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INNEHÅLLS-FÖRTECKNINQ 


öfver  Teknisk  Tidskrifts  samtliga  afdelningar  år  1907. 


Förkortningar ;  Allm. 

Ark. 

Mek. 

E. 

V. 

K. 

S. 


Allmänna  Afdelningen. 

Afd.  för  Arkitektur  och  Dekorativ  konst. 
»  »  Mekanik. 

»  »  Elektroteknik. 

»  »  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst. 

»  »  Kemi  och  Bergsvetenskap. 

»  »  Skeppsbyggnadskonst. 


Sid. 

Ackumulatorers  användbarhet  för  järnvägsdrift  Allm.  177,  183,  191, 

2  1 6 

Adelsköld,  Claes  Adolf  -j*  .  Allm.  277 

Afdelningen  för  husbyggnadskonst,  verksamhet  1906  .  Ark.  28 

—  för  mekanik,  verksamhet  1906  .  Mek.  8,  16,  29,  46,  102 

—  för  kemi  och  bergsvetenskap,  verksamhet  1 906 .  K.  1 

—  för  skeppsbyggnadskonst: 

Ord.  höstmötet  1906 .  S.  1 

Ord.  vårmötet  1907  .  S.  39 

Extra  sammanträde  den  8  juni  1907  .  S.  75 

—  för  väg-  och  vattenbyggnadskonst,  verksamhet  1 906  .  V.  15 

Affarssammanslutning  .  Allm.  326 

Afslagen  koncession  å  ny  mellanriksbana  .  Allm.  198 

Albulabanan  i  Schweiz  och  brobyggnaderna  vid  densamma  V.  1 ,  15 

Aluminium,  lerjordssalter  och  lerjordshydrat .  K.  155 

American  Locomotive  Company .  Mek.  53 

American  Society  of  Mechan.  Engineers  .  Allm.  308 

Mek.  36,  53,  70,  86,  9S 

Anderson,  Thorsten  .  K.  103 

Andra  allmänna  elektroteknikermötet .  Allm.  113,  151,  235,  257 

Andra  Sektionens  årsmöte  1907  Allm.  9,  43,  47,  51,  59,  81,  91, 

101,  116,  135,  152,  167 

Andrée  och  uppfinnareverksamheten .  Allm.  209 

Anläggningen  vid  Löfsta  för  behandling  af  skräpsopor  m.  m.  Allm.  309 

Arbetarebostäder,  moderna  .  Ark.  70 

' Arbetsstatistik,  ur  Kommerskollegii  »Meddelanden»  .  Allm.  254 

Arbetsöfverförings-anläggningen  Tofvehult-Vestervik .  E.  39 

Arkitektmötet,  första  svenska  .  Ark.  74 

Arkitektkongressen  i  Wien  1908  .  Ark.  52,  108 

Arkitekternas  särställning . .  Ark.  25 

Arkitekturstudier,  danska  .  Ark.  126 

Arkitektur  och  Byggnadsteknik,  förslag  till  utvidgning  af  Tek¬ 
nisk  Tidskrift  .  Allm.  341 

Arkitekturtäflingar .  Ark.  118,  129 

Arkitekturundervisningen  .  Ark.  132 

Arméns  kasernbyggnadsnämnd .  Allm.  267,  272 

Arsenikspegel,  kan  den  uppstå  i  närvaro  af  luft? .  K.  56 

Association  internationale  permanente  des  congrés  de  navigation 

Allm.  27 

Assuranser,  Cunardbolagets,  skrif.  fr.  Utrikesdepartementet  .  38 

Automobiler,  system  »Orion»  .  Mek.  45 

Automobil-  och  motorbåtsutställningen  i  Stockholm  1907  Allm.  171 

Automobilutställning,  internat.  i  Berlin  1907  .  Allm.  262 

Automobilutställningen  i  Stockholm  1907  .  Mek.  63,  71 

Automobilångspruta  .  Mek.  54 

Automotordrift  å  järnvägar  .  V.  105 

Automotorvagn  .  Mek.  79 


Bandelens  Stockholm  central — Liljeholmen  för  dubbelbantrafik 


Allm.  210 

Behofvet  af  ett  kommunikationsdepartement  (Andra  Sektionens 

årsmöte) .  Allm.  96,  101 

Behofvet  af  ett  statsdepartement  för  handel,  industri  och  sjöfart 

(Andra  Sektionens  årsmöte)  .  Allm.  91 

Behofvet  af  sparsamhet  med  naturtillgångar .  Allm.  314 

~  Belgisk  ångpanneförordning,  ny .  Mek.  55 

Berg,  R.  F.  f . Allm.  339 

>  Bergshandteringen  i  riket  1906 .  Allm.  228 

Bergshandteringen  under  år  1906  . K.  7 

Bergshandteringens  Vänners  årsmöte  i  Örebro  1907  Allm.  21,  35 

K.  36 

Beräkning  af  ångpannans  och  rostens  verkningsgrad  .  Mek.  50 

Bestämmandet  af  bladytan  för  bogserbåtspropellrar  .  S.  56 


Bestämmelser  beträffande  förtätade  och  hoptryckta  gaser  Allm.  55 
Bestämmelser,  järnvägsstyrelsens,  rörande  mek.  fallbommar...  V.  79 


Sid. 

Bestämning  af  vattens  hårdhet  .  K.  143 

Betingelserna  för  en  framgångsrik  svensk  industri  .  Allm.  305 

Betons  hårdnande,  koksalts  inflytande  på  .  V.  147 

Betydelsefull  utnämning  (kasernbyggnaderna)  .  Allm.  197 

Betänkande  af  kommittén  för  en  teknisk  centralmyndighet  (Andra 

Sektionens  årsmöte) . . .  Allm.  82 

Beviljade  resestipendier .  Allm.  226,  230 

Bidrag  till  svensk  byggnadshistoria  .  Ark.  85 

Billigare  elektrisk  energi  för  kraft-  och  värmebehof .  E.  35 

Bladytan  för  bogserbåtspropellrar,  bestämmandet  af .  S.  56 

Bleckplåtsarbeten,  målade .  Ark.  14 

Bokanmälan : 

Andrée  och  uppfinnareverksamheten .  Allm.  209 

Arbetsstatistik  ur  Kommerskollegii  »Meddelanden»...  Allrn.  254 

Der  Fabrikbetrieb,  af  Ballewski .  Allm.  225 

Förbränningslära,  af  Klas  Sondén .  Allm.  281 

Les  oscillations  du  matériel  des  chemins  de  fer,  par  M.  G. 

Marié . Allm.  331 

Maskinelement,  deras  beräkning  oeh  konstruktion,  af  W. 

Hoffstedt  .  Allm.  337 

Bonvillainska  formsytemet  och  dess  formmaskineri  .  Mek.  24,  33 

Borrmaskiner  vid  grufvor,  rön  vid  användning  af  .  Allm.  37 

Brinell,  J.  A .  Allm.  48 

Bro  öfver  Göta  älf  för  statsbanan  genom  Bohuslän  .  Allm.  10 

Brownings  Industrial  Magazine  .  Mek.  36 

»Briihverfaren»,  Steffens  .  K.  145 

Buchner,  Eduard  (Nobelpristagare  1907)  .  Allm.  333 

Byggnadshistorisk  utredning .  Ark.  91 


Byggnadsteknisk  afd.  af  Teknisk  Tidskrift,  förslag  till  Allm.  335,  341 


Canada  oeh  Sverige .  ^  •  92 

Carlsunds  fartygskonstruktionsmetod  .  S.  4 

Cementfabriker,  japanska,  sammanslagning  .  Allm.  234 

Centralrepresentation  för  Sveriges  tekniska  föreningar,  förslag  till 

stadgar  för  (diskussion  i  Andra  Sektionen)  .  Allm. 

Chalmersska  Institutet  1829 — 19°4  .  Allm.  205 

Chalmersska  Institutets  materialprofningsanstalts  verksamhet  1906 

Allm. 

Chalmers’  tekniska  läroanstalt  .  Allm. 

Chatelier,  Le,  Henry  .  Allm.  283 

Chefskapet  vid  statens  järnvägar  .  Allm.  317 

Cunardbolagets  assuranser,  skrif.  fr.  Utrikesdepartementet  ...  S. 


297 


229 

230 


38 


Dagens  frågor  .  Ark.  105, 

Dalälfvens  hydrologi  af  D:r  Wallén  samt  den  hydrologiska  forsk¬ 
ningen  i  Sverige  .  ^  • 

Damm,  rörlig,  öfver  Klarälfven  vid  Dejefors  .  ^  ■ 

Danielson,  Ernst  f  .  Allm. 

Danska  nationalmuseets  beskrifning  öfver  Malmöhus  .  Ark. 

Data  Sheets  Supplements  to  »Machinery»  1898 — 1907  ...  Allm. 

Dejefors  kraftstation .  B. 

Departement  för  handel,  industri  och  sjöfart .  Allm 

Destruktionsanläggningen  vid  Löfsta .  Allm. 

Direkta  svenska  ångbåtslinier  och  den  svenska  skeppsbyggeriverk- 

samheten . . ^ 

Direkt  telefonförbindelse  Berlin  —  Göteborg  och  Berlin  Stock- 

Dubbelbanebyggandet  vid  statens  järnvägar .  Allm. 

holm  . Allm. 

Dubbelspårsanläggning  mellan  Tomteboda  och  Spånga  ...  Allm. 

Dubbelspår  å  bandelen  Göteborg— Alingsås  . .  Allm. 

Dynamometer  för  uppmätning  af  effekten  vid  smärre  motorer  Mek. 
Dåliga  tider  för  ingeniörer  i  Förenta  Staterna  .  Allm. 

Edison,  Thomas  Alva .  Allm. 

Egendomligt  fall  af  »öfverspänning»  . •  •• . . . .  ~ 

Egnahemsutställningen  på  Lidingön  1908,  täfling  för  .  Ark. 


117 

120 

33 

238 

86 

321 
7 1 
9i 

309 

90 

165 

188 

267 

326 

16 

325 

39 

113 

100 


fh  SF 

Uo 


IV 


Sid. 


Ekelunds  nya  torfpulver  .  Allm.  149 

Elektriciteten  vid  1907  års  Riksdag  .  E.  62 

Elektricitetsverk  för  Göteborg,  förslag  .  E.  125 

Elektriska  banor,  trafiktekniska  data  från  .  E.  23,  25,  37 

Elektriska  driften  å  statsbanorna  .  Allm.  319 

Elektriska  försöksbanan,  statens  järnvägars .  E.  65 

Elektriska  inspektörer  1908  .  Allm.  326 

Elektriska  inspektörernas  verksamhet  1905  .  E.  1 


Elektriska  metalltrådslamporna  .  Allm.  65 

Elektrisk  blixtbana  Stockholm — Trelleborg  .  Allm.  255 

Elektrisk  drift  af  södra  Sveriges  statsbanor  ur  ekonomisk  synpunkt 

(Andra  Sektionens  årsmöte)  .  Allm.  116 

Elektrisk  drift  å  statens  järnvägar .  Allm.  75 

Elektrisk  energi,  billigare,  för  kraft-  och  värmebehof .  E.  35 

Elektrisk  järnväg  å  Lidingön .  Allm.  275 

Elektrisk  kraftstation  vid  Trollhättan,  förslag  till  .  V.  49,  65 

Elektrisk  spårväg  Skanstull — Enskede  .  Allm.  350 

Elektrisk  utrustning  af  statens  kraftverk  vid  Trollhätte  strömmar  E.  77 

Elektrisk  utställning,  internat.,  i  Marseille  1908 .  Allm.  237 

Elektriskt  drifven  rörlig  damm  öfver  Klarälfven  vid  Dejefors  V.  33 

Elektrolytiska  åskledaren, .  E.  140 

Elektrometalls  elektriska  järnframställningsmetod  .  K.  90 

Elektrotekniken  1906  .  E.  11 

Elektroteknikermötet,  andra  allmänna  1907  Allm.  113,  151,  235,  257 

Elektroteknikermötets  förhandlingar  .  E.  136 

Elektrotekniska  fackpressen,  meddelanden  ur  E.  12,  24,  36,  48,  100 

Elektrotekniska  kommissionen,  internat .  E.  34 

Elektrotekniska  notiser  .  E.  36,  48,  76,  88,  100,  112 

Engelska  Lloyds  årsberättelse  .  S.  91 

Enhetliga  förvaltningsprinciper  för  kommunala  anläggningar  Allm. 

263,  269,  270 

Enhetlighet  i  den  tekniska  terminologien  .  Allm.  322,  342 

Enström,  A.  F .  E.  1 

Entypslastångare,  förslag  till  .  S.  75 

Epidemisjukhus  i  Örebro .  Ark.  3 

S:t  Eriksbron  i  Stockholm,  grundläggningsmetoder  för  ...  Allm.  264 

Explosionsmotorer  vid  Norrköpings-Utställningen  1906  Mek.  3,  12 
Export  af  bergverksprodukter  från  Sverige  till  Storbritannien 

och  Irland  1906  .  Allm.  234 


Fabriksverksamheten  i  riket  decenniet  1896 — 1905  .  Allm.  203 

Fackpressen,  arkitektur .  Ark.  96 

Fackpressen,  elektroteknik  .  E.  12,  24,  36,  48,  100 

Fackpressen,  mekanik  Mek.  7,  16,  28,  36,  45,  53,  62,  70,  78,  86,  98 
Fackpressen,  kemi  o.  bergsv.  K.  14,  27,  45,  57,  75,  93,  108,  122 

133,  141,  152,  167 

Fackpressen,  väg-  o.  vattenb .  V.  48,  80,  96,  116,  124,  148 

F artygsnybyggnader,  svenska : 

III.  »Prinsessan  Margareta»  .  S.  29 

IV.  Lidingöfärjan  I  .  S.  83 

Fartygsturbiner  af  Curtis’  system .  S.  53 

Fastsättning  af  isolatorer,  ny  metod  för .  E.  20 

Fattiggårdar,  smärre,  täfling  till  ritningar  .  Ark.  142 

Ferronickel  i  elektrisk  ugn  ur  nickelhaltig  magnetkis .  K.  68 

Ferys  pyrometer  .  K.  165 

Fiskfångst  med- motorbåtar . Allm.  282 

Flottan,  tvänne  fartygsleveranser  till  .  S.  79 

Formaneks  metod  att  påvisa  och  bestämma  organiska  färgämnen  K.  126 

Formsystem  och  formmaskiner,  det  Bonvillainska  .  Mek.  24,  33 

Fortsättning  af  dubbelbanebyggandet  vid  statens  järnvägar  Allm.  165 


Fraktafgifter  för  malm  å  statsbanan  Luleå  —  Riksgränsen  Allm.  282 


Framgångsrik  svensk  industri,  betingelserna  för .  Allm.  305 

Friktionskoppl ingen  »Standard-Express»  .  Mek.  97 

Frågan  om  svafvelbestämning  i  järn  .  K.  13 

Fylgia,  pansarkryssare. .  Allm.  201 

Färgfotografering,  Lumiéres  metod .  K.  136 

Färgämnenas  bestämning,  Formaneks  metod .  K.  126 

Förbättrade  transportmedel  för  Göteborgs  hamn .  Allm.  206 

Fördelningstation  för  Grängesbergs  gruffält  .  E.  3 


Förekomst  af  rost  å  fartyg  samt  skyddsåtgärder  däremot  S.  32,  81,  87 


Föreläsningar  för  ingeniörer,  meddelande  om .  Allm.  207,  265 

Föreläsningsfrågan  .  Allm.  207,  265 

Föreläsningskurser  för  ingeniörer  .  Allm.  175 

Föreläsningskurser  i  Tyskland  .  Allm.  249,  325 

Föreningsmeddelanden : 

Svenska  T eknologföreningen : 

Allmänt  möte .  Allm.  77,  332 


Styrelsen  Allm.  10,  22,  54,  76,  100,  256,  272,  276,  282,  319,  344 
Första  Sektionen  Allm.  54,  76.  90,  1 1 2,  166,282,294,308,327,344 

Andra  Sektionen  .  Allm.  54,  174,  288,  320,  327,  350 

Afd.  för  Elektroteknik  Allm.  22,  54,  89,  112,  174,  276,  302,  320 
Afd.  för  Husbyggnadskonst  Allm.  30,  58,  66,  100,  1 5 1,  188 
268,  302,  326,  350.  Ark.  16,  40,  52,  63,  120,  132,  144 
Afd.  för  Mekanik  Allm.  30,  58,  80,  112,  147,  272,  294,  327 
Afd.  för  Kemi  och  Bergsvetenskap  Allm.  22,  54,  66,  100,  180 

287,  319,  344 


Sid. 

Afd.  för  Skeppsbyggnadskonst  .  Allm.  30 

Afd.  för  Teknisk  Undervisning .  Allm.  76,  198,  302,  344 

Afd.  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst  Allm.  22,  42,  90,  112 

166,  262,  288,  316,  337 
Civila  Väg-  och  Vattenbyggnadsklubben  Allm.  54,  66,  90,  166,  327 

Sundsvalls  Tekniska  Förening  .  Allm.  90,  338 

Tekniska  Föreningen  i  Gefle  .  Allm.  58,  100,  268,  327,  328 

Trollhättans  Ingeniörsklubb  .  Allm.  307 

Skånska  Ingeniörsklubben .  Allm.  327,  337 

Tekniska  Samfundet  i  Göteborg  .  Allm.  302,  315 

Föreskrifter,  tyska,  mot  förorening  af  luft  och  vatten  genom  sul¬ 
fit-  och  sulfatfabriker  .  K.  7 

Förhandlingarna  vid  kongressen  i  Liége  1905 .  Mek.  17,  30,  37 

Förkortningslinier  för  västra  stambanans  inledande  i  Stockholm  V.  23 
Förorening  af  luft  och  vatten  genom  sulfit-  och  sulfatfabriker, 

tyska  föreskrifter  mot  .  K.  7 

Förslagen  till  kommunalt  elektricitetsv.  för  Göteborgs  stad...  E.  125 

141,  146 

Förslag  till  entypslastångare .  S.  75 

Första  svenska  arkitektmötet  .  Ark.  74 

Första  svenska  kommunalkongressen,  några  ord  i  anl.  af  Allm.  292 

Försök  med  »gyrostat»  för  mildrandet  af  fartygsrullning .  S.  8 

Försök  med  rem-  och  lintransmissioner .  S.  78 

Försök  med  lödmedel  . . '. .  E.  1 1 8 

Förtätade  och  hoptryckta  gaser,  bestämmelser  beträffande  Allm.  55 


Qagnvirkessorter,  prof.  Klasons  undersökningar  .  Allm.  280 

Gasgeneratorer  för  pulveriseradt  bränsle  . Mek.  62 

Gasmotorer,  större,  för  masugns-  och  annan  brännbar  gas  Mek.  83 

87,  99 

Gemensamt  hem  för  ingeniörsföreningarna  i  Newyork  ...  Allm.  197 
Generering  af  kraftgas  från  mindervärdiga  bränslen,  ...  Mek.  76,  81 
Geologiska  Undersökningen  och  tillgodoseendet  af  den  praktiska 

geologiens  kraf .  Allm.  329 

Goldfield  State  of  Nevada,  senare  tiders  rikaste  gruffält .  K.  X04 

Grafisk  metod  att  bestämma  svängningsförhållandet  i  en  elektrisk 

krets  .  E.  75,  82 

Grufpumpar,  senaste  tidens  erfarenhet  rörande  .  Allm.  37 

Grängesbergs  gruffält,  fördelningsstation  för .  E.  3 

Gustaf-Adolfskapellet  vid  Liitzen .  Ark.  121 

»Gyrostat»  för  mildrandet  af  fartygsrullning  .  S.  8 

Göteborgs  hamnstyrelses  pristäfling  om  kaj  konstruktioner  Allm.  132 

173,  V.  64 

Göteborgs  hamn,  utredning  af  strömförhållandena  .  V.  24 

Göteborgs  utvidgningsfrågor  .  V.  3 

Göteborgs  stads  elektricitetsverk,  förslagen  till,  val  af  spänning 


E.  125,  141,  138,  146 


Hammarbyleden,  är  den  den  rätta  lösningen  af  Stockholms 

hamnfråga?  .  Allm.  45,  52>  64 

Hamnbanan  norr  om  Göta  älf  i  Göteborg  .  Allm.  326 

Hamnfrågor: 

Göteborgs,  pristäflan  till  kajkonstruktioner .  V.  64 

Göteborgs,  hamnutvidgningsfrågor  . V.  3 

Göteborgs,  utredning  af  strömtörhållanden .  V.  24 

Stockholms  .  Allm.  264.  V.  61,  76,  93,  103,  109,  1 1 7 

Handel  och  sjöfart  . . .  Allm.  24,  34,  40 

1  landtering  af  sprängämnen .  K.  73 

llandtverksorganisationen,  Sveriges  .  Allm.  224 

Hedersdoktorer  ur  svenska  ingeniörskåren  1907 .  Allm.  1 1 3 

Hedrande  utländskt  omdöme  om  svensk  industri .  Allm.  179 

»Hjälparen»,  Lifräddningsbåten  .  S.  96 

Hjälpmaskiner  för  jagare  .  S.  18 

Hoffstedt  W.,  afskedsord  vid  afgången  från  red.  befattningen  Mek.  I 

Hoffstedt,  Wilhem  -j-  . Allm.  295 

Hufvudgrunderna  för  den  tillämnade  förändringen  af  vattenrätts- 

lagstiftningen  (Andra  .Sektionens  årsmöte)  .  Allm.  135,  152 

Huru  böra  statens  blifvande  inkomster  från  Norrbottens  malm¬ 
fält  i  främsta  rummet  användas? .  Allm.  189 

Husbyggnadsstatistik,  formulär  för  inhämtande  af  upplysningar 

Allm.  271 

Hydrografiska  byrån .  Allm.  326 

Hydrologiska  forskningen  i  vårt  land  samt  D:r  Walléns  afhand- 

ling  om  Palälfvens  hydrologi  .  V.  120 
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Elektroteknik  .  E.  23,  94 

Kemi  och  Bergsv .  K.  23,  126,  129,  145 

Mekanik .  Mek.  57,  76 

Skeppsbyggen .  S.  94 

Väg-  och  Vattenb .  V.  1,  130 

Reseunderstöd  åt  yrkesinspektörer  .  Allm.  174,  238 

—  åt  bergs-  och  andra  teknici  .  Allm.  337 

Reversatormotom  . S.  37 

Reverserings-ångmaskin  för  Domnarfvets  valsverk  .  Mek.  81 

Riksdagen  1907,  elektriciteten  vid  .  E.  62 

Riksdagsmotioner  .  Allm.  21,  29,  57 

Riksförsäkringsanstalten  .  Allm.  58,  238 

Rinmanska  metoden  för  framställning  af  lerjord  .  K.  160 

Ringsmörjningslager .  Mek.  78 

Ritkontorsarbetets  standardisering  .  Allm.  201 

Röstning  af  pulvermalm,  lämpliga  ugnar  för  . '...  Allm.  36 

Rost  å  fartyg  samt  skyddsmedel  däremot  .  S.  32,  81,  87 

Roterande  snöplog  för  statens  järnvägar  .  Mek.  47 

Ryska  Ingeniörsföreningen  .  Allm.  350 

Rådhus  i  Borås,  täfling  till  .  Ark.  1 7 

»  i  Trosa .  Ark.  96 

»  i  Östersund,  täflingen  för  .  Ark.  133 

Rörbrottventiler .  Mek.  40 

Sammanslagning  af  japanska  cementfabriker  .  Allm.  234 

Sammanträden,  Afd.  för  Husb.  ...  Ark.  16,  40,  52,  63,  120,  132,  144 

»  Afd.  för  mek .  Mek.  8,  16,  46,  102 

Samverkan  mellan  kemi  och  ingeniörsväsende  inom  tekniken  K.  61 
Schweiziska  kommissionen  för  studier  rörande  elektrisk  järn¬ 
vägsdrift  .  V.  40 

Seminarium  för  städers  bebyggande  .  Allm.  287 

Simplonutställningen  i  Milano  1906  .  V.  29 

Sjukhus,  epidemi-,  Örebro  stads  .  Ark.  3 

Sjöfartskongressen  i  Milano,  x  intern .  Allm.  226 

Skeppsbyggeriverksamheten  i  Sverige  år  1906  .  S.  27 

»Skydd  mot  beröring»  .  E.  17 

Skärpta  kraf  å  statsbanorna  för  krigstransporter  .  Allm.  165 

Småindustri  inom  bostadskomplexer  i  våra  storstäder .  Allm.  5 

,  Småmaskiner  för  mindre  grufvor  .  Allm.  37 

Smärre  fattiggårdar,  täflingen  rörande  ritningar  till  .  Ark.  142 

!j  Snöplog,  roterande,  för  statens  järnvägar  .  Mek.  47 

^Spantsystem,  nytt,  för  större  malm-  och  lastångare  .  S.  46 


VII 


Sid. 

Sparsamhet  med  naturtillgångar,  behofvet  af  . .  Allm.  314 

Sprängämnen,  handtering  af  .  K.  73 

Spårvägarnas  utveckling  i  Tyskland  .  Allm.  206 

Spårvägstekniska  området,  ett  par  nyheter .  E.  21 

Spänning  vid  elektricitetsverk,  val  af .  E.  127 

Stadgar  för  Sveriges  tekniska  fören.  centralrepresentation  Allm.  297 

»Standard-Express»,  friktionskoppling .  Mek.  97 

Standardisering  af  ritkontorsarbete .  Allm.  201 

Standardmått  å  ritningar .  Allm.  274 

Standardtyper  inom  den  svenska  maskinindustrien  .  Allm.  303 

Startare  för  induktionsmotorer  med  kortsluten  rotorlindning  E.  115 

Statsanslag  åt  materialprofn.  anst.  vid  Chalm.  Inst . Allm.  3I5 

Statsanslag  till  tegelmästareskolan  i  Svedala .  Allm.  315 

Statsbanans  genom  Bohuslän  bro  öfver  Göta  älf .  Allm.  272,  308 

Statsbaneförslag  .  Allm.  89,  99,  113 

Statsbaneforvaltningens  omorganisation  .  Allm.  235 

Statsbanorna,  elektriska  driften  å  .  Allm.  319 

Statsinköp  af  Malmö  -  Kontinentens  järnväg .  Allm.  315 

Statens  blifvande  inkomster  från  Norrbottens  malmfält,  huru  an¬ 
vändas?  .  Allm.  189 

Statens  elektr.  kraftstation  vid  Trollhättan,  förslag  till  ...  V.  49,  65 

Statens  förvärf  af  fall  i  Motala  ström  .  Allm.  8 

Statens  intressen  beträffande  dels  Norrbottens  järnmalmsfält,  dels 

järnmalmsexporten .  K.  9 

Statens  järnvägar,  chefskapet  vid  .  Allm.  317 

Statens  järnvägars  elektriska  försöksbana  .  E.  65 

Statens  kraftverk  vid  Trollhätte  strömmar,  förslag  till  elektrisk 

utrustning  .  E.  77 

Statens  vattenfallskommission  .  Allm.  30 

Satistiskt  .  K.  28,  134,  142,  1 53»  l6S 

Statsdepartement  för  handel,  industri  och  sjöfart  (Andra  Sek¬ 
tionens  årsmöte)  .  Allm.  91 

Statsverkspropositionen  1907  .  Allm.  20 

Steffens  s.  k.  »Briihverfahren» .  K.  145 

Stipendiidonation  till  bergshögskolan... .  Allm.  242 

Stockholms  bangårdsanordningar  .  Allm.  133 

Stockholms  bangårdsfråga  .  Allm.  261 

Stockholms  hamn  .  V.  61,  76,  93,  103,  109,  117 

Stockholms  kommunikationsleder,  internat.  pristäflan  till .  V.  124 

Stolpar,  impregnering  af  .  E.  33 

»Strobografen»  .  Mek.  8 

Styrbara  ballongen  »La  Patrie»  .  Mek.  46 

Strömförhållanden  i  Göteborgs  hamn,  utredning  .  V.  24 

Suggasmaskineri  för  fartygsdrift  .  S.  8 

Svafvelbestämning  i  järn  medels  klorbarium,  undersökningar 

öfver  .  K.  41 

Svafvelbestämning  i  järn,  till  frågan  om .  K.  13 

Svafvelsyre-  och  superfosfatfabriken  i  Landskrona .  K.  95 

Svenska  elektricitetsverksföreningen  .  Allm.  30 

Svenska  fartygsnybyggnader : 

III.  »Prinsessan  Margareta» .  S.  29 

IV.  Lidingöfarjan  I .  S.  83 

Svenska  handelsflottans  modernitet  .  S.  60 

Svenska  ingeniörer  i  utlandet  (Sv.  Teknologföreningens  ingeniörs- 

register) .  Allm.  234,  237 

Svenska  jarnverksföreningen  .  Allm.  37,  III,  331 

Svenska  Kommunaltekniska  föreningens  årsmöte  1907  Allm.  221, 

248,  262 — 265,  270 

Svenska  likbränningsföreningens  krematorium  i  Stockholm  Allm.  264 

Svenska  Läkaresällskapets  nya  byggnad .  Ark.  1 

Svenska  maskiner  för  japanska  vattenfall  .  Allm.  245 

Svenska  måttsystemet  för  precisionsmätningar  .  Allm.  282 

Svenska  ord  i  tal  och  skrift  .  Allm.  322>  342 

Svenska  Teknologföreningen  och  Linnéjubileet .  Allm.  179 

Svenska  Teknologföreningens  Afdelnings  för  Husbyggnadskonst 

verksamhet  1906  . t .  Ark.  28 

Svenska  Teknologföreningens  Afdelnings  för  mekanik  verksamhet 

1906  .  Mek.  29 

Svenska  Teknologföreningens  Afd:s  för  Kemi  och  Bergsvetenskap 

verksamhet  1906  .  K.  1 

Svenska  Teknologföreningens  Afd.  för  Skeppsbyggnadskonst : 

Ord.  höstmötet  190b .  S.  1 

Ord.  vårmötet  1907  .  S.  39 

Extra  sammanträde  den  8  juni  1907  .  S.  75 

Svenska  Teknologföreningens  afdelnings  för  Väg  och  Vattenbygg¬ 
nadskonst  verksamhet  1906 .  V.  16 

Svenska  Teknologföreningens  ingeniörsregister .  Allm.  234 

Svenska  Teknologföreningens  utveckling  (Andra  Sektionens  års¬ 
möte)  .  Allm.  167 

Svenska  Teknologföreningens  verksamhet  1906:  styrelse-  och 

revisionsberättelse .  Allm.  60 

Svensk  byggnadshistoria,  bidrag  till  .  Ark.  85 

Svensk  terpentinolja  .  K.  99 

Svensk  turbin,  större  .  Mek.  39 

Sveriges  Geologiska  Undersökning  och  tillgodoseendet  af  den 

praktiska  geologiens  kraf . Allm.  329 


Sid. 

Sveriges  bandtverksorganisation .  Allm.  222,  224 

Sveriges  införsel  och  utförsel  af  malmer,  stenkol,  metaller  och 

kemiskt-  tekniska  produkter  1906  .  K.  28,  168 

Sveriges  längsta  svängbro  .  Allm.  268 

Sveriges  tekniska  föreningars  centralreprcsentation,  förslag  till 

stadgar  för  (diskussion  i  Andra  Sektionen)  .  Allm.  297 

Svängningsförhållandet  i  en  elektrisk  krets,  grafisk  metod  alt 

bestämma .  E.  7 5 >  82 

Synkronmaskiners  parallelldrift  .  E.  6,  13 

Synpunkter  i  fråga  om  statens  intressen  beträffande  dels  Norrbot¬ 
tens  järnmalmsfält,  dels  järnmalmsexporten  .  K.  9 

Säkerhetsföreskrifter,  de  nya  tyska  .  E.  92 

Tanto  sockerbruks  nya  ångpanneanläggning .  Mek.  91 

Teknikens  representerande  i  Norska  Arbeidsdepartementet  Allm.  88 

Teknikerförbundet  i  Stockholm  .  Allm.  5^ 

Teknikermötets  i  Norrköping  förhandlingar,  sökt  bidrag  till 

tryckning  .  Allm.  238 

Tekniska  elementarskolan  i  Norrköping  1857 — 1907 -  Allm.  314 

Tekniska  föreningarnas  centralrepresentation,  förslag  till  stadgar 

Allm.  297 

Tekniska  högskolan .  Allm.  134 

—  program  för  året  I9°7 — .  Allm.  230 

—  utnämning  .  Allm.  326 

—  materialprofn ingsanstalten .  Allm.  210,  275 

Tekniska  Högskolan  och  praktisk  ingenjörsverksamhet  Allm.  289,  345 

Tekniska  Högskolans  Elevkårs  praktikbyrå  .  Allm.  79 

Tekniska  Högskolans  materialprofn ingsanstalts  verksamhet  1906 

Allm.  220 

Tekniska  undervisningens  reformering . Allm.  n,  49 

Teknisk  centralmyndighet,  kommittébetänkande  (Andra  Sektio¬ 
nens  årsmöte)  .  Allm.  82 

Teknisk  Förening  i  Norrland,  ny  .  Allm.  57 

Tekniskt  diskussionsmöte  i  Jernkontoret  1907  Allm.  75,  167,  186,  191 

Teknisk  organisation  .  Allm.  285 

Teknisk  terminologi  i  svenska  språket .  Allm.  322,  342 

Teknisk  Tidskrift .  Allm-  S9 

—  statsunderstöd . A^m-  23° 

Teknisk  Tidskrift,  förslag  till  utvidgning  med  en  ny  afd.  för  Bygg¬ 
nadsteknik .  Allm.  335 

Teknisk  Undervisning,  nytt  system  vid .  Allm.  233 

Tekniskt  läroverk  i  Värmland,  förslag  till  .  Allm.  25b 

Teorin  för  nitförbindningar  .  V-  1 14 

Terminologi,  teknisk,  i  svenska  språket  .  Allm.  322,  342 

Terpentin  och  kamfer  .  K-  32,  63 

Terpentinolja,  svensk  . ••••.,  99 

Terpentins  förfalskande  och  ersättning  med  petroleumdestillat 

o.  . .  K-  56 

Thiels,  Otto,  direkta  järnframställningsmetod  .  Allm.  150 

Tidskriftsöfversikt  K.  14,  26,  45,  57>  75>  93>  io7>  I22>  1 33»  I4°>  151 

.  Tjolöholms  slott  .  A  v  2? 

Tjolöholms  trädgård  .  Ark‘  43 

Tilleodoeörande  af  Norrbottens  järnmalmer  för  landets  egen  jarn- 

handtering .  ^llm.  67 

Tillträdet  till  industriella  verk,  kontroll  af  . . .  Alim.  30 

Tofvehult— Västerviks-anläggningen  för  arbetsöfverförmg .  E.  39 

Torfbriketter  .  '  1 

Torffrågan  . .  ' 

Torfmossar,  nytt  framsteg  vid  tillgodogörande .  A  m-  2°(' 

Torfpulver,  Eklunds  nya . *  m'  I49 

Trafiktekniska  data  från  elektriska  banor . .  E.  23»  25.  37 

Trafikförmågan  hos  kanalleder  med  slussar  efter  olika  principer 

V.  107 

Transport-  och  lyftanordningar  inom  stål-  och  valsverk  K.  139,  146 
Transport-  och  uppfordringsanordningar  vid  grufbrytnmg  Allm.  192 

Trefasinduktionsmotorer,  läckningsreaktans  vid . ”••••■  09 

Trippel-expansionsångmaskin  vid  A.  B.  Elektron  1  Gotetmrg  ^ 

L'  I  "Z  8 

Trollhätteanläggningen  . ‘  }L 

Trollhättans  elektr.  kraftstation,  förslag  till  .  V-  49>  3 

Trollhättefallens  bebyggande  . . .  A  m‘ 

Trollhätte  kanal-  och  vattenverk,  berättelse  för  1906 .  Allm. -.250 

Trollhätte  strömmar,  kraftverk  vid,  förslag  till  elektrisk  utrustning 

L.  77 

Tulltekniska  byrån,  chef  förordnad  för .  Alll«-  ^ 

Turbin  af  svensk  tillverkning,  större .  fTT/ 

Turbindrifna  flodångsprutor  för  New  York  . . .  Me  •  54 

Turbinmaskineriets  inverkan  på  fartygs  allmänna  egenskaper^-  o5 

Turbinångaren  »Lusitania»  .  e  ’ 

Tvänne  fartygsleveranser  till  svenska  flottan  .  "  ’  ' 

Tyska  säkerhetsföreskrifterna  de  nya  .  '  9 

Tyska  föreskrifter  mot  förening  af  luft  och  vatten  genom  su  ^ 

och  sulfatfabriker  . A'llm’  20- 

Tysklands  import  från  Sverige  ...  .  , gö 

Tysklands  tackjärnsproduktion  april  1907....  ‘  ‘  '  6 

Täflan  om  förslag  till  gevärsstöd  för  spanska  infanteriet...  Allm.  31 


VIII 


Sid. 

Täflingar:  Egnahemsutställningen  på  Lidingön  1908  .  Ark.  100 

Rådhus  i  Borås .  Ark.  1 7 

Rådhus  i  Östersund  .  Ark.  133 

Smärre  fattiggårdar  .  Ark.  142 


Ugnar  för  röstning  af  pulvermalm .  Allm. 

Underjordiska  järnvägar  i  Buenos  Aires,  utsikter  för  svensk  leve¬ 


rans  .  Allm. 

Understödjande  af  rysk  export  af  järn  .  Allm. 

Undervisningskurs  pr  korrespondens  för  aspiranter  till  banmäs- 
tarebefattning  vid  statens  järnvägar  .  Allm. 

Uppgifvet  lexikaliskt  företag  .  Allm. 

Uppfinnare  och  exploatörer,  för  dem  att  beakta .  Allm. 

Uppgifter  för  lagstiftningen  på  det  tekniska  området  .  Allm. 

Uppvärmning  och  ventilation  i  England  och  Nordamerika  Mek.  57, 

Utnyttjningsgrad  hos  vattenkraftanläggningar  och  några  metoder 
för  dennas  höjande .  E.  43, 

Utredning  beträffande  strömförhållanden  i  Göteborgs  hamn  V. 

Utsikter  till  leverans  af  ismaskiner  till  Japan  .  Allm. 

Utsikterna  till  ökad  järntillverkning  i  vårt  land  .  Allm. 

Utställning  och  kongress,  internat.  för  belysning  och  uppvärm¬ 
ning  .  Allm. 

Utställningar: 

i  Jamestown  .  Allm.  38,  75, 

i  Lund  . .  Allm.  193,  199,  208, 

i  Marseille  1908  E. 

i  Milano  1906 .  V.  29,  36, 

i  Niirnberg  1906  .  V. 

i  Norrköping  1906  .  Mek.  3, 

i  Budapest  1907  (arbetareskydd) .  Allm. 

Utvecklingen  af  jordens  järnvägsnät  .  Allm. 

Utvecklingslinier  i  vår  inhemska  målarkonst  .  Ark. 


Utvidgning  af  kommunernas  väg-,  gatu-  och  ledningsnät...  Allm. 
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Val  af  spänning  vid  elektricitetsverk,  .  E.  127 

Varning  för  utställning"  .  Allm.  205 

Vattenfall  i  Motala  ström,  statens  förvärf  af .  Allm.  8 

Vattenfallskommissionen  och  riksdagen .  Allm.  250 

Vattenkraftsanläggningars  utnyttjningsgrad  och  några  metoder  för 

dennes  höjande  .  E.  43,  49 

Vattenrättslagstiftningen,  hufvudgrunderna  för  den  tillämnade  för¬ 
ändringen  (Andra  Sektionens  årsmöte) .  Allm.  135,  152 

Vattenrättsmålens  vidlyftighet  .. .  V.  113 

Vattens  hårdhet,  bestämning  af  .  K.  143 

Ventiler,  rörbrotts . Mek.  40 

Verkstadsindustrien,  mekaniska,  i  Sverige  1906  Mek.  1 

Verkstäderna  och  varfven, .  S.  82 


Sid. 

»Verkstäderna»,  innehåll  .  Allm.  246,  262,  268,  293,  316 

Vermländska  Bergsmannaföreningens  årsmöte  1907...  Allm.  75,  149 

Vermländska  kraftdistributionssystemet  .  E.  51 

Vetenskaplig  utmärkelse  . .  Allm.  89 

Vicken  von,  G.  D.  H.  .  Allm.  270 

Viktig  kommunalteknisk  fråga  (enhetliga  förvaltningsprinciper) 

Allm.  269 

Värdering  af  kopparmalm  i  Nordamerikas  Förenta  Stater  ...  K.  147 

Värmeelement  med  aut.  teinp.  reglering .  Mek.  28 

Värmelednings-  och  badanordningar  i  privatbostäder,  kontroll  å 

Allm.  286,  323 

Värmespänningar  i  ihåliga  cylindrar  .  Mek.  54 

Värmländska  kraftdistributionssystemet  .  E.  51 

Västra  stambanans  inledande  i  Stockholm,  förkortningslinier  för 

V.  23 

—  — -  —  med  särskild  hänsyn  till  sjötrafiken  .  V.  97 

Växelströmsgeneratorers  reglering  .  E.  89 

Wellmanexpeditionen  .  Mek.  62 

Yngström,  Carl  Johan  *j* . Allm.  243 

Zettervall,  Helgo,  j  .  Ark.  41 

Ångbåtslinier,  direkta  svenska,  och  den  svenska  skeppsbyggeri- 

verksamheten  .  S.  90 

Änglastvagn  för  5  tons .  Mek.  8 

Ångmaskin,  reverserings,  för  Domnarfvets  järnverk .  Mek.  81 

—  trippel-expansions,  vid  A.  B.  Elektron  i  Göteborg  ...  Mek.  26 

Ångpannans  och  rostens  verkningsgrad,  beräkning  af .  Mek.  50 

Ångpannas  mantelplåt,  som  brustit  vid  kalltryck  .  Mek.  62 

Angpanneanläggning,  ny,  vid  Tanto  sockerbruk  .  Mek.  91 

Angpanneförordning,  belgisk,  ny .  Mek.  55 

Ångpannors  eldyta,  normer  för  beräkning  af .  S.  4 

Årsberättelse  för  år  1906,  Afd.  för  Skeppsb .  S.  41 

Årsmötet  med  Svenska  Teknologföreningens  Andra  Sektion  1907 

Allm.  9,  43,  47,  51,  59,  81,  91,  101,  1 16,  135,  152,  167 

Åskledaren,  den  elektrolytiska .  E.  140 

Äsk-  och  öfverspänningsskydd  samt  rullåskledare  med  flera  gnist- 

0  gap  . . E.  96 

Äskskyddsfrågan  i  Amerika .  E.  87 

Återblick  på  år  1906  .  Allm.  1 

Öfverhettad  ånga  för  fartygsdrift  .  S.  77 

Öfverhettad  ånga  och  dess  reglering  medels  balanserade  ventiler 

Mek.  16 

»Öfverspänning»,  ett  egendomligt  fall .  E.  1 1 3 

Örebro  stads  epidemisjukhus  .  Ark.  3 
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PLANSCHER. 

Pl.  1.  Elektrisk  drift  af  södra  Sveriges  statsbanor. 

»  2.  Plan  till  industriområde  i  Stockholms  närhet. 
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trettiosjunde  årgången 

utgfifves  af  Svenska  T  e  lv  n  o  lon  f  ö  r  eni  n  tre  r i  under  étr  II)  O  T. 


Utgifningsplan . 

ir  /907  kommer  Teknisk  Tidskrift  att  om¬ 
fatta  dels  en  Allmän  afdelning,  utkommande  med  ett 
nummer  hvarje  vecka,  dels  sex  (förut  fem)  särskilda 
fackaf delningar,  näml.  för  Arkitektur  och  Dekorativ 
konst,  Mekanik,  Elektroteknik,  Väg-  och  Vatten- 
byggnadskonst,  Kemi  och  Bergsvetenskap  med 
hvar  der  a  12  häften  samt  Afd.  för  Skeppsbyggnads- 
konst  med  6  häften. 

En  nyhet  för  året  är  sålunda,  att  Afdelningen  för 
Mekanik  och  Elektroteknik  delats  i  tvänne  själfständiga  af- 
delningar,  en  för  hvartdera  facket. 

Prenumeration. 

Prenumerationspris  incl.  postporto: 


Pr  år 

Teknisk  Tidskrift,  samtl.  af  delningarna  .  Kr.  14:50 

Afdeln.  för  Arkitektur  och  Dekorativ  konst  ...  »  8:  — 

D:o  »  Mekanik  .  »  6:  — 

D:o  »  Elektroteknik  .  »  6:  — 

D:o  »  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst  ...  »  6:  — 

D:o  »  Kemi  och  Bergsvetenskap .  »  6:  — 

D:o  »  Skepp  sbyggnadskonst  .  »  y.  — 


Prenumeration  å  Teknisk  Tidskrift  i  dess  helhet 
sker  helst  å  närmaste  postkontor,  men  kan  äfven  äga  rum 
å  Tidskriftens  expedition  och  hos  herrar  bokhandlare. 

Beträffande  prenumeration  å  särskild  afdelning  är 
fortfarande  den  anordning  vidtagen,  att  å  Afdelningen  för 

Arkitektur  och  Dekorativ  konst  kan  prenumereras  å 
närmaste  postkontor,  men  äfven  å  Tidskriftens  ex¬ 
pedition  och  hos  herrar  bokhandlare.  Prenumeration  å 


öfriga  afdelningar  emottages  fortfarande  endast  å 
Tidskriftens  expedition  och  hos  herrar  bokhandlare,  icke 
på  posten. 

För  att  undvika  afbrott  i  expeditionen  och  för  be¬ 
stämmande  af  upplagans  storlek  behagade  ärade  prenu¬ 
meranter,  såväl  förutvarande  som  ny  tillträdande,  oför¬ 
dröj/igen  verkställa  prenumeration  för  1907. 

Annonser. 

Annonsbilaga  åtföljer  Tidskriften  hvarje  lördag, 
hvarjämte  en  särskild  annonsbilaga  åtföljer  afdelningen 
för  Arkitektur  och  Dekorativ  konst. 

Annonspris:  För  inländska  annonser  70  öre  pr 
centimeter  spalthöjd  å  innersidorna  och  1  kr.  å  yttersidorna. 
För  utländska  annonser  äro  motsvarande  priser  1  kr. 
och  1:  25  kr.  resp. 

OBS!  Vi  begagna  tillfället  fästa  hrr  annonsörers 
uppmärksamhet  vid  de  utmärkta  tdlfällen  till  effektiv 
annonsering,  som  bjudas  genom  Tidskriftens  öfver  alla 
veckonummer  spridda  6  fackaf  delningar,  representerande 
alla  grenar  af  industri  och  teknik  i  vårt  land. 

REDAKTIONEN. 

Svenska  Teknologf ören  ingens  hrr  leda¬ 
möter  i  landsorten 

anmodas  att  ofördröjligen  å  närmaste  postkontor  prenu¬ 
merera  å  Teknisk  Tidskrift  för  1907  till  pris  af  kr.  14: 50 
incl.  porto  samt  till  Svenska  Teknologföreningen  1 
vanligt  bref  insända  prenumerationskvittot,  då  kvitto 
å  årsafgiften  erhålles  samt  Tidskriften,  1  mån  som  den 
utkommer. 

KAMRERAREN. 
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TRETTIOSJUNDE  ÅRGÅNGEN 


ALLMÄNNA  AFDELNINGEN 


HH 

oll 

Allmanna  Afdelningen  utkommer  hvarje  lördag. 
Meddelanden  rörande  Afdelningen  sändas  till 
Ingeniör  NILS  KJELLBEBQ,  Stockholm,  Sv.  Tek- 

S  Jan. 

Annonspris :  1  kr.  pr  centimeter  spalthöjd  I  om¬ 
slagets  yttersidor  och  70  öre  å  öfriga  sidor; 

I 

nologföreningen  (A.  T.  60  95,  R.  T.  72  93). 

utländska  annonser  resp.  1.25  och  1  kr. 

Stockholm  1907 


Hufvudredaktör:  GUNNAR  D/LLNER  *  Biträdande  redaktör:  NILS  KJELLBERG. 

Rkpaktionstid:  9 — 3. 


Centraltryckeriet 
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INNEHALL:  Sammankomster;  Återblick  på  år  1906;  Småindustri  inom  bo¬ 
stadskomplexer  i  våra  storstäder;  Tidskriftsöfversikt. 

I  annonsafdelningen :  Metallnoteringar;  Lediga  platser;  Entreprenader; 
Leveranser;  Sökta  Patent. 

Med  detta  nummer  af  Allmänna  Afdelningen  följa : 

Första  häftet  af  Afdelningen  för  MEKANIK,  innehållande  :  Till  herr  pro¬ 
fessorn  och  riddaren  W.  Hoffstedt;  Några  meddelanden  från  den  mekaniska 


industrien  i  Sverige  under  år  1906;  Från  Norrköpingsutssällningen  1906;  Från 
den  mekaniskt  tekniska  facklitteraturen;  Notis. 

Första  häftet  af  Afdelningen  för  ARKITEKTUR  och  DEKORATIV 
KONST,  innehållande:  Svenska  läkaresällskapets  nybyggnad;  Örebro  stads 
epidemisjukhus;  Arbeten  i  målad  bleckplåt. 
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SAMMANKOMSTER. 


Svenska  Teknologföreningen. 


AFDELNINGEN  FÖR  KEMI  OCH  BERGSVETENSKAP 

sammanträder  Torsdagen  den  10  Jan.  1907  kl.  x/2  8  e.  m.  —  »Ny 
kolugnskonstruktion  enligt  ringugnsprincipen»,  föredrag  af  ingeniör 
Melcher  von  Post.  —  »Bestämning  af  molekylarvikt  genom 
destillation»,  meddelande  af  ingeniör  O.  Fagerlind. 


AFDELNINGEN  FÖR  VÄG-  OCH  VATTENBYGGNADS¬ 
KONST  sammanträder  Måndagen  den  14  Jan  1907  kl.  */2  8  e.  m. 
precis  å  Restaurant  Metropol.  —  Föredrag:  »Statens  byggnads- 
planer  vid  Trollhättan»,  af  direktören,  major  F.  V.  Hansen.  — 
Vidare  å  kallelsekorten  och  i  nästa  nummer  af  Tidskriften. 


ÅTERBLICK  PÅ  ÅR  1906. 


Den  betryckta  stämning,  som  till  följd  af  de  poli¬ 
tiska  förhållandena  härskade  i  vårt  land  under  den  senare 
delen  af  år  1905  och  hvilken  stämning,  hvad  de  indu¬ 
striella  kretsarna  beträffar,  ytterligare  förstärktes  af  den 
just  då  rådande  verkstadslockouten,  af  löstes  vid  1906  års 
inträde  af  en  liflig  verksamhet.  Förbättrade  konjunkturer 
och  riklig  arbetstillgång  hafva  inom  de  flesta  af  industriens 
grenar  gifvit  upphof  till  ett  intensivt  arbete,  medförande  goda 
ekonomiska  resultat.  Samtidigt  har  vårt  lands  genom  uni- 
onsupplösningen  orsakade  isolerade  ställning  gifvit  uppsla¬ 
get  till  en  synnerligen  lifaktig  organisations-  och  reform- 
ifver.  Bland  dylika,  industrien  berörande  företeelser  bör 
nämnas  den  allt  mera  omfattande  sammanslutningen  af 
de  industriella  arbetsgifvarne;  på  samma  område  verkar 
den  af  årets  riksdag  antagna  lagen  om  medling  i  arbets- 
tvister,  hvilken  med  1907  års  ingång  träder  i  kraft,  och 
hafva  förlikningsmän  för  medlingens  utförande  i  dagarna 
förordnats.  För  omorganisation  af  tvänne  af  statens  tek¬ 
niska  verk,  -järnvägsstyrelsen  och  telegrafstyrelsen,  arbeta 
f.  n.  kungl.  kommittéer,  och  är  det  att  hoppas,  att  resul¬ 
tatet  skall  blifva  ägnadt  att  råda  bot  för  de  talrika  an¬ 
märkningar  mot  dessa  verk,  som  icke  minst  från  tekniskt 
håll  låtit  sig  förspörja. 

Med  hänsyn  till  varuutbytet  med  främmande  land 
hafva  under  året  viktiga  arbeten  utförts.  Vi  erinra  om 
de  långvariga  förhandlingar,  hvilka  ledt  till  den  fyraåriga 
handelstraktat  med  Tyskland,  som  i  somras  trädde  i  gäl¬ 
lande  kraft.  I  ändamål  bl.  a.  att  vid  kommande  traktat¬ 
förhandlingar  med  Tyskland  kunna  intaga  en  bättre  ställ¬ 
ning,  har  en  revision  af  gällande  tulltaxa  på  basis  af  en¬ 
bart  vikttullar  anförtrotts  åt  en  kungl.  kommitté.  Inom 


olika  industriella  kretsar  arbetas  vid  årsskiftet  på  förslag, 
afsedda  att  inlämnas  till  denna  kommitté,  och  åsyftande 
att  genom  en  rationellare  uppdelning  af  de  olika  varu¬ 
grupperna  och  därefter  bättre  afpassade  tullsatser  kunna 
ernå  ett  effektivt  skydd  för  inhemska  tillverkningar.  Så¬ 
som  reformer  i  denna  riktning  äro  dessutom  att  anteckna 
riksdagens  beslut  om  inrättande  af  en  tullteknisk  byrå 
samt  den  mera  detaljerade  varuuppdelning,  som  från  detta 
års  ingång  tillämpas  inom  tullverket,  hufvudsakligen  i 
ändamål  att  möjliggöra  upprättandet  af  en  mera  detalje¬ 
rad  importstatistik. 

Den  viktiga  frågan  om  särskilda  frakttariffer  å  järn¬ 
vägar  för  exportgods  har  under  året  på  enskildt  initiativ 
upptagits  till  behandling  inom  Sveriges  Allm.  Exportför¬ 
ening,  och  har  denna  korporation  afgifvit  ett  synnerligen 
förtjänstfullt  yttrande  i  ärendet  till  Kungl.  Maj:t. 

Äfven  till  kretsen  af  ingeniörsföreningar  inom  landet 
har  organisationsidén  spridt  sig,  och  de  olika  formerna 
för  en  sammanslutning  mellan  de  olika  föreningarna  hafva 
lifligt  diskuterats.  Ett  förslag  att  sammansluta  de  olika 
föreningarna  till  ett  samfund  för  anordnande  af  tekniker¬ 
möten  vann  föga  anklang  på  teknikérmötet  i  Norrköping, 
och  f.  n.  arbetar  en  af  detta  möte  tillsatt  kommitté  på 
sammanslutningsfrågan. 

Årets  större  industriella  pristäflingar,  som  berört  vår 
teknik,  hafva  ägt  rum  å  utställningen  i  Milano,  afsedd 
hufvudsakligen  för  kommunikationsmedel,  och  i  Briissel 
omfattande  konstslöjd  samt  husgeråd  o.  d.  samt  slutligen 
vid  industri-  och  landtbruksutställningen  i  Norrköping. 
Hvad  särskildt  dessa  inhemska  utställningar  beträffar,  an¬ 
sågs  landtbruksutställningen  vara  en  afgjord  succés,  under 
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det  att  meningarna  angående  industriutställningen  voro 
mera  delade.  Intresset  för  dessa,  numera  nästan  årligen 
återkommande  nationella  småutställningar  börjar  också  slap¬ 
pas  alltmera  samtidigt,  som  tanken  på  en  ny  stor  utställ¬ 
ning  i  Stockholm  här  och  hvar  böljar  låta  höra  af  sig. 

I  samband  med  utställningen  har  i  Norrköping  det 
Ijärde  allmänna  teknikermötet  sammanträdt.  Till  följd  af 
försenad  start  och  åtskilliga  andra  brister  i  organisationen 
gaf  detta  möte,  för  så  vidt  nu  kan  dömas,  icke  samma 
resultat,  som  de  föregående  mötena  af  denna  art.  Ön¬ 
skan  om  en  annan  form  för  dylika  sammanträffanden  mel¬ 
lan  teknikens  män  gjorde  sig  också  tydligt  förnimbar, 
och  det  är  att  hoppas,  att  de  af  Svenska  Teknologför- 
eningen  beslutade  årsmötena  för  dess  Andra  Sektion  skola 
kunna  i  viss  mån  fylla  detta  behof. 

En  annan  fråga  af  vikt  har  under  året  behandlats, 
nämligen  den  tekniska  undervisningen.  Hvad  högskole- 
undervisningen  beträffar,  har  dess  ordnande  lagts  i  hän¬ 
derna  på  en  kungl.  kommitté,  hvilken  från  alla  tekniska 
föreningar  inom  landet  infordrat  yttrande  i  frågan.  Andra 
undervisningsfrågor  hafva  samtidigt  väckts,  såsom  frågan 
om  ordnandet  af  de  tekniska  skolorna  samt  om  verk¬ 
mästareutbildning.  Hvad  Stockholm  beträffar,  har  frågan 
om  yrkesskolor  för  arbetare  ryckt  fram  mot  sin  lösning 
genom  ett  af  särskilda  kommitterade  till  stadsfullmäktige 
afgifvet  förslag  i  ärendet. 

Den  verksamhetslust  och  lifaktighet,  som  gjort  sig 
gällande  i  hvad  som  rör  de  allmänna  frågorna,  gifva  sig 
i  icke  mindre  grad  tillkänna  vid  en  blick  på  de  speciella 
tekniska  arbetsområdena.  Vända  vi  oss  först  till  den  me¬ 
kaniska  verkstadsindustrien,  så  erbjuder  densamma  under 
det  gångna  året  en  bild  af  forceradt  arbete.  En  naturlig 
följd  af  verkstadslockouten  under  år  1905  blef  den,  att 
en  myckenhet  beställningar  lågo  inne  vid  1906  års  bör¬ 
jan,  och  hafva  gynnsamma  konjunkturer  under  året  ytter¬ 
ligare  bidragit  till  en  liflig  verksamhet.  Emellertid  har 
svårigheten  att  erhålla  tillräckligt  med  arbetskrafter  inom 
denna  bransch  gjort  sig  märkbart  gällande,  och  däraf  föl¬ 
jande  inskränkt  leveranskraftighet  hos  våra  verkstäder  har 
gynnat  de  för  denna  bransch  allt  talrikare  leverantörerna  af 
utländskt  material.  Bland  större  ordergifvare  vid  våra  verk¬ 
städer  må  särskildt  nämnas  Statens  Järnvägar,  hvilken  in¬ 
stitution  inom  landet  beställt  omfattande  nyanskaffningar 
af  rullande  materiel.  Nyanläggningar  för  den  kemiskt  tek¬ 
niska  industrien,  särskildt  för  pappersmassefabrikerna,  hafva 
under  året  förekommit  i  betydande  omfattning,  i  sin  mån 
bidragande  till  verkstadsindustriens  lifaktighet. 

Kunde  årets  Industriutställning  i  Norrköping,  till  följd 
af  i  högsta  grad  ogynnsamma  transportförhållanden,  icke 
möjliggöra  sådana  utställningars  anordnande,  att  våra  verk¬ 
städers  verkliga  industriella  ståndpunkt  där  kunde  fram¬ 
ställas,  var  däremot  det  2o:de  allmänna  landtbruksmötet 
i  samma  stad  en  verklig  succés  för  de  verkstäder,  som 
speciellt  ägna  sig  åt .  fabrikation  af  maskiner  för  jordbruks¬ 
ändamål.  De  svenska  maskinerna,  hvilka  framvisade  be¬ 
tydande  förbättringar  i  konstruktion  och  utförande,  upp- 
togo  med  heder  täflan  med  de  utländska  fabrikaten,  och 
ingaf  denna  utställning  de  bästa  förhoppningar,  att  för 
framtiden  de  svenska  verkstäderna  framför  andra  skola 
kunna  draga  till  sig  de  maskinköpande  jordbrukarna. 

Vi  hänvisa  i  öfrigt  angående  mera  detaljerade  data 
på  detta  område  till  veckans  nummer  af  Afdelningen  för 
Mekanik,  i  hvilken  en  särskild  artikel  berör  de  märkligare 
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företeelserna  under  år  1906  inom  dithörande  industri- 
grenar. 

Inom  skeppsbyggeriindustric/i  har  under  år  1906  en 
jämn  verksamhet  varit  rådande,  äfven  om  någon  mera 
anmärkningsvärd  lifaktighet  ej'  kan  sägas  hafva  förefunnits. 
Under  året  har  ett  betydande  antal  fartygsnybyggnader 
för  såväl  örlogs-  som  handelsflottans  räkning  stapelsatts 
eller  utgått  från  våra  inhemska  varf  och  verkstäder.  Gläd¬ 
jande  nog  hafva  äfvenledes  några  nybyggnader  för  utländ¬ 
ska  rederiers  räkning  förekommit. 

Hvad  nybyggnaderna  af  krigsfartyg  till  en  början  be¬ 
träffar,  så  hafva  de  inhemska  varf,  hvilka  sysselsätta  sig  med 
krigsfartygsbyggnad,  visserligen  icke  under  året  färdigleve- 
rerat  något  fartyg  för  flottans  räkning,  men  däremot  haft 
under  byggnad  ett  större  antal  dylika  fartyg  än  kanske 
någonsin  tillförene.  Vid  årsskiftet  pågående  nybyggnader 
af  krigsfartyg  vid  privata  verstäder  voro :  pansarbåten 
Oscar  II,  pansarkryssaren  Fylgia,  torpedbåtsjagarne  Vale, 
Ragnar  och  Sigurd  samt  5  st.  2:dra  klass  torpedbåtar. 
Marinförvaltningen  har  därjämte  under  november  månad 
infordrat  anbud  å  4  st.  i:sta  klass  torpedbåtar,  för  hvilka 
bestämmelser  rörande  byggnad  inom  kort  väntas.  Här¬ 
vid  komma  sannolikt  ångturbiner  som  propellermaskineri 
att  tör  första  gången  användas  inom  svenska  örlogsflottan. 
Vid  Örlogsvarfven  hafva  under  det  gångna  året  nybygg¬ 
nadsarbetet  pågått  eller  påbörjats  å  ej  mindre  än  4  st. 
torpedbåtar  af  i:sta  och  5  af  2:dra  klass. 

Hvad  handelsflottan  återigen  vidkommer,  så  hafva 
de  svenska  skeppsvarfven  under  det  förflutna  året  tillfört 
äfven  den  ett  större  antal  passagerare-  och  lastfartyg, 
bogserångare,  pråmar,  mudderverk  m.  m.  Någon  nybygg- 
nadsstatistik  för  året  finnes  naturligen  ännu  icke  att  tillgå, 
men  så  mycket  torde  dock  med  visshet  kunna  förutsägas, 
att  1906  års  nybyggnadsverksamhet  gifvit  ett  resultat, 
som  vida  öfverstiger  det  för  år  1905.  Särskildt  anmärk¬ 
ningsvärda  bland  pågående  nybyggnader  äro  malmångaren 
Lappland  om  2  500  tons,  byggd  vid  Lindholmens  verk¬ 
stad  i  Göteborg,  såsom  enligt  uppgift  den  största  i  Sverige 
hittills  byggda  lastångaren,  post-  och  passagerareångaren 
Russ ,  under  byggnad  vid  Bergsunds  mek.  verkstad  i  Stock¬ 
holm,  såsom  den  första  större  fartygsbeställning,  som 
för  utländsk  räkning  sedan  flera  år  tillbaka  utgått  från 
något  svenskt  skeppsvarf,  samt  malmångaren  Polcirkeln, 
under  byggnad  vid  den  förstnämnda  verkstaden,  som  det 
första  fartyg  af  en  ny  typ,  uteslutande  afsedd  för  malm¬ 
transport. 

Af  mindre  fartyg  hafva  för  utlandet  levererats  mo¬ 
torpråmen  Ursus  af  Bergsunds  mek.  verkstad  och  bogser- 
ångaren  Slavny  af  Göteborgs  mek.  verkstad.  Af  särskildt 
intresse  är  en  i  Göteborg  under  byggnad  varande  mindre 
kanalångare,  afsedd  att  framdrifvas  med  suggasmaskineri ; 
några  prof  hafva  dock  under  året  icke  företagits  med  far¬ 
tyget  ifråga. 

Tillverkningen  af  motorbåtar  har  under  årets  lopp 
tagit  allt  större  fart  inom  landet  och  torde  liksom  båt- 
byggeriet  i  allmänhet  inom  en  snar  framtid  blifva  en  in¬ 
dustri,  som  fullt  upptager  täflan  med  utlandet. 

Riksdagen  har  å  sitt  program  upptagit  en  del  sjö¬ 
tekniska  frågor  såsom  lastlinjen,  höjden  af  däckslast,  ång- 
panneförordning  för  lastdragare  m.  m.,  hvarjämte  under 
året  tillsatts  tvänne  kungl.  kommittéer  dels  för  uppgörande 
af  förslag  till  nyanskaffning  af  sjökrigs  materiel  för  flottan, 
dels  för  afgifvande  af  förslag  till  bestämmelser  angående 
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kontroll  å  fartygs  sjövärdighet  samt  förändrade  föreskrif¬ 
ter  rörande  passagerarefartygens  byggnad,  utrustning  och 
begagnande  m.  m. 

Den  elektrolekniska  industrien  kännetecknades  under 
det  gångna  året  af  en  liflig  verksamhet  och  en  alltjämt 
stegrad  efterfrågan.  Att  döma  af  det  stora  antalet  pla¬ 
nerade  och  delvis  redan  påbörjade  större  anläggningar 
för  generering  och  distribuering  af  elektrisk  kraft  torde 
denna  lifaktighet  med  all  sannolikhet  äfven  komma  att 
fortfara  under  den  närmaste  framtiden.  Särskildt  i  Skåne 
och  Västergötland  torde  de  därstädes  igångsatta  omfattande 
kraftfördelningsföretagen  komma  att  genom  beredande  af 
tillgång  till  billig  drifkraft  uppamma  industridistrikt  med 
ty  åtföljande  afsättning  för  elektroteknisk  materiel.  Syd¬ 
svenska  Kraftbolaget  står  färdigorganiseradt,  och  Troll¬ 
hättans  utbyggande  är  nära  förestående. 

Nya  elektricitetsverk  hafva  tillkommit  såsom  i  Karl¬ 
stad  och  Upsala,  andra  äro  planerade  såsom  i  Göteborg, 
Jönköping,  Lund  och  Kalmar;  dessutom  äro  flera  andra 
under  utbyggnad,  däribland  Stockholms. 

.  Att  anteckna  är  den  under  året  skedda  sammanslag¬ 
ningen  mellan  de  båda  elektriska  firmorna  Magnet  och 
Holmia  under  gemensam  ledning. 

Den  elektriska  driften  å  statsbanorna  har  avancerat 
så  långt,  att  tekniska  och  ekonomiska  resultat  föreligga 
från  försöksbanan  Tomteboda — V ärtan,  Järfvabanan  är  fär¬ 
dig,  och  förberedelser  träffade  för  elektrisk  drift  af  en 
större  bansträcka  i  mellersta  Sverige,  för  h vilket  ändamål 
vattenkraft  anskaffats  i  Östergötland. 

Bland  tekniska  förbättringar  på  det  elektriska  områ¬ 
det  är  att  nämna  ett  flertal  nya  metalltrådlampor,  samtliga 
utmärkta  af  liten  energiförbrukning  och  lång  bränntid. 
Någon  dylik  lampa,  användbar  för  220  volt,  synes  emel¬ 
lertid  ännu  icke  hafva  kommit  i  marknaden. 

På  den  trådlösa  telegrafiens  område  har  en  viktig 
insats  gjorts  genom  dansken  W.  Poulsens  epokgörande 
arbeten,  gående  ut  på  användande  af  en  kontinuerlig  följd 
af  elektriska  vågor. 

Verksamheten  inom  väg-  och  vattenbyggnadsfacket  under 
1906  har,  särskildt  hvad  vissa  grenar  beträffar,  varit  myc¬ 
ket  lifaktig. 

Af  järnvägar  hafva  under  årets  lopp  sträckorna  1  ida- 
holm — Vartofta,  Alfhem— Lilla  Edet,  Västra  Centralbanan — 
Keflinge — Sjöbo,  Hvetlanda — Målilla,  Borgholm — Böda, 
Vimmerby — Spångenäs,  Valdemarsvik — Söderköping,  Kim- 
stad  — Norrköping,  Bjärka — Åtvidaberg,  Enköping — Run- 
hällan  samt  Luleå  Gammelstad — Karlsvik  öppnats  för  tra¬ 
fik.  Bohusbanans  södra  del  mellan  Uddevalla  och  Göte¬ 
borg  nalkas  sin  fullbordan,  och  den  beträffande  fria  bred¬ 
den  och  segeldjupet  mycket  omdebatterade  bron  öfver 
Göta  älf  är  under  arbete.  Genom  statens  försorg  utföras 
vidare  Norrlandsbanans  fortsättning  från  Morjärv  till  Lapp¬ 
träsk,  dubbelspåret  Stockholm— Upsala  samt  ombyggnaden 
af  Stockholms  Centralbangård.  Andra  järnvägar  under 
byggnad  äro  Oskarshamn — Ruda,  Vansbro— Björbo  och 
Orsa — Sveg. 

Undersökningarna  för  Inlandsbanan  hafva  under  året 
bedrifvits  med  kraft,  och  pågå  samtidigt  utredningar  dels 
om  banans  elektriska  drift  medels  vattenkraft,  dels  angå¬ 
ende  lämplig  slutpunkt  vid  vestkusten.  Pa  tal  om  den 
elektriska  driften  må  påminnas  om  det  af  Riksdagen  till 
inköp  af  vattenfall  i  södra  och  mellersta  Sverige  beviljade  5 
millioners-anslaget,  som  redan  delvis  kommit  till  användning. 


Tärn  vägsförslaget  Järna — Nyköping — Norrköping  lär 
blifva  färdigt  att  föreläggas  1907  års  riksdag.  Frågan  om 
förbättrade  kontinental-förbindelser  har  blifvit  brännande 
och  har  kulminerat  i  tanken  på  en  elektrisk  blixtbana 
Petersburg — Stockholm — Berlin.  En  nyligen  tillsatt  kom¬ 
mitté  behandlar  frågan  om  ångfärjeförbindelser  mellan 
Sverige  och  kontinenten. 

Stockholms  trafikfrågor  hafva  kommit  något  närmare 
sin  lösning;  1901  års  bangårdskommitté  har  framlagt 
sitt  betänkande  och  nya  förslag  till  reglering  af  Hammar¬ 
byleden,  uppfartsväg  öfver  slussen  till  söder  m.  m.  hafva 
upprättats  af  stadens  byggnadskontor.  —  I  samband  här¬ 
med  må  nämnas  de  båda  betydande  brobyggnader,  som 
inom  staden  fullbordats,  nämligen  St.  Eriksbron  och  via¬ 
dukten  öfver  centralbangården  i  Kungsgatans  förlängning. 

Bland  hamnbyggnader  märkas  Stadsgårdshamnens  i 
Stockholm  fortsatta  utvidgning  samt  mindre  arbeten  i 
Kalmar  och  Karlstad.  I  Göteborg  har  som  ett  led  i  den 
stora  hamnplanen  beslutits  utförande  af  en  massgodshamn 
i  Sannegårdsviken. 

Albrektsunds  kanal  i  närheten  af  Marstrand  har  öpp¬ 
nats  för  trafik.  Utredningarna  rörande  Trollhätte  kanals 
ombyggnad  fortgå. 

Anläggningen  af  vatten-  och  afloppsledningar  i  Luleå 
har  under  året  fullbordats,  och  de  stora  kloakarbetena  i 
Malmö  hafva  fortskridit  enligt  upprättad  plan. 

Såsom  man  kunnat  förutse,  har  vattenkraftens  utnytt¬ 
jande  varit  föremål  för  stort  intresse,  och  de  fullständigt 
oanvända  vattenfallen  i  södra  och  mellersta  Sverige  böija 
bli  mera  tunnsådda,  ehuru  gifvetvis  ännu  ofantliga  kraft¬ 
tillgångar  finnas  att  tillvarataga  genom  sjöregleringar  och 
fallens  rationella  utnyttjande  i  öfrigt.  Under  året  har  en¬ 
dast  en  mera  betydande  vattenkraftanläggning  tagits  i  bruk, 
nämligen  vid  Dejefors,  Klarälfven,  (4  000  hkr),  medan  andra 
äro  nära  sin  fullbordan,  ss.  vid  Yngeredsfors,  Ätran,  (8  000 
hkr),  Hemsjö,  Mörrumsån,  (3  000  hkr),  Håfreström  (3  000 
hkr),  Frykfors,  Norsälfven,  (4  000  hkr)  och  Elfvestorp, 
Svartälfven,  (3  000  hkr),  Ringdalsforsen,  Ljungan,  (5  000 
hkr).  Under  året  hafva  vidare  påbörjats  först  och  främst 
kraftanläggningen  vid  Trollhättan,  där  arbetena  dock  först 
med  det  nya  året  torde  komma  att  drifvas  med  full  fart, 
samt  vidare  vid  Gullspång  (12000 — 20000  hkr),  Häg- 
gårda  (för  Borås  stad  1  600  hkr),  Jössefors  (1  800  hkr) 
m.  fl.  Lägger  man  härtill  de  betydande  anläggningar, 
som  inom  kort  skola  påbörjas  vid  Bullerforsen  i  Dalälfven 
(Kopparbergs  Bergslag),  Forshult  i  Klarälfven  (Uddeholm), 
samt  vid  Majenfors,  Bassalt  och  Knäred  i  Lagan  (Syd¬ 
svenska  Kraftbolaget),  så  kommer  man  upp  i  ett  kraftbe¬ 
lopp  af  minst  120000  hästkrafter,  som  snart  nog  skall 
stå  till  industriens  förfogande. 

En  våldsam  vårflod  i  de  norrländska  älfvarna  orsa¬ 
kade  stor  förödelse  å  dammbyggnaderna  vid  Alby  i  Ljungan 
och  Lottefors  i  Ljusnan,  hvilka  skador  dock  redan  i  huf- 
vudsak  reparerats. 

Vattenrättskommitténs  arbeten  hafva  fortgått  under 
större  delen  af  året.  Den  hydrografiska  institutionen  har 
ännu  ej  kommit  till  stånd,  ej  heller  den  för  värden  al 
statens  vattenfall  afsedda  vattenfallskommissionen,  men 
torde  dessa  kunna  väntas  blifva  beslutade  vid  instundande 
riksdag. 

Järnhandteringen  har  under  aret  arbetat  under  g\  nn- 
samma  konjunkturer.  Hufvudintresset  under  äiet  har  ägnats 
frågan  om  utnyttjandet  af  de  norrländska  malmföl  ekom- 
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sterna.  Ett  af  Grängesbergsbolaget  till  Kungl.  Maj:t  ingifvet 
anbud  angående  öfverlåtelse  på  vissa  villkor  af  dessa  fyndig¬ 
heter  till  kronan  afslogs  af  riksdagen,  och  de  tyska  traktatför¬ 
handlingarna  omöjliggjorde  de  från  ett  visst  parti  inom 
och  utom  riksdagen  framkomna  förslagen  om  åsättande  af 
en  störra  eller  mindre  tull  å  exporterad  järnmalm.  Den 
af  regeringen  för  1906  nekade  ökningen  af  malmexporten 
har  i  Tyskland  väckt  ansenlig  ovilja,  äfven  om  man  måst 
erkänna  åtgärden  vara  förenlig  med  handelstraktaten.  Den 
ökning  af  vår  inhemska  järnhandtering,  af  hvilken  detta 
hindrande  af  malmexporten  enbart  är  motiverad,  har  ännu 
icke  passerat  utredningens  stadium.  Visserligen  planerar 
Domnarfvets  järnverk  att  förmedelst  sitt  i  början  på  1907 
igångsatta  nya  valsverk  kunna  utsläppa  ytterligare  50  000 
tons  valsjärn  i  marknaden,  och  Bångbro  järnverk  har  sedan 
midten  på  förra  året  börjat  sin  tillverkning  af  basiskt  bes- 
semerjärn ;  samtidigt  hafva  några  andra  järnverk  utfört 
eller  planerat  utvidgning  af  sina  martinverk,  såsom  Fagersta, 
Surahammar  m.  fl.  Nu  nämnda  och  andra  ökningar  af 
vår  järntillverkning  äro  dock  icke  större,  än  att  de  ännu 
ej  täcka  vår  importsiffra,  under  det  att  tillgodogörandet 
inom  landet  af  en  ordinär  brytning  från  våra  norrländska 
malmfält  skulle  medföra  en  afsevärd  export  af  ordinärt 
valsjärn  tillverkadt  hufvudsakligen  med  koksbränsle.  Kon¬ 
kurrensmöjligheterna  för  sådant  järn  på  den  utländska 
marknaden  hafva  varit  föremål  för  utredningar  från  privat 
håll  i  samband  med  planerade  anläggningar  af  koksjärnverk  i 
Göteborg  och  annorstädes,  men  intet  är  härom  hittills  kändt. 
En  hemställan  till  regeringen  från  Grängesbergsbolaget  an¬ 
gående  officiell  utredning  på  bolagets  bekostnad  öfver  möj¬ 
ligheterna  af  Gellivaremalmens  tillgodogörande  inom  landet 
har  ännu  icke  föranledt  någon  K.  Maj:ts  åtgärd.  De  i 
början  af  året  i  Kanada  utförda  försöken  med  tackjärns 
framställning  på  elektrisk  väg  hafva  haft  till  påföljd  igång¬ 
sättande  af  liknande  experiment  vid  Domnarfvet,  där  f.  n. 
ugnar  äro  under  byggnad  efter  ritningar  af  svenskarna 
Grön wall  och  Wallin.  Den  Kjellinska  stålfärskningsugnen 
har  under  året  gjort  stora  landvinningar  utomlands  och 
skall  likaledes  användas  vid  ett  planeradt  stålverk  vid 
Guldsmedshyttan.  Vid  Luleå  har  det  enligt  Gröndals 
principer  arbetande  järnverket  nyss  igångsatts,  och  i  dags¬ 
pressen  hafva  omnämnts  därstädes  utförda  försök  med  direkt 
reduktion  af  briketter  till  järnsvamp. 

Bland  företeelserna  på  det  kemiska  området  bör  först 
nämnas  den  internationella  kongressen  för  tillämpad  kemi 
i  Rom,  hvilken  dock,  betecknande  nog,  af  en  deltagare 
karaktäriserades  såsom  mera  romersk  än  kemisk.  Hufvud- 
intresset  vände  sig  där  liksom  på  nästan  alla  årets  kemist¬ 
möten  omkring  luftkväfvets  tillgodogörande.  Metoderna 
att  förbränna  kväfvet  till  nitrösa  gaser  hafva  gjort  ytter¬ 
ligare  framsteg,  och  särskildt  problemet  att  på  ren  termisk 
väg  utan  användning  af  elektricitet  genomföra  processen 
synes  vara  löst  af  flera  uppfinnare,  så  af  grundaren  af 
Stassfurter-kaliindustrien  och  kalkkväfveindustrien,  prof.  Adolf 
Frank.  Kalkkväfveindustrien,  som  trampat  ut  barnskorna, 
har  gjort  ytterligare  framsteg,  och  afsättning  för  det  nya 
gödningsämnet  synes  ej  saknas.  En  svensk  fabrik  kom¬ 
mer  i  gång  frampå  nyåret.  Framställning  af  Mond-kraft- 
gas,  hvarvid  ammoniumsulfat  erhålles  som  biprodukt,  vin¬ 
ner  allt  mera  spridning  och  har  af  Frank  utsträckts  till 
torf,  af  Caro  till  stenkolsaffall  och  bituminös  skiffer. 

Den  oorganiska  storindustrien  befinner  sig  i  ett  eko¬ 
nomiskt  och  tekniskt  synnerligen  lifligt  utvecklingsskede, 
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och  särskildt  har  den  sedan  länge  såsom  fullfärdig  och 
på  retur  befintliga  svafvelsyrefabrikationen  enligt  kammare¬ 
metoden  visat  sig  i  stånd  till  en  utveckling,  som  för  kort 
tid  sedan  knappast  skulle  ansetts  tänkbar.  Härmed  i 
sammanhang  står  äfven  super  fosfatindustriens  uppblomstring, 
och  i  skydd  af  en  ringa  tull  har  i  vårt  land,  som  för  ej 
länge  sedan  måst  importera  en  mycket  stor  del  af  sitt 
behof,  uppstått  en  äfven  på  export  beräknad  industri  af 
betydenhet. 

Sprängämnesindustrien  är  lifligt  .sysselsatt  och  karak¬ 
täriseras  genom  framträdandet  af  flera  användbara,  icke 
nitroglycerinhaltiga  sprängämnen. 

Cement-  och  byggnadsmaterialindustrierna  hafva  rönt 
fördelaktigt  inflytande  af  den  öfver  hela  världen  rådande 
lifliga  byggnadsverksamheten. 

Den  elektrokemiska  storindustrien  utvecklas  snabbt  i 
alla  med  vattenfall  försedda  länder,  man  måste  dock  ty¬ 
värr  säga  med  undantag  af  Sverige,  hvarest  de  af  jobbare 
och  myndigheter  uppskrufvade  vattenfallspriserna  och  den 
omständliga  rättsproceduren  lägga  svåra  hinder  i  vägen 
för  en  annars  naturlig  utveckling. 

På  den  organiska  teknikens  område  anteckna  vi  först 
det  konstgjorda  indigots  och  svafvelfärgämnenas  fortsatta 
segertåg  under  det  gångna  året,  under  hvilket  tjärfärgindu- 
strien  kunnat  fira  sitt  50-års  jubileum.  Anmärkningsvärdt 
är  vidare,  att  syntetisk  myrsyra  ur  koloxid  och  syntetisk 
kamfer  ur  terpentin  öfver  borneol  börjat  framställas  i  fa- 
briksmässig  skala.  Metallamidernas  och  cyanamidernas 
användningsområden  ökas  ständigt.  Öfver  hufvud  taget 
har  1906  varit  gynnsamt  för  den  organiska  kemiska  indu¬ 
strien,  ehuru  den  under  föregående  år  af  krigen  orsakade 
stora  förbrukningen  af  desinfektionsmedel  åter  minskats. 
Träkolningsproblemet  och  tillvaratagandet  af  biprodukterna 
hafva  veterligen  under  året  icke  gjort  några  större  framsteg. 

På  den  teoretiska  kemiens  område  har  valensproble- 
met  tagit  stor  del  af  intresset  i  anspråk,  och  märkas  sär¬ 
skildt  de  af  Werner,  Abegg  och  Arrhenius  gjorda  inläggen. 
De  vätskeformiga  kristallerna  samt  sambandet  mellan  or¬ 
ganiska  ämnens  färg  och  konstitution  hafva  föranledt  syn¬ 
nerligen  intressanta  forskningar.  Ultramikroskopets  bety¬ 
delse  för  vår  kännedom  af  naturen,  speciellt  de  för  lifs- 
processen  så  betydelsefulla  kolloida  ämnena,  torde  än  så 
länge  blott  kunna  fattas  af  aningen. 

Den  lifliga  omsättningen  på  alla  områden  har  natur¬ 
ligen  inverkat  fördelaktigt  äfven  på  den  kemiska  indu¬ 
strien,  ehuru  denna  ju  i  allmänhet  är  mindre  beroende 
af  konjunkturer  än  de  flesta  andra  näringar.  De  höga 
räntorna  och  penningknappheten  hafva  under  årets  senare 
del  verkat  i  viss  mån  återhållande,  under  det  att  öppnan¬ 
det  af  nya  afsättningsområden  bidragit  till  utvecklingen. 

Byggnadsverksamheten  under  1906  har  varit  normal. 
I  Stockholm  märkas  fullbordandet  af  Riksbankens  nya 
byggnad  af  Aron  Johansson,  Gustaf  Vasa-kyrkan  af  Agi 
Lindegren,  läkaresällskapets  nybyggnad  af  Carl  Westman, 
den  nya  Oscarsteatern  af  Axel  Anderberg,  administrations- 
byggnad  för  stadens  elektricitets-,  gas-  och  vattenverk  vid 
Thorsgatan  samt  transformatorstation  på  Djurgården  för 
elektricitetsverket,  båda  af  Ferdinand  Boberg,  kvarteren 
bakom  Oscarskyrkan  af  Hagström  &  Ekman,  som  äfven 
utfört  vackra  hyreshus  vid  Narvavägen  m.  fl.  gator,  In- 
teckningsbankens  hus  vid  Fredsgatan  af  Arborelius;  vidare 
på  Söder  den  nya  Sofiakyrkan  af  Gustaf  Hermanson,  och 
det  under  byggnad  varande  sjukhuset  af  Kumlien  och 
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Navigationsskolan  af  stadens  byggnadskontor.  Byggnadskon- 
toret  har  äfven  utfört  ett  nytt  5-klassigt  läroverk  på  Kungs¬ 
holmen  efter  täfllingsritningar  af  Anderberg.  På  Kungs¬ 
holmen  är  under  uppförande  nytt  Polishus  af  Gustaf  Lind¬ 
gren.  Under  året  hafva  afgjorts  de  viktiga  frågorna  om 
nytt  rådhus,  i  det  Ragnar  Östbergs  förslag  antagits  till 
utförande,  Östermalms  nya  läroverksbyggnad  af  Östberg 
samt  genom  täfling  Engelbrektskyrkan  af  Wahlman.  Frågan 
om  uppfartsväg  till  Söder  vid  Slussen  har  med  byggnads- 
kontorets  sista  förslag  ryckt  närmare  sin  lösning.  Arbetet 
med  Nordiska  Museet  af  Clason  närmar  sig  sin  fullbordan. 
Frågan  om  Ladugårdsgärdets  bebyggande  är  under  utred¬ 
ning,  likaså  projekterade  nya  förstadsförbindelsers  indrag¬ 
ande.  I  landsorten  märkas  framför  allt  Posthus  i  Malmö 
af  Boberg,  vidare  Norrköpingsutställningen,  hvars  bästa 
byggnader  komponerats  af  Morssing  och  Bergsten,  landt- 
bruksutställningen  sammastädes  af  Cronstedt,  fullbordandet 
af  ny  kyrka  i  Borås  af  Bern  i  Dortmund,  fortsatt  arbete 
på  Göteborgs  Högskola  af  Hahr  och  Thorulf,  på  rådhus 
i  Västerås  af  Hahr,  på  Jönköpings  gasverk,  varmbadhus, 
elektricitetsverk  och  spårvägsstallar  af  Atterström;  vidare 
äro  under  uppförande  Lundsbergs  skola  af  Lallerstedt  och 
Romanäs  sanatorium  af  Westman.  Under  året  hafva 
restaurerats  kyrkan  i  Falun  af  Möller,  i  Sala  af  Laller¬ 
stedt  och  Burmeisterska  huset  i  Visby  af  Lindgren.  Af 
privata  bostäder  märkas  Thiels  villa  och  tafvelgalleri  på 
Djurgården,  tillbyggnad  af  Prins  Carls  nya  villa  samma¬ 
städes,  båda  af  Boberg,  generaldirektör  Rich.  Åkermans 
af  I.  G.  Clason,  äfvenledes  på  Djurgården,  samt  Kron¬ 
prinsessans  nya  villa  Solliden  vid  Borgholm  af  Grut. 

Vi  afsluta  denna  lilla  vidräkning  med  det  förflutna 
med  att  uttala  den  förhoppningen  för  framtiden,  att  den 
drift  och  vakenhet,  som  glädjande  nog  karaktäriserat  år 
1906  på  det  tekniska  området,  måtte  trycka  sin  prägel 
äfven  på  det  nya  år  som  ingått  och  dess  efterföljare. 

- ~>S03«~ - 

SMÅINDUSTRI  INOM  BOSTADSKOMPLEXER  I 
VÅRA  STORSTÄDER. 

Inom  stadssamhällen  —  särskildt  de  större  —  mötas 
en  mångfald  af  intressen,  stundom  gående  i  samma,  stun¬ 
dom  i  motsatt  riktning.  Det  är  därför  ingalunda  märk¬ 
värdigt,  om  då  och  då  konflikter  uppstå;  snarare  är  det 
underligt,  att  sådana  ej  äro  talrikare  än  erfarenheten  verk¬ 
ligen  ger  vid  handen. 

Emellertid  finnes  det  tvänne  intresseriktningar,  hvilkas 
inbördes  förhållanden  äro  på  väg  att  bli  ohållbara,  om 
ej  en  förnuftig  lagstiftning  träder  medlande  emellan;  och 
det  är  småindustriens  intressen  gent  emot  den  ej  industri- 
idkande  befolkningens  inom  ett  stadssamhälle. 

För  att  tydliggöra  de  intressedifferenser,  som  här  af- 
ses,  må  anföras  några  exempel. 

Huset  N:o  .  vid  .  gatan  är  kändt  såsom  tyst 

och  stilla;  våningarna  äro  trefliga  och  relativt  billiga,  följ¬ 
aktligen  lätta  att  uthyra.  Hyresgästerna  äro  —  med  ett 
ord  —  belåtna,  och  ingen  tänker  på  att  flytta.  Men  en 
morgon  väckes  man  af  ett  infernaliskt  oväsen:  det  låter, 
som  om  en  ångpanneverkstad  blifvit  förlagd  till  gården. 
Mot  det  kringbyggda  kvarterets  väggar  genljuda  slag  mot 
stora  plåtar  och  järnbalkar.  »Det  är  väl  något  tillfälligt 
byggnadsarbete  å  färde»,  hoppas  man.  Men  oväsendet 
fortfar  dag  för  dag,  och  man  erfar,  att  grannen  hyrt  ut 


sin  gård  och  gårdsbyggnad  till  en  verkstad  för  byggnads- 
smide.  En  eller  annan  hyresgäst  gör  sig  den  lönlösa 
mödan  att  tala  vid  verkstadsägaren,  som  naturligtvis  håller 
på  sin  rätt  att  bedrifva  det  arbete,  hvartill  han  hyrt 
lägenheten.  Klagomål  hos  polisen  upptagas  som  »bara 
kitslighet.» 

Man  flyttar. 

Andra  inflytta  i  stället  utan  att  veta  om  saken,  men 
efter  en  tid  flytta  äfven  de.  Våningarna  i  trakten  bli 
svåruthyrda  och  falla  alltså  i  värde.  Den,  som  hyrt  ut 
sitt  gårdshus  till  smedja,  har  visserligen  lör  egen  del  fått 
litet  bättre  betaldt,  men  han  har  förstört  trefnaden  för 
hundratals  personer,  som  ingen  nytta  hafva  utaf  hans 
ökade  inkomst,  och  han  har  dessutom  pressat  ned  värdet 
af  andras  egendom. 

Men  låtom  oss  följa  ett  par  af  de  bortflyttande  hyres¬ 
gästerna.  Man  är  nu  ganska  omsorgsfull  att  efterhöra, 
om  det  är  tyst  i  kvarteret.  Men  när  man  flyttat  in  i  den 
nya  våningen,  finner  man  i  rummen  en  besynnerlig  lukt, 
som  ej  kändes,  då  man  hyrde. 

»Jo,  det  kommer  från  ett  linoljekokeri  vid  . gatan», 

får  man  veta. 

En  annan  råkar  komma  i  närheten  af  en  kaffesurro- 
gatfabrik,  som  luktar  »bränd  sirap»  i  hela  trakten  o.  s.  v. 

De  anförda  exemplen  visa,  hurusom  småindustri  kan 
drifva  folk  att  flytta  staden  rundt  för  att  få  relativ  tyst¬ 
nad  och  frisk  luft  i  sin  bostad. 

Den  enda  förordning,  som  kan  framtvinga  vissa  för¬ 
bättringar  med  hänsyn  till  närliggande  bostäder,  är  hälso¬ 
vårdsstadgan.  På  grund  af  denna  kunna  industriidkare 
åläggas  att  i  fråga  om  spridande  af  ond  lukt,  damm,  sot 
m.  m.  dyl.  vidtaga  de  anordningar,  som  äro  möjliga,  för 
att  olägenheterna  för  grannarne  måtte  minskas  eller  bort¬ 
tagas.  Störande  buller  anses  dock  ej  falla  under  denna 
stadga. 

Nu  är  emellertid  fallet,  att  hälsovårdsstadgan  i  denna 
punkt  icke  är  lika  populärbegriplig  som  i  fråga  om  dess 
flesta  andra  bestämmelser.  Hvar  och  en  torde  visserligen 
förstå,  att  en  industriell  anläggning,  som  omöjliggör  öpp¬ 
nandet  af  fönster  i  en  hel  trakt,  är  till  sanitär  skada  för 
denna  trakt;  men  därför  att  det  ligger  utom  gränsen  för 
det  möjliga  att  exakt  ange  skadans  valör,  så  är  mången 
industriidkare  synnerligen  motvillig,  då  det  gäller  under¬ 
kasta  sig  hälsovårdsmyndigheternas  föreskrifter. 

Ur  denna  synpunkt  vore  det  därför  önskvärdt,  att  en 
förordning  funnes,  som  ej  befattade  sig  med  de  sanitära 
följderna  af  de  anmärkta  olägenheterna,  utan  helt  enkelt 
angåfve  olägenheterna  själfva  såsom  obestridliga  obehag, 
hvilka  den  ena  eller  andra  handteringen  förorsakar  när¬ 
boende. 

Detta  skulle  enligt  mångens  uppfattning  vara  att  di¬ 
rekt  gripa  sakens  kärnpunkt.  Ty  hvarför  skola  väl  hun¬ 
draden  eller  kanske  tusenden  underkastas  obestridliga  obe¬ 
hag,  för  att  ett  fåtal  individer  skola  skörda  ekonomisk 
fördel? 

Eller  hvarför  skall  väl  detta  obehag  bevisas  kunna 
påverka  annans  hälsa,  innan  det  skall  anses  vara  förtjänt 
af  att  undanskaffas? 

I  engelsk  lagstiftning  finnes  ett  förträffligt  ord: 
»nuisance»  som  omfattar  just  precis  detta,  som  här  afses, 
och  som  borde  i  lämplig  form  kunna  öfverföras  till  våra 
förhållanden.  Den  täta  befolkningen  i  England  och  de 
talrika  storstäderna  därstädes  ha  framkallat  behofvet  af  en 
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sådan  reglering  af  intressena,  att  den  ene  ej  far  framkalla 
något  förhållande,  som  är  »nuisance»  för  den  andre. 

Och  enär  förhållandena  i  vårt  land  flerstädes  börja  bli 
likartade  dem  i  England,  kan  ock  vara  pa  tiden  att  accep¬ 
tera  idéer,  som  där  länge  befunnits  goda  och  nyttiga. 
Af  det  föregående  skulle  måhända  någon  vilja  draga  den 
slutsatsen,  att  orsakerna  till  de  otvan  papekade  olägenhe¬ 
terna  vore  uteslutande  att  söka  i  en  viss  portion  hänsyns¬ 
löshet  från  industriidkarnes  sida.  Men  så  är  icke  fallet. 
Visserligen  är  det  en  sanning,  som  väl  ingen  vill  bestrida, 
att  en  person  ej  gärna  uppfattar  olägenheterna  at  den 
handtering,  han  själf  bedrifver ;  men  just  däruti  ligger  ock 
hans  starkaste  försvar  mot  anklagelsen  för  hänsynslöshet. 

Flere  exempel  kunna  ock  anföras  på  industri,  smärre 
och  större,  hvilken  varit  först  på  platsen ,  och  där  man 
kringbyggt  verkstaden  eller  fabriken  med  bostadshus. 
Stundom  har  detta  varit  en  naturlig  följd  af  stadens  ut¬ 
vidgning  i  viss  riktning  (t.  ex.  i  fråga  om  en  nu  försvun¬ 
nen  färg-  och  fernissfabrik  på  Östermalm  eller  en  d:o  ben¬ 
mjölsfabrik  på  Söder  —  båda  i  Stockholm) ;  stundom  har 
det  åter  icke  varit  möjligt  att  utfundera  något  annat  skäl 
än  ren  penningspekulation,  hvarför  en  byggmästare  till 
plats  för  uthyrningskaserner  valt  just  det  kvarter,  där  förut 
några  ensamma  smedjor  varit  belägna.  Byggherrarne 
borde  hafva  insett,  att  konflikter  där  skulle  komma  att 
uppstå;  och  att  de  ej  vid  valet  af  byggnadsplats  reflek¬ 
terat  härå,  är  antingen  ett  förbiseende  eller  —  en  hän¬ 
synslöshet. 

Men  huru  råda  bot  för  olägenheter  af  denna  art? 
Näringsfriheten  medger  dock  en  hvar  att  bygga  hvar  han 
vill  och  äfven  att  använda  lokalerna  till  hvad  han  vill  — 
med  några  få  i  hälsovårdsstadgan  nämnda  undantag. .  Mån¬ 
gen  har  tagit  saken  i  sin  egen  hand  och  flyttat  till  nå¬ 
gon  af  de  talrika  villastäder,  där  han  finner  sina  intres¬ 
sen  i  nu  omnämndt  afseende  tillgodosedda;  och  säkerli¬ 
gen  komma  af  samma  skäl  ännu  många  flere  att  begagna 
sig  af  de  byggnadstomter,  som  Stockholms  stad  själf  kom¬ 
mer  att  upplåta  utanför  det  nuvarande  stadsområdet.  Men 
detta  är  ej  en  lösning  af  frågan,  som  kan  tillfredsställa 
de  hundratusenden,  som  vilja  eller  måste  bo  eller  arbeta 
inom  den  egentliga  staden.  Nu  frågas  emellertid:  vore 
intet  annat  sätt  tänkbart?  Jo,  säkerligen;  kunde  man  blott 
i  en  förordning  få  inrymdt  det  begrepp:  » obestridligt  obehag », 
som  ofvan  omhandlats;  kunde  man  vidare  i  samma  för¬ 
ordning  få  den  förstkomna  inom  ett  kvarter  tillerkänd  en 
viss  prioritetsrätl ,  som  kunde  erbjuda  skydd  mot  klagomål 
från  senare  inflyttade;  kunde  man  slutligen  —  för  sådana 
fall,  där  ett  större  område  berördes  af  olägenheter  från 
en  viss  sedan  länge  befintlig  fabrik  —  åt  kommunen  er¬ 
hålla  expropriationsrätt  för  bortskaffande  af  olägenheterna, 
(eventuellt  af  hela  fabriken),  så  vore  mycket  vunnet. 

Huru  f.  ö.  en  lagstiftning  i  nu  berörda  riktning  bör 
se  ut,  är  ej  lätt  att  säga  vid  frågans  nuvarande  läge;  men 
att  någon  slags  reglering  på  detta  område  blir  mer  och 
mer  behöflig,  i  samma  mån  våra  städer  tillväxa,  ligger  i 
öppen  dag. 

Kanske  undrar  någon,  att  här  ofvan  endast  småin¬ 
dustrien  blifvit  nämnd.  Men  den  saken  torde  knappt  be- 
höfva  förklaras.  Storindustrien  omfattar  nämligen  —  då 
den  är  förlagd  inom  stad  —  vanligen  ett  väl  afgränsadt 
komplex,  som  föga  berör  grannarna.  Att  f.  ö.  tänka  sig, 
att  en  storindustriell  anläggning  skulle  slå  sig  ned  i__en 


trakt,  där  bostäder  eljest  äro  förhärskande,  förbjuder  sig 
ofta  själft  af  ekonomiska  skäl.  Snarare  förtränges  —  just 
af  dessa  skäl  —  storindustrien  mer  och  mer  från  storstä¬ 
derna,  och  områdena  säljas  till  bostadstomter. 

Den  mindre  industrien  är  åter  ofta  hänvisad  till  stä¬ 
der  eller  köpingar,  där  den  i  vissa  fall  äger  sin  hela  kund¬ 
krets  och  där  den,  äfven  om  detta  ej  är  händelsen,  maste 
söka  bostäder  och  föda  åt  sina  arbetare.  Den  är  alltså 
att  anse  såsom  naturlig  för  städer  och  köpingar.  Men  en 
onaturlig  och  osund  utväxt  på  spekulationens  manggre- 
nade  träd  är  det,  då  en  byggherre  för  att  i  ett  bostads¬ 
hus  utnyttja  ett  utrymme,  som  ej  duger  till  bostäder,  sö¬ 
ker  tillgodogöra  detsamma  »till  någon  verkstad.» 

Icke  alltid  behöfver  arbetet  där  vålla  de  i  huset  bo¬ 
ende  obehag ;  men  ofta  är  likvisst  detta  händelsen.  Och 
principen  är  oriktig ,  så  mycket  mer  som  vanligen  dåliga 
arbetslokaler  bli  en  följd  däraf.  Det  enda  riktiga  är  att 
i  möjligaste  mån  skilja  mellan  lokaler  och  byggnadsplat- 
ser  till  olika  ändamål.  Först  därigenom  kunna  lokalerna 
göras  lämpliga,  och  först  därigenom  undvikas  orsakerna 

till  konflikter.  Klas  Sondén. 
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SAMMANKOMSTER. 

Svenska  Teknologföreningen. 


AFDELNINGEN  FÖR  VÄG-  OCH  VATTENBYGGNADS¬ 
KONST  sammanträder  Måndagen  den  14  Jan.  kl.  1/2  8  e.  m .precis 
i  Läkaresällskapets  nya  hus,  Klara  Ö.  Kyrkogata  10.  Obs.!  Andrad 
lokal!  —  Ärenden:  1)  Afdelningens  årsberättelse  samt  berättelser 
öfver  utskottens  verksamhet.  2)  Skrifvelse  från  Afdelningens  sty¬ 
relse  rörande  slutbehandling  af  utskottens  nuvarande  uppdrag.  3)  D;o 
angående  årsmöten  för  väg-  och  vattenbyggnadsingeniörer.  — 
Föredrag:  »Statens  byggnadsplaner  vid  Trollhättan»,  af  verkst. 
direktören  vid  K.  Trollhätte  kanal-  och  vattenverk,  major  F. 


Vilh.  Hansen.  —  Meddelanden  (med  scioptikonbilder)  lämnas  af 
civilingeniör  A.  Björkman,  kapten  A.  G.  Stahle,  löjtnant 
H.  S.  Unander  m.  fl.  (som  därtill  vilja  medverka)  om  »Viktigare 
byggnadsarbeten  i  landet  under  ar  1906». 

AFDELNINGEN  FÖR  ELEKTROTEKNIK  sammanträder  Fre¬ 
dagen  den  18  Jan.  kl.  '/,  8  e.  m.  på  Restaurant  Metropol.  — 
Föredrag:  »Något  om  bestämning  af  spänningsstegring  och  verk¬ 
ningsgrad  hos  växelst römsgeneratorer » ,  af  ingeniör  K.  G.  Sjöberg. 


Års  m  öte 

med 

Svenska  Teknologföreningens  Andra  Sektion 

den  14—16  Mars  1907 

å  Grand  Hotell  i  Stockholm. 


P  r  e  1  i  m  i  n  ärt 

Torsdagen  den  14  Mars. 

Kl.  11  f.  m.  Mötets  öppnande. 

Diskussion. 

1.  »Om  behofvet  a^  ett  statsdepartement  för  handel,  in¬ 
dustri  och  sjöfart.»  Inledare:  Ledamoten  af  riks¬ 
dagens  andra  kammare,  ingeniören,  konsul  C.  J.  F. 
Ljunggren. 

2.  »Om  behofvet  af  ett  kommunikationsdepartement.» 
Inledare:  Professorn  vid  K.  Tekn.  Högskolan  /.  Gust. 
Richert. 


p  r  o  g  r  a  m  : 

Fredagen  den  15  Mars. 

Kl.  10  f.  m. 

Diskussion. 

3.  »Om  elektrisk  drift  af  södra  Sveriges  statsbanor  tu- 
ekonomisk  synpunkt.»  Inledare:  Ingeniören  Rob. 
Dcihlander. 

4.  »Om  hufvudgrunderna  för  den  tillämnade  törändi in¬ 
gen  af  vår  nu  gällande  vattenrättslagstiftning. »  In¬ 
ledare:  v.  Häradshöfdingen  Ernst  Hagelin. 

Kl.  6  e.  m.  Gemensam  middag  med  damer. 

Lördagen  den  16  Mars. 

Kl.  10  f.  m. 

Diskussion  om  inre  föreningsangelägenheter. 
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STATENS  FÖRVÄRF  AF  FALL  I  MOTALA  STRÖM. 


I  skrifvelse  af  den  12  Dec.  1906  har  Konungen  god¬ 
känt  vissa  aftal  och  kontrakt,  upprättade  genom  Järnvägs¬ 
styrelsen,  till  förvärfvande  åt  staten  af  hufvudparten  af 
vattenkraften  i  Motala  Ström  mellan  Norrbysjön  och  Roxen. 
Genom  detta  aftal  har  för  den  elektriska  järnvägsdriftens 
räkning  förvärfvats  det  för  ändamålet  lämpligaste  vatten¬ 
fallet  i  östra  delen  af  landet  söder  om  Stockholm.  Till 
bebyggande  för  elektrisk  järnvägsdrift  lämpa  sig  endast 
sådana  fall,  som  genom  magasin  i  form  af  en  sjö  eller 
längre  lugnvatten  ofvan  fallet  gifva  tillfälle  till  vattnets 
uppsamlande  under  ögonblick  af  minskad  kraftåtgång  i 
och  för  driftens  ökande  öfver  medelvattentillgången  vid 
tiderna  för  den  största  kraftförbrukningen.  Hafva  nedan¬ 
för  liggande  kraftstationer  samma  eller  liknande  variations- 
behof  som  den  elektriska  järnvägsdriften,  behöfves  nedom 
stationen  intet  magasin,  hvaremot  för  att  möjliggöra  jämn 
drift  vid  en  nedom  liggande  station  ofvan  denna  ett  ma¬ 
gasin  behöfves.  Järnvägsstyrelsen  har  på  grund  häraf 
varit  hänvisad  till  fall  af  ofvan  angifven  beskaffenhet  och 
har  vidare  för  att  kunna  erhålla  en  enda  kraftcentral,  till¬ 
räcklig  för  ändamålet,  endast  haft  att  välja  på  fallen  i 
Motala  Ström.  Denna  flod  bildar  från  Vättern  till  hafvet 
en  serie  genom  sjöar  skilda  fall  om  sannnanlagdt  cirka 
88  m.  Af  dessa  komma  på  fallet 


Vättern — Boren  .  15  m.  med  i  med.  eft.  regi.  c:a  5  250  HK 

Boren — Norrbysjön .  8  »  »  »  »  »2  900  » 

Norrbysjön — Roxen  ...  32  »  »  »  »  »  11  500  * 

Roxen — Glan  .  12»  »  »  »  »  7  200  Ä 

Glan  —  Östersjön 

(Norrköping)  .  21»  »  »  »  »14700» 


Af  dessa  är  endast  fallet  Norrbysjön — Roxen  obe- 
byggdt,  öfriga  äro  till  största  delen,  om  än  på  ett  oeko¬ 
nomiskt  sätt,  utnyttjade.  För  Järnvägsstyrelsens  behof  är 
endast  det  inköpta  fallet  samt  fallen  i  Norrköping  till¬ 
räckliga. 

Närmare  utredning  af  fallen  Vättern — Boren  och 
Norrbysjön — Roxen  har  för  Järnvägsstyrelsens  räkning  ut¬ 
förts  af  Aktiebolaget  Vattenbyggnadsbyrån.  Af  denna  ut¬ 
redning  framgår  enligt  Järnvägsstyrelsens  skrifvelse  till 
Konungen  af  den  28  Nov.  1906,  att  vattenmängden  i 
Motala  Ström  vid  utflödet  ur  Vättern  varierar  mellan  13 
och  125  m.  pr  sek.,  under  det  normalt  lågvatten  är  29 
sm.  Genom  en  reglering  af  Vättern,  hvilken  reglerings 
stora  betydelse  för  utnyttjande  af  vattenkraften  mellan 
Vättern  och  Östersjön  af  Järnvägsstyrelsen  framhålles,  skulle 
en  minimivattenmängd  af  35  sm.  erhållas.  För  fisket 
behöfligt  afdrag  är  å  sträckan  Vättern  —  Boren  antaget  till 
3  sm.  motsvarande  vid  15  m.  fallhöjd  ett  effekt,  belopp 
af  450  hkr. 

Rörande  fallet  Vättern — Boren  framhåller  Järnvägs¬ 
styrelsen,  att  detsamma  på  grund  af  de  oskäligt  högt  upp- 
skrufvade  priserna  icke  bör  ifrågakomma  till  inköp,  ehuru 
Styrelsen  betonar  önskvärdheten  af,  att  staten  enande 
medverkar  såsom  en  af  de  största  fallägarne  till  ett  eko¬ 
nomiskt  bebyggande  af  fallen. 

Af  fallet  Norrbysjön — Roxen  blir  staten  genom  köpet 
ägare  till  hela  norra  stranden  och  till  den  södra  utom 
Linköpings  elektriska  kraft-  och  belysningsaktiebolags  strand 
vid  Nykvarns  kraftstation  invid  Roxen.  Samma  bolag 
arrenderar  vidare  af  staten  norra  stranden  vid  Nykvarn 
på  20  år,  räknadt  från  dammens  afsyning. 


Vid  försäljningen  hafva  följande  priser  betalts: 

till  Ljungs  egendom  (1,47  ni.  fall)  1  500  000  kr. 
jämte  leverans  af  500  elektriska  HK  under  30  ar  till  ett 
pris  af  60  kr.  pr  HK  och  år; 

till  Östergötlands  elektriska  kraftaktiebolag  625  000 
kr.  jämte  för  all  framtid  antingen  2  300  elektriska  HK 
dygnet  rundt  till  ett  pris  af  1,2  öre  pr  kilowattimme,  dock 
minst  12,50  kr.  i  kvartalet  för  hvarje  tillhandahållen  HK 
eller  3  200  HK  om  dagen  och  1  200  om  natten  eller 
3  000  om  dagen  och  1  600  om  natten  med  ett  pris  pr 
14  timmars  dag-HK  af  40  kr.  pr  ar  och  pr  natt-HK  af 
30  kr.  pr  år; 

till  G.  A.  Pettersson,  Norra  Malfors  (ena  stranden 
2,2  m.)  45  000  kr. ; 

till  Chokoladfabriks  A.  B.  Motala  (6  m.  ena  stran¬ 
den)  170  000  kr.  jämte  45°  elektriska  HK  gratis  med 
rätt  för  kronan  att  efter  40  års  leverans  och  tre  års  upp¬ 
sägning  få  friköpa  sig  från  leveransskyldigheten; 

till  O.  G.  Svensson  för  en  strandremsa  å  ena  stran¬ 
den  (0,6  m.)  12  000  kr. 

I  medeltal  ger  detta  ett  pris  pr  HK  af  253  kr., 
hvilket  höga  pris  blir  antagligt  tack  vare  de  gynnsamma 
monteringsförhållandena. 

Till  fallets  bebyggande  äro  alternativa  förslag  upp¬ 
gjorda  för  en  enda  anläggning  eller  för  tvänne  i  serie 
arbetande.  Dessa  förslag  omfatta  hela  fallet  med  undan¬ 
tag  af  den  redan  bebyggda  kraftstationen  vid  Nykvarn. 
Anläggningskostnaden  för  24  100  monterade  turbin-HIv 
med  elektrisk  utrustning  blir  5  270  000  kr.  och  totala 
årliga  kostnaden  icke  öfverstigande  30  kr.  pr  HK. 

I  sammanhang  med  detta  köp  har  Järnvägsstyrelsen 
äfven  förskaffat  sig  anbud  å  Svartåfors  i  Svartan  i  och 
för  ersättning  af  till  Norrköpings  stad  m.  fl.  levererad 
kraft,  om  hvilket  fall  dock  ännu  intet  definitivt  är  be- 
stämdt. 

- =» — 

KOMMERSKOLLEGLl  ÅRSBERÄTTELSE  1905. 

Det  är  en  alldeles  ny  offentlig  publikation  —  ej  att 
förväxla  med  de  af  gammalt  kända  »Kommerskollegi  Be¬ 
rättelser»  —  som  vi  härmed  anmäla  i  Tidskriftens  spal¬ 
ter,  en  publikation  som  dock  är  ämnad  att  från  nu  år¬ 
ligen  återkomma. 

Sedan  gammalt  åligger  det  Kollegium  att  före  15 
april  hvarje  år  till  Kungl.  Maj:t  afgifva  förteckning  öfver 
de  mål  och  ärenden,  som  under  nästförflutna  år  tillhört 
Kollegii  handläggning.  Då  det  såväl  skulle  vara  för  Kol- 
legii  egen  verksamhet  gagneligt  som  ock  af  betydelse  för 
de  intressen,  som  af  Kollegium  företrädas,  att  en  mera 
omfattande  redogörelse  för  ämbetsverkets  verksamhet  blefve 
utarbetad  och  i  tryck  tillgänglig,  hemställde  Kollegium 
den  2  mars  1906  om  bemyndigande  att  årligen  från  och 
med  innevarande  år  låta  trycka  en  dylik  redogörelse,  en 
hemställan  som  ock  af  Kungl.  Maj:t  bifölls. 

Kollegium  framhåller  nu  å  första  sidan  af  berättelsen, 
att  denna  i  främsta  rummet  är  afsedd  att  blifva  en  prak¬ 
tiskt  användbar  uppslagsbok  rörande  de  ärenden,  som  till¬ 
höra  Kollegii  ämbetsbefattning,  hvarvid  dock  mindre  vikt 
låge  uppå,  att  redogörelse  lämnades  för  samtliga  af  Kolle- 
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gium  behandlade  ärenden,  än  att  ifråga  om  för  allmän¬ 
heten  viktigare  intressen  gången  af  ärendenas  behandling 
samt  de  härvid  tillämpade  grundsatserna  komme  till  synes; 
undantagsvis,  och  då  Kollegium  funne*  sådant  af  särskildt 
intresse,  med  åtföljande  motivering  och  referat  af  utred¬ 
ningarna. 

Vi  vilja  nu  kasta  en  blick  på  den  första  årsberättel¬ 
sens  innehåll.  Efter  en  kort  öfversikt  af  »Kollegii  per¬ 
sonal,  organisation  o.  d. »  lämnas  i  särskilda  hufvudkapitel 
redogörelse  för  under  året  utförda  arbeten  inom  verkets 
olika  byråer,  nämligen  byrån  för  utrikes  handel  och  sjöfait, 
för  inrikes  handel  och  sjöfart,  industribyrån,  näringsstatistiska 
samt  arbetsstatistiska  afdelningarne  m.  fl.  Utrymmet  tillåter 
oss  dock  här  endast  en  helt  lätt  beröring  med  hvarje  och 
hufvudsakligen  i  de  punkter,  som  äro  af  mera  bestämdt 
intresse  för  Tidskriftens  läsare.  Se  vi  då  på  de  under  aret 
inkomna  Kungl.  remisserna,  hvilka  såsom  viktigast  först 
tilldraga  sig  vår  uppmärksamhet,  så  träffa  vi  hos  den  först 
nämnda  byrån  17Q  inkomna  ärenden  jämte  17  fran  före¬ 
gående  år  balanserade,  hos  byrån  för  inrikes  handel  och 
sjöfart  79  inkomna  vid  sidan  af  10  balanserade.  Industri¬ 
byrån  däremot  har  för  samma  år  antecknat  ej  mindre  än 
472  inkomna  ärenden  förutom  78  balanserade.  Hos  den 
näringsstatistiska  afdelningen  finna  vi  5  inkomna  kungl. 
remisser  och  1  balanserad  samt  hos  den  arbetsstatistiska 
afdelningen  9  inkomna  remisser  och  likaledes  1  från  1904 
balanserad.  Industribyrån  har  således  under  redogörelse¬ 
året  handlagt  icke  mindre  än  64,5  %  af  alla  till  ämbets¬ 
verket  inkomna  kungl.  remisser. 

Denna  siffra  äger  ett  särskildt  intresse  genom  sitt 
samband  med  den  stora  frågan  om  inrättandet  af  en  tek¬ 
nisk  administrativ  statsmyndighet,  i  det  den  påvisar  be- 
hofvet  af  en  sådan  ny  statsinstitution.  Samtliga  till  In¬ 
dustribyrån  under  år  1905  inkomna  ärenden  voro  till  an¬ 
talet  1855.  Af  dessa  afsågo  295  bergshandteringen,  129 
yrkesinspektionen,  437  elektriska  anläggningar  och  791 
reseunderstöd  åt  yrkesarbetare  och  teknici.  Af  dessa  grup¬ 
per  synas  i  första  hand  de  sistnämnda  tre  lämpligen 
kunna  öfverflyttas  från  nuvarande  forum  till  den  påtänkta 
nya  tekniska  myndigheten.  Ett  bestämdt  och  betydande 
plus  å  Industribyråns  arbetsräkning  bilda  de  sedan  1903 
nytillkomna  målen  om  elektriska  anläggningar,  hvilka  1905 
ingingo  med  nära  r/4  af  hela  antalet  behandlade  ärenden, 
och  gifvet  är,  att  med  industriens  utveckling  nya  grupper 
skola  tidt  och  ofta  tillkomma.  Vid  tal  härom  synes  vara 
på  sin  plats  erinra  om,  att  Kungl.  Kollegium  vid  upprepade 
tillfällen,  senast  i  december  1901  i  sitt  utlåtande  angående 
kontroll  å  ångpannor,  framhållit  behofvet  af  en  central¬ 
teknisk  administrativ  statsmyndighet,  inom  hvilken  tekniskt 
vetande  och  tekniska  fackinsikter  vore  väl  företrädda,  men 
därjämte  uttalat  som  sin  åsikt,  att  tillsvidare  och  till  dess 
tanken  på  en  sådan  myndighet  kunde  varda  förverkligad, 
en  särskild  teknisk  byrå  borde  hos  Kungl.  Kollegium  in¬ 
rättas,  till  hvars  handläggning  skulle  öfverlämnas,  förutom 
ångpanneärenden,  jämväl  andra  tekniska  ärenden  af  analog 
natur  såsom  dem,  hvilka  anginge  den  allmänna  yrkesin¬ 
spektionen,  sprängämnestillverkningen  och  explosiva  varor. 
Frågan  om  ångpannekontrollen  samt  Kollegii  befattning 
därmed  har  visserligen  uppskjutits  genom  senaste  Riks¬ 
dags  beslut  i  ärendet,  men  å  andra  sidan  har  kontrollen 
angående  de  elektriska  anläggningarne  för  belysning  eller 
arbetsöfverföring  infört  c:a  450  nya  ärenden  årligen  under 
Kollegii,  i  första  hand  dess  Industribyrås  handläggning. 


En  teknisk  byrå  med  ofvan  antydda  uppgift  skulle  därför 
redan  nu  hafva  full  sysselsättning,  synnerligast  om  hänsyn 
tages  till  nödvändighelen  för  densamma  att  följa  med  tek¬ 
nikens  utveckling  på  alla  till  densamma  hörande  områden 
samt  taga  initiativ  till  däraf  föranledda  ändringar  i  för- 
fattningarne. 

Se  vi  nu  litet  närmare  på  redogörelsen  för  Industri¬ 
byråns  verksamhet  1905,  så  ägnas  först  ett  par  sidor  åt 
»Bergsärenden»,  som  af  byrån  handlagts,  hvarefter  följa 
»Yrkesinspektionen»,  »Elektriska  inspektionen»,  »Rese¬ 
stipendier»,  »Anslag  för  olika  ändamål»,  »Handelsunder- 
visningen»,  »Manufaktur förlagslån»,  »Lotterier»,  »Tillstånd 
att  i  riket  införa  arsenik  samt  ämnen  som  afses  i  art.  16 
tulltaxan»,  »Ärenden  angående  torfindustrien»,  »Sveriges 
representerande  vid  kongresser,  utställningar  o.  d.»  samt 
slutligen  »  Lagstiftningsfrågor  » . 

Under  rubriken  »Anslag  för  olika  ändamål»  medde¬ 
las,  att  på  Kollegii  tillstyrkan  statsanslag  beviljats  Tek¬ 
nisk  Tidskrift  med  5  000  kr.,  Svenska  Slöjdföreningen 
med  4  000  kr.,  Sveriges  Handtverksorganisation  (för  1906) 
med  2  000  kr.  Föreningen  för  svensk  hemslöjd  har,  lika¬ 
ledes  på  tillstyrkan  af  Kollegium,  för  1905  erhållit  3  000 
kr.  till  utvecklande  af  dess  verksamhet  samt  lika  mycket 
för  deltagande  i  1906  års  industriutställning  i  Norrköping; 
dessutom  för  hvardera  af  åren  1906  och  1907  ett  höjdt 
anslag  af  15  000  kr.  för  utvidgande  af  dess  verksamhet. 
Föreningen  Handarbetets  Vänner  har  tilldelats  3  000  kr. 
och  Svenskt  Industri-  och  Handelsmuseum  9  000  kr. 

Statsanslag  hafva  desslikes  vidare  bl.  a.  beviljats  med 
2  000  kr.  till  Johanna  Brunssons  konstvätskola  och  med 
1  000  kr.  till  Väfskolan  i  Borås. 

De  af  byrån  under  året  behandlade  »Lagstiftnings¬ 
frågor»,  äro:  V attenfallskommitténs  betänkande,  Förslag 
till  ändring  i  margarinförordningen.  Utredning  angående 
gällande  byggnadslagstiftning,  Skydd  mot  olycksfall  i  ar¬ 
bete  samt  Förslag  till  förordning  angående  kalciumkarbid 
och  acetylen. 

Beträffande  ett  djupare  studium  af  berättelsens  syn¬ 
nerligen  intressanta  innehåll  få  vi  i  öfrigt  hänvisa  till 
originalarbetet,  som  nu  är  i  handeln  tillgängligt  och  som 
—  enligt  Kungl.  Kollegii  egen  uppgift  —  f.  o.  m.  innevar¬ 
ande  år  kommer  att  väsentligen  tidigare  än  nu  kunnat  ske 
öfverlämnas  till  Kungl.  Maj:t  och  delgifvas  den  intresserade 
allmänheten. 

■  '"S  LÄM  _ _ 

ÅRSMÖTET  MED  SVENSKA  TEKNOLOGFÖR- 
ENINGENS  ANDRA  SEKTION  1907. 

I  dagens  n:r  meddelas  det  preliminära  programmet 
för  det  planerade  årsmötet  inom  Svenska  Teknologför- 
eningens  Andra  Sektion.  Vi  tillägga,  att  de  annonserade 
inledningsföredragen  blifva  tillgängliga  i  tryck  före  mötet, 
på  det  att  intresserade  må  kunna  förbereda  inlägg  i  dis¬ 
kussionerna.  Angående  anmälan  om  deltagande  i  mötet, 
kommer  inom  kort  att  till  Föreningens  medlemmar  kring¬ 
sändas  anmälningsblanketter  upptagande  närmare  bestäm¬ 
melser.  Någon  särskild  mötesafgift  kommer  icke  att 
upptagas,  men  torde  det  blifva  nödvändigt  att  pa  förhand 
kunna  bilda  sig  ett  omdöme  om  den  tillslutning,  som 
kan  väntas.  Som  i  programmet  antydes,  har  afsikten 
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varit  att  träffa  sådana  anordningar,  att  medlemmarne  i 
landsorten  skulle  kunna  hafva  anledning  medtaga  sina 
damer ,  för  hvilka  ett  särskildt  program  omfattande  utflyk¬ 
ter,  instruktiva  förevisningar  m.  m.  arrangeras. 


TEKNISK  TIDSKRIFT 

SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 
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Industritidningen  Norden  framträder  med  detta  år 
i  nytt,  modärnt  tidskriftsformat  a  16  sidor,  häftad  och 
skuren. 

Tidskriften  är  utan  tvifvel  att  lyckönska  till  öfver- 
gången  från  sitt  föregående  nagot  ohandterliga  lormat  till 
det  amerikanska  standardformatet;  säkerligen  hade  emel¬ 
lertid  tidningen  i  njutbarhet  vunnit  genom  att  samla  sina 
annonser  exempelvis  före  och  efter  texten,  i  stället  för  att 
nu  genom  hela  tidningen  text-  och  annonssidor  alternera. 
Ännu  ett  af  brott  vid  tidningens  läsande  utgör  den  tid¬ 
ningen  nu  som  hittills  åtföljande  Svensk  lidskrift  för 
Industriell  äganderätt,  som  inhäftats  midt  i  själfva  tidnin¬ 
gen  i  stället  för  att  lämpligen  häftas  efter  text  och  an¬ 
nonser. 

Tidningens  första  nummer  innehåller  åtskilliga  läs¬ 
värda  artiklar,  såsom  »Kontrollen  af  ångpannor»  af  in- 
geniör  M.  F.  Nyström,  »Simplontunneln»  af  tidningens 
redaktör  och  ingeniör  Emil  Påhlson,  beskrifning  af  en 
ny  uppfinning  af  d:r  De  Laval,  »Internationella  förenin¬ 
gens  för  industriellt  rättsskydd  tionde  kongress  i  Milano 
1906»  af  öfveringeniör  Nils  Rahm  m.  m. 


Bro  öfver  Göta  älf  för  statsbanan  genom  Bohuslän. 

Genom  i  dagarna  expedierade  skrifvelser  till  en  del  inhemska 
verkstäder  har  Kungl.  Järnvägsstyrelsen  infordrat  anbud  å  tillverk¬ 
ning,  leverans  och  uppsättning  under  år  1 907  af  öfverbyggnaden  till 
den  för  statsbanan  genom  Bohuslän  afsedda  122,6  meter  langa  via¬ 
dukten  väster  om  och  omedelbart  intill  samma  statsbanas  blifvande 
bro  öfver  Göta  älf  vid  Göteborg. 


De  nordiska  teknikermötenas  öde.  Från  »norsk  ingenior- 
og  arkitektforening»  samt  den  »polytekniske  förening»  har  ingått 
meddelande,  att  föreningarnes  bestyrelser  med  anledning  af  beslutet 
vid  »den  tekniske  og  hygiejniske  kongres»  i  Köpenhamn  1903, 
haft  under  öfvervägande,  huruvida  nästa  nordiska  teknikermöte  skulle 
anordnas  i  Kristiania  inom  den  närmaste  framtiden.  Emellertid  liar 
man  i  Kristiania  befarat,  att  en  nordisk  kongress  1908  eller  1909 
icke  skulle  vinna  tillräcklig  anslutning,  då  nästa  norska  teknikermöte 
af  hänsyn  till  Bergenbanans  öppnande  ej  kan  afhållas  förr  än  1908. 
Därför  beslöts  att  tills  vidare  afstå  från  att  tänka  på  att  anordna 
något  allmänt  nordiskt  teknikermöte  före  1911. 


Trollhättefallens  bebyggande.  Styrelsen  för  Trollhätte  ka¬ 
nal-  och  vattenverk  har  till  Kungl.  Maj:t  inkommit  med  förslag 
till  anläggning  af  statens  elektriska  kraftstation  vid  Trollhättan. 
Stationen  är  afsedd  art  generera  trefasväxelström  af  10  000  volts 
spänning  för  distribuering  vid  Trollhättan  och  inom  10  km.  afstand 
därifrån.  För  ledning  till  aflägsnare  orter  skulle  strömmen  upptrans- 
formeras  till  50  000  volt.  En  första  afsättning  af  26  000  hästkrafter 
är  beräknad  för  orten  sjalf  och  en  omgifvande  zon  med  100  km. 
radie,  hvaraf  10000  HK  till  Göteborgs  stad  och  6000  till  för¬ 
brukning  i  stationens  närmaste  omgifning.  I  denna  beräkning  är 
ingen  hänsyn  tagen  till  statsbanornas  blifvande  behof  af  ström  för 
elektrisk  drift,  för  hvars  genomförande  skulle  från  Trollhättan  behöfva 
tagas  upp  till  20  000  HK,  ej  heller  till  event.  behof  från  enskilda 
banor  eller  den  förbrukning,  som  månde  resultera  af  ett  fortgående 
industriellt  uppsving  och  den  elektriska  energiens  utsträckta  använd¬ 
ning  i  landtbrukets  tjänst.  Styrelsen  anser  därför,  att  den  nya  kraft¬ 
stationen  från  början  bör  utbyggas  för  leverans  af  c:a  30  000  HK 
Kostnaden  för  en  kraftstation  om  28  000  elektr.  IIK  med  fyra 
grupper  transformatorer  beräknas  till  8  500  000  kronor. 


Styrelsen  hade  den  2  Jan.  konstituerande  sammanträde,  hvarvid 
utsågos  till  ordförande  ingeniör  A.  F.  Enström ,  till  vice  ord¬ 
förande  major  P.  Ax.  Lindahl ,  till  sekreterare  ingeniör  G.  Holm- 
berger  till  kamrerare  ingeniör  Gottfr.  Boberg,  hvarjämte  ingenior 
Enström  erhöll  i  uppdrag  att  under  året  fungera  som  kassadirektör. 
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TIDSKRIFTS-ÖFVERSIKT. 

De  med  *  betecknade  uppsatserna  äro  illustrerade. 

Svenska  Bryggareföreningens  Månadsblad,  Dec.  Önske¬ 
mål  vid  tulltaxerevisionen.  —  Rensning  och  sortering  af  kom. 

_  Cellens  fysiologiska  tillstånd  och  dess  betydelse  för  jäsnings- . 

tekniken. 

Architekten,  Jan.  5.  —  Fredspalatset  i  Haag  (af  A.  Rosen). 
Gaturegleringar  i  Köpenhamns  gamla  kvarter. 


Ingenioren, 


Dec.  22  o.  29.  —  Modärna  verktygsmaskiner*.  — 


Undersökningar  i  ändamål  att  höja  effekten  och  reducera  ogynn¬ 
samma  spänningar  i  ångpannor  af  lokomotivtyp  . 

Den  tekniske  Förenings  tidskrift,  Dec.  —  Kran  för  upp- 
hissning  och  fördelning  af  byggnadsmaterialier  vid  husbyggen*.! 
—  Några  praktiska  erfarenheter  vid  användning  af  Septic-d  anks*. 
—  Hängfärjan  i  Newport*. 

Zeitschr.  des  Vereines  deutscher  lngenieure,  Jan.  5.  — 
Ånga  eller  elektrisk  kraft  för  drift  af  grufhissar.  —  2/4-kopp- 
ladt  persontågslokomotiv  med  förvärmning  af  matarevattnet*. 
Jämförande  försök  med  fartygspropellrar*  —  Nyare  hastighets- 
regulatorer*. 

Dinglers  polytechnisches  Journal,  Jan.  5.  —  Apparat  för 
kolning  af  fartyg  i  rum  sjö,  lyftverk  för  fartyg  m.  fl.  nyheter 
å  Milanoutställningen*.  —  Stenkolsgeneratorer  i  bergverk  ochj 
hyttor.  —  Järnvägsliniens  framdragning  under  Leidener  Strasse 
i  Utrecht*.  —  Magnetitbåglampan*. 

Engineering,  Jan.  9.  —  Ångas  egenskaper  vid  hoga  tryck  och 
temperaturer.  —  Beyer,  Peacock  &  Co:s  lokomotivverkstäder  vid 
Manchester*.  —  Säkerhetsanordningar  å  bomullsspinnmaskiner.  j 
Tågsammanstötningen  vid  Elliott  Junction.  —  Kedivens  af  Egyp¬ 
ten  turbindrifna  ångjakt  »Mahroussa» *.  io-koppladt  loko¬ 
motiv  med  Schmidts  öfverhettare  för  preussiska  statsbanorna 

Engineering  News,  Dec.  27.  —  Skyddsdammar  vid  Coloradc: 
River  i  Södra  Kalifornien*.  —  Brandsäker  färja  för  Pennsylvania 
R.  R.».  —  Brandsäker  passagerareångare  för  Potomac  Rivei 

—  Panamakanalskommissionens  senaste  rapporter. 

Le  Génie  Civil,  Jan.  5.  —  150  tons  svängkran  i  Tsingtaos  hamrj 
(China)*.  —  Reparationer  å  stora  stålgöt  medelst  thermit*.  —  I 
Ministeriella  franska  bestämmelser  för  användning  af  armerat  i 
betong.  —  De  elektriska  anläggningarne  i  Rhenfallen  vid  utj 
loppet  i  Constanssjön  på  gränsen  mellan  Österrike  och  Schweiz 

Deutsche  Bauzeitung,  Jan.  2  o.  5.  —  Den  nya  Schillerteatenj 
i  Ch arlottenburg-Berlin* .  —  Modärn  tysk  hyreskasern  i  Berlii, 

(Kurfurstendamm  110)*.  —  Den  planerade  utvidgningen  af  Por.j 
Saids  hamn. 


Electrotechnische  Zeitschrift,  Jan.  3.  —  Beräkning  af  elek! 
tromotoriska  kraften  i  växelströmslindningar  på  grundval  af  et' 
vektordiagram  öfver  fältintensiteten.  —  Starkströmskablars  verk 
samma  kapacitet  och  dess  likformiga  uppmätning  medelst  likl 
ström.  —  Siemens  &  Halskes  nya  verkstäder  i  Berlin  (»Werl 
ner\verk«)*. 

Chemiker  Zeitung,  Jan.  5.  —  Staden  Berlins  nya  kemiska  un| 
dersökningsanstalt.  —  Om  rening  af  vatten  medelst  järnhydro, 
oxid.  —  Elektroanalys  med  kraftigt  omrörda  elektrolyter.  -1 
Bestämning  af  koksalt  i  tennklorid.  —  Roburits  sammansättning! 

Engineering  and  Mining  Journal,  Dec.  29.  —  Colorado  Fua 
and  Iron  Co:s  utveckling.  —  Sänkning  af  schakt  i  vattensju 
mark*.  —  Comstocks  guldgrufvor*.  —  En  modärn  kolgrufva  ■ 
Illinois*.  —  Ny  slamnings-  och  cyanidprocess  i  Rand-distriktet1 
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Meddelanden  om  Metallnoteringar,  Lediga  platser  oc 
Sökta  patent  återfinnas  å  annonssid.  XIV,  XVII. 
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ALLMÄNNA  AFDELNINGEN 


Hufvudredaktör:  GUNNAR  DILLNER  *  Biträdande  redaktör:  NILS  KJELLBERG. 


Stockholm  1907 


Redaktionstid:  9 — 3. 


Centraltryckeriet 


I  Allmänna  Afdelningen  utkommer  hvarje  lördag. 
Meddelanden  rörande  Afdelningen  sändas  till 
Ingeniör  NILS  KJELLBEBG,  Stockholm,  Sv.  Tek- 
nologföreningen  (A.  T.  6095,  R.  T.  7293). 
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Annonspris :  1  kr.  pr  centimeter  spalthöjd  å  om 
slagets  yttersidor  och  70  öre  å  öfriga  sidor ; 
utländska  annonser  resp.  1.25  och  1  kr. 
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INNEHÅLL:  Sammankomster;  Den  högre  tekniska  undervisningens  reformering. 
Svenska  Teknologföreningens  yttrande  till  den  Kungl.  kommittén ;  Tidskrifts- 
öfversikt. 

I  annonsafdelningen :  Metallnoteringar;  Lediga  platser;  Entreprenader 
Leveranser;  Sökta  Patent. 

Med  detta  nummer  af  Allmänna  Afdelningen  följer  Första  häftet  af  Afdel¬ 
ningen  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst,  innehållande  :  Några  med¬ 


delanden  från  Albulabanan  i  Schweiz  och  brobyggnaderna  vid  densamma,  af 
Otto  Linton;  Göteborgs  hamnutvidgningsfrågor,  af  Wolmar  Fellenius; 
Om  inledning  i  Sveavägen  med  flera  platser  af  när-  och  fjärrbanor  till  Stock¬ 
holm  och  dess  omgifningar,  af  B.  Stafsing;  Utställningen  i  Nurnberg  rgoö; 
Berättelse  öfver  Svenska  Teknologföreningens  Afdelnings  för  väg-  och  vatten¬ 
byggnadskonst  verksamhet  under  år  1906. 


SAMMANKOMSTER. 


Svenska  Teknologföreningen. 

AFDELNINGEN  FÖR  MEKANIK  sammanträder  Onsdagen  den 


AFDELNINGEN  FÖR  HUSBYGGNADSKONST  samman- 
träder  Måndagen  d.  21  Jan.  kl.  '/3  8  e.  m.  å  Restanrant  Metropol.  — 
Diskussion:  1.  Ang.  lämpligheten  af  att  hålla  ett  årligt  svenskt 
arkitektmöte  eller  större  sammanträde,  2.  Ang.  arkitekternas  sär¬ 
ställning.  —  Anmälan  om  sammanträdesdagarue  för  år  1907.  — 
Utställning  af  modell  till  Rådhuset  och  dess  förhållande  till  nya 
bron  till  Kungsholmen,  af  arkit.  R.  Östberg.  —  Obs.!  Förän¬ 
drade  adresser,  telefoner  m.  m.  torde  godhetsfullt  omg.  meddelas 
sekreteraren. 


23  Jan.  kl.  V 2  8  e.  m.  precis  å  Restaurant  Metropol.  —  Diskus¬ 
sion  rörande  terminologi  inom  förbränningsläran.  Inledare:  Inge- 
niörerna  Dill  ner  och  Sondén.  — -  Om  tiden  medgifver,  fortsatt 
behandling  af  förslaget  till  normer  för  beräkning  af  eldytans  stor¬ 
lek  vid  olika  ångpannetyper. 


DEN  HÖGRE  TEKNISKA  UNDERVISNINGENS  REFORMERING. 

Svenska  Teknologföreningens  yttrande  till  den  Kungl.  kommittén. 


Den  stora  frågan  om  en  genomgripande  reform  af 
landets  högre  tekniska  undervisningsväsende  är  som  be¬ 
kant  f.  n.  föremål  för  utredning  af  en  kungl.  kommitté, 
hvilken  hänvändt  sig  till  landets  tekniska  föreningar,  bland 
dem  Svenska  Teknologföreningen,  för  att  få  del  af  dessas 
åsikter  i  några  af  frågans  hufvudpunkter,  till  ledning  för 
kommitténs  fortsatta  arbeten.  Inom  Teknologföreningen 
förordnades  af  dess  Andra  sektion  en  kommitté  af  14 
personer,  representerande  fackliga  hufvudintressen,  att  ut¬ 
arbeta  förslaget  till  Föreningens  yttrande,  näml. : 
för  Andra  sekt.  hrr  Axel  Wahlberg,  B.  O  Ekman, 

»  Afd.  för  Mek.  hrr  Rob.  Ardell,  K.  P.  Dahlström, 

»  »  Elektrot.  hrr  Axel  Enström,  Erik  Forsberg, 

»  »  Husb. -konst  hrr  I.  G.  Clason,  E.  Lallerstedt, 

»  »  Väg-  o.  Vattenb.  hrr  S.  Ltibeck,  Victor  Ståhle, 

»  »  »  Kemi  och  Bergsv.  hrr  Oscar  Carlson,  G.  A. 

Granström, 

»  »  Skeppsbyggn.  hrr  I.  Falkman,  H.  G.  Hammar, 

hvarjämte  såsom  sekreterare  fungerat  ing.  G.  Holmberger. 

R.esultatet  af  kommitténs  arbete  och  Sektionens  be¬ 
handling  af  samma  återfinna  vi  i  följande  skrifvelse  af  den 
9  Januari  1907  från  Föreningens  styrelse  till  den  kungl. 
kommittén,  som  i  dagarne  aflåtits. 

lill  Kungl.  Kommittén  för  den  högre  tekniska  undervisningen! 

Med  anledning  af  Kungl.  Kommitténs  skrifvelse  till 
Svenska  Teknologföreningen  af  den  7  september  1906 


får  Föreningens  Styrelse  härmed  till  svar  a  i  berörda 
skrifvelse  framställda  frågor  anlöra  följande. 

Ärendet  öfverlämnades  af  Styrelsen  omedelbart  till 
Föreningens  Andra  sektion,  inom  hvilken  frågan  upptogs 
till  grundlig  behandling  såväl  å  ett  antal  sektionssamman- 
träden  som  å  Afdelningarnas  för  olika  fack  sammankomster. 
För  att  sammanfatta  resultatet  af  diskussionerna  inom  sek¬ 
tionen  och  afdelningarna  samt  framlägga  ett  förslag  till 
uttalande  tillsattes  en  kommitté,  i  hvilken  sektionen  in¬ 
satte  tvänne  medlemmar  och  hvar  och  en  af  dess  afdel- 
ningar  —  med  undantag  af  afdelningen  för  teknisk  un¬ 
dervisning  —  tvänne.  Sedan  denna  kommitté  utarbeta, 
ett  förslag  till  uttalande,  beslöt  Andra  sektionen  att  - 
med  några  smärre  ändringar  —  i  hufvudsak  biträda  det¬ 
samma  och  att  sålunda  i  saken  göra  följande  uttalandet 
därvid  emellertid  endast  afseende  undervisningen  vid  Tek¬ 
niska  Högskolan  i  Stockholm. 

Fråga  N:r  1.  Har  erfarenheten  gifvit  vid  handen,  att  under¬ 
visningen  vid  K.  Tekniska  Högskolan  och  Chalmers  tekniska 
läroanstalt  enligt  nu  gällande  planer  är  för  det  därmed  aj- 
sedda  ändamålet  tillfyllestgörande? 

Med  den  utveckling  som  industri  och  teknik  under 
de  senaste  årtiondena  vunnit,  kan  undervisningen  vid  1  ek- 
niska  Högskolan  enligt  nu  gällande  planer  i  stort  sedt  icke 
längre  anses  motsvara  de  anspråk,  som  numera  böra  ställas 
på  densamma. 

Vårt  land,  liksom  öfriga  industriländer,  har  nämligen 
ett  oafvisligt  kraf  på  tillgäng  at  ingeniörei  med  en  utbild- 
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ning,  som  gör  dem  lämpliga  ej  blott  att  i  sinom  tid  in¬ 
taga  de  ledande  platserna  inom  industri  och  teknik,  utan 
äfven  att  kraftigt  kunna  föra  dessa  framåt  genom  mer 
eller  mindre  banbrytande  verksamhet. 

Undervisningen  vid  Tekn.  Högskolan  skall  därför  icke 
endast  —  såsom  hittills  —  meddela  en  allmän,  grundläg¬ 
gande  ingeniörsutbildning,  utan  äfven  möjliggöra  förvärf- 
vandet  af  speciella  kunskaper  i  de  tekniska  vetenskaperna 
och  deras  praktiska  tillämpningar  samt,  framför  allt,  för¬ 
bereda  till  själfständigt  arbete  i  det  praktiska  lifvet. 

Fråga  N:r  2.  Synes  ökning  eller  minskning  1  antalet  fack¬ 
skolor  vid  någon  af  de  högre  tekniska  läroanstalterna  i  riket 
böra  äga  rum? 

Den  nuvarande  fackskoleuppdelningen  vid  Tekniska 
Högskolan  anse  vi  i  hufvudsak  böra  bibehållas.  Dock 
fästa  vi  synnerlig  vikt  vid,  att  inom  den  mekaniska  fack¬ 
skolan  en  underafdelning  för  den  mekaniska  fabriksindustrien 
kommer  till  stånd,  och  att  ur  samma  fackskola  en  själf- 
ständig  fackskola  för  sjömaskin -  och  skeppsbyggnadskonst  ut- 
brytes. 

Den  förstnämnda  finnes  visserligen  redan  angifven 
uti  K.  Maj:ts  nådiga  stadgar  för  Tekn.  Högskolan  af  den 
28  juni  1901,  men  har,  af  för  oss  obekanta  skäl,  icke 
hittills  kommit  till  stånd.  En  nödvändig  förutsättning  för 
denna  underfackskolas  särskiljande  är,  att  det  ännu  odelade 
ämnet  »mekanisk  teknologi»  uppdelas  i  hufvudgrupper  med 
fullt  kompetenta  lärare  i  hvarje,  så  att  högskolemässig  ut¬ 
bildning  i  för  vårt  land  så  viktiga  industrigrenar  som 
exempelvis  träförädlingsindustrien,  pappers-  och  cellulosain¬ 
dustrien,  textilindustrien  m.  fl.  måtte  vid  landets  främsta 
läroanstalt  kunna  meddelas.  Såsom  detta  ämne  f.  n.  är 
ordnadt,  är  detsamma  lika  omöjligt  för  läraren  att  behärska 
som  för  eleven  att  till  framtida  gagn  inhämta. 

En  fackskola  för  sjömaskin-  och  skeppsbyggnadskonst 
finnes  likaledes  redan  såsom  en  underafdelning  till  den 
mekaniska  fackskolan,  men  bör  den  göras  till  fullt  själf- 
ständig  i  och  för  möjliggörandet  af  det  här  nedan  uttalade 
önskemålet  om  denna  fackskolas  ordnande  för  dels  3-  dels 
4-årig  lärokurs. 

(Jämför  äfven  nedan  rörande  fackskolan  för  Väg- 
och  Vattenbyggnadskonst). 

Fråga  N:r  3.  År  det  lämpligt  att  fasthålla  krafvet  på  all¬ 
män  teknisk  underbyggnad  i  den  utsträckning,  som  nu  gäl¬ 
ler,  eller  erfordras  större  specialisering  af  läroplanerna? 

Allmän  teknisk  underbyggnad,  afseende  insikter  i  teo¬ 
retiskt  grundläggande  ämnen  såsom  matematik,  teoretisk 
mekanik,  fysik  och  allmän  kemi  måste  alltid  ingå  såsom 
ett  oundgängligt  led  i  ingeniörsutbildningen,  enär  den¬ 
samma  utgör  förutsättningen  för  studiet  af  de  tekniska 
vetenskaperna. 

Samtidigt  med  att  krafvet  på  allmän  teoretisk  under- 
byggnad  i  nu  nämnda  bemärkelse  icke  får  eftersättas, 
måste  dock  studiet  af  dessa  ämnen  bättre  afpassas  efter 
de  olika  fackskolornas  behof,  än  som  f.  n.  är  fallet,  och 
bör  framför  allt  det  nu  rådande  tvångsmångläseriet,  hvilket 
i  en  del  biämnen  blott  medgifver  en  ytlig  kunskap,  i 
möjligaste  grad  inskränkas.  Vid  undervisningen  bör  största 
afseende  fästas  vid  de  praktiska  tillämpningarne.  I  till- 
lämpningsämnena  böra  öfversiktliga  beskrifvande  kurser 
föregå  teoriernas  inlärande. 

Den  tid,  som  genom  respektive  kursers  rationella  an¬ 
ordnande  vinnes,  bör,  i  förening  med  en  grundlig  reduk¬ 


tion  af  den  tid,  som  nu  inom  flera  fackskolor  gagnlöst 
förnötes  på  den  rena  ritningsfärdighetens  uppöfvande  — 
såväl  med  fri  hand  som  med  dragstift  och  pensel  — ,  möjlig¬ 
göra  den  specialutbildning,  utan  hvilken  en  nutida  ingeniör 
icke  kan  anses  högskolebildad. 

Fråga  N:r  4.  Bör  vid  sidan  af  den  rent  tekniska  utbildnin-  ; 
gen,  tillfälle  beredas  lärjungarne  att  erhålla  undervisning  i 
merkantila,  juridiska ,  administrativa  och  sociala  ämnen  i 
hvad  de  beröra  det  industriella  lifvet ;  1  så  fall  till  hvilken 
utsträckning. 

A.  Merkantila  ämnen.  För  så  vidt  härmed  afses  | 
köpmannakunskap  i  allmänhet,  så  anse  vi  undervisning 
häri,  ehuru  i  hög  grad  önsklig,  dock  omöjligt  att  med  för¬ 
del  anordna  vid  en  teknisk  högskola. 

Vi  önska  emellertid  här  framhålla  nödvändigheten  af 
att  vid  undervisningen  den  ekonomiska  sidan  af  saken 
mera  beaktas,  än  hittills  varit  fallet. 

Utan  tvifvel  kan  med  fördel  anordnas  så,  att  beräk¬ 
ningar,  såväl  beträffande  tillverknings-  som  driftkostnader,  ) 
införlifvas  med  det  fackliga  studiet  af  resp.  hufvudämnen. 
Att  såsom  hittills  —  med  endast  några  undantag  —  lämna 
den  ekonomiska  sidan  obeaktad,  är  oriktigt  och  gör,  att 
den  unge  ingeniören  vid  utträdet  i  lifvet  föga  reflekterar 
på  kostnaden  för  eller  vinsten  af  det  ena  eller  det  andra. 
Detta  fel  har  vidlådit  och  vidlåder  ännu  i  hög  grad  de 
unga,  svenska  ingeniörerna. 

Respektive  facklärare  böra  sålunda  åläggas  att  i  möj¬ 
ligaste  utsträckning  meddela  undervisningen  med  den 
praktiska  tillämpningen  och  framför  allt  kostnaden  eller  vinsten 
såsom  de  synpunkter,  från  hvilka  allt  till  väsentlig  del  i 
praktiken  måste  bedömas. 

Vidare  önska  vi  i  samband  med  denna  fråga  framhålla, 
att  en  kortare,  frivillig  kurs  uti  praktiskt  merkantila  ämnen, 
såsom  bokföring,  borde  anordnas  vid  Tekniska  Högskolan. 

B.  Juridiska  ämnen.  Korta,  öfversiktliga  kurser  be¬ 
rörande  vissa,  viktiga  områden  inom  näringslagstiftningen, 
såsom  den  industriella  äganderätten,  särskildt  patentlagstift¬ 
ningen  (i  samband  härmed  äfven  patentpraxis),  böra  ordnas. 

Likaså  böra  motsvarande  kurser  finnas  för  de  talrika 
lagar  och  förordningar,  som  hvarje  industriidkare  numera 
måste  efterlefva,  exempelvis  lagen  om  arbetsskydd,  min- 
derårighetslagen,  koncessionsbetingelser,  lagen  om  elektri¬ 
ska  anläggningar  m.  fl.,  och  må  framhållas  att  kunskap 
uti  en  del  af  dessa  lagar  och  förordningar  kunna  och  böra 
meddelas  i  samband  med  respektive  fackämnen. 

Gifvet  är,  att  dessa  kurser  ej  kunna  bibringa  en  grund- i 
ligare  lagkunskap,  men  de  föra  det  goda  med  sig,  att  den 
utgående  ingeniören  åtminstone  är  medveten  om  dessa ; 
lagars  och  förordningars  befintlighet  samt  hufvuddragen  afj 
desammas  innebörd. 

C.  Administrativa  ämnen.  Det  vore  synnerligen  önsk-| 
ligt,  att  ett  frivilligt  ämne,  hvilket  vi  exempelvis  kunna 
kalla  »teknisk  organisationslära»,  anordnades. 

Ett  sådant  ämne  skulle  —  utan  att  därför  behöfva 
anstränga  eleverna  —  kunna  göras  synnerligen  fruktbä-J 
rande,  i  det  att  den  utgående  eleven  på  förhand  kommej 
att  äga  en  viss  kunskap  rörande  det  ganska  komplicerade 
maskineri,  som  möter  honom  i  form  af  teknisk  organisa-,; 
tion  och  administration. 

Den  nutida  tekniken  ordnas  och  systematiseras  enligt 
helt  andra  pinciper  mot  förr,  och  det  är  en  ganska  vansk¬ 
lig  uppgift  för  en  ung  man  att,  då  han  erhållit  en  an¬ 
ställning,  sätta  sig  in  uti  dessa  synnerligen  viktiga  förhål- 
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landen  —  vare  sig  det  gäller  den  enskilda  afdelningen 
eller  företaget  såsom  ett  organiskt  helt. 

Tvifvelsutan  skulle  den  unge  ingeniörens  sträfvanden 
betydligt  underlättas,  om  han  redan  under  studietiden  er¬ 
hållit  systematisk  undervisning  i  dessa  ämnen,  på  samma 
gång  som  industrien  hastigare  kunde  få  effektiv  använd¬ 
ning  af  de  årligen  utkommande  ingeniörsadepterna. 

D.  Sociala  ämnen.  Ehuru  ingeniören  kanske  mer  än 
de  flesta  andra  under  sin  verksamhet  får  känning  af  de 
sociala  spörsmålen  i  samhället,  anse  vi  dock  föga  tänk¬ 
bart  att  studiet  af  dylika  frågor  kan  förläggas  till  1  ek- 
niska  Högskolan. 

Fråga  N;r  5.  Bör  undervisningen  vid  högre  tekniska  läro¬ 
anstalter  bedrifvas  under  friare  j 01  mer,  än  hvad  nu  är  fal¬ 
let,  särskildt  med  afseende  A  val  af  ämnen  samt  skyldighet 
att  bevista  föreläsningar  och  öfmngar? 

För  förverkligandet  af  våra  under  punkt  6  fram¬ 
ställda  önskemål,  hafva  vi  tänkt  oss  läroplanerna  lagda 
så,  att  för  hvarje  fackskola  ett  visst  antal  grundläggande 
ämnen  äfvensom  fackämnen  blifva  obligatoriska.  I  dessa 
ämnen  böra  föreläsas  kurser,  som  ännu  mer  än  hvad  f.  n. 
är  fallet  skola  af  Styrelsen  för  Tekniska  Högskolan  i  de¬ 
talj  bestämmas. 

Därjämte  skulle  eleven  äga  att  efter  samråd  med 
respektive  fackskoleföreståndare  utvälja  sina  biämnen.  Ett 
minimiantal  af  dessa  torde  för  hvarje  fackskola  behöfva 
fastställas,  men  skall  intet  hinder  möta  eleven  att,  om  han 
så  önskar,  välja  flera  dylika  biämnen,  än  minimiantalet 
angifver. 

Genom  undervisningens  ordnande  på  detta  sätt  vinnes 
å  ena  sidan  full  garanti  för,  att  samtlige  utgående  elever 
kunnat  förvärfva  en  gedigen  och  för  respektive  fackskolor 
likartad  utbildning,  under  det  att  å  andra  sidan  önsklig 
individualisering  möjliggöres. 

Rörande  valet  af  ämnenas  omfattning,  bör,  i  den 
mån  tillgängliga  lärarekrafter  och  det  fastslagna  arbets¬ 
schemat  medgifva,  eleven  beredas  tillfälle  till  ett  bredare 
studium  af  respektive  ämnen,  än  som  af  styrelsen  fast¬ 
slagits  som  minimum,  och  böra  de  afgifna  vitsorden  gifva 
uttryck  åt  omfattningen  af  den  studerade  kursen.  Äfven 
detta  är  ett  led  till  den  specialutbildning  som  vi  åsyfta. 

Beträffande  slutligen  skyldigheten  att  bevista  föreläs¬ 
ningar  och  öfningar  anse  vi  såväl  lämpligt  som  nödvän¬ 
digt,  att  denna  skyldighet  bibehålies  under  de  tva  första 
studieåren,  men  att  densamma  sedan  alldeles  bortfaller, 
utan  att  därför  fordran  på  bestämda  maximitider  för  kun- 
skapsprofvens  afläggande  uppgifves. 

Som  norm  för  all  betygssättning  bör  emellertid  endast 
ådagalagd  kunskap  eller  färdighet  gälla. 

Fråga  N;r  6.  Skulle  en  ifrågasatt  förlängning  från  3  till 
4  år  af  den  obligatoriska  undervisningen  äfven  i  fackskolorna 
för  maskinbyggnadskonst  och  för  elektroteknik  kunna  anses 
medföra  sådana  fördelar,  att  dessa  uppvägde  olägenheten 
af,  att  den  unge  ingeniören  komme  att  utträda  i  praktisk 
verksamhet  ett  år  senare? 

Med  hänsyn  till  dels  studiekostnaden,  dels  önskvärd¬ 
heten  af,  att  eleverna  må  kunna  afsluta  sina  studier  möj¬ 
ligast  unga,  anse  vi,  att  studietiden  vid  samtliga  fackskolor, 
undantagandes  de  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst  och 
Arkitektur,  bör  om  möjligt  begränsas  till  en  tid  af  3  år, 
dock  så  att  vid  de  fackskolor,  där  redan  nu  afgångs- 
examen  aflägges  först  terminen  nämast  etter  de  tre  årens 
förlopp, detta  bibehålies. 


Den  obligatoriska  kursen  bör  meddela  en  fullt  hög- 
skolemässig  utbildning  och  utgör  ett  för  sig  afslutadt  helt, 
så  att  eleven  efter  genomgåendet  af  denna  kurs  må  vara 
fullt  lämplig  till  ett  effektivt  arbete  i  det  praktiska  lifvet. 
Vi  anse  det  sannolikt,  att  en  betydlig  inskränkning  i  stu¬ 
diet  af  biämnen  äfvensom  af  en  del  onödiga  öfningar  i 
samband  med  den  grundliga  reformering  af  studieplanerna 
och  af  sättet  för  studiernas  bedrifvande,  vi  här  ofvan  för¬ 
ordat,  skall  göra  det  möjligt  att  anordna  denna  obliga¬ 
toriska  kurs  treårig  för  dessa  fackskolor. 

Inom  ifrågavarande  fackskolor  måste  under  alla 
förhållanden  anordnas  frivilliga  fortsättningskurser,  uteslu¬ 
tande  afsedda  för  fria  specialstudier  i  flera  eller  färre  äm¬ 
nen.  Dessa  fortsättningskurser,  h vilka  äro  afsedda  så  väl 
för  den  nyss  utgångne  ingeniören  som  för  sådana,  hvilka 
efter  redan  utöfvad  praktisk  verksamhet  önska  ytterligare 
utbildning  inom  sitt  fack,  skola  liksom  den  obligatoriska 
kursen,  utmynna  uti  en  examen  och  för  ordinarie  elever 
berättiga  till  erhållande  af  särskildt  afgångsbetyg.  Vi  tro 
att  dylika  specialkurser,  rätt  planlagda  och  försedda  med 
lämpliga  lärarekrafter  och  undervisningsmateriel,  skola  blifva 
af  långt  större  betydelse  än  den  nuvarande  frivilliga  4:de 
årskursen,  då  sannolikt  det  stora  flertalet  af  de  elever, 
som  redan  före  afslutade  studier  valt  en  viss  specialitet, 
komma  att  begagna  sig  af  dem,  och  dessutom  en  afsevärd 
tillströmning  af  äldre  elever  torde  vara  att  förutse. 

Äfven  tillfälliga  eller’  extra  ordinarie  elever  böra  i 
fortsättningskursen  kunna  antagas. 

Fråga  n  r  7.  Äro  de  i  Tekn .  Högskolans  stadgar  §§  18 
och  25  angifna  bestämmelser  med  afseende  pa  praktisk  syssel¬ 
sättning  till  fyllest,  eller  kan  längre  sådan  lämpligen  på¬ 
förd?  as,  och  till  hvilken  tidpu?ikt  bör  denna  i  sä  fall  för¬ 
läggas. 

Betydelsen  af  praktisk  verksamhet  för  eleven  vilja  vi 
kraftigt  framhålla. 

Erfarenheten  har  nämligen  visat,  att  en  elev  med 
föregående,  för  studierna  lämplig  praktisk  verksamhet  har 
lättare  att  tillgodogöra  sig  undervisningen  uti  fackämnena. 
Han  får  en  mera  lefvande  uppfattning  och  framför  allt  en 
reelare  behållning.  Dessutom  kan  denna  praktik  hafva 
en  djupgående  betydelse  för  den  unge  ingeniören,  då 
han  en  gång  kommer  ett  intaga  en  arbetsledares  ställning. 

Behofvet  af  praktisk  verksamhet  är  likväl  inom  olika 
fack  och  för  olika  individer  mycket  olika.  Så  hafva  vissa 
representanter  inom  kommittén  för  mekaniska,  elektriska 
och  skeppsbyggeritekniska  facken  uttalat  sig  för  ända  till 
12  månaders  praktisk  verksamhet  som  kompetensvillkor 
för  inträde  till  Högskolan,  medan  däremot  andra  å  ex¬ 
empelvis  det  kemiska  fackets  vägnar  förklarat  en  vida 
mindre  tids  praktik  vara  fullt  tillräcklig  för  eleven. 

Då  en  fordran  på  en  längre  tids  praktik  oundgäng¬ 
ligen  medför  ett  extra  utbildningsår,  hvilket  vi  ej  anse 
lämpligt  på  så  sätt  göra  obligatoriskt,  och  det  ovedersäg¬ 
ligen  torde  vara  en  fördel  att  likformighet  råder  i  afse¬ 
ende  på  bestämmelserna  om  praktisk  verksamhet,  hatva 
vi  enats  om  följande  minimifordran  pä  praktik  för  samtliga 
fackskolor : 

3  månaders  af  styrelsen  godkänd  praktisk  verksam¬ 
het  såsom  villkor  för  vinnande  af  inträde  i  1  ek- 
niska  Högskolans  andra  årskurs,  och  ytterligare 

3  månaders  —  sålunda  sammanlagdt  6  månaders 
dylik  praktik  för  inträde  i  tredje_årskursen. 
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Härvid  har  hänsyn  tagits  endast  till  den  praktiska 
verksamhet,  som  erfordras  för  ett  tillgodogörande  af  un¬ 
dervisningen  vid  Tekniska  Högskolan,  lämnande  at  indi¬ 
viden  att  efteråt  komplettera  det  för  hans  framtida  verk¬ 
samhet  vidare  erforderliga  behofvet  af  praktik. 

Praktisk  verksamhet  före  inträdet  bör  gifva  företrädes¬ 
rätt,  endast  då  öfrig  kompetens  är  jämnställd. 

För  att  bereda  möjlighet  åt  alla  studerande  att  upp¬ 
fylla  dessa  fordringar  är  statens  medverkan  af  nöden, 
hvarför  vi  förorda  inrättandet  af  lärlingsplatser  i  tillräcklig  ut¬ 
sträckning  vid  statens  tekniska  verk  och  offentliga  arbeten. 

Vi  anse  det  vara  af  synnerlig  vikt,  att  den  praktiska 
verksamhet,  som  här  afses,  blifver  af  den  art,  att  den  med¬ 
för  verkligt  gagn.  Verkstadspraktiken,  såsom  den  förr 
ofta  bedrefs,  i  det  att  eleven  efter  behag  fick  komma  och 
gå,  bör  icke  tillmätas  större  värde. 

Fråga  N:r  8.  Hvilka  allmänna  eller  särskilda  önskemål  rö¬ 
rande  den  högre  tekniska  undervisningen  har  Ni  i  öfrigt 
att  framställa? 

En  eller  två  högskolor.  Då  vi  anse  som  det  vikti¬ 
gaste  önskemålet,  att  den  högre  tekniska  undervisningen 
i  landet  blir  i  kvalitativt  hänseende  bragt  i  jämnhöjd  med 
tidens  kraf,  hvartill  i  första  hand  kräfves  en  dyrbar  utrust¬ 
ning,  särskildt  i  fråga  om  laboratorier,  ett  ökadt  antal  spe¬ 
ciallärare  m.  m.,  och  då  vi  befara,  att  Jandets  ekonomiska 
resurser  för  närvarande  icke  möjliggöra  en  förstklassig 
utrustning  af  mer  än  en  högre  teknisk  läroanstalt,  anse 
vi  att  tillgängliga  medel  böra  i  första  hand  koncentreras 
på  utrustningen  af  Tekniska  Högskolan.  Vi  äro  ock  öf- 
vertygade  därom,  att  landets  behof  af  högskolebildade  ingen- 
iörer  ännu  en  tid  framåt  bör  kunna  fyllas  af  en  högskola, 
utan  att  denna  får  en  allt  för  ohandterlig  organisation. 
Först  sedan  ett  sådant  utvecklingsstadium  uppnåtts,  bör 
frågan  om  inrättandet  af  ännu  en  teknisk  högskola  upp¬ 
tagas. 

Laboratorier.  I  det  föregående  har  framhållits  behof¬ 
vet  af  laboratorier  för  de  olika  facken.  Vi  vilja  här¬ 
med  ytterligare  betona  vikten  af  verkligt  tidsenliga  sådana 
laboratorier,  då  de  äro  en  oafvislig  förutsättning  för  ett 
rationellt  bedhfvande  af  den  högre  tekniska  undervis¬ 
ningen  i  vårt  land.  Vi  anse  därför,  att  alla  uppoff¬ 
ringar  böra  göras  för  att  bereda  dessa  laboratorier  deras 
nödiga  utrymme,  krafttillgång,  maskin-  och  apparatutrustning. 

Elevantalet.  Vi  anse,  att  elevantalet  vid  Tekniska 
Högskolan  bör  stå  i  proportion  till  landets  behof  af  hög¬ 
skolebildade  ingeniörer.  Vid  förestående  omorganisation 
och  utvidgning  är  det  emellertid  af  vikt,  att  Tekniska  Hög¬ 
skolan  erhåller  sådana  dimensioner,  att  den  icke  blott 
tillfredsställer  de  närmaste  årens  kraf,  utan  äfven  erhåller 
utvecklingsmöjligheter  för  framtiden. 

Lärarne  och  läroplanerna.  I  hög  grad  önskligt  vore, 
att  det  rent  personliga  samarbetet  emellan  lärare  och  elever 
blefve  mera  omfattande,  än  som  hittills  varit  fallet.  Vid 
ett  flertal  af  utlandets  tekniska  högskolor  finnes  ett  in¬ 
timt  samarbete  emellan  lärare  och  elever,  hvarigenom  de 
förra  säkrare  kunna  bedöma  och  odla  de  olika  indivi¬ 
dernas  utvecklingsmöjligheter. 

En  förändring  i  den  af  oss  önskade  riktningen  skulle 
emellertid  —  i  förening  med  det  väsentligt  ökade  tenta- 
mensarbete,  som  den  i  det  föregående  föreslagna  omlägg¬ 
ningen  af  undervisningen  vid  högskolan  oundgängligen  för 
med  sig  —  göra  lärarnes  arbete  alltför  betungande,  om 


fortfarande  antalet  elever  per  lärare  bibehålies  så  högt 
som  nu.  Det  är  sålunda  nödvändigt,  att  ifrågavarande 
antal  betydligt  sänkes. 

Lärarnes  ekonomiska  ställning  bör  afsevärdt  förbättras. 
Vi  befara  visserligen,  att  lärarne  i  de  rent  teoretiska  äm¬ 
nena  knappast  kunna  erhålla  högre  löner  vid  Tekn.  Hög¬ 
skolan  än  vid  rikets  universitet.  Men  för  facklärarne 
måste  en  förändring  ske. 

Lärarne  i  dessa  senare  ämnen  böra  nämligen  vara 
män,  som  genom  framstående  praktisk  verksamhet  ådaga¬ 
lagt  sin  synnerliga  kompetens.  Men  dylika  personer  äro 
endast  i  sällsynta  undantagsfall  benägna  att  söka  lärare¬ 
platser  med  de  löner,  som  f.  n.  bjudas. 

Ehuru  vi  sålunda  anse  en  afsevärd  höjning  af  dessa 
lärares  löner  oafvislig,  om  ingeniörsutbildningen  vid  vårt 
lands  högsta  tekniska  läroanstalt  skall  blifva  verkligt  frukt¬ 
bärande  för  industrien,  hålla  vi  samtidigt  före,  att  dessa 
lärare  icke  få  påläggas  en  så  utsträckt  tjänstgöring,  att 
de  förhindras  samtidigt  idka  praktisk  verksamhet,  hvarige¬ 
nom  de  till  skada  för  undervisningen  skulle  förlora  kon¬ 
takten  med  industrien. 

Äfven  vilja  vi  i  detta  sammanhang  framhålla,  huru¬ 
som,  då  det  måste  anses  oundgängligen  nödvändigt,  att 
undervisningen  icke  blott  baseras  på  åhörandet  af  föreläs¬ 
ningar  utan  till  väsentlig  grad  måste  grundas  på  litteratur¬ 
studium,  det  är  af  vikt  att  svensk  teknisk  litteratur,  enkan¬ 
nerligen  läroböckers  utgifvande,  af  Högskolan  verksamt 
understödes.  Då  det  för  närvarande  torde  erbjuda  syn¬ 
nerligen  betänkliga  ekonomiska  svårigheter  för  en  lärare 
vid  Högskolan  att  sysselsätta  sig  med  läroboksförfattande, 
få  vi  framhålla  vikten  af,  att  denna  verksamhet  från  statens 
sida  uppmuntras  och  understödes  t.  ex.  genom  beviljande 
af  eventuellt  erforderlig  ledighet  härför  åt  läraren,  genom 
anslag  af  penningemedel  för  ändamålet  eller  dylikt. 

Slutligen  bör  enligt  vår  åsikt  vid  uppgörande  af  läro¬ 
planerna  den  synpunkten  beaktas,  att  för  de  läroämnen, 
där  sådant  kan  ske,  undervisningen  koncentreras  på  en 
möjligast  kort  del  af  läroåret.  En  sådan  anordning  med¬ 
för  från  elevens  ståndpunkt  möjlighet  till  bättre  utbyte  af 
studierna  genom  koncentrering  af  arbetet  på  ett  fåtal  läro¬ 
ämnen,  samtidigt  som  det  ger  en  utväg  för  i  praktiken 
verksamma  ingeniörer  att  med  möjligast  liten  tidsförlust 
kunna  få  deltaga  i  undervisningen  i  ett  eller  annat  ämne. 

Styrelsen  för  Tekniska  Högskolan.  Vi  anse  önskligt,  att 
i  Styrelsen  för  Tekniska  Högskolan  icke  saknas  industri¬ 
män  och  tekniker,  som  stå  verksamma  i  det  praktiska  lifvet, 
och  tillåta  vi  oss  härvid  ifrågasätta,  huruvida  icke  Svenska 
Teknologföreningen  borde  beredas  tillfälle  att  på  ett  eller 
annat  sätt  öfva  inflytande  på  Styrelsens  sammansättning. 

Mot  de  åsikter,  som  ofvan  uttalats,  hafva  af  enskilda 
sektionsmedlemmar  anmälts  reservationer,  nämligen 

af  ingeniören  Carl  Forssell,  i  hvad  angår  svaret  å 
frågan  n:r  4,  samt 

af  ingeniören  A.  Isakson,  med  hvilken  instämt  in- 
geniörerna  Axel  Lindblad,  N.  G.  Nilsson  och  T.  Sund¬ 
gren,  i  hvad  angår  svaret  å  frågan  n:o  7  (se  nedan). 

Af  de  olika  fackens  representanter  inom  sektionens 
kommitté  hafva  formulerats  följande  speciella  önskemål, 
hvilka  dock  såsom  varande  fackfrågor  icke  kunnat  af 
Andra  Sektionen  upptagas  till  behandling,  och  om  hvilka 
densamma  sålunda  icke  kunnat  göra  något  uttalande. 
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Särskilda  önskemål. 

Fackskolan  för  Maskinbyggnadskonst  och  Mekanisk  teknologi. 

1.  Sedan  en  själfständig  fackskola  för  sjömaskin- 
och  skeppsbyggnadskonst  utbrutits,  bör  undervisningen  inom 
fackskolan  för  maskinbyggnadskonst  och  mekanisk  tekno¬ 
logi  i  öfrigt  så  ordnas,  att  speciella  utbildningskurser  er¬ 
hållas  i  de  för  landets  mekaniska  industrier  viktigaste 
grenarna.  Såsom  sådana  specialgrenar  vilja  vi  framhålla: 

A.  Järnvägsteknik ; 

B.  Pappers-  och  textilindustri ; 

C.  Konstruktion  af  metall-  och  träbearbetnings- 
maskiner ; 

D.  Konstruktion  af  lyftkranar,  hissar,  och  transpor¬ 
törer  ; 

E.  Konstruktion  af  värme-  och  vattenmotorer  samt 
vattenuppfordringsverk. 

2.  Denna  ökade  specialundervisning  anse  vi  böra 
förläggas  till  den  frivilliga  fjärde  årskursen.  Den  obliga¬ 
toriska  treåriga  lärokursen  bör  ordnas  med  hänsyn  till  de 
allmänna  reformsträfvanden,  som  förut  uttalats,  hvarvid 
särskildt  fullständigare  undervisning  bör  meddelas  i  den 
ofvannämnda  specialgrenar  berörande  maskinläran,  ehuru 
uppdelningen  i  specialfack  på  detta  stadium  ej  bör  ske, 
utöfver  hvad  som  betingas  af  särskiljandet  af  under  fack¬ 
skolan  för  mekanisk  fabriksindustri. 

3.  1  sammanhang  med  dessa  specialkurser  torde  det 
vara  lämpligt  att  vid  Högskolan  anordna  tillfälliga  serier  at 
föreläsningar  af  praktiserande  specialister  inom  olika  lack. 

4.  Vi  anse  det  önskvärdt,  att  ett  maskinlaboratorium 
inrättas  vid  Tekniska  Högskolan  för  att  beträffande  hjälp¬ 
medlen  för  undervisningen  ställa  densamma  i  jämnbredd 

,  med  modärna  utländska  högskolor. 

Fackskolan  för  Elektroteknik. 

Ökning  af  kursen  i  matematik  till  att  omfatta  de 
delar  af  ämnet,  t.  ex.  partiella  differentialekvationer,  som 
för  den  teoretiska  elektroteknikens  studium  äro  erforderliga. 

Innan  den  högre  och  mera  teoretiska  delen  af  mate¬ 
matiken  inläres,  torde  vara  lämpligt  att  anordna  en  kor¬ 
tare  öfversiktskurs  i  elementen  af  differential-  och  integral¬ 
räkning  —  hvarigenom  dels  större  klarhet  och  bättre  upp¬ 
fattning  af  ämnet  erhålles,  och  dels  ett  grundligare  studium 
af  allmänna  fysiken  möjliggöres. 

Ökning  af  kursen  i  allmän  fysik,  speciellt  de  delar 
af  densamma,  som  direkt  eller  indirekt  förbereda  och  under¬ 
lätta  elektricitetslärans  studium. 

Ökning  af  kursen  i  teoretisk  elektroteknik,  hvari  äfven 
bör  inrymmas  studium  af  de  grundläggande  Maxwellska 
samt  elektronteorierna  m.  m. 

Beredande  af  möjlighet  till  ökadt  studium  af  någon 
af  den  praktiska  elektroteknikens  hufvudgrenar,  i  öfverens- 
stämmelse  med  hvad  som  i  samband  med  studiernas  spe¬ 
cialisering  såsom  svar  å  punkt  3  blifvit  sagdt.  Särskild 
vikt  lägges  vid  elektrotekniska  laborationer.  För  att  möjlig¬ 
göra  inhämtandet  af  dessa  ökade  kurser  på  en  tid  af  3 
år  är  minskning  af  åtskilliga  biämnens  studium  nödvändig, 
sålunda : 

Minskning  af  öfningarna  i  beskrifvande  geometri. 

Borttagande  af  allmän  kemi  och  maskinkrokiritning. 

Minskande  af  den  åt  öfningar  i  maskinelement  an¬ 
slagna  tiden  och  i  allmänhet  ett  minskande  af  ritarbetet,  så 
att  eftermiddagarna  i  högre  grad  än  nu  är  fallet  kunna  ägnas 
åt  studier.  Särskildt  påpekas  nödvändigheten  att  befria 


dessa  öfningar  från  allt,  som  ej  är  behötligt  för  de  nyttiga 
kunskapernas  inhämtande,  såsom  finritning,  lavering  o.  d. 

Minskning  af  kursen  i  vatten-  och  värmemotorer,  sär¬ 
skildt  hvad  beträffar  öfningarna.  Kursen  bör  hälst  göras 
beskrifvande  och  studiet  af  de  speciella  delarna  af  meka¬ 
niska  värmeteorien  frivilligt.  Ritöfningarna  torde  kunna  utgå. 

Inskränkande  af  kursen  i  mekanisk  teknologi,  till  hvad 
som  finner  användning  vid  konstruktion  af  elektriska 
maskiner. 

Borttagande  •  eller  frivilliggörande  af  kurserna  i  hus- 
byggnadslära,  uppvärmning  och  ventilation. 

Frivilliggörande  af  kurserna  i  hiss-  och  transport¬ 
anordningar,  elektrokemi  och  hygien. 

Anvisande  af  lämpliga  läroböcker  och  annan  fack¬ 
litteratur. 

Den  frivilliga  fjärde  årskursen  bör  uteslutande  ägnas 
åt  fullt  fria  specialstudier  af  teori  och  praktik  inom  någon 
del  at  elektrotekniken. 

För  resultatet  af  sina  studier  bör  eleven  redogöra  i 
en  athandling. 

Fackskolan  för  Arkitektur. 

Den  som  vill  utbilda  sig  till  arkitekt  här  i  landet 
har  att  välja  mellan  tvänne  vägar:  Chalmers  tekniska  läro¬ 
anstalt  —  Konstakademiens  byggnadsskola  eller  Tekniska 
Högskolan  —  Konstakademiens  byggnadsskola. 

I  förra  fallet  erfordras  för  inträde  i  den  förberedande 
skolan  icke  studentexamen,  och  kursen  där  är  3-årig,  hvar- 
efter  tillträde  till  Akademiens  byggnadsskola  står  öppet  utan 
examen,  endast  efter  en  lättare  profritning. 

I  senare  fallet  fordras  för  inträde  i  den  förberedande 
skolan  studentexamen,  tre  års  studier  i  denna  skola  och 
därefter  samma  villkor  för  inträde  i  Akademiens  byggnads¬ 
skola  —  studietiden  vid  denna  sistnämnda  skola  är  i 
regel  3  år.  — 

Då  dessa  förhållanden  synas  innebära  en  oegentlighet, 
som  ytterligare  ökas  därigenom  att  de,  som  intagits  vid 
Tekniska  Högskolan,  i  allmänhet  för  erhållande  af  full¬ 
ständigt  afgångsbetyg  plägat  fortsätta  sina  studier  därstädes 
äfven  ett  fjärde  år  före  inträdet  i  Akademiens  skola,  och 
då  det  mått  af  allmänbildning  som  studentexamen  repre¬ 
senterar  måste  anses  såsom  önskvärd  förutsättning  för 
arkitektelevens  vidare  utbildning,  böra  de  förberedande 
studierna  för  inträde  till  Konstakademiens  byggnadsskola 
ordnas  fullt  likformigt. 

Huruvida  det  nu  öfverhufvud  taget  bör  finnas  tva 
eller  blott  en  förskola  för  inträdet  i  Akademiens  byggnads¬ 
skola,  är  hufvudsakligen  en  ekonomisk  fråga,  vid  hvars 
afgörande  måste  beaktas,  att  arkitektbanan  icke  kan  komma 
att  beträdas  här  i  landet  af  något  större  antal  personer, 
och  att  man  äfven  för  denna  förberedande  undervisning 
måste  fordra  högskolemässig  undervisning  i  större  utsträck¬ 
ning,  än  som  hittills  meddelats  i  fackskolan  för  arkitektur 
vid  Tekniska  Högskolan. 

Behofvet  af  en  sådan  utsträckning  gör  sig  i  första 
rummet  gällande  med  afseende  pa  undervisningen  i  bygg¬ 
nadskonstens  teknik.  Undervisningen  i  detta  ämne  bör  näm¬ 
ligen  betydligt  utvidgas;  ämnet  bör  företrädas  at  en  lärare 
med  professorsbeställning  samt  studeras  jämnsides  med 
byggnadsskolans  hufvudämnen  »byggtiadslära»  och  »arki¬ 
tektur»  från  och  med  första  studieåret  till  och  med  det  sista. 

För  vinnande  af  möilighet  till  ökade  specialstudier  ui 
det  nämligen  önskvärdt,  att  undervisningen  i  tackskolans 
hufvudämnen  börjas  redan  i  första  atdelningen;  härigenom 
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torde  äfven  möjligheten  att  på  tre  år  göra  eleverna  fullt 
mogna  för  inträde  vid  Akademiens  byggnadsskola  ökas. 
Dock  må  den  för  erhållande  af  afgångsbetyg  från  Tekniska 
Högskolan  afsedda  kursen  för  arkitektelever  under  inga 
villkor  beräknas  till  mindre  än  4  år. 

Fack  skolan  för  Väg-  och  Vatten  byggnadskonst. 

1.  Väg-  och  vattenbyggnadsfackets  hufvudämnen  hafva 
numera  nått  en  sådan  omfattning  och  äro  delvis  af  så 
vidt  skild  karaktär,  att  en  uppdelning  snart  nog  måste  anses 
motiverad.  De  senare  studieåren  skulle  därvid  omfatta 
en  mindre,  för  alla  eleverna  gemensam  kurs  i  hufvudäm- 
nena  (byggnadsstatik  med  tillämpningar,  väg-  och  vat¬ 
tenbyggnadskonst)  samt  en  fortsättningskurs  för  tillgodo¬ 
seende  af  vissa  grenar  inom  facket,  hvilka  dock  ej  få 
för  starkt  begränsas. 

Syftet  med  en  dylik  fördelning  skall  sålunda  vara 
att  gifva  eleverna  inom  respektive  grupper  organiskt 
sammanhängande  och  samtidigt  så  omfattande  kunska¬ 
per,  som  de  fyra  studieåren  medgifva.  För  den  som 
vill  inhämta  något  ämne  utöfver  den  speciella  kurspla¬ 
nen,  bör  detta  gifvetvis  stå  fritt,  vare  sig  det  lämpligen 
kan  ske  under  den  ordinarie  studietiden  eller  efteråt. 

Som  exempel  på  sådana  studieriktningar,  som  kunna 
anses  kräfva  särskilda  kursplaner,  må  nämnas  följande 
(hvarvid  samtidigt  angifvas  de  hufvudämnen,  som  däruti 
böra  ingå) : 

A.  Järn  vägskursen :  Väg-  och  järnvägsbyggnader,  bro- 
byggnader. 

B.  Vattenbyggnadskursen:  Hydrografi,  vattenregleringar, 
vattenkraftanläggningar,  hamn-  och  kanalbyggnader. 

C.  Konstruktionskursen:  Järn-,  sten-  och  betongkon¬ 
struktioner. 

D.  Kommunaltekniska  kursen:  Stadsbyggnadskonst,  gatu- 
och  brobyggnader,  vatten-  och  afloppsledningar, 
hamnbyggnad. 

Dessa  kurser  göra  det  visserligen  icke  möjligt  för  en 
ingeniör  att  vid  utträdet  från  högskolan  fullständigt  hafva 
inhämtat  alla  de  ämnen,  som  t.  ex.  en  tjänsteman  vid 
väg-  och  vattenbyggnadsstyrelsen  och  dess  distrikt  för  när¬ 
varande  bör  kunna  behärska.  Man  kan  emellertid  utgå 
ifrån,  att  en  förändring  af  kompetensvillkoren  för  statstjän¬ 
sten  snart  nog  kommer  att  äga  rum,  och  att  därvid  fackets 
skilda  grenar  skola  tillgodoses  genom  olika  tjänstemän. 

2.  En  ny  professur  i  järn-,  sten-  och  betongkon¬ 
struktioner  bör  snarast  möjligt  inrättas,  liksom  äfven  un¬ 
dervisningen  i  byggnadsstatik  med  tillämpningar  bör 
företrädas  af  en  professor. 

3.  Ett  vattenby ggnadslabora/orium  bör,  såsom  redan 
föreslagits,  snarast  möjligt  komma  till  stånd. 

Fackskolan  för  Kemisk  teknologi. 

För  att  fackskolan  skall  kunna  motsvara  landets  och 
industriens  behof,  behöfvas  tvänne  nya  professurer ,  en  i 
organisk  kemi  och  en  i  elektrokemi. 

För  öfrigt  torde  denna  folkskola,  sedan  den  fått  sitt 
byggnadsbehof  tillgodosedt  med  nya  laboratorier,  under  nu¬ 
varande  ledning  i  sina  hufvuddrag  motsvara  berättigade 
kraf.  Det  vore  dock  önskvärdt,  att  biämnenas  studium  i 
ännu  högre  grad  inskränktes  till  förmån  för  hufvudämnena. 
Särskildt  bör  beskrifvande  geometri  bortfalla  såsom  läro¬ 
ämne,  undervisningen  uti  mineralogi  och  geologi  göras 
valfria  och  elementarmekanik  samt  husbyggnadslära  äfven 
inskränkas.  Mekanisk  teknologi  bör  utgöra  en  undervis¬ 
ning  särskildt  angående  de  maskiner,  som  användas  inom 


den  kemiska  industrien,  samt  läran  om  uppvärmning, 
ventilation  och  teknisk  hygien  sammandragas  till  en  mindre 
kurs..  Det  fjärde  året  bör  som  nu  vara  ägnadt  åt  själf- 
ständiga  specialstudier. 

Fackskolan  för  Bergsvetenskap. 

Skillnaden  emellan  3-  och  4-årig  kurs  inom  denna 
fackskola  ligger  f.  n.  uti  de  studier  och  öfningar,  som  be- 
drifvas,  innan  eleven  börjar  själfva  bergskolekursen,  hvilken 
är  gemensam  för  båda.  I  de  viktigaste  fackämnena  före¬ 
ligger  sålunda  ingen  olikhet.  Enligt  den  nu  föreslagna 
anordningen  af  studierna  åter,  afser  den  4:de  årskursen 
ett  mera  djupgående  specialstudium  just  i  de  ämnen,  som 
i  det  praktiska  lifvet  få  sin  tillämpning,  och  bör  därige¬ 
nom  detta  fjärde  år  •  blifva  långt  mer  fruktbringande,  än 
hittills  kunnat  vara  fallet. 

Då  den  föreslagna  inskränknigen  af  den  obligatoriska 
lärotiden  från  4l/2  år  till  31/ 2  år  nödvändiggör  inskränk¬ 
ningar  i  studiernas  omfattning,  böra  dessa  ske  genom  en 
specialisering  af  läroplanen  för  fackskolans  olika  underaf- 
delningar,  en  åtgärd  som  äfven  ur  facklig  synpunkt  är 
erforderlig. 

För  fackskolans  underafdelningar  för  metallurgi  och 
hyttkonst  samt  för  grufvetenskap  råder  ett  starkt  behof 
af  väl  utrustade  laboratorier  för  att  bergsskolan  skall  kunna 
hållas  i  jämnhöjd  med  de  i  dessa  hänseenden  synnerligen 
rikt  utrustade  tyska  och  engelska  högskolorna. 

Såsom  särskildt  läroämne  för  samtliga  metallurger 
påfordras  införandet  af  specialundervisning  om  järnets 
egenskaper  och  profning,  innefattande  bl.  a.  den  metallo- 
grafiska  undersökningsmetoden,  och  är  detta  at  synnerlig 
vikt  med  hänsyn  till  vårt  lands  omfattande  tillverkning  af 
kvalitetstål. 

Den  inom  Sektionen  tillsatta  kommittén  har  uttalat 
ett  önskemål  beträffande  förstärkning  af  den  Kungl.  Kom¬ 
mittén,  men  föreligger  numera,  sedan  komplettering  af 
Kungl.  Kommittén  skett,  icke  någon  anledning  att  fram¬ 
ställa  ett  dylikt  yrkande.  Stockholm  den  9  januari  1907. 
AX.  F.  ENSTRÖM. 

G.  Holmberger. 

Reservationer. 

Af  ingeniör  Carl  Forssell.  Som  en  hufvudanmärkning 
mot  kommitterades  förslag  till  ordnandet  af  undervisnin¬ 
gen  i  denna  fråga  skulle  jag  vilja  framhålla,  att  dess  upp¬ 
delande  af  undervisningen  i  speciella,  åtskilda  kurser  utan 
sammanhang  med  hvarandra  är  att  från  början  döda  hvarje 
möjlighet  för  eleverna  till  själfständigt  tänkande  i  det  be¬ 
handlade  ämnet.  Det  måste  bli  en  fullständig  katekes¬ 
läsning  att  t.  ex.  utan  underbyggnad  i  frågan  om  ägande- 
rättsbegreppet  ge  sig  till  att  studera  patentlagar,  eller  att 
lära  in  förordningar  om  skyddslagstiftning  utan  att  ganska 
vidlyftigt  ha  behandlat  samhällets  hela  byggnad  med  dess 
rätt  eller  icke  rätt  till  ingrepp  i  de  olika  medlemmarnes 
lif.  Dessa  så  kallade  kurser  ställas  vid  sidan  af  och  på 
samma  plan  som  en  kurs  i  teknisk  organisation,  hvilken 
dock  genom  sin  speciella  fristående  ställning  är  så  vidt 
skild  från  de  förra,  som  gärna  är  möjligt.  Det  vore  full¬ 
ständigt  ovärdigt  en  högskola  att  anordna  en  undervisning, 
där  icke  utvecklingen  genomginges  så  från  grunden,  att 
lärjungen  bibringades  förmåga  att  steg  för  steg  kritiskt 
granska  lärarens  föredrag.  En  sådan  undervisning  som 
kommittén  föreslagit  kan  möjligen  vara  tjänlig  att  utbilda 
bokhållare  i  Patent  och  Registreringsverket  eller  yrkes- 
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inspektörer,  som  samvetsgrant  lära  sig  de  förordningar, 
som  bli  satta  i  deras  händer,  men  kan  aldrig  vara  värdig 
en  ingeniör  i  det  praktiska  lifvets  tjänst. 

Den  fråga,  som  här  är  före,  intar  i  förhållande  till  de 
öfriga  den  alldeles  särskilda  ställningen  att  den  utgör 
samtligas  brännpunkter.  Utan  en  tillfredsställande  lösning 
på  frågan  om  sättet  för  ingeniörens  kontakt  med  det 
praktiska  lifvet  blir  hela  den  öfriga  apparaten  af  ringa 
betydelse  för  ingeniörernas  ställning  som  ledande  eller 
som  ledda  inom  samhället. 

Kommitterades  förslag  innebär  som  bekant  en  spe¬ 
cialisering  af  ingeniörerna,  så  långt  sig  på  Tekniska  Hög¬ 
skolan  göra  låter  och  kanske  inom  några  områden  ännu 
längre.  Med  denna  specialisering  måste  med  nödvändig¬ 
het  följa  ett  kringskärande  af  intressena  och  deras  kon¬ 
centrering  inom  ett  litet  område.  Om  följden  häraf  blir 
ett  ökadt  utbyte  rent  ingeniörsmässigt  sedt,  så  måste  det 
dock  medföra  en  minskad  förmåga  att  se  saker  från  en 
vidare  syn,  och  man  behöfver  icke  ha  varit  tillsammans 
med  många  exclusiva  specialister  för  att  med  säkerhet 
veta,  hvad  frågor  som  skola  komma  på  tapeten,  där 
de  yttra  sig.  Om  nu  detta  afskiljande  från  världen  skall 
blomstra  redan  på  Tekniska  Högskolan,  så  måste  ett  fön¬ 
ster  brytas  upp,  som  visar  specialisten,  att  det  finns  annat 
än  turbinskoflar  eller  skorstenar  o.  s.  v.  som  har  intresse 
just  för  honom  som  ingeniör,  och  som  dikterar  hans  gö¬ 
randen  och  låtanden  för  hvar  dag  som  går,  och  hvilket 
han  måste  behärska  för  att  icke  bli  blott  ett  inkomstbrin¬ 
gande  arbetshjon  åt  mindre  exclusiva  specialister. 

Bättre  än  en  allmän  teknisk  basis  i  förening  med 
några  katekesläxor  i  ekonomiska  ting,  som  kommitterade 
vilja  hafva  åt  specialisten,  är  den  nödvändigaste  tekniska 
basen  stödd  af  ett  ekonomiskt  vetande,  som  ger  specia¬ 
listen  öfverbjick  öfver  ingeniören  i  det  allmänna  ekono¬ 
miska  samhällslifvet.  Härvidlag  kan  ju  icke  bli  fråga  om 
annat  än  att  tvinga  ingeniören  att  under  sin  utbildning 
åtminstone  någon  gång  öppna  ögonen  och  fatta  situatio¬ 
nen;  vill  han  sen  sofva  sött  igen,  må  det  vara  hans  ensak. 

En  omfattande  undervisning  i  nationalekonomi  vågar 
jag  på  dessa  grunder  framhålla  icke  blott  som  önskvärd 
utan  som  alldeles  nödvändig.  Det  vore  större  skäl  att 
förlänga  lärotiden  vid  Tekniska  Högskolan  för  åstadkom¬ 
mande  af  en  sådan,  än  för  att  utbilda  specialister;  ty  är 
man  väl  ingeniör,  nog  kan  man  utbilda  sig  till  specialist 
med  egen  hjälp,  men  att  själf  trefva  sig  fram  på  ett  all¬ 
deles  nytt  gebit  torde  bjuda  ganska  stora  svårigheter. 

Af  ingeniör  A.  /sakson.  Genom  herrar  kommitterades 
förslag  till  yttrande  går  såsom  en  röd  tråd,  och  i  besvaran¬ 
det  af  nära  nog  samtliga  de  uppställda  frågorna  gör  sig 
den  tankegången  gällande,  att  högskoleutbildningen  bör 
mera,  än  som  hittills  skett,  inriktas  på  att  bibringa  ele¬ 
verna  de  kunskaper  och  färdigheter,  som  göra  dem  ägnade 
och  lämpliga  att  intaga  ledande  ställningar  inom  den  svenska 
industrien,  äfvensom  att  föra  denna  industri  framåt,  hvaremot 
hänsynen  till  undervisningens  vetenskapliga  fullödighet,  som 
ju  i  och  för  sig  är  af  synnerlig  vikt,  dock  icke  synes 
hafva  af  kommitterade  tillmätts  så  stor  vikt,  som  nyss 
nämnda  hänsyn  till  högskolans  betydelse  för  vårt  lands  in¬ 
dustriella  och  nationalekonomiska  utveckling. 

Det  torde  bland  denna  sektions  medlemmar  råda 
ganska  liten  meningsskiljaktighet  därom,  att  denna  kom¬ 
mitterades  grundsyn  på  saken  rätt  väl  motsvarar  de  kraf, 
som  från  de  svenska  industriidkarne  numera  allmänt  ställas 
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och  för  öfrigt  ständigt  hafva  ställts  på  högskolans  under¬ 
visning;  och  oomtvistligt  torde  väl  också  vara,  att  åtmins¬ 
tone  från  en  och  annan  af  de  nationella  industrier,  som 
det  här  är  fråga  om  att  tillgodose,  —  jag  tänker  härvid  i 
främsta  rummet  på  skeppsbyggerierna  och  de  mekaniska 
verkstäderna  —  har  en  bland  de  förnämsta  anmärknin¬ 
garna  mot  den  svenska  tekniska  högskoleutbildningen  varit 
den,  att  eleverna  erhålla  betyg  såsom  ingeniörer  utan  till¬ 
räcklig  hänsyn  till  föregående  praktisk  verksamhet. 

Det  torde  vara  bekant,  att  i  utlandet,  såsom  villkor 
för  att  kallas  skeppsbyggare,  fordras  åtskilliga  års  —  i  Eng¬ 
land  icke  mindre  än  5  äts  —  praktik ,  och  att  vid  det 
svenska  läroverk,  hvilket  intill  på  senare  tid  varit  det 
enda,  inom  hvilket  undervisning  i  skeppsbyggeri  med¬ 
delats,  nämligen  Chalmers  tekniska  läroanstalt  och  därför¬ 
innan  det  s.  k.  skeppsbyggeriinstitutet,  såsom  minimiford- 
ran  för  erhållande  af  afgångsbetyg  uppställes  minst  18 
månaders  praktisk  verksamhet  vid  skeppsvarf. 

Då  frågan  7  läses  tillsammans  med  frågan  1 ,  uti 
hvilken  sist  nämnda  den  Kungl.  Kommittén  begär  sektio¬ 
nens  uttalande  jämväl  rörande  förhållandena  vid  Chalmers 
tekniska  läroanstalt,  synes  mig  tydligt  framgå,  att  den 
Kungl.  Kommittén  önskat  erhålla  utredning  icke  allenast 
rörande  förhållandena  vid  Tekniska  Högskolan  i  och  för 
sig,  utan  att  denna  utredning  önskats  verkställd  inom  en 
något  vidare  ram.  Då  bland  de  af  sektionen  utsedde 
kommitterade  åtminstone  en  är  elev  från  Chalmers  tek¬ 
niska  läroanstalt,  och,  hvad  särskildt  skeppsbyggeriunder- 
visningen  vidkommer,  denna  sistnämnda  läroanstalt  utan 
tvifvel  varit  för  industrien  af  vida  högre  betydelse  än  Tek¬ 
niska  Högskolan,  synes  mig,  som  om  kommitterade  icke 
haft  fullgiltig  anledning  till  det  uttalande  i  yttrandets  in¬ 
gress,  däri  kommitterade  förmena  sig  icke  vara  i  tillfälle 
alt  närmare  tätala  sig  om  nyss  nämnda  läroanstalt.  Detta 
kommitterades  uttalande  har  redan  vid  föregående  sam¬ 
manträde  föranledt  en  till  protokollet  antecknad  protest 
från  en  framstående  medlem  af  sektionen,  uti  hvilken  pro¬ 
test  undertecknad  vid  tillfället  anhöll  att  få  instämma.  Då 
emellertid,  en  naken  protest  icke  i  och  för  sig  kan  anses 
utgöra  något  bidrag  till  den  af  de  kungl.  kommitterade 
åstundade  utredningen,  har  jag  ansett,  att  mitt  instäm¬ 
mande  i  den  vid  föregående  sammanträdet  afgifna  pro¬ 
testen  borde  stödjas  med  en  närmare  motivering,  och  har 
det  lyckats  mig  att  under  den  gångna  veckan  hopsamla 
några  upplysningar  i  frågan,  hvilka  torde  för  det  öfver- 
vägande  flertalet  af  sektionens  här  närvarande  medlemmar 
komma  att  te  sig  ganska  oväntade. 

Utgående  från  den  af  mig  nyss  antydda  grundtonen 
i  sektionskommitténs  uttalande,  eller  att  Tekniska  Hög¬ 
skolans  uppgift  på  det  allra  närmaste  sammanhänger  med 
den  svenska  industriens  utveckling  och  förkofran,  och  att 
de  från  Tekniska  Högskolan  utgångna  eleverna  gifvetvis 
borde  inom  denna  industri  intaga  en  ledande  ställning, 
har  jag  gjort  en  liten  undersökning,  huru  det  för  när¬ 
varande  egentligen  hänger  ihop  med  högskolans  ställning 
i  förhållande  till  våra  förnämsta  skeppsvarf  och  sjömaskin- 
verkstäder. 

(Reservanten  meddelar  härefter  en  öfversikt  ölver 
den  ledande  tekniska  personalen  vid  1 1  af  landets  för¬ 
nämsta  varf  och  sjömaskinverkstäder,  hvaraf  framgår  att 
af  de  73  personer  som  bilda  denna  personal  1 3  äro 
högskolister,  37  chalmerister  och  23  »obekanta,»  dock  ej 
högskolister.  Vid  öfriga  varfsanläggningar  finnes  ej  en  enda 
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af  cheferna  eller  ingeniörerna  som  är  upptagen  i  vare  sig 
Teknologföreningens  eller  Chalmerska  institutets  matrikel.) 

Af  denna  lilla  öfverblick  öfver  männens  inom  den 
svenska  skeppsbyggeriindustrien  föregående  utbildning  torde 
för  sektionen  tydligt  nog  framgå,  att  på  de  större  varfven, 
såväl  bland  varfs-  och  verkstadscheferna  som  bland  kon¬ 
struktörer,  ritare  och  verkmästare  på  skeppsbyggen- afdelnin- 
garne  Tekniska  Högskolans  elever  nära  nog  lysa  med  sin 
frånvaro,  under  det  att  elever  från  Chalmers  tekniska  läro¬ 
anstalt  utgöra  en  obestridd  och  öfverväldigande  majoritet. 
Att  ett  sådant  förhållande  icke  skall  kunna  med  fullt  jämn¬ 
mod  i  längden  fördragas  af  dem,  som,  i  likhet  med  sek¬ 
tionens  kommitterade,  synas  vilja  betrakta  det  som  en  na¬ 
turlig  sak,  att  industriens  tekniska  ledning  i  vårt  land  bör 
vara  förbehållen  de  från  Tekniska  Högskolan  utexamine¬ 
rade,  fullt  vetenskapligt  utbildade  ingeniörerna,  finner  jag 
helt  naturligt,  och  det  torde  för  dessa  Tekniska  Högsko¬ 
lans  målsmän,  med  hvilka  jag,  i  stort  sedt,  i  fråga  härom 
sympatiserar,  vara  en  ganska  klen  tröst,  att  högskoleeleverna 
lyckats  komma  i  afgjord  majoritet  såväl  på  ledande  platser 
som  på  mera  underordnade  sådana  både  inom  Kungl.  Ma¬ 
rinförvaltningens  ingeniörsafdelning  och  vid  Kungl.  Flottans 
varf  och  verkstäder,  särskildt  då  man  tager  i  betraktande 
dels  den  omständigheten,  att  Kungl.  Maj:t  genom  de  ut- 
tärdade  kompetensbestämmelserna  för  ernående  af  stats¬ 
tjänst  på  detta  område  gifvit  ett  bestämdt  och  numera 
ovillkorligt  företräde  åt  de  från  Högskolan  utexaminerade 
eleverna,  dels  att  Kungl.  Flottans  verksamhet  inom  skepps- 
byggeriet  väl  knappast  kan  få  namn  af  svensk  industri  i 
detta  uttrycks  nationalekonomiska  bemärkelse. 

Det  är  gifvet,  att,  om  man  skall  draga  någon  slut¬ 
sats  ur  de  af  mig  här  lämnade  uppgifterna,  denna  slutsats 
icke  kan  blifva  annat  än  empirisk,  och  säkert  instämmer 
mången,  om  ock  i  denna  krets  kanske  icke  de  flesta, 
i  det  uttalande,  som  till  mig  i  går  fälldes  af  en  framstå¬ 
ende  jurist.  Enligt  hans  mening  innebar  den  ofvan  an- 
gifna  proportionen  mellan  högskolister  och  chalmerister  vid 
de  svenska  industriella  varfven  icke  något  positivt  bevis,  ty 
» det  lär  mycket  väl  kunna  tänkas »,  invände  han,  » att  varj- 
ven  blifvit  lika  bra  skötta,  om  högskoleelever  stått  vid  styret 
och  på  de  ledande  platserna » . 

De  flesta  af  oss  här  närvarande  hafva  emellertid  nog 
fått  lära  sig,  att  på  empirisk  väg  dragna  slutsatser  stå  sig 
minst  lika  bra,  som  på  mera  teoretisk  väg  härledda.  För  min 
del  kan  jag  icke  af  det  ofvan  anförda  utredningsmaterialet 
draga  någon  annan  slutsats,  än  att  orsaken  till  det  faktum, 
att  de  från  Chalmers  tekniska  läroanstalt  utgångna  eleverna 
på  ifrågavarande  industri  fält  obestridt  segrat  i  täflan  med 
de  från  Högskolan  utgångna,  är  att  söka  i  bättre  planlägg¬ 
ning  af  deras  utbildning,  och  vill  jag  tillägga,  att,  enligt 
min  mening,  ett  väsentligt  moment  i  denna  planläggning 
är  den  såväl  vid  skeppsbyggeriafdelningen  i  Chalmers  tek¬ 
niska  läroanstalt,  som  vid  det  före  denna  skeppsbyggeri- 
afdelnings  tillkomst  existerande  skeppsbyggeriinstitutet  i 
Göteborg,  uppställda  bestämda  fordran  på  minst  18  månaders 
praktisk  verksamhet  såsom  villkor  för  erhållandet  af  afgångs- 
examensbetyg. 

Jag  hade  vid  föregående  sammanträde  tillfälle  att 
citera  några  rader  ur  ett  då  ännu  icke  justeradt  beslut  i 
denna  fråga,  fattadt  inom  Skånska  Ingeniörsklubben.  Jag 
kan  meddela,  att  detta  beslut  numera  blifvit  justeradt  och 
innehåller  ett  yrkande  på  just  denna  minimitid  af  18  må¬ 
nader  såsom  villkor  för  afgångsbetyg  från  Högskolan  i 


ämnet  skeppsbyggeri.  Jag  vill  i  förbigående  nämna,  att 
detta  beslut  inom  Skånska  Ingeniörsklubben  fattats  efter 
förberedande  arbete  inom  en  kommitté,  i  hvilken  enligt 
mig  lämnad  uppgift  majoriteten  af  5  medlemmar  voro  hög¬ 
skoleelever,  under  det  minoriteten  af  2  medlemmar  voro 
chalmerister. 

Jag  vågar  slutligen  med  stöd  af  det  anförda  yrka,  att 
sektionen  ville,  med  ändring  i  det  af  dess  kommitterade 
föreslagna  svaret  å  fråga  n:r  7,  till  den  kungl.  kommittén 
afgifva  det  svar  på  denna  fråga,  att  %for  den,  som  vill  vid 
Tekniska  Högskolan  aflägga  afgångsexamen  i  en  eventuellt 
blifvande  fullständig  fackskola  för  skeppsbyggeri,  minst  18  måna¬ 
ders  praktik  såsom  arbetare  vid  skeppsvarf  måste  anses  vara 
erforderlig » . 

Jag  får  slutligen  hemställa,  att  detta  mitt  anförande 
måtte  blifva  i  oafkortadt  skick  bilagdt  sektionens  protokoll, 
samt  att  detsamma,  därest,  mot  min  förmodan,  sektionens 
blifvande  uttalande  skulle  gå  ut  på  mindre  än  18  måna¬ 
ders  praktik  för  skeppsbyggerielever  vid  Högskolan,  detta 
mitt  yttrande  måtte  få  i  form  af  reservation  åtfölja  såväl 
sektionens  yttrande  som  Svenska  Teknologföreningens  ut¬ 
låtande  till  den  kungl.  kommittén. 
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Zeitschrift  des  österr.  Ingen.  u.  Archit.  Vereines,  Jan 
11.  —  Om  de  geologiska  förhållandena  i  den  mark,  livar: 
Wien  är  uppbyggd.  —  Bostadshygienens  utveckling  och  des 
inflytande  på  byggnadskonsten. 

Engineering,  Jan.  11.  —  Australiens  hårda  trädslag*.  —  Paris 
Metropolitainbana*.  —  Ångas  förhållande  vid  höga  temperatu 
rer  och  tryck.  —  Italienska  torpedbåtsförstörare*.  —  Kaj  aj 
armerad  betong  vid  Hornchurchs  hamn*.  —  1  200  hkrs  fyrcy: 
lindrig  gasmaskin*.  —  Nyare  bomullsspinnerier  i  Lancashire.  - 
Energidiagram  för  ångturbiner.  —  Styrning  af  torpedo  medels 
elektriska  vågor*. 

Engineering  News,  Jan.  3.  —  Instörtandet  af  en  fabriksbyggna 
uppförd  i  armerad  betong  för  Eastman  Kodak  Co.  i  Rochestei 
N.  Y.*.  — ■  »Examen»  för  sökande  till  befattningen  som  che: 
för  vattenlediiingen  i  Filadelfia.  —  Om  behofvet  af  röjning  oc 
schaktning  af  stora  reservoardammars  bottenytor. 

Le  Génie  Civil,  Jan.  12.  —  Nya  hamnanordningar,  broar  och  mal 
gasin  i  Bryssel*.  —  Elektrosiderurgiens  nuvarande  ståndpunk 
(särskildt  elektrisk  framställning  af  järn  och  stål)*.  —  Ministe 
riella  franska  föreskrifter  för  armerad  betong*. 

Schiffbau,  Jan.  9.  —  Om  ångturbiner  för  fartygsdrift.  —  Smide: 
ugnar  för  skeppsvarf.  —  Om  sjömaskiners  vikt. 

Eiectrotechnische  Zeitschrift,  Jan.  10.  —  Resonanstransfoi 
matorer.  —  Bidrag  till  teori  och  beräkningsmetod  för  vändpo 
maskiner*.  —  Instrumentställ  för  elektrotekniska  institutet  vi 
Hannovers  tekniska  högskola*. 
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INNEHÅLL:  Industri  och  vattenvägar;  Ur  statsverkspropositionen ;  Bergshand- 
teringens  Vänners  årsmöte  i  Örebro;  Riksdagsmotioner;  Notiser;  Svenska  Tek- 
nologforeningen ;  Tidskriftsöfversikt. 

I  annonsafdelningen :  Metallnoteringar;  Lediga  platser;  Entreprenader; 
Leveranser;  Sökta  Patent. 

Med  detta  nummer  af  Allmänna  Afdelningen  följa : 

Första  häftet  af  Afdelningen  för  KEMI  och  BER QS VETENSKAP, 

innehållande:  Berättelse  öfver  Svenska  Teknolog föreningens  Afdelnings  för 
Kemi  och  Bergsvetenskap  verksamhet  under  år  1906;  Den  kemiska  industrien  i 
Sverige  1906;  Framställning  af  kemiskt  ren  metyl-  och  etylalkohol  samt  deras 


specifika  vikter,  af  P.  Klason  och  E.  Norlin;  Ny  metod  att  framställa  kalk- 
kväfve,  af  F.  Carlson;  Tyska  föreskrifter  mot  förorening  af  luft  och  vatten 
genom  sulfit-  och  sulfitfabriker;  Bergshandteringen  under  år  1906;  Några  syn¬ 
punkter  i  fråga  om  statens  intressen  beträffande  dels  Norrbottens  järnmalmsfält, 
dels  järnmalmsexporten,  af  Björn  Kjellberg;  Kopparsmältverk,  af J.  Petrén ; 
Till  frågan  om  svafvelbestämning  i  järn ;  Tidskriftsöfversikt ;  Ur  fackpressen  ; 
Patentansökningar;  Noteringar. 

Första  häftet  af  Afdelningen  för  SKEPPSBYGQNADSKONST,  innehål¬ 
lande:  Svenska  Teknologföreningens  Afd:s  för  Skeppsbyggnadskonst  ordinarie 
böstmöte  1906  :  Carlsunds  fartygskonstruktionsmetod ;  Suggasmaskineri  för  fartygs- 
drift;  Om  hjälpmaskiner  för  jagare.  (Diskussion.) 


INDUSTRI  OCH  VATTENVÄGAR. 


Fran  Svenska  Legationen  i  Berlin  har  till  utrikesde¬ 
partementet  inkommit  en  skrifvelse  i  detta  ämne,  hvilken 
genom  Kommerskollegii  förmedling  blifvit  Red.  delgifven. 
Skrifvelsen  är  af  följande  innehåll: 

Om  vattenvägarnes  betydelse  för  storindustrien  och 
den  ökade  sträfvan,  som  gör  sig  gällande  att  förlägga  in¬ 
dustriella  verk  invid  kanaler,  floder  eller  andra  vattenvägar, 
innehåller  »Deutsche  Warte»  i  sitt  nummer  för  den  i 
december  en  rätt  intressant  artikel.  Afsevärda  besparingar 
i  frakt  uppkomme  genom  varuförseln  å  vattenvägarne,  och 
verken  sträfvade  därför  att,  jämte  anslutning  till  järnväg- 
arne  —  och  dessa  finnas  ju  öfverallt  —  skaffa  sig  direkt 
utfart  till  en  vattenväg.  Så  hade  Friedr.  Krupps  Aktie¬ 
bolag  förlagt  sina  nya  verk  till  Rheinhausen  vid  Rhen,  på 
hvilken  råvaran,  svensk  och  spansk  järnmalm,  tillfördes 
verken  och  de  färdiga  produkterna  afsändes  till  utlandet. 
Af  samma  skäl  bygger  nu  Westphaliska  bergverksförenin- 
gen  en  kemisk  fabrik  i  Rheine  vid  Dortmund-Emskanalen. 
Masugnarna  och  gjuterierna  i  Emden  och  Norderham  ha 
förlagts  där  med  hänsyn  till  råprodukternas  fraktande  ka- 
nalledes.  Vid  den  nya  kanallinien  Rhen — Herne  försäkrar 
man  sig  redan  om  plats  för  industriella  anläggningar,  och 
städerna  skaffa  sig  utfart  till  kanaler  genom  sidokanaler, 
järnvägar  o.  d.,  eller  de  inköpa  jord  därinvid.  Krefelt  har 
redan  i  sin  nya  hamn  vid  Lim  a/R  utom  en  hamn  för 
handeln  en  rymlig  industrihamn  för  anläggning  af  alla 
slags  fabriker,  och  detta  exempel  följes  från  flera  håll. 
Så  lägger  Dortmund  en  ny  hamnbassin  af  600  meters 
kajlängd  för  malmens  transport  från  fartyg  till  bana,  och 
äfven  en  industrihamn  ingår  1  planen.  Magdeburg  utvid¬ 
gar  för  2 *  1j 2  millioner  sin  hamn  med  områden  för  indu¬ 
striella  anläggningar.  1  samma  syfte  planerar  Kassel  med 
statsbidrag  en  utvidgning  af  sina  hamnbyggnader  vid 
Fulda.  Bremen  har  helt  nyligen  beslutit  bygga  en  stor 
hamn,  som  är  afsedd  att  draga  till  sig  fabriksverksam¬ 
heten,  och  som  far  betydelse  med  hänsyn  till  Weser — 
Rhenkanalen.  Äfven  Essen  har  köpt  område  för  kanal¬ 


hamn  vid  Borbeck,  dit  en  särskild  järnväg  för  industriens 
ändamål  skall  byggas. 

Tager  man  så  i  betraktande  öfriga  storartade  kanal- 
och  farledsarbeten,  som,  enligt  förut  meddelade  planer  och 
på  sätt  vidlagda  lag  af  den  1  april  1905  angifver,  skola 
utföras  för  en  kostnad  af  omkring  300  millioner  Rmk., 
nämligen  hela  sträckan  af  Rhen-Weser-kanalen  med  kana- 
lisering  af  Lippe  med  tillhörande  anläggningar,  farleden 
Berlin — Stettin,  Oders  kanalisering  ända  till  Breslau,  Oder — 
Weichsel-farledens  förbättrande  m.  m.,  så  torde  det  vara 
klart  att  industrien  och  handeln  stå  inför  en  mycket  an¬ 
märkningsvärd  och  viktig  utveckling  af  transportväsendet, 
som  måste  tilldraga  sig  ett  lifligt  intresse  hos  våra  indu- 
striidkare  och  exportörer.  Det  är  betydelsefullt,  att  samma 
utveckling  samtidigt  äger  rum  i  andra  länder,  särskildt  i 
Belgien,  där  farlederna  intill  Bryssel  och  andra  städer, 
som  ligga  på  sidan  om  sjötrafikens  stråkvägar,  fördjupas 
och  vidgas  ända  därhän,  att  de  kunna  befaras  af  fartyg 
upp  till  2  000  ton. 

Men  allteftersom  det  inre  farledsnätet  utsträckes  och 
varor  lättare  kunna  på  vattenvägarne  med  de  billigare 
frakter,  där  betingas,  forslas  till  den  ort,  där  de  skola  af 
industrien  tillgodogöras,  rycker  också  den  frågan  närmare, 
huru  vi  skola  vid  export  af  våra  varor  kunna  bäst  till¬ 
godogöra  oss  dessa  transportvägar,  i  den  mån  farten  på 
desamma  står  vår  flagga  fri.  Önskemålet  måste  ju  vara, 
att  vi  må  kunna  på  egna  fartyg  föra  våra  varor  utan  om¬ 
lastning  in  till  den  ort,  där  de  behöfvas,  så  att  åtminstone 
icke  omlastning  fordras  både  i  utskeppningshamnen  i  Sverige 
och  i  den  utländska  hamn,  där  den  inre  vattenled  utmynnar, 
hvarpå  varorna  skola  forslas  vidare.  Frågan  om  direkta 
förbindelser  mellan  svenska  hamnar  och  orter  vid  de  inre 
vattenvägarne  på  kontinenten  och  om  därför  lämpade  far¬ 
tyg  träder  sålunda  alltmera  i  förgrunden.  Enligt  hvad 
beskickningen  är  bekant,  föreligga  också  redan  planer  till 
anordnande  af  sådana  förbindelser.  Af  vikt  härvidlag  är 
frågan  om  afgifterna  för  skeppsfarten. 
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Enligt  ofvan  omförmälda  lag  §  19  skola  skeppsaf- 
gifter  upptagas  å  de  i  trafikens  intresse  reglerade  floderna. 
Helt  nyligen  hafva  förhandlingar  i  detta  afseende  ägt  rum 
i  ministeriet  för  allmänna  arbeten  mellan  ombud  för  staten 
och  ombud  för  föreningar  af  Weserskeppsfartens  intressen¬ 
ter.  Frågan  behandlades  äfven  ur  ekonomisk  synpunkt; 
det  gäller  att  finna  ett  afgiftsmått  som  medförde  en  lagom 
spänning  mellan  fartygs-  och  järnvägsfrakter.  Upptagande 
af  afgifter  för  skeppsfarten  på  Rhen  är  ett  stridsämne, 
som  i  höst  varit  föremål  för  lifliga  debatter.  Härom  hysa 
vissa  af  de  förbundna  regeringarne  i  de  länder,  farleden 
genomlöper,  olika  meningar.  Fragan  om  rätt  till  afgifter- 
nas  uppbärande  är  till  en  del  af  konstitutionell  art.  Den 
skall  emellertid  lämpligare  göras  till  föremål  för  särskild 
berättelse  på  grund  af  det  rätt  vidlyftiga  material  beskick¬ 
ningen  därom  införskaffat. 

Efter  att  hafva  tagit  del  af  denna  skrifvelse  har  på 
vår  anmodan  ingeniör  P.  G.  Hörnell  lämnat  några  uppgif¬ 
ter  angående  det  tyska  kanalnätet  och  i  samband  därmed 
yttrat  sig  öfver  en  del  svenska  trafikfrågor. 

Vi  skola  härtill  återkomma  i  nästa  nummer. 

— - - - 

UR  STATSVERKS  PROPOSITIONEN  1907. 

Inför  det  nyligen  till  sina  värf  samlade  riksmötet 
föreligger  nu  Kungl.  Maj:ts  proposition  angaen-de  statsver¬ 
kets  tillstånd  och  behof.  Vid  genomseende  af  det  om¬ 
fattande  förslaget  finna  vi  oss  böra  anteckna  följande  så¬ 
som  af  vikt  för  tekniska  intressen. 

Å  Fjärde  hufvudtiteln  begäres  bl.  a.  för  fortsatt  till¬ 
verkning  af  ammunition  för  eldhandvapen  2  91 1  200  kro¬ 
nor,  hvaraf  å  extra  stat  för  1908  hälften  eller  1  455  600 
kronor,  och  för  anskaffning  af  ny  materiel  för  fält-  och 
för  positionsartilleriet  af  vid  föregående  års  riksdag  bevil¬ 
jade  anslag  resp.  967  000  och  1  250  000  kronor  för  ar 
1908.  Till  fästningsbyggnader  begäres  för  fullbordande 
af  Karlsborg  och  anläggningarne  vid  Tingstäde  —  af  re¬ 
dan  förut  beviljade  anslag  —  återstoden  eller  resp.  175  000 
och  250  000  kronor  å  extra  stat  för  1908  samt  till  fort¬ 
sättning  af  arbetena  å  Boden  1  600  000  af  det  stora  an¬ 
slag  å  7  134  500  kronor,  som  till  fästningens  färdigbygg¬ 
ande  under  4  år  beviljades  at  förra  årets  riksdag. 

Till  fortsättande  af  kasärnbyggnader  begär  Kungl. 
Maj:t  å  extra  stat  för  året  6  500  000  kronor  af  det  stora 
anslag  af  tillsammans  29  544  000  kronor,  som  beviljats 
af  1904  och  1906  års  riksdagar. 

Se  vi  på  Femte  hufvudtiteln,  så  finna  vi  där,  att  Kungl. 
Maj:t  till  nybyggnader  af  krigsfartyg  äskar  sammanlagdt 
6  308  000,  näml.  till  fullbordande  af  2  jagare  och  6  i:a 
kl.  torpedbåtar,  beviljade  i  fjor,  resp.  1  262  000  och 
1  455  000  kronor,  till  påbörjande  af  ytterligare  2  jagare 
1  286000  och  6  i:a  kl.  torpedbåtar,  hvaraf  en  med  tur- 
binmaskineri,  1  305  000  kronor  samt  till  undervattensbat- 
försvaret  1  000  000  kronor.  Till  ändring  af  3  st.  3'.e  kl. 
pansarbåtar  (Hildur,  Björn  och  Gerda)  begäres  600  000 
kr.,  hvaraf  för  nästa  år  hälften.  Till  nya  pansarfartyg 
begäres  för  i  år  intet  anslag.  Under  rubriken  artilleri- 
och  torpedmateriel  för  stridsfartygen  anteckna  vi  följande: 
till  anskaffning  af  torpeder  i  reserv  300  000  kr.,  till 
modärn  artilleriammunition  275  916  kr.,  till  orderapparater 
och  afståndsmätare  104000  kr.  och  till  kanoner  i  reserv 
203  000  kronor.  För  anskaffning  af  handminemateriel 


begäres  ett  anslag  af  302  500  kronor.  Rikets  kustbefäst¬ 
ningar  äro  i  propositionen  ihågkomna  med  en  begäran  om 
386  450  kr.  utgörande  återstoden  af  det  anslag  å  2  887  500 
kr.  som  för  detta  ändamål  beviljades  af  1905  ars  riksdag. 
Häraf  äro  280  000  afsedda  för  fullbordande  af  bestyck- 
ningen  å  Älfsborgs  fästning  och  Västra  Hästholmens  fort, 
återstoden  till  fortifikationsförråd  å  kustbefästningarne. 

Å  Sjätte  hufvudtiteln  begär  Kungl.  Maj:t  bl.  a.  till  för¬ 
stärkning  af  arbetskrafterna  hos  Väg-  och  Vattenbyggnads¬ 
styrelsen  ett  anslag  å  extra  stat  för  1908  af  kr.  13  000. 
För  nyanläggning  och  förbättring  af  vägar  begäres  samma 
belopp  som  förra  året  eller  1  000000  kr.,  ehuru  afVäg- 
och  Vattenbyggnadsstyrelsen,  i  likhet  med  förra  aret,  be-; 
gärts  en  förhöjning  till  1  500000  kr.,  och  för  understöd- j 
jande  af  bro-  och  hamnbyggnader  samt  upprensning  at 
farleder  —  liksom  i  fjor  —  400  000  kronor.  Till  fort-, 
sättning  af  de  af  1906  års  riksdag  beviljade  arbetena  å 
ombyggnad  af  Simrishamns  och  Skanörs  hamnar  äskas  för 
1908  resp.  1 12  000  och  100  000  kronor;  hvarjämte  efter 
en  grundlig  utredning  af  såväl  Lotsstyrelsen  som  Väg-  och 
vattenbyggndsstyrelsen  m.  fl.  begäres  ett  anslag  af  250  000 
kr.  för  upprensning  af  det  s.  k.  Väckholmssundet  a  inom- 
skärsfarleden  mellan  Marstrand  och  Lysekil,  hvaraf  100  00c 
kr.  å  extra  stat  för  år  1908. 

Järnvägsstyrelsen  äskar  i  år  betydliga  belopp  för  så¬ 
väl  nybyggnader  som  rullande  materiel,  stödjande  sina  kra 
bl.  a.  med  siffror  visande  en  storartad  ökning  i  rörelser 
under  det  senaste  året.  En  ytterligare  grund  under  an 
språken  finner  man  i  det  glädjande  förhållandet,  att  tra 
fikinkomsterna  1906  öfverstigit  det  närmast  föregående 
årets  med  c:a  5,5  mill.  kronor. 

Till  fortsättning  af  norra  stambanan  fran  Morjär 
öfver  Storträsk  till  Lappträsk  beviljade  som  bekant  190, 
års  riksdag  3  984  846  kr.  och  anslog  i  samband  därmee 
för  en  landsväg  Boden — Morjärv  — Lappträsk  kr.  1  243  000 
Af  dessa  anslag  hafva  för  hvart  och  ett  af  de  tre  gangn; 
åren  disponerats  500  000  kronor.  Kungl.  Maj:t  begär  m 
för  1908  samma  belopp  till  stambanans  och  landsvägen 
fortsättande.  Af  redan  beviljadt  anslag  till  dubbelspå 
mellan  Järva  och  Upsala  (1  920  000  kronor)  begäres  ti 
arbetenas  fortsättande  likaledes  500  000  kr. 

Järnvägsstyrelsen  framhåller  lifligt  behofvet  af  en  be 
tydlig  ökning  af  den  rullande  materielen,  om  statsbanorn 
skola  kunna  möta  det  starkt  växande  trafikbehofvet.  Dett; 
gäller  såväl  lokomotiv  som  person-  och  godsvagnar.  St) 
relsen  hemställer  därför  om  ett  anslag  på  6  000  000  kr( 
nor  för  år  1908  till  nyanskaffning  vid  inhemska  verksfi 
der  af  rullande  materiel,  angifvande  det  för  året  befintlig! 
behofvet  till  30  lokomotiv,  60  personvagnar  och  70 
godsvagnar.  Det  äskade  beloppet  föreslås  ock  af  Kungl 
Maj:t  inför  riksdagen. 

De  nya  lokomotiven,  afsedda  lör  lokal  persontrafil 
skulle  blifva  af  tank-typ,  d.'  v.  s.  lokomotiv  utan  tende 
samt  konstrueras  för  lika  arbete  i  båda  riktningarne,  hvaj 
igenom  deras  vändning  blefve  öfverflödig,  samt  dessutoij 
för  öfverhettad  ånga  för  ernående  af  större  effekt  mej 
minskad  kolåtgång. 

Till  fullbordande  af  den  förra  året  beviljade  vag:j! 
reparationsverkstaden  i  Örebro  begäres  vidare  resteranc; 
400  000  kronor  (hela  beloppet  700  000)  samt  till  ny 
byggnader  och  anläggningar  vid  statens  järnvägar,  såso; 
stallar,  godsmagasin,  stationshus,  utvidgning  af  spårsyste 
m.  m.,  det  betydliga  beloppet  af  2  308  000  kronor, 
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För  inspektion  öfver  elektriska  anläggningar  för  be¬ 
lysning  eller  arbetsöfverföring  hemställas  om  samma  anslag 
som  de  närmast  föregående  åren,  näml.  20  000  kronor 
till  arfvoden  åt  fyra  inspektörer  med  5  000  kr.  till  hvarje. 

Å  Sjunde  hufvudtiteln  träffa  vi  nu  första  uppslaget 
till  den  planerade  tulltekniska  byrån,  i  det  Kungl.  Maj:t 
föreslår  riksdagen  att  till  bestridande  af  kostnaderna  för 
en  dylik  byrå  å  extra  stat  för  1908  beräkna  ett  belopp 
af  36750  kronor.  Proposition  angående  byråns  inrättande 
torde  senare  komma  att  öfverlämnas.  I  likhet  med  före¬ 
gående  år  begäres  till  främjande  af  afsättningen  i  främ¬ 
mande  länder  af  svenska  industri-  och  näringsalster  20  000 
kronor,  hufvudsakligen  till  aflönande  af  mejeri-  och  landt- 
brukskonsulenter,  och  till  handelsstipendier  30  000  kronor; 
h varjämte  för  fabriksinspektionen  äskas  57  000  kronor, 
hvaraf  till  aflöning  af  8  yrkesinspektörer  40  000  med 
5  000  kr.  till  hvarje  samt  2  000  kr.  till  godtgörelse  åt  till¬ 
fälligt  förordnade  inspektörer. 

Å  Åttonde  hufvudtiteln  begär  Kungl.  Maj:t  till  löne¬ 
förbättring  åt  lektorer  vid  Tekniska  Högskolan  8  000  kronor 
—  1  000  kronor,  åt  hvarje  —  samt  till  förstärkning  i  öfrigt 
af  lärarekrafterna  17  500  kronor.  För  Chalmersska  institutet 
begäres  samtidigt  till  löneförbättringar  13  900  kronor, 
hvaraf  till  föreståndaren  och  hvardera  af  9  lektorer  1  000 
samt  till  6  andra  lärare  höjningar  af  500  å  750  kr.  till 
hvarje.  Af  de  begärda  anslagen  till  Högskolan  anteckna 
vi  vidare  15  279  kronor  till  undervisningsmateriel  för  ma¬ 
skinlaboratoriet,  särskildt  för  inköp  af  2  fotogenmotorer 
af  bästa  konstruktion  (diesel-  och  avance-  ä  10  H  K)  samt 
anordningar  för  profning  af  turbinmodeller. 

Å  Nionde  hufvudtiteln  tilldrager  sig  i  första  hand  fragan 
om  tillgodogörandet  af  svenska  statens  vattenfall  vår  upp¬ 
märksamhet.  Det  är  här  resultatet  af  vattenfallskommit- 
i  téns  arbete,  som.  föreligger  i  form  af  en  kungl.  proposi¬ 
tion  till  årets  Riksdag.  Efter  ett  omfattande  beredelse- 
arbete,  hvarunder  kommittéförslaget  varit  på  remiss  hos 
snart  sagdt  alla  myndigheter  och  institutioner,  som  hafva 
någon  beröring  med  ämnet,  bland  dem  Svenska  lek- 
nologföreningen,  föreslår  nu  Kungl.  Maj:t,  att  en  per¬ 
manent  vattenfallskommission  för  behandling  af  ärenden 
angående  disposition  af  statens  vattenfall  med  en  sär¬ 
skildt  af  Kungl.  Maj:t  förordnad  vattenfallsingeniör  såsom 
föredragande  må  inrättas  f.  o.  m.  år  1908.  I  Kommis¬ 
sionen  skola  —  förutom  vattenfallsingeniören  —  byråchefen 
i  Väg-  och  Vattenbyggnadsstyrelsen  för  tekniska  ärenden  (utom 
dem  som  röra  järnvägar),  fiskeriinsp ektören  samt  öfveringemö- 
ren  i  Landtbruksstyrelsen  vara  själfskrifna  såsom  ledamöter; 
öfriga  ledamöter,  förordnade  af  Kungl.  Maj:t  för  en  tid 
af  3  år  i  sänder,  skola  vara  en  ledamot  af  Kammarkollegium , 
en  byråchef  i  Domänstyrelsen ,  en  öfverdirektör  och  ledamot  i 
Järnvägsstyrelsen ,  en  representant  för  Jcrnkontorei  samt  en  repre¬ 
sentant  för  de  grenar  af  industrien  och  näringarna,  hvilka 
icke  företrädas  af  Jernkontoret .  Till  genomförande  af  denna 
organisation  begäres  för  1908  ett  anslag  af  13  000  kr. 

En  nyhet  för  året  af  mer  än  vanligt  intresse  är  dess¬ 
utom  Kungl.  Maj:ts  proposition  om  inrättande  af  en  hy¬ 
drografisk  byrå,  åt  hvilken  skulle  öfverlämnas  de  hydro¬ 
grafiska  undersökningarna  af  Sveriges  färskvatten.  För 
ändamålet  begäres  ett  extra  anslag  af  40  800  kronor. 

Af  öfriga  anslagskraf  inom  hufvudtiteln  synes  här  ytter¬ 
ligare  böra  nämnas  32  000  kr.,  till  åtta  kemiska  stationer 
för  jordbrukets  och  näringarnas  behof,  27  000  kr.  till  två 
torfingeniörer  och  tre  torfassistenter  samt  35  000  till  upp¬ 


rätthållande  af  en  torfskola  under  åren  1908—12,  hvaraf 
för  1908  7  000  kronor.  Skolan  är  afsedd  till  fackmässig 
utbildning  af  instruktörer  och  förmän  till  tjänst  för  vår 
framåtgående  torfindustri . 
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bergshandteringens  vänners  årsmöte 

I  ÖREBRO  1907. 

Den  29  Januari  sammanträda  Bergshandteringens  Vän¬ 
ner  å  Tekniska  skolans  sal  i  Örebro  kl.  1 1  f.  m.  till  sed¬ 
vanligt  årsmöte  enligt  nedanstående 

Program. 

Styrelsens  och  revisorernas  berättelser  m.  m. 
Diskussioner : 

1:0.  Några  nyheter  inom  kolugnstekniken. 

2:0.  Om  lämpliga  ugnar  för  röstning  al  pulverformiga 
malmer  och  vaskgods. 

3:0.  Om  senaste  tidens  erfarenhet  rörande  grufpumpar, 
särskildt  sådana  för  högt  tryck. 

4  0.  Några  rön  vid  användning  af  borrmaskiner  vid  \ara 

grufvor. 

5:0.  Om  småmaskiner,  lämpliga  för  vara  mindre  gruh  or. 

Obs.  t  Klockan  half  elfva  förevisas  borrning  i  ett 
stenblock  å  Tekniska  skolans  gård  och  likaledes  efter 
sammanträdets  slut. 
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RIKSDAGSMOTIONER. 

Beräkningstillgångar  af  Sveriges  järnmalm.  I  båda 
kamrarne  hafva  motioner  framlagts  om  utredning  af  denna 
mer  än  vanligt  viktiga  fråga,  näml.: 

i  Andra  kammaren  af  friherre  A.  T.  Adelsvärd  med 
hemställan  om  skrifvelse  till  Kungl.  Maj:t  ang.  verkstäl¬ 
lande  snarast  möjligt  genom  fullt  sakkunniga  fackmän  af 
en  grufgeologisk  undersökning  om  storleken,  beskaffenheten 
och  värdet  af  inom  landet  befintliga  fyndigheter  at  malm 
och  bergarter,  som  kunna  bli  föremal  lör  tekniskt  tillgodo¬ 
görande,  samt  ang.  bildande  af  en  lånefond  till  stöd  föi 
enskilda,  som  vore  villiga  att  företaga  planmässig  försöks- 
bearbetning  af  fyndigheter  af  ofvannämnda  slag , 

i  Första  kammaren  af  grefve  Douglas,  af  liknande 
innehåll,  samt  med  hemställan  att  riksdagen  ville  för  ända¬ 
målet  ställa  till  Kungl.  Maj:ts  förfogande  en  summa  af 
200  000  kronor. 

- - 


\f  ormalspårig  järnväg  mellan  Stockholm  och  Djursholm. 

i\l  Till  förtydligande  af  vår  notis  härom  i  T.  T.  n:r  49  forra  aret 
få  vi,  i  anledning  af  en  artikel  i  förra  veckans  n:r  af  »Väg-  och 
Vattenbyggnadskonst»  af  öfverstelöjtnant  B.  Stafsing,  härmed^med- 
dela,  att  till  grund  för  den  underd.  anhållan  om  tillstånd  att  an¬ 
lägga  en  dubbel-  och  normalspårig  järnväg  från  Stockholm  till  Djurs¬ 
holm,  som  den  17  Juni  1904  aflåtits  af  medlemmar  af  Djursholms 
samhälle,  ligga  dels  förslag  af  kapten  H.  Bernhardt  beträffande  ban- 
delen  Stockholm -Stocksund,  dels,  beträffande  j' del  en  Stocksund  — 
Djursholm  jämte  ringlinie  genom  Djursholm,  af  öfverstelöjtnant  B- 
Stafsing  framställdt  förslag  angående  dubbelspårig  järnväg  väster  om 
Brunnsviken  från  statens  järnvägars  godsstation  å  Norrmalm  till 
Djursholm. 


äg=  och  Vattenbyggnadskåren.  K.  M:t  har  utnämnt  oc  1 
förordnat  i  Väg-  och  Vattenbyggnadskåren:  ^ 
till  major  kaptenen  i  nämnda  kår  A.  G.  Stahle; 
till  kaptener  löjtnanterna  i  nämnda  kår  V.  Grandmson,  E.  M. 
idgren,  L.  E.  Wedberg  och  F.  A.  Lundström;  „  w 

samt  till  löjtnanter  civilingeniörerna  C.  Y.  Zacco,  K.  n. 
fverstolpe,  A.  B.  Gärde,  J.  L.  Gjers,  K.  O.  A.  Ohrstrom,  A.  S*r- 
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SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

tyrelsen  sammanträdde  den  9  Jan.  å  Restaurant  Metropol. 
Därvid  expedierades  från  Föreningen  det  inom  Andra  sektionen 
utarbetade  yttrandet  rörande  den  högre  tekniska  undervisningen. 

•  * 

Afdelningen  för  Kemi  och  Bergsvetenskap  hade  den  10 
k  *  Januari  sammanträde  å  Restaurant  Metropol.  Som  ordföranden 
först  senare  på  aftonen  kunde  infinna  sig,  hälsade  v.  ordföranden, 
professor  W.  Petersson,  Afdelningen  välkommen 'till  det  nya  arbetsåret. 

Ingeniör  O.  Fagerlind  lämnade  ett  meddelande  om  en  af  ho¬ 
nom  uppfunnen  metod  för  bestämning  af  flyktiga  kroppars  molekular- 
vikt  genom  deras  destillation  tillsammans  med  en  kropp  af  känd  mo- 
lekularvikt  Formler  härleddes  för  de  två  gränsfallen,  att  kropparne 
äro  i  hvarandra  olösliga  eller  obegränsadt  lösliga,  och  anfördes  en 
del  försök,  ur  hvilka  metodens  användbarhet  framgick. 

Med  anledning  af  meddelandet  yttrade  sig  hrr  W.  Palmaer  och 
C.  Kullgren. 

Därpå  höll  ingeniör  M.  v.  Post  ett  med  skioptikonbilder  illu- 
streradt  föredrag  om  en  af  honom  gjord  ny  kolugnskonstruktion 
enligt  ringugnsprincip. 

Materialet  förvärmes,  kolas  och  afkyles  i  smärre  retorter,  ned¬ 
satta  i  murade  schakt  och  förbundna  med  hvarandra  dels  i  serie 
genom  ventilförsedda  rörledningar,  dels  genom  grenledningar  till  en 
gemensam  hufvudledning  innehållande  kondensor  och  fläkt.  Af  de 
okondenserbara  kolningsprodukterna  ledes  en  del  till  eldstaden  och 
förbrännes,  en  annan  del  genom  de  retorter,  som  stå  på  afsvalning, 
till  den  retort,  som  är  närmast  färdigkolad.  Kring  denna  stryka 
samtidigt  eldstadgaser,  afgifvande  en  del  värme  till  den  cirkulerande 
gasen,  som  i  sin  tur  afger  detsamma  till  materialet,  som  härigenom 
färdigkolas.  Den  cirkulerande  gasen  fortsätter  från  retort  till  retort 
i  kolnings-  och  förvärmningszonerna,  vid  hvar  och  en  upptagande 
en  del  värme  från  de  utomkring  strykande  eldstadsgaserua,  som  här¬ 
vid  successivt  afkylas,  innan  de  nå  skorstenen.  Cirkulationsgasen 
kommer  slutligen  från  den  sist  beskickade  retorten  genom  hufvud- 
ledningen  tillbaka  till  kondensorn,  hvarifrån  ett  nytt  kretslopp  utgår. 

Då  en  retort  är  färdigkolad  och  afkyld,  afstänges  densamma 
ur  kretsloppet,  upphissas  ur  sitt  schakt,  tömmes  och  fylles  med  ny 
ved.  Under  tiden  kar  en  fylld  reservretort  nedförts  1  det  tomma 
schaktet  och  inkopplats  sist  i  gascirkulationen. 

En  fullständig  kolningsanläggning  (utan  reningsverk)  af  denna 
typ  beräknades  af  föredraganden  för  en  afverkning  af  50  m.3  ved 
pr  dygn  kosta  50000  kr.,  hvaraf  15000  för  själfva  ugnen;  för 
dubbla  afverkningetr  beräknades  70  000  kr.  Af  arbetare  skulle  be- 
höfvas  i  förra  fallet  6,  i  senare  8  till  9  man. 

Med  anledning  af  föredraget,  som  kommer  att  inflyta  i  Tid¬ 
skriftens  Afdelning  för  K.  o.  B.,  yttrade  sig  hrr  N.  Alexandersson 
och  O.  Rodhe. 

* 

Afdelningen  för  Väg=  och  Vattenbyggnadskonst  sam¬ 
manträdde  den  14  Januari  i  Läkaresällskapets  nya  hus  under 
ordförandeskap  af  professor  C.  J.  Magnell.  I  samband  med  proto¬ 
kollsjusteringen  föredrogs  en  skrifvelse  från  major  P.  Ax.  Lindahl, 
innehållande  »svar  och  erinring»  med  anledning  af  en  vid  föreg. 
sammanträde  gjord  framställning  af  Afdelningens  kommitterades  upp¬ 
fattning  i  frågan  om  särskildt  ordnad  kurs  för  byggnadsingeniörer 
vid  Tekniska  Högskolan.  Major  L.  ansåg  denna  speciella  gren  inom 
facket  icke  hafva  rönt  tillbörligt  beaktande  inom  Föreningen,  men  hop¬ 
pades  dock,  att  resultatet  komme  att  blifva  det  af  honom  önskade,  om 
de  af  Högskolans  styrelse  föreslagna  anordningarna  komme  att  in¬ 
föras  inom  fackskolan  för  husbyggnadskonst.  Skrifvelsen  slöt  med 
en  anhållan,  att  densamma  måtte  bifogas  ifrågavarande  sammanträ¬ 
des  protokoll,  lrvilket  af  Afdelningen  bifölls. 

Härefter  föredrogos  Afdelningens  årsberättelse  samt  berättel¬ 
serna  om  de  4  utskottens  verksamhet  föreg.  år. 

Från  Afdelningens  styrelse  hade  inkommit  utlåtande  med  för¬ 
slag  om  ordnande  af  behandlingen  af  till  utskotten  öfverlänmade 
och  ännu  oafgjorda  frågor.  I  enlighet  med  detta  förslag  beslöts,  att 
frågan  om  revision  af  ingeniörstaxan  skulle  omhändertagas  af  en 
kommitté  med  tre  ledamöter,  hvartill  utsågos  professor  J.  G.  Richert, 
civilingeniör  F.  Söderbergh  och  byrådirektören  kapten  E.  Smitt. 
Frågan  om  omarbetande  af  » Svenska  Teknologf öreningens  handbok 
III ,  Tekniska  bestämmelser  för  anläggning  och  drift  af  enskilda  järn¬ 
vägar,  Afd.  A.  Banbyggnad»  öfverlämnades  till  fortsatt  behandling 
af  en  kommitté,  bestående  af  förra  årets  vägbyggnadsutskotts  med¬ 
lemmar,  med  undantag  af  öfveringeniör  O.  Fröman,  som  undanbad 
sig  återval;  kommittéledamöter  äro  alltså  öfverstlöjtnant  B.  Stafsing 
samt  kaptenerna  H.  Bernhardt,  V.  Ståhle  och  H.  Olsson.  Beträf¬ 
fande  frågan  om  upprättande  af  statistik  öfver  trafiken  genom 
Stockholms  sluss  upplyste  skrifvelsen,  att  den  omhändertagits  af 
Stockholms  stads  byggnadskontor. 

Afdelningen  hade  i  April  uppdragit  åt  en  beredning,  bestående 
af  styrelsen  samt  utskottens  ordförande,  att  inkomma  med  utredning 
beträffande  tid  och  plats,  program  m.  m.  för  eventuellt  årsmöte  detta 
är  för  väg-  och  vattenby ggnadsingeniörcr.  Beredningens  utlåtande 
hade  nu  inkommit  och  upplästes.  I  enlighet  med  detsamma  beslöt 
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Afdelningen  att  under  nuvarande  förhållanden,  då  Andra  sektionen, 
beslutat  anordna  ett  allmänt  årsmöte  den  14  — 16  instundande  Mars, 
till  hvilket  på  grund  af  dess  program  man  torde  hafva  skäl  kunna 
vänta  en  ganska  stor  anslutning  af  väg-  och  vattenbyggnadsingeniö- 
rer,  icke  gå  i  författning  om  något  särskildt  årsmöte  för  väg-  och 
vattenbyggare  under  innevarande  år. 

Härefter  höll  verkst.  direktören  vid  k.  Trollhätte  kanal-  och 
vattenverk  major  F.  Vilh.  Hansen  ett  synnerligen  intressant  och  med 
skioptikonbilder  och  ritningar  illustreradt  föredrag  om  » Statens  bygg- 
nadsplaner  vid  Trollhättans.  Åtskilliga  exempel  och  erfarenheter 
från  utlandet,  särskildt  Amerika,  framdrogos  härvid  af  tal.  Före¬ 
draget  kommer  att  framdeles  i  hufvudsak  inflyta  i  Tidskriften. 

Sammanträdet  räknade  omkring  ett  90-tal  deltagare,  hvaribland 
märktes  en  del  medlemmar  från  andra  afdelningar.  Efteråt  voro  supé 
och  nachspiel  anordnade  å  Hotell  Kronprinsen.  N.  F. 

* 

Afdelningen  för  Elektroteknik  sammanträdde  den  18  Jan. 

il  å  Restaurant  Metropol  under  ordförandeskap  af  ingeniör  Rob.  I 
Dahlander. 

Därvid  höll  ingeniör  K.  G.  Sjöberg  föredrag  om  »bestämning 
af  spänningsstegring  och  verkningsgrad  hos  växelströmsgeneratorer». 
Under  diskussionen  yttrade  sig  ingeniörerna  Arvid  Lindström ,  Gustaf 
Holmgren  och  K.  Wallin,  hvilken  sistnämnde  meddelade  att  Afdel¬ 
ningens  kommitté  för  utarbetande  af  profningsnormalier  för  elektri¬ 
ska  maskiner  antagligen  komme  att  snart  framlägga  ett  förslag  till 
sådana  normer. 
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TIDSKRIFTS-ÖFVERSIKT 

De  med  *  betecknade  uppsatserna  äro  illustrerade. 

Svensk  Kemisk  Tidskrift,  Jan.  15.  —  Fotokemi  och  fotografi 
på  kemistkongressen  i  Rom.  —  Zeiss’  dopp-refraktometer  för  j 
bryggerilaboratorier. 

Architekten  (Köpenhamn),  Jan.  19.  —  Konvalescenthem  i  Fre- 
densborg  (nybyggnad)*.  —  Banvaktarestugor  vid  de  danska 
statsbanorna.  —  Om  arkitektur  och  verklighet.  —  Om  signering 
af  byggnadsverk. 

Arkitekten  (Helsingfors),  Jan.  —  Om  förenkladt  byggnadssätt  för 
boningshus.  —  Tre  nybyggnader  i  Helsingfors,  Köpenhamn  och 
Stockholm,  en  jämförelse*.  —  Täflingsförslag  till  folkskolehus 
i  Hangö. 

Tekniska  Föreningens  i  Finland  förhandlingar,  Jan.  —  | 
Om  vertikala  hastighetskurvor  och  hastighetens  förändring  i  en 
tvärprofil  af  ett  regelbundet  vattendrag. 

Teknisk  Ugeblad,  Jan.  11.  —  Om  föreskrifter  för  automobil- 
trafik  i  Norge.  —  Laagensdalsbanan  jämte  frågan  om  dess  elek¬ 
triska  drift.  —  Träsvamp  i  byggnader.  —  Beräkning  af  vatten¬ 
täta  skott  å  fartyg. 

Zeitschr.  des  Vereines  deutscher  Ingenieure,  Jan.  19.  — 
Vattenångas  specifika  värme  vid  olika  tryck  och  temperatur.  — 
Mekaniska  beskickningsanordningar  för  martinugnar*.  —  Om  be¬ 
räkning  af  tågmotstånd.  —  Ett  haveri  i  tropikerna  och  ett  under 
svåra  förhållanden  åstadkommet  nödroder*. 

Zeitschrift  des  österr.  Ingen.  u.  Archit.  Vereines,  Jan. 
18.  —  Den  arkitektoniska  utbildningen  af  broar,  dammar  m.  m. 
för  regleringen  af  Wien-floden*.  — -  Den  geologiska  beskaffen¬ 
heten  af  staden  Wiens  byggnadsgrund. 

Engineering,  Jan.  18.  —  Om  ramverk  å  automobiler*.  —  Beyer 
Peacock  &  Co:s  lokomotivverkstäder  vid  Manchester*.  —  Om 
utvidgningen  af  Blackfriarsbron  i  London.  —  Fartygsmaskineri 
med  Pielocks  öfverhettare  och  Lentz’  ventilreglering  för  atlanter- 
lastångare*.  —  Om  fordringarne  på  material  för  dynamoma- 
skiner. 

Le  Génie  Civil,  Jan.  19.  —  Amerikanska  metoder  för  masgnsbe- 
skickning*.  —  Australiens  ullproduktion*.  —  Anläggning  för 
latrinförbränning  i  Brunn'*. 

Deutsche  Bauzeitung,  Jan.  19.  —  Den  nya  Schillerteatern  i  Char- 
lottenburg  och  dess  ställning  till  den  modärna  teaterns  utveckling. 
Schweizerische  Bauzeitung,  Jan.  19.  —  Enfamiljehus  vid  Zti- 
rich.  —  De  franska  föreskrifterna  för  armerad  betong.  —  Rhens 
reglering  vid  Diepoldsauernäset*. 

Electrotechnische  Zeitschrift,  Jan.  17.  —  Om  paraboliska 
speglar  med  elektriska  glödlampor  för  fyrbelysning  o.  d.*.  — 
Elektriska  captans  för  rangering  vid  bangårdar. 
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Meddelanden  om  Metallnoteringar,  Lediga  platser,  En¬ 
treprenader,  Leveranser  och  Sökta  patent  återfinnas  å  an- 
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slagets  yttersidor  och  70  öre  å  öfriga  sidor; 
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INNEHÅLL:  Sammankomster;  Industri  och  vattenvägar  (fors.);  Handel  och 
sjöfart;  L’ Association  internationale  permanente  des  Congrés  de  navigation 
(upprop);  Riksdagsmotioner;  Notiser;  Svenska  Teknologföreningen ;  Tidskri! ts- 
öfversikt. 

I  annonsafdelmngen :  Metallnoteringar;  Lediga  platser;  Leveranser; 

Sökta  Patent. 


Med  detta  nummer  af  Allmänna  Afdelningen  följa : 

Andra  häftet  af  Afdelningen  för  MEKANIK,  innehållande :  Ny  lokomotiv¬ 
typ  för  snälltåg  å  statens  järnvägar,  af  Ivar  Virgin;  Från  Norrköpingsutställ- 
ningen  1906  (forts.);  Från  den  mekaniskt  tekniska  facklitteraturen;  Notis. 

Andra  häftet  af  Afdelningen  för  ARKITEKTUR  och  DEKORATIV 
KONST,  innehållande:  Täflingen  för  nytt  rådhus  i  Borås;  Prisnämndens  ut¬ 
låtande  ;  Om  arkitekternas  särställning ;  Redogörelse  för  Afdelningens  verksam¬ 
het  under  1906. 


SAMMANKOMSTER. 

Svenska  Teknologföreningen. 

AFDELNINGEN  FÖR  VÄG-  OCH  VATTENBYGGNADSKONST  sammanträder  Måndagen  den  11  Febr.  kl.  precis *  1/i&  e.  m.  å 
Hotell  Continental.  —  Meddelanden  med  scioptikonbilder:  »Om  S:t  Eriks-bron  i  Stockholm»,  af  kapten  Alb.  Lundberg,  samt  ang. 
ämne,  som  i  nästa  nummer  skall  uppgifvas,  af  löjtnant  N.  Victorin. 

INDUSTRI  OCH  VATTENVÄGAR. 


Vi  fortsätta  härmed  den  i  föregående  n:r  började 
artikeln  om  »Industri  och  vattenvägar»  méd  följande  lilla 
utredning  af  ingeniör  P.  G.  Hörnell,  hvari  i  frågans  sam¬ 
manhang  beröres  den  svenska  sjötrafiken. 

Första  villkoret  för  svensk  sjöfart  på  tyska  vatten¬ 
vägar  är  användandet  af  fartyg  med  motsvarande  dimen¬ 
sioner.  En  senare  fråga  är,  huruvida  dessa  fartyg  lämpa 
sig  för  trafiken  mellan  Tyskland  och  Sverige  samt  längs 
den  svenska  kusten. 

De  af  legationen  anförda  vattenvägarne  äro  af  föl¬ 
jande  beskaffenhet. 

Rhen  vid  Rheinhausen:  vattendjup  vid  lågvatten  3  m.; 
största  fartyg:  längd  100  m.,  bredd  12  m.,  djupgående 
2,8 r  m.  vid  2  340  ton  lastförmåga. 

Rhen — Weser  kanalen  kommer  att  utgöras  af  Rhen — 
Herne,  Dortmund — Ems  kanalen  till  Bevergern  samt  den 
projekterade  Mittelland  kanalen.  Fartygens  dimensioner, 
längd  66  m.,  bredd  8,2  m.,  djupgående  2  m.  vid  1  000 
ton  lastförmåga,  afpassas  efter  den  redan  utförda  Dort¬ 
mund — Ems  kanalen,  hvars  vattendjup  är  2,5  meter.  För 
att  underlätta  navigationen  komma  emellertid  blifvande 
kanaldelar  att  erhålla  ett  något  ökadt  vattendjup.  Till 
detta  kanalsystem  höra  hamnarne  vid  Dortmund  och  Rheine. 
Likaledes  torde  inga  större  vattendjup  komma  att  ifråga¬ 
sättas  vid  kanaliseringen  af  Lippe  samt  vid  Oders  kana- 
lisering  till  Breslau.  Det  nya  förslaget  till  kanal  Oden — 
Weichsel  har,  för  så  vidt  jag  ej  missminner  mig,  slussar 
för  fartyg  af  67  m.  längd,  8,2  m.  bredd  samt  1,8  m. 
djupgående.  Elbe  har  vid  Magdeburg  ett  vattendjup  af 
1,1  m.  vid  lågvatten.  Eulda  har  1,5  m.  vattendjup  vid 
Kassel  och  0,9  m.  vattendjup  vid  sammanflödet  med  Werra. 


Bland  föreslagna  vattenvägar  nämnes  äfven  kanalen 
Berlin — Stettin,  för  hvilken  olika  förslag  finnas  uppgjorda 
för  6  00  tons  pråmar. 

Utom  dessa  inre  vattenvägar  med  tillhörande  hamnar 
har  legationen  anfört  Emden  vid  Ems  med  5  å  6  meters 
vattendjup  samt  Nordenham  vid  Weser  med  ett  vatten¬ 
djup  af  6  m.,  båda  kusthamnar  af  ungefär  samma  typ  som 
Bremen,  Hamburg  m.  fl.,  d.  v.  s.  belägna  vid  gränsen 
mellan  yttre  och  inre  vattenvägar. 

Af  föregående  utredning  framgår,  att  med  undantag 
af  Ems  och  Nordenham,  hvilka  äro  att  anse  såsom  kust¬ 
städer,  samtliga  de  platser,  som  anföras  i  legationens  skrif- 
velse,  äro  belägna  vid  nuvarande  eller  blifvande  vattenvägar 
af  ringa  vattendjup.  Då  vidare  de  varor,  som  exporteras 
från  Sverige,  vanligen  inskeppas  i  kuststäderna,  där  vatten¬ 
djupet  vid  kajerna  i  .  regel  är  större,  än  hvad  som  här 
åsyftas,  så  torde  utan  vidare  kunna  påstås,  att  de  tekniska 
anordningarne  i  våra  hamnar  icke  lägga  något  hinder  i 
vägen  för  direkt  varutransport  till  kontinentens  kanal¬ 
hamnar. 

Att  verkställa  denna  transport  medels  användning  af 
svenska  fartyg  torde  däremot  i  regel  visa  sig  omöjligt, 
emedan  i  vårt  land  fartygsöfverbyggnaden  ännu  icke  hun¬ 
nit  anpassa  sig  efter  de  fordringar,  som  på  kontinenten 
blifvit  framtvungna  af  ett  målmedvetet  samarbete  mellan 
järnvägs-  och  sjötrafik.  Under  det  att  man  hos  oss  ännu 
krampaktigt  klamrar  sig  fast  vid  de  gamla  träskutornas 
höga  masttoppar  vid  utsättande  af  fria  genomfartshöjden 
under  järnvägs-  och  gatubroar,  har  man  öfverallt  pä  kon¬ 
tinenten  låtit  sjötrafiken  rätta  sig  efter  de  tordringar  på 
rimliga  brohöjder  och  bankfyllnader,  som  ganska  snart 
uppställdes  af  järnvägarnes  ställföreträdare.  Så  t.  ex.  är 
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fria  genomfartshöjden  å  Elbe — Trave  kanalen  4,5  m., 

Dortmund — Ems  kanalen  4  m.,  Oder — Spree  kanalen  3,5 
m.  I  de  senaste  förslagen  till  kanal  mellan  Weser  och 
Rhen  är  fria  genomfartshöjden  4,7  m.,  hvilken  ökning 
blifvit  föreslagen  på  grund  af  befarad  höjning  af  vatten¬ 
ytan  vid  långvarig  storm  i  kanalens  längdriktning. 

För  att  återgå  till  svenska  förhållanden,  så  nar  land¬ 
trafikanternas  försumlighet  i  ofvan  berörda  hänseende  haft 
till  följd,  att  våra  fartyg  i  allmänhet  äro  byggda  på  sådant 
sätt,  att  de  icke  kunna  trafikera  de  utländska  vatten- 
vägarne,  en  omständighet,  som  väl  torde  komma  att  be¬ 
aktas  vid  kommande  nybyggnader. 

Fråga  är  emellertid,  om  det  öfverhufvudtaget  kan 
anses  lämpligt  att  trafikera  större  godsmängder  mellan 
Sverige  och  Tyskland  i  så  små  fartyg,  att  de  kunna  be¬ 
fara  de  tyska  kanalerna.  Det  är  ingalunda  någon  ny  idé 
att  låta  de  tyska  flodpråmarne  utsträcka  sina  resor  längs 
den  mellaneuropeiska  västkusten  samt  till  England  och 
Skandinavien,  emedan  redan  för  20  år  sedan  ett  tyskt 
bolag  upprättade  regelbunden  trafik  mellan  Rhenflodens 
öfre  lopp  och  England.  Sedermera  hafva  resorna  utsträckts 
äfven  till  Frankrike,  Skandinavien  och  Ryssland,  dock 
utan  att  rörelsen  ännu  hunnit  taga  någon  större  fart. 
Till  och  med  i  den  tyska  fackpressen  anföres  såsom  en 
egendomlighet,  att  Sverige,  till  följd  af  dess  rikedom  pa 
naturliga  vattendrag,  äger  medelstora  ångare,  som  omväx¬ 
lande  trafikera  kuststräckorna  och  de  inre  vattenvägarne. 
På  tal  om  de  tyska  hafspråmarne  anföres  af  samma  för¬ 
fattare,  att  de  före  utfarten  i  öppen  sjö  måste  nedlastas 
till  ett  djupgående  af  2,74  m.,  hvarefter  en  del  af  lasten 
måste  lossas  före  inloppet  i  de  grunda  kanalerna. 

Med  tanke  på  den  tendens  till  ökning  af  fartygens 
storlek,  som  f.  n.  gör  sig  gällande,  förefaller  det  föga  tro¬ 
ligt,  att  massgodstrafik  på  långa  sträckor  skulle  ställa  sig 
billigare,  om  den  verkställdes  i  fartyg  af  1  ä  2  m.  djup¬ 
gående,  än  om  därför  användes  större  fartyg,  äfven  om  i 
sistnämnda  fall  omlastning  måste  verkställas  vid  en  mellan¬ 
station.  Särskildt  synes  detta  vara  fallet  beträffande  vår 
export  af  malm  och  trävaror,  hvilka  betinga  långa  och 
understundom  ganska  svåra  sjöresor. 

Med  afseende  på  våra  inre  vattenvägar  ger  legatio¬ 
nens  skrifvelse  och  den  i  samband  därmed  verkställda 
undersökningen  angående  de  utländska  kanalernas  vatten¬ 
djup  anledning  till  en  del  reflektioner. 

Hvar  och  en  af  Tidskriftens  läsare  torde  hafva  sig 
bekant,  att  förslag  till  förbättring  af  Sveriges  viktigaste 
vattenväg,  Trollhätte  kanal,  blifvit  utarbetadt  enligt  tre 
olika  alternativ,  nämligen  för  fartyg  af  4,  5  och  6  m. 
djupgående,  samt  att  det  förstnämnda  af  dessa  förslag 
synes  hafva  de  bästa  utsikterna  att  komma  till  utförande. 

Utgår  man  från  den  förutsättningen,  att  kanalen  bör 
byggas  uteslutande  för  trafik  mellan  Göteborg  och  Väner- 
hamnarne,  så  äro  dess  dimensioner  onödigt  stora,  emedan 
fartyg  af  3  meters  djupgående  helt  säkert  erbjuda  till¬ 
räcklig  säkerhet  för  sjöfart  på  Vänern.  Är  det  däremot 
meningen,  att  kanalen  dessutom  skall  trafikeras  af  så¬ 
dana  fartyg,  som  angöra  de  svenska  kuststäderna,  så 
är  den  för  liten,  emedan  redan  f.  n.  fartyg  af  denna  kate¬ 
gori  börja  erhålla  sådan  storlek,  att  de  icke  skulle  kunna 
passera  de  föreslagna  slussarne.  Kanalens  dimensioner  kunna 
således  icke  anses  väl  afpassade  efter  den  inländska  trafi¬ 
kens  fordringar. 

För  samarbete  med  det  tyska  (och  i  allmänhet  det 


utländska)  kanalnätet  blir  Trollhätte  kanal  onödigt  stor, 
emedan  dess  vattendjup  är  1,5  m.  större  än  vattendjupet 
i  Tysklands  djupaste  vattenväg,  Rhenfloden.  Vidare  kan 
den  icke  trafikeras  af  fartyg  i  europeisk  kustfart,  emedan 
dessa  börja  erfordra  ett  vattendjup  af  5,5  ä  6m,  en  för 
öfrigt  mycket  naturlig  omständighet,  då  det  finns  godt  om 
hamnar  med  detta  vattendjup  och  den  allmänna  sträfvan 
dessutom  går  ut  på  att  så  mycket  som  möjligt  öka  far¬ 
tygens  dräktighet. 

Vid  jämförelse  med  utländska  hamnar  och  vatten¬ 
vägar  ligger  den  uppfattningen  nära  till  hands,  att  det 
ifrågavarande  förslaget  till  ombyggnad  af  Trollhätte  kanal 
icke  är  baseradt  på  ett  ingående  studium  af  sjöfartens 
allmänna  gestaltning. 

Stockholm  den  19  januari  1907. 

P.  G.  Hörnell. 

— - 

HANDEL  OCH  SJÖFART. 

Det  torde  vara  de  flesta  af  tidskriftens  läsare  väl  be¬ 
kant,  att  en  stor  del  af  varuutbytet  mellan  Sverige  och 
främmande  världsdelar  förmedlas  dels  genom  de  stora 
nordvästeuropeiska  hamnarna,  särskildt  London,  Hamburg, 
Bremen,  Antwerpen  och  Rotterdam,  dels  ock  genom  Kö¬ 
penhamn,  Llibeck,  Stettin  m.  fl.  hamnar  vid  Östersjön. 

Enligt  statistiska  uppgifter  utgjorde  Sveriges  utom¬ 
europeiska  handel  under  femårsperioden  1861 — 65  13,52 
%  af  vår  sammanlagda  utrikeshandel;  1881 — 85  5,33  %\ 
1886—90  5,12  X:  1891—95  5,03  %\  år  1899  3,74  X 
samt  år  1904  2,9  % .  År  1905  är  handeln  på  Tyskland,  i 
Storbritannien  och  Irland,  Danmark,  Norge,  Frankrike. 
Nederländerna,  Belgien  och  Finland  nästan  6  gånger  större  j 
än  handeln  på  Europas  öfriga  stater  samt  Nord-  och  Syd¬ 
amerika,  Afrika,  Asien  och  Australien. 

Konnnerskollegii  berättelse  för  år  1905  ger  anled¬ 
ning  förmoda,  att  handeln  på  de  förstnämnda  staterna 
det  oaktadt  torde  vara  för  lågt  angifven  i  proportion  till 
den  totala  omsättningen,  beroende  på  missförstånd  af  tull¬ 
stadgan,  så  att  vid  import  af  varor  produktionslandet  upp- 
gifvits  i  stället  för  det  land,  där  varorna  blifvit  inköpta. 

Det  gods,  som  direkt  utbytes  mellan  Sverige  och  samt¬ 
liga  främmande  världsdelar  samt  sydöstra  Europa,  repre¬ 
senterar  sålunda  ej  mer  än  x/7  af  alla  de  varor,  som  tran¬ 
sporteras  till  och  från  Sverige.  Af  vår  handelsomsättning, 
som  år  1905  representerade  1  032  mill.  kr.,  komma  så¬ 
ledes  150  mill.  kr.  på  de  främmande  världsdelarna  och 
sydöstra  Europa,  och  resten,  närmare  900  mill.  kr.,  på  de 
nordeuropeiska  staterna. 

Huru  helt  annorlunda  dessa  siffror  skulle  ställa  sig, 
om  handeln  verkställdes  utan  inblandning  af  förmedlande 
nationer,  finna  vi  vid  jämförelse  af  olika  länders  produk-  | 
tionsförmåga  och  vår  import  under  år  1905. 

Ensamt  kolonialvarorna,  kaffe  från  Asien  och  Amerika,  i 
tobak  från  Amerika  etc.  uppgå  till  48  mill.  pr  år.  Spann-  > 
mål  och  spannmålsprodukter  bidraga  med  öfver  62  mill.;  j 
den  ojämförligt  största  mängden  produceras  i  Ryssland  „ 
och  Amerika.  Bearbetade  och  råa  spånadsämnen  från  i 
Amerika,  Australien  och  Asien  representera  84  mill.  I 
Hudar  och  skinn,  fläsk,  talg,  oljor,  gummi  etc.,  hvilka  | 
likaledes  produceras  utom  Europas  gränser,  stå  alla  i 
främsta  ledet  bland  de  varor  vi  inköpa  från  Storbritannien 
och  Irland,  Tyskland,  Danmark,  Holland,  Belgien  m.  fl. 
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stater,  hvilka  själfva  behöfva  importera  samma  slags  varor 
i  betydande  mängder.  Bland  det  fåtal  varor,  som  införas 
i  större  skala  utan  passerande  af  mellanhänder,  märkas 
engelska  stenkol  för  47  mill.  och  amerikansk  bomull  för 
1 2  mill.  kronor. 

Beträffande  importen  kan  man  således  lätt  sluta  sig 
till,  i  livad  mån  handeln  på  Sverige  exploateras  af  ut¬ 
ländska  handelshus. 

Med  afseende  på  exporten  ställer  sig  beräkningen 
svårare,  eftersom  handelsstatistiken  i  allmänhet  upptager 
den  hamn,  till  hvilken  varorna  först  fraktas,  såsom  den 
slutliga  destinationsorten.  Hvad  man  emellertid  vet,  är 
att  en  stor  del  af  våra  trävaror  fraktas  till  Afrika  och 
Australien  öfver  europeiska  hamnar,  samt  att  speciellt  Dan¬ 
mark  förmedlar  en  afsevärd  export  till  England  af  Sveriges 
produkter  af  jordbruk  och  boskapsskötsel. 

Utan  fara  för  öfverdrift  torde  jag  således  våga  påstå, 
att  en  stor  del  af  vår  handel  med  samtliga  främmande 
världsdelar  och  sydöstra  Europa  exploateras  af  utländ- 
ingar. 

Det  är  af  stort  intresse  att  utröna,  hvarpå  detta  be¬ 
ror,  samt  huruvida  någon  afsevärd  ändring  är  att  förvänta 
under  den  närmaste  framtiden.  Härvid  föranledes  jag  att 
i  korthet  redogöra  för  sjöfartens  utveckling  i  de  viktigaste 
handelsstaterna  under  senaste  decennier.  Särskildt  kom¬ 
mer  jag  att  uppehålla  mig  vid  Tyskland,  dels  på  grund 
af  dess  storartade  uppsving  under  sist  förflutna  halfsekel, 
dels  ock  emedan  organisationen  här  gör  sig  i  påfallande 
grad  märkbar. 

Historien  om  den  tyska  sjöfarten  under  sist  förflutna 
halfsekel  vittnar  om  en  ytterst  konsekvent  centralisering. 
Vid  århundradets  början  ombesörjdes  frakterna  mellan  de 
olika  hamnarna  af  enskilda  fartyg,  tillhörande  antingen 
skepparen  själf  eller  något  mäktigt  handelshus,  men  fram 
emot  30-talet  börjar  samlingsbehofvet  göra  sig  gällande, 
och  skutskepparne  sammansluta  sig  till  rederiföreningar, 
där  de  enskilda  fartygsägarnes  personlighet  dock  ännu  gör 
sig  fullt  gällande.  Mellan  1850  och  1860  inträder  emel¬ 
lertid  den  betydelsefulla  epoken,  då  rederirörelsen  öfver- 
går  till  kapitalstarka  sällskap,  som  så  småningom  samman¬ 
föra  Tysklands  sjöfart  till  ett  par  dominerande  punkter. 

Mellan  år  1825  och  år  1900  ökades  Bremens  handels¬ 
flotta  från  14  600  till  542  000  reg. -ton  och  Hamburgs  flotta 
från  62  000  till  989  000  reg. -ton,  så  att  des  a  båda  stä¬ 
der  vid  seklets  slut  förfogade  öfver  en  fartygspark  af  öfver 
1,5  mill.  reg. -ton.  Andra  trakter  visa  under  samma  period 
antingen  stillestånd  eller  tillbakagång.  De  preussiska  öster¬ 
sjöprovinserna  ägde  år  1825  en  fartygspark  om  87  000 
reg. -ton,  år  1900  däremot  endast  85  000  reg. -ton.  År 
1875  ernås  största  dräktigheten  i  Tysklands  hamnar  vid 
Östersjön  med  471  000  reg. -ton,  som  raskt  går  ned  till 
mindre  än  hälften;  för  år  1900  angifver  statistiken  219  000 
reg. -ton.  Tysklands  totala  handelsflotta  utgjorde  vid  sekel¬ 
skiftet  2  mill.  reg. -ton,  af  hvilka  som  nämndt  3/4  tillhöra 
Hamburg  och  Bremen. 

Man  kan  således  med  fog  påstå,  att  den  tyska  sjö¬ 
farten  under  sina  uppväxtår,  då  det  gällde  att  befria  sig 
från  ett  under  sekler  inrotadt  engelskt  förmyndarskap, 
koncentrerade  sina  krafter  till  det  allra  yttersta. 

Då  man  så  småningom  fann,  att  transporten  blef 
billigare,  i  den  mån  fartygens  dimensioner  ökades,  men 
på  samma  gång  äfven  förstod,  att  det  icke  gick  an  att 
låta  ett  stort  fartyg  anlöpa  flera  små  hamnar  för  intagande 


af  obetydliga  varumängder,  sökte  man  sammanföra  de 
varor,  som  skulle  transporteras  längre  sträckor,  till  ett  par 
hufvudpunkter,  och  begagnade  sig  därvid  af  de  farleder, 
som  erbjödo  de  minsta  transportkostnaderna,  nämligen 
floderna.  På  så  sätt  uppkommo  Hamburg  vid  Elbe  och 
Bremen  vid  Weser,  under  det  att  Rhenflodens  mynning  i 
Holland  gaf  anledning  till  de  icke  obetydliga  konkurren¬ 
terna  Rotterdam  och  Amsterdam. 

Äfven  en  annan  omständighet  verkade  gynnsamt  på 
Hamburgs  och  Bremens  tillväxt,  nämligen  deras  västliga 
läge,  som  gjorde,  att  de  kunde  draga  till  sig  en  så  be¬ 
tydlig  emigration  på  Amerika,  att  densamma  redan  på 
60-talet  uppgick  till  50  å  60  000  passagerare  pr  år. 

Rederierna  tillgodogjorde  sig  den  ökade  trafiken  ge¬ 
nom  att  ständigt  tillgripa  allt  större  fartyg.  Under  perio¬ 
den  1846 — 50  var  de  sjögående  fartygens  medeltonnage 
187  reg. -ton.,  år  1900  däremot  1  233  reg. -ton.  Af  Ham¬ 
burgs  989000  reg. -ton  år  1900  komma  512000  på  far¬ 
tyg  med  mer  än  2  000  reg. -ton. 

Utom  fartygens  allt  större  dimensioner  vunno  Ham¬ 
burg  och  Bremen  en  annan  fördel,  nämligen  möjlighet 
att  anordna  regelbunden  trafik  på  de  viktigaste  hufvud- 
linierna.  Detta  framsteg  var  så  stort,  att  det  under  en 
inom  historiens  tideräkning  knappast  märkbar  tidrymd  om¬ 
gestaltade  samfärdseln  mellan  länder  och  världsdelar. 
London,  som  förut  varit  härskarinna  på  alla  haf,  fick 
en  rival,  som  inom  ett  par  årtionden  skulle  uppnå 
samma  makt  och  större  mångsidighet  i  sina  affärs-  och 
trafikförbindelser. 

Detta  skede,  då  en  hamnstad  blir  mäktig  nog  att 
draga  till  sig  trafiken  från  de  stora  hufvudlinierna,  är  i 
själfva  verket  ytterst  betydelsefullt.  Hamnar,  som  under 
årtionden  fört  en  tynande  tillvaro,  bryta  sig  plötsligt  fram 
till  platser  af  betydelse.  Så  har  det  gått  i  Hamburg, 
Liverpool,  Bremen  och  Havre,  så  har  det  gått  i  Köpen¬ 
hamn,  och  så  kommer  det  slutligen  att  gå  äfven  hos  oss. 

För  någon  tid  sedan  refererades  i  dagspressen  en  från 
svenska  handelskammaren  i  London  till  Kommerskollegium 
inlämnad  skrifvelse,  i  hvilken  handelskammaren  på  det  var¬ 
maste  förordar  vidtagande  af  sådana  åtgärder,  som  för  ex¬ 
portören  möjliggöra  bestämmande  af  varans  pris  vid  de¬ 
stinationsorten,  alla  tull-  och  fraktomkostnader  inberäknade. 
Det  anföres  bl.  a.  följande: 

»Endast  de  största  köparne,  och  ej  alltid  de,  nöja 
sig  med  en  notering  f.  o.  b.  svensk  hamn,  och  då  endast 
för  varor,  som  de  förut  importerat  från  ifrågavarande 
hamn,  och  för  hvilka  de  känna  transportkostnaderna.  I 
allmänhet  har  en  köpare  ej  kännedom  om  sjöfrakt,  assu- 
rans-  och  omlastningskostnader  för  de  varor,  han  använ¬ 
der,  utan  fordrar  för  att  reflektera  på  ett  anbud,  att  det¬ 
samma  göres  som  ofvan  nämndt»  —  d.  v.  s.  c  i  f  köpa¬ 
rens  närmaste  hamn  eller  järnvägsstation. 

Vidare  fortsättes: 

»Nu  gå  ofta  affärer  om  intet  genom  det  dröjsmål, 
som  förorsakas  däraf,  att  säljaren  först  måste  göra  för¬ 
frågningar  om  transportkostnaderna.  Emellanåt  torde  ock¬ 
så  hända,  att  säljaren  afstår  från  att  lämna  en  offert  pa 
grund  af  sin  obekantskap  med  leveranskostnaderna.» 

En  bättre  illustration  till  de  stora  sjöstädernas  bety¬ 
delse  för  respektive  staters  handel  på  utlandet  kan  man 
knappast  önska  sig. 

Om  t,  ex.  en  köpman  i  Bremen  önskar  inköpa  spann- 
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mål,  kan  han  lika  gärna  vända  sig  till  New-York  som  till 
någon  af  de  europeiska  hamnarna,  emedan  den  tidsskill¬ 
nad,  som  kan  uppstå,  icke  kan  belöpa  sig  till  mei  än 
några  få  dagar,  och  han  dessutom  är  i  stand  att  nog¬ 
grant  beräkna  den  slutliga  kostnaden  för  den  inköpta 
varan.  Förbindelsen  mellan  de  nämnda  städerna  upprätt- 
hålles  nämligen  af  regelbundna  angbatslinier  3  a  4  gånger 
i  veckan,  så  att  ordern  kan  expedieras,  så  snart  den  in¬ 
kommer,  hvarjämte  ingen  omlastning  behöfver  förekomma. 
Då  en  köpman  i  en  sjöstad  som  Bremen  gör  sina  inköp 
utom  Europa,  äro  dessutom  utsikterna  för  att  tyska  rede¬ 
rier  skola  få  ombesörja  hela  varutransporten  ganska  goda. 

Gäller  det  däremot  spannmålsimport  till  Sverige,  så 
ställer  sig  frågan  helt  annorlunda.  Äfven  om  varan  köpes 
i  New-York,  kan  det  lätt  hända,  att  flera  veckor  åtgå, 
innan  det  yppar  sig  något  lämpligt  frakttillfälle,  vare  sig 
med  användande  af  svenska  eller  utländska  fartyg.  Få 
detta  sätt  kan  affären  icke  bedrifvas,  då  tidsutdräkten  dels 
innebär  betydliga  ränteförluster,  dels  ock  möjliggör  oför¬ 
månliga  konjunkturändringar.  Öfverhufvud  taget  äro  utsik¬ 
terna  till  att  i  rätta  ögonblicket  finna  ett  lämpligt  fartyg 
för  varornas  öfverbringande  till  ett  land  af  Sveriges  stor¬ 
lek  ganska  små,  emedan  svårigheterna  för  erhållande  af 
lastkompletteringar  och  returfrakter  göra  resp.  rederier 
obenägna  att  inlåta  sig  på  ett  dylikt  företag.  För  vår 
köpman  återstår  då  ingen  annan  utväg  än  att  med  an¬ 
vändande  af  första  bästa  linieångare  sända  godset  till 
lämplig  europeisk  storstadshamn,  hvarifrån  det  sedan  löres 
vidare  till  Sverige  —  oftast  af  rederi  med  hemortsrätt  i 
den  hamn,  där  omlastningen  försiggår. 

Detta  komplicerade  förfaringssätt  vållar  naturligtvis 
obenägenhet  att  vända  sig  direkt  till  produktions-  resp. 
distinationsorten,  och  följden  blir,  att  inköpet  nästa  gang 
göres  på  närmare  håll. 

Gäller  det  transport  af  mindre  godsmängder  mellan 
aflägsna  hamnar  och  Sverige,  så  är  det  öfverhufvud  taget 
omöjligt  att  verkställa  densamma  direkt  med  användning 
af  de  transportmedel,  som  medgifva  minsta  kostnad  pr  ton¬ 
mil  sjöväg.  De  ångare,  som  närma  sig  denna  minimi- 
kostnad,  hafva  nämligen  sådana  dimensioner,  att  de  icke 
med  fördel  kunna  angöra  en  aflägset  belägen  hamn,  med 
mindre  de  godsmängder,  som  skola  fraktas,  uppgå  till 
flera  tusentals  ton,  hvarjämte  äfven  fordras  motsvarande 
returfrakter. 

För  direkt  varuimport  till  Sverige  är  man  således 
tvungen  att  tillgripa  antingen  ett  mindre  transportmedel 
med  högre  kostnad  pr  tonmil  sjöväg,  eller  också  två  olika 
transportmedel,  af  hvilka  det  ena  användes  för  att  frakta 
varorna  till  närmaste  världshamn,  det  andra  för  att  där¬ 
ifrån  bringa  dem  till  den  slutliga  destinationsorten.  Den 
förut  framlagda  handelsstatistiken  visar,  att  man  i  rege 
tillgriper  en  tredje  utväg,  nämligen  att  göra  sina  inköp  i 
omlastningshamnen . 

För  att  vi  ännu  bättre  skola  förstå  Hamburgs  oer¬ 
hörda  välde  i  jämförelse  med  svenska  förhållanden,  må 
nämnas,  att  Hamburg  ombesörjer  sjöfarten  för  halfva  Tysk¬ 
land  (30  mill.  inv.)  och  dessutom  transitotrafik  till  stora 
delar  af  norra  Europa,  då  däremot  sjöfarten  på  Göteborg 
icke  omfattar  fjärdedelen  (V/4  mill.  inv.)  af  Sveriges  behof. 

Det  anförda  torde  gifva  en  föreställning  om,  med 
hvilka  resurser  Hamburg  kan  röra  sig,  då  det  gäller  dels 
transportkostnadernas  nedbringande  genom  användande  af 


största  möjliga  transportmedel,  dels  ock  snabba  frakter 
medels  regelbunden  liniefart. 

Efter  denna  jämförelse  mellan  svenska  och  tyska  sjö- 
fartsförhållanden  skall  jag  med  några  få  ord  beröra  fragan 
om  våra  hamnars  tekniska  anordning  samt  det  vatten¬ 
djup,  för  hvilket  de  böra  planeras. 

Enligt  en  af  Corthell  till  X:de  internationella  sjöfarts- 
kongressen  i  Milano  inlämnad  rapport  är  kolatgangen  pr 
tonmil  sjöväg  c:a  So  %  större  för  ett  tartyg  om  S  040 
ton  depl.  och  7,5  m.  djupgående,  än  för  ett  fartyg  om 
26  150  ton  depl.  och  9,86  m.  djupgående. 

Då  våra  hamnar  icke  ens  medgifva  de  mindre  af 
dessa  fartyg  tillträde  till  kajer  med  erforderliga  lastnings- 
och  lossningsanordningar,  torde  jag  utan  risk  kunna  våga 
det  påståendet,  att  vi  icke  äro  rustade  för  mottagande  af 
en  tidsenlig  oceantrafik.  Detta  behöfver  emellertid  icke 
å  priori  betraktas  såsom  någon  försumlighet  från  hamnför¬ 
valtningarnas  sida,  då  det  är  tvifvel  underkastadt,  huru¬ 
vida  förefintligheten  af  såväl  erforderligt  vattendjup  som 
ock  bästa  tänkbara  kaj  anordningar  skulle  kunna  föranleda 
fartyg  af  20  å  30  000  tons  deplaeement  att  uppsöka  vara  1 
aflägsna  farvatten. 

Innan  vi  ge  oss  in  på  ett  försök  att  rekonstruera  1 
våra  hamnar  för  modärna  oceanfartyg,  böra  vi  efterse,  j 
hvart  den  nuvarande  koncentrationstendensen  leder,  sär-  j 
skildt  då  det  gäller  de  olika  fartygstypernas  utveckling,  j 
såväl  beträffande  antal  som  dimensioner.  Härvid  skola  i 
vi  skilja  mellan  segelfartyg  och  ångfartyg  samt  behandla  j 
flera  olika  länder  hvart  för  sig. 

Tyskland.  Ökningen  af  Hamburgs  och  Bremens  tonnage  j 
omfattar  under  perioden  1850 — 80  hufvudsakligen  segel-  j 
flottan,  som  sistnämnda  år  har  5  gånger  större  dräktighet  ' 
än  ångbåtsflottan.  Under  den  därpå  följande  20-årsperio-  ; 
den  (1880 — 1900)  ökas  emellertid  ångfartygens  tonnage 
med  700  %,  under  det  att  segelflottan  minskas  med  50  ; 
%.  Tager  man  dessutom  i  betraktande,  att  ångfartygen  ; 
gå  grund  af  större  snabbhet  och  säkerhet  anses  äga  sadan 
transportförmåga  framför  segelfartygen,  att  ett  reg. -ton  ångare 
vanligen  beräknas  motsvara  3,6  ä  4  reg. -ton  segelfartyg, 
så  är  det  tydligt,  att  den  tyska  segelflottan  under  de 
senaste  20  åren  betydligt  reducerats  i  förhållande  till  ång¬ 
båtsflottan. 

Redan  1900  behärskades  den  tyska  oceantrafiken  i 
det  närmaste  fullständigt  af  ångfartygen.  Beträffande  t. 
ex.  Bremen  utgjorde  segelflottan  2,98  %  af  totaltonnaget. 

Tages  hänsyn  till  segelfartygens  mindre  transportförmåga 
pr  reg. -ton,  sjunker  nämnda  procenttal  ändå  lägre. 

Frankrike.  Till  följd  af  ogynnsam  konkurrens  med 
England  minskades  franska  segelflottan  högst  betydligt 
mellan  1850  och  1880,  under  det  att  samtidigt  segelfar-, 
tygens  tonnage  ökades  i  andra  länder.  Den  häraf  oro¬ 
ade  franska  regeringen  sökte  uppmuntra  fartygsbyggandet 
genom  understöd  i  olika  former.  Särskildt  bekant  är  lagen 
af  1893,  enligt  h vilken  segelfartygen  tilldelades  så  höga 
premier,  att  man  så  godt  som  uteslutande  för  deras  skuld 
.  tog  sig  för  att  bygga  särskilda  s.  k.  »Courreurs  de  primes». 
Detta  oskick  ledde  därhän,  ätt  år  1902  ensamt  i  Frank¬ 
rike  segelflottan  ökades  med  156000  reg. -ton,  under  det 
att  tillverkningen  i  hela  den  öfriga  världen  uppgick  till 
c:a  50000  reg.-ton.  År  1902  upphäfdes  lagen,  hvarvid 
intresset  för  segelfartygen  minskades  i  sådan  grad,  att  ny¬ 
byggnaderna  år  1903  icke  öfverstego  3  500  reg, -ton.  Detta 
faktum  »torde  bättre  än  något  annat  bevisa, ^att  franska 
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staten,  för  att  citera  Colson,  utbetalade  sina  millioner 
pour  subventionner  un  mode  de  transport  condamné 
>ar  le  progrés». 

/  England,  världens  förnämsta  skeppsbyggeriland,  äro 
nybyggnaderna  för  segelflottan  ytterst  obetydliga  jämförda 
med  ångbåtsflottans  ökning.  Enligt  Lloyds  register  för 
_pe  kvartalet  af  år  1906  voro  vid  årets  slut  481  fartyg  om 
t  166989  brutto  reg. -ton  under  byggnad  i  Storbritannien, 
däraf  445  ångare  och  36  seglare.  4  af  ångarne  äro  på 
öfver  20  000  ton,  2  på  15  000  ä  20  000  ton,  6  pa  10  000 
å  12  000  ton,  7  ångare  och  1  seglare  på  8  000  å  10  000, 

16  ångare  på  6  000  å  8  000,  81  på  4  000  å  6  000,  82 
på  2  000  å  4  000,  49  ångare  och  2  seglare  1  000  ä 
2  000,  37  ångare  och  1  seglare  500  ä  1  000  ton,  135 

ångare  och  20  seglare  100  ä  500  ton  och  öfriga  fartyg- 
under  1  000  ton. 

Af  dessa  uppgifter  framgår,  .att  det  sammanlagda  ton¬ 
naget  för  samtliga  segelfartyg  af  öfver  too  ton  icke  öfvers tiger 
medeltonnaget  för  de  sex  största  ångfartygen.  Då  sålunda  ett 
enda  af  dessa  senare  fartyg  har  större  tonnage  än  alla 
segelfartyg  af  öfver  100  ton  tillsammans,  så  torde  det 
icke  kunna  anses  förmätet  att  påstå,  att  tendensen  är  gan¬ 
ska  tydligt  markerad. 

/  Sverige  ökades  segelflottan  till  omkring  år  1880, 
då  den  nådde  sitt  maximum,  461  000  reg. -ton.  Sedan  dess 
har  den  emellertid  minskat  till  263000  reg. -ton  ar  1905. 
Under  sist  nämnda  år  har  Sveriges  segelflotta  minskats  med 
47  fartyg  af  sammanlagdt  2  853  nettoton.  Ångbatsflottan 
har  under  samma  tid  ökats  med  53  fartyg  at  samman¬ 
lagt  45  961  nettoton. 

Af  det  föregående  torde  hafva  framgått,  att  segel¬ 
fartygens  betydelse  minskas,  i  den  mån  sjöfarten  utveck¬ 
las  i  enlighet  med  modärna  samlingsprinciper.  Då  där¬ 
jämte  denna  minskning  sker  i  allt  raskare  tempo,  synes 
den  tidpunkt  vara  föga  aflägsen,  då  segeltrafiken  icke 
längre  spelar  någon  nämnvärd  roll,  åtminstone  för  den 
internationella  sjöfarten. 

Med  tanke  på  segeltrafikens  betydliga  tillbakagång 
under  de  senare  åren  synes  det  mig,  att  de  åsikter  man 
ibland  hör  uttalas  angående  den  erforderliga  fria  höjden 
under  de  broar,  som  planeras  öfver  våra  vattenvägar,  äro 
!  ganska  öfverdrifna.  Särskildt  med  afseende  på  våra  Stock- 
holmsintressen  förefaller  det  mig,  som  om  höjden  under 
brospannen  i  allmänhet  tilldelades  allt  för  stor  betydelse 
i  jämförelse  med  farledens  vattendjup.  Vi  böra  dock  be¬ 
sinna,  att  om  utvecklingen  fortsätter  i  den  nuvarande  rikt¬ 
ningen,  så  komma  helt  säkert  om  några  få  år  de  stora 
segelskutorna  att  höra  till  undantagen,  hvaremot  varutran- 
transport  i  ångfartyg  af  långt  större  djupgående,  än  hvad 
som  motsvarar  våra  nuvarande  och  föreslagna  vattenvägar, 
redan  f.  n.  är  mycket  allmän. 

Såsom  stöd  för  denna  åsikt  skall  jag  anföra  några 
intressanta  data  angående  ökningen  af  ångfartygens  stor¬ 
lek  under  senaste  årtionden  samt  dessutom  framstående 
fackmäns  uttalanden  öfver,  hvilka  dimensioner,  som  fram¬ 
deles  äro  att  förvänta. 

I  en  rapport  till  VIII:de  internationella  sjöfartskon- 
gressen  i  Paris  år  1900  anförde  Corthell  några  statistiska 
uppgifter  angående  ångfartygens  utveckling  under  de  sena¬ 
ste  femtio  åren  samt  en  därpå  baserad  kalkyl  öfver  deras 
väntade  utveckling  under  kommande  fem  årtionden. 


Arbetet  omfattar  bl.  a.  medelvärden  å  dimensioner 
och  tonnage  för  världsflottans  20  största  fartyg  under  åren 
,$48 — 1898  samt  en  på  grund  däraf  upprättad  tablå  öfver 
motsvarande  siffror  för  åren  T923  och  1948. 


1848  1898  1923  1948 

Medellängd .  70  m.  164,9  m.  232,16  m.  304,40  m. 

»  bredd  .  ir,<>  18,53  24,38  3°>is 

»  djupgående  5,8  8,34  9,45  ro, 00 

»  tonnage  ..:  1430  10  717  24000  30000 


Vidare  -har  Corthell  angifvit  som  medeltonnage  för 
samtliga  fartyg:  310  reg.-ton  år  1848,  1587  reg.-ton  år 
1898,  2173  reg.-ton  år  1923  samt  2  700  reg.-ton  år  1948. 

De  af  Corthell  beräknade  ökningarna,  som  med  all 
sannolikhet  förefalla  de  flesta  af  oss  ganska  betydliga, 
hafva  emellertid  proportionsvis  öfverträffats  under  de  se¬ 
nast  förflutna  åren,  hvilket  visades  vid  kongressen  i  Mi¬ 
lano  år  1905,  där  Corthell  framlade  en  tablå  öfver  den 
verkliga  utvecklingen  under  perioden  1898 — 1903. 

Beträffande  de  20  största  fartygen  har  för  åren 
,898 — 1903  ökningen  af  medellängden  öfverstigit  den 
beräknade  ökningen  med  120  % ,  i  det  längden  upp¬ 
går  till  195  i  stället  för  beräknade  179  meter.  Ök¬ 
ningen  af  medelbredden  har  öfvérstigit  den  beräknade 
ökningen  med  108  ?/,  i  det  bredden  uppgår  till 
21,0  i  stället  för  beräknade  19,8  meter.  Ökningen  af 
medeldjupgåendet  har  ötverstigit  den  beräknade  ökningen 
med  142  %,  i  det  djupgåendet  uppgår  till  9,8  i  stäl¬ 

let  för  beräknade  9,0  meter.  Ökningen  af  medelton¬ 
naget  har  öfverstigit  den  beräknade  ökningen  med  189 
%,  i  det  tonnaget  uppgår  till  17  I5I  i  stället  för  be¬ 
räknade  13  374  reg.-ton. 

Slutligen  har  ökningen  af  medeltonnaget  för  samt¬ 
liga  ångfartyg  öfverstigit  den  beräknade  ökningen  med 
214  %,  i  det  tonnaget  år  1903  uppgår  till  1  955  i  stället 
för  beräknade  1  704  reg.-ton. 

Corthells  dimensioner  för  1923  års  20  största  fartyg 
öfverträffas  emellertid  delvis  af  Baltic,  White  Star  Line, 
som  har  en  total  längd  at  221,2  meter,  bredd  23,0  meter, 
deplacement  34  000  ton  vid  9,75  meters  djupgående  samt 
40000  ton  vid  ett  djupgående  af  11,5  meter.  Detta  far¬ 
tyg  är  afsedt  hufvudsakligen  för  godstransport  och  förfo¬ 
gar  därför  öfver  ett  maskineri  af  endast  13  500  HK. 

Ännu  större  äro  Cunard  Line’s  två  nya  turbinångare, 
hvilka  hafva  238  meters  total  längd,  26,8  meters  bredd, 
11,3  meters  djupgående,  43  000  tons  deplacement  och  ett 
maskineri  om  68  000  ind.  HK. 

(Forts.) 

- -0®0 - 

L’ ASSOCIATION  INTERNATIONALE  PERMANENTE 
DES  CONGRÉS  DE  NAVIGATION. 

Till  Redaktionen  för  Teknisk  Tidskrift. 

,  Stockholm. 

Härmed  tillåter  sig  undertecknad,  som  af  Kungl. 
Maj:t  utsetts  till  Sveriges  representant  i  styrelsen  för 
>1’ Association  Internationale  Permanante  des  Congrés  de 
Navigation»,  anhålla,  att  nedanstående  rader  måtte  i  I  idski  i! 
ten  införas.  Syftet  härmed  är  att  inom  landet  väcka  in¬ 
tresset  för  det  mellanfolkliga  samarbete,  som  associationen 
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liar  till  uppgift  att  främja,  samt  att  mana  intresserade  till 
inträde  i  föreningen  och  till  deltagande  i  dess  kongresser. 

Associationen  har  till  mål  att  främja  sjöfartens  ut¬ 
veckling  såväl  till  hafs  som  på  de  inre  vattenvägarna  och 
vill  åstadkomma  detta  dels  genom  anordnande  ungefär 
hvart  3:dje  år  af  internationella  sjöfartskongresser  i  fort¬ 
sättning  af  det  tiotal  sådana,  som  redan  afhållits,  och  af 
hvilka  den  senaste  sammanträdde  i  Milano  år  1905,  dels 
genom  utgifvande  af  afhandlingar  och  skrifter  på  de  till 
sjöfarten  hörande  områdena.  Associationen,  hvilken  be¬ 
står  af  delegerade  för  de  stater  och  korporationer,  som 
lämna  årliga  bidrag,  samt  af  enskilda  ledamöter,  bildades 
år  1902,  men  har  redan  vunnit  en  synnerligen  liflig  till¬ 
slutning.  Antalet  regeringar,  som  lämna  årliga  bidrag, 
utgör  28,  antalet  korporationer,  såsom  stadsmyndigheter, 
handelskammare,  sjöfarts-  och  tekniska  föreningar,  ämbets¬ 
verk,  järnvägs-,  försäkrings-  och  andra  affärsbolag  o.  d., 
hvilka  betala  årliga  afgifter,  omkring  220  och  antalet  en¬ 
skilda  medlemmar  1  200  st.  Regeringsbidragen  växla 
mellan  8000  francs  (Belgien)  och  250  francs  (Monaco, 
Siarn,  Schweiz)  årligen.  För  Sverige  har  regeringen  år 
1906  beslutat  lämna  ett  bidrag  af  1  250  francs.  Hvarje 
bidragande  land  äger  utse  en  representant  i  kommissionen 
för  hvarje  1  000  francs  årligt  bidrag  och  att  sända  så  många 
delegerade  till  kongresserna,  som  bidraget  utgör  multipler 
af  250  francs.  Korporationerna  kunna  utse  en  otficiell 
kongressdelegerad  för  hvarje  1 00  francs  i  årligt  bidrag. 
Den  enskilda  medlemsafgiften  är  10  francs  årligen.  För 
dessa  afgifter  erhålles  associationens  omfångsrika  och  värde¬ 
fulla  tryck  samt  rösträtt  efter  vissa  regler  vid  kongresserna. 
Trycket  omfattar  icke  allenast  redogörelser  från  kongres¬ 
serna  och  utredningar  om  de  där  debatterade  betydelse¬ 
fulla  frågorna  utan  äfven  skrifter,  hvilka  publiceras  mellan 
kongresserna  och  som  behandla  viktiga  spörsmål  inom 
facket,  innehålla  beskrifning  öfver  större  hamn-  och  kanal¬ 
anläggningar  o.  d.  Senast  har  beslutats  utgifva  en  ord¬ 
bok  på  7  språk  inom  de  områden,  associationens  verk¬ 
samhet  omfattar,  ett  verk  som  naturligtvis  måste  blifva 
af  framstående  värde. 

De  frågor,  som  föreläggas  kongresserna,  sofras  och 
förberedas  omsorgsfullt  af  associationens  styrelse,  la  Com- 
mission  Permanente,  hvilken  genom  för  de  olika  länderna 
utsedde  »rapportörer»  insamlar  erfarenhet  från  alla  delar 
af  världen  och  genom  »generalrapportörer»  låter  samman¬ 
fatta  de  sålunda  inkomna  rapporterna.  Allt  detta  förbe¬ 
redande  arbete  offentliggöres  och  delgifves  medlemmarna 
i  god  tid  före  kongressens  början,  hvarigenom  diskussio¬ 
nen  blir  så  uttömmande  och  sakrik  som  möjligt,  och  kon¬ 
gressens  uttalanden  få  en  synnerligen  stor  betydelse.  Flit¬ 
tills  vid  kongresserna  fattade  beslut  hafva  äfven  blifvit 
rättesnören,  hvilka  öfverallt  följas  vid  planläggning  af  de 
företag,  som  afse  sjöfartens  utveckling. 

Till  närmare  belysning  af  associationens  verksamhets¬ 
fält  må  anföras  de  ämnen,  som  voro  föremål  för  behand¬ 
ling  vid  senaste  år  1905  i  Milano  hållna  kongress.  Denna, 
som  räknade  c:a  2  200  deltagare,  arbetade  på  två  afdel- 
ningar,  den  ena  för  inlands-sjöfart,  den  andra  för  hafs- 
fart.  I  den  förra  förkonnno  följande  hufvudfrågor: 

1)  Betydelsen  af  och  anordningarna  för  »blandad 
transport»,  d.  v.  s.  med  järnväg  och  vattenväg  (1  general¬ 
rapport,  4  rapporter). 

2)  Hvilket  inflytande  har  skogarnas  sköfling  och 
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träskens  torrläggning  på  flodernas  lopp  och  vattenförhål¬ 
landen  r  (1  generalrapport,  7  rapporter). 

3)  Olika  system,  som  äro  lämpliga  för  öfvervin- 
nande  af  stora  höjdskillnader  i  kanaler.  (1  generalrap¬ 
port,  1 1  rapporter). 

4)  Utveckling  af  inlandssjöfarten  medelst  fartyg  af 
ringa  djup.  Konstruktion  och  driftmedel.  (1  general¬ 
rapport,  6  rapporter.) 

Därjämte  förelågo  6  ämnen  för  »meddelanden»,  hvar- 
ibland  märktes  »mekaniska  anordningar  för  fartygs  fram¬ 
förande  i  floder,  kanaler  och  sjöar»,  »hypotekslån  för  in- 
landsfartyg»,  »muddringar  i  floder»  etc.,  belysta  af  25 
olika  afhandlingar. 

Inom  afdelningen  för  hafsfart  voro  såsom  hufvudfrågor  I 
uppställda : 

1)  Förbättring  af  flodmynningar  i  haf  utan  ebb 
och  flod.  (1  generalrapport,  7  rapporter). 

2)  Framsteg  i  fråga  om  fartygs  framdrifvande.  In-  r 
verkan  i  afseende  på  farleder  och  hamnar.  (1  general- 1 
rapport,  6  rapporter). 

3)  Fl  vilket  inflytande  utöfva  olika  sätt  för  hafsham-jj 
narnas  drift  och  förvaltning  på  trafikens  utveckling?  (1 
generalrapport,  5  rapporter). 

4)  Yttre  vågbrytares  konstruktion  med  hänsyn  till 
vågornas  angrepp.  Uppskattning  af  vågornas  kraft.  (1 
generalrapport,  8  rapporter). 

Äfven  inom  denna  afdelning  förekommo  meddelanden,, 
nämligen  i  7  ämnen:  »följderna  för  hamnar,  kanaler  och 
farleder  af  den  snabba  stegringen  i  fartygens  dimensio¬ 
ner»,  »användning  af  flytande  bränsle»,  »varutransport: 
med  sjögående  färjor»,  »nyaste  arbeten  inom  de  mest  be¬ 
tydande  hafshamnarna»,  » fartygsägarnes  ansvarighet  gent¬ 
emot  enskilde  och  myndigheter»,  »kustsignaler,  fyrarå 
trådlös  telegrafi»,  »åtgärder  från  det  allmännas  sida  till 
sjöfartens  främjande,  nedsatta  järnvägsfrakter  för  varor,! 
som  skola  vidare  befordras  sjövägen».  Sammanlagt  före¬ 
lågo  i  dessa  ämnen  37  afhandlingar. 

Nästa  kongress  skall  på  ryska  regeringens  inbjudan* 
athållas  i  St.  Petersburg  våren  1908,  och  äro  redan  till 
behandling  där  antagna  följande  frågor  och  meddelanden, 

I.  Inlandssjöfart. 

A.  Frågor. 

1)  Anläggning  af  dammar  i  floder  med  stora  vatten¬ 
variationer  och  eventuellt  med  stark  isgång  under  till¬ 
godoseende  af  sjöfartens  och  industriens  intressen. 

2)  Ekonomisk,  teknisk  och  juridisk  utredning  angå] 
ende  framförande  af  fartyg  på  floder,  kanaler  och  sjöal 
medels  bogsering,  (d.  v.  s.  genom  särskilda  fartyg,  genorrj 
lokomotiv  på  stranden  eller  dylikt.)  Monopol  för  dylik 
bogsering  (Schleppzug-Monopol). 

3)  Utrustning  af  hamnar  för  inlandssjöfarten,  särskil , 
med  hänsyn  till  deras  elektriska  utrustning. 

B.  Meddelanden. 

1)  Användning  af  järnbetong  vid  vattenbyggnader 

2)  Medverkan  från  statens  och  intresserades  sida  vic] 
åtgärder  för  utveckling  af  inlandssjöfarten,  eventuellt  undei 
förbehållen  möjlighet  för  staten  att  förvärfva  en  del  af  derj 
längs  en  ny  vattenväg  belägna  mark,  som  genom  anlägg  I 
ningen  får  ökadt  värde. 

3)  Vattendrags  hydrografi.  Ordnad  varningstjäns 
för  högvatten  och  issmältning. 
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II.  Hafsfart. 

A.  Frågor. 

1)  Fiskehamnar  och  räddningshamnar  för  kustfarten. 

2)  Inlandshamnar  för  hafsfartyg  och  deras  inseg- 
ingsleder.  —  Sådana  hamnars  fördelar.  —  Ekonomisk  och 
eknisk  utredning. 

3)  Hamnbyggnader  vid  sandiga  kuster. 

B.  Meddelanden. 

1)  Dockanläggningar  (torrdockor,  flytande  dockor, 
yftverk  m.  m.). 

2)  Lämpligaste  typ  för  sjögående  lastfartyg  med  hän- 
;yn  till  inlandsfarleder  och  hamnar. 

3)  Användning  af  järnbetong  för  vattenbyggnader 
,-id  hafskusten.  Medel  till  tryggande  af  dess  hållbarhet. 

På  dagordningen  stå  för  öfrigt  ständigt  rapporter  om 
le  nyaste  arbetena  i  de  förnämsta  hafshamnarna. 

Förutom  nu  omnämnda  båda  afdelningar  torde  Peters- 
aurgerkongressen  komma  att  omfatta  ännu  en:  för  »ut¬ 
nyttjande  af  vattendragen  i  jordbrukets  och  industriens 
tjänst».  Inom  denna  nya  afdelning  äro  villkorligt  upp¬ 
ställda  följande: 

A.  Frågor. 

1)  »Blandade»  kanaler,  som  på  samma  gång  kunna 

tjäna  sjöfarten  och  jordbruket. 

Sådana  kanalers  fördelar  för  jordbruket  såväl  med 
hänsyn  till  öfvervattning  som  till  transport  af  gödnings¬ 
ämnen  och  andra  ,  tunga  ämnen. 

2)  Lågländta  trakters  skydd  mot  öfversvämning. 

B.  Meddelanden. 

De  märkligaste  vattenkraftsanläggningar  inom  olika 
I  länder. 

Af  dessa  exempel  torde  framgå,  att  associationen  till  be¬ 
handling  upptager  frågor  af  framstående  betydelse  särskildt 
för  sjöfarten  och  dess  hjälpmedel.  Da  Sverige  af  naturen 
hänvisats  att  vara  ett  sjöfartsidkande  land,  måste  det  vara 
af  synnerlig  vikt  för  oss  att  komma  i  intim  kontakt  med 
utlandets  märkesmän  på  ifrågavarande  områden  och  med 
den  lifliga  utveckling,  som  där  nu  pågår.  Särskildt  nöd¬ 
vändigt  är  detta  vid  nu  rådande  konjunktur,  då  ett  kraf¬ 
tigt  uppsving  i  merkantilt  och  tekniskt  afseende  synes  vara 
å  bane  här  hemma.  Upptagas  vattenkraftsfrågorna  på 
associationens  program,  hafva  vi  ytterligare  anledning  att 
beakta  och  främja  dess  arbeten.  Men  härtill  kommer  en 
rent  nationell  synpunkt.  Svenskarna  hafva  ännu  ej  till 
fullo  insett  faran  af  att  lysa  med  sin  frånvaro  i  dylika 
r  stora  mellanfolkliga  sammanslutningar.  Men  säkert  är,  att 
|  sådant  kan  tydas  och  tydes  som  en  efterblifvenhet,  i  syn¬ 
nerhet  som  länder  af  mindre  betydelse,  exempelvis  våra 
närmaste  grannar  i  väster,  mera  sällan  göra  sig  skyldiga 
till  sådana  underlåtenhetssynder.  Det  måste  därför  betrak¬ 
tas  som  en  hederssak  för  oss  att  så  talrikt  och  så  synligt 
som  möjligt  deltaga  i  allt  viktigare  internationellt  samar¬ 
bete,  och  äfven  ur  denna  synpunkt  synes  mig  en  upp- 
j  maning  till  intresserade  inom  vart  land  att  inga  sasorn 
,  medlemmar,  i  eller  lämna  bidrag  till  l  Association  Inter- 
‘  nationale  Permanente  des  Congrés  de  Navigation  vara  väl 
på  sin  plats. 

Till  sist  anhåller  jag  få  meddela,  att  anmälning  om 
.  inträde  i  associationen  med  nöje  emottages  af  underteck¬ 
nad,  som  tillhandahåller  anmälningsblanketter,  stadgar  och 
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medlemsförteckningar  samt  befordrar  anmälningarna  till 
associationens  bureau  i  Briissel. 

Trollhättan  den  18  januari  1907. 

F  Vilh.  Hansen. 

RIKSDAGSMOTIONER. 

Nvtt  departement  för  sociala  ärenden.  Herrar  David 
Bergström  och  Ernst  Beckman  hafva  den  22  Jan.  i  Andra 
kammaren  framlämnat  en  motion,  att  Riksdagen  måtte  i 
skrifvelse  till  Kungl.  Maj:t  begära  en  utredning  beträffande 
frågan  om  inrättandet  af  ett  särskildt  statsdepartement  för 
sociala  ärenden,  i  samband  med  spörsmålet  om  ett  nytt 
departement  för  handel,  industri  och  sjöfart. 

I  motiveringen  framhålles  bl.  a.  det  olämpliga  uti  de 
sociala  regeringsärendenas  söndersplittring  på  fem  olika 
departementschefer  —  såsom  f.  n.  är  fallet  —  och  be- 
hofvet  af  deras  sammanförande  i  en  mans  hand,  som  ägde 
att  desamma  föredraga  inför  Konungen.  Utredningen, 
h vilken  borde  afse  frågan  i  hela  dess  vidd,  skulle  riktas 
på  att  klargöra,  såväl  hvilka  ärenden  på  grund  af  sin  art 
och  sitt  inbördes  sammanhang  skulle  hänföras  till  den  so¬ 
ciala  gruppen  och  fördenskull  utskiljas  från  det  ena  eller 
andra  departementet,  som  ock  huruvida  mängden  och  om¬ 
fattningen  af  dessa  regeringsärenden  kräfde  tillskapandet 
af  ett  särskildt  departement,  eller  om  de  lämpligen  kunde 
inordnas  under  något  redan  befintligt. 

Vikten  af  en  sakkunnig  och  enhetlig  ledning  af  de 
ärenden,  som  här  äro  i  fråga,  torde  vara  allmänt  er¬ 
känd.  Det  gäller  bl.  a.  att  skapa  arbetsförhållanden  och 
fostra  en  arbetarestam,  som  kunna  åstadkomma  landets  hö¬ 
jande  till  den  materiella  utvecklingsgrad  vi  alla  anse  möjlig 
och  eftersträfvansvärd. 

Ett  statens  järnverk  vid  Inlandsbanan.  Bruksägaren 
Alb.  Bergström  har  den  23  Jan.  i  Första  kammaren  i  af- 
gifven  motion  föreslagit  Riksdagen  att  af  Kungl.  Maj:t  be¬ 
gära  utredning  och  förslag  till  åstadkommande  af  ett 
statsjärnverk  vid  Inlandsbanan  afsedt  att  al  Norrlands- 
malmer  samt  med  inhemskt  bränsle  och  elektrisk  kraft 
tillverka  för  våra  järnvägar,  vår  flotta  och  våra  befästnin¬ 
gar  behöfliga  artiklar,  såsom  räls  och  plåt  m.  m.,  samt 

om  sådant  låter  sig  göra  —  gjuttackjärn  att  ersätta 
vår  nuvarande  import  af  sådant.  Järnverket  skulle  afses 
för  en  produktion  af  —  att  börja  med  —  100000  ton 
pr  år,  men  med  möjlighet  att  öka  produktionen  till  det 
dubbla. 

Motionären  framhåller  särskildt  betydelsen  lör  det 
nationella  oberoendet  af  ett  dylikt  statens  verk,  då  det¬ 
samma  raskare  än  på  annat  sätt  och  mera  oberoende  af 
konjunkturerna  kunde  förse  hela  landet  med  dess  behot  af 
råmateriel  för  såväl  kommunikationernas  upprätthållande 
som  för  flottan  samt  genom  sin  belägenhet  vore  i  det 
längsta  skyddadt  mot  fiendehand.  Såsom  lämplig  plats 
föreslås  Harsprånget,  hvilken  lorenar  de  stora  fördelarne 
att  ej  vara  allt  för  aflägsen  från  malmfälten  och  statssko- 
garne,  att  disponera  en  väldig  arbetskraft  och  äga  i  sin 
omgitning  rikedom  på  torfmossar. 

Tull  å  balkar,  hörnjärn  och  annat  faconjärn  —  ej  hän- 
förligt  till  järnvägsskenor  —  föreslås  i  Andra  kammaren 
af  hrr  Eriksson  i  Ölre  Odensvi  och  at  Buren  med  kr. 
1,50  pr  100  kilo. 

- -SOib- - 
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Statsbanans  genom  Bohuslän  bro  öfver  Göta  älf.  Kungl. 

Järnvägsstyrelsen  har  antagit  af  Göteborgs  Nya  Verkstads  Ak¬ 
tiebolag  afgifvet  anbud  af  67  000  kronor  I  tillverkning,  leverans  och 
uppsättning  under  år  1907  af  järnkonstruktionerna  till  viadukt  västeiut 
från  bron  öfver  Göta  älf  å  statsbanan  genom  Bohuslän  samt  till 
tvänne  järnbockar  för  själfva  bron. 

* 

Ombyggnad  af  smalspårig  järnväg  till  normalspärig 
sådan.  Kungl.  Maj:t  har  medgifvit  Ulricehamns  nya  järnvägs¬ 
aktiebolag  rättighet  att  till  en  spårvidd  af  1,435  meter  ombygga 
delen  Vartofta  — Åsarp  af  bolagets  smalspåriga  järnväg  mellan  Ulrice¬ 
hamn  och  Vartofta  samt  att,  efter  det  Falköping— Landeryds  järn¬ 
väg  blifvit  för  allmän  trafik  upplåten,  hafva  trafiken  å  bandelen  Var¬ 
tofta — Åsarp  nedlagd  under  ombyggnadstiden  högst  atta  manader. 

* 

Svenska  Elektricitetsföreningen  har  i  dagarne  till  medlem- 

marne  utsändt  sina  »handlingar»  för  år  1906,  hvaraf  framgår, 
att  föreningen,  som  utgör  en  sammanslutning  mellan  landets  elek¬ 
tricitetsverk,  vid  senaste  årsmötet  räknade  40  medlemmar,  hvanbland 
samtliga  vårt  lands  större  elektricitetsverk.  En  blick  på  innehållet 
visar  oss  bl.  a.  »Stolpkommitténs  utlåtande»  —  en  utredning  af 
hållbarheten  hos  trästolpar  till  elektriska  ledningar,  som  impregne¬ 
rats  eller  på  annat  sätt  behandlats  mot  röta;  vidare  ett  hos  oss 
redan  kändt  föredrag  vid  senaste  teknikermötet  i  Norrköpjng  af  ing. 
C.  O.  Rahm:  »Nytt  uppslag  inom  kraftfördelningens  område»,  samt 
ett  sammandrag  af  den  vid  föreningens  sista  årsmöte  den  17  Juli 
1906  förda  diskussionen,  från  hvilken  vi  anteckna  följande  ämnen: 

I.  H  vilka  erfarenheter  föreligga  om  användning  af  luftisolerade  led¬ 
ningar?  II.  Hvilka  erfarenheter  föreligga  om  nyare  glödlampor 
(Nernst-,  Tantal-)?  III.  Hvilka  erfarenheter  föreligga  om  använd¬ 
ning  af  öfverhettad  ånga?  m.  fl 

Föreningen  utgifver  årligen  genom  särskilda  kommitterade  en 
svensk  elektricitetsverksstatistik,  som  är  af  värde  särskildt  vid  plan- 
läggning  af  nya  verk  äfvensom  för  en  rätt  ledning  af  ett  sadant 
verk.  Föreningens  medlemsantal  synes  vara  i  liflig  tillväxt,  hvilket 
vittnar  godt  om  dess  inneboende  lifskraft. 

SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Afdelningen  för  Husbyggnadskonst  sammanträdde  den  21 
Januari  å  Restaurant  Metropol  under  ordförandeskap  af  arkitekt 
G.  Wickman.  Därvid  beslöt  Afdelningen  till  våren  söka  anordna 
ett  svenskt  arkitektmöte.  En  inom  Afdelningens  författningsutskott 
med  anledning  af  en  remiss  från  Nordiska  teknikermötet  J  897  verk¬ 
ställd  utredning  om  bestämmelser  på  olika  håll  i  utlandet  rörande 
kompetensvillkor  för  utöfvande  af  arkitektverksamhet  förelåg  och  gaf 
anledning  till  ett  meningsutbyte  om  arkitekternas  särställning  och 
möjligheten  af  att  skydda  yrket  från  intrång  af  personer  utan  för¬ 
utsättningar  för  att  tillfredsställande  upprätta  byggnadsritningar.  Ar¬ 
kitekt  R.  Östberg  demonstrerade  därefter  en  modell  till  rådhusbygg¬ 
naden  å  Eldkvarnstomten  i  Stockholm  och  dess  förhållande  till  nya 
bron  till  Kungsholmen,  hvilken  i  rådhustäflingens  program  var  för¬ 
lagd  midt  för  östra  fasaden,  men  af  herr  Östberg  nu  föreslås  för¬ 
skjuten  norrut  till  Handtverkaregatans  förlängning.  Utställningen 
för  aftonen  utgjordes  i  öfrigt  af  täflingsritningarna  till  nytt  rådhus  i 
Borås,  hvilka  helt  nyligen  undergått  prisbedömning. 

* 

Afdelningen  för  Mekanik  sammanträdde  den  23  Jan.  å  Restau- 
A  rant  Metropol  under  ordförandeskap  af  yrkesinspektör  Th.  Furst. 

_  I  anslutning  till  ett  af  ingeniörerna  Dillner,  Sondén  och  Widell 

uppgjordt  förslag,  som  af  herr  Dillner  föredrogs,  beslöt  afdelningen 
att  för  ernående  af  en  bestämd  terminologi  inom  förbränningslärans 
område  införa  vissa  ändringar  och  tillägg  uti  §  15,  31  och  32  af 
»Normer  för  driftförsök  med  ångpannor  och  ångmaskiner».  Härige¬ 
nom  äro  i  normerna  införda  bestämda  definitioner  å  begreppen  kalori- 
metriskt  värmevärde  (synonym:  förbränningsvärme)  och  effektivt  vär¬ 
mevärde  (synonym:  bränsle  värde).  Tidskriftens  afd.  för  Mekanik 
kommer  att  upptaga  närmare  redogörelse  härför. 

Därefter  fortsattes  behandlingen  af  förslaget  till  normer  för 
beräkning  af  eldytans  storlek  vid  olika  ångpannetyper.  Sedan  afdel¬ 
ningen  beslutit  att  från  normerna  undantaga  alla  sjöpannor,  hvadan 
alltså  normerna  skola  gälla  för  eldytan  »vid  på  land  använda  ång¬ 
pannor»,  genomgicks  och  godkändes  förslaget,  hvilket  sedermera 
kommer  att  såsom  handbok  utgifvas  af  Teknologföreningen. 


Afdelningen  för  Skeppsbyggnadskonst.  Herrar  medlem¬ 
mar  uppmanas  härmed  att  snarast  möjligt  till  sekreteraren  (adr. 
Villagatan  23,  Sthlm)  insända  de  uppgifter,  hvilka  önskas  införda  i 
Afdelningens  medlemsförteckning  för  år  1907. 


TIDSKRIFTS-ÖFVERSIKT. 

De  med  *  betecknade  uppsatserna  äro  illustrerade. 


Jernkontorets  Annaler,  Bih.  h.  1.  —  Öfversikt  af  de  allmänna 

ekonomiska  faktorerna  i  Förenta  Staternas  tackjärnsindustri.  — 
»Carbo» -ugnar  af  förbättrad  typ.  —  Undersökning  af  sulfatter- 
pentin. 


Architekten  Jan.  26.  —  Byggnader  ritade  af  arkitekt  P.  V.  J. 

Klint  (bankbyggnad  i  Fredrikshavn,  kyrka  i  Vodshov,  villor  m.  m.)* 
—  Polemik  om  den  inköpta  byggnaden  för  telgrafverket  i  Kö 
penhamn. 


Teknisk  Ugeblad,  Jan.  18.  —  Om  träsvamp  i  byggnader*.  — 
Beräkning  af  vattentäta  skott  i  fartyg. 


Zeitschr.  des  Vereines  deutscher  ingenieure,  Jan.  26.  — 
Landsvägslokomotiv  (ångkraft)*.  —  Om  vattenångas  spec.  värme 
och  dess  beroende  af  tryck  och  temperatur.*  —  Ventilslidreg 
lering  med  planregulator*.  —  Mekaniska  beskickningsanordnin 
gar  för  martinugnar*.  —  Tandemångmaskin  med  ventilreglering  i 
system  Lentz*.  —  Om  uppmätning  af  draget  i  rökkanaler  vicfl 
eldstäder. 


Zeitschrift  des  österr.  Ingen.  u.  Archit.  Vereines,  Jan 

25.  —  Internationella  kongressen  för  bostadshygien  i  Genf.  —  j 
Beräkning  af  betongbågar  med  liten  pilhöjd  och  länkar  vid  upp 
lagen. 

Dinglers  polytechnisches  Journal,  Jan.  26.  —  Förenklar 

metod  att  beräkna  påkänning  å  traversbanor'1'.  —  Om  stenkols 
generatorer  för  hyttor  och  bergverk*.  —  Om  zink  och  zink 
legeringar.  —  Automatisk  linieblockering  för  spårvägar*.  —3 
Förstärkning  af  en  hamnarm  i  Ymuiden  (Nordsjökanalen)*. 

Engineering,  Jan.  25.  —  Malmlastningsanordningar  vid  Almeria 
Spanien*.  —  Erfarenheter  öfver  hållfastheten  hos  wire-stagad' 
torn  för  telegrafering  utan  tråd*.  —  Vickers  nya  maskingevär* 
—  Om  legeringar  af  aluminium  med  koppar.  —  Om  fordringa. 
på  material  för  elektriska  maskiner*. 

Engineering  News,  Jan.  10.  —  Om  medel  att  förekomma  stö 
tande  inverkan  af  främmande  strömmar  på  automatiska  elektri 
ska  blockeringsapparater*.  —  Utredning  angående  en  större  sjö! 
sänkning  i  Californien  (Talare  lake)*.  —  Lokomotiv  för  flytand 
bränsle*.  —  Stålräls  i  st.  f.  koppar  till  matareledningarne  vi< 
elektriska  banor. 

Le  Génie  Civil,  J  an.  26.  —  Pansarplåtfabrikationen  vid  national 
verkstäderna  i  Chaussade*.  —  Framsteg  inom  automobilteknike 
under  1906.  —  Pollak  &  Virags  typtelegraf  för  snabbtelegra 

fering.  —  Brädstaplingsmaskin*.  . 

Deutsche  Bauzeitung,  Jan.  30.  —  Återuppförandet  af  St.  M 
chaelikyrkan  i  Hamburg*.  —  Transportförhållanden  i  tysk* 
Sydafrika. 


Schweizerische  Bauzeitung,  Jan.  26.  —  Vattenkraftstatione 
vid  Etsch  nära  Verona*.  —  Tre  enfamiljehus  i  Glarus*.  -j 
Webb  &  Thompsons  »tågstaf»  för  lok.  tjänstgöringen  å  enspi 
riga  järnvägar  i  dess  modärna  form. 


Electrotechnische  Zeitschrift,  Jan.  24.  —  Om  effektmätninj 

i  växelströmsnät  med  nolledning*.  —  Elektriska  banan  Seebacj 
—  Wettingen,  utförd  af  Oerlikon  (enfaslok.)*.  —  Om  telefoij 
stationer  med  centralbatterisystem.  —  Multipelkoppling  ma 
blott  tvåtrådiga  systemledningar  vid  telefoncentraler. 

Chemiker  Zeitung,  Jan.  23  o.  26.  —  Teorin  för  ammonial 
sodaprocessen.  —  Metalliskt  järn  som  titersubstans  för  kaliun 
permanganat.  —  Värdebestämning  af  svafvelbarium.  —  Nya  ; 
cellulosaundersökningar.  —  Undersökningar  öfver  kolsyras  D 
verkan  på  metallhydrater. 

Engineering  and  Mining  Journal,  Jan.  19.  —  Anläggning  f 
komprimerad  luft  utan  rörligt  maskineri,  med  tillhjälp  af  vaj 
tentryck*.  —  Koboltgrufvorna  i  Nordamerika*.  —  Ziegleis  toi 
kolningsprocess. 
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INNEHALL:  Sammankomster;  Statens  Vattenfallskommission ;  Handel  och  sjö¬ 
fart  (forts.);  Bergshandteringens  Vänners  årsmöte  i  Öiebro;  För  uppfinnare  och 
exploatörer  att  beakta:  Svenska  Järnverkstöreningen  ;  Notiser;  Tidskri ftsöfversikt. 

I  annonsafdelnmgen :  Metallnoteringar :  Lediga  platser;  Sökta  Patent. 


Med  detta  nummer  af  Allmänna  Afdelningen  följer  Andra  häftet  af  Afdel¬ 
ningen  för  ELEKTROTEKNIK,  innehållande:  Synkronmaskiners  parallelldrift, 
af  Arvid  Lindström  (forts);  »Skydd  mot  beröring»;  Ny  metod  för  fastsätt¬ 
ning  af  isolatorer,  af  Carl  Egnér;  Ett  par  nyheter  på  det  spårvägstekniska 
området,  af  Sten  Velander;  Trafiktekniska  data  från  elektriska  banor;  Ur 
den  elektrotekniska  fackpressen. 


SAMMAN  K  OMSTE  R. 

Svenska  Teknologföreningen. 


AFDELNINGEN  FÖR  VÄG-  OCH  VATTENBYGGNADS¬ 
KONST  sammanträder  Måndagen  den  1 1  Febr.  kl  .precis  J/2  8  e.  m. 
å  Hotell  Continental.  —  Ärenden;  i)  Skrifvelse  från  styrelsen  an¬ 
gående  frågan  om  »anordnande  af  täflingar  vid  uppgörandet  af 
förslag  till  arbeten  inom  väg-  och  vattenbyggnadsfacket» ;  2)  Skrif¬ 
velse  från  Afdelningens  entreprenadkommitté.  —  Meddelanden  med 
scioptikonbilder;  »Om  S:t  Eriks-bron  i  Stockholm»,  af  kapten  Alb. 
Lundberg,  samt  »Om  vattenkraftanläggningen  vid  Haneström», 
af  löjtnant  H.  S.  Unander. 

AFDELNINGEN  FÖR  KEMI  OCH  BERGSVETENSKAP 

sammanträder  Torsdagen  den  14  Febr.  kl.  x/.2  8  e.  m.  å  Restaurant 


Metropol.  —  Föredrag:  »Om  lcväfve  i  järn  och  stål»,  af  lektor 
J.  Petrén.  —  Förevisning  af  komprimeradt  syre  och  väte,  svets¬ 
ning  med  knallgasbläster,  flytande  luft  m.  fl.  produkter  från  den 
nya  syrefabriken  i  Örebro,  af  grosshandl.  Fredr.  Nielsen. 

AFDELNINGEN  FÖR  ELEKTROTEKNIK  sammanträder 
Fredagen  den  15  Febr.  kl.  */2  8  e.  m.  å  Hotell  Continental.  — 
Ärenden:  1)  Meddelande  angående  den  projekterade  kraftöfverfö- 
ringsanläggningen  Albula — Ziirich,  af  ingeniör  N.  Westberg. 
2)  Något  i  nomenklaturfrågan,  af  ingeniör  A.  F.  Enström.  — 
Obs. !  Lokalen  ! 


‘W 


STATENS  VATTENFALLSKOMMISSION. 


En  för  landets  framtida  industri  ganska  viktig  fråga 
förelägges  detta  års  riksdag  genom  den  k.  propositionen 
om  inrättandet  af  en  statens  vattenfallskommission  med 
uppgift  att  handhafva  vården  af  statens  vattenfall.  Före¬ 
dragande  i  denna  kommission  skulle  vara  en  särskildt  an¬ 
ställd  stalens  vatlenfailsingen ior,  och  öfriga  ledamöter  skulle 
vara  dels  representanter  för  de  ämbetsverk,  som  för  när¬ 
varande,  vanligen  i  defensivt  syfte,  hafva  med  statens 
outnyttjade  vattenfall  att  skaffa,  nämligen: 

Byråchefen  för  icke  järnvägsärenden  i  väg-  och  vatten¬ 
byggnadsstyrelsen  • 

Öfveringeniören  i  landtbruksstyrelsen ; 

Fiskeriinspektören  ; 

En  ledamot  i  kammarkollegium ; 

En  bråchef  i  domänslyrelsen  ; 

dels  ock  representanter  för  de  påräknade  kunderna 
—  järnvägsdriften  och  industrien  —  genom: 

En  öfverdirektör  och  ledamot  af  järnvägsstyrelsen ; 

En  representant  för  järnkontoret  och 

En  representant  för  den  af  järnkontoret  icke  före¬ 
trädda  industrien. 

Järnkontorets  representant  skulle  tillsättas  efter  förslag 
af  dess  styrelse,  den  andre  industrirepresentanten  af  Kungl. 
Maj:t  på  sätt  lämpligt  befinnes. 

Vattenfallsingeniören  skulle  på  förordnande  tillsättas 
»bland  våra  i  vattenbyggnadskonst  mera  framstående  yngre 


ingeniörer  inom  eller  utom  väg-  och  vattenbyggnadskåren». 
Arvodet  föreslås  till  7  o  o  o  kronor,  för  h  vilket  under  den 
första  tiden  en  fullt  kompetent  person  väntas  kunna  er¬ 
hållas,  och  skulle  denne  icke  befatta  sig  med  någon  som 
helst  enskild  ingeniörsverksamhet.  Utöfver  sagda  arvode 
skulle  organisationen  till  en  början  endast  kosta  6  000 
kronor,  afsedda  till  en  amanuens,  en  vaktmästare,  lokal¬ 
hyra  och  öfriga  expenser. 

Vattenfallsingeniören  skulle  öfvertaga  förvaltningen  af 
statens  vattenfall,  öfver  hvilka  han  skulle  föra  noggrann 
förteckning,  han  skulle  vidare  underhandla  med  spekulan¬ 
ter  på  vattenkraft,  upprätta  kontrakt,  öfvervaka  bebyggan¬ 
det  af  utarrenderade  fall  och  öfva  uppsikten  vid  statens 
egna  kraftanläggningar  m.  m.  —  För  juridiska  utredningar 
skulle  särskild  sakkunnig  kunna  anlitas,  för  tekniska  kunde 
god  hjälp  förväntas  från  den  föreslagna  hydrografiska 
byrån. 

Spekulanter  på  statens  medelstora,  till  utarrendering 
afsedda  fall  skulle  själfva  ombesörja  upprättandet  at  nödiga 
byggnadsförslag,  afgöra  om  sättet  för  bebyggandet  m.  m. 
Endast  för  de  stora  vattenfallen,  som  kunna  förse  ett 
större  område  med  kraft,  skulle  sättet  och  villkoren  för 
bebyggandet  bestämmas  af  kommissionen,  som  f.  ö.  hade 
att  taga  initiativ  till  eventuell  sammanslagning  med  andra 
fall,  till  vattendragens  reglering  m.  m. 

Det  kan  inför  afgörandet  vara  af  intresse  att  i  kort- 
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het  referera  frågans  förhistoria  och  de  olika  meningar,  som 
därunder  gjort  sig  gällande,  särskildt  beträffande  kommis¬ 
sionens  sammansättning  och  dess  uppgifter. 

Med  anledning  af  en  framställning  fran  1898  års 
riksdag  uppdrog  Kungl.  Maj:t  åt  den  s.  k.  Vattenfalls- 
kommittén,  hvars  ordförande  som  bekant  var  landshöfding 
Svedelius,  att  verkställa  utredning  rörande  de  mera  be¬ 
tydande  vattenfall,  som  helt  eller  delvis  vore  i  statens 
ägo,  samt  föreslå  lämpliga  åtgärder  från  statens  sida  for 
att  dessa  naturtillgångar  måtte  komma  landet  i  dess  helhet 
till  godo.  Synpunkterna  i  kommitténs  år  1903  afgifna 
betänkande  hafva  i  hufvudsak  vunnit  gillande  af  veder¬ 
börande  myndigheter  och  korporationer,  till  hvilka  ärendet 
remitterats,  samt  nu  senast  i  den  k.  propositionen.  Grund¬ 
tanken  var,  att  frågor  om  utnyttjande  af  statens  fall  skulle 
genom  den  föreslagna  kommissionen  erhålla  en  lika  snabb 
som  grundlig  behandling  under  nödigt  hänsyntagande  till 
arrendatorernas,  särskildt  industriens  kraf.  Kommissionens 
sammansättning  var  tänkt  ungefär  som  den  nu  löieslagna, 
dock  med  den  skillnad  att  såväl  chefen  som  en  byråchef 
för  väg-  och  vattenbyggnadsstyrelsen  skulle  ingå  som  ord¬ 
förande  resp.  föredragande,  samt  att  öfveringeniören  i 
landtbruksstyrelsen  och  industrimännen  n:r  2  saknades.  - 
De  utarrenderade  fallen  skulle  ställas  under  domänstyrel¬ 
sens  förvaltning. 

Genom  remisserna  framkom  följande,  hvarvid  kom- 
mentarier  tillfogas. 

Järnkontoret ,  hvars  yttrande  Svenska  Teknologföreningen 
i  allt  väsentligt  biträdde  och  i  nagon  man  komplettei  ade, 
föreslog  att  utbyta  en  af  väg-  och  vattenbyggnadsstyrelsens 
representanter  mot  en  i  vattenbyggnadstekniska  frågor  sak¬ 
kunnig  föredragande,  som  odeladt  ägnade  sig  at  sin  ^  erk- 
samhet,  att  Kungl.  Maj:t  skulle  utse  kommissionens  ord¬ 
förande,  att  en  andra  representant  för  industrien  skulle 
insättas’  efter  förslag  af  Svenska  Teknologföreningen,  att 
ledamöterna  skulle  utses  för  möjligast  lang  tid;  allt  föi- 
slag  som  i  hufvudsak  vunnit  Kungl.  Maj.ts  beaktande. 

Kammarkollegium  och  domänstyrelsen  biträdde  kommtté- 
förslaget,  domänstyrelsen  undanbad  sig  dock  vården  af  de 
utarrenderade  fallen,  som  föreslogs  öfverlämnad  till  väg- 
och  vattenbyggnadsstyrelsen,  och  tillstyrkte  förslaget  om 
en  genom  Svenska  Teknologföreningens  medverkan  tillsatt 
andra  representant  för  industrien. 

Järnvägsstyrelsen  har  likaledes  ansett  en  ledamot  fran 
väg-  och  vattenbyggnadsstyrelsen  vara  tillfyllest,  samt  före¬ 
slog  tillsättande  af  suppleanter  för  att  kommissionen  lättare 
skulle  kunna  sammankallas  i  beslutmässigt  skick.  Sist¬ 
nämnda  anordning  har  Kungl.  Maj:t  funnit  olämplig  med 
hänsyn  till  svårigheten  att  alltid  få  lämplig  suppleant  samt 
faran  för  bristande  kontinuitet  i  arbetet. 

Väg-  och  vattenbyggnadsstyrelsen  önskade,  att  staten 
efter  schweiziskt  kantonalt  mönster  skulle  själf  i  största 
möjliga  utsträckning  exploatera  sin  vattenkraft  till  välsig¬ 
nelse  för  hela  nationen;  från  statens  vattenfall  skulle  (lik¬ 
som  vid  Trollhättan)  »ledas  ut  öfver  bygderna  nät  af 
kraft-  och  ljusledningar,  tillgängliga  för  hvarje  behof».  I 
sådant  syfte  föreslog  styrelsen  en  internationell  täflan  för 
planläggning  af  landets  indelning  i  kraftfördelningsomraden, 
hvars  resultat  sedermera  skulle  läggas  till  grund  vid  be¬ 
viljande  af  sökta  koncessioner. 

Såsom  den  k.  propositionen  framhåller,  kunna  emel¬ 
lertid  dylika  kombinationer  med  statens  vattenfall  för  när¬ 
varande  icke  komma  ifråga  i  större  utsträckning.  Skälet 


är  helt  enkelt  det,  att  staten  i  de  mera  befolkade  delarna 
af  landet  icke  äger  andra  vattenfall  af  betydelse  än  Troll¬ 
hättan  och  Älfkarleby  jämte  dem,  som  nu  inköpts  eller 
komma  att  inköpas  för  järnvägsdriftens  behof.  Älfkarle- 
byeffekten  kommer  också  att  delvis  pa  ett  eller  annat  sätt 
reserveras  för  järnvägsdriften,  som  därtill,  savidt  man  nu 
kan  se,  kommer  att  kräfva  annan  strömart  än  de  vanliga 
kraftfördelningsnäten.  Statens  öfriga  större  fall  ligga  i 
Tappmarken,  där  kraftfördelningsnät  icke  kunna  komma 
ifråga,  utan  där  man  far  vara  nöjd  om  enstaka  kraftkällor 
finna  användning  i  den  ordning,  som  motiveras  af  läget, 
tillgången  på  råvaror  och  lättheten  att  bebygga  dem. 
Norrland  kräjver  kommunikationer  och  icke  kraftjördelmngs- 
planer;  genom  förbättrade  kommunikationer  skall  den  norr¬ 
ländska  kraften  förflyttas  det  isfria  hafvet  sa  nära  som 
möjligt. 

Men  hur  skall  statens  vattenkraft  blifva  till  välsignelse 
för  hela  nationen?  Jo,  främst  skall  den  norrländska  kraf¬ 
ten  på  rimliga,  efter  förhållandena  afpassade  villkor  ställas 
till  förfogande  för  en  sund  industriell  utveckling.  Där 
statens  vattenfall  utarrenderas,  bör  staten  genom  bygg¬ 
nadslån  bidraga  till,  att  kraften  ställer  sig  så  billig  som 
möjligt  för  arrendatorn.  Under  medverkan  af  statens  vat- 
tenfallskommission  skall  en  reglering  af  de  norrländska 
vattendragen  genomföras,  så  planlagd  att  reglering  kan 
ske  i  mån  af  växande  behof  och  med  minsta  möjliga  in¬ 
trång  på  nuvarande  intressen  (flottning,  jordbruk  och  fiske). 
En  af  vattenkraft,  malm  och  skog  framkallad  blomstrande 
storindustri  vid  Norrlands  längd-  och  tvärbanor,  se  dcir 
den  väg,  på  hvilken  statens  största  vattenkrafttillgangar 
skola  blifva  till  hela  nationens  välsignelse. 

I  södra  och  mellersta  Sverige  har  statens  vattenkraft, 
såsom  många  gånger  framhållits,  blott  lokal  betydelse. 
Trollhättans,  den  största  kraftkällans,  verkningskrets  torde 
icke  få  mer  än  10  mils  radie.  Det  fordras  stor  urskilj¬ 
ning  för  att  på  sådana  ställen  bestämma  kraftprisen  så, 
att  det  blir  landets  intressen  som  tillgodoses,  och  icke 
de  lokala.  Man  har  hört  röster  höjas  för,  att  t.  ex.  vid 
Trollhättan  kraften  skulle  säljas  ungefär  till  själfkostnads- 
pris,  hvilket  af  flere  skäl  vore  oriktigt;  piiset  kommer 
utan  tvifvel  att  sättas  så,  att  största  ekonomiska  vinst  be- 


redes  nationen,  hvilket  emellertid  i  sin  ordning  förutsättei, 


att  priset  ej  sättes  högre,  än  att  kraften  snart  nog  finner 
afsättning.  Det  förhindrar  ej  heller,  att  öfverskottskraften, 
medan  den  bidar  sin  tid,  uthyres  mot  relativt  låg  afgift 
till  nya  storindustrier,  som  i  starten  behöfva  stödjas. 

Efter  dessa  af  väg-  och  vattenbyggnadsstyrelsens  hus-  • 
hållningsprogram  föranledda  reflexioner  återgå  vi  till  ämnet. 


Ifråga  om  kommissionens  sammansättning  föreslog  samma  ; 
styrelse  en  fördubbling  af  ämbetsmännens  antal,  genom  att. 
både  chefen  och  en  annan  ledamot  skulle  insättas  frånj 
hvarje  ämbetsverk.  I  enlighet  med  Teknologföreningens 
förslag  ansåg  styrelsen,  att  äfven  kommerskollegium  borde 
vara  representeradt  liksom  äfven  1  eknologföreningen  bordej 
få  medverka  vid  insättande  af  en  industriman.  Antalet] 


ledamöter  i  kommissionen  skulle  salunda  icke  blifva  min-| 


Slutligen  hade  väg-  och  vattenbyggnadsstyrelsen  hem-| 
ställt  att,  om  mot  styrelsens  afstyrkande  en  särskild  vat-j 
tenkrafttekniker  anställdes,  denne  icke  borde  fa  varai 
»ägare,  delägare  eller  anställd  i  sådan  ingeniörs-  eller  anj 
nan  affär,  hvars  verksamhet  omfattade  planläggning  eller 
utförande  af  hydroelektriska  anläggningar»  etc.,  detta  til) 
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ALLMÄNNA  AF  DELNINGEN 


förekommande  af  till  och  med  blotta  skenet  af  privatin¬ 
tresse  vid  frågornas  handläggning  inom  kommissionen. 
Konsekvensen  häraf  skulle  väl  varit,  att  icke  heller  någon 
af  kommissionens  ledamöter  skulle  fa  vara  delägare  i  vat¬ 
tenfall.  Departementschefen  har  emellertid  som  nämndt 
uttryckt  styrelsens  mening  så,  att  vattenfallsingemören  icke 
skulle  befatta  sig  med  enskild  ingeniörsverksamhet,  en  be¬ 
stämmelse  som  måste  anses  både  riktig  och  efterföljans- 
värd,  blott  aflöningen  rättas  därefter. 

Landtbmkssty relsen  hemställde  slutligen,  att  dess  ötver- 
ingeniör  skulle  få  säte  i  kommissionen,  hvilket  också  vun¬ 
nit  beaktande. 

Ur  departementschefens  i  stort  sedt  väl  afvägda  yttrande 
må  utöfver  det  ofvan  relaterade  anföras  ett  par  punkter. 

För  utseende  af  den  andre  industrirepresentanten  har 
det  icke  ansetts  lämpligt  att  binda  sig  vid  Svenska  Tek- 
nologföreningen  eller  »någön  annan  dylik  privat  samman¬ 
slutning»,  som  kan  upplösas  eller  förändra  karaktär,  utan 
att  statsmakterna  därvid  hafva  nagot  att  säga.  Detta 
resultat  måste  af  Teknologföreningens  ledamöter  beklagas. 
Föreningens  nuvarande  inträdesfordringar,  dess  samman¬ 
sättning  och  dess  f.  ö.  med  statsanslag  understödda  verk¬ 
samhet  kunde  väl  motiverat  ett  dylikt  förtroendeuppdrag. 
Någon  fara  för  Föreningens  bestånd  synes  ej  föreligga,  och 
om  dess  karaktär  förändrades  i  olämplig  riktning,  skulle 
ju  uppdraget  kunna  återkallas.  —  Någon  större  betydelse 
har  saken  gifvetvis  icke. 

Om  sättet  för  kommissionens  sammansättning  i  ötrigt 
hafva  meningarna,  som  synes,  varit  mycket  delade,  och 
det  skall  erkännas,  att  departementschefen  styrt  en  riktig- 
medelväg.  Blott  en  anmärkning  må  tillåtas,  och  den  gäller 
lika  mycket  alla  dem,  som  haft  anledning  taga  del  i 
frågans  föregående  behandling.  För  statens  visserligen 
fåtaliga  vattenfall  i  södra  och  mellersta  Sverige  kan  det  vara 
lämpligt,  att  landtbruksstyrelsen  företrädes  både  af  öfver- 
ingeniören  och  fiskeriinspektören.  Det  skadar  visst  icke 
heller,  då  det  gäller  vattenfallen  i  Norrland.  Men  där 
finnes  som  bekant  ett  annat  vida  större  intresse,  som  väl 
kunde  kräfva  en  speciell  målsman,  nämligen  timmerflott- 
ningei,  för  närvarande  så  godt  som  ensamrådande  1  de 
norrländska  älfvarna.  Vattenkraftsanläggningarna  i  Norr¬ 
land  måste  planeras  med  den  största  hänsyn  till  flottnin- 
gens  behof,  och  det  blir  med  flottningsföreningarna  staten 
såsom  vattenfallsägare  i  första  rummet  måste  komma  öf- 
verens,  icke  minst  då  det  gäller  sjöregleringar.  Under 
sådana  förhållanden  skulle  onekligen  en  med  norrländska 
flottningsförhållanden  förtrogen  person  tillföra  kommissionen 
ökad  auktoritet.  Utan  att  på  något  sätt  förneka  jord¬ 
bruks-  och  fiskerinäringarnas  rätt  att  blifva  representerade, 
måste  man  dock,  då  det  som  här  närmast  gäller  Norr¬ 
land  säga  sig,  att  flottningsintresset  med  ännu  större  skäl 
bort  företrädas  inom  kommissionen. 

Nu  kan  man  häremot  invända,  att  väg-  och  vatten¬ 
byggnadsstyrelsens  representant  stundom  vore  sakkunnig  i 
flottningsfrågor,  och  att  i  motsatt  fall  en  dylik  sakkunnig 
vid  behof  kunde  adjungeras.  Ja,  en  sådan  anordning  är 
visst  möjlig,  men  den  innebär  en  afvikelse  från  den  prin¬ 
cip,  som  i  öfrigt  tillämpats,  och  detta  just  ifråga  om  det 
för  närvarande  viktigaste  intresset,  som  särskildt  vid  re¬ 
gleringars  genomförande  länge  kommer  att  vara  bestäm¬ 
mande. 

Äfven  hvad  departementschefen  anfört  beträffande 
kommissionens  och  vattenfallsingeniörens  uppgifter  synes  i 


stort  sedt  vara  ägnadt  att  af  industriens  målsmän  hälsas 
med  tillfredsställelse.  I  ett  afseende  är  programmet  något 
oklart,  nämligen  ifråga  om  sättet  för  bedrifvande  af  nö¬ 
diga  förarbeten.  Enligt  väg-  och  vattenbyggnadsstyrelsens 
förslag  skulle  kommissionen  endast  hafva  att  granska 
sökandenas  byggnadsprojekt,  men  då  enligt  vattenfalls- 
kommitténs  åsikt  ett  visst  fall,  så  snart  en  spekulant  an¬ 
mält  sig,  skulle  annonseras  till  utarrendering  ledigt,  kunde 
detta  medföra,  att  en  mängd  sökande  måste  hvar  för  sig 
på  platsen  företaga  nödiga  terräng-  och  borrningsunder- 
sökningar,  med  risk  att  vattenfallsingemören  sedan  hade 
en  annan  åsikt  om  sättet  för  utbyggnaden,  som  kunde 
kräfva  nya  undersökningar.  Detta  vore  tydligen  slöseri 
med  tid  och  pengar,  och  den  riktiga  lösningen  synes 
vara,  att  vattenfallsingemören  efter  besök  på  platsen  an- 
gifver  den  allmänna  planen  för  utbyggnaden  och  föran¬ 
staltar  om  utförande  af  erforderliga  undersökningar.  Dessa 
skulle  sedan  stå  till  spekulanternas  disposition  vid  upprät¬ 
tande  af  de  mera  detaljerade  projekten,  som  sökandena 
gifvetvis  måste  få  anpassa  efter  sina  speciella  behof. 

Hvad  som  vidare  måste  klargöras,  är  vattenfahskom- 
missionens  ställning  till  den  hydrografiska  byrån.  Denna 
sistnämnda  skall  bl.  a.  ombesörja  uppmätning  och  legistie- 
ring  af  vattenstånd  och  afrinning  i  älfvarna  samt  preci- 
sionsafvägningar  längs  vattendragen;  den  bör  därjämte  i 
samråd  med  vattenfallskommissionen  förbereda  sjöregleringar 
till  afrinningens  utjämnande  och  profilregleringar  af  vatten¬ 
dragen  i  syfte  att  småningom  få  hela  dessas  fallhöjd  på 
'det  mest  ekonomiska  sätt  utnyttjad  (med  hänsyn  äfven  till 
andra  intressen).  Därmed  bör  hydrografiska  byråns  mis¬ 
sion  1  detta  afseende  vara  fylld.  Där  sedan  staten  hai 
någon  väsentlig  andel  i  en  fallsträcka,  tillkommer  det 
vattenfallskommissionen  att  komplettera  statens  vattenrätt 
eller  att  ingå  något  slags  förbund  med  de  andra  delägarna, 
på  sätt  en  blifvande  vattenlag  kan  anvisa.  —  Det  säger 
sig  själft,  att  ett  önskvärdt  bebyggande  af  enstaka  fall 
eller  fallsträckor  icke  behöfver  uppskjutas  i  afvaktan  på 
planläggning  af  profileringen.  —  Vattenfallskommissionen 
skall  sedan  besörja  nödiga  terrängundersökningar  m.  m. 
för  de  af  staten  disponerade  fallen,  dels  på  förekommen  an¬ 
ledning,  dels  eljes  i  den  ordning  ett  utnyttjande  synes 
sannolikt.  Med  detta  arbete  skall  den  hydrografiska  byrån 
icke  belastas.  Samtidigt  skall  kommissionen  sprida  kän¬ 
nedom  om,  hvad  staten  har  att  erbjuda,  och  på  allt  sätt 
verka  för  fallens  tagande  i  anspråk. 

Följden  af  denna  arbetsfördelning  blir  tydligen,  att 
vattenfallskommissionen  måste  förfoga  öfver  nödiga  pen- 
ningemedel,  och  därmed  äro  vi  inne  på  anslagsfragan.  1 
propositionen  upptages  ett  i  betraktande  af  sakens  bety¬ 
delse  mycket  blygsamt  belopp  af  13000  kronor,  hvaral 
till  aflöning  åt  vattenfallsingeniör,  amanuens  och  vaktmäs¬ 
tare  torde  åtgå  minst  1 1  000  kronor.  Återstoden  atses 
till  lokalhyra  och  öfriga  expenser,  medan  reseersättningar 
m.  m.  skulle  utgå  af  hufvudtitelns  ordinarie  anslag.  De¬ 
partementschefen,  som  anmärkt  att  det  föreslagna  belop¬ 
pet  åtminstone  till  en  början  vore  tillfyllest,  har  sannolikt 
utgått  från  den  mycket  naturliga  tanken,  att  den  nya 
kommissionen  sedermera  själf  skulle  inkomma  med  begäian 
om  vidare  anslag.  Möjligen  kan  detta  ske  vid  1908  års 
riksdag  och  beviljas  för  samma  år.  Befinnas  de  otvan 
angifna  synpunkterna  värda  beaktande,  sa  synes  det  emel¬ 
lertid  vara  enklast  och  riktigast,  att  ett  förslagsanslag  af 
50000  kronor  af  innevarande  års  riksdag  ställdes  till  ic- 
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geringens  förfogande,  för  att  vid  behof  utga  redan  under 
år  1908  till  de  undersökningar  m.  m.,  som  kommissionen 
kunde  finna  behöfliga. 

Till  slut  ett  par  ord  om  vattenfallsingeniören.  Uenne 
skall  vara  sakkunnig  vattenkraftstekniker,  d.  v.  s.  hafva 
speciell  kunskap  om  vattenkraftanläggningars  planläggning 
och  utförande,  därtill  äga  noggrann  kännedom  om  indu¬ 
striens  och  näringarnas  kraf,  samt  sålunda  vara  »väl  kva¬ 
lificerad  för  att  gifva  första  impulsen  till  de  förslag,  det 
skulle  tillkomma  kommissionen  att  framlägga» .  Det  måste 
anses  tvifvelaktigt,  om  man  i  våra  dagar  på  förordnande 
för  ett  arvode  af  7  000  kronor,  utan  möjlighet  till  extra 
inkomster,  kan  erhålla  en  för  denna  befattning  fullt  kom¬ 
petent  person.  Regeringen  har,  då  det  gällt  teknisk-ad¬ 
ministrativa  befattningar  af  liknande  art,  slagit  in  på  en 
liberalare  väg,  som  man  här  om  någonsin  har  goda  skäl 
att  följa.  —  Departementschefen  talar  visserligen  endast 
om  den  första  tiden  och  ställer  sålunda  en  löneförhöjning 
i  utsikt,  men  ett  säkrare  underlag  skulle  nog  icke  skada; 
det  är  icke  minst  den  första  tiden  som  kräfver  sin  man. 
Kanske  kunde  saken  ordnas  så,  att  regeringen,  t.  ex.  med 
anlitande  af  det  ifrågasatta  förslagsanslaget,  bemyndigades 
höja  arvodet  inom  en  viss  gräns,  om  förhållandena  gjorde 
detta  önskligt. 

Sammanfattningen  af  det  sagda:  Landets  industri  har 
all  anledning  att  i  hufvudsak  känna  sig  tillfreds  med  den 
slutliga  form,  som  regeringen  gifvit  åt  vattenfallskommitténs 
populära  förslag  om  inrättande  af  en  permanent  vatten- 
fallskommission.  De  här  tillfogade  önskemålen  om  anslag 
till  diverse  förarbeten,  om  inkallande  af  en  speciell  flott- 
ningsingeniör  samt  om  eventuell  höjning  af  vatten fallsin- 
geniörens  arvode,  åsyfta  att  om  möjligt  redan  från  början 
öka  kommissionens  förutsättningar  för  en  framgångsrik 
verksamhet  i  af  regeringen  anvisad  riktning. 

Sven  Liibeck. 
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HANDEL  OCH  SJÖFART. 

(Forts,  från  N:o  5.) 

För  den  händelse  det  skulle  förefalla  någon  orimligt, 
att  dessa  siffror  skulle  hafva  något  med  våra  blygsamma 
förhållanden  att  skaffa,  må  framhållas,  att  de  största  far¬ 
tygen  äro  att  räkna  till  linieångarne,  som  f.  n.  ombesörja 
mer  än  tre  fjärdedelar  at  varutransporten  mellan  Europa 
och  främmande  världsdelar.  Då  således  enligt  all  sanno¬ 
likhet  en  stor  del  af  våra  importvaror  fraktas  till  Europa 
i  de  största  nu  förekommande  ångfartygen,  har  jag  ansett, 
att  de  i  detta  sammanhang  böra  omnämnas,  om  icke  för 
annat  så  för  att  visa,  huru  liten  utsikt  vi  hafva  till  ett 
själfständigt  handhatvande  af  transmarina  sjöfartsförbindelser. 

Innan  jag  lämnar  detta  kapitel,  skall  jag  visa,  huru 
utvecklingen  år  efter  år  framtvingar  ett  alltjämt  växande 
antal  enligt  våra  begrepp  oerhörda  fartyg,  hvilka  hafva 
till  raison  d’étre  antingen  stor  hastighet,  såvidt  de  äro 
afsedda  för  passagerartrafik,  eller  billiga  fraktsatser,  om 
deras  uppgift  är  godstransport.  Därvid  skall  jag  inskränka 
mig  till  att  anföra  några  siffror  utvisande  ökningen  af  stora 
fartyg. 

År  1894  funnos  endast  4  fartyg  om  mer  än  10  000 
tons  deplacement;  år  1904  hade  antalet  ökats  till  91. 

År  1902  funnos  36  fartyg  om  7,8  ä  8  meters  djup¬ 
gående;  två  år  senare,  således  1904,  hade  antalet  ökats 
till  224. 


Slutligen  må  anföras,  att  danska  handelsflottan  år 
1903  ägde  5  fartyg  om  5 — 11  000  reg. -ton.  Samtidigt 
funnos  i  svenska  handelsflottan  endast  2  fartyg  af  mer 
än  4  000  reg. -ton,  nämligen  Drottning  Sophia  och  Kron¬ 
prins  Gustaf  om  resp.  4  146  och  4  153  reg. -ton. 


Såsom  en  afslutning  af  föregående  afhandling  rörande 
oceanångarnes  ständigt  ökade  dimensioner  skall  jag  till¬ 
låta  mig  citera  ett  par  framstående  fackmän: 

Sir  William  H.  White,  f.  d.  ingenieur  en  chef  för 
brittiska  marinen,  förklarar  år  1903,  att 

» — - man  icke  bör  anse  som  förstklassiga  andra  ; 

än  sådana  hamnar,  som  kunna  mottaga  fartyg  af  304,8 
meters  längd,  30,5  meters  bredd  samt  10,0  å  10,7  meters 
djupgående.»  »Det  är»,  fortsätter  han,  »vattendjup  vi  fordra 
för  våra  fartyg,  då  deras  längd  och  bredd  f.  n.  öfver- 
skrida  all  proportion  till  djupgåendet  och  verka  hämmande 
på  det  modärna  fartygets  hastighet  och  kapacitet». 

Brysson  Cunningham  skrifver  i  sin  bok  Principles 
and  practice  of  dock  engineering: 

»De  största  fartyg,  som  för  närvarande  äro  under 
utförande,  hafva  231,6  meters  längd,  23,8  meters  bredd 
samt  18,2  meters  höjd.  Det  är  icke  tvifvel  underkastadt, 
att  dessa  ansenliga  dimensioner  komma  att  ytterligare  ölver- 
träffas  under  den  närmaste  framtiden.  När  som  helst  kan 
man  vänta  sig,  att  fartyg  om  304,8  meters  längd  skola 
komma  till  utförande.  Dessa  betraktelser  gälla  naturligt¬ 
vis,  fortsätter  han,  icke  för  alla  hamnar,  men  de  böra 
tjäna  såsom  vägledning  vid  bedömande  af  modärna  ten¬ 
denser,  och  efter  som  hvarje  hamningeniörs  första  plikt 
är  att  förutse  framtiden  och  bereda  sig  för  möjliga  ut¬ 
vecklingar,  bör  han  utarbeta  sina  planer  med  hänsyn  till 
ofvan  anförda  dimensioner». 

Beträffande  djupgåendets  inflytande  på  lastförmågan 
anför  Sir  White  med  tanke  på  den  kände  oceanångaren 
»Deutschland»  : 

»Som  alla  paketbåtar  med  stor  hastighet  transporte¬ 
rar  den  på  grund  af  sitt  ringa  djupgående  (c:a  9  m.)  en¬ 
dast  obetydliga  godsmängder.  Det  har  påståtts,  och  för¬ 
modligen  med  skäl,  att  detta  jättefartyg,  som  har  23  000 
tons  deplacement,  icke  kan  frakta  mer  än  5  ä  600  ton 
gods.  Kunde  man  öka  dess  djupgående  med  0,3  meter, 
skulle  lasten  kunna  ökas  med  950  ton,  ökades  djupgåen¬ 
det  med  0,6  meter  blefve  lastökningen  1  800  ton.  D.  v.  s. 
lasten  tredubblas  genom  en  ökning  af  0,3  meter  och  fem- 
dubblas,  om  ökningen  uppgår  till  0,6  meter,  utan  att  ha¬ 
stigheten  i  afsevärd  mån  minskas». 


Af  det  föregående  torde  med  tydlighet  framgå,  attj 
villkoret  för  en  konkurrenskraftig  sjötransport  är  använ-l 
dandet  af  största  möjliga  fartygstyper,  hvaraf  vidare  följer 
att  en  del  af  våra  hamnar  bör  planeras  med  betydande! 
vattendjup,  för  så  vidt  vi  icke  för  all  framtid  skola  a| 
säga  oss  möjligheterna  till  ett  själfständigt  uppträdande  pa 
världsmarknaden. 

För  det  första  är  det  emellertid  fråga  om,  huruvida 
Sveriges  handel  har  eller  kommer  att  tå  en  sådan  om; 
fattning,  att  den  möjliggör  våra  hamnars  utbildning  till 
stationer  i  det  internationella  linienätet,  för'  det  andni' 
gäller  det  att  efterse,  på  hvad  sätt  den  väntade  sjöfarten 
behof  böra  tillgodoses  af  resp.  hamnförvaltningar. 
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Beträffande  vår  utrikeshandels  utvecklingsmöjligheter, 
så  har  värdet  i  kronor  af  den  årliga  omsättningen  ökats 
från  57  000  000  på  40-talet  till  öfver  en  milliard  år  1905. 
En  på  grund  af  Kommerskollegii  årsberättelser  upprättad 
sannolikhetskalkyl  antyder  dessutom  en  så  jämn  stegring, 
att  åtminstone  vi  yngre  torde  komma  att  få  upplefva  en 
ytterligare  mångdubbling  af  det  anförda  slutvärdet. 

Det  synes  mig  därför  icke  omöjligt,  att  omsättningen 
med  aflägsnare  stater  slutligen  blir  så  stor,  att  Sverige, 
beträffande  ett  flertal  varuslag,  kan  frigöra  sig  från  de 
öfriga  europeiska  nationernas  inblandning.  Som  emellertid 
hvarje  försök  i  den  riktningen  kommer  att  möta  en  ytterst 
lifskraftig  och  väl  organiserad  konkurrens,  så  är  det  af 
största  vikt,  att  vi  bereda  oss  därpå  genom  en  motsva¬ 
rande  sammanslutning  af  samtliga  handels-  och  sjöfarts- 
intressen. 

Sverige,  såsom  sjöfarande  nation  betraktadt,  står  i 
dag  på  ungefär  samma  utvecklingsstadium  som  det  stora 
flertalet  af  den  europeiska  kontinentens  sjöfarande  natio¬ 
ner  för  åtskilliga  årtionden  sedan.  Då  var  London  bränn¬ 
punkten  för  hela  den  europeiska  sjöfarten,  som  i  öfrigt 
fann  sig  splittrad  på  en  mängd  sinsemellan  kifvande  små- 
hamnar,  utan  förmåga  till  själfständigt  uppträdande.  Om 
vi  undantaga  Sverige,  och  möjligen  ett  par  andra  natio¬ 
ner,  så  är  förhållandet  f.  n.  helt  olika,  i  det  att  hvarje 
land  sökt  koncentrera  sin  sjöfart  på  en  eller  ett  par  huf- 
vudpunkter,  hvilka  därigenom  erhållit  sådan  betydelse,  att 
de  med  stor  framgång  kunnat  upptaga  konkurrensen  med 
London.  Den  trafikökning,  som  alltid  följt  på  en  dylik 
sammanslutning,  har  i  en  del  stater  blifvit  så  betydlig, 
att  flera  världshamnar  därstädes  kunnat  bildas  utan  för¬ 
svagande  af  den  utåt  riktade  verksamheten. 

Beträffande  Sverige  är  en  dylik  sammanslutningsten- 
dens  knappast  märkbar.  Åtminstone  får  man  af  de  ut¬ 
talanden,  som  allt  som  oftast  förekomma  dels  i  pressen, 
dels  ock  man  och  man  emellan,  det  intrycket,  att  det 
här  gäller  icke  ett  kraftigt  uppträdande  utåt,  d.  v.  s.  för 
landet  i  dess  helhet,  utan  lokalpatriotismens  tillgodoseende. 

Det  enligt  min  åsikt  bästa  sättet  för  upphjälpande  af 
Sveriges  sjöfart  på  aflägsna  farvatten  vore  dess  koncen¬ 
trering  till  en,  högst  ett  par  djupa  hamnar  med  modärn 
kajutrustning  för  skyndsam  lastning  och  lossning  af  stora 
liniefartyg,  m.  a.  o.  ett  centralorgan  för  öfvertagande  af 
den  förmedlande  verksamhet,  som  nu  utöfvas  af  engel¬ 
ska,  tyska,  holländska  och  danska  hamnar. 

Ett  sådant  tillvägagångssätt  torde  icke  behöfva  inne¬ 
bära  någon  inskränkning  af  varuombytet  i  landets  öfriga 
hamnar,  enär  dessa  fortfarande  liksom  hittills  finge  till¬ 
godose  sina  resp.  upplands  behof  af  trafikförbindelser  för 
samtliga  in-  och  utförda  varor. 

Utom  fördelarna  af  direkt  varuutbyte  mellan  produk¬ 
tions-  och  konsumtionsorterna  skulle  anordnandet  af  en 
inhemsk  hamn  för  oceantrafiken  medföra  en  stor  vinst  för 
vår  kustfart,  emedan  godstransporten  mellan  en  sådan 
centralhamn  och  öfriga  svenska  hamnar  väl  i  regel  kunde 
väntas  komma  att  verkställas  medelst  användning  af  sven¬ 
ska  fartyg,  hvilket  icke  är  fallet  med  den  nuvarande  tra¬ 
fiken  mellan  Sverige  och  de  europeiska  världshamnarna. 

Huru  snart  en  dylik  sammanslutningsidé  kan  komma 
till  förverkligande,  är  emellertid  svårt  att  förutsäga,  ehuru 
dess  fördelar  påpekats  redan  för  ett  tiotal  år  sedan,  innan 
man  ännu  hade  en  aning  om  möjligheten  till  en  sådan 
utveckling,  som  sjöfarten  f.  n.  företer.  Visst  är  emellertid, 
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att  centraliseringen  visat  sig  välgörande  i  andra  länder, 
och  torde  vi  på  grund  däraf  fa  hoppas,  att  den  förr  eller 
senare  kommer  att  hålla  sitt  intåg  äfven  i  Sverige. 

P.  G.  Ilörnell. 

BERQSHANDTERINQENS  VÄNNERS  ÅRSMÖTE  I 
ÖREBRO  DEN  29  JAN.  1907. 

Bcrgshandleringens  vänner  sammanträdde  till  sitt  sed¬ 
vanliga  årsmöte  i  Örebro  tisdagen  den  29  jan. 

Mötet  öppnades  af  vice  ordf.  ingeniör  F.  Stridsberg, 
som  hälsade  de  närvarande  välkomna  samt  uttalade  sin 
tillfredsställelse  öfver  de  rätt  goda  resultaten  af  det  gångna 
årets  verksamhet  och  en  förhoppning,  att  desamma  måtte 
fortfara.  De  på  många  ställen  fortgående  förbättringarne 
och  upptagandet  af  nya  banor  inom  järnhandteringen  vore 
ock  glädjande  företeelser. 

Sedan  sekreteraren  föredragit  årets  berättelse  och  an¬ 
svarsfrihet  beviljats  den  afgående  styrelsen,  skreds  till  val 
af  förtroendemän,  hvarvid  utsågos:  till  ordf.  disponenten 
Carl  Sahlin,  Laxå,  till  vice  ordf.  ingeniör  F.  Stridsberg, 
Stockholm,  samt  till  sekreterare  och  kassaförvaltare  ingeniör 
Birger  Sjövall,  Örebro. 

Revisorer  och  redaktionskommitté  omvaldes. 

Sedan  föreningen,  efter  förord  af  disp.  Sahlin,  be- 
slutit  teckna  sig  som  medlem  i  Örebro  Museiförening  (mu¬ 
seet  afsedt  att  äfven  inrymma  en  afdelning  för  bergs- 
handteringen),  öfvergick  man  till  de  på  programmet  upp¬ 
förda  diskussionsämnena. 

Den  första  frågan :  Några  nyheter  inom  kolugnstekniken 
inleddes  af  ingeniör  F.  Stridsberg.  Inom  denna  gren  af 
tekniken  pågår  för  närvarande  en  liflig  verksamhet,  och 
det  är  därför  af  vikt  att  denna  fråga  diskuteras,  till  led¬ 
ning  för  vidare  arbeten  på  området. 

Vid  Röste  nära  Bollnäs  äro  för  närvarande  karbo- 
ugnar  af  något  förändrad  typ  i  gång.  Man  har  nämligen 
utelämnat  den  långa  tuben,  som  gaserna  förut  fått  passera, 
innan  de  afförts  till  skorstenen.  Vidare  har  diametern  ökats 
frän  7,5  till  8,5  m.,  medan  höjden  något  minskats.  In¬ 
ledaren  ansåg  en  ytterligare  ökning  af  diam.  —  till  10 
m.  —  nyttig,  då  därigenom  ugnens  produktionsförmåga 
skulle  ökas  med  40  %. 

De  resultat  som  ernåtts  med  detta  slag  af  ugnar 
jämförelse  med  äldre  voro  följande: 

Grötingen.  Röste. 

Kolningstid  .  7  dygn  7  3/4  dygn 

Utbyte  .  162  läster  137  läster 

Bränsleförbrukning .  19  %'  15  % 

Produktionen  borde  dock,  om  ugnarna  byggdes  större 
och  veden  torkades,  kunna  ökas  till  400  läster  och  brän¬ 
sleåtgången  nedbringas  under  xo  %,  då  man  vid  vissa 
finska  ugnar  i  senare  hänseendet  kommit  ner  ända  till 
7  %.  Arbetslönerna  äro  85  öre  pr  läst  kol.  En  tid  an¬ 
vändes  ånga  strax  efter  eldningens  slut,  hvarigenom  af- 
svalningstiden  visserligen  ej  afsevärdt  minskades,  men  kolen 
blefvo  af  bättre  kvalitet.  Kolen  profvades  vid  en  hytta 
i  mellersta  Sverige  och  visade  sig  härvid  bättre  än  norr¬ 
ländska  skogskol  men  sämre  än  hemkol  från  mila.  Kol- 
ningsperioden  är  sammanlagdt  16  dygn.  Den  bör  dock 
med  lämpliga  mekaniska  hjälpmedel  jämte  användning  a! 
vattenånga  kunna  nedbringas  till  1 3  dygn,  hvarigenom 
produktionsförmågan  torde  kunna  ökas  med  20  25  %. 
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Af  iakttagelserna  vid  Röste  tyckes  äfven  framga,  att 
kolningen  är  en  värmealstrande  process,  som  fortgår  utan 
yttre  värme,  blott  den  en  gång  kommit  i  gång.  Veden 
bör  innan  den  kolas  få  torka  ett  år  i  luft. 

Disponenten  Bergendal  framhöll,  att  ugnarna  vore 
lättskötta,  enkla  och  billiga  att  underhålla.  Man  kunde 
vidare  i  dem  efter  behag  reglera  kolningens  gång,  så  att 
bättre  kol  härigenom  erhölles.  Den  stora  planrosten  vore 
dock  en  nackdel,  emedan  veden  lätt  fölle  igenom  den¬ 
samma.  En  fördel  hos  dessa  ugnar  vore  vidare,  att  de 
lätt  kunde  hållas  täta,  medan  i  de  långa  ugnarna  nästan 
alltid  uppstode  läckage. 

Hade  man  nu  på  samma  ställe  flere  ugnar,  så  kunde 
man  ju  gifva  arbetarne  ständig  sysselsättning  därigenom, 
att  en  ugn  kolade,  medan  en  annan  fylldes,  en  tredje 
tömdes  o.  s.  v. 

Inueniör  H.  Bergström  betonade,  att  ett  stort  fel  hos 
alla  de  talrika  ugnskonstruktionerna  vore  de  dyra  anlägg¬ 
ningskostnaderna.  Kolningstiden  vore  beroende  af,  huru 
goda  kol  man  ville  framställa.  De  olika  ugnskonstruk¬ 
tionerna  tycktes  öfverhufvud  ej  uppvisa  nagra  särskilda 
fördelar  i  förhållande  till  h varandra,  och  först  sedan  en 
rationell  torkning  af  veden  införts,  kunde  man  vänta  sig 
några  förbättringar. 

Disponenten  R.  Sohlman  meddelade  några  resultat 
från  den  typ  af  kolugnar,  som  äro  i  gång  vid  Bofors. 
Med  dessa  har  man  kommit  till  liknande  resultat  som  med 
karbougnarna.  Anmärkningsvärd  är  den  låga  bränsleför¬ 
brukning,  som  ernås  om  man  arbetar  med  torr  \^d.  Vid 
först  lufttorkad  och  sedan  eftertorkad  ved  har  bränsleför¬ 
brukningen  varit  6 — 7  %  af  torf  eller  sågspån.  Torfven 
är  beräknad  pr  volym,  och  sågspånen  hafva  beräknats  1 
värde  motsvara  1j2  af  en  lika  stor  vedmängd.  A  id  kol- 
ning  om  vintern  kommer  man  till  något  högre  siffror  för 
bränsleförbrukningen,  näml.  11  — 12  %. 

Disponenten  Sahlin  framhöll,  att  inledarens  förslag 
rörande  årsförlag  vore  mycket  oekonomiskt.  A  id  en  större 
kolningsanläggning  skulle  härigenom  oerhörda  kvantiteter 
ved  samlas,  hvilka  skulle  taga  en  mycket  stor  plats  i  an¬ 
språk  och  utgöra  en  ren  ekonomisk  förlust,  da  räntan  pr 
läst  och  år  uppginge  till  0,50  kr.  Det  vore  otvifvelaktigt 
fördelaktigast  att  i  enlighet  med  herr  Bergströms  förslag 
torka  veden  hastigt  med  tillhjälp  af  det  bortgående  värmet. 

Ingeniör  Stridsberg  ansåg,  att  för  ribb  vore  endast 
vagnugnar  användbara,  men  för  gröfre  ved,  8 — 9  tum 
i  toppen,  som  ej  kunde  användas  till  slipers,  vore  Otte- 
lins  och  karbougnen  lämpligast,  emedan  vagnugnarna 
fordrade  sågad  och  klufven  ved.  Räntan  blefve  som  sagdt 
40 — 50  öre  pr  läst,  och  för  en  anläggning  på  20  000 
läster  fordrades  ett  förlag  på  200  000  kr.  Detta  skulle 
bli  ett  timmermagasin  på  1 5  tunnland,  och  då  ett  sådant 
lätt  kunde  rifvas  sönder  af  storm,  vore  det  bäst  att  hafva 
vedförlaget  på  land,  hvilket  med  användning  af  timmer¬ 
hästar  och  flyttbara  kranar  väl  ginge  för  sig.  Torknings- 
anläggningar  äro  dyra;  Gröndal  måste  förlänga  sin  ugn 
med  c:a  100  meter,  men  fick  likväl  icke  veden  torr.  Med 
lämpliga  mekaniska  anordningar  torde  lufttorkningen  vara 
fördelaktigast. 

Ingeniör  II.  Bergström  visade,  huru  ofullständigt  vär¬ 
met  i  de  Gröndalska  ugnarna  tillgodogjordes  för  torkningen. 
Eldstaden  hade  en  temp.  af  1  000  °,  rökgaserna  däremot 
endast  300  °;  och  dessa  innehölle  sålunda  endast  T/3  ax 
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värmet.  Då  man  dessutom  ej  kan  utfa  mera  än  50  %  , 
af  dessas  värme,  så  inses  att  endast  1j(3  at  allt  värme 
tillgodogöres.  En  torkanläggning  kan  kombineras  med  en  kol¬ 
ugn,  så  att  allt  värme  tages  till  torkningen,  och  kolningen 
får  fortgå  af  sig  själf.  I  de  finska  rörugnarna  sker  vid 
250°  kolningen  på  1  I/2  timme  genom  250  m.  !  ved,  menj 
kolutbytet  uppgår  till  endast  78—80  %.  Vid  torr  ved 
kan  man  emellertid  hålla  temperaturen  högre  och  har  så¬ 
lunda  hopp  om  att  få  bättre  kol. 

Den  andra  frågan:  Om  lämpliga  ugnar  för  röstning  a\ 
pulverformiga  malmer,  inleddes  likaledes  af  ingeniör 
Stridsberg. 

På  Järnkontorets  bekostnad  har  under  åren  1905 
och  1906  gjorts  försök  att  i  s.  k.  rullugn  rosta  småmalm 
Man  uppförde  först  en  mindre  ugn  af  7  meters  längd 
och  0,59  m.  diameter,  och  i  denna  rostades  Dannemon 
småmalm.  Då  dessa  försök  utföllo  gynnsamt,  byggdes  ei 
annan  ugn  i  större  skala  af  19,5  m.  längd  och  1,0  m.  dia 
meter.  Den  mindre  ugnen  hade  en  afverkningsförmage 
af  10  ton  pr  dygn,  den  större  30 — 36  ton.  Rotations 
hastigheten  var  resp.  4 — 5  och  2  3 jA — 3  hvarf  pr  minut, 
Godset  inmatades  i  den  ena  ändan  af  ugnarna  och  förflytta 
des  vidare  af  sig  själft,  till  följd  af  att  ugnarna  ha  en  lutninj 
af  1:20.  Bränslet  utgöres  af  masugnsgas,  hvaraf  åtgån 
gen  dock  ej  kan  angifvas,  då  anordningar  för  dess  mä 
tande  ej  funnits.  Då  godset  under  rotationen  upptagej 
endast  en  mindre  sektor  af  ugnen  och  bränsleåtgången  p 
grund  häraf  blifvit  jämförelsevis  stor,  hafva  i  den  mindrl 
ugnen  insatts  4  kammar  eller  längsgående  åsar,  hvilke 
anordning  äfven  visat  sig  minska  bränsleförbrukninger 
Om  man  afser  att  i  en  sådan  ugn  rosta  slig,  så  bör  denn 
blandas  med  tjära. 

Afsvaflingen  är  beroende  af,  huru  hög  temperatur  ma 
använder.  A7id  skarpaste  sinterrostning  kan  svafvelhalte 
drifvas  ned  från  flere  tiondedelar  till  ett  par  hundradela 

Då  i  allmänhet  inom  järnindustrien  behofvet  af  rikai 
masugnsbeskickningar  gör  sig  gällande,  bör  man  behandl 
malmen  på  annat  sätt,  än  hittills  varit  brukligt.  All  mall 
skulle,  sedan  det  rent  ofyndiga  frånskrädts,  krossas  vi 
grufvan  och  genom  separering  bringas  till  minst  55  ?i 
järnhalt.  Affallet  skulle  förmalas  och  genom  ny  separerin: 
bringas  till  slig  af  omkr.  68  %  järnhalt.  Härigenoi 
skulle  motsvarande  anläggningar  vid  hyttorna  bortfalla. 

Slutligen  upptog  föredraganden  frågan,  huruvida  d« 
vore  rådligt  att  borttvätta  all  bergart  ur  malmen.  Hal 
ansåg,  att  detta  troligen  skulle  lända  till  skada,  då  ty< 
ligen  vissa  i  gångarten  förekommande  ämnen  meddelade  d 
svenska  järnet  dess  »body». 

Disponenten  Bergendal  ansåg  den  nya  metoden  icn 
tillfredsställande.  Ty  om  med  densamma  en  önskväl 
afsvafling  skulle  kunna  ernås,  måste  man  drifva  till  sij 
tring,  hvilket  vore  synnerligen  ofördelaktigt.  Det  vore  (.i 
förmånligare  att  krossa  vaskmalmen  och  brikettera  de. 

Ingeniör  Stridsberg  trodde,  att  kanalugnarna  tör  slj 
vore  mera  bränslebesparande  än  rullugnarna,  men  framhfl 
att  man,  då  det  blefve  fråga  om  större  mängder,  nog  komie 
till  samma  resultat  som  vid  cementindustrien,  eller  att  ru| 
ugnarne  uttränga  brikettugnarne  på  grund  af  högre  afver» 
ning  och  lägre  arbetskostnad. 

Disponenten  Bergendal  framhöll,  att  man  vid  cemei- 
beredningen  endast  sträfvade  att  erna  en  viss  temperatii 
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Man  man  vid  malmrostning  äfven  ville  erhålla  en  porös 
h  oxiderad  produkt. 

Ingeniör  Stridsberg  medgaf,  att  oxidationsgraden  ej 
re  så  hög  som  den  vid  brikettrostning  erhållna,  men 
såg  att  afsvaflingen  vore  mycket  fullständig,  och  att 
etoden  därför  vore  af  betydelse. 

Ingeniör  Hansell  meddelade  några  erfarenheter  röran- 
■  rullugnarnas  användning  i  Amerika.  Här  rostas  malm- 
Lllande  2 — 3  %  S,  och  erhålles  i  den  rostade  mal¬ 
en  en  S-halt  af  några  hundradedelar.  Produktionen  är 
•  —  x 00  ton  pr  dygn  och  ugn;  oxidationsgraden  lag. 

Den  tredje  frågan:  Om  senaste  tidens  erfarenhet  rörande 
ufpumpar,  särskildt  sådana  för  högt  tryck,  aftördes  från 
•betsprogrammet,  emedan  inledaren,  ingeniör  luneld, 
ifvit  hindrad  att  infinna  sig  vid  mötet.  Dock  beslöts, 
t  föredraget  skulle  intagas  i  de  tryckta  förhandlingarna. 

Den  fjärde  frågan:  Några  rön  vid  användning  af  borr- 
askiner  vid.  våra  grufvor  inleddes  af  ingeniör  E.  Mossberg, 
>m  framhöll  den  allt  större  användning  som  skutborrma- 
ånerna  erhållit,  härvid  särskildt  uppehållande  sig  vid  ty- 
erna  Atlas  och  little  Gem,  samt  framhöll  de  förbättringar, 
3m  under  årens  lopp  blitvit  gjorda. 

Den  femte  och  sista  frågan :  Om  småmaskiner  lämpliga 
<r  våra  mindre  grufvor  behandlades  i  ett  föredrag  af  in- 
eniör  K.  Eriksson  i  Falun,  hvars  förslag  gick  ut  pa,  att  man 
id  våra  smågrufvor  i  stället  för  vanlig  handvaskning  af 
lalmen  skulle  använda  plockband  och  sättmaskiner  m.  fl. 
nordningar,  alla  dragna  af  hästvindar.  Förslaget  gällde 
ndast  de  små  s.  k.  strögrufvor,  som  uppstå  kring  de 
törre  gruffälten. 

Från  den  förra  året  tillsatta  kommittén  för  utredning 
f  vattenrättsfrågan  förelåg  nu  preliminärt  yttrande,  afseen- 
e  att  hvar  månde  äga  rätt  tillgodogöra  sig  vattnet  på  sin 
gen  grund.  Definitivt  och  detaljeradt  törslag  tran  kom- 
nitterade  torde  få  väntas  senare. 

Mötet  var  synnerligen  talrikt  besökt.  T. 

- 

FÖR  UPPFINNARE  OCH  EXPLOATÖRER  ATT 

BEAKTA. 

Meddelande  till  Tidskriften  från  Kungl.  Utrikesdepartementet. 

Generalkonsuln  i  S:t  Petersburg  har  i  skrifvelse  till 
ltrikesdepartementet  anhållit,  att  svenska  uppfinnares  och 
exploatörers  af  vissa  patent  uppmärksamhet  måtte  fästas 
3å  följande  bestämmelser  i  §  176  af  ryska  patentlagen, 
tämligen : 

På  uppfinningar  och  förbättringar,  som  hafva  afse- 
ende  å  föremål,  som  användas  för  angrepp  eller  försvar 
krig,  såsom  artilleripjeser,  projektiler,  tändrör  och  andra 
illbehör  till  artilleripjeser,  fartygspansar,  undervattensmi- 
aor,  vridbara  fartygstorn  etc.,  och  som  kunna  utnyttjas 
endast  af  regeringen,  beviljas  icke  patent.  Uppfinningar 
och  förbättringar  af  föremål,  hvilka  användas  af  militären, 
men  ock  af  privatpersoner,  såsom  hand-eldvapen,  kulor 
och  andra  tillbehör  till  sådana  vapen,  kunna  patenteras, 
men  endast  under  det  villkor,  att  land-  och  sjömilitära 
institutioner  icke  däraf  skola  vara  förhindrade  att  för  sina 
ändamål  anställa  försök  med  dessa  uppfinningar  och  för¬ 
bättringar  samt  använda  dem. 

Sistnämnda  bestämmelse  angående  uppfinningar,  som 
kunna  utnyttjas  både  af  staten  och  privatpersoner,  har 


senaten  förtydligat  därhiin,  att  den  har  afseende  endast  a 
hand-eldvapen,  krut  och  explosiva  ämnen. 

Emellertid  har  §  176  icke  blifvit  intagen  i  ryska 

patentreglementet,  som  hufvudsakligast  användes  som  hand¬ 
bok  vid  patentansökningar,  utan  hafva  vederbörande  nöjt 
sig  med  att  i  detsamma  hänvisa  till  sagda  §  i  patentlagen, 
och  har  det  därför  i  enskilda  fall  händt,  att  man  förbi¬ 
sett  denna  §  och  uppfinnare  icke  blott  blifvit  nekad  pa¬ 
tent  å  sin  uppfinning,  utan  äfven  att  staten  tillägnat  sig 
och  exploaterat  uppfinningen  utan  ersättning  till  uppfin¬ 


naren. 

Personer,  som  gjort  uppfinningar  af  här  ofvan  be- 
skrifna  art,  göra  därför  klokast  i  att  först  träffa  öfverens- 
kommelse  med  staten,  som  ju  mer  än  privatpersoner  är 
intresserad  af  uppfinningar  af  dylikt  slag,  om  köp  af  upp¬ 
finningen  och  sedan,  om  ej  staten  därvid  förbehållit  sig 
uteslutande  rätt  att  exploatera  uppfinningen  och  fråga  ej 
är  om  sådana  uppfinningar,  som  ej  kunna  patenteras,  an¬ 
söka  om  patent  å  desamma  för  att  förhindra,  att  privat¬ 
personer  tillägna  sig  uppfinningen. 

Svenska  Järnverksföreningen  sammanträdde  den  29  Jan.  i 
Örebro  under  ordförandeskap  af  bruksdisponenten  Carl  Sahlin, 
Laxå,  h varvid  styrelsen  afgaf  följande 

Berättelse: 


Export : 

1  Okt. — 

31  Dec. 

1  Jan.— 

31  Dec. 

Skillnad 
1905- 
1 906 

1905 

1906 

»9°5 

1906 

Tackjärn ... 

ton 

35  400 

38  800 

1 10  400 

112  200 

+  1  800 

Skrot  . 

3  9°o 

5  900 

10  400 

13  600 

T  3  20° 

Göt . 

» 

5  000 

5  800 

1 5  000 

1 6  200 

+  I  200 

Smältst.  och 

råst . 

» 

9  000 

9  000 

28  900 

27  000 

—  I  900 

Stångjärn  .. 

» 

58  100 

55  300 

192  200 

194  400 

+  2  200 

Stångjärns- 

6  200 

+  I  5°0 

af  hugg  ... 

T) 

1  900 

2  000 

4  7oo 

Valstråd, 

trådjärn. . . 

» 

1  300 

1  300 

5  600 

6  300 

+  700 

Plåt . 

» 

500 

700 

2  400 

2  900 

500 

Rör  0.  rör¬ 
delar.  . . 

3  200 

4  7oo 

11  000 

13  900 

+  2  900 

Tråd,  dra¬ 
gen  . 

» 

700 

900 

1 

1  600 

2  700 

+  I  IOO 

Spik . 

» 

1  800 

1  800 

5  400 

5  900 

On 

O 

O 

Ton  120  800 

Årsexport ,  ton: 

126  200 

387  600 

|  401  300 

|  + 13  700 

1  _  . 

Smält-  :  Ståne 

Total 

År 

Tackiärn !  Got  ,  , _  •••  _ 

|  J  ;  !  stycken  1  jarn 

export  * 

1897 

73  300 

6  900 

19  200 

1 59  900 

189S 

91  700 

9  000 

iS  300 

1 60  900 

1899 

93  800 

10  500 

20  700 

08 

'--I 

O 

O 

1900 

84  500 

9  000 

21  900 

164  200 

1 90  1 

84  600 

5  900 

18  200 

142  100 

1902 

73  300 

8  100 

20  400 

174  000 

1903 

70  100 

8  500 

23  000 

1S0  900 

1904 

87  300 

9  700 

18  200 

1 74  200 

1905 

1 10  400 

1  5  000 

28  900 

192  200 

1906 

1 1 2  200 

16  200 

27  000 

194  400 

medelexport 

88  100 

9  900 

21  600 

1 7 1  000 

Tillverkningar : 


Under  kvartalet  Oktober  — 


274  900 

295  000 
311  300 

296  400 
263  800 
292  oooj 
298  200 
304  700 
366  200 
373  800 
307  600 

December  voro  i 


gång : 

1905:  105  masugnar,  268  härdar,  16  bessemer-  och  47  martinugnar; 
1906:  107  »  255  »  19  »  52 


och  tillverkningarna  utgjorde: 

1  Okt.— 31  Dec.  1  Jan.— 31  Dec.  Skillnad 
1905  1906  i9°5  1906 

Tackjärn  .  ton  133700  146500  530800  596400  +65600 

Smältstycken..  »  46400  44700  182600  1,590° 

Bessemergöt...  »  22100  21500  78200  84700  +  6500 

Martingöt  ...  »  72200  78700  281500  303  3°°  +21800 


*  Oberäknadt  skrot  och  rör. 
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Årstillverkningar,  ton: 


Tackjärn 

Smält¬ 

stycken 

Bessemer- 

göt 

Martingöt 

1897 

530  900 

189  600 

107  700 

161  700 

1898 

524  000 

198  900 

102  200 

156  300 

1899 

489  200 

195  300 

91  900 

173  900 

1900 

518  800 

188  500 

91  100 

201  300 

1901 

521  200 

164  900 

77  100 

185  200 

1902 

530  700 

186  100 

84  000 

196  000 

1903 

498  300 

192  300 

84  200 

227  100 

1904 

520  300 

189  200 

78  600 

245  400 

1905 

530  800 

1 82  600 

78  200 

281  500 

1906 

596  400 

175  900 

84  700 

303  300 

Medeltillverkning.  .  .  . 

526  100 

186300 

88  000 

2x3  200 

Såsom  af  ofvanstående  statistik  framgår,  har  det  gångna  året 
varit  för  den  svenska  järnhandteringen  i  så  måtto  gynnsamt,  att  den 
sedan  1901  fortgående  exportökningen  äfven  under  1906  fortsatt,  så 
att  landets  järnutförsel  därunder  för  första  gången  öfverskridit  400000 
ton.  Exporten  fördelar  sig  på  följande  hufvudgrupper : 

Tackjärn  112200  ton  mot  1 10  400  ton  1905. 

Smältstycken  och  göten  43  200  ton  mot  43  900  ton  1905. 

Valsadt  och  smidt  järn  och  stål  m.  m.  232  300  ton  mot 
222  900  ton  1 905. 

Tillverkningarna  utvisa  en  starkt  ökad  tackjärnsproduktion,  en 
såsom  vanligt  äfvenledes  ökad  götmetalltillverkning,  med  en  nedgå¬ 
ende  smältstycksframställning.  Orsaken  till  sistnämnda  förhållande 
är  utan  tvifvel  till  en  väsentlig  del  att  söka  i  de  under  fjolåret  rå¬ 
dande  orimligt  höga  träkolsprisen,  som  föranledt  nedläggning  eller 
minskning  i  smidet  på  flera  håll.  Kvartalet  Oktober  — December  har 
karaktäriserats  af  stor  lifaktighet  och  växande  efterfrågan  med  sti¬ 
gande  pris.  De  flesta  verken  hafva  sålt  sin  produktion  för  mera  än 
ett  halfår  framåt,  somliga  till  och  med  för  hela  året.  I  afseende  å 
prisen  råder  fortfarande  en  mycket  fast  ton,  och  man  hyser  allmänt 
tilltro  till  det  förbättrade  lägets  varaktighet. 

Vid  sammanträdet  fastställdes  följande  normalnoteringar  för 


lancashirejärn 

29  Jan. 

Göteborg  Stockholm 

Ord.  smidt  järn .  ^  10/7/6  10/5/ —  grundpris 

Ord.  valsadt  järn  .  .  »  9/15/ —  9/12/6  » 

Valsadt  finjärn  .  »  9/17/6  9/15/ — öfverhufvudpris. 


Allt  pr  ton  om  1016  kg.  f.  o.  b.  utan  diskont. 
Novembernoteringarna  förblefvo  således  oförändrade. 

o®c — 

Sverige  på  Jamestown=utställningen.  Sveriges  deltagande 
i  Förenta  Staternas  jubileumsutställning  i  Jamestown  instundande 
sommar  är  f.  n.  föremål  för  uppmärksamhet  från  Svenska  Teknolog- 
föreningens  sida.  På  ett  möte  den  1  Febr.  å  Exportföreningen  af 
för  frågan  intresserade  riktades  en  anhållan  till  Teknologföreningens 
Styrelse  att  söka  föra  vidare  den  då  framställda  tanken  att  i  James¬ 
town  anordna  en  minnesutställning  öfver  svensk  teknik  och  dess 
märkesmän,  särskildt  John  Ericsson.  En  industriutställning  synes 
nämligen  icke  hafva  utsikter  att  vinna  anslutning,  men  har  man 
ansett,  att  om  möjligt  något  borde  från  svensk  sida  åtgöras.  James¬ 
town  ligger  nämligen  invid  Hampton  Roads,  där  den  historiska  stri¬ 
den  mellan  sydstaternas  pansarfregatt  Merrimac  och  John  Ericssons 
skapelse  Monitor  utkämpades,  och  detta  minne  kommer  att  högtid- 
lighållas  bl.  a.  genom  en  stor  internationell  flottrevy,  dit  svenska 
regeringen  ämnar  sända  pansarkryssaren  Fylgia.  Ett  förslag,  fram- 
ställdt  af  kommendör  C.  C.  Engström,  anknyter  sig  direkt  härtill, 
i  det  han  framkastat  den  tanken  att  koncentrera  alla  ansträngningar 
på  åstadkommandet  af  ett  värdigt  monument  öfver  John  Ericsson 
invid  valplatsen  på  en  udde  under  Fort  Monroes  murar.  Monumen¬ 
tet  skulle  utgöras  af  en  staty  (kopia  af  Börjessons  verk  vid  Nybro¬ 
plan  i  Stockholm)  placerad  på  en  arkitektoniskt  skisserad  monitors 
stridstorn  och  dominera  inloppet  till  Hampton  Roads.  I  och  för 
utställningen  skulle  det  i  hast  uppföras  af  provisoriska  material,  men 
sedan  om  möjligt  göras  permament.  Svenska  Teknologföreningens 
Styrelse  har  för  att  i  första  hand  åstadkomma  en  utredning  öfver 
kostnader  m.  m.  uppdragit  åt  en  kommitté  af  fem  personer  att  taga 
dessa  förslag  i  öfvervägande.  Till  ledamöter  hafva  utsetts  yrkes- 
inspektör  Th.  Ftirst,  sammankallande,  arkitekterna  G.  Wickman  och 
S.  Cronstedt,  marindirektör  Ivar  Engström  samt  mariningeniör  C. 
Richson. 

* 

Inlandsbanan.  Hos  Kungl.  Maj:t  har  Stensele  kommun  i  Väster¬ 
bottens  län  hemställt,  att  delen  Sveg — Gellivare  af  den  ifråga¬ 
satta  s.  k.  inlandsbanan  först  måtte  påbörjas. 

Östersunds  handels-  och  industriidkareförening  hafva  genom 
utsedde  kommitterade  hos  Kungl.  Maj;t  hemställt,  att  Östersund 
måtte  göras  till  utgångspunkt  för  den  s.  k.  inlandsbanan  norrut. 


På  grund  af  befallning  att  till  Kungl.  Maj:t  inkomma  med  en 
jämförande  utredning  rörande  Uddevalla  och  Lysekils  hamnar,  för 
utrönande  hvilketdera  af  dessa  hamnlägen  vore  att  föredraga  såsom 
slutpunkt  för  den  ifrågasatta  inlandsbanan,  hade  Kungl.  Järnvägs¬ 
styrelsen  uppdragit  åt  aktiebolaget  Vattenbyggnadsbyrån  härstädes 
att  verkställa  sådan  utredning. 

Sedan  så  skett  och  bolaget  till  Styrelsen  afgifvit  redogörelse 
och  utlåtande  angående  utredningen,  har  Styrelsen  hemställt  hos 
Kungl.  Maj:t,  att,  därest  Kungl.  Maj;t  skulle  finna  någon  af  nämnda 
hamnplatser  böra  blifva  föremål  för  fullständig  undersökning,  före¬ 
träde  därvid  måtte  lämnas  åt  Uddevalla.  Det  framginge  nämligen 
af  den  åvägabragta  utredningen,  att  Uddevalla  erbjöde  afsevärda  för-  i 
delar  framför  Lysekil  beträffande  själfva  hamnarna,  de  därstädes  för¬ 
töjande  fartygens  säkerhet  vid  inträffande  stark  vind  och  hög  sjö 
samt  möjligheten  att  anordna  kajer  och  upplagsplatser.  Utredningen 
hade  därjämte  gifvit  vid  handen,  att  genom  farledens  mellan  Björn¬ 
sunds-  och  Ellöse-fjordarna  fördjupning  och  förbredning  Uddevalla 
vidkommande  hamninloppets  beskaffenhet  blefve  fullt  likställd  med  ,< 
Lysekil. 

-►SOS*- 
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De  med  *  betecknade  uppsatserna  äro  illustrerade. 

Architekten,  Febr.  2.  - —  Arbeten  af  arkitekten  Dahlerup  (förslag 
till  Glyptotekkupolen,  silopackhuset  i  Köpenhamns  frihamn, 
Aagaards  villa  i  Rosenvsenget)*. 

Teknisk  Ugeblad,  Febr.  1.  —  Om  åtgärder  till  skydd  mot  svamp  i 
i  husbyggnader.  —  Hvalfbroar  med  stor  spännvidd  och  liten 
pilhöjd.  —  Bestämning  af  motståndet  vid  Finks  turbinreglering*. 

Zeitschr.  des  Vereines  deutscher  Ingenieure,  Febr.  2.  — 
De  elektriska  banorna  på  Milanoutställningen*.  —  Verktygs¬ 
maskiner  på  bayerska  jubileumsutställningen  i.Niirnberg*.  — 
Jämförande  hållfasthetsprof  å  profkroppar  af  cementbruk*.  — 
40  tons  pontonkran*. 

Zeitschrift  des  österr.  Ingen.  u.  Archit.  Vereines,  Febr. 
1.  —  Om  lyftverk  för  fartyg  enligt  systemet  »trågslussar»  och 

lutande  plan*.  —  Kongressen  för  bostadshygien  i  Genf. 

Dinglers  polytechnisches  Journal,  Febr.  2.  —  Elektrisk  por¬ 
talkran  med  själfgripande  skopa  för  lossning  och  lastning  af 
massgods*.  —  Myntsorteringsmaskiner*.  —  Några  nyare  ställ¬ 
verk  för  järnvägssignaler*.  —  Telefunkens  gnisttelegrafstation 
vid  Nauen*. 

Engineering,  Febr.  1.  —  Om  lifspänningar  i  plåtbalkar*.  —  Ång- 
färjor  för  Calcutta*.  —  Sex-koppladt  expresslok.  (Caledon  Ry.)*. 
—  Cataractdammen  vid  Sydney  (154  f.  hög  och  81 1  f.  lång 
spärrdamm) . 

Le  Génie  Civii,  Febr.  2.  —  Reglering  af  Loire  vid  Maines  in 
flöde*.  —  Automobilsalonen  1906*.  —  Guldextraktionen  vid 

Witwatersrand  i  Transvaal*.  —  Den  styrbara  franska  militär¬ 
ballongen  »La  Patrie»*. 

Deutsche  Bauzeitung,  Febr.  2.  —  Generalplan  för  bebyggandel 
af  Berlin.  —  Täflingen  för  förslag  till  gatubro  öfver  Fulda  : 
Casse*. 

Schweizerische  Bauzeitung,  Febr.  2.  —  Valtenkraftanläggnin- 
gen  i  Etsch  vid  Verona.  —  Passagebyggnad  mellan  Markt  oel 
Kirchstiasse  i  St.  Johann  (Saar)*. 

Electrotechnische  Zeitschrift,  Jan.  31.  —  Om  medelljusstyr- 
kor  och  belysningsresultat.  —  Om  motståndsförmågan  mot  elek 
triska  genomslag  vid  tvänne  isoleringar  kopplade  efter  hvar 
andra.  —  Elektriska  kranar  på  bayerska  jubileumsutställningei] 
i  Niirnberg*. 

Chemiker  Zeitung,  Febr.  2  o.  6.  —  Automatisk  apparat  fö 
tvättning  af  fällningar  på  filtra.  —  Framsteg  inom  betsocker 
fabrikationen  under  1906.  —  Magnesiumkarbonats  förhålland 
vid  kokning  i  lösning.  —  Om  myrsyras  användning  för  framj 
ställning  af  löslig  stärkelse. 
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Allmänna  Afdelningen  utkommer  hvarje  lördag. 
Meddelanden  rörande  Afdelningen  sändas  till 
Ingeniör  NILS  KJELLBEBG,  Stockholm,  Sv.  Tek¬ 
nologföreningen  (A.  T.  6095,  R.  T.  7293). 
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Febr. 

Annonspris :  i  kr.  pr  centimeter  spalthöjd  å  om¬ 
slagets  yttersidor  och  70  öre  å  öfriga  sidor; 
utländska  annonser  resp.  1.25  och  1  kr. 
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INNEHÅLL:  Sammankomster;  Thomas  Alva  Edison;  Handel  och  sjöfart; 

Svenska  Teknologföreningen ;  Tidskri ftsöfversik t. 

I  annonsafdelningen :  Metallnoteringar ;  Lediga  platser;  Sökta  Patent. 


Med  detta  nummer  af  Allmänna  Afdelningen  följer  Andra  häftet  af  Af  del¬ 
ningen  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst,  innehållande:  Några  med¬ 
delanden  från  Albulabanan  i  Schweiz  och  brobyggnaderna  vid  densamma,  af 
Otto  Linton  (forts.);  Ytterligare  om  förkortningslinien  för  västra  stambanans 
inledande  i  Stockholm,  af  B.  Stafsing;  Utredning  beträffande  blifvande  ström¬ 
förhållanden  i  Göteborgs  hamn,  af  Wolmar  Fellenius;  Simplon-utställnin- 
gen  i  Milano  1906. 


SAMMANKOMSTER. 


Svenska  Teknologföreningen. 

AFDELNINGEN  FÖR  HUSBYGGNADSKONST  samman-  ANDRA  SEKTIONEN  sammanträder  Onsdagen  den  20  Febr. 
träder  Måndagen  d.  18  Febr.  kl.  l/2  8  e.  m.  i  Konstnärshuset,  Små-  kl.  '/2  8  e.  m.  å  Motell  Continental.  Inval.  Scioptikon- 

1  andsgatan.  —  »Några  utländska  restaureringsarbeten»,  föredrag  och  klubbafton.  \  idare  a  kallelsekorten, 

med  scioptikonbilder  af  kandidat  f.  C  ur  man  —  Scioptikonbildet 

från  Spanien.  _ _ 
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THOMAS  ALVA  EDISON. 


I  anledning  af  Thomas  A.  Edisons  nyligen  inträffade 
60-års  dag  kunna  några  data  om  denne  man,  en  af  sam¬ 
tidens  märkligaste  industriella  stormän,  mera  omtalad  och 
beundrad  än  känd  och  upp¬ 
skattad,  helt  säkert  vara  af 
intresse. 

Född  d.  11  Febr.  1847 
i  Milan,  en  liten  kanalstad  i 
staten  Ohio,  Förenta  Staterna, 
är  E.  på  fädernet  af  holländsk, 
på  mödernet  af  skotsk  här¬ 
komst.  Sin  enda-bokliga  upp¬ 
fostran  under  barnaåren  erhöll 
han  af  sin  mor,  som  väckte 
och  uppmuntrade  hans  lifliga 
fantasi  och  kunskapsbegär.  Re¬ 
dan  tidigt  måste  han  bidraga 
till  familjens  torftiga  existens 
och  började  sin  bana  vid  1 2 
års  ålder  som  tidningsförsäljare 
på  Grand  Trunk  järnvägen. 

Här  fick  han  i  en  vagnfinka 
plats  och  tillfälle  att  uppsätta 
ett  litet  kemiskt  laboratorium 
och  att  utgifva  en  egen  tidning, 
som  med  sitt  naiva  och  roliga 
innehåll  blef  vida  bekant.  Sin 
vidare  bokliga  utbildning  skaf¬ 
fade  han  sig  på  de  offentliga 
biblioteken.  Vid  15  års  ålder 
kom  han  i  tillfälle  att  lära  sig 
telegrafera,  och  under  de  när¬ 


maste  5  åren  var  han  telegrafist  på  ett  stort  antal  platser 
i  F.  St.  och  Canada.  1868  blef  han  konsulterande  in- 
geniör  för  Western  Union  Telegr.  Co.,  som  bekostade 

hans  experimentarbete  mot  rät¬ 
ten  att  utan  vidare  tillämpa 
hans  förbättringar,  och  året 
därpå  hos  the  Faws  Gold  Re¬ 
port  Co.,  en  firma  som  för¬ 
medlade  börstelegram.  Under 
hela  denna  tid  utöfvade  han 
ett  träget  experiment-  och  upp¬ 
finnarearbete  inom  telegrafien, 
som  resulterade  i  talrika  upp¬ 
finningar  och  förbättringar  af 
stor  betydelse  för  den  dåtida 
utvecklingen  af  detta  nya  om¬ 
råde.  Den  viktigaste  af  dessa 
var  utarbetandet  186g  af  du¬ 
plex-  och  sedermera  1874  af 
kvadruplexsystemet. 

1873  erhöll  han  den  första 
nämnvärda  ekonomiska  upp¬ 
muntran  för  sina  arbeten,  då 
han  för  en  förbättrad  typtele¬ 
graf  för  börsnoteringar  erhöll 
kontant  $$  40  000.  Härför 

uppsatte  han  laboratorium  och 
mek.  verkstad  i  Newark,  N.  J. 
Hans  primitiva  och  drastiska 
affärsmetoder  voro  dock  nära 
att  bringa  honom  på  obestånd, 
men  sedan  affarsledningen, 
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utan  att  han  själf  därvid  alltför  mycket  exploaterades, 
öfvertagits  af  kompetenta  män,  gick  hans  verksamhet  raskt 
framåt,  och  året  därpå  flyttade  han  till  bättre  utrustadt 

laboratorium  i  Menlo  Park,  N.  J. 

Han  fortsatte  här  sina  arbeten  inom  telegrafien  och 
utarbetade  sextuplexsystemet,  ägnade  sig  därefter  sedan 
Bell  gifvit  världen  den  första  telefonen,  åt  detta  område 
och  utarbetade  bl.  a.  1877  den  första  praktiskt  använd¬ 
bara  kolmikrofonen,  som  väsentligen  bidrog  till  Bell-tele- 
fonens  segertåg.  Under  sina  arbeten  härmed  leddes  han 
till  en  af  de  originellaste  af  alla  uppfinningar,  närnl.  fono- 
grafen  (1877),  som  han  sedan  oaf brutet  förbättrat,  sa  att 
densamma  numera,  jämte  dess  manga  fran  andra  hall 
gifna  modifikationer  nått  en  verklig  kulturell  och  praktisk 
betydelse.  Till  denna  tid  höra  äfven  ett  stort  antal  upp¬ 
finningar  af  mindre  praktiskt  värde,  såsom  mimeografen, 
en  apparat  för  mångfaldigande  af  handskrifvelser,  samt 
hans  trådlösa  telegrafisystem  (1887)  för  i  gång  varande 
järnvägståg,  hvarvid  signaler  fortplantades  medels  elektriska 
induktionsstörningar. 

Vid  samma  tid  utarbetade  han  äfven  ett  system  för 
elektrisk  spårvägsdrift,  enl.  hvilket  flera  linier  byggdes. 

1879  började  han  sina  arbeten  på  den  elektriska  kol- 
trådslampan  (glödlampan),  och  redan  nästa  ar  var  densamma 
efter  intensivt  arbete  fullbordad  och  gifven  den  form,  som 
den  alltsedan  dess  i  hufvudsak  bibehållit.  Det  största  af 
alla  hans  arbeten  är  emellertid  utarbetandet  af  ett  ratio¬ 
nellt  strömfördelningssystem  och  upprättandet  af  den  för¬ 
sta  centrala  elektriska  belysningsstationen.  Denna  anla- 
des  1882  i  Pearl  str.  i  New  York  City  och  omfattade  till 
en  början  2  000  lampor. 

Detta  företag,  som  genast  blef  en  teknisk  och  ekono¬ 
misk  framgång,  innebar  ett  utomordentligt  uppfinnarear¬ 
bete,  då  alla  därtill  hörande  detaljer  såsom  dynamoma- 
skin,  ledningssystem,  kablar,  instrumentering  och  säker¬ 
hetsanordningar  blefvo  af  E.  förbättrade  eller  själfständigt 
utarbetade.  Vid  strömfördelningen  användes  treledarsyste- 
met  och  till  lampspänning  1 1  o  volt.  Om  orsaken  till  detta  tal 
berättade  E.  en  gång:  »Jag  hade  valt  100  volt,  som  är 
ett  godt  och  bra  tal;  men  så  gjorde  vi  bättre  koltrådar 
och  kunde  öka  upp  spänningen  ett  par  volt.  Och  se  n 
kommo  vi  underfund  med,  att  våra  voltmetrar  visade  några 
procent  för  lågt,  så  att  när  vi  slutligen  hade  saken  klar, 
hade  vi  1 1  o  volt. » 

Elektriska  glödlampsbelysningen  vann  genast  en  oer¬ 
hörd  spridning  såväl  i  Europa  som  Amerika,  och  i  F.  St. 
benämnes  nästan  hvarje  elektriskt  belysningsbolag  ortens 
Edison  Electric  C:o.  Linder  de  följande  aren  var  E. 
strängt  upptagen  af  förbättringar  pa  det  nya  området,  och 
under  hans  ledning  anlades  verk  för  tillverkning  af  lam¬ 
por  och  elektriska  maskiner.  Det  största  af  dessa,  Edison 
Electric  Works  i  Schenectady,  N.  Y.,  sammanslogs  seder¬ 
mera  med  Thorhson-Houston-verken  i  Lynn,  Mass.  till  the 
General  Electric  C:o./ som  för  närvarande  är  F.  St: s  stör¬ 
sta  elektriska  industriföretag. 

Det  är  på  grund  af  sina  ofvan  i  korthet  antydda 
arbeten  som  E.  anses  hafva  bidragit  mer  än  någon  an¬ 
nan  till  elektroteknikens  snabba  utveckling  inom  Förenta 
Staterna. 

1886  flyttade  han  till  sitt  nuvarande  laboratorium 
och  verkstäder  i  Orange,  N.  J.,  där  ett  af  hans  första 
arbeten  är  kinetoskopet  eller  kinematografen. 

Under  1890-talet  ägnade  han  sig  åt  järnmalms  för¬ 


ädling  i  afsikt  att  tillgodogöra  stora  förekomster  af  fattig 
järnmalm  (15  ä  18  ^f-järn)  i  Ogden,  N.  J.  Efter  flera 
års  arbete  och  sedan  han  därpå  nedlagt  största  delen  af 
sin  förmögenhet,  måste  försöken  uppgifvas ;  hans  därvid 
gjorda  erfarenheter  öfverlätos  sedermera  (1901)  till  the 
Dunderland  Iron  Ore  Co.  och  hafva  delvis  kommit  till 
användning  vid  detta  bolags  anläggningar  i  Norge. 

Hans  gruftekniska  arbeten  ledde  honom  på  närsläk- 
tade  industrier,  och  1903  anlade  han  i  Stewartsville,  Pa, 
ett  större  cementverk,  där  en  del  af  honom  utarbetade 
idéer  blifvit  med  stor  framgång  tillämpade. 

Hans  viktiga  arbeten  på  elektriska  ackumulatorer  togo 
sin  början  i  midten  af  1890-talet  och  ledde  sedermera 
till  utarbetandet  af  järn-  nickel-ackumulatorn,  som  lofvar 
att  blifva  den  närmaste  framtidens  ackumulator  för  kom- 
munikationsändamål . 

För  närvarande  fortsätter  E.  energiskt  dessa  arbeten 


och  ägnar  sig  åt  ledandet  at  sin  fonograftabrik  i  Orange, 
som  fullständigt  behärskar  denna  tillverkning  inom  F.  St.  . 
och  är  den  guldgrufva  som  under  de  sista  1  o  aren  gifvit 
honom  hans  ekonomiska  resurser.  År  1906  utgingo  här¬ 
ifrån  i  marknaden  bl.  a.  c:a  35  millioner  fonografcy- 
lindrar. 


E.  är  medlem  af  ett  stort  antal  vetenskapliga  och 
tekniska  samfund  och  bl.  a.  sedan  1890  ledamot  af 
Svenska  Vetenskapsakademien. 

Att  E:s  banbrytande  verksamhet  på  så  skilda  områ¬ 
den  ej  kunnat  utföras  utan  biträde  af  andra  och  utan 
att  täcka  andras  arbetsresultat,  är  själfklart,  och  man 
har  ofta  hört  folk,  som  velat  tilldela  honom  egenskapen 
att  på  ett  hänsynslöst  sätt  kunna  utnyttja  andras  arbeten. 
De  som  haft  lyckan  tillhöra  hans  närmaste  arbetsomgifning 
och  känna  honom  som  den  enkla,  välvilliga  medarbetaren, 
äro  dock  de  första  att  fritaga  honom  från  den  beskyll¬ 
ningen  och  att  tillskrifva  hans  initiativrikedom  och  klara 
uppfattning  af  alltings  utvecklingsmöjligheter,  hans  eggande 
uppmuntran  och  fenomenala  arbetsförmaga  den  fulla  äran 
af  hvad  som  står  bakom  hans  namn.  De  alarmerande 
rykten,  som  på  senaste  tid  velat  göra  honom  till  en  psykiskt 
och  fysiskt  bruten  man,  äro  dess  bättre  ogrundade,  och 
det  är  med  de  varmaste  välönskningar  till  en  lycklig  afton 
af  hvila  som  hans  landsmän,  hvilkas  ideal  af  man  han  i 
mycket  förkroppsligat,  och  många  utom  Amerikas  gränser 

i  dessa  dagar  hylla  honom.  John  O.  Roos. 
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HANDEL  OCH  SJÖFART. 

Under  denna  rubrik  förekommer  i  de  två  senaste j 
numren  af  Teknisk  Tidskrifts  Allmänna  afdelning  en  ar¬ 
tikel  af  nog  så  läsvärdt  innehåll.  Författaren  synes  emel-j 
lertid  därvid  hafva  gjort  sig  skyldig  till  den  vanliga  svag-| 
heten  att  vilja  bedöma  de  mera  blygsamma  förhållandenaj 
här  i  vårt  land  efter  samma  bredare  måttstock,  efter  h vil¬ 
ken  förhållandena  i  de  stora  kulturstaterna  gestaltat  sig.: 
Dessutom  förefaller  mig  artikeln  i  fråga  vara  ett  om  ock) 
maskeradt  slag  för  lösandet  i  viss  riktning  af  det  nu  på;; 
dagordningen  varande  problemet  om  inrättandet  af  fri| 
hamn  jämväl  i  Sverige,  ett  problem  som  länge  dryftats! 
och  allt  fort  dryftas  såväl  i  den  dagliga  som  i  fackpres 
sen.  Härå  vill  jag  emellertid  ej  inlåta  mig,  och  ej  hellei 
på  någon  utförligare  kritik  af  vare  sig  artikeln  i  sin  hel 
het  eller  de  däri  lämnade  statistiska  uppgifter,  hvilkas  rik 
tighet  jag  icke  har  någon  som  helst  anledning  att  betvifla 
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|ag  kan  dock  ej  underlåta  att  söka  något  beriktiga, 
om  ock  ej  rent  af  bemöta,  ett  par  af  författaren  gjorda 

uttalanden. 

Författaren  pläderar  varmt  för  en  centralisation  af 
den  svenska  sjöfarten,  d.  v.  s.  en  koncentrering  till  ett 
fåtal  hamnar  af  importen  från  och  exporten  till  utlandet 
och  särskildt  de  transmarina  länderna  förmedelst  egna 
transmarina  linjer,  och  varuombytets  förmedlande  mellan 
dessa  centralhamnar  och  landets  öfriga  orter  antingen  ge¬ 
nom  järnvägarne  till  lands  eller  smärre  kustfartyg  till  sjös. 
la,  därom  är  ej  mycket  att  säga,  och  skulle  det  verkligen 
vara  så,  att  vårt  land  äger  tillräckliga  resurser  för  ränta¬ 
biliteten  af  dylika  direkta  transmarina  sjöfartsförbindelser, 
skola  med  säkerhet  allt  flera  dylika  linier  förr  eller  senare 
arbeta  sig  fram,  såsom  ett  par  linier  redan  det  gjort. 

Här  må  emellertid  påpekas,  att  för  räntabiliteten  af 
dylika  transmarina  linier  fordras  ej  endast  lönande  hem¬ 
frakter  utan,  såsom  författaren  själf  uppgifver,  jämväl  re¬ 
turfrakter  för  svenskt  exportgods.  Det  anmärkningsvärda 
förhållandet  må  då  ej  förglömmas,  att  vårt  land,  trots  ta¬ 
let  om  de  slumrande  millionerna  samt  om  vår  höga  indu¬ 
stri,  dock  allt  fort  saknar  nära  nog  hvarje  exportindustri. 
Våra  förnämsta  exportartiklar  äro  råvarorna  eller  deras 
halfförädlade  produkter,  såsom  trä,  malm  och  järn,  för 
h vilka  afsättning  måste  sökas,  ej  i  de  transmarina  länderna, 
utan  i  de  nära  liggande  kulturstaterna,  förnämligast  Eng¬ 
land  och  Tyskland.  Att  detta  är  ett  missförhållande,  är 
|  oomtvistligt,  men  torde  knappast  uteslutande,  om  ens  i 
, någon  mån,  kunna  tillskrifvas  otidsenliga  sjöfartsförbindelser. 

Efterser  man  i  den  af  författaren  själf  refererade  Kom- 
merskollegii  statistiska  berättelse  för  år  1905  rörande  han¬ 
del,  finner  man,  att  af  hela  exportvärdet  450  millioner 
kronor  ej  mindre  än  cirka  343  millioner  kronor  eller 
cirka  76  %  komma  på  v» produkter  af  skogshandtering  och 
trävaruindustri,  mineral  och  produkter  däraf,  metaller  och 
produkter  däraf»,  därvid  med  produkter  menas,  endast 
med  några  få  undantag,  halfförädlade  sådana.  14  %  af 
exportvärdet  utgöras  af  »produkter  af  jordbruk,  ladugårds- 
jskötsel  m.  m.»,  och  endast  10  %  utgöras  af  verkligen 
förädlade  industriprodukter.  I  och  för  sig  synes  detta 
tala  tillräckligt  för,  om  ej  omöjligheten  så  dock  svårighe¬ 
ten  att  göra  åtminstone  ett  flertal  direkta  sjöfartsförbindel- 
Iser  räntabla  utan  allt  för  stora  kostnader  från  statsverkets 
jsida  i  form  af  statsbidrag,  och  skola  dt  af  författaren  på¬ 
pekade  olägenheterna  för  köpmännen  af  tidsutdräkt,  ränte¬ 
förlust  m.  m.  kunna  undvikas,  fordras  ju  tätt  trafikerade 
förbindelseleder  till  snart  sagdt  alla  transmarina  produk¬ 
tions-  och  konsumptionsorter. 

Då  författaren  vidare  söker  visa,  huru  illa  ställdt  det 
i  själfva  verket  är  med  vår  direkta  varuomsättning,  kan 
jag  ej  vara  fullt  ense  med  honom.  Visserligen  må  det 
vara  sant,  att  handeln  på  Tyskland,  Storbritannien  och 
Irland,  Danmark,  Norge,  Frankrike,  Nederländerna,  Bel¬ 
gien  och  Finland  är  nära  6  gånger  större  än  handeln  på 
Europas  öfriga  stater  samt  Nord-  och  Syd-Amerika,  Afrika, 
Asien  och  Australien,  och  jämväl  må  det  vara  sant,  att 
150  millioner  kronor  allenast  af  hela  vår  handelsomsättning 
komma  på  de  främmande  världsdelarne  och  sydöstra  Europa, 
och  resten,  närmare  900  millioner  kronor,  på  de  nordeu¬ 
ropeiska  staterna.  Men  härvid  må  bemärkas,  att  af  dessa 
länder  torde  öfverhufvud  endast  Tyskland,  England  och 
Danmark  samt  möjligen  Norge  och  Holland  kunna  sägas 
utgöra  förmedlande  länder  för  vår  varuomsättning,  och  äf- 


ven  till  dessa  länder  utgöra,  såsom  ofvan  sagts,  exportpro¬ 
dukterna  till  öfvervägande  delen  af  sådana,  som  stanna 
inom  landet  i  fråga,  hvarjämte  importen  från  England  till 
stor  del  utgöres  af  stenkol.  På  grund  af  den  rådande 
tullkutymen  att  angifva  närmaste  afsändnings-  och  mottag- 
ningshamnen  så.som  import-  och  exportorten  torde  man 
hafva  mycket  svårt  att  få  ett  exakt  uttryck  för,  huru  myc¬ 
ket  af  vår  varuomsättning  skett  direkt,  och  huru  myc¬ 
ket  förmedlats  af  andra  länder.  Granskar  man  emeller¬ 
tid  tabell  C  i  nyss  berörda  Kommerskollegii  statistik,  kan 
man  med  en  smula  kännedom  om  de  olika  alsternas  resp. 
förekomst-  och  afsättningsorter  kunna  öfverslagsvis  upp¬ 
skatta  beloppet  af  de  förmedlade  importsummorna  till  120 
millioner  kronor  och  exportsummorna  till  130  millioner 
kronor,  eller  tillsammans  250  millioner  kronor,  hvilket  re¬ 
dan  det  är  mycket,  men  i  allt  fall  dock  ej  utgör  fullt 
fjärdedelen  af  hela  varuomsättningen.  Det  må  här  mär¬ 
kas,  att  åtminstone  hälften  af  den  importerade  spannmålen 
inköpes  direkt  i  produktionslandet,  i  motsatts  till  hvad 
som  synes  framgå  af  författarens  uttalanden.  Äfven  om 
emellertid  dessa  siffror  tarfva  någon  korrektion,  kan  man 
säga,  att  ett  fördelande  af  varuomsättningen  på  nordeuro¬ 
peiska  länder  å  ena  sidan  och  sydeuropeiska  och  utom¬ 
europeiska  länder  å  andra  sidan  ingalunda  kan  läggas  til 
grund  för  ett  exakt  omdöme  om,  huru  mycket  af  den  sven¬ 
ska  handelsomsättningen  går  direkt,  och  huru  mycket  för¬ 
medlas  af  andra  länder,  eller  med  andra  ord  huru  myc¬ 
ket  af  våra  pengar  som  på  denna  grund  onödigtvis  ham¬ 
nar  i  utländingarnes  fickor.  En  uttömmande  utredning 
härutinnan  skulle  vara  af  stort  intresse,  men  torde,  på 
grund  af  svårigheten  att  erhålla  premiäruppgifter,  knappast 
vara  att  förvänta,  vare  sig  från  allmänt  eller  enskildt  håll. 

Kommerskollegium  har  emellertid  äfven  utgifvit  en 
annan  statistisk  berättelse  nämligen  rörande  sjöfart,  af  hvil- 
ken  dock  ingen  senare  ännu  finnes  utgifven  än  för  år 
1904.  Af  denna  berättelse  framgår,  att  under  år  1904 
sjöfarten  till  och  från  Sverige  förmedlats  af  70  086  fartyg 
om  tillsammans  18  340  212  tons,  däraf  37  460  fartyg  om 
tillsammans  8  467  044  tons  eller  ungefär  hälften  voro 
svenska,  utvisande  mot  föregående  året  en  ökning  i  ton 
tal  för  svenska  fartyg  med  465  363  tons  och  en  minsk 
ning  för  utländska  fartyg  af  242  303  tons.  För  en  jäm¬ 
förelses  skull  meddelas  här  utdrag  ur  den  af  Kommers¬ 
kollegium  uppgjorda  tablån  öfver  de  olika  nationernas 
deltagande  i  sjöfarten  på  de  svenska  hamnarne,  uttryckt  i 


dräktighetsprocent. 

Svenska  fartyg .  46,17  % 

Danska  »  20,93  * 

Tyska  »  9,09  » 

Norska  »  8,49  » 

Engelska  »  7,92  » 

Nederländska  fartyg  .  3,31  » 

Finska  fartyg  .  2,70  » 

Öfriga  länders  fartyg  ...  1,39  » 


Ur  Tysklands  officiella  statistik  för  samma  år  meddelas 
jämväl  en  motsvarande  tablå  öfver  de  olika  nationernas 
deltagande  i  sjöfarten  på  de  tyska  hamnarne: 


Tyska  fartyg  . 

.  49>62 

0/ 

A 

Ryska  »  . 

.  1,39 

Svenska  »  . 

.  6,40 

» 

Norska  »  . 

» 

Danska  »  . 

.  6,18 

Engelska  »  . 

.  27,58 
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Nederländska  fartyg .  1,93  % 

Öfriga  länders  »  .  2,58  » 

Det  är  onekligen  ägnadt  att  väcka  en  viss  förvåning, 
att  äfven  i  det  så  beprisade  föregångslandet  Tyskland  för¬ 
medlas  öfver  hälften  af  sjöfarten  till  och  från  landets  egna 
hamnar  af  främmande  fartyg.  Disproportionen  i  detta 
afseende  synes  ej  vara  mycket  sämre  hos  oss  än  1  Tysk¬ 
land,  och  är  det  kanske  ej,  när  allt  kommer  omkring,  så 
illa  bestäldt  med  den  svenska  sjöfarten,  som  man  så  ofta 
hör  påstås  här  hemma.  Hvad  särskildt  konkurrensen  med 
sjöfartslandet  par  preferance,  England,  vidkommer,  framgår 
oförtydbart,  att  vi  härutinnan  förstått  att  på  ett  betydligt 
bättre  sätt  häfda  vår  ställning  och  befrämja  den  inhemska 
sjöfarten  än  tyskarne,  i  det  mer  än  tre  gånger  så  stor 
del  af  den  tyska  som  af  den  svenska  sjöfarten  bestrides 

med  engelska  fartyg. 

Det  är  emellertid  ännu  ett  uttalande  af  föifattaren, 
som  jag  skulle  önska  att  få  beriktiga,  och  det  är  talet 
om  segelflottans  allt  mer  aftagande  roll  i  den  internatio¬ 
nella  fraktmarknaden.  Att  segelfartygsflottan  allt  mera 
minskas  i  olika  länder,  vill  jag  ingalunda  förneka,  men 
torde  detta  vara  mera  beroende  på  ett  utrangerande  af 
äldre  omodärna  träfartyg  än  på  segelfartygens  påstådda 
ringa  transportförmåga.  Dessutom  synes  det  rent  af  haft  a 
blifvit  ett  axiom,  att  segelfartygen  skola  bort,  hvarfor  de 
nästan  utan  undantag  styfmoderligt  behandlas  såväl  inom 
lagstiftningens  område  som  på  annat  sätt,  hvilket  själffallet 
omöjliggör  den  utveckling,  som  helt  visst  eljest  skulle  kunna 

påvisas. 

Emellertid  är  tendensen  kanske  ej  fullt  så  tydligt 
markerad,  som  författaren  förmenar.  Att  vid  slutet  af 
4:de  kvartalet  sistlidet  år  endast  36  seglare  af  samman- 
lagdt  cirka  1 2  000  tons  voro  under  byggnad  i  England, 
är  obestridligt,  men  lika  obestridligt  är  ock,  att  enligt 
samma  källa,  som  författaren  använder,  Lloyd’s  statistik, 
under  år  1906  byggdes  i  hela  världen  ej  mindie  än  379 
segelfartyg  om  125  717  tons,  däraf  öfver  hälften  af  stal 
eller  järn,  utvisande  en  ökning  mot  föregående  år  af  65 
fartyg  om  17  296  tons. 

Studerar  man  äfven  i  detta  hänseende  den  tyska  of¬ 
ficiella  statistiken,  finner  man,  att  om  hänsyn  tages  en¬ 
dast  till  segelfartyg  på  öfver  1  000  tons,  den  tyska 
segelfartygsflottan  ökats  från  1  20  sådana  fartyg  tillsammans 
om  169306  tons  år  1891  till  243  fartyg  om  416039 
tons  år  1901.  Siffrorna  för  år  1904  visa  visserligen  en 
obetydlig  tillbakagång  i  antal  till  227  fartyg  och  i  tontal 
till  412  656  tons,  men  visa  jämväl  en  ökning  i  medel¬ 
storleken  från  1  700  tons  år  1901  till  1  800  tons  år  1904, 
alltså  en  förbättring  i  afseende  på  modärniteten. 

För  öfrigt  framgår  af  statistiken,  att  under  åren  1900 

_ I9o4  tyska  segelflottan  ändrats  från  2  466  fartyg  om 

587  639  netto-tons  år  1900  till  2  534  fartyg  om  582  355 
netto-tons  år  1904,  hvilket  icke  synes  angifva  nagon  skarpt 
markerad  minskning.  Förhållandena  i  Tyskland  torde  ej  vara 
enastående,  men  vill  jag,  för  utrymmets  skull,  inskränka 
mig  därtill,  helst  Tyskland  ju  ständigt  uppställes  som 
mönsterlandet.  Betänker  man  vidare,  att  minskningen  i  se¬ 
gelflottorna  i  allmänhet,  som  förutsagts,  representeras  af  ut- 
rangenng  af  äldre,  omodärna  mindre  träfartyg,  fl'  liken 
minskning  mer  än  väl  torde  kompenseras  af  det  stora  upp¬ 
svinget  af  s.  k.  sjögående  pråmar,  utgörande  i  Tyskland 
för  år  1904  ej  mindre  än  276  st.  om  84  748  netto-tons, 
kan  man  knappast  undgå  att  finna  obefogadt  Colsons  ut¬ 


talande,  att  franska  staten  utbetalat  sina  millioner  »pour 
subventionner  un  mode  de  transport  condamné  pai  le 


progrés.» 


N.  G.  Nilsson. 
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n  fdelningen  för  Väg=  och  Vattenbyggnadskonst  hade  den 
.lY  1 1  dennes  sammanträde  å  Hotell  Continental  under  ordförande¬ 


skap  af  trafikchefen  kapten  L.  V.  Ståhle.  Härvid  utsågos  samman¬ 
kallande  för  de  vid  föreg.  sammanträde  beslutade  kommittéerna, 
nämligen  professor  J.  G.  Richert  för  »Ingeniörstaxekommittén»  och 
öfverstelöjtnant  B.  Stafsing  för  »Kommittén  för  omarbetande  af  Sven¬ 
ska  Teknologföreningens  handbok  III».  I  enlighet  med  en  skrifvelse 
från  Afdelningens  styrelse  beslöts  att  tillsätta  en  kommitté  föi  utre¬ 
dande  af  frågan  om  »Vidtagandet  af  lämpliga  åtgärder  för,  att  Af- 
delningen  må  kunna  verka  för  anordnande  af  täflingar  vid  uppgö-  \ 
randet  af  förslag  till  arbeten  inom  väg-  och  vattenby ggnadsf ackett, . 
Till  medlemmar  i  denna  valdes  civilingeniör  Aug.  Dahlström  (sam¬ 
mankallande)  samt  löjtnanterna  TI.  S.  Unander  och  H  G.  Torulf. 

Härefter  upplästes  en  längre  skrifvelse  från  Afdelningens  Tn- 
treprenadkommitté* ,  som  förklarade  sig,  trots  Föreningens  styrelses 
afböjande  svar  i  höstas  på  Afdelningens  då  gjorda  framställning  om 
ett  anslag  af  500  kr.  till  betäckande  af  för  kommittéarbetet  erfor¬ 
derliga  kostnader,  funnit  det  vara  angeläget,  att  ^entreprenadfrågan 
snarast  möjligt  fördes  fram  till  regeringen  i  en  så  utförligt  motive¬ 
rad  skrifvelse,  att  ett  afhjälpande  af  nuvarande  missförhållanden  blefve 
följden,  och  därför  anhöll  hos  Afdelningen,  att  den  måtte  hos  sty¬ 
relsen  göra  förnyad  framställning  om  anslaget.  För  att  gifva  en 
föreställning  om  frågans  vikt  och  omfattning  lämnade  kommittén  i 
skrifvelsen  dels  en  skisserad  redogörelse  för  entreprenadväsendets  i 
Sverige  utveckling  och  nuvarande  ställning  samt  därmed  förenade 
olägenheter,  dels  en  förteckning  öfver  det  ganska  rikliga  ^material 
som  af  kommittén  hittills  insamlats  rörande  entreprenadförhållandena 
i  in-  och  utlandet.  Utan  diskussion  beslöt  Afdelningen  enhälligt  att 
biträda  kommitténs  framställning. 

Därpå  lät  chefen  för  Stockholms  hamn-  och  brobyggnadei 
kapten  Alb.  Lundberg  Afdelningen  få  se  en  större  serie  intressant; 
skioptikonbilder  öfver  den  nyligen  invigda  S:t  Eriksbron  i  Stock 
holm  samt  ett  invid  samma  bro  pågående  kajbyggnadsarbete  me; 
armerad  betong  och  lämnade  härtill  sakrika  meddelanden,  hvilka  v 
få  hoppas  i  sinom  tid  komma  att  utförligt  offentliggöras  för  Tid 
skriftens  läsare. 

De  annonserade  »meddelandena  med  skioptikonbilder»  om  »Vat 
tenkraftanläggningen  vid  Haneström»  uppskötos  på  föredraganden 
löjtnant  H.  S.  Unanders  förslag  till  ett  kommande  sammanträde  p 
grund  af  den  långt  framskridna  tiden.  A7-.  F. 
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Schweiz*.  —  Gamla  ringklockor  från  Schweiz  alpbyar*. 

Electrotechnische  Zeitschrift,  Febr.  i.-Om  teorin  för  strö 
fördelning  i  växelströmsnät.  —  Växelströmsgenerator  med  hjä| 
fält  och  magnetisermaskin.  —  Elektricitetsverket  i  municipr 
samhället  Friedenau  vid  Berlin*. 


TEKNISK  TIDSKRIF 

TRETTIOSJUNDE  ÅRGÅNGEN 


ALLMÄNNA  AFDELNINGEN 
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Stockholm  1907 


Rkdaktionstid:  9 — 3. 


Centraltryckeriet 


N=  8 


Allmänna  Afdelningen  utkommer  hvarje  lördag. 
Meddelanden  rörande  Afdelningen  sändas  till 
Ingeniör  NILS  KJELLBEBQ,  Stockholm,  Sv.  Tek- 
nologföreningen  (A.  T.  6095,  R.  T.  7293)- 


23  Febr. 


Annonspris :  1  kr.  pr  centimeter  spalthöjd  å  om¬ 
slagets  yttersidor  och  70  öre  å  öfriga  sidor; 
utländska  annonser  resp.  1.25  och  1  kr. 


1907 


INNEHALL:  Sammankomster;  Svenska  Teknologföreningens  kataiog ;  Årsmöte 
med  Svenska  Teknologföreningens  Andra  Sektion ;  Ar  Hammarbyleden  den 
rätta  lösningen  af  Stockholms  hamnfråga?;  I  kl  pansarbåten  Oscar  II ;  Tidskrilts- 
öfversikt. 

I  annonsafdelningen :  Metallnoteringar:  Lediga  platser;  Leveranser;  Sökta 
•  Patent. 


Med  detta  nummer  af  Allmänna  Afdelningen  följer  Andra  häftet  af  Afdel¬ 
ningen  för  KEMI  och  BERGSVETENSKAP,  innehållande:  Den  ke¬ 
miska  indnstrien  i  Sverige  1906  (forts  );  Reningsanläggning  för  matarevatten 
vid  Stockholms  Elektricitetsverk  vid  Värtan  (forts.) ;  Kopparsmältverk  (forts.) ; 
Tidskriftsöfversikt ;  Ur  fackpressen;  Patentansökningar;  Inkomna  reseberättel¬ 
ser;  Noteringar. 


SAMMANKOMSTER. 


Svenska  Teknologföreningen. 


AFDELNINGEN  FÖR  MEKANIK  sammanträder  Onsdagen  den 
27  Febr.  kl.  */2  8  e.  m.  å  Restaurant  Metropol.  —  Protokolls- 
justering.  —  Årsberättelse.  —  Skrifvelse  från  styrelsen  angående 
revidering  af  Handbok  IV :  Regler  för  eldning  och  skötsel  af  ång¬ 
pannor. 

Klubbafton  med  skioptikon:  Ett  hundratal  »transportanord¬ 


ningar,  antika  och  modärna  i  in-  och  utlandet»,  med  korta  för¬ 
klaringar  af  ing.  R.  Ardell. 

Svenska  Teknologföreningens  katalog”  1907 

är  under  utarbetande.  LIrr  ledamöter,  sonx  önska  ändringar  i  den¬ 
samma,  behagade  snarast  insända  sina  uppgifter. 

W  ' 


Årsmöte  med  Svenska  Teknologföreningens  Andra  Sektion 

den  14 — 16  Mars  1907  å  Grand  Hotell  i  Stockholm. 


Program: 


Torsdagen  den  14  Mars.  Kl.  11  f.  m.  Mötets  öpp¬ 
nande. 

Diskussion. 

1.  »Om  behofvet  af  ett  statsdepartement  för  handel,  in¬ 
dustri  och  sjöfart.»  Inledare:  Ledamoten  af  riks¬ 
dagens  andra  kammare,  ingeniören,  konsul  C.  J.  F. 
Ljunggren. 

2.  »Om  behofvet  af  ett  kommunikationsdepartement.» 
Inledare:  Ledamoten  af  riksdagens  första  kammare, 
professorn  vid  K.  Tekn.  Högskolan  J.  Gust.  Ricliert. 

Fredagen  den  15  Mars.  Kl.  10  f.  m. 

Diskussion. 


3.  »Om  elektrisk  drift  af  södra  Sveriges  statsbanor  ur 
ekonomisk  synpunkt.»  Inledare:  Ingeniören  Rob. 
Dahlatider. 


Kl.  1  e.  m. 

4.  »Om  hufvudgrunderna  för  den  tillämnade  förändrin¬ 
gen  af  vår  nu  gällande  vattenrättslagstiftning. »  In¬ 
ledare:  v.  Häradshöfdingen  Ernst  Hagelin. 

Kl.  6  e.  m.  Gemensam  middag  med  damer. 

Lördagen  den  16  Mars.  Kl.  10  f.  m. 

Diskussion  om  inre  föreningsangelägenheter. 

För  deltagarnas  damer  är  ett  särskildt  program  upp- 
gjordt  upptagande  besök  vid  arbetsstugor,  skolkök,  konst¬ 
samlingar,  konstindustriella  utställningar  m.  m.,  hvarför 
särskildt  hrr  medlemmar  i  landsorten  uppmanas  att  med¬ 
taga  sina  damer  till  mötet. 

Damerna  mottagas  af  damkommittén  å  Grand  Hotell 
första  mötesdagen  kl.  1 1  f .  m. 


ÄR  HAMMARBYLEDEN  DEN  RÄTTA  LÖSNINGEN  AF  STOCKHOLMS  HAMNFRÅGA? 


I  den  af  Stadens  Byggnadskontor  den  24  Aug.  1906 
afgifna  utredningen  af  Hammarbyleden,  Bih.  n:r  146,  säges 
på  sid.  13,  att  stadens  sammanlagda  kajlängd  nu  är  9  500 
m.  och  att  denna  längd  kan  ökas  med  3  500  m.  i  ome¬ 
delbart  sammanhang  med  förut  befintliga  kajer.  Vidare 
säges,  att  ökningen  af  tonnage  varit  40  %  på  de  sista 
tio  åren,  samt  att  1917  alla  tillgängliga  kajlinier  skola 
vara  tagna  i  anspråk.  Om  dessa  tillgängliga  kajer  äro 
ofvan  anförda  två  sififertal,  skulle  de  vara  13000  m.  i 


längd,  och  under  antagande  att  ökningen  äfven  sedermera 
skulle  vara  40  y/  på  tio  år,  skulle  till  1927  erfordras 
ytterligare  5  200  m. 

Uppmätes  hela  den  tillgängliga  kajlängden  å  pl.  8 
till  Bih.  146  öfver  Hammarbyhamnens  framtida  utveck¬ 
ling,  finner  man  den  vara  5  000  m.,  hvarför  man  1927 
åter  skulle  stå  inför  nödvändigheten  att  behöfva  hafva 
andra  kajer  färdiga  till  begagnande,  och  då  byggnadskon- 
toret  riktigt  säger,  att  tio  år  ingalunda  kunna  betraktas 
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såsom  en  alltför  riklig  tid  att  ordna  ett  nytt  hamnområde, 
torde  det  vara  klokt  att  i  tid  tänka  på  en  annan  plats 
med  större  utvecklingsmöjligheter.  Årstavikens  stränder 
anföras  visserligen  såsom  blifvande  hamnplatser,  men  dess 
stränder  äro  för  branta  och  tranga  för  ändamålsenliga 
kajer,  och  af  olämpliga  hafva  vi  mer  än  vi  borde.  Man  är  här 
i  staden  så  van  att  spränga  sig  till  utrymme,  att  man  anser 
det  oundvikligt,  och  betänker  ej  att  sprängning  af  10  m. 
högt  berg  kostar  30  ä  40  kr.  pr  ytmeter  tomt,  hvilket 
ju  redan  är  ett  högt  pris  för  en  upplags-  eller  industri¬ 
tomt,  men  som  blir  högst  betungande,  när  härtill  skall 
läggas  köpeskillingen  för  densamma,  och  att  den  ej  blir 
låg  sörja  nog  vederbörande  för.  Att  såsom  byggnads- 
kontoret  föreslå  mark  på  10  å  30  m.  höjd  öfver  sluss¬ 
tröskeln  till  upplags-  och  industriplats,  förefaller  nästan 
som  skämt,  men  äfven  pa  södra  stranden  gar  1  o-meter- 
kurvan,  d.  v.  s.  6,5  m.  öfver  vattnet,  pa  sina  ställen 
nästan  ned  till  stranden  och  aldrig  på  mindre  än  200 
m.  från  densamma.  En  stor  olägenhet  med  Hammarby¬ 
förslaget  är  den  nästan  fullständiga  brist  på  industritomter 
med  egen  strand,  hvilken  senare  dock  för  många  indu¬ 
strier  är  alldeles  nödvändig.  Skall  Stockholm  blifva  en 
verklig  handels-  och  industriplats,  är  billigt  och  bekvämt 
utrymme  ett  hufvudvillkor,  och  detta  står  ej  att  få  i  till¬ 
räcklig  mängd  vid  Hammarby  sjö. 

De  områden,  som  bäst  fylla  dessa  villkor,  äro  Li- 
dingön  och  Vermdön.  Den  sistnämnda  erbjuder  fördelen 
af  en  ovanlig  lätthet  att  få  järnvägsförbindelse  på  segelfri 
höjd  samt  af  en  kort  segelled,  men  hela  anläggningen 
kommer  så  langt  fran  staden,  att  den  nödvändiggör  an 
läggandet  af  en  ny  stad  där  ute. 

Lidingöns  förbindelse  med  fasta  landet  blir  nog  dyr, 
men  om  man  planerar  i  tid  för  densamma,  bör  den  ej 
blifva  afskräckande.  En  kraftig  ångfärja  för  järnvägs¬ 
vagnar  blir  nödvändig  under  de  1  o  ä  1 5  första  åren, 
men  under  tiden  kan  banken  fyllas  med  affallssten  och 
andra  fyllnadsämnen  från  stadens  många  anläggningar. 
Stranden  mot  Lilla  Värtan  är  för  brant  och  bör  afses  till 
bostäder,  men  största  delen  af  öns  stränder  för  öfrigt 
lämpar  sig  bra  för  hamn-  och  industrianläggningar. 

Då  Stockholms  utveckling  otvifvelaktigt  kommer  att 
gå  mot  Värtahamnen  öfver  Ladugårdsgärdet,  kommer 
hamn-  och  industriområdet  på  lagom  afstånd  från  staden. 
Öns  stränder  hafva,  om  sträckan  efter  Lilla  Värtan  fran- 
räknas,  en  längd  af  omkr.  30  000  m.,  och  när  dessa  äro 
tagna  i  anspråk,  finnes  Askrikefjärdens  norra  strand  att 
tillgå,  och  således  finnes  utrymme  för  ett  om  ej  för  två 
århundraden.  Denna  senare  strand,  dit  järnväg  från  Tall¬ 
bergs  station  lätt  kan  ledas,  är  så  lämplig  för  skrymmande 
gods,  att  den  snart  nog  skulle  komma  att  tagas  i  anspråk. 
Till  Lidingön  fås  järnvägsförbindelse  lätt  genom  Värta- 
spårets  framdragande  antingen  mellan  gasverket  och  Hjort¬ 
hagen  eller  ock  under  denna  genom  tunnel. 

Då  nu  är  föreslaget,  att  flottans  nya  station  skall  för¬ 
läggas  till  Elfvik  på  Lidingön,  blir  järnvägens  byggande 
en  statens  angelägenhet,  och  denna  väg  blir  för  anlägg- 
ningarne  på  norra  stranden  af  stor  nytta. 

Afses  Hammarbyleden  hufvudsakligast  för  genomfart, 
behöfver  ej  slussen  läggas  vid  den  för  sadan  anläggning 
ganska  olämpliga  platsen  vid  Skanstull.  Det  föreslagna 
djupet  af  omkr.  6  m.  svarar  enl.  nu  brukliga  skeppsdi- 
mensioner  mot  en  längd  af  nära  no  m.  Den  föreslagna 
längden  94  m.  betingas  af  svårigheten  att  på  den  före¬ 


slagna  platsen  få  den  längre.  Också  framgar  af  bygg- 
nadskontorets  utlåtande,  att  de  af  marinförvaltningen  ifrå¬ 
gasatta  måtten,  längd  117,5,  bredd  16,5,  skulle  medföra 
en  ökad  kostnad  af  350  000  kr.  eller  tillsammans  1  5&1  3°° 
kronor. 

Förleden  höst  besöktes  Stockholm  at  tva  angare,  som 
här  ansågos  mycket  stora,  men  som  dock  snarare  kunna 
anses  som  den  närmaste  framtidens  medelstora  faityg. 
Dessa  fartyg  skulle  fordra  en  sluss  nära  120  m.  lang. 

Är  det  klokt  att,  när  en  ny  sluss  skall  byggas,  upprepa 
det  ödesdigra  misstaget,  som  begicks  vid  I  rollhätte  ka¬ 
nals  byggande,  eller  att,  ehuru  skeppsbyggeriet  vid  den 
tiden  tydligen  pekade  hän  mot  större  fartyg,  slussarne 
dock  gjordes  för  korta. 

Utom  olägenheten  af,  att  slussen  lagd  vid  Skanstull 
blir  mycket  dyr  och  pa  grund  af  markens  beskaffenhet 
möjligen  mycket  dyrare  än  beräknats,  så  kunna  de  på 
platsen  befintliga  starka  källådrorna  blifva  hotande  för 
byggnadens  bestånd.  Om  ingen  annan  plats  funnes,  måste 
man  naturligtvis  taga  den  föreslagna,  men  en  sadan  finnes, 

som  här  nedan  skall  visas. 

Enl.  fig.  4  pl.  i2  till  ofvan  åberopade  Bih.  146  år 
1906  utgöres  bottnen  af  kanalen  vid  Danviken  utanför 
Saltsjöbanans  bro  af  berg,  och  detta  blir  ännu  säkrare 
fallet,  om  kanalen  med  bropelaren  som  medelpunkt  svän- 
ges  mot  norr  30  å  4®  m.  Detta  skulle  underlätta  in- 
seglingen  och  göra,  att  kanalen  korsade  järnvägen  i  nästan  ; 
rät  vinkel.  Läggas  här  två  slusskammare  bredvid  hvar-'  ; 
andra  på  1 8  meters  bredd  och  med  en  1 7  meters  mellanvägg,  : 
behöfver  endast  kanalen  utsprängas  till  53  m.  bredd  1 
st.  f.  föreslagna  45,  men  då  erhölle  man  tva  slussai  7 
m.  djupa,  18  m.  breda  och  minst  150  m.  långa,  således 
tillräckliga  för  en  lång  tid  framåt  samt  i  stånd  att  slussa 
större  fartyg  än  något,  som  hittills  besökt  stadens  hamn. 
De  för  dessa  två  slussar  nödiga  arbetena,  utöfver  hvad 
som  i  alla  fall  måste,  göras  för  kanalens  upptagande,  blefve 
säkert  billigare  än  för  för  den  ena  föreslagna  mindre  vid 
Skanstull,  äfven  om  man  pålägger  den  extra  sprängning, 
som  fordras  för  den  ofvan  föreslagna  svängningen  på 
kanalen. 

I  alla  hittills  gjorda  förslag  för  Hammarbysjös  ord¬ 
nande  har  den  alltid  tänkts  som  hamn-  och  industriplats. 
Att  den  ej  i  detta  afseende  fyller  måttet,  hvarken  hvad 
beträffar  utrymme,  strändernas  beskaffenhet  eller  lätthet  j 
att  ordna  goda  järnvägsförbindelser,  så  väl  som  Lidingön, 
torde  medgifvas.  Visserligen  skulle  anläggningarna  vid  j 
sjöns  södra  strand  fås  så  att  säga  pa  köpet,  men  1900 
års  förslag  upptager  dock  för: 


Södra  och  östra  kajerna .  kr.  1  640  000 

Järnvägsanläggningar  . _ »  1  5  7°  000 


Summa  kr.  3210000.: 

Det  vore  fördelaktigast  med  tanken  pa  framtida  ut-  j 
veckling  att  använda  dessa  penningar  på  Lidingön  och  ; 
öfverlämna  åt  den  enskilda  företagsamheten  att  inköpa 
tomter  från  Hammarby  och  Sickla  hemman  och  ordna ) 
lastkajer  efter  eget  behof. 

Inskränkes  anläggningen  till  byggnadskontorets  före-1 
liggande  förslag  eller  Hammarbyleden  som  hufvudsakligastel 
genomfart,  med  norra  stranden  ordnad  endast  som  kon-; 
sumtionshamn,  hvaraf  Södermalm  har  stort  behof,  sa  blir 
slussens  förläggande  till  Danvikstull  lika  lämpligt  som  vid 
Skanstull,  och  vinner  man  på  samma  gång  fördelen  ai 
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å  stora  slussar  på  fast  grund.  Den  ena  slussen  afses 
r  in-  och  den  andra  för  utgående  i  likhet  med  sväng- 
on.  Göres  Saltsjöbanan  dubbelspårig  mellan  Fåfängans 
illplats  och  Henriksdals  station  och  svängbron  likaså,  och 
dtabellen  ordnas  för  tågmöte  på  dessa  punkter,  behöfver 
-on  vara  stängd  endast  några  minuter  hvarje  gång  och 
Jedes  bli  föga  hindrande  för  sjöfarten.  Med  de  mått,  som 
Tan  föreslås,  kunna  i  många  fall  2  å  3  fartyg  eller  hela 
ogsertåg  slussa  på  en  gång.  Skulle  hamnarne  vid  liten 
attentillgång  vara  för  störa,  kunna  de  lätt  förses  med  en 
edje  ponton. 


Genom  två  tunnlar,  hvardera  ro  m.  bred  och  6  m. 
djup,  framdragna,  under  »Fåfängan»,  kan  Mälarens  död¬ 
vatten  afledas.  De  omkr.  30  000  m.3,  som  härför  be- 
höfva  utsprängas,  kosta  nog  ej  de  569  000  kr.,  som  af- 
loppskanalen  vid  Skanstull  efter  afdrag  af  kostnaden  för 
regleringsluckan  är  beräknad  att  kosta. 

Då  väl  snart  Stockholm  blir  svenska  flottans  hufvud- 
station,  bör  det  vara  af  största  vikt,  att  Mälaren  göres 
tillgänglig  äfven  för  flottans  största  fartyg,  då  efter  Söder- 
telje  kanals  ombyggnad  flottan  finge  ännu  en  utfallsport. 

F.  S. 


1  KLASS  PANSARBÅTEN  OSCAR  II. 


Är  1901  tillsattes  en  kommitté  för  afgifvande  af 
örslag  rörande  de  jämkningar  i  den  dittills  följda  planen 
ör  nyanskaffning  af  sjökrigsmateriel  för  flottan,  hvilka 
ned  afseende  å  sjökrigsmaterielens  stora  och  snabba  ut¬ 
veckling  under  de  senaste  åren  kunnat  blifva  behöfliga. 

sitt  betänkande  föreslog  kommittén  förutom  införandet  af 
renne  nya  fartygstyper  i  flottan  (pansarkryssare,  jagare  och 
mdervattensbåtar)  äfvenledes  en  ny  pansarbåtstyp,  något 
ifvikande  från  föregående  cert. 

Sedan  Riksdagen  år  1903  beviljat  anslag  till  anskaf- 
ändet  af  en  parsarbåt  af  den  föreslagna  nya  typen,  blef 
jyggandet  af  densamma  öfverlämnadt  till  Lindholmens 
Verkstads  Aktiebolag  i  Göteborg.  I  enlighet  med  bestäm- 
.  nelserna  i  kontraktet,  som  undertecknades  den  1 2  Sept. 
4903,  skulle  pansarbåten  vara  färdig  till  sjösättning  inom 
!  1  o  och  till  leverans  inom  28  månader.  Sjösättningen 
;  igde  rum  den  6  Juni  1905,  och  fartyget  undergår  f.  n. 
öreskrifna  leverans-  och  besiktningsresor. 

Pansarbåten,  som  senare  fått  namnet  Oscar  II,  håller 
Töljande  hufvuddimensioner : 


Längd  i  vattenlinien  .  95,6  met. 

Största  bredd  i  vattenlinien  .  15,4  » 

Djupgående .  5,1  » 

Deplacement  .  4  273  tons. 


Fartygets  bestyckning  utgöres  af  2  st.  21  cm.  kano 
ner,  uppställda  i  hvar  sitt  torn,  det  ena  förut  och  det 
andra  akterut,  8  st.  15  cm.  kanoner,  uppställda  parvis  i 
fyra  stycken  bredsidestorn  samt  10  st.  57  mm.  snabb¬ 
skjutande  kanoner,  uppställda  å  öfverbyggnaden  och  bryg¬ 
gorna.  För  ångsluparnes  bestyckning  m.  m.  finnas  där¬ 
jämte  3  st.  37  mm.  snabbskjutande  kanoner. 

Torpedarmeringen  utgöres  af  2  st.  undervattenssido- 
taber  för  utskjutning  af  45  cm:s  Whiteheads  torpeder. 
Tuberna  äro  fast  inbyggda  i  fartygsskrofvet  och  riktade 
tvärs  ut,  en  0111  styrbord  och  en  om  babord.  Fartyget 
är  ock  försedt  med  ramm. 

Bepansringen  utgöres  af  ett  vattenliniepansar,  varie¬ 
rande  från  150  mm.  tjocklek  å  midten  af  fartyget  till 
100  mm.  tjocklek  mot  stäfvarne.  Höjden  af  pansarbältet 
uppgår  till  i,8  m.,  och  detsamma  sträcker  sig  rundt  två 
tredjedelar  af  fartyget,  omslutande  dess  vitala  delar.  Pan¬ 
sardäcket,  förbundet  med  vattenliniepansarets  underkant 
och  bildande  liksom  ett  hvälfdt  tak  öfver  pannrum,  ma¬ 
skinrum,  ammunitionsdurkar  och  torpedrum,  sträcker  sig 
från  stäf  till  stäf  skyddande  fartygets  hela  undervattens- 
kropp.  Tillsammans  med  den  1 5  mm.  tjocka  stålplåt, 
till  h vilken  pansardäcket  är  fästadt,  utgör  tjockleken  af 
pansardäcket  37  mm.  midskepps  och  50  mm-  bord- 


46 


TEKNISK  TIDSKRIFT 


23  Febr.  190' 


varts.  Ofvanför  vattenliniepansaret  och  ställdt  ofvanpå 
detsamma  sträcker  sig  upp  till  relingen  ett  kassemattpansar 
af  100  mm.  tjocklek  och  upptagande  en  längd  af  23 
m.;  det  omsluter  langningsanordningarne  till  samtliga  15  cm. 
kanontornen,  de  förliga  57  mm.  hissarne  och  eldrumskap- 
parne  och  skyddar  sålunda  fartygets  öfvervattenskropp. 

Från  pansardäcket  resa  sig  dels  de  fasta  175  mm. 
tjocka  pansartornen,  hvilka  bilda  underlag  till  2 1  cm.  ka¬ 
nonernas  rörliga  torn,  dels  strax  akter  om  det  förliga  2 1 
cm.  kanontornet  en  pansrad  kommunikationstrumma  af 
140  mm.  tjocklek  till  det  med  175  mm.  pansarvägg  för¬ 
sedda  manövertornet,  och  dels  i  närheten  af  masterna 
tvänne  för  upptransporterandet  af  57  mm.  kanonernas 
ammunition  afsedda  75  mm.  tjocka  ammunitionstrummor. 
Öfver  det  nämnda  kassemattpansaret  äro  de  fyra  1 5  cm. 
kanontornen  placerade;  de  erhålla  frontpansar  om  125 
mm.  och  ryggpansar  om  60  mm.  tjocklek.  De  rörliga 
2 1  cm.  kanontornen  återigen  erhålla  å  eldfronten  pansar 
af  190  mm.  och  på  ryggsidan  af  130  nnn.  tjocklek.  Allt 
pansar  är  af  bästa  slag  och  utgöres  af  s.  k.  Krupp-pan- 
sar;  pansardäcket  samt  kommunikations-  och  ammunitions- 
trummorna  äro  dock  af  nickelstålpansar. 

Med  afseende  på  bepansringen  skiljer  sig  sålunda 
Oscar  II  från  de  tidigare  byggda  pansarbåtarne  däruti, 
att  pansaret  i  vattenlinien  utsträckts  öfver  vida  större  del 
af  fartyget,  hvarjämte  ofvanför  vattenliniepansaret  till¬ 
kommit  den  omnämnda  kassematten,  hvilken  har  till  upp¬ 
gift  att  skydda  fartygets  öfvervattenskropp. 

Pansarbåtens  propellermaskineri  utgöres  af  tvänne  trip- 
pelexpansionsmaskiner,  verkande  å  hvar  sin  propeller  och  pla¬ 
cerade  i  tvänne  från  hvarandra  åtskilda  vattentäta  maskinrum. 
Maskinerna  äro  afsedda  att  vid  ett  ångtryck  af  14,5  kg. 
per  cm.2  och  vid  ett  blästertryck  i  eldrummen  af  högst 
15  mm.  vattenpelarehöjd  utveckla  minst  9000  ind.  hkr 
samt  därvid  framdrifva  fartyget  under  minst  tre  timmars 
oatbruten  gång  med  en  medelhastighet  af  minst  18  knop. 
Kolförbrukningen  får  därunder  icke  öfverstiga  0,95  kg. 
per  ind.  hästkraft  och  timme. 

Pannsystemet  består  af  10  st.  rörpannor  af  Yarrows 
system  ordnade  i  tre  grupper  (tre  pannrum),  hvardera  med 
en  skorsten.  Pannornas  sammanlagda  eldyta  uppgår  till 
c:a  2  380  m2.,  och  den  totala  rostytan  till  minst  117,5 
m2.  Det  normala  kolförrådet  är  beräknadt  till  350  ton; 
utrymme  skall  emellertid  beredas  för  ett  maximikolförråd 
af  500  ton. 

Aktionsradien  blir  med  10  knops  fart  resp.  2,060' 
och  2,950',  med  högsta  fart  resp.  740'  och  1,058'. 

Fartygets  inredning  under  pansardäck  upptager  för 
ifrån  räknadt  proviantrum,  ammunitionsdurk  för  den  för¬ 
liga  21  cm.  kanonen,  torpedrum,  ammunitionsdurkar  för 
de  fyra  främre  15  cm.  och  de  främre  57  mm.  kanonerna, 
pannrum  och  maskinrum,  ammunitionsdurkar  för  den  aktre 
21  cm.  kanonen  och  de  aktre  57  mm.  kanonerna  samt 
styrmaskinsrum.  Under  de  aktre  15  cm.  kanontornen  äro 
ammunitionsdurkar  för  i  dessa  torn  uppställda  kanoner 
anordnade. 

Området  å  hufvuddäck  upptages  för  om  citadellet 
och  för  ifrån  räknadt  af  tvättrum,  badrum,  arrest  och 
trossbotten  eller  manskapets  bostadsrum.  Bordvarts  innan¬ 
för  citadellet  äro  messar  med  tvättrum  för  eldarne,  lang- 
ningsrum  och  kolkällare,  och  akter  om  citadellet  äro  un- 
derofficershytter  placerade  om  styrbord  och  messar  för 
underofficerskorpraler  om  babord.  Längst  akterut  finnes 


officersinredningen  upptagande  gunrum,  bostadsrum  fö 
högste  befälhafvare,  flaggkapten,  chef  och  officerare. 

Å  öfre  däck,  på  hvilket  2 1  cm.  och  1 5  cm.  kanon 
tornen  befinna  sig,  är  uppförd  en  öfverbyggnad,  som  sträc 
ker  sig  från  manövertornet  förut  till  aktre  21  cm.  kanon 
tornet.  Densamma,  som  ligger  midskepps,  är  inredd  me» 
hytter  för  officerare,  expeditionshytt,  gnisttelegrafrum,  un 
derofficershytter  samt  kök  för  officerare,  underbefäl  ocl 
manskap.  Främre  delen  utgör  en  skyddad  plats  för  man 
skåpet  att  vistasuti.  Besättningsstyrkan  utgöres  af  c:a32Ö  man 
Otvan  öfverbyggnaden  äro  fartygets  båtar  place 
rade.  Förutom  tvänne  ångslupar,  hvilka  skola  göra  1: 
knops  fart,  utgöras  de  af  sex  smärre  båtar,  däraf  fyr;, 
slupar,  en  gigg  och  en  joll.  Fyra  90  cm.  strålkastare  a 
Schuckerts  typ  äro  uppställda  på  särskilda  bryggor;  tvänn 
af  dessa  äro  placerade  för  och  akter  om  fartygets  båd 
master  och  de  två  öfriga  på  hvar  sida  strax  för  om  mel 
lersta  skorstenen. 

Kostnaden  för  fartyget  sådant  det  lämnas  af  leveran 
tören  uppgår  till  ett  belopp  af  3  390000  kr.;  i  fullt  fäi 
digt  skick  och  med  två  ammunitionsutredningar  beräkna 
kostnaden  för  pansarbåten  till  en  summa  af  7  085  800  ki 
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SAMMANKOMSTER. 


Svenska  Teknologföreningen. 

AFDELNINGEN  FÖR  KEMI  OCH  BERGSVETENSKAP 


sammanträder  Torsdagen  den  7  Mars  kl.  */2  8  e.  m.  å  Hotell 
Continental.  —  Vidare  å  kallelsekorten. 

AFDELNINGEN  FÖR  VÄG-  OCH  VATTENBYGGNADS¬ 
KONST  sammanträder  Måndagen  den  11  Mars  kl.  precis  !/2  8 
e.  m.  å  Hotell  Continental.  —  Meddelanden  (med  skioptikon- 
bilder):  »Om  brobyggnaden  öfver  Nordre  älf  vid  statsbanan  ge¬ 


nom  Bohuslän,  och  i  samband  därmed  några  svårare  brouppsätt- 
ningsarbeten»,  af  civilingeniör  Carl  Frcenell.  —  Meddelanden  (med 
ritningar)  af  professor  C.  J.  Magnell  angående  en  af  honom  kon¬ 
struerad  valsdamm  öfver  Klarälfven  vid  Dejefors. 

Svenska  Teknologföreningens  katalog  1907 

är  under  utarbetande.  Hrr  ledamöter,  som  önska  ändringar  i  den¬ 
samma,  behagade  snarast  insända  sina  uppgifter. 


Ars m öte 


med 


Svenska  Teknologföreningens  Andra  Sektion 

den  14 — 16  Mars  1907  å  Grand  Hotell  i  Stockholm. 


P  rog  ram : 


Torsdagen  den  14  Mars.  Kl.  1 1  f.  m.  Mötets  öpp¬ 
nande. 

1.  Meddelande  från  sektionens  kommitté  för  en  teknisk 
centralmyndighet. 

Diskussion. 

2.  »Om  behofvet  af  ett  statsdepartement  för  handel,  in¬ 
dustri  och  sjöfart.»  Inledare:  Ledamoten  af  riks¬ 
dagens  andra  kammare,  ingeniören,  konsul  C.  J.  F 
Ljunggren. 

3.  »Om  behofvet  af  ett  kommunikationsdepartement.» 
Inledare:  Ledamoten  af  riksdagens  första  kammare, 
professorn  vid  K.  Tekn.  Högskolan  J.  Gust.  Richert. 


Fredagen  den  15  Mars.  Kl.  10  f.  m. 

Diskussion. 

4.  »Om  elektrisk  drift  af  södra  Sveriges  statsbanor  ur 
ekonomisk  synpunkt.»  Inledare:  Ingeniören  Rob. 
Dahlander. 

Kl.  1  e.  m. 

5.  »Om  hufvudgrunderna  för  den  tillämnade  förändrin¬ 
gen  af  vår  nu  gällande  vattenrättslagstiftning. »  In¬ 
ledare:  v.  Häradshöfdingen  Ernst  Hagelin. 

Kl.  6  e.  m.  Gemensam  middag*  med  damer. 

Lördagen  den  16  Mars.  Kl.  10  f.  m. 

Diskussion  om  inre  föreningsangelägenheter. 


För  deltagarnas  damer  är  ett  särskildt  program  uppgjordt  upptagande  besök  vid  arbetsstugor,  skolkök,  konst¬ 
samlingar,  konstindustriella  utställningar  m.  m.,  hvarför  särskildt  hrr  medlemmar  i  landsorten  uppmanas  att  medtaga 

sina  damer  till  mötet. 

Damerna  mottagas  af  damkommittén  å  Grand  Hotell  första  mötesdagen  kl.  1 1  f.  m. 


*  Pris  15  kr.  för  herre  och  12  kr.  för  dam.  Klädsel:  Förmiddagsdräkt.  Biljetter  till  den  gemensamma  middagen  lösas  senast 
första  mötesdagen  å  Föreningens  lokal,  Jakobsgatan  19,  eller  å  möteslokalen  i  Grand  Hotell.  Under  mötesdagarna  serveras  dessutom  å 
Grand  Hotell  lunch  i  vapensalen  å  1.50  (med  öl)  samt  table  d'hote  till  reduceradt  pris  af  kr.  2. — . 
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De  dagliga  tidningarna  hafva 
för  några  dagar  sedan  spridt 
underrättelsen,  att  den  världsbe¬ 
kanta  engelska  föreningen  The 
Iron  and  Steel  Institute  beslutat 
tilldela  öfveringeniören  vid  Jern- 
kontoret  J.  A.  Brinell  årets  Bes- 
semermedalj.  Denna  medalj, 
som  förutom  med  anledning  af 
en  för  järnhandteringen  synner¬ 
ligen  värderik  uppfinning  också 
utdelas  för  framstående  förtjän¬ 
ster  inom  denna  bransch,  an¬ 
ses  vara  den  förnämsta  utmär¬ 
kelse,  som  kan  erhållas  af  en 
metallurg.  Bland  nu  lefvande 
personer,  som  tilldelats  denna 
medalj,  och  hvilka  f.  n.  samman- 
lagdt  äro  1 1  engelsmän  och  7 
icke-engelsmän,  märkas  sådana 
namn  som  Åkerman,  Howe, 

Wedding,  Hadfield,  Andrew  Car- 
negie,  Osmond,  Stead  och  Ar¬ 
nold.  Då  nu  för  andra  gången 
en  så  sällsynt  utmärkelse  tillfallit 
en  svensk,  har  det  synts  redak¬ 
tionen  lämpligt  att  under  uttryck 
för  den  glädje  och  tillfredsstäl¬ 
lelse,  hvarmed  säkerligen  denna  underrättelse  mottagits  af 
vårt  lands  teknikerkår,  med  några  ord  söka  skildra  de 
arbeten,  hvarigenom  Brinell  gjort  sig  förtjänt  af  att  inran¬ 
geras  bland  de  främsta  banbrytarne  inom  vår  tids  järn¬ 
handtering. 

Efter  att  hafva  genomgått  Borås  tekniska  skola  er¬ 
höll  Brinell  sin  första  tekniska  träning  som  ritare  hos  V. 
Wennström  i  Örebro,  Nydqvist  &  Holms  verkstäder  i  Troll¬ 
hättan  och  vid  Finspongs  styckebruk.  Från  denna  sist¬ 
nämnda  anställning  fick  Brinell  år  1875  plats  vid  Lesjö- 
fors  bruk  i  Värmland,  hvilket  då  leddes  af  en  af  vår  järn¬ 
handterings  stormän,  brukspatronen  G.  Ekman.  Redan 
här  påbörjade  Brinell  de  studier  öfver  ståls  förhållande 
vid  härdning,  hvilka  mer  än  annat  hafva  bidragit  till  att 
skapa  hans  rykte  som  metallurg.  Det  är  emellertid  först 
sedan  Brinell  år  1882  antagits  till  öfveringeniör  vid  Fa- 
gersta  järnverk,  som  han  fullständigt  utredde  denna  fråga, 
och  understöddes  han  vid  dessa  sina  studier  i  väsentlig 
grad  af  det  tillmötesgående  och  den  frikostighet,  hvarmed 
detta  bruks  chef,  brukspatron  Christian  Aspelin,  städse 
understödde  dessa  försök  och  ställde  de  vunna  resultaten 
till  hela  järnhandteringens  tjänst.  Den  sammanfattning 
öfver  sina  rön,  som  Brinell  år  1885  framlade  i  Jernkon- 
torets  Annaler  i  form  af  en  afhandling  benämnd  »Om 
ståls  texturförändringar  under  uppvärmning  och  afkyl- 
ning»  väckte  det  största  uppseende;  uppsatsen  inflöt  un¬ 
der  den  närmaste  tiden  i  de  flesta  utländska  tidskrifter 
inom  branschen  och  anses  som  grundvalen  för  den  nu¬ 
tida  härdningsteorien.  Brinell  påvisade  här,  utan  känne¬ 
dom  om  Barretts  och  Chernoffs  ett  par  år  förut  gjorda 
rön  i  denna  riktning,  järnets  s.  k.  kritiska  temperatur  och 
satte  —  och  detta  det  viktigaste  —  denna  temperatur  i  sam¬ 
band  med  stålets  strukturförändringar  såväl  vid  härdning 


som  vid  utglödgning.  Genom 
dessa  upptäckter  klargjordes  för 
första  gången  härdningsfenome- 
nets  natur  och  påvisades,  huru 
en  rationell  värmebehandling  af 
stål  skulle  genomföras.  Ännu 
en  betydelse  hafva  dessa  Brinells 
rön;  genom  den  klara  systema¬ 
tisering,  han  gifvit  dessa  värme- 
behandlingsproblem,  gafs  åt  den  i 
vid  denna  tid  i  sin  barndom 
befintliga  metallmikroskopien  en  1 
fast  grundval  att  bygga  på,  och  i 
1890-talets  metallurger  använde! 
denna  att  därpå  sammanställa 
den  nu  så  blomstrande  metallo- 
grafiska  vetenskapsgrenen. 

De  rent  praktiska  konsekven¬ 
serna  af  detta  sitt  banbrytande  ar¬ 
bete  utdrog  Brinell  i  de  undersök- 1 
ningar  öfver  värmebehandlings  in¬ 
verkan  på  ståls  hållfasthetsegenska- 
per,  hvilka  framlades  först  vid 
Stockholmsutställningen  1897  och 
sedermera  i  väsentligt  utvidgadtj 
skick  vid  Parisutställningen  1900. 
Genom  dessa  försök  har  Brinell 
visat,  hvilka  värmebehandlingar 
som  för  stål  af  varierande  sammansättning  äro  de  för  olika 
ändamål  lämpligaste,  samt  samtidigt  klargjort  inverkan 
af  smärre  mängder  kisel  och  mangan  å  stål  i  detta 
hänseende.  Fn  utveckling  af  detta  arbete  är  det  före¬ 
drag  öfver  seghärdning  af  stål,  hvilket  Brinell  år  1904 
höll  å  Jernkontorets  diskussionsmöte ;  i  detta  utredde  han 
inflytandet  af  de  olika  seghärdningsprocesser,  hvilka  med 
ledning  af  hans  uppsats  af  år  1835  sammanställts  och 
användts  vid  engelska  och  tyska  järnverk,  och  framlade 
sina  egna  erfarenhetsrön  särskildt  med  afseende  på  järn- 
vägsmateriel.  Ett  storartadt  erkännande  erhöllo  de  Bri- 
nellska  arbetena  i  en  rapport  angående  försök  med  värme¬ 
behandling  af  stål,  utförda  af  en  af  Institution  of  Me- 
chanical  Engineers  tillsatt  kommitté  bestående  af  flere  af 
Englands  främste  metallurger;  deras  år  1904  slutförda 
undersökningar  bestyrkte  till  alla  delar  de  Brinellska  för¬ 
söken. 

Men  äfven  pä  andra  områden  hafva  Brinells  försök 
varit  af  den  största  betydelse.  Sålunda  framlade  han  vid 
Parisutställningen  en  på  hundratals  stålcharger  baserad 
undersökning  öfver  täthetsgraden  hos  göt,  hvari  han  som 
afgörande  faktorer  för  blåsors  uppträdande  och  placering 
i  göten  satte  stålets  halter  af  kisel,  mangan  och  alumi¬ 
nium  och  visade,  att  stålets  temperatur  endast  så  till  vida 
hade  inflytande,  som  '  densamma  betingade  sagda  kisel- 
och  manganhalter. 

Det  arbete,  hvarigenom  törhända  Brinells  namn  blif-i 
vit  mest  kändt,  men  som  därför  ingalunda  bör  betraktas 
såsom  hans  mest  framstående,  är  uppfinningen  af  dem 
efter  honom  uppkallade  hårdhetsbestämningsmetoden.  Tek¬ 
niken  hade  länge  saknat  ett  för  dess  ändamål  afpassadt 
hårdhetsprof;  de  för  vetenskapliga  syften  använda  sclero-j 
metrarne  voro  föga  lämpade  för  de  hastiga  prof,  som  in- 
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dustrien  tarfvar.  Brinells  metod  att  inpressa  en  härdad 
stålkula  i  det  föremål,  fem  skulle  undersökas,  och  såsom 
mått  på  hårdheten  sätta  förhållandet  mellan  trycket  och 
intryckets  area,  var  så  enkelt  och  visade  sig  samtidigt  så 
noggrannt,  att  det  raskt  vunnit  terräng  öfver  hela  världen. 
Då  det  därtill  visade  sig,  att  detta  hårdhetstal,  hvad  järn 
och  stål  beträffar,  står  i  ett  konstant  förhållande  till  sträck¬ 
hållfastheten,  ökades  därigenom  metodens  värde  betydligt. 
Svenska  Teknologföreningen  belönade  år  1900  denna 
Brinells  uppfinning  med  sin  Polhemsmedalj. 

De  ingående  studier,  som  Brinell  bedrifvit,  har  na¬ 
turligen  skänkt  honom  en  sällspord  kännedom  om  ståls 
egenskaper,  och  hans  verksamhet  som  stålexpert  har  varit 
synnerligen  vidtomfattande.  Bland  andra  sådana  upp¬ 
drag  märkas  åtskilliga  utredningar  angående  svenska  sta¬ 
tens  gevärsfabrikation,  och  det  stål,  hvaraf  dessa  ge- 
värspipor  förfärdigas,  s.  k.  svafvelmanganstål,  är  resulta¬ 
tet  af  en  af  Brinells  undersökningar.  Dylikt  stål  har 
äfven  fått  användning  som  lämpligaste  material  vid  auto¬ 
matisk  svarfning,  då  det  har  egenskapen  att  icke  bilda 
sammanhängande  svarfspånor.  Brinell  var  också  den  förste 
att  vid  framställning  af  kromstål  använda  krommalm  som 
tillsats  i  stället  tör  kromjärn.  Bland  andra  af  Brinells 
uppfinningar  märkes  också  ett  förfaringssätt  att  framställa 
hålade  ämnen  för  rörfabrikation,  hvilket  användes  vid 
Fagersta  järnverk. 

Den  skildring  af  Brinells  arbeten,  som  ofvan  läm¬ 
nats,  är  naturligen  åtskilligt  ofullständig;  dess  största  brist 
är  dock,  att  den  icke  förmår  lämna  någon  föreställning 
om  den  skarpa  praktiska  blick  och  den  ötverraskande 
kombinationsförmåga,  hvilka  äro  karaktäristiska  för  hans 
undersökningar,  och  hvilka  egenskaper  just  skänkt  hans 
meddelanden  deras  största  värde. 

Gunnar  Dillnet. 

ÖNSKEMÅL  RÖRANDE  DEN  HÖGRE  TEKNISKA 
UNDERVISNINGEN. 

Den  kungl.  kommittén  för  ordnandet  af  landets  högre 
tekniska  undervisning  har,  som  bekant,  utom  till  Svenska 
Teknologföreningen  vändt  sig  till  våra  öfriga  tekniska 
föreningar  för  att  få  del  af  de  åsikter  rörande  den  tek¬ 
niska  undervisningens  behof,  som  vore  rådande  inom  vårt 
lands  teknikerkår.  Inom  Falu  Ingeniörsklubb  föranledde 
kommitterades  skrifvelse  styrelsen  att  uppdraga  åt  ingeniö- 
ren  Gustaf  Hallberg  att  i  ett  föredrag  inleda  diskussion 
om  denna  fråga  vid  ett  af  klubbens  senaste  sammanträden, 
af  hvilket  föredrag  Red.  satts  i  tillfälle  taga  del.  Ur 
anförandet,  som  i  öfrigt  innehåller  förslag  till  svar  å 
samtliga  af  kommittén  framställda  frågor,  ha  vi  ansett 
oss  böra  gifva  Tidskriftens  läsekrets  del  af  följande  syn¬ 
punkter,  såsom  de  af  föredraganden  framförts,  då  desamma 
äro  att  anse  såsom  på  området  nya.  Ingeniör  Hallberg 
yttrar  bl.  a.  följande: 

»Kasta  vi  en  blick  på  den  högre  undervisningen  eller 
högskoleundervisningen  i  allmänhet,  sådan  den  sedan  gam¬ 
malt  bedrifvits  vid  våra  s.  k.  universitet,  så  finna  vi,  att 
denna  väsentligen  haft  sig  tvänne,  bestämdt  skilda  mål 
förelagda:  det  ena  att  meddela  de  kunskaper,  som  redan 
fastslagits  af  vetenskapen,  för  att  dessa  må  kunna  göras 
fruktbringande  i  lifvet  af  dem,  som  mottagit  desamma, 
det  andra  att  gifva  tillfälle,  hjälp  och  ledning  åt  sådana 


individer,  som  på  grund  af  håg  och  begåfning  äro  skic¬ 
kade  att  rikta  vetenskapen  med  nya  rön  och  sålunda  öka 
det  för  människan  tillgängliga  kunskapsmåttet.  Se  vi 
exempelvis  på  den  rent  teoretiska  filosofiska  fakultetens 
arbete,  så  har  detta  haft  till  ändamål  att  utbilda  dels 
lärare,  dels  vetenskapsmän.  Den  praktiskt  anlagda  me¬ 
dicinska  fakulteten  utbildar  praktiska  läkare,  men  ger  äf¬ 
ven  tillfälle  och  ledning  för  dem,  som  vilja  rikta  läkare¬ 
vetenskapen  med  nya  rön.  Den  juridiska  fakulteten,  som 
likaledes  är  praktisk,  utbildar  dels  domare,  ämbetsmän 
och  advokater,  dels  också  juris  licentiater  och  doktorer, 
detta  senare  i  ändamål  att  därmed  föra  vetenskapen  fram¬ 
åt.  Teologiska  fakulteten  utbildar  på  samma  sätt  såväl 
präster  som  teologer  och  bibelforskare.  Men  hur  är  det 
i  detta  afseende  beställdt  med  den  till  särskilda  läroanstal¬ 
ter  hänvisade  tekniska  fakulteten,  såsom  jag,  i  analogi  med 
de  förut  berörda  disciplinerna,  vill  kalla  sätet  för  den 
högre  tekniska  undervisningen?  —  Jag  kan  ej  se  annat, 
än  att  här  det  ena  —  det  senast  nämnda,  ja  kanske  det 
högre  —  af  de  tvänne  målen  hittills  blifvit  nära  nog  alldeles 
lämnadt  ur  sikte.  Och  likväl  heter  det  i  §  1  af  Kungl. 
Tekniska  Högskolans  stadgar:  »Tekniska  Högskolan  har 
till  ändamål  att  meddela  vetenskaplig  .  .  .  teknisk  bildning 
samt  att  främja  utvecklingen  af  de  vetenskaper  .  .  .,  som  till¬ 
höra  området  för  dess  verksamhet;»  och  i  i:a  punkten 
af  programmet  för  Chalmers’  tekniska  läroanstalt:  »Chal- 
merska  institutet  har  till  uppgift  att  meddela  .  .  .  vetenskaplig 
.  .  .  teknisk  undervisning  och  befordra  för  de  industriella 
yrkena  betydelsefull  forsknings  —  Jag  vill  fråga:  »Är 
detta  rätt?»  —  Är  det  rätt,  att  de  personer,  hvilkas  lust 
och  fallenhet  kalla  dem  att  rikta  den  tekniska  vetenska¬ 
pen  med  nya  rön  på  grundvalen  af  kostsamma  och  tids¬ 
ödande  experiment  och  beräkningar,  icke  därvid  hafva 
att  påräkna  tillnärmelsevis  den  hjälp  och  ledning,  som 
i  dylikt  fall  lämnas  af  andra  fakulteter  än  den  tekniska? 
—  Är  det  rätt  att  hänvisa  sådana  individer  allenast  åt 
enskilda  verkstadsägares  godtycke  eller  den  egna,  mången 
gång  torftigt  utrustade  studerkammaren?  —  Säkert  icke! 
De  tekniska  vetenskapsmännen  böra  i  icke  mindre  mån 
än  andra  på  allt  möjligt  sätt  hjälpas  och  uppmuntras. 
Liksom  läkarevetenskapen  har  att  sörja  för,  att  själfva  vår 
kropp  befinner  sig  i  det  skick,  den  bör  hafva,  för  att  vi 
må  kunna  känna  oss  fysiskt  smärtfria,  så  har  tekniken  det 
föga  mindre  viktiga  värfvet  att  förse  oss  med  kläder,  föda, 
hus  och  hem  m.  m.,  allt  saker  som  för  oss  äro  mera 
eller  mindre  nödvändiga  för  att  kunna  föra  ett  drägligt, 
människovärdigt  eller  harmoniskt  lif.  Det  är  då  ej  rätt, 
att  den  senare  vetenskapen  på  något  sätt  styfmoderligt  be¬ 
handlas.  Nej,  vi  måste  laga  så,  att  vi  få  den  tekniska 
fakulteten,  liksom  de  öfriga,  så  utrustad,  att  den  kan 
skänka  oss  icke  blott  ingeniörer,  hvilka  kunna  ga  ut  i  lit- 
vet,  rustade  med  det  högsta  måttet  af  fastslagna,  tekniska 
kunskaper  inom  resp.  specialfack,  utan  äfven  verkliga 
teknologer  eller  tekniska  vetenskapsmän.  Hvarför  skall  den 
tekniska  fakulteten  vara  så  illa  utrustad,  att  den  icke  ur 
ledet  af  sina  egna  alumner  kan  besätta  sina  egna  läro¬ 
stolar,  utan  måste,  för  hvarje  gång  sådant  kommer  itråga, 
stanna  i  valet  och  kvalet  emellan  universitets-  och  indu¬ 
strimän?  Vi  veta  ju,  huru  man  därvid  är  nödsakad  till 
ödesdigra  eftergifter,  beträffande  antingen  vetenskapligheten 
eller  den  praktiska  erfarenheten  hos  vara  tekniska  pro¬ 
fessorer.  Om  dessa  missförhållanden  vittna  ju  allt  för 
tydligt  alla  svårigheter,  man  i  verkligheten  haft  vid  be- 
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sättande  af  dylika  professorsstolar,  svårigheter  som  ofta 
ledt  därhän,  att  viktiga  professurer  för  lång  tid  måst  uppe¬ 
hållas  på  förordnande  af  brist  på  kompetenta  sökande. 

Om  det  nu  är  så,  att  den  högre  tekniska  undervis¬ 
ningen,  likaväl  som  annan  verklig  högskoleundervisning, 
bör  hafva  sig  förelagda  tvänne  olika  mål,  utbildandet  al 
såväl  ingeniörer  som  vetenskapsmän,  hvilka  önskemål  böra 
vi  då  uppställa  för  denna  undervisning."  För  att  i  detalj 
kunna  utreda  denna  fråga,  därtill  erfordras  mera  tid  och 
arbete,  än  vi  här  kunna  prestera.  Men  några  antydningar 
kunna  vi  ju  alltid  göra. 

Hvad  först  det  hittills  försummade  utbildandet  af 
tekniska  vetenskapsmän  beträffar,  så  är  det  icke  nog  med, 
att  mera  tillfälle  beredes  och  mera  hjälp  lämnas  at  foit- 
satt,  rent  vetenskapligt  studium;  utan  den  tekniska  fakul¬ 
teten  måste  också  hafva  fullmakt  att  såsom  erkänsla  för 
detta  studium  utdela  en  särskild  högre  grad  (t.  ex.  dok¬ 
torsgrad).  Det  är  naturligtvis  meningen,  att  de  vid  den 
tekniska  högskolan  gjorda  nya  rönen  skola  komma  hela 
vetenskapen  och  därigenom  industrien  i  gemen  till  godo, 
och  det  är  väl  för  mycket  begärdt,  att  någon  skulle  där¬ 
på  uppoffra  tid  och  kraft,  utan  att  erhålla  något  officiellt 
erkännande  därför.  Den  ekonomiska  driftjedern  finnes  ju 
icke  i  dylikt  fall.  De  närmare  detaljerna  och  formali¬ 
teterna  vid  utdelande  af  en  dylik  högre  grad  äfvensom 
vid  den  härför  erforderliga  examen  bör  öfverlämnas  till 
ett  noggrant  kommittéarbete  att  utreda,  med  hänsyn  till 
hvad  som  vid  andra  fakulteter  därvidlag  är  brukligt  eller 
anses  lämpligt;  likaså  bästa  sättet  för  ?nöjliggörande  af  de 
tekniskt  vetenskapliga  studierna.  För  det  sistnämnda  må¬ 
lets  förverkligande  kan  jag  dock  pa  rak  arm  pasta,  att 
det  erfordras:  stipendier,  vidgadt  utrymme  i  allmänhet, 
mera  lärarekraft  samt  större  tillgång  till  välförsedda  ex¬ 
perimentverkstäder  och  laboratorier.  Att  för  sadana 
studier  måste  lämnas  den  mesta  möjliga  frihet,  behöfver 
väl  ej  påpekas.  —  Huruvida  den  rent  vetenskapliga  på- 
byggnaden  bör  gifvas  at  mer  än  en  läroanstalt  1  riket, 
kan  ju  bli  föremål  för  diskussion.  För  min  del  anser 
jag  en  sådan  vara  nog  tillsvidare.» 

Beträffande  den  viktigaste  delen  af  den  tekniska  hög- 
skoleundervisningen,  den  som  åsyftade  utbildandet  af  fullt 
rustade  ingeniörer  för  vår  industri,  så  vore  det  närmast 
med  hänsyn  till  denna  som  kommittén  uppställt  sina 
detaljfrågor,  hvarför  dessa  borde  tagas  till  ledning  vid 
diskussion  af  de  önskemål,  som  kunde  vara  att  uppställa 
för  denna  gren  af  den  högre  tekniska  undervisningen, 
hvilken  lämpligen  borde  kallas  »ingeniörskursen».  För  den¬ 
samma  vore  vi  dock  i  behof  af  minst  två  läroanstalter, 
hvarför  Chalmers  tekniska  läroanstalt  borde  ordnas  i  full 
öfverensstämmelse  med  Tekniska  Högskolans  ingeniörs- 
kurser. 

Hvad  anginge  kommitterades  sista  fråga  —  om  all¬ 
männa  och  särskilda  önskemål  rörande  den  högre  tek¬ 
niska  undervisningen  —  betonade  föredraganden  ytterli¬ 
gare,  att  undervisningens  ändamål  i  första  hand  vore  tva- 
faldig,  och  att  därför  olika  »grader»  borde  af  den  tek¬ 
niska  högskolan  utdelas. 

Ktt  spörsmål,  som  osökt  framträdde  i  samband  här¬ 
med,  vore  den  inom  Teknologföreningen  alltjämt  åter 
uppdykande  titelfrågan.  Någon  anledning  syntes  ej  alls 
föreligga,  hvarför  den  tekniska  fakulteten  skulle  anses  \  are 
sig  för  »hög»  eller  för  ringa  för  att  använda  samma  grad¬ 


beteckningar,  som  användes  för  olika  examina  inom  öfriga 
högskolefakulteter.  Skulle  det  vara  sa  avita  att  om  en 
ingeniör  säga:  »Han  är  teknologie  kandidat»  i  st.  f. : 
»Han  har  gått  igenom  den  allmänna  examen  vid  Tek¬ 
niska  Högskolan  såsom  ordinarie  elev  med  fullständigt 
betyg?»  Och  skulle  icke  den,  som  efter  den  allmänna 
examen  genom  själfständiga  undersökningar  pa  det  tek¬ 
niska  området  och  öfver  dessa  upprättad  och  ventilerad 
afhandling  äfvensom  på  annat  sätt  styrkt  sig  vara  kapa¬ 
bel  att  föra  teknologien  framåt  öfver  allt  bredare  banor  — 
skulle  icke  han  böra  jämnställas  med  universitetsfakulte- 
ternas  doktorer  och  bära  samma  titel?  Det  talades  så 
mycket  om,  att  ingeniörskåren  borde  jämnställas  i  socialt  j 
hänseende  med  ämbetsmän,  läkare,  lärare  etc. ;  och  den 
omhandlade  titelfrågan  torde  härvidlag  icke  ha  ringa  be¬ 
tydelse. 
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22.  —  Om  samverkan  mellan  kemister  och  öfriga  ingeniörer 
tekniken.  —  Hydrauliska  försök  öfver  bankars  drift  vid  inloppe 
till  Freudenauers  vinterhamn  vid  Wien*. 

Dinglers  polytechnisches  Journal,  Febr.  23.  Om  utveck 
lingen  sedan  1904  af  teorin  för  armerad  betong.  —  Nyare  elek 
triska  ställverk  för  vexlar  och  signaler.  —  Resultat  af  nyar 
uthållighetsprof  å  metaller.  —  A.  E.  G:s  angturbiner, 

Engineering,  Febr.  22.  —  Om  öfverhettad  ångas  specifika  vär 
me*  _  Järnvägsbro  öfver  Indus  (fackverk)*.  —  Venturis  sta 
tions  vattenmätare  vid  Rio  de  Janeiros  vattenledningsveik.  — j 
Maskin  för  formning  af  betongblock*.  —  15°  tons  hydraulis 
kajkran  vid  Elswich.  —  Om  legeringar  af  alluminium  oc 
koppar. 

Engineering  News,  Febr.  14  —  Förstärkningsarbeten  a  trelänki 
bron  öfver  Mississippi  mellan  Minneapolis  och  St.  Paul*. 
Försök  öfver  armerad  betongs  hållfasthet  mot  skjufning  och  adln 
sionen  mellan  järninlägg  och  betong.  —  "1  äflingsförslag  ti 
armerad  betongviadukt  i  Millwaukee*. 

Le  Qénie  Civil,  Febr.  23.  —  Automobilutställningen  1  Par 
1906*.  —  Tvåtaktmotorn  U.  D*  —  Elektrisk  spårväg  i  Sydnt 
med  motviktanordning  för  bestigning  af  en  brant  lutning  v. 
en  ändstation*.  —  Om  armerad  betong  med  spiralinlägg  och  de 
egenskaper. 

Deutsche  Bauzeitung,  Febr.  23.  — Den  nya  restaurantenj>\\  ei: 
haus  Rheingold»,  Berlin*.  —  Broar,  kulvertar  m.  m.  å  Sha 
tungjärnvägen  i  tyska  Kina*. 

Schweizerische  Bauzeitung,  Febr.  23.  Elektricitetsverk 
Beznau  vid  Aar  (Turbinerna)*.  —  Transformatorhus  med  arl 
tektonisk  utbildning*.  —  Täfling  för  förslag  till  Kasino-teatei 
Fredburg*. 

Chemiker  Zeitung,  Febr.  23.  —  Svafvelsyra,  sulfat,  saltsyra,  s; 
petersyra  och  klorkalk,  teknisk  arsrevy  för  1906. 
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Allmänna  Afdelningen  utkommer  hvarje  lördag. 
Meddelanden  rörande  Afdelningen  sändas  till 
Ingeniör  NILS  KJELLBEBG,  Stockholm,  Sv.  Tek¬ 
nologföreningen  (A.  T.  60  95,  R.  T.  72  93). 

9  Mars 

Annonspris :  i  kr.  pr  centimeter  spalthöjd  å  om¬ 
slagets  yttersidor  och  70  öre  å  öfriga  sidor; 
utländska  annonser  resp.  1.25  och  1  kr. 

1907 

NNEHALL:  Sammankomster;  Årsmöte  med  Sv.  Teknologföreningens  Andra  Med  detta 

lummer  af  Allmänna  Afdelningen  följer  Tredje  häftet  af  Af  del» 

ALLMÄNNA  AFDELN INGEN 

Hufvudredaktör:  GUNNAR  DILLNER  *  Biträdande  redaktör:  NILS  KJELLBERG. 


Redaktionstid:  9 — 3. 


Stockholm  1907 


Centraltryckeriet 


Sektion :  Program ;  Är  Hammarbyleden  den  rätta  lösningen  af  Stockholms 
hamn  fråga  ? ;  Stockholms  Nya  Vattenledningsverk  vid  Norsborg  1901  —  1005: 
Svenska  Teknologföreningen ;  Tidskriltsöfversikt. 

I  annonsafdelningen :  Metallnoteringar;  Lediga  platser;  Sökta  Patent. 


ningen  för  ELEKTROTEKNIK,  innehållande:  Trafiktekniska  data  från  elek¬ 
triska  banor,  af  I.  Hök  (forts);  Impregnering  af  stolpar;  Den  internationella- 
elektriska  kommissionen;  Billigare  elektrisk  energi  för  kraft-  och  värmebehof; 
Den  elektriska  driften  Stockholm — Järfva ;  Reseberättelse ;  Ur  den  elektrotek- 
niska  fackpressen. 


SAMMANKOMSTER. 

Svenska  Teknologföreningen. 

AFDELN  IN  GEN  FÖR  VÄG-  OCH  VATTENBYGGNADSKONST  sammanträder  Måndagen  den  11  Mars  kl.  precis  '/2S 
e.  m.  å  Hotell  Continental.  —  I.  Inval.  —  2.  Skrifvelse  från  Afdelningens  kommitté  för  anordning  af  täflingar  inom  facket. 

3.  Meddelande  (med  skioptikonbilder):  »Om  brobyggnaden  öfver  Nordre  älf  vid  statsbanan  genom  Bohuslän,  och  i  samband 
därmed  några  svårare  brouppsättningsarbeten»,  af  civilingeniör  Carl  Frcenell.  —  4.  Meddelande  (med  ritningar)  af  professor  C. 
J.  Magnell  angående  en  af  honom  konstruerad  valsdamm  öfver  Klarälfven  vid  Dejefors. 

fp3 


Ars  m  öte 


med 


Svenska  Teknologföreningens  Andra  Sektion 

den  14 — 16  Mars  1907  å  Grand  Hotell  i  Stockholm. 

Program: 


Torsdagen  den  14  Mars.  Kl.  1 1  f .  m.  Mötets  öpp¬ 


nande. 


,1 . 


Meddelande  från  sektionens  kommitté  för  en  teknisk 
centralmyndighet. 


Kl. 


Diskussion. 

»Om  behofvet  af  ett  statsdepartement  för  handel,  in¬ 
dustri  och  sjöfart.»  Inledare:  Ledamoten  af  Riks¬ 
dagens  andra  kammare,  ingeniören,  konsul  C  J.  F. 

Ljunggren. 

»Om  behofvet  af  ett  kommunikationsdepartement.» 

Inledare:  Ledamoten  af  Riksdagens  första  kammare, 
professorn  vid  K.  Tekn.  Högskolan  J.  Gust.  Richert. 

För  deltagarnas  damer  är  ett  särskildt  program  uppgjordt  upptagande  besök  vid  arbetsstugor,  skolkök,  konst¬ 
samlingar,  konstindustriella  utställningar  m.  m.,  hvarför  särskildt  hrr  medlemmar  i  landsorten  uppmanas  att  medtaga 
sina  damer  till  mötet. 

Damerna  mottagas  af  damkommittén  å  Grand  Hotell  första  mötesdagen  kl.  1 1  f .  m. 

På  förekommen  anledning  påpekas,  att  deltagandet  i  mötet  naturligen  är  kostnadsfritt,  och  att  inledningsföre- 
dragen  på  rekvisition  erhållas  från  Årsmötets  expedition,  adr.  Svenska  Teknologföreningen,  Stockholm. 


Fredagen  den  15  Mars.  Kl.  10  f.  m. 

Diskussion. 

»Om  elektrisk  drift  af  södra  Sveriges  statsbanor  ur 
ekonomisk  synpunkt.»  Inledare:  Ingeniören  Rob. 
Dahlander. 

Kl.  1  e.  m. 

»Om  hufvudgrunderna  för  den  tillämnade  förändrin¬ 
gen  af  vår  nu  gällande  vattenrättslagstiftning. »  In¬ 
ledare:  v.  Häradshöfdingen  Ernst  Hagelin. 

6  e.  m.  Gemensam  middag*  med  damer. 

Lördagen  den  16  Mars.  Kl.  10  f.  m. 

Diskussion  om  inre  föreningsangelägenheter. 


*  Pris  15  kr.  för  herre  och  12  kr.  för  dam.  Klädsel:  Förmiddagsdräkt.  Biljetter  till  den  gemensamma  middagen  lösas  senast 
första  mötesdagen  å  Föreningens  lokal,  Jakobsgatan  19,  eller  å  möteslokalen  i  Grand  Hotell.  Under  mötesdagarna  serveras  dessutom  a 
Grand  Hotell  lunch  i  vapensalen  å  1.50  (med  öl)  samt  table  d’hote  till  reduceradt  pris  af  kr.  2. — . 
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ÄR  HAMMARBYLEDEN  DEN  RÄTTA  LÖSNINGEN  AF  STOCKHOLMS  HAMNFRÅGA? 


I  Teknisk  Tidskrift  för  den  23  Febr.  har  en  insän¬ 
dare,  F.  S.,  ansett  sig  skickad  att  till  besvarande  af  of* 
vanstående  fråga  kritisera  senast  framkomna  förslag  till 
hamnanläggning  i  Hammarbysjö  i  en  artikel,  som  på  grund 
af  sina  många  felaktigheter  och  missförstånd  samt  sin 
tendens  att  med  eller  utan  författarens  uppsåt  vilja  gynna 
privata  intressen  på  bekostnad  af  det  allmännas,  tarfvai 
åtskilliga  rättelser  äfvensom  bemötande  i  sakligt  hänseende. 

Med  användning  af  utlåtandets  uppgift,  att  stadens 
sammanlagda  kajlängd  för  närvarande  är  9  500  m.,  hvilken 
längd  kan  ökas  med  3  500  m.  i  omedelbart  sammanhang 
med  förut  befintliga  kajer,  och  att  ökningen  af  tonnage 
varit  40  %  på  de  sista  10  åren,  hvarigenom,  under  för¬ 
utsättning  af  samma  relativa  trafikintensitet  som  för  när¬ 
varande,  redan  år  1917  alla  tillgängliga  kajer  skulle  vara 
tagna  i  anspråk,  anför  artikelförfattaren,  att,  under  anta¬ 
gande,  att  ökningen  äfven  sedermera  skulle  vara  40  % 
på  tio  år,  till  är  1927  skulle  erfordras  ytterligare  5  200 
m.  kajlängd.  Sedan  förf.  därpå  funnit  den  tillgängliga 
kajlängden  i  byggnadskontorets  framtida  förslag  till  hamn¬ 
anläggning  i  Hammarbysjö,  pl.  8,  Bih.  146,  vara  5  000 
m.,  anför  han,  att  man  år  1927  åter  skulle  sta  inför  nöd¬ 
vändigheten  att  hafva  andra  kajer  färdiga  till  begagnande, 
hvarför  han  råder  till  att  i  tid  tänka  pa  en  annan  plats 
med  större  utvecklingsmöjligheter. 

Uppmäter  man  emellertid  den  för  lastning  och  loss¬ 
ning  tillgängliga  kajsträckan  i  förslaget  rätt,  finner  man 
denna  vara  6  000  m.  i  stället  för  författarens  5  000  m* 

Frånsedt  detta  lilla  »uppmätningsfel»  på  1  000  m. 
kajlängd  (en  kajsträcka,  som  i  denna  stad  icke  bör  för¬ 
aktas)  är  författarens  tillämpning  af  ofvan  angifna  siffror 
på  ifrågavarande  förslag  alltför  tillstrypt,  för  att  den  utan 
vidare  kan  anses  gälla.  Det  bör  nämligen  för  den,  som 
äger  någon  kännedom  om  anordningarne  i  stadens  nuva¬ 
rande  hamnar,  vara  uppenbart,  att  på  grund  af  brist  på 
tidsenliga  magasinslokaler  och  varuskjul  samt  otillräckligt 
antal  modärna  lossningsapparater,  otillfredsställande  järn- 
vägsanordningar  m.  m.  hamnområdena  icke  kunna  i  högsta 
möjliga  grad  utnyttjas.  I  Hammarbyhamnen,  där  natur¬ 
ligtvis  rymliga  och  tidsenliga  magasiner  komma  att  an¬ 
läggas,  där  de  modärnaste  lossnings-  och  lastningsapparater 
komma  att  uppsättas,  och  där  de  bästa  järnvägs-  och  gatu- 
förbindelser  komma  att  anordnas,  kan  tydligen  den  relativa 
trafikintensiteten  stegras  betydligt  öfver  den  i  stadens  nu¬ 
varande  hamnar  uppnådda.  Kommer  så  härtill,  att,  på 
grund  af  de  modärniseringar,  som  stadens  alla  nuvarande 
hamnområden  undergå,  och  särskildt  vid  ett  rätt  utnytt¬ 
jande  af  Värtahamnens  vidsträckta  hamnområde,  hvartill 
förslag  för  närvarande  är  under  utarbetande,  trafikinten¬ 
siteten  äfven  i  de  nuvarande  hamnarne  skulle  kunna 
ansenligt  höjas,  torde  den  tidpunkt  efter  Hammarbysjö- 
förslagets  genomförande,  då  man  åter  står  inför  nödvän¬ 
digheten  att  anlägga  nya  hamnområden,  väl  utan  öfver- 
drift  kunna  framflyttas  från  år  1927  till  seklets  midt.  Att 
för  öfrigt  en  så  vidsträckt  hamnanläggning,  som  den  i 
Hammarbysjön  föreslagna,  redan  efter  10  års  användning 
skulle  vara  otillräcklig,  är  i  och  för  sig  en  absurditet, 
som  utan  vidare  torde  vara  uppenbar  för  den,  som  något 
sysslat  med  dylika  frågor. 

Som  vidare  anmärkningar  emot  förslaget  anför  för¬ 
fattaren  den  omgifvande  terrängens  olämplighet  för  upp¬ 


lags-  och  industriplatser,  då  »marken  ligger  pa  xo  ä  30 
meter  öfver  slusströskeln»,  och  att  »förslaget  lider  nästan 
fullständig  brist  på  industritomter  med  egen  strand». 

Gent  emot  den  första  anmärkningen  må  framhållas, 
att  vid  Hammarbysjöns  stränder  berg  på  30  meters  höjd 
blott  förekommer  å  ett  enda  ställe,  nämligen  bredvid 
Henriksdals  station,  där  också  de  föreslagna  industri-  och 
upplagsplatserna  hufvudsakligen  åstadkommits  genom  ut- 
fyllningar  framför  berget  med  största  möjliga  undvikande 
af  sprängningar,  och  att  denna  plats  utgör  en  ytterst  ringa 
del  af  det  föreslagna  hamnområdet  och  därtill  den  del, 
som  sannolikt  sist  kommer  att  exploateras.  De  öfriga 
områdena  ligga  visserligen  till  stor  del  pa  en  höjd  af 
mellan  6  och  1  x  meter  öfver  vattenytan  och  enstaka 
punkter  något  högre,  men  detta  torde  icke  vara  afskräc- 
kande,  då  man  betänker,  att  kajen  kommer  att  läggas  pa 
2  ä  3  meters  höjd  öfver  vattenytan,  och  att  det  ingalunda 
är  nödvändigt  att  lägga  industriplatserna  i  kajplanet,  utan 
kunna  dessa  ligga  åtskilliga  meter  däröfver  på  efter  ter¬ 
rängen  afpassad  höjd,  då  varutransporten  mellan  fartyg 
eller  järnvägsvagn  och  industri-  eller  upplagsplatsen  med 
lätthet  kan  förmedlas  genom  nutidens  modärna  kranar  och 
andra  tidsenliga  lossningsanordningar.  Likaså  behöfva 
nödvändigtvis  järnvägsspåren  till  industritomterna  hvarken 
ligga  i  kajplanet  eller  uppe  i  industriplatsens  plan,  utan  i 
det  läge,  som  lutningsförhållanden  och  andra  omständig-! 
heter  kunna  påfordra.  Att  ett  sådant  ordnande  af  indu¬ 
stritomterna  låter  försvara  sig,  är  lika  tydligt,  som  att  det 
låter  sig  göra  att  bygga  magasiner  i  flera  våningar,  till 
hvilka  medelst  kranar  godset  kan  lyftas  direkt  upp  från 
fartyg  eller  järnvägsvagnar. 

Författarens  uttalande,  att  förslaget  lider  nästan  full¬ 
ständig  brist  på  industritomter  med  egen  strand,  härröi 
tydligen  från  bristande  kännedom  om  förslaget,  ty  utta 
landet  gäller,  och  äfven  här  blott  till  en  del,  endast  der 
ena  af  de  alternativa  planer  som  framlagts,  nämligen  pl 
8.  Det  synes  emellertid  fullständigt  ha  undgått  författa 
rens  uppmärksamhet,  att,  såsom  ett  alternativ  till  pl.  8 
äfven  framlagts  ett  förslag  8  a,  där  hela  södra  hamnom 
rådet  med  en  kajlängd  af  4  000  m.  föreslagits  till  upp 
lags-  och  industrihamn,  där  de  flesta  tomterna  hafva  ege 
strandområde.  Dessutom  framgår  af  beskrifningen  öfve 
förslagen,  att,  med  hänsyn  till  de  kraf,  som  framtideij 
kan  komma  att  uppställa,  de  uppgjorda  förslagen  till  ham 
nens  framtida  utvidgning  blott  äro  utkast  och  icke  äro  at 
betrakta  som  definitiva  förslag,  utan  endast  ha  till  ändai 
mål  att  antyda  de  naturliga  utvecklingsmöjligheterna  ocl 
påvisa,  att  de  anläggningar,  som  äro  föreslagna  att  unde 
närmaste  tiden  realiseras  å  norra  stranden,  kunna  utai 
att  framdeles  behöfva  undergå  några  väsentliga  förändrir 
gar  inpassas  som  ett  första  led  i  en  mera  omfattand 
hamnanläggning,  genom  hvilken  hela  Hammarbyomradx 
skulle  blifva  utnyttjadt. 

Med  stöd  af  de  anmärkningar  emot  Hammarbysjc 
förslaget,  som  hr  F.  S.  framställt,  anser  han  Hammarby' 
sjön  icke  lämplig  såsom  blifvande  hamn  för  staden,  uta 
föreslår  dennas  förläggande  till  Lidingön  eller  Yermdör 

Fördelarne  af  en  hamnanläggning  i  Hammarbysjö 
jämförelse  med  dessa  trakter  torde  emellertid  vara  uppei 
bara.  Dessa  borde  för  den,  som  något  så  när  följt  d 
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jjorda  utredningarne,  numera  vara  tämligen  bekanta  och 
erkända. 

Här  må  blott  erinras  0111  dess  förträffliga  läge  så 
nära  stadens  affärscentrum  och  redan  befintliga  hamnar 
som  möjligt,  om  dess  goda  läge  såsom  industrihamn  med 
möjlighet  till  direkta  och  goda  sjö-,  järnvägs-  och  gatu- 
förbindelser,  om  den  praktiska  och  ekonomiska  fördelen 
af  att  bygga  hamnen  samtidigt  med  den  oafvisliga  nöd¬ 
vändigheten  att  genom  Hammarbysjö  och  Arstaviken  upp¬ 
taga  en  ny  farled  för  den  genomgående  sjötrafiken  mellan 
Saltsjön  och  Mälaren,  då  behofvet  af  lastnings-  och  loss¬ 
ningsplatser  för  här  passerande  fartyg  med  last  dels  till 
Stockholm,  dels  till  annan  hamn,  inom  kort  tid  ändock 
skulle  framtvinga  en  särskild  hamnanläggning  i  omedelbart 
sammanhang  med  farleden  för  att  undvika  en  ekonomiskt 
ofördelaktig  och  tidsödande  splittring  af  hamnrörelsen. 

Någon  af  dessa  fördelar  kunna  de  af  hr  F.  S.  före¬ 
slagna  områdena  icke  uppvisa,  och  det  vore  under  sådana 
omständigheter  mindre  välbetänkt  af  staden  att  ej  i  för¬ 
sta  hand  utnyttja  staden  tillhöriga,  närmast  och  lämpli¬ 
gast  belägna  vattenområden,  i  stället  för  att  vända  sina 
blickar  till  af  författaren  föreslagna  trakter,  som  ligga 
lång  väg  utanför  staden,  som  nu  sakna  och  ännu  på  en 
tid  icke  torde  erhålla  ordentliga  gatu-  och  järnvägsförbin¬ 
delser  med  staden,  och  som  den  enskilda  företagsamheten 
lyckats  pressa  upp  till  värden,  som  sannolikt  skulle  visa 
sig  omöjliggöra  en  hamns  förläggande  till  desamma. 

Det  kan  ju  för  öfrigt  med  allt  skäl  frågas,  hvad 
Stockholms  stad  i  närvarande  stund  eller  inom  närmaste 
sekel  kan  hafva  för  nytta  af  att  lägga  sin  hamn  på  bortre 
sidan  af  Lidingön,  ute  på  Värmdön  eller  på  Askrike- 
fjärdens  norra  strand,  såsom  af  förf.  föreslås.  Det  är 
visserligen  mycket  välbetänkt  af  staden  att  i  tid  tillgodo¬ 
göra  sig  de  lämpligaste  områdena  för  en  vidare  utveckling 
af  dess  hamnområden,  men  äfven  därvidlag  torde  det  ej 
skada  att  hålla  sig  inom  rimliga  gränser  och  kasta  sina 
blickar  på  trakter,  som  på  förnuftiga  grunder  kunna  an¬ 
ses  hafva  med  Stockholms  stads  utveckling  att  göra. 

Författarens  invändningar  emot  Hammarbyhamnen 
såsom  industrihamn  böra  härmed  hafva  fråntagits  all  be¬ 
tydelse. 

Härefter  anser  hr  F.  S.,  att,  »om  Hammarbyleden 
hufvudsakligast  afses  för  genomfart,  slussen  ej  behöfver 
läggas  vid  den  för  sådan  anläggning  ganska  olämpliga 
platsen  vid  Skanstull»,  ty  »den  föreslagna  längden  94  m. 
betingas  af  svårigheten  att  på  den  föreslagna  platsen  få 
den  längre»,  hvilket  enligt  hans  utsago  är  alldeles  nöd¬ 
vändigt,  då  »det  föreslagna  djupet  af  omkr.  6  m.  svarar 
enl.  nu  brukliga  skeppsdimensioner  mot  en  längd  af  nära 
110  m.».  Häremot  må  anmärkas,  att  det  föreslagna  vat¬ 
tendjupet  omkr.  6  m.,  —  hvilket  för  öfrigt  är  räknadt 
under  den  mycket  sällan  förefintliga  lågvattenytan  +  3,56 
öfver  slusströskeln,  —  naturligtvis  icke  medgifver  6  m. 
djupt  liggande  fartyg  att  passera  slussen,  da  det  ju  alltid 
under  fartygens  köl  bör  finnas  ett  visst  vattenlager,  hva¬ 
dan  vid  ett  vattendjup  af  6  m.  blott  cirka  5,5 — 5,6  m. 
djupt  liggande  fartyg  kunna  passera.  Mot  detta  djup 
-  svarar  enligt  statistik  en  fartygslängd  af  upp  till  cirka 
93  meter. 

Då  djupare  liggande  fartyg  icke  kunna  besöka  sta- 
j  dens  Mälarhamnar,  bör  sålunda  från  stadens  synpunkt  den 
föreslagna  slusslängden  för  närvarande  vara  fullt  tillräcklig. 

I  sammanhang  härmed  bör  också  erinras  därom,  att 
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det  föreslagna  slussdjupet  af  6  m.  motsvarar  det  största  af 
de  tre  alternativa  djup,  för  hvilka  förslag  till  upprensning 
af  Mälarens  farleder  och  hamnar  på  statens  bekostnad 
blifvit  uppgjorda,  hvarför  ej  häller  med  hänsyn  till  sjöfar¬ 
ten  på  Mälarens  öfriga  hamnar  för  närvarande  finnes  skäl 
att  anlägga  en  sluss  med  större  djup.  Skulle  för  fram¬ 
förande  af  krigsfartyg  en  större  sluss  påfordras,  så  är  äf¬ 
ven  detta  en  statens  angelägenhet.  Här  må  också  erin¬ 
ras  därom,  att  vid  förslagets  uppgörande  marinförvaltnin¬ 
gen  förhörts  angående  de  slussdimensioner,  som  från  sta¬ 
tens  sida  skulle  vara  önskvärda,  och  att  förvaltningen  med¬ 
delat,  att  den,  innan  beslut  fattades  om  det  framlagda 
förslagets  utförande,  ville  taga  under  ompröfning  frågan 
om  äskande  af  statsmedel  till  det  belopp,  som  erfordrades 
för  en  eventuell  ökning  af  slussens  dimensioner.  Af 
hvad  ofvan  blifvit  anfördt  framgår  således,  att  under  nu¬ 
varande  förhållanden  staden  ej  har  anledning  att  bygga 
den  föreslagna  slussen  vid  Skanstull  med  större  längd 
än  94  m. 

I  farleds  förslaget  har  dessutom  plats  reserverats  för 
ytterligare  en  sluss  bredvid  den  ofvannämnda,  hvilket  med 
önskvärd  tydlighet  framgår  af  Pl.  7,  8,  8  a  och  9.  Denna 
sluss  har  föreslagits  med  en  längd  af  150  m.,  hvilket  torde 
vara  fullt  tillräckligt  för  framtida  behof. 

Angående  slussens  läge  anser  förf.,  att  den  bör  tör- 
läggas  till  Danviken  i  stället  för  till  Skanstull.  För  ge- 
nomfartstrafiken  mellan  Saltsjön  och  Mälaren  vore  det 
naturligtvis  likgiltigt,  om  slussen  förlädes  till  Skanstull  eller 
Danviken,  men  för  den  Saltsjötrafik,  som  skall  besöka 
Hammarbyhamnen,  kan  detta  ej  vara  enahanda.  Det  är 
just  en  hamnutvidgning  i  Saltsjön  staden  behöfver,  och 
kan  det  väl  ej  förnekas,  att  en  sådan  bättre  fyller  sitt 
ändamål,  om  den  står  i  direkt  förbindelse  med  Saltsjön, 
än  om  trafiken  skall  förmedlas  genom  en  sluss,  hvarige- 
nom  naturligtvis  de  trafikerande  fartygen  åsamkas  tidsspil¬ 
lan,  slussningskostnader  och  andra  obehag. 

Författarens  kalkyler  angående  kostnaderna  för  slus¬ 
sars  utsprängande  vid  Danviken  i  jämförelse  med  dylika 
vid  Skanstull,  hans  skäl  emot  dessa  senare,  och  öfriga  frå¬ 
gor,  som  stå  i  samband  med  en  slussanläggning  vid  Dan¬ 
viken,  torde  härefter  utan  vidare  kunna  förbigås.  Hans 
farhågor  för  en  slussbyggnads  vid  Skanstull  bestånd  och 
svårigheterna  med  dess  utförande  äro  också  med  det  före¬ 
slagna  byggnadssättet  och  byggnadsmetoden  fullkomligt 
onödiga. 

Slutligen  kan  emot  författarens  uttalande,  att  vissa 
svårigheter  förefinnas  för  järnvägsspårs  framdragande  till 
Hammarbyhamnen,  framhållas,  att  enl.  flera  sakkunniges 
åsikter  detta  utan  några  som  helst  svårigheter  och  med 
relativt  små  kostnader  låter  sig  göra,  hvilket  också  de 
gjorda  utredningarne  gifva  vid  handen.  Det  vore  icke 
utan  intresse  att  i  detta  afseende  se  hr  F.  S.  draga  upp 
en  jämförelse  med  Lidingö-  och  Vermdöomiadena . 

Stockholm  den  5  mars  1907.  A.  T.. 

- ~B!>- 

LITTERATUR. 

»Stockholms  Nya  Vattenledningsverk  vid  Norsborg 
1901  —  1905».  Med  ofvanstående  titel  har  nyligen  publicerats  en 
större  arbete,  som  har  till  upphofsman  majoren  m.  m.  F.  V.  Hansen, 
och  som  utgör  en  samlad  redogörelse  för  hufvudstadens  nya  stor.i 
vattenverk  vid  Norsborg  och  de  omfattande  arbeten,  som  vant  dar¬ 
med  förknippade. 
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Boken  börjar  med  en  »Historik  —  kapitel  I  — ,  livari  gilves 
en  öfverblick  öfver  stadens  vattenledningsverks  öden  alltsedan  1861, 
då  den  första  anläggningen  af  pumpverk  och  filter  vid  Skanstull 
med  högreservoar  i  Årstalunden  kom  till  stånd  under  ledning  af  d.  v. 
öfverstelöjtnanten  F.  W.  Leijonancker.  Åren  1882 — 84  utvidgades 
det  ursprungliga  verket  genom  de  nyare  anläggningarne  vid  Eriks- 
dal,  hvarefter  följde  de  senare  årens  omfattande  arbeten  för  hela 
den  stora  institutionens  förflyttning  och  anläggning  å  dess  nuvarande 
ändamålsenliga  plats.  Arbetet  härmed  begynte  sommaren  1900  med 
bergsprängning  för  reservoaren  Trekanten  och  därtill  förande  hufvud- 
ledningar  samt  förberedande  arbeten  vid  Norsborg.  Med  1902  års 
ingång  var  arbetet  i  full  gång  öfver  hela  linien,  och  sommaren  1904 
voro  samtliga  byggnads-  och  rörledningsarbeten  i  hufvudsak  färdiga. 
Den  högtidliga  invigningen  skedde  i  närvaro  af  H.  M.  Konungen, 
medlemmar  af  statsrådet  och  stadens  styrande  myndigheter  m.  fl.  den 
4  Oktober  1904,  hvarefter  under  år  1905  smärre  kompletterings-  och 
afputsningsarbeten  utfördes.  —  I  kapitel  II  lämnas  därefter  en  öfversikt 
af  anläggningens  hufvuddrag  och  i  kapitel  III  (hufvudkapitlet)  en 
utförlig  redogörelse  för  »verket  vid  Norsborg»  i  nära  anslutning  till  af 
arbetschefen  löjtnant  G.  Malm  utarbetad  rapport.  Beskrifningen  förtyd¬ 
ligas  genom  ett  större  antal  illustrationer,  visande  anläggningens  intres¬ 
santare  partier  och  viktigare  tekniska  detaljer.  Kapitel  IV  ägnas  åt 
»hufvudledningen  mellan  Norsborg  och  reservoaren  vid  Trekanten», 
hvarefter  i  kap.  V,  VI  och  VII  beskrifvas  reservoaren  vid  sjön  Trekan¬ 
ten,  hufvudledningen  mellan  denna  och  Liljeholmsviken  samt  under- 
vattensledningarne  i  den  sistnämnda,  likaledes  med  illustrerande 
plan-  och  profilritningar  m.  m.  Arbetet  afslutas  i  sina  kap.  VIII 
— XI  med  kortare  redogörelser  för  telefon-  och  signalledningar, 
kostnadssammandrag  till  verket  i  dess  helhet,  af  anläggningen  be¬ 
tingade  arbeten  inom  staden  samt  arbetsledningen.  Af  kostnadssam- 
mandraget  framgår,  att  totalkostnaderna  uppgått  till  4  901  901  kronor, 
hvaraf  anläggningen  vid  Norsborg  tagit  1  945  522,  ledningen  Nors¬ 
borg — Trekanten  2068871  och  reservoaren  vid  Trekanten  527402 
kronor. 

Till  texten,  som  omfattar  142  stora  kvartsidor,  sluta  sig  6  st. 
planscher,  näml.  en  plankarta  öfver  Stockholms  omgifningar  å  Mä- 
laresidan  angifvande  det  nya  verkets  belägenhet  samt  ledningens 
sträckning,  situationsplan  och  plankarta  öfver  verket,  filtrerbassän- 
gerna,  plan  af  maskinstationen  samt  profil  öfver  vattenledningen. 

Boken,  som  utmärker  sig  genom  smakfull  utstyrsel,  är  tryckt 
å  K.  L.  Beckmans  boktryckeri. 

- — 

SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

tyrelsen  sammanträdde  den  13  Febr.  å  Restaurant  Metropol 
under  ordförandeskap  af  ingeniör  A.  F.  Enström.  Därvid  före¬ 
drogos  och  godkändes,  att  till  revisorerna  öfverlämnas  styrelseberät¬ 
telse  och  tablåer  öfver  Föreningens  ekonomi  1906.  Med  anledning 
af  skrifvelser  från  Kommerskollegium  och  Utrikesdepartementets 
Handelsafdelning  beslöt  Styrelsen  låta  representera  Föreningen  i  den 
under  bildning  varande  internationella  elektrotekniska  kommissionen 
i  London  och  anmoda  afd.  för  Elektroteknik  utse  en  delegerad  för 
sådant  ändamål.  På  grund  af  framställning  från  afd.  för  Mekanik 
beslöt  Styrelsen  låta  trycka  genom  afd.  utarbetade  dels  tillägg  och 
ändringar  i  Handkok  VII:  Normer  för  driftförsök  med  ångpannor 
och  ångmaskiner,  dels  nya  »Normer  för  beräkning  af  eldytans  stor¬ 
lek  vid  på  land  använda  ångpannor». 

$ 

t^fdelningen  för  Kemi  och  Bergsvetenskap  sammanträdde 
4  *  den  14  Februari  å  Restaurant  Metropol  under  ordförandeskap 
af  Lektor  W.  Palmser. 

Lektor  J.  Petrén  höll  ett  föredrag  om  kväfve  i  järn  och  stål. 
Föredraganden  hade  tillsammas  med  ing.  G.  Grabe  studerat  den  af 
d:r  Braune  använda  metoden  för  kväfvets  bestämmande  och  funnit 
densamma  behäftad  med  svåra  felkällor.  De  af  d;r  Braune  och  andra 
under  senare  åren  utförda  analyserna  vore  därför  otillförlitliga  och 
på  dem  grundade  spekulationer  och  påståenden  utan  afgörande  be¬ 
tydelse. 

Med  anledning  af  föredraget  uppstod  en  liflig  diskussion  mellan 
hrr  Grabe,  Dillner,  Braune,  Petrén  och  Roos.  Utförligt  referat  här- 
öfver  kommer  att  inflyta  i  Tidskriftens  Afdelning  för  kemi  och  bergs¬ 
vetenskap. 

Grosshandlaren  Fredr.  Nielsen  demonstrerade  användningen  af 
komprimeradt  syre  och  väte  till  olika  ändamål  och  beskref  i  sam¬ 
band  därmed  den  fabrik  hans  firma  anlagt  i  Örebro  för  elektrolytisk 
framställning  af  dessa  gaser.  Visade  också  prof  på  flytande  luft, 
framställd  vid  denna  fabrik.  Förevisningen  mottogs  med  stort  bifall. 

Sedan  ordföranden  anmält  årsberättelsen  för  år  1906,  upplöstes 
det  af  ett  40-tal  medlemmar  besökta  sammanträdet. 

* 

Tkfdelningen  för  Elektroteknik  sammanträdde  den  15  Febr. 
4  *■  å  Hotell  Continental  under  ordförandeskap  af  ingeniör  R.  Dah- 
lander.  I  enlighet  med  förslag  af  afd:s  styrelse  beslöts,  att  ett  allmänt 
elektroteknikermöte  skulle  anordnas  i  Stockholm  i  höst,  samt  att  an¬ 


ordnandet  häraf  skulle  handhafvas  af  afd:s  styrelse  och  utskott.  In¬ 
geniör  N.  Westberg  gaf  en  del  data  från  den  föreslagna  elektriska 
kraftöfverföringsanläggningen  Albula  -  Zlirich,  projekterad  för  hög¬ 
spänd  likström.  Tal.  redogjorde  för  jämförelser  i  fråga  om  anlägg¬ 
nings-  och  driftkostnader  med  trefassystem  och  högspänd  likström. 
Ingeniör  A.  F.  Enström,  ordf.  i  afd:s  nomenklaturkommitté,  redo¬ 
gjorde  för  ett  af  honom  utarbetadt  förslag  till  elektroteknisk  termi¬ 
nologi  i  form  af  en  ordlista,  hvilken  afd.  beslöt  trycka  som  förslag. 

* 

Örsta  Sektionen  sammanträdde  den  16  Febr.  å  Bergsskolan, 
hvarvid  40  nya  medlemmar  invaldes.  Till  suppleant  i  styrelsen 
valdes  hr  IV.  Dyrssen.  På  förslag  af  hr  Dieden  beslöt  Sektionen  1 
att  tillsätta  en  kommitté  för  omredigering  af  Sektionens  arbetsord-  i 
ning,  och  valdes  till  medlemmar  i  densamma  hrr  L.  Hellstedt,  II.  \ 
Lamby  och  7'.  Brinck- Eriksson  samt  till  suppleant  hr  Urhus. 

* 

r^ivila  Väg=  och  Vattenbyggnadsklubben  hade  den  21 
^  Februari  ordinarie  sammanträde  på  Hotell  Kronprinsen  under  : 
ordförandeskap  af  byrådirektören  Hj.  Renborg. 

Sedan  revisionsberättelse  för  år  1906  upplästs  och  ansvarsfrihet 
beviljats  den  afgående  styrelsen,  vidtog  en  liflig  af  ingeniör  Björk¬ 
man  inledd  diskussion  angående  behofvet  af  normer  för  konstruktio¬ 
ner  af  armerad  beton.  Häri  uttalades  enhälligt  önskvärdheten  af,  att  !, 
från  myndigheternas  sida  vidtoges  åtgärder,  så  att  icke  genom  orik-  , 
tigt  användande  af  ifrågavarande  byggnadssätt  detsamma  råkade  i 
misskredit.  Som  inledaren  ställde  i  utsikt,  att  frågan  skulle  af  ho¬ 
nom  komma  att  väckas  till  diskussion  inom  Svenska  Teknologför-  ' 
eningens  Afdelning  för  väg-  och  vattenbyggnadskonst,  och  förhopp¬ 
ning  om  dess  fortsatta  behandling  inom  den  närmaste  framtiden 
sålunda  funnes,  beslöt  klubben  att  låta  vid  hvad  under  diskussionen 
framkommit  bero. 

Härefter  vidtog  en  af  direktör  Tingsten  inledd  diskussion  an¬ 
gående  de  fördelar,  som  kunde  vinnas  genom  vederbörligt  beaktande 
af  skriftspråkets  fordringar.  I  diskussionen  gåfvo  flera  talare  uttryck 
åt  den  åsikten,  att  det  för  ett  framgångsfullt  arbete  vore  viktigt  att 
åt  beskrifningar  och  utlåtanden  ägna  samma  omsorg,  som  i  allmän¬ 
het  nedlägges  på  beräkningar  och  konstruktioner. 

Efter  förhandlingarna  intogs  gemensam  supé,  som  efterföljdes 
af  ett  angenämt  nachspiel. 

vjy _ 
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TIDSKRIFTS-ÖFVERS1KT. 

De  med  *  betecknade  uppsatserna  äro  illustrerade. 

Teknisk  Ugeblad,  Mars  1.  —  Om  Haakonshallen  i  Bergen  och 
dess  restaurering.  —  Kommunaladministration  i  Kristiania  och 
andra  städer.  —  Konstgjord  bevattning  af  åker  och  äng.  —  t 
Valdemar  Poulsens  nya  system  för  telegrafering  utan  tråd*.  — 
Mjölkpulver  enl.  Hatmakers  system. 

Den  Tekniske  Förenings  tidskrift,  Febr.  —  Från  Westfalens 
och  Luxemburgs  järnindustri  (reseberättelse  af  H.  I.  Hannover)*. 

-  Om  stångplanimetern. 

Zeitschr.  des  Vereines  deutscher  Ingenieure,  Mars  2.  — 
Privata  elektriska  kraftcentraler  i  storstäder*.  —  Ändring  af 
hvarfantal  och  verkningsgrad  hos  fartygspropellrar  vid  olika  fart. 
—  De  elektriska  banorna  på  Milanoutställningen*.  —  *00  kw. 
ångturbin,  system  Melms  &  Pfenninger. 

Engineering,  Mars  1.  —  Nyaie  engelska  hamnar  för  fiskeriets  be¬ 
främjande.  —  Om  deformering  af  propellerblad.  —  Engelska 
flottans  nya  dockor  i  Davenport*.  —  Om  optiska  pyrometrar*.  , 

Engineering  News,  Febr.  21.  —  Om  byggnadsarbetena  å  Alaska  ; 
Central  Ry*.  —  Schaktsänkning  i  vattensjuk  mark  medelst  stål- 
spånt  och  betong.  —  Erie  R.  R:s  fyrspåriga  linie  genom  Bergen 
Hill,  N.  J.*.  —  Om  metallbearbetning  medelst  skärstål.  —  Vat-  1 
tenreservoar  af  armerad  betong*. 

Le  Génie  Civil,  Nov.  10.  —  Bergbanan  Clermont  Ferrand  och 
Puy  de  Dome*.  —  Materialprofningskongressen  i  Bryssel*.  — 
Svafvelsyretillverkning  enligt  kontaktmetoden  i  Förenta  Staterna.  1 

Electrotechnische  Zeitschrift,  Febr.  28.  —  Olyckshändelser 
genom  elektriska  anläggningar  i  bergverk  och  grufvor.  —  Om  . 
enfasmotorns  eftersläpning,  vridningsmoment  och  statorförluster. 
—  Om  motorvagnar  med  elektrisk  kraftöfverföring  i  järnvägs-  < 
drift*.  —  Gränserna  för  användning  af  wattim-mätare  för  mo¬ 
torn  i  treledarenät. 

Deutsche  Bauzeitung,  Mars  6.  —  Pergamonmuséet  i  Berlin*.  — 
Shantungbanan  i  tyska  Kina*. 
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Allmänna  Afdelningen  utkommer  hvarje  lördag. 
Meddelanden  rörande  Afdelningen  sändas  till 
Ingeniör  NILS  KJELLBEBG,  Stockholm,  Sv.  Tek- 

l6 

Mars 

Annonspris :  1  kr.  pr  centimeter  spalthöjd  å  om¬ 
slagets  yttersidor  och  70  öré  å  öfriga  sidor ; 

1 9°7 

nologföreningen  (A.  T.  60  95,  R.  T.  72  93). 

1 

utländska  annonser  resp.  1.25  och  1  kr. 

INNEHÅLL:  Sammankomster;  Bestämmelser  beträffande  förtätade  och  hop¬ 
tryckta  gaser;  Ny  teknisk  förening  i  Norrland;  Notiser;  Svenska  Teknologför- 
eningen ;  Tidskriftsöfversikt. 

I  annonsafdelningen :  Metallnoteringar;  Lediga  platser;  Sökta  Patent. 


Med  detta  nummer  af  Allmänna  Afdelningen  följer  Tredje  häftet  af  Afdel“ 
ningen  för  Väg=  och  Vattenbyggnadskonst,  innehållande:  Förslag  tiil 
elektriskt  drifven  rörlig  damm  öfver  Klarälfven  vid  Dejefors,  af  C.  J.  M  agn  e  1 1 ; 
Förslag  till  indelning  af  ett  område  vid  Norrköping  för  industriella  anläggningar 
med  spårförbindelser;  Från  utställningen  i  Milano  1906;  Den  Schweiziska  kom¬ 
missionen  för  studier  rörande  elektrisk  järnvägsdrift. 


S  A  M  MANKOMST  E  R. 

Svenska  Teknologföreningen. 


ALLMÄNT  MÖTE  äger  rum  Tisdagen  den  26  Mars  1907  kl.  1/2  8 
e.  m.  å  Föreningens  lokal,  Jakobsgatan  19  i  Stockholm.  —  Ären¬ 
den:  Styrelsens  och  revisorernas  berättelser  för  år  1906. 

AFDELNINGEN  FÖR  HUSBYGGNADSKONST  samman¬ 
träder  Måndagen  den  18  Mars  kl.  X/2S  e.  m.  å  Föreningens  lokal, 
Jakobsgatan  19.  —  Föredrag  med  scioptikonbilder  af  ingeniör  G. 
Cronquist:  »Några  modärna  fasadbehandlingar  med  tegel».  — 


Utställning:  Ritning  och  modeller  till  kyrkmöbler  för  Ockelbo 
kyrka  af  ark.  G.  Améen. 

AFDELNINGEN  FÖR  ELEKTROTEKNIK  sammanträder  Fre¬ 
dagen  den  22  Mars  kl.  '/2  8  e.  m.  å  Föreningens  lokal,  Jakobs¬ 
gatan  19.  —  Föredrag:  Om  kaskadomformaren,  af  Ingeniör 
Gustaf  Holmgren. 


BESTÄMMELSER  BETRÄFFANDE  FÖRTÄTADE  OCH  HOPTRYCKTA  GASER.* 


Användandet  af  förtätade  och  hoptryckta  gaser  har 
under  de  senaste  årtiondena  betydligt  tilltagit,  i  synnerhet 
efter  tillverkning  af  större  förvaringscylindrar  af  stål  en¬ 
ligt  Mannesmannska  metoden.  Det  mycket  höga  tryck, 
som  kan  uppstå  i  dylika  förvaringskärl,  har  tydligtvis  gif- 
vit  anledning  till  en  del  explosioner  och  därpå  följande 
säkerhetsbestämmelser.  I  Tyskland  och  Österrike,  där 
förbrukningen  af  särskildt  kolsyra  är  betydlig,  hafva  redan 
på  80-talet  funnits  föreskrifter  rörande  beskaffenheten  af 
kolsyrecylindrar  (behållare),  som  skola  forslas  å  järnväg, 
och  hos  oss  började  sådan  profning  1892. 

Vid  femte  internationella  kemistkongressen  i  Berlin 
1903  togs  denna  fråga  allsidigt  under  behandling,  sär¬ 
skildt  af  hrr  d:r  H.  Rasch  och  d:r  A.  Lange,  och  med 
hänsyn  till  kolsyra,  svafvelsyrlighet,  ammoniak  och  klor. 

Maximitrycket  för  dessa  gaser  är  nedanstående,  hvar- 
jämte  i  Tyskland  antagna  proftryck  äfven  införts  i  nedan¬ 
stående  lilla  tabell: 


Maximaltryck  Profningstryck 

vid  150  C.  vid  40 0  C, 

Kolsyra  .  51  atm.  90  atm.  250  atm. 

Svafvelsyrlighet  1,7  »  5,1  »  30  » 

Ammoniak .  6,1  »  14,3  »  100  » 

Klor .  4,8  »  10,5  »  50  » 


*  De  i  artikeln  återgifna  bestämmelserna  till  förebyggande  af 
olycksfall  vid  fabrikation  och  användning  af  komprimerade  gaser 
inom  Tyskland,  hvilka  utfärdats  af  »Berufsgenossenheit  der  chemi- 
schen  Industrie»  och  den  24  Febr.  1906  godkänts  af  tyska  Riksför- 
säkringsanstalten,  äro  genom  Kungl.  Kommerskollegium  benäget  Red. 
delgifna. 


Det  i  olika  länder  (äfven  i  Sverige  hvad  kolsyra  vid¬ 
kommer)  bestämda  proftrycket  synes  väl  högt  tilltaget, 
i  synnerhet  som  föreskriften  om  den  myckenhet  gas  i  volym 
räknadt,  som  får  påfyllas  cylinder,  ökar  säkerheten;  den 
är  per  kg.  kolsyra  1,34  1.,  per  kg.  svafvelsyrlighet  0,8  1., 
per  kg.  ammoniak  1,86  1.  och  per  kg.  klor  0,9  1.  Här¬ 
igenom  är  ej  allt  utrymme  upptaget,  ty  det  finnes  i  pro¬ 
cent  af  resp.  cylindervolym,  vid  nedanstående  tempera¬ 
turer,  vidskrifna  gasvolym : 


vid  1 5 0  vid  40 0 

Kolsyra  .  10,2  vol. -proc. 

Ammoniak .  12,3  »  6,9  vol. -proc. 

Svafvelsyrlighet .  10,5  »  5,9  » 

Ivlor .  22,4  »  15,0  » 


Anförda  förhållanden  inträffa  under  påfyllning  i  en¬ 
lighet  med  ofvan  anförda  föreskrifter,  men  om  däremot 
påfyllningen  af  gas  ökas,  så  att  mera  tillföres,  blir  tydligt¬ 
vis  trycket  också  ökadt  och  i  betydligt  större  proportion, 
än  hvad  som  motsvarar  gastillskottet. 

Genom  att  påfylla  en  behållare  med  5  %  eller  10 
öfver  den  föreskrifna  volymen,  uppgår  trycket  till  nedan- 
skrifna  siffror: 

Öfverfy  Ilning 

5  viktproc.  10  viktproc. 


Kolsyra  . 

...  i75 

atm. 

200 

Ammoniak . 

14,3 

» 

c:a  220 

Svafvelsyrlighet . 

5u 

» 

»  15° 

Klor . 

10,5 

10, 

*  Flytande  kolsyra  fyller  redan  vid  22  hela  cylindern,  men 
de  öfriga  förtätade  gaserna  först  vid  öfver  60  . 
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Frågan  om  öfverfyllning  —  särskildt  af  kolsyrebe¬ 
hållare  såsom  de  allmännaste  —  spelar  större  roll  vid 
mindre  än  vid  större  behållare,  ty  felvägning  eller  öfver¬ 
fyllning  af  mindre  sådana,  exempelvis  vid  utminutering  i 
1  V2  kg.  kolsyrebehållare,  sker  i  fabrik  lättare  än  motsva¬ 
rande  öfverfyllning  i  20  kg. -behållare  likaledes  för  kol¬ 
syra.  Man  föreslog  vid  kongressen  i  Berlin  som  arbets- 
tryck  för  kolsyra  175  atm. 

Af  kongressens  beslut  i  denna  fråga,  som  återfinnes 
i  dess  Förhandlingar  Bd.  III  sid.  453,  skola  vi  allenast 
upptaga  följande  önskemål : 

Att  enhetlighet  träffas  mellan  de  olika  länderna  i 
afseende  å  bestämmelser  angående  fyllda  gasbehållares 
forsling. 

Att  behållarna  underkastas  periodisk  profning,  och 
att  nettovikten  bestämmes  vid  hvarje  sådan  profning. 

Att  behållarne  förses  med  ventilskyddare  och  sådan 
fast  anordning,  som  hindrar  deras  rullande. 

Att  för  behållare,  som  innehålla  bränbar  gas,  ven¬ 
tilkroppens  skruf  bör  vara  z-wwtergängad  men  för  andra 
gaser  //rvjcYTgängad. 

I  Sverige  hafva,  som  ofvan  sagts,  sedan  1892  fun¬ 
nits  bestämmelser  angående  forsling  af  komprimerad  kol¬ 
syra  å  järnväg,  och  har  kungl.  järnvägsstyrelsen  vidgat 
dessa  föreskrifter  i  §  20  af  sina  i  december  1905  utgifna 
ordningsregler,  som  lyder: 

»För  befordring  af  flytande  kolsyra  använda  cylindrar 
skola  vara  märkta  med  år,  månad  och  dag,  då  undersök¬ 
ning  af  deras  motstånd  mot  vätsketryck  ägt  rum,  äfven- 
som  med  den  persons  initialer,  som  verkställt  denna  un- 
dersökning.  Trycket  skall  utgöra  minst  250  atmosfärer, 
och  i  cylindern  skall  finnas  ett  utrymme  af  1,34  liter  för 
hvarje  kilogram  flytande  kolsyra.  Cylindrar,  som  under¬ 
sökts  i  Sverige,  äfvensom  sådana  som  införts  till  Sverige  i 
samtrafik  med  utlandet,  få  emottagas  till  transport,  om 
undersökningen  företagits  inom  de  tre  sista  åren.  I  öfrigt 
få  i  utlandet  undersökta  cylindrar  emottagas  till  transport 
endast  under  villkor,  att,  enligt  å  desamma  anbragt  märke, 
undersökning  ägt  rum  inom  de  sista  sex  månaderna.» 

I  Tyskland  äro  bestämmelserna  mera  omfattande, 
och  upptaga  vi  efterföljande  ur  dels  olycksfallsföreskrifter 
för  fabrikation  och  användning  af  komprimerade  gaser, 
den  24  Febr.  1906  godkända  af  Riksförsäkringsanstalten, 
dels  polisföreskrifter  angående  forsling  af  förtätade  och 
hoptryckta  gaser. 

Behållare  af  här  ifrågavarande  slag  skall  genom  på- 
stämpling  märkas  i  afseende  å  innehåll.  För  brännbar 
gas  afsedd  behållare  rödmålas. 

Behållare  skall  förses  med  normalgängning  å  skruf. 
Ventiler  vänstergängas,  ifall  fyllningen  blifver  vätgas,  lysgas 
eller  annan  brännbar  gas,  eljest  förses  den  med  höger- 
gängning  och  skruf  som  för  kolsyrebehållare,  dock  att  för 
klor  och  klorkoloxid  ventilskrufs  diameter  skall  vara  annan 
än  för  kolsyrefyllning. 

Vid  fyllning  af  gaser  med  högre  kompressionstryck 
än  20  atm.  skall  kompressionsrummet  vara  skildt  från 
gasklocka  medelst  tillräckligt  hållfast  mur  om  minst  2  1j2 
m.  höjd.  Och  skall,  om  dylik  gas  är  brännbar,  särskild 
hänsyn  tagas  till  skydd  mot  explosionsfara  för  personer 
sysselsatta  med  kompressionsarbetet. 

Behållare  för  syrgas  och  andra  oxiderande  gaser 
skola  i  armatur  och  smörjmaterial  vara  fria  från  fett,  olja 
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och  svafvel;  och  ammoniakbehållares  ventiler  må  endast 
vara  af  smidesjärn  eller  af  stål. 

Kompressorns  tryckcylinder  skall  vara  försedd  med 
pålitlig  säkerhetsventil  och  manometer,  hvilka  då  klor, 
svafvelsyrlighet  och  andra  gaser,  som  lätt  förstöra  ventilen 
komprimeras,  skola  vara  försedda  med  sådan  anordning, 
att  maximitrycket  angifves  med  ljud,  exempelvis  ringning 
af  en  klocka. 

Behållarna  hafva  skyddsmantel  öfver  ventilen,  och 
skall  denna  och  behållarna  själfva  vara  försedda  med 
stadigt  anbragt  anordning  till  förhindrande  af  deras  rull¬ 
ning. 

Behållarens  taravikt,  vikt  af  medgifna  gasmängd  och 
fyllningstryck  äfvensom  profningstryck  och  datum,  då  se¬ 
naste  profning  skett,  skall  instämplas. 

Behållaren  fylles  på  våg,  medgifna  fyllningsvikt  må 
ej  öfverskridas. 

Fylld  behållare  skall  handteras  varsamt  och  ej  ut¬ 
sättas  för  solstrålars  inverkan  eller  andra  värmekällor,  så 
att  lufttemperaturen  uppnår  40°. 

Öfverflyttning  från  en  behållare  till  en  annan  må  ej 
ske  genom  eld  eller  annan  upphettning,  så  att  40°  öfver- 
skrides;  dock  medgifves,  att  stationära  behållare  om  mer 
än  en  kbm.  volym  uppvärmas  med  ånga. 

Fyllda  behållare  skola  förvaras  i  väl  luftväxladt  rum 
skyddade  mot  eldfara. 

Endast  behållare  med  enahanda  gas  må  förvaras  till-  j 
sammans. 

Behållares  tomhet  skall  konstateras  genom  vägning 
omedelbart  före  fyllandet. 

Behållarnas  väggtjocklek  skall  vara  minst  3  mm. 
af  stål  eller  smidesjärn;  de  skola  vara  så  konstruerade, 
att  för  högsta  gastryck,  som  bör  ifrågakomma,  ett  yttryck 
af  högst  30  kg.  kv.-mm.  tages  i  anspråk.  Högre  sträck¬ 
hållfasthet  än  45  kg.  kv.-mm.  och  mindre  tänjbarhet  än  ; 
1 2  %  medgifvas  icke. 

Vid  nitade  eller  sammanvällda  behållare  af  götjärn 
skall  materialet  utglödgas  och  vid  25  %  töjning  visa  34  ; 
till  41  kg.  kv.-mm.  hållfasthet;  är  behållaren  af  välljärn, 
skall  den  hålla  33  till  35  kg.  kv.-mm.  i  hållfasthet  samt  1 
1 2  och  15  %  töjning  i  resp.  tvär-  och  längdriktning.  \ 
Högst  af  materialets  hållfasthet  får  tagas  i  anspråk; 

enahanda  bestämmelser  gälla  äfven,  där  koppar  utgör  ma¬ 
terial  i  behållare. 

Hvarje  ny  behållare  skall  före  användningen  af  sak-  ■; 
kunnig  profvas  med  vattentryck. 

Profningstrycket  är  för  förvaring  af  förtätade  gaser  ,1 
(verfliissigte  Gasen)  1 5  atm.  mer  än  högsta  arbetstryck,  ; 
som  i  behållaren  kan  ifrågakomma,  och  om  lägre  än  15; 
atmosfärer  dubbla  detta  trycket.  Med  högsta  arbetstryck  ;! 
förstås  här  5  %  öfverfyllning  öfver  maximalfyllning  (se  < 
nedan)  beräknad  vid  40 °.  Sålunda  blir  profningstrycket: 

För  kolsyra .  150  atm. 


» 

kväfoxidul  . 

...  180 

» 

» 

ammoniak  . . 

...  3° 

» 

» 

klorkoloxid . 

•  •  3° 

» 

» 

klor  . 

22 

» 

» 

svafvelsyrlighet  .... 

12 

Behållare  för  hoptryckt  (verdichtetes)  gas  skall  profvas 
med  en  och  en  half  gång  fyllningstrycket  och  i  hvarje 
fall  med  minst  en  atm.  öfver  fyllningstrycket. 

Vid  proftrycket,  som  verkställes  med  vatten,  och 
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Dm  ej  må  åstadkomma  stöt,  får  behållaren  ej  förändra 
irm  eller  brista. 

Behållare  omprofvas,  de  för  klor,  klorkoloxid  och 
vafvelsyrlighet  afsedda  inom  2  år,  de  öfriga  4  år  efter 
irsta  profningen,  och  användes  härvid  samma  tryck  som 
id  första  profningen. 

Behållare  skall  hafva  skyddsmantel  och,  med  hänsyn 
;11  forsling  å  vagn,  sådan  väl  fastsatt  anordning  (fotkrans), 
lom  hindrar  behållarna  att  rulla. 

Behållaren  skall  tydligt  stämplas  med  ägarens  firma- 
amn,  fabriksnummer,  nettovikt  (inkl.  ventil,  skyddsmantel 
,ch  fotkrans),  senaste  profnings  datum  och  förrättarens 
nitialer;  dessutom  arten  af  inrymd  gas  och,  i  händelse 
f  förtätad  gas,  uppgift  om  största  fyllningsvikt,  samt  vid 
loptryckt  gas  högsta  fyllningstryck. 

Vid  hvarje  förnyad  tryckprofning  sker  äfven  om- 
ägning  af  behållare;  i  större  partier  kan  vägning  in- 
kränkas  till  10  proc.  af  antalet  behållare. 

Afstämplingen  verkställes  endast  å  tom  behållare  och 
lär  godset  är  tjockt.  Ständigt  blifvande  beteckning  kan 
ifven  instämplas  på  eventuell  skyddskrans,  befintlig  pä  be- 
lållarens  hals. 

Behållare  för  klorkoloxid  förses  med  propp  i  st.  f.  ven¬ 
il,  och  erfordras  ej  därför  skyddskappa. 

Ammoniakbehållares  ventil  skall  vara  af  järn  eller 
tål,  och  i  acetylenbehållare  må  ej  acetylen  kunna  komma 
beröring  med  koppar  eller  kopparhaltig  legering. 

Behållare  för  syrgas  och  andra  oxiderande  gaser 
;kall  ej  hafva  fett  eller  oljeartadt  tätnings-  och  smörjämne 
och  ej  heller  innehålla  andra  brännbara  ämnen. 

Ventilkroppens  skruf  skall  vara  väns/ergängad  i  be- 
lållare,  som  innehåller  brännbar  gas  såsom  vätgas,  lys- 
gas,  grufgas  och  acetylen,  för  öfriga  gaser  vanligt  gängad, 
nen  klorbehållare  skall  hafva  annan  skrufdiameter  än  de 
öfriga. 

Behållare  för  förtätade  gaser  skola  vägas  under  fyllan- 
jdet,  och  genom  kontrollvägning  skall  tillses,  att  öfver- 
fyllning  ej  äger  rum. 

Fyllningsproportionen  är  i  hufvudsak  i  enlighet  med 
Berliner-kongressens  beslut,  så  att:  för  kolsyra  och  kväf- 
oxidul  beräknas  1  kg.  vätska  för  hvarje  1,34  1.  volym  i 
behållaren,  för  ammoniak  1,86  1.  i  dito,  för  klor  0,8  1.  i 
dito,  för  svafvelsyrlighet  och  klorkoloxid  0,6  1.  volym  i 
behållaren. 

Behållare  afsedd  för  hoptryckt  upplöst  acetylen  får 
endast  användas,  om  den  helt  och  hållet  är  utfylld  med 
svampartad  massa  för  lösningsmedlets  så  fullständiga  upp¬ 
sugning,  att  ingen  afdroppning  äger  rum ;  i  dylik  behållare 
skall  luften  förträngas  med  acetylen  innan  fyllningen  bör¬ 
jar  Sålunda  upplöst  acetylen,  må  hafva  tryck  af  högst 
10  atnn;  acetylen  utan  lösningsmedel  högst  2  atm. 

Behållare  för  hoptryckt  syrgas,  vätgas  och  lysgas  må 
ej  vara  längre  än  2  m.  och  hafva  högst  21  cm.  i  kaliber, 
och  må  de  icke  bringas  i  trafik  med  större  gastryck  än 
200  atm.;  kontrollmanometer  skall  lätt  kunna  anbringas 
ä  dylik  behållare. 

Böter  för  brott  mot  denna  förordning  är  intill  60  Rmk. 

Kostnaden  för  profning  ersättes  med  6  Rmk.  för  en 
materialundersökning  i  afseende  å  hållfasthet  och  böjlig¬ 
het,  och  3  Rmk.  för  hvarje  följande. 

Tryckprof,  stämpling  och  vägning  ersättas  för  nya 
behållare  om  högst  40  1.  rymd  med  10  Rmk.  intill  20 
behållare,  sedan  40  Pf.  stycket  för  ytterligare  70  st.;  25 


Pf.  st.  för  ytterligare  120  samt  15  Pf.  för  hvarje  ytter¬ 
ligare  behållare  som  samtidigt  profvas ;  omprofning  af  dylika 
behållare  af  anförda  volym  ersättes  för  intill  20  st.  med 
10  Rmk.,  för  ytterligare  intill  70  st.  med  20  Pf.  pr  st., 
och  därefter  15  Pf.  för  hvarje  behållare  som  ytterligare 
profvas.  Härtill  kommer  eventuell  resekostnad. 

I  vårt  land  företages  sedan  flera  år  profning  — 
hufvudsakligen  at  kolsyrebehållare  —  i  Stockholm,  Göteborg 
och  Malmö.  Som  flertalet  äro  behållare  af  mindre  rymd 
än  5  kg.,  har  man  ansett  tjänligt  att  kvarblifva  vid  250 
atm.  som  profningstryck ;  därvid  har  fullständig  spräckning 
uppstått  å  åtminstone  en  behållare  och  läckning  å  åtmin¬ 
stone  1  I/2  procent.  A.  W.  C. 

- 

NY  TEKNISK  FÖRENING  1  NORRLAND. 

På  inbjudan  från  Sundsvall  hölls  därstädes  den  9 
februari  ett  talrikt  besökt  möte  med  representanter  för 
mellersta  Norrlands  teknici  i  och  för  åstadkommande  af 
en  sammanslutning  dem  emellan.  Efter  en  längre  dis¬ 
kussion,  som  utvisade  att  intresset  för  saken  var  mycket 
stort,  beslöt  mötet  tillsätta  en  åtta-manna-kommitté  för  att 
utröna  behofvet,  lämpligheten  och  möjligheten  af  bildandet 
af  en  för  Norrland  gemensam  teknisk  förening  med  cen¬ 
tralstyrelse  och  under  denna  lydande  i  ortsfrågor  själfstän- 
diga  lokalafdelningar  samt  att  utarbeta  förslag  till  stadgar 
för  en  dylik  förening. 

I  kommittén  insattes  kapten  A.  Lundström,  telegraf¬ 
direktör  A.  Vedholm,  byggmästaren  N.  Nilson  och  ingeniör 
G.  Gagge,  Sundsvall,  ingeniörerna  O.  Furst  och  K.  G. 
Forsberg,  Härnösand,  bandirektör  K.  H.  Groth,  Öster¬ 
sund,  samt  konsul  P.  Burchardt,  Kramfors.  Kommittén 
berättigades  att  med  sig  adjungera  för  saken  intresserade 
personer  på  de  olika  platserna. 

Kapten  L.  V.  Ståhle  lämnade  en  af  skioptikonbilder 
belyst  beskrifning  öfver  en  studieresa,  som  han  i  järn- 
vägstekniskt  syfte  företagit  i  Nordamerika  sommaren  1905. 

I  anslutning  till  hvad  som  under  mötet  förekommit, 
bildades  efter  dess  afslutande  en  lokalafdelning  för  Sunds¬ 
vall  med  omnäjd.  En  kommitté,  bestående  af  telegrafdi¬ 
rektör  Vedholm,  kapten  Lundström,  byggmästare  Nilson, 
ingeniörerna  Gagge  och  J.  A.  Hjelmström  med  baninge- 
niör  S.  Florelius  och  stadsingeniör  K.  Aberstén  som  supp¬ 
leanter  tillsattes  med  uppdrag  att  till  ett  kommande  möte 
uppgöra  förslag  till  stadgar  m.  m. 

RIKSDAGSMOTIONER. 

Inlandsbanans  sträckning.  I  till  årets  Riksdag  atgitven 
motion  har  ledamoten  af  Riksdagens  andra  kammare  P. 
Zimdahl  föreslagit,  att  Riksdagen  måtte  ingå  till  Kungl. 
Maj:t  med  underdånig  begäran,  att  Kungl.  Maj:t  i  sin  i  tron 
talet  utlofvade  proposition  till  årets  Riksdag  rörande  inlands¬ 
banans  byggande  och  riktning  ville  föreslå,  att  byggandet 
af  banans  norra  del,  från  Östersund  räknadt,  med  all  kratt 
bedrifves  från  denna  dels  båda  ändpunkter  och  fullbordas 
före  den  södra  delen,  att  banan  gifves  sådan  riktning, 
som  för  landets  utveckling  och  förkofran  blifver  den  bästa, 
samt  att  sidobana  anlägges,  där  strategisk  synpunkt  möj¬ 
ligen  påfordrar  sådan. 

- c - 
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'Teknikerförbundet  i  Stockholm  är  namnet  på  en  nybildad 
förening,  hvars  syfte  enligt  stadgarna  är  »att  utgöra  ett  sam¬ 
band  mellan  i  Stockholm  med  omnäjd  boende  personer,  som 
praktiskt  eller  vetenskapligt  idka  teknisk  verksamhet,  samt  att  under¬ 
hålla  och  utveckla  intresset  för  hithörande  frågor». 

* 

Inlandsbanans  anknytning  med  hamn  vid  Vänern.  I  till 

Kungl.  Maj:t  den  4  Februari  1907  aflåten  skrifvelse  har  styrelsen 
för  Trollhätte  kanal-  och  vattenverk  fäst  uppmärksamheten  därå,  att 
inlandsbanans  anknytning  till  Vänershamn  måste  blifva  af  stor  eko¬ 
nomisk  betydelse  för  banan  själf  samt  för  de  orter,  hvarigenom  den 
skulle  framgå. 

Sådan  anknytning  vore  därjämte  af  vikt  för  staten  såsom  ägare 
af  Trollhätte  kanal,  i  det  att  en  sådan  planläggning  komme  att  i 
väsentlig  mån  utveckla  kanaltrafiken. 

Genom  banans  framdragande  genom  västra  Värmland  och  Dals¬ 
land  i  närheten  af  och  parallellt  med  gränsen,  skulle  enligt  styrel¬ 
sens  förmenande  staten  såsom  järnvägsägare  komma  att  i  viss  mån 
konkurrera  med  sig  själf  såsom  ägare  till  kanalen  och  till  bådas  för¬ 
fång.  Gränstrakternas  berättigade  kraf  på  kommunikationer  kunde 
med  större  fördel  för  alla  parter  tillgodoses  genom  flera  smärre,  de 
odlade  ådalarne  genomlöpande  tvärbanor,  som  satte  ifrågavarande 
trakter  i  genaste  förbindelse  med  vattenvägarna. 

Härmed  förfölle  ock  planerna  på  skaffande  af  en  ny  dyrbar 
hamn  vid  västkusten,  hvilken  hamn  under  alla  förhållanden  ändock 
finge  svåit  att  upptaga  täflan  med  Göteborg. 

Beträffande  invändningen,  att  Vänern  och  Trollhätte  kanal  kunde 
vara  stängda  af  is  under  3  å  4  månader  af  året,  ville  styrelsen  en¬ 
dast  erinra,  att  befintliga  banor  till  Göteborg  och  Uddevalla  under 
sådan  tid  kunde  framföra  godset  på  motsvarande  sträckor,  i  synner¬ 
het  om,  såsom  vore  att  vänta,  åtgärder  för  ökning  af  dessa  banors 
trafikförmåga  företoges  i  sammanhang  med  inlandsbanans  tillkomst. 

* 

Provisorisk  slutstation  i  Tingstad  vid  Göteborg  för 
statsbanan  genom  Bohuslän.  Sedan  Kungl.  Maj:t  på 
Järnvägsstyrelsens  förslag,  med  anledning  af  att  statsbanans  ge¬ 
nom  Bohuslän  bro  öfver  Göta  älf  i  Göteborg  icke  kan  förväntas 
blifva  färdig  förrän  år  1908  och  således  ej  heller  banan  dessförinnan 
upplåtas  till  allmänt  begagnande  fram  till  Göteborg,  bemyndigat 
Styrelsen  att  i  Tingstad  å  västra  sidan  af  älfven  anordna  en  provi¬ 
sorisk  slutstation  för  sagda  statsbana,  har  Styrelsen  fastställt  plan  för 
denna  station. 

Enligt  nämnda  plan  skulle  en  provisorisk  håll-  och  mötesplats 
med  erforderliga  byggnader  anordnas  vid  Tingstad,  ett  spår  därifrån 
framdragas  till  en  brygga  i  närheten  af  banans  blifvande  öfvergång 
öfver  Göta  älf,  ett  sidospår  utläggas  vid  denna  brygga,  ångbåtsför- 
bindelse  anordnas  mellan  bryggan  och  Lilla  Bommen  i  Göteborg 
samt  en  byggnad  innehållande  expeditions-  och  väntrum  uppföras 
vid  Lilla  Bommen. 

•Jf 

Kiksförsäkringsanstalten.  Från  och  med  den  1  December 
1906  tillämpas  för  försäkring  i  Riksförsäkringsanstalten  ny  [>re- 

mietariff. 

Uppgift  å  den  för  hvarje  särskildt  arbetsföretag  gällande  pre¬ 
mien  erhålles  efter  ingifvande  till  Riksförsäkringsanstalten  af  skriftlig 
förfrågan  å  särskildt  formulär,  som  tillhandahålles  af  anstalten  eller 
dess  ombud. 

Riksförsäkringsanstalten  meddelar  kostnadsfritt  utlåtande  om 
invaliditetsgrad  m.  m.  enligt  15  §  i  lagen  den  5  Juli  1901. 

* 

l^övenskiöldska  resestipendiet  å  600  kronor,  afsedt  för 
E/  studier  å  inrikes  eller  utrikes  ort  af  ändamålsenliga  och  för 
smakfull  enkelhet  utmärkta  samt  helst  för  mindre  jordbruk  afsedda 
landtmannabyggnader  jämte  deras  inredning,  sökes  före  kl.  2  e.  m. 
den  30  Mars  innevarande  år  hos  Kungl.  Landtbruksalcademiens  För¬ 
valtningskommitté. 

- 0-<3tj>-0 - 

SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 


Afdelningen  för  Husbyggnadskonst  sammanträdde  månda¬ 
gen  den  18  Febr.  under  ordförandeskap  -af  arkit.  G.  Wickman 
å  Konstnärsklubbens  lokal,  hvarvid  kand.  S.  Curman  höll  ett  före¬ 
drag  om  »några  utländska  restaureringsarbeteten»,  särskildt  af  kate¬ 
dralerna  i  Metz  och  Worms  samt  några  venezianska  kyrkor.  Härvid 
vidrördes  äfven  den  grannlaga  frågan  om  freskers  och  andra  vägg¬ 
målningars  iståndsättande.  Föredraget,  som  åhördes  af  lifligt  intresse, 
belystes  af  skioptikonbilder  och  efterföljdes  af  en  kortare  diskussion 
Vid  nachspielet  förevisades  af  arkit.  R.  Enblom  en  del  vackra 
skioptikonbilder  från  Spanien. 

* 

Andra  Sektionen  sammanträdde  den  20  Febr.  å  Hotell  Con¬ 
tinental  under  ordförandeskap  af  ingeniör  A.  F.  Enström.  Till 
medlemmar  af  Föreningen  och  dess  Andra  Sektion  invaldes  ingeniö- 
rerna  Sven  J.  G.  Kjellberg  Springfeldt,  Stockholm,  Sigvard  H.  C. 
Reuteiskiöld,  Göteborg,  stadsingeniör  Carl  Aberstén,  Sundsvall,  bruks¬ 
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ägaren  Ivan  Svensson,  Skyllbergs  bruk,  ingeniör  Erik  A.  Werden- 
hoff,  Surahammar.  Därefter  redogjorde  sekreteraren  för  Sektionens 
kommittéarbete  och  balanserade  ärenden  från  1906  samt  ordf.  för 
programmet  till  Sektionens  årsmöte  i  Mars.  Arkitekt  R.  Enblom 
visade  till  slut  en  serie  skioptikonbilder  från  Spanien. 

* 


Tifdelningen  för  Mekanik  sammanträdde  den  27  Februari. 
**  Därvid  uppdrogs,  med  anledning  af  hemställan  från  Föreningens ) 
Styrelse,  åt  en  kommitté  af  fem  personer  att  underkasta  Föreningens  1 
Handbok  IV ;  Regler  för  eldning  och  skötsel  af  ångpannor,  en  revi-  ■ 
dering  i  och  för  utgifvande  af  ny  upplaga;  till  kommitterade  härför S 
utsågos  yrkesinspektör  Th.  Furst,  sammankallande,  och  ingeniörerna  1 
H.  Sillén,  E.  Spetz,  G.  Ryd  oeh  B.  E.  Lindblad.  Ingeniör  R.  Ar-  . 
dell  förevisade  därefter  ett  hundratal  skioptikonbilder  öfver  trans-  i 
portanordningar,  antika  och  modärna,  i  in-  och  utlandet. 


Tekniska  Föreningen  i  Gefle  sammanträdde  d.  9  Mars  å] 
Grand  Hotell  i  Gefle. 

Till  fortsatt  behandling  förelågo  tvänne  skrifvelser  från  Tekniska! 
Föreningen  i  Helsingborg  rörande  arbetsaftalet  mellan  Helsingborgs 
Byggmästareförening  och  Svenska  Murareförbundet.  Styrelsen  ansåg 
tidpunkten  nu  olämplig  för  ett  uttalande  i  denna  utanför  föreningens  : 
egentliga  program  liggande  fråga,  dels  emedan  kommittéarbetet  för 
åstadkommande  af  ett  centralorgan  snart  torde  föra  till  ett  resultat 
och  frågan  då  rätteligen  af  detta  borde  förberedas,  dels  emedan 
själfva  saken  vore  utan  aktuellt  intresse,  sedan  frågan  redan  funnit 
sin  lösning.  Föreningen  beslöt  därför,  att  skrifvelserna  för  närva¬ 
rande  icke  skulle  föranleda  till  någon  åtgärd. 

Därefter  beslöts  att  bemyndiga  styrelsen  att  för  ett  års  tid  för¬ 
hyra  en  dublett  å  Grand  Hotell  att  användas  som  klubb-  och  läs¬ 
rum  för  medlemmarne. 

Slutligen  höll  löjtnant  F.  H.  Hillman  föredrag  om:  Gefle  städse 
förseende  med  elektrisk  kraft,  däri  bl.  a.  redogjordes  för  de  inom 
tio  mils  omkrets  befintliga  mera  betydande  vattenfall.  Efter  före¬ 
draget  följde  en  kortare  diskussion. 

På  grund  af  frågans  kommunala  intresse  hade  stadsfullmäktige 
och  magistrat  inbjudits. 

.  - - 

TI  DSKRI  FTS-ÖFVERSIKT 

De  med  *  betecknade  uppsatserna  äro  illustrerade. 

Teknisk  Ugeblad,  Mars  8.  —  Om  kontroll  öfver  utförandet  af 
vattenbyggnadsarbeten.  —  Om  användning  af  naturlig  sten  i 
större  utsträckning  för  husbyggnader.  —  Industriområdens  an¬ 
ordnande  i  Kristiania.  —  Trämasse-,  cellulosa-  och  pappersindu¬ 
striernas  utveckling  i  Norge.  - —  Tackjärn  af  uteslutande  norska 
materialier  (grafit,  kalk  och  järnmalm).  —  Landsvägsbroarna 
vid  Svanfos  och  Aarne.  —  Valdemar  Poulsens  nya  system  förj 
telegrafering  utan  tråd.  —  Elektriska  motorvagnar. 

Zeitschr.  des  Vereines  deutscher  Ingenieure,  Mars  9.  —  I 
Cantileverbron  öfver  St.  Lawrencefloden  vid  Quebec  i  Canada*. 
—  Rullande  materiel  för  järnvägar  å  bayerska  jubileumsutställ¬ 
ningen  i  Nurnberg*.  —  Om  gjutning  af  kanoner  under  medel- 1 
tiden*.  —  Den  elektriska  driften  å  Simplonbanan*.  —  A.  E.  G:s| 
ångturbiner*. 

Zeitschrift  des  österr.  Ingen.  u.  Archit.  Vereines,  Mars: 
8.  —  Lokomotiven  på  Milanoutställningen*.  —  Om  material-:, 

påkänningarna  i  roterande  kroppar. 

Engineering,  Mars  8.  —  Undervattenstunnlarna  i  New  York*.  — : 
Vattenkraftstationen  i  Rhen  vid  Laufenburg*.  — -  Hvirfvelström-il 
broms  för  profning  af  elektriska  maskiner*.  —  Den  trådlösa' 
telegrafen  Newhaven — Dieppe*.  —  Om  optiska  pyrometrar*. 

Engineering  News,  Febr.  28.  —  Konstruktionerna  för  Pennsyl-li 
vania  R.  R:s  tunnlar  under  Hudson  River  i  New  York*.  —  Ex¬ 
perimentanläggningar  för  rening  af  afloppsvatten  i  Baltimore. 
Waterburg*. 

Le  Génie  Civil,  Mars  9.  —  Trakenerstuteriet  i  Preussen  (bygg¬ 
nader  och  planer)*.  —  Om  frostskydd  för  vattenposter*.  —  Om. 
anrikningen  vid  Broken  Hill*. 

Electrotechnische  Zeitschrift,  Mars  7.  — -  Om  torfmossar  och1 
elektrisk  kraftöfverföring.  —  Om  lamellspänning  och  kritiskt 
hvarfantal  vid  shunt-motorer  med  stark  hastighetsreglering.  — 
Österrike-Ungerns  starkströmsindustri*.  —  En  dubbel-tidmätare 
för  spårvägar*.  —  Grafisk  metod  att  framställa  elektricitets- 
mängd  och  arbete  vid  sinusformad  växelström. 
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SAMMANKOMSTER. 

Svenska  Teknologföreningen. 


) 

ALLMÄNT  MÖTE  äger  rum  Tisdagen  den  26  Mars  1907  kl.  */2  8 
e.  m.  å  Föreningens  lokal,  Jakobsgatan  19  i  Stockholm.  —  Ären¬ 
den:  Styrelsens  och  revisorernas  berättelser  för  år  1906. 

AFDELNINGEN  FÖR  MEKANIK  sammanträder  Onsdagen  den 
27  Mars  kl.  1/2  8  e.  m.  precis  å  »Föreningens  för  arbetareskydd» 


lokal,  Birger  Jarlsgatan  No.  23.  —  Demonstrering  af  National¬ 
föreningens  mot  tuberkulos  utställning  samt  Arbetareskyddsutställ- 
ningen.  - — ■  Kl.  9  samling  å  Föreningens  lokal,  Jakobsgatan  19. 
—  Ingeniör  G.  O.  M.  Olssons  förslag  om  tillsättande  af  en  re¬ 
daktionskommitté. 

Klubbafton. 


Årsmötet  med  Svenska  Teknologföreningens  Andra  Sektion  1907. 


Det  första  årsmötet  med  Svenska  Teknologföreningens 
Andra  Sektion  ägde  rum,  som  beramadt  var,  torsdagen 
den  14,  fredagen  den  15  och  lördagen  den  16  mars  å 
jGrand  hotell  i  Stockholm  under  liflig  tillslutning.  Omkring 
s300  ledamöter,  hvaraf  ett  hundratal  i  landsorten  bosatta, 
öfvervoro  förhandlingarna,  och  ett  vida  större  antal  hade 
Igenom  att  rekvirera  de  tryckta  inledningsföredragen  ådaga- 
agt  sitt  intresse  för  mötet  och  de  därvid  behandlade  frå¬ 
gorna.  Bland  inbjudna  närvarande  märktes  representanter 
or  statsrådet  och  den  högre  administrationen.  En  utför- 
ig  redogörelse  för  mötet  jämte  stenografiska  protokoll  från 
Je  förda  diskussionerna  komma  att  under  den  närmaste 
'ramtiden  inflyta  i  Teknisk  Tidskrift,  men  det  torde  dess- 
Örinnan  vara  lämpligt  att  i  korthet  sammanfatta  det  huf- 
udsakliga,  som  vid  mötet  förekom. 

Förhandlingarna  inleddes  af  föredrag  ägnade  att  be- 
ysa  den  betydelsefulla  och  på  dagordningen  stående  frå- 
(an  om  nya  statsdepartement  för  tillgodoseende  af  handelns, 
ndustriens  och  samfärdselns  intressen.  Sektionens  kom- 
nitté  för  en  teknisk  centralmyndighet,  som  tillsattes  med 
inledning  af  teknikermötet  i  Gäfle  1901,  hade  till  årsmötet 
ilutfört  sina  arbeten  och  öfverlämnade  ett  betänkande, 
ivilket  af  kommitténs  ordförande,  generalkonsul  E.  Fränekel 
efererades.  Betänkandet  tilldrog  sig  särskild  uppmärksam- 
let  genom  sin  af  administrativ  sakkunskap  präglade  öfver- 
ygande  utredning  cm  behofvet  af  ett  nytt  departement  för 
landel,  industri  och  sjöfart  och  genom  sina  positiva  förslag 
ill  inordnande  i  statsförvaltningen  af  ett  sådant  departe- 
nent  med  tillhörande  centrala  ämbetsverk. 


Ingeniör  C.  J.  F.  Ljunggren,  Kristanstad,  ledamot  af 
Riksdagens  andra  kammare  utvecklade  därefter  från  nä¬ 
ringspolitisk  synpunkt  de  allmänna  grunderna  för  tillvara¬ 
tagandet  af  handels-  och  industriintressena  inom  den  högre 
administrationen  samt  medlen  för  ernående  af  samverkan 
mellan  statsförvaltningen  och  näringarnas  utöfvare;  särskildt 
uppehöll  han  sig  vid  handels-  och  industrikammarerörelsen, 
som  i  honom  har  en  af  sina  främsta  målsmän  inom  indu¬ 
strien.  Den  tredje  föredraganden  i  denna  fråga  professor 
J.  Gust.  Richert,  ledamot  af  Riksdagens  första  kammare, 
gjorde  sig  till  målsman  för  samfärdsmedlen  och  ådagalade 
nödvändigheten  af  ett  målmedvetet  ordnande  och  en  tids¬ 
enlig  utveckling  af  Sveriges  kommunikationer  såsom  den 
bästa  häfstången  för  tillgodogörande  af  landets  naturliga 
tillgångar  och  därmed  äfven  för  handelns,  industriens  och 
sjöfartens  uppblomstring. 

Resultatet  af  departementsfrågans  behandling  inför  mö¬ 
tet  sammanfattades  i  en  resolution,  som  kräfver: 

ett  särskildt  statsdepartement  för  handel,  industri  och 
sjöfart ; 

en  med  tekniska  fackinsikter  utrustad  central  teknisk- 
administrativ  statsmyndighet,  underordnad  detta  nya  departe¬ 
ment,  men  i  afvaktan  därpå  finansdepartementet,  med  upp¬ 
gift  bl.  a.  att  vara  förstyre  för  statens  tekniskt-industriella 
inspektionsväsende,  att  taga  initiativ  och  afgifva  yttranden 
i  dithörande  lagstiftningsfrågor  och  vara  sakkunnig  råd- 
gifvare  åt  statsmyndigheterna  i  andra  angelägenheter  af 
teknisk  natur; 

åtgärder  för  främjande  af  handels-  och  industrikam¬ 
rarnas  verksamhet  i  riket; 
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ett  särskildt  statsdepartement  för  kommunikationer  och 
allmänna  arbeten,  samt 

att  vid  besättande  af  befattningar  i  dessa  nya  departe¬ 
ment  den  tekniska  sakkunskapen  i  största  utsträckning 
blifver  representerad. 

Resolutionen  skall  frambäras  till  Kungl.  Maj:t. 

»Elektrisk  drift  af  Södra  Sveriges  stambanor  ur  eko¬ 
nomisk  synpunkt»  var  titeln  å  det  föredrag,  i  hvilket  Järn¬ 
vägsstyrelsens  elektrotekniker  ingeniör  R.  Dahlander  fram¬ 
lade  resultaten  af  den  första  större  utredning  om  elektnfi- 
cering  af  våra  järnvägar,  som  företagits  med  ledning  af 
erfarenheten  från  de  föregående  försöken  med  elektrisk 
järnvägsdrift  och  med  stöd  af  de  vattenfallstekniska  utred¬ 
ningar,  som  efter  afslutade  köp  eller  erhallna  anbud  å 
vattenfall  för  statsbanornas  drift  belyst  frågan  om  kraftsta¬ 
tionernas  läge  och  kostnaden  för  den  därifrån  erhållna 
drif kraften.  Spörsmålet,  huruvida  elektrisk  järnvägsdrift  är 
nationalekonomiskt  sedt  fördelaktig  att  allmänt  införa  å 
vårt  statsbanenät,  kan  genom  dessa  kalkyler  visserligen 
icke  anses  slutgiltigt  .  löst,  men  den  allmänna  uppfattningen 
bland  de  ansedda  fackmän,  som  i  denna  sak  togo  till  orda, 
var  emellertid  den  i  mötets  resolution  uttalade  åsikten,  att 
frågan  om  elektrisk  drift  af  våra  järnvägar  nu  kommit  så 
långt,  att  en  anläggning  för  hydroelektrisk  järnvägsdrift 
snarast  möjligt  bör  utföras  i  så  stor  omfattning,  att  där¬ 
igenom  bestämda  slutsatser  kunna  dragas  i  tekniskt  och 
ekonomiskt  afseende  rörande  till  buds  stående  hjälpmedels 
lämplighet  för  elektrisk  drifts  införande.  Älven  denna 
resolution  skall  frambäras  till  Kgl.  Maj:t. 

Den  kgl.  kommitté,  som  f.  n.  har  i  uppdrag  att  af- 
gifva  förslag  till  ny  vattenlag,  lämnade  genom  sin  leda¬ 
mot,  häradshöfding  Ernst  Hagelin,  mötet  meddelande  om 
hufvudgrunderna  för  den  tillämnade  förändringen  af  nu 
gällande  vattenrältslagstiftning.  Det  tillfälle,  som  sålunda  be¬ 
reddes  industriens  och  teknikens  målsmän  att  yttra  sig  om 
de  ledande  tankarna  i  det  pågående  reformarbetet,  blef 
äfven  behörigen  uppskattadt,  och  de  två  dagarnas  diskus¬ 
sion  resulterade  i  ett  sympatiuttalande  för  de  ledande  i 
mångt  och  mycket  revolutionära  principer  kommittén  upp¬ 
ställt.  Detta  förhållande,  lika  tillfredsställande  för  prak¬ 
tikens  män  som  för  kommittén,  lämnar  endast  öfrigt  att 
önska,  att  det  äfven  måtte  lyckas  vederbörande  att  bringa 
sitt  verk  oskadt  genom  de  granskande  myndigheternas  och 
riksdagsbehandlingens  skärseldar. 

Föreningens  egna  angelägenheter  voro  äfven  löremål 
för  mötets  uppmärksamhet.  I  anslutning  till  ett  af  inge¬ 
niör  Gunnar  Dillner  framlagdt  reformprogram  föi  Svenska 
Teknologf öi eningen  beslöt  mötet  en  del  principuttalanden, 
som  helt  visst  skola  i  sinom  tid  bära  frukt  i  förenklade 
invalsstadganden  till  förmån  för  icke  högskolebildade  inge- 
niörer,  återupptagande  af  arbetet  å  Föreningens  utveck¬ 
ling  till  en  ren  ingeniör-  och  arkitektförening  genom  Första 
Sektionens  assimilering  med  Tekniska  Högskolans  elevkår; 
vidare  uttalade  sig  mötet  för  omorganisation  af  Föreningens 
arbetssätt  genom  tidigare  utlysande  af  sammanträdena,  be¬ 
gränsning  af  programmen  för  desamma,  publicerandet  af 
fullständigare  sammanträdesreferat,  särskilda  sammanträden 
för  föreningsangelägenheter,  beredande  af  plats  för  lands- 
ortsmedlemmar  i  Föreningens  och  fackafdelningarnas  sty¬ 
relser,  kommittéer  o.  d.,  utsändande  af  separata  kallelser 
till  alla  landsortsmedlemmar  före  afgörandet  af  viktiga 
frågor.  Föreningens  ställning  till  den  planerade  samman¬ 
slutningen  mellan  landets  tekniska  föreningar  enligt  det 


s.  k.  Norrköpingsprogrammet  var  mötet,  i  afvaktan  pa  det 
väntade  förslaget  från  teknikermötets  kommitté,  icke  i  till¬ 
fälle  precisera. 

Efter  denna  korta  öfverblick  öfver  det  innehållsrika 
mötet  må  det  vara  tillåtet  att  upptaga  Sektionens  enhäl¬ 
liga  beslut  att  upprepa  årsmötet  1908  såsom  ett  godt 
omen  för,  att  den  nu  ernådda  »samlingen»  skall  bära 
rika  frukter  för  Föreningens  utveckling. 
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SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS  VERKSAM¬ 
HET  UNDER  ÅR  1906. 

Vid  Föreningens  allmänna  möte  den  26  innevarande 
mars  föreligger  till  behandling  styrelsens  och  revisorernas 
berättelser  för  år  1906,  som  här  nedan  återgifvas  jämte 
tablåer  öfver  Föreningens  ekonomiska  ställning  samt  in¬ 
komster  och  utgifter.  Mera  detaljerade  ekonomiska  upp¬ 
gifter  om  Teknisk  Tidskritt  kunna  föreningsmedlemmar 
på  begäran  erhålla  från  red. 


Styrelseberättelse  1906. 

Till  Svenska  Teknologf  öreningen. 

Föreningens  Styrelse  får  härmed  afgifva  berättelse  ! 
öfver  förvaltningen  af  Föreningens  angelägenhetet  och 
verksamheten  under  år  1906. 

Under  nämnda  år  hafva  i  Föreningen  inträdt  103 
nya  ledamöter,  af  hvilka  86  i  Första  och  17  i  Andra 
Sektionen.  Så  vidt  kändt  har  Föreningen  under  år  1906 
och  till  dato  genom  döden  förlorat  följande  medlemmar: 

Fabrikör  Max  Stille,  Stockholm,  öfveringeniör  Mats 
von  Post,  Lund,  ingeniör  H.  Laurell,  Stockholm,  bruksägare 
C.  E.  Petterson,  Långö  bruk,  Elfdalen,  ingeniörerna  C.  W. 
Bildt,  Stockholm,  J.  M.  Dahlström,  Stockholm,  öfverin-' 
geniör  E.  G.  Lundvik,  Iggesund,  disponent  J.  Hj.  G. 
Hallström,  Köping,  ingeniörerna  Boo  Hjärne,  Stockholm, 
G.  H.  Carlgren,  Falun,  L.  Qvist,  Arboga,  kommendör¬ 
kapten  K.  F.  Fkermann,  Stockholm,  distriktschefen  L.  A, 
G.  Isberg,  Stockholm,  arbetschefen  C.  Gislér,  Sundsvall 
ingeniör  K.  G.  Thalin,  Domnarfvet,  f.  d.  maskiningeniöi 
A.  G.  Hultman,  Stockholm. 

Stadgad  årlig  afgift  till  Föreningen  har  erlagts  a 
1  359  ledamöter  tillhörande  Andra  Sektionen,  hvaraf  54c 
i  Stockholm  och  819  i  landsorten  bosatte.  Inom  hörstd 
Sektionen  erlades  under  vårterminen  terminsafgifter  af  134; 
under  höstterminen  af  88  medlemmar.  Antalet  ledamöter 
som  erlagt  årsafgift  för  all  framtid,  utgjorde  vid  året: 
slut  6 1 . 

Inom  Föreningen  har  under  1906  hållits  75  samman 
träden,  nämligen  3  allmänna  möten,  8  sammanträden  a 
Första  och  11  af  Andra  Sektionen  samt  53  sammanträ! 
den  inom  Adelningarna  sålunda  fördelade: 

Afd.  för  Mekanik .  10 

»  »  Elektroteknik .  9 

»  »  Husbyggnadskonst  . .  9 

»  »  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst .  8 

»  »  Kemi  och  Bergsvetenskap  .  9 

»  »  Skeppsbyggnadskonst .  2 

»  »  Teknisk  Undervisning  .  6 
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ALLMÄNNA  AFDELNINGEN 


Föreningen  har  under  året  handlagt  följande  ärenden 
och  frågor  af  större  vikt. 

På  begäran  af  Kgl.  Kommerskollegium  har  Förenin¬ 
gen  afgifvit  yttrande: 

dels  rörande  en  anhållan  om  statsanslag  till  A.- B. 
Föi sökstegelbruket  i  Svedala,  hvilken  anhållan  på  tillstyrkan 
af  Föreningens  afd.  för  Husbyggnadskonst  blifvit  förordad; 

dels  i  fråga  om  beredande  af  statsstipendier  åt  tekmci 
for  studieresor  till  utställningen  i  Milano  1906,  hvilket  höre¬ 
ningens  Styrelse  förordade.  1  samband  därmed  har  på 
särskild  anhållan  från  Kommerskollegium  en  af  Styrelsen 
utsedd  sakkunnig,  professor  C.  J.  Magnell,  biträdt  kolle¬ 
giet  vid  uppgörande  af  förslag  till  fördelning  af  dessa 
stipendier. 

dels  rörande  ett  af  kommitterade  inom  civildeparte¬ 
mentet  utarbetadt  förslag  till  ny  giftstadga  (föreskrifter  för 
vård  och  försäljning  af  arsenik  samt  andra  giftiga  ämnen 
och  varor),  hvaröfver  Föreningens  afdelning  för  Kemi  och 
Bergsvetenskap  efter  en  ingående  granskning  afgifvit  ut¬ 
låtande,  som  till  kollegiet  öfverlämnats. 

På  anmodan  af  Styrelsen  för  Kungl.  Trollhätte  kanal- 
och  vattenverk  har  afd.  för  Skeppsbyggnadskonst  afgifvit 
utlåtande  dels  rörande  måtten  på  modärna  fartygstyper,  som 
kunna  inlöpa  i  slussar  med  3 — 6  meters  djup  å  sluss¬ 
tröskeln,  dels  huruvida  fartyg,  som  kunna  passera  en  3 — 4 
m.  djup  kanal,  äro  tillräckliga  för  tryggad  fraktfart  på 
europeiska  hamnar,  allt  uppgifter  som  erfordrats  för  den 
utredning  Kgl.  Maj:t  uppdragit  åt  Kgl.  Styrelsen  att  verk¬ 
ställa  öfver  föreliggande  förslag  till  förbättrad  farled  Vä¬ 
nern — Kattegat. 

Kgl.  vattenrättskommittén  har  under  året  sökt  Före¬ 
ningens  medverkan  för  insamlande  af  uppgifter  rörande 
den  nuvarande  vattenrättslagstiftningens  verkningar  och  önske¬ 
mål  beträffande  denna  lagstiftnings  förändring,  en  anhållan 
som  Föreningen  tillmötesgått  bl.  a.  genom  offentliggörande 
i  Teknisk  Tidskrift  af  uppmaningar  till  medlemmarna  att 
insända  material  från  deras  erfarenhetsområde  i  ämnet 
till  kommittén  samt  genom  att  uppsätta  frågan  såsom  dis¬ 
kussionsämne  på  Andra  Sektionens  årsmöte  1907. 

På  uppmaning  af  Kgl.  Kommittén  för  den  högre  tek¬ 
niska  undennsningens  ordnande,  som  sistlidne  sommar  till¬ 
sattes,  har  Föreningen  i  denna  fråga  utarbetat  ett  omfat¬ 
tande  utlåtande.  Föreningens  bidrag  till  denna  för  vårt 
lands  industriella  utveckling  så  viktiga  utredning  är  grun- 
dadt  på  en  serie  uttalanden  af  Föreningens  Andra  Sektion, 
som  därvid  i  hufvudsak  anslutit  sig  till  ett  förslag  utar¬ 
betadt  genom  en  kommitté,  i  hvilken  de  olika  tekniska 
yrkesgrenar  Föreningens  afdelningar  representera  samtliga 
varit  företrädda.  Afdelningen  för  Teknisk  Undervisning 
har  emellertid  icke  varit  i  denna  kommitté  företrädd. 

Tekniska  Föreningen  i  Jönköping  har  till  Föreningen 
riktat  en  hemställan  om  åtgärder  till  åstadkommande  af 
enhetliga  bestämmelser  för  beräkning  af  eldytans  storlek  vid 
olika  ångpannctypcr,  under  åberopande  af  det  oefterrättlig- 
hetstillstånd,  som  f.  n.  råder  på  detta  område  och  föror¬ 
sakar  såväl  tillverkare  som  afnämare  af  ångpannor  olägen¬ 
heter.  Föreningens  afdelning  för  Mekanik  har  med  an¬ 
ledning  häraf  föranstaltat  om  utarbetande  af  ett  förslag 
till  normer  för  dylik  beräkning,  hvilket  skett  under  sam¬ 
verkan  med  de  tekniska  ledarna  för  landets  båda  ång- 
panneföreningar.  Förslaget  var  vid  årskiftet  ännu  ej  slut- 
behandladt,  men  har  sedermera  af  afdelningen  blifvit  i  allt 
väsentligt  antaget  med  den  inskränkning,  att  sjöpannor  mon¬ 
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terade  å  fartyg  t.  v.  falla  utom  området  för  normerna. 
Åtgärder  äro  vidtagna,  för  att  de  sålunda  utarbetade  nor¬ 
merna  skola  utgifvas  i  Föreningens  tekniska  handboksserie. 

Svenska  Elektricitetsverksföreningen  har  anhållit  om 
Föreningens  medverkan  för  genomförande  af  en  allmän 
utprofning  och  afstämpling  af  olika  verktygs-  m.  fl.  maskiner 
i  afseende  å  det  häslkrafital,  som  för  deras  drift  erfordras. 
Frågan,  huru  Föreningen  skall  kunna  lämna  något  bidrag 
till  detta  spörsmåls  besvarande,  befinner  sig  under  utred¬ 
ning  inom  atd:e  för  Elektroteknik  och  för  Mekanik,  dit 
den  gemensamt  remitterats. 

Frågan  om  revision  och  fortsättning  af  Föreningens  Hand¬ 
bok  III  (Tekniska  bestämmelser  för  anläggning  och  drift 
af  enskilda  järnvägar,  Afd.  A.  Banbyggnad)  har  varit  före¬ 
mål  för  ompröfning,  men  med  särskild  hänsyn  till  de  be¬ 
tydliga  kostnader,  som  ett  sådant  arbete  med  teknikens 
nuvarande  utveckling  skulle  medföra,  har  Styrelsen  funnit 
sig  böra  afvakta  resultatet  af  den  Kungl.  trafiksäkerhetskom- 
mitténs  arbeten  på  samma  och  angränsande  ämnesområden. 

Afdelningen  för  Elektroteknik  har,  såsom  resultat  af  fort¬ 
satta  arbeten  på  deFöreningen  vid Elektroteknikermötet  1905 
lämnade  uppdrag,  genom  Föreningens  styrelse  till  Kungl. 
Maj: t  ingifvit  en  motiverad  hemställan  om  vissa  lättnader  1 1902 
års  lag  om  elektriska  anläggningar,  afseende  inskränkning  af 
det  fridlysta  afståndet  från  boningshus  m.  m.  till  elektriska 
ledningar.  Afdelningens  öfverspänningskommitté  har  erhållit 
ett  understöd  af  500  kronor  för  sin  verksamhet,  som  i 
föregående  års  styrelseberättelse  omnämnts.  De  på  För¬ 
eningens  förlag  utgifna  » Föreskrifter  för  återkallande  till  lif 
af  person,  som  blifvit  bedöjvad genom  elektricitet »  ha  under  året 
utgifvits  i  ny,  genom  afd:s  för  Elektroteknik  försorg  revi¬ 
derad  upplaga. 

»  Grunder  för  byggnadsentreprenader» ,  utarbetade  inom 
Föreningens  afdelning  för  Husbyggnadskonst,  hafva,  sedan  de 
efter  Teknikermötet  i  Gäfle  1901  varit  remitterade  till  de 
tekniska  föreningarna  i  landsorten  och  ytterligax-e  under¬ 
gått  en  förnyad  behandling  inom  afdelningen,  förelagts 
Teknikermötet  i  Norrköping,  hvars  Sektion  för  husbygg¬ 
nadskonst  godkänt  desamma. 

Föreningen  har  under  året  låtit  sig  representeras  vid 
Internationella  arkitektkongressen  i  London  genom  arkitekt 

G.  Wickman,  vid  Materialprofningskongressen  i  Bryssel  ge¬ 
nom  ingeniör  G.  Dillner,  vid  Kongressen  tör  tillämpad  kemi 
i  Rom  genom  direktör  Oscar  Carlson  samt  vid  Verein 
deutscher  Ingenieure’s  50-års  jubileum  i  Berlin  genom  major 

H.  Lemke. 

Enligt  Styrelsens  beslut  kommer  genom  Föreningens 
försorg  att  upprättas  ett  ingeniör  sregister  öfver  svenska  in- 
geniörer,  verksamma  i  utlandet,  i  ändamål  att  å  ena  sidan 
för  dessa  underlätta  vinnandet  af  anställning  i  hemlandet 
och  å  andra  sidan  för  svenska  arbetsgifvare  göra  det  lät¬ 
tare  att  vid  behof  från  utlandet  förvärfva  ingeniörer  med 
specialutbildning. 

De  åtgärder  till  beredande  af  ökad  möjlighet  till  prak¬ 
tiska  studier  för  tekniska  studerande  genom  praktik-förmed¬ 
ling,  som  i  föregående  års  styrelseberättelse  omnämnts,  hafva 
under  året  ledt  därtill,  att  några  kommunala  och  större  en¬ 
skilda  verk  erbjudit  elevplatser,  samt  att  Föreningens  Sty¬ 
relse  med  Tekniska  Högskolans  elevkar  trättat  ötverenskonr- 
melse  om  samverkan  för  upprättande  at  en  praktikförmed- 
lingsbyrå  för  Tekniska  Högskolans  elever,  hvilken  b}  rå  lik¬ 
väl  på  grund  af  omständigheter,  hvarpa  föreningen  ej  kun¬ 
nat  utöfva  inflytande,  ännu  icke  kommit  till  stånd. 
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Genom  Allmänna  mötets  beslut  af  den  27  mars  1906 
har  en  stadgeändring  rörande  Föreningens  styrelses  sam¬ 
mansättning  genomförts  att  träda  i  kraft  med  1907  års 
ingång.  Styrelsen  kommer  hädanefter  att  bestå  at  sek¬ 
tionernas  ordförande  samt  en  representant  för  hvarje  af- 
delning  och  en  för  Första  Sektionen.  Såsom  suppleanter  för 
sektionernas  ordförande  kommer  resp.  vice  ordförande  att 
fungera.  För  öfriga  styrelseledamöter  utses  af  respektive 
valkorporationer  särskilda  suppleanter. 

Kommittén  för  beredande  af  frågan  om  samarbete 
mellan  landets  tekniska  föreningar  i  och  för  ordnande  af 
teknikermöten,  om  hvars  tillsättning  föregående  års  styrelse¬ 
berättelse  innehöll  meddelande,  har  till  styrelsen  i  sept. 
1906  inkommit  med  yttrande,  som  utmynnar  i  förslag  till 
bildande  af  ett  »Centralförbund  för  Sveriges  tekniska  för¬ 
eningar  för  ordnande  af  teknikermöten».  Förslaget  är 
meddeladt  de  tekniska  föreningarna  i  landsorten,  men  har 
ännu  ej  föranledt  någon  åtgärd  från  Föreningens  sida. 

Kommitténs  arbeten  för  ordnandet  af  samarbetet  mel¬ 
lan  de  tekniska  föreningarna  har  på  visst  sätt  öfvertagits 
och  fortsatts  af  en  annan  delegation  utsedd  af  Tekniker¬ 
mötet  i  Norrköping  1906,  där  frågan  förevar.  Denna  nya 
delegation  består  till  stor  del  af  samma  ledamöter  som 
den  förutvarande  kommittén. 

På  grund  af  öfverenskommelse  med  bestyrelsen  för 
Teknikermötet  i  Norrköping  har  Föreningen  åtagit  sig  att  mot 
vederbörlig  ersättning  genom  Teknisk  Tidskrifts  redaktion 
ombesörja  tryckning  af  mötets  förhandlingar. 

Från  verksamheten  inom  Föreningens  sektioner  och 
afdelningar  må  i  öfrigt  följande  meddelas. 

Andra  Sektionen. 

Ärenden  af  större  betydelse,  som  i  någon  form  varit 
föremål  för  Sektionens  tidigare  behandling  men  vid  årets 
ingång  förelågo  oafslutade,  voro  följande: 

1)  Frågan  om  en  teknisk  centralmyndighet  för  tillgodose- 


ende  af  de  tekniska  yrkenas  intressen  hos  stats¬ 
makterna  ; 

2) 

d:o 

om  åtgärder  för  ökadt  användande  af  svenska 
industrialster  och  svensk  arbetskraft; 

3) 

d:o 

om  Föreningens  anslutning  till  industri-  och 
handelskammarrörelsen ; 

4) 

d:o 

om  åtgärder  för  skyddande  af  äganderätten  till 
ritningar  och  konstruktionsförslag. 

Samtliga  dessa  ärenden  äro  fortfarande  vid  årets  slut 
hvilande  hos  de  kommittéer,  till  hvilka  Sektionen  hänskju- 
tit  deras  beredning,  fråga  1)  och  3)  hos  kommittén  för  en 
teknisk  centralmyndighet,  fråga  2)  hos  industrikommittén 
och  fråga  4)  hos  kommittén  för  industriell  äganderätt. 

Den  svenska  ingeniörstiteln  och  därmed  sammanhängande 
förhållanden,  såsom  utveckling  af  afgångsbetygen  från  lan¬ 
dets  högre  tekniska  läroanstalter  till  verkliga  ingeniörs- 
diplom,  åtgärder  till  skydd  mot  det  särskildt  inom  vissa 
tekniska  yrkesgrenar  florerande  missbruket  af  titeln  inge- 
niör,  har  ånyo  varit  föremål  för  Sektionens  öfverläggningar, 
hvilket  dock  ännu  ej  ledt  till  enighet  om  åtgärder  i  någon 
bestämd  riktning. 

Utvecklingen  af  samarbetet  mellan  landets  tekniska  för¬ 
eningar  upptogs  på  initiativ  af  den  ofvan  omtalade  kom¬ 
mittén  för  ordnandet  af  teknikermöten  till  diskussion  under 
vårterminen,  och  föranleddes  häraf,  utom  principuttalanden 
mot  ett  afsteg  från  kommitténs  ursprungliga  uppdrag,  sek¬ 
tionens  anslutning  till  ett  af  ingeniör  R.  Dahlander  fram- 


ställdt  förslag,  att  Sektionen  skulle  anordna  större,  för  en 
vidare  krets  af  föreningsmedlemmar  afsedda  årsmöten. 
Sedan  Föreningens  Styrelse  tillstyrkt  en  sådan  utveckling 
af  Sektionens  arbetssätt,  beslöt  Sektionen  sedermera  att  om¬ 
lägga  sina  arbeten  därhän,  att  tyngdpunkten,  behandlingen 
af  stora  frågor  af  allmänt  intresse,  förlägges  till  ett  års¬ 
möte  så  anordnadt,  att  Föreningens  ledamöter  från  alla 
delar  af  landet  beredes  tillfälle  att  taga  verksam  del  i 
handläggningen  af  viktigare  ärenden.  I  samband  därmed 
skall  antalet  ordinarie  sammanträden  inskränkas  och  en 
viss  fördelning  af  materialet  för  olika  sammanträden  (för- 
eningsangelägenheter,  diskussioner,  föredrag  och  scioptikon- 
förevisningar)  genomföras. 

Frågan  om  inrättandet  i  riket  af  en  tullteknisk  byrå 
har  Sektionen  omfattat  med  intresse  och  i  sin  mån  sökt 
befrämja  genom  ett  uttalande  till  förmån  för  motion  i  äm¬ 
net  vid  årets  riksdag. 

Det  spörsmål,  som  under  hela  höstterminen  varit  sär¬ 
skildt  föremål  för  Sektionens  arbete  och  uppmärksamhet, 
har  varit  frågan  om  den  högre  tekniska  undervisningens 
ordnande. 


Afdelningarna. 


Afd.  för  Husbyggnadskonst  har  såsom  representant  för 
arkitektkåren  gjort  uttalanden  i  några  viktigare  byggnads- 
frågor  i  Stockholm  af  allmänt  intresse  såsom  förslaget  till 
Kaptensuddens  bebyggande  för  Nobelstiftelsens  räkning, 
hvarvid  afd.  utvecklat  de  till  synes  oöfvervinneliga  svå¬ 
righeterna  att  värdigt  utföra  en  sådan  byggnadsplan  utan 
att  estetiskt  förrycka  verkan  af  Nordiska  museets  nybygg¬ 
nad,  samt  vidare  den  omdebatterade  frågan  om  bron  till 
Helgeandsholmen  i  Drottninggatans  förlängning,  därvid 
afd.  förordat  utförande  af  en  monumental  bro  af  sten- 
materal  i  tre  spann. 

Afd.  för  Mekanik  har  såsom  ofvan  nämnts  ägnat  ar¬ 
bete  åt  framställandet  af  normer  för  eldytans  beräkning 
vid  olika  ångpannetyper.  Statens  järnvägars  lokomotiv¬ 
anskaffningar  ha  följts  med  intresse  särskildt  ur  synpunk¬ 
ten  af  öfverhettad  ångas  användning. 

Afd.  för  Elektroteknik  har  bl.  a.  uttalat  sig  för  Sveri¬ 
ges  representerande  i  den  ifrågasatta  internationella  kom¬ 
missionen  för  standardisering  af  normer  för  profning  af 
elektriska  maskiner,  samt  för  borttagandet  ur  elektriska 
stadgan  af  bestämmelserna  om  s.  k.  luftisolerade  lednin¬ 
gar  för  lågspänningsnät  i  städer  och  dylika  orter.  Sist¬ 
nämnda  fråga  är  under  fortsatt  utredning  inom  afdelnin 
gen.  Förslag  har  väckts  att  anordna  ett  andra  allmänt 
svenskt  elektroteknikermöte.  Erfarenheten  från  den  elek¬ 
triska  försöksdriften  vid  statens  järnvägar  har  varit  föremål 
för  meddelande  och  diskussion.  En  från  elektrotekniker- 
mötets  bokutställning,  för  medel  insamlade  inom  afdelnin- 
gen  inköpt  samling  modärn  elektroteknisk  litteratur  har 
såsom  gåfva  öfverlämnats  tills  Föreningens  bibliotek. 

Afd.  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst  har  ändrat  sin 
arbetsordning  därhän,  att  de  ständiga  utskotten  afskafifats 
för  att  vid  behof  ersättas  med  tillfälliga  kommittéer.  Publi- 
kationsutskottet,  som  biträdt  redaktören  af  Teknisk  Tid¬ 
skrifts  afd.  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst,  har  efter- 
trädts  af  en  redaktionskommitté  af  fyra  personer. 

Afd.  för  Kemi  och  Bergsvetenskap  har,  utom  den  förut 
omtalade  behandlingen  af  förslaget  till  ny  giftstadga,  äg¬ 
nat  särskild  uppmärksamhet  åt  frågorna  om  exporttull  å 
järnmalm,  träkolningsproblemet  samt  tjärbränning  i  milor 
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Föreningens  ekonomiska  ställning  år  190  6. 


Tillgångar 


Skulder 


Cassabehållning  . 

nnestående  på  kapitalräkning 

Obligationer  . 

fastigheten  19  Jakobsgatan  .. 

'nventarier  och  bibliotek  . 

förlag  af  böcker,  varor . 

fordringar  för  annonser . 

fordran  af  diverse  personer  .. 


Kronor 


den  1  Jan. 

den  31  Dec. 

den  1  Jan. 

den  31  Dec. 

667 

02 

216 

06 

Byggnadsfonden  . 

37  766 

74 

44  975 

98 

43  234 

99 

84 

°3 

Reservfonden  .  . . 

4  700 

— 

5  900 

— 

20  000 

— 

20  000 

— 

Polhemsfonden  . 

4  477 

48 

4  701 

35 

lftA  70Ö 

C  1 

Sandellsfonden  . 

2  433 

5° 

2  555 

18 

9  360 

— 

8  500 

J  0 

Byggnadssatnfundets  donationsfond  . 

4  162 

4033 

40 

4  489 

52 

2  227 

57 

Bobergsfonden  . 

12  970 

25 

G  ^38 

76 

5  023 

62 

I  I  OO4 

67 

Allmänna  fonden  . 

1 1  62 1 

43 

19  165 

89 

— 

9  9i8 

79 

Lån  mot  inteckning  i  fastigheten . 

— 

99  555 

52 

Innestående  annonsprovision  och  tantiéme 

4  643 

75 

5  823 

58 

Skuld  till  diverse  personer  .  . 

— 

16  397 

99 

82  775 

G 

1  216  747 

65 

Kronor 

82  775 

*5 

216  747  65 

Föreningens  inkomster  och  utgifter  år  190  6. 


Inkomster: 

inträdesafgifter  . 

Terminsafgifter  . 

irsafgifter  . 

Statsanslag  . 

Jäntor . 

Tåfvor  till  byggnadsfonden  . 

Afgift  för  all  framtid  (reservfonden) 

Ofriga  inkomster . 

L,ån  mot  inteckning  . 

\f  fonderna  disponerade  medel  .... 
Teknisk  Tidskrift:  Offentliga  anslag 
Prenumeration 
Annonser . 


Kronor 


Utgifter: 

1  370 

_ 

Hyra  och  omkostnader  . 

4  784 

1 

*51 

1  665 
24,118 

Diverse  omkostnader  . 

9071 

1  078 

7  C 

27  153 

75 

Kommittéarbeten  . 

40 

/  J 

Afskrifningar  å  inventarier  och  bibliotek... 

2  89 1 

06 

3  000 

2  I  39 

_ 

88 

Inköp  af  fastigheten  19  Jakobsgatan  . 

155  000 

— 

5  721 

I  200 

1  377 

60 

Ombyggnadskostnad,  lagfart  m.  m . 

9  796 

53 

164  796 

53 

Teknisk  Tidskrift:  Papper . 

6  650 

59 

34 

Tryckningskostnad . 

25  28  1 

78 

99  907 

82 

Illustrationer  . 

6  789 

49 

65  241 

01 

Författarearfvoden  . 

6  213 

50 

6  000 

— 

Personal  . 

18  976 

58 

8  622 

39 

Omkostnader  . 

5668 

V 

49  353 

26 

63  975 

65 

Afskrifning  å  annonser 

538 

04 

70  1 18 

■5 

Fondernas  ökning :  Byggnadsfonden . 

7  209 

24 

Allmänna  fonden  . 

7  544 

46 

Öfriga  fonder . 

2  224 

06 

16  977 

76 

‘  1 

269  7 1 7 

05 

Kronor 

||  269  717 

05 

Stockholm  den  15  Februari  1907. 
Gottfr.  Boberg. 


Granskad  och  rätt  befunnen. 

Karl  P.  Dahlström.  Bengt  Ingeström.  Axel  Widell. 


1.  fl.  på  dagordningen  stående  kemiskt-tekniska  och  na- 
onalekonomiska  spörsmål. 

Afd.  för  Skeppsbyggnadskonst  har  bl.  a.  fortsatt  publi- 
erandet  af  en  fullständig  och  snabb  svensk  skeppsbyggeri- 
itatistik.  Afd:s  utlåtande  rörande  fartygsdimensioner  för 
ötrafik  Vänern — Kattegat  är  redan  omnämnd. 

Samtliga  dessa  afdelningar  hafva  under  vårterminen 
ysselsatt  sig  med  frågan  om  ytterligare  utveckling  af  Tek- 
isk  Tidskrifts  olika  afdelningar  samt  under  höstterminen 
led  de  fackliga  önskemålen  rörande  den  högre  tekniska 
ndervisningens  reformering.  Dessutom  hafva,  såsom  hit- 
lls,  föredrag  och  diskussioner  i  tekniska  ämnen,  besök 
id  nyare  anläggningar  och  byggnadsverk  förekommit  vid 
unmanträdena. 

Afd.  för  Teknisk  Undervisning  har  gått  i  författning 
m  utvidgande  af  sin  verksamhet  till  mera  allmänna  tek- 
iska  undervisiyngsfrågor,  hvarför  en  omarbetning  af  ar- 
etsordningen  beslutats  i  syfte  bl.  a.,  att  afdelningen  må 
infatta  ej  blott  lärare  vid  Tekniska  Högskolan,  utan  äfven 
allmänhet  de  medlemmar  af  Teknologföreningen,  som 
ro  lärare  vid  rikets  tekniska  undervisningsanstalter  eller 
Ijest  intessera  sig  för  frågor  rörande  den  tekniska  under- 
isningen. 

Inom  borsta  Sektionen  ha  hållits  flera  föredrag  af 
Iväl  teknisk  som  teknisk-ekonomisk  natur;  dessutom  ha 
iretagits  besök  vid  nyare  byggnadsverk  inom  staden. 


Föreningens  lokalfråga. 

Sedan  Föreningen  genom  köp  blifvit  ägare  af  egen¬ 
domen  Jakobsgatan  19  i  Stockholm,  som  förut  innehafts 
af  Svenska  Läkaresällskapet,  och  de  i  samband  härmed 
stående  ekonomiska  samt  rättsliga  förhandlingarna  slutförts 
och  af  Föreningen  godkänts,  blef  Styrelsens  närmaste  omsorg 
att  låta  utarbeta  förslag  till  egendomens  ombyggnad,  re¬ 
paration  och  inredning  på  lämpligt  sätt.  På  anmodan  af 
Styrelsen  uppgjordes  ett  sådant  förslag  af  herrar  förste  in¬ 
tendenten  I.  G.  Clason,  ingeniör  Claes  Norström,  major 
P.  Ax.  Lindahl,  ingeniör  John  Ohlsson  och  direktör  C. 
O.  T.  Örtenblad.  Ombyggnadsförslaget  förelädes  för¬ 
eningen  på  extra  allmänt  möte  den  26  Maj  och  god¬ 
kändes,  hvarefter  detsammas  genomförande  uppdrogs  åt 
ett  verkställande  utskott,  bestående  af  hrr  förste  inten¬ 
denten  I.  G.  Clason,  major  P.  Ax.  Lindahl  och  direktör 
C.  O.  T.  Örtenbiand.  Kostnaderna  skola  enligt  Förenin¬ 
gens  beslut  bestridas  dels  med  efter  köpet  återstående 
kapitalbehållning  af  Föreningens  fonder,  dels  med  medel 
som  inflyta  genom  en  af  Styrelsen  anordnad  insamling  till 
förmån  för  byggnadsfonden,  dels  om  så  påfordras  genom 
upptagande  af  lån  mot  säkerhet  af  inteckning  i  fastighe¬ 
ten.  Insamlingen,  som  hittills  endast  försiggått  medelst 
ett  begränsadt  antal  listor,  synes  ingifva  förhoppning,  att 
lånevägen  icke  skall,  utöfver  hvad  redan  vid  köpet  skett, 
behöfva  tillgripas  för  iordningställandet  at  föreningens 
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egna  hem.  Arbetena  härå  togo  sin  början  den  i  sept. 
och  hafva  bedrifvits  med  största  skyndsamhet,  men  icke 
ännu  hunnit  afslutas.  Provisorisk  lokal  har  för  expedi¬ 
tion  och  redaktion  m.  m.  för  tiden  till  i  april  1907  för¬ 
hyrts  i  egendomen  Norra  Smedjegatan  36. 

De  svårigheter,  som  under  ombyggnadsperioden  före¬ 
legat  för  föreningsarbetenas  jämna  gång,  hafva  varit  känn¬ 
bara  och  kräft  uppoffringar  i  många  afseenden.  Styrelsen 
får  dock  uttala  sin  glädje  öfver,  att  de  tillfälliga  obeha¬ 
gen  icke  förmått  i  mera  afsevärd  grad  inverka  pä  för- 
eningsintressets  liflighet,  hvilket  nogsamt  torde  framgå  af 
ofvan  lämnade  öfversikt  öfver  Föreningens  verksamhet  un¬ 
der  året. 

Teknisk  Tidskrift, 

Med  ingången  af  år  1906  inträdde  Teknisk  Tidskrift 
efter  ett  genomgripande  reformarbete  beträffande  dess  inre 
organisation  i  ett  nytt  skede  af  sin  utveckling.  Resulta¬ 
tet  af  detta  första  års  verksamhet  under  det  nya  systemet 
anser  sig  Styrelsen  kunna  beteckna  som  tillfredsställande 
såväl  ur  ekonomisk  som  ur  teknisk  och  ingeniörssynpunkt 
och  således  manande  till  fortsatt  utveckling  på  den  in¬ 
slagna  vägen.  Styrelsen  har  äfven  på  anhållan  af  afdel- 
ningen  för  Elektroteknik  förelagt  och  vunnit  Föreningens 
godkännande  af  förslag  att  fr.  o.  in.  1907  års  ingång 
uppdela  den  hittills  utgifna  tidskriftsafdelningen  Mekanik 
och  Elektroteknik  i  tvänne  själfständiga  afdelnitigar. 

Med  utgången  af  det  tilländalupna  året  ha  tvänne 
medlemmar  af  Teknisk  Tidskrifts  redaktion  afgått  från 
sina  befattningar,  nämligen  de  båda  redaktörerna  af  af- 
delningen  för  Mekanik  och  Elektroteknik;  professor  W. 
Hoffstedt  och  ingeniör  A.  F.  Enström.  Till  den  först¬ 
nämnde,  Teknisk  Tidskrifts  grundare,  som  nu  efter  36- 
årigt  medarbetareskap  dragit  sig  tillbaka  från  väl  förrät- 
tadt  värf,  har  Styrelsen  föranstaltat  en  tacksamhetsadress 
å  Eöreningens  vägnar.  Med  anledning  af  dessa  ledigheter 
har  afd.  för  Mekanik  till  redaktör  för  sin  tidskriftsafdel- 
ning  utsett  ingeniör  G.  O.  M.  Olsson  och  afd.  för  Elek¬ 
troteknik  i  motsvarande  egenskap  ingeniör  Ch.  Hässler, 
båda  för  två-års-perioden  1907 — -1908. 

Till  hufvudredaktör  under  år  1907  har  Styrelsen  om¬ 
valt  ingeniör  Gunnar  Dillner. 

Ekonomi. 

Föreningen  har  under  året  åtnjutit  statsanslag  af 
5  000  kronor  för  utgifvande  af  Teknisk  Tidskrift  och 
3  000  kronor  för  sin  verksamhet  i  allmänhet.  Det  förra 
anslaget  innebär  skyldighet  att  efter  bepröfvande  af  Tid¬ 
skriftens  redaktion  offentliggöra  reseberättelser  af  tekniska 
statsstipendiater,  som  icke  ägna  sig  åt  bergshandteringen. 
Af  Letterstedtska  Föreningens  fonder  har  som  hittills  åt¬ 
njutits  ett  understöd  af  1  000  kronor  för  Teknisk  Tid¬ 
skrift. 

I  öfrigt  hänvisas  till  närslutna  tablåer  öfver  Förenin¬ 
gens  ekonomiska  ställning  samt  inkomster  och  utgifter. 

Stockholm  den  13  febr.  1907. 

AXEL  F.  ENSTRÖM. 

G.  Holmberger. 


23  Mars  1907 

Revisionsberättelse  1906. 

Till  Svenska  Te  k  no  log/ öreningen. 

Undertecknade,  å  allmänt  möte  den  27  november 
1906  utsedda  revisorer,  få  härmed  afgifva  följande  be¬ 
rättelse  öfver  verkställd  granskning  af  Föreningens  räken¬ 
skaper  och  förvaltning  för  år  1906. 

Styrelsens  och  förvaltningsutskottets  protokoll  hafva 
af  oss  genomgåtts,  och  hafva  vi  öfvertygat  oss  om,  att 
Föreningens  värdehandlingar  äro  i  behörigt  skick  och  dess' 
fastighet  och  inventarier  vederbörligen  assurerade. 

Den  af  Föreningen  inköpta  fastigheten  har  likviderats: 
i  enlighet  med  Föreningens  beslut  och  lagfart  å  egendomen 
erhållits. 

Räkenskaperna  och  verifikationerna  hafva  granskats, 
och  vitsordas  riktigheten  af  de  af  Styrelsen  framlagda 
tablåerna  öfver  inkomster  och  utgifter  samt  tillgångar  och 
skulder  under  det  år  revisionen  afser. 

Föreningens  bokslut  för  år  1906  företer  ett  betydligt  i 
bättre  resultat  än  föregående  års,  i  det  att  fonderna  ökats; 
med  det  afsevärda  beloppet  af  kronor  16  977,76.  Detta 
beror  dels  därpå,  att  i  gåfvor  för  den  beslutade  ombygg-] 
naden  af  egendomen  Influtit  ett  belopp  at  Kronor  5  791,60,' 
dels  på  c:a  2  000  kronors  ökning  utöfver  budgeten  af  i 
årsafgifter  influtna  medel,  dels  på  ett  för  främjande  al 
Föreningens  verksamhet  erhållit  statsanslag  af  3  000  kronor, 
och  dels  slutligen  af  att  Föreningens  tillskott  till  Teknisk 
Tidskrift  på  grund  af  större  prenumerationsinkomst  och  en 
rikligare  tillströmning  af  annonser  kunnat  nedbringas  med 
kronor  3  557,50  under  det  beräknade. 

Att  Teknisk  Tidskrifts  ekonomi  sålunda  förbättrats,  äij 
glädjande;  dock  vilja  vi,  i  likhet  med  hvad  som  framhölls! 
i  fjolårets  revisionsberättelse,  påpeka  det  enligt  vårt  för¬ 
menande  alltför  låga  prenumerationspriset  för  Teknisk  Tid¬ 
skrift  i  dess  helhet,  synnerligast  med  den  ökning  i  om¬ 
fång,  Tidskriften  alltjämt  erhåller.  Styrelsen  utlofvade  visser 
ligen  i  sitt  svar  å  fjolårets  revisionsanmärkningar,  att  frågar 
skulle  upptagas  till  pröfning  före  den  nya  budgetens  upp 
görande,  men  har  detta,  för  så  vidt  af  protokollen  fram 
går,  icke  skett. 

Icke  heller  har  den  likaledes  i  fjolårets  revisionsbej 
rättelse  framställda  anmärkningen  beaktats  rörande  önsk 
värd  kopiering  af  prenumerationskvitton  till  utom  Förenin 
gen  stående  prenumeranter,  hvilka  icke  prenumerera  genon 
postverket. 

Beträffande  granskningen  vilja  vi  framhålla  såsom  et 
önskemål,  att  de  till  Föreningen  ställda  räkningarne  bletvi 
i  fullständigare  grad  försedda  med  attester,  än  hvad  ni 
är  fallet. 

Med  erkännande  af  det  arbete  Styrelsen  nedlagt  fö; 
förvaltningen  af  Föreningens  angelägenheter  få  vi  tillstyrka 
att  full  och  tacksam  ansvarsfrihet  beviljas  styrelsen  fö 
1906  års  förvaltning. 

Stockholm  den  15  mars  1907. 

Karl  P.  Dahlström.  Bengt  Ingeström.  *  Axel  Widell. 

- o-<3g>-c — 

ÄR  HAMMARBYLEDEN  DEN  BÄSTA  LÖSNINGEr 
AF  STOCKHOLMS  HAMNFRÅGA? 

Med  anledning  af  den  i  N:o  10  af  Teknisk  Tidskri! 
förekommande  artikeln  under  ofvanstående  rubrik  tord 
följande  få  anföras. 


:3  Mars  1907 


ALLMÄNNA  AVDELNINGEN 


En  insinuation  som  den  i  artikelns  början  förekom- 
nande  borde  ej  finnas  i  tekniska  frågor.  Jobberiet  har 
a  uppdrifvit  tomtpriserna  på  Lidingön  liksom  på  manga 
ndra  ställen,  men  dess  bättre  synas  dessa  missförhållanden 
nart  vara  slut. 

Rörande  det  lilla  »uppmätningsfelet»  torde  få  anföras 
oljande  mått  enl.  åberopade  pl.  8: 

\orra  kajen  .  1  9°°  m- 

•lödra  kajen  till  Långsjökanalen  .  1  800  » 

rån  denna  kanal  till  Saltsjöbanans 

bro  vid  Alphyddan  .  1  3 00  » 

ir'rån  denna  bro  till  Danviken  .  1  200  »  6  200  m. 

Härifrån  afgå: 

Vid  Danviken,  där  kanalen  är  45  m., 

200  m.  på  hvarje  strand .  4°°  m- 

\rid  Skanstull  vänt-  och  manöverplats 

vid  slussen  .  200  * 

Vid  Alphyddan  .  3°°  *  900  m. 

Återstå  5  300  m.  användbar  kaj. 

Om  4  000  m.  kajlängd  afses  för  industritomter  med 
egen  strand,  återstå  ju  endast  1  300  m.  kaj  till  allmänt 
begagnande.  Då  mången  industritomt  behötvei  plats  töi 
ett  större  fartyg,  är  100  m.  strand  ej  för  mycket;  4  000 
m.  torde  därför  ej  räcka  till  mer  än  omkring  60  tomter. 
K_an  detta  vara  nog  för  framtida  utveckling: 

Att  i  en  6  m.  djup  sluss  ej  insläppa  mer  djupgående 
fartyg  än  5,5  a  5>6  m.  är  slöseri.  Erfarenheten  tian 
Trollhätte  kanal  visar,  att  man  ofta  får  nöja  sig  med 
0,1  m.  rum  mellan  köl  och  slussbotten.  Dessutom  kan 
ofta  hända,  att  ett  fartyg  stickande  6,5  m.  djup  och  så¬ 
lunda  minst  100  m.  långt  lossar  en  del  af  lasten  vid 
saltsjösidan  för  att  lossa  resten  vid  mälarkaj.  Da  äi  den 
föreslagna  slussen  för  kort. 

Dagarnas  erfarenhet  från  Stadsgårdshamnen  låter  ej  lof- 
vande  för  framtida  ökning  af  trafikintensiteten  där,  och 
ju  längre  denna  hamn  utsträckes,  desto  värre  blir  trängseln 
i  synnerhet  i  västra  ändan.  E  S. 

DE  ELEKTRISKA  METALLTRÅDSLAMPORNA. 

Om  man  med  få  ord  skulle  vilja  karaktärisera  elek¬ 
troteknikens  framsteg  under  de  senaste  åren,  så  behöfver 
man  blott  nämna  enkelfaskommutatormotorerna  och  me- 
talltrådslamporna.  Medan  de  förra  draga  uppmärksamhe¬ 
ten  till  sig  i  allmänhet  blott  bland  fackmän,  äro  metall- 
trådslamporna  ägnade  att  väcka  intresse  inom  alla  kretsar. 
Genom  dessa  lampor  skall  elektriska  ljuset,  ifrån  att  hafva 
varit  en  af  de  dyraste  ljuskällorna,  blifva  bland  de  billi¬ 
gaste,  i  synnerhet  om  man  tager  i  betraktande  de  små 
enheterna. 

De  äga  nämligen  i  högre  grad  än  de  förut  brukliga 
koltrådslamporna  egenskapen  att  förvandla  elektrisk  ström 
i  ljusstrålar.  Redan  nu  byggas  lampor,  hvilka  med  en 
lifslängd  af  öfver  x  000  timmar  lämna  1  normalljus  — 
N.  L.  —  per  watt:  ett  synnerligen  vackert  resultat,  då, 
som  bekant,  de  modärna  koltrådsglödlamporna  kräfva  c:a 
3,5  watt  per  N.  L.  Och  dock  finnas  alla  utsikter  för,  att 
vi  inom  ej  alltför  aflägsen  framtid  skola  komma  ned  till 
1  /2  watt  per  N.  L. 

Men  de  nyare  metalltrådslamporna  äga  äfven  en  an¬ 
nan  egenskap,  som  gör  dem  lämpliga  som  framtidens  lam- 
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por.  Medan  en  koltrådslampa  redan  efter  600  timmar 
så  nedgått  i  ljusstyrka  och  effekt,  att  det  är  oekonomiskt 
att  vidare  använda  densamma,  äger  hos  metalltrådslampan 
endast  en  obetydlig,  knappast  för  ögat  märkbar  sänkning 
i  ljusstyrkan  rum.  Så  var  i  medeltal  af  6  stycken  32 
N.  L.  Osramlampor,  profvade  vid  Phys.-Tekn.  Reichs- 
anstalt  i  Berlin,  sänkningen  i  ljusstyrka  efter  1  000  tim¬ 
mar  endast  3,6  % .  Ännu  fördelaktigare  ställer  sig  i  all¬ 
mänhet  effektförbrukningen.  Vid  några  Wolframlampor, 
system  Dr.  Kuzel,  hade  efter  3  100  timmar  den  per  N. 
L.  förbrukade  vattmängden  t.  o.  m.  sjunkit  från  1,05  till 
1,03  watt. 

Såsom  en  naturlig  följd  af  metalltrådens  positiva  mot- 
ståndskoefficient  äro  metalltrådslamporna  föga  känsliga  för 
spänningsväxlingar,  hvarföre  de  passa  synnerligen  väl  vid 
mindre  anläggningar,  där  man  ofta  har  svart  halla  kon¬ 
stant  spänning. 

Metalltrådslamporna  hafva  gamla  anor.  Då  Edison 
för  mera  än  25  år  sedan  sökte  konstruera  en  glödlampa, 
använde  han  först  trådar  af  platina,  den  mest  svarsmälta 
metall,  som  man  då  kunde  framställa  i  dragen  form.  Då 
emellertid  dess  smältpunkt  endast  är  1  7  7S°  C.  och  en 
temperatur  af  något  öfver  2  ooo°  behöfves  för  att  erhalla 
en  ekonomisk  lampa,  grep  han  fatt  pa  försök  med  kol¬ 
trådar,  och  därmed  hade  han  för  en  lang  följd  at  år 
tryckt  en  viss  prägel  på  hela  den  elektriska  belysnings¬ 
tekniken. 

Teoretiskt  sedt,  var  också  kolet  det  minst  lämpliga 
materialet  för  elektriska  glödlampor.  Ty  jir  mörkare  och 
ju  mindre  glatt  en  yta  är,  till  desto  högre  temperatur  ma¬ 
ste  den  upphettas  för  att  per  ytenhet  utsända  samma  ljus¬ 
mängd  som  en  hvit  och  glänsande.  Därföre  voro  de  tör¬ 
sta  koltrådslamporna  ytterst  oekonomiska:  de  kräfde  nära 
5  watt  per  N.  L.  Först  sedan  man  lärt  sig  göra  koltrå¬ 
den  glatt  och  metallglänsande,  kunde  man  komma  ned 
till  3,5  watt  per  N.  L.  Häraf  erhalles  också  en  iörkla- 
ring,  hvarför  de  nyaste  metalltrådslamporna  först  efter 
c:a  200  timmar  lämna  den  bästa  effekten;  tradens  yta 
blir  nämligen  under  strömmens  inflytande  mera  glatt 
och  slät. 

Först  för  några  år  sedan  börjado  man  försök  med 
de  mera  svårsmälta  metallerna.  Det  är  d:r  Auer  von 
Welsbachs  förtjänst,  att  först  hafva  konstruerat  en  praktiskt 
användbar  metall ampa,  i  hvilken  koltraden  utbytts  mot  en 
ytterst  fin,  omkring  0,04  m.  m.  tjock  metalltråd.  Han 
använde  som  glödtråd  metallen  osmium. 

Snart  därefter  framträdde  Siemens  &  Halske  med 
sin  Tantallampa.  Bägge  dessa  lampor  kräfva  minst  1 1  a 
watt  per  N.  L.  Dessutom  äga  de,  isynnerhet  Tantallam- 
pan,  den  obehagliga  egenskapen  att  redan  etter  600  tim¬ 
mar,  om  de  öfver  hufvud  hålla  så  länge,  aftaga  med  om¬ 
kring  20  %  i  ljusssyrka.  På  grund  af  molekylära  för¬ 

ändringar  i  metalltråden  äro  Tantallamporna  oanvänd¬ 
bara  för  växelström.  Det  oaktadt  har  1  antallampan  fun¬ 
nit  en  vidsträckt  användning  i  konkurrens  med  koltråds¬ 
lamporna  icke  minst  på  grund  af  det  för  alla  metallam- 
por  gemensamma  vackra,  hvita  ljuset;  och  äfven  på  grund 
af  att  de  brinna  i  alla  lägen,  ha  de  kunnat  täfla  med 
de  nyare  metalltrådslamporna,  hvilka  alltid  måste  brinna 
hängande. 

Först  med  användandet  at  metallen  wolfram  erhöll 
man  dock  det  eftersträfvade  resultatet:  en  lampa  som  lam- 
nar  1  N.  L.  per  watt. 
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Wolframlamporna  tillverkas  för  närvarande  efter  trenne 
metoder. 

Enligt  d:r  Kuzel  pressas  metallen  i  kolloidalt  tillstånd 
till  fina  trådar,  hvilka  genom  glödning  bringas  i  kristalli- 
niskt  tillstånd. 

Just-Hanemann  utgår  från  metallens  oxid,  sulfid  eller 
klorid,  hvilken  formas  till  en  plastisk  massa ;  af  denna 
dragas  fina  trådar,  som  i  vätgas  reduceras  till  metall. 

Med  användande  af  sin  erfarenhet  från  tillverknin¬ 
gen  af  Osmiumlampor  har  Auer-Gesellschaft  i  Berlin  kon¬ 
struerat  en  ny  lampa:  Osramlampan,  därvid  som  glödtråd 
användande  en  legering  af  osmium  och  wolfram;  denna 
lampa  är  fullt  så  god  som  de  bästa  lampor,  hvilkas  tråd 
är  af  ren  wolfram.  Dess  tillverkning  försiggår  nu  i  bolagets 
storartade,  nybyggda  fabrik  nära  Warschauer-Thor  i  Berlin. 

Men  de  nya  lamporna  äga  också  ganska  betänkliga 
fel.  Främst  bland  dessa  är  deras  stora  ömtålighet  för 
stötar,  så  att  deras  transport  är  förenad  med  en  ganska 
stor  risk.  Och  ännu  ömtåligare  blifva  de,  sedan  de  tändts; 
de  få  då  hvarken  flyttas  eller  svängas,  liksom  de  endast 
få  brinna  i  hängande  ställning,  hvilket  kommer  att  in¬ 
skränka  deras  användning  till  fördel  för  Nernst-  och  Tan- 
tallamporna. 

Att  lampor  för  220  volt  ännu  icke  tillverkas,  har 
mindre  sin  grund  i  konstruktiva  orsaker,  än  fastmera  i 
att  alla  Wolframlampfabrikerna  äro  så  öfverhopade  med 
beställningar,  att  de  icke  hafva  anledning  befatta  sig  med 
konstruerandet  af  nya  typer. 

En  annan  olägenhet  med  de  nya  lamporna  är  deras 
höga  pris:  3  kronor  per  stycket,  hvilket  icke  kan  försva¬ 
ras,  vare  sig  af  höga  tillverkningskostnader  eller  material- 
k  ostnad  —  af  ett  kg.  metall  erhållas  nämligen  trådar  till 
mer  än  50  000  lampor  —  utan  endast  har  sin  grund  i 
en  ekonomisk  hopslagning  af  fabrikerna.  Det  är  dock  att 
hoppas  att,  sedan  det  första  behofvet  blifvit  tillfredsställdt, 
priset  kommer  att  sänkas. 

Wolframlampan  är  dock  endast  att  anse  som  början  på 
en  rad  af  uppfinningar,  ägnade  att  göra  det  elektriska  ljuset 
till  den  billigaste  konstgjorda  ljuskällan.  Underrättelser  från 
Amerika  och  England  tyda  härpå.  Redan  Carnello-  och 
Helionglödlamporna  visa,  att  krafter  äro  i  rörelse  för  att 
lösa  problemet:  */  watt  per  normalljus. 

Lund  i  mars  1907. 

H.  Queckfeldt. 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Afdelningen  för  Kemi  och  Bergsvetenskap  sammanträdde 
torsdagen  den  8  Mars  å  Hotell  Continental  under  ordförande¬ 
skap  af  L:r  W.  Palmser.  Ing.  S.  Nauckhoff  refererade  härvid  några 
arbeten  rörande  den  af  Curtius  upptäckta  kväfvevätesyran  och  dess 
explosiva  egenskaper,  hvarefter  ing.  E.  Norlin  höll  ett  med  skiopti- 
konbilder  belyst  föredrag  om  terpentinframställning  inom  olika  delar 
af  Europa  och  Amerikas  Förenta  stater.  I  samband  härmed  refere¬ 
rade  föredraganden  de  nya  kamfersynteserna,  som  alla  hafva  till  ut¬ 
gångsmaterial  pinen,  en  af  terpentinoljans  viktigaste  beståndsdelar. 
Båda  föredragen  komma  att  inflyta  i  Tidskriftens  Afdelning  för  K.  o.  B. 

•  Vid  sammanträdet  invaldes  till  medlem  af  Afdelningen  med¬ 
lemmen  af  Föreningens  Andra  Sektion  ing.  K.  J.  Sunström. 

Afdelningen  för  väg-  och  vattenbyggnadskonst  hade  den 
1 1  Mars  sammanträdde  å  Hotell  Continental  under  ordförande¬ 
skap  af  professor  C.  J.  Magnell.  Härvid  invaldes  i  Afdelningen 
medlemmarna  af  Sv.  Teknologföreningen  civilingeniörerna  Erik  Hiibe 
och  Hans  Elliot.  En  skrifvelse  från  Afdelningens  »Täflingskommité» 
hade  inkommit  och  remitterades,  efter  en  stunds  diskussion,  till  sty¬ 
relsen  i  och  för  yttrande. 

Härefter  höll  civilingeniör  Carl  Frcenell  ett  synnerligen  intres¬ 
sant  föredrag,  illustreradt  med  talrika  skioptikonbilder:  »Om  bro¬ 
byggnaden  öfver  Nordre  älf  vid  statsbanan  genom  Bohuslän  och  i 


samband  därmed  om  några  svårare  brouppsättningsarbeten».  Talaren 
uppehöll  sig  härvid  hufvudsakligen  vid  de  3  sätt,  som  pläga  använ¬ 
das  för  uppsättning  af  fackverksbroar  utan  användning  af  ställningar, 
nämligen  1)  genom  successiv  fri  utbyggnad,  2)  genom  »lancering» 
d.  v.  s.  utskjutning  af  den  färdiga  brostommen  i  brons  längdriktning 
ofvanpå  landfästen  och  pelare  samt  glidande  på  rullar  och  3)  genom 
bogsering  af  de  färdiga  brospannen.  Exempel  från  såväl  in-  som 
utlandet  anfördes  och  särskildt  redogjordes  för  järnvägsbron  öfver 
Nordre  älf,  hvars  största  spann  om  83,81  m.  teor.  spännvidd  (största 
i  Sverige)  utlades  efter  den  3: je  metoden. 

Slutligen  lämnade  professor  C.  J.  Magnell  en  del  af  ritnin¬ 
gar  belysta  meddelanden  angående  en  af  honom  konstruerad,  sär¬ 
deles  storartad  valsdamm  öfver  Klarälfven  vid  Dejefors.  Densamma 
utgjordes  af  tvänne,  i  plan  något  snedt  mot  hvarandra  placerade 
valsar,  hvardera  täckande  en  32  m.  bred  dammöppning.  Dammval- 
sarna  hade  3,5  m.  diameter  och  voro  afsedda  för  3  m.  lyfthöjd. 
Sänkandet  underlättades  genom  fyllning  med  vatten.  Genom  en  i 
längdriktningen  gående  mellanvägg  afskildes  ett  mindre  tomrum,  som 
eventuellt  kunde  uppvärmas  genom  indragna  ångrör  för  att  på  vin¬ 
tern  hindra  obehag  genom  vattnets  frysning. 

Supé  och  ett  animeradt  nachspiel  följde,  hvarefter  en  del  af 
medlemmarna  gingo  ned  till  Strömgatan  och  beskådade  den  just 
denna  afton  i  sitt  läge  inlagda  provisoriska  gångbron  till  Helgeands¬ 
holmen  i  Drottninggatans  förlängning,  för  hvilken  bros  transport 
med  hjälp  af  pråmar  och  bogsering  från  byggnadsplatsen  å  holmens 
s.  k.  »puckel»  man  under  dagens  lopp  varit  i  tillfälle  se  förberedel¬ 
serna  —  en  ytterligare  illustration  alltså  till  ing.  Fraenells  föredrag 
vid  sammanträdet.  '  N.  F. 

Ti  fdelningen  för  Husbyggnadskonst  sammanträdde  den  18 
*■  *  Mars  i  föreningens  lokal  Jakobsgatan  19.  Därvid  höll  in- 
geniören  vid  Hyllinge  stenkols-  och  lerindustri  a.  b.  G.  W;son 
Cronquist  föredrag  med  skioptikonbilder  om  »några  modärna  fasad- 
behandlingar  med  tegel».  En  rikhaltig  samling  nyare  Hyllingefabri- 
kat  förevisades  i  anslutning  härtill. 

Utställningen  för  aftonen  utgjordes  af  ritningar  till  nytt  kapell 
i  Kungsholms  församling,  Stockholm,  m.  m.  af  arkitekt  G.  Améen 
samt  till  stadsplaneutvidgning  i  Göteborg,  hvilka  sistnämnda  demon¬ 
strerades  af  arkitekt  E.  Thorburn. 
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AFDELNINGEN  FÖR  VÄG-  OCH  VATTENBYGGNADSKONST  sammanträder  Måndagen  den  8  April  kl  .precis  l/.2Se.  m.  å 
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ILLQODOQÖRANDE  AF  NORRBOTTENS  JÄRNMALMER  FÖR  LANDETS  EGEN  JÄRNHANDTERING  ; 


Till  fullgörande  af  erhållet  uppdrag  att  nedskrifva 
tina  åsikter  rörande  möjligheten  af  att  i  större  eller  mindre 
mfattning  inom  landet  tillgodogöra  järnmalmer  från  Norr- 
otten,  den  inverkan  en  ökad  export  af  dessa  malmer 
kulle  komma  att  utöfva  på  vårt  eget  lands  järnhandtering 
imt  öfriga  därmed  sammanhörande  frågor,  får  jag  vörd- 
amt  anföra  följande: 

Järnhandteringen  har  som  bekant  under  flera  århun- 
raden  utgjort  en  af  landets  viktigaste  näringskällor.  Till- 
Äng  på  svafvel-  och  fosforfattiga  malmer  och  träkol  voro 
jrr  i  mycket  högre  grad  än  nu  nödvändiga  betingelser 
jr  framgångsrikt  idkande  af  denna  handtering.  Då  vårt 
ind  i  båda  dessa  afseenden  varit  gynnsamt  utrustadt,  in- 
)g  det  ända  till  slutet  af  adertonde  århundradet  bland 
11a  järnproducerande  länder  en  mycket  betydande  plats, 
edan  emellertid  stenkol  i  stor  utsträckning  kommit  till 
nvändning  vid  järnframställning,  har  vårt  land  icke  kun- 
af  bibehålla  sin  framskjutna  ställning  utan  blifvit  efter  i 
iflan  med  andra  länder,  som  till  följd  af  riklig  tillgång 
•å  fossilt  bränsle,  d.  v.  s.  stenkol,  tillverka  billigare.  Dessa 
ya  förhållanden  till  försämrande  af  vår  ställning  rörde 
ock  endast  den  för  all  järnhandtering  så  viktiga  bränsle¬ 
rågan.  I  afseende  på  malmens  godhet  hade  vi  fortfarande 
öreträde,  hvilket  utnyttjades  på  det  sätt,  att1  svenska  järn- 
landteringen  företrädesvis  ägnade  sig  åt  tillverkning  och 
xport  af  kvalitetjärn,  d.  v.  s.  ett  renare  och  bättre 

*  Den  utredning  af  öfveringeniören  J.  A.  Brinell,  som  här  in- 
ages  oafkortad,  är  utarbetad  på  uppdrag  af  H.  Exc.  Statsministern 
>ch  åtföljer  Kungl.  Maj:ts  proposition  till  Riksdagen  den  21  mars 
907. 


järn,  än  hvad  som  med  utlandets  orenare  malmer  och  kol 
kunde  framställas.  Den  fördel  framför  utlandet,  som  vi 
dragit  af  vår  tillgång  på  rena  malmer,  minskades  väsent¬ 
ligt,  då  omkring  år  1878  engelsmännen  Thomas  och  Gil- 
christ  utarbetat  sin  uppfinning  att  medelst  den  s.  k.  thomas- 
metoden  (den  basiska  bessemermetoden)  af  malmer,  som 
förut  till  följd  af  sin  höga  fosforhalt  icke  varit  användbara, 
framställa  ett  för  vanliga  konstruktionsändamål  fullt  an¬ 
vändbart  järn.  Härigenom  förlorade  svenska  järnhand¬ 
teringen  ej  genast  men  så  småningom  till  stor  del  sina 
fördelar  i  fråga  om  malmernas  renhet.  Sedan  Thomas’ 
och  Gilchrist’s  uppfinning  äfven  börjat  tillämpas  på  mar- 
tinmetoden,  hvilken  tillät  framställning  af  ett  ännu  bättre 
järn  än  medelst  den  basiska  bessemerprocessen,  blefvo 
utländska  stålfabrikanter  i  tillfälle  att  framställa  ett  järn, 
som  ännu  mer  i  godhet  närmade  sig  det  svenska.  Dessa 
förhållanden  hafva  gjort,  att  för  många  ändamål,  hvartill 
svenskt  järn  förr  uteslutande  begagnats,  nu  utländskt  med 
fördel  användes. 

Äfven  de  under  senaste  åren  framkomna  elektriska  stål- 
smältningsmetodema  (ej  elektriska  järnframställningsmetoåQnvd) 
synas  underlätta  möjligheten  att  af  utländskt  sämre  råma¬ 
terial  framställa  en  vara,  som  kan  täfla  med  svenskt  fa¬ 
brikat. 

Men  frågar  man,  om  hvad  som  förut  anförts  är  riktigt, 
huru  kan  det  då  förklaras,  att  Sveriges  järnhandtering 
under  senare  hälften  af  förra  århundradet  varit  och  ännu 
är  stadd  i  en,  af  allt  att  döma,  sund  och  ej  obetydlig  ut¬ 
veckling.  För  att  finna  svar  på  denna  fråga  behöt  ver 
man  endast  litet  närmare  studera  framställningen  a  tig.  ■ 
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med  tillhörande  tabell,  hvaraf  framgår,  att  ehuru  utveck¬ 
lingen  af  Sveriges  järnhandtering  i  och  för  sig  är  afsevärd, 


Fig.  1. 


23,4 


Tackjärnsproduktionen  i  nedanstående  länder  åren 
1871  —  1905,  angifven  i  1  000  ton. 
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den  dock  i  förhållande  till  den  samtidiga  utvecklingen  i 
andra  länder  är  högst  obetydlig.  Sålunda  finner  man,  att 
under  de  34  åren  mellan  1871  och  1906  tackjärnstillverk¬ 
ningen  i  Förenta  Staterna  har  nära  trettondubblats  d.  v.  s. 

stigit  med  1,165  % 
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å  fig.  1,  oaktadt  vi  genom  tillkomsten  af  nya  metoder  för¬ 
lorat  mycket  af  vår  tidigare  utländska  marknad,  beror  på 
en  ökad  förbrukning  för  sådana  ändamål,  hvartill  svenskt 
järn  ännu  med  fördel  af  utländska  köpare  kan  användas,  i 
samt  af  den  inländska  konsumtionens  ökning. 

Af  förestående  framgår,  att  svenska  järnhandteringen  , 
ända  sedan  slutet  på  1700-talet  haft  att  kämpa  med  för¬ 
hållanden,  som  skapats  af  nya  uppfinningar,  och,  enär  1 
utvecklingen  går  i  riktning  att  göra  handteringen  allt  mer 
oberoende  af  råmaterialets  beskaffenhet,  är  det  sannolikt, 
att  äfven  så  framdeles  kommer  att  blifva  fallet. 

Äfven  om  vår  järnhandtering  i  denna  strid  kommit 
långt  efter  i  fråga  om  kvantiteten,  har  den  dock  hvad 
kvaliteten  angår  ända  till  närvarande  stund  hållit  sig  i 
första  ledet,  och  detta  ej  endast  till  följd  af  våra  malmers 
renhet  och  användningen  af  träkol  utan  till  stor  del  ge¬ 
nom  den  omsorgsfulla  och  intelligenta  skötsel,  som  ägnats 
denna  handtering. 

Hvad  som  härförut  sagts  rör  uteslutande  den  tid  som 
varit,  men  vi  vilja  nu  tillse,  hvilka  utsikter  som  förefinnas 
för  vår  järnhandterings  framtida  bestånd  och  utveckling, 
särskildt  med  fästadt  af  seen  de  på  användningen  af  malm  från\ 
Norrbotten. 

Man  skulle  härvid  först  kunna  uppställa  följande 
frågor : 

N:o  1.  Kan  malm  från  grufvorna  i  Norrbotten  i  stor  utsträck¬ 
ning  med  fördel  komma  att  förädlas  inom  landet  med\ 
tillhjälp  af  nu  använda  järntillverkningsmetoder'1 ,  och\ 
i  så  fall  kan  detta  ske 

a)  vid  redan  befintliga  järnverk  i  mellersta  Sverige, 

b)  vid  nya  för  ändamålet  å  lämpliga  platser 
byggda  verk? 

N:o  2.  Är  det  antagligt,  att  malm  från  grufvorna  1  Norr¬ 
botten  inom  en  ej  alltför  lång  framtid  1  större  ulsträck  \ 
ning  kan  komma  att  förädlas  inom  landet  medelst 
elektrisk  energi  från  våra  vattenfall,  med  torf  ellei 
skogsaf  äll  som  bränsle  eller  med  tillhjälp  af  helt  ocl 
hållet  nya  järntillverkningsmetoder  ,J 

Fråga  N:o  1  a. 

I  fråga  om  järnhandtering,  sådan  den  hittills  bedrif 
vits,  äro  de  viktigaste  utgiftsposterna  de  för  kol,  malm 
frakter  och  arbetslöner. 

Dessa  omkostnader  variera  mycket  vid  olika  verk 
Vid  ett  verk  motverkas  de  höga  kostnaderna  för  malm  a 

1  Med  »nu  använda  järntillverkningsmetoder»  menas  här  såvä 

en  på  endast  träkol  som  på  enbart  koks,  liksom  äfven  en  på  båd; 

dessa  bränsleslag  i  blandning  baserad  tackjärnstillverkning. 
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elativt  billiga  kol  och  vid  ett  annat  tvärtom.  För  sven- 
ka  stålverk  torde  förhållandet  mellan  förutnämnda  om- 
ostnader  vid  tillverkning  af  vanligt  stångjärn  ställa  sig  så, 
tt  om  fraktkostnaden  för  råmaterialier  och  den  färdiga 
aran  från  verket  till  exporthamn  sättes  till  1,  är  kostna- 
len  för  brännmaterial  2,  för  malm  1,1  och  för  arbets- 
öner  0,8. 

Ehuru  det  till  följe  af  alltför  mycket  växlande  för- 
lållanden  icke  låter  sig  göra  att  i  siffror  uttrycka  den 
killnad,  som  förefinnes  mellan  förutnämnda  utgiftsposter 
id  svenska  och  utländska  järnverk,  torde  följande  all- 
nänna  upplysningar  här  vara  på  sin  plats. 

Endast  få  länder  hafva  så  riklig  tillgång  på  malm 
om  Sverige,  i  mellersda  delen  af  landet  hufvudsakligast 
ösforfattig  och  i  Norrland  hufvudsakligast  fosforrik.  Af 
xorrbottensmalmer  är  det  egentligen  endast  Tuolluvara 
-om  redan,  tack  vare  dess  stora*  järnh alt  och  låga  halter 
if  svafvel  och  fosfor,  vunnit  användning  vid  mellersta 
•iveriges  järnverk.  Öfriga  kända  Norrbottensmalmer  (och 
4ledes  äfven  de  som  exporteras),  med  undantag  af  en 
dier  två  jämförelsevis  mindre  förekomster,  hafva  så  hög 
fosforhalt,  att  de  endast  kunna  användas  för  tillverkning 
if  mindre  högvärdiga  fabrikater,  som  icke  mäkta  draga 
de  höga  malmfrakterna  till  de  nu  i  dritt  varande  järn¬ 
verken,  som  ju  med  få  undantag  äro  belägna  på  ganska 
långt  afstånd  från  sjöhamn.  För  att  bedöma  de  frakter 
för  Norrbottensmalm,  som  för  dessa  bruk  skulle  komma  i 
fråga,  skola  vi  som  exempel  taga  tvänne  bruk,  belägna 
inuti  landet,  ganska  vidt  skilda  från  hvarandra,  nämligen 
ett  Värmlandsbruk,  Nykroppa  järnverk,  och  Forsbacka  bruk, 
beläget  mellan  Storvik  och  Gäfle. 

Malmfrakterna  ställa  sig  för  närvarande  som  följer: 

Till  Nykroppa  järnverk. 

Kiruna  till  Narvik  .  3:  60 


Omlastning  i  Narvik  .  o:  4° 

Narvik  till  Göteborg  .  4:  2  5 

Omlastning  i  Cxöteborg  .  o:  50 

Göteborg — Nykroppa  .  3:  7° 

Kronor  per  ton  12:  45 

Till  Forsbacka  brak. 

Kiruna  till  Luleå  .  4:  3° 

Luleå  sjöledes  till  Gäfle .  3:  10 

Omlastning  i  Gäfle  .  o:  55 

Gäfle — Forsbacka .  i'-  1° 

Kronor  per  ton  9:  05 


Frakten  för  Gellivare-malm  under 

samma  förhållanden  till  Forsbacka  7:  50 

Nuvarande  frakt  å  järnväg  hela  sträckan: 


från  Kiruna  till  Forsbacka  .  14:  70 

»  Gellivare  »  »  cirka...  13:  40 


Af  dessa  fraktsatser  framgår,  att  äfven  med  använ¬ 
dande  af  billigaste  transportmöjligheter,  kombinerad  järn- 
vägs-  och  sjötransport,  det  förefinnes  ringa  utsikter  för 
användning  i  stort  af  Norrbottensmalm  vid  våra  nuvarande 

järnverk. 

Det  återstår  dock  att  tillse,  om  ej  genom  en  blif- 
vande  Inlandsbana  frakterna  skulle  kunna  nedbringas  sa, 
att  åtminstone  en  del  af  järnverken  i  Västmanland,  Värm¬ 
land  och  Dalarna  med  fördel  skulle  kunna  använda  sig  af 
Gellivare-  och  Kirunamalm. 


Afståndet  från  Gellivare  till  Ludvika  är,  den  riktning 
Inlandsbanan  kan  tänkas  få,  cirka  1  000  kilometer. 

Till  ledning  för  bedömande  af,  hvilken  billigaste 
malmfrakt  man  skulle  kunna  tänka  sig  på  denna  sträcka, 
hänvisas  till  närstående  tabell,  som  upptager  de  mig  be¬ 
kanta  lägsta  fraktsatser  per  tonkilometer  för  järnmalm. 


Fraktadt  afstånd, 
kilometer. 

Öre  per  ton  kilometer. 

Tyskland. 

Belgien. 

Frankrike. 

Förenta 

Staterna. 

200  . 

1,38 

1)17 

I  >17 

_ 

7CO  . 

1 ,27 

0,97 

— 

— 

200  cirka . 

— 

— 

0,573 

Till  följe  af  flera  skäl,  såsom  bland  annat  vårt  dy¬ 
rare  bränsle  för  tågens  framdrifvande, 1  olikheten  i  klima¬ 
tiska  förhållanden,  våra  fraktkvantiteters  obetydlighet  i  för¬ 
hållande  till  de  amerikanska,  är  det  ej  sannolikt,  att  vi 
ens  närmelsevis  kunna  komma  ned  till  den  åberopade 
amerikanska  fraktsatsen.  Däremot  torde  vi  kunna  närma 
oss,  ja  till  och  med  uppnå  den  belgiska,  och  med  denna 
afrundad  till  1  öre  per  tonkilometer  skulle  frakten  mellan 
Gellivare  och  Ludvika  uppgå  till  10  kronor  per  ton,  så¬ 
ledes  groft  räknad  t  samma  pris,  för  hvilket  malmen  med 
nuvarande  billigaste  transportmöjligheter,  sjötransport  Luleå 
_ Gäfle  samt  sedan  på  järnväg,  skulle  kunna  transporteras 

till  Ludvika. 

Om  till  malmfrakten  10  kronor  läggas  låt  oss  säga 
endast  4  kronor  50  öre,  utgörande  malmens  pris  fritt  a 
vagn  vid  grufvan,  äro  vi  uppe  i  14  kronor  50  öie  pei 
ton  för  malmen  vid  verket,  under  det  att  medelpriset  1 
Bergslagen  för  60-procentig  fosforfattig  malm  under  de  sista 
10  åren  kan  sättas  till  12  kronor  50  öre  per  ton. 

För  Kirunavare-malm  skulle  priset  under  samma  an¬ 
tagande  blifva  15  kronor  50  öre  per  ton. 

Det  framgår  häraf,  att  hvilka  transportvägar  Norr¬ 
bottensmalm  än  fraktas  till  de  nuvarande  järnverken,  de 
höga  fraktkostnaderna  alltid  komma  att  utgöra  ett  svårt 
hinder  för  de  fosforhaltiga  malmernas  användning  i  stoi 
skala.  Då  de  malmtillgångar,  hvarpå  dessa  verk  grunda 
sin  tillverkning,  tillsammans  med  de  fyndigheter,  som  san¬ 
nolikt  framdeles  påträffas  i  mellersta  Sverige,  icke  kunna 
tänkas  för  flera  århundraden  fylla  behofvet,  vore  högst 
önskligt,  om  Grängesberg,  där  mellersta  Sveriges  största 
järnmalmstillgångar  finnas,  kunde  i  sin  helhet  reserveras 
för  den  svenska  järntillverkningen. 

Den  malm,  som  skeppas  från  Grängesberg,  passat 
visserligen  ej  för  de  tillverkningsmetoder,  som  de  flesta 
järnverk  nu  använda,  men  det  har  redan  visat  sig  och 
skulle  säkerligen  framdeles  ännu  mer  komma  att  visa  sig, 
att  järnverken,  då  ekonomiska  intressen  så  fordra,  förstå 
att  anpassa  sitt  tillverkningssätt  efter  tillgängliga  råma¬ 
terialier.  Huru  önskligt  det  än  skulle  vara,  att  Gränges- 
bergsmalmen  i  sin  helhet  reserverades  för  framtida  behof, 
låter  detta  sig  dock  ej  göra,  ty  därigenom  skulle  de  mil¬ 
lioner,  som  nedlagts  på  ordnandet  af  en  tidsenlig  brytning 
och  transport  m.  m.  af  denna  malm,  vara  till  stoi  del 
bortkastade,  hvarförutom  en  stor  arbetarstam  skulle  åt¬ 
minstone  tillfälligt  beröfvas  sin  bärgning.  Svenska  järn- 

1  Man  bör  kunna  hoppas,  att  kostnaderna  härför  skola  kunna 
nedbringas,  om  elektrisk  drifkraft,  skapad  af  vattenkraft,  kommer 
till  användning. 
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handteringen  är  dessuto  m  för  närvarande  hvarken  rustad 
för  att  mottaga  eller  i  behof  af  några  större  kvantiteter 
Grängesbergsmalm,  och  det  torde  dröja  rätt  länge,  innan 
så  blir  förhållandet. 

Svaret  på  den  uppställda  frågan  torde  med  ledning 
af  ofvanstående  blifva  följande: 

Då  det  torde  få  antagas,  alt,  om  nu  befintliga  järnverk 
i  mellersta  Sverige  för  sina  nu  använda  järn  tillverkningsme¬ 
toder  blifva  i  behof  af  fosfor  rik  malm,  sådan  kan  fås  till  af- 
sevärdt  billiga/ e  pris  från  Grängesberg  än  från  Norrbotten, 
finnes  ganska  liten  utsikt  för  användning  i  större  skala  af 
Norrbottensmalm  vid  dessa  järnverk. 

Den  naturligaste  gången  för  utvecklingen  af  vår  järn¬ 
handtering  synes  vara,  att  de  gamla  verken  med  sina 
lägen  inuti  landet  i  närheten  af  de  renaste  järnmalmerna 
företrädesvis  ägna  sig  åt  tillverkning  af  mera  högvärdigt 
kvalitetsjärn  och  stålmanufaktur,  under  det  att  de  för  till¬ 
verkning  af  räls,  balkar  och  dylika  gröfre  artiklar  afsedda 
verk,  som  kunna  basera  sin  tillverkning  på  Norrbottens-, 
eventuellt  Grängesbergsmalmer  och  importerade  stenkol, 
böra  söka  sig  plats  vid  kusten,  dit  frakter  för  malm  och 
kol  äro  billigare,  och  där  afsättningsmöjligheterna  äro 
gynnsammare. 

I  sammanhang  härmed  torde  böra  framhållas,  att 
mycket  för  närvarande  i  Sverige  förbrukadt,  med  träkols- 
bränsle  tillverkadt  järn  skulle  utan  olägenhet  kunna  er¬ 
sättas  med  billigare  järn,  tillverkadt  med  stenkolsbränsle. 
Fördelen  härmed  skulle  vara,  att  träkolen  skulle  kunna 
förbehållas  tillverkningen  af  järn  af  högsta  kvalitet,  främst 
afsedt  för  export. 

Fråga  N:o  1  b. 

Afsättningen  från  nya  järnverk,  baserade  på  Norr¬ 
bottensmalm  och  stenkolsbränsle,  skulle  tydligen  komma 
att  ske  dels  inom  landet  såsom  ersättning  för  hittills  från 
utlandet  importerade  järnvaror,  dels  ock  i  hufvudsak  me¬ 
dels  export,  och  skola  vi  undersöka  dessa  båda  möjlig¬ 
heter  hvar  för  sig. 

Afsättr/ing  inom  landet.  Den  nuvarande  järnhand¬ 
teringen  har  till  största  delen  fyllt  Sveriges  behof  af  järn, 
och  den  rustar  sig  att,  om  förhållandena  blifva  gynnsamma, 
eröfra  en  större  del  af  den  nuvarande  importen.  Man 
kan  därför  hoppas,  att  genom  dessa  utvidgningar  af  redan 
befintliga  verk  införseln  skall  komma  att  minskas,  men 
kanske  ej  till  den  grad,  att  ej  ett  nyanlagdt  verk  äfven 
skulle  kunna  påräkna  inländsk  marknad  för  en  del  af  sina 
produkter,  synnerligast  för  sådana,  som  ej  komma  att  till¬ 
verkas  af  de  utvidgade  äldre  verken. 

Af  Sveriges  officiella  statistik  för  de  senaste  fem  åren 
1901  — 1905  framgår,  att  införseln  i  medeltal  af  varor, 
som  företrädesvis  kunna  blifva  föremål  för  tillverkning 
vid  ett  nytt  järnverk,  uppgår  till  nedanstående  kvantiteter 
och  värden. 


Medeltal  för  åren  1901  — 1905. 

Ton. 

Värde,  kronor. 

Tackjärn  . 

46  J73 

2  770  000 

Plåtar . 

9  140 

I  243  000 

Balk-  och  annat  fasonjärn  _ 

23  894 

2  458  000 

Järnvägsskenor  m.  m . 

58  419 

5  506  000 

Summa 

>37  626 

1 1  977  000 

Om  såsom  antagligt  är  de  nuvarande  järnverken  inom 
den  närmaste  tiden  komma  att  öka  sin  tillverkning  med 


cirka  80  000  ton  af  fabrikater,  som  nu  importeras,  åter¬ 
stå  af  ofvanstående  137  626  endast  cirka  57  000  ton,  en 
kvantitet  alldeles  för  obetydlig  för  ett  fullt  modärnt  verk. 
Det  får  dessutom  ej  antagas,  att  alla  de  57  000  ton  skulle 
tillfalla  nybyggda  verk;  ty  äfven  om  jämförelsevis  höga 
tullsatser  åsättas  dessa  nu  till  största  delen  tullfria  varor, 
veta  nog  utländska  tillverkare  medel  att  behålla  en  del  af 
sin  förra  marknad. 

För  att  icke  uppskatta  den  kvantitet  Norrbottensmalm  J 
för  lågt,  som  skulle  komma  att  användas  för  inländsk  till¬ 
verkning  vid  ett  nyanlagdt  verk,  så  låtom  oss  antaga,  att  | 
en  kvantitet  lika  med  hela  nuvarande  importen,  137  000 
ton,  där  skulle  komma  att  tillverkas.  Låtom  oss  vidare 
antaga,  hvad  som  dock  ej  är  förhållandet,  att  endast  Norr¬ 
bottensmalm  kunde  användas.  Under  dessa  för  uppnåen¬ 
det  af  en  stor  malmkvantitet  särdeles  gynnsamma  förut-  I 
sättningar  skulle  hela  malmbehofvet  för  en  järnkvantitet, 
motsvarande  vår  nuvarande  import,  endast  uppgå  till  cirka 
250  000  ton,  en  kvantitet,  som,  jämförd  med  tillgångar  och 
b/ytningsmöjligheter  i  Norrbotten ,  är  obetydlig. 

Afsättning  utom  landet.  Det  återstår  ännu  att  under¬ 
söka,  hvilka  förutsättningar  som  finnas  för  tillgodogörande  ; 
af  Norrbottensmalmer  i  större  skala  för  järn  till  export. 
Det  är  tydligt,  att  hvad  man  först  har  att  tillse  är,  att 
läget  för  ett  verk  för  sådant  ändamål  blir  det  bästa.  Flera 
platser  hafva  blifvit  föreslagna,  bland  andra  Luleå,  Oxelö¬ 
sund  och  Göteborg.  Hvad  Luleå  angår,  kan  det  nog 
vara  lämpligt  för  tackjärnstillverkning  grundad  på  norr¬ 
ländska  träkol  och  Gellivaremalm,  men  för  ett  stålverk 
skulle  de  klimatiska  förhållandena  vara  mera  hinderliga, 
och  framför  allt  måste  det  hafva  ett  sådant  läge,  att  dess 
fabrikater  kunna  hela  året  med  billigaste  frakt  (sjöfrakt) 
tillhandahållas  konsumenterna. 

Hvad  Oxelösund  och  Göteborg  angå,  äro  de  båda 
tänkbara;  dock  synes  mig  Göteborg  med  sin  lifliga  sjöfart,  j 
närhet  till  England  och  kontinenten  samt  hela  året  obe- 
hindrade  tillförselmöjlighet  af  malm  från  Narvik  äga  före¬ 
träde.  Hvad  malmfrakterna  från  Narvik  till  Göteborg 
angår,  så  framgår  af  nedanstående  tabell,  att  de  äro  de¬ 
samma  som  till  Englands  ostkust  och  obetydligt  billigare 
än  till  norra  Tyskland. 

Ungefärlig  uppgift  på  malmfrakterna  från  Narvik  till  i 
nedanstående  platser. 


Kronor. 

Englands 

ostkust. 

England, 
Bristol¬ 
kan  al  en. 

Tysklands 

nordkust. 

Canada. 

Göteborg. 

pr  ton  . 

4,°5 

4,5° 

4,5° 

6,3° 

4.05 

Vi  vilja  nu  tillse,  huru  tillverkningspris  och  afsättnings- 
möjligheter  på  utländska  marknaden  skulle  ställa  sig  för  ett 
verk  i  Göteborg,  jämfördt  med  ett  i  England.  Jag  har 
särskildt  valt  England  till  jämförelse,  emedan  ett  verk  i 
detta  land,  hvarest  inga  skyddstullar  finnas,  i  likhet  med 
ett  i  Göteborg  icke  har  fördelen  af  en  tullskyddad  inländsk 
marknad,  såsom  fallet  skulle  varit  i  de  flesta  andra  länder. 
Om  såväl  det  svenska  som  engelska  verket  skulle  betala 
samma  pris  för  malmen  lastad  å  fartyg  i  Narvik,  vore  de, 
dä  frakten  är  densamma,  i  fråga  om  malmkostnad  likställda. 
Jag  har  härvid  antagit,  att  de  blandningsmalmer,  hvarmed 
det  är  nödigt  att  utblanda  kirunamalmen,  skulle  kosta  lika 
mycket  i  England  som  i  Sverige. 


o  Murs  1907 


ALLMÄNNA  AFDELNJN  GEN 


Vi  komma  nu  till  omkostnaderna  för  kol.  Att  endast 
enkol,  importerade  från  utlandet,  troligen  England,  kunde 
omma  i  fråga,  är  tydligt,  då  bruket  af  träkol,  äfven  om 
idana  kunde  anskaffas  i  nödig  mängd,  skulle  uppdrifva 
Uverkningspriset  så  högt,  att  konkurrens  på  utländska 
larknaden  omöjliggjordes.  Då  frakten  af  stenkol  från 
rufvorna  i  England  till  Göteborg  alltid  blefve  dyrare,  än 
akten  från  grufvorna  till  det  engelska  konkurrentverket, 

1  kunde  ej  undvikas,  att  »Göteborgsverkets»  omkostnader 
jr  bränsle  komme  att  ställa  sig  högre. 

Hvad  arbetslönerna  angår,  så  finnes  ej  skäl  antaga,  att 
e  skulle  blifva  vare  sig  högre  eller  lägre  i  Göteborg  än 
England,  förutsatt  att  de  båda  verken  vore  af  samma 
torlek  och  lika  väl  inrättade. 

Vi  hafva  till  sist  frakterna  för  den  färdiga  varan.  Dessa 
unde  i  ena  fallet  blifva  lägre  för  det  ena  och  i  andra 
diet  för  det  andra  verket,  men  i  allmänhet  kan  dock  an¬ 
agas,  att  de  skulle  ställa  sig  dyrare  för  Göteborgsverket 
n  för  det  engelska,  som  hade  fördelen  af  landets  lifliga 
jöfart  i  alla  riktningar  och  stor  marknad  på  nära  håll 
nom  eget  land.  Om  vi  dock  bortse  härifrån  och  antaga 
lessa  utfrakter  lika  och  afsättningsmöjligheterna  lika  stora, 
tafva  vi  likväl  kvar  till  försämrande  af  Göteborgsverkets 
tällning  de  större  utgifterna  för  stenkol.  Användning  af 
vska  stenkol  skulle  säkert  ställa  sig  än  dyrare.  Det  stora 
ärnverket  i  Stettin  använder  till  största  delen  om  ej  ute¬ 
lutande  engelska  stenkol. 

Man  kommer  därför  till  det  resultat,  att  skall  ett  in- 
yindskt  verk ,  baseradt  på  kirunamalm  och  importerade  stenkol 
'ch  afsedt  för  export ,  bära  sig,  så  måste  det  hafva  malmen 
ill  billigare  pris  än  de  utländska  järnverk ,  med  hvilka  det 
kall  konkurrera. 

Denna  slutsats  gifver  vid  handen,  att  det  endast  är 
le  jämförelsevis  obetydliga  kostnaderna  för  kolfrakten  från 
England  som  vid  lika  malmpriser  göra  Göteborgsverkets 
ärn  dyrare,  och  förefaller  det  då,  som  om  vi  skulle  kunna 
ifhjälpa  denna  olägenhet,  endast  vi  laga  så,  att  svenska 
ärnverk  få  malmen  lika  mycket  billigare.  Saken  är  dock 
pj  så  enkel,  som  det  kan  synas.  Antag,  att  vi  med  till¬ 
hjälp  af  egen  malm  och  importerade  stenkol  skaffade  oss 
m  järntillverkning  af  det  omfång,  att  den  för  att  vinna 
ifsättning  måste  i  stort  uppträda  som  konkurrent  med  de 
•stora  järntillverkande  länderna.  Är  det  då  troligt,  att  de 
Litan  att  skydda  sin  egen  industri  skulle  nöja  sig  därmed? 
Skulle  ej  England  finna  medel  att  begränsa,  ja,  kanske 
rent  af  förhindra  vår  tillgång  på  stenkol,  och  Tyskland 
och  andra  länder,  dit  vi  utkastade  våra  fabrikater,  skulle 
de  ej  genom  höjda  tullar  eller  på  annat  sätt  skydda  sina 
intressen?  Följden  kunde  och  skulle  säkerligen  blifva,  att 
de  kanske  hundratals  millioner,  vi  nedlagt  i  järnverk,  vore 
bortkastade.  Då  skulle  de,  som  låtit  hänföra  sig  af  en 
sblind  patriotism,  komma  att  lida  ett  nederlag,  från  hvilket 
de  skulle  hafva  svårt  att  hämta  sig.  Om  däremot  ett  eller 
flera  järnverk,  med  en  tillsammanlagd  jämförelsevis  måttlig 
tillverkning,  exempelvis  några  få  hundra  tusen  ton  per  år, 
afsedd  för  export,  komme  till  stånd,  under  det  att  en  del 
af  Tysklands  och  Englands  malmbehof  samtidigt  tillgodo- 
såges  genom  export  från  Sverige,  så  finnes  utsikt  för,  att 
vi  skulle  fä  vara  i  fred  och  ej  beröfvas  möjligheten  att 
på  världsmarknaden  afsätta,  hvad  vi  tillverkade  öfver  lan¬ 
dets  behof. 

Enär  vi  ej  äro  nog  lyckliga  att  äga  för  järnhand¬ 
teringen  lämpliga  stenkol  inom  eget  land,  måste  vi  nöja 


oss  med  att  intaga  en  mindre  betydande  ställning  bland 
järntillverkande  länder,  och  detta  så  mycket  mera  som  vi 
äro  en  liten  nation  med  jämförelsevis  ringa  inflytande  pä 
stormakternas  åtgöranden. 

Förhållandei  mellan  hittillsvarande  och  nya  verk.  I 

hvilken  utsträckning  nya  verk  skulle  komma  att  inkräkta 
på  de  nuvarande  järnverkens  inhemska  marknad,  beror  i 
första  rummet  på,  hvilka  priser  de  nya  verken  skulle 
komma  att  betala  för  sin  malm.  Om  statsmakterna  skulle 
finna  anledning  till  att  underlätta  uppkomsten  af  en  järn¬ 
tillverkning,  baserad  på  norrbottensmalmer,  genom  att 
möjliggöra  för  dessa  verk  att  erhålla  malm  till  billigare 
pris,  än  hvad  utländska  köpare  betala,  så  synes  oafvisligen 
nödvändigt  och  förenligt  med  vanliga  rättsprinciper,  att  det 
så  ordnas,  att  den  förutvarande  svenska  järntillverkningens 
stora  intressen  däraf  icke  komma  att  lida  skada,  men  å 
andra  sidan  bör  omsorgen  för  dessa  äldre  verk  icke  hindra 
den,  från  det  allmännas  synpunkt  sedt,  önskliga  upp¬ 
komsten  af  nya  verk,  under  förutsättning  att  dessa  hafva  till 
uppgift  och  syftemål  att  afsätta  sina  alster  på  en  marknad 
och  för  ändamål,  som  ej  utgjort  föremål  för  de  äldre  verkens 
produktion. 

Ehuru  jag  är  öfvertygad  om,  att,  om  så  skulle  fordras, 
en  för  båda  parterna  tillfredsställande  lösning  skulle  kunna 
åstadkommas  på  flera  sätt,  vill  jag  ej  underlåta  att  påpeka, 
att  den  synes  mig  kunna  ske  bland  annat  på  det  sätt,  att 
de  nytillkomna  verken  liksom  förut  befintliga  verk  erhålla 
den  kvantitet  malm,  som  motsvarar  kvantiteten  exporteradt 
järn,  till  nedsatt  pris. 

Fråga  N:o  2. 

Ät  det  antagligt,  alt  malm  från  grufvorna  1  Norrbotten 
inom  en  ej  alltför  lång  framtid  i  större  utsträckning  kan  komma 
att  tillgodogöras  medelst  elektrisk  energi  från  våra  vattenfall, 
med  torf  och  skogsaffall  som  bränsle,  eller  med  tillhjälp  af  helt 
och  hållet  nya  järntillverkningsmetoder  : 

Det  är  naturligtvis  omöjligt  att  förutsäga,  hvad  som 
i  fråga  om  uppfinningar  inom  järnhandteringen  kan  inträfia 
äfven  inom  den  närmaste  tiden,  men  såvidt  man  af  den 
tekniska  litteraturen  och  underrättelser  i  öfrigt  känner, 
hafva  några  nya,  redan  fullt  bepröfvade  metoder  att  till¬ 
verka  järn  vare  sig  medelst  elektrisk  energi,  med  torf  eller 
på  annat  sätt  ännu  icke  framkommit. 

Elektrisk  järntillverkning.  Det  är  nödvändigt,  då  man 
talar  om  elektricitetens  användning  inom  järnhandteringen, 
att  skilja  på  tillverkning  af  järn  utaf  malm  från  omsmält¬ 
ning  och  rening  af  stål  medelst  elektrisk  ström.  Försök 
i  båda  riktningarna  pågå  på  flera  ställen  i  världen,  bland 
annat  i  vårt  eget  land.  I  fråga  om  stålsmältningen  har 
man  kommit  längre  än  med  järnframställningen,  och  har 
stålsmältningen  hittills  företrädesvis  haft  till  töremal  att 
ersätta  smältning  i  degel. 

Vid  tillverkning  af  järn  från  malm  enligt  hittills  an¬ 
vända  metoder  åtgår  en  del  af  det  använda  kolet  (reduk- 
tionskolet)  för  malmens  reduktion,  d.  v.  s.  för  borttagande 
af  det  med  järnet  förenade  syret,  och  en  annan  del  för 
underhållande  af  den  för  processens  fortgång  nödiga  tem¬ 
peraturen  och  smältningen  (smältningskolet). 

Vid  den  elektriska  järntillverkningen  ersättes  smält¬ 
ningskolet  genom  af  elektrisk  ström  frambringadt  \äime, 
men  reduktionskolet  lär  väl  ingen  ännu  hoppas  kunna  pa 
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denna  väg  ersätta.  Myckenheten  af  reduktionskol  i  för¬ 
hållande  till  smältningskol  beror  till  en  del  på  malmens 
beskaffenhet,  men  torde  i  medeltal  för  Norrbottensmalmer 
kunna  antagas  som  i  :  i,  d.  v.  s.  hälften  af  nu  behöflig 
kolkvantitet  hör  kunna  ersättas  af  elektrisk  energi. 

Man  ser  häraf,  att  man  ingalunda  kan  undvara  kol 
vid  elektrisk  järnframställning. 

Äfven  om  en  metod  för  elektrisk  järntillverkning  vore 
så  fulländad,  att  den  tilläte  fabriksmässig  drift,  så  skulle, 
då  som  vi  sett  endast  c: a  hälften  af  den  nu  använda 
kolkvantiteten  kan  inbesparas,  vi  likväl  i  allt  för  hög  grad 
vara  beroende  af  importeradt  bränsle,  om  en  afsevärd  del 
af  nu  exporterad  malm  skulle  inom  landet  förädlas. 

Enligt  i  Canada  utförda  försök  att  framställa  tackjärn 
med  tillhjälp  af  elektrisk  energi,  skulle  med  en  elektrisk 
hästkraft  på  ett  år  kunna  framställas  c;a  4  ton  tackjärn , 
därvid  c:a  hälften  af  den  för  sådan  tillverkning  i  masugn 
nödiga  kolkvantiteten  skulle  inbesparas. 

En  utredning  öfver  mera  afsevärda  ännu  oanvända 
vattenfall,  som  finnas  i  Sverige,  skulle  vid  många  tillfällen 
vara  af  stort  värde  för  bedömmande  af  den  roll,  vatten¬ 
kraften  framdeles  kan  tänkas  komma  att  spela  i  fråga 
om  utvecklingen  af  landets  industri.  Vår  nuvarande  vet¬ 
skap  sträcker  sig  endast  till  statens  mera  betydande  vatten¬ 
fall,  som  enligt  vattenfallskommitténs  år  1903  publicerade 
utredning  hafva  ett  sammanlagdt  naturhästkraftantal  vid 
industriellt  medelvattenstånd  af  772  800  hästkrafter,1  mot¬ 
svarande  c:a  500  000  elektriska  hästkrafter. 

Om  nu  all  denna  kraft  tänkes  använd  för  framställ¬ 
ning  af  tackjärn  ur  malm  medelst  elektricitet,  skulle,  då 
med  hvarje  elektrisk  hästkraft  på  ett  år  kan  framställas 
c:a  4  ton  tackjärn,  den  erhållna  tackjärnskvantiteten  uppgå 
till  2  000  000  ton,  motsvarande  en  malmkvantitet  af  c:a 
3  500  000  ton.  För  denna  tillverkning  skulle  dessutom 
åtgå  c:a  1  200  000  ton  kol,  träkol  eller  koks. 

Om  Trollhätte  strömmars  alla  150000  naturhäst¬ 
krafter  vid  industriell  medelvattenmängd,  motsvarande 
94  000  elektriska  hästkrafter,  tänktes  använda  på  samma 
sätt,  skulle  den  framställda  järnkvantiteten  utgöra  376  000 
ton,  nära  2/3  af  Sveriges  nuvarande  tackjärnstillverkning, 
förbrukade  malmkvantiteten  c:a  660  000  ton  och  nödiga 
kolmängden  225  000  ton.  Ehuru  det  af  flere  skäl  icke 
gärna  är  tänkbart  att  använda  alla  statens  vattenfall  för 
detta  ändamål,  så  lämnar  det  anförda  exemplet  dock  ett 
ungefärligt  begrepp  om  den  betydelse,  vattenkraft  i  en 
framtid  kan  tänkas  komma  att  få  i  fråga  om  järntill¬ 
verkning. 

Det  vore  ett  mycket  vackert  resultat,  om  vi  någon 
gång  i  framtiden  komme  därhän,  att  1L  af  de  772  000 
hästkrafterna  användes  för  järnframställning,  i  hvilket  fall 
vi  kunde  förbruka  875  000  ton  malm  vid  en  kolförbruk¬ 
ning  af  300  000  ton.  Lyckades  man  då  därjämte  att 
genom  någon  nu  okänd  metod  framställa  de  nödiga  kolen 
från  torfmossar,  ja,  då  förefunnes  naturliga  möjligheter  att 
oberoende  af  utländska  råmaterial  öka  vår  järn  tillverkning. 

Järniillverkning  medelst  torfbräns/e.  Försök  hafva 
gjorts,  och  pågå  möjligen  ännu  i  Tyskland,  att  ersätta  trä¬ 
kol  och  koks  vid  tackjärnsframställning  med  torfkol.  Till 
några  stora  resultat  hafva  dessa  försök  ännu  ej  ledt,  men 
dock  visat,  att  torfkol  kunna  användas  för  järnframställ¬ 


1  Häri  är  kraften  från  Trollhätte  strömmar,  som  utgör  ungefär 
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ning  i  masugn,  ehuru  det  på  de  flesta  platser  blir  billigare 
att  använda  annat  bränsle. 

Så  länge  som  den  hufvudsakligaste  torkningen  af 
torfven  måste  ske  i  luften  under  c: a  2  T/2  månad  på  hög¬ 
sommaren,  äro  tillverkningskvantiteterna  alltför  mycket  be¬ 
gränsade  och  Sverige  sämre  ställdt  i  fråga  om  denna  till¬ 
verkning  än  en  del  andra  sydligare  länder.  Ständigt  pågå  , 
försök  att  göra  sig  oberoende  af  lufttorkningen,  men  ännu  i 
har  det  ej  lyckats.  Hvilken  hjälp  man  kan  vänta  af  torf- 
tnossarna  i  fråga  om  järntillverkning,  kan  man  därför  ej 
nu  förutsäga.  Träkolet  har  bland  annat  företräde  framför 
torf  i  större  frihet  från  fosfor. 

Innan  vi  lämna  frågan  om  torfbränsle,  låtom  oss 
undersöka,  huru  torfanskaffningen  för  en  järntillverkning  i 
stort  —  vi  antaga  då,  att  en  sådan  metod  redan  vore 
funnen  —  skulle  gestalta  sig.  Vid  nu  använda  torftill- 
verkningsmetoder  kan  enligt  uppgift  af  statens  förste  torf- 
ingeniör  arbetslönerna  å  mossen  i  medeltal  skattas  till  3,75 
kr.  per  ton  färdig  torf.  Enligt  samma  källa  är  i  medel- 1 
tal  1  ton  engelska  stenkol  i  bränsle  värde  lika  med  1,8  ton 
torf.  Då  nu  arbetslönerna  för  en  ton  torf  antagas  till  3,75 
kr.,  utgöra  de  för  en  torfkvantitet,  som  motsvarar  en  ton: 
stenkol,  6,75  kr. 

Eör  tillgodogörande  af  600000  ton  malm,  motsva-1 
rande  c:a  345  000  ton  tackjärn,  ej  hälften  af  den  nu¬ 
varande  malmexporten  öfver  Narvik,  och  förädlingen  drif- 
ven  endast  till  tackjärn,  skulle,  då  stenkolsåtgången  för 
framställning  af  1  ton  tackjärn  utgör  c:a  1,5  ton  stenkol, 
fordras  c:a  520  000  ton  stenkol,  motsvarande  930  000 
ton  torf.  Då  nu  en  ton  torf  i  arbetslöner  kostar  3,75 
kr.,  skulle  arbetslönerna  för  930  000  ton  torf  utgöra 
3  470  000  kr. 

Enär  torfarbete  ej  kan  fortgå  mer  än  c:a  75  dagar 
under  året,  skulle  den  utbetalade  dagajlöningen  för  en  så- 

3  470  000 

dan  torftillverkning  utgöra  ~  =  c: a  46  500  kronor. 

Under  antagande,  att  hvarje  arbetare  skulle  tjäna  i  medel- j 
tal  3,50  kronor  per  dag,  fordrades  det  för  åstadkommande 
af  denna  tillverkning  en  arbetarestam  uppgående  till  /j,joo 
personer,  säger  trettontu  sentrehundra  personer,  som  under  äretÅ 
öfriga  9l/2  månader  skulle  nödgas  söka  sig  annat  arbete. 

Häraf  framgår  med  all  önsklig  tydlighet  omöjligheten 
att,  med  användning  af  nuvarande  torftillverkningsmetoder, 
få  en  större  järntillverkning  till  stånd,  grundad  på  detta 
bränsle. 

För  vällning  af  järn  och  andra  ändamål  har  för  ett 
par  tiotal  år  sedan  mer  torf  användts  än  nu,  ty  de  steg¬ 
rade  arbetslönerna  göra,  att  torf  på  många  platser  blii 
dyrare  att  använda  än  stenkol.  Bruket  af  torf  har  såle¬ 
des,  hvad  järnhandteringen  angår,  gått  i  motsatt  riktning,; 
mot  hvad  man  skulle  önskat. 

Järntillverkning  med  träkol  delvis  framställda  af  skogs- 
affall.  Vid  bedömande  af  frågan,  i  hvad  mån  ett  utsträckt 
tillvaratagande  af  skogsaffall  kan  inverka  på  vår  järnhand¬ 
terings  bränsletillgång,  bör  man  söka  skaffa  sig  en  före¬ 
ställning  om  träkolsförbrukningen  inom  denna  handtering. 
Ett  studium  häraf  visar,  att  vår  järnhandtering,  som  i  huf- 
vudsak  är  förlagd  till  mellersta  Sverige,  hämtar  sitt  träkols 
behof  från  ett  område  af  no  nymils  längd,  räknadt  frår 
mellersta  Småland  till  trakten  norr  om  Luleå.  Häraf  fram¬ 
går,  att  till  vår  nuvarande  järntillverkning  kolen  hämtas 
snart  sagdt  från  alla  för  frakt  hittills  tillgängliga  delar  a) 
vårt  land.  Visserligen  öppnas  genom  Inlandsbanan  nya 
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tnråden  för  träkolstillverkning,  men,  då  man  besinnar,  att, 
är  flottningsmöjligheter  ej  föreligga,  träkol  utan  lör  stor 
ostnad  icke  kunna  hämtas  från  områden,  som  ligga  mer 
n  j  —  1  I/2  mil  från  järnväg,  finner  man  genom  en 
nkel  beräkning,  att  från  de  af  Inlandsbanan  berörda  trak- 
>rna  inga  sådana  kolkvantiteter  kunna  väntas,  att  någon 
erkligt  af  sevärd  förädling  af  Norrbottensmalm  därpå  kan 
rundas.  Till  ledning  för  ett  ungefärligt  bedömande  af 
en  kolfångst,  som  kan  vara  att  påräkna  utefter  en  Inlands- 
ana,  kan  nämnas,  att  de  kolkvantiteter,  som  från  järn¬ 
ägarna  mellan  Storvik  och  Storlien  samt  emellan  Bräcke 
ch  Lokaträsk  årligen  tillförde  vår  nuvarande  järnhandte- 
ing,  i  medeltal  under  åren  1899 — 1903  utgjorde  310  000 
tigar  å  20  hektoliter,  motsvarande  254  stigar  per  kilo- 
aeter  järnväg. 

Hela  Inlandsbanans  längd  från  Gellivare  till  den  plats, 
lär  den  korsar  nordvästra  stambanan,  torde  blifva  c:a  950 
.ilometer.  Om  äfven  här  en  kolfångst  af  254  stigar  per 
.ilometer  lägges  till  grund  för  beräkningen,  så  skulle  den 
:olkvantitet,  som  Inlandsbanan  skulle  tillföra,  utgöra  c:a 
.40  000  stigar,  motsvarande  en  tackjärnstillverkning  af 
■ndast  64  000  ton.  Ehuru  riklig  tillgäng  pa  skogsaftall 
innes,  får  man  knappast  antaga,  att  kolfångsten  per  kilo- 
neter  utefter  Inlandsbanan  skall  blifva  större  än  längs- 
ffter  nu  befintliga  järnvägar,  då  banan  kommer  att  ge- 
lomgå  mindre  bebodda  trakter,  hvilket  alltid  utgör  ett 
linder  för  ordnande  af  stor  kolning. 

För  att  lämna  ett  begrepp  om  den  stora  vedmassa, 
L0m  åtgår  för  en  på  träkol  grundad  järntillverkning,  och 
svårigheten  att  ihopskaffa  sådana  vedmassor,  äfven  där  god 
illgång  på  kolved  finnes,  kan  anföras,  att  för  var  nu\  a- 
irande  svenska  tackjärnstillverkning,  uppgående  till  c:a 
600,000  ton,  användes  ungefärligt  räknadt  en  vedmassa, 
som  upplagd  i  vedfamnar  af  6  fots  längd,  6  fots  höjd 
och  3  fots  bredd  skulle  bilda  en  sammanlagd  längd  af 
500  nymil,  d.  v.  s.  tillräcklig  för  att  uppläggas  6  fot  högt 
och  1 1  meter  bredt  på  hela  afståndet  mellan  Stockholm 
och  Göteborg. 

Den  största  svårigheten,  nuvarande  järnhandtering  har 
att  kämpa  med,  är  det  höga  träkolspriset,  som  synes  allt¬ 
jämt  komma  att  stiga  i  samma  mån  som  skogstillgången 
minskas,  trämasse-  och  pappersfabrikationen  ökas.  Det 
synes  därför  vara  väl  behöfligt,  att  de  träkol,  som  kunna 
tillföras  genom  en  Inlandsbana,  kunna  komma  den  nuv  a- 
rande  på  kvalitetsjärn  arbetande  järnhandteringen  till  godo. 

Det  må  dessutom  anses  både  oklokt  och  orätt,  att 
till  förädling  af  norrländska  fosforhaltiga  malmer  använda 
träkol,  ty  de  äro  för  detta  ändamål  onödigt  goda  och  kunna 
såsom  förut  framhållits  ersättas  med  den  billigare  koksen. 

Nya  tillverkningsmetoder.  Allt  emellanat  framkomma 
förslag  till  nya  tillverkningsmetoder.  Hvilka  sadana  än 
komma  att  efterträda  de  nu  använda,  är  man,  savidt  man 
nu  kan  se,  i  behof  af  reduktionskol,  uppgående  till  ungefär 
hälften  af  det  nu  för  masugnsprocessen  använda.  En  ny 
metod,  huru  utmärkt  den  än  är,  behöfver  vanligen  flera 
tiotal  år  för  sin  fulländning,  och  innan  den  kan  uttränga 
förut  använda  metoder. 

Sammanfattning. 

1  det  föregående  har  jag  sökt  visa: 

1)  Att  nu  befintliga  järnverk  tillfölje  af  dyra  malm¬ 
frakter  icke  kunna  antagas  komma  att  i  nagon  större  ut¬ 
sträckning  använda  sig  af  Norrbottens  fosforhaltiga  malmer. 
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2)  Att  nya  järnverk,  uppförda  vid  kusten,  måste  ex¬ 
portera  större  delen  af  sin  tillverkning,  men  att  de  därvid 
ej  kunna  i  pris  konkurrera  med  utländska  tillverkare,  som 
använda  norrländska  malmer,  med  mindre  än  att  de  kunna 
få  köpa  malmen  till  billigare  pris  än  dessa. 

f  Att,  så  länge  järnhandteringen  är  beroende  på  im- 
porteradt  bränsle,  man  ej  kan  hoppas,  att  sadan  tillverk¬ 
ning,  förbrukande  hela  eller  större  delen  af  den  malm¬ 
kvantitet,  som  under  sista  aren  exporterats,  kan  uppstå 
och  orubbad  äga  bestånd. 

4)  Att  de  elektriska  järnframställningsmetoderna  ännu 
befinna  sig  på  försöksstadiet,  och  att,  äfven  om  de  skulle 
lyckas,  man  endast  kan  paräkna  att  inbespara  c. a  häliten 
af  det  förut  använda  kolet. 

5)  Att  en  större  tillverkning  af  järn,  grundad  på  an¬ 
vändning  af  torf,  är  otänkbar,  sa  länge  man  i  fi  aga  om 
bortskaffandet  af  den  naturliga  torfvens  vattenhalt  är  hän¬ 
visad  till  lufttorkning. 

6)  Att  man  troligen  ej  får  göra  sig  alltför  stora  för¬ 
hoppningar  i  fråga  om  kolfangst  utefter  en  blifvande  In¬ 
landsbana,  i  synnerhet  då  det  gäller  att  framställa  järn  i 
stor  skala  för  export. 

7)  Att  några  nya  bepröfvade  tillverkningsmetoder,  som 
skulle  kunna  göra  det  möjligt  att  inom  landet  förädla  stora 
kvantiteter  Norrbottensmalm,  icke  äro  kända,  och  att,  äf¬ 
ven  om  sådana  skulle  uppstå,  det  antagligen  fordras  flera 
tiotal  år,  innan  de  kunna  komma  till  allmän  användning. 

Af  ofvanstående  sammanfattning  skulle  mahända  tyc¬ 
kas  framgå,  att  jag  misströstar  om  en  stor  och  lyckosam 
utveckling  af  vårt  lands  järnhandtering.  Detta  är  emel¬ 
lertid  ingalunda  min  åsikt. 

Jag  tror  tvärtom  på  framåtskridandet,  jag  tror  att 
såväl  våra  mossar  som  vattenfall,  där  de  ej  kunna  utnyttjas 
på  ändå  bättre  sätt,  en  gång  i  framtiden  skola  komma  till 
användning  för  lönande  järntillverkning,  men  jag  tror  ej, 
att  vi  därvid  kunna  komma  så  långt,  att  ej  en  rätt  afse- 
värd  malmexport  från  Norrbottens  grufvor  samtidigt  där¬ 
med  lämpligen  bör  ske. 

Till  belysande  af,  hvilken  betydelse  Sveriges  malm¬ 
export  har  i  förhållande  till  Englands  och  Tysklands  sam¬ 
manlagda  malmförbrukning,  kan  anföras.  Utförseln  al 
malm  från  Sverige  uppgick  1905  till  3316127  ton. 
Allra  största  delen  af  denna  kvantitet  gick  till  Tyskland 
och  England.  Då  nu  dessa  två  länders  sammanlagda  tack¬ 
järnstillverkning  samma  år  utgjorde  20,7  millioner  ton, 
skulle,  med  antagande  af  att  2  ton  malm  användes  för  1 
ton  tackjärn,  deras  hela  malmförbrukning  hafva  utgjort  c:a 
41,5  millioner  ton.  Häraf  framgar,  att  hela  var  malm¬ 
export  1905  motsvarade  c:a  1/I2  af  dessa  bada  länders 
malm  förbrukning. 

England,  som,  det  vill  väl  ingen  förneka,  skött  sin 
nationalekonomi  på  ett  utmärkt  sätt,  har  ej  förhållit  andra 
nationer  att  få  del  af  sin  rikedom  pa  stenkol.1  Skola  \i, 
som  hafva  mindre  förutsättning  att  följa  vårt  eget  god¬ 
tycke,  använda  en  annan  taktik  r 

Värdet  af  Sveriges  import  af  stenkol  och  koks  ut¬ 
gjorde  enligt  Sveriges  officiella  statistik  i  medeltal  aren 
igoi —  x p o 5  58  722  694  kronor.  Det  torde  icke  kunna 

anses  annat  än  välbetänkt,  att  vi  genom  malmexport  söka 

1  Exporten  af  engelska  stenkol  och  koks  utgjorde  i  medeltal 
gren  1901-1905  45  592  000  ton,  i  värde  motsvarande  c:a  486  mil¬ 
lioner  kr. 
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tillföra  vårt  land  en  ersättning  för  åtminstone  en  del  al 
denna  stora  utgift  för  att  därmed  törskafta  landet  och  dess 
industri  ökade  utvecklingsmöjligheter.  Att  ej  göra  så  vore 
oklokt  från  flera  synpunkter  och  skulle  bidraga  till  att 
försvaga  ej  endast  vår  ekonomiska  utan  äfven  vår  politiska 
ställning  till  andra  länder. 

Ehuru  jag  sålunda  är  af  den  bestämda  åsikten,  att 
en  export  på  några  få  millioner  ton  årligen  eller  upp  till 
järnvägens  trafik  förmåga  under  några  tiotal  ar  icke  kan 
vara  annat  än  till  nytta  såväl  för  grufbolaget  som  lör  lan¬ 
det,  anser  jag  det  dock  önskligt,  att,  om  framdeles  nya  nu  ej 
anade  möjligheter  för  malmens  förädlande  inom  landet 
skulle  uppstå,  exporten  då  kunde  återföras  till  mera  blyg¬ 
samma  dimensioner. 

[ärnmalmsfrågan  bör  lösas,  och  det  ju  förr  dess  hellre. 
Vi  behöfva  få  släppa  denna  fråga  för  att  ägna  oss  åt  lös¬ 
ningen  af  nya  problem. 

Stockholm  den  13  mars  1907. 

J.  A .  Brineil, 

Öfveringeniör  vid  Jernkontoret. 

MALMFÖREKOMSTER  INOM  JUKKASJÄRVI  OCH 
QELLIVARE  SOCKNAR  I  NORRBOTTEN. 

Kungl.  Maj:ts  proposition  till  Riksdagen  den  21  mars 
1907  åtföljes  utom  af  den  utredning  af  öfveringeniör 
Brineil,  som  i  dagens  n:r  intagits,  af  en  redogörelse  af 
professor  Walfr.  Petersson  för  de  förnämsta  malmförekom¬ 
sterna  inom  Jukkasjärvi  och  Gellivare  socknar  samt  en 
beräkning  af  de  malmkvantiteter,  som  kunna  anses  i  dessa 
förefinnas.  Ur  den  omfattande  bilagan  äro  följande  in¬ 
tressantare  uppgifter  hämtade. 

Kiirunavaara.  Brytning  af  malmen  —  hufvudsakligen 
svartmalm —  började  vid  detta  fält  först  år  1900  och  kan 
sägas  vara  i  gång  först  med  år  1902,  då  därifrån  utlas¬ 
tades  c:a  54  000  ton.  Kvantiteten  ökades  under  de  föl¬ 
jande  4  åren  raskt  och  var  1905  uppe  i  något  öfver  1 1 /2 
million  ton.  Malmen  utmärker  sig  genom  hög  järnhalt, 
växlande  mellan  50  och  70  %,  ytterst  växlande  fosfor¬ 
halt,  låg  halt  af  svafvel  samt  en  titansyrehalt  växlande 
mellan  0,04  och  0,80  %.  F'osforhalten  har  i  hittills  leve¬ 
rerad  malm  varierat  mellan  0,05  och  3  % .  Fältets  sträck¬ 
ning  i  dagen  är  till  största  delen  noga  känd,  då  malmen 
i  hela  bergsryggen  ligger  nästan  fullständigt  blottad.  Den 
bildar  sålunda  en  långsträckt,  till  sin  mäktighet  växlande 
stockformig  massa  med  den  generella  strykningen  NNO — 
SSV  och  varierande  stupning  mot  öster.  Bortses  från  några 
ofullständigt  kända  delar,  bildar  malmen  en  hufvudsakligen 
sammanhängande  massa  af  c:a  3  000  m.  längd  och  70 — 
200  m.  bredd.  Af  de  utredningar,  som  hittills  verkställts 
bl.  a.  af  statsgeologen  Hj.  Lundbom  och  af  fil.  dr.  V.  Carl- 
heim-Gyllensköld,  framgår,  att,  om  de  jordtäckta  delarna 
af  fyndigheten  i  norr  och  söder  om  malmberget  lämnas 
ur  räkningen,  Kiirunavaaras  såket  t  kända  malmarea  i  dagen 
uppgår  till  c:a  2 86000  m.2\  hvartill  sedan  kommer  en  stor 
areal  af  kompassdrag  delvis  undersökt  genom  diamant¬ 
borrhål.  Då  malmens  egentliga  vikt  på  grund  af  sin  rike¬ 
dom  måste  angifvas  till  i  medeltal  4,5,  motsvarar  hvarje 
meters  afsänkning  af  denna  malmarea  en  kvantitet  af 
1  287  000  ton,  hvilken  kvantitet  något  minskas,  i  den  mån 
malmarean  på  grund  af  afsmalning  mot  djupet  hos  vissa 
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delar  af  fyndigheten  aftager.  Vid  sjöns  nivå  skulle  den 
utgöra  1  170000  ton. 

Under  förutsättning  att  fyndigheten,  såsom  man  har 
grundad  anledning  att  antaga,  sträcker  sig  mot  djupet 
med  samma  stupning  hos  häng-  och  liggväggar,  som  kun¬ 
nat  iakttagas  i  fyndighetens  öfre  delar,  så  utgör,  enl. 
förf:s  beräkning,  den  sannolika  malmtillgången  inom  de 
utmål,  som  tillhöra  ensamt  bolaget,  i  rundt  tal  480  millio¬ 
ner  ton,  hvaraf  200  millioner  ton  ofvan  Luossajärvis  vatten¬ 
yta.  Att  en  fyndighet  med  dessa  dimensioner  skulle  hastigt 
utkila  mot  djupet,  synes  föga  sannolikt,  i  synnerhet  som 
de  gjorda  magnetiska  undersökningarna  antyda  ett  mycket 
stort  djupgående,  hvarför  befintligheten  af  betydande  malm¬ 
kvantiteter  äfven  under  det  djup  af  200  å  300  m.  under 
sjöns  yta,  hvartill  bolagets  utmål  sträcka  sig,  torde  få 
anses  sannolik. 

Luossavaara.  Vid  detta  malmfält  har  hittills  ordnad 
brytning  icke  förekommit,  blott  försvars-  och  undersök¬ 
ningsarbeten  bedrifvits.  Fyndigheten,  som  är  helt  och 
hållet  skild  från  Kiirunavaaras  stora  malmstock,  sträcker 
sig  i  NNO-lig  riktning  från  sjön  öfver  bergets  högsta  topp 
samt  ned  utför  dess  norra  sluttning.  Hela  längden  an- 
gifves  till  c;a  1  270  m.  och  dess  bredd  till  25 — 50  m. 
Malmen  är  svartmalm  af  samma  typ  som  i  Kiiruna,  stun¬ 
dom  blodstensblandad,  samt  utmärker  sig  likaledes  genom 
hög  järnhalt,  i  allmänhet  låg  svafvel-  och  fosforhalt  samt 
en  viss  halt  af  titansyra  (i  de  undersökta  profven  1  %). 
Analyser  å  större  generalprof  hafva  angifvit  65 — 69  % 
järn  och  från  0,012  upp  till  c:a  1  %  fosfor.  I  likhet  med 
vid  Kiirunavaara  torde  man  här  kunna  beräkna,  att  af 
hvarje  m.3  af  fyndigheten  erhållas  4,5  ton  malm,  alltså  vid 
afsänkning  af  hela  den  blottade  malmarean  —  25  000  m.2  — 
112  500  ton  pr  1  m.  afsänkning.  Under  antagande  af 
en  viss  beräknad  afsmalning  mot  djupet  kan  Luossavaarafyn- 
digheten  därför  beräknas  inom  den  del,  som  är  blottad, 
i  dagen  innehålla  ofvan  Luossajärvis  yta  i  rundt  tal 
22  500  000  ton  malm,  hvartill  komma  sannolikt  ganska  be¬ 
tydande  mängder  inom  de  ofullständigt  undersökta  jord¬ 
täckta  delarna  af  fyndigheten. 

Gellivare.  Malmen  inom  detta  gruffält,  som  började 
arbetas  i  större  skala  och  med  fullt  ordnad  brytning  år 
1892,  är  dels  svartmalm  dels  blodsten,  den  senare  huf¬ 
vudsakligen  i  fältets  västra  del.  Järnhalten  är  ungefär 
lika  hög  som  i  Luossavaara,  fosforhalten  starkt  växlande, 
svafvel-  och  titanhalter  låga. 

Uppskattningen  af  malmtillgångarna  inom  fältet  har 
i  hög  grad  försvårats  däraf,  att  större  delen  däraf  är  täckt 
af  lösa  jordlager,  delvis  af  betydande  mäktighet.  Efter 
en  serie  af  undersökningar  med  olika  resultat  har  man 
stannat  vid  en  befintlig  total  area  af  under  nuvarande  för¬ 
hållanden  brytvärd  malm  inom  hela  Gellivare  Malmberg 
af  c:a  185  000  m.2,  hvilket  med  den  kännedom  om  järn¬ 
halten  och  däraf  beroende  eg.  vikten,  som  man  nu  äger, 
ger  c:a  554000  ton  pr  sänkmeter.  De  hittills  gjorda  iakt¬ 
tagelserna  hafva  icke  gifvit  anledning  antaga,  att  malm¬ 
lagren  hastigt  afsmalna  mot  djupet,  men  de  äro  å  andra 
sidan  icke  af  den  omfattning,  att  de  kunna  anses  visa, 
huru  stort  deras  djupgående  är.  Ej  heller  föreligger  en 
så  fullständig  geologisk  utredning  af  de  delvis  mycket  in¬ 
vecklade  förhållandena  inom  fältet,  att  man  däraf  kan 
draga  bestämda  slutsatser  i  detta  hänseende.  Hela  malm¬ 
kvantiteten  har  emellertid,  så  noga  som  möjligt  varit,  be¬ 
räknats  till  i  rundt  tal  50  000  000  ton  utöfver  den  redan 
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itbrutna  kvantiteten  af  c:a  12,5  mill.  ton,  räknadt  intill 
tt  djup  af  x  25  m.  under  jordytan.  Jämföres  detta  djup 
ned  det,  till  hvilket  andra  svenska  grufvor  blifvit  arbe- 
ade,  som  i  dagen  äro  vida  mindre,  torde  stor  sannolikhet 
örefinnas,  att  malmfältet  hyser  mycket  stora  tillgångar 
ifven  under  nämnda  djup. 

Förf.  vidrör  därjämte  andra  inom  samma  socknar  be¬ 
ägna  malmfält  af  jämförelsevis  mindre  betydelse,  nämli¬ 
gen  Haukivaara,  beskrifvet  af  statsgeologen  Svenonius  och 
ngeniör  C.  Ericsson,  körtlar  af  fattig  blodsten  med  mesta- 
iels  ringa  mäktighet,  ej  brytvärda;  Nokutusvaara,  undersökt 
if  förf.  och  ingeniör  C.  Ericsson,  fattig  svartmalm  och 
dodsten  med  ytterst  växlande  fosforhalt  (0,1  —  2,3  %), 
likaledes  af  ringa  värde ;  Rakkur ijoki,  som  att  döma  af  de 
littills  utförda  dock  alltför  ofullständiga  undersökningarna 
;ynes  hålla  fattig  svartmalm  (stuffprof  24  °/0  järn  och  0,25  % 
fosfor);  Mertainen,  hvilket  jämförelsevis  betydliga  malmfält, 
apptäckt  1897,  innehåller  afsevärda  tillgångar  af  järnrik 
'56—68  %)  och  fosforren  (0,003—0,32  %)  svartmalm  en¬ 
ligt  undersökningar,  som  sedan  1899  utförts  af  förf.  och 
ingeniör  C.  Ericsson,  hvilken  senare  beräknat  den  totala 
malmarean  till  c:a  10  000  m.2;  Paimrova ,  som  innehaller 
rik  magnetit  (51 — 69  järn)  med  starkt  växlande  fos¬ 

forhalt  (0,014 — 1 » 3 8  %),  men  pa  grund  af  den  ringa 
tillgången  på  samlad  malm  är  af  ringa  värde;  Ekströms- 
berg,  ett  betydande  malmfält,  undersökt  af  statsgeologen 
Svenonius  och  ingeniör  C.  Ericsson  och  innehallande  c. a 
60  %Mg  magnitet  och  blodsten  med  ganska  hög  fosforhalt 
(från  några  tiondelar  till  nära  2  %),  med  en  total  malm¬ 
area  af  c:a  50  000  m.2.  Malmkvantiteten  inom  detta  fält 
är  intill  det  måttliga  djupet  af  140  m.  under  dagen  be¬ 
räknad  till  c:a  30  000  000  ton,  och  synes  anledning  fin¬ 
nas  att  antaga,  att  betydande  malmtillgångar  förefinnas 
äfven  under  denna  nivå.  Slutligen  omnämnas  de  båda 
järnmalmsfyndigheterna  Laukujärvi  och  Toppi,  samt  kop¬ 
parfyndigheten  Raggisvaara,  undersökta  af  statsgeologen 
Svenonius,  samtliga  af  ringa  värde. 

Professor  Peterssons  utredning  åtföljes  af  belysande  kar¬ 
tor  och  profiler  utvisande  malmfältens  läge,  bolagens  ut- 
mål,  borrningsresultat  m.  m. 

- 0-<3Q>-<! - 

TEKNISKT  DISKUSSIONSMÖTE  I  JERNKONTORET 

den  29  maj  1907. 

Öfverläggningsämnen : 

1)  Om  framställning  af  koks  inom  landet  för  järnhand¬ 
teringens  behof  och  tillvaratagande  af  därvid  uppkomna 
biprodukter.  (Inledare:  ingeniör  Joh.  Alb.  Leffler.) 

2)  Den  kemiska  sammansättningens  och  strukturens  in¬ 
verkan  på  rostbildningen  hos  järn  och  stål.  (Inledare: 
ingeniör  Gunnar  Dillneri) 

3)  Transport-  och  uppfordringsanordningar  vid  grufbryt- 
ning  i  Sverige.  (Inledare:  ingeniör  Erik  Malm,  Grän 
gesberg.) 

4)  Meddelanden  af  ingeniören  N.  Lilienberg,  Philadelphia. 

a)  Om  kompression  af  stålgöt. 

b)  Om  tillverkning  af  stål  för  stålgjutgods  i  konverter  med 
blästertillförsel  från  sidan. 

c)  Kort  framställning  om  tillverkning  af  större  behållare  utan 
vällfog  för  komprimerade  gaser. 

d)  Om  till  hvilka  ändamål  svenskt  järn  och  stål  hufvudsakligen 
användes  i  Amerika. 

- * - 


VERMLÄNDSKA  BERQSMANNAFÖRENINQEN 

sammanträder  till  sitt  59:6  årsmöte  å  Elementarskolans  lokal 
i  Kristinehamn  Torsdagen  den  25  April  1907  kl.  10  f.  m. 
då  följande  ämnen  blifva  föremål  för  öfverläggning: 

Grufvebrytning. 

1:0)  Hvad  bör  göras  för  den  ekonomiska  geologiens 
utveckling  i  vårt  land? 

2:0)  Om  sänkpumpar  för  grufvor. 

3:0)  Om  elektriskt  drifna  grufspel. 

Bränslen. 

Disponenten  H.  Ekelunds  nya  torfpulver. 

Direkt  järnframställning . 

Ingeniör  Otto  Thiels  direkta  järnframställningsmetod. 

Tackjärnstillverkning. 

Erfarenheter  vid  användning  af  Gröndalska  briketter 
af  hög  järnhalt. 

Allmänna  ärenden. 

1:0)  Frågan  om  åstadkommandet  af  en  vermländsk 
handels-  och  industrikammare.  Inledare  Ing.  > 
C.  J.  F  Ljunggren. 

2:0)  Utsikterna  till  ökad  järntillverkning  i  vårt  land. 
3:0)  Erfarenheter  om  nu  gällande  lagbestämmelser 
angående  sprängämnen,  särskildt  dynamit. 

Skogshushållning. 

1:0)  Synpunkter  vid  skogsafverkningens  beräknande. 
2:0)  Tillväxtökning  hos  tallen  genom  friställning. 

_  v*/, _ 
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Svenska  Teknologföreningen  och  Sveriges  deltagande  i 
Jamestownutställningen.  Styrelsen  sammanträdde  den  7 
Mars  för  att  behandla  den  utredning,  som  rörande  Sveriges  delta¬ 
gande  i  Jamestownutställningen  förebragts  af  Styrelsens  kommitterade 
(se  Allm.  Afd.  n:r  6  d.  å).  Kommitterade  afstyrka  utförande  af  det 
Engströmska  förslaget  om  ett  John  Ericsson-monument  vid  Hamp- 
ton  Road,  på  den  grund  att  platsens  läge  inom  »sydstaternas^  om¬ 
råde  af  med  förhållandena  förtrogne  betecknats  som  mindre  tillrådlig. 
Då  ingen  nämnvärd  anslutning  kan  påräknas  för  ett  deltagande  i 
Jamestownutställningen  från  industriellt  hall,  ha  kommitterade  tänkt 
sig  anordnandet  af  en  statistisk  utställning,  visande  Sveriges  utveck¬ 
ling  i  industriellt,  materiellt  och  socialt  hänseende,  förenad  med  en 
minnesutställning  öfver  bemärkta  svenska  teknici.  Genom  statistiska 
tabeller,  grafiska  framställningar  och  kartor  skulle  visas  landets  re¬ 
surser;  egnahems-rörelsen  och  möjligheten  till  odlingsföretag  skulle 
särskildt  framhållas,  med  tanke  pa  tillfället  att  söka  leda  nagot  an¬ 
tal  svenskamerikaner  tillbaka  till  fosterlandet.  Kostnaderna  för  en 
dylik  utställning,  hvari  ingår  en  byggnad  i  svensk  stil  från  1600- 
talet  enligt  ritning  af  arkitekt  S.  Cronstedt,  hafva  beräknats  till 
105  000  kronor. 

Vid  det_  förhållande,  att  kommitterades  förslag  fört  frågan  om 
Sveriges  deltagande  i  nämnda  utställning  öfver  på  ämnesområden, 
som  till  väsentlig  del  ligga  utom  Teknologföreningens  verksamhets¬ 
fält,  och  då  inom  Styrelsen  blifvit  påvisade  synnerligen  stora  svårig¬ 
heter  att  från  Sverige  på  rimlig  tid  och  för  rimlig  kostnad  åstad¬ 
komma  en  värdig  minnesutställning  öfver  särskildt  John  Ericssons 
tekniska  storverk,  till  belysande  af  hvilka  dessutom  nämnvärd  teknisk 
kvarlåtenskap  af  relikintresse  i  vårt  land  saknas,  så  fann  sig  Styrel¬ 
sen  icke  kunna  på  annat  sätt  bidraga  till  förverkligandet  af  planen 
på  Sveriges  deltagande  i  Jamestownutställningen  än  genom  att  öfver- 
lämna  den  förefintliga  utredningen  till  Sveriges  Allmänna  Exportför¬ 
ening  för  de  åtgärder  denna  förening  kan  för  sin  del  finna  lämpligt 
i  saken  vidtaga. 

* 

lektrisk  drift  å  statens  järnvägar.  Kungl.  Maj:t  har  be¬ 
myndigat  järnvägsstyrelsen  att  under  år  I9°7  U  trafikmedel  an¬ 
vända  högst  20  000  kronor  till  sakkunnig  ingeniörs  aflöning  och 
resor  samt  till  andra  kostnader  för  sådana  förberedande  arbeten  10- 
rande  frågan  om  elektrisk  drifkrafts  införande  a  statens  järnvägai, 
till  hvilka  särskilda  anslag  icke  blifvit  beviljade. 

* 
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Onder  år  1906  utförda  undersökningar  och  utrednin= 

gar  för  den  s.  k.  inlandsbanan.  I  skrifvelse  till  Kungl. 
Maj:t  den  28  sistlidne  februari  har  Kungl.  Järnvägsstyrelsen  lämnat 
redogörelse  för  under  år  1906  värkställda  undersökningar  och  ut¬ 
redningar  angående  den  s.  k.  Inlandsbanan. 

Dessa  undersökningar  och  utredningar  hafva  utgjorts  af: 
dels  utredningar  i  fråga  om  strömningsförhållandena  i  den  före¬ 
slagna  nya  förbindelseleden  mellan  Malösundet  och  Björnsundsfjorden 
för  infarten  till  Uddevalla; 

dels  definitiva  undersökningar  af  följande  järnvägssträckningar 
nämligen:  Ellösefjord — Krokstad;  Billingsfors — Silbodal — Åmot — 
Sälboda —  Torsby — Tönnet ;  Billingsfors — Glafva — Fröbol — Ottebol — 
Grafås — Sälboda;  Fröbol — Arvika — Grafås;  Torsby — Norra  Ny  — 
Rya  fäbodar — Malung — Vänjan — Orsa;  Sveg — Enskäla — Svenstavik 
— Brunflo  —  Kyrkås  —  Handog  — Österåsen — Gulåstjärn  —  Hammerdals- 
sjön — Gårflon;  Brunflo — Östersund  — Lit — Häggenås  —  Österåsen  ;Häg- 
genås- — Norderåsen  —  Gulåstjärn;  Svenstavik — väster  om  Storsjön — 
Trångsviken  Krokom  Lit;  Sorsele  Naustajokk— Jokkmokk— Ligga 
—  Porjus — Kuosakåbbo — Lina  älfs  hållplats  å  statsbanan  Gillivare — 
Riksgränsen  samt  Kuosakåbbo— Gellivare; 

dels  okulära  undersökningar  af  följande  linjer,  nämligen:  Rya 
fäbodar — Limedsforsen — Transtrand — Särnasjön — Enskäla;  Torsby — 
Vägsjöfors — Norra  Finnskoga — Rörbäcksnäs — Särnasjön ;  Särnasjön  — 
Lillherrdal — Sveg;  Älfdalen — Lillherrdal ;  Dorotea — Refvelmyran  — 
Granbärgsbäcken — Naustajokk  —  Parkijaure  —  Porjus;’.  Ligga — Muddus- 
jaure — Gellivare;  samt  en  del  linjer  i  trakten  mellan  ofvanberörda 
linjer  Rya  fäbodar — Transtrand  — Enskäla  och  Malung — Vänjan — 
Älfdalen — Lillherdal — Sveg; 

dels  pejlingar  i  strömsvattnets  sund  vid  Ströms  kyrka  för  ut¬ 
rönande  af  möjligheten  att  draga  inlandsbanan  öfver  sagda  sund; 

dels  vissa  utredningar  i  afseende  å  de  förhållanden,  som  kunna 
vara  af  betydelse  för  bedömandet  af  banans  ekonomiska  bärighet; 

dels  okulära  besiktningar  af  en  del  för  elektrisk  drift  å  banan 
ifrågasatta  vattenfall ; 

dels  slutligen  vissa  undersökningar  vidkommande  frågan,  huru¬ 
vida  för  de  västra  delarna  af  Värmlands,  Kopparbergs  och  Jämtlands 
län  behofvet  af  kommunikationer  kan  tillgodoses  genom  anläggning 
af  bibanor. 

- - 
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tyrelsen  sammanträdde  den  2 1  Mars.  Därvid  affattades  yttrande 
att  föreläggas  Allm.  mötet  i  Mars  med  anledning  af  revisions¬ 
berättelsen  för  1906  och  beslöts  föreslå  Föreningen  att  bevilja  ett 
anslag  af  300  kronor  till  den  af  Teknikermötet  i  Norrköping  valda 
kommittén  för  samarbetet  mellan  landets  tekniska  föreningar.  Ny 
arbetsordning  för  Afd.  för  teknisk  undervisning  godkändes.  Ett  anslag 
af  500  kr.  beviljades  såsom  understöd  åt  Afd:s  för  väg-  och  vatten- 
byggnadskonst  entreprenadkommittés  verksamhet. 

* 

Första  Sektionen  hade  den  23  Mars  sitt  första  sammanträde 
i  Föreningens  nya  lokal. 

Med  anledning  af  årsmötets  beslut  att  återupptaga  underhand¬ 
lingarna  angående  Sektionens  sammanslagning  med  Tekn.  Högsko¬ 
lans  Elevkår  beslöts  på  förslas  af  hr  Hellstedt  ätt  tillsätta  en  kom¬ 
mitté  med  uppdrag  att  till  nästa  sammanträde  förbereda  en  diskus¬ 
sion  i  frågan  och  eventuellt  inkomma  med  förslag  till  dess  ordnande, 
så  att  Andra  Sektionens  intressen  blefve  tillgodosedda,  utan  att  där¬ 
för  Första  Sektionen  behöfde  upplösas.  Till  ledamöter  i  denna  kom¬ 
mitté  utsågos  hrr  Dieden,  Montgomery,  Hellstedt  och  Lamby. 

Hr  Th.  Thörnblad  höll  ett  intressant  föredrag  »om  hydroxyl- 
begreppet  och  dess  betydelse  för  kemien»,  och  uppstod  med  anled¬ 
ning  häraf  en  stunds  diskussion. 

Efter  sammanträdet  var  anordnad  klubbafton. 

REDOGÖRELSE 

för  Afdelningens  för  teknisk  undervisning  verk¬ 
samhet  under  år  1906. 

Afdelningen  har  under  1906  haft  sex  sammankomster,  3  under 
våren  och  3  under  hösten. 

Medlemsantalet  är  för  närvarande  56. 

Afdelningen  har  börjat  gå  i  författning  om  att  utvidga  sin 
verksamhet  till  mera  allmänna  tekniska  undervisningsfrågor,  livarför 
en  omarbetning  af  arbetsordningen  företagits,  och  Afdelningen  hoppas 
inom  den  närmaste  framtiden  kunna  öka  sitt  medlemsantal  väsentligt 
utöfver  de  enligt  nuvarande  arbetsordning  själfskrifna  lärarne  vid 
Tekn.  Högskolan  jämte  några  särskildt  invalda  medlemmar. 


30  Mars  1907 

Afdelningens  styrelse  har  utgjorts  af : 

Prof.  J.  O.  Rosenberg,  ordf., 

»  Walfr.  Petersson,  v.  ordf., 

Lektor  Pehr  af  Bjerkén,  sekr., 

och  är  denna  styrelse  för  innevarande  kalenderår  återvald. 

Stockholm  i  Febr.  1907. 

J.  O.  ROSENBERG. 

Pehr  af  Bjerkén. 

- - 

TI  DSKRI  FTS-ÖFVERSIKT. 

De  med  *  betecknade  uppsaiserna  äro  illustrerade. 

jernkontorets  Annaler,  Bih.  h.  3.  —  Öfversikt  af  de  allmänna 
ekonomiska  faktorerna  i  Förenta  Staternas  tackjärnsindustri.  — 
Om  kväfveupptagning  vid  järns  cementering.  —  Tysklands  malm- 
behof. 

Svensk  Kemisk  Tidskrift,  Mars  15.  —  Grundämnenas  evolu¬ 
tion.  —  1907  års  internationella  atomvikter.  —  Kvicksilfver- 

lampan*.  —  Elektrotorf. 

Svenska  Bryggareföreningens  månadsblad.  Mars.  —  Malt¬ 
skattefrågan.  —  Den  bästa  silbotten.  —  Slutförjäsningsgradens 
bestämmande  på  24  timmar.  —  Förvaring  af  bryggerikorn.  — 
Kornets  groningsmognad. 

Teknisk  Ugeblad,  Mars  22.  —  Norska  arbetsdepartementets  or¬ 
ganisation.  —  Trämasse-  och  pappersindustrierna  i  Norge.  — 
Jämförande  försök  med  fartygspropellrar*.  —  Elektrisk  svets¬ 
ning*. 

Tekniska  Föreningens  i  Finland  förhandi.,  Mars.  —  Hög¬ 
fors — Karhula  kraftöfverföring*.  —  Om  handels-  och  industri¬ 
kammare. 

Arkitekten  (Helsingfors),  Mars.  —  Om  värmeledning  i  bostads- 
lokaler.  —  Täflingen  om  förslag  till  monument  öfver  Albert 
Edelfelt*.  —  Villa  i  Esbo*.  —  Några  finska  landtkyrkor*. 

Architekten,  Mars  23,  —  Amalienborg  i  forna  dagar.  —  Skiss 
till  ett  Finsenmonument*. 

Zeitschr.  des  Vereines  deutscher  Ingenieure,  Mars.  23.  — 
Hjulångarne  »Blitmlisalp»  och  »Rhein»,  byggda  hos  Escher 
Wyss  &  Co.  i  Ztfrich*.  —  Om  faran  för  olycksfall  i  paternoster- 
hissar  och  skyddsanordningar  därvid*.  —  Nyare  textilmaski¬ 
ner*.  —  Cantileverbron  öfver  St.  Lawrencenfloden  vid  Quebec 
i  Kanada*.  —  Undersökning  af  en  vid  tryckprofvet  upprifven 
ångpannedom*.  —  Vennedys  universalvalsverk*. 

Engineering,  Mars  22.  —  Undervattenstrafiktunnlarne  i  New  York*. 
—  Automobilutställningen  i  Olympia  (omnibus,  ångvält,  lands- 
vägslok.)*.  —  Maskineriets  inflytande  på  modärna  krigsfartygs 
artilleristyrka*.  —  Fotogenmotordrifna  omnibussar*. 

Engineering  News,  Mars  14.  —  Ny  järnvägsbro  (plåtbalkbro) 
öfver  Susquehanna  River*.  —  Om  »subvvays»  i  Paris,  London, 
Manchester  m.  fl.  städer  för  sammanförande  af  vatten,  gas  och 
elektriska  ledningar*.  —  Experiment  med  olika  gatubeläggnin- 
gar  i  starka  lutningar*. 

Electrotechnische  Zeitschrift,  Mars  21.  —  Elektrisk  drift  i 
tygtiyckerier*.  —  Öfvergångsspänningen  från  kolborstar  och  dess 
beroende  af  temperaturen.  —  Transportabel  transformatorstation 
för  italienska  Veltelinabanan*.  — ■  Siemens  &  Halskes  wattmeter 
för  växelström  och  nya  precisionswattmeter*.  —  Elektrisk  upp¬ 
värmning  af  bostäder*. 

Schweizerische  Bauzitung,  Mars  22.  —  Elektricitetsverket  Bez- 
nau  vid  Aar  (ångturbinanläggningen)*.  —  Engelska  regler  för 
arkitekttäflingar.  —  Den  nya  Isarbron  i  Miinchen  och  dess  ar¬ 
kitektoniska  utsmyckning*. 

Chemiker  Zeitung,  Mars  20  o.  23.  —  Salicylsyras  och  dess  sal¬ 
ters  inflytande  på  den  mänskliga  organismens  funktioner.  — 
Henri  Moissan  och  hans  arbeten. 

- o-^33>— 0 - 

RÄTTELSE. 

I  T.  T.  Afd.  för  Kemi  och  Bergsvet.  häft.  3,  artikeln  »Bergs- 

handteringens  Vänners  årsmöte»,  sid.  38  första  sp.  angifves  de  af 

ing.  Hansell  omnämnda  amerikanska  rullugnarnes  längd  till  15  meter; 

bör  vara  55  meter. 

- -vp-  - 
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SAMMANKOMSTER. 


Svenska  Teknologföreningen. 

AFDELNINGEN  FÖR  VÄG-  OCH  VATTENBYGGNADS¬ 


KONST  sammanträder  Måndagen  den  8  April  kl  .precis *  l/2  8  e.  m. 
å  Föreningens  lokal  Jakobsgatan  19.  —  Inval  —  Skrifvelse  an¬ 
gående  »täflingskommitténs»  förslag.  —  Meddelanden  (med  skiopti- 
konbilder)  om:  1)  »Modärna  vattenkraftanläggningar  under  byggnad: 
Yngeredsfors  (8000  hkr.),  Frykfors  (4000  hkr.),  Gullspång  (12  a 
20000  hkr.),  Jössefors  (1  800  hkr.),  Borås  (1  600  hkr.),  Svselgfos 
,  36  000  hkr.),  Ensokosky  (valsdamm  öfver  Wuoksen)»,  af  civil- 
ingeniör  Sven  Liibeck.  2)  »Nyare  arbeten  af  armerad  beton»  samt 
i  samband  därmed  en  framställning  om  behofvet  af  att  »norme¬ 
rande  bestämmelser»  utfärdas  angående  betonarbeten,  af  civilin- 
geniör  A.  H.  S.  Björkman. 


FÖRSTA  SEKTIONEN  sammanträder  Lördagen  den  6  april  kl. 
8,30  e.  m.  å  Föreningens  lokal  Jakobsgatan  19.  Ärenden:  Val 
af  styrelse  för  nästa  arbetsår.  —  Kommittébetänkande  angående 
Första  Sektionens  ställning  (Förslag  till  skrifvelse  till  Föreningens 
Styrelse).  —  Föredrag:  »Om  arbetsskydd  och  arbetsskyddslagstift- 
ning»,  af  yrkesinspektör  Th.  Furst. 

Protokollet  från  ALLMÄNNA  MÖTET  den  26 sistlidne  Mars  kommer 
att  justeras  inför  Styrelsen  och  dem  af  Föreningens  ledamöter,  som 
därvid  önska  närvara,  Onsdagen  den  10  Mars  kl.  '/2  8  e.  m.  å 
Föreningens  lokal  Jakobsgatan  19. 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS 
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Allmänt  möte  ägde  rum  tisdagen  den  26  Mars  å 
Föreningens  lokal  Jakobsgatan  19.  Mötet  öppnades  af 
vice  ordföranden  i  Styrelsen  major  P.  Ax.  Lindahl,  som 
under  hänvisning  till  §  1 5  af  Föreningens  stadgar  upp¬ 
läste  Styrelsens  kallelse  till  mötet,  hvarefter  Föreningen 

I  beslöt  förklara  mötet  i  behörig  ordning  utlyst.  Major  Lin¬ 
dahl  hälsade  å  Styrelsens  vägnar  Föreningen  välkommen 
under  eget  tak. 

Att  såsom  ordförande  för  aftonen  leda  mötets  för¬ 
handlingar  utsågs  direktör  C.  O.  T.  Örtenblad. 

Till  behandling  förelåg  dels  Styrelsens  berättelse  för 
år  1906  med  tillhörande  ekonomiska  tablåer,  dels  revi¬ 
sorernas  berättelse  öfver  granskningen  af  Styrelsens  för¬ 
valtning  år  1906,  dels  Styrelsens  yttrande  till  mötet  med 
anledning  af  revisorernas  erinringar.  I  Teknisk  Tidskrifts 
Allm.  Afd.  n:r  12  för  den  23  Mars  1907  finnas  de  två 
förstnämnda  handlingarna  aftryckta.  Styrelsens  yttrande 
var  af  följande  lydelse: 

Till  Svenska  Teknologföreningen! 

Med  anledning  af  Revisorernas  berättelse  för  år  1906 
får  Styrelsen  anföra  följande: 

1:0.  Beträffande  prenumerationspriset  å  Teknisk  Tid¬ 
skrift  har  Styrelsen  ansett  sig  icke  kunna  ifrågasätta  dess 


ALLMÄNNA  MÖTE  DEN  26  MARS  1907. 

höjande  för  innevarande  år.  De  förhållanden,  som  Sty¬ 
relsen  i  sitt  svar  å  föregående  års  revisionsberättelse  i 
denna  punkt  berörde  och  som  betingas  af  prenumerations¬ 
prisets  samband  med  medlemsafgiften  för  Teknologför¬ 
eningens  medlemmar  utom  Stockholm,  äro  fortfarande 
gällande  och  göra  det  enligt  Styrelsens  öfvertygelse  nöd¬ 
vändigt  att  kombinera  prenumerationsprisets  höjande  med 
en  höjning  af  årsafgiften  för  Föreningens  utom  Stockholm 
bosatta  medlemmar.  En  sådan  åtgärd  anser  Styrelsen 
emellertid  under  förhandenvarande  förhållanden  icke  till¬ 
rådlig. 

Styrelsen  vill  äfven  fästa  uppmärksamheten  därpå,  att 
det  nu  gällande  priset  kr.  14:  50  för  hel  årgång  af 'Tek¬ 
nisk  Tidskrift,  äfven  om  detsamma  i  förhållande  till  de 
priser  vissa  utländska  tidskrifter  betinga  kan  förefalla  lågt, 
dock  är  ibland  de  högsta  förekommande  för  svenska  pu¬ 
blikationer  af  jämförbar  omfattning  och  art.  Det  synes 
Styrelsen  i  samband  därmed  kunna  ifrågasättas,  huruvida 
med  tidskriftens  egenskap  af  statsunderstödd  publikation 
låter  sig  förena  en  osedvanlig  höjning  af  dess  bokhan- 
delspris. 

Styrelsen  erinrar  samtidigt,  att  vid  den  utvidgning  af 
tidskriftens  fackafdelningar,  som  inträdde  med  1906,  pii- 
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serna  afsevärdt  höjdes  för  separatprenumeration  å  de  olika 
tidskriftsafdelningarne,  hvilket  förhållande  i  väsentlig  grad 
bidragit  till  den  stegring  i  prenumerationsinkomsterna 
revisorerna  konstaterat. 

Beträffande  anmärkningen  om  kontroll  af  prenumera- 
tionsinkonisterna  för  prenumeranter  å  Teknisk  Tidskrift  utom 
Föreningen,  vill  Styrelsen  erinra  om,  att  det  nya  systemet 
inom  tidskriftens  organisation  medfört  den  från  kontroll¬ 
synpunkt  afsevärda  fördelen,  att  tidskriftens  kassa  och  ex¬ 
pedition  numera  handhafvas  af  skilda  personer.  Teknisk 
T  idskrifts  s.  k.  expeditionsbok  medgifver  såsom  den  nu 
föres  en  fullständig  kontroll,  då  den  för  hvarje  direkt 
prenumerant  utom  Föreningen  innehåller  hänvisning  till 
motsvarande  kassapost  och  därjämte  ansluter  sig  till  en 
fullständig  journal  öfver  alla  mellanhafvanden  med  bok¬ 
handlare  och  kommissionärer. 

Ett  särskildt  kvittosystem,  såsom  revisorerna  föresla¬ 
git,  skulle  näppeligen  öka  kontrollen,  men  däremot  med¬ 
föra  praktiska  olägenheter.  De  flesta  prenumeranter  utom 
Föreningen  abonnera  nämligen  genom  bokhandlare  och 
bokhandelskommissionärer,  och  man  är  gent  emot  dessa 
hänvisad  till  det  speciella  fakturasystem,  som  inom  för¬ 
lagsaffärer  är  allmänt  gällande. 

3:0.  Beträffande  anmärkningen  om  bristande  atteste- 
ring  af  vissa  till  Föreningen  ställda  räkningar  får  Styrelsen 
påpeka,  att  alla  utgiftsposter  af  större  betydelse  äro  för¬ 
sedda  med  vederbörliga  attester,  och  att,  enligt  hvad  revi¬ 
sorerna  meddelat,  anmärkningen  afser  vissa  smärre  löpande 
föreningsutgifter  för  en  del  utensilier  m.  m.,  som  hittills 
förts  i  kassakladd.  Styrelsen  har  med  anledning  häraf 
anmodat  kamreraren  att  för  månad  sammanföra  dessa  po¬ 
ster  till  en  verifikation,  ehuru  Styrelsen  icke  kan  finna,  att 
genom  denna  åtgärd  ökad  kontroll  kan  vinnas. 

På  grund  häraf  anhåller  Styrelsen,  det  Föreningen 
måtte  låta  vid  Styrelsens  förklaringar  öfver  de  af  reviso¬ 
rerna  berörda  förhållandena  bero. 

Stockholm  den  21  Mars  1907. 

AXEL  F.  ENSTRÖM. 

G.  Holmberger. 

Föreningen  beslöt  att  i  enlighet  med  revisorernas 
hemställan  bevilja  Styrelsen  full  och  tacksam  ansvarsfrihet 
för  1906  års  förvaltning  och  att  låta  vid  Styrelsens  för¬ 
klaringar  öfver  de  af  revisorerna  berörda  förhållandena  bero. 

Därefter  föredrogs  en  skrifvelse  från  Styrelsen,  hvari 
till  Allmänna  mötets  afgörande  öfverlämnades  en  anhållan 
om  anslag  af  Föreningens  medel  till  den  vid  teknikermötet 
i  Norrköping  tillsatta  kommittén  för  samarbetet  mellan 
landets  tekniska  föreningar.  Kommitténs  skrifvelse  var  af 
följande  lydelse: 

Till  Svenska  TeknoiogJ öreningen. 

Stockholm. 

Vid  4:de  Allmänna  Svenska  Teknikermötet  i  Norr¬ 
köping  19 — 21  Juli  1906  gafs  åt  en  kommitté,  bestående 
af  herrar 

G.  Dillner  (tillh.  Svenska  Teknologföreningen),  Stockholm, 
A.  En  ström  »  »  »  » 

A.  Estelle  »  »  »  » 

A.  J.  Atterberg  (tillh.  Tekniska  Samfundet),  Göteborg, 

G.  Ekman  »  »  »  » 

M.  Dahlander  (tillh.  Örebro  lngeniörsklubb),  Örebro, 

R.  F.  Berg  (Skånska  Ingeniörsklubben),  Malmö, 

J.  Ekelund  (Tekniska  Föreningen,  Gefle),  Norrköping, 

W.  Carling  (tillh.  Polytekniska  Föreningen),  Norrköping, 
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S.  Edström  (tillh.  Tekniska  Föreningen,  Vesterås),  Vesterås 
J.  Spånberg  »  »  »  ,  Jönköping),  Norra¬ 

hammar, 

I.  Svedberg  (tillh.  Tekniska  Föreningen,  Helsingborg),  Billes- 

holms  Grufva, 

C.  Söllscher  (tillh.  Tekniska  Föreningen,  Eskilst.),  Eskilstuna, 
L.  Yngström  (tillh.  Falu  Ingeniörskubb),  Falun, 
uppdrag,  att,  med  ledning  af  det  förslag  till  ordnandet  af 
ett  effektivt  samarbete  emellan  de  tekniska  föreningarne 
genom  bildandet  af  en  teknisk  Centralrepresentation,  som 
vid  mötet  framlades  och  vann  bifall,  upprätta  förslag  till 
stadgar  och  arbetsordning  för  dylik  institution. 

Sagda  kommitté,  som  denna  dag  haft  sitt  första  sam¬ 
manträde,  har  därunder  beslutat  att  till  de  tekniska  för¬ 
eningar,  som  genom  representanter  deltagit  uti  föregående 
kommittéarbeten  för  åstadkommande  af  samverkan  emellan 
de  tekniska  föreningarne,  och  hvilka  jämväl  nu  alla  hafva 
någon  eller  några  af  sina  medlemmar  uti  den  nya  kom¬ 
mittén  i  fråga,  göra  en  framställning  om  föreningarnes 
ekonomiska  stöd  för  kommittéarbetets  utförande. 

Under  hänvisning  till  detta  sitt  beslut  anhåller  kom¬ 
mittén  för  Tekniska  Föreningarnes  samarbete  att  få  till 
Svenska  Teknologföreningen  hemställa, 
att  föreningen  ville  bevilja  dem  af  dess  medlemmar,  som 
uti  kommittéarbetet  deltaga,  herrar  G.  Dillner,  A.  En¬ 
ström  och  A.  Estelle,  resekostnadsersättning  med  lämp¬ 
ligt  belopp  i  och  för  resor  till  och  från  sammanträ¬ 
dena,  hvilka  i  regel  komma  att  hållas  i  Stockholm,  samt 
att  föreningen  ville  till  bestridande  af  de  med  kommitté¬ 
arbetet  förenade  kostnaderna  för  skrifbiträde,  lokal¬ 
hyra  etc.  bevilja  ett  anslag  motsvarande  50  öre  för 
hvarje  af  föreningens  i  Stockholm  boende  inskrifna 
medlemmar, 

och  uttalar  kommittén  den  förhoppningen,  att  föreningen 
skall  med  välvilja  och  tillmötesgående  upptaga  de  angifna 
framställningarne  till  behandling  och  därom  fatta  ett  snart  , 
afgörande. 

Protokollsutdrag  utvisande  föreningens  beslut  samt 
eventuellt  beviljade  anslag  torde  snarast  böra  insändas  till 
kommitténs  sekreterare,  ingeniör  Ivar  Svedberg,  adress 
Billesholms  Grufva. 

Stockholm  den  1  December  1906. 

o  .  # 

A  kommitténs  för  Tekniska  Föreningarnes  samarbete  vägnar 

AXEL  ENSTRÖM, 

Ordförande. 

Ivar  Svedberg, 

Sekreterare. 

Teknologföreningens  Styrelse,  som  vid  det  förhållande, 
att  ifrågavarande  kommitté  ej  tillsatts  af  Föreningen,  an¬ 
sett  det  ligga  utom  sin  befogenhet  att  i  frågan  trätfa  af¬ 
görande,  hemställde,  att  Föreningen  måtte  besluta  enligt 
den  angifna  beräkningsgrunden  50  öre  för  hvarje  af  För¬ 
eningens  565  stockholmsledamöter  af  Andra  Sektionen 
lämna  kommittén  ett  anslag  för  en  gång  af  högst  300 
kronor  med  skyldighet  för  kommittén  att  öfver  medlens 
användning  lämna  redovisning  och  att,  för  den  händelse 
öfverskott  skulle  uppstå  å  de  af  kommittén  disponerade 
anslagen,  till  Föreningen  återbära  så  stor  del,  som  propor¬ 
tionsvis  motsvarar  Föreningens  tillskott. 

Föreningen  beslöt  i  öfverensstämmelse  med  denna 
Styrelsens  hemställan. 

Ordföranden  anmälde  slutligen,  att  från  hrr  Gunnar 
Dillner,  Axel  F.  Enström  och  Carl  Ramström  till  mötet 
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nkommit  en  på  föredragningslistan  icke  upptagen  skrif- 
else  så  lydande: 

Till  Svenska  Teknologf öreningens  Allmänna  Möte. 

Undertecknade  anhålla  härmed,  att  Allmänna  Mötet 
ille  genom  ett  uttalande  lämna  en  tydning  åt  nu  gällande 
tadgars  bestämmelser  angående  utsträckningen  af  den  rätt 
Öreningsmedlem  äger  att  närvara  vid  de  olika  slagen  af 
Öreningssamman  träden. 

Undertecknade  anse,  att  det  med  stöd  af  Förenin¬ 
gens  traditioner  och  hittillsvarande  arbetssätt  utan  vidare 
>orde  vara  klart,  att  en  föreningsmedlem  har  rättighet 
itt  utan  föregående  anhållan  eller  anmälan  åhöra  alla 
sammanträden,  vare  sig  sektions-  eller  afdelningssamman- 
räden.  Vi  finna  stöd  för  dessa  våra  åsikter  i  stadgarnes 
jestämmelser : 

§  6.  »Föreningen  består  af  två  sektioner:  den  Första 
)ch  den  Andra,  hvilken  senare  äger  att  i  mån  af  behof 
ördela  sig  på  afdelningar  för  olika  fack.» 

^  9  mom.  2:  »Vid  ordinarie  sektionssammankomst 
äger  föreningsmedlem  tillhörande  annan  sektion  att  när¬ 
vara»  ;  och  ordningsreglernas  §  2 :  »Andra  sektionen  ar¬ 
betar  dels  i  sin  helhet  å  allmänna,  för  hela  sektionen 
gemensamma  sammankomster,  för  hvilka  till  hösten  hvarje 
Ir  program  uppgöres,  dels  i  afdelningar,  hvilka  efter  an¬ 
mälan  hos  Föreningens  styrelse  och  med  dess  bifall  äga 
att  konstituera  sig  och  till  hösten  hvarje  år  uppgöra  pro¬ 
gram  för  sina  sammanträden.» 

Då  emellertid  en  annan  åsikt  inom  Föreningen  på 
renare  tider  sökt  göra  sig  gällande  och  vi  anse,  att  de 
jaf  oss  hyllade  principerna  äro  af  stor  vikt  för  bibehållan¬ 
det  af  sammanhållning  inom  Föreningen,  hafva  vi  ansett 
lämpligt  begära  Allmänna  mötets  uttalande  angående  tyd¬ 
ningen  af  berörda  stadgeparagrafer. 

Stockholm  den  25  Mars  1907. 

Gunnar  Dillner.  Axel  Enström. 

C.  Ramström. 

Ordföranden  hemställde  med  anledning  häraf  under 
hänvisning  till  §  15  i  Föreningens  stadgar,  huruvida  mötet 
ville  till  behandling  upptaga  denna  skrifvelse,  och  beslöt 
mötet,  att  så  skulle  ske  utan  hinder  af  nämnda  stadge- 
paragraf. 

Rörande  i  skrifvelsen  framställda  önskemål  uppstod 
därefter  ett  längre  meningsutbyte,  hvarunder  yttrade  sig 
hrr  Dillner,  Westin,  Decker,  Knös,  Boberg,  Tingsten,  John 
Ohlsson,  Erik  Andersson,  Borgstedt,  Höjer,  Allan  Carls- 
json,  Lindahl,  Ramström  och  Setterberg. 

Föreningen  beslöt  emellertid  efter  votering  med  57 
röster  mot  1 2  göra  ett  uttalande  i  frågan  och  antog  föl¬ 
jande  af  hrr  Decker  och  Dillner  formulerade  resolution: 

»Allmänna  mötet,  som  anser,  att  föreningsmedlem 
enligt  gällande  stadgar  äger  rätt  att  närvara  vid  hvarje 
ordinarie  afdelningssammanträde,  hemställer  att  Styrelsen 
hädanefter  icke  måtte  godkänna  arbetsordningar,  som  inne¬ 
hålla  bestämmelser  i  motsatt  syfte,  samt  genom  förhand¬ 
ling  söka  åstadkomma  förändring  i  gällande  arbetsordnin¬ 
gar,  som  icke  äro  affattade  i  enlighet  med  stadgarne.» 

Mot  detta  beslut  anmäldes  reservation  af  hrr  Borg¬ 
stedt,  Estelle,  Tingsten  och  Westin,  herr  Borgstedt  på 
angifna  grunder,  att  enligt  hans  uppfattning 

dels  denna  fråga  icke  bort  upptagas  till  behandling 
af  Allmänna  mötet,  då  den  icke  varit  i  stadgeenlig  ord¬ 
ning  inlämnad  till  Styrelsen; 

dels  det  hvarken  synes  under  alla  förhållanden  lämp¬ 
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ligt,  ej  heller  af  stadgarne  otvetydigt  framgår,  att  hvarje 
föreningsmedlem  äger  rätt  att  utan  vidare  bevista  alla  or¬ 
dinarie  sammanträden  inom  fackafdelningarna. 

Därefter  upplöstes  mötet,  som  var  besökt  af  ett  1  oo¬ 
tal  medlemmar. 

- D®C 

TEKNISKA  HÖGSKOLANS  ELEVKÅRS 
PRAKTIKBYRÅ. 

Kungl.  Tekniska  Högskolan  kan,  såsom  naturligt  är, 
blott  sörja  för  en  sida,  den  rent  teoretiska,  af  den  unga 
teknikerns  utbildning.  Huru  viktig  än  denna  är,  måste 
den  dock  oundgängligen  kompletteras  af  praktisk  syssel¬ 
sättning,  icke  minst  för  att  den  blifvande  arbetsledaren 
må  sätta  sig  in  i  arbetarens  villkor  och  tänkesätt,  och 
har  ju  detta  med  styrka  framhållits  på  de  diskussioner  an¬ 
gående  teknologeanas  utbildning,  som  på  senare  tiden  hållits 
i  samband  med  frågan  om  Högskolans  omorganisation. 

Klart  inseende,  att  praktisk  verksamhet  är  en  syn¬ 
nerligen  viktig  del  af  elevernas  vid  Tekniska  Högskolan 
utbildning,  beslöt  Tekniska  Högskolans  Elevkår  snart  efter 
dess  bildande  att  vidtaga  åtgärder  för  att  få  praktikfrågan 
på  ett  tillfredsställande  sätt  ordnad.  Något  tidigare  hade 
inom  Svenska  Teknologföreningen  på  Första  Sektionens 
hemställan  samma  spörsmål  tagits  under  behandling. 

Den  17  April  1901  valde  Föreningens  Andra  Sek¬ 
tion  en  kommitté  på  5  (antalet  sedermera  ökadt  till  7) 
personer  för  att  utreda  frågan.  Denna  kommitté  satte  sig 
i  förbindelse  med  lärare  vid  tekniska  skolor  samt  med  en 
del  tekniska  läroanstalter  i  Tyskland,  i  ändamål  att  till¬ 
godogöra  sig  dessas  erfarenhet  på  området.  För  att  ut¬ 
reda,  i  hvad  mån  landets  arbetsgifvare  vore  hågade  att 
inrätta  volontärplatser,  kringsändes  till  landets  tekniska  myn¬ 
digheter  och  större  industriidkare  ett  cirkulär  med  bland 
annat  förfrågan  om,  huru  många  elevplatser  eventuellt 
kunde  ställas  till  Sv.  Teknologföreningens  förfogande,  och 
huru  en  gemensam  öfverenskommelse  skulle  kunna  komma 
till  stånd  angående  inrättandet  af  dessa  platser.  Inalles 
inkommo  36  svar,  af  hvilka  en  del  voro  afböjande  men 
de  öfriga  lämnade  erbjudande  om  ett  80-tal  platser. 

Samtidigt  med  beslutet  om  utsändandet  af  ofvan- 
nämnda  upprop  beslöt  kommittén  att  med  sig  adjungera 
representanter  från  Jernkontoret  och  från  öfriga  tekniska 
föreningar  i  landet. 

Emellertid  hade  Tekniska  Högskolans  Elevkår  utar¬ 
betat  ett  förslag  till  en  sin  praktikbyrå,  sammansatt  af 
teknologer  men  under  kontroll  af  person  utsedd  at  Sv. 
Teknologföreningen,  och  inlämnade  nu  detta  till  den  för¬ 
stärkta  kommittén.  Denna  enade  sig  slutligen  om  att  lör 
Sv.  Teknologföreningen  föreslå  inrättandet  af  en  praktik- 
förmedlingsanstalt,  där  de  löpande  ärendena  sköttes  at 
teknologer,  men  som  förestods  af  en  af  Tekniska  Hög¬ 
skolans  styrelse  utsedd  person,  helst  vald  bland  Högsko¬ 
lans  lärarepersonal.  Kommittén  ansåg,  att  den  enskilde 
arbetsgifvaren  ofta  af  konkurrenshänsyn  måste  ställa  sig 
afvisande  mot  frågan  om  volontärplatser,  och  att  därtöi 
staten  och  kommunerna  borde  i  första  hand  känna  sig 
förpliktigade  att  inom  sina  tekniska  verk  inrätta  elevplatser. 

Kommittén  afslutade  sitt  arbete  med  att  till  Sv.  lek- 
nologföreningen  insända  ofvannämnda  förslag  till  praktik- 
förmedlingsanstalt  samt  en  hemställan  till  Föreningen  att 
hos  K.  Maj:t  anhålla  om  regeringens  bistånd  tör  planens 
realiserande  äfvensom  att  hos  landets  stöire  kommunei 
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anhålla  om  inrättandet  af  volontärsplatser  inom  deras  re¬ 
spektive  tekniska  verk. 

I  enlighet  härmed  afsände  äfven  Sv.  Teknologför- 
eningens  Styrelse  en  vördsam  skrifvelse  till  K.  Maj:t  med 
anhållan,  att  K.  Maj:t  ville  taga  frågan  under  öfvervägande. 

At  de  dagliga  tidningarna  har  framgått,  att  K.  Maj:t 
öfverlämnat  denna  skrifvelse  till  sina  underlydande  verk 
för  erhållande  af  utlåtande.  Äfven  har  man  sig  bekant, 
att  den  öfverlämnats  till  kommittén  för  den  högre  tekni¬ 
ska  undervisningen. 

Hvad  beträffar  skrifvelser  till  landets  större  kommu¬ 
ner  utsändes  dylika  till  50  städers  resp.  drätselnämnder 
och  drätselkammare,  och  hafva  till  dato  tran  dessa  ingått 
en  del  svar,  de  allra  flesta  tillmötesgående. 

Emellertid  bedrefvos  underhandlingar  mellan  Elev¬ 
kåren  och  Sv.  Teknologföreningens  styrelse,  och  man 
enade  sig  slutligen  om  planen  för  en  Tekniska  Högsko¬ 
lans  Elevkårs  Praktikbyrå,  och  stadgar  och  arbetsordning 
för  en  dylik  antogos  slutligen  af  Elevkåren  1906  samt 
godkändes  då  af  Sv.  Teknologföreningens  styrelse.  Ny¬ 
ligen  har  äfven  Tekniska  Högskolans  lärarekollegium  läm¬ 
nat  dem  sitt  godkännande. 

Enligt  dessa  stadgar  består  Byrån  af  tre  af  Tekniska 
Högskolans  Elevkår  tillsatta  medlemmar,  hvaraf  en  före¬ 
ståndare.  Byråns  arbete  öfvervakas  af  tvänne  kontrollan¬ 
ter,  en  tillsatt  af  Sv.  Teknologföreningens  styrelse  och  en 
af  Tekniska  Högskolans  lärarekollegium.  Utan  dessa  kon¬ 
trollanters  bifall  kan  ändring  af  byråns  stadgar  ej  före¬ 
tagas,  och  äga  de  rättighet  att,'  när  de  så  önska,  taga 
del  af  byråns  handlingar  och  kunna,  om  de  det  finna 
nödigt,  sätta  byråns  medlemmar  ur  funktion. 

Berättigade  att  anlita  byrån  äro  kårmedlemmar  och 
förutvarande  kårmedlemmar  under  en  tid  af  nio  månader 
efter  afgången  från  Högskolan.  Praktikförmedlingen  är 
kostnadsfri,  och  byråns  utgifter  bestridas  af  Elevkåren. 

I  början  af  år  1906  tillsatte  Svenska  Teknologför¬ 
eningens  styrelse  den  kontrollant,  styrelsen  äger  att  utse, 
och  valdes  härtill  förste  ingeniören  i  norra  och  mellersta 
Sveriges  ångpanneförening  A.  T.  Widell.  Ar  1907  till¬ 
sattes  af  Tekniska  Högskolans  lärarekollegium  som  dess 
kontrollant  läraren  vid  Högskolan  civilingeniör  G.  A. 
Brodin. 

Att  denna  Praktikbyrå  har  en  viktig  uppgift  att  fylla 
är  tydligt.  Först  och  främst  möta  ofta  lör  den  unge 
teknologen  utan  relationer  stora  svårigheter  att  erhålla 
praktiska  kunskaper  inom  just  den  bransch,  däruti  han 
har  för  afsikt  att  utbilda  sig.  Vidare  har  ibland  från 
arbetsföreståndares  sida  klagats  öfver  bristande  arbetsam¬ 
het  och  intresse  från  elevernas  sida,  ett  förhållande  hvil- 
ket  tyvärr  allt  för  ofta  inträffar. 

Genom  inrättande  af  Praktikbyrån  hafva  Svenska 
Teknologföreningen  och  Tekniska  Högskolans  Elevkår 
hoppats  att  åtminstone  till  en  del  råda  bot  för  dessa  om¬ 
ständigheter.  De  hafva  därvid  hoppats,  att  den  under 
fullt  betryggande  kontroll  arbetande  byrån  skall  från  lan¬ 
dets  industriidkare  och  statens  och  kommunernas  verk 
röna  det  tillmötesgående,  som  är  en  nödvändig  förutsätt¬ 
ning  för  ett  framgångsrikt  arbete.  Hvad  beträffar  elever¬ 
nas  arbetsintensitet,  måste  den  naturligtvis  först  och  främst 
bli  beroende  på  individen  själf,  men  för  att  i  möjligaste 
mån  i  detta  afseende  erhålla  ett  godt  resultat,  har  den 
bestämmelsen  införts,  att  hvarje  praktiksökande  maste  för¬ 
binda  sig  att  efterlefva  vid  vederbörande  verk  gällande 


arbetsföreskrifter.  Vid  brott  häremot  mister  han  för  ett 
år  rättigheten  att  anlita  byrån. 

För  i  frågakommande  industriella  verk  och  anlägg¬ 
ningar  bör  Praktikbyrån  betyda  minskadt  besvär  och 
mindre  tidsutdräkt.  Elevplatserna  besättas  medelst  några 
få  skrifvelser  mellan  byrån  och  vederbörande,  och  en 
mängd  enskilda  förfrågningar  med  åtföljande  svarsskrifvel- 
ser  undvikas.  Äfven  bör  den  kunna  blifva  en  god  hjälp 
för  företagsledare  att  på  ett  enkelt  sätt  erhålla  tekniska 
biträden,  t.  ex.  för  järnvägsarbeten  m.  m. 

Framgången  af  byråns  arbete  beror  emellertid  först 
och  främst  på  tillmötesgående  från  landets  industriidkare, 
och  är  det  att  hoppas,  att  de  behjärta  denna  för  utbild¬ 
ningen  af  landets  blifvande  högskolebildade  arbetsledare 

så  viktiga  fråga.  C — «. 

- 


SVENSKA  TEKNOLOGFORENINGEN. 

Tfcfdelningen  för  Mekanik  sammanträdde  å  Föreningens  nya 
*■  *■  lokal  Jakobsgatan  19  den  27  Mars,  hvarvid  förutom  protokoll¬ 
justering  behandlades  ingeniör  G.  O.  M.  Olssons  förslag  om  till¬ 
sättande  af  en  redaktionskommitté  med  ändamål  att  utöfva  en  råd- 
gifvande  verksamhet  i  afseende  på  redigeringen  af  Teknisk  Tidskrifts 
Afdelning  för  Mekanik.  Kommitténs  sammansättning  blef  fastställd 
sålunda,  att  Afdelningens  redaktör  och  sekreterare  skulle  vara  själf- 
skrifna  ledamöter  med  redaktören  såsom  sammankallande  ledamot. 
Därjämte  utsågos  till  ledamöter  i  kommittén  ingeniörerna  F.  Langlet. 
E.  Roesler  och  A.  Rosborg.  Kommittén  äger  att  i  mån  af  behof 
med  sig  adjungera  ytterligare  ledamöter  för  att  sakkunskap  inom  de 
olika  grenarne  af  maskintekniken  skall  blifva  representerad  inom 
kommittéen. 

Före  sammanträdet  var  Afdelningen  inbjuden  till  besök  å  »För¬ 
eningens  för  arbetareskydd »  utställningslokal  Birgerjarlsgatan  23.  Ut¬ 
ställningen  af  anordningar  till  arbetares  skydd  mot  yrkesfara  demonstre¬ 
rades  af  yrkesinspektör  Th.  Fiirst  och  den  i  samma  lokal  inrymda 

■t Nationalföreningens  mot  tuberkulos »  utställning  af  doktor  G.  W, 
Neander. 


TIDSKRIFTS-ÖFVERSIKT 

De  med  *  betecknade  uppsatserna  äro  illustrerade. 

Teknisk  Ugeblad,  Mars  29.  —  Om  utländingars  rätt  att  förvärfva 
fast  egendom  i  Norge.  —  Hafstelegrafkablarne,  deras  historiska 
utveckling,  tillverkning  och  nedläggning*.  —  Järnvägsprogram 
för  Norge  från  ekonomisk  synpunkt.  —  Kvicksilfverlampan*. 

Zeitschr.  des  Vereines  deutscher  lngenieure,  Mars  30.  — 
Nyare  lokomotiv  på  London  &  North  Western-banan*.  —  Från 
medeltidens  kanontill  verkning*.  —  Mekaniska  beskickningsan- 
ordningar  för  martinugnar*.  —  Nyare  textilmaskiner*.  —  Tech- 
nikum  Ilmenaus  nya  maskinlaboratorium*. 

Zeitschrift  des  österr.  Ingen.  u.  Archit.  Vereines.  — 

Lokomotiv  på  Milanoutställningen*.  —  Donate  Felice  von  Allio, 
en  klosterbygmästare  på  1700-talet*. 

Le  Génie  Civil,  Mars  30.  —  Omnibussar  och  tyngre  automobiler 
på  automobilutställningen  i  London.  —  Nyare  räddningsattiralj 
för  grufvor.  —  Beräkning  af  en  takstol  (järnkonstruktion)  i  båg- 
form  med  leder  vid  upplagen.  —  Planen  för  distribution  af 
elektrisk  kraft  i  Paris. 

Engineering,  Mars  29.  —  Förstärkningsarbeten  å  järnvägsbroar 
vid  Madras-banan*.  —  Motoromnibussar  med  petroleummaski¬ 
ner*,  —  Instrumenttafla  för  extra  hög  spänning  vid  St.  Andrews 
understation  i  Glasgow*.  —  Om  maskiner  för  manövrering  af 
artilleriet  å  pansarfartyg.  —  Några  skeppsbyggnadstekniska  data 
om  Cunardliniens  ångare  >Lusitania». 

Electrotechnische  Zeitschrift,  Mars  28.  —  Utvidgning  af 
porslinsfabriken  Hemsdorfs  profningsanläggning  för  högspän- 
ningsisolatorer*.  —  Instabila  driftsförhållanden  vid  likströms¬ 
maskiner.  —  Telefonstationen  i  Breslau*.  —  Selens  användning 
för  fotometriska  mätningar*.  —  Bidrag  till  teorien  för  den  talande 
ljusbågen. 
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NNEHÅLL:  Sammankomster;  Årsmötet  med  Sv.  Teknologföreningens  Andra 
Sektion  1907;  Teknikens  representerande  i  Norska  arbeidsdepartementet ;  Tek¬ 
nisk  Tidskrift;  Notiser;  Svenska  Teknologföreningen ;  Tidskriftsöfversikt ;  Rät¬ 
telse. 

I  annonsafdelningen :  Metallnoteringar;  Lediga  platser;  Entreprenader; 
Sökta  Patent. 


Med  detta  nummer  af  Allmänna  Afdelningen  följer  Fjärde  häftet  af  Afdelningen 
för  ELEKTROTEKNIK,  innehållande:  Trafiktekniska  data  från  elektriska 
banor,  af  I.  Hök;  Arbetsöfverföringsanläggningen  Tofvehult— Vestervlk,  af 
Arv.  Westerberg;  Om  vattenanläggningars  utnyttjningsgrad  och  några  metoder 
för  dennes  höjande,  af  A.  F.  Gustrin;  Några  meddelanden  om  olika  luftled- 
ningsmaterial ;  Elektrotekniska  notiser;  Ur  den  elektrotekniska  fackpressen. 


/fr  . 


SAMMANKOMSTER. 


Svenska  Teknologföreningen. 


AFDELNINGEN  FÖR  HUSBYGGNADSKONST  samman¬ 
träder  Måndagen  den  15  April  kl.  l/2  8  e.  m.  å  Föreningens  lokal, 
Jakobsgatan  19  i)  Utställning:  Arkitekt  A.  Lindegren,  dels 
af  skisser  m.  m.,  dels  af  genom  firma  Nyqvist  &  C:o  utförda 
arbeten  i  målad  bleckplåt.  2)  Föredrag;  »Stockholms  framtid. 
Idealism  och  ekonomi»,  af  arkitekt  W.  K  le  mm  ing.  —  Konstruk¬ 
tion  och  dekorativa  detaljer  af  japansk  byggnadskonst  med  skiopti- 
konbilder,  af  arkitekt  R.  Enblom.  3)  Utställning  af  stadsplane¬ 
förslag  af  civilingeniör  N.  Gellerstedt- 

AFDELNINGEN  FÖR  ELEKTROTEKNIK  sammanträder  Fre¬ 
dagen  den  19  April  kl.  ‘/2  8  e-  m-  å  Föreningens  lokal.  Föredag 
»Om  ångturbiner  och  deras  användning  inom  elektricitetsverk»,  af  ing. 
E.  Forsberg;  Meddelanden  om  några  nyligen  af  Allm.  Sv.  Elektr. 
A.  B.  utförda  trefasgeneratorer  på  10  500  K.  V.  A.  af  ingeniör  G. 
Holmgren.  Vid  sammanträdet  meddelades,  att  medlemmar  af 
af  Afd.  inbjudits  af  Allm.  Sv.  E.  A.  B.  att  besöka  Vesterås  lördagen 
den  27  dennes  för  att  bl.  a.  bese  afprofningen  af  en  af  ofvan- 
nämnda  generatorer.  Återresa  samma  dag.  Närmare  a  kallelse¬ 
korten.  Anteckn.  till  deltagande  hos  sekreteraren. 

AFDELNINGEN  FÖR  VÄG-  ,OCH  VATTEN  BYGGNADS¬ 
KONST  kallas  till  extra  sammanträde  Måndagen  den  22  April 
kl.  precis  :/2  8  e.  m.  å  Föreningens  lokal  Jakobsgatan  19.  Dis¬ 
kussion:  »Om  behofvet  af  officiella  normerande  bestämmelser  för 
betong-  och  järnbetong-konstruktioner»,  inledes  af  civilingeniör  A. 


Björkman.  Meddelanden  (med  skioptikonbilder)  om:  »Nyare  ar¬ 
beten  af  armerad  betong»,  af  civilingeniör  A.  Björkman.  Professor 
C.  J.  Magnell  anordnar  vid  sammanträdet  en  utställning  af  pro¬ 
jekter  till  bro  öfver  Norrström  i  Drottninggatans  förlängning,  ut¬ 
förda  af  elever  i  fjärde  drsklassen  vid  Tekniska  Högskolan. 

AFDELNINGEN  FÖR  SKEPPS  BYGGNADSKON  ST.  Ord. 
vårmöte  äger  rum  å  Föreningens  lokal,  Jakobsgatan  19,  Sthlm, 
Lördagen  den  27  och  Måndagen  den  29  April  kl.  */*  2  midd. 
Ärenden:  Inval  och  årsberättelse  för  år  1906.  Föredrag  ( och  dis¬ 
kussion):  Svenska  fartyg  för  förande  af  petroleum  in  bzilk,  af  di¬ 
rektör  D.  Norrman,  s.  s.  » Polcirkeln »,  Trafikaktiebolaget  Grän¬ 
gesberg  —  Oxelösunds  nya  specialångare  för  malmtraden ,  samt  Om 
bestämmandet  af  bladytan  för  bogserbåtspropellrar ,  af  ingeniör  J. 
Johnson,  Svenska  handelsflottans  modernitet ,  af  ingeniör  N.  G. 
Nilsson,  Isbrytarefrågans  utveckling,  af  öfveringeniör  C.  A. 
Lindvall,  samt  Ett  nytt  spantsystem  för  större  malm-  och  last¬ 
ångare,  af  lektor  Fr.  Lilliehöök. 

Obs!  Sammanträdet  äger  rum  i  anslutning  till  Sveriges 
Allm.  Sjöfartsförenings  och  Svensk  Förenings  för  Internat.  Sjörätt 
den  29  å  Hotell  Rydberg  afhållna  årsmöten,  vid  hvilka  Afdel- 
ningens  hrr  ledamöter  äga  närvara.  Samtliga  föreningar  gifva  sub- 
skriberad  middag  å  Hasselbacken  måndagen  den  29  d:s  kl.  6  e.  m. ; 
anmälan  om  deltagande  torde  göras  hos  Sjöfartsföreningens  Sekre¬ 
terare,  Stadsgården  8. 


ÅRS/HÖTET  MED  SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS  ANDRA  SEKTION  14-16  MARS  1907 


Svenska  Teknologföreningens  Andra  Sektion  samman¬ 
trädde  till  sitt  första  årsmöte  torsdagen  den  14  sistlidne 
;Mars  i  Stockholm  å  Grand  Hotell,  hvars  stora  sal  och 
festvåning  under  mötesdagarne  disponerades  af  Föreningen. 

Omkring  300  ledamöter  hade  infunnit  sig,  däraf  ett 
hundratal  i  landsorten  bosatte. 

Till  mötet  hade  särskildt  inbjudits  ett  antal  represen¬ 
tanter  för  statsrådet,  den”  högre  administrationen  och  riks¬ 
dagen  m.  H.  personer,  som  genom  embetsställning  eller 
offentliga  värf  stå  i  beröring  med  näringslifvet  och  tek¬ 
niska  spörsmål.  Bland  de  inbjudne,  som  öfvervoro  för- 
handlingarne,  märktes  chefen  för  finansdepartementet  stats- 
’  rådet  C.  J.  G.  Swartz,  chefen  för  kommerskollegium  gene¬ 
raldirektör  C.  H.  Th.  A.  Lagerheim,  chefen  för  järnvägs¬ 
styrelsen  generaldirektör  M.  Sahlin,  f.  statsrådet  landse¬ 


kreteraren  P.  A.  V.  Schotte,  kommerserådet  J.  Pihlgren, 
ordföranden  i  kgl.  vattenrättskommittén  revisionsekreteraren 
H.  von  Sydow,  ordföranden  i  dikningslagkommittén  major 
Aaby  Ericsson. 

Förhandlingarne  öppnades  kl.  11.25  f.  m.  af  Andra 
Sektionens  ordförande  ingeniör  A.  F.  Enström  med  ett 
helsningstal  af  följande  lydelse: 

»Mina  herrar!  Sedan  arbetet  inom  Föreningen  i  allt 
större  utsträckning  koncentrerats  på  de  olika  fackafdelnin- 
garne,  har  Föreningens  Andra  Sektion  blifvit  i  främsta 
hand  upptagen  af  större  frågor  af  allmänt  tekniskt  och 
industriellt  intresse.  Det  har  da  visat  sig,  att  den  hätd- 
vunna  arbetsordningen,  med  oftare  återkommande  sam¬ 
manträden,  icke  varit  fullt  lämplig  för  det  större  veiksam 
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hetsfält,  som  öppnats  för  Föreningen,  i  det  att  stora  och 
betydelsefulla  frågor  icke  synts  kunna  få  den  behandling, 
som  varit  dem  värdiga.  Utvecklingen  har  då  fört  därhän, 
att  man  tänkt  sig  böra  koncentrera  sektionens  arbeten  på 
mindre  ofta  förekommande  men  större  sammanträden,  då 
Föreningens  öfver  hela  landet  spridda  medlemmar  kunde 
komma  tillsammans  för  behandling  af  stora  och  för  tekniken 
och  industrien  i  dess  helhet  viktiga  spörsmål.  Det  stora 
antal  sektionsledamöter,  som  här  i  dag  äro  samlade,  synes 
borga  för  att  ett  lifligt  intresse  finnes  för  denna  nya  form 
för  arbetet,  och  att  således  den  nu  för  första  gången  pröf- 
vade  anordningen  har  en  uppgift  att  fylla.  Jag  vill  uttala 
den  förhoppningen,  att  det  intresse,  som  sålunda  otvifvel- 
aktigt  tinnes,  måtte  manifestera  sig  däri,  att  behandlingen 
af  de  stora  och  viktiga  frågorna  blir  sådan,  att  vi  kunna 
se  dem  föras  framåt,  till  verkliga  resultat. 

Jag  vill  på  samma  gång  uttrycka  den  förhoppningen, 
att  det  tillfälle  till  kamratligt  samkväm,  som  ett  sådant 
större  möte  erbjuder,  måtte  gifva  sektionens  medlemmar 
rikt  utbyte.  Med  dessa  önskningar  ber  jag  få  hälsa  sek¬ 
tionens  medlemmar  välkomna  till  detta  sektionens  första 
årsmöte,  hvilket  jag  härmed  förklarar  öppnadt.» 

Därefter  lämnades  ordet  åt  generalkonsul  E.  Fränekel, 
ordförande  i  sektionens  kommitté  för  en  teknisk  central¬ 
myndighet,  h vilken  redogjorde  för  denna  kommittés  inför 
mötet  framlagda  betänkande. 

Betänkandet  är  af  följande  lydelse: 

Betänkande  afgifvet  af  kommittén  för  en  teknisk 
centralmyndighet. 

Till  Svenska  Teknologföreningens  Andra  Sektion. 

Det  3:dje  allmänna  svenska  teknikermötet  i  Gäfle  år 
1901  beslöt  med  anledning  af  tvänne  vid  mötet  hållna 
föredrag  —  det  ena  »om  inrättandet  af  en  central  tek¬ 
nisk  myndighet»  af  lektorn  Fr.  Lilliehöök  och  det  andra 
»om  regeringen  och  industrien»  af  ingeniören  A.  J.  Atter- 
berg  —  att  anmoda  Teknologföreningens  styrelse  upp¬ 
göra  förslag  till  åtgärder,  som  kunde  vara  ägnade  att  be¬ 
reda  de  tekniska  yrkenas  idkare  tillfälle  till  mer  direkt 
inflytande  på  statsmakternas  öfverläggningar  och  beslut 
rörande  dessa  yrken.  Till  utredning  af  denna  och  en  af 
ingeniören  A.  Miintzing  sedermera  hos  Föreningen  väckt 
fråga  »om  behofvet  och  önskvärdheten  af  en  industri¬ 
riksdag  med  uppgift  att  i  tekniska  frågor  samarbeta  med 
den  politiska  riksdagen»  tillsatte  Föreningens  andra  sek¬ 
tion  den  19  februari  1902  en  kommitté  bestående  af  kom¬ 
merserådet  J.  Pihlgren,  ingeniören  A.  J.  Atterberg,  gene¬ 
ralkonsuln  E.  Fränekel,  direktören  O.  Lamm,  lektorn  Fr. 
Lilliehöök,  direktören  F.  W.  Pegelow1,  bruksägaren  E. 
W.  Stridsberg,  direktören  J.  Bernström,  direktören  E.  D. 
Norrman1,  direktören  E.  J.  Ljungberg  samt  dåvarande 
ingeniören,  numera  professorn  J.  G.  Richert. 

1  ill  kommittén  har  vidare  af  Föreningens  andra  sek¬ 
tion  den  18  oktober  1905  remitterats  en  från  v.  konsuln 
C.  J.  F.  Ljunggren  inkommen  skrifvelse,  hvari  Föreningen 
uppmanas  att  hos  Kungl.  Maj:t  göra  framställningar  om  aflå- 
tande  af  proposition  till  riksdagen  om  anslag  till  »de  in¬ 
dustri-  och  handelskammare,  som  efter  de  normerande  be¬ 
stämmelser,  som  Kungl.  Maj:t  kan  finna  för  godt  före- 
skrifva,  torde  komma  att  inrättas  å  lämpliga  orter  i  riket». 

1  Har  icke  deltagit  i  slutbehandlingen  af  kommitténs  betänkande 


Kommittén,  hvilket  antagit  benämningen  »kommitté,  j 
för  en  teknisk  centralmyndighet»,  valde  vid  sitt  först  1 
sammanträde  till  ordförande  herr  Fränekel  och  utsåg  inot: 
sig  ett  s.  k.  arbetsutskott,  bestående  af  herr  ordförande: 
samt  herrar  Pihlgren,  Lamm,  Pegelow  och  Bernström 
Till  sekreterare  antog  kommittén  vid  samma  tillfälle  byrå 
ingeniören  A.  Molin. 

För  att  bereda  kommittén  kännedom  om  utländsk: 
institutioner  och  anordningar  inom  de  områden,  som  kom 
mitténs  uppdrag  afsåg,  fick  sekreteraren  i  uppdrag  att  ut 
arbeta  öfversikter  öfver  dylika  institutioner  och  anordningar 
vissa  främmande  länder.  Då  tillgänglig  litteratur  ej  läm 
nade  erforderliga  upplysningar,  och  försök  att  genon 
skriftväxling  anskaffa  sådana  upplysningar  ej  kröntes  me( 
vidare  framgång,  bemyndigades  sekreteraren  att  företag: 
en  studieresa  till  Tyskland,  Österrike,  Schweiz,  Frankrike 
Belgien  och  Danmark.  Resultatet  af  sekreterarens  nu  be 
rörda  uppdrag  föreligger  i  en  vid  början  af  år  1005  uta 
Föreningen  utgifven  publikation:  »Öfversikter  öfver  d( 
centrala  myndigheterna  för  angelägenheter  rörande  indu 
strien  m.  m.  uti  Amerikas  Förenta  Stater,  Belgien,  Dan 
mark,  England,  Finland,  Frankrike,  Norge,  Schweiz,  Tysk 
land  och  Österrike». 

Till  fullgörandet  af  sitt  uppdrag  i  afseende  å  de  tvil 
förstnämnda  frågorna  hade  kommittén  hoppats  kunna  fram 
lägga  ett  något  så  när  fullständigt  utarbetadt  förslag  til 
ordnande  såväl  af  den  centrala  statsförvaltningen  för  ären 
den  rörande  industrien  som  af  industriidkarnes  represen¬ 
tation  —  kommittén  har  nämligen  trott  sig  kunna  be 
gränsa  sina  uppgifter  till  industrien,  fastän  det  för  kom 
mitténs  uppdrag  i  väsentlig  mån  bestämmande  uttryckei 
»de  tekniska  yrkena»  äfven  torde  omfatta  verksamhe 
inom  vissa  delar  af  försvarets,  kommunikationsmedlens 
landtbrukets  m.  fl.  områden.  De  många  betydande  för 
ändringar  inom  den  industrirättsliga  lagstiftningen,  hvilk; 
under  de  senaste  åren  stått  på  dagordningen  hos  oss 
samt  den  i  rask  utveckling  stadda  rörelsen  för  inrättande 
af  handels-  och  industrikamrar  hafva  dock  hittills  ansetts 
omöjliggöra  framläggandet  af  något  definitivt  förslag  al 
ofvan  angifna  innebörd. 

Genom  riksdagens  beslut  den  19  maj  1905  att  hos 
Kungl.  Maj:t  begära  utarbetande  af  förslag  till  inrättande 
af  ett  nytt  statsdepartement  för  handel,  industri  och  sjö¬ 
fart  hafva  emellertid  förevarande  frågor  kommit  i  ett  annal 
läge  och  torde  komma  4 tt  till  hela  sin  vidd  göras  till 
föremål  för  en  af  regeringen  föranstaltad  utredning.  Vid 
denna  utredning  och  vid  utarbetandet  af  de  förslag,  hvar- 
till  densamma  kan  föranleda,  måste  industriens  män  söka 
att  göra  sina  åsikter  och  önskemål  hörda.  Då  det  är 
att  hoppas,  att  det  till  den  14  mars  d.  å.  utlysta  års¬ 
mötet  med  Svenska  Teknologföreningens  andra  sektion 
skall  blifva  talrikt  besökt  och  vår  industri  där  väl  före¬ 
trädd,  har  kommittén,  som  trott  det  vara  lämpligt,  att 
dessa  åsikter  och  önskemål  meddelades  regeringen  redan 
före  berörda  utredning,  sett  sig  föranlåten  att  öfvergifva 
sin  afvaktande  ställning  och  söka  utarbeta  ett  kortfattadt 
betänkande,  hvilket  skulle  kunna  komma  under  diskussion 
vid  nämnda  årsmöte  och  möjligen  tjäna  till  underlag  föl¬ 
en  underdånig  framställning  från  Föreningens  sida. 

Beträffande  den  senast  till  kommittén  hänskjutna  frå¬ 
gan,  om  statsanslag  till  handels-  och  industrikammare, 
hvarom  skyndsam  behandling  begärdes,  har  kommittén, 
med  hänsyn  till  handelskammarekonferensens  i  Stockholm 
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11  1  februari  1906  fattade  beslut  om  uppskof  med 

nna  frågas  slutliga  afgörande,  ej  funnit  särskildt  ytt- 
lde  påkalladt,  utan  ansett  sig  kunna  uttala  sig  därom 
samband  med  öfriga  till  kommittén  remitterade  frågor. 


Då  det  vid  behandlingen  af  ett  förslag  till  ordnande 
statsförvaltningen  för  angelägenheter  rörande  industrien 
första  hand  torde  vara  af  nöden  att  äga  klarhet  med 
■eende  på  de  uppgifter,  som  åligga  staten  i  förhållande 
;  de  industriella  näringarne,  vill  kommittén  här  nedan 
|-st  lämna  en  öfversikt  öfver  dessa  uppgifter  sådana  de 
i  allmänhet  gestalta  sig  —  åtminstone  i  de  större  indu- 
:  iländerna. 

Ifrågavarande  uppgifter  äro  både  omfattande  och 
iingskiftande  samt  visa,  liksom  statens  verksamhet  i  af- 
:2nde  å  näringarne  i  allmänhet,  en  afgjord  tendens  till 
[  ning.  De  låta  emellertid  uppdela  sig  i  tvänne  hufvud- 
•  g,  nämligen  de,  som  hafva  till  syfte  industriens  utveck- 
[  g  och  främjande,  samt  de,  hvilka  gå  ut  på  att  bereda 
.  ydd  mot  de  faror  och  olägenheter,  som  kunna  vara 
rknippade  med  industrien. 

Det  förra  hufvudslaget  afser  dels  åtgärder,  som  för- 
:  mligast  åsyfta  produktionens  befordrande,  dels  anord- 
:ngar,  som  närmast  hafva  till  ändamål  att  främja  indu- 
s  ialstrens  afsättning,  och  hvilka  naturligen  i  viss  mån 
Pen  komma  handeln  till  godo.  Till  detta  hufvudslag 
|o  bland  annat  att  hänföra  följande  åtgärder  och  anord- 
mgar:  beredande  af  tillgång  på  driftkapital  genom  lag- 
:  ftning  angående  kreditväsendet  samt  upprättande  af  låne- 
nder  och  kreditanstalter,  på  råmaterial  genom  t.  ex. 
uf-  och  skogslagstiftning,  på  drifkraft  genom  lagstiftning 
rande  vattenrätt  och  elektriska  anläggningar  samt  på 
olad  arbetskraft  genom  teknisk  undervisning,  utdelande 
stipendier  åt  tekniker,  handtverkare  och  industriarbe- 
re,  lagstiftning  angående  lärlingsväsendet  m.  m.;  inrät- 
ndet  af  materialprofningsanstalter,  försökslaboratorier  och 
dustrimuseer;  lagstiftning  angående  industriell  äganderätt 
atent,  varumärken,  mönster  och  modeller  m.  m.);  stöd¬ 
ande  af  handtverket  och  den  mindre  industrien  genom 
mnande  af  penninghjälp  till  inköp  af  maskiner  och  red- 
ap  m.  m.;  medverkan  till  inrättande  och  uppehållande 
handels-  och  industrikammare  samt  andra  anstalter  för 
(radelns  och  industriens  representation;  upprättande  af 
»ecialdomstolar  för  dessa  näringar;  ingående  af  handels- 
aktater  samt  utfärdande  af  industrien  främjande  tull- 
ph  transporttariffer;  understödjande  af  exportlinier  och 
önsterlagar  samt  andra  anstalter  för  främjande  af  indu- 
rien  och  exporten  af  dess  alster;  statsanslag  till  anord- 
ande  af  eller  deltagande  i  utställningar  m.  m. 

Den  senare  hufvudgruppen  af  statens  uppgifter  i  för- 
illande  till  industrien  afser  i  främsta  rummet  att  bereda 
cydd  mot  de  direkta  faror  och  olägenheter,  som  indu- 
rien  visat  sig  medföra,  och  grunda  sig  på  statens  skyl- 
ighet  att  vaka  öfver  den  allmänna  säkerheten  och  hälso- 
Irden.  Såsom  föremål  för  nu  ifrågavarande  uppgifter 
unna  anföras  åtgärder  i  afseende  å  tillverkning  eller  för¬ 
betning  af  explosiva  varor  och  eldfarliga  oljor,  »farliga, 
sunda  och  besvärande  anläggningar»,  förorenande  af 
attendrag  genom  afifall  och  af  luften  medelst  rök  och 
laser  från  industriella  anläggningar,  tillverkning  och  använd- 
iing  af  kalciumkarbid  och  acetylen  samt  ångpanneanlägg- 
ingar  och  elektriska  anläggningar  äfvensom  meddelande 


af  såväl  mer  allmängiltiga  som  för  vissa  industrier  eller 
arbeten  afsedda  föreskrifter  till  arbetarnes  skyddande  mot 
olycksfall,  yrkessjukdomar  och  öfveransträngning. 

Förutom  här  ofvan  antydda  mer  direkta  faror  och 
olägenheter  medför  emellertid  industrien  på  indirekt  väg 
andra  missförhållanden,  hvilkas  bekämpande  jämväl  ingår 
i  nu  förevarande  hufvudgrupp  af  statsuppgifter. 

Genom  sin  anhopning  och  användning  af  mänsklig 
arbetskraft  på  ett  för  samhället  hittills  främmande  sätt 
och  understundom  otillfredsställande  förhållanden  har 
nämligen  industrien  väsentligt  medverkat  till  de  sociala 
svårigheterna  och  missförhållandena.  I  flertalet  industri¬ 
länder  har  också  staten  funnit  sig  nödgad  att  låta  sina 
iippgifter  i  förhållande  till  industrien  omfatta  jämväl  åt¬ 
gärder  af  social  natur.  Hit  höra  meddelanden  af  före¬ 
skrifter  rörande  arbetarnes  försäkring  mot  olycksfall,  sjuk¬ 
dom  och  invaliditet,  medling  och  skiljedom  i  tvister  mel¬ 
lan  arbetsgifvare  och  arbetare,  fackföreningsväsendet,  ar¬ 
betsförmedling,  arbetsaftal,  tid  och  sätt  för  arbetslönens 
betalning,  arbetarebostäder,  sparkassor,  kooperativa  före¬ 
tag  m.  m. 

Uti  en  öfversikt  öfver  statens  uppgifter  i  förhållande 
till  industrien  får  väl  ej  heller  förbises,  att  staten  stundom 
träder  i  förbindelse  med  industrien  på  grund  af  skäl,  som 
äro  främmande  för  industriens  verksamhet  och  mål.  Exem¬ 
pel  härpå  lämna  bestämmelserna  om  tillverkning  af  sprit 
och  maltdrycker  samt  hvitbetssocker,  hvilka  bestämmel¬ 
ser  hufvudsakligen  åsyfta  främjande  af  nykterhet  samt  sta¬ 
tens  finanser.  Slutligen  bör  måhända  här  påpekas,  att  en 
mångfald  åtgärder  på  den  ekonomiska  samfärdselns  om¬ 
råde,  ehuru  ej  direkt  afseende  industrien,  likväl  för  den¬ 
samma  äga  stor  betydelse  och  påkalla  medverkan  af  sta¬ 
tens  organ  för  denna  näring. 

Innan  kommittén  öfvergår  till  att  framlägga  sitt  för¬ 
slag  till  ordnande  af  statens  förvaltning  för  angelägenheter 
rörande  industrien,  har  kommittén  vidare  ansett  det  vara 
lämpligt  att  söka  något  närmare  utveckla  anledningarne  till 
och  innebörden  af  sitt  uppdrag. 

Förutom  om  här  ofvan  anförda,  till  kommittén  hän- 
skjutna  frågor  må  det  då  tillåtas  att  erinra  om  de  utta¬ 
landen  angående  behofvet  af  en  cental  teknisk-admini¬ 
strativ  myndighet,  hvilka  upprepade  gånger  framkommit 
från  statsmyndigheternas  sida.  Sålunda  hade  kommerskol¬ 
legium  redan  1894  framhållit,  att  en  dylik  myndighet,  där 
tekniskt  vetande  och  tekniska  fackinsikter  skulle  vara  för¬ 
härskande,  vore  af  behofvet  påkallad,  och  att  dess  upp¬ 
drag  hufvudsakligen  borde  afse  uppsikt  öfver  efterlefnaden 
T  tekniskt  afseende  af  vissa  författningar,  som  afsåge  att 
reglera  användningen  af  de  mäktiga  naturkrafter,  hvilka 
med  industriens  utveckling  alltmera  toges  i  bruk  såsom 
hjälpmedel  vid  det  industriella  arbetet.  På  förfrågan  af 
civilministern, som  funnit  den  ifrågasatta  myndigheten  kunna 
blifva  af  stor  betydelse  jämväl  såsom  rådgifvande  i  andra 
inom  förvaltningen  förekommande  frågor,  förklarade  kol¬ 
legium  vidare  1898,  att  en  dylik  myndighet  redan  vore 
af  nöden  för  yrkesinspektionen  och  för  kontrollen  öfver 
explosiva  varor,  samt  dessutom  efter  all  sannolikhet  snart 
komme  att  erfordras  för  inspektion  och  kontroll  öfver  ång¬ 
pannor,  passagerareångfartyg,  eldfarliga  oljor,  kalciumkar¬ 
bid  och  elektriska  anläggningar;  äfven  finansdepartemen¬ 
tets  redan  befintliga  kontroll-  och  justeringsbyrå  ansag 
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kollegium  lämpligen  kunna  förenas  med  denna  myndighet. 
Ät  denna  sin  uppfattning  har  kollegium  upprepade  gån¬ 
ger  gifvit  förnyadt  uttryck,  bl.  a.  i  sitt  underdåniga  utlå¬ 
tande  angående  kontroll  å  ångpannor  af  den  30  dec.  1901. 

De  missförhållanden,  till  hvilkas  afhjälpande  kommit¬ 
tén  skulle  hafva  att  framställa  förslag,  synas  väsentligen 
låta  sig  hänföra  till:  1:0)  teknikernas  jämförelsevis  ringa 
inflytande  på  de»  offentliga  behandlingen  af  frågor  rörande 
industrien  och  den  otillräckliga  tillgången  på  teknisk  sak¬ 
kunskap  vid  statsmyndigheternas  handläggning  af  tekniska 
angelägenheter  samt  2:0)  saknaden  af  en  central  teknisk 
kontroll-  och  inspektionsmyndighet. 

Hvad  nu  det  förra  af  här  nämnda  missförhållanden 
angår,  kan  ej  gärna  förnekas,  att  industriens  män  hittills 
saknat  tillfälle  att  på  ett  effektivt  sätt  föra  sin  närings 
talan.  Uti  regeringen  hafva  de  ju  i  regel  varit  icke  alls 
och  i  riksdagen  endast  fåtaligt  företrädda.  Inom  somliga 
myndigheter,  som  hafva  att  taga  befattning  med  industri¬ 
ella  ärenden,  saknas  tekniskt  bildade  tjänstemän.  Några 
åtgärder  för  åstadkommande  af  en  särskild  representation 
för  industrien  har  man  ej  heller  kunnat  tala  om  före  den 
nu  pågående  rörelsen  för  inrättande  af  handels-  och  in¬ 
dustrikammare.  Då  man  betänker,  att  jordbruket,  oaf- 
sedt  jordbruksdepartementet,  landtbruksstyrelsen  och  landt- 
bruksakademien,  är  försedt  med  såväl  lokala  som  ett  cen¬ 
tralt,  representativt  organ,  hushållningssällskapen  och  »landt- 
bruksriksdagen»,  måste  det  medgifvas,  att  industrien,  som 
arbetar  med  större  värden1  och  kanske  under  vanskligare 
förhållanden,  varit  relativt  illa  rustad  för  att  göra  sig  gäl¬ 
lande  i  det  offentliga  samfundslifvet. 

Behofvet  af  ökad  tillgång  på  teknisk  sakkunskap 
torde  på  åtskilliga  håll  vara  ganska  kännbart.  En  till¬ 
fredsställande  handläggning  af  tekniskt-industriella  ange¬ 
lägenheter  erbjuder  nämligen  ofta  stora  svårigheter  för 
vederbörande  tjänsteman  eller  myndighet.  Att  så  skall 
vara  fallet  för  funktionärer,  hvilka  hafva  enbart  admini¬ 
strativ  eller  juridisk  utbildning,  såsom  i  allmänhet  våra 
högsta  förvaltande  och  dömande  ämbetsmän,  är  ju  själf- 
klart.  Men  äfven  för  den  tekniske  tjänstemannen  blir  det, 
till  följd  af  teknikens  hastiga  utveckling  och  tendensen 
till  specialisering,  allt  mer  önskvärdt  eller  rent  af  nödigt 
att  hafva  tillfälle  att  rådgöra  med  sakkunnige  specialister. 
Nu  hos  oss  anlitade  sakkunnighetsorgan,  —  i  de  flesta 
fall  enskilde  fackmän  och  kommittéer  —  måste  äfven  an¬ 
ses  underlägsna  de  förnämligast  af  praktiskt  verksamme 
tekniker  sammansatta,  permanenta  sakkunnighets-institutio- 
ner,  som  förefinnas  i  flertalet  främmande  industriländer. 
Behof  af  dylika  institutioner  föreligger  helt  visst  jämväl 
hos  oss  såväl  med  hänsyn  till  behandlingen  af  vanliga, 
administrativa  och  judiciella  ärenden  som  för  utredningar 
och  förslag  till  författningar  angående  tekniska  förhållanden. 

Vid  domstolar  och  andra  myndigheter  utan  teknisk 
kompetens  förekomma  ej  sällan  ganska  invecklade  mål 
och  ärenden  af  teknisk  natur.  Detta  missförhållande  kom¬ 
mer  möjligen  att  afhjälpas  i  afseende  å  domstolarne  ge¬ 
nom  förändrad  organisation  och  beträffande  Kungl.  Maj:ts 
handliggning  af  administrativa  besvärsärenden  genom  den 


1  För  år  1905  upptages  den  svenska  fabriksindustriens  tillverk¬ 
ningsvärde  till  1  205  880  131  kr.,  hvari  dock  ingå  åtskilliga  dubbel¬ 
värden,  under  det  värdet  af  rikets  skörd  angifves  till  678200000 
kr.  Beträffande  förstnämnda  siffra  är  därjämte  att  märka,  att  i  den¬ 
samma  ej  ingår  värdet  af  handtverkeriernas  produkter,  om  hvilka 
uppgifter  ej  äro  tillgängliga. 


föreslagna  regeringsrätten,  men  torde  nog  för  öfriga  myn¬ 
digheter  snarare  ökas  än  minskas.  Vårt  förnämsta  tekni¬ 
ska  sakkunnighetsorgan,  Tekniska  Högskolan,  afgifver  en¬ 
dast  utlåtande  öfver  kungl.  remisser,  till  öfvervägande  del 
afseende  besvär  i  patentärenden,1  och  synes  finna  detta 
åliggande,  som  ju  äfven  är  tämligen  främmande  för  dess 
egentliga  uppgifter,  ganska  betungande. 

Arbetet  med  utredningar  och  förslag  till  författningar 
skulle  antagligen  ej  komma  att  tryta  för  en  sådan  nyin¬ 
rättad  teknisk  sakkunnighets-institution.  Industriens  ut¬ 
veckling  kräfver  och  föranleder  nämligen  utveckling  jäm¬ 
väl  på  det  industrirättsliga  området,  och,  då  vi  på  detta 
område  torde  vara  i  viss  mån  efterblifna,  föreligga  här 
många  uppgifter,  som  vänta  på  sin  lösning. 

Det  andra  väsentliga  missförhållande,  med  hvars  af¬ 
hjälpande  kommittén  hade  att  befatta  sig,  angafs  vara 
bristen  på  en  central,  teknisk  kontroll-  och  inspektions¬ 
myndighet.  Statens  skyldighet  att  vaka  öfver  den  all¬ 
männa  säkerheten  och  hälsovården  gentemot  industrien 
och  hvad  därmed  har  samband  har  hos  oss  hittills  rela¬ 
tivt  föga  beaktats.  De  hufvudsakliga  författningarna  på 
hithörande  område  äro  dels  lagen  angående  skydd  mot 
yrkesfara,  hvilken  hvad  bergsbruket  beträffar  kompletteras 
af  grufstadgan  och  stenkolslagen,  och  lagen  om  minder¬ 
åriges  och  kvinnors  användande  till  arbete  i  industriellt 
yrke,  dels,  förutom  tillämpliga  delar  af  näringsfrihetsför- 
ordningen  och  hälsovårdsstadgan  för  riket,  förordningarne 
angående  eldfarliga  oljor  och  explosiva  varor  samt  lag  och 
stadga  för  elektriska  anläggningar.  Såsom  speciella  organ 
för  öfvervakande  af  berörda  författningars  efterlefnad  tjänst¬ 
göra  8  yrkesinspektörer  jämte  en  inspektör  öfver  spräng- 
ämnestillverkningen,  en  yrkesinspektions-assistent,  14  kon¬ 
trollanter  för  undersökning  af  eldfarliga  oljor,  en  inspek¬ 
tör  för  explosiva  varor,  4  inspektörer  för  elektriska  an¬ 
läggningar,  samt  i  viss  mån  de  6  bergmästarne  med  bi¬ 
träde  af  lika  många  grufingeniörer.  Såsom  på  sätt  och  vis 
besläktad  med  nu  berörda  slag  af  inspektionsverksamhet 
bör  måhända  här  äfven  omnämnas  inspektionen  öfver  pas¬ 
sagerareångfartyg,  som  handhafves  af  tre  inspektörer  och 
omkring  etthundrafemtio  besiktningsmän.2 

Enligt  uppgifterna  öfver  yrkesinspektionens  verksam¬ 
het  för  år  1905  uppgick  sammanlagda  antalet  arbetsställen, 
som  voro  underkastade  inspektion,  till  i  rundt  tal  19  ooo» 
Af  dessa  hade  vid  nämnda  års  slut,  d.  v.  s.  16  år  efter 
inspektionens  upprättande,  omkring  6  500  eller  i  det  när¬ 
maste  en  tredjedel,  aldrig  varit  föremål  för  inspektion. 
Om  man  väl  också  får  antaga,  att  flertalet  af  de  icke  in¬ 
spekterade  arbetsställena  tillhöra  de  relativt  obetydliga  och 
ofarliga  anläggningarna,  måste  likväl,  särskildt  i  jämförelse 
med  den  lifliga  inspektionsverksamheten  i  flertalet  främ¬ 
mande  länder,  nu  anförda  siffror  få  anses  gifva  tillkänna 
ett  afsevärdt  missförhållande.  Med  hänsyn  såväl  härtill 
som  till  de  af  1903  års  riksdag  aflåtna  skrifvelserna  till 
Kungl.  Maj:t  om  revision  af  lagen  angående  skydd  mot 
yrkesfara  jämte  de  andra  författningar,  som  därmed  äga 
samband,  och  om  åtgärder  mot  olägenheter,  förorsakade 
genom  vissa  slag  af  fabriksdrift,  äfvensom  till  det  för¬ 
hållande,  att  den  nya,  sedan  den  1  nästlidne  februari 


1  Högskolan  handlade  år  1904  27  kungl.  remisser,  hvaraf  21 
afsågo  patent-  och  3  tullärenden. 

2  I  afseende  å  detta  slag  af  inspektion  är  för  öfrigt  förnyad  lag¬ 
stiftning  under  utarbetande. 
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Ilande  giftstadgan  uppdrager  öfvervakandet  i  visst  afse- 
de  af  denna  stadgas  efterlefnad  åt  yrkesinspektionen, 
rde  med  fog  kunna  antagas,  att  en  mycket  väsentlig 
.ning  af  yrkesinspektionens  krafter  snart  måste  företagas, 
ärtill  kommer,  att  man  efter  all  sannolikhet  inom  de 
irmaste  åren  har  att  emotse  några  föreskrifter  angående 
ilciumkarbid  och  acetylen  m.  m.,  hvilka  föreskrifter  jäm- 
:1  påkalla  någon  sorts  tillsyn. 

Af  förenämnda  inspektions-  och  kontrollorgan  lyda 
Mgmästarne,  yrkesinspektörerna  med  inspektören  öfver 
irängämnestill verkningen,  inspektörerna  öfver  passagerare- 
lgfartyg  samt  de  elektriska  inspektörerna  under  kommers- 
)llegium,  h vilket  beträffande  de  tre  första  kategorierna 
»rterar  under  finansdepartementet  och  i  afseende  å  den 
>ta  kategorien  under  civildepartementet.  Kontrollanterna 
ir  eldfarliga  oljor  och  inspektören  för  explosiva  varor  äro 
irekt  underordnade  civildepartementet.  Det  tekniska  in¬ 
jektions-  och  kontrollväsendet  företer  sålunda  en  ganska 
'ikformig  anordning. 

Kommerskollegium  utgör  ett  slags  centralmyndighet 
jr  tre  mycket  viktiga  grenar  af  inspektionsväsendet,  yr¬ 
esinspektionen,  inspektionen  öfver  passagerareångfartyg  och 
en  elektriska  inspektionen,  men  är  ej  utrustadt  med  den 
efogenhet  och  de  arbetskrafter,  som  fordras  för  att  göra 
enna  sin  ställning  effektivt  gällande.  Med  den  mångfald 
renden  rörande  bergshandteringen  och  industrien  i  all- 
länhet,  hvilka  äro  tilldelade  den  s.  k.  industribyrån  i 
lommerskollegium,  måste  det  vara  kollegium  omöjligt  att 
gna  det  tekniska  inspektionsväsendet  sådan  uppmärksam- 
et,  som  dess  växande  betydelse  påkallar.  Kommerskol- 
?gii  instruktion  förutsätter  för  öfrigt  ej  teknisk  bildning, 
are  sig  hos  kollegii  chef  eller  någon  af  dess  ledamöter, 
>ch  om  också  den  ledamot,  som  förestår  industribyrån, 
iiumera  i  regeln  skulle  vara  tekniker,  är  det  dock  för 
lonom  omöjligt  att  ensam  behärska  teknikens  hela  område. 

Om  man  nu,  på  sätt  ofvan  antydts,  får  antaga  såsom 
örestående  såväl  en  utvidning  af  den  nuvarande  inspek- 
ionsverksamheten  som  tillkomsten  af  nya  inspektionsom- 
åden,  synes  en  redan  med  hänsyn  till  nu  rådande  för- 
uillanden  påkallad  reorganisation  af  det  tekniska  inspek- 
ionsväsendet  blifva  oundgängligen  erforderlig.  Vid  en 
lylik  reorganisation  torde,  för  att  åt  inspektionsverksam- 
leten  tillförsäkra  effektivitet,  likformighet,  snabbhet  och 
■akförstånd,  ett  af  de  främsta  målen  blifva  att  samman¬ 
dra  de  skilda  inspektionsgrenarna  under  en  gemensam, 
edande  och  kontrollerande  samt  med  praktisk  fackkunskap 
itrustad  centralmyndighet. 


Vid  uppgörande  af  förslag  till  ordnande  af  statens 
prgan  för  angelägenheter  rörande  industrien  har  kommittén 
naturligen  i  främsta  rummet  funnit  sig  böra  uppmärksam¬ 
ma  statens  uppgifter  i  förhållande  till  industrien  samt  de 
missförhållanden,  hvilkas  afhjälpande  kommitténs  uppdrag 
närmast  afsett.  Men  dessutom  har  hänsyn  måst  tagas  till 
bestående  organisationsformer,  hvilka  ju  ej  utan  tvingande 
skäl  ansetts  böra  rubbas,  samt  till  riksdagens  uttryckta 
önskan  om  upprättande  af  ett  nytt  departement  för  han¬ 
del,  industri  och  sjöfart. 

Bland  statens  ifrågavarande  uppgifter  finnas  en  del, 
som  afse  frågor  af  sådan  betydelse  eller  natur,  att  de 
omedelbart  böra  omhändertagas  af  en  öfverordnad  myn¬ 
dighet.  En  dylik  myndighet  måste  ju  genom  sin  högre 


och  friare  ställning  samt  sin  närmare  förbindelse  med 
regering  och  riksdag  vara  mer  ägnad  att  taga  initiath 
och  föra  väckta  frågor  framåt  samt  låta  praktiska  och 
sociala  synpunkter  komma  till  sin  fulla  rätt.  Ett  stort 
antal  af  dessa  statsuppgifter  afse  emellertid  ärenden  af 
relativt  mindre  betydelse  eller  af  mer  ensartad  och  på 
förhand  reglerbar  art.  Dessa  uppgifter  kunna  lämpligen 
anförtros  åt  underordnade  myndigheter,  en  anordning  som 
t.  o.  m.  i  vissa  fall  torde  äga  företräden,  i  det  densamma 
lämnar  möjlighet  till  ändringssökande  hos  högre  instans 
och  större  trygghet  för  likformig  handläggning  under  de 
politiska  växlingarne. 

Krafvet  på  ökadt  inflytande  åt  teknikerna  vid  den 
offentliga  behandlingen  af  frågor  rörarande  industrien  sy¬ 
nes  i  afseende  å  myndigheternas  organisation  böra  till¬ 
godoses  genom  föreskrifvande  af  tekniskt  bildad  personal 
i  tillbörlig  omfattning  samt  myndigheternas  utrustande  med 
rådgitvande  sakkunnighets-institutioner. 

Såsom  högsta  förvaltande  myndighet  för  ärenden 
rörande  industrien  skulle  naturligen  det  föreslagna  nya 
statsdepartementet  för  handel,  industri  och  sjöfart  tjäna. 
Till  dess  handläggning  komnie  sålunda  i  främsta  rummet 
att  föras  administrativa  besvärsmål  —  i  den  mån  dessa  ej 
skulle  tillhöra  den  föreslagna  »regeringsrättens t»  kompe¬ 
tensområde  —  samt  sådana  frågor  angående  lagstiftning, 
anslagsäskanden  och  utnämningar,  hvilka  af  ett  eller  annat 
skäl  oundgängligen  borde  afgöras  af  Kungl.  Maj:t.  Hvilka 
ärenden  som  därutöfver  kunde  påkalla  handläggning  af 
en  öfverordnad  myndighet,  d.  v.  s.  i  detta  fallet  det  nya 
departementet,  låter  sig  svårligen  här  närmare  angifva. 
Emellertid  torde  vissa  frågor  af  social  art  vara  att  hänföra 
dit,  hvarjämte  det  synes  kommittén  lämpligt,  att  frågor 
rörande  den  tekniska  undervisningen  afskiljdes  från  eckle¬ 
siastikdepartementet  och  öfverfördes  till  det  nya  departe¬ 
mentet,  där  de  väl  måste  anses  hafva  sitt  naturliga 
hemvist. 

Vid  fastställandet  af  gränserna  för  departementets  här 
berörda  verksamhet  bör  för  öfrigt  beaktas,  att  detsamma, 
som  ju  äfven  skall  vårda  sig  om  handeln  och  sjöfarten, 
ej  betungas  mer  än  nödigt  utan  lämnas  möjlighet  att  in¬ 
taga  den  ledande  ställning,  som  kräfves  för  lösandet  af 
de  många  svåra  frågor,  hvilka  i  våra  dagar  och  kanske 
särskildt  hos  oss  vänta  ett  dylikt  ministerium. 

För  angelägenheter  rörande  industrien  synes  i  det 
nya  departementet  böra  upprättas  tre  byråer,  den  första 
hufvudsakligen  afsedd  för  ärenden  angående  arbetslagstift- 
ningen,  den  andra  för  öfriga  angelägenheter,  som  mer 
direkt  afse  industriens  verksamhet,  och  den  tredje  för  den 
tekniska  undervisningen.  Af  departementets  personal  borde 
åtminstone  cheferna  för  de  .båda  senare  byråerna  och 
större  delen  af  deras  underlydande  tjänstemän  vara  tek¬ 
niker. 

Af  nu  förefintliga  underordnade  centrala  myndigheter, 
som  handlägga  angelägenheter  rörande  industrien,  skulle 
väl  patent-  och  registreringsverket  (för  ärenden  angående 
den  industriella  äganderätten  och  registrering  af  aktiebo¬ 
lag)  samt  riksförsäkringsanstalten  (för  arbetarnes  försäkring 
mot  olycksfall  i  arbete)  utan  vidare  förändring  underord¬ 
nas  det  föreslagna  nya  departementet.  Från  teknisk  syn¬ 
punkt  kunde  det  äfven  vara  tilltalande  att  under  detsamma 
•  placera  den  till  ett  fristående  ämbetsverk  nu  under  om¬ 
bildning  varande  »kontroll-  och  justeringsbyrån»  inom 
finansdepartementet  (för  ärenden  angående  kontrollen  öfver 
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brännvins-,  socker-  och  maltdryckstillverkningen),  men  med 
hänsyn  till  det  intima  sammanhanget  mellan  denna  byrås 
verksamhet  och  statens  finansväsende,  torde  det  icke  ur 
administrativ  synpunkt  vara  lämpligt  att  sätta  densamma 
i  underordnad  ställning  till  något  annat  departement,  om 
icke  möjligen  i  livad  angår  justeringsväsendet  för  mått 
och  vikt.  Den  återstående  centrala  myndigheten  af  be¬ 
rörda  art,  kommerskollegium,  skulle  naturligtvis  till  hela 
sin  verksamhet  förläggas  under  det  nya  departementet. 
Mest  konsekvent  och  från  administrativ  ståndpunkt  för¬ 
delaktigast  skulle  det  enligt  kommitténs  åsikt  vara  att  dela 
upp  kollegii  verksamhet  på  tvänne  centrala  verk,  ett  för 
frågor  rörande  handel  och  sjöfart  —  kommerskollegium 
—  och  ett  för  angelägenheter  rörande  industrien  —  »in¬ 
dustristyrelsen».  För  detta  ändamål  skulle  från  det  nu¬ 
varande  kollegii  verksamhetsområde  afskiljas  byrån  för 
bergshandteringen  och  andra  industriella  näringar  jämte 
grufkartekontoret  och  afdelningen  för  näringsstatistik,  i 
hvad  den  afsåge  bergshandteringen  samt  fabriker  och 
handtverk,  äfvensom  afdelningen  för  arbetsstatistik. 

Det  skulle  i  främsta  rummet  åligga  denna  industri¬ 
styrelse  —  i  motsats  till  departementet  —  att  handlägga  de 
så  att  säga  mer  dagliga,  löpande  ärendena  angående 
industrien.  Dess  befogenhet  skulle  alltså  omfatta  ärenden 
angående  bergshandteringen,  den  lägre  tekniska  undervis¬ 
ningen  och  yrkesskolväsendet,  åtgärder  till  industriens 
främjande  i  allmänhet  samt  det  tekniska  inspektionsväsen¬ 
det,  d.  v.  s.  för  närvarande  yrkesinspektionen,  inspektio¬ 
nen  öfver  passagerareångfartyg,  inspektionen  öfver  elektriska 
anläggningar,  kontrollen  å  eldfarliga  oljor,  inspektionen 
öfver  explosiva  varor  samt  möjligen  justeringsväsendet  för 
mått  och  vikt.  En  af  industristyrelsens  förnämsta  upp¬ 
gifter  skulle  helt  visst  blifva  att  såsom  chefs-myndighet 
för  det  tekniska  inspektionsväsendet  öfvervaka  och  leda 
den  omedelbara,  lokala  inspektionstjänsten.  Då  denna 
myndighets  verksamhet  komme  att  omfatta  frågor  af  gan¬ 
ska  olikartad  natur,  hvilkas  hufvudgrupper  borde  hafva 
sina  särskilda  företrädare,  skulle  det  sannolikt  vara  lämp¬ 
ligt  att  fördela  verksamheten  på  relativt  många  underaf- 
delningar  under  ledning  af  speciellt  sakkunnige.  Såväl 
myndighetens  chef  som  flertalet  af  dess  tjänstemän  skulle 
naturligtvis  vara  tekniskt  bildade.  En  myndighet  med 
sådan  sammansättning  borde  jämväl  med  sakkunskap  kunna 
fungera  såsom  rådgifvande  i  andra  inom  statsförvaltningen 
förekommande  frågor  af  teknisk  natur.  Till  förstärkande 
af  myndighetens  sakkunskap  kunde  det  möjligen  vara 
lämpligt  att  för  vissa  fall  lämna  myndigheten  rätt  att  in¬ 
kalla  tva  eller  tre  fackmän  i  egenskap  af  något  slags  ad¬ 
jungerade  eller  extra  ledamöter. 

Med  hänsyn  till  bestående  förhållanden  vore  det  dock 
mahända  lämpligt  att  icke  på  en  gång  gå  så  långt,  som 
här  ofvan  föreslagits,  i  afseende  å  utbrytningen  af  ärenden 
från  komm erskollegii  verksamhetsområde.  Tanken  på  en 
teknisk-administrativ  centralmyndighet  skulle  kanske  lättare 
förverkligas,  om  man  till  en  början  begränsade  utbrytnin¬ 
gen  till  allenast  de  ärenden,  som  berörde  denna  cen¬ 
tralmyndighets  uppgift  att  vara  förstyre  för  det  tekniska 
inspektionsväsendet,  samt  uppdroge  dessa  ärenden  jämte 
högsta  ledningen  af  kontrollen  å  eldfarliga  oljor  och  in¬ 
spektion  öfver  explosiva  varor  jämte  möjligen  justerings¬ 
väsendet  för  mått  och  vikt  åt  en  nyinrättad  teknisk  »in- 
spektionsbyrå»  eller  »inspektionsstyrelse».  Denna  myn¬ 
dighet,  som  borde  organiseras  enligt  de  grundsatser,  som 


här  ofvan  antydts  i  afseende  å  den  föreslagna  industri¬ 
styrelsen,  skulle  hafva  till  uppgift  att  leda  den  tekniska 
inspektionsverksamheten,  att  med  uppmärksamhet  följa  alla 
frågor,  som  berörde  inspektionsverksamhetens  olika  grenar, 
samt  att  föreslå  de  förändringar  i  och  tillägg  till  dithö- 
rande  lagstiftning,  hvilka  tid  efter  annan  torde  blifva  af 
nöden.  Cheferna  för  de  olika  afdelningarne  inom  denna 
inspektionsmyndighet  jämte  deras  biträden  borde  kunna 
bilda  en  ganska  kunskapsrik  samling  tekniker,  väl  förtro¬ 
gen  med  vår  industris  förhållanden  och  behof  samt  skickad 
att  fungera  såsom  rådgifvande  i  andra  frågor  af  tekniskt- 
industriell  natur. 

En  sådan  byrå  eller  styrelse  borde  enligt  kommitténs 
åsikt  inrättas  snarast  möjligt,  utan  förbidan  af  det  nya 
departementets  tillkomst,  samt  tills  vidare,  och  intill  dess 
någon  förändring  uti  arbetsfördelningen  inom  statsdepar- 
tementen  i  berörda  hänseenden  kommer  till  stånd,  under¬ 
ordnas  finansdepartementet. 

För  att  bereda  såväl  det  nya  departementet  som  det¬ 
samma  underordnade  centralmyndigheter  tillgång  på  ytter¬ 
ligare  fackmässig  erfarenhet  och  sakkunskap  på  arbets- 
lagstiftningens  område  borde  inrättas  ett  »arbetsråd»,  som 
skulle  hafva  till  uppgift  att  efter  anmodan  af  vederbörande 
myndigheter  afgifva  förslag  och  yttranden  angående  alle¬ 
handa  ärenden  och  frågor  rörande  nämnda  lagstiftnings 
utarbetande  och  tillämpning.  Särskildt  skulle  ett  dylikt 
råd  antagligen  blifva  till  god  nytta  vid  utarbetandet  af 
de  kompletterande  specialförfattningar  på  yrkesfarelagstift- 
ningens  område,  hvilka,  att  döma  af  lagstifningens  gång 
i  flertalet  främmande  industriländer,  torde  komma  att 
visa  sig  erforderliga  jämväl  hos  oss.  Rådets  ledamöter 
skulle  utgöras  af  arbetsgifvare  och  arbetare  till  lika  antal 
samt  af  några  opartiska  specialister  på  den  sociala  lag¬ 
stiftningens  och  ekonomiens  områden,  hvilka  samtliga  borde 
utses  af  regeringen  —  arbetsgifvare  och  arbetare  efter 
det  vederbörande  parters  sammanslutningar  lämnats  till¬ 
fälle  att  afgifva  förslag.  Rådet,  hvars  ledamotsantal  skulle 
vara  tämligen  begränsadt  (10  å  12  utom  ordföranden), 
borde  äga  rätt  att  med  sig  adjungera  personer,  som  vore 
särskildt  kompetenta  för  vissa  frågors  behandling,  samt  att 
för  olika  områden  af  sin  verksamhet,  såsom  skydd  mot 
yrkesfara,  arbetareförsäkring  m.  m.,  fördela  sig  på  utskott 
eller  underafdelningar. 

Sådana  för  statsförvaltningens  organ  erforderliga  råd 
och  utredningar  beträffande  egentliga  industrifrågor,  hvilka 
förutsatte  speciell  fackkunskap,  torde  lämpligen  kunna 
vinnas  genom  att  påkalla  medyerkan  från  handels-  och 
industrikamrarnas  sida.  I  frågor,  som  särskildt  berörde  ! 
någon  eller  några  kammare,  borde  denna  eller  dessa  höras. 
Öfver  angelägenheter  af  mera  allmän  betydelse  kunde  yttrande 
infordras  från  samtliga  kamrar  eller  från  den  gemensamma 
representation,  som  kamrarna  hafva  för  afsikt  att  inrätta, 
men  om  hvilkens  definitiva  form  man  ännu  icke  lärer 
enats. 

Möjligen  kunde  det  ifrågasättas  att  med  anlitande  af  ; 
handels-  och  industrikamrarnas  medverkan  upprätta  ett 
särskildt  »industriråd»,  som  skulle  innesluta  representan¬ 
ter  för  samtliga  mer  betydande  industrigrenar  jämte  några 
fackmän  inom  nationalekonomiens,  industrirättens  och  den 
tekniska  undervisningens  områden.  Denna  fråga  är  dock 
icke  så  intimt  sammanhängande  med  frågan  om  inrättan¬ 
det  af  en  central  teknisk-administrativ  statsmyndighet,  att 
båda  behöfva  lösas  på  en  och  samma  gång,  utan  synes 
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let  under  förhandenvarande  förhållanden  lämpligast  att 
ills  vidare  lämna  den  förra  åt  sig  själf  att  utveckla  sig  i 
ämnbredd  med  handels-  och  industrikammarinstitutionens 
illväxt  och  konsolidering. 

Bland  de  frågor,  som  af  Teknologföreningens  andra 
ektion  blifvifl  hänskjutna  till  kommitténs  handläggning, 
)efinner  sig  —  såsom  här  förut  framhållits  —  jämväl  den 
if  ingeniören  A.  Muntzing  år  1901  framställda  »om  be- 
lofvet  och  önskvärdheten  af  en  industririksdag». 

Att  ett  sådant  samarbete  mellan  regeringen  och  in- 
lustrien,  som  ingeniör  Muntzing  åsyftat,  skulle  vara  af 
;tor  betydelse  för  vårt  lands  industriella  utveckling,  kan 
:j  betviflas.  Beträffande  sättet  för  realiserandet  af  denna 
anke  synes  det  dock  kommittén,  att  en  bättre  och  enklare 
,-äg  nu  kan  väljas,  än  den  af  förslagsställaren  förordade. 

Sedan  styrelsen  för  Sveriges  allmänna  handelsförening 
len  14  april  1902  gjort  underdånig  framställning  om  vid- 
agande  af  åtgärder  för  en  snar  lösning  af  det  för  vårt 
and  så  viktiga  spörsmålet  om  inrättandet  af  handelskam- 
nare  i  riket,  och  Stockholms  köpmannaförening  samma 
ir  såsom  en  afdelning  inom  sig  bildat  en  sådan  kammare, 
lar  nämligen  rörelsen  för  upprättandet  af  handels-  och 
ndustrikammare,  som  skulle  hafva  att  tillvarataga  handelns 
)ch  industriens  intressen,  här  i  landet  gjort  stora  framsteg, 
öåvidt  kommittén  har  sig  bekant,  finnas  handelskammare 

dier  handels-  och  industrikammare  redan  bildade  i  Stock- 

I 

lolm,  Göteborg  Malmö,  Borås,  Jönköping,  Örebro  och 
mleå,  under  det  att  kommittéer  för  anordnande  af  dylika 
cammare  äro  tillsatta  i  Karlskrona,  Gäfle  och  Sundsvall, 
;amt  enskilda  personer  ifrigt  verka  för  inrättande  af  handels- 
Dch  industrikammare  i  Halmstad,  Linköping,  Karlstad  och 
Uppsala.  Resultatet  måste  med  hänsyn  till  den  korta 
;iden  anses  särdeles  talande  för  det  allmänna  intresse, 
denna  fråga  lyckats  tillvinna  sig,  och  det  är  att  hoppas, 
att  dylika  institutioner  inom  kort  skola  finnas  inrättade 
dfverallt  i  landet,  där  handeln  och  industrien  hafva  in- 
xessen  att  tillvarataga. 

Vid  denna  rörelses  uppkomst  var  man  nog  ense  om, 
ltt  handels-  och  industrikammare  snarast  möjligt  borde 
nrättas,  men  däremot  gjorde  sig  olika  åsikter  gällande 
•örande  lämpligaste  sättet  för  frågans  realiserande;  som- 
iga  önskade,  att  regeringen  skulle  taga  saken  om  hand, 
inder  det  att  andra  förordade,  att  frågan  skulle  få  fritt 
itvekla  sig.  En  viss  mellanställning  intogs  i  detta  hän¬ 
seende  af  kommerskollegium,  som  vid  afgifvande  af  ett 
mderdånigt  utlåtande  i  ämnet  den  27  juni  1903  bl.  a. 
•firade,  att  icke  blott  sträfvan  att  på  frivillighetens  väg 
å  till  stånd  sammanslutningar  af  ifrågavarande  art  borde 
mderstödjas,  utan  ock  åtgärd  vidtagas  för  att  tillförsäkra 
ådana  inrättningar  den  auktoritet,  hvarförutan  betydelsen 
if  deras  verksamhet  skulle  komma  att  förringas.  Där- 
ämte  höll  kollegium  före,  att  vissa  normerande  bestäm- 
nc-lser  rörande  de  ifrågavarande  inrättningarnas  organisa- 
ion  borde  meddelas  samt  viss  befogenhet  tillerkännas  de 
nrättningar,  som  ställde  sig  dessa  bestämmelser  till  efter- 
ättelse. 

För  egen  del  tror  kommittén,  att  genom  samarbetet 
nellan  de  olika  handels-  och  industrikamrarna  en  repre- 
;entation  för  vår  industri,  tjänande  samma  ändamål  som 
ngeniör  Muntzing  genom  sitt  förslag  velat  främja,  är  på 


god  väg  att  växa  fram.  När  handels-  och  industrikamrar 
inom  en  väl  icke  aflägsen  framtid  upprättats  utöfver  hela 
eller  större  delen  af  landet,  torde  man  nämligen  med 
säkerhet  kunna  påräkna,  att  dessa  kamrar  genom  anord¬ 
nande  af  en  reguliärt  återkommande  »riksdag»  med  ett 
permanent  utskott  och  en  centralbyrå  skola  söka  att  för¬ 
verkliga  representationsidén.  Öfverläggningar  härom  före- 
kommo  för  öfrigt  redan  vid  handelskammarkonferensen 
härstädes  förlidet  år  och  hafva  sedan  fortsatts  mellan  dele¬ 
gerade,  som  konferensen  för  detta  ändamål  utsett  —  dock 
utan  att,  såvidt  kommitén  har  sig  bekant,  hittills  enighet 
uppnåtts  om  lämpligaste  sättet  för  frågans  lösning. 

Beträffande  frågan  om  handels-  och  industrikamrarnas 
förhållande  till  staten  lär  ej  heller  ännu  full  enighet  upp¬ 
nåtts  mellan  de  olika  kamrarnas  representanter,  men  kom¬ 
mittén  anser  sig  likväl  böra  framhålla,  att  dessa  kamrar 
sannolikt  hvarken  kunna  eller  böra  helt  undvara  statens 
stöd  och  kontroll.  Statsanslag  torde  nog  vara  nödvän¬ 
digt  för  somliga  af  de  kamrar,  som  skulle  ingå  i  en  hela 
landet  omfattande  organisation,  och  vore  antagligen  myc¬ 
ket  välkommet  för  flera  andra,  hvilkas  utveckling  eller  till¬ 
varo  därigenom  kunde  vinna  nödig  trygghet.  Med  stats¬ 
understöd  skulle  naturligtvis  förbindas  vissa  föreskrifter 
och  villkor  —  »normerande  bestämmelser»  — ,  som  läm¬ 
nade  säkerhet,  att  medlen  användes  till  afsedt  ändamål. 
Åt  dessa  villkor  borde  man  kunna  gifva  sådan  begräns¬ 
ning  och  innebörd,  att  de  tillgodosåge  statens  uppgifter 
och  intressen  utan  att  hindra  den  ifrågavarande  institu¬ 
tionens  fria  utveckling  eller  kamrarnas  olika,  med  hänsyn 
till  skilda  lokala  förhållanden  mest  ändamålsenliga  gestalt¬ 
ning.  Villkoren  skulle  väl  i  främsta  rummet  afse  att  till¬ 
försäkra  de  olika  grupperna  af  näringsidkare  tillbörligt  in¬ 
flytande  på  kamrarnas  sammansättning  och  beslut  samt 
att  betrygga  kamrarnas  regelbundna  verksamhet.  Särskildt 
torde  i  detta  sammanhang  böra  betonas  önskvärdheten  af 
föreskrifter,  som  lämnade  säkerhet  för,  att  industriens  in¬ 
tressen  i  fall  af  behof  kunde  göra  sig  gällande  gentemot 
handelns. 

Ur  industriens  synpunkt  finner  kommittén  sålunda 
starka  skäl  tala  för,  att  staten  bör  understödja  upprättandet 
af  handels-  och  industrikammare  öfverallt  i  landet,  där 
handel  eller  industri  äro  i  någon  afsevärd  mån  tillfinnandes, 
och  detta  såväl  genom  utfärdande  af  vissa  normerande 
bestämmelser  för  dessa  på  enskild  väg  tillkomna  institu¬ 
tioners  organisation  som  genom  utdelande  af  anslag  åt 
sådana  bland  dem,  hvilka  i  sin  verksamhet  följa  de  gifna 
bestämmelserna. 

* 

Beträffande  frågan  om  ett  nytt  departement  för  handel, 
industri  och  sjöfart  har  kommittén  sig  visserligen  bekant, 
att  Föreningen  redan  yttrat  sig,  i  det  densamma  genom 
sin  styrelse  låtit  tillställa  de  båda  ledamöter  af  riksdagen, 
hvilka  år  1905  framburo  motioner  i  ämnet,  ett  uttalande, 
som  varmt  förordade  deras  förslag.  Men  då  kommittén 
känner  sig  lifligt  öfvertygad  därom,  att  vår  industri,  för 
att  kunna  nå  en  kraftig  utveckling  och  full  konkurrens¬ 
förmåga  på  världsmarknaden,  kräfver  verksamt  stöd  af 
regeringen,  och  ett  dylikt  stöd  ej  torde  kunna  med  säker¬ 
het  påräknas,  förrän  industrien  blir  direkt  företrädd  i  den¬ 
samma,  har  kommittén  ansett  sig  böra  tillstyrka,  att  för¬ 
eningen,  som  bland  sina  medlemmar  räknar  flertalet  måls¬ 
män  för  landets  industriella  och  tekniska  intressen,  matte  i 
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detta  sammanhang  ånyo  gifva  sitt  förord  åt  här  berörda 
förslag. 

»f» 

Med  stöd  af  hvad  här  förut  anförts  får  kommittén 
alltså  hemställa,  det  sektionen  ville  vidtaga  åtgärder  för 
att  från  Svenska  Teknologföreningens  sida  måtte  hos  Kungl. 
Maj:t  göras  underdånig  framställning,  uti  hvilken 

dels  uttalades,  att  ett  särskildt  statsdepartement  för 
handel,  industri  och  sjöfart  enligt  Föreningens  bestämda 
åsikt  vore  synnerligen  af  behofvet  påkalladt  och  skulle 
blifva  till  största  gagn  för  landets  näringar,  samt  att  För¬ 
eningen  därför,  i  hvad  på  densamma  ankomme,  ville  på 
det  kraftigaste  understödja  riksdagens  uti  skrifvelse  af  den 
19  maj  1905  framställda  anhållan  om  utarbetande  och 
framlägganda  af  förslag  till  inrättandet  af  ett  sådant  stats¬ 
departement; 

dels  framhölles  behofvet  af  en  med  tekniska  fackinsik¬ 
ter  utrustad,  central  teknisk-administrativ  statsmyndighet, 
hvilken  utan  inväntande  af  det  nya  statsdepartementet 
snarast  möjligt  borde  upprättas  och,  intill  dess  ett  sådant 
departement  kommit  till  stånd,  underordnas  kungl.  finans¬ 
departementet  samt  få  till  uppgift  bland  annat  att  vara 
förstyre  för  statens  tekniskt-industriella  inspektionsvä¬ 
sende,  att  taga  initiativ  och  afgifva  yttrande  i  dit  hörande 
lagstiftningsfrågor  samt  vara  sakkunnig  rådgifvare  åt  stats¬ 
myndigheterna  i  andra  angelägenheter  af  teknisk  natur ; 

dels  anhölles,  att  Kungl.  Maj:t  täcktes  vidtaga  åtgär¬ 
der  för  främjande  af  handels-  och  industrikamrars  upp¬ 
rättande  samt  för  åstadkommande  af  utredning  och  för¬ 
slag  till  sådana  bestämmelser  för  desammas  organisa¬ 
tion,  hvilka  kunde  finnas  erforderliga,  för  att  åt  ifråga¬ 
varande  institutioner  måtte  kunna  tillerkännas  viss  officiell 
befogenhet  —  särskildt  torde  härvid  beaktas  önskemålet 
att  på  underlag  af  dessa  institutioner  erhålla  en  regel¬ 
bunden  och  fullgod  representation  för  landets  industri; 
samt 

dels  slutligen  tillstyrktes  anvisande  af  statsanslag  till 
lämplig  storlek  åt  de  handels-  och  industrikammare,  som 
vore  eller  kunde  blifva  inrättade  på  olika  orter  i  riket, 
och  hvilka  ville  ställa  sig  berörda  bestämmelser  till  efter¬ 
rättelse. 

Därjämte  torde  förutnämnda,  af  kommitténs  sekre-. 
terare  utarbetade  och  redan  i  december  1904  till  förenin¬ 
gen  öfverlämnade  öfversikter  öfver  de  centrala  myndig¬ 
heterna  för  angelägenheter  rörande  industrien  m.  m.  uti 
flertalet  europeiska  industriländer  samt  Amerikas  Förenta 
stater  böra  få  åtfölja  den  underdåniga  framställningen  för 
att  möjligen  tjäna  som  vägledning  vid  utarbetandet  af  de¬ 
finitiva  förslag  till  föreskrifter  i  ofvan  afhandlade  hän¬ 
seenden. 

Stockholm  den  9  mars  1907. 

E.  Fränckel. 

A.  J.  Atterberg.  John  Bernström.  Oscar  Lamm. 

Fr.  Lilliehöök.  E.  J.  Ljungberg.  Johan  Pihlgren. 

J.  Gust.  Richerl.  Ernst  Stridsberg. 

A.  Molin. 

Med  anledning  af  herr  Fränckels  anförande  beslöt 
sektionen  på  förslag  af  ordföranden  att  uppskjuta  dis¬ 
kussionen,  tills  de  båda  föredragen  om  nya  statsdeparte¬ 
ment  athållits.  (Forts.) 


TEKNIKENS  REPRESENTERANDE  I  NORSKA 
ARBEIDSDEPARTEMENTET. 

Dr  Teknisk  Ugeblad  den  22  Mars  1907  är  hämtat 
följande  redogörelse  för  denna  frågas  närvarande  läge 
vårt  vestra  grannland. 

Vid  behandlingen  inom  stortinget  i  fjol  af  frågar  1 
om  reorganisering  af  arbetsdepartementets  tekniska  revi  j 
sion  framhölls  af  vederbörande  storlingskommitté  behofve 
inom  departementets  olika  afdelningar  af  facktekniska  kraf, 
ter,  hvilka  skulle  bilda  en  fast  organisk  del  af  departe 
mentet.  Då  det  är  i  departementet  som  den  slutliga  be 
handlingen  sker  af  de  från  fackdirektörerna  inkomna! 
ärendena,  bör  det  enligt  kommitténs  mening  vara  tydligt  I 
att  teknisk  sakkunskap  inom  departementet  själft  är  önsk¬ 
värd.  Borttagandet  af  den  tekniska  revisionen  finnei 
kommittén  riktigt,  men  betviflar  att  den  i  stället  vidtagna] 
åtgärden  att  i  departementet  anställa  en  teknisk  konsulem 
kan  betraktas  annat  än  som  en  öfvergång  till  en  ända 
målseniigare  och  fullständigare  organisation. 

Af  debatten  i  stortinget  framgick  b.  a.,  att  man  tagit ; 
i  ögonsikte  att  besätta  vissa  öfverordnade  platser  i  de¬ 
partementet,  speciellt  byråchefsplatserna,  med  teknici. 

I  sitt  budgetsförslag  för  järnvägarne  i  år  har  arbets¬ 
departementet  afgifvit  en  längre  utredning  af  spörsmålet! 
med  b.  a.  en  öfversikt  öfver  de  ärenden,  som  föreläggas 
departementet,  hvilken  öfversikt  visar,  att  en  väsentlig  del . 
af  dessa  äro  af  juridisk  eller  administrativ  natur.  I  be¬ 
tänkandet  framhålles  vidare,  att  man  vid  bedömandet  af 
frågan  om  teknici  i  arbetsdepartementet  har  att  taga  hän¬ 
syn  icke  endast  till  detta  senare  utan  äfven  till  de  tek¬ 
niska  institutioner,  som  sortera  därunder,  näml.  järnvägs¬ 
styrelsen  samt  styrelserna  för  väg-,  hamn-  och  kanalvä¬ 
sendet,  i  hvilka  den  tekniska  fackkunskapen  är  represen 
terad.  När  ärendena  från  dessa  inkomma  till  departementet, 
bör  därför  den  tekniska  behandlingen  vara  i  allt  väsent¬ 
ligt  slutförd.  För  den  juridiskt-administrativa  handlägg¬ 
ningen  är  vidare  en  omfattande  juridisk  bildning  alldeles 
nödvändig,  hvarför  det,  enligt  departementets  mening,  icke 
vore  försvarligt  att  öfverlämna  denna  viktiga  del  af  ar¬ 
betet  åt  underordnade  funktionärer,  hvilket  torde  blifva: 
följden,  om  man  i  större  utsträckning  insatte  teknici  på 
de  högre  platserna  (expeditions-  och  byråchefsposterna).: 
Den  enda  förändring,  som  skulle  kunna  ifrågakomma, 
vore  att  göra  departementet  till  en  öjverinstans  för  behand¬ 
ling  af  speciellt  tekniska  ärenden ;  en  åtgärd  som  dock 
äfven  afstyrkes  såsom  obehöfiig,  då  de  flesta  ärenden  redan 
varit  underkastade  sin  grundliga  tekniska  utredning  före 
ingången  till  departementet.  Slutresultatet  af  departemen¬ 
tets  öfvervägande  blir  sålunda  ett  afstyrkande  af  princi¬ 
piella  ändringar  i  den  nu  gällande  ordningen,  hvilken  i 
det  hela  har  verkat  tillfredsställande. 

Annan  mening  uttalar  stortingets  järnbanckommitté  i  ett 
nyligen  ingifvet  betänkande  om  järnvägsbudgeten,  fram¬ 
hållande  att  ett  behof  af  förstärkning  af  departementets 
tekniska  krafter  förefinnes,  samt  att  den  nuvarande  bristen 
i  detta  hänseende  icke  athjälpes  af  de  väl  företrädda  tek 
niska  krafterna  inom  de  nämnda  subordinerande  verken 
De  af  departementet  framställda  invändningarna  kunna 
hafva  sitt  berättigande,  så  länge  det  är  fråga  om  enstaka 
besättande  af  en  eller  annan  departementspost  med  tek 
nici,  men  de  förlora  helt  och  hållet  sitt  värde,  när  der 
tekniska  reorganisationen  ansättes  rationellt  såsom  en  suc 


- - 


3  April  1907 


ALLMÄNNA  A  FD  ELN  IN  GEN 


essiv  förnyelse  af  departementet  från  botten.  Kommit- 
én  framhåller,  att  dess  mening  icke  är,  att  de  tekniska 
rafterna  härvid  endast  skola  nyttjas  till  rent  tekniska  ar- 
■eten,  ej  heller  att  alla  platser  för  framtiden  böra  besättas 
ned  teknici;  men  den  anser,  att  arbetsdepartementet  bör 
■inna  i  allsidighet  till  gagn  för  alla  frågor  af  teknisk  art, 
om  föreläggas  stortinget,  om  t.  ex.  hälften  af  departe- 
aentets  embetsmän  vore  personer  med  teknisk  utbildning, 
sär  dessa  från  de  lägsta  graderna  genomgå  den  depar- 
ementala  skolan,  lära  de  sig  för  visso  både  att  tänka 
>ch  uttrycka  sig  på  det  rätta  departementala  sättet.  Och 
>m  man  å  andra  sidan  fruktar,  att  en  sådan  departements- 
ekniker  skall  blifva  formalist  i  det  dagliga  embetsmanna- 
irbetet,  anbefaller  kommittén  häremot,  att  vederbörande 
dit  emellanåt  må  utskickas  i  praktisk  verksamhet  vid  nå- 
jot  af  statens  många  tekniska  arbeten.  Härigenom  torde 
ippnås  en  nyttig  växelverkan  mellan  teori  och  praktik 
sch  en  sund  omsättning  inom  departementet. 


Frågan  om  omorganisation  af  arbetsdepartementet  i  tek- 
lisk  riktning  har  varit  före  allt  sedan  1885,  då  nämnda 
departement  bildades,  och  i  synnerhet  kraftigt  drifvits 
ram  från  tekniskt  håll.  En  väsentlig  orsak  till,  att  hittills 
ntet  resultat  kunnat  vinnas,  har  varit  det  motstånd,  som 
nött  i  departementet,  hvars  alla  inflytelserika  män  äro 
urister.  Det  är  dock  föga  troligt,  att  en  reform  sådan 
jom  denna  i  längden  kan  förhindras.  Och  efter  den  be¬ 
stämda  hållning,  som  järnbanekommittén  nu  intagit,  bör 
nan  ha  anledning  hysa  goda  förhoppningar.  Beträffande 
den  nu  gällande  ordningen  med  en  teknisk  konsulent, 
synes  den  vunna  erfarenheten  tydligt  ådagalägga,  att  äfven 
den  dugligaste  blott  med  svårighet  kan  göra  sig  gällande 
en  sådan  ställning,  där  han  i  egenskap  af  rådgifvare  blott 
har  att  svara,  när  han  blifver  åtspord,  eljest  är  utan  in¬ 
flytande. 

Krafvet  på  teknici  i  arbetsdepartementet  har  fram¬ 
sprungit  ur  en  stark  känsla  af,  att  där,  hvarest  de  vik¬ 
tigaste  tekniska  spörsmål  få  sin  sista  behandling,  innan 
de  föreläggas  stortinget,  där  må  också  sitta  män  med 
eknisk  blick  på  saker  och  förhållanden  samt  med  det 
nitiativ,  som  blott  den  tekniska  utbildningen  och  erfaren- 
leten  gifva.  Arbetsdepartementet  äger  det  största  infly- 
ande  icke  blott  på  de  offentliga  arbetena,  utan  ock  direkt 
Dch  indirekt  på  all  annan  arbetsdrift  i  landet.  I  depar- 
ementets  högre  ställningar  må  därför  finnas  män  med 
erfarenhet  från  teknisk  och  praktisk  verksamhet,  men  äf- 
■-en  den  juridiska  fackinsikten  vara  väl  företrädd  —  så- 
;om  järnbanekommittén  föreslagit  — ,  och  med  god  vilja 
rån  båda  sidor  bör  ock  ett  fruktbringande  samarbete 
kunna  uppnås. 

- 


Teknisk  Tidskrift.  Till  Tidskriftens  hufvudredaktör 
efter  ingeniör  G.  Dillner,  som  på  grund  af  ändrad  verksam- 
let  anmält  sig  önska  afgå  från  denna  sin  befattning  den 
1  instundande  maj,  har  Styrelsen  vid  sitt  sammanträde  den 
10  april  för  återstoden  af  innevarande  år  utsett  civilin¬ 
genjören  kapten  Erland  Not  dlund. 
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\  f  etenskapligutmärkelse.  Kungl  Vetenskapsakademien  liar  ny  - 
*  ligen  till  minne  af  donator  framlidne  grosshandlare  C.  Söderström 
stiftat  ett  pris  afsedt  att  utdelas  för  framstående  förtjänster  inom  de 
nationalekonomiska  vetenskaperna.  Vid  akademiens  senaste  samman¬ 
träde  den  1  april  utdelades  nämnda  pris  —  i  form  af  guldmedalj  — 
första  gången  till  ingeniören  Gustaf  Gröndal  som  ett  erkännande  af 
hans  betydelsefulla  och  gagnande  uppfinningar  inom  järnindu  rien. 

* 

Inlandsbanans  slutpunkt  vid  Bohuslänska  kusten.  Genom 

nådigt  bref  den  15  mars  1907  har  Kungl.  Maj:t  anbefallt  järnvägs  - 
styrelsen  låta  verkställa  dels  fullständiga  utredningar  i  fråga  om  an¬ 
ordningarna  för  export-  och  importrörelse  vid  Uddevalla  hamn  samt 
angående  kostnaderna  för  hamnens  försättande  i  sådant  skick,  att  den 
kan  fullt  motsvara,  genom  inlandsbanans  eventuella  framdragande  dit, 
väntad  rörelse  af  omförmäld  beskaffenhet,  dels  ock  utredning  af  kost¬ 
naderna  för  förvärfvande  åt  staten  af  järnvägen  Uddevalla — Lelången, 
för  järnvägens  ombyggande  till  normal  spårvidd  samt  för  erforderliga 
kompletteringar  och  förbättringar  af  järnvägen,  i  den  händelse  den 
kan  anses  böra  tagas  i  anspråk  för  inlandsbanan. 

* 

Statsbaneförslag:  Östersund—  Ströms  vattudal  (Ulriksfors). 

Sedan  Kungl.  Maj:t  genom  beslut  den  22  Mars  1907  anbefallt 
järnvägsstyrelsen  att  skyndsamt  inkomma  med  definitivt  förslag  jämte 
kostnadsberäkningar  beträffande  den  ifrågasatta  inlandsbanans  sträck¬ 
ning  mellan  Östersund  och  Ulriksfors,  har  styrelsen,  i  anslutning  till 
sin  till  Kungl.  Maj:t  den  13  i  sagda  månad  ingifna  skrifvelse  an¬ 
gående  resultatet  af  hittills  för  nämnda  bana  verkställda  undersök¬ 
ningar  och  utredningar,  den  30  i  samma  månad  öfverlämnat  till 
Kungl.  Maj: t  plan-  och  profilritningar  jämte  tillhörande  kostnadsför- 
slag  för  en  statsbana  Östersund — Ströms  vattudal  (Ulriksfors). 

I  sistnämnda  skrifvelse  hemställer  styrelsen,  att  Kungl.  Maj:t 
täcktes  föreslå  innevarande  års  Riksdag  att  —  under  förbehåll  om 
iakttagande  af  att  enahanda  villkor  angående  kostnadsfri  upplåtelse 
af  mark  m.  m.,  som  under  senare  åren  plägat  föreskrifvas  rörande 
statsbanebyggnader  —  besluta  anläggning  af  en  statsbana  Östersund 
—Ströms  vattudal  (Ulriksfors)  jämte  bispår  från  Ulriksfors  till  Ström¬ 
sund  för  en  beräknad  kostnad  af  sammanlagdt  ioSf>2  00o  kronor 
samt  härför  på  extra  stat  för  år  1908  anvisa  2  000  000  kronor,  med 
rätt  för  Kungl.  Maj:t  att  låta  däraf  förskottsvis  under  innevarande 
år  af  tillgängliga  medel  utanordna  500  000  kronor. 

Komplettering  af  banan  Gellivare  — Riksgränsen.  I  samband 
med  öfverlämnande  af  förslag  till  öfverenskommelse  mellan  svenska 
staten  å  ena,  samt  Luossavaara-ICirunavaara  aktiebolag,  aktiebolaget 
Gellivare  malmfält  och  trafikaktiebolaget  Grängesberg— Oxelösund 
å  andra  sidan  angående  viss  grufegendom  i  Norrbottens  län,  har 
Kungl.  Maj:t  den  21  Mars  1907  föreslagit  Riksdagen  dels  bevilja  ett 
anslag  af  3  125000  kronor  till  utförande  af  erforderliga  komplette- 
ringsarbeten  å  statsbanan  Gellivare — Riksgränsen  samt  till  anskaffande 
af  ytterligare  rullande  materiel  för  statens  järnvägar,  dels  bemyndiga 
Riksgäldskontoret  att  i  mån  af  behof  och  efter  Kungl.  Maj.-ts  beslut 
i  h varje  särskildt  fall  under  innevarande  år  tillhandahålla  järnvägs¬ 
styrelsen  nämnda  belopp. 

Idkare  af  handtverk  och  annan  mindre  industri,  hvilka  önska 
erhålla  reseunderstöd  af  statsmedel  för  att  besöka  innevarande  års 
utställning  i  Amsterdam  hafva  att  före  den  15  instundande  maj  till 
Kommerskollegium  ingifva  till  Kungl.  Maj:t  ställda  ansökningar  i 
ämnet. 
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SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

afdelningen  för  Elektroteknik  sammanträdde  Fredagen  den 
i*  22  mars  i  Föreningens  lokal.  Härvid  behandlades  en  från  För¬ 
eningens  styrelse  inkommen  skrifvelse  beträffande  Sveriges  represente¬ 
rande  inom  en  i  London  under  bildande  varande  internationell  elektrisk 
kommision  för  utarbetande  af  normalbestämmelser  för  elektriska  appa¬ 
rater  och  maskiner.  En  lokalkommitté  bestående  af  12  personer 
valdes  och  erhöll  i  uppdrag  att  å  Afd:s  för  elektroteknik  vägnar  utse 
en  representant  för  Föreningen  i  den  internationella  kommissionen. 
Härefter  höll  Ing.  Gustaf  Holmgren,  Västerås,  ett  föredrag  om  »Ka¬ 
skadomformaren»,  hvilken  maskintyp  framställdes  såsom  ägande  vissa 
företräden  framför  de  vanliga  roterande  omformarne  och  motorgene¬ 
ratorerna.  Af  den  härpå  följande  diskussionen,  i  hvilken  förutom  före¬ 
draganden  ingeniörerna  Andreén,  Lindström  och  Decker  deltogo,  fram¬ 
gick  emellertid,  att  meningarna  om  kaskadomformarens  företräden 
vore  delade. 


* 
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Cörsta  Sektionen  hade  den  6  April  ett  talrikt  besökt  sammån- 
^  träde,  hvarvid  behandlades  frågan  om  Sektionens  sammanslagning 
med  Tekn.  Högskolans  Elevkår.  Från  den  vid  föregående  samman¬ 
träde  tillsatta  kommittén  hade  inkommit  förslag  till  skrifvelse  att 
tillställas  Förenirgens  styrelse.  Kommittén  ansåg,  att  Andra  Sektio¬ 
nens  önskningar  böra  tillgodoses,  genom  att  Sektionens  inflytande  på 
af  Föreningen  behandlade  tekniska  spörsmål  borttages  samt  genom 
vissa  praktiska  anordningar  vis-å-vis  Föreningens  statuter  och  publi¬ 
kationer,  men  icke  genom  Sektionens  uppgående  i  Tekn.  Högskolans 
Elevkår  och  dennas  samband  under  någon  form  med  Svenska  Tek- 
nologföreningen.  Med  anledning  häraf  uppstod  en  långvarig  diskus¬ 
sion,  hvarunder  bl.  a.  hrr  Hellstedt,  Sandelin,  Montgomery  och  Bar- 
then  talade  för  kommitténs  förslag  och  hrr  Widmark,  Wretlind  och 
Dyrssen  mot  detsamma.  Sektionen  antog  med  afsevärd  majoritet 
kommitténs  förslag. 

Yrkesinspektör  Th.  Fiirst  höll  ett  med  stort  intresse  mottaget 
föredrag  om  »Arbetareskydd  och  arbetareskyddlagstiftning»,  hvari  han 
bl.  a.  påpekade,  att  vid  undervisningen  vid  Tekn.  Högskolan  allt  för 
liten  vikt  lägges  vid  konstruerandet  af  för  arbetaren  ofarliga  maskiner. 

Till  Sektionens  styrelse  för  nästa  arbetsår  utsågos  hrr  F.  San- 
dclin ,  ordförande,  T.  Brinck-Erikson ,  v.  ordf.,  K.  E.  Eriksson ,  se¬ 
kreterare,  och  E.  Lindberg ,  v.  sekreterare. 

Den  del  af  protokollet,  som  afsåg  skrifvelsen  till  Styrelsen,  ju¬ 
sterades  omedelbart. 

* 

Tkfdelningen  för  Väg=  och  Vattenbyggnadskonst  hade 
k  *  den  8  April  sammanträde  och  hälsades  härvid  dess  medlemmar 
af  ordf.,  prof.  C.  J.  Magnell.  välkomna  till  Afdelningens  första  sam¬ 
manträde  under  eget  tak.  Till  medlem  af  Afdelningen  invaldes  med 
acklamation  civilingeniör  Sven  Kjellberg  Springfeldt.  I  skrifvelse 
från  Föreningens  sekreterare  meddelades,  att  styrelsen  bifallit  Afdel¬ 
ningens  framstälb  ing  om  anslag  af  500  kr.  för  dess  »entreprenad¬ 
kommittés»  arbeten. 

Beträffande  »täflingskommitténs»  vid  föreg.  sammanträde  in¬ 
lämnade  skrifvelse  och  P.  M.  beslöts  i  enlighet  med  hemställan  från 
Afdelningens  styrelse  att  afstyrka  framställningarna  i  den  förra  samt 
att  utan  vidare  lägga  den  senare  till  handlingarna.  Sistnämnda  för¬ 
farande  betingades  emellertid  icke  af  bristande  intresse  hos  Afdelnin¬ 
gen,  hvilket  såväl  framhölls  af  ordf.  som  framgick  af  det  uttalande, 
som  gjordes  af  major  P.  Ax.  Lindahl  om  önskvärdheten  af  skynd¬ 
sam  utredning  i  den  som  särdeles  betydelsefull  framhållna  frågan 
om  lämpliga  ordningsregler  för  pristäflingars  anordnande.  Men  kom¬ 
mittén  anhöll  själf  i  en  ny  skrifvelse  att  få  återkomma  med  ett  mera 
genomarbetadt  definitivt  förslag. 

Härefter  höll  civilingeniör  Sven  Liibeck  ett  längre,  intressant 
föredrag  om  i>  Modärna  vattenkraft  anläggningar  under  byggnad » , 
belyst  af  en  större  samling  skioptikonbilder.  Härvid  beskrefvos  plan¬ 
anordningarna  samt  i  vissa  fall  äfven  byggnadsmetoderna  för  följande 
svenska  kraftstationer:  Yngeredsfors  (8  000  hkr),  Frykfors  (4  000  hkr), 
Jössefors  (t  800  hkr),  Gullspång  (12  å  20000  hkr),  Borås  (1  600 
hkr),  Oskarsström,  Tennsjön,  Iggesund,  Surte  och  Tofvehult  samt 
Svselgfos  (36  000  hkr)  och  några  andra  norska  anläggningar  och 
slutligen  Ensokosky  kraftstation  i  Finland,  vid  hvilken  senare  man 
för  Wuoksens  uppdämning  betjänat  sig  af  valsdamm. 

På  grund  af  den  långt  framskridna  tiden  uppskötos  civilinge¬ 
niör  Björkmans  meddelanden  till  en  annan  gång.  Såsom  af  kallelsen 
i  dagens  nummer,  framgår,  kommer  ett  extra  sammanträde  att  hållas 
måndagen  den  22  d:s,  för  att  behandlingen  af  den  sålunda  ej  med- 
hunna  delen  af  programmet  må  kunna  upptagas  och  för  att  tillfälle 
må  gifvas  att  diskutera  den  viktiga  frågan  om  normerande  bestäm¬ 
melser  för  betongarbeten,  innan  vårsolen  hunnit  till  den  värmeverkan, 
som  kan  störa  Afdelningens  medlemmar  i  de  allvarliga  förhandlin¬ 
garnas  omhuldande.  Här  refererade  sammanträde  var  besökt  af  ett 
70-tal  medlemmar.  N.  E. 

* 

Civila  Väg=  och  Vattenbyggnadsklubben  hade  torsdagen 
den  4  d:s  ordinarie  sammanträde  å  Hotell  Kronprinsen  under 
ordförandeskap  af  ingeniören  A.  Knös.  Sedan  styrelsen  meddelat, 
att  till  medlemmar  af  klubben  invalts  ingeniörerna  K.  Hagelthorn 
och  A.  Wijkmark,  vidtog  efter  inledningsföredrag  af  ingeniören  Aug. 
Dahlström  en  liflig  diskussion  öfver  ämnet:  »Huru  ordna  sanitetsvä- 
sende,  belysning,  brandväsende  och  trafikförhållanden,  så  att  ett  sam¬ 
hälle,  såsom  exempelvis  Stockholm,  blir  i  minsta  möjliga  grad  lidande 
genom  arbetsinställelse?». 

* 

Sundsvalls  Tekniska  Förening,  som  bildades  den  9  Februari 
i  år,  hade  den  16  Mars  sammanträde  under  ordförandeskap  af 
telegrafdirektör  A.  Wedholm.  Interimstyrelsens  stadgeförslag  antogs 
med  några  smärre  ändringar.  Till  styrelse  utsågos:  telegrafdirektör 
A.  Wedholm,  ordförande,  baningeniör  S.  Florelius,  v.  ordförande, 
civilingeniör  J.  A.  Hjelmström,  sekreterare,  stadsingeniör  K.  Aber- 
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stén,  skattmästare,  civilingeniör  G.  Gagge,  klubbmästare,  samt  kap¬ 
ten  A.  Lundström  och  byggmästare  N.  Nilson. 

Stadsingeniör  K.  Aberstén  höll  föredrag  om  »Sveriges  preci- 
sionsafvägning».  Efter  att  hafva  refererat  de  af  Generalstabens  topo¬ 
grafiska  afdelning  år  1905  slutförda  precisionsafvägningarna  genom 
riket,  framhöll  han  den  praktiska  betydelse  dessa  kunna  få  såsom 
stöd  för  alla  för  tekniska  ändamål  förekommande  afvägningar  och 
uttalade  med  anledning  däraf  önskvärdheten  af,  att  precisionsafväg¬ 
ningarna  utsträcktes,  så  att  framdeles  alla  inom  landet  företagna 
höjdmätningar  kunde  hänföras  till  samma  horisontalplan. 
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TIDSKRIFTS-ÖFVERSIKT. 

De  med  *  betecknade  uppsatserna  äro  illustrerade. 

Jernkontorets  Annaler,  H.  2.  —  Bidrag  till  frågan  om  kväf- 
vets  bestämmande  och  förekomst  i  järn  och  stål  (Petrén  &  Grabe). 
—  Bidrag  till  frågan  om  blåsbildningen  i  göt  (L.  Carlsson'. 

Ingeniören,  Mars  16.  —  Polyteknisk  lsereanstalts  i  Köpenhamn 
elektrotekniska  laboratorium. 

Teknisk  Ugeblad,  April  5.  —  Norska  vestlandsbanan.  —  Under- 
vattenstelegrafkablarnes  utveckling,  fabrikation  och  nedläggning*.. 
—  Byggnadsförhållanden  i  Aalesund.  —  Nya  norska  regler  för 
arkitekturtäflingar. 

Zeitschrift  des  österr.  Ingen.  u.  Archit.  Vereines.  April  5. 
—  Donato  Felice  v.  Allio,  en  klosterbyggmästare  på  1700-talet. 
—  Lokomotiv  på  Milanoutställningen*.  —  Sjöfartsafdelningen 
på  Milanoutställningen*. 

Le  Génie  Civil,  April  6.  —  Flodregleringsarbeten  i  Missouri*.  — 
Nyare  räddningsapparater  för  grufvor*.  —  Elektrolytisk  galva- 
nisering  med  zink.  —  Betongs  värmeledningsförmåga  och  eld¬ 
härdighet. 

Engineering,  April  5.  —  Gusto-skeppsvarfvet  i  Schiedam*.  — 
Instrumentering  för  extra  hög  spänning  vid  St.  Andrews  under¬ 
station  i  Glasgow.  —  Försök  med  Schlichs  gyroskop*.  - — •  Mo- 
därna  flytdockor*.  —  Om  utombordstöttor  vid  propelleraxlar*.  — 
Om  eldsvådor  å  fartyg  och  skyddsmedel  däremot. 

Engineering  News,  Mars  28.  —  Betong-vågbrytaren  vid  Harbor 
Beach,  Mich.*.  —  Om  vattenmätares  inflytande  på  konsumtio¬ 
nen  af  vattenledningsvatten.  —  Magasinsbyggnad  af  armerad 
betong  i  Chicago*. 

Deutsche  Bauzeitung,  April  IO.  —  Böcklin  som  arkitekt.  — 
Königsbriicke  i  Dtisseldorf  (armerad  betongbåge  med  liten  pil- 
höjd  och  länkar  i  vederlagen). 

Schweizerische  Bauzeitung,  April  6.  —  Sulzers  omkastbara 
Dieselfartygsmotor*.  —  Excelsiorhotellet  i  Rom*.  —  Något  om 
teaterbyggnader. 

Electrotechnische  Zeitschrift,  April  4.  —  Den  internatio¬ 
nella  prioritet-rätten  för  tyska  patent.  —  Breslaus  telefoncentral. 
—  Förklaring  af  fenomenet  odämpade  svängningar  (Duddel- 
Poulsens  arbeten).  —  Turbodynamos  af  Curtissystem  i  ameri¬ 
kanska  elektricitetsverk.  —  Bidrag  till  teorien  för  den  talande 
ljusbågen*. 

Chemiker  Zeitung,  April  6.  —  Rening  af  dricksvatten  från  man¬ 
gan  medelst  aluminiumsilikat.  —  Bensintillverkning. 


RÄTTELSE. 

I  T.  T.  N:r  13,  artikeln:  »Malmförekomster  inom  Jukkasjärvi 
och  Gellivare  socknar»  sid.  75  uppgifves  järnhalten  i  stuffprof  från 

Rakknrijoki  till  24  %.  Läs  42  %. 
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TRETTIOSJUNDE  ÅRGÅNGEN 


ALLMANNA  AFDELNINGEN 

Hufvudredaktör:  GUNNAR  DILLNER  *  Biträdande  redaktör:  NILS  KJELLBERG. 


Redaktionstid:  9 — 3. 

Stockholm  1907  Centraltryckeriet 


lä  16 

Allmänna  Afdelningen  utkommer  hvarje  lördag. 

20  April 

Annonspris :  1  kr.  pr  centimeter  spalthöjd  å  om- 

Meddelanden  rörande  Afdelningen  sändas  till 
Ingeniör  NILS  KJELLBEBG,  Stockholm,  Sv.  Tek- 

slagets  yttersidor  och  70  öre  å  öfriga  sidor; 
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nologföreningen  (A.  T.  6095,  R.  T.  7293). 

utländska  annonser  resp.  1.25  och  1  kr. 

NEHÅLL:  Sammankomster;  Årsmötet  med]Sv.  Teknologföreningens  Andra 
Sektion  14—16  mars  1907  (forts.);  Iron  and  Steel  Institutes  vårmöte  1907;  Notiser; 
1  venska  Teknologföreningen  ;  Tidskriftsöfversikt. 

I  annonsafdelningen :  Metallnoteringar;  Lediga  platser;  Sökta  Patent. 


Med  detta  nummer  af  Allmänna  Afdelningen  följer  Fjärde  häftet  af  Afdel- 
ningen  för  Väg=  och  Vattenbyggnadskonst,  innehållande:  Utarbetadt 
förslag  till  statens  elektriska  kraftstation  vid  Trollhättan ;  Från  utställningen  i 
Milano  1906;  Om  Stockholms  hamn,  af  V.  E.  Lilienberg;  Pristäflan. 


-F* 


SAMMANKOMSTER. 


Svenska  Teknologföreningen. 


FDELNINGEN  FÖR  VÄG-  OCH  VATTENBYGGNADS¬ 
KONST  kallas  till  extra  sammanträd 'e  Måndagen  den  22  April 
kl.  precis  */2  8  e.  m.  å  Föreningens  lokal  Jakobsgatan  19.  Dis¬ 
kussion  :  »Om  behofvet  af  officiella  normerande  bestämmelser  för 
betong-  och  järnbetong-konstruktioner»,  inledes  af  civilingeniör  A 
Björkman.  Meddelanden  (med  skioptikonbilder)  om:  »Nyare  ar¬ 
beten  af  armerad  betong»,  af  civilingeniör  A.  Björkman.  Professor 
C.  J.  Magnell  anordnar  vid  sammanträdet  en  utställning  af  pro¬ 
jekter  till  bro  öfver  Norrström  i  Drottninggatans  förlängning,  ut¬ 
förda  af  elever  i  fjärde  årsklassen  vid  Tekniska  Högskolan. 

FDELNINGEN  FÖR  MEKANIK  sammanträder  Onsdagen  den 
24  April  kl.  7,8  e.  m.  å  Föreningens  lokal.  —  Ärende:  Förbe¬ 
redande  kommitténs  förslag  till  program  för  arbetet  med  utarbe¬ 
tande  af  normer  för  benämningseffektens  fastställande  vid  verk¬ 
maskiner. 

FDELNINGEN  FÖR  SKEPPSBYGGN ADSKONST.  Ord. 
vårmöte  äger  rum  å  Föreningens  lokal  Jakobsgatan  19,  Sthlm, 


Lördagen  den  27  och  Måndagen  den  29  April  kl.  7 2  2  midd* 
Ärenden:  Inval  och  årsberättelse  för  år  1906.  Föredrag:  » Polcir¬ 
keln »,  Trafikaktiebolaget  Grängesberg  —  Oxelösunds  nyaspecialängare 
för  malmtraden ,  samt  Om  bestämmandet  af  bladytan  för  bogser- 
båtspropellrar ,  af  ingeniör  J.  Johnson,  Svenska  handelsflottans 
modärnitet ,  af  ingeniör  N.  G.  Nilsson,  Isbrytarefrågans  utveck¬ 
lings  af  öfveringeniör  C.  A.  Lindvall,  samt  Ett  nytt  spantsystem 
för  större  malm-  och  lastångare ,  af  lektor  Fr.  Lilliehöök. 

Obs!  Sammanträdet  äger  rum  i  anslutning  till  Sveriges 
Allm.  Sjöfartsförenings  och  Svensk  Förenings  för  Internat.  Sjörätt 
den  29  å  Hotell  Rydberg  afhållna  årsmöten,  vid  hvilka  Afdel- 
ningens  hrr  ledamöter  äga  närvara.  Samtliga  föreningar  gifva  sub- 
skriberad  middag  å  Hasselbacken  måndagen  den  29  d:s  kl.  6,30  e.  m. ; 
anmälan  om  deltagande  torde  göras  hos  Sjöfartsföreningens  Sekre¬ 
terare,  Stadsgården  8. 

Tillfälle  är  beredt  för  Afdelningens  medlemmar  att  söndagen 
den  28  d:s  kl.  1  midd.  aflägga  besök  ombord  å  pansarkryssaren 
Fylgia  vid  Finnboda  varf;  närmare  å  kallelsekorten. 


'sTH  , 


ÅRSMÖTET  MED  SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS  ANDRA  SEKTION  14-16  MARS  1907 


Ledamoten  af  Riksdagens  andra  kammare  konsul 
.  J.  F.  Ljunggren  höll  därpå  sitt  beramade  föredrag 

Om  behofvet  af  ett  statsdepartement  för 
handel,  industri  och  sjöfart. 

Man  har  haft  vänligheten  anmoda  mig  att  inleda  den 
ärmast  föreliggande  frågan,  och  jag  får  säga,  att  jag 
arit  mycket  tveksam,  om  jag  skulle  åtaga  mig  detta  upp- 
rag,  alldenstund  min  framställning  i  ämnet  nog  kommer 
(tt  närma  sig  till  dilettantism.  Med  kännedom  emellertid 
m  det  välvilliga  öfverseende,  som  förut  visats  mig  inom 
venska  Teknologföreningens  Andra  Sektion,  har  jag  likväl 
ågat  åtaga  mig  att  hålla  detta  inledningsföredrag. 

Jag  skulle  vilja  indela  mitt  anförande  i  följande  fem 
ufvudpunkter : 

1:0  Allmänna  grunder  för  tillvaratagande  af  han- 
els-  och  industriintressena  inom  den  högre  administra- 
onen ; 


(Forts.  fr.  sid.  88.) 

2:0  Medel  för  ernående  af  samverkan  mellan  stats¬ 
förvaltningen  och  näringarnas  utöfvare; 

3:0  Frågan  om  centralt  ämbetsverk  för  handel  och 
industri ; 

4:0  Departementsfördelningen,  samt  slutligen 

5:0  Departementschefens  oberoende  af  den  allmänna 
politiken  inom  regeringen,  där  denna  icke  omfattar  nä¬ 
ringspolitiska  spörsmål. 

I.  Allmänna  grunder  för  tillvaratagande  af  handels-  och 
industriintressena  inom  den  högre  administrationen. 

Det  måste  förefalla  i  hög  grad  egendomligt,  att  det 
allt  ifrån  det  nya  representationsskickets  införande  skall 
hafva  behöfts  icke  mindre  än  16  olika  framställningar 
till  riksdagen  —  så  väl  kungl.  propositioner  som  enskilda 
motioner  —  för  att  komma  dit,  där  vi  nu  äro  efter  40- 
åriga  sträfvanden  för  våra  näringars  direkta  representation 
i  regeringen,  nämligen  att  vi  sedan  1900  hafva  ett  jord¬ 
bruksdepartement  och  sedan  i9°5  en  skritvelse  hvilande 
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hos  Kungl.  Maj:t  med  begäran  om  utredning  rörande  in¬ 
rättande  af  ett  nytt  statsdepartement  för  handel,  industri 
och  sjöfart. 

Egendomligt  kan  det  ju  också  synas,  att  i  åtskilliga 
af  de  framställningar,  som  under  de  sista  40  åren  blifvit 
gjorda,  jordbrukets  representation  inom  regeringen  sam¬ 
manförts  med  handelns  och  industriens.  Man  skulle  här- 
uti  kunna  spåra  en  viss  svaghet  hos  handelns  och  indu-'" 
striens  målsmän  eller  en  viss  räddhåga,  att  de  icke  själfva 
skulle  vara  starka  nog  att  genomdrifva  sina  önskningar, 
och  att  de  därför  ansett  sig  behöfva  anlita  jordbruksin¬ 
tressets  målsmän  såsom  bundsförvanter. 

Sedan  emellertid  år  1900  ett  specialdepartement  för 
jordbruket  blifvit  inrättadt,  har  saken  kommit  i  ett  annat 
läge.  Beholvet  af  ett  särskildt  statsdepartement  för  han¬ 
del,  industri  och  sjöfart  har  nu  blifvit  allt  klarare,  och 
riksdagen  har  med  all  önskvärd  tydlighet  behjärtat  det¬ 
samma,  såsom  det  ju  också  framgår  af  den  förut  nämnda 
skrifvelsen  till  Kungl.  Maj:t  år  1905. 

Jag  tror  icke,  att  det  skall  trötta  herrarna,  om  jag 
läser  upp  ett  stycke  ur  1905  års  riksdagsskrifvelse,  ty 
den  innehåller  de  grundläggande  principerna  för  ett  blif- 
vande  program  i  den  föreliggande  frågan. 

Riksdagen  skrifver: 

»Då  jordbruksdepartementet  år  1900  inrättades,  hade 
därmed  det  sedan  länge  närda  önskemålet  att  för  närings- 
väsendet  erhålla  en  särskild  representant  inom  Konungens 
råd  delvis  blifvit  förverkligadt.  Det  lärer  ock  med  fog 
kunna  sägas,  att  de  förhoppningar,  som  vid  jordbruksde¬ 
partementets  tillkomst  ställdes  på  dess  verksamhet  till  jord¬ 
brukets  och  därmed  i  samband  stående  näringars  fromma, 
ingalunda  blifvit  gäckade.  Men  jämnsides  med  yrkandet 
på  ett  högsta  förvaltningsorgan  för  dessa  näringar  har 
med  knappast  mindre  styrka  från  såväl  Eders  Kungl.  Maj:ts 
som  riksdagens  sida  gjorts  gällande,  att  äfven  öfriga  nä¬ 
ringar  vore  i  behof  af  den  medverkan  till  deras  befräm¬ 
jande,  som  genom  ett  sådant  organ  kunde  vinnas.  Sam¬ 
hällets  materiella  välstånd  och  styrka  bero  naturligen  på 
det  sätt,  hvarpå  de  produktiva  ekonomiska  krafterna  till¬ 
varatagas  och  utvecklas.  Väl  är  det  i  första  hand  det 
enskilda  initiativet,  som  har  att  verka  för  ett  tillfredsstäl¬ 
lande  utnyttjande  af  landets  naturliga  hjälpkällors  alster. 
Men  å  andra  sidan  ligger  det  makt  uppå,  att  sträfvandena 
till  näringarnas  upphjälpande  och  befrämjande  från  ad¬ 
ministrationens  sida  erhålla  det  stöd  och  den  ledning, 
hvarförutan  dessa  sträfvanden  ofta  blifva  utan  åsyftadt 
resultat.  Det  behöfs  enligt  riksdagens  uppfattning  i  detta 
hänseende  ett  statsorgan,  som  med  sakkunskap  i  afseende 
å  näringslifvets  förhållanden  och  insikt  om,  hvad  som  kan 
vara  ägnadt  att  befordra  dess  utveckling  och  förkofran, 
förenar  förmåga  att  framhålla  näringarnas  kraf  och  föreslå 
lämpliga  åtgärder  att  tillgodose  desamma.  Detta  behof 
synes  under  nuvarande  förhållanden,  sedan  för  jordbruket 
och  detsamma  närstående  näringar  skapats  ett  särskildt 
statsdepartement,  icke  fullständigt  kunna  tillgodoses  på 
annat  sätt,  än  att  ett  departement  inrättas,  hvars  hufvud- 
uppgifter  blifva  handel,  industri  och  sjöfart.  Det  synes 
enligt  riksdagens  mening  så  mycket  mera  angeläget,  att 
en  dylik  administrativ  representation  för  dessa  grenar  af 
landets  näringsväsende  inom  den  närmaste  framtiden  kom¬ 
mer  till  stånd,  som  vårt  näringslif  på  förevarande  områ¬ 
den  under  senare  tiden  företett  en  allt  snabbare  fortgå¬ 
ende  utveckling.» 


Denna  riksdagsskrifvelse,  som  på  grund  af  en  entus  i 
asm  för  saken  är  så  fägnesam  för  industriens  och  han 
delns  målsmän,  framgick  som  bekant  såsom  resultat  af  de 
i  båda  kamrarna  väckta  lika  lydande  motioner  om  inrät¬ 
tande  af  ett  nytt  statsdepartement  för  handel,  industri  och 
sjöfart  jämte  en  af  herr  Dahn  i  Andra  Kammaren  väckt 
motion  i  samma  syfte,  denna  dock  omfattande  jämväl 
sammanslagning  af  försvarsdepartementen  till  ett.  De  båda 
massmotionerna  samlade  icke  mindre  än  61  motionärer, 
däraf  19  i  Första  och  42  i  andra  Kammaren.  Jag  bort¬ 
ser  därvid  från,  att  några,  som  i  Första  Kammaren  under¬ 
tecknat  den  där  afgifna  motionen,  instämt  blott  i  mo¬ 
tionens  syfte. 

De  allmänna  grunder  för  tillvaratagandet  af  handelns 
och  industriens  intressen  genom  representation  vid  Ko¬ 
nungens  rådsbord,  som  från  näringslifvets  män  kunna 
vara  önskvärda,  hafva  så  tydligt  och  så  förträffligt  blifvit 
angifna  i  den  omnämnda  riksdagsskrifvelsen,  att  jag  tvif- 
lar  på,  att  någon  kan  bättre  formulera  dem.  Men  det 
återstår  alltid  att  tillse,  att  inga  misstolkningar  eller  af- 
vikelser  äga  rum,  och  därför  ligger  det  vikt  på,  att,  då 
denna  riksdagsskrifvelse  nu,  så  vidt  jag  vet,  för  första 
gången  behandlas  bland  näringsidkare  och  näringsintres- 
senter,  ett  uttalande  göres  till  stöd  för  de  i  skrifvelsen 
anförda  princippunkterna.  Jag  tillåter  mig  därför  att  på 
det  varmaste  rekommendera  kommittérades  förslag  till 
resolution  i  detta  syfte. 

II.  Medel  för  ernående  af  samverkan  mellan  stats¬ 
förvaltningen  och  näringarnas  utöfvare. 

Några  dagar  före  afgifvandet  af  1905  års  riksdags¬ 
motion  om  inrättande  af  ett  departement  för  handel,  in¬ 
dustri  och  sjöfart  höll  jag  i  denna  sektion  ett  föredrag, 
hvilket  är  infördt  i  möteshandlingarna,  och  yttrade  jag  då 
bland  annat,  att  man  vid  inrättandet  af  ett  departement 
för  handel,  industri  och  sjöfart  icke  finge  bortse  därifrån, 
att  det  vid  sidan  om  den  högsta  administrationen  måste 
finnas  vissa  lokala  organ  ute  i  landet  med  uppgift  att  vara 
bärare  och  vårdare  af  de  särskilda  i  landets  olika  delar 
förefintliga  näringsintressena. 

Jag  yttrade  äfven,  att  dessa  organ  borde  kunna  tjäna 
det  nya  departementet  såsom  nyttiga,  ja  de  allra  yppersta 
»utposter»,  på  samma  gång  de  skulle  verka  till  gagn  för 
resp.  landsändar,  därigenom  att  de  samlade  de  merkan¬ 
tila  näringarnas  målsmän  till  arbete  för  gemensamma  in¬ 
tressen.  Man  har  också  härvid  särskildt  fäst  sig  vid  det 
gagn,  som  dessa  institutioner  skulle  medföra  för  närings¬ 
idkareintresset,  men  de  kunna  dessutom  blifva  goda  hjälp¬ 
redor  för  administrationen.  Ifrågavarande  lokala  organ 
för  handel  och  industri  hafva  redan  utvecklat  sig  rätt 
gynnsamt,  fastän  man  i  saknad  af  allmänna  grunder  för 
verksamheten  hittills  måst  leta  sig  fram  försöksvis.  Den 
ena  handels-  och  industrikammaren  arbetar  nu  efter  ett 
program,  den  andra  efter  ett  annat.  Handels-  och  indu¬ 
strikamrarna  äro  närmast  att  jämföra  med  de  till  jord¬ 
bruksnäringens  gagn  inrättade  hushållningssällskapen,  fastän 
de  tyvärr  ännu  sakna,  hvad  hushållningssällskapen  äga, 
nämligen  en  enhetlig  konstitution  och  statsunderstöd  så 
väl  i  auktoritativt  som  i  ekonomiskt  hänseende. 

I  1905  års  massmotioner  om  det  nya  departementet 
infördes  rätt  mycket  om  handels-  och  industrikammarin- 
stitutionen  för  att  ådagalägga  det  samband,  som  måste 
finnas  mellan  näringsidkarna  själfva  och  statsadministratio- 
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n,  och  hvad  som  sålunda  uttalades  uppmärksammades 
väl  af  konstitutionsutskottet  som  af  Riksdagen,  och  i 
ksdagens  skrifvelse  i  ämnet  heter  det  bland  annat: 

»Vid  upprättandet  af  ett  dylikt  statsdepartement  lärer 
•pmärksamheten  ock  böra  fästas  på  åstadkommandet  af 
Itredsställande  former  för  en  samverkan  mellan  detta  organ 
h  ifrågavarande  näringars  praktiska  idkare,  hvarigenom 
ssa  kunna  utöfva  ett  behörigt  inflytande  på  förarbetena 
r  den  lagstiftning,  hvaraf  näringarna  beröras,  och  på  så¬ 
na  organisationsfrågor,  hvilka  afse  deras  främjande.» 

Med  hänsyn  till  hvad  sålunda  i  Riksdagens  skrifvelse 
imnts  angående  handels-  och  industrikammarinstitutionen 
-  ty  det  afses  ju  denna  institution,  fastän  icke  benäm- 
ngen  finnes  —  så  skulle  man  kunna  säga,  att  Riks- 
•  igen  därmed  angifvit  ett  »fundamentalprogram»  för  den 
•a  institutionen,  och  i  fall  man  närmare  skärskådar  dessa 
rader,  så  innehålla  de  icke  blott  ett  program  för  insti- 
tionen,  utan  äfven  Riksdagens  löfte  att  behjärta  instilu- 
rnens  syftemål.  Det  står  nämligen  i  Riksdagens  skrif- 
lse,  att  näringsidkarna  böra  få  utöfva  ett  behörigt  infly- 
nde  på  förarbetena  för  näringslagstiftningen  och  på  sta¬ 
ns  åtgärder  till  näringarnas  främjande.  Och  det  löfte, 
:m  framskymtar  mellan  raderna  i  Riksdagens  skrifvelse, 
mfattar  tanken  på,  att  den  nya  institutionen  skall  genom 
utsmakternas  åtgörande  blifva  organiserad  på  sådant  sätt, 
:;t  den  må  kunna  träda  i  en  mer  eller  mindre  officiell 
( h  i  hvarje  fall  möjligast  direkt  kommunikation  med  sta- 
lis  organ  och  särskildt  med  det  ifrågasatta  nya  depar- 
I  mentet. 

Nu  kan  det  visserligen  sägas  —  och  man  gör  det  i 
inna  krets  med  allra  största  skäl  —  att  man  icke  öfver- 
;lt  och  för  alla  näringsintressen  behöfver  handels-  och 
dustrikammare,  ty  man  har  ju  att  tillgå  de  stora  fack- 
ganisationerna  såsom  t.  ex.  Svenska  Teknologföreningen, 

■  eriges  Allmänna  Handelsförening,  Sveriges  Allmänna 
öfartsförening,  Sveriges  Handtverksorganisation  jämte  åt- 
:illiga  sammanslutningar  på  bergshandteringens  område, 
g  medgifver  att  dessa  korporationer  kunna  verka  i  allra 
igsta  grad  gynnsamt  för  näringslifvet  och  önskar  dem 
sst  icke  ersatta  af  handels-  och  industrikammare,  utan 
ärtom  önskar  jag  dem  allt  fortfarande  framgång  i  deras 
räfvanden  att  uppfylla  de  mål,  som  blifvit  satta  för  dem, 
en  det  synes  mig  dock,  som  om  dessa  enskilda  förenin- 
;ir  och  organisationer  icke  kunna  verka  i  den  vidsträckta 

ad,  som  en  systematiskt  ordnad  och  för  de  olika  lands- 
1  åarna  afpassad  näringsidkarerepresentation  förmår.  Funk- 
onerna  äro  icke  heller  desamma  för  de  af  mig  omnämnda 
•iskilda  sammanslutningarna  och  för  handels-  och  industri- 
imrarna,  särskildt  öm  man  ser  utvecklingen  af  kamrarna 
:;ende  därhän,  att  dessa  kunna  i  en  framtid  utgöra  en 
»fificiös»  institution  i  närmaste  kontakt  med  ett  stats- 
epartement  för  handel,  industri  och  sjöfart.  Uppgifterna 

■  o  sålunda  olika  för  de  nämnda  institutionerna,  men  de 

■  inna  supplera  hvarandra,  och  liksom  handels-  och  indu- 
:rikamrarna  kunna  tjäna  de  stora  enskilda  föreningarna 
:h  organisationerna,  så  kunna  våra  samfälda  organi- 
tioner  i  många  fall  komma  handels-  och  industrikam- 
rna  till  hjälp. 

Huru  det  nu  än  kan  blifva  ordnadt  med  de  mer  eller 
indre  officiella  handels-,  industri-  och  sjöfartskamrarna, 
är  det  dock  säkert,  att  det  måste  vara  af  en  stor  och 
lmän  betydelse,  att  de  olika  näringarnas  utöfvare  vårda 
g  om  att  sammansluta  sig  i  fackorganisationer,  där  de 


speciella  intressena  kunna  bevakas,  och  där  sålunda  hvar  i 
sin  mån  medverkar  till  näringarnas  framgång. 

I  fråga  om  dessa  organisationer  —  ja,  äfven  handels- 
och  industrikamrarnas  —  inflytande  på  den  högre  admini¬ 
strationen  å  näringarnas  område,  skulle  man  måhända  i 
detta  sammanhang  kunna  leda  tanken  på  en  fråga,  som 
ofta  är  berörd  här  och  som  finnes  uttryckt  i  kommitténs 
betänkande  genom  förslaget  om  att  på  årligen  återkom¬ 
mande  allmänna  möten  ernå  speciella  »intresseriksdagar». 
Här  i  denna  krets  afser  man  att  införa  industririksdagar, 
i  andra  organisationer  återigen  handelsriksdagar,  sjöfarts- 
riksdagar  och  handtverksriksdagar.  Alla  dylika  möten  inom 
fackliga  organisationer  äro  nyttiga  och  böra  gärna  vara 
sedda  af  den  högre  administrationen,  ty  goda  uppslag  och 
uttalanden  i  näringsfrågor  komma  alltid  fram  på  detta  sätt. 

För  handels-  och  industrikammarinstitutionen  har  man 
äfven  börjat  införa  »handelskammarekonferenser»,  och 
torde  dessa  måhända  komma  att  utvecklas  efter  mönster 
från  hushållningssällskapens  »landtbruksriksdagar».  Man 
började  förlidet  år  med  den  första  »handelskammarkonfe- 
rensen»,  och  kommer  en  andra  konferens  att  äga  rum  om 
några  dagar  här  i  Stockholm,  hvarvid  skall  diskuteras  frå¬ 
gan  om  anordnande  af  årliga  ombudsmöten  för  handels* 
kamrarna.  Man  har  nämligen  tänkt  sig  att  därigenom 
erhålla  verkliga  representiva  och  beslutande  församlingar 
och  icke  blott  tillfälliga  konferenser. 

Såsom  afslutning  till  detta  kapitel  tillåter  jag  mig 
vördsamt  hemställa  om  bifall  till,  hvad  herrar  kommittérade 
yttrat  rörande  handels-  och  industrikamrarna  dels  ifråga 
om  ordnandet  af  deras  verksamhet,  dels  om  anslag  från 
staten  till  handels-  och  industrikamrarna. 

III.  Frågan  om  centralt  ämbetsverk  för  handel  och  industri. 

Rörande  frågan  om  ett  centralt  ämbetsverk  för  han¬ 
del  och  industri  tillåter  jag  mig  hänvisa  till  något,  som 
anförts  af  1875  års  kungl.  kommitté,  som  bl.  a.  föreslog 
kommerskollegii  indragning.  Därvid  hemställde  denna 
kommitté  om  inrättande  af  ett  nytt  ämbetsverk  i  kollegii 
ställe  under  namn  af  » Kungl .  Styrelsen  för  handeln  och  nä¬ 
ringarna ».  Verket  skulle  ledas  af  en  generaldirektör  med 
tre  byråchefer.  Kommittén  föreslog  dessutom,  att  för  å- 
stadkommande  af  en  växelverkan  med  utöfvarna  af  närin¬ 
garna  skulle  vid  sidan  af  den  kungliga  styrelsen  ställas  en 
korporation,  bestående  af  insiktsfulla  och  erfarna  ombud 
för  näringarna  och  yrkesutbildningen,  utsedda  genom  val 
dels  af  vissa  institutioner,  dels  af  stadsfullmäktige  i  5  af 
rikets  största  städer. 

Men  det  var  visst  icke  första  gången,  som  förslag 
framkommit  angående  en  dylik  växelverkan  mellan  admi¬ 
nistrationen  och  näringsutöfvarna.  Redan  en  äldre  kom¬ 
mitté  af  år  1819  uttalade  sig  i  samband  med  framställdt 
förslag  om  ändring  af  statsrådsorganisationen  och  kom¬ 
merskollegii  indragning  för  inrättande  af  ett  »handels-  och 
finansdepartement»,  hvarvid  departamentschefen  skulle  äga 
att  utse  en  »konselj»  af  erfarna  handlande  och  slöjdidkare 
att  tjäna  honom  till  hjälp  vid  pröfning  af  näringsfrågor. 

Äfven  1883  års  kommitté,  som  hade  att  afgifva  för¬ 
slag  till  kommerskollegii  indragning  eller  ombildning,  före¬ 
slog  inrättande  af  en  styrelse  för  handel  och  näringar  i 
samband  med  ett  nytt  statsdepartement  för  näringarna,  hvar- 
jämte  upptogs  frågan  om  en  nämnd  af  sakkunniga  repre¬ 
sentanter  för  de  näringsintressen,  som  den  kungl.  styrel¬ 
sen  hade  att  bevaka. 
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Då  år  1888  ett  förslag  till  inrättande  af  ett  landt- 
bruks-,  industri-  och  handelsdepartement,  som  då  var  hvi- 
lande,  förekom  till  slutligt  afgörande,  förelåg  äfven  förslag 
till  anordnande  af  en  handels-  och  industribyrå  inom  de¬ 
partementet,  hvilken  byrå  bland  annat  skulle  öfvertaga 
kommerskollegii  funktioner  rörande  handel  och  näringar. 
Beträffande  samverkan  mellan  näringsidkarna  och  admi¬ 
nistrationen  yttrade  civilministern  till  statsrådsprotokollet, 
att  ett  departement  skulle  bättre  än  ett  centralt  ämbets¬ 
verk  kunna  motsvara  därpå  ställda  anspråk,  och  att,  hvad 
handeln,  industrien  och  näringarna  vidkomme,  borde  af- 
gjordt  företräde  skänkas  åt  departementets  arbete  framför 
kommerskollegii  bibehållande  vare  sig  såsom  hufvndsakli- 
gen  kollegialt  ämbetsverk  eller  ombildadt  till  en  styrelse 
med  byråer.  Det  var  emellertid  hufvudsakligen  med 
hänsyn  till  en  i  vissa  afseenden  själfständig  byråverksam¬ 
het  som  Första  Kammaren  förkastade  det  hvilande  grund- 
lagsändringsförslaget. 

1891  års  riksdag  biföll  Kungl.  Maj:ts  förslag  till  ombild¬ 
ning  af  kommerskollegium  och  fastställdes  dåden  organisation 
af  detta  ämbetsverk,  som  i  hufvudsak  ännu  är  gällande.  Vid 
ärendets  behandling  i  riksdagen  förekom  emellertid  ett 
yttrande  af  civilministern,  att  ett  framtida  inrättande  af  ett 
näringsdepartement  alldeles  icke  uteslöte  behofvet  af  ett  centralt 
ämbetsverk  för  handels-  och  industriärenden. 

Om  man  således  utgår  härifrån,  torde  det  vid  be¬ 
dömande  af  frågan  om  ett  centralt  ämbetsverk  för  handel 
och  industri  i  förening  med  det  ifrågasatta  nya  statsde- 
partementet  i  första  hand  böras  tagas  i  öfvervägande, 
huruvida  det  nuvarande  kommerskollegiet  eller  ett  ånyo 
ombildadt  kollegium  kan  vara  rätta  formen  för  detta  cen¬ 
trala  verk,  hvars  hufvuduppgift  skall  vara  att  handlägga 
näringsfrågor,  verkställa  dithörande  utredningar,  taga  ini¬ 
tiativ  och  leda  de  väsentligaste  grenarna  af  administration 
rörande  handel,  industri  och  sjöfart. 

Därvid  framställer  sig  den  viktiga  principfrågan,  om 
den  kollegiala  formen  öfver  hufvud  taget  kan  vara  lämp¬ 
lig,  vare  sig  helt  genomförd  eller,  som  nu  är  fallet,  be¬ 
gränsad  till  behandling  af  kungl.  bref  och  underdåniga 
framställningar  m.  m.,  författningsärenden,  besvärsfrågor 
samt  ärenden  rörande  kollegii  organisation,  instruktion  m. 
m.,  eller  om  en  styrelse  med  själfständig  chef  bör  anses 
vara  den  riktiga  förvaltningsformen. 

I  detta  sammanhang  bör  det  vara  af  intresse  att  taga 
del  af  kommerskollegii  underdåniga  förslag  till  förnyad 
instruktion  för  verket,  afgifvet  den  1 3  sistl.  november  och 
föranledt  ej  endast  af  förändring  i  konsulatväsendet  utan 
äfven  af  kollegii  erfarenhet  om  behofvet  af  en  allmän  re¬ 
vision  af  gällande  instruktion. 

Synnerligen  anmärkningsvärdt  är  det  uttalande,  som 
gjorts  till  protokollet  af  kommerkollegii  chef,  hvari  han 
bland  annat  yttrar,  att  kollegium  torde  hafva  allt  skäl 
att  föreslå  sådana  förenklingar  i  ärendenas  behandling, 
hvilka,  utan  att  sätta  i  fara  omsorgsfulla  utredningar  och 
väl  afvägda  beslut,  kunna  bidraga  att  påskynda  ärendenas 
afgörande  och  så  långt  möjligt  lätta  arbetsbördan  för  kol¬ 
legii  ledamöter.  I  sådant  afseende  påpekar  han  först  och 
främst  angelägenheten  att  af  minska  antalet  af  de  ärenden, 
som  skola  kollegialt  behandlas,  samt  att  det  samfällda 
öfvervägandet  och  det  gemensamt  fattade  beslutet  borde 
förbehållas  ärenden  af  större  vikt,  där  en  mångsidigare 
sakkunskap  vore  af  nöden. 

Det  finnes  åtskilliga  beaktansvärda  nyheter  i  detta 


instruktionsförslag,  och  jag  skall  tillåta  mig  anföra  tre 
af  dem.  Först  vill  jag  då  hänvisa  till,  hvad  jag  i  början 
af  denna  afdelning  nämnde  om  äldre  förslag  till  direkt 
samverkan  med  näringslifvets  män.  Kommerskollegium 
har  anfört,  att  för  behandling  af  vissa  ärenden  kan  erfor-  | 
dras  sakkunskap,  som  ej  finnes  inom  verket,  och  att  det  ! 
kunde  vara  till  gagn  att  i  dylika  fall  samråda  med  per¬ 
soner,  som  äro  i  besittning  af  särskild  sakkunskap.  I 
instruktionsförslaget  har  därför  inrymts  befogenhet  för  kol¬ 
legium  att,  där  så  finnes  erforderligt,  tillkalla  sådana  sak-  | 
kunniga,  i  öfverensstämmelse  med  hvad  i  enahanda  afse-  | 
ende  är  medgifvet  öfverstyrélsen  för  rikets  allmänna  läro-  I 
verk. 

Men  äfven  en  annan  nyhet  torde  vara  förtjänt  af  be-  j 
aktande,  synnerligast  som  den  i  sig  innebär  ett  steg  i  rätt  i 
riktning.  Med  afseende  fästadt  å  önskvärdheten  af  che- 
fens  mera  direkta  ingripande  i  kollegiets  verksamhet  heter 
det  i  instruktionsförslaget,  att  generaldirektören  må  äga, 
om  han  därtill  finner  skäl,  bereda,  föredraga  och  i  öfrigt 
handlägga  ärende,  som  är  hänförligt  till  dem,  som  skola 
kollegialt  afgöras. 

Genom  en  dylik  bestämmelse  gifves  åt  chefen  mera 
inflytande  inom  verket,  än  som  efter  den  nuvarande 
ordningen  skulle  tillkomma  honom,  ehuru  steget  därmed 
visst  icke  är  fullt  uttaget  på  den  allmänt  önskade  vägen, 
att  chefen  för  en  dylik  kunglig  styrelse  för  handel,  indu¬ 
stri  och  sjöfart  skall  äga  att  på  föredragning  af  veder-  ; 
börande  afdelningschef  själf  afgöra  ärendena. 

En  tredje  detalj  i  instruktionsförslaget,  som  har  sin  I 
upprinnelse  i  vederbörandes  önskan  att  underlätta  verk-  j 
samheten,  är  den,  att  åt  sekreterare  och  aktuarie  lämnas  be¬ 
fogenhet  att  för  chefen  och  till  hans  afgörande  föredraga 
vissa  ärenden.  Själffallet  är,  att  det  härvidlag  icke  gäller 
ärenden,  som  skola  i  plenum  afgöras. 

Jag  har  måhända  något  för  vidlyftigt  ordat  om  kom¬ 
merskollegii  nya  instruktion,  men  förslaget  härom  innebär 
så  många  nyheter  af  intresse  och  så  många  steg  i  rikt¬ 
ning  mot  en  önskad  omorganisation  af  verket,  ehuruväl 
gifvetvis  den  år  1891  af  Riksdagen  fastställda  gällande 
grunden  ännu  i  väsentliga  delar  måst  bibehållas. 

Emellertid  finnes  all  anledning  förvänta,  att  verket 
med  den  nya  instruktionen  skall  kunna  på  ett  förträffligt 
sätt  motsvara  önskningarna  beträffande  den  mellanvarande 
myndighet,  som  måste  finnas  i  samverkan  med  de  stats- 
departement,  hvilka  för  närvarande  leda  de  merkantila  och 
industriella  näringarna;  dock  får  man  icke  lämna  ur  sikte, 
att  vid  inrättande  af  det  ifrågasatta  nya  näringsdepartementet 
kommerskollegium  helt  visst  kommer  att  ånyo  ombildas  för 
att  blifva  en  teknisk  centralmyndighet  efter  vårt  sinne. 

IV.  Departementsfördelningen. 

Vid  begrundande  af  spörsmålet  om  inrättande  af  ett 
nytt  näringsdepartement,  som  skulle  få  sig  de  ärenden 
tilldelade,  hvilka  direkt  höra  till  handeln,  industrien  och 
sjöfarten,  kan  man  icke  underlåta  att  fästa  särskild  upp¬ 
märksamhet  på  nu  rådande  decentralisation  i  fråga  om 
ärendenas  fördelning  å  statsdepartementen.  Icke  mindre 
än  fyra  olika  departement  syssla  nu  med  uppgifter,  hvilka 
lämpligast  borde  förenas  under  ett  specialdepartement  för 
merkantila  och  industriella  näringar.  Efter  den  sista  de- 
partementalstadgan  får  man  väl  antaga,  att  det  hufvud¬ 
sakligen  skall  vara  finansdepartement  som  fått  sig  anför- 
trodt  den  högsta  vården  om  förenämnda  näringar,  men 
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en  civildepartementet  har  åtskilliga  synnerligen  viktiga 
ringsärenden  sig  anförtrodda,  hvarjämte  den  högsta  led- 
igen  af  våra  tekniska  läroverk  —  så  väl  de  högre  som 
lägre  —  tillhör  vårt  kyrkodepartement,  och  de  speciellt 
handelssjöfartens  intresse  inrättade  navigationsskolorna 
■tfarande  falla  under  sjöförsvardsdepartementet. 

Det  torde  nog  vara  många  bekant,  att  det  ofta  in- 
.flfar,  att  vederbörande  är  tveksam,  huruvida  ett  nä- 
igsärende  skall  hänföras  till  finans-  eller  civil departe- 
rntet,  och  det  torde  äfven  hafva  händt,  att  ett  ärende 
af  den  beskaffenhet,  att  detsamma  i  ett  hänseende 
res  under  det  ena  och  i  ett  annat  hänseende  under  det 
idra  departementet.  Ja,  beträffande  en  viss  inspektions- 
•rksamhet,  nämligen  inspektionen  öfver  explosiva  varor, 
inder  det  t.  o.  m.,  att  inspektören  hör  under  båda  de- 
irtementscheferna. 

Vid  uppgörande  af  en  ny  departementalstadga  i  sam- 
ind  med  tillkomsten  af  ett  handelsdepartement  gäller  det 
fvetvis  att  tillse,  att  icke  det  nya  departementet  blir  öf- 
;rlastadt  med  ärenden,  under  det  att  andra  departement 
l_  t.  ex.  finans-  och  civildepartementen  —  få  sådana  lätt- 
ider,  att  deras  verksamhet  alltför  mycket  reduceras.  Det 
,ir  från  auktoritativt  håll  just  påpekats,  att  detta  förhål- 
nde  kan  inträffa,  men  å  andra  sidan  synes  man  icke 
ise  fara  förefinnas  för  en  ojämn  fördelning  af  ärendena, 
:h  man  torde  kunna  stödja  sig  på  den  åsikten,  att  finans- 
spartementet  bör  erhålla  full  sysselsättning  med  rena  ti¬ 
ans-,  skatte-  och  tullärenden  samt  de  ärenden,  som  falla 
,nder  statskontoret,  kammarkollegium,  kammarrätten,  mynt- 
erket,  de  statistiska  verken,  bankinspektionen,  postspar- 
anken,  öfverintendentsämbetet,  justeringsverket,  kontroll- 
yrån,  hypotekskassor  och  banker  samt  vissa  pensionsin- 
ittningar.  Vidare  torde  man  kunna  anse,  att  civildepar- 
unentet  knappast  får  för  ringa  verksamhet,  om  detsamma 
mbildas  till  ett  s.  k.  »inrikesministerium»,  därvid  landt- 
egeringen  blir  en  hufvuduppgift,  men  följande  verk  och 
arättningar  fortfarande  bibehållas,  nämligen  post-  och  te- 
jgrafverken  (möjligen  i  en  framtid  sammanslagna  under 
n  styrelse),  medicinalstyrelsen,  allmänna  försäkringsanstal- 
er  samt  riksförsäkringen  med  dess  blifvande  utvidgning 
ill  allmän  folk-  och  pensionsförsäkringsanstalt  och  slutligen 
issa  pensionskassor,  sjukkassor,  arbetsförmedlingen  och 
kiljemannainstitutionen. 

Då  man  ju  obetingadt  i  en  framtid  får  räkna  med 
nrättandet  af  ett  kommunikationsdepartement,  har  jag, 
åsom  herrarna  tvifvelsutan  lagt  märke  till,  i  denna  sam- 
nanfattning  borttagit  järnvägsstaten  samt  väg-  och  vatten- 
)yggnadsstyrelsen  från  civildepartementet. 

I  fråga  om  statsrådets  organisation  i  allmänhet  och 
ned  tanke  i  synnerhet  på  Riksdagens  bekanta  obenägen- 
iet  att  öka  antalet  ledamöter  af  regeringen  har  man  emel- 
ertid  att  taga  hänsyn  till  inrättandet  af  en  högsta  admi- 
listrativ  domstol  —  regeringsrätt  —  hvarigenom,  sasom 
)ckså  Riksdagen  förväntat  skola  ske,  någon  minskning  i 
le  konsultativa  statsrådsledamöternas  antal  kan  äga  rum. 

Om  man  tänker  sig  två  dylika  ämbeten  afförda,  skulle 
rid  inrättandet  af  såväl  ett  handels-  som  äfven  ett  kom- 
nunikationsdepartement  antalet  statsradsledamöter  fortfa¬ 
rande  kunna  bibehållas  vid  nuvarande  elfva. 

Man  har  likväl  ännu  en  reserv,  nämligen  att  sam¬ 
manföra  de  båda  försvarsdepartementen  under  en  chef. 

Alldenstund  fråga  ånyo  föreligger  angående  utredning- 
om  inrättande  af  ett  statsdepartement  för  sociala  ärenden 


eller  dylika  ärendens  eventuella  hänförande  till  ett  blif¬ 
vande  handelsdepartement,  torde  det  nog  vara  skäl  att 
taga  i  öfvervägande,  huruvida  icke  statsrådets  allmänna 
omorganisation  bör  underkastas  fullständig  ompröfning  i 
ett  sammanhang. 

V.  Departementschefens  oberoende  af  den  allmänna 
politiken  inom  regeringen,  där  denna  icke  omfattar 
näringspolitiska  spörsmål. 

Jag  tillåter  mig  att  nämna,  att  denna  afdelning  i  mitt 
föredrag  uppkommit  af  den  anledning,  att  jag  hört  sägas, 
att  förslag  möjligen  skulle  framkomma  om  att  icke  inrätta 
ett  handels-  och  industridepartement,  utan  hänföra  frågor 
rörande  handel,  industri  och  sjöfart  till  en  » direktör »  inom 
ett  visst  departement  och  detta  därför,  att  man  icke  velat 
utsätta  landets  näringslif  för  den  eventualiteten,  att  en  spe¬ 
ciell  politisk  fråga  skulle  medverka  till  eller  föranleda,  att 
vederbörande  departementschef  finge  afgå.  Men  i  fall 
man  gör  ärendena  rörande  handel,  industri  och  sjöfart 
inom  ett  departement  beroende  af  en  »direktör»,  så  kan  det 
ju  hända,  att  i  händelse  af  ett  politiskt  systemskifte  denne 
direktör  lika  lätt  måste  afgå  som  departementschefen. 

Om  det  åter  skulle  på  allvar  sättas  i  fråga  att  söka 
sådan  ordning  för  näringarnas  representation  inom  Konun¬ 
gens  råd,  att  denna  gjordes  helt  oberoende  af  parlamen¬ 
tarismen  i  frågor,  som  icke  beröra  dessa  näringar,  måste 
man  ju  ovillkorligen  draga  ut  konsekvenserna  derhän,  att 
för  hvarje  fackministerium  —  jordbruksdepartementet  och 
öfriga  fackministerier  —  träffas  anordningar  till  förhind¬ 
rande  af  parlamentarismens  följder. 

Huru  skulle  en  dylik  organisaton  kunna  ordnas?  Svå¬ 
righeterna  synas  verkligen  blifva  alltför  stora  för  att  kunna 
öfvervinnas.  Huru  man  än  söker  att  ordna  sig  mot  till¬ 
fälliga  och  plötsliga  personalväxlingar,  så  blir  det  ju  dock 
alltid  beroende  antingen  af  näringspolitiken  eller  afden  person¬ 
liga  förmågan,  om  den  högste  vårdaren  af  landets  näringslif 
sitter  kvar  eller  ej  på  sin  plats,  och  illa  skulle  det  vara 
för  denna  näringsrepresentation,  om  man  af  rädsla  för 
ministärombyten  söker  att  konstruera  en  ny  form  för  nä- 
ringsrepresentationen,  därvid  posten  erhölle  en  annan  ka¬ 
raktär  än  att  vara  en  förtroendepost. 

* 

Och  så  till  sist  några  slutord. 

Hvad  jag  här  haft  äran  frambära  har  afsett  att  ut¬ 
göra  en  inledning  till  en  diskussion  af  hufvudfrågan  rö¬ 
rande  behofvet  af  ett  särskildt  statsdepartement  för  ären¬ 
den  omfattande  handel,  industri  och  sjöfart. 

Mycket  kunde  hafva  tillagts  till  mitt  inledningsföre- 
drag,  och,  jag  erkänner  det  villigt,  mycket  skulle  jag 
kunna  hafva  strukit  därur.  Men  ett  ber  jag  dock,  att 
herrarne  icke  måtte  förglömma,  det  nämligen  att  ett  ener¬ 
giskt  och  samfälldt  arbete  erfordras  hos  landets  närings¬ 
idkare  och  näringsintressenter  för  att  understödja  det  ar¬ 
bete,  som  redan  nedlagts  till  vinnande  af  det  afsedda  må¬ 
let,  och  att  man  icke  må  förtröttas,  om  det  till  äfven- 
tyrs  skulle  visa  sig,  att  full  förståelse  för  näringslifvets 
kraf  icke  öfver  allt  är  till  finnandes  i  den  önskade  gra- 
den,  där  man  annars  hade  hoppats,  att  så  skulle  vara 
fallet.  Med  tanke  på,  huru  ofta  liknande  förslag,  som  det 
nu  förevarande,  fallit  i  Riksdagen,  kan  det\erkligen  \aia 
skäl,  att  vi  sätta  in  hela  vår  kraft  för  att  föra  våra  in- 
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tressen  fram,  väl  ihågkommande,  att  Sveriges  ingeniörs- 
kår  i  enig  samverkan  är  en  betydelsefull  makt,  och  att 
den  i  samband  med  landets  näringsidkare  och  näringsin- 
tressenter  genom  sitt  organ,  Svenska  Teknologföreningen, 
är  en  auktoritet,  hvars  ord  väger  tungt  i  vågskålen  och 
värderas  högt. 


Ledamoten  af  Riksdagens  första  kammare  professor 
J.  G.  Richert  genomgick  därefter  hufvudpunkterna  af  sitt 
inledningsföredrag,  hvilket  i  tryck  utsändts  före  mötet  och 
var  af  följande  lydelse: 

Om  behofvet  af  ett  kommunikationsdepartement. 

Att  vi  lefva  i  kommunikationernas  tecken  är  icke  en 
fras  utan  ett  faktum.  Inom  de  flesta  af  världens  länder 
stå  på  dagordningen  trafikfrågor,  hvilka  för  20  år  sedan 
skulle  ansetts  tekniskt  och  ekonomiskt  omöjliga.  Järnvägs¬ 
näten  öfverskrida  civilisationens  råmärken;  floder  omskapas 
genom  reglering  och  kanalisering  till  ordnade  vattenvägar; 
kanaler  förbinda  skilda  vattensystem  och  skilda  haf;  världs- 
hamnarne  utsända  oceanjättar  om  tiotusentals  tons,  och 
under  hafvets  botten  skola  kanske  snart  tunnlar  framdragas 
mellan  länder  och  världsdelar.  Telefonen  börjar  på  allvar 
söka  konkurrera  med  telegrafen,  för  hvilken  redan  nu  intet 
afstand  finnes  till.  Så  träda  jordens  folk  i  allt  närmare 
beröring,  och  ve  det  land,  som  förblifver  i  en  om  ock 
»splendid  isolation». 

Hvad  vårt  land  beträffar  kunna  vi  med  stolthet  peka 
på  den  utveckling,  som  elektriciteten  medfört.  Det  svenska 
telefonväsendet  är  kanske  världens  yppersta,  telegrafen  fyller 
modärna  anspråk,  och  järnvägarnes  elektrificering  står  när¬ 
mare  sin  lösning  i  Sverige  än  annorstädes.  Men  järnvä- 
garne  —  liksom  landsvägarne  —  kräfva  i  öfrigt  stora  för¬ 
bättringar,  vattenvägarne  äro  totalt  försummade  och  våra 
viktigaste  hamnar  äro  ej  hvad  de  borde  vara,  utgångspunkter 
för  vidsträckta  yttre  vattenvägar.  Jag  vill  söka  att  i  korthet 
angifva  några  allmänna  önskemål  för  det  svenska  kommu 
nikationsväsendets  utveckling. 

Landsvägarnes  egentliga  uppgift  är  att  uppehålla  när¬ 
trafik  mellan  gårdar  och  mindre  samhällen  samt  att  bereda 
glest  befolkade  landsändar  en  nödtorftig  förbindelse  med 
den  yttre  världen.  Sedan  emellertid  den  principen  allt  mer 
synes  vinna  terräng,  att  järnvägar  böra  framdragas  äfven 
till  sadana  omraden,  där  man  icke  nu  kan  påräkna  några 
nämnvärda  trafikinkomster,  föreligger  ej  något  synnerligen 
trängande  behof  att  utsträcka  landsvägsnätet.  Men  lika 
visst  som  det  är,  att  en  otidsenlig  järnväg  eller  kanal  ej 
bär  sig,  lika  visst  är  att  de  usla  landsvägar,  som  ännu  före¬ 
komma  flerstädes  i  vårt  land,  fördyra  eller  rent  af  omöj¬ 
liggöra  den  trafik,  för  hvilken  de  äro  afsedda.  Åtskilliga 
svenska  landsvägar  hafva  så  ofördelaktig  plan  och  profil, 
att  de  med  kännedom  om  deras  ursprungliga  ändamål  med 
skäl  kunna  anses  vara  utstakade  af  fyrbenta  fän,  och  deras 
underhåll  inskränker  sig  till  att  de  mest  lifsfarliga  groparna 
fyllas  en  gång  om  året,  »d å  länsman  ska’  suna»;  de  bilda 
en  bedröflig  kontrast  till  Norges  och  Danmarks  för¬ 
träffliga,  af  staten  underhållna  chausséer.  Här  föreligger 
en  viktig  uppgift  för  staten,  så  mycket  mer  som  vi  stå  in¬ 
för  en  genomgripande  reform  af  körtrafiken,  näml.  hästens 
ersättande  med  den  elektriska  motorn,  hvartill  den  illa¬ 
luktande  benzinmotorn  blott  är  en  öfvergångsform.  Med 
den  utveckling  automobiltrafiken  redan  tagit,  och  med  det 
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rastlösa  arbete,  som  nu  nedlägges  på  accumulatorproblemets 
lösning,  skall  det  ej  dröja  länge,  innan  det  gamla  diligens¬ 
väsendet  lefver  upp  i  en  modärniserad  form,  med  snabb¬ 
gående  elektriska  automobiler.  För  detta  ändamål  fordras 
vägar  af  annan  beskaffenhet  än  flertalet  af  de  nu  befintliga, 
och  i  många  fall  torde  det  blifva  nödvändigt  att  bygga  nya 
automobilvägar. 

Det  är  företrädesvis  kvalitativt  som  våra  landsvägar  1 
behöfva  förbättras,  och  detta  kan  ej  ske,  om  de  ej  mer 
än  hittills  blifva  föremål  för  statens  intresse  och  komma 
under  statens  vård  och  hägn. 

Järnvägarnes  femtioåriga  historia  vittnar  om  ärofulla 
bragder  pa  kulturens  fält.  Det  eljest  konservativa  svenska 
folket  har  här  visat,  att  den  som  mycket  vågar  kan  mycket 
vinna.  De  framsynte  män,  som  genomdrefvo  de  första 
svenska  statsbanorna,  kunde  förvisso  ej  ana  att  de  därmed 
grundlagt  »en  fin  aftär».  Men  ännu  återstår  mycket,  och 
färdigt  blir  järnvägsnätet  aldrig,  så  länge  landet  går  framåt. 
Ständigt  uppstå  kraf  på  förbättrade  kommunikationer,  och 
emigrationens  sorgliga  statistik  säger  oss,  att  svenska  folkets 
bästa  kraft  går  förlorad,  om  ej  nya  banor  brytas  inom  nya 
omraden.  Norrland  ligger  visserligen  långt  bort,  men  dock 
närmare  än  »fjärran  vestern».  Här  måste  vi,  liksom  för 
50  år  sedan,  anlägga  större  synpunkter  än  debet  och  kredit. 

Ett  rätt  steg  i  denna  riktning  blir  byggandet  af  In¬ 
landsbanan,  som  förmodligen  länge  måste  blifva  »en  dålig 
affär»,  men  som  icke  desto  mindre  ingår  i  det  allmänna 
medvetandet  som  en  själfklar  nödvändighet.  Men  om  banan 
skall  afslutas  vid  en  hamn  på  bohuslänska  kusten  eller  vid 
Bergslagsbanan  med  Göteborg  som  mål,  eller  slutligen,  så¬ 
som  af  kapten  Herlenius  blifvit  föreslaget,  vid  en  hamn  i 
Venern,  som  genom  en  djup  kanal  förbindes  med  Katte¬ 
gatt  —  därom  sväfva  vi  ännu  i  ovisshet,  och  många  skarpa 
strider  skola  säkerligen  utkämpas,  innan  ett  af  dessa  eller 
något  annat  alternativ  kommer  att  afgå  med  segern. 

Vidare  uppstår,  liksom  med  landsvägarne,  behofvet  af 
kvalitativa  förbättringar.  De  svenska  statsbanornas  styrelse 
har  föregått  icke  blott  privatbanorna  utan  alla  utländska 
järnvägsförvaltningar  med  det  goda  föredömet  att  på  allvar 
söka  lösa  problemet  att  utbyta  de  svarta  kolen  mot  de 
hvita,  ångmaskinen  mot  den  elektriska  motorn.  Huruvida 
»affären»  därigenom  förbättras  torde  ännu  vara  osäkert, 
men  engelska  kol  kosta  oss  alltid  mer  än  svensk  vattenkraft. 

Den  elektriska  driften  kräfver  åtskilliga  trafiktekniska 
reformer,  och  idealet  är  »spårvägsdrift»  med  tätt  på  hvar- 
andra  följande  tåg  och  jämn  kraftförbrukning.  I  samband 
med  denna  modärnisering  böra  vi  sträfva  efter  en  ökad 
tåghastighet,  så  att  vi  icke  endast  minska  afstånden  mellan 
vara  egna  städer  utan  äfven  komma  närmare  •  Europas  öf- 
riga  land  och  folk.  Om  man  frågar  efter  orsaken  till  Dan¬ 
marks  ekonomiska  öfverlägsenhet,  skall  man  i  nio  fall  af 
tio  få  till  svar,  att  detta  först  och  främst  beror  på,  att  Dan¬ 
mark  ligger  närmare  kontinenten.  Ju  mer  dagars  och  tim¬ 
mars  värde  ökas,  desto  längre  bort  komma  vi,  desto  mer 
lämnas  vi  ur  räkningen.  Därför  måste  vi  göra  en  kraft¬ 
ansträngning  för  att  förkorta  det  afstånd,  som  skiljer  oss 
från  Europas  centralare  delar.  Då  våra  järnvägar  elektri- 
ficeras,  böra  vi  taga  steget  fullt  ut  och  tillgodogöra  oss 
den  elektriska  driftens  alla  fördelar,  och  först  och  främst 
att  tåghastigheten  kan  väsentligt  ökas.  Den  nuvarande 
medelhastigheten  på  våra  snälltåg  torde  vara  omkring  50 
kilometer  i  timmen,  och  undantagsvis  har  denna  siffra  för¬ 
dubblats.  Har  detta  utan  olägenhet  kunnat  ske  med  nu- 
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irande  kurvor  och  lutningar,  bör  det  ej  vara  förenadt  med 
Igon  svårighet  att  med  nya  spår  eller  spåromläggningar 
opnå  en  hastighet  af  150  km.  En  sådan  »blixtbana» 
ån  Stockholm  till  Trelleborg  passeras  på  4  timmar,  en 
anande  bana  mellan  Sassnitz  och  Berlin  på  2  timmar,  och 
ied  en  snabbgående  ångfarja  kommer  man  från  Trelleborg 
11  Sassnitz  på  3  timmar.  Färden  till  Berlin  tager  då  9 
mmar  i  stället  för  24.  Hvad  är  det  värdt  i  vår  nervösa 
d,  att  en  resa  fram  och  tillbaka  mellan  Stockholm  och 
lalmö  kan  göras  på  dagen,  och  att  hvar  och  en  som  via 
tockholm  reser  till  och  från  kontinenten  sparar  30  timmar? 
[vilken  trafik  skulle  ej  erhållas,  om  banan  fortsattes  via 
lapellskär  och  Åbo  till  Petersburg,  dit  man  skulle  komma 
ån  Stockholm  på  1 1  timmar?  Därigenom  skulle  vi  nalkas 
tt  annat  mål,  som  vi  hittills  knappast  funnit  lönt  att  efter- 
:räfva,  näml.  Rysslands  »exploitering»,  som  nu  med  stor 
amgång  bedrifves  af  tyskarne.  Nästa  steg  borde  vara  en 
lixtbana  till  Göteborg,  hvilken  sistnämnda  stad  har  alla 
etingelser  att  blifva  stapelstad  för  Sverige  och  Östersjö- 
rovinserna  (se  nedan),  och  som  därjämte  borde  kunna 
lifva  dessa  länders  »port  de  vitesse»  för  sjiabbgående  trans- 
tlantiska  passagerarefartyg. 

Ett  sådant  program  betecknas  af  mången  som  en  utopi, 
anske  dock  ej  mer  än  byggandet  af  järnvägar  för  50  år 
edan.  Då  konnno  emellertid  olycksprofeternas  spådomar 
å  skam.  Sedan  diligensens  hastighet  tredubblats,  ökades 
-afik  och  inkomster  till  en  grad,  hvarom  de  mest  sangvi- 
iska  aldrig  kunnat  drömma.  Och  så  kan  det  gå,  om  vi 
-edubbla  än  en  gång! 

Man  har  invändt,  att  om  dylika  blixtbanor  verkligen 
ore  af  behofvet  påkallade,  så  skulle  de  väl  byggas  i  andra 
änder,  där  större  trafik  och  större  inkomster  kunna  påräknas, 
.len  först  och  främst  har  elektrificeringsfrågan  ingenstädes 
:ommit  så  långt  som  i  Sverige,  vidare  saknas  i  de  flesta 
all  den  billiga  vattenkraft,  som  står  oss  till  buds,  och  slut- 
igen  är  ingenstädes  behofvet  så  stort  som  just  i  vårt  af- 
ägsna  land.  För  den  som  bor  vid  Gustaf-Adolfs  Torg  är 
örstadsbanfrågan  onekligen  mindre  brännande  än  för  Djurs- 
lolmsbon. 

Det  torde  således  vara  uppenbart,  att  många  och  vik- 
iga  järnvägsfrågor  vänta  på  sin  lösning,  och  att  nästa  50- 
irs  period  sannolikt  kommer  att  kräfva  lika  stora  ansträng- 
lingar  och  uppoffringar  som  den  förflutna. 

Efter  järnvägarnes  införande  minskades  i  allmänhet  de 
nre  vattenvägarnes  betydelse,  och  så  gick  det  också  i  Sverige. 
Vlen  sedan  storindustriens  behof  af  billiga  råvaror  börjat 
ifverstiga  järnvägarnes  transportförmåga,  har  kanalfrågan 
Iter  blifvit  aktuell.  1  Frankrike  hatva  ofantliga  summor  blifvit 
ledlagda  på  flodernas  reglering  och  kanalisering,  Tysklands 
änge  drömda  »Mittellandkanal»  blir  snart  verklighet,  och 
Dsterrikes  riksdag  har  antagit  en  kanalplan,  hvars  genom- 
'örande  kostar  några  hundra  millioner  kronor.  Erfaren- 
leten  har  redan  hunnit  visa,  att  vattenvägar  och  järnvägar 
synnerligen  väl  komplettera  hvarandra.  De  förras  viktigaste 
jppgift  är  att  tillföra  storindustien  dess  behof  af  skrymmande 
och  tunga  råvaror,  de  senares  att  distribuera  färdiga  pro¬ 
dukter  och  att  förmedla  persontrafiken.  De  förra  frakta 
långsamt  och  billigt,  de  senare  snabbt  och  dyrt.  Vatten- 
vägarne  anlitas,  då  man  man  måste  spara  pengar,  järnvä- 
garne,  då  tid  är  pengar.  Vid  vattenvägarne  uppstå  och 
frodas  industrier  och  samhällen,  hvilka  tillföra  järnvägarne 
passagerare  och  gods. 

På  några  undantag  när  hafva  kontinentens  kanaler 


högst  2,5 — 3  meters  djup  och  trafikeras  uteslutande  af  stora 
järnpråmar,  vanligen  två  eller  flera  i  samma  »tåg»  med  en 
bogserbåt  i  spetsen.  Den  fria  höjden  öfver  vattenytan  är 
4 — 5  meter,  eller  ungefär  lika  mycket  som  erfordras  öfver 
landsvägar  och  järnvägar.  Alla  korsningar  ske  således  med 
fasta  och  billiga  broar,  och  ingen  kommunikationsled  hindrar 
den  andras  trafik. 

Sveriges  största  vattenväg  Göta  kanal  med  dess  fort¬ 
sättning  Trollhätte  kanal  bildar  en  3  meter  djup  förbin¬ 
delseled  mellan  Östersjön  och  Nordsjön.  Slussarnes  otill¬ 
räckliga  dimensioner  och  andra  otidsenliga  anordningar 
omöjliggöra  transporter  med  kontinentens  stora  järnpråmar. 
Trafiken  uppehälles  företrädesvis  af  små  passagerarebåtar 
och  segelskutor  af  ringa  lastdryghet.  Järnvägs-  och  lands¬ 
vägsbroar  äro  rörliga.  Om  denna  kanal  rätas  och  förses 
med  nya  slussar,  kan  den  utan  svårighet  framsläppa  allt 
gods  som  erfordras  för  hela  landets  industri  och  export. 

Nu  föreligga  planer  på  ombyggnad  af  Trollhätte  kanal, 
och  ett  definitivt  förslag  väntas  blifva  framlagdt  för  nästa 
års  riksdag.  En  alternativt  föreslagen  kanalled  öfver  Udde¬ 
valla  torde  blifva  föremål  för  nya  undersökningar.  Länge 
har  talats  om  en  »Svea  kanal»  mellan  Vänern  och  Mä¬ 
laren  via  Hjälmaren,  men  hittills  har  man  ej  hunnit  längre  än 
till  en  undersökning  af  en  mindre  del  af  denna  linie. 

Låtom  oss  i  korthet  granska  några  af  de  synpunkter, 
som  varit  bestämmande  för  Trollhätteförslagets  utarbetande. 

Väg-  och  Vattenbyggnadsstyrelsens  ursprungliga  pro¬ 
gram  omfattade  tre  alternativa  förslag  för  4,  5  och  6  meters 
vattendjup.  Redan  den  minsta  af  dessa  dimensioner  är 
obehöfligt  stor  för  en  inre  vattenväg.  Programmet  innebär 
således  kanalens  apterande  till  en  nhafskanah  som  bereder 
sjögående  fartyg  tillträde  till  Vänerns  hamnar.  Meningarne 
hafva  varit  och  äro  fortfarande  delade  om  det  djup  som 
bör  väljas.  Den  egentliga  striden  har  utkämpats  om  4 
eller  6  meters  djupen.  Ett  förhastadt  beslut  i  denna  fråga 
har  förekommit  i  svenska  riksdagen  (se  nedan). 

Först  och  främst  måste  dock  klargöras,  huruvida  för¬ 
bindelsen  mellan  Vänern  och  Kattegatt  bör  vara  en  »inre» 
kanal  eller  en  »hafskanal»,  och  denna  fråga  bör  behandlas 
i  samband  med  en  generell  plan  till  ordnande  af  jämväl 
Göta  och  Svea  kanaler.  En  inre  vattenväg,  hufvudsakligen 
afsedd  för  godstransporter  till  och  från  hamnar  vid  Öster¬ 
sjön  och  Nordsjön,  kostar  en  bråkdel  af  en  hafskanal,  ty 
därtill  kräfves  endast  ombyggnad  af  de  gamla  slussarne 
och  några  mindre  dyrbara  förändringar  i  öfrigt.  Inrättas 
kanaler  endast  för  pråmtrafik,  räcka  fasta  broar  på  5  meters 
höjd;  ångbåtar  fordra  svängbroar  eller  fasta  broar  på  c:a 
15  meters  höjd,  och  för  segelfartyg  måste  de  fasta  broarnes 
höjd  ökas  med  ytterligare  c:a  12  meter.  Segelfartygens 
bibehållande  fördyrar  öfver  hufvud  taget  kommunikations- 
ledernas  ordnande  i  så  hög  grad,  att  man  borde  taga  i 
allvarligt  öfvervägande,  om  det  ej  vore  lämpligare  att  pa 
statens  bekostnad  ändra  eller  inlösa  nu  befintliga  fartyg  för 
att  sedermera  helt  och  hållet  öfvergifva  denna  föråldrade 
typ,  som  nästan  försvunnit  från  kontinentens  vattenvägar, 
och  som  äfven  hos  oss  börjar  utträngas  af  motorbåten. 
En  genomgående  hafskanal  kräfver  som  nämndt  betydligt 
större  kostnader,  men  får  en  helt  annan  betydelse.  Dels 
kommer  den  utan  tvifvel  att  få  en  liflig  trafik  af  handels¬ 
fartyg  från  Östersjöns  hamnar,  med  Göteborgs  blitvande 
»världshamn»  som  destinationsort  (se  nedan);  och  dels  får 
den  en  strategisk  betydelse,  hvars  värde  svårligen  kan  sättas 
för  högt,  i  det  den  möjliggör  krigsflottans  ostörda  förflytt- 
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ning  mellan  Östersjön  och  Nordsjön.  En  sådan  mera  all¬ 
sidig  pröfning  skulle  möjligen  gifva  till  resultat,  att  valet 
bör  stå  mellan  en  inre  kanal  med  3  meters  djup  —  så¬ 
ledes  den  gamla  kanalens  bibehållande  efter  erforderlig 
modärnisering  —  eller  en  hafskanal  om  6 — 7  meters  djup; 
kanske  skulle  det  förra  alternativet  befinnas  lämpligt  för 
Göta  kanal,  det  senare  för  Svea  kanal  och  kanalen  Vänern 
—  Kattegatt. 

Sistnämnda  kanal  bör  för  öfrigt  planeras  i  samband 
med  Inlandsbanan.  Om  denna  bana  afslutas  vid  Sveg, 
med  fortsättning  genom  befintliga  banor  till  Vänern,  er- 
hålles  i  jämförelse  med  öfriga  alternativ  en  besparing,  som 
torde  räcka  såväl  för  erforderliga  bibanor  som  för  att  täcka 
prisskillnaden  mellan  en  3  meters  och  en  7  meters  kanal. 

Förutom  denna  stora  kanalfråga  föreligger  behofvet  af 
åtskilliga  andra  vattenvägars  förbättring  och  utsträckning. 
Billiga  kanalfrakter  skulle  verksamt  bidraga  till  att  fram¬ 
kalla  järnförädling  och  annan  storindustri,  som  fordrar  trans¬ 
porter  af  tungt  massgods.  I  afseende  å  vattenvägarne  gäller 
hvad  som  blifvit  sagdt  om  järnvägarne :  de  böra  framdragas 
äfven  till  områden,  där  man  nu  ej  har  någon  större  indu¬ 
stri,  men  där  förutsättningar  finnas  i  form  af  råämnen  och 
vattenkraft. 

Sveriges  yttre  vattenvägar  följa  dess  långsträckta  kuster, 
där  ett  stort  antal  hamnar  förmedla  förbindelsen  med  landets 
järnvägar  och  inre  vattenvägar.  Göteborgs  hamn  är  den 
bästa,  beroende  ej  blott  af  dess  läge  utan  äfven  af  dess 
gamla  handelsförbindelser  och  dess  duktiga  köpmanskår. 
Äfven  Stockholm  har  goda  förutsättningar  men  har  för¬ 
summat  att  begagna  dem,  Gefle,  Norrköping,  Malmö  och 
Helsingborg  hafva  visat  större  vakenhet.  Anmärknings- 
värdt  är,  att  icke  någon  nämnvärd  hamnrörelse  uppstått 
vid  Göta  kanals  utlopp  i  Östersjön ;  detta  beror  till  största 
delen  därpå,  att  kanalen  ej  fyller  sin  uppgift  som  trafikled, 
men  bevisar  äfven,  att  handelsförbindelser  och  kapital  äro 
betingelser,  utan  hvilka  den  bästa  hamnplats  är  värdelös. 

Ingen  enda  af  Sveriges  hamnar  är  ännu  i  det  skick, 
att  den  tillfredsställer  måttliga  modärna  anspråk.  Framför  allt 
sakna  vi  de  maskinella  anordningar,  som  hafva  till  uppgift 
att  möjliggöra  snabb  lastning  och  lossning.  Följden  häraf 
är,  att  stora  ångare,  för  hvilka  en  dags  onödig  väntan  repre¬ 
senterar  en  förlust  af  några  tusen  kronor,  endast  undan¬ 
tagsvis  förirra  sig  till  våra  farvatten.  De  svenska  hamnarna 
trafikeras  hufvudsakligen  af  små  omodärna  fartyg,  hvilkas 
varor  omlastas  i  Hamburg  eller  London,  och  särskildt  den 
förstnämnda  staden  kan  betraktas  såsom  Skandinaviens  — 
och  Östersjöprovinsernas  —  egentliga  stapelstad. 

Modärna  hamnar  kosta  mycket  pengar,  och  alla  våra 
hamnar  kunna  omöjligt  ombyggas  för  transatlantiska  för¬ 
bindelser.  Men  hvad  vi  kunna  och  böra  eftersträfva,  är 
att  åtminstone  flertalet  erhålla  sådana  djup  och  anordnin¬ 
gar  i  öfrigt,  att  de  medgifva  direkt  export  och  import 
mellan  europeiska  hamnar.  Den  transatlantiska  skepps¬ 
farten  kräfver  minst  samma  djup  som  Suezkanalen,  eller  9 
meter,  och  de  största  amerikanska  oceanjättarna  äro  ej 
tillfredsställda  med  12  meter.  Endast  världshamnar  till¬ 
fredsställa  sådana  anspråk,  och  vi  hafva  f.  n.  blott  en 
hamn  som  kan  och  bör  blifva  en  världshamn.  Vi  böra 
tillämpa  den  nationella  samlingsidén  så,  att  landets  vik¬ 
tigaste  hamnintressen  till  att  börja  med  koncentreras  på 
Göteborg  såsom  svensk  stapelstad,  där  de  största  ocean¬ 
ångare  kunna  erhålla  frakter  och  returfrakter.  Ingen  an¬ 
nan  svensk  hamn  har  ett  sådant  geografiskt  läge  som 


Göteborg,  den  sista  stationen  på  vattenvägen  genom  Öster¬ 
sjön  och  Kattegatt.  Vare  sig  att  trafiken  mellan  Vänern 
och  Kattegatt  går  öfver  Uddevalla  eller  Trollhättan  eller 
båda  vägarna,  blir  Göteborg  den  verkliga  slutpunkten  för 
Göta  och  Svea  kanaler,  med  alla  därmed  sammanhän¬ 
gande  inre  vattenvägar,  och  om  den  sistnämnda  utbildas 
till  en  hafskanal,  får  den  under  vissa  årstider  en  liflig 
förbindelse  med  åtskilliga  östersjöhamnar.  En  hamn  med 
sådana  förbindelser  och  sådana  traditioner  förtjänar  en 
plats  i  de  nordeuropeiska  världshamnarnas  led. 

Frihamnsfrågan  är  från  teknisk  synpunkt  en  stängsel¬ 
fråga,  och  snart  sagdt  hvarje  kusthamn  kan  delvis  inrät¬ 
tas  såsom  »utland».  Viktiga  industriella  skäl  anses  tala 
för  frihamnars  snara  inrättande  i  Sverige.  Erfarenheten 
har  visat,  att  sådana  hamnar  medfört  ett  starkt  uppsving, 
men  om  detta  bör  tillskrifvas  deras  tullfrihet  torde  ej  vara 
fullt  säkert.  Hufvudsaken  är  inrättandet  af  modärna  ham¬ 
nar  med  fulländade  anordningar  för  lastning  och  lossning, 
och  då  detta  mål  tydligen  främjas  af  frihamnsfrågan,  bör 
den  på  allt  sätt  understödjas. 

Genom  här  anförda  exempel  har  jag  sökt  visa,  att 
stora  och  viktiga  kommunikationsproblem  vänta  på  sin 
lösning,  och  att  ett  eller  annat  hundratal  millioner  utan 
tvifvel  komma  att  erfordras  för  att  fylla  de  närmaste  de¬ 
cenniernas  kraf. 

Alla  frågor  rörande  Sveriges  kommunikationer  hand¬ 
läggas  nu  i  kungl.  Civildepartementet,  som  således  inom 
den  närmaste  tiden  kommer  att  behandla  t.  ex.  Inlandsbanan 
och  kanalen  Vänern — Kattegatt.  I  detta  departement  fin¬ 
nes  icke  någon  tekniskt  bildad  föredragande,  och  chefen 
dignar  under  en  arbetsbörda,  som  ej  tillåter  ett  ingående 
studium  af  de  ofta  mycket  komplicerade  förhållanden,  som 
böra  beaktas  vid  planerande  af  nya  kommunikationsleder. 
Det  går  ej  an  att  bestämma  en  kanals  dimensioner  på 
endast  en  del  af  dess  sträckning  utan  att  samtidigt  klar¬ 
göra  först  och  främst  vattenvägens  uppgift  i  dess  helhet 
och  därjämte  dess  beroende  af  korsande  och  jämnlöpande 
järnvägar.  Hvarje  kommunikationsled  måste  betraktas  så¬ 
som  en  integrerande  del  af  ett  rationellt  ordnadt  system. 
En  vattenfråga  berör  därför  ej  endast  Väg-  och  Vatten¬ 
byggnadsstyrelsen  eller  Styrelsen  för  Trollhättans  kanal  och 
vattenverk  utan  ofta  äfven  Järnvägsstyrelsen.  Samarbetet 
mellan  dessa  ämbetsverk  är  dock  ej  särdeles  kollegialt, 
och  för  ett  departement,  som  saknar  tekniska  krafter,  är 
det  en  föga  tacksam  uppgift  att  slita  tekniska  tvister. 

Följden  af  denna  uppenbara  brist  i  statsförvaltningen 
har  varit,  att  mer  än  en  viktig  kommunikationsfråga  blif¬ 
vit  totalt  förfuskad.  Jag  behöfver  endast  erinra  om  den 
järnvägsbro,  som  f.  n.  bygges  öfver  Göta  älf  vid  Göte¬ 
borg.  Väg-  och  Vattenbyggnadsstyrelsen  hade  till  civilde¬ 
partementet  inlämnat  förslag  till  Göta  älfs  uppmuddring 
med  alternativt  4,  5  eller  6  meters  vattendjup  med  för¬ 
ord  för  6-tneters  alternativet ,  men  riksdagen,  som  suggere¬ 
rats  af  den  talangfullt  förda  propagandan  för  en  4  meters 
kanal,  bestämde  att  bron  skulle  byggas  för  sistnämnda 
djup,  oaktadt  kanalfrågan  var  —  och  ännu  är  —  oaf- 
gjord!  Djupets  ökande  till  6  meter  skulle  hafva  kostat 
200000  kr.  vid  brons  byggnad;  dess  eventuella  ombygg¬ 
nad  kräfver  10  gånger  denna  summa,  för  att  ej  tala  om 
därmed  förenade  olägenheter.  En  sådan  utgång  skulle  denna 
viktiga  fråga  aldrig  hafva  fått,  om  den  i  civildepartementet 
blifvit  behandlad  med  omsorg  och  sakkännedom. 
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Civildepartementet  är  —  måhända  med  ett  undantag 
det  mest  betungade  af  alla  svenska  departement.  U11- 
,  r  dess  chef  sortera  bl.  a.  kungl.  maj:ts  befallningshaf- 
nde  och  landstaten,  städernas  styrelser,  öfverståthållarc- 
nbetet,  generalpoststyrelsen,  telegrafstyrelsen,  medicinal- 
.relsen,  allmänna  försäkringsanstalter,  järnvägsstyrelsen, 
g-  och  vattenbyggnadsstyrelsen,  Trollhätte  kanal-  och 
ttenverk.  Det  är  hög  tid  att  härifrån  afskilja  sådana 
jenden,  som  röra  kommunikationsväsendet  och  allmänna 
beten  i  öfrigt,  och  hvilka  äro  af  fullt  tillräcklig  bety- 
>lse  för  att  motivera  ett  själfständigt  departement.  Må 
komma  ihåg,  att  kommunikationsnätet  kostar  hundratals 
illioner  och  att  dess  uppgift  är  att  uppväcka  äfven  »de 
unrande  millionerna».  Det  representerar  en  sto:  .  affär» 
h  måste  skötas  såsom  en  sådan.  Om  man  frågar: 
afva  vi  råd  till  ett  nytt  departement?  bör  svaret  bli: 

,■  hafva  cj  längre  råd  att  undvara  ett  kommunikationsde- 
ntnneni ! 

Härefter  vidtog  diskussion.  (Forts.) 

- - 

JON  AND  STEEL  INSTITUTES  VÅRMÖTE  1907. 

Medlemmarne  af  Iron  and  Steel  Institute  samlas  till 
■  t  sedvanliga  vårmöte  den  9  och  1  o  instundande  maj  i 
stitution  of  Civil  Engineers  i  London,  hvarvid  töljande 
nnen  komma  att  behandlas: 

t.  Användning  af  ånga  i  gasgeneratorer,  af  professor 
W.  A.  Bone,  Leeds,  och  R.  V.  Wheeler,  Warrington. 
Om  Sentinel-pyrometrar  och  deras  användning  vid 
värmebehandling  af  verktygsstål,  af  H.  Brearley,  Riga, 
och  F.  Colin  Moorwood,  Sheffield. 

3.  Genom  sugverkan  åstadkommet  drag  vid  varmluft  - 
economisers  till  ångpannor  vid  stålverk  och  hyttor, 
af  A.  J.  Capron,  Sheffield. 

4.  Om  tillverkningsmetodens  inflytande  på  några  af  ståls 
egenskaper,  af  F.  W.  Harbord,  London. 

5.  Om  svaflets  fördelning  i  stålgöt,  af  J.  Henderson, 
Stockton-on-Tees. 

■5 .  Om  tillverkning  af  stål  af  fosforrikt  tackjärn  med 
hög  kiselhalt  medelst  den  basiska  bessemermetoden, 
af  Arthur  W.  Richards,  Grangetown. 

7.  Om  tillverkning  af  stål  af  tackjärn  innehållande  krom, 
nickel  och  kobolt,  af  Arthur  W.  Richards,  Grange¬ 
town. 

U.  Om  elektriskt  drifna  reverservalsverk,  af  Selby-Bigge, 
Newcastle-upon-Tyne. 

!.  Om  »åldrande»  hos  mjukt  stål,  af  C.  E.  Stromeyer, 
Manchester. 

o.  Om  wolframstål,  af  Thomas  Swinden,  Sheffield. 

1 .  Om  nomenklaturen  för  järn  och  stål.  Rapport  afgifven 
till  den  Internationella  Materialprofningsföreningen. 

Redogörelser  komma  att  vid  mötet  lämnas  för  under 
stförflutna  år  utförda  undersökningar  inom  olika  länder, 
varvid  D:r  C.  A.  F.  Benedicks  redogör  för  svenska  arbeten. 

Medlemmar,  som  önska  deltaga  i  diskussionen,  kunna 
1  sig  tillsända  resp.  tryckta  föredrag  en  vecka  före  mö- 
t,  om  de  härom  hänvända  sig  till  sekreteraren. 

Alla  föredrag  äro  i  öfrigt  i  tryck  tillgängliga  vid  sam- 
panträdet. 


Såsom  för  oss  svenskar  särskildt  af  intresse  meddelas, 
att  årets  Bessemermedalj  i  guld  kommer  att  vid  mötet 
öfverlämnas  till  öfveringeniören  vid  Jernkontoret J.  A.  Brincil. 

För  ytterligare  upplysningars  erhållande  eller  anmälan 
om  deltagande  hänvisas  herrar  medlemmar  att  adressera 
sig  till  institutets  sekreterare  Bennet  II.  Brongh,  28,  Victoria 
Street,  London,  S.  W.  . 


<33>-c— 


Statsbanef  Örslag.  Järnvåg  mellan  norra  stambanan  vid  Älfsby 
järnvägsstation  och  '  Piteå  stad.  Sedan  Kungl.  Maj: t  på  begäran 
af  Piteå  stadsfullmäktige  bemyndigat  järnvägsstyrelsen  att  gå  i  för¬ 
fattning  om  utförande  genom  lämplig  person  af  förnyad  utredning 
angående  den  föreslagna  banans  Älfsby— Piteå  ekonomiska  bärighet, 
har  styrelsen,  sedan  sådan  utredning  blifvit  verkställd,  med  skrifvelse 
den  4  April  1907  öfverlämnat  till  Kungl.  Maj:t  utredningsförrättarens 
i  ärendet  afgifna  utlåtande 

Af  styrelsens  skrifvelse  framgår,  att  styrelsen  ansett  årliga  netto¬ 
inkomsten  och  driftkostnaden  för  den  56  kilometer  långa  banan  kunna 
beräknas  till  respektive  22S 200  och  196000  kronor,  eller  respektive 
4075  och  3  500  kronor  per  kilometer,  och  skulle  under  sadan  för- 
utsättning  banan  lämna  en  afkomstprocent  af  0,7  a  den  till  4  580  000 
kronor  beräknade  anläggningskostnaden.  Styrelsen  framhåller  där¬ 
jämte,  att,  ehuru  någon  direkt  afkastning  af  det  kapital,  som  even¬ 
tuellt  kommer  att  användas  för  banans  anläggning,  således  icke  vore 
att  förvänta  förr  än  flera  år  efter  banans  öppnande  för  allmän  trafik, 
banans  tillkomst  utan  tvifvel  kommer  att  öka  trafiken  å  det  öfiiga 
statsbanenätet,  men  finner  sig  styrelsen  icke  kunna  angifva,  huru 
stor  denna  ökning  kan  komma  att  blifva. 


Statsbana  mellan  Östersund  och  Ströms  val  tudal  (l  h  iksfot  s ). 
Sedan  Kungl.  Maj:t  genom  beslut  den  22  Mars  1907  anbefallt  järn¬ 
vägsstyrelsen  att  skyndsamt  inkomma  med  definitivt  förslag  jämte 
kostnadsberäkningar  beträffande  den  ifragasatta  inlandsbanans  stiäck- 
ning  mellan  Östersund  och  Ulriksfors,  har  styrelsen,  i  anslutning  till 
sin  till  Kungl.  Maj:t  den  13  i  sagda  månad  aflåtna  skrifvelse  angå¬ 
ende  resultatet  af  de  hittills  for  nämnda  bana  verkställda  undersök- 
ningar  och  utredningar,  med  skrifvelse  den  30  i  samma  manad  öf¬ 
verlämnat  till  Kungl.  Maj;t  plan- och  profilritningar  jämte  tillhörande 
kostnadsförslag  för  en  statsbana  Östersund— Ströms  vattudal  (Ulriksfors). 

I  sistnämnda  skrifvelse  hemställer  styrelsen,  att  Kungl.^  Maj:t 
täcktes  föreslå  innevarande  års  Riksdag  att  —  under  förbejrall  om 
uppfyllande  af  enahanda  villkor  angående  kostnadsfri  upplåtelse  af 
mark  m.  m.,  som  under  senare  åren  plägat  föreskrifvas  rörande  stats- 
banebyggnader  —  besluta  anläggning  af  en  statsbana  Östersund 
Ströms  vattudal  (Ulriksfors)  jämte  bispar  fran  Ulriksfors  till  Ström¬ 
sund  för  en  beräknad  kostnad  af  sammanlagdt  1  o  862  000  kronor 
samt  härför  på  extra  stat  för  år  1908  anvisa  2000000  kronor,  med 
rätt  för  Kungl.  Maj:t  att  låta  däraf  förskottsvis  under  innevarande 
år  af  tillgängliga  medel  utanordna  500  000  kronor. 

Styrelsen  föreslår  banbyggnadens  utförande  under  4  år  och  dess 
fullbordande  således  under  år  1 9 1 1  samt  anser,  att  under  sadan  för¬ 
utsättning  de  beräknade  kostnaderna  böra  fördelas  pa  aren  1908, 
1909,  1910  och  1 9 1 1  med  respektive  2000000,  3000000,  4000000 
och  1  862  000  kronor. 

Enligt  styrelsens  förslag  skulje  banan  framdragas  fran  Öster¬ 
sund  i  rak  nordlig  riktning  förbi  Askott  till  Granbo,  därefter  följa 
Indalsälfven  östeiut  förbi  Näset,  där  älfven  öfvergås,  och  Lits  kyrka 
till  Hårkån,  som  korsas  vid  dess  inflöde  i  Indalsälfven.  Från  öfver- 
gången  af  Hårkån  svänger  banan  åter  mot  norr  och  framgåj  i  sådan 
sträckning  till  Häggenås,  där  en  krök  västerut  mot  Norderasen  vid¬ 
tager.  Innan  banan  dock  når  Norderasen,  har  den  ater  intagit  notd- 
lig  riktning  och  fortsätter  från  Norderåsen  mot  nordnordost  förbi 
Gulåstjärn  till  Munkflohögen,  där  den  får  en  nära  östlig  sträckning, 
samt  går  därefter  förbi  Sikås  till  Hammerdal.  Fran  Hammerdal  äi 
den  för  banan  utstakade  linien  dragen  mot  nordost  samt  framgar  i 
sådan  riktning  förbi  Gårflon  och  Hallviken,  tills  den  vid  Ulriksfors 
når  Ströms  vattudal. 

Liniens  planläge  är  således  å  bandelen  Östersund -Hammerdal 
särdeles  gynnsamt.  Terrängförhållandena  hafva  nämligen  betingat 
banans  utstakande  i  afsevärdt  stora  krökar  mot  nordväst  och  sydost. 

Lutningsförhållandena  äro  i  allmänhet  ofördelaktiga,  enäi  linien 
måste  dragas  öfver  de  betydande  vattendelarne  mellan  Storsjön  och 
Indalsälfven,  mellan  denna  älf  och  Sikåsån  samt  mellan  nämnda  a 

och  Strömsvattnet.  .  0 

Banan  skulle  blifva  118,5  kilometer  lång  utom  sidospåret  till 
Strömsund,  som  beräknats  få  en  längd  af  4  kilometer,  och  äi  ut¬ 
stakad  med  användning  af  en  största  lutning  af  10  å  1  000  samt 
en  minsta  krökningsradie  af  400  meter  utom  vid  utgången  fran 
Östersunds  station,  där  af  hänsyn  till  stadsplanen  300  meters  radie 


kommit  till  användning.  ,  ,  0  . 

I  banans  hufvudspår  och  därjämte  i  ett  s.  k.  rundspar  a  hvarje 

itation  är  afsrdt  att  nedläggas  räler,  som  väga  34  kilogram  per  me- 


I  oo 


TEKNISK  TIDSKRIFT 


20  April  1907 


ter,  h varemot  öfriga  sidospår  beräknas  blifva  försedda  med  räler, 
vägande  27,5  kilogram  per  meter. 

Större  brobyggnader  erfordras  för  banans  dragande  öfver  In- 
dalsälfven,  Långån,  Ilårkån,  Sikåsån  och  Faxälfven,  hvilken  senare 
älf  vid  korsningen  med  den  föreslagna  banan  är  delad  i  4  grenar, 
som  kräfva  brobyggnader  om  tillsammans  195  meters  spännvidd. 

Stationer  äro  afsedda  att  anordnas  vid  Åskott  12,3,  Lit  28,3, 
Häggenås  38,3,  Norderåsen  45,0,  Munkflohögen  62,6,  Sikås  79-4'  Ham- 
merdal  84,9,  Hallviken  106,5  och  Ulriksfors  118,2  kilometer  från 
Östersund,  och  är  tvärbanans  station  vid  Östersund  beräknad  att  undergå 
en  afsevärd  om-  och  tillbyggnad.  Håll-,  last-  och  mötesplatser  före¬ 
slås  vid  Långån,  Gisselås  och  Tännviken,  håll-  och  mötesplats  vid 
Raftsjön  samt  mötesplats  vid  Gulå,  och  skulle  dessa  platser  komma 
att  ligga  respektive  20,6.  94.7,  112,8,  68,3  och  52,7  kilometer  från 
Östersund. 

Beträffande  utsikterna  för  den  ekonomiska  bärigheten  af  banan, 
för  sig  tagen,  hafva  särskilda  utredningar  härom  icke  verkställts. 

Däremot  har  styrelsen  låtit  utföra  trafikberäkningar  för  de  de¬ 
finitivt  undersökta  olika  sträckningarna  för  en  bana  mellan  Åsarne 
och  Ströms  vattudal,  och  skulle  enligt  dessa  beräkningar  bruttoin¬ 
komsten  per  år  och  bankilometer  af  den  lokala  trafiken  mellan  dessa 
platser  blifva  i  sträckningen  öfver  Östersund  2  765  kronor.  Styrelsen 
anser  sig  emellertid  hafva  grundad  anledning  antaga,  att  beträffande 
delen  Östersund  —  Ströms  vattudal  af  sagda  sträckning  trafikinkom¬ 
sterna  komma  att  ställa  sig  betydligt  gynnsammare  än  för  delen 
söder  om  Östersund,  samt  att,  då  därjämte  en  afsevärd  trafik  kan 
påräknas  från  Hoting  och  Dorotea  samt  andra  norr  om  Ströms  vattu¬ 
dal  belägna  orter,  bruttoinkomsten  för  delen  Östersund — Ströms  vattu¬ 
dal  bör  komma  att  icke  oväsentligt  öfverstiga  den  för  hela  sträckan 
melan  Asarne  och  Ströms  vattudal  beräknade  inkomsten. 

Styrelsen  beräknar  driftkostnaderna  för  banan  Östersund — 
Ströms  vattudal  till  omkring  3  500  kronor  per  år  och  bankilometer, 
och  skulle  under  sådan  förutsättning,  enligt  styrelsens  förmenande, 
trafikeringen  af  banan  i  fråga  icke  komma  att  medföra  förlust  för 
staten. 

SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

tyrelsen  sammanträdde  den  xo  april.  Därvid  justerades  proko- 
kollet  från  Allmänna  mötet  den  26  sistlidne  mars,  utsågs  till 
hufvudredaktör  för  Teknisk  Tidskrift  fr.  o.  m.  1  maj  för  återstående 
delen  af  år  1907  civilingeniören  kapten  E.  Nordlund  samt  behand¬ 
lades  de  till  styrelsen  från  Andra  sektionens  årsmöte  remitterade 
ärendena.  För  frågan  om  ändring  i  Första  sektionens  ställning  till 
Föreningen  utsågs  en  kommitté  bestående  af  hrr  Enström  och  Dill- 
ner  för  Andra  sektionen  samt  Hellstedt  och  Sandelin  för  Första  sektio¬ 
nen.  Beträffande  frågorna  om  ändring  af  invalsbestämmelserna  och  om 
reformer  i  Föreningens  arbetssätt  uppdrogs  åt  hrr  Dahl  ander,  Petrén 
och  Smitt  att  förbereda  deras  behandling  inom  styrelsen. 

De  af  mötet  beslutade  resolutionerna  föredrogos  i  och  för 
expedition  till  Kungl.  Maj: t. 

& 

Afdelningen  för  Kemi  och  Bergsvetenskap  sammanträdde 
Torsdagen  den  11  april  1907  å  Föreningens  lokal  under  lektor 
W.  Palmsers  ordförandeskap.  Sedan  ordf.  hälsat  Afdelningen  väl¬ 
kommen  i  det  egna  hemmet  och  protokolljustering  ägt  rum,  meddela¬ 
des  att  bergsingeniören  Edvard  Mueller  anmält  sitt  inträde  i  Afdel¬ 
ningen,  och  invaldes  enl.  arbetsordningens  §  2,  mom.  2  lektorn  vid 
K.  T.  PI.  fil.  d:r  P.  J.  Holmquist  och  ing.  Nils  Plybinette.  Ing. 
Birger  Carlson,  Månsbo,  höll  ett  med  utförliga  tabeller  belyst  före¬ 
drag  om  kalkkväfve.  Efter  en  utförlig  historik  öfver  tidigare  försök 
att  binda  luftens  kväfve  i  för  agrikultur  eller  teknik  användbara 
föreningar  lämnade  föredraganden  en  redogörelse  för  framställning  af 
kalciumcyanamid-kalkkväfve  genom  förbränning  af  kalcumkarbid 
i  kväfveatmosfär.  Denna  reaktion,  som  för  ett  godt  utbyte  fordrar 
synnerligen  hög  temperatur,  underlättas  i  väsentlig  mån  genom  vissa 
tillsatser,  hvaraf  särskildt  klorkalcium  kommit  till  användning.  Då 
emellertid  denna  tillsats  ger  den  färdiga  produkten  vissa  ofördelak¬ 
tiga  egenskaper,  hade  af  föredragandens  fader  och  broder,  dir.  Oscar 
Carlson  och  ing.  Fredrik  Carlson  föreslagits  och  patenterats’  en  till¬ 
sats  af  flusspat,  som  gifvit  ett  godt  utbyte  och  felfri  vara.  Efter 
denna  metod  arbetar  f.  n.  en  liten  försöksfabrik  vid  Månsbo. 

Med  anledning  af  det  intressanta  föredraget,  som  kommer  att 
intagas  i  Tidskriftens  Afdelning  för  K.  och  B.,  uppstod  diskussion, 
hvarunder  dir.  Carlson  uppläste  en  artikel  af  Hi.  v.  Feilitzen  i 
Tidskr.  f.  Landtmän  6  april  1907,  hvari  omnämndes  huru  ett  öfver 
vintern  förvaradt  parti  kalkväfve  med  kloi  kalciumtillsats  upptagit 
vatten,  sammanbakats  till  hårda  kakor,  sprängt  sönder  säckarna  och 
luktat  starkt  af  ammoniak,  samtidigt  hvarmed  kunde  konstateras  c.-a 
8%:s  förlust  af  kväfvet. 

Härefter  höll  lektor  W.  Palmter  ett  föredrag  om  framställning 
af  kalksalpeter.  Föredrag,  redogjorde  för  den  andra  stora  hufvudvä- 
gen  för  framställning  af  kväfveföreningar  ur  luften,  kväfvets  förbrän¬ 


nande  vid  hög  temperatur.  Efter  historik  och  teori  skildrades  med 
tillhjälp  af  skioptikonbilder  det  Birkeland-Eydeska  förfarandet  och 
de  försöksfabriker  af  olika  storlek,  som  af  uppfinnarne  satts  i  gång. 
Äfven  denna  metod  kommer  att  behandlas  i  Tidskriftens  Afd.  för  K. 
och  B.  På  föredraget  följde  diskussion. 

Afdelningen  för  Husbyggnadskonst  sammanträde  den  15 
april  under  ordförandeskap  af  arkitekt  G.  Wickman.  Därvid 
redogjorde  arkitekt  V.  Klemming  för  sitt  kritiska  reformprogram  till 
Stockholms  stads  utveckling  i  ett  föredrag  med  titeln  »Stockholms 
framtid.  Idealism  och  ekonomi.»  Utställningen  för  aftonen  utgjordes 
af  stadsplaner  för  några  norrländska  industrisamhällen  utarbetade  af 
ingeniör  N.  Gellerstedt  samt  konstsmidesarbeten  från  firman  N\- 
qvist  &  C;o. 

❖ 

Tekniska  Föreningen  i  Gefle  sammanträdde  lördagen  d.  13 
April  å  Grand  Hotel  i  Gefle.  Föredrag  hölls  af  chefen  för 
Gefle  stads  gasverk,  ingeniör  Arvid  Reutercrona,  om:  »Våra  belys- 
ningsmedel  förr  och  nu»,  supplerad  af  ingeniör  C.  Forsman  genom 
förevisandet  af  några  nyare  elektriska  glödlampor,  bl.  a.  kvicksilf- 
verlampan.  Doktor  Iv.  Arnell  demonstrerade  de  nya  preparaten 
oxon  och  hydrolit  för  framställande  på  ett  bekvämt  sätt  af  resp. 
syr-  och  vätgas.  Slutligen  visade  ingeniör  Bolinder  en  del  ljusbilder 
af  nyare  brokonstruktioner  af  armerad  betong. 

TI  DSKRI  FTS-ÖFVERSIKT. 

De  med  *  betecknade  uppsatserna  äro  illustrerade. 

Teknisk  Ugeblad,  April  12.  —  Utländingars  rätt  att  förvärfva  fast 
egendom  i  Norge.  —  Om  ifrågasatt  revision  af  Norges  vatten- 
rättslagstiftning.  —  Regleringsanordningar  för  centrifugalfläktar 
och  pumpar*.  —  Betongbroarne  öfver  Iller  vid  Kempten  i 
Bayern®. 

Zeitschr.  des  Vereines  deutscher  ingenieure,  April  13.  — 
Elektriska  automobiler  på  utställningen  i  Berlin  1906.  —  Verk¬ 
tygsmaskiner  på  bayerska  jubileumsutställningen  i  Niirnberg.  — 
Person-  och  rangerbangårdar  i  Nord-Amerika*.  —  Om  flytande 
bränsle  och  dess  utnyttjande  i  förbränningsmotorer  med  särskild 
hänsyn  till  förloppet  vid  Dieselmotorn. 

Zeitschrift  des  österr.  Ingen.  u.  Archit.  Vereines,  April  12 
Om  ångturbiner,  särskildt  af  Zoellys  system*.  —  Den  österrikiske 
optikern  Petzval  och  hans  betydelse  för  de  modärna  objektivens 
utveckling*.  —  Värme-  och  ventilationsanordningar  i  den  nya 
Carnegie-institutionen  i  Pittsburg. 

Engineering,  April  12.  —  Restaureringen  af  den  medeltida  Auld 
Bridge  öfver  Ayr,  Skottland*.  —  De  nya  undervattenstunnlarne 
för  New  Yorks  subways.  - —  Järnvägsolyckan  vid  Woodlawn  på 
New  York  Central  &  Hudson  River  Rr.*.  —  Kraftmätning  vid 
ångmaskiner  och  ångturbiner  medelst  Forsiometer*.  —  Kranar 
för  fartygsslipar. 

Engineering  News,  April  4.  —  Makadamgator  med  ytbeläggning 
af  kalifornia-asfalt*.  —  Oljeslagna  vägbanor.  —  Modärna  spe¬ 
cialtyper  af  lastångareskroP.  —  Maximala  böjningsmoment  vid 
rörlig  belastning  å  broar  trafikerade  af  elektriska  spårvagnar. 
—  Om  järnspånt  vid  arbeten  i  hård  mark.  —  Svängbro  med 
manöveranordningar  drifna  af  komprimerad  luft. 

Le  Qénie  Civil,  April  13.  —  150  tons  hydraulisk  kajkran  vid 
Elswicks  varf  (Tyne)*.  —  O111  konservering  af  trä  medelst  im- 
pregnering.  —  Vattnets  förmåga  att  genomtränga  berg  och 
murverk. 

Deutsche  Bauzeitung,  April  17.  —  Byggnad  i  slottsstil  för 
llickpensionat  i  Arnstadt*.  —  Frågan  om  universitetets  berätti¬ 
gande  som  den  enda  utbildningsvägen  för  statsförvaltningens 
tjänstemän. 

Schweizerische  Bauzeitung,  April  13.  —  Hoffmans  arbete  om 
monument,  deras  historia,  arkitektur  och  allegorik*.  —  Den 
europeiska  staden  som  typ.  —  Hjulångaren  »Bliimlialp»,  passa¬ 
gerarebåt  å  Thunsjön*. 

Chemiker  Zeitung,  April  10  o.  13.  —  M.  Berthelot  och  lians 
arbeten.  —  Kalkkväfves  förhållande  vid  lagring.  —  Om  till¬ 
godogörande  af  sopor  och  latrin*. 
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Annonspris:  1  kr.  pr  centimeter  spalthöjd  å  om 
slagets  yttersidor  och  70  öre  å  öfriga  sidor; 
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BEHÅLL:  Sammankomster;  Årsmötet  med  Sv.  Teknologföreningens  Andra 
ektion  14 — 16  mars  1907  (forts.);  Svenska  Järnverksföreningen  ;  Svenska  Tekno- 
>gföreningen ;  Tidskriftsöfversikt. 

I  annonsafdelmngen  :  Metallnoteringar;  Lediga  platser;  Sökta  Patent, 
i  detta  nummer  af  Allmänna  Afdelningen  följer  Fjärde  häftet  af  Afdel= 
Ingen  för  KEMI  och  BERGSVETENSKAP,  innehållande:  Den  ke¬ 


miska  industrien  i  Sverige  1906  (forts.)  ;  Några  synpunkter  i  fråga  om  malm¬ 
mängden  i  Kiirunavaara,  af  Björn  Kjellberg;  Malmfrågan,  afE.  Odelstierna; 
Kopparsmältverk,  af  J.  Petrén:  Terpentins  förfalskande  och  ersättande  med 
petroleumdestillat  o.  d. ;  Kan  arsenikspegel  uppstå  i  närvaro  af  luft?  af  Birger 
Carlson;  Tidskriftsöfversikt;  Ur  fackpressen;  Notiser;  Beviljade  patent;  No¬ 
teringar. 


—  •  — 
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Diskussion  ang.  frågan  om  nya  statsdepartement. 

Konsul  C.  J.  F.  Ljunggren:  Jag  ber  om  ursäkt  att 
iyo  besvära  herrarne,  men  jag  försummade  att  vid  be- 
ndlingen  af  frågan  om  centralmyndighet  taga  fasta  på 
immitténs  betänkande.  Jag  tillåter  mig  vitsorda  allt  det 
resse,  kommittérade  visat  den  föreliggande  frågan,  men 

skulle  dock  vilja  hemställa  om  en  annan  formulering 
1  andra  punkten,  nämligen  så  att  man  i  främsta  rummet 
ger,  att  denna  tekniska  centralmyndighet  skall  arbeta  i 
•éning  med  ett  statsdepartement,  men  därjämte  betonar 
hofvet  af  det  snara  inrättandet  af  en  ifrågasatt  fristående 
xnisk  centralmyndighet.  Eljest  kan  man  lätt  föranleda 
den  missuppfattningen,  att  man  här  hellre  önskade  en 
xnisk  administrativ  statsmyndighet  än  ett  statsdepartement. 

Kommerserådet  J.  Pihlgren:  Jag  får  säga,  att  det  var 
;d  ledsnad,  jag  hörde  de  yttranden,  som  konsul  Ljung- 
un  för  en  stund  sedan  hade  i  föreliggande  ämne.  Han 
:  alade  sin  anslutning  till  hvad  kommittérade  sagt  om 
ndels-  och  industrikammare,  men  han  förbigick  med  tyst- 
d  frågan  om  en  teknisk  centralmyndighet.  Nu  hör  jag  emel- 

■  tid  till  min  glädje,  att  skillnaden  mellan  hans  och  kommit- 
:is  åsigt  är  så  liten,  att  jag  till  och  med  har  svårt  att 
:irka,  hvari  den  består.  Att  här  hysa  något  tvifvel  om 
‘mmittérades  goda  vilja  beträffande  åstadkommande  af  ett 

■  tsdepartement  för  handel,  industri  och  sjöfart,  förefaller 
:g  icke  möjligt,  ty  vi  hafva  ju  i  tydliga  ord  uttalat  oss  där- 

,  äfven  om  vi  icke  talat  om,  huru  snart  ett  sådant  stats- 
ipartement  enligt  vårt  förmenande  bör  komma  till  stånd, 
i  hafva  också  uttalat  oss  för  en  teknisk  administrativ 
"mdighet,  som  vi  önska  få  inrättad  så  fort  som  möjligt. 
:tta  var  i  alla  händelser  kommittérades  mening.  Och,  kan 
un  tyda  det  på  det  sättet,  att  kommittén  skulle  vilja  skjuta 
•gan  om  departementet  åt  sidan,  har  jag,  och  jag  tror  med 
g  de  öfriga  kommittéledamöterna,  icke  något  emot  den 
iredigering,  som  konsul  Ljunggren  föreslagit. 

Medan  jag  har  ordet,  skall  jag  bedja  att  få,  ehuru 
.rt  i  saken,  framhålla  nödvändigheten  af,  att  en  sådan 


(Forts.  fr.  sid.  99.) 

teknisk  centralmyndighet  snarast  kommer  till  stånd.  Jag  kan 
visserligen  anses  tala  i  egen  sak,  men  det  torde  vara  ur¬ 
säktligt,  då  jag  gör  det  för  att  framhålla  omöjligheten  för 
kommerskollegium  att  uppfylla  alla  sina  plikter  på  detta 
område.  Herr  konsul  Ljunggren  erinrade  om  kollegiets 
år  1891  beslutade  omorganisation;  jag  ber  dock  här  få 
framhålla,  att  efter  denna  omorganisation  kollegiets  verk¬ 
samhetsområde  väsentligen  utvidgats,  under  det  att  de 
kollegiet  till  buds  stående  arbetskrafterna  icke  växt  i 
samma  mån,  och  just  den  verksamhet  på  det  tekniska  om¬ 
rådet,  som  kommittén  så  vidlyftigt  har  talat  om,  är  det 
icke  möjligt  för  kollegiet  att  utöfva,  om  icke  flera  tekniska 
krafter  vid  kollegiet  anställas.  Icke  heller  är  det  möjligt 
för  kollegium  att  taga  initiativ  ifråga  om  lagstiftning  på 
hithörande  områden,  enär  skötseln  af  löpande  ärenden  nu 
icke  lämnar  tillräcklig  tid  därtill.  Jag  säger  detta  för  att 
visa,  hvarför  vi  sett  oss  nödsakade  att  komma  fram  med 
de  fordringar,  vi  framställt.  Såsom  i  betänkandet  an- 
gifvits,  har  kollegium  senast  1902,  då  det  öfverläm- 
nade  sitt  utlåtande  rörande  då  föreliggande  förslag  till 
ångpannelag,  för  Kungl.  Maj:t  framhållit,  att  någon  in- 
spektionsmyndighet  borde  inrättas,  som  kunde  vaka  öfver 
lagens  efterlefnad.  Denna  myndighet  skulle  nödfallsvis 
kunna  placeras  i  kommerskollegium  och  tjäna  som  centrum 
för  öfriga  inspektioner,  såsom  yrkesinspektionen  —  en  in¬ 
spektion,  som  är  i  stadig  tillväxt  —  och  inspektionen  öfver 
elektriska  anläggningar,  hvilken  kommit  till  sedan  1902 
och  som  också  kommer  att  hastigt  växa,  tack  vare  den 
lifaktighet-,  som  äger  rum  på  elektricitetens  område.  Jag 
vill  därför  anhålla,  att  herrarna  vilja  omfatta  denna  fråga 
om  tillkomsten  af  en  teknisk  centralmyndighet  med  allt 
intresse.  Vi  —  kommittérade  —  hafva  också  tänkt  oss, 
att  denna  tekniska  inspektionsmyndighet  skulle  med  fördel 
kunna  tjäna  som  kontrollerande  myndighet  på  andra  om¬ 
råden,  såsom  i  fråga  om  explosiva  varor,  eldfarliga  oljor, 
mått  och  vikt  o.  s.  v. 

Som  förut  nämnts  ser  jag  icke  någon  omöjlighet  att 
gå  med  på  den  ändring,  som  konsul  Ljunggren  föreslagit, 
ehuru  jag  icke  finner  något  väsäntligt  behof  för  densamma. 
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Ingeniörerna  A.  J.  Atterberg  och  I.  Svedberg  instämde 
i  yrkandet  på  omredigering  af  resolutionstörslaget. 

Major  F  V  Ilansen.  Jag  skall  först  be  att  få  säga, 
att  den  fråga,  som  prof.  Richert  upptagit,  för  mig  är  af 
det  allra  största  intresse,  alltsedan  jag  börjat  ingeniörsba- 
nan,  särskildt  dess  lösning  i  den  riktning,  som  prof. 
Richert  här  angifvit.  För  att  belysa  min  åsikt  i  denna 
punkt  tillåter  jag  mig  att  taga  herrarnas  uppmärksamhet 
i  anspråk  några  få  ögonblick  med  uppläsningen  af  några 
helt  korta  rader  af  en  artikel,  som  varit  införd  i  Teknisk 
Tidskrift.  Efter  en  liten  inledning,  som  afser  att  visa, 
det  intresset  för  alla  sådana  frågor,  som  skulle  komma 
under  ett  kommunikationsdepartement  är  synnerligen  stort, 
heter  det  där:  »Men  det  visar  sig  på  samma  gång,  att 
alla  dessa  sväfvande  spörsmål  snarast  möjligt  måste  tagas 
om  hand  och  lösas  på  ett  målmedvetet,  praktiskt  och  för 
landet  i  dess  helhet  lyckobringande  sätt.  Nu  är  det  emel¬ 
lertid  så,  att  många  af  de  olösta  spörsmålen  gripa  nära 
in  i  hvarandra  och  i  utvecklingsmöjligheterna  för  Sveriges 
handel,  industri  och  sjöfart.  Rätta  sättet  för  lösningen 
af  en  fråga  kan  icke  vinnas,  utan  att  hänsyn  tages  äfven 
till  andra  därmed  i  större  eller  mindre  mån  sammanhän¬ 
gande.»  Vidare  nämnes,  huru  dessa  ärenden  f.  n.  be¬ 
redas  och  behandlas,  och  det  påvisas,  att  det  ej  är  bra 
som  det  nu  är:  att  det  med  initiativet  i  tekniska  och 
merkantila  frågor  enligt  den  nu  gällande  organisationen 
icke  är  så  bestäldt,  som  det  bör  vara,  i  det  att  nämligen 
detta  initiativ  har  svårt  att  med  framgång  göra  sig  gäl¬ 
lande.  »Det  borde  beredas  rikligaste  tillfälle  därtill  ej 
allenast  nedifrån,  utan  äfven  uppifrån».  I  uppsatsen  re- 
dogöres  vidare  för  gången  af  dessa  frågors  behandling  i 
Riksdagen,  och  hurusom  det  där  vid  flerfaldiga  tillfällen 
varit  fråga  om  att  inrätta  ett  departement  för  samfärdsel 
och  allmänna  arbeten,  men  att  svaret  1899  blef  inrättan¬ 
det  af  ett  jordbruksdepartement!  Vid  detta  tillfälle  utlät 
sig  föredragande  departementschefen  i  statsrådet  —  något 
som  också  konsul  Ljunggren  vid  sin  utredning  antydt  — 
att,  »om  man  fäste  sig  vid  vikten  af  att  hos  vederbörande 
departementschef  måtte  finnas  största  möjliga  sakkunskap, 
eller  med  andra  ord,  om  man  ville  komma  därhän,  att 
våra  hufvudnäringar  hade  hvar  sin  målsman  vid  Konun¬ 
gens  rådsbord,  så  skulle  man  egentligen  med  bibehållande 
af  civildepartementet  såsom  ett  'inrikesdepartement’  be- 
höfva  hafva  trenne  nya  departement,  ett  för  samfärdselns, 
ett  för  jordbrukets  och  ett  för  industriens  och  handelns 
behof.  Ja,  det  är  just  det  man  behöfver!  Och  hvad  är 
det  som  hindrar  en  dylik  lösning?  Kostnaden,  invänder 
man  kanske.  Men  hvad  spela  aflöningarna  för  de  nyin¬ 
rättade  tjänsterna  för  roll  gent  emot  den  nytta  en  sådan 
anordning  kunde  medföra?  Då  det  gäller  främjande  af 
just  den  utveckling,  som  ökar  statens  inkomster  och  ökar 
förmågan  att  bära  dess  utgifter,  vore  det  löjligt  att  sila 
mygg  och  svälja  kameler.  Och  hvad  ligger  det  för  för¬ 
vånande  i,  att  med  arbetsbördans  ökning  ökad  arbetskraft 
behöfves?  Tager  man  kännedom  om  motsvarande  förhål¬ 
landen  i  andra  land,  skall  man  snart  finna,  att  högst  få 
och  intet  bland  de  mera  framstående  kulturländerna  an¬ 
sett  sig  hafva  råd  att  undvara  dylika  organ.  Det  är  ju 
märkvärdigt,  att  just  i  Sverige,  som  naturen  anvisat  att 
blifva  ett  industriland  och  därmed  äfven  ett  handelsland, 
insikten  om  teknikerns  och  köpmannens  betydelse  har  så 
liten  utbredning.  På  andra  håll  har  man  för  länge  sedan 


skyndat  att  gifva  dem  den  ställning  och  det  inflytande, 
hvartill  de  hafva  rätt  och  utan  hvilka  landets  utveckling 
måste  afstanna. » 

Till  sist  göres  här  en  liten  axplockning  af  de  ären¬ 
den,  som  vänta  på  sin  lösning  och  som  skulle  komma 
under  detta  departement  för  samfärdsel  och  allmänna  ar¬ 
beten.  Det  är  ungefär  samma  uppräkning,  som  prof. 
Richert  företagit  i  sitt  inledningsföredrag.  Jag  skall  blott 
be  att  få  anföra  slutorden,  ty  där  visas,  hvad  just  prof. 
Richert  påpekat,  nämligen  att  en  enhetlig  plan  bör  upp¬ 
göras  för  ordnandet  af  vattenvägarna:  »Vidare  hafva 
vi  vattenvägarna,  hvilkas  betydelse  under  den  inten¬ 
siva  järnvägsbyggnadsperioden  underskattats,  men  hvilka 
nu  åter  kommit  till  sin  rätt.  Se  på  Frankrikes  ord¬ 
nade  kanalnät!  Påminnom  oss  de  beslutade  storartade 
kanal-  och  strömregleringsarbetena  i  Tyskland  och  Öster¬ 
rike  och  det  betydande  utredningsarbete  i  samma  ämne, 
som  sysselsätter  Italiens  departement  för  allmänna  ar¬ 
beten.  Tror  någon,  att  sådana  företag  kommit  till 
stånd  utan  dylika  departement?  Hos  oss  föreligga  samma 
frågor.  Det  gäller  att  uppgöra  en  sakkunnig,  national¬ 
ekonomiskt  berättigad  plan  för  ordnandet  af  våra  inre 
hufvud-vattenvägar.  Det  gäller  att  uppmuntra  skapandet 
af  mindre  sådana  i  anknytning  till  de  förra.  Och  det 
gäller  att  göra  detta  snart,  ty  tid  är  pengar!» 

Jag  ber  om  ursäkt,  för  att  jag  tagit  herrarnas  upp¬ 
märksamhet  i  anspråk  med  att  läsa  upp  detta  lilla  utdrag, 
men  då  det  är  en  uppsats  af  min  hand,  är  det  klart,  att 
det  varit  kortaste  sättet  att  klargöra  min  ställning  till 
frågan,  att  läsa  upp  dessa  rader.  Af  det  upplästa  fram¬ 
går  ju  oförtydbart,  att  jag  af  fullaste  hjärta  instämmer  i 
slutklämmen  i  prof.  Richerts  inledningsföredrag,  då  han 
nämligen  hemställer,  att  det  måtte  väckas  förslag  om  in¬ 
rättande  af  ett  departement  för  allmänna  arbeten.  Men 
angående  ett  par  punkter  skulle  jag  dock  vilja  i  afseende 
på  hans  uppfattning  hafva  sagdt,  att  jag  ingalunda  kan 
dela  den.  Han  säger  nämligen  där,  att  samarbetet  mel¬ 
lan  vissa  ämbetsverk,  däribland  äfven  det,  inom  hvilket 
jag  har  äran  vara  verkställande  direktör,  icke  är  vidare 
kollegialt.  Jag  ber  att  få  säga,  att  enligt  min  erfarenhet 
samarbetet  mellan  dessa  verk  hittills  varit  synnerligen  kol¬ 
legialt.  Vidare  har  han  såväl  i  sitt  tryckta  föredrag  som 
äfven  nu  muntligen  på  tal  om  Bohuslänsbanans  bro  och 
bestämmandet  af  djupet  till  4  meter  i  stället  för  6  antydt, 
att  denna  frågas  lösning  skulle  hafva  blifvit  en  annan,  så 
framt  det  funnits  ett  departement  för  allmänna  arbeten. 
Beträffande  denna  fråga  tror  jag  knappt,  att  den  kan  an¬ 
ses  vara  något  särskildt  motiv  för  ett  dylikt  departement, 
ty  det  var  verkligen  så,  att  Regeringen  föreslog  6  meters¬ 
djupet,  och  att  det  var  i  Riksdagen  som  ändringen  till 
4  meter  skedde.  Och  hvad  mig  själf  beträffar,  ber  jag 
att  få  offentligen  säga,  att  jag  ofta  såväl  i  skrift  som 
muntligen  drifvit  propaganda  för  6  meters-djupet  i  fråga 
om  Bohuslänsbanans  bro  och  ej  4  meters-djupet,  för  att 
nämligen  ej  stänga  utvecklingsmöjligheterna  åtminstone 
beträffande  den  del  af  Göta  älf,  som  ligger  i  nivå  med 
hafvet  och  som  ju  i  själfva  verket  utgör  en  vik  af  detta. 
Beträffande  de  öfriga  programpunkter,  som  prof.  Richert 
i  sitt  inledningsföredrag  framlagt,  torde  det  kanske  icke 
vara  lämpligt  att  uppehålla  tiden  därmed,  då  det  ju  här¬ 
jämte  äfven  skall  diskuteras  om  möjligheten  och  önskvärd¬ 
heten  af  inrättandet  af  ett  departement  för  handel,  in¬ 
dustri  och  sjöfart.  Jag  vill  blott  begagna  tillfället  att  säga, 
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it  man  icke  bör  ingå  på  denna  fråga,  såvida  man  icke 
allo  delar  de  åsikter,  som  prof.  Richert  framlagt  i  sitt 
dedningsföredrag.  Det  kan  nu  visserligen  anmärkas  och 
ommer  kanske  att  anmärkas  mot  inrättandet  af  ett  så- 
ant  departement,  att  det  icke  skulle  få  fullt  upp  att 
öra,  men  det  tror  jag,  mina  herrar,  att  man  kan  vara 
imligen  lugn  för,  att  det  får.  Det  var  alldeles  samma 
rgument  som  framkastades,  då  fråga  var  om  inrättande 
!f  en  särskild  styrelse  för  Trollhätte  kanal.  Man  sade 
å,  att  de  ärenden,  som  skulle  komma  under  denna  sty- 
else,  ej  voro  så  många,  att  den  skulle  få  tillräckligt  att 
öra.  Men  jag  kan  försäkra,  det  jag  knappt  tror,  att 
edan  detta  verk  kommit  i  gång  någon,  som  tagit  del  af 
iken,  kan  påstå,  att  den  haft  för  litet  att  göra.  Så  kommer 
et  äfven  att  bli  för  detta  departement  för  allmänna  arbeten 
ch  kommunikationer,  att  blott  man  ej  sparar  på  utredningen 
f  de  frågor,  som  framställa  sig  på  det  ena  eller  andra 
ållet,  så  får  det  nog  fullt  upp  att  göra,  kanske  mer. 

I  afseende  vidare  på,  huru  ett  sådant  departement 
kulle  inrättas,  så  tillåter  jag  mig  att  påminna  herrarna 
m,  hvad  en  dansk  ingeniör,  Johanssen,  sade  på  tekniker- 
lötet  1897  i  Stockholm.  Det  var  ungefär  samma  fråga, 
om  då  var  uppe,  och  han  höll  då  ett  mycket  roligt  in- 
idningsföredrag,  där  han  bl.  a.  påpekade,  hur  det  till- 
ick,  då  Danmark  fick  det  departement  för  allmänna  ar- 
eten,  som  prof.  Richert  nyss  omnämnt.  Sedan  han 
kildrat,  huru  stolta  teknikerna  där  då  voro  öfver  detta 
epartement,  så  omtalade  han,  att  han  i  utlandet  träffat 
n  tysk,  med  hvilken  han  talat  om  saken.  Tysken  frå- 
ade:  »Nå,  men  hvilken  tekniker  ha  Ni  fått  till  chef?» 
—  »Det  är  ingen  tekniker,  det  är  en  jurist.»  —  »Nå, 
len  nästa  grad  då,  den  beklädes  väl  af  en  ingeniör?»  — 
Nej!»  —  »Nå,  men  nästa  grad  då?»  —  »Nej,  det  finns 
igen  där  heller!»  Ja,  det  fanns  verkligen  på  det  allra 
tgsta  trappsteget  några  ingeniörer  i  detta  nya  departe- 
lent  för  allmänna  arbeten.  Och  han  använde  också  en 
•äffande  bild  härvidlag ;  han  sade,  att  det  hittills  alltid 
arit  så,  att  teknikern  varit  administratörens  »briller», 
lasögon.  Jag  skulle  vilja  fästa  uppmärksamheten  pä,  att 
ckså  teknikern  kan  skaffa  sig  glasögon,  och  att  sålunda 
ckså  han  bör  få  vara  med  på  de  platser,  som  allt  hit- 
ltills  varit  uteslutande  besatta  med  icke-tekniker,  då  det 
äller  afgörandet  af  sådana  frågor,  som  äro  afsedda  att 
omma  under  ett  kommunikationsdepartement. 

Mot  inrättandet  af  ett  sådant  departement  skulle  man 
ckså  kunna  invända,  hvad  jag  äfven  tror,  att  konsul 
.junggren  i  sin  skrift  framhållit,  nämligen  att  det  icke 
kulle  vara  opportunt  att  konnna  fram  med  förslaget  just 
u.  Jag  är  af  en  alldeles  motsatt  åsikt  i  det  fallet.  Jag 
ror,  att  det  är  särdeles  opportunt  just  nu,  ty  just  nu  före- 
gger  det  så  många  svåra  frågor,  som  skulle  konnna  un- 
er  ett  sådant  departement,  och  just  nu  tror  jag,  att  man 
>ör  fästa  vederbörande  statsmyndigheters  uppmärksamhet 
>å,  att  det  behöfver  göras  något  i  den  vägen.  Vidare 
iar  jag  sett  en  notis  i  tidningen  för  i  dag  om,  att  kon- 
titutionsutskottet  har  tillstyrkt  en  skrifvelse  till  Kungl. 
daj:t  cm  inrättandet  af  ett  departement  för  sociala  ären- 
len,  eller  rättare  sagdt  om  att  under  något  af  de  redan 
>efintliga  departementen  inrättas  en  afdelning  för  sociala 
irenden.  Alla  dessa  omständigheter  tyda  på,  att  det  just 
iu  är  opportunt  att  göra  ett  uttalande  för  inrättandet  af 
;tt  departement  för  allmänna  arbeten  och  göra  det  så 
craftigt,  som  för  denna  församling  är  möjligt. 
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Till  sist  några  små  anmärkningar,  beträffande  hur 
man  möjligen  skulle  kunna  tänka  sig  ett  sådant  departe¬ 
ment  komma  till  stånd,  och  huru  det  skulle  kunna  ord¬ 
nas.  Konsul  Ljunggren  nämnde,  att  fråga  varit  före  om, 
att  cheferna  för  dessa  departement,  dessa  speciella  fack¬ 
chefer,  icke  skulle  ombytas  på  sannna  gång  som  de  po¬ 
litiska  ministrarna.  I  den  lilla  uppsats,  jag  nyss  refere¬ 
rade  till,  har  jag  också  framkastat  tanken  på,  att  de  nu¬ 
varande  expeditionschefsplatserna  skulle  kunna  genom  höj¬ 
ning  af  lönerna  uppflyttas  så,  att  deras  innehafvare  icke 
betraktade  dem  som  något  slags  passageplatser,  utan  verk¬ 
ligen  stannade  kvar,  så  att  man  därigenom  kunde  få  den 
behöfliga  kontinuiteten  i  ärendenas  behandling,  äfven  om 
departementschefens  person  växlade  med  den  politiska 
vinden.  Dessa  direktörer,  eller  ministerialdirektorer  som 
de  kallas  i  Tyskland,  behöfde  därför  ej  vara  fastvuxna 
på  sina  platser,  utan  det  kunde  ordnas  på  det  viset,  att 
deras  aflöningar  blefve  så  högt  tilltagna,  att  de  kunde 
förordnas  endast  på  viss  tid. 

Ja,  min  mening  är  alltså  att  understryka  den  enligt 
min  åsikt  befintliga  önskvärdheten  och  nödvändigheten 
af,  att  vi  just  redan  nu  göra  ett  uttalande  till  förmån 
äfven  för  inrättandet  af  ett  kommunikationsdepartement. 
Om  man  är  öfvertygad  —  och  det  tror  jag  vi  alla  äro  — 
om  att  landets  utveckling  är  beroende  af,  att  handel,  in¬ 
dustri  och  sjöfart  utvecklas,  så  måste  man  ock  vara  öfver¬ 
tygad  om,  att  alla  åtgärder,  som  beforda  utvecklingen  af 
kommunikationerna,  utan  hvilkas  naturliga  utveckling  han¬ 
del,  industri  och  sjöfart  ej  kunna  florera,  äro  fullt  berät¬ 
tigade  och  nödvändiga. 

Landssekreteraren  P.  A.  V.  Schotle: 

Då  frågan  om  ett  kommunikationsdepartement  sär- 
skildt  har  intresserat  mig,  skall  jag  be  att  få  yttra  några 
få  ord  i  denna  fråga.  Jag  tror  nämligen,  att  det  skulle 
vara  af  synnerligt  värde,  om  Teknologföreningen  här  gjorde 
ett  uttalande  till  förmån  för  ett  dylikt  departement.  Jag 
tror,  att  det  skulle  vara  vida  viktigare  att  göra  ett  sådant 
uttalande  än  att,  såsom  här  föreslagits,  uttala  sig  till  för¬ 
mån  för  inrättande  af  ett  departement  för  handel,  industri 
och  sjöfart,  huru  viktig  den  frågan  än  är.  Ty  den  frå¬ 
gan  föreligger  redan  i  och  med  en  Riksdagens  skrifvelse 
och  är  således  föremål  för  Kungl.  Maj:ts  allvarliga  pröf- 
ning.  Så  är  icke  för  närvarande  fallet  med  kommunika¬ 
tionsväsendet.  Och  jag  tror  därför,  att  om  Teknologför¬ 
eningen  anser,  att  den  tager  sig  allt  för  mycket  öfver  hufvu- 
det,  om  den  uttalar  sig  för  två  departement,  det  är  vida 
viktigare,  att  Teknologföreningen  uttalar  sig  för  ett  kom¬ 
munikationsdepartement.  Jag  tror,  att  ett  sådant  depar¬ 
tement  sammanhänger  så  lifligt  med  industrien  och  dess 
utveckling  i  alla  riktningar,  att  det  är  lika  väl  ett  lifsvill- 
kor  för  industrien  att  erhålla  ett  särskildt  kommunikations¬ 
departement,  som  det  är  det  för  industrien  att  erhålla  ett 
departement  för  handel  och  näringar  och  därmed  en  sär¬ 
skild  målsman  i  statsrådet. 

Det  är  egentligen  en  mycket  gammal  fråga  som  här 
blifvit  väckt.  Frågan  om  ett  kommunikationsdepartement 
har,  såsom  af  den  föregående  talaren  framhållits,  varit 
före  vid  olika  tillfällen.  Den  kan  ungefärligen  vid  det 
här  laget  fira  sitt  guldbröllopp.  Vid  1856  —  58  ars  riks¬ 
dag  föreslog  Kungl.  Maj:t  inrättandet  af  ett  kommunika¬ 
tionsdepartement.  Detta  förslag  bifölls  al  riksens  ständei, 
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ehuru  det  till  följd  af  skiljaktiga  beslut  vid  1858 — 59  års 
riksdag  förföll.  Då  frågan  om  ett  kommunikationsdepar¬ 
tement  var  aktuell  på  1850-talet  och  redan  då  ansågs  så 
viktig,  att  den  var  föremål  för  en  Kungl.  Maj:ts  proposi¬ 
tion,  och  så  viktig,  att  den  samlade  rikets  dåvarande  fyra 
stånd,  åtminstone  vid  den  första  riksdagen,  till  ett  bifall, 
så  måtte  väl  frågan  nu,  med  den  oerhörda  utveckling 
kommunikationerna  nått  på  de  sista  50  åren,  vara  ännu 
viktigare.  Det  kan  ju  hända,  att  det  vid  nämnda  tid  var 
särskilda  frågor  som  framkallade  förslaget.  Det  var  järn¬ 
vägsnätets  framryckande  som  gjorde,  att  man  kände  sig 
tveksam  i  de  då  varande  departementen.  Men  därmed 
må  vara  hur  som  helst.  Uppenbart  är  i  alla  fall,  att  frå¬ 
gan  nu  är  af  mycket  större  betydelse  än  förut.  Riksda¬ 
gen  skref  —  1893  tror  jag  det  var  —  om  framläggande 
af  förslag  till  inrättande  af  ett  departement  för  kommuni¬ 
kationer  och  allmänna  arbeten.  Kungl.  Maj:t  svarade, 
som  redan  påpekats,  med  framläggande  af  förslag  om  in¬ 
rättande  af  ett  departement  för  jordbruket,  och  Kungl* 
Maj:t  ansåg  sig  därmed  hafva  besvarat  Riksdagens  skrif- 
velse  om  inrättande  af  ett  departement  för  kommunika¬ 
tioner  och  allmänna  arbeten. 

Organisationen  af  vår  nuvarande  högsta  statsförvalt¬ 
ning  hvilar  hufvudsakligen  på  1840  års  departemental- 
stadga.  Det  är  dock  en  himmelsvid  skillnad  mellan  ärendenas 
art  och  omfattning  nu  och  vid  nämnda  tid.  Och  det  är 
alldeles  tydligt,  att  om  organisationen  kunde  vara  någor¬ 
lunda  tillfredställande  år  1840,  så  kan  den  ingalunda  vara 
det  nu.  Det  är  visserligen  sant,  att  sedan  dess  ett  de¬ 
partement  för  jordbruk  tillkommit,  och  att  man  plockat 
öfver  ärenden  från  det  ena  partementet  till  det  andra, 
men  detta  har  skett  rent  ut  sagdt  på  måfå;  vissa  ärenden 
hafva  varit  riktiga  skjutshästar  mellan  de  olika  departe¬ 
menten  och  än  hört  till  ett  departement  och  än  till  ett 
annat. 

Af  synnerlig  vigt  är  emellertid  en  jämnare  fördel¬ 
ning  af  ärendena  mellan  departementen,  och  det  är  na¬ 
turligtvis  nödvändigt,  för  att  den  högsta  statsförvaltningen 
skall  kunna  verka  som  den  bör,  att  det  blir  ett  organiskt 
sammanhang  mellan  ärendena  inom  hvarje  departement. 
Som  det  nu  är,  är  det  "näppeligen  möjligt  för  åtskilliga 
departementschefer  att  nöjaktigt  behärska  ens  en  bråkdel 
af  de  ärenden,  som  falla  under  deras  respektive  departement. 
Därför  bör  man  också,  såsom  det  nyss  framhållits,  när 
det  förestår  en  mera  genomgripande  förändring  af  vår 
högsta  statsförvaltning,  uppställa  det  anspråket,  att  ären¬ 
dena  under  ett  departement  någorlunda  organiskt  samman¬ 
hänga.  Och  det  är  uppenbart,  att  särskildt  ett  kommu¬ 
nikationsdepartement  skulle  kunna  bli  särdeles  organiskt 
sammanhängande. 

Statsförvaltningen  bör  icke,  såsom  nu  tyvärr  kan  vara 
fallet,  utgöra  ett  hinder  för  utvecklingen.  Det  kan  icke 
förnekas,  att  det  inom  densamma  finnes  åtskilligt  af  for¬ 
mer  och  mångskrifveri,  som  gör,  att  behandlingen  i  em- 
betsverk  och  departement  af  en  mängd  praktiska  spörs¬ 
mål  och  icke  minst  sådana,  hvarmed  industriens  män 
hafva  att  göra,  ofta  röner  ogynnsamt  inflytande  genom  en 
olämplig  organisation  af  statsförvaltningen.  Det  måste  nu 
ställas  helt  och  hållet  andra  anspråk  på  statsförvaltningen 
än  förr.  I  anslutning  till  professor  Richerts  ytrande  vill 
äfven  jag  här  framhålla,  att  det  nog  icke  är  möjligt  att  i  läng¬ 
den  rekrytera  departementspersonalen  uteslutande  eller 
nästan  uteslutande  med  jurister.  Det  blir  nödvändigt,  att 


den  praktiska  sakkunskapen  får  göra  sig  gällande  äfven 
inom  departementen  i  form  af  byråchefer,  kansliråd  etc. 

Det  är  ett  par  särskilda  punkter,  hvarom  jag  skall 
be  att  ytterligare  få  säga  några  ord.  Vi  veta,  att  de  en¬ 
skilda  järnvägarna  hos  oss  delvis  lyda  under  väg-  och  vat¬ 
tenbyggnadsstyrelsen  och  delvis  under  järnvägsstyrelsen. 
I  vissa  fall  finnes  ingen  kontroll  alls.  Nu  förväntar  man 
ju  en  lag  om  järnvägskoncessioner  äfvensom  bestämmelser 
rörande  kontrollen  öfver  enskilda  järnvägar.  Det  är  up¬ 
penbart,  att  det,  på  det  att  man  må  slippa  komma  med 
ett  särskildt  verk  för  dessa  frågor,  skulle  vara  af  synner¬ 
ligt  värde,  om  man  hade  ett  departement  för  kommuni¬ 
kationer,  i  hvilket  dessa  frågor  kunde  instickas  i  form  af 
en  lämplig  byrå.  Det  har  gjort  sig  gällande  en  särskild 
förskräckelse  för  allt  hvad  byråer  heter  inom  departemen¬ 
ten.  Man  har  velat  allt  mer  och  mer  öfvergå  till  cen¬ 
trala  verk,  men  med  den  stora  utveckling,  som  allting  nu 
är  underkastadt,  är  det  fara  för,  att  om  de  centrala  ver¬ 
ken  ökas  allt  för  mycket,  samarbetet  dem  emellan  i  läng¬ 
den  blir  allt  för  svårt.  För  de  enskilda  järnvägarnes  del 
tror  jag,  att  det  skulle  vara  särdeles  lyckligt,  om  vi  hade 
ett  kommunikationsdepartement.  Det  har  också,  som  be¬ 
kant,  väckts  fråga  om  att  förflytta  järnvägsbyggnaderna 
från  järnvägsstyrelsen  till  en  särskild  öfveringeniör  med  ett 
särskildt  råd.  Jag  skall  icke  yttra  mig  om,  huruvida  detta 
är  rätta  sättet  för  frågans  lösning.  Men  det  är  tydligt, 
att  det  äfven  för  den  frågan  är  af  betydelse  att  hafva  ett 
kommunikationsdepartement.  Chefen  för  ett  sådant  depar¬ 
tement  skulle  med  tillhjälp  af  en  sådan  byrå  kunna  på  ett 
helt  annat  sätt  leda  och  öfvervaka  järn  vägsbyggandet,  än 
hittills  varit  möjligt.  Det  är  tydligt,  att  vi  mer  och  mer 
böra  föra  en  bestämd  trafikpolitik  och  söka  att  i  stora 
drag  få  fram,  hvilken  gång  vi  vilja  utvecklingen  skall 
få  på  olika  områden  af  trafikväsendet.  Det  har  varit  en 
stor  lycka  för  vårt  land,  att  de  enskilda  järnvägarna  till¬ 
kommit  i  stort  antal  och  under  fria  former  och  utan  att  i 
allmänhet  ha  varit  föremål  för  en  närmare  pröfning  af  de¬ 
ras  behöflighet  ur  allmän  synpunkt.  Men  snart  torde  äf- 
ven  i  det  fallet  den  tidpunkten  vara  inne,  då  det  måste 
ske  en  pröfning  af  de  enskilda  järnvägarnes  behöflighet  ur 
allmän  synpunkt  och  icke  endast  ur  ortssynpunkt,  så  att 
de  enskilda  järnvägarne  icke  skära  in  på  hvarandras  tra¬ 
fikområden  och  icke  konkurrera  med  statsbanorna.  Och 
med  iakttagande  af  en  viss  försigtighet  kan  det  ju  vara 
nyttigt,  att  alla  trafikpolitiska  frågor  behandlas  i  ett  samman¬ 
hang  och  i  sammanhang  med  det  nu  befintliga  trafiknätet. 

Det  har  ock  talats  om  trafikpolitiken,  som  äfven  vid 
åtskilliga  tillfällen  i  riksdagen  varit  föremål  för  långvariga 
resonnemang  och  t.  o.  m.  interpellationer.  Och  det  är 
klart,  att  i  den  mån  som  trafikpolitiken  får  gå  i  handels¬ 
politikens  tecken,  det  blir  allt  mer  och  mer  nödvändigt 
att  träffa  tariff-fördrag,  och  det  är  likaså  uppenbart,  att 
dessa  måste  suppleras,  på  sätt  som  sker  i  Tyskland,  me¬ 
delst  en  tariffpolitik  i  större  eller  mindre  omfattning.  Det 
är  då  alldeles  gifvet,  att  dessa  frågor  kunna  behandlas  på 
ett  annat  och  lämpligare  sätt,  om  det  kommer  till  stånd 
ett  kommunikationsdepartement,  under  hvilket  skulle  sor¬ 
tera  icke  endast  statens  järnvägar,  utan  äfven  de  enskilda 
järnvägarne.  Ett  sådant  departement  skulle  kunna  med 
makt  och  myndighet  leda  trafiken  och  trafikväsendet,  på 
sätt  som  kan  synas  lämpligt  vid  olika  tillfällen. 

För  min  del  tror  jag,  att  det  skulle  vara  farligt,  om 
Teknologföreningen  på  något  sätt  inginge  i  detaljfrågor, 


April  1907 


ALLMÄNNA  AVDELNINGEN 


1  °5 


;  ‘x.  om  det  ena  eller  det  andra  ärendet  skall  läggas  un- 
ett  departement  eller  under  ett  annat,  huru  departe- 
:  atet  i  allmänhet  skall  vara  organiseradt,  om  det  skall 
a  politiska  ministrar  eller  direktörer,  med  flera  dylika 
■rsmål.  Jag  tror,  som  sagdt,  att  uttalanden  om  dylika 
I  aljspörsmål  icke  skulle  vara  mycket  fruktbringande, 
t  finnes  mycket  svåra  frågor,  som  stå  i  sammanhang 
1  d  inrättandet  af  ett  dylikt  departement.  Däremot  tror 
: ,  att  det  skulle  vara  lyckligt,  om  Teknologföreningen  utta- 
:  e  sig  alldeles  bestämdt  för  nyttan  och  gagnet  af  ett 
1  skildt  kommunikationsdepartement.  Det  är  alldeles  tydligt, 

1  hela  vår  statsförvaltning  genom  inrättande  af  ett  så¬ 
nt  skulle  erhålla  mycket  större  smidighet  och  mera  låta 
1  passa  sig  efter  förhållandena,  än  nu  är  fallet.  Och  jag 
:  eställer  mig,  att  alla  åtgärder  till  gagn  för  och  upp- 
;  Apande  af  industriens  utveckling  skola  hälsas  med  glädje 
:h  tillfredsställelse  af  industriens  män. 

Disp.  V  Folin :  Mina  herrar!  Det  är  med  stor  glädje 
jr  hört,  att  denna  fråga  om  ett  nytt  kommunikations- 
i  partements  inrättande  ånyo  kommit  upp  på  dagordningen. 
!;t  är  utan  tvifvel  en  för  vårt  land  mycket  viktig  sak,  att 

■  ra  kommunikationer  i  alla  afseenden  blifva  på  ett  till- 
Pdsställande  sätt  ordnade;  men  på  dagordningen  har  äfven 
åmmit  upp  frågan  om  ett  annat  departement,  nämligen 
ligan  om  ett  departement  för  de  sociala  ärendena.  1895 
ahöll  Riksdagen  i  skrifvelse  till  Kungl.  Maj:t,  att  Kungl. 

a j : t  ville  låta  utarbeta  ett  förslag  till  ett  nytt  departement 
r  handel,  industri  och  sjöfart.  Nu  hafva  ett  par  motio- 
irer  i  Riksdagen  begärt  att  få  ett  nytt  departement  för 
ciala  ärenden,  eller  att  dessa  ärenden  skulle  samlas  under 

■ 

Igot  för  handen  varande  departement.  Konstitutionsut- 
:ottet,  som  nu  afgifvit  sitt  utlåtande  i  denna  sak,  kunde 
ke  vara  med  på,  att  ett  nytt  departement  för  sociala 
-enden  inrättades;  så  vigtig  denna  fråga  än  vore  i  våra 
agar,  ville  man  dock  icke  inlåta  sig  på,  att  ett  nytt  de- 
artement  inrättades,  utan  beslöt  hemställa  till  Riksdagen, 

:t  Riksdagen  ville  i  skrifvelse  till  Kungl.  Maj:t  anhålla,  att 
ungl.  Maj:t  ville  i  samband  med  frågan  om  utarbetande 
f  förslag  till  inrättandet  af  ett  departement  för  handel, 
ldustri  oeh  sjöfart  äfven  taga  i  betraktande  frågan  om 
essa  sociala  ärendens  fördelning  under  detta  eller  något 
nnat  departement.  Framkommer  nu  frågan  om  ett  nytt 
epartement  för  kommunikationer,  tviflar  jag  på,  att  Riks- 
agen  vill  för  närvarande  gå  med  på  den  saken.  För  min 
el  skulle  jag  helst  se,  att  Kungl.  Maj:t  finge  i  lugn  och 
3  arbeta  ut  förslag  till  ett  departement  för  handel,  indu- 
tri  och  sjöfart,  då  denna  fråga  varit  uppe  så  länge,  och 
tt  man  icke  hindrade  vederbörande  i  deras  arbete  för  in- 
ättandet  af  detta  departement.  Vårt  land  är  icke  så  stort, 
tt  vi  kunna  få  så  många  departement,  som  göres  an- 
pråk  på,  och  för  min  del  anser  jag,  att  detta  departement 
ör  handel,  industri  och  sjöfart  är  det  vigtigaste.  Komma 
iu  dessa  sociala  ärenden  att,  såsom  man  trodde  i  konsti- 
utionsutskottet  bäst  skulle  lämpa  sig,  förläggas  under  detta 
lepartement,  därför  att  dessa  sociala  ärenden,  såsom  t.  ex. 
rbetarefrågan,  äro  så  nära  förbundna  med  industrien,  an- 
åg  man  att  namnet  å  detta  departement  äfven  borde 
ämpas  efter  dessa  sociala  ärenden,  och  att  det  sålunda  om 
nöjligt  borde  benämnas  departementet  för  handel,  indu- 
;tri,  sjöfart  och  sociala  ärenden.  Jag  vill  framhålla  för 
nötet,  att  det  kanske  icke  är  så  visst,  att  Riksdagen  lyssnar 
ill  det  uttalande,  som  mötet  synes  komma  att  göra  i 


denna  fråga,  ty,  -som  sagdt,  viktigare  är  dock,  att  vi  få 
detta  departement  för  handel,  industri  och  sjöfart,  hvilken 
fråga  förut  varit  länge  på  tal. 

Ingeniör  C.  II.  Fnenell.  Professor  Richert  har  fram¬ 
hållit  viktiga  tekniska  skäl  för  inrättande  af  ett  kommu¬ 
nikationsdepartement.  Jag  skulle  vilja  med  några  ord 
beröra  frågans  ekonomiska  sida,  ty  det  synes,  som  om  vi 
i  Sverige  stode  inför  en  period,  som  kräfver  utförande  af 
allmänna  arbeten  i  en  omfattning  hvartill  vi  icke  sett 
något  liknande.’  De  allra  flesta  hafva  icke  gjort  klart  för 
sig,  hvilka  stora  fordringar  komma  att  i  ekonomiskt  af- 
seende  ställas  på  landet.  Af  dessa  skäl  tror  jag  också 
det  vore  alldeles  nödvändigt,  att  högsta  ledningen  öfver 
dessa  företag  komme  i  en  hand,  som  kunde  hålla  till¬ 
sammans  de  olika  styrelserna  och  tillse,  att  de  kraf  som 
äro  mest  berättigade  få  göra  sig  gällande  före  andra,  så 
att  icke  samtidigt  från  olika  håll  drefves  fram  alltför  många 
stora  arbeten  att  utföras  på  viss  kort  tid.  Här  framlägger 
järnvägsstyrelsen  sina  förslag,  väg-  och  vattenbyggnads¬ 
styrelsen  sina,  Stockholms  stad  och  andra  kommuner  sina, 
enskilda  järnvägar  och  bolag  sina;  sjöministern  kommer 
med  ett  mycket  stort  förslag  till  ombyggande  af  flottans 
station  i  Stockholm.  Likasa  kommer  samtidigt  krat  fran 
krigsministern  om  byggandet  af  ett  stort  antal  kaserner, 
hvilket  likaledes  kommer  att  fordra  tekniska  krafter.  Där¬ 
för  tror  jag,  att  det  är  viktigt,  att  äfven  de  ekonomiska 
synpunkterna  något  begrundas,  innan  landet  kastar  sig  in 
i  dessa  stora  arbeten.  Jag  har  försökt  göra  ett  litet  kort 
sammandrag  af  dessa  arbeten  samt  de  ungefäiliga  kost¬ 
nader  de  medföra;  härvid  har  jag  emellertid  icke  befattat 
mig  med  löpande  utvidgningsarbeten,  såsom  t.  ex.  för  stä¬ 
derna  arbeten  för  gator,  vattenledning  o.  d.  eller,  hvad 
järnvägarna  beträffar,  hvad  dessa  behöfva  för  utvidgning 
af  stationer,  reparationer  m.  m.,  utan  endast  med  mera 
omfattande  arbeten,  som  nu  kunna  sägas  af  en  slump 
hafva  hopat  sig  tillsammans.  Jag  ber  att  få  omnämna 
några  af  dessa  arbeten  och  försöker  inskränka  mig  till 
en  tioårsperiod. 

Om  jag  då  börjar  med  statens  järnvägar,  som  synas 
vara  den  största  arbetsgifvaren,  har  jag  att  anteckna  som 
det  största  arbetet  Inlandsbanan  för  en  kostnad  af  när¬ 
mare  150  millioner  kronor.  Men  af  dessa  belöpa  sig 
endast  7  5  millioner  på  den  närmaste  tioårsperioden,  da 
det  förefallit  mig  —  ehuru  jag  ej  vet  huru  man  önskar 
bedrifva  saken  —  som  att  man  ämnat  inom  10  ar  få  till 
stånd  halfva  banan.  Sedan  kommer  järnvägsstyrelsen  med 
förslag  till  ny  infart  till  Stockholm  och  ny  bangård,  som 
man  också  önskar  utförd  på  10  ä  12  ar  för  en  kostnad 
af  cirka  32  millioner.  Vidare  star  pa  dagordningen  frå¬ 
gan  om  bibanor  till  Skellefteå  och  Piteå  för  en  kostnad 
af  10  millioner.  Ytterligare  hafva  vi  att  anteckna  frågor 
om  ny  järnväg  från  Järna  öfver  Nyköping  till  Norrköping 
för  en  kostnad  af  13  millioner,  om  dubbelspåranlägg¬ 
ningar  och  eventuella  utvidgningsarbeten  vid  Ofotenbanan 
m.  m.  för  beräknad  kostnad  af  minst  10  millioner.  Detta 
utgör  sålunda  sammanlagdt  140  millioner  kronor,  då  lik¬ 
väl  endast  halfva  kostnaden  för  Inlandsbanan  är  inberäknad. 

Sedermera  har  kommit  på  dagordningen  det  viktiga 
förslaget  om  elektrisk  drift  af  statsbanorna  med  en  kost¬ 
nad  af  närmare  60  millioner  kronor,  att  utgöras  under 
en  tid  af  1  o  å  12  år.  Summerar  man  detta  belopp  med 
det  belopp  af  140  millioner,  till  hvilket  vi  förut  kommit, 
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hafva  vi  att  för  statens  järnvägar  anteckna  en  summa  af 
200  millioner.  Vidare  kunna  vi  omnämna  frågor  rörande 
andra  större  arbeten ;  salunda  hafva  vi  frågan  om  en 
kustbana  genom  Norrland  för  en  kostnad  af  minst  25 
millioner,  om  hamnanläggning  vid  Hammarbysjö  för  12 
millioner  och  om  ny  uppfartsväg  till  söder  i  Stockholm 
för  3  lj2  millioner,  om  Ladugårdsgärdets  bebyggande,  om 
brobyggnad  vid  Traneberg  utanför  Stockholm  för  1  r/2 
million  kronor.  Äfven  torde  vi  hit  kunna  hänföra  det 
nya  rådhusbygget  i  Stockholm  med  sina  kajer  och  broar 
lör  en  kostnad  af  3  millioner  kronor.  Vidare,  kanalen 
Vänern — Kattegat  för  en  kostnad,  som  icke  torde  under¬ 
stiga  10,  20  eller  30  millioner  kronor  —  allt  efter  de 

olika  förslagen  till  vattendjup:  4,  5  eller  6  meter,  frågan 
om  Trollhättefallens  tillgodogörande  för  en  kostnad  af 
cirka  1 1  millioner  kronor,  frågan  om  en  ny  flottstation 
i  Stockholm  för  en  kostnad  af  34  millioner  kronor.  När 
\i  nu  summera  allt  detta,  hafva  vi  redan  under  1  o-års¬ 
perioden  kommit  upp  till  ett  belopp  af  cirka  310  millio¬ 
ner  kronor,  och  när  vi  lägga  till  de  återstående  75  mil¬ 
lionerna  för  Inlandsbanan,  äro  vi  uppe  till  nära  400  mil¬ 
lioner  kronor.  Härvid  hafva  vi  icke  alls  tagit  med  i  be¬ 
räkningen  de  kraf,  som  komma  att  uppställas  af  väg- 
och  vattenbyggnadsstyrelsen,  som  nog  icke  lärer  komma 
att  minska  arbetet  för  hamnar,  landsvägar  och  broar  m.  m. 
Så  är  det  vidare  fråga  om  Mälarens  reglering,  om  enskilda 
järnvägsbyggnader,  om  vattenkraftsanläggningar,  om  Göte¬ 
borgs  hamnanläggning  för  en  kostnad  af  10  å  20  millio¬ 
ner  kronor,  däraf  1  o  millioner  inom  den  närmaste  1  o-års¬ 
perioden,  om  Moranedskanalen,  om  Sveakanalen,  om  elek¬ 
triska  banor  till  Lidingön  och  Värmdön.  Dessutom  hafva 
vi  att  omnämna  andra  stora  byggnadsföretag,  såsom  Nobel¬ 
institutet  i  Stockholm  och  arméns  kasernbyggnader.  På 
dessa  senare  poster  har  jag  icke  kunnat  få  kostnadssiffror, 
men  det  toide  icke  vara  för  mycket  att  antaga  dem  uppgå 
till  närmare  100  millioner  kronor.  Sålunda  skulle  vi  en¬ 
ligt  min  kalkyl  för  den  närmaste  1  o-års-perioden  vara 
uppe  å  ett  belopp  af  400  millioner  kronor,  eller  500 
millioner  kronor,  om  vi  beräkna  kostnaden  för  hela  Inlands¬ 
banan.  De  anförda  siffrorna  kunna  naturligtvis  ej  göra 
ansprak  pa  att  vara  fullt  exakta,  men  i  stort  sedt  torde 
slutsumman  gifva  en  riktig  antydning  om,  inför  hvilken 
period  af  stora  arbeten  vi  stå. 

Det  skulle  vara  intressant  att  jämföra  dessa  belopp 
med  motsvarande  för  föregående  perioder.  Men  detta  har 
varit  mig  omöjligt,  utom  hvad  beträffar  statens  järnvägs¬ 
byggnader.  Enligt  de  källor,  jag  kunnat  få  reda  på, 
skulle  medelanslaget  per  år  för  dessa  byggnader  på  1870- 
talet  uppgå  till  4  millioner  kronor,  på  1880-talet  till  4 
millioner  kronor,  på  1890-talet  till  5  millioner  kronor  och 
för  de  5  sista  aren  till  8  millioner  kronor  om  året,  eller 
sålunda  40  å  50  millioner  för  årtiondet.  Visserligen  upp- 
gingo  kostnaderna  för  dessa  byggnader  under  3  år  af 
1900-talet  till  8  millioner  kronor  per  år,  men  att  märka 
är,  att  under  dessa  år  byggdes  Ofotenbanan,  som  på 
grund  af  de  särskilda  förhallanden,  under  hvilka  den  kom 
till  stånd,  var  ofantligt  dyr,  till  följd  hvaraf  den  stora 
årliga  kostnaden  ej  resulterade  i  en  i  storlek  däremot 
svarande  arbetsprodukt. 

hör  den  kommande  tioårsperioden  fordras  ett  årligt 
belopp  af  20  millioner  kronor  endast  för  statens  järnvä¬ 
gar,  och  om  vi  taga  med  i  beräkningen  diverse  andra 
större,  nyss  specificerade  arbeten,  ett  årligt  belopp  af  30 
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millioner  kronor,  eller  af  bortåt  40  millioner  kronor,  or 
vi  ytterligare  taga  med  åtskilliga  andra,  nu  omnämnd, 
men  icke  specificerade  arbeten.  Det  är  alldeles  gifvet 
att  då  jag  icke  kunnat  få  fram  kostnadssiffrorna  unde 
föregående  perioder  för  andra  arbeten  än  statens  järnvägs 
byggnader,  det  är  omöjligt  att  anställa  någon  riktig  järn 
förelse  mellan  kostnadssiffrorna  för  de  allmänna  arbeten; 
i  sin  helhet  under  de  föregående  och  den  kommandt 
tioårsperioden.  Afvikelserna  i  fråga  om  dessa  siffror  föi 
olika  perioder  torde  emellertid  icke  vara  så  stora,  son- 
fallet  är  beträffande  järnvägsbyggnaderna,  i  fråga  on: 
hyilka  den  arliga  kostnaden  under  den  närmaste  io- 
årsperioden  beräknats  uppgå  till  ett  fyra  å  fem  gånger  så 
stort  belopp  som  under  de  föregående  tioårsperioderna. 
Beträffande  de  andra  arbetsföretagen,  tror  jag  att  den  år¬ 
liga  kostnaden  för  dessa  under  stundande  1  o-årsperiod 
torde  uppgå  till  tva  å  tre  gånger  så  stort  belopp  som 
under  de  föregående. 

hör  att  vårt  land  skall  kunna  organisera  sådana  stora 
företag,  är  det  alldeles  nödvändigt  att  det  finnes  en  kraf- 
tig  pa  en  hand  samlad  ledning.  Alla  arbeten  få  icke 
börja  pa  samma  gang,  utan  de  smärre  krafven  måste  vika 
för  de  större.  Och  därför  synes  det  mig  ur  ekonomisk 
synpunkt  vara  lika  viktigt,  att  ett  kommunikationsdeparte¬ 
ment  kommer  till  stånd.  Det  yttrades  af  den  föregående 
talaren,  att  det  vore  troligt,  att  Riksdagen  eller  Regeringen 
icke  ville  gå  in  på  inrättandet  af  flera  departement,  men 
detta  vore  bra  egendomligt,  om  man  kan  bevisa,  att  det 
vore  till  båtnad  för  landet.  När  vi  nu  hafva  till  fram¬ 
tidsperspektiv  en  tid  med  för  våra  förhållanden  så  kolos¬ 
salt  arbete,  är  det  alldeles  gifvet,  att,  om  det  uppgjordes 
ett  arbetsprogram  och  arbetena  blefve  fördelade  på  lämp¬ 
ligt  sätt,  detta  skulle  för  landet  medföra  de  mest  välsig¬ 
nelserika  följder.  Vi  lida  därutaf,  att  det  ibland  är  ondt 
om  arbete,  ibland  för  mycket  arbete,  hvarigenom  allt  sti¬ 
ger  och  blifver  så  dyrt.  Så  hafva  t.  ex.  kostnaderna  för 
Ofotenbanan  af  denna  anledning  blifvit  större  än  de  be- 
hött  blifva.  Därför  har  det  alltid  synts  mig,  som  om 
staten  borde  hafva  en  arbetspolitik,  så  att  staten,  då  goda 
tider  rådde,  då  alla  ville  bygga  järnvägar  och  verkställa 
andra  arbeten,  och  da  det  salunda  fanns  öfverflöd  på  ar- 
betstöretag,  kunde  halla  igen  med  sina  arbeten,  för  att 
sedan,  da  tiderna  blefve  sämre,  kunna  låta  utföra  dem  i 
starkare  takt,  hvarigenom  det  salunda  skulle  blifva  jämnare 
arbetsmarknad  och  arbetspriserna  följaktligen  regleras  bättre, 
än  nu  är  fallet.  Det  är  naturligt,  att  om  hvar  och  en 
får  bygga  efter  sitt  hufvud,  det  lätt  kan  inträffa  att  en, 
myckenhet  arbetsföretag  samtidigt  sättas  i  gång,  hvarige¬ 
nom  arbetspriserna  stiga;  och  detta  åter  kan  hafva  till 
följd,  att  äfven  det  bäst  uppgjorda  kostnadsförslag  icke 
kommer  att  halla  stand.  Men  fördelas  nu  dessa  företag 
pa  längre  tid,  sa  att  vi  kunna  se  framåt  på  en  lång  pe-  > 
nod  med  goda  konjunkturer  beträffande  dessa  arbeten, 
ställer  sig  saken  annorlunda.  Det  har  talats  om,  hvilken 
stark  åderlåtning  nationen  lider  af  emigrationen,  och  dryf¬ 
tats  fragan  om  att  aterkalla  till  landet  våra  bortflyttade 
arbetare.  Men  om  Sverige  bygger  med  för  stort  belopp 
endast  under  några  år  med  risk  att  sedan  sacka  af,  kunna 
vi  icke  bjuda  dem  hem,  men  kunde  en  arbetsminister  med 
ett  framlagdt  program  visa,  att  under  en  20 — 25  år  ar¬ 
beten  funnes  för  en  talrik  arbetarestam,  då  kunna  vi  bjuda 
dessa  arbetare  att  komma  åter  för  att  deltaga  i  denna 
utveckling. 
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Ingeniör  A.  J.  Atterberg:  Det  är  med  mycket  intresse 
;  11  jag  läst  professor  Richerts  i  tryck  utgifna  föredrag  och 
rit  del  af  de  stora  framtidsvyer,  han  där  visar.  Det  kan 
kas,  att  det  är  allt  för  stora  företag,  han  där  vidrör. 

.m  de  företag,  som  där  omnämnas,  äro  nog  icke  större 
•  oss,  än  de  företag  som  våra  föregångare  för  40 — 50 
;  sedan  hade  å  bane  voro  för  dem.  Att  få  millioner  är 
icke  svårare,  än  det  då  för  tiden  var  ett  fa  tusental, 
minstone  torde  förhållandet  vara  sådant  i  städerna. 

Professor  Richert  framhåller  också,  huru  litet  förbe- 
:dda  alla  företag  af  ifrågavarande  art  äro,  enär  det  icke 
ines  någon  myndighet,  som  öfver  hela  landet  har  hand 
ni  skötseln  af  sådana  företag.  Jag  skall  be  att  få  fram- 
iaga  några  exempel  härvidlag.  Om  vi  t.  ex.  tänka  på 
landsbanan,  så  har  där  icke  alls  förebragts  nagon  egentlig 
redning  ur  ekonomisk  synpunkt,  utan  hela  frågan  har 
ihandlats  som  en  känslosak.  Många  har  talat  för,  att 
man  borde  dragas  ned  till  Göteborg,  och  andra  för,  att 
;n  skulle  dragas  ned  till  någon  annan  punkt  på  vestkusten. 
u  har  professor  Richert  visat,  med  huru  stora  kostnader 
iläggandet  af  en  kontinental  hamn  är  förenadt,  och  att 
icke  ha  råd  att  lägga  ned  så  mycket  på  flera  ställen, 
an  påpekar  också,  att  det  är  anmärkningsvärdt,  att  »icke 
igon  nämnvärd  hamnrörelse  uppstått  vid  Göta  kanals  ut- 
pp  i  Östersjön».  »Detta  beror»,  säger  han,  »till  största 
den  därpå,  att  kanalen  ej  fyller  sin  uppgift  som  trafikled, 
en  det  bevisar  äfven,  att  handelsförbindelser  och  kapital 
jo  betingelser,  utan  hvilka  den  bästa  hamnplats  är  värdelös», 
fverallt  märker  man  brist  på  utredning.  Om  vi  tänka 
å  Inlandsbanans  sträckning,  så  föreligger  den  faran,  att 
jm  den  dragés  för  långt  västerut,  trafiken  kommer  att  ga 
11  Norge.  I  denna  punkt  finnes  ingen  utredning.  För 
n  ytlig  betraktare  vill  det  synas,  som  om  det  vore  bättre 
Jt  draga  banan  närmare  till  Vänern.  Olika  meningar  rada 
ckså  om,  —  såsom  jag  redan  sagt  —  huruvida  banan 
kall  dragas  ned  till  Göteborg  eller  till  någon  annan  punkt 
Bohuslän.  I  förra  fallet  träffar  den  förr  vattnet,  än  om 
en  dragés  långt  ned  i  Bohuslän,  där  ju  ock  kommunika- 
oner  förut  finnas.  Våra  industriella  verk  äro  vidare  i 
llmänhet  byggda  utefter  vattendragen.  En  bana,  som  går 
v’ärs  för  ett  vattendrag,  råkar  därför  icke  sa  manga  indu- 
triella  verk,  och  får  till  följd  häraf  mindre  trafik.  Å  andra 
idan  har  man  ansett,  att  vissa  trakters  trafikbehof  kan  till- 
odoses  genom  bibanor.  Det  fordras  utredning  om,  hvad 
et  ena  eller  andra  systemet  gör  för  nytta.  Men  utredning 
aknas  i  alla  dessa  punkter. 

Samma  var  förhållandet  med  förslaget  om  byggandet 
f  en  järnvägsbro  öfver  Göta  älf  till  Göteborg.  Det  skulle 
,a  kostat  200  000  kronor  mera  att  göra  älfven  2  meter 
ljupare.  Man  hade  endast  behöft  muddra  undan  litet  för 
len  mellersta  bropelaren.  Själfva  pålningen  och  byggnaden 
anns  färdig  förut.  Men  sedan  bron  blifvit  färdig,  och  järn- 
ägen  går  fram  öfver  densamma,  blir  det  betydligt  svarare, 
>ch  man  vet  icke,  huru  många  hundra  tusen  det  skulle 
:osta  att  öka  djupet.  Denna  sak  borde  hafva  varit  ordent- 
igt  utredd  redan  från  början.  Vid  beslutets  fattande  reso- 
lerade  man,  egendomligt  nog,  som  så,  att  om  Göteborg, 
om  var  mycket  ifrigt  att  få  bron  byggd  för  det  större  djupet, 
Lille  ha  detta  djup,  så  borde  det  också  betala  därför.  Allt 
10g,  det  rådde  brist  på  förutseende  och  utredning. 

Jag  är  således  öfvertygad  om,  att  vi  behöfva  mer  än 
v'äl  ett  kommunikationsdepartement,  och  detta  är  jag  ännu 
mera,  efter  det  jag  hört  den  föregående  talaren.  Jag  kan 
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dock  icke  vara  med  om,  att  man  bör,  såsom  talaren  sade, 
först  se  till,  att  ett  kommunikationsdepartement  kommer 
till  stånd.  Jag  tror,  att  man  först  och  främst  bör  sörja 
för,  att  det  departement  för  handel,  industri  och  sjöfart, 
som  förut  varit  på  tal,  blir  en  verklighet.  Men,  som  major 
Hansen  sade,  en  person  mer  eller  mindre  i  en  styrelse  be¬ 
tyder  bra  litet  i  jämförelse  med  de  stora  summor,  som  i 
vårt  land  här  stå  på  spel.  Man  behöfver  verkligen  icke 
vara  rädd  för  att  sätta  till  ännu  en  departementschef.  Den 
kostnad,  detta  skulle  innebära,  är  en  obetydlighet  mot  hvad 
det  här  egentligen  rör  sig  om. 

Det  betänkande,  som  afgifvits  af  kommitterade,  och 
som  nu  först  här  utdelats,  har  tyvärr  kommit  väl  sent. 

Till  att  börja  med  tog  det  en  afsevärd  tid  att 
studera  frågan  i  utlandet,  och  sedan  tog  det  naturligtvis 
äfven  någon  tid,  innan  utlåtandet  kunde  bli  färdigt  och 
tryckt.  Och  man  kan  verkligen  säga,  att  det  kommit  i 
sista  stund.  Betänkandet  skulle  hafva  varit  färdigtryckt 
och  utdeladt  litet  förr;  man  har  nu  icke  haft  tillfälle  att 
studera  det.  Jag  får  själf  bekänna,  att  jag  icke  kunde  gå 
genom  det  så  noga,  som  önskligt  hade  varit.  För  den, 
som  läser  betänkandet,  ser  det  ut,  som  om  man  velat  ut¬ 
vidga  den  tekniska  inspektionen,  hvilken  är  illa  sedd  af  indu¬ 
strien.  Den  nu  varande  inspektionen  är  nämligen  behäftad 
med  ett  fel,  och  detta  är  det,  att  den  är  icke  endast  en 
teknisk  inspektion,  utan  på  samma  gång  en  åklagareinsti¬ 
tution.  Det  bör  icke  vara  så,  och  om  detta  förhållande 
blefve  ändradt,  skulle  man  få  fred  mellan  industriidkare  och 
inspektörer.  Som  det  nu  är,  är  själfva  den  tekniska  inspek¬ 
tionen  ofta  endast  en  bisak. 

Jag  skulle  vilja  föreslå,  att  man,  jämte  kommitterades 
förslag  till  uttalande,  tager  med  professor  Richerts  för¬ 
slag,  att  ett  kommunikationsdepartement  snart  måtte  inrättas. 
Om  man  icke  skulle  kunna  få  ett  särskildi  departement  för 
kommunikationer  och  allmänna  arbeten,  så  skulle  man  ju 
kunna  låta  sig  nöja  med,  att  dessa  ärenden  komme  att  höra 
under  ett  departement  för  handel,  industri  och  sjöfart,  blott 
man  där  finge  en  särskild  afdelning  för  desamma  med  en 
kompetent  person,  som  hade  att  handlägga  desamma.  Men 
det  vore  naturligtvis  enklast  och  bäst,  om  man  kunde  få 
ett  särskildt  departement  för  sådana  ärenden. 

Konsul  C.  J.  F.  Ljunggren:  Herr  ordförande!  I 
motsats  till  den  ärade  representanten  från  konstitutionsut¬ 
skottet  skulle  jag  vilja  på  det  lifligaste  tillstyrka,  att  mötet 
gör  ett  uttalande  för  väckande  inom  Riksdagen  af  en 
motion  redan  i  år.  Hinder  möter  icke,  att  en  motion 
om  inrättande  af  ett  departement  för  kommunikationer  och 
allmänna  arbeten  väckes  vid  innevarande  riksdag,  förutsatj 
att  konstitutionsutskottet  är  benäget  att  välvilligt  taga  en 
sådan  motion  om  hand.  Jag  vill  erinra  därom,  att  förra 
året  riksdagsmännens  handels-  och  industriklubb  sysslade 
med  enahanda  fråga,  och  det  öfverlämnades  åt  numera 
envoyén  Wallenberg,  friherre  Bonde  och  undertecknad  att 
uppgöra  förslag  till  en  dylik  motion.  Det  var  meningen 
att  åstadkomma  en  massmotion  i  båda  kamrarna,  men  ge¬ 
nom  den  förstnämndes  sjukdom  fördröjdes  frågan,  tills  det 
var  för  sent.  Jag  tror,  att  det  skulle  vara  till  stor  fördel 
för  frågans  lösning,  om  en  dylik  motion  redan  i  år  för¬ 
anledde  en  Riksdagens  skrifvelse,  ty  därigenom  skulle  Re¬ 
geringen  bli  i  tillfälle  att  samtidigt  med  frågan  om  ett  de¬ 
partement  för  handel,  industri  och  sjöfart  företaga  prötning 
äfven  af  frågan  om  bildande  af  ett  kommunikationsdepar- 
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tement,  liksom  äfven  af  spörsmålet  om  de  sociala  ärendenas 


sammanförande  under  ett  departement,  för  den  händelse 
Riksdagen  skulle  i  anledning  af  den  i  sistnämnda  fråga 
väckta  motionen  besluta  en  skrifvelse  till  Kungl.  Maj:t  med 
anhallan  om  en  sådan  utredning. 

Till  undvikande  af  misstag  ber  jag  få  upplysa,  att 
denna  motion  icke  går  bestämdt  ut  på,  att  det  skulle  för 
sociala  ärenden  bildas  ett  särskildt  departement,  utan  att 
motionen  i  år  —  i  motsats  till  motionen  i  fjol  —  afser 
just  hvad  konstitutionsutskottet  nu  hemställt  om,  nämligen 
att  Kungl.  Maj:t  vid  pröfningen  af  spörsmålet  om  inrät¬ 
tande  at  ett  nytt  statsdepartement  eller  ett  departement 
för  handel,  industri  och  sjöfart  måtte  taga  under  ompröf- 
ning  jämväl  frågan  om  sociala  ärendens  sammanförande 
under  ifrågavarande  eller  annat  departement. 

Till  rättande  af  missförstånd  ber  jag  att  få  upplysa 
om,  att  det  af  major  Hansen  refererade  uttalandet  af  mig, 
att  jag  ansag  »det  vara  opportunt,  att  för  närvarande  icke 
söka  fa  det  nya  departementet  för  handel,  industri  och 
sjöfart  så  vidtomfattande,  att  därunder  skulle  hänföras 
äfven  kommunikationer  och  allmänna  arbeten»,  yttrades  i 
ett  föredrag,  som  hölls  för  två  år  sedan,  och  att  det  är 
detta  två  år  gamla  föredrag,  som  nu  blifvit  infördt  i  för¬ 
handlingarna.  Och  jag  vill  framhålla,  att  jag  nu  visst  icke 
anser  det  vara  inopportunt  att  söka  få  till  stånd  fett  sär¬ 
skildt  kommunikationsdepartement,  utan  ber  att  få  på  det 
lifligaste  instämma  i  landssekreterare  Schottes  förslag;  dock 
ber  jag  att  få  komplettera  det  därhän,  att  mötet  äfven 
måtte  besluta  att  uppmana  riksdagsmän  att  motionera  i  år. 
Nästa  år  kan  det  vara  för  sent. 

Jag  ber  vidare  fa  vända  mig  till  major  Hansen  med 
anledning  af  hans  yttrande  om  expeditionscheferna  och  säga, 
att  det  är  svårt  att  få  dylika  chefer,  som  äro  teknici,  för 
sju  tusen  kronor,  ty  teknici  i  allmänhet  och  framstående 
i  synnerhet  nöja  sig  som  bekant  icke  med  7  000  kronors 
årslön.  Men  det  nuvarande  missförhållandet  härleder  sig 
däraf,  att  expeditionschefsplatserna  synas  vara  öfvergångs- 
platser  till  något  bättre.  Och  kunde  man  råda  bot  på  den 
saken  därmed,  att  expeditionschefssysslorna  i  de  praktiska 
departementen  aflönades  bättre,  så  kunde  man  få  framstå¬ 
ende  tekniker  att  där  arbeta,  och  då  skulle  säkerligen  vårt 
näringslif  vinna  icke  så  oansenligt. 

Mot  ingeniör  Fraenells  uttalande,  att  det  skulle  vara 
ett  fördelaktigt  motiv  för  åstadkommande  af  ett  kommu¬ 
nikationsdepartement,  att  staten  därigenom  skulle  kunna 
»reglera  näringslifvet»,  får  jag  säga,  att  jag  icke  alls  delar 
hans  asikt.  1  y  man  får  icke  begära,  att  staten  skall  genom 
nagon  sin  institution  pa  det  sättet  reglera  utvecklingen,  att 
staten  skall  undertrycka  ett  framåtskridande  blott  för  att 
ha  arbete  i  reserv  för  kommande  tider.  Hvad  skulle  väl 
följden  bli  däraf?  Jo,  sannolikt  den,  att  andra  länder  i 
vårt  ställe  skulle  passa  på  uppsvinget  i  vårt  land.  Det 

gäi  icke  an  att  med  konstlade  medel  söka  åstadkomma  ett 
uppsving. 

Kanslirådet  C.  J.  Carlberg:  Det  är  många  saker,  som 
aio  önskväida  och  utmärkta,  men  vill  man  genomdrifva  en 
sak,  får  man  koncentrera  sig  på  det,  som  man  bäst  behöf- 
ver.  Det  är  en  allmän  åsikt,  att  hvad  vi  först  och  främst 
behöfva  är  ett  departement  för  handel,  industri  och  näringar. 
Den  viktigaste  faktorn  för  en  kulturstat,  och  hvad  som  skall 
göra  det  möjligt  för  oss  att  lösa  de  stora  uppgifter,  som 
påfordra  snar  lösning,  är  f.  n.  att  skaffa  pengar  till  sociala 
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leformer.  Jag  tror  därför,  att  ett  departement  för  handel 
industri  och  näringar  framför  allt  är  viktigt.  Om  vi  nu  £ 
ett  sådant  departement  och  vi  dit  öfverflytta  de  sociala 
frågorna,  samt  det  sedan  kommer  till  stånd  en  regerings¬ 
rätt,  ja,  då  blir  civildepartementet  ett  kommunikationsde¬ 
partement.  Då  finnas  däri  så  godt  som  inga  andra  frågor  än 
de,  som  röra  järnvägar,  post,  telegraf,  med  undantag  kanske 
för  några  småärenden  rörande  landtregeringen.  Då  det 
knappast  förefinnes  någon  allmän  önskan  i  vårt  land  att 
öka  statsdepartementens  antal,  torde  det  därför  vara  lämp- 
ligast,  att  man  framför  allt  koncentrerar  sig  på  ett  depar¬ 
tement  lör  industri,  handel  och  näringar.  Man  har  talat 
om,  att  vederbörande  ofta  ej  följa  de  sakkunniges  utred¬ 
ningar,  såsom  t.  ex.  beträffande  bron  öfver  Göta  älf.  Men 
detta  yttiande  är,  åtminstone  angående  denna  bro,  oriktigt, 
ty  1  detta  fall  fanns  en  synnerligen  fullständig  utredning  från 
järnvägsstyrelsen.  Jag  kan  ej  nu  lämna  några  närmare  de¬ 
taljer  därom,  men  jag  medgifver  önskvärdheten  af  att  få 
m  mgemörer  i  ett  departement.  Det  skulle  äfven  vara  för¬ 
delaktigt  att  få  in  sa  att  säga  ministerialdirektorer.  Det 
skulle  bidraga  till,  att  man  mera  tänkte  på  själfva  saken 
och  ej  sa  mycket  som  nu  ägnade  sig  åt  dessa  oerhörda 
skrifverier  och  justeringar.  Hufvudsaken  är,  att  ärendena  bli 
hastigt  afgjorda  och  besluten  klart  och  riktigt  affattade. 
Sedan  betyder  det  mindre,  om  man  skrifver  på  det  ena 
eller  andra  sättet.  Men  jag  vill  dock  framhålla,  att  sak¬ 
kunskapen  kanske  är  något  öfverskattad.  Det  har  fram¬ 
hållits,  att  den  föredragande  bör  vara  fullt  sakkunnig.  Om 
man  fullt  konsekvent  tillämpade  detta,  skulle  det  öppna 
de  mest  angenäma  utsikter  för  dem,  som  anse  det  fördel¬ 
aktigt  att  få  en  statstjänst.  Men  hvad  skulle  Riksdagen 
säga?  A^i  hafva  t.  ex.  en  järnvägsbyrå.  Nu  skulle  vi  natur¬ 
ligtvis,  om  man  framställde  dylika  fordringar  på  speciell 
sakkunskap,  hafva  tre  föredragande  på  denna  byrå:  en  för 
trafikärenden,  en  för  maskinärenden  och  en  för  banärenden.  ! 
Och  om  nu  elektrisk  drift  kommer  att  införas  vid  vissa 
af  statens  järnvägar,  skulle  det  naturligtvis  vara  en  före- 
diagande  för  elektriska  ärenden.  AT  hafva  vidare  en  byrå, 
som  behandlar  medicinalärenden,  apoteksärenden  och  för- 
säkringsärenden.  Da  skulle  vi  behöfva  som  föredragande 
på  denna  byrå  en  läkare,  en  apotekare  och  en  försäkrings¬ 
man.  Jag  tror  nog,  att  själfva  sakkunskapen  är  viktig, 
men  det  viktigaste  är,  att  man  får  praktiskt  folk  in  i  de¬ 
partementen.  I  allmänhet  har  det  tillgått  på  det  sättet, 
att  om  en  tvist  uppstått  mellan  de  tekniska  myndigheterna, 
har  man  tillkallat  de  mest  sakkunnige,  vare  sig  de  varit 
statstjänstemän  eller  ej.  Och  då  tror  jag,  att  man  fått  den 
för  vårt  land  lyckligaste  lösningen.  Jag  tror  alltså,  att 
man  först  bör  koncentrera  sig  sig  på  ett  departement  för 
industri,  handel  och  näringar. 

Lergmästaie  Th.  Dahlblom ;  Af  den  hittills  förda  dis¬ 
kussionen,  under  hvilken  malsmän  för  kommunikationerna 
och  industrien  hafva  häfdat  sina  åsiker,  torde  det  väl  fram- 
ga,  att  bada  dessa  saker  kräfva  sitt  särskilda  departement. 
Rn  talaie  kom  med  en  hel  del  siffror,  som  tycktes  vara 
stora:  de  gmgo  upp  på  några  hundra  millioner.  Men  räk¬ 
nar  man  samman  de  summor,  hvartill  industriens  produk¬ 
tion  belöper  sig,  så  kommer  man  upp  till  betydligt  större 
värden  än  dessa  hundratal  millioner.  Slutsatsen  blir  då 
väl  den:  det  behöfves  i  första  hand  ett  inrikesministerium 
for  att  tillgodose  dessa  saker.  De  skulle  kunna  —  menar 
man  tillgodoses  af  kommerskollegium.  Ja,  såvidt  jag 
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iir  inne  i  situationen,  hade  konnnerskollegium,  innan  det 
inkorporerat  det  gamla  bergskollegium,  endast  den  uppgift, 
som  låg  i  namnet.  Att  denna  inkorporation  var  lycklig, 
tror  jag  ej.  Jag  tror  ej,  att  det  varit  lyckligt  att  öfver- 
tlytta  till  detta  ämbetsverk  en  hel  del  icke  dithörande  sa¬ 
ker.  Men  när  man  nu  hör  talas  om,  hvad  kommerskol¬ 
legium  skulle  uträtta,  så  finner  man,  att  dess  verksamhet 
skulle  omfatta  bl.  a.  statens  inspektioner:  yrkesinspektio¬ 
ner,  inspektioner  af  elektriska  ledningar  och  af  sprängäm¬ 
nen.  Detta  är  alltsammans  restriktioner.  Hvem  skall 
sköta  det  positiva?  Det  är  ej  blott  att  tänka  pa,  huru 
mycket  svårigheter  man  skall  uppställa,  utan  äfven  hvilka 
förmåner  man  skall  bereda.  Det  är  ock  alldeles  nödvän¬ 
digt,  att  vi  få  en  verkligt  sakkunnig  ledning,  d.  v.  s.  att 
vi  få  ett  särskildt  departement,  som  sköter  om  den  saken. 
Sedan  kan  naturligtvis  detta  departement  för  industri,  han¬ 
del  och  näringar  delas  upp  på  olika  afdelningar:  en  för 
handel,  motsvarande  det  nuvarande  kommerskollegium, 
och  en  teknisk  centralmyndighet  för  våra  näringar.  Jag 
tror  ändå  icke,  att  detta  möte  kan  kräfva  mindre  än  båda 
departementen,  om  vi  skola  vara  rättvisa  mot  de  olika 
intressenas  målsmän. 

Ingeniör  C.  II.  Frcenell:  Jag  skall  endast  med  nagra 
ord  bemöta  konsul  Ljunggren.  Jag  är  fullständigt  enig 
med  honom  om,  att  en  reglering  af  arbetena  ej  kan  äga 
rum,  men  jag  tror  dock,  att  genom  en  sorgfällig  pröfning 
af,  när  goda  konjunkturer  äro  för  handen,  och  0111  vi  vidare 
litet  hölle  igen  med  vårt  storslagna  byggande,  så  skulle 
vi  kunna  jämna  ut  konjunkturerna  bättre.  Detta  vore  na¬ 
turligtvis  för  landet  i  dess  helhet  till  mycket  stor  fördel, 
äfven  om  byggnadsarbetena  därigenom  möjligen  skulle  nå¬ 
got  fördyras,  ty  därigenom  skapades  alltid  en  jämnare  ar¬ 
betsmarknad,  något  som  ju  alltid  är  af  mycket  stor  vikt. 

Major  P.  Ax.  Lindahl:  Herr  ordförande!  Mina  herrar! 
Under  diskussionen  har  framkommit  några  yttranden,  som 
gifva  mig  anledning  att  taga  till  orda,  då  de  synas  mig 
vara  i  viss  mån  farliga  för  denna  frågas  utgång.  Herr 
disponenten  Folin  meddelade  nämligen,  att  man  i  riksdagen 
vore  sysselsatt  med  att  ordna  förhållandena  för  ett  depar¬ 
tement  för  industri,  handel  och  näringar,  och  att  det  där¬ 
för  skulle  vara  olämpligt  att  från  Teknologföreningens 
sida  framhålla  önskvärdheten  af  ett  kommunikationsdepar¬ 
tement.  För  min  del  tror  jag,  att  det  vore  mindre  väl¬ 
betänkt,  om  vi  följde  detta  uttalande.  Jag  tror  tvärtom, 
att  det  är  alldeles  nödvändigt,  att  vi  tekniker  nu  så  kraf¬ 
tigt  som  möjligt  framhålla  önskvärdheten  af,  att  äfven  ett 
kommunikationsdepartement  kommer  till  stånd  i  vårt  land, 
äfven  om  man  ämnar  ordna  ett  annat.  Det  vore,  synes 
mig,  mindre  lyckligt,  om  man  skulle  fastslå  något  arran¬ 
gemang  utan  att  hafva  detta  i  tankarne.  Kanslirådet 
Carlberg  yttrade,  att  det  vore  obehöfligt  att  några  tekni¬ 
ker  komme  med  inom  det  nya  departementet,  hvilket 
skulle,  menade  han,  reda  sig  lika  bra  ändå.  För  min  del 
är  jag  af  en  helt  annan  och  motsatt  uppfattning. 

Jag  ber  att  till  alla  delar  få  ansluta  mig  till  prof. 
Richerts  uttalande  i  hans  inledningsföredrag,  ty  hvad  han 
där  har  sagt  är  otvifvelaktigt  i  allt  väsentligt  riktigt.  Han 
har  kanske  målat  sin  framställning  med  något  kraftiga 
färger,  men  däri  har  han,  synes  mig,  gjort  rätt,  då  situa¬ 
tionen  säkerligen  behöfver  skarpt  framhållas.  Han  om¬ 
talar  bl.  a.,  att  samarbetet  mellan  de  olika  myndigheter, 
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som  hafva  hand  om  våra  järnvägsbyggnader,  nämligen 
järnvägsstyrelsen  och  väg-  och  vattenbyggnadsstyrelsen, 
kanske  icke  alltid  varit  så  kordialt,  som  vore  önskligt, 
hvilket  jag  ock  tror  vara  sant,  men  är  äfven  öfvertygad  om 
att  detta  skulle  blifva  bättre,  om  det  funnes  en  gemen 
sam  ledning,  hvarunder  de  sorterade. 

Jag  kan  anföra  ett  annat  exempel  från  min  verk¬ 
samhet,  då  jag  under  ett  år  var  tillförordnad  föredragande 
i  väg-  och  vattenbyggnadsstyrelsen  angående  Trollhätte 
kanalfråga.  Jag  är  öfvertygad  om,  att  den  utredning, 
som  då  förebragtes,  hade  blifvit  betydligt  bättre  och  full¬ 
ständigare,  om  de  olika  verk  och  institutioner,  som  måste  till¬ 
frågas,  hade  sorterat  under  en  gemensam  teknisk  myndighet. 

Några  år  därefter  fick  jag  i  uppdrag  af  järnvägsstyrel¬ 
sen  att  granska  dess  förslag  till  bro  öfver  Göta  älf.  Jag 
fann  då  till  min  förvåning,  att  man  hade  anordnat 
denna  för  fyra  meters  djup  i  farleden,  då  jag  själf  va¬ 
rit  med  om  att  kontrasignera  en  skrifvelse  från  väg- 
och  vattenbyggnadsstyrelsen,  hvari  ett  djup  af  6  meter 
förordades.  Det  första  jag  härvid  gjorde,  ehuru  detta 
egentligen  ej  tillhörde  mitt  uppdrag,  var  att  söka  få  järn¬ 
vägsstyrelsens  representanter  att  ordna  bron  för  det  större 
djupet,  men  detta  ville  man  ej  inlåta  sig  på,  utan  ansåg 
denna  del  af  frågan  tillhöra  annan  myndighet.  Genom 
en  gemensam  teknisk  myndighet  hade  gifvetvis  förhållandena 
i  detta  fall  gestaltat  sig  på  annat  sätt. 

Emellertid  skulle  jag  för  min  del  vilja  på  det  lifligaste 
förorda,  att  detta  möte  uttalade  sig  för,  att  ett  departe¬ 
ment  för  kommunikationer  snarast  komme  till  stånd,  såväl 
med  tanke  på  de  många  och  viktiga  frågor,  som  föreligga, 
men  lika  mycket  för  att  teknikernas  ställning  i  vårt  land 
en  gång  må  blifva  sådan  den  borde  vara.  Få  vi  icke  ett 
departement,  där  tekniska  krafter  äro  representerade,  så 
torde  förhållandena  blifva  såsom  hittills  —  och  det  vore  ej 
att  rekommendera.  Det  är  därför  önskvärdt,  att  vi  söka 
påvisa,  hur  mycket  som  är  att  göra,  och  hvilka  viktiga 
frågor  inom  det  tekniska  området  som  behöfva  lösas,  men 
ännu  viktigare  att  den  synpunkten  framhålles,  att  dessa 
frågor  böra  lösas  förnämligast  genom  teknikernas  medver¬ 
kan  inom  alla  instanser. 

Landssekreterare  P.  A.  V.  Schotte:  Jag  skall  endast 
tillåta  mig  ett  par  små  anmärkningar.  Det  har  uttalats 
farhågor  för,  att  det  skulle  vara  oklokt  af  Teknologföre- 
ningen  att  begära  två  departement  på  en  gång,  och  dis¬ 
ponenten  Folin  har  särskildt  från  riksdagssynpunkt  frågat: 
hvad  skulle  vederbörande  i  utskottet  säga?  De  skulle 
väl  anse  det  vara  väl  mycket  begärdt?  Men  jag  vill 
dock  framhålla,  att  denna  fråga  sammanhänger  med  frå¬ 
gan  om  regeringsrätten.  Det  är  för  öfrigt  redan  påpekadt 
af  herr  Ljunggren  i  hans  inledningsföredrag.  Är  det  möj¬ 
ligt,  att  två  af  de  konsultativa  statsråden  kunde  indragas 
—  statsministern  kunde  ju  ej  komma  i  fråga  —  så  har 
man  två  platser  disponibla  att  besätta  med  cheferna  för 
två  nya  departement.  Frågan,  om  de  konsultativa  stats¬ 
råden  kunna  undvaras  eller  ej,  är  en  svårlöst  fråga,  som 
kommer  att  blifva  föremål  för  olika  meningar.  Det  gäl¬ 
ler  att  besvara  den  frågan,  om  det  finnes  någon  möjlighet 
att  anordna  en  mera  sakkunnig  föredragning  inom  stats¬ 
rådsberedningen.  Naturligtvis  vore  det  en  stor  fördel, 
om  man  inom  ramen  af  det  nuvarande  statsrådet,  d. 
v.  s.  med  det  nuvarande  antalet  medlemmar,  kunde  fa  en 
lämpligare  beredning  af  ärendena  ordnad  och  fa  beholvet 
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af  ett  ökadt  antal  departement  tillgodosedt.  Jag  tror  icke, 
att  man  komme  att  ernå  önskadt  resultat  därigenom,  att 
man  endast  öfverflyttade  en  del  byråer  och  afdelningar 
från  de  nuvarande  till  ett  nytt  departement,  om  man  ej 
samtidigt  där  skaffade  in  tillräcklig  sakkunskap  på  olika 
områden.  Om  vi  verkligen  ställde  de  stora  anspråk  på 
sakkunskap  inom  departementen,  som  kanslirådet  Carlberg 
ansåg  så  olämpliga,  så  skulle  vi  spara  in  åtskilligt  i  afse- 
ende  å  de  kommittéutredningar,  som  nu  kosta  statsverket 
alldeles  kolossala  summor.  Genom  en  större  specialisering 
af  tjänstemännens  verksamhet  inom  departementen  och 
genom  att  befria  departementscheferna  från  en  hel  hop 
ärenden,  Som  nu  tynga  på  dem,  nämligen  dels  de,  som 
skulle  gå  till  regeringsrätten,  och  dels  en  del  småärenden, 
som  utan  tvifvel  ej  behöfde  gå  till  beslut  i  konseljen,  skulle 
möjlighet  vinnas  att  inom  departementen  själfva  göra  en 
mängd  utredningar,  som  nu  måste  ske  genom  kommittéer. 
Kommittéer  måste  alltid  finnas  i  en  viss  utsträckning,  men 
alla  dessa  mål,  som  nu  lämnas  åt  kommittéer,  skulle  kunna 
i  icke  så  litet  afsevärd  grad  reduceras,  tror  jag,  om  man 
ville  förstärka  departementstyrelsen  genom  insättande  af  de¬ 
partementschefer  i  stället  för  de  konsultativa  statsråden. 
Jag  är  därför  öfvertygad,  att  äfven  under  förutsättning,  att 
man  icke  ville  öka  statsdepartementens  nuvarande  antal, 
man  kunde  ernå  en  ändamålsenlig  organisation.  Ty  två 
platser  får  man  ju  redan  på  detta  sätt,  och  skulle  man 
ytterligare  önska  en  tredje  plats,  så  skulle  denna  kunna  tän¬ 
kas  vunnen  genom  en  sammanslagning  af  de  två  försvarsde¬ 
partementen  —  om  detta  för  närvarande  är  tänkbart,  vet 
jag  ej,  Jag  tror  sålunda  ej,  att  de  betänkligheter,  som 
disponenten  Folin  uttalat  mot  inrättande  af  så  många  nya 
statsrådsämbeten,  äro  befogade. 

Kanslirådet  C.  J.  Carlberg.  Jag  vill  endast  med  an¬ 
ledning  af  en  föregående  talares  missuppfattning  säga,  att 
äfven  jag  skulle  anse  det  önskvärdt  att  få  in  praktiska 
ingeniörer  i  departementen.  Dock  har  enligt  min  åsikt  sak¬ 
kunskapen  ej  fullt  så  stor  betydelse,  som  man  ofta  vill 
göra  gällande. 

Professor  J.  G.  Richert.  En  liten  korrektion  i  afse- 
ende  på  mitt  uttryck,  att  samarbetet  mellan  de  olika  äm¬ 
betsverken  »ej  är  särdeles  kordialt»  !  Jag  tror,  att  det  åt¬ 
minstone  skulle  stå:  »är  ej  alltid  särdeles  kordialt»-. 

Jag  tror  vidare,  att  det  har  varit  mindre  lämpligt,  att 
fragorna  om  de  båda  föreslagna  nya  departementen  kom¬ 
mit  under  gemensam  diskussion.  Det  ser  nästan  ut,  som 
om  hvar  och  en  söker  att  få  fram  sitt  departement  på 
bekostnad  af  det  andra,  och  man  har  frågat,  huruvida  det 
med  afseende  på  frågans  behandling  i  riksdagen  är  op¬ 
portunt  att  begära  två.  Jag  hoppas,  att  vi  i  denna  för¬ 
samling  skola  vara  eniga  om,  att  båda  de  ifrågasatta  de¬ 
partementen  äro  nödvändiga,  och  att  det  vore  opolitiskt 
af  oss  att  ej  nu  uttala  oss  för  önskvärdheten  af  båda 
dessa  departements  inrättande. 

Ingeniör  R.  Dahlander:  Mina  herrar  1  Jag  skall  fatta 
mig  mycket  kort.  Jag  kan  ej  annat  än  uttrycka  min  för¬ 
våning  öfver,  att  det  öfver  hufvud  taget  kan  talas  om 
sparsamhet  i  fråga  om  inrättandet  af  de  föreslagna  nya 
departementen.  De  utgifter,  om  hvilka  det  här  kan  blifva 
fråga,  gälla  relativt  ofantligt  små  summor  i  förhållande 
till  dem,  som  genom  målmedveten  och  på  verklig  sakkun¬ 


skap  grundad  ledning  kunna  vinnas  eller  inbesparas,  så 
att  den  synpunkten  synes  mig  kunna  lämnas  helt  och  hål¬ 
let  ur  räkningen. 

Här  föreligger  nu  från  kommitterade  ett  förslag  till 
resolution,  i  hvilket  herr  Ljunggren  i  hufvudsak  instämt. 
Rörande  frågan  om  ett  departement  för  kommunikations¬ 
väsendet  har  det  visserligen  icke  offentligen  framlagts  något 
förslag  till  resolution,  men  jag  tror  mig  veta,  att  profes¬ 
sor  Richert  har  ett  sådant  på  lager,  och  jag  får  fråga, 
om  han  icke  skulle  vilja  föredraga  det.  För  min  del  skulle 
jag  icke  blott  vilja  framhålla  önskvärdheten  af  det  af  kom¬ 
mitterade  föreslagna  departementet  för  industri,  handel  och 
sjöfart,  äfvensom  af  ett  kommunikationsdepartement,  utan 
jag  skulle  äfven  be  att  få  uttala  min  förhoppning,  att  från 
detta  möte,  som  ju  är  ett  organ  för  landets  tekniker,  den 
önskan  måtte  bestämdt  uttalas,  att  i  dessa  nya  departe¬ 
ment  den  tekniska  sakkunskapen  måtte  komma  att  på  lämp¬ 
ligt  och  effektivt  sätt  blifva  representerad. 


Ingeniör  A.  J.  Atterberg :  Mina  herrar!  Det  har  fram¬ 
hållits,  att  det  skulle  ligga  en  fara  uti  att  begära  för  myc¬ 
ket,  och  man  har  ifrågasatt,  huruvida  det  skulle  vara 
lämpligt,  att  på  sanmna  gång  man  begärde  det  i  Riksdagens 
skrifvelse  tillstyrkta  departementet  för  handel,  industri  och 
näringar  äfven  förorda  införandet  af  ett  kommunikations¬ 
departement.  Det  skulle  helt  säkert  vara  lyckligt  för  vårt 
näringslif,  om  man  genom  inrättande  af  bägge  dessa  de¬ 
partement  kunde  komma  in  i  andra  förhållanden  och 
finge  ett  tekniskt  regemente  för  tekniska  yrken  och  affärer. 

Såsom  jag  förut  nämnde,  skulle  jag  anse  det  vara 
lämpligt,  att  några  personer  finge  i  uppdrag  att  formulera 
det  ifrågasatta  uttalandet  och  om  möjligt  redan  i  morgon 
inkomma  med  förslag  till  beslutet. 


Ingeniör  Dahlander ;  Jag  ber  att  få  uttrycka  farhågan, 
att  det  i  morgon  kanske  blifver  mycket  ondt  om  tid,  eme¬ 
dan  bl.  a.  frågan  om  den  nya  vattenrättslagstiftningen 
kommer  att  blifva  mycket  tidsödande  och  vi  ej  få  dispo¬ 
nera  denna  sal  längre  än  till  senast  kl.  */25  e.  m.  Då 
det  under  sådana  förhållanden  kanske  blefve  för  mycket, 
om  äfven  frågan  om  detta  beslut  komme  före  i  morgon, 
vill  jag  med  instämmande  i  förslaget,  att  ett  antal  perso¬ 
ner  blefve  utsedda  med  uppdrag  att  utarbeta  förslag 
till  resolutioner  i  denna  fråga,  föreslå  att  detta  förslag 
upptages  såsom  första  ärendet  på  föredragningslistan  för 
lördagen,  så  att  resolutionerna  kunna  fattas  genast  på  lör¬ 
dag  morgon. 


Disp.  Folin:  Det  kan  icke  falla  mig  in  att  icke  ac¬ 
ceptera  denna  resolution  angående  frågan  om  inrättande 
af  ett  kommunikationsdepartement,  men  jag  tillåter  mig 
erinra  om  mitt  föregående  anförande  i  denna  sak,  i  hvil¬ 
ket  jag  framhöll,  att  jag  hyste  tvifvel,  om  Riksdagen  skulle 
vara  med  om  inrättandet  af  ett  sådant  departement,  och 
om  det  därför  vore  klokt,  att  nu  bringa  denna  fråga  på 
tal.  Enär  Regeringens  uppgift  nu  är  att  utreda  frågan  om 
inrättande  af  ett  nytt  departement  för  handel,  industri  och 
sjöfart  och  i  sammanhang  därmed  om  hänförandet  af  de 
sociala  ärendena  under  detta  eller  ett  annat  departement, 
torde  frågan  om  utredning  af  ett  kommunikationsdeparte¬ 
ment  aldrig  blifva  färdig,  utan  komme  den,  såsom  en  talare 
sade,  att  hvila  i  åratal  i  Regeringens  händer,  utan  att  nå¬ 
got  blir  åtgjordt  i  saken.  Därför  vore  det  bättre,  om 
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;geringen  finge  i  lugn  och  ro  arbeta  ut  detta  förslag  till 
partement  för  handel,  industri  och  sjöfart,  och  att  törst 
refter  frågan  om  ett  kommunikationsdepartements  inrät- 
nde  ordnades.  Men  det  skulle  helt  och  hållet  strida 
ot  min  uppfattning  om  betydelsen  af  kommunikationerna 
vårt  land,  om  jag  skulle  sätta  mig  emot  något,  som 
inde  beforda  dessa. 


Sedan  diskussionen  därefter  förklarats  afslutad,  beslöt 
ktionen  att  i  princip  antaga  kommitterades  förslag  till 
talande  om  behofvet  af  ett  nytt  statsdepartement  för 
mdel,  industri  och  sjöfart  m.  m.,  likasa  herr  Richerts 
rslag  till  uttalande  om  behofvet  af  ett  kommunikations- 
jpartement  samt  herr  Dahlanders  tillägg  om  önskvärdheten, 
t  den  tekniska  sakkunskapen  inom  dessa  nya  departe- 
ent  blefve  vederbörligen  representerad.  Formuleringen 
'  uttalandet  i  sin  helhet  uppdrogs  åt  en  kommitté  be- 
ående  af  hrr  Pihlgren,  Ljunggren,  Richert,  Atterberg, 
ansen  och  Folin,  h vilka  till  lördagens  sammanträde  före- 
de  Sektionen  ett  definitivt  förslag  af  följande  lydelse: 

Resolution. 

Svenska  Teknologföreningens  Andra  Sektion  uttalar, 

7  ett  särskildt  Statsdepartement  jör  handel ,  industri  och  sjö¬ 
fart  är  synnerligen  af  behofvet  påkalladt  och  skulle 
blifva  till  största  gagn  för  landets  näringar,  samt  att 
Sektionen  därför,  i  hvad  på  densamma  ankommer,  vill 
på  det  kraftigaste  understödja  Riksdagens  uti  skrifvelse 
af  den  19  maj  1905  framställda  anhallan  om  utar¬ 
betande  och  framläggande  af  förslag  till  inrättandet 
af  ett  sådant  departement,  därvid  särskildt  framhallande 
önskvärdheten  af  att  detsamma  måtte  snarast  möjligt 
komma  till  stånd; 

tt  en  med  tekniska  fackinsikter  utrustad  central  teknisk- 
administrativ  statsmyndighet ,  utan  inväntande  af  ett 
blifvande  departement  för  handel,  industri  och  sjöfart, 
bör  upprättas  och,  intill  dess  ett  sadant  departement 
kommit  till  stånd,  underordnas  kgl.  finansdepaite- 
mentet  samt  få  till  uppgift  bl.  a.  att  vara  förstyre  för 
statens  tekniskt-industriella  inspektionsväsende,  att  taga 
initiativ  och  afgifva  yttranden  i  dithörande  lagstift¬ 
ningsfrågor  och  vara  sakkunnig  rådgifvare  at  statsmyn¬ 
digheterna  i  andra  angelägenheter  af  teknisk  natur ; 
tt  åtgärder  böra  vidtagas  för  främjande  af  handels-  och 
industrikamrars  upprättande  och  för  astadkommande  al 
förslag  till  sådana  bestämmelser  för  desammas  organi¬ 
sation,  hvilka  kunna  finnas  erforderliga,  för  att  ifrågava¬ 
rande  institution  må  kunna  tillerkännas  viss  officiell 
befogenhet,  därvid  särskildt  bör  beaktas  önskemålet 
att  på  underlag  af  denna  institution  erhålla  en  regel¬ 
bunden  och  fullgod  representation  för  landets  indu¬ 
striella  näringar; 

■tt  statsanslag  bör  anvisas  åt  de  handels-  och  industrikamrar , 
hvilka  vilja  ställa  sig  berörda  bestämmelser  till  efter¬ 
rättelse  ; 

•tt  ett  målmedvetet  ordnande  och  en  tidsenlig  utveckling 
af  Sveriges  samfärdselmedel  innebära  de  bästa  förut¬ 
sättningarna  för  ett  rationellt  tillgodogörande  af  landets 
naturliga  tillgångar  och  därmed  äfven  för  handelns, 
industriens  och  sjöfartens  uppblomstring,  samt  att  dessa 
mål  säkrast  skulle  nås  genom  inrättande  —  samtidigt 
med  ett  departement  för  nyssnämnda  näringar  —  jäm¬ 


väl  af  ett  särskildt  departement  för  kommunikationer  och 
allmänna  arbeten;  samt 

att  vid  besättande  af  befattningar  i  dessa  nya  departement, 
hvilkas  uppgifter  närmast  falla  inom  de  praktiska  in¬ 
tressenas  område,  den  tekniska  sakkunskapen  bör  i  största 
utsträckning  blifva  representerad. 

Förslaget  till  uttalande  i  departementsfrågorna  antogs 
med  acklamation  i  denna  form,  och  beslöt  Sektionen  an¬ 
moda  Föreningens  styrelse  att  öfverlämna  detsamma  till 
Kgl.  Maj: t.  (Forts.) 


Svenska  Järnverksföreningen  sammanträdde  i  Stockholm  den 
23  April  under  ordförandeskap  af  bruksdisponenten  Carl  Sahlin, 
hvarvid  styrelsen  afgaf  följande 

Berättelse: 


Export : 

1  Jan.— 

3 1  Mars 

Skillnad 

1907 

1906 

1907 

Tackjärn . 

. . .  ton 

1 1  100 

13  200 

"1 

+  2  100 

Skrot  . 

» 

500 

1  100 

-t-  600 

Göt . 

» 

2  700 

l  300 

—  1  400 

Smältst.  och  råst . 

_  .  » 

2  700 

6  000 

+  3  3°° 

Stångjärn  . 

33  900 

26  100 

—  7  800 

Stångiärnsafhugg  . . . 

Y 

1  400 

1  000 

—  400 

Valstråd,  trådjärn  ... 

» 

1  500 

5  000 

+  3  5oo 

Plåt . 

700 

500 

—  200 

Rör  0.  rördelar . 

» 

2  600 

4  100 

+  1  5°° 

Tråd,  dragen  . 

100 

400 

+  3°° 

Spik. . 

» 

1  400 

1  700 

+  3°° 

Ton  58600  60400  |  +1800 


Export  under  Januari — Mars,  ton: 


År 


Tackjärn 


Göt 


Smält-  |  Stång-  i  Total 
stycken  I  järn  j export  * 


1898 

1899 

1900 

1901 

1902 

1903 

1904 

1905 

1906 

1907 

Tio-årig  medelexport 


5  000 

9  600 

8  500 

9  200 

8  400 

6  600 

9  100 

12  500 
1 1  100 

13  200 
9  3°° 


700 
1  100 
1  400 
1  000 
900 
1  000 
1  600 

1  700 

2  700 
1  300 
1  300 


2  400 

2  500 

3  4oo 
2  900 

2  200 

3  900 

1  600 

2  800 

2  700 
6  000 

3  000 


22  500 

23  800 

29  000 
18  600 
23  600 

30  300 

29  300 

30  000 

33  9°° 
26  100 
26  800 


32  700 
39  600 
44  3°° 

33  7oo 
36  800 
44  200 
44  300 
50  800 
55  5oo 
55  200 
43  7oo 


Oberäknadt  skrot  och  rör. 


Tillverkningar :  Under  kvartalet  Januari- 
1906:  116  masugnar,  246  härdar,  18  bessemer- 
1907:  120  »  249  »  18 

nnh  tillverkningarna  utgjorde,  ton: 


-Mars  voro  i  gång 
och  50  martinugnar; 
50  > 


1906 

1907  Skillnad  1907 

Tackjärn  . 

Smältstycken . 

Bessemergöt  . 

Martingöt  . 

153  300 

43  lo° 

19  900 

76  400 

167  300 

41  500 

17  200 

80  600 

-t- 14  000 

—  1  600 

—  2  700 
+  4  200 

Tillverkningar  Januari— Mars, 

ton: 

År 

Tackjärn 

Smält¬ 

stycken 

Bessemer¬ 

göt 

Martingöt 

1898 

1899 

1900 

1901 

1902 

1903 

1904 

1905 

1906 

1907 
illverk 

144  400 
147  800 
140  700 
146  200 
123  300 
143  900 

143  200 

1  32  500 
153  300 
167  300 

144  300 

47  200 

50  000 

48  600 

45  5oo 

36  000 

47  300 
47  400 
43  5°o 

43  100 

41  500 
45  000 

28  700 

23  400 

21  200 

21  400 

1 5  200 
?.  1  300 

19  3°° 

9  500 

19  900 

1 7  200 

19  700 

42  400 

39  5oo 
47  600 

43  500 

40  700 
52  500 
62  700 
72  800 
76  400 
80  600 

55  9oo 
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Inom  järnhandteringen  fortfara  i  stort  sedt  de  gynnsamma  kon¬ 
junkturerna  med  god  afsättning  och  fasta  priser.  Den  för  en  tid  se¬ 
dan  inträffade  depressionen  i  allmänna  affärsläget  gjorde  sig  väl  känn¬ 
bar  äfven  i  vårt  land,  men  dess  bättre  visade  sig  dess  verkningar 
öfvergående  med  snart  återvändande  förtroende  och  ökad  köplust.  En  pris¬ 
sänkning  drabbade  dock  vissa  af  järnhandteringens  produkter,  särskildt 
valsadt  Lancashirejärn,  men  då  på  sista  tiden  ymnigt  med  order  från  ut¬ 
landet  inströmmat  och  köpare  i  allmänhet  uppställa  fordran  på  snabb 
leverans,  har  läget  i  denna  artikel  återtagit  sin  fasta  karaktär.  Alla 
valsverksprodukter  af  götmetall  hafva  rönt  ringa  inflytande  af  den 
nämnda  depressionen,  och  priserna  hafva  hållit  sig  oförändrade.  Järn¬ 
verken  hafva  full  sysselsättning  och  hafva  i  allmänhet  sålt  sin  till¬ 
verkning  för  mera  än  ett  ett  halfår  framåt.  De  verk,  som  producera 
plåt,  fasonjärn,  tråd  m.  m.  för  inländsk  förbrukning  hafva  mycket 
svårt  att  fylla  verkstädernas  alltjämt  stora  behof,  och  nya  order  för 
prompt  leverans  kunna  knappast  placeras.  Marknaden  för  exporttack¬ 
järn,  som  i  följd  af  tidigt  afslutade  stora  försäljningar  företett  mera 
stillhet  under  årets  första  kvartal,  har  på  sista  tiden  äfven  visat  väx¬ 
ande  lifaktighet. 

Tillverkningsstatistiken  för  första  kvartalet  1907  visar,  att  järn¬ 
verkens  sammanlagda  framställning  af  smidbara  produkter,  räknadt  i 
göten  och  smältstycken,  hållit  sig  på  samma  höjd  som  under  mot¬ 
svarande  kvartal  år  1906.  Tackjärnstillverkningen  har  ytterligare 
ökats,  hvilket  väsentligast  beror  på  produktionstillskott  från  nya  mas¬ 
ugnar.  De  meddelade  exportsiffrorna  gifva  vid  handen  att,  såsom 
vanligt  under  denna  tid  på  året,  en  del  artiklar  visa  minskad,  andra 
däremot  ökad  utförsel.  Totalexporten  har  dock  för  1907  års  första 
kvartal  öfverstigit  samma  kvartalsexport  1906,  hvilket  i  sin  mån  be¬ 
styrker  här  ofvan  gjorda  uttalanden  om  marknadsläget. 

Fastställda  normalnoteringar  för  lancashirejärn ; 


23  April 

Göteborg  Stockholm 

Ord.  smidt  järn .  Jg  10/7/6  10/5/—  grundpris 

Ord.  valsadt  järn  .  »  9/15 / —  9/12/6  » 

Valsadt  finjärn  .  »  9/17/6  9/ 15/ — öfverhufvudpris. 


Allt  pr  ton  om  1  016  kg.  utan  diskont  f.  o.  b. 

Noteringarna  den  29  sistl.  Januari  förblefvo  således  oförändrade. 


■ewbte — 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

ti  fdelningen  för  Elektroteknik  sammanträdde  den  19  April 
1  under  ordförandeskap  af  ingeniör  C.  Rossander.  Därvid  utsåg 
afdelningen  till  sina  representanter  i  den  blandade  kommittén  för  frå¬ 
gan  om  normer  för  benämningseffektens  fastställande  vid  verkmaskiner 
hrr  E.  Forsberg,  C.  O.  Rahm  och  E.  Andreen.  Föredraganden  för 
aftonen,  öfveringeniör  E.  Forsberg,  lämnade  en  kortfattad  öfversikt  af 
angturbinteknikens  utveckling  och  nuvarande  ståndpunkt.  Vidare 
redogjorde  ingeniör  Gustaf  Holmgren  för  de  stora  trefasgeneratorer 
om  10  500  k.  v.  a.,  hvilka  Allmänna  Svenska  Elektriska  A. -B.  i  Vester- 
ås  utför  tiil  de  norska  kalksalpeterfabrikerna  i  Svaelgfos. 


jCörsta  Sektionen  hade  den  20  April  sammanträde  för  val  af 
funktionärer.  Till  ordförande  för  tiden  1  Maj  —  1  Juli  d.  å.  ut¬ 
sågs  hr  F.  Sandelin  och  till  v.  ordf.  för  samma  tid  hr  T.  Brinck- 
Eriksson.  För  nästa  arbetsår  utsågos  hr  Hising  till  klubbmästare, 
hr  Almqvist  till  teaterdirektör,  hr  Fahlman  till  sånganförare  och  hr 
Eklund  till  kapellmästare.  Till  Blandareredaktion  valdes  hrr  Alm¬ 
qvist,  Simonsson  och  Rapp.  Till  Första  Sektionens  representant,  i 
Styrelsen  valdes  hr  Sandberg  med  hr  Burmeister  som  suppleant.  Till 
revisorer:  hrr  Carlborg,  Westblad  och  Davidsson.  Dessutom  förekom 
vid  sammanträdet  inval  af  6  nya  medlemmar  samt  föredrogos  års- 
och  revisionsberättelser. 

* 


fdelningen  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst  hade  den 
*■  *  22  April  extra  sammanträde  under  ordförandeskap  af  professor 
C.  J.  Magnell.  I  anslutning  till  ett  föredrag  af  civilingeniör  A.  Björk¬ 
man  om  »behofvet  af  officiella  normerande  bestämmelser  för  betong- 
och  järnbetong-konstruktioner»  uppdrog  afdelningen  åt  en  kommitté, 
bestående  af  ingeniörerna  Björkman,  C.  Forsell,  N.  Fröman,  E.  Hjort, 
och  löjtnant  N.  Westerberg  att  uppgöra  ett  program  för  afdelningens 
åtgöranden  i  fråga  om  cement  och  dess  användning.  Därefter  visade 
ingeniör  Björkman  i  skioptikon  bilder  från  en  del  nyare  arbeten  i 
armerad  betong,  utförda  af  betongbolaget  Arcus,  såsom  grundläggning 
för  elektricitetsverket  i  Norrköping,  tak-,  bjälklag-  och  silos-konstruk- 
tioner  vid  Kvarnsvedens  pappersbruk  och  i  Skutskär  m.  m. 

Vid  sammanträdet  hade  professor  Magnell  utställt  en  samling 
projekter  till  bro  öfver  Norrström  i  Drottninggatans  förlängning  ut¬ 
förda  som  programarbeten  af  elever  i  fjärde  årskursen  vid  Tekniska 
Högskolan. 


27  April  19c 

Tk  fdelningen  för  Mekanik  sammanträdde  den  24  April  un< 

*  ^ordförandeskap  af  ingeniör  G.  O.  M.  Olsson.  Till  behandli 
förelåg  den  förberedande  kommitténs  förslag  till  program  för  arbe 
med  utarbetande  af  normer  för  benämningseffektens  fastställande  \ 
verkmaskiner.  Efter  en  längre  diskussion,  hvarunder  yttrade  sig  ! 
Erik  Andersson,  K.  Wård,  K.  Ljungman,  A.  Rosborg,  C.  O.  Ral 
och  ordf.,  beslöt  afdelningen  till  sina  representanter  i  den  blanda 
kommittén  för  fortsatt  utredning  af  frågan  utse  hrr  P.  J.  Hedlur 
A.  Rosborg  och  G.  Ryd,  (jmfr.  Afd.  f  Elektroteknik  19  April). 

M 
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TIDSKRIFTS-ÖFVERSIKT 

De  med  *  betecknade  uppsatserna  äro  illustrerade. 

Svensk  Kemisk  Tidskrift,  April  17.  — .  Kolloidala  metalk 
ningar.  —  Elektrotorf.  —  Om  trädestillation  i  masugn. 

Svenska  Bryggareföreningens  månadsblad.  April.  —  Ma 
skattefrågan  i  Sverige.  —  Svenskt  korn  och  malt  under  19c 
—  1907.  —  Kornförädlingen  i  Svalöf.  —  Spannmålselevatorei 
—  Biåsjäsning. 

Teknisk  Ugeblad,  April  19.  —  Saluhall  i  Kristiania*.  —  Om  u 
ländingars  rätt  att  förvärfva  fast  egendom  i  Norge.  —  Reg]  i 
ring  af  centrifugalfläktar  och  -pumpar*.  —  Norskt  järn  af  norsl 
råämnen  (titanhaltig  järnmalm,  kalk  och  grafit  i  elektrisk  uj 
enl.  Hiorths  metod). 

Den  Tekniske  Förenings  tidskrift,  April  30.  17.  —  Kni 

pelsbros  ombyggnad  i  Köpenhamn.  —  Om  armerad  betonj 
brandsäkerhet,  temperaturutvidgning  och  värmeledningsförmåg 
—  Nyare  gasglödnät.  —  Öfversikt  öfver  de  olika  slagen  af  a 
löningssystem. 

Zeitschr.  des  Vereines  deutscher  Ingenieure,  April  20  - 
Profning  af  en  2  000  hkrs  Riedler-Stumpfs  ångturbin*.  —  Fö 
sök  att  drifva  Dieselmotorer  med  brunkols-  och  stenkolstjäroljo 
—  Verktygsmaskinerna  på  bayerska  nationalutställningen  i  Niiri 
berg*. 

Zeitschrift  des  österr.  Ingen.  u.  Archit.  Vereines,  April  i< 
—  Petzval,  en  banbrytande  österrikisk  optiker*.  —  Om  ångtu; 
biner,  särskildt  af  Zoellys  system*.  —  Användning  af  logari 
miskt  delade  koordinatsystem  i  mekaniska  värmeteorien. 

Engineering,  April  19.  —  Periodiska  påkänningars  betydelse  vi 
dimensionering  af  maskindelar*.  —  Lindes  metod  för  framstäl 
ning  af  syrgas  och  flytande  luft.  —  Maskineri  och  ramverk  fi 
lastautomobiler,  system  Orion*.  —  Armerade  betonggolf  i  Wa 
dorf  Plotell  i  London.  —  Japanesisk  telegrafkabelångare.  - 
Torpedobåtsmaskineri  för  rumäniska  flottan.  —  Den  modärn 
lastångaretypens  utveckling*. 

Engineering  News,  April  II.  —  Gräfmaskiners  användning  vi 
järnvägsbyggen.  —  Betonghvalf  med  förstärkning  af  gamla  järr 

vägsräls.  —  Några  vanliga  fel  i  järnkonstruktioner* - Resulta 

af  8  års  försöksserier  med  filtra  för  rening  af  afloppsvatten  vi 
Lawrence  experimentalstation.  —  Ny  metod  för  elektrolytis 
utfällning  af  koppar  vid  fabrikation  af  rör,  cylindrar,  koner  0.  c 

Le  Génie  Civil,  April  20.  —  Chargermaskiner  för  metallurgisk 
ugnar*.  —  Stratametern,  ett  instrument  för  uppmätning  af  jord 
lagers  stupning  vid  borrningar*.  —  Kulkvarnar  och  krossar  fö 
kalk,  cement,  fosfat  o.  d.*.  —  Ny  apparat  för  kalibrering  a 
längdmått.  —  Bergningen  af  ångaren  »Suevic»  *. 

Deutsche  Bauzeitung,  April  20.  —  Stadsplaneutvidgning  i  Hirsch 
berg  (Schlesien)*.  —  Om  skufning  i  armerade  betongbalkar*. 

Schweizerische  Bauzeitung,  April  20.  —  Villa  Grieg  i  St 
Gallen*.  —  Seismografiska  stationen  i  Miinchen*.  —  Förslå, 
till  krematorium*.  —  Om  skufning  i  armerade  betongbalkar* 

Electrotechnische  Zeitschrift,  April  18.  —  De  tyska  elek 
tricitetsverkens  årsstatistik.  —  Kabelmätningar  å  telefonfrekvens 
strömmar.  —  Ny  växelström-kollektormotor  af  Felten  Guil 
leame-Lohmeyervverkes  tillverkning  (kombinerad  serie-shuntmo 
tor  för  bandrift).  —  Empirisk  formel  för  hysteresiskurvan. 

Chemiker  Zeitung,  April  17  o.  20.  —  Brunkolstj ärans  industne 
i  Tyskland  under  år  1906.  —  Vattenledningsvattens  reninj 
från  järn. 
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Allmänna  Afdelningen  utkommer  hvarje  lördag. 
Meddelanden  rörande  Afdelningen  sändas  till 
Ingeniör  NILS  KJELLBERG,  Stockholm,  Sv.  Tek- 
nologföreningen  (A.  T.  6095,  R.  T.  7293). 


4  Maj 


Annonspris :  1  kr.  pr  centimeter  spalthöjd  å  om 
slagets  yttersidor  och  70  öre  å  öfriga  sidor; 
utländska  annonser  resp.  1.25  och  1  kr. 


1907 


NXEHALL:  Sammankomster;  Elektroteknikermötet  1,07;  Hedersdoktorer  ur 
Sv.  ingeniörskiren  1907 ;  Årsmötet  med  Sv.  Teknologföreningens  Andra  Sektion 
14—16  mars  1907  (forts.);  Kritik  af  täflingsprogram ;  Notiser;  Tidskriftsöfversikt. 
I  annonsafdelnmgen :  Metallnoteringar;  Lediga  platser;  Sökta  Patent. 
Med  detta  nummer  af  Allmänna  Afdelningen  följa : 
emte  häftet  af  Afdelningen  för  MEKANIK,  innehållande:  Förhandlingarna 
inom  den  mek.  sekt.  af  kongressen  i  Liége,  af  W.  Hoffstedt;  En  större 


turbin  af  svensk  tillverkning,  af  G.  Molinder;  Rörbrottsventiler,  af  A.  Es- 
björnson;  Från  den  mekaniskt-tekniska  facklitteraturen;  Svenska  Teknolog¬ 
föreningens  Afd.  för  Mekanik. 

Femte  häftet  af  Afdelningen  för  ARKITEKTUR  och  DEKORATIV 
KONST,  innehållande;  Indisk  arkitektur;  Afdelningens  sammanträden;  Ur 
Skissboken ;  Litteratur. 


SAMMANKOMSTER. 

Svenska  Teknologföreningen. 

AFDELNINGEN  FÖR  VÄG-  OCH  VATTENBYGGN ADSKONST  sammanträder  Måndagen  den  13  Maj  kl.  precis  half  8  e.  ni.  å 
Föreningens  lokal.  —  Inval.  —  Skrifvelse  från  Föreningens  styrelse  angående  önskemål  rörande  utvecklingen  af  Teknisk  Tidskrift.  — 
Diskussion:  »Frågan  om  västra  stambanans  inledande  till  Stockholm  med  särskild  hänsyn  till  sjötrafiken»,  inledes  af  kommendör  C 
C.  Engström. 

*  — -  • 

'i' 

ELEKTROTEKNIKERMÖTET  1907. 

Svenska  Teknologföreningens  Afdelning  för  Elektroteknik  kommer  att  i  höst  anordna  ett  andra 
illmänt  elektroteknikermöte  i  Stockholm.  Föreslagna  dagar  för  mötet  äro  lördagen  den  7 — mån¬ 
lagen  den  9  Sept.  Mötet  kommer  att  anordnas  efter  samma  grunder  som  det  lörsta  allmänna 
Svenska  Elektroteknikermötet  i  Stockholm  1905. 

Till  deltagande  i  Elektroteknikermötet  1907  inbjudas  alltså  samtliga  medlemmar  af  svenska 
'ilektrotekniska  föreningar  samt  alla  öfriga  svenska  utöfvare  al  elektroingeniörsverksamhet. 

Förslag  till  ämnen  för  diskussioner  och  föredrag  torde  insändas  till  mötesbestyrelsens  sekrete- 
are  Ingeniör  G.  Holmberger,  Jakobsgatan  19,  Stockholm,  före  den  1  Juni. 

A  Svenska  Teknologföreningens  Afdelnings  för  Elektroteknik  vägnar 

Carl  A.  Rossander.  Arvid  Westerberg. 

Ordförande.  Sekreterare. 


HEDERSDOKTORER  UR  SVENSKA  INGENIÖRSKÅREN  1907. 


Vid  den  jubileumsfest,  som  den  23 — 24  Maj  skall  firas 
id  Upsala  Universitet  i  anledning  af  att  200  år  förflutit 
edan  Carl  v.  Linnés  födelse,  äro  b.  a.  fyra  af  vårt 
ands  mera  kända  ingeniörer  föreslagna  till  hedersdoktorer, 
m  utmärkelse,  som  gifvit  oss  anledning  till  följande  öf- 
erblick  af  deras  verksamhet. 

Johan  August  Brinell  är  född  i  Bringetofta  i  Jön¬ 
köpings  län  d.  19  Juni  1849.  Efter  afgångsexamen  från 
Tekniska  skolan  i  Borås  1871  arbetade  B.  under  flere  år 
låsom  ritare  hos  ingeniör  W.  Wenström  m.  fl.,  var  under 
iren  1875 — 82  anställd  såsom  ingeniör  dels  vid  Lesjöfors 
iktiebolag  och  dels  vid  Borås  mek.  verkstad.  Sistnämnda 


år  tillträdde  B.  sin  befattning  såsom  öfveringeniör  vid 
Fagersta  bruks  aktiebolag  och  öfvergick  slutligen  år  1904 
till  den  ställning  såsom  öfveringeniör  vid  Jernkontoret, 
som  han  f.  n.  innehar. 

Beträffande  den  verksamhet  —  framstående  såväl  i 
tekniskt  som  vetenskapligt  hänseende  —  som  fyllt  de 
här  vidrörda  åren  af  öfveringeniör  Brinells  lit,  hänvisa  vi 
till  vår  artikel  i  n:r  9  af  Tidskriftens  Allm.  afd.,  som  vi 
då  ägnade  Brinell  med  anledning  af  den  utmärkelsen,  att 
Iron  and  Steel  Institute  tillerkänt  honom  årets  Bessemer- 
medalj.  Vi  tillfoga  ytterligare,  att  B.  sedan  1902  är  med¬ 
lem  af  K.  Vetenskapsakademien. 


TEKNISK  TIDSKRIET 


4  Maj  x  907 


1 14 


Klas  Gustaf  Anders  Sondén  är  född  i  Qvillinge  för¬ 
samling  i  Östergötland  den  5  Aug.  1859;  genomgick 
Tekniska  Högskolans  fackskola  för  kemisk  teknologi  1876 
— 79,  studerade  därefter  vid  R.  Fresenii  kemiska  labora¬ 
torium  i  Wiesbaden  dels  såsom  elev,  dels  såsom  assistent 
åren  1880 — 1881  samt  såsom  assistent  någon  tid  1882, 
tjänstgjorde  1881—82  såsom  assistent  vid  A.  Borsigs 
Berg-  und  Hiitten-Lab.,  Borsigwerk.  Efter  återkom¬ 
sten  till  fäderneslandet  anställdes  S.  först  af  Tekniska 
söndags-  och  aftonskolan  i  Eskilstuna  som  lärare  i  kemi 
och  matematik,  åren  1883 — 84,  och  följande  år  af  Stock¬ 


holms  stads  Hälsovårdsnämnd  såsom  dess  kemist,  seder¬ 
mera  dess  ingeniör,  hvilken  befattning  ingeniör  Sondén 
fortfarande  bekläder.  Ar  1894  utnämndes  S.  till  docent 
i  teknisk  hygien  vid  K.  Tekniska  högskolan,  år  1898  till 
extra  lärare  i  samma  ämne  och  1904  till  extra  lärare  i 
tillämpad  värmelära  vid  högskolan.  Ingeniör  Sondén  är 
dessutom  sedan  flere  år  medlem  af  Svenska  Läkaresäll¬ 
skapet. 

Ingeniör  Sondéns  förtjänstfulla  verksamhet  under  de  | 
25  år,  som  vi  nu  fått  en  särskild  anledning  att  öfverblicka, 
har  rört  sig  egentligen  inom  områdena  för  vattenrening, 
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ppvärmning  och  ventilation  samt  gasanalyser,  där  vi  åter- 
nna  en  serie  tekniska  och  vetenskapliga  undersökningar 
f  stort  värde,  utförda  dels  på  offentligt  uppdrag,  dels  af 
get  initiativ. 

Ingeniör  Sondéns  arbeten  beröra,  såsom  lätt  kan  slutas 
f  den  hedersgrad  som  nu  skall  tilldelas  honom,  lika  myc- 
et  de  medicinska  intressena  som  de  tekniska.  i  vilja 
det  följande  erinra  om  några  af  de  förnämsta.  Ar  1886 
tuderade  S.  på  uppdrag  af  Stockholms  stads  Hälsovards- 
ämnd  bakteriologi  hos  professor  Hiippe  i  Wiesbaden  och 
iretog  1899  resor  till  Norge,  Danmark,  England,  Tysk- 
ind,  Frankrike  och  Schweiz  för  studium  at  röklagstiftning 
ch  rökinspektion,  likaledes  på  Hälsovårdsnämndens  upp- 
rag.  År  1902  utförde  han  K.  Medicinalstyrelsens  upp- 
Irag  att  i  Tyskland  studera  rening  af  afloppsvatten  från 
ockerfabriker,  besökte  1905  Hamburg  på  uppdrag  af  K. 
.ledicinalstyrelsen  för  studium  af  metod  för  förgörande  af 
lestråttor  ombord  på  fartyg.  År  1906  studerade  han 
kaledes  på  Hälsovårdsnämndens  uppdrag  vattenklosetter 
,ch  vattenrening  i  England  och  flyskland.  Under  aren 
902  —  06  arbetade  Sondén  såsom  medlem  af  Civildeparte- 
nentets  kommitté  för  granskning  af  giftlagstiftningen,  hvil- 
:et  kommittéarbete  resulterade  i  den  nya  giftstadgan  af 
■  Dec.  1906. 

Sina  vetenskapliga  rön  har  Sondén  offentliggjort  i  ett 
jo-tal  af  handlingar  och  uppsatser  i  in-  och  utländska 
idskrifter,  h vilka  alla  det  skulle  vara  för  omständligt  att 
lär  omnämna ;  de  flesta  torde  redan  vara  för  lidskrittens 
asare  kända.  Såsom  hans  förnämsta  arbeten  torde  böra 
lämnas: 

Diverse  bihang  till  Stockholms  stads  Hälsovårds- 
lämnds  årsberättelse:  Luft-  och  mjölkundersökningar,  1885; 
Stockholms  afloppsvatten,  1888;  Fukten  i  tegelbyggnader, 
1892;  Murars  uttorkning,  1897;  Om  handelspris  och  nä- 
■ingsvärde  hos  födoämnen,  1895  tills,  med  Joh.  Almkvist; 
Olägenheterna  genom  rök  från  ångpanneeldstäder,  1899; 
\Tågra  smärre  värmeugnar,  1900;  O111  färgning  och  kon¬ 
servering  af  köttvaror,  1902  tills,  med  S.  Nystedt;  Stock- 
aolms  tryckerier  och  bokbinderier,  1904  tills,  med  A. 
Backlund. 

Uppsatser  i  gasanalys  och  hygrometri  i  Zeitschr.  f. 
mal.  Chemie,  Hygiea,  Bih.  till  K.  Vet.  Ak.  förhandlingar 
0.  s.  v.  Särskildt  må  erinras  om  en  på  gasanalytiska 
3rinciper  konstruerad  hygrometer  (1891), 

Tillsammans  med  prof.  R.  Tigerstedt  har  S.  kon¬ 
struerat  en  ny  respirationsapparat  byggd  på  användningen 
af  Otto  Petterssons  precisionsmetod  för  kolsyreanalyser. 
Undersökningarne,  hvilka  inlämnades  till  Sv.  Läkaresäll¬ 
skapet  såsom  täfiingsskrift  om  Regnellska  priset  och  där¬ 
med  belönades,  äro  publicerade  i  Skand.  Arch.  fur  Phy- 
siologie  1895. 

Sondén  var  under  åren  1887 — 92  redaktör  för  Ke¬ 
miska  Notiser  och  deras  fortsättning  Svensk  Kemisk  dåd¬ 
skrift  och  åren  1893  —  97  för  Teknisk  Tidskrifts  Afd.  för 
Kemi  och  Bergsvetenskap.  Dessutom  har  Sondén  skrifvit 
diverse  populära  böcker  och  uppsatser  i  hygien  och  varu¬ 
kunskap  m.  m. 

Johan  Gustaf  Gröndal  är  född  i  Fröjeslunda  försam¬ 
ling  af  Uplands  län  den  11  Febr.  1859.  Efter  någon 
tids  brukspraktik,  särskildt  vid  Falu  kopparverk,  genom¬ 
gick  han  Bergsskolan  i  Falun  1878 — 1879  oc^  antog 
därefter  år  1880  anställning  vid  Pitkäranta  koppar-  och 


tennverk  i  Finland,  hvarest  han  redan  1884  avancerade 
till  öfveringeniör  och  10  år  senare,  1894,  till  disponent. 
Med  sistnämnda  befattning  förenade  han  1897  den  af  di¬ 
rektör  vid  Alexandrowski  stålverk  i  St.  Petersburg. 

Under  den  tid  af  20  år,  som  G.  hade  sin  verksam¬ 
het  i  Finland,  utarbetade  han  nya  metoder  för  anrikning 
af  koppar-  och  järnmalm,  malmbrikettering,  klorerande  röst¬ 
ning,  kontinuerlig  kolning  af  ved  m.  m.  samt  utförde  vid 
Pitkäranta  de  härför  erforderliga  nya  ugnsanläggningarne. 

Efter  flerfaldiga  studieresor  i  metallurgiskt  syfte  till 
Tyskland,  Frankrike  och  England  öfverflyttade  Gröndal  år 
1900  till  Sverige  och  införde  här  sina  nya  metoder  för 
järnmalms  anrikning  och  brikettering,  b.  a.  vid  Herräng, 
Guldsmedshyttan,  Luleå  m.  fl.  ställen.  Inom  området  för 
såväl  magnetisk  separering  som  brikettering,  röstning  och 
reduktion  af  järnmalmer  samt  ugnskolning  har  Gröndal 
personligen  och  det  omfattande  bolag,  hvilket  han  här 
i  Sverige  varit  med  om  att  bilda,  det  kända  Metallurgiska 
Aktiebolaget,  uttagit  en  mångfald  patent  såväl  å  metoder 
som  å  ugns-  och  separatorkonstruktioner,  af  hvilka  flera 
redan  funnit  en  omfattande  och  väl  renommerad  användning 
såväl  inom  som  utom  fäderneslandet.  Det  är  exempelvis 
på  dessa  som  de  båda  största  och  mest  kärda  af  de  Grön¬ 
dalska  nyskapelserna,  Herrängs  Grufveaktiebolag  och  Luleå 
Järnverksaktiebolag,  äro  baserade.  Ingeniör  Gröndals  för¬ 
tjänster  om  den  svenska  järnhandteringen  äro  hufvudsak- 
ligen  att  finna  i  den  ökade  och  rationella  användning,  som 
han  genom  sina  nämnda  uppfinningar  beredt  de  fattigare 
och  i  öfrigt  mindervärdiga  och  därför  hittills  underskattade 
malmer,  hvilka  riktigt  äro  till  finnande  i  vårt  land.  Sär¬ 
skildt  fästas  f.  n.  goda  förhoppningar  vid  den  Gröndalska 
metoden  att  med  generatorgas  reducera  malmbriketter,  på 
grund  af  den  afsevärda  kolbesparing  som  densamma  synes 
komma  att  medföra. 

Vid  den  Internationella  Industriutställningen  i  Liége 
1905  belönades  Gröndal  med  guldmedalj  för  sina  förtjäns¬ 
ter  om  den  metallurgiska  vetenskapen,  och  innevarande  år 
tillerkändes  honom  af  K.  Svenska  Vetenskaps-Akademien 
den  Söderströmska  guldmedaljen  för  framstående  förtjänster 
inom  de  nationalekonomiska  vetenskaperna. 

Af  trycket  har  G.  utgifvit:  Kort  öfversikt  öfver  berg¬ 
verken  vid  Pitkäranta,  på  ryska  publicerad  i  St.  Petersburg 
1896,  hvarjämte  i  Jernkontorets  Annaler,  Teknisk  Tidskrift 
och  Stahl  und  Eisen  publicerats  uppsatser  af  hans  hand 
om  tackjärnsframställningen  vid  Herräng,  anrikning  och 
brikettering  af  järnmalm  m.  m. 

Fredlik  Adolf  Kjellin  är  född  i  Vårdinge  församling 
af  Stockholms  län  d.  27  April  1872.  Efter  aflagd  mogen¬ 
hetsexamen  genomgick  han  Tekniska  Högskolans  fackskola 
för  kemisk  teknologi  åren  1890  —  93,  hvarefter  han  under 
de  närmast  följande  åren  med  goda  resultat  ägnade  sig 
åt  experiment  inom  de  kemiska  och  metallurgiska  bran¬ 
scherna.  Åren  1893 — 95  utarbetade  han  i  Falun  en  ny 
metod  att  elektrolytiskt  framställa  zink,  å  hvilken  metod 
patent  erhölls,  och  åren  1893—95  under  professor  Wi- 
borghs  ledning  vid  Stockholms  bergsskola  och  Glödlamp- 
fabriken  Svea  den  kända  Wiborghska  termofonen  för  be¬ 
stämmande  af  höga  temperaturer.  1895 — 99  deltog  han 
i  förarbetena  för  Luxlampan,  hvilkas  praktiska  resultat 
blef  utarbetandet  af  David  Kempes  lampa. 

Sistnämnda  år  anställdes  K.  vid  Gysinge  för  kon¬ 
struerande  och  byggande  af  en  ugn  för  elektrisk  stålsmält- 
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ning  med  det  goda  resultat,  som  torde  vara  allmänt  be¬ 
kant,  att  bruket  snart  kunde  med  den  Kjellinska  patente- 
rade  induktionsugnen  börja  framställa  det  första  elektrostålet 
i  vårt  land.  Den  ursprungliga  ugnen  har  sedan  fulländats 
och  förstorats  och  är  i  detta  kompletterade  skick  fortfa¬ 
rande  i  drift  vid  verket. 

År  1904  lämnade  Kjellin  Gysinge  och  anställdes  hos 
Metallurgiska  Aktiebolaget  såsom  ledare  af  de  elektriska 
ugnspatentens  exploatering.  Ugnar  af  den  Kjellinska  kon¬ 
struktionen  äro  nu  byggda  i  Tyskland,  Schweiz,  Spanien 
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och  England ;  på  samma  gång  som  nya  konstruktioner  och 
detaljer  af  ugnstypen  patenterats. 

Vid  utställningen  i  Gefle  1901  tillerkändes  Kjellin 
medarbetarediplom  för  guldmedalj  för  en  utmärkt  exposi¬ 
tion  af  Gysingestål  framställdt  i  elektrisk  ugn,  och  vid 
den  Internationella  Utställningen  i  Liége  1905  Diplome 
d’Honneur  för  en  liknande  samling  stålartiklar. 

Kjellin  är  sedan  1906  medlem  af  Iron  and  Steel 
Institute. 
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Ingeniör  Robert  Dahlander  höll  därefter  sitt  före¬ 
drag,  förut  i  tryck  utsändts,  af  följande  lydelse: 

Om  elektrisk  drift  af  Södra  Sveriges  statsbanor 
ur  ekonomisk  synpunkt. 

Plansch  X  och  Tabell. 

Frågan  om  ersättandet  af  ånglokomotiven  medelst 
elektrisk  drifkraft  för  järnvägarne  står  för  närvarande  på 
dagordningen  i  alla  vattenfallsrika  kulturländer,  och  torde 
det  vara  allmänt  bekant,  att  såväl  utredningar  som  delvis 
äfven  försök  utom  i  vårt  land  äfven  utförts  eller  pågå  i 
Österrike,  Schweiz,  Italien,  Finland,  Norge  och  Nordame¬ 
rikas  Förenta  Stater.  Äfven  i  andra  länder  såsom  Tysk¬ 
land,  England  och  Danmark,  som  i  stort  sedt  sakna  vat¬ 
tenkraft,  intresserar  man  sig  för  saken,  ehuru  det  här  en¬ 
dast  kan  vara  frågan  om  speciella  banor  med  synnerligen 
intensiv  trafik. 

Det  är  tack  vare  växelströmteknikens  framsteg  och  sär- 
skildt  de  enfasiga  kommutatormotorernas  utveckling  under 
de  sista  fem  åren  som  det  elektriska  järnvägsproblemet 
nu  kommit  i  ett  sådant  läge,  att  man  snart  kan  vänta  att 
mera  allmänt  komma  från  ord  till  handling,  och  detta 
gäller  icke  minst  vårt  land. 

Den  första  och  hittills  enda  utredning,  som  offentlig¬ 
gjorts  rörande  kostnaden  för  elektrisk  drift  af  våra  stats¬ 
banor  i  jämförelse  med  nuvarande  drift  med  ånglokomotiv, 
utfördes  af  mig  år  1902  på  uppdrag  af  Kungl.  Järnvägs¬ 
styrelsen.  Till  följd  af  omständigheterna  kunde  denna  ut¬ 
redning  endast  blifva  af  helt  preliminär  natur,  i  det  jag 
måste  räkna  med  genomsnittsvärden  å  kostnaden  för  led- 
ningarne  och  drifkraften  m.  m.  Emellertid  lämnade  denna 
utredning  så  pass  gynnsamma  resultat,  att  Statsmakterna  på 
Järnvägsstyrelsens  förslag  anslog  ett  belopp  af  425  000  kr. 
för  utförande  af  försök  med  elektrisk  järnvägsdrift.  Dessa 
försök  äro  visserligen  ännu  icke  afslutade,  men  så  myc¬ 
ket  kan  dock  sägas,  att  de  i  stort  sedt  lämnat  gynnsamma 
och  afgjordt  uppmuntrande  resxxltat.  Noggrannare  ekono¬ 
miska  beräkningar  ha  under  årens  lopp  å  Järnvägsstyrel¬ 
sens  kontor  för  elektrisk  järnvägsdrift  utförts  för  vissa  ban¬ 
sträckor,  men  någon  större  utredning  med  anspråk  på 
noggrannhet  har  ej  kunnat  utföras,  förr  än  dels  en  viss 
erfarenhet  samlats  från  de  pågående  försöken  med  elek¬ 
trisk  järnvägsdrift,  dels  äfven  genom  afslutade  köp  eller 
erhållna  anbud  å  vattenfall  för  statsbanornas  drift  och 
i  samband  därmed  utförda  vattenfallstekniska  utredningar 
klarhet  vunnits  angående  kraftstationernas  läge  och  kost¬ 
naden  för  den  därifrån  erhållna  drifkraften.  Då  sådan 
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erfarenhet  och  sådana  uppgifter  nu  föreligga  åtminstone  i 
afseende  på  södra  Sverige,  och  en  del  jämförande  kost¬ 
nadsberäkningar  utförts,  har  jag  ansett  det  vara  lämpligt 
att  för  detta  möte  framlägga  resultaten  af  ifrågavarande  be¬ 
räkningar,  på  det  att  dels  Teknologföreningens  medlemmar 
och  allmänheten  skola  få  tillfälle  att  taga  del  häraf,  och 
dels  möjligen  genom  den  kommande  diskussionen  någon 
ledning  måtte  vinnas  såväl  för  Järnvägsstyrelsens  kommande 
arbete  å  detta  område  som  för  statsmakterna  vid  bedöm¬ 
andet  af  denna  viktiga  fråga. 

De  nu  föreliggande  beräkningarna  omfatta  alla  linjer 
söder  om  Bollnäs  med  undantag  af  linjerna  Laxå — Char- 
lottenberg,  Örebro — Svartå  och  Göteborg — Strömstad,  den 
förstnämnda  därför  att  det  ännu  ej  är  utredt,  hvilket  vat¬ 
tenfall  som  skall  föreslås  till  användning  för  densammas 
drift,  den  sistnämnda  därför  att  den  endast  delvis  kommit 
i  trafik,  och  några  användbara  statistiska  uppgifter  rörande 
trafiken  således  ännu  ej  kunnat  erhållas.  Enkla  trafikläng¬ 
den  af  de  beräknade  bansträckorna  uppgår  till  2  086  km. 

Det  är  bekant,  att  den  elektriska  driften  ställer  sig 
ekonomiskt  gynnsammare,  ju  starkare  trafiken  är.  Då  det 
naturligen  är  fullkomligt  ovisst,  såväl  när  en  elektrificering 
af  södra  Sveriges  statsbanor  kan  komma  att  utföras,  som 
huru  stor  trafik  som  då  kan  vara  rådande,  har  jag  varit 
hänvisad  till  att  i  sistnämnda  afseende  göra  vissa  antagan¬ 
den.  Jag  har  härvid  alternativt  räknat  med  dels  den  tra¬ 
fik,  som  var  rådande  år  1905  —  det  sista  år,  för  hvil¬ 
ket  fullständiga  statistiska  uppgifter  nu  finnas  tillgängliga 
—  dels  med  en  60  %  större  trafik,  som  efter  den  pro¬ 
gression,  som  sista  tiden  varit  rådande,  väntas  vara  upp 
nådd  ungefär  år  1920. 

Det  förstnämnda  antagandet  är  ju  så  till  vida  myc 
ket  ogynnsamt  för  den  elektriska  driften,  som  man  väl  kar 
förutsätta,  att  innan  densamma  i  så  stor  utsträckning  kom 
mit  i  gång,  trafiken  skall  vara  betydligt  större  än  år  1905 
och  torde  det  senare  antagandet  sannolikt  bättre  motsvara 
då  rådande  förhållanden. 

Resultaten  af  beräkningarne  rörande  kostnaden  fö) 
elektriska  ledningar  och  kraftstationer  äro  sammanförda 
en  bifogad  tabell,  och  vill  jag  nu  redogöra  för  grunderm 
för  dessa  beräkningar. 

Spårsystemet.  Som  förut  nämndt,  uppgick  enkla  tra 
fiklängden  år  1905  till  2  086  km,  däraf  enkelspår  1  97^ 
km,  dubbelspår  113  km  och  sidospår  707  km,  samman 
lagdt  2  906  km  enkel  spårlängd.  Då  trafiken  väsentlig 
ökas,  blir  det  nödvändigt  att  dels  ombygga  en  del  linjei 
till  dubbelspår,  dels  utvidga  sidospårlängden.  Jag  har  an 
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rit,  dels  att  sidospårens  längd  ökas  med  45  %  ,  dels  ock 
de  linjer,  som  med  60  %  ökning  af  trafiken  fa  en 
sentligen  större  trafikintensitet  än  300  000  vagnaxelkm 
bankm,  år  1920  äro  utbyggda  till  dubbelspår.  På 
nna  grund  har  jag  räknat  med  att  linjerna  Stockholm 
Göteborg,  Stockholm — Bollnäs,  Katrineholm — Malmö  och 
illsberg — Frövi  då  äro  fullständigt  byggda  med  dubbel¬ 
år.  Detta  antagande  är  tydligen  mycket  ogynnsamt  för 
räkningarna,  emedan  kostnaden  för  ledningarna,  som 
nars  blott  obetydligt  ökas  med  växande  trafik,  genom 
bbelspårutbyggnaden  ökas  med  c:a  40  %.  Om  jag  i 
illet  för  60  %  trafikökning  räknat  100  %  eller  där- 
ver,  hade  tydligen  i  detta  afseende  vida  gynnsammare 
onomiskt  resultat  ernåtts. 

Ledningame  äro  beräknade  under  antagande  af  en 
änning  af  50  000  volt  i  matarledningarne  från  kraft - 
ationerna  och  1 5  000  volt  i  kontaktledningarne. 

Vid  beräkningen  af  kostnaden  för  ledningarne  utmed 
man  ha  dessa  antagits  uppsatta  på  trästolpar,  ställda  på 
;  m  inbördes  afstånd,  vid  enkelspår  omväxlande  på 
oger  och  vänster  sida  om  banan,  vid  dubbelspår  alltid 
i  yttre  sidorna  af  spåren.  Antalet  stolpar  pr  km.  är 
Itlunda  40  vid  enkelspår  och  80  vid  dubbelspår  och  blir 
d  sidospår  å  stationer,  hvarest  i  regel  en  stolpe  kan 
änstgöra  för  två  spår,  i  medeltal  25  pr  km  spår.  In- 
les  åtgå  sålunda  106  000  stolpar  år  1905  och  162  000 
1920.  Kontakttråden  uppbäres  utan  bärtråd  på  hvar 
5  ;te  meter  med  en  sådan  anordning,  att,  om  fel  uppstår 
en  tråden  uppbärande  konsol  eller  isolator,  densamma 
an  aflägsnas  och  kontakttråden  provisoriskt  hänga  på  50 
i.  spann,  till  dess  felet  är  afhjälpt.  Jämförande  räkningar 
af  va  visat,  att  vid  användande  af  bärtråd  och  längre 
Spann  blir  såväl  anläggningskostnaden  som  årliga  kostna- 
en  för  ledningarne  praktiskt  taget  densamma  som  vid 
en  förstnämnda  anordningen.  Kontakttrådens  area  är 
ntagen  till  65  kvmm.  för  alla  hufvudspår  och  50  kvmm. 
Pr  alla  sidospår.  Kostnaden  för  kontaktledningen  är  be- 
äknad  så  exakt  som  möjligt  på  grund  af  utarbetade  de- 
aljritningar,  efter  hvilka  pris  på  hvarje  del  erhållits  från 
Vlika  verxstäder. 

Kontaktledningstråden  antages  upphängd  cirka  6,0  m 
jfver  skenöfverkanten  utom  under  broar  och  i  tunnlar, 
ivarest  lägre  höjd  måste  tillåtas.  I  kostnadsberäkningen 
iro  äfven  upptagna  kostnader  för  att  höja  broar  och  ut- 
pränga  tunnlar  till  minst  5,3  m  höjd.  Kontaktledningarne 
ro  utförda  med  dubbel  isolation  och  försedda  med  spänn- 
ikter,  som  åstadkomma  en  praktiskt  taget  konstant  drag- 
ung  i  och  nedhängning  af  tråden. 

Kraftledningarne  utrned  banan  uppsättas  på  samma 
■tolpar  som  kontaktledningen,  men  högre  upp,  på  det  att 
contakttråden  må  kunna  repareras,  medan  kraftledningen 
ir  strömförande.  Stolparne  blifva  härigenom  rätt  långa. 
Det  har  räknats  med  att  12  m/ 180  mm  stolpar  genom¬ 
gående  användas  utmed  banan  och  10  m/150  mm  vid 
ädospåren.  Stolparne  äro  antagna  vara  oljeimpregnerade. 

Mellan  vattenfallen  och  statsbanorna  äro  tvänne  af 
ivarandra  oberoende  kraftledningar  dragna,  hvar  och  en 
monterad  på  särskilda  gallerverksställningar  af  järn  på 
betongrund.  I  genomsnitt  räknas  med  no  m  afstånd 
mellan  dessa,  och  är  hvar  9:de  ställning  utbildad  starkare 
än  de  öfriga. 

Alla  ledningar  äro  beräknade  att  byggas  med  möj¬ 
ligast  fullständiga  reservanordningar.  Från  alla  kraftsta¬ 


117 

tioner  utom  den  vid  Hammarby  dragas  dessutom  ledningar 
åt  två  håll,  och  består  hvarje  sådan  ledning  som  förut 
nämndt  af  två  från  hvarandra  fullt  oberoende  linjer.  Från 
de  punkter,  där  dessa  ledningar  träffa  banan,  dragas  dubb¬ 
la  kraftledningar,  en  på  hvardera  sidan  om  banan.  Dessa 
kraftledningar  mata  transformatorstationer  till  ett  antal  af 
37  stycken,  belägna  utmed  banan  på  c:a  50  km  inbördes 
afstånd.  Dessa  transformatorstationer  mata  i  sin  ordning 
kontaktledningen  åt  två  håll,  så  att  hvarje  punkt  på  den¬ 
na  under  normala  förhållanden  erhåller  ström  från  två 
sidor.  Kontaktledningen  till  några  mindre  bansträckor, 
Landskrona — Billesholms  grufva,  Ivattarp — Helsingborg  och 
Kattarp — Höganäs,  Sköfde  —  Karlsborg  och  Kilafors — Stug- 
sund,  som  erhålla  ström  blott  från  ett  håll,  hafva  i  stället 
försetts  med  tvänne  med  kontaktledningen  parallellkopplade 
matareledningar,  en  på  hvardera  sidan  af  banan.  Hvar 
och  en  af  de  utmed  banan  löpande  4  kraftledningstrå- 
darne  kan  automatiskt  urkopplas  mellan  hvarje  par  trans¬ 
formatorstationer,  och  betyder  det  därför  ganska  litet,  om 
en  kraftledningstråd  skulle  blifva  felaktig  på  något  ställe. 
Äfven  utmed  de  längst  bort  från  kraftstationerna  belägna 
bandelarne,  hvilka  gränsa  till  nästa  kraftstations  område, 
ha  beräknats  4  sådana  trådar  ä  15  kvmm,  för  att  vid 
behof  en  kraftstation  skall  kunna  hjälpa  nästföljande  genom 
att  öfvertaga  driften  af  en  närliggande  bansträcka. 

Kontaktledningen  är  som  sagdt  beräknad  att  utföras 
med  dubbel  isolation  och  är  indelad  i  c:a  1  km  långa 
sektioner,  som  sinsemellan  äro  förenade  medelst  ström¬ 
brytare  för  att  underlätta  reparationer. 

Ledningarne  längs  banan  äro  beräknade  så,  att  nor¬ 
mala  maximispänningsfallet  ej  för  något  tåg  vid  ogynnsam¬ 
maste  tågställning  skall  öfverstiga  15  %  med  spännings¬ 
fallet  i  transformatorerna  i  understationerna,  4  % ,  inbe- 
räknadt. 

Beräkningen  af  spänningsfallet  är  gjord  under  antag¬ 
ande  af  största  förekommande  tågantal  och  tågvikter  och 
ogynnsammaste  placering  af  tågen. 

Rörande  normerna  för  beräkningen  af  årliga  kostna¬ 
den  för  ledningarne  må  nämnas: 

Räntefoten  är  antagen  till  3,8  % . 

Kopparledningarne :  Kopparpriset  är  då  detta  skrifves 
ovanligt  högt,  och  har  det  räknats  med  ett  pris  af  2,50 
kr.  pr  kg.  för  vanlig  hårddragen  ledningstråd  och  2,60  kr. 
pr  kg  för  kontakttråd.  Vid  beräkningen  af  kopparvikterna 
har  ett  tillägg  af  10  %  för  afspänningar,  nedhängning 
och  affall  blifvit  gjordt.  Det  har  räknats  med  en  amor- 
teringsprocent  af  0,7  %  på  all  annan  koppar  än  den  i 
kontaktledningarne,  hvilken  amorterats  med  2,5  %  på  grund 
af  afnötningen. 

Isolatorer  Årliga  kostnaden  för  amortering  och  ut¬ 
byte  af  dessa  är  räknad  till  6  % . 

Impregnerade  trästolpar:  Enligt  tyska  telegrafverkets 
statistik  är  oljeimpregnerade  stolpars  lifslängd  mer  än  20  år. 
Här  har  antagits,  att  stolparne  räcka  i  20  år,  och  att  de 
alla  på  grund  af  dubbelspårsbyggnader  eller  andra  än¬ 
dringar  behöfva  omflyttas  om  tio  år. 

För  större  målade  järndelar  såsom  järnställningar  o.  dyl. 
räknas  amorteringen  till  2,0  % .  För  mindre  järn  delar  räk¬ 
nas  med  2,5  %  amortering. 

Utom  kostnaden  för  ränta  och  amortering  räknas  med 
årliga  utgifter  för  vakt-  och  reparationsmanskap,  hvilket 
dels  antages  förlagdt  vid  transformatorstationer  och  andra 
viktigare  punkter  på  banan,  dels  utefter  ledningarne  frän 
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kraftstationerna  till  banan.  Omkostnaderna  för  detta  man¬ 
skap  räknas  till  8  000  kr.  pr  transformatorstation  samt 
c:a  2  000  kr.  pr  mil  af  sadan  kraftledning,  som  icke  gar 
utmed  banan. 

Vid  beräkningen  af  transformator  stationerna  har  genom¬ 
snittskostnaden  pr  sådan  station  utom  transformatorerna 
erhållits  till  60  000  kr.  år  i9°5  oc^  65  000  ar  I92°* 
Den  effekt,  transformatorerna  i  genomsnitt  hafva  att  lämna, 
uppgår  blott  till  en  liten  bråkdel  af  deras  maximieffekt. 
Hvarje  transformators  maximieffekt  är  satt  till  1  5 00 
KVA,  och  dess  kostnad  är  räknad  till  15  000  kr.  An¬ 
talet  transformatorer  i  hvarje  station  varierar  mellan  2  och 
5  för  år  1905,  och  är  en  af  dem  afsedd  som  reserv. 

Ofvanstående  höga  pris  på  transformatorstationerna 
är  beroende  dels  på,  att  byggnaderna  tagits  till  med 
stort  utrymme,  och  dels  att  instrumenteringen  räknats  högt, 
allt  i  ändamål  att  erhålla  största  möjliga  driftsäkerhet. 

Som  förut  nämnts,  äro  ledningarne  beräknade  för  en 
spänning  af  50000  volt  i  kraftledningarne  och  15000 
volt  i  kontaktledningarne  eller  25  000,  resp.  15  000 
volt  mellan  en  ledare  och  jord.  Räkningar  hafva  äf- 
ven  utförts  under  antagande  af  ett  treledaresystem  med 
2x20  000  volt  i  kraft-  och  20  000  volt  i  kontaktled¬ 
ningen,  i  h vilket  fall  transformatorstationerna  kunna  inbe- 
sparas,  om  kontaktledningen  uppdelas  i  sektioner,  som 
matas  omväxlande  från  ena  och  andra  kraftledningen.  I 
stället  tillkomma  då  spänningsdelande  transformatorer,  som 
insättas  på  vissa  ställen  för  att  minska  spänningsfallet  i 
skenorna,  äfVtensom  urkopplingsstationer  för  att  omkoppla 
kraftledningen  på  vissa  punkter.  I  detta  fall  åtgår  be¬ 
tydligt  mera  koppar,  men  å  andra  sidan  inbesparas  på 
transformatorstationerna  så  mycket,  att  sammanlagda  år¬ 
liga  kostnaden  blir  bortåt  100000  kronor  mindre  än  det, 
som  erhållits  på  grund  af  förutnämnda  förutsättningar. 
Då  emellertid  erforderlig  utredning  angående  detta  trele- 
daresystems  lämplighet  i  öfrigt  ännu  ej  hunnit  utföras,  har 
jag  lagt  det  förutnämnda,  dyrare  systemet  till  grund  för 
dessa  beräkningar. 

Diverse  kostnader.  På  grund  af  uppgifter  lämnade  af 
vederbörande  i  K.  Telegrafverket  har  jag  räknat  med  en 
kostnad  af  1  500  kr.  en  gång  för  alla  pr  km.  hufvudbana 
för  flyttning  af  telefonlinjer  och  eventuella  ändringar  af 
telegraflinjer.  Kostnader  för  att  utspränga  tunnlar  och 
höja  broar  och  kostnader  för  broskydd  äro  upptagna  pa 
grund  af  uppgifter  från  Järnvägsstyrelsens  bankonstruktions- 
byrå.  Äfvenså  äro  kostnader  för  erforderliga  jord-  och 
skenförbindningar  medräknade. 

Dessutom  har  tillagts  dels  ett  belopp  af  1  milljon  kr. 
för  diverse  ändamål  såsom  nya  telefonledningar,  flodöfver- 
gångar  och  specialkonstruktioner  m.  m.,  dels  äfven  en 
summa  för  arbetsledning  och  allmänna  omkostnader,  hvil- 
ken  uppskattats  till  1  500  000  kr.  år  1905  och  2000000 
år  1920. 

Kraftstationer  för  vattenkraft  hafva  antagits  vara  ut¬ 
förda  vid  Karseforsen  i  Lagan,  Trollhättan,  Motala  ström 
mellan  Norrbysjön  och  Roxen,  Hammarby  i  Järlean  och 
Älfkarleby.  Å  medföljande  karta  äro  dessa  krattstationers 
läge  angifna.  Dessa  fall  tillhöra  alla  staten  utom  Ham¬ 
marbyfallet,  som  dock  när  detta  skrifves  är  af  Järnvägs¬ 
styrelsen  föreslaget  till  statsinköp.  Vid  beräknandet  af 
dessa  kraftkällors  effekt  är  antaget,  att  erforderliga  sjö- 
regleringar  äro  uttörda.  Ifragavarande  kraftstationer  äro 
afsedda  att  förse  följande  bandelar  med  kratt. 


Katsefotsen:  alla  statsbanor  söder  om  Falkenberg  oc 
Stockaryd.  Dessutom  är  det  antaget,  att  en  torfkraftst 
tion  förlägges  i  Småland.  Denna  erfordras  dock  ej  f< 
1905  års  trafik  och  upptages  därför  först  på  kostnade 
för  år  1920.  Från  Karseforsen  antagas  kraftledning 
vara  dragna  till  Laholm  och  Ousby. 

Trollhättan:  banorna  Falkenberg — Göteborg — Lax 
Falköping — Nässjö  och  Sköfde — Karlsborg.  Från  Tro 
hättan  gå  kraftledningar  till  Göteborg  och  Falköping. 

Motala  ström:  banorna  Stockaryd — Gnesta  och  Mjc 
by — Hallsberg.  Från  denna  kraftstation  gä  kraftledning 
till  Linköping  och  Karlsby. 

Hammarbyfallet:  banorna  Laxå — Katrineholm  o< 

Hallsberg— Frövi.  Kraftledning  går  endast  åt  ett  h; 
nämligen  till  Ervalla. 

Som  hjälp  till  de  båda  sista  kraftstationerna  har  j; 
antagit  en  torfkraftstation  förlagd  i  närheten  af  Katrin 
holm,  hvilken  likaledes  ej  erfordras  förr  än  år  1920. 

Älfkarlebyfallet  matar  banorna  Gnesta — Stockholm- 
Bollnäs  och  Krylbo — Frövi  samt  Kilafors — Stugsund  me 
elst  till  Storvik  och  Upsala  dragna  kraftledningar.  Di 
till  kommer  en  särskild  kraftledning  mellan  Rotebro  01 
Saltskog  för  erhållande  af  en  direkt  högspänningsförbin 
ningsledning  utan  att  behöfva  gå  genom  Stockholm. 

Kraftåtgången  är  uträknad  på  följande  sätt.  På  r 
gra  typiska  bansträckor  hafva  fullständiga  kurvor  1 
energiåtgången  beräknats  och  uppritats,  gällande  för  fu 
ständiga  färder  fram  och  åter  för  vissa  tågsammansä 
ningar  och  medelhastigheter,  näml.  60  km/tim.  för  snä 
tåg,  45  km/tim.  för  persontåg  och  32  km/tim.  för  goc 
tåg,  som  synes  betydligt  högre  värden  än  medelhast 
heterna  i  genomsnitt  enligt  nuvarande  tidtabeller.  D 
erforderliga  effekten  för  viss  tågvikt  och  hastighet  är  v 
dessa  beräkningar  bestämd  med  ledning  af  vunna  erfare 
heter  såväl  från  Statens  Järnvägars  försöksbana  sc 
från  utländska  anläggningar.  Till  de  på  detta  sätt  1 
hållna  värdena  för  medelförbrukningen  i  wattimmar 
tonkm  för  olika  tågslag,  hvarvid  naturligen  hänsyn  tag 
till  accelerationen  vid  de  stationer,  hvarest  uppehåll  äg 
rum,  har  det  lagts  ett  tillskott  för  oförutsedda  bromsning 
m.  m.,  c:a  10  %  för  godståg  och  15  %  för  snäll-,  p 
son-  och  blandade  tåg.  På  grund  af  statistikens  uppgif ' 
rörande  vagnaxelkm  och  tonkm  pr  år  för  hvarje  bi- 
sträcka  har  sedan  beräknats  årliga  medelvärdet  af  krs- 
förbrukningen  för  hvar  kraftstation,  hvartill  sedan  la;- 
10  %  för  växlingstjänsten. 

Ur  statistikens  uppgifter  om  största  trafiken  i  geno- 
snitt  pr  dag  på  en  del  bansträckor  i  förhållande  till  • 
liga  genomsnittet  har  det  framgått,  att  kraftåtgången  uncr 
»maximidagen»  i  allmänhet  ej  med  mer  än  50  %  öfv- 
skrider  ärliga  genomsnittsvärdet.  Därvid  är  att  märl, 
att  årligen  tvänne  tydliga  maxima  visa  sig,  ett  perso 
tågsmaximum  vid  jultiden  och  ett  godstågsmaximum  i  m  - 
månad.  I  allmänhet  är  å  nu  ifrågavarande  banor  d 
förra  maximum  större,  och  är  då  sammanlagda  kräft¬ 
gången  denna  maximidag  ej  50  %  större  än  årliga  - 
nomsnittet.  För  de  banlinjer,  som  matas  af  Älfkarle 
blir  dock  godstågsmaximum  afgörande,  och  har  där  nu  • 
midagens  trafik  räknats  60  %  större  än  årsgenomsnit 

Den  största  effekt,  som  tågdriften  från  en  viss  kr; 
station  tager  i  anspråk,  beräknas  efter  maximidagens 
tal  tåg  vid  ogynnsammaste  tågkombination.  Förhållan  i 
mellan  detta  maximum  och  maximidagens  medeleffekt  4 
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1  s.  k.  dagliga  belastningsfaktorn,  under  det  förhållan- 

mellan  ofvannämnda  maximiefifekt  och  årliga  medel¬ 
sten  ger  den  s.  k.  årliga  belastningsfaktorn. 

Till  den  så  beräknade  energiförbrukningen  kommer 
ii  energi,  som  erfordras  för  belysnings-  och  uppvärm- 
lgsändamål. 

Rörande  belysningen  är  räknadt,  att  en  2-axlig  person¬ 
en  med  16  st.  io-ljuslampor  kräfver  0,6  KW,  en  boggi- 
gn  med  35  st.  1  o-ljuslampor  1,25  KW;  stationernas 
mihusbelysning  är  räknad  till  1  båglampa  pr  600  m. 
lospår,  och  är  inomhusbelysningen  räknad  efter  vanliga 
rmer  pr  m.2  golfyta  i  expeditioner,  vestibuler,  väntsalar 
h  magasin  äfvensom  i  Järnvägsstyrelsens  lokaler  efter 
varande  förbrukning.  Energiåtgången  för  tåguppvärm- 
ngen  har  i  enlighet  med  utförda  försök  vid  Statens 
rnvägars  försöksbana  satts  till  30  KW-timmar  för  första 
»pvärmningen  af  en  boggivagn  och  8 — 10  KW  konstant  för 
rmets  underhåll  under  gång;  för  2 -axliga  vagnar  hälften. 

Det  antages,  att  under  dagen  för  största  trafik  såväl 
■lysning  som  värme  erfordras  i  största  utsträckning, 
raftåtgången  för  uppvärmning  beräknas  dels  i  genomsnitt 
r  denna  dag  och  dels  för  kraftstationsbelastningens  maxi- 
ispets.  De  så  erhållna  värdena  å  energiförbrukningen 
r  tågdrift,  belysning  och  uppvärmning  ha  summerats  så- 
il  för  årets  och  maximidagens  genomsnitt  som  för  det 
omentana  belastningsmaximum.  Dessa  värden  måste  se¬ 
an  ökas  med  förlusterna  i  ledningar,  transformatorer  och 
eneratorer  för  erhållande  af  den  verkliga  kraftstations- 
elastningen  i  turbinhästkrafter.  Härvid  har  transforma- 
)rernas,  såväl  kraftstationernas  som  understationernas,  verk- 
ingsgrad  satts  till  o,97  vid  största  belastning  och  0,95  i 
enomsnitt,  generatorernas  till  0,91,  resp.  0,88.  Utöfver 
en  sålunda  beräknade  maximieffekten,  vederbörligen  af- 
undad  uppåt,  är  i  hvarje  kraftstation  beräknadt  ett  aggre- 
at  —  turbingenerator,  transformator  och  instrumentering 
—  i  reserv. 

Till  grund  för  beräkningen  af  kostnaderna  för  vatten- 
raftstationernas  anläggning  och  drift  äro  lagda  de  al 
ktiebolaget  Vattenbyggnadsbyrån  utförda  beräkningar,  dock 
!ia  för  säkerhets  skull  vissa  pålägg  till  de  salunda  erhallna 
iffrorna  gjorts.  Så  har  vid  kraftstationen  vid  Motala 
tröm  ytterligare  ett  belopp  af  1  000  000  kr.  antagits  för 
■rsättningar  för  öfversvämmad  mark  och  andel  at  kostnad 
ör  sjöregleringar.  Vidare  har  vid  Hammarby  kraftstation 
‘tt  belopp  af  200000  kr.  utom  det  af  Y  attenbyggnads- 
)yrån  beräknade  anslagits  för  samma  ändamal.  Dessutom 
lafva  lönerna  och  kostnaderna  för  förbrukningsartiklar  an- 
agits  betydligt  högre  än  Vattenbyggnadsbyråns  siftror,  och 
slutligen  har  för  en  del  poster  räknats  med  högre  arnor- 
eringsprocent,  nämligen  8,0  %  för  maskineri  och  instru- 
nentering,  2,5  %  för  vattenbyggnader,  2  °4  för  husbygg- 
lader  och  0,7  %  på  inköpspris,  skadeersättningar  och 
indra  en  gång  för  alla  förekommande  kostnader.  \  id 
Älfkarleby  har  förslagsvis  ett  värde  af  2  500  000  kr.  be¬ 
räknats  för  den  naturkraft,  som  tages  i  anspråk  för  järn¬ 
vägen,  och  har  detta  belopp  amorterats  med  0,7  %  lik¬ 
som  öfriga  liknande  värden. 

Kostnaden  för  kraften  från  Trollhättan  har  beräknats 
på  grund  af  uppgifter  lämnade  af  Trollhättestyrelsens  elektri- 
ker  ing.  Torsten  Holmgren  öfver  ungefärliga  själfkostnads- 
priset  på  kraft  för  staten  med  tillägg  för  naturkraftens  värde. 

Torf kraftstationerna  äro  afsedda  att  dels  aflasta  vat¬ 
tenkraftstationerna  under  de  jämförelsevis  få  dagar,  då 


maximum  af  trafik  finnes,  dels  äfven  att  utgöra  en  reserv 
för  dessa  vattenkraftstationer  vid  tillfällig  vattenbrist  o.  s.  v. 
Dessa  torf  kraftstationer  äro  beräknade  att  utrustas  med 
ångturbingeneratorer,  och  har  hvarje  sådan  kraftstation  en 
effekt  af  4  000  hästkrafter.  Då  dessa  kraftstationer  med 
den  trafik,  som  ligger  till  grund  för  beräkningarne,  endast 
i  ringa  grad  behöfva  tagas  i  anspråk  för  järnvägsdriften, 
torde  därifrån  med  fördel  kunna  säljas  kraft  till  andra 
ändamål,  men  då  hänsyn  ej  tagits  härtill,  torde  kostnads¬ 
beräkningen  äfven  i  detta  fall  vara  pa  säkra  sidan.  En 
amorterings-  och  underhållskostnad  af  6  på  maskineri 
och  2  %  på  hus  är  beräknad.  Bränslekostnaden  är  be¬ 
räknad  för  20  dagars  full  drift  med  en  torfåtgång  af  2,5 
kg.  pr  HK-timme  och  ett  torfpris  af  10  kr.  pr  ton. 

Till  de  beräknade  årskostnaderna  hafva  tillagts  för 
oförutsedda  omständigheter  sammanlagdt  140  000  kr.  för 
samtliga  kraftstationerna. 

I  bifogade  tabell  finnas  de  olika  värdena  för  såväl 
anläggnings-  som  årliga  kostnaden  sammanfattade.  I  1 
denna  tabell  framgår: 

Sammanlagda  anläggningssumman  blir  för  1905  års  trafik: 


ledningar,  transformatorstationer  m.  m.  ...  36  734000  kr. 

kraftstationer  . .  2  3  92  2  000 

Summa:  60  656  000  kr. 

för  60  %  större  trafik  (1920): 
ledningar,  transformatorstationer  m.  m.  ...  47  049  000  kr. 

kraftstationer  . I02  000  * 

Summa:  74  751  000  kr. 

Årliga  kostnaden  blir: 

1905  :  ledningar,  transformatorstationer,  vakt¬ 
manskap  .  2  74 1  100  kn 

kraftstationer  .  2  2^5  3°°  * 

administration .  100  000 

Summa:  5  106  400  kr. 


1920:  ledningar,  transformatorstationer  och 

manskap  .  3  439  9°°  ki. 

kraftstationer  .  2  843  400  » 

administration . . 120  000  * 

Summa:  6  403  300  kr. 


Vidare  måste  hänsyn  tagas  till  anskaffningskostnaden 
för  de  elektriska  lokomotiven.  Ar  i9°5  funnos  pa  ifraga- 
varande  linier  57  snälltågs-,  335  persontågs-  och  gods¬ 
tågs-  och  88  växel-  och  lokaltågslokomotiv.  Vid  elektrisk 
drift  behöfvas  ej  så  mänga  lokomotiv,  dels  emedan  pan¬ 
nornas  spolningsdagar,  i  genomsnitt  minst  hvar  io:de 
dag,  bortfalla,  dels  emedan  ånglokomotiven  till  följd  af 
nödvändigheten  att  rengöra  rost  och  sotskåp  ej  kunna, 
såsom  man  har  anledning  vänta  at  elektiiska  lokomotiv, 
omedelbart  efter  en  längre  tur  återtagas  i  trafik.  Slut¬ 
ligen  kunna  person-  och  godstagslokomotiv  ersätta  hvai- 
andra  efter  ombyte  af  kuggväxlar,  hvarigenom  mmdre 
reserv  erfordras.  Då  ju  maxima  af  person-  och  godstrafik 
ej  inträffa  samtidigt,  är  detta  af  betydelse.  Man  är  såle¬ 
des  fullt  berättigad  att  räkna  med  ett  mindre  antal  elek¬ 
triska  lokomotiv,  såsom  äfven  skett  i  nedanstående  kalkyl 
öfver  anskaffningskostnaden  för  år  1905,  i  hvilken  prisen 
äro  upptagna  på  grund  af  utländska  firmors  uppgifter. 

45  snälltågslokomotiv  å  85  000  .  kr.  3  825  000 

260  person-  o.  godstågslokomotiv ä  90  000  »  23  400  000 

80  växellokomotiv  å  50  000 . .  »  4000000 

Summa  kr.  31  225  000 
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Anskaffningskostnaden  för  ånglokomotiv  af  samma  ar¬ 


betsförmåga  går  till : 

57  snälltågslokomotiv  å  54000  .  kr.  3  078000 

335  gods- o.  persontågslokomotiv  å  67  000  »  22445000 

88  växellokomotiv  å  38  000 .  »  -  3  400  000 

Summa  kr.  28  923  000 


.Skillnaden  i  kostnad  för  elektriska  och  ånglokomotiv 
blir  således  2  302  000  kr.  Då  den  elektriska  driften  i 
hvarje  fall  torde  komma  att  införas  successivt,  så  att  de 
ånglokomotiv,  som  blifva  öfverflödiga  på  en  elektrificerad 
bansträcka,  kunna  användas  på  en  annan  linje  och  således 
ingen  slopning  af  användbara  lokomotiv  behöfver  förut¬ 
sättas,  så  hafva  vi  ej  att  räkna  med  ränta  och  amortering 
på  annat  än  denna  skillnad  i  kostnad  mellan  elektriska 
lokomotiv  och  ånglokomotiv.  Med  8  %  för  ränta  och 
amortering  på  denna  summa,  2  302  000,  fås  en  årlig  kost¬ 
nad  af  184  160  kr. 

Mot  de  nya  eller  ökade  utgifterna  genom  införandet 
af  elektrisk  drift  hafva  vi  att  väga  de  besparingar,  som 
uppstå,  hvilka  i  det  följande  äro  beräknade  på  grund  af 
utredningar  verkställda  af  byråingenjören  A.  Carlquist  vid 
J ärnvägsstyrelsens  maskinbyrå. 

Kolko  sina  å 'en :  Under  år  1905  uppgick  bränslekost¬ 
naden  för  lokomotiven  å  ifrågavarande  banlinjer  till  kr. 
3  360  000.  Kolprisen  voro  emellertid  då  ovanligt  låga, 
och  var  medelpriset  under  närmast  föregående  1  o-årspe¬ 
riod  9,4  %  högre  än  1905  års  pris.  Det  torde  därför 
vara  riktigare  att  lägga  denna  1  o-årsperiods  medelpris  till 
grund  för  beräkningarna,  och  blir  då  den  inbesparade 
bränslekostnaden  3  668  000  kr. 

Transportkostnaderna  för  stenkol  beräknas  elter  en 
själfkostnad  af  1  öre  pr  nettotonkm  till  310  000  kr. 

Vidare  måste  räntekostnaden  å  stenkolsförråden  med¬ 
räknas. 

Minimiförrådet  stenkol  för  linjerna  söder  om  Krylbo 
uppgick  år  1905  till  103  000  ton  vanliga  engelska  stenkol, 
42  000  ton  rökfria  stenkol  och  100  000  ton  briketter. 
Om  vi  frånse  från  de  rökfria  stenkolen,  hvilka  till  största 
delen  ej  användas  för  järnvägarnes  äftdamål,  och  räkna  med 
ofvannämnda  1  o-årsperiods  medelpris,  nämligen  14,25  kr. 
för  engelska  kol  och  1 7  kr.  för  briketter,  blir  ränteför¬ 
lusten  efter  3,8  %  =  120000  kr. 

Hela  besparingen  för  bränsle  är  sålunda  4  098  000  kr. 

Ma/erialier  för  smörjning  och.  putsning.  Olja,  talg  och 
trassel  förbrukas  mycket  mindre  vid  elektriska  lokomotiv 
än  ånglokomotiv,  enär  cylindrar  med  slider,  slid-  och  pi- 
stonrörelser  samt  tenderns  axellager  taga  mycket  mera 
smörjmaterial  än  motorlager,  kuggväxlar,  byglar  samt  pum- 
parnes  lager.  Dessutom  blir  trasselåtgången  mindre,  då 
ingen  ångpanna  och  ingen  slid-  eller  pistonrörelse  fin¬ 
nas.  Kostnaden  för  sådana  materialier  uppgick  år  1905 
till  205  000  kr.,  och  antages  att  hälften  häraf  eller  102  500 
kr.  inbesparas. 

Kostnaden  för  lokomotivreparationer  för  ifrågavarande 
bansträckor  uppgick  år  1905  till  1  716000  kr.  På  de 
elektriska  lokomotiven  bortfaller  dels  reparationen  af  ång¬ 
pannan  m.  m.,  dels  af  cylindrar,  pistoner,  slider  m.  m. 
Reparationer  af  ramverk,  axellagerboxar  och  hjulflänsar 
torde  uppgå  till  högst  20  %  af  samtliga  reparationskost¬ 
nader.  Vid  de  elektriska  lokomotiven  blir  denna  post  åt¬ 
minstone  ej  högre,  då  ju  slitningen  och  påkänningarne  äro 
mindre,  på  grund  af  att  maskinen  antages  monterad  på 


boggiställ.  I  stället  tillkommer  kostnaden  för  reparatioi 
af  den  elektriska  utrustningen,  som  beräknas  till  3  % 
anskaffningskostnaden.  Elektriska  utrustningens  kostn 
antages  vara  2/3  af  hela  lokomotivkostnaden,  31  225  0 
kr.  Reparationskostnaden  för  elektriska  lokomotiv  { 
sålunda : 

för  mekaniska  delen  343  200  kr. 
för  elektriska  delen...  624  500  » 

Summa:  967  700  kr. 

Besparingen  är  sålunda  för  år  1905  748  300  kr. 

Lokomotivpersonalens  arbete  kommer  vid  elektriska  , 
komotiv  att  blifva  vida  mindre  kräfvande  än  vid  ånglok 
motiv  såväl  beträffande  föraren  som  isynnerhet  »anc* 
man»,  för  hvilken  senare  syssla  lägre  kompetens  erfordr: 
i  den  mån  en  sådan  syssla  öfverhufvud  taget  anses  ncl 
vändig,  hvilket  åtminstone  vid  vissa  tåg  ej  torde  vara  fall. 

Hela  kostnaden  uppgick  år  1905  till  2  210000  k 
och  är  besparingen  beräknad  till  20  %  eller  442  000  i 
pr  år. 

Aflöningar  till  pumpai  e,  kolvakter  och  putsare  uppginl 
för  ifrågavarande  bansträckor  år  1905  till  kr.  847  oc j’ 
hvaraf  komma  kr.  437  000  för  pumpare  och  kolvakt;* 
samt  kr.  410  000  för  putsare.  Äfven  om  vi  räkna,  1 
pumpstationerna  bibehållas  efter  införandet  af  elektrl 
drift  för  möjliggörande  af  ånglokomotivs  användande  4 
särskilda  tillfällen,  bortfalla  dock  aflöningarne  för  pui 
pare  samt  kolvakter  till  större  delen.  Beträffande  punj 
maskinerna  är  att  märka,  att  desamma  torde  komma  I 
drifvas  medelst  elektriska  motorer,  som  automatiskt 
kopplas  vid  behof.  Då  annan  personal  kan  ombesöl 
tillsynen  af  kol-  och  vattenstationer  som  bisyssla,  räkrS! 
besparingen  för  pumpare  och  kolvakter  till  400  000  il 
pr  år. 

Antalet  lokomotivputsare  kan  säkerligen  mycket  | 
skränkas.  Då  för  närvarande  c:a  30  %  af  putsarne  s- 
selsättas  med  pannornas  skötsel,  är  det  tydligen  ej  öfvl 
drifvet  att  antaga  en  besparing  af  30  0/o  eller  123  000  . 

*  Dessa  båda  poster  tillsammans  göra  523  000  kr.  pr  . 

Diverse  kostnader  för  lokomotivstallar  och  pumpst a  tior 
uppgingo  år  1905  för  ifrågavarande  bansträckor  till  264  co 
kr.,  hvilken  summa  fördelar  sig  sålunda: 

37,5  %  för  pumpstationer, 

35  »  för  lokomotivstallar  och  öfverliggningsrt 

samt  27,5  »  underhåll  at  byggnader. 

Af  detta  hafva  vi  räknat,  att  35  %  inbesparas  e!r 
största  delen  af  utgifterna  för  pumpstationer  och  en  ^ 
kostnader  för  lokomotivstallar. 

Besparingen  blir  sålunda  92  200  kr. 

Sammanlagda  besparingarne  på  utgifterna  för  lo  »- 


motivtjänsten  äro  således: 

Bränsle,  inköpspris,  .  3  668  c|0 

»  transportkostnad . . .  31000 

Ränta  på  kolförråd  .  120  co 

Smörja  och  trassel . 102  50 

Reparationskostnader .  748  30 

Aflöningar  till  lokomotivpersonalen .  442  co 

Aflöningar  till  pumpare,  kolvakter,  putsare .  52300 

Pumpstationer,  diverse .  92  20 


Summa  kr.  6  006  co 

Utom  dessa  besparingar  i  lokomotivtjänsten  6  006  co 
kr.  tillkomma  ett  par  andra  poster. 


Kby 


Årlig 


Sammanlagdt 

Antal  ;  Anläggnings-  Årlig 

enheter  kostnad  kostnad 


Km  er 

— 

1  973 
(777) 

- - 

Km  duj 

1 J3 

(1  309) 

- - 

Km  hut) 

— — 

2  199 
(3  395) 

— 

(o' 

O  O 

Sumi 

2  906 

(4421) 

Ton  koppa 

1  645 
(2  221) 

- - 

— 

Ton  kop] 

1 747 

(2  664) 

Koppararea 

i  1 59  mm2 

_ 

gar 

!  (148  mm2) 

185  200 

Kostnad  af 

50  500 

4114  000 

(68  200) 

(5  554  ooo) 

(250  100) 

Kostnad 

76  700 

4  542  000 

286  ICO 

(121  400) 

(6  927  000) 

(436  400) 

Kostnad  fö 

180  700 

9  399  000 

707  200 

(254800) 

i  (1  2  866  000) 

(958  200) 

upphängnir 

i  45  600 

I 

1  945  000 

147  200 

räknadt  k 

,  (66  100) 

(2  822  000) 

(213  300) 

nad  u 

226  300 
(320  900) 

II 

11 

1 1  344  000 

1(15  688  000) 

1 

854  400 
(1  1 7  1  500) 

4  300  kr.  per  km  enkelspar  i  anl.,  324  hr.  per  ar 
»  »  dubbelspår  i  »  534  »  »  » 


7  200 
2  750 


»  sidospår  i 
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Kraftstation 


U 

(6 

öl 

C 

c 

■0 

0 

J 


Km  enkelspårig  banlängd 
Km  clubbelspirig  banlängd 
Km  hufvudspår,  sammanlagdt 
Km  sidospår 

Summa  km  spårlängd. 

1  on  koppar  i  kraftledningar  utmed 
banan 

Ton  koppar  i  kontaktledningar 

Koppararea  i  genomsnitt  af  lednin¬ 
gar  utmed  hufvudspår. 
Kostnad  af  koppar  i  kraftledningar 
utmed  banan 

Kostnad  af  koppar  i  kontakt¬ 
ledningar 


Kostnad  för  lednings- 
upphängning  obe- 
:  räknadt  kopparkost¬ 
nad  utmed 


hufvudspår 

sidospår. 

Sammanlagdt 


Kraftledningar  som  ej  följa  banan 
km. 

D  o  kostnad  oberäknadt  koppar 
D:o  kostnad  för  koppar 

Kostnad  för  tunnlars  utsprängning 

Kostnad  för  broars  höjande  samt 
broskydd 

Telefonlinjers  flyttande 
Förbindningar  till  skenorna 
Totalkostnad  för  ledningar 
Häraf  kopparkostnad 
T  ransformatorstationer 

Antal  transformatorer 

Vaktmanskap  för  transformator¬ 
stationer  och  ledningar 

Diverse  kostnader  för  ledningar 

Arbetsledning  och  allmänna  om¬ 
kostnader 

Summa:  ledningar  och  transfor¬ 
matorstationer  samt  vaktmanskap 


Karseforsen 

i  Lagan 

Trollhätt 

a  n 

Anläggnings- 

Årlig 

Anläggnings- 

Arlig 

kostnad 

kostnad 

kostnad 

kostnad 

410 

(264) 

493 

(264) 

83 

— 

(229) 

(229) 

— 

576 

493 

(722) 

(722) 

lS2 

149 

(264) 

(216) 

75S 

642 

(9861 

(938) 

4' ' 

34° 

1555' 

(459) 

456 

(589) 

— 

— 

3»7 

(566) 

— 

— 

154  mm* 

149  mm2 

(ifil) 

('43) 

1 02S  000 

46  300 

8  50  ooo 

38  300 

( I  38S  000) 

(62  500) 

(i  148  ooo) 

(51  700) 

1 186  000 

74  700 

1  006  ooo 

63  400 

('531  000) 

(96  500) 

(r  472  ooo) 

(92  700) 

2  44  I  OOO 

1S3  200 

2  13 1  oco 

160  500 

(2  S64  000) 

(213  800) 

(2  795  ooo) 

(208  600) 

501  OOO 

37  900 

4 1 0  ooo 

31  ooo 

(726  000) 

(54  900) 

(594  OOO) 

(44  9°°) 

2  942  OOO 

221  100 

2  541  OOO 

191  500 

(3  590  000) 

(268  700) 

(3  389  ooo) 

(253  500) 

4  +  5's 

— 

— 

72  +  78 

— 

— 

— 

546  000 

29  800 

— 

1  320  ooo 

72  ooo 

403  OOO 

18 100 

1  070  ooo 

48  200 

— 

(545  ooo) 

(24  500) 

— 

(1  443  ooo) 

(64  900) 

_ 

750  OOO 

33  8°° 

750  OOO 

33  800 

100  ooo 

7  ooo 

95  ooo 

6  700 

(1 10  ooo) 

(7  700) 

(105  ooo) 

(7  4CO) 

6  955  ooo 

430  Soo 

7  632  ooo 

453  900 

(8  460  ooo) 

(523  500) 

(9  627  ooo) 

(576  ooo) 

2617  ooo 

139  100 

2  926  OOO 

149  900 

(3  464  ooo) 

(183  500) 

(4  063  ooo) 

(209  300) 

8 

870  ooo 

85  300 

87. 

825  ooo 

So  900 

(1  060  ooo) 

(103  900) 

(988  ooo) 

(96  Soo) 

26 

2  I 

(36) 

(29) 

80  ooo 

76  OOO 

— 

— 

(85  ooo) 

— 

— 

(80  ooo) 

— 

7  825  ooo 

596  100 

_ 

_ 

8  457  ooo 

6to  800 

(9  520  ooo) 

(7  I  2  400) 

(10615  ooo) 

(752  800) 

Motala  ström 

mellan  Norrbysjön  och  Roxen 


Anläggnings¬ 

kostnad 


Ärlig 

kostnad 


419 

(96) 

(323) 

419 

(742) 

I  12 

(■63) 

53' 
(905) 
352 
(475) 
322 
(552) 
166  mm2 
('43) 


8S0  ooo 
188  000) 


837  ooo 

(1  415  ooo) 

1  802  ooo 

(2  738  ooo) 

308  ooo 

(44S  ooo) 

2  110  OOO 

(3  1 86  ooo) 

22  +  17 

— 

— 

343  ooo 

130  OOO 

Ut 

O 

O 

O 

86  m. 

9  000 

_ 

630  ooo 

80  ooo 

(95  ooo) 

5019  ooo 

(7  061  ooo) 

1  S47  ooo 

(2  798  ooo) 

8';. 

885  ooo 

* 

(1  033  ooo) 

25 

(32) 

— 

— 

5  904  ooo 

(8  0Q4  ooo) 

2  4OO 

(3  840) 

3  600 

(5  760) 

200 

(320) 

53° 

(85°) 

2  600 

cw.  =  4  540 

(4  160 

kw.  —  7  260 

4  130 

cw.  —  7  210 

(6  610 

!W.  =  II  53O 

7  210 

CW.  =  12  260 

(10  840 

cw.  =  18  430 

39  600 
(53  5oo) 
52  700 
(90  400) 
'35  800 

(203  600) 
23  300 
(33  9°°) 
159  100 

(237  5°°) 


18  700 

5  900 
(7  9°o) 

400 


28  400 

5  600 
(6  700) 
310  400 
('43  5°°) 
98  200 
(15  1  800) 
86  700 
(101  200) 


76  000 
(80  000) 


473  '°° 
(624  700) 


Hammarbyfallet 

i  färlean 

Anläggnings-  Årlig 
kostnad  I  kostnad 


Ä  1  f.k  a  r  I  e  b  y 


Anläggnings-  i  Ärlig 
kostnad  I  kostnad 


Sammanlagdt 


Antal  \  Anläggnings-  Årlig 
enheter  kostnad  kostnad 


'45 


(145) 

'45 

(290) 

45 

(65) 

190 

(355) 

93 

(126) 

1:4 

(2I6)  ^ 

144  min2 
(120) 


14 


8 

(") 


506 

('53) 

3° 

— 

— 

(383) 
566 
(9i9) 
219 
(3' 8) 

785 

('  237) 

449 

(606) 

468 

- - 

— 

(740 

17  I  mm2 

233  OOO 

10  500 

(154) 

I  123  OOO 

50  500 

(3 1 5  000) 

(14  200) 

(1515  ooo) 

(68  200) 

296  ooo 

1 8  600 

1217  ooo 

76  700 

(562  ooo) 

(35  400) 

(1  927  ooo) 

(l2  1  400) 

624  ooo 

47  ooo 

2  40I  OOO 

l80  700 

044  ooo) 

(77  400) 

(3  425  ooo) 

(254  Soo) 

1 24  ooo 

9  400 

602  OOO 

45  600 

(179  oco) 

('3  500) 

(875  ooo) 

(66  100) 

748  ooo 

56400 

3  003  000 

226  300 

223  ooo) 

(90  900) 

(4  300  ooo) 

(320  900) 

So  +  50 

1 23  ooo 

6  700 

+  42 

1514  ooo 

82  600 

45  ooo 

2  ooo 

8 1 0  ooo 

36  500 

(60  ooo) 

(2  700) 

(1  095  ooo) 

(49  3°o) 

— 

— - 

I  756  m. 

176  ooo 

7  900 

— - 

— 

— 

— 

— 

220  OOO 

9  900 

— 

810  ooo 

36  500 

30  ooo 

2  100 

105  ooo 

7  400 

(35  ooo) 

(2  5°°) 

( 1 2  5  ooo) 

(8  800) 

695  ooo 

IO6  200 

8  75S  ooo 

524  400 

538  ooo) 

(162  300) 

(1 1  462  ooo) 

(695  600) 

574  ooo 

31  IOO 

3  1 50  ooo 

163  700 

(937  ooo) 

(52  300) 

(4  537  ooo) 

(23S  900) 

240  ooo 

23  500 

i  005  OOO 

98  500 

'  973 
(777) 

"3 

(1  309) 
2  '99 
(3  395) 
707 

(1  026) 
2  906 
(4421) 

1  645 
(2  221) 

'  747 
(2  664) 

159  mm2 
(148  mm2 


(295  000) 


1  935  000 
(2  8  33  000) 


4114  000 
(5  554  000) 
4  542  000 
(6  927  000) 
9  399  000 

I  2  S66  000) 
1  945  000 

(2  822  000) 

I I  344  000 

!  (1  5  688  000) 


437 


(2ö  900) 


18  000 
(25  000) 


147  700 
(216  200) 


27 

(35) 


(1  175  000)  (1 1 5  200) 


1 1 5  000 
(125  000) 


9  763  000 
(12  637  000) 


737  900 

(935  soo) 


3  846  000 

2  458  000 
(3318  000) 

185  000 
350  000 

3 160  000 

410  000 
(470  000) 
30  409  000 

I  (39  49S  000) 

1 1 1 1 4  000 

>  5  799  °°°) 

3  825  000 
(4551 000) 


185  200 
(250 100) 

286  ICO 
(436  400) 
707  200 
(95S  200) 
147  200 
(2 ' 3  300) 
854  400 
(1  171  500) 


209  Soo 

I  10  700 
(149  300) 


4  300  kr.  per 

km  enkelspår  i 

1  anl.,  324  kr.  per  år. 

7  200  »  » 

»  dubbelspår  : 

i  »  534  »  »  » 

2  750  »  » 

»  sidospår  i 

i  »  208  ... 

107 

('43) 


l  500  OOO 
(2  OOO  OOO) 

36  734000 
(47  049  000) 


S  300 


142  400 
28  Soo 

(33  050) 

1 S45  700 
(2  420  900) 
582  000 
(835  800) 
374  900 
(446  000) 


365  000 
(395  000) 

88  000 

67  500 
(90  000) 
2  741  100 
(3  439  900) 


Hvarje  sådan  kraftledning  utföres  med  två  oberoende 
linjer,  båda  uppsatta  på  järnställningar. 

8  400  kr.  per  km  dubbellinje,  resp.  460  kr.  per  år. 
Marklösen  =  1  440  kr.  per  km  ledning. 


100  kr.  per  m  för  enkelspår,  200  kr.  för  dubbelspår. 
7  större  och  1 30  mindre  broar. 

Efter  c:a  I  500  kr.  pr  km  bana. 


Transformatorstationer  på  gränsen  mellan  två  kraftstation s- 
distrikt  räknas  till  hälften  på  hvardera  kraftstationen. 


5  %  amortering  +  3,8  %  ränta. 
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Årsmedelvärde  af  tågbelastningen 
kw. 

Maximidagmedelvärde  af  tåg¬ 
belastningen  kw. 

Årsmedelv.  af  stationsbelysn.  +  tåg- 
uppvärmn.  -+-  tågbelysn.  kw. 

Maximidagmedelvärde  för  d:o  kw. 
Årsmedelvärdet  sammanlagdt 

Maximidagmedelvärdet  sammanlagdt 

Maximieffekt  inklusive  uppvärmning 
och  belysning 

Fallets  effekt  efter  reglering, 
turbinhkr. 

Fallets  inköpspris 

Extra  kostnader  för  marklösen,  skade- 
ersättn.,  sjöreglering  o.  d. 

Vatten-  och  husbyggnader 
Maskineri 
Löner 

Förbrukningsartiklar 

Oförutsedt 

Sammanlagdt  vattenkraftstationer 
Torlkraftstationer,  byggnader 
Maskineri 
Torfkostnad 
Löner 

Andra  förbrukningsartiklar 
Oförutsedt 

Totalkostnad  för  både  torf-  och 
vattenkraftstationer 


2  700 
(4  3°°) 

4  050 
(6  480) 

355 
(57o) 

1  010 
(1  620) 

3  °55  kw. 


5  330  turbhkr. 


(4  870  kw.  =  8  500 
5  060  kw.  =  8  830 
(8  100  kw.  =  14  1 3° 
8  775  kw.  =  14  920 
(13  175  kw.  -  22  400 

Med.  12  oro  turbhkr. 


) 


2  430 
(5  890) 

3  645 
(5  S40) 

400 
(640) 

1 050 
(1 680) 

2  S30  kw.  =  4  940  turbhkr. 

(4  53°  kw.  =  7  900  »  ) 

4  695  kw.  =  8  190  » 

(7  520  kw.  =  13  120  »  ) 

8  240  kw.  =  14  000 

(12  380  kw.  =  21  050  »  ) 
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Med.  9  000  turbhkr. 
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(2  600) 

(7  5°o) 

570  000 
(785  000) 


835 

(1 335) 

1  250 
(2  000) 
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(*30) 

235 
(375) 

915  kw.  =  1  600  turbhkr. 
(1  465  kw.  =  2  560  » 

1  485  kw.  =  2  590  » 

(2  375  kw.  =  4  140  ) 

3  500  kw.  =  5  950 
(5  255  kw.  =  8  930  »  ) 

Med.  3  760  turbhkr. 
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kw.  =  5  510  turbhkr. 


kw.  =  8  S30 
kw.  =  9  600 
kw.  =  15  370 
kw.  =  1 5  000 
kw.  =  22  420 
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Mer  än  16000  turbhk. 
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1 12  500 

(31 500) 

269  200 

130  000 
(151 000) 
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(25  000) 

35  000 

598  200 
(656  200) 


1 1 090 

(17  735) 

16  905 
(27  060) 
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o*  35°) 
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(6  335) 

12555  kw.  =  21  920  turbhkr. 
(20  0S5  kw.  =  35  050  >  ) 

20  870  kw.  =  36  420  » 

(33  415  kw.  =  58  290  .  ) 


6  952  000 

2  585  000 
(3115  000) 
1 1 185  000 

(11 375  o°°) 

3  200  000 
(4  060  000) 


23  922  000 


312  800 

128  300 
(161 100) 
692  500 
(704  500) 
377  200 
(479  000) 

1 18  000 

61 500 
(83  000) 

125  000 

265  300 


8  000  000 
(8  680  000) 


598  200 
(656  200) 


Administrationskostnad 

Totalkostnad  för  elektriska  lednin¬ 
gar  och  kraftstationer 


_ 

_  i - 

— 

— 

13  045  ooo 
(16  020  ooo) 

I  023  300 
(1319  700) 

— 

8457  ooo 
(10  615  ooo) 

I  060  800 
(1  302  800) 

'3  996  ooo 
(17  816  ooo) 

I  043  100 
(1  409  700) 

— 

4  545  ooo 
(5  633  ooo) 

367  600 
(461  100) 


— 


17  763  000 
(21  3  r  7  000) 


1  336  100 
(I  592  000) 


(25  502  ooo)  | 

(2  533  400) 

(400  ooo) 

(23  200) 

(1  566  ooo) 

(140  600) 

— 

(96  ooo ) 

— 

(30  ooo) 

— 

(5  20°) 

(234  ooo) 

(1 5  ooo) 

23  922  ooo 
(27  702  000) 

2  265  300 
(2  843  400) 

— 

IOO  ooo 
(120  ooo) 

60  656  ooo 
(74  751  ooo) 

5  106  400 
(6  403  300) 

1  920  000  hkrtim.  per  år  och  station,  2.5  kg  torf  per 
hkrtim.,  torfpriset  10  kr.  per  ton. 


I  Hvar  torfkraftstation  kostar  1  100000  kr.  eller  275  kr. 

per  inställ,  hkr.,  årliga  kostnaden  155000  kr.  eller 
|  38,75  kr.  max.  hkr. 


Siffrorna  utan  klämmer  (  )  hänföra  sig  till  trafikförhållandena  år  1905. 

Däremot  äro  siffrorna  inom  (  )  beräknade  för  en  60  %  större  trafik  (omkring  år  1920.) 


Stockholm  den  22  Febr.  1907. 
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Tägbelysningen  har  jag  naturligen  tänkt  mig  elektrisk 
:h,  som  förut  nämndt,  räknat  med  detta  vid  bestämnin- 
;n  af  kraftåtgången.  Installationen  och  skötseln  af  den 
ektriska  belysningen  blir  mycket  billigare  än  vid  nuva- 
mde  system.  Nuvarande  utgifter  ensamt  för  blandgas- 
llverkningen  inom  ifrågavarande  område  uppgick  till 
04457  kr.  Jag  har  dock  på  grund  af  nyinstalleringar 
>r  elektrisk  belysning  blott  räknat  med  en  besparing  af 
o  000  kronor. 

Kostnaderna  för  stationernas  belysning  var  år  1905 
oc)455  kr.  för  det  område  jag  räknat  med.  Al  detta 
iar  jag  anslagit  200  000  kr.  som  besparing,  h vilket  torde 
ara  lågt. 

Samtliga  besparingar  alltså  6  296  000  kr. 

För  att  vara  beredd  möta  alla  eventualiteter  har  jag 
•mellertid  till  yttermera  säkerhet  äfven  räknat  med,  att  10 
^  af  ånglokomotiven,  eller  50  st.,  bibehållas  som  extra 
eserv.  Under  antagande  att  hvarje  sådant  lokomotiv  år- 
igen  tillryggalägger  10000  km,  fås  årliga  driftkostnaden 


om  följer: 

bränsle  a  20  öre  pr  km  .  too  000  kr. 

smörjning  å  0,5  öre  pr  km  2  500  » 
putsning  å  0,7  öre  pr  km  ...  3  500  » 

reparation  å  xo  öre  pr  km  50000  » 

koltransporter  .  15  000  » 

ränta  på  kolförråd .  6000  » 

Summa  177  000  kr. 


8  %  ränta  och  amortering  på 
dessa  ånglokomotivs  anskaff¬ 
ningskostnad,  3  000  000  kr.  240  000  kr. 

Summa  4x7  000  kr. 

Denna  post  417  000  kr.  måste  alltså  läggas  till  den 
förut  beräknade  årliga  kostnaden  för  den  elektriska  driften. 

Härtill  komma  dessutom  tvänne  poster,  närnl.  dels 
som  förut  nämndt  ränta  och  amortering  å  skillnaden  i 
anskaffningskostnad  för  de  elektriska  lokomotiven  och 
motsvarande  ånglokomotiv,  dels  kostnaden  för  slitstycken 
till  de  elektriska  lokomotivens  kontaktbyglar  och  kolbor- 
star  för  motorerna,  hvilka  poster  äro  utan  motstycke  vid 
ånglokomotiven.  Ärliga  kostnaden  till  följd  af  de  elek¬ 
triska  lokomotivens  högre  pris  är  enligt  det  föregående 
184  160  kr.  Kostnaden  för  slitstycken  och  kolborstar 
beräknas  efter  1  öre  per  lokomotivkilometer,  hvilken  siffra 
på  grund  af  erfarenheten  från  försöksbanan  ansetts  vara 
-annolik,  till  kr.  136  000.  Dessa  tre  tillkommande  poster 
417  000,  184  160  och  136  000  kr.  tillsammans  med  förut 
beräknade  summan  af  5  106400  kr.  gifva  således  hela 
den  årligen  tillkommande  kostnaden  vid  elektrisk  drift 
nämligen  5  843  560  kr.,  hvilken  summa  vid  jämförelse 
med  ofvan  beräknade  afgående  kostnader  6  296  000  kr., 
visar  en  differens  till  den  elektriska  driftens  förmån  af 
452  440  kr.  pr  år. 

Denna  summa  skulle  alltså  vara  den  årliga  besparing, 
vi  med  säkerhet  hafva  att  vänta  genom  införande  af  elek¬ 
trisk  drift,  om  vi  räkna  med  att  trafiken  stannar  på 
samma  punkt  som  år  1905.  Vi  måste  emellertid,  helt 
naturligt  räkna  med  en  högst  betydlig  trafikökning, 
innan  den  elektriska  driften  införts.  Som  förut  nämnts, 
har  jag  beräknat  kostnaderna  för  ledningar  och  kraft¬ 
stationer  vid  60  %  trafikökning  (1920)  till  6  403  300  kr. 
Därtill  kommer  dels  ränta  och  amortering  på  prisskillna¬ 
den  mellan  elektriska  lokomotiv  och  ånglokomotiv  och  dels 


nötning  af  byglar  och  kolborstar.  Båda  dessa  poster  har 
jag  beräknat  vara  ökade  i  samma  proportion  som  trafiken 
eller  med  60  %  till  294  700,  resp.  218  000  kr.  De  50 
ånglokomotiven  har  jag  fortfarande  räknat  att  bibehållas 
i  reserv,  hvarför  motsvarande  post  fått  kvarstå.  Summan 
af  dessa  utgifter  blir  alltså  6  403  300  294  700  + 

218  000  +  417  000  kr.  =  7  333  000  kr.  De  utgifter 
för  ångdriften,  som  jag  räknat  kunnat  besparas  år  1905, 
äro  4098000  kr.  för  bränsle  och  2  198000  kr.  för  an¬ 
dra  utgifter.  Genom  att  i  större  skala  öfverhettad  ånga 
införes  på  lokomotiven,  kan  kolkostnaden  säkert  minskas, 
jag  har  därför  räknat,  att  kolkostnaden  endast  ökas  med 
.35  %  i  stället  för  med  60  % ,  under  det  att  de  andra 

utgifterna  växa  proportionellt  med  trafiken.  Besparingen 
i  lönerna  till  pumpare  och  kolvakter,  äfvensom  i  utgif¬ 
terna  för  stationsbelysningen,  sammanlagdt  600  000  kr.,  har 
jag  dock  räknat  ökas  med  blott  20  % .  Besparingarne 
blifva  sålunda  år  1920: 


1,35 

X 

4  098 

000  = 

5  530  000 

1 ,60 

X 

1  598 

000  — 

2  560  000 

1,20 

X 

600 

0 

0 

0 

11 

720  000 

Summa 

8  810  000 

Differensen  till  elektriska  driftens  förmån  är  alltså 
8  810  000  —  7  333  000  =  1  477  000  kr.  pr  år. 

Som  resultat  af  dessa  beräkningar  framgår  således  en 
ganska  betydlig  skillnad  till  förmån  för  den  elektriska 
driften.  Vid  eventuellt  stigande  stenkolspris  blir  denna 
vinst  naturligen  ännu  större.  Om  exempelvis  stenkols- 
priset  skulle  stiga  med  40  %  öfver  det  i  dessa  beräk¬ 
ningar  antagna,  eller  till  c;a  20  kr.  pr  ton  för  engelska 
stenkol,  hvilket  pris  som  bekant  för  några  år  sedan  be¬ 
tydligt  öfverstigits,  så  ökas  årliga  vinsten  för  elektrisk 
drift  å  nu  ifrågavarande  bandelar  till  c:a  2  000  000  resp. 
3  500  000  kr.  för  åren  1905  och  1920. 

Genom  dessa  beräkningar  synes  mig  vara  ådagalagdt,  att 
den  elektriska  driften  — -  åtminstone  hvad  södra  Sverige 
beträffar^ — utom  andra  allmänt  erkända  fördelar,  bland  hvilka 
särskildt  må  nämnas  den  betydande  vinsten  i  national¬ 
ekonomiskt  afseende  och  de  fördelar,  som  kunna  erbjudas 
persontrafiken  genom  anordnandet  af  ett  större  antal  tag 
med  däraf  följande  större  resandefrekvens,  äfven  medför 
fördelen  af  afsevärdt  lägre  årlig  kostnad  än  driften  med 
ånglokomotiv,  då  tillräcklig  och  förhållandevis  billig  vatten¬ 
kraft  finnes. 

Jag  har  i  det  föregående  uteslutande  sysselsatt  mig  med 
statsbanorna  i  södra  delen  af  vårt  land.  I  norra  Sverige 
finns  ju  öfverflöd  på  vattenkraft,  men  är  trafiken  å  de 
flesta  linjerna  ännu  för  svag,  för  att  elektrisk  drilt  för 
närvarande  skall  kunna  medföra  ekonomisk  vinst.  Da 
emellertid,  såsom  de  utförda  beräkningarna  trots  de  ogynn¬ 
samma  antagandena  otvetydigt  ådagalägga,  förutsättnin¬ 
garna  i  ekonomiskt  afseende  för  den  elektriska  driften 
väsentligt  förbättras  med  växande  trafik,  synes  det  ej  allt¬ 
för  djärft  att  uttala  den  förmodan,  att  elektriciteten  en 
gång  kommer  att  blifva  drifkraften  för  större  delen  at 
det  svenska  statsbanenätet,  och  torde  frågan  nu  hafva  avan¬ 
cerat  så  långt,  att  man  bör  tänka  på  att  pabörja  denna 
frågas  realiserande. 

Professor  C.  /.  ATagnell:  Herr  ordförande!  Mina  hei- 
rar!  Hvad  själfva  hufvudfrågan  angår,  så  vill  jag  först 
nämna,  att  jag  är  en  varm  anhängare  af  den  asikten,  att 
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elektrisk  drift  bör  införas  å  de  svenska  järnvägarne,  och 
detta  äfven  om  kostnaden  ej  skulle  visa,  att  man  därvid 
gör  någon  egentlig  vinst  —  hvilket  jag  ej  häller  tror,  att 
genom  föredragandens  siffror  har  blifvit  ådagalagdt,  att 
man  skulle  göra.  Då  detta  föredrag  har  haft  till  hufvud- 
sakligt  ändamål  att  visa,  att  en  vinst  skulle  uppstå  af 
elektrisk  järnvägsdrifts  införande,  så  vill  jag  till  en  början 
fästa  mig  vid  några  poster  i  denna  beräkning,  som  jag 
tror  icke  äro  fullt  riktiga.  Först  och  främst  säger  före¬ 
draganden  i  det  tryckta  föredraget:  »Vid  elektrisk  drift 
behöfvas  ej  så  många  lokomotiv,  dels  emedan  pannornas 
spolningsdagar,  i  genomsnitt  minst  hvar  10  dag,  bortfalla, 
dels  emedan  ånglokomotiven  till  följd  af  nödvändigheten 
att  rengöra  rost-  och  sotskåp  ej  kunna,  såsom  man  har 
anledning  vänta  af  elektriska  lokomotiv,  omedelbart  efter 
en  längre  tur  återtagas  i  trafik.»  Det  är  ju  riktigt  allt¬ 
sammans,  men  vidare  heter  det:  »Slutligen  kunna  person- 
och  godstågslokomotiv  ersätta  hvarandra  efter  ombyte  af 
kuggväxlar,  hvarigenom  mindre  reserv  erfordras.  Då  ju 
maxima  af  person-  och  godstrafik  ej  inträffa  samtidigt,  är 
detta  af  betydelse.  Man  är  således  fullt  berättigad  att 
räkna  med  ett  mindre  antal  elektriska  lokomotiv,  såsom 
äfven  skett  i  nedanstående  kalkyl  öfver  anskaffningskost¬ 
naden  för  år  1905,  i  hvilken  prisen  äro  upptagna  på 
grund  af  utländska  firmors  uppgifter.»  Härvid  har,  tror 
jag,  föredraganden  ej  tillräckligt  fäst  sig  vid,  att  det  vid 
elektrisk  drift,  för  att  man  skall  kunna  uttaga  kraften  på 
ett  rationellt  sätt,  i  allmänhet  måste  vara  tätare  med  tåg, 
än  då  man  använder  ånga  som  drifkraft:  mindre  och  tä¬ 
tare  tåg.  Detta  förutsätter  utan  tvifvel  flere  lokomotiv. 
Nu  kan  det  ju  hända,  att  lokomotivens  antal  på  grund  af 
de  uppräknade  förhållandena  skall  kunna  minskas,  men 
om  det  behöfver  ökas  af  en  annan  anledning,  så  vill  jag 
beteckna  som  högst  tvifvelaktigt,  huruvida  deras  antal  kan 
inskränkas.  Vidare  säger  föredraganden  angående  loko- 
motivpersonalens  arbete,  att  det  »kommer  vid  elektriska 
lokomotiv  att  blifva  vida  mindre  kräfvande  än  vid  ång¬ 
lokomotiv,  såväl  beträffande  föraren  som  i  synnerhet 
'andre  man’,  för  h viken  senare  syssla  lägre  kompetens 
erfordras,  i  den  mån  en  sådan  syssla  öfverhufvud  taget 
anses  nödvändig,  hvilket  åtminstone  vid  vissa  tåg  ej  torde 
vara  fallet.»  Ja,  nog  kan  det  vara  sant,  att  man  vid 
motorvagnar  ej  kan  behöfva  hafva  två  förare,  i  synnerhet 
om  det  är  så  tillställdt,  att  en  annan  funktionär  kan  komma 
in  på  lokomotivet,  men  att  beräkna,  att  någon  slags  kva- 
litetsminskning  beträffande  denna  personal  skall  kunna  ske 
efter  den  elektriska  driftens  införande,  anser  jag  vara  orik¬ 
tigt.  Här  är  fråga  om  större  hastigheter,  och  förarnes 
kvalifikationer  äro  först  och  främst  beroende  af  den  ha¬ 
stighet,  hvarmed  tågen  framföras.  På  ett  vanligt  trafiktåg 
kan  det  ej  komma  i  fråga,  att  man  skulle  kunna  hafva 
endast  en  man:  det  är  för  iakttagandet  af  signaler  nöd¬ 
vändigt,  att  det  finnes  två  man.  Den  »andre  mannens» 
hufvuduppgift  blir  att  iakttaga  signaler  bakåt,  och  förarens 
uppgift  blir  att  sköta  maskinen  och  iakttaga  signaler  framåt. 
Jag  kan  ej  ens  tänka  mig,  att  den  elektriske  föraren 
skulle  kunna  äga  mindre  kännedom  om  den  elektriska 
maskinen  än  ånglokomotivföraren  om  sin.  Den  besparingen 
är  sålunda  imaginär.  Den  är  emellertid  beräknad  uppgå 
till  442  000  kronor  per  år.  Och  som  hela  differensen 
till  den  elektriska  driftens  förmån  är  beräknad  uppgå  till 
ungefär  450  000  kronor  per  år,  så  gick  alltså  där  nästan 
hela  vinsten  på  företaget. 


Vidare  är  det  en  annan  post,  jag  har  fäst  mig  vid 
nämligen:  Föredraganden  säger:  »Då  den  elektriska  driftei 
i  hvarje  fall  torde  komma  att  införas  successivt,  så  att  dt 
ånglokomotiv,  som  blifva  öfverflödiga  på  en  elektrificera* 
bansträcka,  kunna  användas  på  en  annan  linie,  och  så 
ledes  ingen  slopning  af  användbara  lokomotiv  behöfve 
förutsättas,  så  hafva  vi  ej  att  räkna  med  ränta  och  amor 
tering  på  annat  än  denna  skillnad  i  kostnad  mellan  elek 
triska  lokomotiv  och  ånglokomotiv.»  Detta  resonnemanj 
förstår  jag  ej  riktigt.  Jag  kan  ej  förstå,  hur  man  skal 
kunna  eliminera  värdet  af  de  ånglokomotiv,  som  ej  blifv; 
använda.  Om  lokomotiv  kunde  slitas  ut,  som  t.  ex.  gaml; 
hästar,  så  skulle  jag  mycket  väl  förstå  denna  sak;  mei 
ett  lokomotiv,  det  omsättes  oupphörligt,  dess  delar  förnyas 
ty  ett  lokomotiv,  som  användes  i  trafik,  måste  alltid  var;: 
fullt  trafikdugligt.  Det  händer  ju,  att  en  större  reparatioi 
visar  sig  nödvändig,  t.  ex.  ett  utbyte  af  panna,  men  lo 
komotivet  i  sin  helhet  är  dock  fullständigt  användbart 
då  det  tages  ur  trafiken.  Jag  känner  gamla  lokomotiv;: 
som  fyllt  sina  35  år,  och  jag  vet,  att  dessa  äro  bättri 
efter  sitt  35:te  år,  än  när  de  voro  nya,  sedan  de  nämlij 
gen  fått  nya  ångpannor  och  nya  cylindrar  m.  m.,  så  ati 
af  det  ursprungliga  lokomotivet  ej  finnes  mera  kvar  ä)  1 
kanske  numret.  Lokomotiv  åldras  således  ej  på  det  sätt 
att  de  slutligen  blifva  af  ålderdomskrämpor  alldeles  oan  - 
vändbara.  Så  länge  lokomotivets  typ  ej  är  omodärn  elle 
ej  med  fördel  kan  användas  för  sitt  ändamål,  så  läng  1 
kan  det  behållas,  och  så  länge  har  det  alltid  sitt  stor 
värde,  och  därför,  synes  mig,  att  värdet  af  de  lokomoti\  1 
som  blifva  oanvändbara,  måste  tagas  upp  i  denna  kalky 
Lägger  jag  nu  härtill  räntan  på  vattenfallen,  som  äro  ir 
köpta  för  statens  räkning,  till  dess  de  komma  att  anvärfl 
das  för  elektrisk  järnvägsdrift  —  en  post,  som  hittills  ick 
blifvit  upptagen  i  kalkylen  —  så  är  det  alldeles  upperl 
bart,  att  den  beräknade  vinsten  blir  minst  lika  stor  förlusl 
och  tillämpar  man  kalkylen  i  de  afseenden  jag  nu  vidrör : 
på  trafiken  år  1920,  ser  jag  ej,  att  saken  förbättras  df 
ringaste.  Men  det  är  ej  hufvudsaken,  att  det  blir  billigar 
—  och  jag  tror  ej,  att  vi  få  insöfva  oss  i  den  tanken  -  1 
utan  oberoendet  af  utlandet  är  hufvudsaken,  och  dett 
oberoende  kommer  särskildt  att  göra  sig  gällande  vi 
krigstillfällen,  då  det  kanske  blir  omöjligt  för  oss  att  ar 
skaffa  stenkol.  Sålunda  skola  vi  ej  släppa  denna  sak  däi 
för,  att  man  ej  kan  påvisa  med  full  säkerhet  någon  direl 
ekonomisk  vinst.  Jag  anser  sålunda,  att  hvarje  fosterland: 
vän  bör  vara  intresserad  af,  att  denna  sak  utredes,  oc 
jag  vill  därför  påyrka,  att  verkliga  försök  med  hydroelel 
trisk  järnvägsdrift  anordnas  här  i  landet,  ty  de  försöl 
som  hittills  anordnats,  synas  mig  hafva  varit  af  den  b< 
skaffenhet,  att  man  däraf  ej  kunnat  bedöma,  huru  dett 
system  kommer  att  verka  i  verkligt  stor  och  ordnad  pe 
son-  och  godstrafik.  Nej,  låt  oss  taga  ett  par  af  vattei 
fallen  och  inrätta  en  sträcka  på  en  100  till  150  kn 
järnväg  och  göra  detta  i  åtskilliga  år  under  aktgifvand 
på  alla  omständigheter,  t.  ex.  hur  systemet  verkar  vi 
snöhinder,  huru  de  olika  fallen  skola  kunna  användas  fc 
att  substituera  hvarandra,  då  det  blir  något  krångel  me 
något  af  dem  —  t.  ex.  då  ishinder  uppkommer  däri  - 
och  låt  oss  på  det  sättet  blifva  fullt  förtrogna  med,  hva 
elektrisk  järnvägsdrift  här  i  landet  verkligen  innebär,  någ< 
som  vi  ännu  ej  kommit  till  verklig  insikt  om.  Någi 
sådana  försök  hafva  icke  gjorts  annorstädes,  och  ej  häll< 
med  de  försök,  som  äro  gjorda  här  i  landet,  synes  mi 
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trafikteknisk  synpunkt  någonting  vara  utredt.  Och  efter 
ad  den  ekonomiska  beräkningen  nu  visar,  torde  man  ej 
rlora  något  egentligt  på  att  vänta  med  införandet  af 
ektrisk  järnvägsdrift,  till  dess  man  vunnit  erfarenheter  på 
und  af  i  stor  skala  företagna  försök. 

En  annan  sak  anser  jag  vara  af  stor  vikt  att  komma 
ider  ompröfning.  För  hvarje  järnvägsman  måste  det 
ira  idealet  att  ha  lokomotiv,  drifna  med  accumulatorer 
stället  för  med  kontaktledningar.  Om  vi  se  på  föredra- 
indens  beräkningar,  så  visar  det  sig,  att  af  anläggnings- 
>stnaderna  cirka  23  millioner  kr.  afse  kraftstationerna, 
;h  att  ledningarna,  transformatorstationerna  m.  m.  re- 
-esentera  största  delen  af  kostnaderna,  hvilken  del  upp- 
ir  för  södra  Sverige  till  omkring  35  000  000  kronor, 
ig  har  gjort  mig  underrättad  om,  att  i  detta  pris  ingå 
mtaktledningarne  med  30  000  000  kronor,  och  att  de 
erstående  5  000  000  kronor  skulle  utgöra  kostnaderna 
ir  ledningar,  som  skulle  gå  från  vattenfallen.  Om  man 
stället  anskaffar  lokomotiv,  som  dritvas  med  äccumula- 
irer,  så  bortfaller  kostnaden  för  dessa  kontaktledningar 
m.,  hvilken  kostnad  för  södra  Sverige  uppgick,  som 
ämndt,  till  30  000  000  kr.  Ue  andra  ledningarna  måste 
,an  naturligtvis  ha  kvar.  Men  man  vinner  ofantligt  med 
etta.  Vattenfallen  kunna  då  användas  och  utnyttjas  på  helt 
mat  sätt.  Man  skulle  t.  ex.  under  dagen  kunna  använda 
em  för  industriens  bruk,  och  då  industrien  icke  behöfde 
em,  skulle  man  kunna  använda  dem  för  laddning  af  accu- 
lulatorer  för  lokomotiven.  Vidare  skulle  man  redan  nu,  med 
.nke  på  elektrisk  järnvägsdrift,  kunna  använda  de  inköpta 

ittenfallen  för  någon  industri,  som  under  en  viss  del  af  dyg¬ 
et  kunde  använda  vattenkraften.  Vidare  har  man  den  stora 
irdelen,  att  man  vid  accumulatorlokomotiven  kan  taga  reda 
I  en  del  af  den  kraft,  som  åtgår  till  bromsningen,  och 
.t  laddning  kan  ske  därmed  under  bromsningen.  En 
irdel  är  också  slutligen,  att  vattenfallets  läge  icke  blir 
i  afgörande  för  dess  användbarhet  för  driften.  Med  ett 
rd,  alldeles  ofantliga  fördelar  skulle  man  vinna  därmed, 
len.  invänder  man,  accumulatorproblemet  är  ännu  icke 
>st.  Ja,  det  är  sant.  Men  låtom  oss  granska,  huru  pass 
ist  det  är.  Låt  oss  se  till,  hvad  man  kan  åstadkomma 
en  dag,  som  i  dag  är.  Jo,  man  kan  konstruera  ett  lo- 
omotiv,  som  väger  ungefär  80  ton  och  kan  utveckla 
00  hästkrafter  i  två  timmar  med  en  maximieffekt  af  750 
ästkrafter.  Ett  sådant  lokomotiv  skulle  kunna  med  en 
iddning  drifva  ett  af  våra  nuvarande  snälltåg  mellan 
tockholm  och  Katrineholm,  och  det  skulle  icke  vara 
ågon  svårighet  att  utbyta  accumulator  vid  så  stora  sta- 
oner  och  på  så  pass  stora  afstånd.  Men  ett  sådant  lo- 
omotiv  skulle  kosta  230  000  kronor,  om  det  komme  till 
tförande.  Jag  har  emellertid  från  bästa  håll  erhållit  un- 
errättelse  om,  hvad  man  f.  n.  hoppas  af  accumulator- 
roblemet.  Man  skall,  om  de  planer,  som  äro  på  färde, 
lifva  verklighet  —  hvilket  min  sagesman,  som  är  mycket 
ine  i  denna  sak,  var  fullt  förvissad  om  —  kunna  kon- 
truera  samma  lokomotiv  med  ett  maximum  af  1  500 
ästkrafter  och  till  ett  pris  af  190  000  kronor,  däraf  för 
)komotivet  85  000  kronor  och  för  accumulatorn  105  000. 
)et  skulle  icke  alls  bli  svåra  dimensioner  på  dessa  loko- 
notiv,  utan  de  skulle  mycket  väl  låta  utföra  sig  så,  att 
le  lämpade  sig  för  våra  förhållanden.  Men  en  ledsamhet 
'ir,  att  pä  accumulatorernas  nuvarande  ståndpunkt  verk- 
lingsgraden  hos  ett  sådant  lokomotiv  skulle  vara  endast 
:,o  %  o^h,  om  de  förhoppningar,  som  man  hyser,  blifva 


uppfyllda,  ändå  ej  bli  större  än  65  %.  Då  invänder 
man,  att  ett  sådant  lokomotiv  som  det  sista  —  som  man 
hoppas  kunna  få  under  en  nära  framtid  —  är  dubbelt  så 
dyrt  som  ett  vanligt  kontaktledningslokomotiv.  Det  är 
visserligen  sant,  men  man  skulle  dock  för  södra  Sveriges 
kontaktledningar  kunna  få  300  sådana  lokomotiv  mot  300 
kontaktslokomotiv,  d.  v.  s.  prisskillnaden  mellan  300  lo¬ 
komotiv  af  kontaktledningstypen  och  accumulatortypen  är 
icke  större,  än  att  den  skulle  uppvägas  af  kostnaderna 
för  kontaktledningarna.  Men  tillämpar  man  detta  på 
norra  Sverige  i  stället  för  på  södra  Sverige,  där  kontakt¬ 
ledningarna  skulle  blifva  ofantligt  mycket  längre  och  tra¬ 
fikintensiteten  ofantligt  mycket  mindre,  så  är  det  tydligt, 
att  fördelen  där  skulle  bli  betydligt  större.  Där  skulle 
man  kanske  kunna  få  alla  accumulatorlokomotiven  för 
priset  på  kontaktledningarna.  Det  är  ju  ledsamt  med 
den  dåliga  verkningsgraden,  men  om  man  beräknar,  så¬ 
som  jag  fått  uppgifvet,  att  kontaktledningarna  och  trans¬ 
formatorerna  tillsamman  åstadkomma  en  förlust  af  15  % , 
och  att  dessa  ledningar  m.  m.  i  följd  af  accumulator- 
lokomotivs  införande  skulle  falla  bort,  så  skulle  skillnaden 
icke  bli  mer  än  35  %  under  nuvarande  förhållanden,  och, 
om  de  omnämnda  förhoppningarna  slå  in,  endast  20  % . 
Och  det  är  säkert,  att  den  förlusten  skulle  uppvägas  mer 
än  fullt  genom  bromskraftens  tillgodogörande,  genom  kraft¬ 
stationernas  jämna  utnyttjande  och  genom  kraftstationernas 
användande  i  ganska  stor  utsträckning  för  industrien,  och 
detta  rätt  snart. 

På  grund  af  hvad  jag  nu  sagt,  vill  jag  såsom  min 
åsikt  uttala: 

1)  att  man  snarast  möjligt  bör  anordna  i  verkligt 
stor  skala  här  i  landet  försök  med  hydroelektrisk  järn¬ 
vägsdrift  ; 

2)  att  vid  dessa  försök  uppmärksamheten  särskildt 
bör  ägnas  åt  accumulatorproblemet; 

3)  att  kontaktledningar  icke  böra  införas)  i  någon 
större  utsträckning  vid  våra  järnvägar,  förrän  det  efter 
noggrannaste  och  omsorgsfullaste  pröfning  visat  sig  eko¬ 
nomiskt  hopplöst  att  få  accumulatordrift  genomförd. 

Bergmästare  Th.  Dahlblom.  inledaren  har  sett  saken 
från  Järnvägsstyrelsens  synpunkt.  Såsom  icke  varande 
elektriker  kan  jag  icke  yttra  mig  med  afseende  å  frågans 
tekniska  sida,  men  vill  se  den  något  ur  nationalekonomisk 
synpunkt.  Afsikten  med  införandet  af  elektrisk  järnvägs¬ 
drift  å  statsbanorna  är  att  söka  inbespara  3  milioner  kro¬ 
nor  om  året  på  stenkol.  Nu  har  däraf  den  föreställningen 
blifvit  rätt  allmän,  att  man  efter  införandet  af  elektrisk  järn¬ 
vägsdrift  icke  behöfver  importera  mera  stenkol.  Men  i 
själfva  verket  uppgår  för  närvarande  värdet  af  den  impor¬ 
terade  stenkolen  till  mer  än  60  millioner  kr.  om  året,  i 
förhållande  till  hvilket  belopp  de  nyssnämnda  3  millionerna, 
som  användas  för  statens  järnvägars  behof,  blott  äro  en  liten 
bråkdel,  och,  hvad  värre  är,  då  den  öfriga  stenkolen  an¬ 
vändes  hufvudsakligen  för  industriella  behof,  kommer  denna 
import  att  ytterligare  stiga,  ju  mer  industrien  ökas.  Hade 
nu  vattenfallen  blifvit  använda  i  industriens  tjänst,  skulle 
stenkolsimporten  icke  antaga  så  stora  dimensioner.  Vatten¬ 
kraften  i  södra  Sverige  räcker  f.  ö.  ej  till  för  hela  den 
elektriska  järnvägsdriften  därstädes. 

Det  kanske  icke  är  alldeles  oriktigt  att  jämtöra  införandet 
af  elektrisk  järnvägsdrift  pa  vara  statsbanor  med  ett  byggnads- 
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företag,  på  hvilket  man  vill  göra  en  besparing.  För  att 
åstadkomma  densamma  måste  anläggningar  bekostas  för  ett 
belopp  som  är  2  o  ä  2  5  gånger  så  stort  som  det,  till  hvilket 
besparingarna  skulle  uppgå,  d.  v.  s.  de  sistnämnda  skulle  mot¬ 
svara  20  ä  25  %  ränta  å  det  för  anläggningarna  upptagna 
beloppet.  Vidare  måste  man  taga  i  användning  en  stor  och 
utmärkt  tomt,  hvarigenom  framtida  utvidgning  af  företaget 
hindras.  Under  sådana  förhållanden  måste  »besparingen» 
anses  såsom  ganska  misslyckad.  —  Den  stora  och  präktiga 
tomten  är  våra  vattenfall,  som  äro  bundna  af  den  elek¬ 
triska  järnvägsdriften  å  statsbanorna.  Icke  förty  skulle  »be¬ 
sparingen»  reducera  sig  därtill,  att  vi,  i  stället  för  att  be¬ 
tala  ut  tre  millioner  för  stenkol,  få  erlägga  sistnämnda  belopp 
i  räntor.  Om  detta  är  till  större  fördel  för  handelsbalansen, 
vet  jag  icke,  men  jag  tror  det  knappast,  äfven  med 
fara  att  dokumentera  mig  såsom  »mindre  fosterländskt 
sinnad». 

I  den  af  inledaren  upptagna  förteckningen  af  vattenfall 
finnas  åtskilliga,  hvilka  ej  åsatts  något  värde.  Vidare  hade 
inledaren  i  sina  beräkningar  icke  medtagit  kostnaden  för 
flyttning  af  svagströmsledningar  efter  banan.  Dessutom  har 
inledaren  icke  upptagit  lösen  för  mark,  för  framdragning 
af  kraftledningar,  hvilken  lösen  kan  uppgå  till  rätt  mycket 
penningar.  Jag  har  själf  varit  med  om  dylik  marklösen 
och  vet  af  egen  erfarenhet,  att  man  i  detta  afseende  ej  får 
bortse  från  jordägaresynpunkten. 

Ingeniör  R.  Dahlatider:  Mina  herrar!  Det  var  mycket 
anmärkningar,  som  framställts  i  anledning  af  mitt  inled- 
ningsföredrag,  ehuru  —  det  vill  jag  på  förhand  säga  — 
inga  som  voro  af  öfvertygande  art. 

Professor  Magnell  anser  det  tvifvelaktigt,  huruvida  ett 
mindre  antal  elektriska  lokomotiv  än  ånglokomotiv  skola 
kunna  vara  tillräckliga,  enär  enligt  hans  mening  det  vid 
elektrisk  drift  måste  vara  tätare  med  tåg.  I  samma  vefva 
vill  han  söka  påvisa,  att  jag  gjort  för  den  elektriska  drif¬ 
ten  alltför  gynnsamma  antaganden.  Detta  innebär  en 
motsägelse.  Jag  har  sträfvat  efter  att  med  afseende  å 
elektrisk  järnvägsdrift  söka  åstadkomma  en  kalkyl,  som 
gifver  jämförbara  värden  med  kostnaden  vid  ångdrift,  och 
har  därvid  för  att  stå  på  säkra  sidan  användt  precis 
samma  tidtabeller,  som  användas  vid  ångdrift,  och  icke 
tagit  hänsyn  till  hvad  som  är  fördelaktigast  i  afseende  på 
den  elektriska  driftens  natur.  Om  jag  vill  sätta  in  tätare 
tåg,  kan  jag  belasta  kraftstationerna  på  ett  vida  gynnsam¬ 
mare  sätt,  än  hvad  beräkningarna  visa,  och  väsentligen 
minska  kostnaden  för  kraften.  Jag  har  icke  velat  bygga 
mina  beräkningar  på  ett  sådant  antagande  för  att  ej  fram¬ 
ställa  ett  allför  gynnsamt  förslag.  Räknar  man  emellertid 
med  tätare  tåg,  får  man  visserligen  flere  lokomotiv,  hvil¬ 
ken  ökade  utgift  emellertid  mer  än  väl  kompenseras  af 
den  minskade  kraftkostnaden  och  andra  fördelar,  som  vin¬ 
nas.  Jag  bestrider  sålunda,  att  den  framställda  anmärk¬ 
ningen  är  riktig,  då  det  gäller  att  göra  en  jämförande 
beräkning.  Den  elektriska  järnvägsdriften  kommer  att 
medföra  den  fördelen,  att  vi  kunna  till  en  viss  grad  dela 
upp  tågen,  först  och  främst  persontågen,  i  smärre  och 
färre  -enheter  och  göra  detta  utan  ökade  kostnader  prak¬ 
tiskt  taget.  Detta  skulle  medföra  stora  fördelar,  när  det 
är  fråga  om  så  pass  befolkade  landsdelar  som  i  södra 
Sverige,  och  säkerligen  medföra  betydlig  ökning  af  inkom¬ 
sterna  för  persontrafiken. 


Vidare  nämnde  professor  Magnell  något  om  pers 
nalen  på  lokomotiven.  Jag  vill  påpeka,  att  i  sådana  lä 
der,  där  elektrisk  järnvägsdrift  i  större  utsträckning  för 
kommer,  användes  å  motorvagnar  endast  en  man,  o< 
den  åsikten  gör  sig  numera  öfverallt,  äfven  i  Tysklan 
gällande,  att  för  en  motorvagn  är  det  nog  med  t 
förare.  Hvad  skillnad  är  det  nu,  om  man  använd 
lokomotiv  eller  en  motorvagn?  Någon  större  principiJ 
skillnad  är  det  icke.  I  vissa  fall  torde  det  för 
komma,  att  samma  tåg  än  dragés  af  elektriskt  lok 
motiv,  än  af  en  eller  flere  motorvagnar.  Föraren  ]1 
en  elektrisk  maskin  kan  icke  hafva  mindre  kännedon 
om  sin  maskin  eller  mindre  lön,  än  hvad  föraren  ] 
ett  ånglokomotiv  måste  hafva.  Men  då  det  elektrisl 
lokomotivet  kan  konstrueras  på  fördelaktigaste  sätt  och  < 
att  man  därifrån  har  utsikt  åt  alla  håll  och  genomgå) 
till  tåget,  har  man  ansett,  att  den  andre  mannen  å  < 
sådant  lokomotiv  endast  behöfver  vara  en  handtlanga 
åt  lokomotivföraren,  och  skulle  denne  andre  man,  sc 
naturligen  får  ett  synnerligen  lätt  arbete,  kunna  instruer; 
att,  om  föraren  blefve  otjänstbar,  stänga  af  strömmen  O' 
gifva  signal  åt  tågföraren.  Jag  kan  därför  ej  förstå,  hv< 
för  man  skall  behöfva  tänka  sig  någon  hög  aflöning 
andre  mannen  pr  lokomotivkilometer.  Därtill  kommer  d 
omständigheten,  att  personalen  å  ett  ånglokomotiv  utöf\ 
den  för  trafiken  erforderliga  tiden  behöfver  uppehålla  c 
å  lokomotivet  för  dettas  iordningställande,  kol-  och  v- 
tentagning  o.  s.  v.  en  betydligt  längre  tid  än  som  tor' 
behöfvas  vid  ett  elektriskt  lokomotiv.  Jag  anser  där:- 
att  den  reduktion  af  20  %  af  personalkostnaden  pr  - 
komotivkilometer,  som  jag  räknat  med,  är  försiktigt  till  - 
gen.  Vidare  talade  professor  Magnell  om  öfverflödii 
ånglokomotiv  och  ansåg,  att  jag  bort  upptaga  slopa? 
ånglokomotiv  till  ett  visst  Aärde.  Denna  anmärkning  ha? 
varit  befogad,  om  det  varit  frågan  om  att  på  en  gåj 
införa  elektrisk  drift  å  södra  Sveriges  statsbanor.  Mi 
detta  torde  väl  näppeligen  komma  i  fraga.  Ärligen  :- 
skaffas  nu  nya  ånglokomotiv.  Om  elektrisk  drift  i  en  vis 
sträcka  införes,  flyttas  de  ånglokomotiv,  som  där  fö  t 
användts,  till  andra  linier,  hvarest  ökad  trafik  kräfver  t 
större  antal  lokomotiv.  För  min  del  har  jag  förestit 
mig,  att  utvecklingen  kommer  att  gå  till  på  det  sätt  . 
Professor  Magnell  talade  om  lokomotiv,  som  äro  35  r 
gamla.  Vid  statens  järnvägar  finnas  ånglokomotiv,  sm 
äro  ännu  äldre,  men  torde  statistiken  från  statens  järn* 
gar  tydligt  ådagalägga,  huru  ytterligt  oekonomiskt  det  r 
att  köra  med  gamla  lokomotiv,  utan  når  man  långt  fie 
denna  ålder  en  gräns,  där  det  ej  lönar  sig  att  repana 
dem  och  de  således  endast  ha  skrotvärdet  kvar.  De; 
utom  kommer  härtill  den  omständigheten,  att  tekniken  a 
detta  område  gått  framåt,  och  att  man  fått  bättre,  mdfc 
kolbesparande  lokomotiv.  Att  under  sådana  förhållancn 
köra  med  gamla  maskiner  är  den  sämsta  ekonomi,  sm 
kan  komma  i  fråga.  Frånsedt  denna  omständighet  anr 
jag,  som  jag  nyss  nämnt,  att  införandet  af  elektrisk  dS 
bör  försiggå  på  sådant  sätt,  att  någon  slopning  af  åi;- 
lokomotiv  ej  äger  rum  annat  än  i  den  mån  de  kc  - 
mit  till  en  sådan  ålder,  att  de  ej  längre  med  ekononU 
fördel  böra  användas.  Jag  anser  därför  professor  Magnia 
anmärkning  i  detta  afseende  vara  ogrundad. 

En  annan  sak  har  professor  Magnell  påpekat,  nä- 
ligen  att  vattenfall,  som  inköpts,  draga  ränta  under  de  r 
som  förgå,  innan  vattenfallen  tagas  i  bruk.  Nu  har  g 
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ellertid  i  min  utredning  räknat  med  amortering  af  vat- 
fallens  inköpskostnad  under  den  ogynnsamma  förut- 
ningen,  att  de  minskas  i  värde.  När  jag  gjort  detta 
agande,  hade  jag  tänkt  mig,  att  den  saken  därmed 
e  utagerad.  I  en  sak  ber  jag  få  instämma  med  Pro- 
;or  Magnell,  nämligen  i  fråga  om  önskvärdheten  af 
sök  med  hydroelektrisk  järnvägsdrift.  Då  han  emeller- 
i  detta  sammanhang  yttrar  sig  med  en  viss  ringakt- 
g  om  de  nu  pågående  försöken,  visar  detta  endast  att 
1  ej  tillräckligt  satt  sig  in  i  saken.  Jag  tror  att  det 
ille  vara  mycket  olyckligt,  om  man  genast  hoppat  på 
rre  anläggningars  utförande.  Genom  de  försök,  som 
gjorts,  har  sådan  erfarenhet  vunnits,  att  man  nu  är  redo 
\  kompetent  att  målmedvetet  skrida  till  utförandet  af 
större  omläggning,  och  torde  de  pänningar,  som  an- 
ldts  för  de  nu  pågående  försöken,  redan  vid  nästa 
äggning  komma  att  inbesparas  till  följd  af  den  erfaren- 
,  som  förvärfvats  och  som  näppeligen  på  annat  sätt 
rmat  vinnas.  Jag  anser  därför  tiden  vara  inne  att  elek- 
icera  en  bana  af  minst  100  km.  längd  och  där  taga 
nd  om  hela  trafiken.  Under  tiden  kan  man  hinna 
3fva  och  öfvertyga  sig  om,  huruvida  man  bör  fortsätta. 

Under  det  att  prof.  Magnell  i  vissa  afseenden  synes 
g  hafva  varit  väl  pessimistisk,  har  han  beträffande  accu- 
ilatorproblemet  visat  en  förvånande  optimism.  Jag  har 
tsedan  Jungner-Edison-accumulatorns  första  framträdande 
igt  intresserat  mig  för  densamma  och  ej  minst  för  möj- 
,  heten  af  dess  användande  för  järnvägsdrift.  Jag  är 
rssutom  medlem  i  styrelsen  för  det  nya  Jungnerbolaget 
h  har  således  visst  ingen  anledning  att  motarbeta  det- 
nma.  Men  jag  tror  mig  lugnt  kunna  säga,  att  på  den 
nkt  tekniken  står  på  detta  område  kan  man  icke  räkna 
j;d  accumulatorerna.  Jag  har  vid  flere  tillfällen  syssel- 
t  mig  med  beräkningar  för  accumulatordrift.  Hvad 
in  under  nuvarande  förhållanden  skulle  kunna  använda 
cumulatorer  till  i  detta  afseende  vore  till  att  drifva 
xellokomotiven.  För  dessa  åtgår  som  bekant  mycket 
nkol  i  förhållande  till  det  nyttiga  arbetet.  Och  där 
.ille  i  vissa  fall  accumulatorlokomotiv  kunna  träda  i 
llet  under  förutsättning,  att  man  kan  få  ström  från  vat- 
lfallen  för  billigt  pris.  På  den  ståndpunkt,  tekniken  nu 
rager,  kan  man  icke  vänta  något  mera.  Allt  annat  är 
na  fantasier.  Jag  hoppas  visserligen,  att  de  en  gång 
JDla  blifva  verklighet,  men  vi  få  dock  icke  glömma,  att  vi 
iste  släpa  med  accumulatorbatterier,  som  väga  betydligt 
h  sålunda  kräfva  ökad  kraft.  Vi  få  icke  heller  glömma 
rkningsgraden.  Professor  Magnell  talade  om,  att  för¬ 
sten  af  kraft  i  ledningarna  skulle  uppg  åtill  15  % .  Här 
emellertid  frågan  om  medelförlusten  i  ledningsnätet, 
:h  den  uppgår  säkert  icke  till  mer  än  ungefär  hälften 
'  denna  siffra,  hvilken  förlust  är  synnerligen  liten  i  för- 
llande  till  de  50  % ,  som  med  säkerhet  i  medeltal 
mma  att  förloras  vid  accumulatordrift.  Hur  man  då 
n  tala  om  ett  bättre  utnyttjande  af  vattenfallen  vid  accu- 
1  .datordrift  är  mig  obegripligt,  i  synnerhet  som  vid  de 
-  staten  inköpta  vattenfallen  hydraulisk  accumulering  gif¬ 
tvis  kommer  att  användas,  så  att  vattenkraften  blir  re- 
hivt  väl  tillvaratagen.  Då  vidare  prof.  Magnell  talar  om, 
•t  de  pengar,  som  läggas  ned  i  kopparledningarna,  i 
•  illet  skulle  kunna  läggas  ned  i  accumulatorer,  behöfver 
g  endast  påpeka,  att  detta  gör  en  betydlig  skillnad  i 
seende  på  den  årliga  kostnaden.  Då  kopparen  behåller 
t  värde  eller  t.  o.  m.  stiger  i  pris,  behöfves  här  en 
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ganska  liten  amorteringsprocent.  Annat  är  det  med  accu¬ 
mulatorerna,  som  dels  kräfva  dyrbart  underhåll  och  skötsel 
och  dels  måste  på  kort  tid  amorteras.  Om  därför  samma 
kapital  nedlägges  i  kopparledningar  eller  i  accumulatorer, 
så  kommer  årliga  kostnaden  i  det  senare  fallet  att  blifva 
mångfaldigt  större.  Härmed  anser  jag  mig  hafva  bemött 
professor  Magnells  invändningar,  i  den  mån  det  varit  mig 
möjligt  att  komma  ihåg  desamma. 

Jag  öfvergår  härefter  till  näste  talare,  som  talade  om 
den  nationalekonomiska  synpunkten.  Jag  vill  visst  icke 
göra  anspråk  på  att  i  detta  afseende  kunna  yttra  mig 
såsom  fackman,  men  jag  kan  ju  likväl  få  uttala  min  per¬ 
sonliga  uppfattning  i  ämnet.  Låt  vara,  att  vi  i  båda  fal¬ 
len  betala  ut  lika  mycket  penningar  årligen  till  utlandet, 
i  ena  fallet  för  stenkol  och  i  andra  fallet  i  räntor  för 
upplånadt  kapital,  så  synes  mig  det  senare  vara  för  lan¬ 
det  betydligt  fördelaktigare,  då  därigenom  billiga  pennin¬ 
gar  skaffats  in  i  landet  och  dessa  till  mycket  stor  del 
komma  landets  industri  till  godo.  Därtill  kommer  emel¬ 
lertid,  att  räntan  å  det  kapital,  som  skulle  behöfva  lånas 
utifrån,  ej  går  upp  till  stort  mer  än  hälften  af  stenkols- 
kostnaden. 

Vidare  påstår  bergmästare  Dahlblom,  att  jag  skulle 
hafva  sagt,  att  vattenfallen  i  södra  Sverige  icke  skulle 
räcka  till  för  statens  järnvägar.  Detta  påstående  är  icke 
riktigt.  Något  sådant  har  jag  icke  sagt.  Jag  har  endast 
sagt,  att  de  vattenfall,  som  staten  f.  n.  har,  icke  skulle 
räcka  till  för  60  %  ökning  af  trafiken.  Men  utom  de 
redan  inköpta  vattenfallen  finnes  ännu  en  hel  mängd  vat¬ 
tenfall.  Att  så  är  förhållandet,  vet  jag  bäst,  som  inom 
järnvägsstyrelsen  tagit  emot  anbuden  å  försäljning  af  vat¬ 
tenfall.  Det  är  rent  af  förvånande,  att  det  i  södra  Sve¬ 
rige  finnes  så  många  vattenfall,  som  äro  lediga  och  till 
salu,  fastän  de  visserligen  icke  alla  äro  lämpliga  för  järn¬ 
vägsdriften.  Jag  har  påvisat,  att  med  de  vattenfall,  som 
f.  n.  äro  inköpta,  man  icke  får  för  framtiden  lita  enbart 
på  vattenkraften,  utan  äfven  möjligen  måste  använda  torf- 
kraftstationer.  Men  därmed  har  jag  icke  sagt,  att  man 
icke  skulle  kunna  förvärfva  flere  vattenfall  och  på  sådant 
sätt  slippa  begagna  sig  af  torfkraften,  som  är  dyrare. 
Och  det  finnes,  såsom  ingeniör  Liibeck  också  nämnt,  i 
södra  Sverige  kvar  odisponerad  så  mycken  vattenkraft  - 
flere  hundra  tusen  hästkrafter  — ,  att  det  är  rikligen  sörjdt 
för  industriens  utveckling. 

Bergmästare  Dahlblom  anmärkte  också,  att  jag  i  mina 
beräkningar  icke  skulle  hafva  räknat  med  marklösen.  Det 
är  kanske  icke  så  tydligt  angifvet  i  texten,  men  förhål¬ 
landet  är  verkligen,  att  jag  räknat  med  marklösen  (såsom 
synes  at  tabellen),  och  jag  har  därvid  stödt  mig  på  faktiska 
siffror,  och  det  ganska  ogynnsamma  sådana.  Beträffande  de 
nuvarande  försöken  hade  det  visserligen  varit  önskvärdt,  att 
vi  hade  haft  större  sträckor  att  experimentera  med.  Men 
för  en  måttlig  kostnad  kan  man  ju  icke  åstadkomma  allt. 
Vi  ha  emellertid  på  dessa  försöksbanor  gjort  mycket  värde¬ 
fulla  och  äfven  i  utlandet  uppmärksammade  rön.  Hvad 
slutligen  kostnaden  för  flyttning  af  svagströmsledningar 
angår,  så  finnas  nu  åtskilliga  medel  både  föreslagna  och 
försökta  att  förebygga  eller  förminska  den  högspända 
strömmens  inverkan  på  dessa  ledningar,  sa  att  det  är  ej 
alls  säkert  att  vi  verkligen  behöfva  företaga  någon  så  grund¬ 
lig  omflyttning,  som  jag  i  mina  beräkningar  antagit,  utan 
är  det  mycket  möjligt,  att  man  åtminstone  i  manga  tall 
kan  reda  sig  på  vida  enklare  sätt.  Men  detta  oaktadt 
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har  jag  i  mina  beräkningar  öfverallt  tagit  med  kostnaden 
för  svagströmsflyttning.  Jag  har  från  vederbörande  i  te¬ 
legrafverket  fått  upplysning  om,  att  flyttningen  af  sådana 
ledningar  å  en  viss  sträcka  incl.  markförvärf  uppgått  till 
era  1  000  kronor  per  km.  hufvudbana.  När  jag  nu  lik¬ 
väl  räknat  med  en  kostnad  af  1  500  kr.  per  km.,  har 
jag  ansett  mig  stå  på  säkra  sidan. 

Ingeniör  Ax.  Estelle.  Jag  hade  icke  tänkt  yttra  mig 
i  denna  diskussion,  men  då  professor  Magnell  framställt  ett 
visst  perspektiv  för  oss,  och  det  är  tämligen  tydligt,  hvar- 
ifrån  hans  uppgifter  förskrifva  sig,  tänker  jag,  att  man 
väntar,  att  jag  skall  uttala  mig. 

Till  en  början  får  jag  då  verkligen  säga,  att  jag  själf 
alldeles  icke  vågat  hoppas  på,  att  järnvägsstyrelsen  skulle 
vid  sina  arbeten  för  lösande  af  detta  problem  taga  någon 
hänsvn  till  accumulatorerna,  och  detta  af  lätt  förklarliga 
skäl.  Det  gläder  mig  emellertid  ofantligt,  att  de  beräknin¬ 
gar,  professor  Magnell  gjort,  visa,  att  det  finnes  utsikt  för 
användning  af  accummulatorer.  Det  är  tämligen  säkert, 
att  blyaccumulatorn  icke  kan  få  någon  användning  för  järn¬ 
vägsdrift,  och  detta  af  både  tekniska  och  ekonomiska  skäl. 
Driftsäkerheten  är  för  liten  på  grund  af  bräckligheten  hos 
det  material,  som  man  handskas  med,  och  underhållskost¬ 
naden  för  stor.  Det  är  först  genom  uppfinningen  af  alkali- 
accumulatorn  som  det  skulle  vara  möjligt  att  söka  lösa 
problemet  på  det  antydda  sättet,  enär  man  på  denna  accu- 
mulators  nuvarande  ståndpunkt,  redan  kan  säga  att  den  be¬ 
sitter  tillräcklig  driftsäkerhet  Huru  denna  typ  ställer  sig 
ekonomiskt,  därom  vill  jag  icke  här  yttra  mig.  Det  är  icke 
blott  frågan  om  accumulatorns  hållbarhet  som  har  be¬ 
tydelse,  utan  äfven  andra  faktorer  inverka,  särskildt  vatten¬ 
fallens  användbarhet.  Man  är  rätt  allmänt  benägen  att 
anse,  att  accummulatorsproblemet  nu  kommit  sa  langt,  som 
det  kan  komma.  Detta  kan  nog  gälla  i  afseende  på  bly¬ 
accumulatorn,  hvars  användbarhet  man  nog  icke  kan  hoppas, 
skola  utvecklas  så  väsentligt.  Men  hvad  beträffar  alkali- 
accumulatorn,  erbjuder  densamma  en  hel  mängd  ännu  ofull¬ 
ständigt  kända  möjlighet;  det  finnes  t.  ex.  ett  trettiotal 
kombinationer  beträffande  olika  metaller.  En  kombination, 
som  är  möjlig,  och  som  man  experimenterat  med  en  hel 
del,  är  kombinationen  nickel-järn.  Jag  vill  icke  heller  lämna 
oomnämndt,  att  det  på  sista  tiden  framkommit  ett  ytterst 
beaktansvärdt  uppslag  från  ingeniör  Jungners  sida,  som 
ställer  i  utsikt  väsentliga  förbättringar  å  accumulatorernas 
område. 

De  siffror,  professor  Magnell  demonstrerat,  grunda 
sig  på  erfarenheter  med  den  Jungneraccumulator  som  nu 
existerar,  och  det  gläder  mig,  att  hans  jämförelser  ställa  i 
utsikt,  att  accumulatorn  skulle  kunna  användas  för  järnvägs¬ 
drift.  Jag  får  därför  för  min  del  på  det  Ulligaste  instämma 
i  professor  Magnells  önskan,  att  man  måtte  anställa  hydro- 
elektriska  försök  och  därvid  taga  hänsyn  särskildt  till  nickel- 
järnaccumulatorn.  Denna  industri  skulle  därigenom  få  ett 
mycket  kraftigt  stöd,  och  det  vore  ju  äfven  glädjande,  om 
lösningen  af  den  elektriska  järnvägsdriften  skulle  kunna 
vinnas  med  tillhjälp  af  denna  svenska  accumulatoruppfinning. 

Löjtnant  S.  Lubeck.  Bergmästare  Dahlbloms  yttrande 
om  industriens  behof  af  vattenkraft  föranleder  mig  till  ett 
genmäle.  Det  har  äfven  från  andra  håll  framhållits,  att 
användningen  af  vattenkraft  för  elektrisk  järnvägsdrift  skulle 
rikta  ett  dråpslag  mot  vår  industri,  närmast  södra  Sveriges. 
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Det  har  dock  blifvit  utredt  icke  endast  vid  ett,  utan  v 
flera  tillfällen,  att  detta  tal  är  ogrundadt.  Den  vattenkra 
som  finnes,  är  sa  stor  att  man  allra  minst  nu,  da  m 
står  på  förberedelsens  stadium,  behöfver  utmåla  den  fa- 
som  skulle  uppstå,  därest  dessa  vattenfall  toges  i  anspr 
för  järnvägarna.  Efter  hvad  jag  tror  mig  minnas,  är  t 
icke  mindre  än  omkring  300  000  hästkrafter  i  södra  Sv 
rige,  som  vänta  på  sin  användning.  Hvad  det  då  kan  vt 
för  mening  från  industriens  sida  att  framhalla  risken 
att  för  järnvägsdrift  användes  en  tiondedel  af  all  den  vattt 
kraft,  som  finnes  att  disponera,  det  har  åtminstone  jag  sv 
att  förstå.  De  vattenfall,  som  här  äro  ifragasatta,  skul 
efter  hvad  som  framgar  af  ingeniör  Dahlanders  utiednu 
icke  mer  än  nätt  och  jämt  räcka  till  för  järnvägsdriftt 
behof.  Det  är  knappast  någon  omöjlighet  heller  att,  inr 
dessa  vattenfall  vid  en  framskjuten  tidpunkt  tagas  i  b»j 
för  järnvägsdrift,  när  som  helst  under  tiden  aptera  de 
vattenfall  för  andra  behof,  om  det  visar  sig  vara  till  vir 
Men  jag  anser  det  vara  skäl  att  till  industrien  rikta  cj 
uppmaningen,  att  den  först  och  främst  skall  taga  vara  . 
hvad  som  rinner  bort  oförbrukadt  i  redan  bebyggda  vatt 
drag,  och  därnäst  taga  andra  vattenfall  i  anspråk  än 
af  järnvägsstyrelsen  inköpta,  ty  innan  man  det  gjort,  1 
man  icke  med  fog  framställa  en  sadan  anmärkning,  s 
den  jag  nu  omnämnt. 

jag  tror  också,  att  det  är  särskildt  farligt,  att  \ 
den  här  församlingen  komma  fram  med  anmärkningar 
dana  som  denna.  Ty  vi  veta,  huru  lätt  man  i  var  ri 
församling  kan  taga  sadana  yttranden  till  intäckt.  1  fet 
höfves  icke  mera,  än  att  en  eller  annan  ledare  uppträ 
i  riksförsamlingen  och  tramhaller  ett  sadant  godtköpsmc 
Vi  ha  helt  nyligen  sett  exempel  på,  huru  lätt  en  saml 
riksdagsmän  följer  ett  dylikt  uttalande,  da  det  gäller  att  I 
reda  ett  afslag.  Jag  kan  icke  underlata  att  i  detta  s 
manhang  dra  fram  det  öde,  som  förslaget  om  inrätta, 
af  en  vattenfallskommission  rönt  i  vår  riksdag.  Det  1 
pågått  utredning  i  denna  fråga  i  nio  år.  Såväl  Jernkonfi 
som  Teknologföreningen  hade  deltagit  i  utredningen, 
båda  hade  kommit  till  den  slutsatsen,  att  en  sådan  k 
mission  skulle  vara  synnerligen  lämplig.  Först  vid  de 
riksdag  har  man  fått  höra,  att  denna  kommission  skl 
bli  en  synnerligen  byråkratisk  institution.  Detta  var 
upptäckt,  som  gjordes  af  två  eller  tre  liberala  riksdagsn! 
i  motsats  till  hvad  industriens  målsmän  under  de  gån 
åren  funnit.  Man  måste  fråga,  hvarest  sakkunskapen  i  d 
fall  var  att  finna.  Samtliga  teknici,  som  hörts  i  fräs 
hade  icke  rest  någon  opposition  mot  denna  kommissl 
Men  då  frågan  kommer  upp  i  riksdagen,  befinnes  det 
Andra  kammarens  majoritet  är  af  den  uppfattningen, 
denna  institution  skulle  blifva  till  hinder  för  industrier 

Direktör  A.  Edström.  Som  vi  alla  veta,  har  ju  1 
hättans  byggande,  såväl  beslutet  därom  som  de  försfi 
gärderna  för  detta  ändamål,  framdrifvits  just  genom  j 
vägens  behof  af  vattenkraft  för  elektrisk  drift,  och  ort 
elektriska  järnvägarna  komma  till  utförande,  torde  flera  1 
flera  vattenfall  komma  till  bebyggande.  1  fetta  tror  b 
mästare  Dahlblom  skola  vara  till  nackdel  för  industii 
Jag  tror  tvärtom,  att  det  skulle  vara  till  fromma  för  j 
samma.  Ty  i  och  med  att  kraftstationer  komma  till  st| 
kan  industrien  från  dessa  stationer  erhalla  nödig  drifk 
Alltså,  ju  flera  kraftstationer,  desto  bättre  för  industr 
I  fetta  är  åtminstone  min  åsikt. 
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Och  hvad  beträffar  professor  Magnells  yttrande,  att 
n  bör  undvika  kontaktledningar,  så  är  jag  äfven  i  denna 
,kt  af  annan  åsikt.  Jag  tror,  att  dylika  skulle  vara  till 
lel,  enär  ju  dessa  drifva  kraften  från  vattenfallen  ut  i 
derna.  Från  dessa  ledningar  kan  industrien  få  kraft, 
det  är  en  synpunkt  som  bör  tagas  i  betraktande. 

1  öfrigt  ha  de  föregående  talarne,  bland  andra  inge- 
r  Dahlander,  i  allmänhet  vederlagt  professor  Magnells 
igg,  och  jag  behöfver  därför  icKe  yttra  mig  mycket  där- 
Beträffande  gamla  lokomotiv,  så  är  det  ju  ett  faktum, 
dessa  äta  mycket  mera  kol  än  de  nya. 

Inledaren  har  i  sitt  föredrag  särskildt  behandlat  södra 
riges  statsbanor,  men  han  nämnde  också  i  slutet  af  sitt 
ädrag,  att  hvad  angår  mellersta  och  norra  Sverige,  så 
äkommer  därstädes  transport  af  malm.  Och  då  vore 
saken  klar.  Jag  vill  ännu  en  gång  framhålla,  att  vid 
1  nybyggnader  i  norra  och  mellersta  Sverige,  där  vatten- 
ften  är  billig,  bör  man  i  första  hand  för  järnvägsdrift 
i  betraktande  vattenkraften.  Särskildt  är  detta  att  tänka 
då  det  är  fråga  om  smalspåriga  banor,  som  behöfvas 
att  framforsla  de  kringliggande  skogarnas  timmer  och 
ira  produkter  till  hufvudbanan.  Man  skulle  i  sådant 
kunna  betydligt  nedbringa  kostnaden  för  banbyggnaden. 

\  ill  alltså  tillråda,  att  man  vid  alla  banföretag  noga 
erväger,  huruvida  elektrisk  drift  icke  är  att  föredraga 
mför  ånga. 

Ingeniör  A  tig.  Decker 'A  —  —  —  —  —  —  —  — 

Bergmästare  Th.  Dahlblom .  Jag  vill  först  vidröra  en 
aljsak,  nämligen  undanflyttandet  af  svagströmsledningar. 
t  skulle  ej  kosta  så  mycket,  menade  man.  Jag  tror, 
fående  hvad  ingeniör  Dahlander  sade  om  nedhuggning 
träd  i  och  för  undanflyttandet,  att  det  naturligtvis 
ste  gifvas  ersättning  därför.  Men  så  är  det  äfven  en 
lan  fråga,  som  man  bör  tänka  på.  Ingeniör  Dahlander 
■  medgifvit,  att  det  borde  ha  räknats  ränta  på  köpe¬ 
nman  för  de  vattenfall,  som  nu  blifvit  inköpta,  men 
frågar:  hvarför  ej  räkna  ränta  på  de  andra  vatten- 
:en,  som  staten  äger?  Hvarför  skulle  järnvägsstyrelsen 
pa  kraft  af  staten  till  ett  orimligt  lågt  pris  och  få  na- 
kraften  gratis,  under  det  att  privatpersoner  betala  den 
eket  dyrt:  Skulle  det  vara  verklig  nationalekonomi, 
skulle  staten  sälja  till  privatpersoner  till  samma  pris 
n  till  järnvägsstyrelsen.  Börjar  man  att  räkna  från  den 
ipunkten,  så  tror  jag  nog,  att  resultatet  blir  sämre, 
in  har  vidare  räknat  en  så  låg  ränta  i  det  förelagda 
slaget,  att  ej  heller  den  punkten  i  beräkningen  kan 
ses  riktig.  Det  är  alltså  mångt  och  mycket  som  kom- 
r  mig  att  betvifla,  att  införandet  af  elektrisk  järnvägsdrift 
;ille  i  stort  sedt  innebära  nationalekonomiska  fördelar. 

Professor  C.  J.  Magnell.  Jag  tror,  att  bergmästare 
■hlblom  fäste  sig  alltför  mycket  vid  frågan  om  stenkolens 
vändning  till  det  ena  eller  andra,  om  det  i  stort  sedt 
re  ekonomiskt  att  använda  stenkolen  till  järnvägarna 
er  till  industrien.  Jag  ville  betona,  att  jag  anser  det 
stigaste  i  denna  sak  ligga  däri,  att  man  blir  oberonde 
utlandet  hvad  järnvägarne  beträffar.  Det  var  därvid 
;  råkade  fälla  det  där  ordet  fosterlandsvän,  som  så 
mga  tyckt  vara  otrefligt  att  höra,  men  meningen  har 
turligtvis  ej  varit  annan,  än  att  jag  kom  att  tänka  på,  i 
ilket  läge  landet  skulle  ligga  i  händelse  af  krig.  Det 

Detta  yttrande  kommer  att  inflyta  i  följande  n:r  af  Allm.  Afd. 
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var  i  detta  sammanhang,  jag  talade  om  fosterlandskärlek. 
Jag  anser  oss  alla  för  fosterlandsvänner.  Den  saken  be¬ 
ror  naturligtvis  ej  på,  om  stenkolen  användas  i  industriens 
eller  i  järnvägarnes  tjänst.  Man  kan  naturligtvis  hafva 
lika  varma  känslor  för  sitt  fosterland,  fast  man  anser,  att 
det  nationalekonomiska  intresset  tillgodoses  lika  mycket 
med  det  ena  som  det  andra.  Men  det  är  frågan  om, 
huruvida  ej  vid  krigstillfällen  järnvägarna  böra  tillgodoses 
mer  än  de  särskilda  industrierna.  Då  är  det  fråga  om 
att  transportera  trupper,  och  då  är  det  helt  säkert  det 
viktigaste,  att  våra  järnvägar  ej  kunna  blifva  stoppade. 
Hvad  nu  ingeniör  Dahlanders  genmäle  beträffar,  så  får 
jag  betona,  att  jag  ej  det  ringaste  känner  mig  öfvertygad 
däraf.  För  det  första  har  han  missuppfattat  mitt  yttrande, 
då  det  var  fråga  om  det  olika  antalet  lokomotiv  vid 
elektrisk  drift  och  ångdrift.  Jag  har  säkerligen  aldrig 
sagt,  att  det  skulle  behöfvas  fler  elektriska  lokomotiv  än 
ånglokomotiv.  Jag  har  endast  betviflat,  huruvida  man 
kunde  göra  någon  besparing  i  de  elektriska  lokomotivens 
antal.  Jag  har  sålunda  ej  ansett  mig  kunna  vid  detta 
tillfälle  bestämdt  utreda  den  frågan,  utan  ansett  den  vara 
i  hög  grad  tvifvelaktig. 

Hvad  beträffar  lokomotivpersonalen,  så  är  ju  den 
frågan  en  småsak,  och  jag  sade  för  öfrigt  från  början, 
att  jag  ej  fäste  afseende  vid,  om  det  blefve  dyrare  eller 
ej  i  detta  afseende  vid  införandet  af  elektrisk  drift.  Det 
anser  jag  ej  alls  vara  någon  hufvudsak,  men  dessa  poster, 
som  ingeniör  Dahlander  sökt  försvara,  om  dem  vill  jag 
naturligtvis  säga  några  ord  i  alla  fall.  En  eldares  upp¬ 
gift  på  ett  lokomotiv  är  ju  för  närvarande  ej  endast  att 
vara  arbetskarl,  att  langa  in  kolen.  Hans  hufvuduppgift 
är  en  helt  annan :  han  har  med  tågsäkerheten  att  göra. 
Han  skall  se  på  signaler  och  är  en  person,  som  måste 
ha  de  kvalifikationer,  som  därför  fordras;  och  vidare 
måste  en  förare  på  ett  elektriskt  lokomotiv  såväl  som  på 
ett  ånglokomotiv  ha  något  tillfälle  att  utbilda  sig,  och 
man  kan  ej  tänka  sig,  att  en  person,  som  aldrig  haft  till¬ 
fälle  att  utbilda  sig  på  ett  lokomotiv,  och  sålunda  ej  är 
inne  i  tågdriften,  skall  få  föra  tåg.  Sålunda  måste  han 
först  tjänstgöra  som  eldare,  innan  han  kan  användas  som 
förare.  Jag  tror  alltså  fortfarande,  att  denne  andre  man 
blir  lika  litet  umbärlig  som  andre  mannen  å  ånglokomo- 
tivet  nu  är.  För  öfrigt  tror  jag,  att  det  tenderar  därhän, 
att  ju  mindre  kroppsarbete  folk  presterar,  desto  mer  betaldt 
skola  de  ha,  så  att  jag  tror  ej  alls,  att  han  skall  kräfva 
mindre  aflöning  härefter.  Slutligen  beträffande  de  gamla 
lokomotiven,  så  har  jag  ej  sagt,  att  ett  lokomotiv  blir 
värdefullare,  ju  äldre  det  blir,  utan  blott  att  lokomotiven 
hafva  ett  stort  värde,  då  de  skola  slopas,  och  det  äfven 
om  de  äro  gamla.  Delarne  omsättas  så  småningom,  ja 
oupphörligen,  och  äfven  om  de  ej  hafva  så  högt  värde, 
som  när  de  voro  nya,  så  hafva  de  dock  ett  värde,  som 
på  något  sätt  bort  upptagas,  men  i  kalkylen  finnes  ej  ett 
ord  därom.  Det  var  endast  det  jag  ville  säga,  att  den 
post,  som  upptages  som  vinst,  endast  utgöres  af  den  ned¬ 
sättning  i  förarnes  löner,  som  skulle  kunna  betingas  på 
grund  af  deras  mindre  kvalifikationer.  Beträffande  de 
gamla  lokomotivens  värde  behöfver  jag  ej  lämna  några 
siffror.  De  hafva  ju  till  det  sista  varit  trafikdugliga  och 
äga  sålunda  alltid  något  värde.  Den  anmärkning,  som 
direktör  Edström  gjorde  mot  mig,  att  nämligen  dessa 
gamla  lokomotiv  draga  mera  kol  än  de  nya,  är  ej  heller 
alldeles  riktig,  ty  om  ett  lokomotiv  fått  ny  panna,  nya 
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cylindrar  och  en  del  andra  småsaker,  som  inverka  på 
dess  ekonomi,  torde  följden  kunna  blifva,  att  det  ej  blir 
så  stor  kolåtgång  som  förut.  Hvad  slutligen  beträffar 
värdet  af  dessa  försök  med  elektrisk  järnvägsdrift,  som  nu 
äro  utförda,  så  vill  jag  bara  säga,  att  från  järnvägstrafik¬ 
teknisk  synpunkt  hafva  de,  såvidt  jag  vet,  ej  något  egent¬ 
ligt  värde,  men  om  de  från  elektrisk  synpunkt  haf\a 
värde,  är  en  sak,  som  jag  ej  är  inne  i.  Emelleitid  hai 
jag  anledning  förmoda,  att  de  ej  ens  ur  denna  synpunkt 
hafva  stort  värde.  Det  finnes  förut  manga  järnvägar,  som 
drifvits  elektriskt,  och  man  borde  väl  därifrån  hafva  fått 
en  hel  del  af  de  resultat,  som  man  fått  från  dessa  för¬ 
sök.  Men  det  hufvudsakliga  resultat,  h vartill  jag  kommit, 
har  af  ingen  talare  motsagts,  utan  det  tyckas  vi  alla 
vara  eniga  om,  att  försök  i  stor  skala  böra  utföras  med 
vattenkraftsdrifna  centralstationer  och  sålunda  en  verklig 
elektrisk  järnvägsdrift  pröfvas,  hur  den  kommer  att  ställa 
sig  för  våra  förhållanden,  och  jag  har  endast,  märk  väl, 
velat  påpeka,  att  uppmärksamheten  härvid  särskildt  rik¬ 
tas  på  användningen  af  accumulatordrift.  Om  nu 
herrar  elektrici  redan  äro  på  det  klara  med,  att  accumula- 
torer  aldrig  duga,  då  är  ju  frågan  utredd.  Jag  har  ej 
sagt  annat,  än  att  man  icke  skulle  införa  kontaktslednin¬ 
gar,  förrän  det  efter  noggrannaste  och  sakkunnigaste  pröf- 
ning  visat  sig,  att  accumulatorproblemet  är  hopplöst.  Om 
man  på  grund  af  föredragandens  uttalanden  finge  anse 
detta  redan  nu  vara  utredt,  då  vore  ju  saken  klar,  och  då 
skulle  jag  naturligtvis  ej  hafva  något  vidare  att  säga  där¬ 
om,  men  jag  tillåter  mig  betvifla  att  frågan  är  så  lätt  af- 
färdad. 

Ingeniör  /  Svedberg.  Bergmästare  Dahlblom  började 
sitt  yttrande  med  att  säga,  att  kolimportens  värde  är 
ungefär  60  millioner  kronor,  och  att  hvad  statens  järnvägar 
af  detta  värde  konsumera  skulle  motsvara  något  öfver  3 
millioner,  alltså,  som  han  uttryckte  sig,  en  försvinnande 
bråkdel  af  det  hela.  Han  använde  detta  som  ett  slags 
bevis  för,  att  industriens  behof  af  kraft  och  framför  allt 
af  kol,  omsatt  i  kraft,  skulle  vara  så  stort,  att  det  vore 
betydelselöst,  om  statens  järnvägar  började  på  att  söka  in¬ 
föra  elektrisk  drift.  Nu  är  detta  emellertid  ej  riktigt. 
Om  det  vore  sant,  som  bergmästare  Dahlblom  sade,  då 
vore  det  ej  så  förfärligt  mycket  med  dessa  3  ä  4  milli¬ 
oner  i  jämförelse  med  de  hundratals  millioner,  som  ända 
måste  importeras.  Men  vi  kunna  aldrig  någonsin,  åtmin¬ 
stone  ej  inom  öfverskådliga  tider,  tänka  på  att  helt  och 
hållet  utesluta  vår  kolimport  oeh  ersätta  den  med  ute¬ 
slutande  kraft.  Det  kan  ej  hjälpas,  att  det  finnes  något, 
som  heter  den  kemisk-tekniska  storindustrien.  Om  vi  se 
närmare  på  t.  ex.  sockerfabrikerna  nere  i  Skåne,  skola  vi 
finna,  att  de  ensamma  konsumera  200,000  ton  stenkol. 
Jag  vågar  säga,  att  om  dessa  sockerfabriker  finge  kraft 
från  vattenfallen,  skulle  det  dock  icke  minska  kolåtgången, 
af  den  anledning  att  de  använda  kolen  visserligen  först 
och  främst  tör  att  taga  ut  kraft,  men  sedermera  äfven  för 
andra  ändamål,  särskildt  värmebehof.  Vidare  ha  vi  pap¬ 
persindustrien,  som  väl  för  sitt  kraftbehof  kan  använda 
vattenkraft,  men  som  dock  konsumerar  betydande  kvanti¬ 
teter  stenkol  för  uppvärmning  etc. 

Det  yttrande,  som  ingeniör  Dahlblom  fällde  och  som 
skulle  utgöra  bevis  för,  att  man  icke  borde  ägna  sig  åt 
elektrificering  af  statens  järnvägar,  därför  att  det  vore  en 
bagatell,  som  icke  inverkade  på  den  nationalekonomiska 
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sidan  af  saken,  detta  yttrande  var  nog  icke  så  riktij 
Jag  instämmer  i  hvad  löjtnant  Liibeck  sade,  att  det 
farligt  att  låta  sådana  uttryck  komma  fram,  hvilka  af  p, 
soner,  som  icke  äro  inne  i  saken,  kunna  vantolkas  0 
användas  till  skada  för  det  hela. 

Industriens  kraftbehof  far  sålunda  icke  öfverskatt 
Naturligtvis  vore  det  en  skön  sak,  om  man  kunde  h 
ersätta,  borteliminera,  om  jag  så  får  uttrycka  mig,  imp 
ten  från  utlandet  af  stenkol.  Och  vi  få  hoppas,  att 
småningom  elektrotekniken  skall  vinna  allt  flera  omräd 
där  verkligen  energien  skall  kunna  uttränga  stenkolen, 
malmförädling,  torkning  af  pappersved  m.  m.  Men 
torde  vara  riktigast  i  alla  fall  att  se  läget,  som  det 
och  handskas  med  sådana  realiteter,  som  vi  verkli} 
kunna  nå,  d.  v.  s.  i  det  föreliggande  fallet  sträfva  e 
att  på  alla  möjliga  sätt  minska  de  millioner,  som  vi 
ligen  lämna  till  utlandet.  Om  det  såsom  här  icke  gä 
mer  än  en  eller  annan  million,  skola  vi  ändock  ansträv 
oss  för  att  spara  hvad  vi  kunna  spara. 

Därför  får  jag  säga,  att  jag  icke  kan  instämma  i  < 
tankegång,  som  här  blitvit  framhållen,  säskildt  af  bt 
mästare  Dahlblom,  nämligen  att  man  skulle  negligera  de 
försök  att  elektrificera  statens  järnvägar.  Jag  tror  tv 
om,  att  det  är  till  stor  nytta,  att  en  dylik  elektrificei 
äger  rum.  Att  den  bör  ske,  såsom  en  del  mera  s 
kunniga  framhållit,  efter  noggrann  pröfning  och  utredni 
är  en  själfklar  sak. 

Ingeniör  C.  Rossander:  Ett  par  af  de  föregående 
larne,  bergmästare  Dahlblom  och  ingeniör  Decker,  ha  si 
sig  tviflande  i  fråga  om  den  elektriska  järnvägsdrift 
nationalekonomiska  betydelse,  d.  v.  s.  fragan  om  vei 
gen  någon  besparing  af  större  betydenhet  vinnes  gei 
införande  af  elektrisk  drift  vid  statsbanorna.  Det  är 
fråga,  som  naturligtvis  är  mycket  svår  att  besvara.  I 
jag  tror,  att  den  i  alla  händelser  kan  vara  värd  att  di: 
tera.  Löjtnant  Liibeck  och  den  siste  ärade  talaren 

sågo,  att  det  var  en  fråga,  som  vi  inte  skulle  yttra 
om,  åtminstone  icke  på  det  sätt,  som  skett,  därför  att 
skulle  kunna  bli  farligt  för  sakens  framgång  och  möjli 
kunna  tagas  till  intäckt  för  t.  ex.  ett  afslag  i  riksda 
och  sålunda  hindra  frågans  lyckliga  lösning.  Det  är 
uppfattning,  som  jag  för  min  del  icke  kan  gilla, 
exempel,  som  löjtnant  Liibeck  anförde  för  att  visa,  1 
det  i  vissa  fall  kan  gå  i  riksdagen,  synas  mig  leds 
nog  antyda,  att  man  där  icke  bryr  sig  om,  hvad  vi 
nici  säga.  Hvad  han  i  detta  afseende  yttrade,  va 
egentligen  icke  något  bevis  för  den  sats,  han  förfäkt 
Jag  har  tyckt  mig  märka,  när  jag  diskuterat  de 
fråga  med  utomstående  personer,  att  det  råder  allt 
högt  spända  förväntningar,  i  synnerhet  på  icke  sak 
nigt  håll  —  ju  mindre  sakkunskap  förefunnits,  dessto  st 
har  förväntan  varit.  Därför  tror  jag,  att  det  vore  g 
om  man  sökte  klargöra  den  betydelse,  saken  äger. 

Frågan  om  järnvägarna  eller  industrien  skall  ha 
vattenkraft,  som  förefinnes,  kan  vara  svår  att  afgöra.  \ 
nant  Liibeck  har  talat  om,  att  man  genom  undersöl; 
gar  konstaterat,  att  i  södra  Sverige  skulle  finnas  så  1 
ket  vattenkraft,  att  båda  säkerligen  kunde  få  sina  b 
täckta.  Det  skulle  där  enligt  hans  uppgift  finnas  icke 
dre  än  300  000  hästkrafter  odisponerade.  Jag  vill  g 
tro,  att  det  är  förhållandet.  Det  är  då  gifvet,  atf 
statens  järnvägar,  som  ha  en  betydande  kolimport  — 
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import  för  tre  millioner  kronors  värde  är  icke  någon 
vdlighet  —  kunde  det  vara  en  affar  att  söka  få  bort 
kolimporten  och  ersätta  den  med  vattenkraft,  om 
a  kan  ske  med  ekonomisk  fördel  eller  åtminstone  icke 
förlust.  Om  det  icke  skulle  kunna  ske  med  ekono- 
c  vinst,  tror  jag  icke  att  det  är  något  vidare  med 
■n.  Då  har  förslaget  kommit  fram  mera  såsom  en 
dosak  än  en  praktisk  angelägenhet,  som  den  dock  bör 
1.  Nu  uppställer  sig  emellertid  den  frågan,  om  dessa 
000  hästkrafter,  hvarom  här  varit  tal,  äro  praktiskt 
.indbara,  om  de  äro  så  lätta  att  tillgodogöra  sig  och 
/ttja,  att  de  verkligen  kunna  komma  till  användning 
industriens  eller  järnvägarnas  behof.  Det  kan  jag 
■  afgöra,  och  kanske  icke  heller  någon  annan  för  ögon- 
ket.  Jag  vill  endast  framhålla,  att,  om  det  visar  sig 
en  närmare  utredning,  att  det  är  knappt  med  vatten- 
i  södra  Sverige,  så  att  t.  ex.  icke  både  järnvägarna 
industrien  kunna  få  sina  behof  däraf  täckta,  då  bör 
irligtvis  den  ha  företrädet,  där  de  största  kolbesparin- 
1a  kunna  göras.  Vare  sig  det  gäller  staten  eller  den 
kilde,  är  det  för  landet  fördelaktigast,  att  man  bör  för¬ 
lä  ersätta  den  dyrbaraste  kraften.  Om  jag  tänker  mig, 
jag  har  ett  vattenfall  på  2  000  hästkrafter,  och  att  det 
användas  antingen  för  järnvägsdrift  eller  i  industriens 
st,  men  icke  för  båda  dessa  ändamål  samtidigt,  och 
jag  i  det  sista  fallet  inbesparar  en  million,  men  ifråga 
järnvägsdrift  endast  en  half  million  kronor,  då  är  det 
dersägligt  fördelaktigare  att  använda  vattenfallet  för 
'ustriella  ändamål,  som  i  detta  fall  betala  sig  bäst. 

Nu  blir  frågan  den,  om  det  verkligen  finnes  så  myc- 
vattenkraft,  att  den  kan  räcka  till  på  båda  hållen, 
förfaller  ju  den  uppställda  frågan  och  då  reducerar 
det  hela  till  det  spörsmålet,  om  en  elektrificering  af 
ens  järnvägar  låter  sig  genomföra  ur  nationalekonomisk 
punkt.  Jag  tror,  att  det  är  möjligt,  men  jag  vill  i 
na  punkt  instämma  med  professor  Magnell  och  in- 
iör  Decker,  att  just  frågan  om  användande  i  större 
la  af  vattenkraft  vid  järnvägsdrift  torde  behöfva  när- 
re  utredas,  innan  man  kan  med  full  säkerhet  afgöra, 
u  det  förhåller  sig  i  detta  afseende. 

Ingeniör  R.  Jobson:  Det  finnes  en  tendens  här  i  Sve- 
i  att,  när  man  gör  någon  utredning,  alltid  söka  fram- 
lstruera  en  vinst,  äfven  om  dessa  utredningar  hafva  till 
lamål  att  drifva  fram  en  sak,  som  har  så  många  in- 
;kta  fördelar,  att  man  med  fullt  skäl  kan  säga  sig  vara 
ogad  att  utföra  den,  äfven  om  den  icke  gifver  vinst, 
kan  icke  hjälpa,  att  det  förefaller  mig,  som  om  en  sådan 
dens  velat  göra  sig  gällande  äfven  i  den  ekonomiska 
edning  som  här  föreligger.  Det  är  en  skäligen  liten  vinst 
lj2  million,  om  jag  minnes  rätt,  som  skulle  uppstå  första 
en,  och  här  har  af  flera  talare  visats,  att  genom  infö- 
ide  af  andra  beräkningsgrunder  större  vinst  möjligen  kan 
itas.  Jag  skulle  vilja  framdraga  äfven  ett  par  andra  saker, 

I  särskildt  vill  jag  anknyta  mig  till  hvad  ingeniör  Ros- 
tder  nyss  nämnde,  i  hvilket  yttrande  jag  till  fullo  in- 
mmer.  Det  är  frågan  om  kraftstationernas  betydelse 

försvaret  och  ur  militär  synpunkt.  Jag  vill  erinra,  att 
mska  staten  torde  vara  tvungen  att  till  någon  del  be- 
11a  ånglokomotiv  och  sålunda  äfven  reservkolförråd,  äf- 
n  om  elektrisk  drift  infördes.  Jag  kan  icke  tala  med 
litär  sakkunskap  i  denna  fråga,  men  det  synes  tämligen 

II  klart  för  en  hvar,  att  antingen  behöfves  ånglokomo¬ 


tiv  med  reservkolförråd  eller  dyrbara  befästningar  och  för- 
svarsanordningar  vid  de  kraftstationer,  som  äro  närmast 
utsatta  för  anfall.  Karsefors  t.  ex.  torde  vara  ganska  lätt 
förstörd,  om  den  icke  försvaras,  likaså  kraftstationerna  vid 
Älfkarleby,  Trollhättan  m.  fl.  Därför  tror  jag,  att  man  i 
kalkylerna  får  införa  ett  större  antal  lokomotiv,  än  ingeniör 
Dahlander  omnämnde,  och  äfven  upplägga  kolförråd,  så 
att  de  räntor,  som  finnas  upptagna  såsom  besparingar, 
fortfarande  komma  att  utgå.  Men  jag  för  min  del  vill 
gärna  se  denna  sak  ur  en  vidare  nationalekonomisk  syn¬ 
punkt.  Om  man  såsom  jag  är  öfvertygad,  att  vinsten  för 
statsbanorna  skulle  blifva  synnerligen  minimal,  kanske  rent 
af  en  förlust,  så  följer  däraf  icke,  att  saken  måste  förka¬ 
stas.  Om  man  kan  uppleta  andra  fördelar  af  statsbanor¬ 
nas  elektrificering,  fördelar  som  uppväga  kostnaderna,  bör 
saken  genomföras,  och  jag  tror,  att  det  är  så.  Skulle  vi 
börja  anläggandet  af  elektriska  järnvägar  från  de  af  våra 
vattenfall,  hvilka  äro  så  stora,  att  det  skulle  blifva  kraft 
öfver  till  industrien,  synes  det  uttalande  som  direktör  Ed¬ 
ström  gjorde,  att  dessa  kraftstationer  skulle  vara  en  mäk¬ 
tig  häfstång  till  uppväckande  af  industri  utmed  banorna, 
vara  riktigt.  Man  iår  därför  finna  sig  i  dessa  ledningar 
såsom  kraftledningar  för  distribuerande  af  elektrisk  kraft 
till  upphjälpande  af  industrien,  och  man  får  i  bästa  fall 
egentligen  elektriska  bandriften  på  sådana  områden  på 
köpet.  Det  synes  mig  vara  mera  skäl  att  framhålla  så¬ 
dana  stora  fördelar,  än  att  pointera  att  man  skall  få  en 
jämförelsevis  liten  vinst,  som  dessutom  synes  lämna  rum 
för  ganska  mycken  kritik.  Därför  förefaller  det  mig,  som 
om  det  vore  flere  skäl,  att  vi  såsom  industriens  män  till¬ 
styrkte  eller  uttalade  vår  anslutning  till,  att  elektrifi¬ 
cering  af  statsbanorna  vidtages  i  närheten  af  de  stora  vat¬ 
tenfallen,  där  kraft  kan  behöfvas  för  industrien,  men  att 
vi  på  samma  gång  påpekade,  att  vi  icke  gjorde  detta  där¬ 
för,  att  vi  väntade  någon  direkt  vinst  utan  mera  ur  all¬ 
män  nationalekonomisk  synpunkt.  Bergmästare  Dahlbloms 
uttalande,  att  han  icke  kunde  se  någon  skillnad,  om  vi 
gåfve  ut  våra  pengar  i  kol  eller  i  koppar,  är  nog  gan¬ 
ska  riktigt,  och  jag  instämmer  till  fullo  med  honom  så  långt. 
Men  kunna  vi  få  dessa  ledningar  såsom  kraftledningar  för 
industrien,  hafva  vi  därmed  gjort  en  stor  besparing. 

Ingeniör  Dahlander  har  framhållit  såsom  en  fördel, 
att,  om  staten  tager  hand  om  vattenkraften,  industrien 
också  kan  få  sitt  behof  däraf  tillgodosedt.  Jag  kan  icke 
riktigt  fatta  detta,  därför  att,  om  järnvägsstyrelsen  köper 
vattenfall  och  bebygger  dem,  kommer  järnvägsstyrelsen  att 
använda  dessa  vattenfall  hufvudsakligen  för  egen  räkning 
och  hyr  endast  ut  en  liten  del  åt  industrien.  Det  är 
fråga,  om  icke  användandande  af  vattenfall  i  och  för 
järnvägsdrift  snarare  verkar  hindrande  än  befordrande  för 
industriens  vidkommande.  Se  vi  på  Älfkarleby  vattenfall, 
har  det  legat  obegagnadt  en  lång  följd  af  år.  Och  då 
man  frågat,  hvarpå  detta  beror,  har  man  fått  tillsvar:  Jo, 
staten  skall  använda  det  för  sin  järnvägsdrift.  Detta  är  ett 
exempel  på,  att  vattenfall  fått  ligga  outnyttjade,  därför  att  det 
ansetts  behöfligt  för  tillgodseende  af  statens  behof  at  vatten¬ 
kraft  för  drifvande  af  dess  elektriska  järnvägar.  Stockholms 
stad  har  legat  i  underhandlig  om  tillgodogörande  för  sta¬ 
dens  räkning  af  ifrågavarande  vattenfall.  Men  staden  har 
fått  afslag,  så  vidt  jag  vet  af  samma  skäl.  Det  nu  an¬ 
förda  kan  tjäna  såsom  exempel  på,  att  trågan  om  elek¬ 
trificering  af  statsbanorna  stundom  verkat  hindrande  och 
icke  befordrande  för  vattenfallens  utnyttjande. 
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Hvad  nu,  om  jag  så  far  uttrycka  mig,  den  »foster¬ 
ländska»  synpunkten  beträffar,  är  det  af  stor  betydelse 
för  statens  järnvägar  att  vara  oberoende  af  utlandet,  i 
synnerhet  i  krigstid.  Men  det  skulle  intressera  mig  att 
höra,  hvad  den  militära  sakkunskapen  säger  i  detta  fall, 
om  den  anser,  att  det  är  af  så  stor  fördel  att  ha  dnfkraften 
koncentrerad  till  3  eller  4  kraftstationer  för  södra  Sverige, 
hvilka  mycket  lätt  kunna  sättas  ur  bruk,  eller  om  det 
icke  är  förmånligare  att  ha  lokomotiv  och  kolföirad  till¬ 
gängliga  på  ett  flertal  ställen.  Har  man  kolförråd  och 
lokomotiv  på  flera  olika  platser,  är  det  naturligtvis  svå¬ 
rare  för  en  fiende  att  komma  åt  dem  alla,  och  det  torde 
åtminstone  icke  kunna  ske  på  en  gång.  Men  däremot 
är  det  icke  så  svårt  att  t.  ex.  förstöra  Älfkarleby  vatten¬ 
fall  med  användande  af  dynamit,  och  man  skulle,  om 
elektrificering  af  järnvägarna  ägt  rum,  därigenom  göra 
stora  delar  af  järnvägarna  obrukbara.  Jag  hvarken  vill 
eller  kan  uttala  mig  med  nagon  sakkunskap  i  denna  fraga. 
Men  jag  anser  mig  dock  böra  nämna,  att  särskildt  i  T ysk- 
land  har  från  järnvägshåll  och  äfven  från  militärt  hall  på 
det  kraftigaste  betonats  den  fara,  som  ligger  i  att  ha  hela 
järnvägens  drifvande  kraft  koncentrerad  på  ett  par  stäl¬ 
len,  som  kunna  lätt  åtkomm  as,  hvarigenom  järnvägarna 
i  krigstid  löpa  fara  att  sättas  ur  bruk.  Det  är  möjligt, 
att  dessa  farhågor  äro  öfverdrifna,  det  kan  jag  icke  döma 
om.  Men  intressant  vore  att  höra,  om  den  militära  sak¬ 
kunskapen  varit  i  tillfälle  att  yttra  sig  om  denna  fraga, 
och  hvad  den  sagt,  om  den  anser  att  någon  fara  före¬ 
ligger  vid  införande  af  elektrisk  järnvägsdrift,  eller  om  den 
tror,  att  detta  är  att  föredraga,  såsom  professor  Magnell 
synes  förmena. 

Bergmästare  Dahlblom ;  En  föregående  talare  har 
uppfordrat  mig  att  anyo  begära  ordet  genom  sitt  yttiande, 
att  det  skulle  finnas  300  000  hästkrafter  oanvända  i  södra 
Sveriges  vattenfall.  Det  vore  mycket  glädjande,  men  jag  und¬ 
rar,  huru  många  af  dessa  det  lönar  sig  att  uttaga.  I  Norr¬ 
bottens  län  eldas  med  stenkol  för  kraftgenerering  flerstä¬ 
des  i  närheten  af  statens  vattenfall,  hvilka  vattenfall  in¬ 
dustrien  förgäfves  sökt  få  tillgodogöra.  Staten  svarar: 
nej,  de  kunna  behöfvas  för  elektriska  järnvägsdriften. 

Jag  befarar,  att  det  skall  räcka  ett  par  årtionden, 
innan  det  kommer  i  fråga  att  använda  vattenfall  för  järn¬ 
vägsdriften  där  uppe,  och  det  är  därför  som  jag  anser, 
att  man  icke  bör  låta  den  elektriska  järnvägsfrågan  hindra 
tillgodogörande  af  dessa  vattenfall.  När  -fragan  om  elek-  ■ 
trisk  drift  på  våra  statsbanor  kom  upp  första  gången,  för 
så  vidt  jag  icke  har  orätt,  erbjöd  Stora  Kopparbergs  bo¬ 
lag,  att  statens  järnvägar  skulle  få  fri  kraft  från  Kvarn¬ 
sveden  för  en  bana  för  att  där  kunna  göra  alla  rön. 
Denna  hemställan  afslogs. 

En  talare,  ingeniör  Svedberg,  har  framhållit  vikten 
af  sparsamhet.  Mina  yttranden  få  icke  tolkas  så,  att 
jag  icke  är  sparsamhetsvän,  men  vill  jag  framhålla,  att  om 
penningarna  gå  ut  i  form  af  räntor  eller  i  form  af  inköp, 
den  skillnaden  är  mycket  liten.  En  annan  synpunkt  att 
beakta  är  äfven  följande:  skola  vattenfallen  användas  till  järn¬ 
vägsdrift,  kommer  helt  säkert  sparsamheten  med  vattnet 
att  blifva  öfverdrifven  af  fruktan  att  riskera  trafiken,  och 
detta  kan  för  andra  afnämare  af  kraft  från  dessa  eller 
andra  fall  i  samma  vattenled  betyda  vattenbrist,  då  vatt¬ 
net  som  bäst  behöfves. 

Jag  vill  icke  alls  säga,  att  jag  icke  anser  att  försök 
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böra  göras  på  lämpliga  sträckor.  Men  att  på  en  gån 
införa  elektrisk  järnvägsdrift  på  en  sträcka  af  öfver  2  00 
kilometer,  tror  jag  vore  alltför  riskabelt  i  nationalekom 
miskt  hänseende. 

Löjtnant  S.  Liibeck.  Det  var  ett  litet  missförstånd ; 
ingeniör  Rossander  som  jag  vill  belysa.  Jag  har  icl 
sagt,  att  vi  i  denna  församling  icke  böra  diskutera  £ 
nationalekonomiskt  spörsmål  för  risken,  att  vara  yttrandf 
skulle  i  riksdagen  tagas  till  intäkt  emot  saken  i  fråg 
men  hvad  jag  sagt  är,  att  när  det  blott  är  ett  obevisk 
påstående  att  den  vattenkraft,  som  åtgår  för  järnvägarr 
tages  från  industrien ,  vore  det  detta,  som  kunde  skai 
saken,  då  ju  i  själfva  verket  det  rör  sig  om  att  dispone 
kraft,  som  industrien  icke  tagit  i  anspråk.  Det  är 
mycket  tydligare,  att  dessa  vattenfall  blifva  tillräckliga,  sc 
vattenkraften  i  detta  fall  räknats  sa  lagt  som  möjli: 
Detta  har  kunnat  ske,  därför  att  de  vattenfall,  som  jäij 
vägarna  skulle  använda,  äro  sådana,  att  man  utan  aftaj 
ning  af  vattnet  till  skada  för  ofvan  eller  nedanliggan 
intressen  kan  taga  ut  den  vattenkraft,  som  nu  spilles  b 
i  onödan.  I  sammanhang  härmed  vill  jag  påpeka, 
den  fara  bergmästare  Dahlblom  uttalade,  att  järnvägai 
för  att  säkerställa  sin  drift .  skulle  halla  inne  med  v: 
net  och  därigenom  försvåra  vattnets  tillgodogörande 
andra,  är  alldeles  öfverdrifven.  En  vattenreglering  af 
vattenled,  t.  ex.  Motala  Ström  —  Vettern,  kommer 
grundas  på  så  pass  säkra  lagar  och  bestämmelser,  att 
tillfällig  aftappning  för  järnvägens  behof  icke  kommc 
fråga. 

Slutligen  vill  jag  i  fråga  om  ränte-  och  vinstbei 
ningar  från  nationalekonomisk  synpunkt  framhålla,  att 
icke  lärer  vara  så  omöjligt  att  använda  aluminium  i  s 
let  för  koppar.  Aluminium  torde  att  döma  af  vissa 
uppslag  kunna  framställas  inom  landet  t.  ex.  vid 
lig  vattenkraft  i  Norrland.  Det  kapital,  som  motsvj 
ledningarna,  skulle  alltså  så  att  säga  stanna  inom  lai 
och  komma  svenska  industrien  tillgodo. 

Ingeniör  Dahlander.  Jag  har  mycket  antecknii 
från  de  sista  ärade  talarnes  anföranden,  men  till  följe 
den  framskridna  tiden  måste  jag  söka  fatta  mig  kort. 

Gent  emot  professor  Magnell  vill  jag  nämna,  att 
de  utredningar,  som  på  sista  tiden  verkställts  i  Ame 
af  synnerligen  framstående  fackmän,  har  man  räknat 
att  antalet  elektriska  lokomotiv  för  samma  trafik  sl 
utgöra  endast  hälften  af  antalet  ånglokomotiv.  Jag 
räknat  med  en  mycket  högre  procent  och  anser  mig 
farande  stå  på  säkra  sidan. 

Det  är  mycket  annat  af  hvad  Professor  Magnell 
rat,  som  jag  ej  nu  hinner  inlåta  mig  på,  men  ka 
tillfälle  därtill  gifves  en  annan  gång. 

Angående  de  försök,  vi  ha  utfört,  anförde  profi 
Magnell,  att  liknande  försök  gjorts  på  annat  håll,  och  at 
varit  nog  att  därifrån  hämta  erfarenhet.  Jag  bestrider  d 
Det  har  visserligen  funnits  elektriska  järnvägar  på  a 
håll,  men  de  flesta  med  för  oss  oanvändbara  system; 
växelströmmar  har  gjorts  försök,  men  det  är  endas 
och  annan  firma  som  gjort  sadana  försök.  Visser 
kan  man  få  en  från  firmans  synpunkt  färgad  fram 
ning  af  dessa  försök,  men  en  opartisk  pröfning  £ 
olika  anordningar,  som  hos  oss  kunna  komma  i  f 
har  icke  varit  möjlig  på  annat  sätt  än  det,  som  nu  a 
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limits,  och  den  vinst,  som  därigenom  vunnits,  anser 
vara  stor  i  framtiden,  på  grund  af  de  besparingar, 
kommande  anläggningar,  som  till  följd  af  dessa  försök 
ma  göras.  Själtklart  är,  att  den  erfarenhet,  som  från 
ändska  anläggningar  kan  erhållas,  i  möjligaste  mån 
en  måste  utnyttjas  för  våra  ändamål. 

bergmästare  Dahlblom  har  yttrat,  att  jag  skulle  ha 
mat  på,  att  den  staten  förut  tillhöriga  vattenkraften 
itis  stode  till  förfogande.  Det  är  icke  fallet.  Beträf- 
ide  kraften  från  Trollhättan  ha  vi  räknat  med  en  viss 
stnad  för  vattnet  enligt  Trollhättestyrelsens  egen  upp- 
t,  efter  ett  visst  pris  per  kilowatt-timme.  Vid  Ältkarleby 
vi  lagt  till  en  viss  summa,  två  och  en  half  million 
onor,  för  den  del  af  vattenfallet,  som  användes  för  järn- 
gsdriften.  Jag  tror,  att  ingen  med  fog  kan  påstå,  att 
r  i  detta  afseende  har  räknat  för  lågt.  Jag  har  för 
in  del  sökt  att  räkna  med  kallt  förstånd,  och  jag  har 
<e  velat  framkonstruera  någon  vinst.  Och  jag  tror,  att 
n,  som  vill  försöka  sätta  sig  in  i  saken,  skall  finna, 
t  jag  åtminstone  försökt  att  göra  mina  antaganden  be- 
iftande  kostnaden  för  den  elektriska  driften  så  ogynn- 
mma  som  möjligt. 

Det  har  nämnts,  att  en  del  tvifvelaktiga  saker  kunde 
3ra  den  beräknade  vinsten  till  en  förlust.  Den  vinst  på 
igefär  en  half  million  kronor,  som  i  mina  kalkyler  är 
iptagen,  afser  trafikförhållandena  å  1905  och  är  det 
ldeles  obestridligt,  att  vinsten  vid  stigande  trafik,  i  den 
iån  tillräcklig  vattenkraft  för  ändamålet  disponeras,  kom- 
er  att  blifva  afsevärdt  större.  Jag  vill  på  det  mest 
lergiska  sätt  bestrida,  att  någon  ansträngning  gjorts  att 
fram  ett  vinstresultat.  Tvärtom  'har  det  varit  mitt  all- 
irliga  bemödande  att  se  saken  objektivt  och  räkna  för- 
ktigt  för  att  icke  lofva  mer,  än  jag  kan  stå  för. 

"Vidare  har  man  fört  på  tal  en  annan  sak,  nämligen 
e  strategiska  synpunkterna.  Jag  vill  nämna,  att  jag  per- 
mligen  haft  tillfälle  att  öfverlägga  med  vederbörande  i 
sneralstaben  rörande  hitgörande  frågor  och  att  general- 
aben  i  hemlig  skrifvelse  uttalat  sig  om  sättet  för  an- 
ändande  af  Sveriges  vattenfall  för  statsbanornas  elektri- 
cering.  Då  denna  skrifvelse  emellertid  är  af  hemlig  na- 
lr,  är  jag  tyvärr  icke  i  tillfälle  att  omtala,  hvad  man  i 
eneralstaben  anser  i  detta  afseende.  Så  mycket  vill  jag 
alla  fall  nämna,  att  generalstaben  icke  ställt  sig  afvi- 
tnde  utan,  såvidt  jag  kunnat  finna,  intresserat  sig  för 
iken.  Men  å  andra  sidan  har  generalstaben  framhållit 
n  hel  del  betänkligheter,  som  äro  påtagliga.  Och  na- 
irligtvis  kan  ju  förstörandet  af  en  kraftstation  ingripa  för- 
miande  på  ett  stort  områdes  järnvägsdrift  och  krigsopera- 
oner.  Men  generalstaben  har  ställt  upp  vissa  villkor, 
om  jag  icke  har  rättighet  att  nu  ingå  på,  men  jag  tror 
ock,  att  de  kunna  iakttagas,  utan  att  de  af  mig  fram- 
igda  kostnaderna  öfverstigas. 

I  alla  fall  trots  de  olika  åsikter,  som  här  brutit  sig, 
jrefaller  det  mig,  att  de  flesta  talarne  äro  ense  om,  att 
fter  afslutandet  af  de  nu  pågående  försöken  en  anlägg- 
,  ing  i  större  skala  bör  komma  till  stånd.  Jag  tillåter 
aig  därvid  nämna  min  personliga  åsikt  om,  huru  saken 
-ör  behandlas.  Jag  har  aldrig  tänkt  mig,  att  med  ens, 
>å  en  gång  2,000  kilometer  af  statens  järnvägar  skulle 
lektrificeras.  Min  tanke  har  alltid  varit,  att  man  borde 
'?å  försiktigt  till  väga  och  endast  så  småningom  vidga  om- 
ådet  för  den  elektriska  driften.  Sedan  nu  de  första  för¬ 
beredande  försöken  gjorts,  skulle  nästa  stadium  vara  att 
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anordna  elektrisk  järnvägsdrift  på  en  sträcka  af  minst 
100  kilometer  med  egen  vattenkraftsstation,  för  att  man 
å  denna  mera  betydande  bana  skulle  kunna  studera  resul¬ 
tatet  af  den  elektriska  driften  i  trafikhänseende  m.  m. 
och  göra  slutgiltiga  erfarenhetsrön.  All  trafik  skulle  å 
denna  bansträcka  ombesörjas  med  elektrisk  drift.  Och 
från  denna  anläggning  skulle,  i  den  mån  erfarenheten 
därtill  gifver  anledning,  området  för  den  elaktriska  driften 
sedermera  organiskt  utbreda  sig  till  att  omfatta  allt  flera 
bansträckor. 

Disponenten  E.  J.  Ljungberg:  Jag  är  delvis  förekom¬ 
men  af  ett  par  af  de  föregående  talarna.  Jag  anser  dock, 
att  jag  här  bör  yttra  några  ord.  Det  gäller  här  tillgodo¬ 
görandet  af  våra  vattenfall.  Att  vi  böra  göra  detta  så 
snart  som  möjligt,  därom  äro  alla  ense.  Hvem  som  skall 
göra  det,  den  enskilde  eller  staten,  därom  kan  man  ju 
tvista.  Staten  har  billigare  penningar,  men  arbetar  lång¬ 
sammare,  kanske  också  dyrare. 

Här  har  talats  om  möjligheten  att  drifva  statens  järn¬ 
vägar  medelst  elektrisk  kraft.  Men  det  har  icke  lagts  nå¬ 
gon  större  vikt  på  frågan  om  distribution  af  kraften  för 
industriella  ändamål.  Jag  har  sett  ett  förslag,  som  tilltalat 
mig  mycket,  afseende  drift  af  elektriska  järnvägar  tillsam¬ 
mans  med  distribution  af  elektrisk  kraft  för  industriens  be- 
hof.  Särskildt  synes  mig  detta  förslag  vara  passande  för 
Norrland,  där  man  ofvanför  vattenfallet  kan  hafva  en  liten 
vattenbehållare,  i  hvilken  man  magasinerar  vattnet  för  att 
drifva  järnvägen  under  sammanlagdt  5  timmar  på  dygnet 
inom  den  rayon  kraftstationen  arbetar.  Men  hela  den 
öfriga  tiden  kan  den  ordinarie  strömmen  tjänstgöra  för 
industriens  behof.  Och  på  det  hela  taget  är  det  en  myc¬ 
ket  liten  del  af  det  framflytande  vattnet,  som  behöfver 
tagas  i  anspråk  för  järnvägsdriften. 

Sedan  är  det  en  annan  sak.  Kostnaden  för  en  kraft¬ 
station  är  ju  icke  bortkastad.  Man  använder  den  för  in¬ 
dustrien,  så  länge  den  betalar  mera,  och  man  använder 
den  för  järnvägen  i  det  fall,  att  det  lönar  sig  bättre.  Bebyg- 
ges  ett  vattenfall  exempelvis  på  3  000  hästkrafter  och  skic¬ 
kas  ledningar  ut,  låt  mig  säga  250  kilometer  åt  hvarje 
håll,  blir  det  icke  allenast  driftledningar  för  järnvägen  utan 
äfven  kraftledningar,  som  kunna  användas  utefter  hela 
järnvägssträckan  för  industriens  behof.  Små  industrier 
skulle  kunna  komma  till  stånd  t.  ex.  vid  hvarje  station 
och  större  här  och  hvar,  där  så  kan  vara  lämpligt,  hvar- 
jämte  elektrisk  belysning  kunde  anordnas  i  de  orter,  som 
passeras.  Jag  tror  icke,  att  man  får  tänka  sig  vattenfal¬ 
len  använda  uteslutande  för  elektrisk  järnvägsdrift.  Men 
jag  anser  å  andra  sidan,  att  nationalekonomien  bjuder  att 
icke  göra  någonting  med  förlust,  icke  ens  för  järnvägar¬ 
nas  skull,  utan  att  man  bör  söka  ordna  saken  på  det  sätt, 
att  man  får  ett  resultat,  som  tillfredsställer  både  industriens, 
järnvägarnas  och  nationalekonomiens  kraf. 

Ingeniör  A.  Estelle:  Under  diskussionen  har  talats 
mycket  både  för  och  emot  elektrificering  af  statens  järn¬ 
vägar,  kanske  mera  mot  än  för.  Man  har  förebrått  före¬ 
dragshållaren,  att  han  visat  en  tendens  att  i  sina  kalkyler 
räkna  för  gynnsamt.  Jag  tror  dock  icke,  att  denna  an¬ 
märkning  är  befogad.  Det  tyckes  tydligen  framga,  att 
man  sökt  räkna  relativt  ogynnsamt  för  den  elektriska  kraf¬ 
tens  användande.  Men  alltnog,  af  den  förda  diskussionen 
har  tydligen  framgått,  att  man  här  ställer  sig  mycket  osä- 
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ker,  huruvida  det  är  lämpligt  att  elektrificera  järnvägarna 
eller  icke. 

Här  har  framställts  ett  förslag  till  uttalande.  För 
min  del  anser  jag,  att  döma  af  hvad  under  diskussionen 
framkommit,  det  icke  vara  lämpligt,  att  vi  nu  göra  något 
uttalande  direkt  för  eller  mot  elektrificering  af  järnvägarna. 
Skall  ett  uttalande  göras,  bör  det  enligt  mitt  förmenande 
utmynna  i  en  önskan  om  fortsatt  arbete  i  den  inslagna 
riktningen  och  särskildt  en  önskan,  att  detta  arbete  måtte 
bedrifvas  så  energiskt  som  möjligt,  för  att  man  sa  snart 
som  möjligt  må  komma  till  insikt  om,  huruvida  järnvä¬ 
garna  böra  elektrificeras  eller  icke.  Det  bör  göras  icke 
blott  pappersutredningar  i  frågan,  utan  utredningar  för¬ 
bundna  med  verkliga  och  praktiska  försök,  sasom  redan 
förut  framhållits,  och  detta  äfven  om  man  skulle  ha  en 
känsla  af,  att  resultatet  skulle  blifva,  att  man  funne  det 
olämpligt  att  i  större  utsträckning  elektrificera  järnvägarna. 
Denna  fråga  ingriper  djupt  i  det  ekonomiska  lifvet  i  vart 
land.  Den  inverkar  bl.  a.  också  pa  regeringens  politik 
i  fråga  om  inköp  af  vattenfall.  Därför  bör  enligt  mitt  för¬ 
menande  all  energi  sättas  in  på  en  slutlig  lösning,  så  att 
man  får  veta,  om  man  kan  hysa  förhoppning  om  sakens 
förverkligande  eller  icke. 

Det  synes  mig,  att  det  särskildt  nu,  när  tiden  är 
långt  framskriden,  knappast  skulle  löna  sig  att  längre  de¬ 
battera  frågan.  Om  diskussionen  bör  fortsättas,  bör  den 
därför  enligt  min  mening  röra  sig  om,  huruvida  ett  utta¬ 
lande  bör  göras  af  andra  sektionen,  och  i  hvilken  riktning 
detta  uttalande  bör  gå.  För  min  del  vill  jag  yrka  pa,  att 
ett  uttalande  göres  i  den  riktningen,  att  arbetet  med  dessa 
undersökningar  skall  bedrifvas  så  energiskt  som  möjligt 
och  så  vidtomfattande  söm  möjligt. 

Jag  föreslår  vidare,  att  det  tillsättes  en  kommitté  med 
uppdrag  att  utarbeta  förslag  till  ett  dylikt  uttalande  och 
att  framlägga  detta  förslag  vid  morgondagens  sammanträde. 
Jag  tror  nämligen  för  min  del,  att  det  är  ganska  svårt 
att  nu  kunna  ena  sig  om  ett  lämpligt  uttalande.  Jag  anser, 
att  det  icke  är  nog  med  sådana  undersökningar,  som  re¬ 
dan  ägt  rum,  utan  att  det  bör  göras  utredningar  äfven  af 
annan  art  än  rent  teknisk.  Ty  vi  böra  naturligtvis  prötva 
frågan  jämväl  ur  både  nationalekonomisk  och  strategisk 
synpunkt. 


Sedsn  därefter  diskussionen  förklarats  afslutad,  beslöt 
sektionen  i  princip  ansluta  sig  till  professor  Magnells  reso¬ 
lutionsförslag  och  uppdrog  åt  en  redaktionskommitté,  be¬ 
stående  af  hrr  Dahlander,  Magnell  och  Rossander,  att  till 
lördagens  sammanträde  uppsätta  ett  förslag  till  formulering. 

Resolutionen  erhöll  enligt  detta  förslag,  som  pa  lör¬ 
dagen  af  sektionen  med  acklamation  antogs,  följande  lydelse : 

Resolution: 

Svenska  Teknologföreningens  Andra  Sektion  anser, 
att  frågan  om  elektrisk  drift  af  våra  järnvägar  nu  kommit 
så  långt,  att  en  anläggning  för  hydro-elektrisk  järn¬ 
vägsdrift  snarast  möjligt  bör  utföras  i  så  stor  omfatt¬ 
ning,  att  därigenom  bestämda  slutsatser  kunna  dragas 
i  tekniskt  och  ekonomiskt  afseende  rörande  till  buds 
stående  hjälpmedels  lämplighet  för  elektrisk  drifts  in¬ 
förande  på  våra  järnvägar. 

(Forts.) 

- - 


TILLKÄNN  AGIFVANDE  MED  ANLEDNING  AF  DEN 
AF  GÖTEBORGS  HAMNSTYRELSE  UTLYSTA 
PRISTÄFLINGEN.* 

Som  bekant  har  Göteborgs  hamnstyrelse  utlyst  en  internationell 
täflan  om  pris  för  förslag  till  kajkonstruktioner  i  Göteborgs  hamn. 
Programmet  innehåller  i  hufvudsak  följande: 

1:0.**  Täflingsprojektet  skall  innehålla  ett  fullständigt  förslag  till 
kajkonstruktioner  för  vissa  kajsträckor  i  den  blifvande  massgods- 
hamnen  i  Sannegårdsviken  vid  Göteborg. 

3:0.  Öfver  de  föreslagna  kajkonstruktionerna  skola  ingifvas  dels 
konstruktionsritningar  i  skala  minst  1  :  50,  dels  stabilitets-  och 
hållfasthetsberäkningar. 

4:0.  Vattendjupet  i  hamnbassängen  skall  vara  8  meter  under  medel¬ 
vattenytan.  Kajplanet  bör  närmast  kajen  förläggas  2  meter  öf¬ 
ver  medelvattenytan. 

5'.o.  Vid  beräkning  af  kajernas  stabilitet  skall  tagas  hänsyn  tili 
att  tre  jämnlöpande  normaljärnvägsspår,  hvarå  samtidig  tun< 
trafik  kan  förekomma,  skola  anordnas  närmast  kajen,  att  ome 
delbart  innanför  dessa  spår  upplagsplatser  för  kol  och  annat 
(äfven  tyngre)  massgods  skola  anordnas  samt  att  större  rörlig: 
lossnings-  och  lastningsbrokranar  skola  framföras  utmed  kajerna 
6:0.  Täflingsförslagen  kunna  omfatta  såväl  permanenta  konstruk 
tioner  som  träkonstruktioner  och  såväl  branta  kajer  med  full 
djup  omedelbart  utanför  kajkanten  som  strandskoningar  me< 
doseringar.  Dock  bör  täflingsförslag,  hvari  i  större  utsträckning 
föreslås  användande  af  sistnämnda  byggnadssätt,  innehålla  för 
slag  till  erforderliga  anordningar  för  fartygens  förtöjande  ocl 
skydd  m.  m.  samt  förslag  till  framtida  utförande  af  område 
bättre  utnyttjande  konstruktioner. 

7:0.  Prisdomare  äro:  herrar  byggnadschefen  P.  J.  F.  Blidberg,  kap 
tenen  J.  A.  D.  Ekelund,  majorerna  F.  V.  Hansen,  P.  A.  Lin 
dahl  och  O.  P.  Åqvist.  Plamnstyrelsen  förbehålles  rätt  att,  or 
någon  af  de  utsedda  prisdomarne  äro  förhindrade  att  fullgör 
sitt  uppdrag,  i  hans  ställe  utse  annan  prisdomare. 

8:0.  Vid  bedömande  af  täflingsförslagen  tages  hänsyn  saväl  till  d 
föreslagna  konstruktionernas  ändamålsenlighet  och  stabilitet  soi 
ock  till  den  kostnad,  för  hvilken  desamma  kunna  utföras.  Fi 
att  underlätta  uppskattandet  af  denna  kostnad  bör  med  hvar 
föreslagen  konstruktion  ingifvas  en  specificerad  material-  oct 
massförteckning  för  100  löpande  meter  kaj,  utförd  enligt  koi 
struktionen  ifråga. 

9:0.  För  täflingen  äro  utfästa  tre  pris:  ett  första  å  2,500  kr.,  e 
andra  å  1,500  kr.  och  ett  tredje  å  1,000  kr.,  om  hvilkas  utd 
lande  prisnämnden  äger  fritt  besluta. 

10:0.  Hamnstyrelsen  förbehålles  rätt  att  mot  en  ersättning  af  5c 
kronor  för  stadens  räkning  inköpa  inlämnadt  men  icke  pri 
belönadt  förslag. 

12:0.  Täflingsförslagen  skola  vara  inlämnade  före  kl.  12  middags 
den  2  september  1907. 

15:0.  Förslagsställare,  som  å  prisbelönadt  eller  inköpt  förslag  ti! 
lämpat  af  honom  patenterad  konstruktion,  har  med  förslagt 
inlämnande  gifvit  staden  rätt  att  vid  kajbyggnader  såväl  i  di 
nu  planerade  bassängen  som  annorstädes  inom  hamnen  anväm 
den  ifrågavarande  konstruktionen  utan  erläggande  af  licens  ell 
annan  afgift. 

Till  programmet  är  bifogad  plan-  och  nivåkarta  öfver  den  ti 
ämnade  hamnbassängen  sumt  borrningskarta  öfver  grunden  längs  d; 
städes  planerade  kajsträckor.  Vid  hvarje  borrhål  är  angifvet  d<; 
borrets  sjunkning  för  olika  belastning  och  ett  visst  antal  vridnin: 
hvarf,  dels  ock  jordarternas  namn  och  specifika  vikt. 

Vi  skola  i  det  följande  undersöka,  huruvida  detta  program 
till  sina  hufvudgrunder  lämpligt. 

Programmets  upplysningar  till  ledning  vid  täflingsförslagi 
upprättande.  I  programmet  saknas  uppgifter  angående  l:o  friktio 
vinkeln  för  jordmassorna  bakom  kajmurarna,  2:0  belastningens  st 
lek  och  utsträckning  inåt  kajplanet,  3:0  läget  af  eventuellt  ifra{ 

*  Nedanstående  uttalande  i  en  af  dagens  fackfrågor  har  till  R 
insändts  med  begäran  om  dess  införande  i  Tidskriftens  Allm.  Ai 
på  det  detsamma  dels  tidigare  måtte  blifva  offentliggjordt,  dels 
en  större  läsekrets,  än  om  detsamma  hänvisats  till  vederb.  fackafd 
ning.  Då  det  gjorda  uttalandet  väl  kan  anses  beröra  pristäflinga 
allmänhet,  har,  äfven  ur  denna  synpunkt  sedt,  plats  beredt  för  d 
samma. 

**  Siffrorna  hänföra  sig  till  olika  punkter  i  programmet. 
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3  skjul  och  magasinsbyggnader,  4:0  beskaffenheten  af  de  last¬ 
as-  och  lossningsanordningar,  som  skola  komma  till  användning 
n  hamnområdet. 

Till  följd  häraf  kominer  det  att  bero  på  en  tillfällighet,  om 
amtliga  täflingsförslag  ett  par  stycken  baseras  på  ungefär  samma 
iganden.  En  obetydlig  ökning  eller  minskning  af  friktionsvin- 
IS  storlek  ger  vid  beräkningen  af  olika  kajdelar  anledning  till 
'dliga  variationer  beträffande  materialåtgång  och  anläggningskost- 

Med  afseende  å  kajplanets  belastning,  så  kan  en  kajkonstruk- 
som  lämpar  sig  mycket  väl  för  jämnt  fördelad  belastning,  visa 
oanvändbar,  ifall  det  blir  fråga  om  koncentrerade  belastningar 
byggnader  eller  maskinella  anordningar. 

,  •  Under  sådana  omständigheter  synes  det  oss  omöjligt  att  verk- 
ia  en  rättvis  jämförelse  mellan  olika  täflingsförslag.  Den  täflande 
tvärtom  befara,  att  hans  förslag  underkännes,  äfven  om  det- 
111a  är  baseradt  på  ett  i  alla  afseenden  lämpligt  system.  Har 
nämligen  vid  stabilitetsberäkningarna  utgått  från  allt  för  gynn- 
ma  antaganden,  kan  förslaget  underkännas  såsom  otillfredsstäl- 
le  ur  säkerhetssynpunkt;  vid  ogynnsammare  beräkningsgrunder 
förslaget  förkastas  på  grund  af  de  därmed  förenade  höga  an- 
;ningskostnaderna. 

Prisnämndens  sammansättning.  Olämpligheten  af  att  vid  en 
rnationell  täfling  till  prisdomare  endast  välja  personer  från  det 
1,  som  utlyser  täflingen,  har  konstaterats  vid  flera  tillfällen.  Att 
;n  här  prisnämndens  sammansättning  kommer  att  afhålla  en  del 
.ndska  ingeniörer  från  att  deltaga  i  täflingen  framgår  af  under- 
;nad  Brenneckes  nedan  anförda  särskilda  uttalande. 

Premiernas  storlek.  De  i  utsikt  ställda  premierna  äro  så  små 
det  utan  tvifvel  vore  omöjligt  att  till  och  med  för  ett  arvode, 
tsvarande  i:a  priset,  uppgöra  ett  omsorgsfullt  genomtänkt  förslag 
den  omfattning  programmet  fordrar.  Till  följd  häraf  komma 
nolikt  de  af  Göteborgs  stad  prisbelönade  eller  inköpta  förslagen 
åsamka  sina  resp.  författare  ekonomiska  förluster.  Emot  den 
■  ntuella  invändningen,  att  företaget  i  hvarje  fall  kan  blifva  lönande 
pristagarne  på  grund  af  det  fortsättningsarbete,  som  i  allmänhet 
Öljer  täflingar,  anse  vi  oss  med  rätta  kunna  framhålla,  att  erfa- 
heten  från  föregående  Göteborgstäflingar  gifvit  vid  handen,  att 
on  skadeersättning  i  form  af  fortsatt  arbete  knappast  är  att 
.'änta. 

Efter  stadsplanetäflingen  i  Göteborg  år  1901  vidtogs  en  om- 
etning  af  de  prisbelönade  förslagen,  dock  utan  att  någon  af  pris- 
arne  sattes  i  tillfälle  att  deltaga  i  detta  arbete. 

Efter  utgången  af  hamnplanetäflingen  år  1904  befanns  lika- 
es  en  omarbetning  af  täflingsförslagen  nödvändig,  och  uppdrogs, 
i  an  hamnstyrelsens  ordförande  tagit  reda  på  kostnaderna  för  en 
ik  konsultation,  åt  vinnarne  af  i;a  och  2:a  pris  att  under  några 
;;ar  vara  hamnstyrelsen  behjälpliga  för  öfverläggning  samt  att  »upp- 
a  några  skisser  för  bedömande  af  frågans  läge».  Efter  afslutan- 
af  detta  preliminära  arbete,  för  hvilket  hvardera  pristagaren  er- 
1  ett  arvode  understigande  1,000  kr.,  fortsatte  emellertid  hamn- 
relsen  med  biträde  af  en  härför  särskildt  engagerad  ingeniör  sina 
lersökningar.  På  täflingen,  som  gaf  staden  anledning  att  inköpa 
rk  för  åtskilliga  millioner,  förlorade  förste  pristagaren  enligt  bok- 
da  räkenskaper  öfver  4,500  kronor.  Premierna  voro  resp.  6,000, 
00  och  2,500  kronor. 

I  motsats  till  de  principer,  som  i  Göteborg  hittills  gjort  sig 
lande  vid  täflingsförslagens  behandling,  kunna  anföras  de  bangårds- 
ingar,  som  anordnades  i  Kristiania  och  Stockholm  i  slutet  af  nittio- 
;t,  samt  de  nyligen  afslutade  rådhustäflingarna  i  Stockholm  och 
ås.  Vid  samtliga  dessa  täflingar  hafva  förslagens  vidare  utarbe- 
de  uppdragits  åt  förste  pristagarne,  som  härför  erhållit  arvoden, 
tsvarande  förslagens  omfattning.  Ett  annat  exempel  på,  att  täf- 
jsinbjudaren  känner  sig  förpliktigad  att  ersätta  de  af  honom  ut- 
tjade  förslagen,  är  lyftverkstäflingen  i  Österrike  åren  1903 — 1904. 
r  ulfästes  tre  pris  om  resp.  100,000,  75,000  och  50,000  öster- 
iska  kronor,  hvarjämte  författaren  till  det  förslag,  som  kommer 
utförande,  erhåller  en  tilläggspremie  af  200,000  ö.  kr.,  när  an- 
gningen  »in  einem  zweijährigen  Probebetrieb  tadellos  befunden  ist.» 

Enligt  Svenska  Teknologföreningens  taxa  för  ingeniörsarbeten 
’m  väg-  och  vattenbyggnadsyrket  skulle  ett  förslag  af  i  program- 
t  fordrad  omfattning  betinga  ett  arfvode  af  minst  10,000  kronor, 
arfvodet  nu  göres  till  föremål  för  allmän  täflan,  är  dess  sänkning 
2.500  å  1,500  kronor  icke  baserad  på  korrekta  principer. 

Afven  om  så  är,  att  pristagaren  kan  skaffa  sig  någon  ersätt- 
ig  för  gjorda  förluster  genom  ökade  arfvoden  för  konsultationer  å 
dra  platser,  måste  det  i  hvarje  fall  anses  otillbörligt,  att  ett  rikt 
nhälle  ej  blott  erhåller  alla  icke-pristagares  idéer  till  skänks,  utan 


äfven  för  de  förslag,  som  anses  slutligen  skola  komma  till  utförande, 
betalar  arfvoden,  som  icke  torde  motsvara  pristagarnes  själfkostnader. 
Ännu  större  blir  orättvisan,  om  pristagaren  beröfvas  möjligheten  att 
själf  bearbeta  sina  idéer,  och  dessa  så  småningom  framföras  i  mark¬ 
naden  som  andras  egendom. 

Förvärf  af  patenträttigheter .  Den  punkt  i  programmet,  som 
stadgar,  att  staden  genom  premiering  eller  inköp  af  ett  inlämnadt 
täflingsförslag  förvärfvar  rätt  att  utan  särskild  ersättning  tillgodogöra 
sig  samtliga  i  förslaget  eventuellt  förekommande  patenterade  anord¬ 
ningar,  synes  oss  orimlig.  Det  torde  utan  tvifvel  kunna  antagas,  att 
en  uppfinnare,  som  anser  sig  kunna  afyttra  sin  uppfinning  för  an¬ 
vändning  vid  en  millionanläggning,  icke  lancerar  densamma  vid  en 
täfling,  där  han  riskerar  att  få  utöfvanderätten  inköpt  med  500  kronor. 


Då  således  det  ofvan  anförda  programmet  förefaller  oss  syn 
nerligen  otillfredsställande,  hafva  undertecknade,  samtliga  författare 
till  vid  Göteborgs  hamnplanetäfling  premierade  eller  inköpta  förslag, 
öfverenskommit  att  icke  på  detta  program  deltaga  i  täflingen. 
Stockholm  den  27  april  1907. 

L.  BRENNECKE,*  Ingeniörsfirman 

Geheimer  Admiralitätsrat.  UNANDER  &  JONSON. 

A.  B.  VATTENBYGGNADSBYRÅN.  H.  G.  TORULF. 

De  danska  ingeniörerna  G.  Lorenz  och  G.  Schönweller,  som 
vid  ofvan  anförda  hamnplanetäfling  hemförde  3:e  priset,  hafva  för¬ 
klarat,  att  de,  som  i  egenskap  af  utländingar  icke  ville  inlåta  sig  på 
någon  offentlig  kritik  af  det  gjorda  programmet,  dock  icke  under 
föreliggande  förhållanden  ämnade  deltaga  i  täflingen. 

*  Ich  werde  mich  an  Konkurrenzen  nur  noch  dann  beteiligen, 
wenn  die  Majorität  der  Preisrichter  nicht  aus  demselben  Lande  stammt, 
das  die  Konkurrenz  ausschreibt.  Da  bei  der  jetzt  von  Gothenburg 
fur  die  Kaimauern  ausgeschriebenen  Konkurrenz  sämmtliche  Preis¬ 
richter  aus  Schweden  sind,  werde  ich  mich  bei  dem  besten  Programm 
auch  nicht  beteiligen.  L.  Brennecke. 
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Föreslagna  nya  Statsbanor.  I  särskilda  propositioner  den  19 
April  1907  har  Kungl.  Maj:t  föreslagit  Riksdagen  att,  under  vill¬ 
kor  att  statsverket  icke  drabbades  af  några  kostnader  för  jordlösen, 
skadeersättningar  och  dylikt,  besluta  anläggning  af  statsbanorna 
Järna  (å  västra  stambanan) — Vagnhärad— Nyköping— Lunda — Norr¬ 
köping  för  en  beräknad  kostnad  af  13300000  kronor,  Bastuträsk  (å 
norra  stambanan) — Skellefteå — Kallholmen,  kostnad  5  328  000  kro¬ 
nor,  Älfsby  (å  sistnämnda  stambana) — Piteå,  kostnad  4  870  000  kro¬ 
nor,  samt  Östersund  —  Ulriksfors  (i  Ströms  vattudal),  kostnad  10  900  000 
kronor. 

För  Norrköpingsbanan  äskar  Kungl.  Maj:t  af  Riksdagen  för  år 
1908  2000000  kronor,  för  Skellefteåbanan  800000  kronor  och  för 
Östersundsbanan  2000000  kronor  med  rätt  för  Kungl.  Maj:t  att 
under  innevarande  år  låta  utaf  sistnämnda  belopp  förskottsvis  af  till¬ 
gängliga  medel  utanordna  500  000  kronor. 

* 

Stockholms  bangårdsanordningar.  I  proposition  till  Riks¬ 
dagen  den  12  April  1907  har  Kungl.  Maj:t  föreslagit  Riksdagen 
att  för  utvidgning  af  spårsystem  och  frilastplatser  vid  Albano  på  extra 
stat  för  år  1908  anvisa  52000  kronor,  med  rätt  för  Kungl.  Maj:t 
att  låta  förskottsvis  under  innevarande  år  af  tillgängliga  medel  utanord¬ 
na  beloppet. 

Ny  ingångslinie  för  västra  stambanan  till  hufvudstaden  samt 
omgestaltning  af  bangärdsanordningarna  i  och  invid  Stockholm. 

I  underdånig  skrifvelse  den  4  april  1907  hemställer  järnvägsstyrel¬ 
sen,  att  Kungl.  Maj:t  täcktes  föreslå  innevarande  års  Riksdag  att 
besluta  anläggandet  af  ej  mindre  ny  ingångslinie  för  västra  stamba¬ 
nan  —  i  hufvudsaklig  öfverensstämmelse  med  det  af  den  s.  k.  1901 
års  bangårdskommitté  till  Kungl.  Maj:t  öfverlämnade  förslag  fran 
Älfsjö  öfver  Enskedeslätten,  Södermalm,  Långholmen,  Kungsholmen 
och  Karlberg  än  äfven  nya  stationer  och  bangårdar  med  lägen  i  en¬ 
lighet  med  nämnda  förslag,  för  hvilka  anläggningar  kostnaderna  af 
kommittén  beräknats  till  38  74°  000  kronor,  under  villkor  dock  att 
Stockholms  stad  dels  vidtager  erforderliga  åtgärder  för  de  föränd¬ 
ringar  af  gällande  stadsplan,  som  af  förslaget  betingas,  samt  pa  sta¬ 
dens  bekostnad  utför  de  anläggningar  af  nya  gator  och  öppna  plat¬ 
ser  äfvensom  de  gatuomläggningar,  som  inom  stadens  område  af 
stadsmyndigheterna  pröfvas  nödvändiga  och  lämpliga,  för  att  ban- 
gårdsanordningarna  skola  blifva  till  åsyftadt  gagn,  dels  kostnadsfritt 
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och  med  full  äganderätt  till  staten  upplåter  de  för  anläggningarna 
erforderliga  inom  stadens  gräns  befintliga  områden,  hvilka  tillhörde 
staden  vid  den  tid,  då  den  af  kommittén  framlagda  planen  till  ut¬ 
förande  af  omgestaltningen  af  bangårdsanordningarna  i  och  invid 
Stockholm  m.  m.  jämte  därtill  hörande  kostnadsförslag  upprättades, 
och  hvilka  af  kommittén  beräknats  till  en  areal  af  tillhopa  267  204 
kvadratmeter,  dels  ock  till  staten  med  full  äganderätt  öfverlämnar  de 
för  samma  ändamål  behöfliga,  af  kommittén  till  en  sammanlagd 
areal  af  57  716  kvadratmeter  beräknade  områden  inom  staden,  som 
vid  nyssnämnda  tid  tillhörde  enskilda  personer  eller  bolag,  mot  er' 
sättning  med  samma  belopp,  som  staden  för  förvärfvandet  fatt  ut- 
gifva,  dock  att  staden  åtager  sig  ansvarighet  för,  att  ersättningen  för 
samtliga  områden  icke  skall  öfverstiga  det  belopp,  5158000  kro¬ 
nor,  hvartill  samma  områden  enligt  ofvanberörda  kostnadsförslag  af 

kommittén  beräknats.  , 

Därjämte  anhåller  styrelsen,  att  Kungl.  Maj:t  matte  af  Riks¬ 
dagen  för  påbörjande  af  arbetena  för  den  nya  ingångslinien  samt 
till  anläggande  af  en  godsstation  å  Kungsholmen  med  till  den¬ 
samma  från  Tomteboda  ledande  spår  äska  ett  belopp  af  2  000  000 
kronor  att  utgå  under  år  1908,  dock  med  rätt  för  Kungl.  Maj:t  att 
däraf  redan  under  år  1907  af  tillgängliga  medel  utanordna  500000 
kronor. 


Il  almö  bangårdsfråga.  Järnvägsstyrelsen  har  den  24  April 
(V i  i9o7  hemställt  hos  Kungl.  Maj:t  om  bemyndigande  att  med 
under  händer  varande  medel  förskottera  ett  belopp  af  högst  20  000 
kronor  till  bestridande  af  kostnaderna  för  undersökningar  och  utred¬ 
ningar  beträffande  omgestaltning  af  bangårdsanordningen  i  Malmö. 


Inlandsbanan.  Fortsatta  undersökningar.  I  underdånig  skrif- 
velse  den  9  April  1907  hemställer  Kungl.  Järnvägsstyrelsen,  att 
Kungl.  Maj:t  måtte  bemyndiga  styrelsen  att  med  användande  af  för 
inlandsbanans  undersökningar  anvisade  medel  under  innevarande  ar 
definitivt  undersöka  såväl  en  genom  styrelsens  försorg  okulärt 
undersökt  linie  från  Rya  fäbodar  i  Dalarne  öfver  Limedsforsen,  Stor¬ 
åsen  och  Särna  till  Sveg  i  Härjedalen  som  en  linie  inom  Västerbot¬ 
tens  län  från  lämplig  punkt  i  den  definitivt  utstakade  linien  söder 
om  Ångermanälfven  förbi  Volgsjön  till  nagon  punkt  norr  om  Dala¬ 
sjö  i  samma  linie.  o 

Därjämte  anhåller  styrelsen,  att  Kungl.  Maj: t  ville  föreslå  Riks¬ 
dagen  att  för  verkställande  af  vissa  undersökningar  och  utredningar, 
hvilka  icke  ingått  i  till  grund  för  Riksdagens  beslut  om  anslag  till 
banan  liggande  kostnadsberäkningar,  på  extra  stat  för  ar  1908  an¬ 
visa  83  000  kronor,  med  rätt  för  Kungl.  Maj;t  att  lata  förskottsvis 
under  innevarande  år  af  tillgängliga  medel  utanordna  detta  belopp. 

De  arbeten,  för  hvilkas  utförande  dessa  83  000  kronor  äro 
afsedda,  utgöras  af  dels  definitiv  undersökning  af  sträckningarna 
Gubbträsk  (9  kilometer  nordost  om  Stensele  i  Lycksele  lappmark) 
Afvaviken— Jäknajaure— Kadnejaure  (7  kilometer  söder  om  Jokk¬ 
mokk);  Jäknajaure — Plassokårtje  vid  Pite  älf,  och  Suoppatjaure  (5 
kilometer  söder  om  Jockkmokk) — Näsbergs  hallplats  vid  statsbanan 
Luleå— Riksgränsen;  dels  okulär  undersökning  af  sträckningarna  Rö- 
hammaren  (4  kilometer  söder  om  Linsälls  kapell  i  Härjedalen) 
Vemdalen— sjön  Fotingens  norra  ände — Svenstavik  (vid  Storsjöns  i 
Jämtland  södra  ände);  Vemdalen — Klöfsjö — Svenstavik;  Linsälls 
kapell— Sveg  och  Dorotea  (vid  gränsen  mellan  Ångermanland  och 
Västerbottens  län) — Vilhelmina  kyrkoby  —  Ume  älf  vid  Stensele,  dels 
slutligen  utredningar,  huruvida  för  de  västra  trakterna  af  Värmlands, 
Kopparbergs  och  Jämtlands  län  samt  delar  af  Bohuslän  och  Dals¬ 
land  behofvet  af  kommunikationer  skulle  kunna  tillgodoses  genom 
anläggning  af  bibanor. 

Slutpunkt  vid  bohuslänska  kusten.  Kungl.  Järnvägsstyrelsen 
har  uppdragit  åt  Aktiebolaget  Vattenbyggnadsbyrån  härstädes  att 
verkställa  erforderliga  utredningar  för  och  till  styrelsen  inkomma  med 
fullständigt,  af  kostnadsberäkningar  åtföljdt  förslag  till  de  anordnin¬ 
gar  vid  Uddevalla  hamn,  som  anses  erforderliga  för  den  export-  och 
importrörelse,  hvilken  genom  inlandsbanans  eventuella  framdragande 
dit  kan  förväntas  under  de  närmaste  tjugu  aren. 

* 

Tekniska  Högskolan.  Af  Högskolans  resestipendier  har  läro¬ 
verkets  styrelse  för  i  år  tilldelat :  ingeniör  K.  J.  Laurell  af  Knut 
och  Amalia  Styffes  stipendiefond  1  850  kr.  för  att  i  Amerika  studera 
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modärna  växelströmsmotorer;  ingeniör  J.  O.  W.  Linders  af  öfver 
ingeniör  J.  Danielsons  stipendiefond  1  750  kr.  för  att  i  Tysklan* 
studera  förbränningsmotorer;  samt  ingeniör  O.  Linton  af  Otto  ocl 
Augusta  Lindstrands  stipendiefond  1  100  kr.  för  att  i  Tyskland  stu 
dera  rationella  tillverkningsmetoder  för  större  järnkonstruktioner,  spe 
ciellt  brobyggnader,  samt  betongarbeten  i  allmänhet. 
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TIDSKRIFTS-ÖFVERSIKT. 

De  med  *  betecknade  uppsatserna  äro  illustrerade. 

Teknisk  Ugeblad,  April  27.  —  Vinkelförhållandena  vid  centrifi 
galpumpar  ocli  -fläktar11.  —  Automatisk  franslagningsapparat  fi 
transmissionsaxlar. 

Zeitschr.  des  Vereines  deutscher  Ingenieure,  April  27.  - 
Kunerts  automatiska  anordning  för  åstadkommande  af  motströ 
och  vattenomlopp  i  ångpannor  med  inre  eldrör.  —  Om  berä! 
ning  och  dimensionering  af  fabriksskorstenar.  —  Om  ståltråd 
linors  hållfasthet.  —  Lokomotiv  för  små  fältbanor*. 

Zeitschrift  des  österr.  Ingen.  u.  Archit.  Vereines,  April  2 
—  Elektricitetverket  »Pölswerke»  i  Steiermark*.  —  Om  luftse; 
lingskonstens  framtid. 

Engineering,  April  26.  —  Nedtagningen  af  det  stora  Ferry  s  hj 
i  Earls  Court*.  —  Engelska  fiskkuttrar  med  och  utan  hjälpm 
skin*.  —  Rothesaydockan  i  Clydebank.  —  Automobilangspruta 
—  Prelinis  sköld  för  tunnelarbeten  under  vatten*.  —  Om  fz 
tygs  styfhet  långskepps  och  tvärskepps. 

Le  Génie  Civil,  April  27.  —  Lastautomobiltrafik  vid  Paris*. 
Filterpress  för  gelatinösa  ämnen*.  —  Om  impregnering  af  jäi 
vägsslipers.  —  Några  stora  verkstadskranar  vid  Berlin— Anh; 
tische  Masch.  bauanstalt*.  —  Om  betning  af  järn  och  stål. 

Engineering  News,  April  18.  —  Nyare  engelska  lokomotivkc 
struktioner*.  —  Några  aktuella  oafgjorda  frågor  rörande  jäi 
vägssignaler*.  —  Påkänning  i  enkla  stödpelare  vid  excentr 
belastning.  —  Hkngbron  i  Morgantown  öfver  Monongahe 
floden*.  —  Canadian  Pacific  Ry:s  tunnel  under  Ivicking  Ho 
River*. 

Schweizerische  Bauzeitung,  April  27.  —  Förslag  till  krer, 
torium*.  —  Seismografiska  stationen  i  Munchen. 

Deutsche  Bauzeitung,  April  27.  —  Den  nya  evangeliska  kyrl 
i  Dresden-Strehlen*.  —  Pristäflan  om  Schillerplatz  i  Fra; 
furt  a.  M. 

Electrotechnische  Zeitschrift,  April  25.  —  Banor  för  vä> 
ström*.  —  Telefonkabel  genom  Königssee*.  —  Teoretiskt  1 
praktiskt  om  säkerhet  mot  afsmältning.  —  Elektrisk  tågbe 
ning*. 

Chemiker  Zeitung,  April  27.  —  Framsteg  i  kemisk  metallbi 
betning.  —  Fettanalys.  —  American  Chemical  Society’s 
årsmöte. 

- => — — = - 

RÄTTELSE. 

I  föregående  n:r  af  Allm.  afd.  (n:r  17)  har  ett  yttrand? 
major  F.  TV.  Hansen  i  diskussionen  om  nya  statsdepartement  bli 
oriktigt  återgifvet  på  grund  af  fel  i  stenografprotollet,  hvilke 
härmed  skynda  att  rätta.  Å  sid.  102  sp.  2  sista  raden  och 
står:  »Jag  vill  blott  begagna  tillfället  att  säga,  att  man  icke 
ingå  på  denna  fråga,  såvida  man  icke  i  allo  delar  de  åsikter,  : 
prof.  Richert  framlagt  i  sitt  inledningsföredrag».  Talarens  mer 
var  att  framhålla,  att  man  väl  kan  vara  ense  om  behofvet  af 
kommunikationsdepartement,  äfven  om  man  icke  i  allo  delar  de  a 
ter  prof.  Richert  framställt  i  sitt  inledningsföredrag. 


TEKNISK  TIDSKRIFT 

TRETTIOSJUNDE  ÅRGÅNGEN 


ALLMÄNNA  AFDELNINGEN 


Hufvudredaktör:  ERLAND  NORDLUND  *  Biträdande  redaktör:  N/LS  KJELLBERG. 


Stockholm  1907 


Redaktionstid:  9 — 3. 


Centraltryckeriet 


O 


Allmänna  Afdelningen  utkommer  hvarje  lördag. 
Meddelanden  rörande  Afdelningen  sändas  till 
Ingeniör  NILS  KJELLBERG,  Stockhoim,  Sv.  Tek- 
nologföreningen  (A.  T.  6095,  R.  T.  7293). 


I  1 


Annonspris :  1  kr.  pr  centimeter  spalthöjd  å  om 

slagets  yttersidor  och  70  öre  å  öfriga  sidor ; 
utländska  annonser  resp.  1.25  och  1  kr. 


>9°7 
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Med  detta  nummer  af  Allmänna  Afdelningen  följer  Femte  häftet  af  Afdelningea 
för  ELEKTROTEKNIK,  innehållande:  Elektroteknikermötet  1907;  Om  vat¬ 
tenkraftsanläggningars  utnyttjande  och  några  metoder  för  dennas  höjande,  af  A. 
F.  Gustrin;  Det  Vermländska  kraftdistributionssystemet,  af  Th.  Holmgren; 
Elektriciteten  vid  19O7  års  riksdag;  Professurerna  i  elektroteknik  vid 
Tekn.  högskolan;  Notiser. 


S  A  M  M  ANKOMS  TE  K. 


Svenska  Teknologföremngen. 


DELNINGEN  FÖR  VÄG-  OCH  VATTEN  BYGGNADS¬ 
KONST  sammanträder  Måndagen  den  13  Maj  kl.  precis  half  8 
m.  å  Föreningens  lokal.  —  Inval.  —  Skrifvelse  från  Föreningens 
.tyrelse  angående  önskemål  rörande  utvecklingen  af  Teknisk  Tid¬ 
skrift.  —  Diskussion:  1.  Om  programmet  för  täflingen  ang.  kaj- 
<onstruktioner  i  Göteborg  och  den  offentliggjorda  protesten  mot 
letsamma.  2.  »Frågan  om  västra  stambanans  inledande  till  Stock¬ 
holm  med  särskild  hänsyn  till  sjötrafiken»,  inledes  af  kommendör 
T  C.  Engström. 

För  dem  af  Afdelningens  medlemmar,  som  önska  bese  det  på¬ 
gående  byggnadsarbetet  för  bron  mellan  Kungsholmen  och  Lilla 


Essingen ,  finnes  tillfälle  härtill  under  ledning  af  civilingeniör  A. 
Björkman  samma  dag  före  sammanträdet.  Ordinarie  ångslup  afgår 
kl.  5,10  e.  m.  från  Riddarholmen  och  5,20  e.  m.  från  Kungsholms- 
torg.  Återfärd  från  Lilla  Essingen  kl.  6,20  e.  m. 

AFDELNINGEN  FÖR  ELEKTROTEKNIK  sammanträder  Fre¬ 
dagen  den  17  Maj  kl.  '/s  8  e.  m-  på  Föreningens  lokal.  —  Ärenden: 
Behandling  af  från  Afd:s  normaliekommitté  inkommet  förslag  till 
normer  för  profning  och  bedömning  af  elektriska  maskiner  och 
transformatorer.  —  Besvarande  af  från  Föreningens  Styrelse  in¬ 
kommen  skrifvelse  angående  meddelande  af  eventuella  önskemål 
rörande  utvecklingen  af  Teknisk  Tidskrift. 


ÅRSMÖTET  MED  SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS  ANDRA  SEKTION  14  —  16  MARS  1907. 

(Forts.  fr.  sid.  132.) 


Mötet  öfvergick  därefter  till  femte  frågan  på  pro- 
fimmet,  hvarvid  ordet  öfverlämnades  till  häradshöfding 
i  nst  Hagelin,  som  inledde  diskussionen  med  följande  förut 

i 

i.ryck  utsända  föredrag: 

01  hufvudgrunderna  för  den  tillämnade  förändringen  af 
vår  nu  gällande  vattenrättslagstiftning. 

Såsom  bekant  tillsattes  i  början  afår  1906  af  Kungl. 
.aj:t  en  kommitté  för  att  utarbeta  förslag  till  ny  lagstift- 
ng  angående  jordägares  rätt  öfver  vattnet  å  hans  grund 
h  till  de  förändrade  bestämmelser  i  andra  delar  af  lag- 
.■ft  ningen,  som  häraf  påkallas. 

Ehuru  denna  kommittés  arbeten  ännu  ej  fortskridit 
långt,  att  principerna  för  kommitténs  förslag  kunna 
■.ra  i  allo  fastslagna,  än  mindre  så  att  någon  fullständig 
gtext  hunnit  utarbetas,  torde  det  dock  icke  saknas  skäl 
t  redan  nu  något  närmare  redogöra  för  de  hufvudgrun- 
-T  för  den  åsyftade  lagändringen,  som  under  kommitténs 
beten  kommit  under  öfvervägande. 

Härigenom  skulle  nämligen  vinnas  den  fördelen,  att 
e,  som  äro  intresserade  af  en  förändring  af  vår  vatten- 
ittslagstiftning  och  framför  allt  industriens  och  teknikens 
»ålsmän,  för  hvilka  den  praktiska  tillämpningen  af  den 
ya  lagstiftningen  inom  hithörande  område  är  af  den  stör- 
a  betydelse,  redan  på  förhand  kunde  bilda  sig  föreställ- 
ing  om  de  ledande  hufvudtankarne  för  reformarbetet  och 


genom  en  granskning  af  desamma  bidraga  till  att  närmare 
utreda  och  allsidigt  belysa  de  på  så  många  olika  förhål¬ 
landen  inverkande  frågor,  som  äro  föremål  för  kommitténs 
behandling. 

En  sådan  granskning  kan  endast  vara  en  vinning 
för  kommitténs  arbeten,  då  därigenom  densamma  skulle 
sättas  i  tillfälle  att  under  det  vidare  utarbetandet  af  sitt 
förslag  taga  i  betraktande  de  önskningsmål  och  anmärk¬ 
ningar,  som  från  olika  håll  kunna  framställas. 

Under  ytterligare  betonande,  att  den  redogörelse,  jag 
nu  går  att  lämna,  icke  får  betraktas  såsom  ett  slutligt  eller 
fastslaget  resultat  af  kommitténs  arbete,  skall  jag  söka  i 
korthet  behandla  de  olika  ämnen,  som  varit  föremål  för 
kommitténs  behandling,  och  de  hufvudsynpunkter,  som 
därunder  inom  kommittén  gjort  sig  gällande. 

För  att  underlätta  öfverskådligheten  torde  lämpligast 
vara  att  särskilja  de  olika  ämnen,  som  falla  under  hit 
hörande  lagstiftning,  under  vissa  rubriker,  och  vill  jag  då 
till  en  början  till  behandling  upptaga  frågan: 

Om  rätten  titt  vatten.  Såsom  grundläggande  för  be¬ 
stämmande  af  den  rätt  till  vatten,  som  tillkommer  särskilda 
vid  ett  vattendrag  belägna  fastigheter,  har  betraktats  stad¬ 
gandet  i  12  kap.  4  §  Jordabalken:  »är  å,  sjö  eller  sund 
sidolångs  byar  emellan,  egen  då  halft  h vardera». 

På  grund  häraf  har  ansetts,  att  midtellinien  i  en 
ström  eller  å  i  regel  skall  utgöra  de  olika  strandfastig- 
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heternas  gräns  i  vattendraget,  samt  att  sålunda  till  hvar- 
dera  af  de  å  ömse  sidor  af  vattendraget  belägna  strand¬ 
fastigheterna  skall  höra  området  i  vattnet  eller  vatten¬ 
bäckenet  intill  midtellinien. 

Med  äganderätten  till  detta  område  har  jämväl  hit¬ 
tills  ansetts  vara  förenad  rätten  att  tillgodogöra  sig  vatt¬ 
net  därå. 

1  §  i  nu  gällande  Kungl.  Förordning  om  jordägares 
rätt  öfver  vattnet  å  hans  grund  den  30  december  1880 
bestämmer  också  i  öfverensstämmelse  härmed,  att  »en 
hvar  äger  att  det  vatten  ,  som  å  hans  grund  finnes,  sig 
tillgodogöra». 

Häraf  följer  att,  därest  vattendraget  är  djupare  invid 
den  ena  stranden  än  invid  den  andra,  ägaren  af  den  fa¬ 
stighet,  invid  hvars  strand  det  djupaste  vattnet  befinnes, 
äger  att  tillgodogöra  sig  en  större  andel  af  den  framfly¬ 
tande  vattenmängden  än  ägaren  af  den  andra  fastigheten, 
oaktadt  till  bägge  fastigheterna  hör  lika  andel  af  själfva 
vattenbäckenet. 

Nya  Lagberedningen,  som  utarbetat  förslaget  till  den 
nu  gällande  1880  års  Kungl.  Förordning,  framhåller  också 
i  sina  motiv  därtill,  att  grundägaren  har  att  »åtnjuta  så 
stor  del  i  vattenkraften,  som  den  på  hans  grund  hvilande 
vattenpelarens  tryck  med  hänsyn  jämväl  till  fallhöjd  och 
strömhastighet  kan  åstadkomma». 

I  praktiken  har  det  emellertid  visat  sig  omöjligt  att 
tillämpa  en  sådan  vattenfördelning. 

Från  sakkunnigt  tekniskt  håll  har  med  skärpa  fram¬ 
hållits  svårigheten  af  att  i  strömfall  kunna  beräkna  de 
olika  vattenkvantiteter,  som  framrinna  vid  hvardera  stranden. 

Det  har  nämligen  visat  sig  vara  förenadt  med  stora 
svårigheter  att  i  starka  forsar  taga  några  tillförlitliga  tvär¬ 
sektioner,  hvarförutan  några  säkra  beräkningar  icke  kunna 
göras  angående  den  vattenmängd,  som  framflyter  öfver 
hvardera  strandägarens  grund. 

I  de  flesta  fall  växlar  också  tvärsektionen  högst  be¬ 
tydligt  från  en  punkt  i  fallet  till  en  annan,  så  att  det 
största  djupet  finnes  än  i  midten,  än  vid  den  ena  stran¬ 
den  och  än  vid  den  andra,  hvartill  kommer  att  vatten¬ 
bäckenets  form  kan  genom  utskärning,  uppgrundning  eller 
annorledes  från  tid  till  annan  förändras. 

Strömhastigheten  kan  jämväl  variera,  beroende  på 
strömmens  riktning  och  styrka  samt  strandliniernas  form. 

På  grund  häraf  har  inom  kommittén  den  åsikten 
gjort  sig  gällande,  att  den  från  1  §  af  1880  ars  Kungl. 
Förordning  hämtade  regeln  om  vattnets  fördelning  emellan 
de  särskilda  strändernas  ägare  enligt  vattenbäckenets  form 
bör  ändras  därhän,  att  i  rinnande  vatten,  där  stränderna 
tillhöra  olika  fastigheter,  hvardera  strandens  ägare  skall 
njuta  lika  lott  i  vattnet,  ändå  att  större  del  däraf  fram- 
rinner  å  den  enes  grund  än  å  den  andres. 

Härigenom  skulle  vinnas  en  enkel  och  lätt  tillämplig 
regel  för  vattenmängdens  i  strömfall  fördelning  emellan 
hvardera  strandägaren,  då  hälften  af  den  i  vattendraget 
framrinnande  vattenmängden  skulle  tillkomma  ägaren  af 
hvardera  stranden. 

Till  följd  af  det  fullständiga  utnyttjande  af  vatten¬ 
kraften,  som  nu  förutsättes  vid  stora  modärna  vattenverks- 
anläggningar,  måste  det  vid  en  fördelning  af  vattenmängden 
mellan  de  olika  strändernas  ägare  med  stor  noggrannhet 
kunna  bestämmas,  huru  stor  del  af  den  framrinnande 
vattenmängden  hvardera  strandägaren  är  berättigad  att  in¬ 
taga  för  sitt  verk. 


Svårigheterna  vid  en  vattenfördelning  mellan  de  olika 
strandägarne  skulle  genom  en  sådan  enkel  regel  som  den 
ofvan  nämnda  undanrödjas  och  därigenom  helt  säker; 
många  anledningar  till  tvister  och  rättegångar  bringas  ui 
världen. 

Det  torde  äfven  böra  anmärkas,  att  den  lag  om  vat 
tenrätten,  som  för  Finland  stadfästats  den  23  juli  1902 
innehåller  bestämmelse  därom,  att  i  strömfall  tillkommet 
hvardera  sidans  ägare  lika  stor  del  i  den  där  nedgående 
vattenmängden. 

I  det  förslag  till  lag  rörande  vattenrätten,  som  der 
15  juni  1865  afgafs  af  en  för  utarbetande  af  sådant  för 
slag  här  i  landet  tillsatt  kommitté,  upptogs  äfven  der 
bestämmelsen,  att,  därest  å  ömse  sidor  om  ett  vattendrag 
äro  olika  strandägare,  de  äga  att  undta  lika  myckenhe 
af  vattnet. 

Gifvet  är  emellertid,  att  ofvannämnda  regel  om  vat 
tenmängdens  lika  fördelning  mellan  de  olika  strandäganv 
icke  kan  föranleda  till  minskning  i  den  rätt  till  annan  för 
delning  af  vattnet,  som  genom  dom  eller  pa  dylikt  sätt  kai 
vara  bestämd  eller  på  grund  af  häfd  kan  göras  gällande 

I  det  allmännas  intresse  ligger  gifvetvis,  att  inon 
landet  befintliga  vattenkrafter  till  följd  af  enskilda  vatten 
fallsägares  obenägenhet  eller  oförmåga  att  kunna  tillgodo 
göra  sig  dem  tillhöriga  vattenfall  icke  må  ligga  obegagnade 

Den  rätt,  som  tillkommer  en  grundägare,  att  råd 
öfver  vattnet  å  hans  grund,  torde  ej  heller  böra  gifva 
den  omfattning,  att  han,  intill  dess  han  själf  begagnar  si 
af  denna  rätt,  må  kunna  förhindra  densammas  tillgodc 
görande  af  annan,  som  på  grund  af  läget  af  en  honor 
tillhörig  strandfastighet  lämpligen  i  ett  sammanhang  ka 
utnyttja  den  till  bägge  fastigheterna  hörande  rätten  ti 
vattnet. 

Under  öfvervägande  har  därför  tagits,  huruvida  ick 
med  någon  utvidgning  af  stadgandena  i  3  och  4  §§  i 
1880  års  förordning  bestämmelser  kunde  införas  i  syft 
att,  därest  stränderna  till  ett  strömfall  tillhöra  olika  fastij 
heter,  det  ej  må  förmenas  den  ena  strandens  ägare  a 
tillgodogöra  sig  jämväl  den  andres  lott  i  vattnet  i  dt 
mån  och  så  länge  denne  ej  begagnar  sig  däraf. 

I  sammanhang  därmed  skulle  då  äfven  meddelas  nä 
mare  stadganden  för  att  bestämma,  inom  hvilken  tid  eft 
skedd  tillsägelse  den  strandägare,  hvars  lott  i  vattnet 
den  andre  nyttjas,  skall  vara  berättigad  att  taga  i  bega 
nande  sin  lott  i  vattnet  och  i  hvilken  mån  han  da  sk; 
vara  skyldig  att  ersätta  den  andre  kostnaderna  tör  dt 
damm,  som  af  honom  kan  hafva  uppförts  för  strömfalk 
utnyttjande,  och  deltaga  i  kostnaden  för  underhållet  där; 

Med  det  värde,  som  vattenkraften  numera  äger,  h 
behof  uppkommit  att  tillgodogöra  sig  äfven  mera  lån 
sträckta  fall  eller  mindre,  i  följd  belägna  forsar  genc 
sammanslagning  af  desamma  och  vattnets  afledande  t 
en  gemensam  kraftstation. 

Vår  nuvarande  lagstiftning  lägger  bestämda  hinc 
för  anläggningar  af  dylik  art,  så  framt  icke  bägge  strs 
derna  invid  hela  det  långsträckta  fallet  tillhöra  en  en 
ägare,  eller  alla  ägarne  äro  ense. 

På  grund  af  bestämmelsen  i  6  §  af  1880  års  f, 
ordning,  att  i  vattendrag  ej  må  byggas  så,  att  genc 
uppdämning  eller  annorledes  men  tillskyndas  någon,  sc 
ofvan  eller  nedan  äger  jord,  vattenverk,  fiske  eller  ann 
egendom,  till  hvilket  stadgande  jag  under  rubriken  »C 
byggande  i  vatten»  härnedan  skall  närmare  återkomn 
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t  då  äfven  forsar  af  helt  ringa  fallhöjd  af  domstolarne 
etts  vara  inbegripna  under  sådan  egendom,  som  så¬ 
la  ej  får  genom  vattenuppdämning  skadas,  har  det 
it  i  händerna  på  ägaren  af  en  strandfastighet,  till  hvil- 

hörer  endast  en  mindre  fors  eller  strömdrag,  att  kunna 
lindra  en  dammbyggnad,  hvarigenom  hela  fallhöjden 
let  långsträckta  strömfallet  skulle  kunna  på  en  gång 
;odogöras. 

Erfarenheten  torde  ock  hafva  visat,  att  vid  utnytt- 
let  af  strömfall  af  ofvan  angifvet  slag  det  är  mest 
lelaktigt  från  ekonomisk  och  teknisk  synpunkt  att  ge- 
11  en  gemensam  dammbyggnad  och  kraftstation  söka 
yttja  hela  den  tillgängliga  fallhöjden. 

Det  har  därför  ansetts  vara  af  behofvet  pakalladt,  att 
bestämmelser  införas  för  att  möjliggöra,  att,  därest  i  ett 
jmfall  olika  områden  tillhöra  olika  personer  eller  i  ett 
tendrag  finnas  två  eller  flera  strömfall,  som  icke  kunna 
irt  för  sig  ändamålsenligt  utnyttjas,  eller  hvilkas  tillgodo- 
•ande  gemensamt  skulle  innebära  väsentlig  ekonomisk 
del,  ägare  af  områden,  h vartill  hörer  viss  större  andel 
den  sammanlagda  vattenkraften,  beräknad  efter  vatten- 
ngd  och  naturlig  fallhöjd,  skall  vara  berättigad  att  till- 
iogöra  sig  återstoden  af  vattenkraften  mot  lösen. 

Beträffande  sättet  för  utgörande  af  lösen  såväl  i  detta 
n  äfven  i  andra  fall,  då  sådan  lösen  enligt  lagförslaget 
flle  ifrågakomma,  har  tagits  i  öfvervägande,  huruvida 
:e  lämpligen  bestämmelser  böra  meddelas,  för  att  denna 
,en  må  kunna  i  regel  utgå  genom  leverans  af  elektrisk 
ergi  och  icke  i  penningar. 

För  den,  som  genom  en  tvångsrätt  af  ofvan  antydd 

måste  afstå  från  möjligheten  att  kunna  själfständigt 
bygga  ett  honom  tillhörigt  strömfall,  torde  det  vara  en 
ven  fördel  att,  utan  att  själf  behöfva  hafva  någon  orn- 
■g  för  anläggningen  eller  densammas  drift,  kunna  sasom 
rättning  för  hvad  han  måste  afstå,  på  sitt  eget  område 
lålla  elektrisk  drifkraft. 

1  det  allmännas  intresse  torde  det  ock  ligga,  att  elek- 
sk  energi  äfven  i  mindre  kvantiteter  sprides  öfver  trak- 
i  kring  ett  sådant  strömfall,  hvarom  nu  är  fraga,  enär 
rigenom  kraft  kan  blifva  tillgänglig  saväl  för  smaindu- 
ien  och  handtverket  som  för  landtbrukets  behof. 

Emellertid  äro  bestämmelser  i  syfte  att  lösen  må 
nna  lämnas  genom  leverans  af  elektrisk  energi  förenade 
ed  åtskilliga  svårigheter. 

I  sådant  afseende  må  framhållas,  att  bestämmelser 

åste  meddelas  beträffande  normerna  för  beräkning  af 

. 

't  energibelopp,  som  skall  lämnas  till  hvarje  ersättmngs- 
gare,  nödvändigheten  att  tillförsäkra  den  lösenberättigade 
lergileveransens  fullgörande  äfven  för  det  fall,  att  den 
senskyldige  genom  ekonomiska  svårigheter  eller  konkurs 
ttes  ur  stånd  att  fortfarande  leverera  energien  eller  om 
?n  anläggning,  hvarifrån  energien  skall  levereras,  exeku- 
vt  försäljes,  samt  huru  skall  förfaras  vid  force  majeure 
d  nämnda  anläggning. 

Genom  införande  af  bestämmelse  därom,  att  anteck- 
;ng  om  skyldigheten  att  leverera  elektrisk  energi  skall 
erkställas  i  vattenboken,  för  hvilken  här  nedan  skall  när- 
lare  redogöras,  samt  att  genom  sådan  anteckning  leve- 
msskyldigheten  skall  vara  bunden  vid  den  förpliktade 
istigheten  såsom  sådan,  skulle  säkerhet  kunna  vinnas  där- 
ör,  att  denna  leveransskyldighet  allt  fortfarande  komme 
tt  kvarstå  för  nämnda  fastighet,  oberoende  af  de  exeku- 
iva  åtgärder,  som  kunde  vidtagas  med  densamma,  i  lik¬ 


het  med  hvad  nu  är  gällande  beträffande  servitut,  som 
uppkomma  vid  laga  skifte. 

Skulle  emellertid  ägaren  af  den  förpliktade  fastigheten 
genom  ekonomiska  svårigheter  sättas  ur  stånd  att  fullgöra 
leveransskyldigheten,  kan  ifrågasättas,  huruvida  icke  be¬ 
stämmelser  böra  meddelas  i  syfte,  att  den  därtill  berätti¬ 
gade  skulle  äga  förmånsrätt  för  den  skadeståndsfordran, 
som  till  följd  af  leveransens  uteblifvande  för  honom  upp¬ 
kommer,  eller  ock  befogenhet  att  i  den  utsträckning, 
som  behöfves  för  leveransens  fullgörande,  drifva  kraftsta¬ 
tionen  å  den  förpliktade  fastigheten,  med  förmånsrätt  för 
de  kostnader,  som  därigenom  skulle  för  honom  uppkomma. 

Berörda  svårigheter  torde  sålunda  icke  vara  af  den 
art,  att  de  böra  afskräcka  från  att  söka  i  förslaget  fram¬ 
lägga  bestämmelser  för,  att  lösen  må  kunna  erläggas  ge¬ 
nom  leverans  af  elektrisk  energi,  helst  därigenom,  såsom 
ofvan  antydts,  bestämda  fördelar  skulle  tillskyndas  saväl 
det  allmänna  som  den  enskilde. 

Hinder  för  ett  vattenfalls  tillgodogörande  möter  ofta 
till  följd  däraf,  att  detsamma  vid  laga  skifte  eller  annan 
landtmäteriförrättning  afsatts  till  gemensamt  behof  för  del- 
ägarne  i  skifteslaget. 

Delägare  i  skifteslaget  har  då  rätt  till  vattnet,  efter¬ 
som  han  i  skifteslaget  äger  del. 

Enligt  bestämmelserna  i  5  §  af  1880  års  förord¬ 
ning  skall,  därest  vattnet  ej  kan  utan  delägares  förfång 
skiftas  och  någon  af  dem  vill  bygga  kvarn  eller  annat 
vattenverk,  denne  bjuda  de  andra  att  taga  del  däri;  och 
vilja  de  ej,  skall  rätten  pröfva,  om  det  kan  ske  utan  syn¬ 
nerlig  skada  för  dem  samt  i  så  fall  bestämma,  på  hvad 
sätt,  villkor  och  tid  han  må  bygga  och  nyttja  verket. 

Den  prekära  rätt,  som  således  star  den  af  delägarne, 
som  vill  bygga,  till  buds,  afskräcker  i  de  flesta  händelser 
till  bebyggande  af  för  gemensamt  behof  afsatta  vatten¬ 
fall,  helst  möjligheten  till  inteckning  och  belåning  af  vat- 
tenverksanläggningen  i  så  fall  är  sa  godt  som  utesluten. 
Den  enda  utvägen  att  för  bebyggande  af  sådant  fall  vinna 
full  trygghet  är  att  med  äganderätt  söka  förvärfva  samt¬ 
liga  delägarnes  andel  i  fallet. 

Det  är  gifvet,  att  detta  merendels  är  förenadt  med 
betydliga  svårigheter,  helst  skifteslaget  kan  bestå  af  en 
mångfald  delägare. 

Vanligen  blifva  de  sista  andelarne  i  fallet  öfverdrifvet 
dyra  i  inköp. 

Svårigheterna  för  utnyttjandet  af  sadana  tall  ökas 
äfven  därigenom,  att  enligt  gifna  prejudikat  lagfart  icke 
kan  erhållas  å  på  vissa  hemmansdelar  belöpande  andelar 
i  fallet.  För  att  vinna  lagfart  å  fallet  och  därigenom 
möjlighet  att  inteckna  detsamma  måste  samtliga  andelarne 
däri  vara  förvärfvade. 

För  att  söka  undanrödja  dessa  svårigheter  har  tanke 
uppstått  att  föreslå  den  bestämmelse,  att  ägare  af  en  viss 
majoritet  af  andelarne  i  samfäldt  strömfall  skall,  så  framt 
ej  fallet  ensamt  eller  i  förening  med  annat,  samfälligheten 
tillhörigt  vattenfall  kan  utan  delägarnes  förfång  skiftas, 
vare  berättigad  att  mot  godtgörelse  i  penningar  eller,  hvad 
angår  vattenkraften,  i  elektrisk  energi  lösa  öfriga  del¬ 
ägares  andelar  i  fallet  äfvensom  i  utmal,  som  enligt  be 
stämmelse  vid  skifte  må  finnas  afsatt  för  fallets  tillgodo¬ 
görande. 

Ansökan  om  sådan  lösningsrätt  skulle  dock  ej  kunna 
af  rätten  bifallas,  om  därigenom  skulle  vållas  delägarne 
väsentligt  men  i  nyttjanderätten  af  samfäldt  område,  som 
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icke  afses  med  ansökningen,  eller  de  eljest  därigenom 
skulle  lida  märklig  skada. 

Sådan  skada  kan  till  exempel  uppkomma  därigenom, 
att  en  för  skifteslagets  behof  drifven  kvarn  eller  såg  måste 
nedläggas,  hvarigenom  svårigheter  för  delägarne  kunna 
uppkomma  att  få  sådana  behof  på  nära  håll  tillgodosedda. 

Gränserna  för  strömfallet  med  utmål  skulle  bestäm¬ 
mas  af  rätten  och  området  i  jord  och  vatten  medelst  jord- 
afsöndring  afskiljas  från  samfälligheten. 

Såsom  torde  framgå  af  nämnda  redogörelse,  skulle 
dessa  bestämmelser  afse  att  befrämja  ett  sådant  samfäldt 
vattenfalls  bebyggande  för  driften  af  anläggningar  af  så¬ 
dan  beskaffenhet  och  storlek,  som  icke  gärna  kunna  tän¬ 
kas  komma  till  utförande  af  delägare  i  skifteslaget. 

Bestämmelserna  i  5  §  af  188c  års  förordning  afse 

också  uppenbarligen  endast  det  samfälda  vattenfallets  till¬ 
godogörande  för  kvarn  eller  annat  mindre  vattenverk,  men 
äro  icke  lämpade  för  nutiden,  som  alltmer  sträfvar  att 
ställa  vattenkraften  i  industriens  tjänst. 

För  att  emellertid  hinder  icke  skulle  förefinnas  för 
en  delägare  i  skifteslaget  att,  intill  dess  fråga  väckes  om 
andelars  i  strömfallet  inlösen  på  sätt  ofvan  nämnts,  kunna 
begagna  sig  af  vattenfallet  i  enlighet  med  stadgandena  i 
5  §  af  1880  års  förordning,  skulle  därjämte  stadgas  den 

bestämmelsen,'  att  om  delägare  i  samfäldt  strömfall,  hvil- 
ket  ej  utan  delägares  förfång  kan  skiftas,  skulle  vilja  bygga 
kvarn,  såg  eller  annat  mindre  vattenverk,  han  skulle  äga 
bjuda  de  andra  delägarne  att  taga  del  däri,  hvarefter, 
om  de  ej  vilja,  och  ett  sådant  bebyggande  kunde  ske  utan 
synnerlig  skada  för  dem,  rätten  på  sätt  i  nämnda  lagrum 
nu  stadgas  skall  äga  bestämma,  på  hvad  sätt,  villkor  och 
tid  han  finge  bygga  och  nyttja  verket. 

Af  det  ofvan  anförda  framgår  emellertid,  att  ett  så¬ 
dant  af  rätten  en  delägare  meddeladt  tillstånd  icke  får 
lägga  hinder  i  vägen  för  annan  delägare  att  begagna  sig 
af  den  lösningsrätt  till  de  öfriga  andelarne  i  samfäldt  fall, 
hvarom  förut  nämnts. 

I  hvad  som  förut  anförts  om  rätten  till  vatten  har 
icke  närmare  berörts  frågan  om,  hvem  som  rätteligen  är 
ägare  af  grunden  i  ett  vattendrag  och  såsom  sådan  be¬ 
rättigad  att  tillgodogöra  sig  det  därå  befintliga  vattnet, 
utan  afser  det  ofvan  sagda  endast  den  rätt  till  vattens 
nyttjande,  som  tillkommer  den,  som  verkligen  är  rätter  ägare 
af  grunden  i  vattendraget. 

Det  har  därvid  förutsatts,  att  jämlikt  1 2  kap.  4  § 
Jordabalken  grunden  i  ett  vattendrag  skulle  tillhöra  de 
därinvid  belägna  strandfastigheterna,  samt  att  sålunda  den 
äger  vatten,  som  äger  strand. 

Den  lag,  som  skulle  komma  att  ersätta  1880  års 
vattenrättsförordning,  torde  väl  icke  heller  komma  att  in¬ 
nehålla  stadganden  angående  äganderätten  till  grunden  i 
vattendragen,  utan  endast  bestämmelser  under  hvilka  vill¬ 
kor  och  på  hvad  sätt  den,  som  rätteligen  är  ägare  af 
grunden  i  ett  vattendrag,  är  berättigad  att  med  hänsyn 
till  andra  rättsägare  råda  öfver  vattnet  därå. 

Emellertid  torde  det  ligga  i  öppen  dag,  att  för  till¬ 
godogörande  af  vattenkraften  i  vårt  land  det  är  af  den 
allra  största  vikt,  att  det  utan  svårighet  med  full  säkerhet 
kan  bestämmas,  hvem  som  är  ägare  af  ett  vattendrags 
grund. 

I  sådant  afseende  vore  det  naturligen  det  mest  önsk¬ 
värda,  om  all  ovisshet  kunde  upphöra,  huruvida  genom 
förvärfvet  af  en  strandfastighet  äfven  förvärfvades  grunden 
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i  vattendraget  utånför  densamma  och  därmed  sålund, 
också  rätten  att  tillgodogöra  sig  vattnet  därå. 

Tyvärr  äro  förhållandena  i  vårt  land  sådana,  att  de 
i  många  fall  är  högst  ovisst,  huruvida  äganderätten  til 
en  strandfastighet  äfven  medför  rätten  till  utnyttjandet  a 
vattnet  utanför  densamma. 

Rätten  härtill  kan  nämligen  vara  beroende  på,  hva< 
som  beträffande  vattnet  bestämts  vid  de  skiftesförrättningai 
som  öfvergått  strandfastigheten. 

Har  detsamma  då  afsatts  för  gemensamt  behof,  hafv. 
andelar  i  skifteslaget,  som  kunna  vara  belägna  på  lång 
afstånd  från  själfva  stranden,  äfven  rätt  till  vattenfallet. 

För  att  utreda,  huru  härvid  förhåller  sig,  måste  mai 
då  undersöka  de  fastigheten  rörande  skifteshandlingarna 
hvilket  ofta  är  förenadt  med  tidsutdräkt  och  stort  besväi 

I  många  fall  äro  ock  de  bestämmelser,  som  angåena 
rätten  till  ett  skifteslaget  berörande  vattendrag  förekomma 
särdeles  i  handlingar  rörande  äldre  landtmäteriförrättningai 
otydliga  och  svåra  att  tolka. 

Finnes  i  skifteshandlingarna  tydligen  uttryckt,  ai 
vattnet  vid  en  skiftesförrättning  afsatts  till  gemensamt  be 
hof,  finnes,  såsom  ofvan  angifvits,  ingen  annan  utväg  ai 
blifva  betryggad  i  äganderätten  till  vattendraget  med  des 
fall  än  att  förvärfva  alla  delägarnes  i  skifteslaget  andels 
däri,  hvilket,  då  delägarne  vid  större  skifteslag  kunna  utgör 
ett  stort  antal  personer,  af  hvilka  många  till  på  köpe 
kunna  vistas  utom  landet,  i  de  flesta  fall  är  förenadt  me 
betydliga  svårigheter. 

Intet  är  vanligare,  än  att  vid  försök  till  inköp  af  e 
dylikt  vattenfall  det  befinnes,  att  personer,  som  i  arf  e 
hållit  mindre  hemmansdelar,  som  äga  andel  i  vattenfalle 
utvandrat  till  Amerika. 

Finnes  däremot  i  skifteshandlingarna  ingen  bestän 
melse  angående  vattendraget  och  dess  fall,  hvilket,  då 
äldre  tider  vattenfallen  icke  hade  det  värde  som  nu,  i 
ganska  vanligt,  uppställer  sig  den  frågan,  huruvida  vattei 
fallet  skall  anses  oskiftadt  och  således,  oaktadt  skifte 
tillhöra  alla  delägarne  i  skifteslaget,  eller  om  åt  skifti 
skall  tilläggas  den  betydelse,  att  den  hemmansdel,  f( 
hvilken  ägor  utlagts  utmed  vattendraget,  därigenom  ska 
anses  hafva  blitvit  tillagd  äfven  vattendraget  med  fall  dä 
utanför. 

Emellertid  torde  på  senare  tid  den  uppfattning  h< 
domstolarne  alltmer  arbeta  sig  fram,  att,  därest  ingen  b 
stämmelse  vid  skiftet  förekommit  angående  vattendrage 
detsamma  skall  anses  tillhöra  den  fastighetslott,  hvars  ägt 
utlagts  utmed  detsamma. 

Någon  visshet,  att  sådan  rätt  till  vattnet  verklige 
tillkommer  en  strandfastighet,  finnes  dock  icke. 

Det  osäkerhetstillstånd,  som  dessa  sedan  äldre  tid' 
härstammande  förhållanden  alstrat,  har  i  hög  grad  fö 
svårat  förvärfvet  af  vattenfall  för  användning  i  industriel 
tjänst. 

Härtill  kommer  nu  också,  att  på  senaste  tider  fc 
sök  gjorts  att  göra  gällande,  att  staten  på  grund  af  t 
s.  k.  regalrätt  skall  äga  de  större  vattendragen  ino 
landet. 

Det  må  förhålla  sig  hur  som  helst  med  den  fråga 
huruvida  staten  under  äldre  tider  verkligen  haft  någe 
sådan  höghetsrätt  till  de  större  vattendragen,  hvilken  v 
äfven  skulle  innebära  rätten  att  för  sin  räkning  utnytt 
vattenfallen  i  desamma,  enligt  kommitténs  åsikt  torde  do< 
denna  rättsåskådning,  om  den  förefunnits,  brutits  efter  ti 
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sten  af  1734  års  lag  samt  en  sådan  regalrätt  icke  stå 
fverensstämmelse  med  principerna  för  nutida  rätts- 
npning. 

Den  dom,  som  år  1899  meddelats  i  den  bekanta 
■gången  om  Trollhättefallen,  har  nog  i  sin  mån  bi- 
it  att  utbreda  föreställningen  om  en  staten  ännu  till- 
mande  regalrätt. 

Emellertid  torde  innebörden  af  denna  dom  hafva 
rskattats  och  däråt  gifvits  en  mera  omfattande  och 
“rell  betydelse,  än  den  verkligen  äger. 

Beträffande  Trollhättefallen  föreligga  nämligen  alldeles 
Jlcilda  förhållanden,  hvilka  icke  torde  hafva  sin  mot¬ 
ighet  på  annat  håll  i  vårt  land. 

Den  uppfattning,  som  torde  legat  till  grund  för 
islutet  i  detta  mål,  synes  hafva  berott  därpå,  att  pla- 
för  anläggning  af  en  kanal  förbi  fallen  redan  för  flera 
er  tillbaka  bragts  å  bane  och  i  äldre  tider  äfven  del- 
förverkligats,  samt  att  kronan  där,  med  stöd  af  vissa 
-nkommissioners  domar  sedan  gammalt  verkligen  för- 
t  öfver  vattnet  och  uppträdt  såsom  ägare  af  fallen. 
Såvidt  mig  är  bekant,  har  i  senare  tider  från  kronans 
,  under  åberopande  af  regalrätt,  vid  domstol  icke  fram- 
ts  påstående  angående  rätt  till  ett  vattendrag  i  annat 
än  beträffande  Karseforsen  i  Lagan. 

I  en  rättegång  om  detta  fall  sökte  kronan,  hufvud- 
igen  på  grund  af  en  kronan  sedan  gammalt  tillkom- 
iide  fiskerätt  samt  med  stöd  af  regalrätt  grundad  på 
.sk  rätt,  göra  gällande,  att  Lagan  i  sträckningen  från 
med  Karseforsen  till  och  med  Medjet  vid  Laholm 
1;  kronans  regala  ström. 

Detta  af  kronan  i  rättegången  invändningsvis  frarn- 
da  yrkande  har  emellertid  i  alla  instanser,  utan  någon 
lingsskiljaktighet,  lämnats  utan  afseende. 

Kungl.  Maj:ts  dom  i  målet  gafs  den  24  september  1906. 
Hvad  nu  sagts  berör  icke  den  rätt  kronan  må 
],  på  grund  af  förhållanden  vid  afvittringen,  till 
mfall  i  norra  Sverige  eller  eljest  på  grund  af  sär- 
;d  rättstitel. 

Ehuru  sålunda  väl  all  anledning  är  att  antaga,  att 
1  kronans  sida  på  grund  af  en  kronan  tillkommande 
'drätt  framställda  yrkanden  om  rätt  till  vattenfall  i  vårt 
I  icke  skulle  vinna  domstolarnes  bifall,  torde  det  dock 
•  kunna  alldeles  förnekas,  att  ett  visst  osäkerhetstillstånd 
rådande  beträffande  de  anspråk,  som  från  kronans  sida 
idant  afseende  kunna  framställas. 

Af  den  största  vikt  för,  att  våra  vattenfall  må  kunna 
'  ima  till  användning  i  industriens  tjänst  och  stora  ka- 
1  skola  kunna  nedläggas  på  anläggningar  för  desammas 
.odogörande,  är  emellertid,  att  full  säkerhet  kan  vinnas 
för,  att  de  belopp,  som  nedläggas  på  förvärfvande  af 
1  vattenfall,  icke  skola  befinnas  hafva  erlagts  till  en 
are,  hvars  rätt  till  vattenfallet  sedermera  finnes  tvistig. 

Andamålet  med  en  ny,  enligt  nutidens  kraf  lämpad 
tenrättslagstiftning  skulle  icke  till  fullo  vinnas,  därest 
möjlighet  öppnades  för  att  utan  allt  för  lång  tids- 
räkt  ernå  en  fullt  betryggad  besittning  af  vatten- 
:  en. 

Det  torde  heller  icke  kunna  med  fog  påstås,  att  nå- 
;i  kränkning  af  ett  berättigadt  intresse  skall  äga  rum, 
est  bestämmelser  skulle  införas  i  syfte  att  den,  vare  sig 
•' man  eller  enskild,  som  anser  sig  äga  rätt  till  ett  vatten- 
■  >  som  af  annan  med  anspråk  på  äganderätt  innehafves, 
ill  vara  skyldig  att  inom  viss  ej  alltför  lång  tid  efter 


offentligen  därom  kungjord  anmaning  af  vattenfallets  inne- 
hafvare  i  enlighet  med  de  bestämmelser,  som  härom  kun¬ 
na  närmare  meddelas,  anhängiggöra  sin  talan  vid  domstol, 
vid  påföljd  att  hans  rätt  därtill  eljest  är  för  alltid  af- 
skuren. 

Den  rätt  till  ett  vattenfall,  som  hittills  icke  gjorts 
gällande  och,  sedan  frist  därtill  lämnats  på  sätt  ofvan  an- 
tydts,  ej  heller  göres  gällande,  torde  ej  vara  af  den  be¬ 
skaffenhet,  att  den  af  staten  till  hinder  för  utnyttjandet 
af  vårt  lands  naturliga  tillgångar  må  rättsligen  beskyddas. 

Sannt  är  visserligen,  att  jämlikt  Kungl.  Förordningen 
om  tjuguårig  häfd  den  22  april  1881  den,  som  i  god  tro 
åtkommit  fast  egendom  och  densamma  efter  vunnen  lag¬ 
fart  såsom  ägare  besuttit  utan  afbrott  under  tjugu  år ,  har 
oklanderlig  äganderätt  till  fastigheten,  samt  att  i  enlighet 
härmed  sådan  rätt  till  vattenfall  äfven  kan  förvärfvas. 

Den  tid  af  tjugu  år  efter  vunnen  lagfart,  som  måste 
åtgå,  innan  häfd  jämlikt  berörda  Kungl.  Förordning  kan 
åkomma,  torde  emellertid  vara  allt  för  lång  för  att  mot¬ 
svara  nutida  kraf  med  den  stora  omfattning,  som  öfver- 
flyttandet  af  äganderätt  till  vattenfall  nu  tagit,  och  be- 
hofvet  af  att  utan  förlust  af  tid  eller  kapital  snarast  möj¬ 
ligt  använda  desamma. 

Men  hänsyn  härtill  har  också  öfvervägts,  huruvida 
icke  lämpligt  vore,  att  i  sammanhang  med  förslaget  till 
en  ny  vattenrättslag,  utan  rubbning  af  bestämmelserna  i 
nämnda  förordning,  borde  utarbetas  bestämmelser  angående 
ett  preklusionsförfarande  af  ofvan  antydd  art,  för  att  däri¬ 
genom  innehafvare  af  vattenfall  inom  en  icke  alltför  lång 
tid  må  kunna  vinna  säkerhet  för,  att  anspråk  på  vatten¬ 
fallet  af  annan  icke  rättsligen  kan  göras  gällande. 

Om  kungsådra.  Inom  vår  vattenrättslagstiftning  torde 
intet  rättsinstitut  vara  mera  omstridt  än  kungsådran. 

I  allmänhet  anses,  att  bestämmelserna  angående  kungs¬ 
ådra  ursprungligen  hufvudsakligen  afsett  att  skydda  fisket. 

I  1734  års  lag  återfinnas  stadgandena  angående 
kungsådra  i  20  kap.  3  §  Byggningabalken,  där  det  heter: 
»Där  kungsådra  af  ålder  varit  hafver,  skall  tridiung  af 
vattnet  öppen  lämnas  och  där  segelled  är  tolf  alnar:  till 
båtaled  åtta  alnar,  allt  i  djupaste  vattnet;  och  hålle  Ko¬ 
nungens  Befallningshafvande  hand  däröfver,  att  den  ej 
igenstänges.  Bergverk,  så  ock  skattlagda  kvarnar  och 
fiskeverk  njute  den  rätt  och  frihet,  som  dem  förund  är.» 

Under  de  arbeten  för  revision  af  vår  lagstiftning  i 
hithörande  ämnen,  som  tid  efter  annan  pågått,  har  1865 
års  vattenrättskommitté  icke  upptagit  bestämmelserna  om 
kungsådran,  hvarjämte  en  reservant  i  1870  års  vattenrätts¬ 
kommitté,  hvilken  i  sitt  lagförslag  upptog  bestämmelser 
om  kungsådra,  häradshöfdingen  J.  L.  Bååth,  påyrkade, 
att  några  stadganden  därom  icke  borde  i  kommitténs  lag¬ 
förslag  ingå. 

I  det  år  1879  af  nya  lagberedningen  afgifna  försla¬ 
get  till  vattenrättsförordning,  hvilket  förslag  ligger  till  grund 
för  Kungl.  Förordningen  om  jordägares  rätt  öfver  vattnet 
å  hans  grund  den  30  december  1880,  upptagas  emeller¬ 
tid  bestämmelser  angående  kungsådra,  och  i  nämnda  för¬ 
ordning  återfinnes  ett  stadgande  härom  i  8  §  af  följande 
lydelse: 

»Där  kungsådra  af  ålder  varit,  skall  den  fortfarande 
lämnas  öppen  för  allmän  samfärdsel,  för  flottning  och  för 
fiskens  gång  eller  annat  allmänt  ändamål  sa  ock  till  be¬ 
varande  af  enskild  rätt,  som  af  adran  är  beroende. 
Kungsådra  skall,  så  framt  den  ej  är  annorledes  bestämd, 
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anses  framgå  i  djupaste  vattnet  och  beräknas  till  en  tredje¬ 
del  af  vattendragets  bredd  vid  vanligast  förekommande 
lågt  vattenstånd.» 

Olika  meningar  hafva  gjort  sig  gällande  beträffande 

innebörden  af  detta  stadgande. 

Det  har  påståtts,  att  då  detsamma  innefattar  bestäm¬ 
melse  därom,  att  kungsådran  skall  lämnas  öppen,  rätten 
till  kungsådrans  vatten  därigenom  äfven  undandragits  den 
enskilde,  samt  att  kronan  skulle  äga  förfoga  öfver  det¬ 
samma  och  äfven  kunna  mot  afgift  upplata  nyttjandet 
däraf  till  enskilde. 

Det  torde  vara  uppenbart  att  med  en  sådan  åsikt 
måste  hafva  förbundits  föreställningar  om  en  kronan  till¬ 
kommande  regalrätt  till  vara  vattendrag,  hvilken  åskåd¬ 
ning  dock,  såsom  förut  framhållits,  ej  torde  böra  gillas. 

Riktigast  torde  väl  vara  att  uppfatta  berörda  bestäm¬ 
melser  om  kungsådra  såsom  en  sammanfattning  af  vissa 
inskränkningar  i  rätten  till  förfogande  öfver  vattnet,  som 
ägare  af  vattendrag  —  staten  såväl  som  den  enskilde  — 
äro  skyldiga  att  i  följd  af  vattendragens  egen  natur  un¬ 
derkasta  sig  till  skydd  för  allmän  och  enskild  rätt. 

Häraf  följer,  att,  därest  de  intressen,  som  kungsådran 
är  afsedd  att  skydda,  kunna  på  annat  sätt  än  genom  be¬ 
stämmelser  om  kungsådrans  öppenhållande  bevaras,  den 
enskilde,  hvars  rätt  till  själfva  grunden  i  vattendraget 
dock  torde  vara  fastslagen  genom  stadgandet  i  12  kap. 

4  §  jordabalken,  bör  återförsättas  i  sin  rätt  att  tillgodo¬ 
göra  sig  äfven  det  vatten,  som  skulle  hafva  af  kungs¬ 
ådran  upptagits. 

Men  äfven  om  man  fasthåller  vid  denna  uppfattning 
af  kungsådrans  betydelse,  torde  det  vara  uppenbart,  att 
bestämmelserna  därom,  som  icke  taga  nagon  hänsyn  till 
de  olika  vattendragens  i  ett  så  vidsträckt  land  som  vårt 
växlande  säregna  beskaffenhet  eller  till-  och  franvaron  i 
h varje  särskildt  fall  af  de  olika  intressen,  som  genom 
kungsådran  skulle  skyddas,  måste,  då  de  bestämma  att 
största  delen  af  den  i  vattendraget  framrinnande  vatten¬ 
mängden  alltid  skall  besparas  för  kungsådran,  i  högsta 
grad  försvåra  tillgodogörandet  af  vattenfallen. 

Härtill  kommer,  att,  då  kungsådra  skall  finnas  en¬ 
dast  där  den  af  ålder  varit,  tvister  ofta  uppstå,  huruvida 
kungsådra  verkligen  finnes  i  ett  vattendrag  eller  icke, 
h vilka  tvister  först  måste  lösas,  innan  det  kan  afgöras, 
huruvida  det  är  tillåtet  att  öfverbygga  vattendraget. 

Olika  meningar  hafva  dock  gjort  sig  gällande,  huru¬ 
vida  verkligen  1880  års  förordning  före  1899  ars  ändrin¬ 
gar  lade  hinder  för  kungsådras  öfverbyggande  i  och  för 
vattenkraftens  tillgodogörande. 

I  detta  afseende  är  den  diskussion,  som  vid  1895 
års  riksdag  förekom  vid  behandlingen  af  en  motion  i  hit¬ 
hörande  ämnen,  ganska  belysande. 

Särskildt  anmärkningsvärda  äro  därvid  presidenten 
Annerstedts  anföranden. 

Enligt  dennes  åsikt  skulle  nämligen  bestämmelserna 
om  kungsådra  i  1880  års  förordning  i  deras  anförda  ur¬ 
sprungliga  lydelse  icke  lägga  hinder  för  kungsådrans  in¬ 
skränkning  genom  byggnad  i  densamma,  under  förutsätt¬ 
ning  att  detta  kunde  ske  utan  olägenhet  för  andra  berät¬ 
tigade  enskilda  intressen. 

Han  lämnade  då  äfven  den  upplysning,  att  8  och 
10  §§  i  1880  års  förordning  i  Norrland  tillämpades  så, 

att  kungsådra  finge  inskränkas  genom  byggnader  däri. 

Emellertid  gjorde  sig  ett  allt  större  missnöje  gällande 


mot  kungsådre-bestämmelserna  i  1880  ars  förordning,  oc 
efter  upprepade  motioner  om  förändring  däri  astadkon 
ändtligen  de  genom  lagen  den  20  oktober  1899  stadgar 
förändringarna  däri. 

Såsom  bekant,  infördes  därigenom  utan  förändrir 
af  de  förut  gällande  bestämmelserna  om  kungsådra  d 
stadgande,  att  för  tillgodogörande  af  vattenfall  eller  fo 
byggnad  i  kungsådra  finge  verkställas  efter  därtill 
Konungen  erhållet  tillstånd. 

Genom  en  äfven  den  20  oktober  1899  utfärd; 
särskild  kungl.  kungörelse  meddelades  närmare  bestäi 
melser,  om  hvad  skall  iakttagas,  då  någon  vill  förvärf- 
tillstånd  af  Konungen  till  byggande  i  kungsådra. 

På  grund  af  denna  lagförändring,  hvarigenom  b 
stämdes  att  för  byggnad  i  kungsådra  Konungens  tillstår 
alltid  skall  erfordras,  blef  det  sålunda  omöjligt  för  doi 
stolarna  att  utan  sådant  tillstånd  medgifva  byggande 
kungsådra,  äfven  om  det  vore  aldrig  så  uppenbart,  ; 
skada  för  annan  därigenom  icke  kunde  uppkomma. 

Efter  tillkomsten  af  1899  års  lag  blir  behandling' 
af  ett  mål,  där  fråga  är  om  öfverbyggande  af  ett  vatte 
drag  och  där  äfven  tvist  om  kungsådra  uppkommer,  f< 
jande : 

Sökanden,  som  vill  anlägga  en  dammbyggnad,  hv, 
igenom  vattendraget  öfverbygges,  inlämnar  jämlikt  10 
1880  års  förordning  anmälan  härom  till  domhafvandc 
som  utsätter  saken  till  syn  på  stället. 

Vid  denna  uppstår  då  tvist  om,  huruvida  kungsåc 
finnes  i  vattendraget  eller  ej. 

Enär  det  för  den  vidare  behandlingen  af  synemå 
förutsättes,  att  frågan  om  kungsådras  till-  eller  frånva 
och  läge  först  måste  vara  afgjord,  innan  rätten  kan  14 
taga  målet  till  afgörande,  då  ju  sökanden,  om  kungsåc 
finnes,  skall  hänvisas  att  söka  Konungens  tillstånd 
ådrans  öfverbyggande,  är  det,  åtminstone  om  kungsåd 
tillvaro  och  läge  är  föremål  för  särskild  tvist,  nödvänd 
att  laga  kraftvunnen  dom  därom  föreligger,  innan  sy: 
målet  kan  upptagas  till  slutlig  pröfning  af  underdomstoli 

Tvisten  om  kungsådras  befintlighet  och  läge  kan  d 
gas  under  alla  instansernas  pröfning,  hvartill  i  allmän' 
torde  åtgå  en  tidrymd  af  åtminstone  3  till  4  år. 

Afgöres  slutligen  denna  rättegång  så,  att  kungsåt 
icke  finnes,  kan  underdomstolen  utan  vidare  fortsätta  hai 
läggningen  af  synemålet  och  afgöra  frågan  om  dan¬ 
byggnadens  uppförande. 

Blir  däremot  resultatet  af  kungsådretvisten  det, 
kungsådra  finnes  i  vattendraget,  kan  underdomstolen  i' 
omedelbart  upptaga  frågan  om  dammbyggnadens  up{ 
rande  till  pröfning,  utan  skall,  sedan  fullständig  unders 
ning  blifvit  hållen  jämlikt  10  §  i  1880  års  förordni 
hänvisa  sökanden  att  hos  Konungen  begära  tillstånd 
företaget. 

Denna  ansökan  skall  ingifvas  till  Konungens  Bel 
ningshafvande  i  länet,  hvilken,  oaktadt  fullständig  uru 
sökning  förut  jämlikt  vattenrättsförordningen  föregått,  s 
verkställa  nödig  utredning  angående  fyra  särskilda  i 
af  ofvan  nämnda  kungörelse  närmare  omförmälda  för 
landen,  beträffande  hvilka  erforderlig  upplysning  med 
sakkunskap,  som  står  underdomstolen  till  buds  genom  < 
sakkunniga  biträde,  redan  där  i  allmänhet  kunnat  vin 

Rörande  ett  hvart  af  ofvan  berörda  förhållanden  s 
Konungens  Befallningshafvande  oafsedt  undersökningen 
domstol  på  sökandens  bekostnad  låta  verkställa  under 
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af  sakkunnig  man,  hvarjämte  det  åligger  nämnda 
ighet  att  på  sätt  tjänligast  finnes  öfver  ansökningen 
vederbörande  kommuner  samt  trafikanter  eller  andra, 
is  rätt  kan  af  frågan  beröras. 

Sedan  all  denna  utredning  blifvit  verkställd,  skall 
ngens  Befallningshafvande  med  eget  utlåtande  insända 
ingarna  till  Civildepartementet,  hvarefter,  sedan  äf- 
le  centrala  myndigheter,  hvilka  representera  den  spe- 
sakkunskapen  med  afseende  å  jordbruk  och  fiske 
hithörande  tekniska  frågor,  afgifvit  utlåtande,  ären- 
ndtligen  afgöres  af  Kungl.  Maj:t. 

Därefter  vidtager  ånyo  målets  handläggning  vid  hä- 
ätten,  och  har  Konungens  tillstånd  till  öfverbyggan- 
erhållits,  kan  häradsrätten  genom  dom  bifalla  ansök- 
;n,  hvilken  dom  därefter  på  vanligt  sätt  och  med  van- 
idsutdräkt  kan  dragas  under  de  två  högre  instanser- 
nöfning. 

I  detta  sammanhang  torde  äfven  böra  betonas,  att 
långt  flera  fall,  än  man  vanligen  föreställer  sig,  icke  är 
rdt,  huruvida  kungsådra  finnes  i  ett  vattendrag  eller  ej. 
Det  kan  också  förekomma,  att  kungsådra  anses  före- 
s  i  en  viss  del  af  ett  vattendrag  men  icke  i  andra 
däraf. 

Betecknande  är,  att  det  först  genom  domar,  medde- 
under  åren  1899,  1903  och  1906,  blifvit  afgjordt, 
ungsådra  finnes  i  Göta  ält,  vid  Trollhättan  och  Lilla 
',  samt  i  Gullspångsälfven  vid  Gullspång. 

Det  torde  icke  vidare  behöfva  framhållas,  hvilken 
3rd  tidsutdräkt  och  omständlighet  som  sålunda  är 
nden  med  de  nu  gällande  bestämmelserna  angående 
sådra  och  erhållande  af  rätt  till  densammas  öfver- 

i 

ande. 

Erfarenheten  har  också  mer  än  nog  ådagalagt,  att 
j  års  lagstiftning  redan  på  grund  häraf  måste  anses 
förfelad. 

Men  härtill  kommer  ännu  en  omständighet,  som  inne- 
en  verklig  fara  för  den  enskildes  rätt. 

Det  har  nämligen  visat  sig,  att  i  resolutioner,  som  af 
jl.  Maj:t  meddelats  angående  tillstånd  till  byggande 
ngsådra,  inrymts  bestämmelser,  som  varit  af  den  be- 
enhet,  att  det  varit  omöjligt  för  sökanden  att  upp- 
desamma,  och  att  såsom  villkor  för  öfverbyggandet 
tällts  framtida  förpliktelser  för  sökanden,  hvilka,  utan 
vara  påkallade  af  behofvet  att  undanröja  olägenhe- 
som  skulle  kunna  anses  redan  under  förhandenva- 
e  förhållanden  uppkomma  genom  ådrans  öfverbyg- 
le,  genom  obestämdheten  i  sin  omfattning  skapa  ett 
erhetstillstånd  för  framtiden,  hvilket  måste  menligt  in- 
,a  på  vattenkraftens  tillgodogörande. 

Det  har  heller  icke  saknats  antydningar  från  vissa 
därom,  att  Kungl.  Maj:t  på  grund  af  1899  års  lag- 
ling  skulle  kunna  vägra  tillstånd  till  byggnad  i  kungs- 
af  andra  skäl  än  hänsyn  till  de  intressen,  som  ge- 
kungsådran  skola  skyddas. 

En  sådan  uppfattning  torde  dock  icke  låta  förena 
med  1899  års  lagstiftning,  men  möjligheten  af  att  så- 
|i  lör  vår  hittillsvarande  rättsuppfattning  främmande 
dningar  kunna  vinna  insteg  ådagalägger  äfven  nöd- 
iigheten,  att  vid  lagstiftningen  i  hithörande  ämne  en 
1  hänsyn  till  statens  och  den  enskildes  rätt  till  kungs- 
ms  vatten  fullt  klar  ståndpunkt  intages. 

Med  fasthållande  däraf,  att  kungsådrans  betydelse  är 
utgöra  en  sammanfattning  af  vissa  inskränkningar  i 


rätten  till  vattnets  tillgodogörande,  som  den  enskilde  med 
hänsyn  till  allmänna  och  enskilda  intressen  är  skyldig  un¬ 
derkasta  sig,  skulle  då  hufvudsyftet  för  en  ny  lagstiftning 
beträffande  kungsådran  vara  att  söka  åstadkomma  bestäm¬ 
melser,  som  under  det  att  de  fullt  tillgodosåge  de  all¬ 
männa  och  enskilda  intressen,  som  de  nuvarande  stadgan- 
dena  angående  kungsådra  äro  afseddä  att  bevara,  undan¬ 
röjde  möjligheten  till  de  långvariga  tvistigheter  angående 
befintligheten  af  kungsådra  och  den  omständliga  och  tids- 
kräfvande  proceduren  för  kungsådrans  öfverbyggande,  som 
äro  en  följd  af  den  nuvarande  lagstiftningen  i  ämnet,  på 
samma  gång  som  de  fullt  klargjorde  den  enskildes  rätt  i 
förhållande  till  staten  till  vattnet  i  kungsådran. 

En  närmare  granskning  af  de  olika  intressen,  som 
enligt  nu  gällande  lagstiftning  kungsådran  har  till  ända¬ 
mål  att  skydda,  har  ådagalagt,  att  enskild  rätt,  hvilken  i 
hufvudsak  torde  sammanfalla  med  jordbrukets  och  ofvan- 
eller  nedanför  befintliga  vattenverks  intresse  att  icke  ska¬ 
das  genom  uppdämning  eller  vattens  innehållande,  med 
den  noggranna  undersökning,  för  hvilken  här  nedan  skall 
närmare  redogöras,  och  som  är  ämnad  skola  föregå  hvarje 
vattenverksanläggning,  samt  den  höga  ståndpunkt  den  tek¬ 
niska  vetenskapen  nu  intager,  kan  vid  meddelande  af  rät¬ 
tens  tillstånd  till  en  dammbyggnads  uppförande  fullt  skyd¬ 
das  genom  bestämmelser  angående  dammbyggnadens  kon¬ 
struktion  och  afbördningsförmåga  samt  densammas  skötsel. 

Naturligen  måste  då  också  införas  långt  strängare 
föreskrifter  än  nu  gällande  beträffande  kontrollen  däröf- 
ver,  att  dammbyggnader  verkligen  uppföras  och  skötas  i 
enlighet  med  de  af  rätten  meddelade  föreskrifterna. 

Hvad  angår  jordbrukets  intressen  torde  desamma,  så¬ 
som  nyss  antydts,  i  regel  kunna  till  fullo  skyddas  genom 
de  bestämmelser  som  efter  noggranna  undersökningar,  af 
domstol  i  hvarje  fall  skola  meddelas  vid  beviljandet  af 
tillstånd  till  byggande  i  vattendrag. 

Kan  det  emellertid  befaras,  att  genom  ett  vatten¬ 
drags  öfverbyggande  hinder  i  framtiden  skulle  läggas 
för  ett  större  torrläggningsföretag  eller  något  annat  all¬ 
mänt  intresse,  hvilket  icke  är  för  handen  då  frågan  om 
öfverbyggandet  skall  afgöras,  böra  sådana  intressen  kunna 
skyddas  genom  bestämmelser  i  lagen,  att  vattenverksäga- 
ren,  när  behof  däraf  för  sådana  ändamål  uppstår,  skall  vara 
skyldig  att  till  en  viss  gräns  underkasta  sig  den  minsk¬ 
ning  i  vattenförbrukningen,  som  däraf  föranledes. 

Sådana  inskränkande  bestämmelser  beträffande  grund¬ 
ägarens  sätt  att  förfoga  öfver  vattnet  torde  dock  böra 
meddelas  endast  beträffande  de  vattendrag,  som  äro  af 
den  storlek  och  beskaffenhet,  att  det  allmänna  verkligen 
kan  hafva  något  intresse  i,  att  en  viss  andel  af  den  däri 
framrinnande  vattenmängden  är  vid  behof  för  tillgodo¬ 
seende  af  allmänna  intressen  tillgänglig. 

Flottningen  och  fisket  torde  äfven  fullt  kunna  skyd¬ 
das  genom  föreskrifter  angående  lämpliga  anordningar  vid 
dammbyggnaden  i  syfte  att  undanröja  de  olägenheter 
för  dessa  intressen,  som  skulle  uppstå  till  följd  af  byggnaden. 

Det  skulle  sålunda  af  de  särskildt  uppräknade  intres¬ 
sen,  som  kungsådran  enligt  nu  gällande  lag  är  afsedd  att 
bevara,  i  hufvudsak  återstå  endast  samfärdseln,  som  måste 
skyddas  annorledes  än  genom  föreskrifter  vid  hvarje  damm¬ 
byggnads  uppförande. 

Gifvet  är  emellertid,  att  behofvet  af  vattnets  använd¬ 
ning  för  samfärdsel  först  gör  sig  gällande,  dä  iråga  upp¬ 
står  att  i  eller  invid  ett  strömfall  anlägga  en  kanal  eller 
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andra  anordningar  för  samfärdseln,  liksom  ock  att  något 
hinder  för  användning  i  industriens  tjänst  af  det  vatten, 
som  skulle  tagas  i  anspråk  för  jords  torrläggning  eller  an¬ 
nat  allmänt  ändamål,  icke  kan  förefinnas,  förrän  den  tid¬ 
punkt  då  åtgärder  för  användandet  af  vattnet  för  sådant 
behof  skola  vidtagas. 

Nu  gällande  bestämmelser  angående  kungsådra  inne¬ 
hålla  icke  annat,  än  att  kungsådra,  hvars  läge  i  själfva 
vattendraget  skall  vara  bestämdt,  skall  hållas  öppen  för 
de  i  7  §  af  nu  gällande  vattenrättsförordning  omförmälda 
ändamål,  men  torde  icke  med  en  sträng  tolkning  af  orda¬ 
lagen  tillåta,  att  den  i  kungsådran  framrinnande  vatten¬ 
mängden  får  därifrån  afledas  för  att  på  annat  håll  till¬ 
godose  de  ändamål,  som  genom  kungsådrans  öppenhål¬ 
lande  skulle  skyddas. 

Stadganden,  hvarigenom  uttryckligen  skulle  medgif- 
vas  vattens  afledande  från  själfva  vattendraget  för  att  an¬ 
vändas  till  kanal  aller  annat  allmänt  ändamål,  skulle  så¬ 
lunda  i  viss  mån  bättre  än  nu  gällande  bestämmelser  till¬ 
godose  de  allmänna  intressen,  som  föreskrifterna  om  kungs- 
ådras  öppenhållande  äro  afsedda  att  bevara. 

En  förändring  af  bestämmelserna  angående  kungs¬ 
ådra  förutsätter  naturligen  stor  varsamhet  och  försiktighet 
med  hänsyn  till  den  mångfald  af  olika  viktiga  intressen, 
som  sålunda  däraf  på  det  djupaste  beröras. 

Efter  långvariga  öfverläggningar  i  detta  ämne,  hvar- 
om  själffallet  många  olika  meningar  kunna  göra  sig  gäl¬ 
lande,  har  emellertid  af  kommitténs  hittillsvarande  för¬ 
handlingar  framgått  det  resultat,  att  i  lagförslaget  icke 
skulle  upptagas  några  bestämmelser  angående  kungsådra, 
men  att  i  stället  skulle  stadgas,  att  därest  i  eller  vid 
strömfall,  hvarest  vid  vanligt  lågvattenstånd  framrinner  en 
viss  vattenmängd  pr  sekund,  hvilken  vattenkvantitet  skulle 
i  förslaget  närmare  angifvas,  kanal  eller  annan  allmän  far¬ 
led  eller  allmän  flottled  inrättas,  utvidgas  eller  förbättras, 
eller  därest  i  sådant  strömfall  vattnet  skulle  tagas  i  anspråk 
för  annat  allmänt  ändamål,  eller  därest  sådant  strömfall 
helt  eller  delvis  skulle  gå  förloradt  till  följd  af  vattenaf- 
ledning  för  jords  torrläggning,  strömfallets  ägare  skall  vara 
skyldig  att  utan  ersättning  afstå  så  mycket  vatten,  som 
för  ändamålet  oundgängligen  kräfves,  dock  icke  i  någon 
händelse  mera  än  att  nämnda  vattenmängd  motsvarar  högst 
en  tredjedel  af  det  i  strömfallet  framrinnande  vattnet  vid 
vanligt  lågvattenstånd. 

Till  skydd  för  den  som  byggt  damm,  ifall  han  efter 
en  kortare  tid  därefter  skulle  nödgas  på  ofvan  angifvet 
sätt  afstå  vatten,  skulle  emellertid  därjämte  stadgas,  att, 
därest  ägare  af  strömfall,  som  blifvit  öfverbyggdt,  skulle 
nödgas  inom  fyrtio  år  från  det  sådan  byggnad  afsynats 
och  godkänts  afstå  vatten  för  ändamål,  som  ofvan  nämnts, 
ersättning  skall  för  nämnda  vattenmängd  utgå  efter  de  för 
lösen  af  strömfall  i  lagförslaget  eljest  stadgade  grunder. 
Sedan  tjugu  år  efter  vattenverkets  afsyning  förflutit,  min¬ 
skas  dock  ersättningen  med  en  tjugondedel  för  hvarje  år, 
så  att  sedan  t.  ex.  tjugotvå  år  förflutit  ersättningen  ut¬ 
går  med  i8/2o. 

Om  de  skyldigheter,  som  sålunda  skulle  åligga  ett 
sådant  strömfalls  ägare,  bör  uttryckligt  besked  meddelas  i 
sammanhang  med  rättens  beslut  om  tillstånd  att  bygga  i 
vattnet. 

Ifrågavarande  bestämmelser  äro  ej  afsedda  att  äga 
tillämpning  å  strömfall,  som  då  den  föreslagna  lagen 
träder  i  kraft  redan  äro  i  laga  ordning  öfverbyggda  eller 
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eljest  till  fullo  utnyttjade.  Dessas  ägare  skulle  äga  åtnjv 
den  rätt,  de  redan  förvärfvat. 

Genom  dessa  bestämmelser  skola  med  bevarande 
de  intressen,  som  kungsådran  nu  är  afsedd  skydda,  ' 
industrien  vinnas  de  fördelar,  att  alla  tvister  om  kun; 
ådras  befintlighet  och  läge  undanröjas,  att  den  vatte 
kvantitet,  som  måste  afstås,  är  en  gång  för  alla  bestar 
till  högst  en  tredjedel  af  den  framrinnande  vattenmär 
den  vid  vanligt  lågvattenstånd,  i  stället  för  att  nu  en  tre 
jedel  af  vattendragets  hela  bredd  i  djupaste  vattnet  \ 
vanligast  förekommande  lågt  vattenstånd  skall  lämnas  c 
pen,  att  den  nu  stadgade  omständliga  och  långvariga  pi 
ceduren  för  vinnande  af  tillstånd  att  bygga  i  kungsåd 
bortfaller,  samt  att  de  skyldigheter,  som  den  som  by 
ger  i  ett  vattendrag  är  pliktig  underkasta  sig,  stadgas 
lag  och  sålunda  icke  vidare  blifva  beroende  af  de  vi 
lande  bestämmelser  och  villkor,  som  nu  kunna  på  adr 
nistrativ  väg  stadgas  för  tillstånd  till  byggande  i  kun; 
ådra. 

Det  bör  i  detta  sammanhang  äfven  framhållas,  ; 
vid  meddelandet  af  tillstånd  till  byggande  i  vattendr 
dessutom  af  rätten,  oafsedt  den  framrinnande  vattenmängd 
skulle  fastställas  bestämmelser  i  syfte  att  ytterligare  t 
varataga  de  allmänna  och  enskilda  intressen,  som  kun 
vara  af  byggandet  beroende,  för  hvilka  bestämmelser  1 
nedan  under  rubriken  »om  byggande  i  vatten»  skall  n. 
mare  redogöras. 

Mot  de  bestämmelser,  som  sålunda  föreslås  ersä 
de  nuvarande  stadgandena  om  kungsådra,  torde  hufvi 
sakligast  kunna  framställas  den  anmärkningen,  att  1 
byggande  i  sådana  vattendrag,  där  kungsådra  ej  nu  1 
nes,  grundägaren  skulle  blifva  underkastad  förpliktelser 
afstående  af  vatten  för  allmänna  ändamål,  utan  att  någ 
sådan  skyldighet  enligt  nu  gällande  rätt  kan  åligga  honc 

Härvidlag  är  dock  att  märka,  att  enligt  förslå; 
nämnda  skyldighet  till  vattens  afstående  skall  ålig 
grundägaren  endast  beträffande  sådana  vattendrag,  där 
vanligt  lågvattenstånd  pr  sekund  framrinner  en  viss  \ 
tenmängd,  hvilken  skall  i  förslaget  närmare  angifvas. 

Berörda  skyldighet  till  vattens  afstående  blir  sålur 
beroende  af  den  vattenmängd,  som  fastställes  för  de  v 
tendrag,  där  denna  skyldighet  skall  åligga  grundägar 

Vid  bestämmandet  däraf  erfordras  därför  den  st 
sta  omtanke  och  varsamhet.  —  Uppenbart  torde  d( 
vara,  att  denna  vattenmängd  icke  bör  fastställas  lägre 
den  vattenkvantitet,  som  framgår  i  de  vattendrag,  i  hvi 
med  hänsyn  till  nu  gällande  bestämmelser  kungsådr 
allmänhet  borde  finnas. 

Någon  fullständig  utredning  angående  den  siffra,  s 
i  detta  afseende  kan  anses  lämplig,  har  ännu  icke  ni 
hunnits,  men  har  förberedelsevis  inom  kommittén  före: 
gits  minst  tio  kubikmeter  pr  sekund  vid  vanligt  låg> 
tenstånd. 

En  närmare  undersökning  af  hithörande  förhållam 
har  äfven  ådagalagt,  att  den  vattenmängd,  som  erforci 
för  samfärdselns  behof,  där  en  kanal  kan  framledas 
ett  strömfall,  är  utan  väsentlig  betydelse  för  strömfal 
tillgodogörande  för  industrien.  Därjämte  böra  äfven  ta 
i  betraktande  de  betydliga  fördelar,  som  komma  ett 
ett  strömfall  beläget  vattenverk  till  godo,  för  den  händ* 
kanalled  framdrages  förbi  strömfallet. 

Endast  ytterst  sällan  torde  det  också  kunna  inträ 
att  från  vattendrag  af  den  storlek  och  betydenhet,  h- 
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I  här  måste  vara  fråga,  kommer  att  för  jords  torrlägg- 
ig  eller  annat  allmänt  behof  afledas  vatten  i  någon 
irre  myckenhet. 

Med  hänsyn  till  vattendragens  natur  och  deras  be- 
delse  för  samfärdseln  och  vissa  andra  allmänna  intres- 
n  torde  det  slutligen  ej  heller  vara  främmande  för  nutida 
ttsuppfattning  att  ålägga  grundägare  i  vattendrag  af  den 
tydenhet,  hvarom  här  är  fråga,  en  sådan  förpliktelse 
il  vattens  afstående  för  allmänt  behof,  äfven  om  en  så- 
n  skyldighet  enligt  nu  gällande  lag  icke  ålegat  honom. 

Hänsynen  därtill,  att  i  vissa  fall  en  grundägare  enligt 
rslaget  skulle  komma  att  vidkännas  förpliktelser,  som  nu 
ke  åligga  honom,  bör  därför,  enligt  kommitténs  upp- 
ttning,  icke  hindra  de  stora  fördelar,  som  skulle  vinnas 
■nom  de  föreslagna  bestämmelserna. 

Det  torde  böra  upplysas,  att  den  af  Kungl.  Maj:t 
Isatta  s.  k.  dikningslagskommittén  äfven  deltagit  i  kom- 
itténs  förhandlingar  angående  bestämmelserna  om  kungs- 
Ira  liksom  ock  i  fråga  om  sjöregleringar. 

Om  byggande  i  vatten.  Enligt  nu  gällande  bestäm- 
elser  i  1880  års  vattenrättsförordning  skall  såsom  bekant 
;n,  som  för  vattenverk  vill  göra  ny  eller  förändra  äldre 
imm,  därom  göra  anmälan  hos  domaren,  hvarefter,  sedan 
uiligen  syn  å  stället  hållits,  rätten,  efter  det  saken  vunnit 
jdig  utredning,  bestämmer,  om  och  under  hvilka  villkor 
vggnaden  må  inrättas,  så  att  annan  i  sin  rätt  däraf  ej 
iå  förnärmas. 

Dessa  bestämmelser  afse  emellertid  endast  byggande 
vattendrag  för  industriella  ändamål. 

Skall  byggnad  verkställas  i  vattendrag  för  inrättande, 
irbättrande  eller  utvidgning  af  allmän  farled,  ankommer 
et  jämlikt  Kungl.  Förordningen  om  allmän  farled  den 
o  december  1880  på  Konungens  Befallningshafvande  att 

II  sådan  åtgärd  lof  gifva;  liksom  ock  jämlikt  Kungl.  För- 
jrdningen  om  allmän  flottled  af  samma  dag  sådan  befo- 
(enhet  tillkommer  Konungens  Befallningshafvande  i  fraga 
m  byggande  i  vatten  för  flottningsändamål. 

Beträffande  broar,  hvilka  naturligen  genom  sina  land- 
isten  och  pelare  kunna  inverka  på  vattenståndet  i  ett 
iattendrag,  skall  frågan  om  anläggning  däraf  jämlikt  lands- 
öfdingeinstruktionen  den  10  nov.  1855  äfven  upptagas 
ch  pröfvas  af  Konungens  Befallningshafvande. 

Hvad  angår  anläggning  af  bro  för  framdragande  af 
irnväg  öfver  kanal-,  segel-  eller  båtled  finnas  härom  sär- 
kilda  bestämmelser  i  en  Kungl.  Kungörelse  af  den  7  nov. 
873,  enligt  hvilken  härtill  skall  sökas  Konungens  tillstånd. 

Skulle  dammbyggnad  behöfvas  för  företag  afseende 
fledande  af  vatten  för  jords  torrläggning,  torde  frågan 
ärorn  böra  behandlas  i  enlighet  med  föreskrifterna  i  la- 
en  om  dikning  och  annan  afledning  af  vatten  den  20 
mi  1879. 

Ehuru  väl  ytterligare  stadganden  kunna  uppletas,  hvar- 
^enom  särskilda  bestämmelser  meddelats  angående  byg- 
ande  i  vattendrag,  torde  det  ofvan  anförda  vara  nog  för 
tt  ådagalägga  behofvet  af  ett  enhetligt  förfarande  för  för- 
ärfvande  af  tillstånd  gent  emot  andra  rättsägare  i  vatten¬ 
draget  att  bygga  däri. 

Enligt  kommitténs  uppfattning  skall  därför  den,  som 
ill  bygga  i  vatten,  innan  arbetet  börjas  i  regel  hafva 
örvärfvat  rättens  tillstånd  till  byggnaden. 

Med  byggande  i  vatten  afses  i  förslaget  icke  blott 
inbringande  af  damm,  bro,  väg,  vall,  hus,  fyllning,  pål- 
ung  eller  annan  anläggning,  som  kan  inverka  på  vatten¬ 
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området,  utan  äfven,  sedan  sådan  byggnad  kommit  till 
stånd,  hvarje  arbete  därå,  som  icke  afser  allenast  bygg¬ 
nadens  vidmakthållande  eller  återställande  i  förut  befint¬ 
ligt  skick. 

Med  byggande  i  vatten  skola  äfven  likställas  åtgär¬ 
der  för  vattens  bortledande  eller  för  vattendrags  föränd¬ 
ring  till  djup  eller  läge. 

Emellertid  torde  något  sådant  rättsligt  medgifvande 
icke  erfordras  för  uppförande  af  helt  obetydliga  byggna¬ 
der  eller  sådana,  som  kunna  antagas  icke  skola  inverka 
på  annans  rätt. 

Från  den  allmänna  regeln  om  rättens  tillstånd  för 
byggande  i  vatten  skall  därför  stadgas  det  undantag,  att, 
om  någon  vill  bygga  i  hafvet  eller  i  sjö,  annorstädes  än 
vid  tillflöde  i  sjö  eller  vid  dess  aflopp,  rättens  tillstånd 
icke  skall  behöfvas,  med  mindre  sannolika  skäl  föreligga 
för,  att  allmän  eller  enskild  rätt  kan  genom  byggnaden 
lida  förfång. 

Lag  samma  skall  vara,  där  någon  vill  bygga  i  min¬ 
dre  vattensamling  eller  i  rännil  eller  mindre  bäck,  så  ock 
där  någon  i  annat  vattendrag  eller  sjö  vill  uppföra  båt-  eller 
badhus,  mindre  bro,  brygga  eller  annan  dylik  anläggning. 

Dessutom  har  man  tänkt  sig,  att  mindre  ändringar  i 
vattenbyggnader  eller  helt  obetydliga  nyanläggningar  skulle 
kunna  verkställas  utan  medgifvande  af  domstol,  endast  på 
grund  af  tillstånd  af  vederbörlig  tjänsteman  t.  ex.  sådan 
som  är  anställd  vid  den  tillämnade  hydrografiska  byrån. 

Innan  domstol  meddelar  tillstånd  att  bygga  i  vatten, 
skall  af  densamma  en  noggrann  undersökning  verkställas 
beträffande  den  inverkan  byggnaden  kan  utöfva  pa  annans 
rätt  i  vattendraget. 

Från  den  nu  gällande  vattenrättsförordningen  bibe¬ 
hållas  stadgandena  därom,  att  allmän  farled  ej  må  genom 
byggnad  stängas,  samt  att  ej  heller  eljest  i  eller  vid  all¬ 
män  farled  må  göras  byggnad  eller  vidtagas  åtgärd,  hvar- 
igenom  samfärdseln  hindras  eller  leden  kan  försämras,  lik¬ 
som  ock  att  i  allmän  flottled  ej  ma  sa  byggas,  att  flott- 
ningen  hindras. 

Emellertid  bör  därjämte  stadgas,  att  därest  någon  vill 
öfverbygga  eller  eljest  genom  byggnad  till  djup  eller  läge 
förändra  sådan  allmän  led,  hvarom  ofvan  nämnts,  och  det 
befinnes,  att  byggnaden  kan  göras  så,  att  leden  fortfa¬ 
rande  utan  väsentlig  olägenhet  kan  användas  för  det  där¬ 
med  afsedda  allmänna  ändamålet,  tillstand  till  byggnaden 
må  beviljas  med  de  villkor,  som  efter  omständigheterna  i 
hvarje  fall  anses  erforderliga  till  betryggande  af  det  all¬ 
männas  rätt. 

För  att  förhindra  att  byggnad  i  vatten  skulle  i  fram¬ 
tiden  kunna  lägga  hinder  i  vägen  för  tillgodoseende  af  in¬ 
tressen  af  större  betydelse  skall  vidare  stadgas,  att  därest 
det,  då  tillstånd  meddelas  till  byggnad  i  vatten,  befinnes, 
att  företag  för  inrättande  eller  förbättrande  af  allmän  far¬ 
led  eller  allmän  flottled  eller  för  fiskens  dref  eller  annat  all¬ 
mänt  eller  enskildt  ändamål  af  betydenhet  skäligen  kunna  an¬ 
tagas  framdeles  ifrågakomma,  ehuru  behof  däraf  da  ej  förefin¬ 
nes,  byggnaden  skall,  därest  det  kan  ske  utan  oskäliga 
kostnader,  inrättas  så  att  företag,  som  ofvan  nämnts,  så- 
vidt  möjligt  är,  underlättas. 

Likaså  skola  införas  bestämmelser  till  förekommande 
däraf,  att  genom  byggnad  i  vatten  ma  förorsakas  menlig 
inverkan  af  betydenhet  på  klimatet  eller  på  allmänna  hälso¬ 
tillståndet  eller  väsentlig  försämring  af  allmän  vattenled¬ 
ning  eller  hinder  för  andra  dylika  allmännyttiga  företag, 
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till  följd  hvaraf  det  skall  åligga  rätten  att  vid  meddelan¬ 
det  af  tillstånd  att  bygga  i  vatten,  där  så  tarfvas,  stadga 
sådana  villkor,  att  skada  i  nämnda  hänseenden  sa  vidt 
möjligt  förebygges. 

Dammbyggnad  skall  därjämte  vara  så  inrättad,  att 
fri  upp-  och  nedgång  för  fisken  kan  beredas,  när  sådant 
är  af  nöden. 

Till  följd  häraf  skall  det  äfven  åligga  rätten  att  med¬ 
dela  närmare  föreskrifter  om  anbringandet  af  laxtrappor 
och  andra  dylika  anordningar  för  fiskens  gång,  då  så  tarfvas. 

Ehuru  redan  nu  i  allmänhet  vid  dammanläggningar 
föreskrifter  om  sådana  anordningar  af  rätten  meddelas,  har 
dock  klagomål  försports  däröfver,  att  genom  de  numera  gan¬ 
ska  talrika  dammarna  i  våra  vattendrag  fisket  däri  försämras. 

För  att  ersätta  den  skada  för  fisket,  som  sålunda 
skulle  uppkomma  genom  dammanläggningarna,  skall  enligt 
kommitténs  förslag,  därest  för  vattenverk  damm  bygges 
öfver  mera  än  fem  sjättedelar  af  Arattendragets  bredd  vid 
medelvattentillgång,  dammens  ägare  vara  skyldig  att  till 
befrämjande  af  fisket  inom  landet  erlägga  en  årlig  afgift. 

Denna  afgift  har  kommittén  hittills  tänkt  sig  böra 
utgå  sålunda,  att  för  hvarje  i  vattendraget  vid  medelvat¬ 
tentillgång  i  sekunden  framrinnande  kubikmeter  vatten, 
som  tillkommer  dammens  ägare,  denne  skall  vara  förplik¬ 
tad  att  erlägga  en  krona  för  hvarje  meter  af  den  genom 
dammbyggnaden  tillgodogjorda  fallhöjden,  dock  högst  för 
hvarje  kubikmeter  vatten  20  kronor. 

Ifrågavarande  afgift  skulle  således  vid  t.  ex.  en  fall¬ 
höjd  af  5  meter  och  en  vattenmängd  af  10  kb-meter  i  se¬ 
kunden  komma  att  utgå  med  50  kronor  samt  vid  t.  ex. 
30  meters  fallhöjd  och  en  vattenmängd  af  20  kb-meter  i 
sekunden  utgöra  400  kronor. 

Det  torde  icke  vara  något  tvifvel  underkastadt,  att 
dessa  afgifter,  som  icke  kunna  blifva  betungande  för  äga¬ 
ren  af  en  dammbyggnad,  i  hög  grad  skulle  komma  att 
gagna  fiskerinäringen  inom  landet,  då  härigenom  medel 
bereddes  till  upprättandet  af  fiskodlingsanstalter  och  andra 
åtgärder  till  fiskets  befrämjande. 

Närmare  föreskrifter  om  sättet  för  dessa  afgifters  upp¬ 
bärande  och  användning  skola  meddelas  af  Konungen. 

Enligt  6  §  af  nu  gällande  vattenrättsförordning  får 
ej  i  vattendrag  så  byggas,  att  genom  uppdämning  eller 
annorledes  men  tillskyndas  någon,  som  ofvan  eller  nedan 
äger  jord,  vattenverk  eller  annan  egendom. 

Från  denna  regel  stadgades  ursprungligen  endast  det 
undantag,  att,  därest  jord,  som  kan  genom  uppdämning 
sättas  under  vatten  eller  däraf  skadas,  är  af  den  beskaf¬ 
fenhet,  att  den  genom  uppdämningen  därå  skeende  ska¬ 
dan  pröfvas  vara  ringa  mot  den  nytta,  som  af  uppdäm¬ 
ningen  vinnes,  uppdämning  dock  må  kunna  ske  mot  er¬ 
sättning,  motsvarande  fulla  värdet  och  hälften  därutöfver. 

Genom  lagen  af  den  27  juni  1896  har  därefter  stad¬ 
gats,  att  samma  bestämmelser  skola  gälla,  där  skada,  som 
genom  dammbyggnad  tillskyndas  fiske,  finnes  vara  ringa 
mot  nyttan  af  byggnaden. 

Det  torde  icke  vidare  behöfva  framhållas,  hvilka  stora 
svårigheter  för  vattenkraftens  tillgodogörande  läggas  ge¬ 
nom  nyssnämnda  bestämmelser,  som  under  den  gifna  förut¬ 
sättningen  af  nyttans  förhållande  till  skadan  endast  med- 
gifva  inlösen  af  jord  eller  fiske  i  och  för  en  vattenverks- 
anläggning. 

Det  är  sålunda  möjligt  enligt  nu  gällande  lagstiftning 
för  ägaren  af  ett  helt  ringa  fall  eller  af  en  obetydlig  bygg¬ 


nad,  som  skulle  genom  en  vattenverksanläggning  skadas 
att  förhindra  denna  anläggning,  äfven  om  den  nytta,  son 
genom  densamma  skulle  vinnas,  är  mångfaldigt  större  än  dei 
skada,  som  å  fallet  eller  byggnaden  därigenom  skulle  vållar 

Dessa  stadganden  äro  därjämte  desto  olämpligare,  son 
beträffande  jord  det  endast  är  skada,  som  förorsakas  ge 
nom  uppdämning,  som  sålunda  får  ersättas,  hvaremc 
skada  å  jord  uppkommen  på  annat  sätt  till  följd  af  e: 
vattenverksanläggning  skulle  kunna  hindra  en  dylik  ar 
läggning. 

Enligt  kommitténs  uppfattning  bör  såsom  ledand 
grundsats  i  detta  afseende  uppställas  den  principen,  at 
det  mindre  intresset  i  regel  bör  vika  för  det  större  sam 
att  sålunda,  därest  skada,  som  vållas  genom  byggnad 
vatten,  är  ringa  mot  nyttan  däraf,  sådan  byggnad  bö 
mot  ersättning  för  skadan  tillåtas,  oafsedt  beskaffenhete 
af  den  egendom,  som  genom  byggnaden  skadas,  och  de 
sätt,  hvarpå  skadan  uppkommer. 

I  enlighet  härmed  bör  sålunda  i  lagförslaget  införa 
bestämmelse  därom,  att  ej  må  i  vatten  så  byggas,  att  g( 
nom  byggnaden  men  tillskyndas  någon,  som  ofvan  elle 
nedan  äger  jord,  vattenverk,  fiske  eller  annan  egendorr 
utan  så  är  att  den  genom  byggnaden  vållade  skadan  äl 
ringa  mot  nyttan  af  byggnaden,  i  hvilket  fall  byggnade 
må  tillåtas  mot  ersättning,  hvilken  ersättning  i  enligh< 
med  hvad  nu  är  stadgadt  skall  för  skada  genom  byggna 
för  industriellt  behof  motsvara  fulla  värdet  och  hälfte 
därutöfver. 

För  att  underlätta  bebyggandet  af  vattenfall  böra  dä 
jämte  enligt  kommitténs  uppfattning  införas  stadgande 
därom,  att,  därest  för  vattenkrafts  ändamålsenliga  tiilgodi 
görande  fordras,  att  den,  som  vill  bebygga  strömfall, 
annans  grund  lägger  damm  eller  till-  eller  afloppslednin 
för  vattnet  eller  väg  eller  verkställer  gräfning  eller  spräng 
ning,  ägaren  af  grund,  som  för  ändamålet  erfordras,  ska 
vara  pliktig  att  mot  ersättning  tåla  sådant  intrång,  där  < 
synnerlig  olägenhet  däraf  för  honom  uppkommer. 

Samma  bestämmelser  skola  gälla,  där  den,  som  söl 
tillstånd  till  byggnad  i  vatten,  vill  utmed  vattendrage 
stränder  på  högst  femtio  meters  afstånd  från  strandlinje 
öfver  annans  mark  draga  ledning  för  öfverförande  af  elek 
risk  energi  från  sökandens  kraftstation  till  honom  tillhöri 
industriell  anläggning,  eller  till  någons  område,  åt  hvilke 
enligt  rättens  bestämmande  sådan  energi,  i  enlighet  me 
hvad  förut  nämnts,  skall  lämnas  såsom  lösen. 

Likaså  skall,  där  utmål  till  byggnad  för  vattenkra 
tens  uttagande  med  därför  erforderliga  anordningar  ick 
utan  oskäliga  kostnader  annorledes  står  till  buds,  ägai 
af  mark  invid  vattendraget  vara  pliktig  att,  där  det  ka 
ske  utan  synnerligt  men  för  honom,  mot  ersättning  afsi 
det  område,  som  oundgängligen  tarfvas  för  sådant  ändamå 

Såsom  förut  framhållits  skall,  då  tillstånd  af  rätte 
beviljas  att  bygga  i  vatten,  meddelas  noggranna  bestän 
melser  om  byggnadens  läge  och  konstruktion,  om  belo] 
pet  af  de  ersättningar,  som  skola  gäldas  i  lösen  elb 
skadestånd,  samt  om  de  villkor  i  öfrigt,  som  enligt  ai 
'  gifna  bestämmelser  må  vara  erforderliga  för  tillgodoseenc 
af  allmän  och  enskild  rätt,  hvarjämte  då  så  erfordr; 
föreskrifter  skola  gifvas  angående  vattenmärke  samt  hu 
hållningen  med  och  framsläppandet  af  vattnet  såväl  und' 
byggnadstiden  som  efter  byggnadens  fullbordan. 

Enär  för  domstolens  ledning,  angående  hvad  som 
densamma  bör  iakttagas  vid  undersökningen  för  tillstår 
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t  bygga  i  vatten  samt  vid  meddelandet  af  sådant  till- 
ind,  erfordras  en  mängd  föreskrifter,  hufvudsakligen  af 
knisk  art,  har  det  ansetts  lämpligast,  att  några  detalje- 
de  bestämmelser  härom  icke  böra  införas  i  själfva  lag- 
rslaget,  utan  att  det  bör  öfverlämnas  åt  Konungen  att 
irom  närmare  bestämma  i  en  särskild  författning,  hvil- 
»n  sålunda  skulle  gälla  såsom  en  slags  instruktion  an- 
,ende  hvad  domstolen  i  hithörande  ämnen  har  att  iakttaga. 

För  att  säkerhet  må  finnas,  att  de  bestämmelser,  som 
eddelats  vid  tillståndet  att  bygga  i  vatten,  verkligen  också 
d  byggnaden  blifvit  iakttagna  och  därefter  följas,  skola 
reslås  bestämmelser  angående  vattenbyggnads  afsyning 
•h  godkännande  af  t.  ex.  tjänsteman  i  den  tillämnade  hy- 
•ografiska  byrån  äfvensom  föreskrift,  att  besiktning  å  sådan 
,-ggnad  jämväl  efter  dess  fullbordan  må  kunna  verkställas, 
ir  sådant  påfordras  af  någon,  hvars  rätt  är  beroende  af 
/ggnaden,  eller  det  eljest  af  myndighet  finnes  lämpligt. 

I  ändamål  att  förebygga,  att  ett  af  rätten  meddeladt 
lstånd  att  bygga  i  vatten  en  längre  tid  ligger  obegag- 
idt,  hvarigenom  annan  kan  förhindras  att  annorledes  än 
imnda  tillstånd  afser  utnyttja  vattenkraften  eller  eljest 
rfoga  öfver  sin  egendom,  är  afsikten  att  i  lagförslaget 
:all  upptagas  stadgande,  att  vid  meddelandet  af  tillstand 
1  vattenbyggnad  rätten  jämväl  skall  bestämma  viss  tid 
öfverstigande  tio  år,  inom  hvilken  byggnaden  skall  vara 
llbordad  och  anmäld  till  afsyning. 

Om  någon  vill  vinna  anstånd  med  byggnadens  full- 
:>rdan  utöfver  den  därför  bestämda  tiden,  må,  om  skäl 
irtill  äro,  efter  ansökan  sådant  anstånd  beviljas,  dock  ej 
>r  längre  tid  än  fem  år. 

Därest  byggnaden  ej  blifvit  fullbordad  inom  den  sa¬ 
nda  bestämda  tiden,  skall  rätten  att  på  grund  af  det 
eddelade  tillståndet  vidare  bygga  i  vattnet  vara  förfallen. 

I  den  nya  finska  lagen  om  vattenrätten  har  införts 
adgande  i  liknande  syfte. 

I  enlighet  med  hvad  redan  nu  är  gällande,  bör  en- 
§t  kommitténs  mening  stadgas  att,  om  byggnad  i  vatten 
ppförts  i  Öfverensstämmelse,  med  därtill  af  vederbörande 
omstol  meddeladt  tillstånd,  byggnaden  skall  gälla  mot 
nhvar  såsom  lagligen  tillkommen  samt  att,  där  hushåll¬ 
ingen  med  vattnet  sker  i  enlighet  med  de  föreskrifter, 
)m  vid  tillståndets  beviljande  må  hafva  meddelats,  bygg- 
adens  ägare  skall  vara  fri  från  skyldighet  att  gälda  lösen 
ller  ersättning  för  skada  af  byggnaden  i  vidare  man  än 
id  tillståndets  beviljande  bestämts. 

Emellertid  är  den  kännedom,  som  hittills  förvärfvats 
ngående  beskaffenheten  af  flertalet  af  vara  vattendrag 
ingt  ifrån  fullständig. 

Det  torde  därför  kunna  inträffa,  att  rätten  vid  med- 
elandet  af  tillstånd  att  bygga  i  vatten  någon  gång  kom- 
ler  att  utgå  från  förutsättningar  och  beräkningar,  särskildt 
vad  angår  nederbördsförhållandena  och  den  framrinnande 
attenmängden,  som  efter  det  under  en  längre  tid  fortsatta 
'bservationer  hunnit  verkställas  visa  sig  vara  i  nagon  mån 
iriktiga,  hvarjämte  genom  utdikning  eller  uthuggning  af 
kogar  vattenvariationer  kunna  ändras. 

Det  torde  vara  uppenbart,  att,  därest  en  reglerings- 
)lan  eller  andra  tekniska  bestämmelser  grundas  pa  sådana 
örutsättningar,  möjlighet  måste  finnas  att  kunna  modifiera 
sådana  bestämmelser  i  enlighet  med  den  erfarenhet,  som  vin- 
nes  angående  verkningarna  däraf  vid  desammas  tilllämpning. 

Enligt  kommitténs  mening  bör  därför  i  lagförslaget 
ntagas  stadgande  i  syfte,  att  bestämmelser,  som  af  rätten 
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meddelats  vid  beviljandet  af  tillstånd  att  bygga  i  vatten» 
angående  sådana  tekniska  frågor,  hvarom  ofvan  nämnts, 
må,  sedan  erfarenheten  visat,  att  de  icke  uppfylla  det  där¬ 
med  afsedda  ändamålet,  kunna  ändras,  så  att  syftet  med 
desamma  verkligen  uppnås. 

Talan  angående  sådan  ändring  bör  dock  anhängig- 
göras  inom  tio  år  från  byggnadens  afsyning  för  att  kunna 
vinna  afseende. 

Om  sjöregleringar.  Ett  utnyttjande  i  största  möjliga 
utsträckning  af  den  rika  vattenkraften  i  våra  floder  och 
strömmar  förutsätter,  att  möjlighet  beredes  att  kunna  reg¬ 
lera  afrinningen  från  de  sjöar,  som  äro  deras  reservoarer, 
särskildt  så  att  den  rikliga  vattentillgången  vid  högvattens- 
perioder  kan  besparas,  för  att  afrinningen  sedermera  må 
blifva  så  konstant  och  jämn  som  möjligt. 

Såsom  kändt  äro  växlingarna  mellan  hög-  och  låg¬ 
vatten  i  våra  vattendrag,  särskildt  i  de  nordligare  delarne 
af  landet  men  äfven  i  de  sydligare  landskapen,  såsom  t.  ex. 
i  de  halländska  floderna,  högst  betydliga. 

Redan  sedan  länge  hafva  planer  varit  å  bane  att  söka 
reglera  Vänern,  och  för  användandet  i  sin  fulla  utsträck¬ 
ning  af  de  vattenfall,  som  staten  nu  förvärfvat  för  erhål¬ 
lande  af  elektrisk  energi  för  järnvägsdrift,  förutsättes  en 
reglering  såväl  af  Vättern  för  erhållande  af  större  och  jäm¬ 
nare  vattentillgång  i  Motala  ström  som  ock  af  Bolmen  och 
Vidöstern  och  därmed  sammanhängande  sjöar  för  vinnande 
af  samma  ändamål  beträffande  Lagan,  som  har  sitt  vatten¬ 
tillflöde  ur  nämnda  sjöar. 

Hvilken  oerhörd  ökning  af  vattenkraften  en  reglering 
af  Siljan  och  flera  norrländska  sjöar  skulle  medföra,  behöf- 
ver  icke  vidare  omordas. 

Vår  nuvarande  lagstiftning  öppnar  emellertid  icke  ut¬ 
väg  för  åstadkommande  för  industriella  ändamål  af  sådana 
större  sjöregleringsföretag,  hvilka,  då  de  medföra  betydande 
ekonomiska  uppoffringar,  icke  gärna  kunna  tänkas  komma 
till  utförande  annat  än  genom  samverkan  af  den  mångfald 
af  intressen,  som  hafva  fördel  af  ett  sadant  företag. 

De  sjöregleringar  i  mindre  skala,  som  för  industriens 
behof  i  vårt  land  till  äfventyrs  hittills  utförts,  hafva  kom¬ 
mit  till  stånd,  utan  att  möjlighet  funnits  för  den,  som  ut¬ 
fört  företaget,  att  lagligen  tillförbinda  andra  rättsägare  i  vat¬ 
tendraget  att  bidraga  till  kostnaderna  för  företagets  utförande. 

Annat  är  förhållandet  beträffande  sjösänkningsföretag, 
som  utföres  för  torrläggning  af  jord. 

Lagen  om  dikning  och  annan  afledning  af  vatten  den 
20  juni  1879  innehåller  nämligen  utförliga  bestämmelser, 
om  och  under  hvilka  villkor  jordägare  är  skyldig  att  del¬ 
taga  i  företag,  som  för  vinnande  af  odlingsbar  mark  eller 
eljest  för  jords  odling  eller  förbättring  afser  att  sänka  eller 
urtappa  sjö,  upprensa,  fördjupa,  utvidga  eller  räta  älf,  å 
eller  annat  vattendrag  eller  vatten  därifrån  eljest  afleda. 

Syftet  med  en  lagstiftning  angående  sjöregleringar, 
hvarmed,  såsom  förut  antydts,  således  afses  vidtagande  af 
åtgärder  för  att  förändra  variationerna  i  sjöars  eller  andra 
större  vattensamlingars  vattenstånd  och  afrinning,  är  så¬ 
lunda  i  främsta  rummet  att  äfven  för  det  fall,  att  ett  så¬ 
dant  företag  skall  utföras  för  vinnande  af  vattenkraft  för 
industriella  eller  andra  ändamål  än  jords  torrläggning  eller 
förbättring,  för  företagets  verkställande  kunna  åstadkomma 
en  tvungen  sammanslutning  af  de  olika  intressentei,  som 
hafva  nytta  däraf,  i  likhet  med  hvad  redan  nu  finnes  stad- 
gadt  beträffande  sjösänkningar  för  torrläggning  at  jord. 

Det  ligger  i  öppen  dag,  att  därest  regleung  skei  af 
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en  sjö  i  syfte  att  bereda  jämnare  vattentillgång  för  den 
flod,  som  därifrån  har  sitt  flöde,  alla  invid  denna  flod  be¬ 
lägna  industriella  verk,  som  drifvas  med  dess  vattenkraft, 
böra  vara  skyldiga  att  i  den  mån  de  hafva  nytta  af  regle¬ 
ringen  deltaga  i  kostnaderna  därför. 

Men  nu  förhåller  sig  så,  att  en  sådan  reglering  i 
många  fall  kan  utföras  på  sätt,  att  den  länder  till  fördel 
icke  blott  för  de  industriella  anläggningar,  som  hämta  sin 
dritkraft  från  vattendraget,  utan  ock  för  torrläggning  eller 
förbättring  af  marker,  som  äro  belägna  invid  sjön  eller 
vattendraget. 

läka  väl  som  en  reglering  kan  åsyfta  att  med  inne¬ 
hållande  af  uppsamladt  högvatten  söka  bereda  en  konstant 
och  jämn  vattenafrinning,  kan  det  inträffa,  att  regleringen 
sker  på  så  sätt,  att  sjöns  utlopp  sänkes,  så  att  vattenvaria¬ 
tionerna  hållas  inom  gränser,  som  ligga  nedom  sjöns  förut 
vanliga  olika  vattenstånd. 

Det  torde  vara  uppenbart,  att  åtminstone  i  sistnämnda 
fall  fördelar  genom  företaget  tillskyndas  jordbruksintresset, 
och  något  skäl  torde  icke  förefinnas  för  att  i  sådan  hän¬ 
delse  äfven  ägare  af  mark,  som  genom  torrläggning  af 
densamma  hafva  nytta  af  företaget,  äfven  i  mån  däraf  böra 
deltaga  i  kostnaderna  för  detsamma. 

Men  äfven  flottningen  och  samfärdseln  kunna  hafva 
nytta  af  en  sjöreglering,  liksom  ock  ej  heller  den  möjlighet 
torde  vara  alldeles  utesluten,  att  också  andra  intressen  så¬ 
som  en  kommuns  att  erhålla  lämpligt  aflopp  för  dränering 
eller  att  vinna  andra  sanitära  förmåner  kunna  befrämjas 
genom  ett  sjöregleringsföretag. 

Det  riktiga  torde  därför  vara  att  genom  en  noggrann 
utredning  söka  fastställa  de  olika  intressen,  som  verkligen 
hafva  nytta  af  ett  sådant  företag,  hvarom  nu  är  fråga, 
samt  efter  en  uppskattning  af  värdet  af  den  nytta,  som 
sålunda  tillskyndas  hvarje  särskildt  intresse,  förplikta  dem 
alla  att  i  mån  däraf  deltaga  i  kostnaderna  för  företaget. 

Gifvetvis  måste  en  sådan  utredning  och  värdesättning 
vara  förenade  med  ganska  stora  svårigheter,  och  den  tan¬ 
ken  har  därför  äfven  framkastats  att  inskränka  skyldig¬ 
heten  att  deltaga  i  sådana  företag  endast  till  industrien 
och  jordbruket,  hvilka  väl  i  allmänhet  få  antagas  komma 
att  i  jämförelse  med  andra  intressen  hafva  den  största  nyt¬ 
tan  af  desamma. 

Men  då  nu  tillräcklig  erfarenhet  icke  föreligger  om, 
hvilka  intressen  verkligen  kunna  komma  att  hafva  nytta 
af  företag  af  nu  omhandlade  art,  samt  genomförandet  af 
sådana  naturligtvis  befrämjas  därigenom,  att  kostnaderna 
därför  fördelas  å  alla  de  olika  intressenter,  som  vinna  för¬ 
delar  däraf,  torde  skäl  icke  föreligga  att  afstå  från  att  un¬ 
dersöka  möjligheten  att  ålägga  alla  de  intressen,  som  hafva 
nytta  af  företaget,  att  äfven  deltaga  däri. 

I  detta  sammanhang  torde  böra  framhållas,  hvilka 
väsentliga  fördelar,  som  i  många  fall  genom  en  sådan  lag¬ 
stiftning,  hvarom  nu  är  fråga,  skulle  tillskyndas  jordbruket, 
då  detsamma  därigenom  skulle  kunna  tvinga  andra  intres¬ 
sen  att  deltaga  i  kostnaderna  för  företag,  hvilka  det  nu 
enligt  dikningslagen  ensamt  måste  vidkännas. 

Hvad  angår  villkoren  för  genomförandet  af  sjöregle¬ 
ringsföretag  torde  först  böra  uppställas  den  bestämmelsen, 
att  den  nytta,  som  vinnes  genom  företaget,  är  afsevärdt 
större  än  den  skada,  som  uppkommer  däraf. 

Vidare  torde  väl  böra  fordras  en  viss  majoritet  af  de 
intressenter,  som  hafva  fördel  af  företaget,  för  att  detsamma 
må  kunna  utföras  med  den  tvångsrätt?  som  förut  angifvits. 


Skulle  alla  de  olika  intressen,  som  hafva  fördel  a 
företaget,  kunna,  såsom  förut  antydts,  tillförbindas  att  de 
taga  däri,  är  väl  riktigast,  att  för  företagets  utförande  er 
dast  erfordras,  att  de,  som  påyrka  företagets  utförande 
representera  mer  än  hälften  af  det  sammanlagda  värdet  a 
den  nytta,  som  genom  företaget  vinnes. 

Skulle  man  däremot  stanna  vid  den  meningen,  a 
endast  industrien  och  jordbruket  skulle  kunna  tvingas  a 
deltaga  i  företaget,  bör  väl  för  detsamma  erfordras  en  vk 
kvalificerad  majoritet,  vare  sig  inom  bägge  eller  ettdera  1 
dessa  intressen. 

Enligt  dikningslagen  erfordras  nu  för  sjösänkningsföri 
tag  för  jords  torrläggning  eller  förbättring  tillstånd  frå 
det  allmännas  sida,  hvarom  närmare  bestämmelser  medd( 
lats  i  en  kungl.  kungörelse  af  den  31  december  1879. 

Enligt  densamma  skall,  innan  sådant  tillstånd  bevilja 
undersökning  verkställas,  huruvida  företaget  skulle  menlig 
inverka  på  klimatet  eller  andra  allmänna  intressen,  hvaroi 
i  kungörelsen  närmare  omförmäles. 

Klart  är,  att  sådan  undersökning  jämväl  bör  föreg; 
innan  sjöregleringar  må  komma  till  utförande,  men  då  nu 
ningen  är  att  söka  förenkla  proceduren  i  allt  hvad  soi 
rör  behandlingen  af  frågor,  som  falla  inom  området  fi 
den  nya  lagens  tillämpning,  och  lämna  den  specialdomsto 
hvarom  nedan  skall  om  förmälas,  så  vidsträckt  befogenh* 
som  möjligt,  torde  äfven  afgörandet  huruvida  sjöreglering; 
må  komma  till  utförande  med  hänsyn  till  den  olägenhe 
som  därigenom  skulle  uppstå  för  allmänna  ändamål  elk 
enskilda  intressen  af  större  betydenhet,  böra  undandragi 
de  administrativa  myndigheterna  och  äfven  öfverlämnas  é 
nämnda  specialdomstol. 

Förut  är  nämndt,  att  såsom  villkor  för  sjöreglering; 
bör  uppställas  den  fordran,  att  den  skada,  som  därigenoi 
vållas,  är  ringa  mot  nyttan  däraf. 

Till  följd  häraf  bör  äfven,  såsom  föreslagits  beträftänc 
byggande  i  vatten,  gälla,  att  sjöregleringar  må  kunna  u 
föras,  äfven  om  skada  därigenom  tillskyndas  annans  egei 
dom  af  hvad  beskaffenhet  som  helst,  under  villkor  att  fc 
skadan  .skall  lämnas  ersättning,  motsvarande  fulla  värdi 
och  hälften  därutöfver. 

En  svårighet,  som  vid  lagstiftningsåtgärder  i  fråga  01 
sjöregleringar  uppställer  sig,  är  frågan,  huru  bör  förfar; 
beträffande  intressen,  som  antingen  alldeles  icke  eller  bio 
delvis  äro  för  handen,  då  frågan  om  sjöregleringen  afg< 
res,  men  sedermera  kunna  förväntas  uppstå  och  haf\ 
nytta  af  densamma. 

Det  kan  nämligen  väl  låta  tänka  sig,  att,  då  en  sj< 
regleringsfråga  upptages  till  afgörande,  invid  det  vattei 
drag,  hvars  vattenförhållanden  förbättras  genom  företage 
befinnes  ett  industriellt  verk,  som  hämtar  sin  drifkraft  dä 
ifrån,  men  hvars  ägare  med  hänsyn  till  beskaffenheten  oc 
omfånget  af  den  industri  han  bedrifver  redan  har  full  til 
gång  till  drifkraft  för  sitt  behof  och,  om  han  skulle  bi 
gagna  sig  af  den  genom  sjöregleringen  förbättrade  vattei 
tillgången,  måste  med  sitt  verk  vidtaga  omändringar,  soi 
icke  då  skulle  vara  för  honom  ekonomiskt  lönande. 

I  vattendraget  kunna  äfven  finnas  obegagnade  vattei 
fall,  liksom  äfven  flottnings-  eller  trafikleder,  som  sedermei 
anordnas,  kanske  just  med  anledning  af  den  genomförd 
regleringen,  kunna  hämta  nytta  af  densamma. 

Skola  ägare  af  sådana  industriella  verk  eller  obegaj 
nade  vattenfall  kunna  åläggas  att  bidraga  till  kostnaden) 
för  regleringens  utförande  och  skall  förpliktelse  därtill  kunn 
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,  dgas  för  företag  af  antydd  art,  som  komma  till  utfö- 
ide,  först  efter  det  frågan  om  sjöregleringens  utförande 
fvit  af  domstolen  åtgjord? 

Med  hänsyn  till  den  mångfald  af  olika  faktiska  om- 
ndigheter,  som  härvidlag  kunna  föreligga,  torde  väl 
ipligast  vara  att  i  hithörande  ämnen  lämna  domstolen 
vidsträckt  befogenhet  att  efter  noggrann  utredning  lämpa 
örandet  efter  de  förhållanden,  som  i  hvarje  fall  föreligga. 

Så  länge  ett  vattenfall  är  obegagnadt,  torde  väl  en 
dan  bidragsskyldighet  svårligen  kunna  åläggas  ägaren  af 
i  tsamma.  Men  däremot  böra  ägarne  af  sådana  industriella 
,  rk,  som  ofvan  nämnts,  äfvensom  af  obegagnade  fall, 
liggas,  att  om  och  när  de  taga  i  anspråk  de  fördelar, 
:m  genom  regleringen  tillskyndas  dem,  i  mån  af  denna 
■  tta  bidraga  till  kostnaden  för  regleringen. 

Med  hänsyn  till  den  omfattning  ifrågavarande  företag 
nna  få  och  det  stora  antal  delägare,  som  däri  kunna 
ifva  intresserade  —  man  föreställe  sig  blott  en  reglering 
Vänern,  Vättern  eller  Siljan  —  torde  det  vara  nödvän- 
gt  att  åt  desamma  bereda  en  kraftig  och  enhetlig  ledning 
mt  en  sådan  organisation,  att  de  kunna  uppträda  såsom 
rskilda  rättssubjekt  och  såsom  sådana  förvärfva  rättig- 
•ter  och  ikläda  sig  förpliktelser. 

På  grund  häraf  erfordras  bestämmelser  angående  del- 
;ares  rösträtt,  utseende  af  styrelse,  revision  af  styrelsens 
rvaltning,  sättet  för  upptagande  af  bidrag  till  kostnaderna 
r  företaget,  huru  skall  förfaras,  när  företaget  afslutats, 
h  flera  dylika  ämnen. 

Lämpligast  torde  väl  vara,  att  i  sammanhang  med  till- 
indet  till  företagets  utförande  äfven  fastställes  ett  särskildt 
glemente  för  detsamma,  samt  att  i  den  särskilda  författ- 
ng,  som  enligt  hvad  här  ofvan  nämnts  bör  af  Konungen 
färdas,  meddelas  närmare  föreskrifter  om,  hvad  ett  dylikt 
glemente  skall  innehålla. 

Hvad  slutligen  angår  tillämpningsområdet  för  lagstift- 
ngen  om  sjöregleringar,  torde  det  vara  klart,  att  därunder 
böra  falla  sådana  företag,  som  afse  reglering  af  en  sjö 
idast  i  syfte  af  jords  torrläggning,  för  hvilka  företag  före- 
crifterna  .om  dikning  eller  annan  afledning  af  vatten  böra 
ksorn  hittills  lända  till  efterrättelse. 

Däremot  bör  den  nya  lagstiftningen  tillämpas  å  sådana 
öregleringar,  som  medföra  nytta  för  såväl  jords  torrlägg- 
ing  och  förbättring  som  för  industriella  eller  andra  ända- 
lål,  så  framt  yrkande  från  jordbrukets  sida  framställes, 
it  dylika  intressen  skola  åläggas  att  däri  deltaga;  likaså 
eträffande  företag  för  industriella  eller  andra  ändamål  än 
>rds  förbättring,  om  den,  som  påyrkar  företagets  utfö- 
inde,  fordrar,  att  äfven  andra,  som  hafva  nytta  däraf, 
<ola  förpliktas  att  deltaga  däri. 

Skulle  någon  för  industriella  eller  andra  ändamål  än 
>rds  förbättring  vilja  verkställa  en  sjöreglering  utan  att 
rka,  att  annan  skall  deltaga  däri,  torde  ett  sådant  företag 
unna  utföras  jämlikt  de  bestämmelser,  som  föreslagits  an- 
ående  byggande  i  vatten. 

Om  vattenbok.  En  olägenhet,  som  nu,  då  vatten- 
saften  alltmer  tages  i  anspråk,  gör  sig  kännbar,  är  svårig- 
eten  att  utan  tidsutdräkt  och  omgång  kunna  erhålla  viss- 
let  om,  hvilka  rättigheter  till  uppdämning  och  hushållningen 
ned  vattnet  som  lagligen  tillkomma  en  vattenverksanläggning. 

Har  man  icke  tillgång  till  den  dom,  hvarigenom  till- 
tånd  till  en  vattenverksanläggning  beviljats,  eller  säker 
ännedom  om  tiden,  då  densamma  meddelades,  finnes 
ngen  annan  utväg  än  att  härom  verkställa  undersökningar 


i  domstolarnes  protokoll,  hvilket,  då  tidpunkten  för  domens 
meddelande  kan  vara  ganska  aflägsen,  ofta  är  förenadt 
med  stort  besvär. 

Redan  för  att  undanröja  denna  olägenhet  bör  det 
stadgas,  att  den,  som  genom  laga  kraftvunnen  dom  er¬ 
hållit  rättens  tillstånd  att  bygga  i  vatten,  skall  vara  skyl¬ 
dig  att  till  någon  myndighet  ingifva  en  bestyrkt  afskrift  af 
domen  jämte  erforderliga  kopior  af  saken  rörande  kartor, 
planer  och  ritningar,  för  att  af  denna  myndighet  registre¬ 
ras  och  införas  i  en  särskild  för  enhvar  tillgänglig  bok, 
den  s.  k.  vattenboken. 

En  myndighet,  som  torde  kunna  lämpa  sig  att  föra 
denna  bok,  är  den  hydrografiska  byrå,  om  hvars  inrättande 
proposition  aflåtits  till  innevarande  års  riksdag. 

Meddelas  därjämte  bestämmelse  därom,  att  i  denna 
vattenbok  skola  införas  anteckningar  om  resultatet  af  de 
undersökningar  beträffande  nederbörden,  framrinnande  vat¬ 
tenmängden  med  flera  dylika  förhållanden,  som  legat  till 
grund  för  hvarje  särskild  dom,  äfvensom  angående  de  före¬ 
skrifter,  som  meddelats  angående  hvarje  dammbyggnads 
konstruktion  och  skötsel,  skulle  därigenom  af  boken  kunna 
vinnas  noggrann  kunskap  om  hvarje  vattendrags  särskilda 
beskaffenhet  i  dess  helhet  och  de  rättigheter  och  skyldigheter, 
som  äro  förenade  med  hvarje  särskild  dammbyggnad  däri. 

Därigenom  skulle  således  i  hög  grad  underlättas  en 
ur  teknisk  synpunkt  sedt  enhetlig  och  planmässig  behand¬ 
ling  af  alla  frågor  rörande  vattenverksanläggningar  i  sam¬ 
ma  vattendrag,  hvarförutom  genom  tillgång  till  det  sålunda 
samlade  materialet  af  upplysningar  beträffande  vattendra¬ 
get  så  småningom  tidsutdräkt  vid  behandlingen  af  frågor 
om  nya  byggnader  i  vattendraget  kunde  undvikas. 

Men  härförutom  kan  vattenboken  tjäna  det  ändamål, 
att  med  införande  af  anteckningar  i  densamma  om  vissa  för¬ 
hållanden  i  förening  med  föreskrifter  om  offentliggörande 
på  lämpligt  sätt  af  hvad  sålunda  antecknats  skola  vara 
förbundna  vissa  rättsverkningar. 

Sålunda  torde  lämpligen  kunna  stadgas,  att  anteck¬ 
ning  skall  göras  i  vattenboken  om  sådan  anmaning,  hvar- 
om  förut  nämnts  vid  behandlingen  af  frågan  om  rätten 
till  vatten,  för  att  afskära  annans  anspråk  på  äganderätten 
af  ett  vattenfall,  samt  att  anteckningen  därom  i  vatten¬ 
boken  sålunda  skall  ingå  såsom  ett  moment  i  där  antydda 
preklusionsförfarande. 

Likaledes  torde  ett  dylikt  förfarande  böra  stadgas  i 
fråga  om  möjlighet  för  en  grundägare,  som  ostridigt  är 
ägare  af  ett  vattenfall,  som  blifvit  genom  en  dammanlägg¬ 
ning  på  visst  sätt  tillgodogjordt,  att  kunna  vinna  säkerhet 
för,  att  andra  rättsägare  i  vattendraget  icke  må  kunna  föra 
talan  angående  dammbyggnadens  befintlighet  och  beskaf¬ 
fenhet  och  det  sätt,  hvarpå  vattnet  genom  densamma  till- 
godogöres.  Redan  förut  har  påpekats,  att  genom  anteck¬ 
nandet  i  vattenboken  om  skyldigheten  att  såsom  ersättning 
i  vissa  fall  leverera  elektrisk  energi  denna  leveransskyldighet 
skulle  kunna  bindas  vid  den  förpliktade  fastigheten  såsom  sådan. 

Hvad  som  nu  anförts  torde  vara  nog  för  att  ådaga¬ 
lägga,  att  det  besvär  och  de  kostnader,  som  skulle  föran¬ 
ledas  genom  införandet  af  en  vattenbok,  komma  att  till 
fullo  uppvägas  af  de  fördelar,  som  därigenom  stå  att  vinna. 

Om  domstolar  och  procedur.  Det  torde  icke  kunna 
förnekas,  att  den  klagan,  som  allmänt  förspörjes  öfver  lång¬ 
samheten  vid  behandlingen  af  s.  k.  vattenmål,  är  berättigad. 

Orsaken  härtill  torde  förnämligast  vara  att  finna  däri, 
att  våra  underdomstolar  icke  äro  fullt  lämpade  för  att 
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handlägga  sådana  mål,  samt  att  nödig  koncentration  sak¬ 
nas  vid  målens  behandling. 

För  att  kunna  rätt  handlägga  mål  af  ifrågavarande 
art,  i  hvilka  vanligen  äro  inblandade  frågor  af  invecklad 
teknisk  beskaffenhet,  erfordras  nämligen  såväl  hos  rättens 
ordförande  en  viss  erfarenhet  och  vana  vid  sådana  mål, 
som  ock  att  tillräcklig  sakkunskap  i  alla  de  olika  fi‘ågor, 
för  hvilkas  rätta  bedömande  särskilda  kunskaper  och  er¬ 
farenhet  erfordras,  står  rätten  till  buds  vid  målets  hand¬ 
läggning  och  afgörande. 

Genom  det  nu  rådande  systemet  med  extra  ordi¬ 
narie  domare,  som  tillförordnas  i  stället  för  den  ordinarie 
innehafvaren  af  ett  domareämbete,  inträffar  också  ofta,  att 
den  person,  som  börjat  att  såsom  ordförande  i  rätten  hand¬ 
lägga  ett  mål  och  som  kanske  just  förrättat  den  syn  på 
stället,  som  måste  vara  grundläggande  för  uppfattningen 
af  målet,  icke  blir  den  som  sedan  kommer  att  handlägga 
och  slutligen  afdöma  detsamma. 

Man  behöfver  blott  hafva  någon  erfarenhet  om  det 
omfång,  hvartill  protokollen  i  ett  vattenrättsmål  kunna 
svälla,  för  att  förstå,  hvilken  svårighet  det  skall  vara  för 
en  ung,  extra  ordinarie  domare,  som  tilläfventyrs  endast 
håller  ett  eller  annat  rättegångssammanträde  i  orten,  att 
kunna  behärska  ett  dylikt  mål  med  alla  dess  tekniska  de¬ 
taljer,  hvilka  man  i  öfrigt  icke  kan  hafva  anspråk  på  att 
han  i  allo  skall  kunna  rätt  uppfatta. 

Det  kan  för  öfrigt  svårligen  förnekas,  att  äfven  de 
ordinarie  häradshöfdingarne  —  för  att  icke  tala  om  råd- 
stufvurätternas  ledamöter  —  på  de  flesta  håll  sakna  till¬ 
räcklig  erfarenhet  på  ifrågavarande  speciella  område.  Inom 
de  flesta  domsagor  i  riket  äro  nämligen  vattenrättsmålen 
så  pass  sällsynta,  att  häradshöfdingen  först  sent,  om  ens 
någonsin,  vinner  nog  erfarenhet  i  tillämpningen  af  hithö¬ 
rande  författningar  för  att  känna  sig  fullt  hemmastadd  i  ämnet. 

Dessa  olägenheter  äro  desto  mera  kännbara,  som  nu 
gällande  bestämmelser  om  sättet  att  tillföra  rätten  nödig 
sakkunskap  vid  behandlingen  af  berörda  mål  ej  häller  äro 
tillfredsställande. 

Jämlikt  desamma  kan  visserligen  domaren  för  sådant 
ändamål  antingen  själf  tillkalla  sakkunnig  person  att  biträda 
rätten  eller  hänvisa  sökanden  att  hos  Konungens  Befall- 
ningshafvande  i  länet  begära  förordnande  för  sådan  person. 

Den  sakkunnige,  som  sålunda  tillkallas  eller  förord¬ 
nas,  blir  allenast  ett  biträde  åt  rätten,  hvars  uppdrag  kan 
begränsas  att  endast  besvara  och  utreda  de  frågor,  hvar- 
om  rätten  begär  upplysning  af  honom,  men  erhåller  icke 
den  själfständiga  och  med  ansvar  förenade  ställning,  att 
han  såsom  ledamot  af  rätten  deltager  i  målets  afgörande. 

Någon  säkerhet  finnes  ej  heller  därför,  att  den  per¬ 
son,  som  förordnas  att  biträda  rätten,  ej  kan  själf  eller 
genom  ett  hos  honom  anstäldt  biträde  hafva  upprättat  det 
förslag  till  vattenverksanläggning,  angående  hvars  utförande 
och  inverkan  på  annans  rätt  hans  omdöme  af  rätten  begäres. 

För  undanrödjande  af  dessa  olägenheter  bör  enligt 
kommitténs  uppfattning  för  handläggningen  vid  första  in¬ 
stans  af  s.  k.  vattenmål  inrättas  specialdomstolar  med  sär¬ 
skilda  bestämda  större  distrikt  inom  landet  för  en  hvar  af  dem. 

Af  kommittén  hafva  för  bedömandet  af  det  behöfliga 
antalet  af  sådana  specialdomstolar  och  den  lämpliga  distrikts- 
indelningen  för  dem  infordrats  statistiska  uppgifter  om  an¬ 
talet  handlagda  vattenmål  under  de  senare  åren  vid  hvarje 
underrätt  i  landet. 

Åtminstone  innan  någon  längre  tids  erfarenhet  vun¬ 


nits  om  omfattningen  af  det  arbete,  som  kan  påräkn 
för  hvarje  sådan  domstol,  torde  desamma  icke  böra  i) 
rättas  på  ordinarie  stat,  utan  bör  enligt  kommitténs  tanl 
såsom  ordförande  i  sådan  specialdomstol  kunna  för  vi 
tid  af  Konungen  förordnas  lämplig,  juridiskt  bildad  perso 
Något  hinder  bör  icke  finnas  för,  att  äfven  innehafvai 
af  ordinarie  domareämbete  må  kunna  emottaga  såda: 
förordnande. 

Dessutom  skall  domstolen  bestå  af  nämndemän  t 
mindre  antal  än  i  häradsrätterna,  hvilka  nämndemän  a; 
tingen  kunna  uttagas  från  häradsnämndens  eller  ägodelning 
rättens  ledamöter  i  den  ort,  där  rätten  för  handläggnir 
af  ett  mål  sammanträder,  eller  tilläfventyrs  utses  för  någi 
större  område  t.  ex.  af  landsting  eller  hushållningssällska] 
Men  därjämte  skola  såsom  ledamöter  i  domstolen  ii 
gå  en  i  vattenbyggnadsfrågor  tekniskt  bildad  person  oc 
en  landtbruksingeniör,  hvarförutom  i  frågor,  som  beröi 
fiskets  intressen,  sakkunskapen  på  detta  område  tord 
komma  att  tillgodoses. 

Gifvet  är,  att  sådan  person  måste  anses  jäfvig  a 
deltaga  i  handläggningen  och  pröfningen  af  förslag  ti 
byggande  i  vatten,  som  han  själf  utarbetat  eller  till  hvai 
utarbetande  han  eljest  bidragit. 

Med  en  sådan  anordning  af  domstolen  torde  kunn 
förebyggas,  att  i  densammas  utslag  inrymmas  bestämmelse 
som  grunda  sig  på  missuppfattning  af  tekniska  förhållar 
den  i  målet. 

En  särskild  anledning  föiuitom  ofvan  angifna  skäl  a 
lägga  nu  ifrågavarande  mål  under  särskilda  specialdon 
stolar  ligger  äfven  däruti,  att  enligt  kommitténs  förslag,  si 
som  förut  angifvits,  det  skulle  tillkomma  domstolen  att  afgör 
åtskilliga  frågor,  som  nu  tillhöra  administrativ  myndighe 
Härför  kunna  gifvetvis  de  nuvarande  domstolarne  ick 
anses  lämpliga,  liksom  det  måste  betecknas  såsom  en  stc 
oformlighet,  därest  en  förrättning  för  t.  ex.  Vänerns  regle 
ring,  hvilken  komme  att  beröra  mark  och  vatten  inor 
en  mångfald  häradsrätters  områden,  skulle  tilläggas  någo 
särskild  bland  dem  till  utredande  och  afgörande. 

Den  olägenheten  finnes  naturligen  döck  vid  anordnar 
det  af  specialdomstolar,  att  svårighet  finnes  att  begränsa  dt 
ras  kompetens  i  förhållande  till  de  vanliga  underdomstolarn? 

Ganska  vanligt  är  nämligen  under  nu  rådande  lag 
stiftning,  att  sedan  ett  mål  anhängiggjorts  jämlikt  bestän’ 
melserna  i  1880  års  vattenrätts  förordning  för  erhållande  3 
tillstånd  till  anläggning  eller  förändring  af  en  dammbyggnac 
tvist  i  denna  rättegång  uppkommer,  t.  ex.  angående  den  rät 
till  dämning,  som  förut  begagnats,  och  omfånget  af  den  ei 
sättning,  som  till  följd  häraf  bör  lämnas  för  skada,  sor 
uppkommer  genom  den  nya  byggnaden  eller  förändringen 
Fråga  kan  vara,  huruvida  genom  den  nya  lagen  äl 
ven  tvister  af  sådan  art  böra  öfverlämnas  till  specialdom 
stolarne,  eller  om  deras  kompetens  skall  begränsas  till  en 
dast  afgörandet,  huruvida  och  på  hvad  sätt  tillstånd  rn 
lämnas  till  uppförande  eller  förändring  af  byggnad  i  vat 
ten,  under  det  att  sålunda  tvister  angående  den  rätt  til 
vattnet,  som  t.  ex.  på  grund  af  häfd  eller  andra  förhållande: 
må  förefinnas,  skola  bedömas  af  de  vanliga  domstolarna 
Emellertid  erfordras  för  bedömandet  af  tvister  af  n 
antydd  art  ofta  jämväl  teknisk  utredning,  hvarför  all  an 
ledning  torde  vara  att  söka  draga  äfven  sådana  måls  hand 
läggning  under  den  tillämnade  specialdomstolens  kompetem 
För  att  påskynda  målets  handläggning  och  redai 
från  början  klart  fastställa,  hvad  som  med  målets  anhängig 
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ande  åsyftas,  bör  föreskrifvas,  att  den  som  begär  till¬ 
åd  att  bygga  i  vatten  skall  till  rättens  ordförande  med 
.ökningen  ingifva  en  noggrann,  af  fullständiga  planer 
1  ritningar  åtföljd  beskrifning  af  det  tillämnade  före- 

et. 

Något  särdeles  betungande  torde  icke  ligga  häri,  då 
an  nu  i  allmänhet  brukas,  att  sökanden  vänder  sig  till 
kunnig  tekniskt  bildad  person  för  uppgörande  af  för- 
y  till  dylika  företag. 

Är  ifrågasatt,  att  genom  företaget  jord  eller  annan 
>ndom  skall  skadas,  bör  sökanden  äfven  vid  beskrif- 
.gen  af  företaget  foga  noggrann  utredning  angående  be- 
iffenheten  af  den  jord  eller  annan  egendom,  som  ska- 
i,  jämte  uppgift  å  beloppet  af  den  skadeersättning,  han 
;er  böra  utgå. 

Denna  uppgift  erhåller  den  betydelse,  att  domstolen 
1  i  enlighet  med  densamma  utdöma  skadeersättning  äfven 
ägare  af  skadad  egendom,  som  icke  infinna  sig  vid 
ten  och  fordra  dylik  ersättning. 

Härigenom  undanröjes  det  missförhållande,  som  väl 
får  anses  föreligga,  att  domstolen  är  förhindrad  att 
en  i  målet  icke  närvarande  eller  företrädd  ägare  af 
d  eller  fiske,  som  skadas,  utdöma  ersättning,  ehuru  i 
.let  förebragts  utredning  om  skadan  och  värdet  däraf. 

Sedan  ansökningen  jämte  nämnda  beskrifning  öfver 
etaget  med  tillhörande  planer  och  ritningar  till  rättens 
Iförande  inkommit,  skall  af  denne  härom  utfärdas  kun- 
relse  —  äfven  i  ortstidningarna  —  med  tillkännagit- 
:ide,  att  alla  handlingar  i  saken  finnas  hos  honom  eller 
annat  uppgifvet  ställe  under  viss  tid  tillgängliga,  samt 
d  anmaning,  att  de  som  hafva  något  att  mot  företaget 
■ända  skola  till  ordföranden  inom  viss  äfven  angifven 
aflämna  sina  skriftligen  affattade  anmärkningar  mot 
etaget.  Förutom  kungörelse,  som  nu  nämnts,  skall  ord¬ 
anden  med  allmänna  posten  utsända  kallelser  till  alla 
nda  sakägare,  åtminstone  såvidt  de  bo  inom  landet.  — 
ir  sådant  tarfvas,  skall  ordföranden  på  lämpligt  sätt  äfven 
nna  tillfälle  åt  kommuner,  trafikanter  eller  andra  dylika 
tsägande  att  yttra  sig  i  frågan. 

Sedan  skola  alla  till  ordföranden  inkomna  handlingar 
honom  öfverlämnas  till  den  eller  de  sakkunnige  leda- 
iterna  i  rätten,  för  att  de  må  hafva  tillfälle  att  före  den 
g,  då  målet  första  gången  förekommer,  granska  desamma 
h  göra  de  utredningar,  eventuellt  vid  besök  på  stället, 
m  de  kunna  finna  erforderliga  för  sakens  bedömande, 
irefter  skall  af  den  eller  de  sakkunniga  ledamöterna  i 
tten  affattas  en  kortfattad  berättelse,  innehållande  en  redo- 
relse  öfver  ansökningen  och  de  anmärkningar,  som  där- 
lot  framställts,  äfvensom  de  erinringar,  som  kunna  med 
nsyn  till  bevarande  af  allmän  eller  enskild  rätt  mot  för- 
iget  eljest  framställas. 

Först  därefter,  och  sedan  alla  dessa  handlingar  under 
ss  tid  varit  för  parterna  tillgängliga,  vidtager  själfva  hand- 
^gningen  af  målet  vid  domstolen.  Om  så  af  sökanden 
•gäres  eller  det  eljest  finnes  lämpligt,  skall  saken  utsättas 
1  syn  på  stället. 

Genom  den  procedur,  som  sålunda  föregått,  innan 
ken  första  gången  förekommer  vid  rätten,  bör  sadan  ut- 
dning  hafva  åstadkommits,  att  anledning  till  uppskof  i 
örsta  möjliga  mån  undanröjes. 

En  gifven  vinst  med  afseende  a  tidsutdräkten  för  det 
titliga  afgörandet  af  hithörande  mål  vore,  om  instanser- 
is  antal  beträffande  desamma  kunde  minskas,  sa  att  ta- 
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lan  mot  specialdomstols  utslag  kunde,  med  förbigående 
af  hofrätten,  fullföljas  direkt  till  Kungl.  Maj:t. 

Med  hänsyn  till  den  stora  arbetsbörda,  hvaraf  Högsta 
Domstolen  nu  besväras,  och  hvilken  med  all  säkerhet 
ytterligare  skulle  ökas  genom  en  sådan  anordning,  torde 
väl  ett  sådant  anordnande  af  saken  svårligen  kunna  genom¬ 
föras,  men  har  tanken  i  stället  riktats  därpå,  att  den  lämp¬ 
ligaste  utvägen  måhända  vore  att  söka  åstadkomma  äfven 
en  specialdomstol  för  afgörandet  af  dessa  mål  i  andra 
och  sista  instans. 

Till  sist  torde  böra  framhållas,  att  afsikten  är  att  i 
förslaget  inrymma  ganska  stränga  ansvarsbestämmelser  dels 
för  byggande  i  vatten,  innan  rättens  tillstånd  därtill  erhål¬ 
lits,  och  dels  för  öfverträdande  af  de  bestämmelser  angå¬ 
ende  hushållningen  med  vattnet  och  de  öfriga  föreskrifter, 
som  af  rätten  vid  beviljandet  af  tillstånd  att  bygga  i  vat¬ 
ten  kunna  hafva  meddelats. 

Ändamålet  härmed  är  särskildt  att  söka  förekomma, 
att  genom  byggande  i  vatten  må  undanröjas  möjligheten 
att  kunna  konstatera,  hurudana  förhållandena  gestaltat  sig, 
innan  sådan  byggnad  företogs. 

Erfarenheten  har  nämligen  visat,  att  anledningen 
till  de  långvariga  rättegångarna  om  rätt  till  vatten  ofta 
är  att  söka  däri,  att  byggnader  i  vatten  med  kränkning 
af  annans  rätt  däri  vidtagits  utan  föregående  undersök¬ 
ning,  hvarigenom  bevisningen  angående  förutvarande  förhål¬ 
landen  i  hög  grad  försvårats  och  i  många  fall  omöjliggjorts. 

Likaledes  torde  i  förslaget  böra  intagas  bestämmelser 
i  syfte  att  åstadkomma  en  mer  eller  mindre  fortgående 
inspektion  öfver  det  sätt,  hvarpå  af  rätten  fastställda  regle- 
ringsplaner  och  andra  meddelade  föreskrifter  angående 
hushållningen  med  vattnet  iakttages,  förenad  med  rätt  till 
åtal,  ifall  sådana  bestämmelser  öfverskridas. 

Handhafvandet  af  en  sådan  inspektion  torde  lämp¬ 
ligen  kunna  uppdragas  åt  den  tillämnade  hydrografiska 
byråns  tjänstemän. 

Från  industriens  sida  torde  icke  med  fog  några  in¬ 
vändningar  mot  sådana  till  skydd  för  allmän  och  enskild 
rätt  meddelade  stadganden  kunna  göras. 

Af  nu  lämnade  redogörelse  torde  framgå,  att  kom¬ 
mittén  med  sitt  arbete  åsyftar  att  söka  åstadkomma  en 
en  efter  nutida  förhållanden  lämpad  lagstiftning  i  hithö¬ 
rande  ämnen  för  att,  så  vidt  sådant  med  bevarande  af  andra 
intressen  låter  sig  göra,  underlätta  tillgodogörandet  för 
industriens  behof  i  största  möjliga  utsträckning  af  våra 
rikliga  vattenkrafter.  (Forts.) 

- - 

VÄRMLÄNDSKA  BERGSMANNAFÖRENINGENS 

ÅRSMÖTE. 

Värmländska  Bergsmannaföreningen  sammanträdde  i 
Kristinehamn  till  sitt  59-.de  årsmöte  den  25  sistlidne  April 
under  ordförandeskap  af  brukspatron  C.  Danielsson,  Udde¬ 
holm.  Sedan  de  sedvanliga  föreningsangelägenheterna  af- 
gjorts,  behandlades  de  på  dagordningen  stående  tekniska 
diskussionsämnena.  Vi  lämna  här  nedan  en  kortfattad  re- 
dogprelse  för  de  frågor,  som  kunna  äga  ett  mera  allmänt 
intresse. 

Professor  Odelstierna  inledde  diskussionen  om  dispo¬ 
nenten  H.  Ekelunds  nya  tovf pulver.  Da  denna  tiaga  löt 
någon  tid  sedan  bragts  på  tal  i  tidningspressen,  hade  man 
på  sina  håll  ansett,  att  pulvret  i  fråga  varit  tillsatt  med 
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petroleumrester,  tjära  eller  dylikt,  men  detta  är  ingalunda 
händelsen,  utan  pulvret  består  uteslutande  af  finmalen  torf- 
substans.  Det  tillverkas  icke  af  briketter,  utan  af  sticktorf. 
Torkningen  sker  på  mossen  med  användande  af  mindre- 
värdigt  bränsle.  Målningen  utföres  i  af  Krupp  levererade 
kvarnar.  Tal.  demonstrerade  en  af  uppfinnaren  byggd  ugn, 
som  försetts  med  en  speciell  eldningsapparat.  Denna  består 
af  en  ofvanpå  ugnen  placerad  behållare,  hvarifrån  pulvret 
medelst  mekaniska  omrörare  nedmatas  i  förbränningsrum- 
met,  där  det  träffas  af  en  horisontalt  inkommande  bläster- 
stråle.  Längre  fram  i  hvalfvet  inpressas  antändningsluften. 
Vid  anstäldt  försök  hade  ugnen  fullt  påeldats  på  c:a  4 
tim.  med  en  bränsleåtgång  af  40  kg.  torfpulver.  Tempe¬ 
raturen  hade  då  varit  så  hög,  att  smidesjärn  smält  och 
t.  o.  m.  det  eldfasta  hvalfvet  bränts  ned.  Talaren  vände 
sig  sedan  mot  den  kritik,  som  redan  förekommit  i  pressen, 
och  framhöll  bl.  a.,  att  skillnaden  mellan  pulverformigt  stenkol 
och  pulverformig  torf  bestode  i  det  förras  svårförbrännelighet. 

Tal.  afslöt  sitt  delvis  starkt  polemiska  föredrag  med 
en  inbjudan  till  intresserade  att  i  sinom  tid  taga  det  nya 
bränslet  i  närmare  skärskådande  vid  en  ugn,  som  han  fått 
i  uppdrag  att  bygga  vid  de  Sahlströmska  fabrikerna  i  Jön¬ 
köping.  Han  framhöll  särskildt  de  utsikter  uppfinningen 
öppnade  för  den  svenska  järnhandteringen. 

Öfveringeniör  Brinell  redogjorde  för  sin  ställning  till 
frågan  och  motiverade  de  uttalanden,  som  han  på  särskild 
anhållan  gjort  i  en  tidning.  Han  framhöll  också,  att  hur 
lifligt  alla  än  månde  önska  att  den  nya  uppfinningen  måtte 
bli  till  praktisk  nytta,  det  måhända  varit  lyckligare  om  prof. 
O.  i  sin  auktoritativa  ställning  sett  saken  något  mera  kri¬ 
tiskt,  speciellt  innan  man  hade  någon  möjlighet  att  bedöma 
uppfinningens  ekonomiska  värde.  Det  är  dock  detta  som 
är  det  afgörande.  Ingeniör  Dillner  ville  också  fästa  upp¬ 
märksamheten  vid  den  ekonomiska  sidan  af  saken.  Bränsle¬ 
torkning  på  artificiell  väg  har  alltid  hittills  visat  sig  för  dyr, 
en  sak  som  också  torde  kunna  visas  teoretiskt.  Inledaren 
hade  nämnt  ett  pris  af  9:  50  kr.  per  ton  torfpulver.  Äfven 
om  man  räknade  med  denna  förvånande  låga  siffra,  mot¬ 
svarade  den  ett  stenkolspris  af  17:  10  kr.,  då  man  torde  kunna 
anse  att  de  båda  bränslenas  värmevärde  fortfarande  som 
hittills  förhölle  sig  som  1:  1,8. 

Ännu  ett  par  talare  hade  jämte  de  föregående  ordet 
för  kortare  repliker. 

Disponenten  Tiberg  uppläste  ett  meddelande  om  Inge- 
mör  O/lo  TJnels  direkta  järnframställningsmetod.  Vi  använda 
oss  redan  delvis  af  en  direkt  järnframställningsmetod,  då 
t.  ex.  färskmalmen  i  en  martinugn  reduceras  af  järnbadets 
kol.  Det  ligger  därför  nära  till  hands  att  vid  utarbetande 
af  en  direkt  metod  utgå  från  detta  förhållande.  Thiel  an¬ 
vänder  en  stjälpbar  ugn,  i  hvilken  först  nedsmältes  en  kvan¬ 
titet  järn.  I  detta  järnbad  nedsmältes  järmalm  och  kalk, 
hvarvid  en  järnrik  slagg  bildas.  I  stället  för  att  nu  som 
vid  Talbotprocessen  tappa  tackjärn  i  den  smälta  slaggen 
införas  koksbitar  eller  kokspulver.  Härvid  inträder  en  häftig 
reaktion,  och  det  ur  slaggen  utreducerade  järnet  upptages 
i  järnbadet.  Nya  tillsatser  af  malm  och  kalk  liksom  också 
af  kol  göras  upprepade  gånger,  tills  reduktionen  är  fullbordad. 
Slagg  och  järn  aftappas,  dock  med  iakttagande  at  att  en 
lämplig  kvantitet  järn  kvarlämnas  för  nästa  charge,  hvilken 
omedelbart  påbörjas. 

Svårigheten  vid  denna  process  är  införandet  af  reduk- 
tionskolet,  hvilket  måste  ske  under  slaggtäckets  yta,  för  att 
ej  kolet  skall  flyta  upp  och  förbrinna  ofvanpå  badet.  För 
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detta  ändamål  är  ugnen  försedd  med  hål,  liknande  den 
en  konverterbotten,  hvarigenom  kolet  införes,  sedan  ugn 
blifvit  stjälpt,  så  att  slaggen  täcker  öppningarna.  Fra 
ställningskostnaderna  uppger  Thiel  till  39,  70  M.  eller  0 
kring  14  M.  mindre  än  vid  Thomasprocessen. 

Disponenten  Tiberg  uppläste  likaledes  ett  föredrag 
direktör  Lallersledt ,  Luleå,  omfattande  en  beskrifning  af  Ka. 
viks  järnverk  och  de  erfarenheter  man  där  gjort  vid  an  vi 
dande  af  Gröndalska  briketter  med  hög  järnhalt.  Ut 
olägenhet  blåstes  af  uteslutande  71  %  -iga  briketter  ett  gc 
exporttackjärn.  Kolåtgången  var  i  medeltal  43  ä  44  hl. 
ton  tackjärn  och  i  enstaka  fall  42  hl.  På  grund  af  d 
rika  beskickningen  behöfdes  inga  särskilda  slaggtappning 
Råmalmen  utgöres  af  62  %-ig  Gellivaremalm,  som  anrik 
på  stället  till  71  %.  Järnverket  är  byggdt  för  en  tillve 
ning  af  20000  ton,  men  tros  kunna  producera  250 
ton  tackjärn  pr  år. 

Brukspatron  A/b.  Bergström,  Bosjön,  inledde  frågan  i 
Utsikterna  till  ökad  järntillverkning  i  vårt  land.  Han  gjor 
detta  i  anslutning  till  det  här  förut  omnämnda  utlåtam 
som  på  regeringens  begäran  afgifvits  af  öfveringeniör  I 
nell.  Tal.  kritiserade  en  del  af  de  synpunkter,  som  1 
kommit  till  synes,  och  framhöll  bl.  a.  som  sin  åsikt, 
transportkostnaden  på  inlandsbanan  blifvit  för  högt  ber; 
nad.  Det  bör  därför  ingalunda  vara  omöjligt  att  på  jä 
väg  nedfrakta  de  norrländska  malmerna  till  mellersta  Sven. 
Den  svenska  malmen  bör  gifvetvis  tillhandahållas  de  svem 
verken  billigare  än  de  utländska.  A.  O. 

- 

T1DSKR1FTS-ÖFVERSIKT. 

De  med  *  betecknade  uppsatserna  äro  illustrerade. 

Teknisk  Ugeblad,  Maj  3.  —  Norges  kartväsen.  —  Om  filtreij 
af  dricksvatten  genom  sandstensfiltra*.  - —  Naturlig  sten  för  1 
byggnader  på  Norges  vestkust.  —  Om  Differdingers  balkp 
ler*.  —  Oerlikons  enfas  växelströmlokomotiv  för  1 5  000  voi 

Zeitschr.  des  Vereines  deutscher  Ingenieure,  Maj  4. 

Järnvägsmateriel  å  Milanoutställningen*.  —  Tvålänkbåge  1 
dragband  på  godtycklig  höjd*.  —  Om  betydelsen  af  naturvei 
skaplig  skolbildning.  —  Profning  af  en  2  000  hkrs  Ried 
Stumpfturbin. 

Zeitschrift  des  österr.  Ingen.  u.  Archit.  Vereines,  Ma 

—  Om  möjligheterna  att  på  förhand  beräkna  förloppet  af  li 
vattenperioder  i  floder  och  strömmar.  —  Anordning  af  en  k 
ning  mellan  järnvägslinie  och  flottningsränna*. 

Engineering,  Maj  3.  —  Utvecklingen  af  det  modärna  verkt; 
stålet*.  —  Undervattenstunnlarne  i  i  New  York.  —  Borrou 
additionsmaskin*.  —  Yarrows  nya  verkstäder  i  Glasgow*. 
Betongblandningsmaskin  (Ransomes  &  Rapier)*.  —  Curtis  å 
turbin  som  fartygsmotor*. 

Engineering  News,  April  25.  —  Ångmotorvagnen  å  järnväg 
—  Stödmurar  af  armerad  betong*.  —  Jorddamm  vid  Sui 
Loaf-reservoaren  i  Col.*.  —  Armerade  betongkonstruktioner, 
betongen  appliceras  å  en  redan  uppförd  balkstomme*.  —  I 
gram  för  stjälpningsmomenten  vid  dammar  med  ensidigt  j< 
eller  vattentryck*. 

Electrotechnische  Zeitschrift,  Maj  2.  —  Verband  deutsc 
Elektrotechnikers  normalbestämmelser  för  trepoliga  proppk 
takter,  för  lampfötter  och  för  lampinfattningar  med  Edi; 
Mignon-gängor.  —  Uppmätning  af  isolationsmotstånd  och 
pacitet  i  de  olika  ledarne  vid  växelströmsanläggningar  ur. 
driften.  —  Något  om  säkerhetsmetaller  från  teoretisk  och  p) 
tisk  synpunkt. 

Chemiker  Zeitung,  April  27  o.  Maj  4.  —  Om  kemisk  mel 
bearbetning.  —  Fettanalyser.  —  De  kemiska  konstante) 
betydelse. 
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Allmänna  Afdelningen  utkommer  hvarje  lördag. 
Meddelanden  rörande  Afdelningen  sändas  till 
Ingeniör  NILS  KJELLBERG,  Stockholm,  Sv.  Tek- 
nologföreningen  (A.  T.  60  95,  R.  T.  72  93). 
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Redaktionstid:  9 — 3. 


Centraltryckeriet 


18  Maj 


Annonspris :  i  kr.  pr  centimeter  spalthöjd  å  om¬ 
slagets  yttersidor  och  70  öre  å  öfriga  sidor ; 
utländska  annonser  resp.  1.25  och  1  kr. 


1907 


EHALL:  Sammankomster;  Elektroteknikermötet;  Årsmötet  med  Sv.  Tekno- 
gföreningens  Andra  Sektion  14 — 16  mars  1907  (forts.);  Notiser;  Svenska  Tek- 
dogföreningen ;  Tidskriftsöfversikt. 

I  annonsafdelningen  :  Metallnote  ringar  :  Lediga  platser;  Entreprenader; 
Leveranser;  Sökta  Patent. 


Med  detta  nummer  af  Allmänna  Afdelningen  följer  Femte  häftet  af  Afdel= 
ningen  för  Väg=  och  Vattenbyggnadskonst,  innehållande:  Förslag  till 
statens  elektriska  kraftstation  vid  Trollhättan;  Om  Stockholms  hamn,  af  V.  E. 
Lilienberg;  Kungl.  Järnvägsstyrelsens  bestämmelser  rörande  konstruktion  och 
leverans  af  mekaniska  fällbommar  tili  Statens  järnvägar;  Ur  fackpressen. 
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SAMMANKOMSTER. 

Svenska  Teknologföreningen. 


IDRA  SEKTIONEN  sammanträder  Onsdagen  den  22  Maj 
:1. *  1  2  8  e.  m.  å  Lidingöbro  värdshus.  - —  Inval.  —  Diskussion: 
Om  anorduatide  af  föreläsningskurser  för  teknici».  Inledare:  In- 
eniör  A.  F.  Kärrberg. 

Klubbafton  jämte  Afd.  för  Mekanik. 


AFDELNINGEN  FÖR  MEKANIK  har  vårutflykt  Onsdagen  den 
22  Maj.  Samling  sker  kl.  5  e.  m.  vid  Värtahamnen,  där  Statens 
järnvägars  nya  kollossningskranar  beses  under  ledning  af  maskin¬ 
direktör  B.  O.  Ekman.  Kl.  7,25  e.  m.  afgår  ångbåt  från  Värta¬ 
hamnen  till  Lidingöbro  värdshus,  där  ett  enkelt  vårsamkväm  an¬ 
ordnas.  Sista  ordinarie  båten  till  staden  (Logårdstrappan)  afgår 
från  värdshuset  kl.  11,45  e-  m- 
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ELEKTROTEKNIKERMÖTET  1907. 

Svenska  Teknologföreningens  Afdelning  för  Elektroteknik  kommer  att  i  höst  anordna  ett  andra 
mänt  elektroteknikermöte  i  Stockholm.  Föreslagna  dagar  för  mötet  äro  lördagen  den  7— mån- 
tgen  den  9  Sept.  Mötet  kommer  att  anordnas  efter  samma  grunder  som  det  törsta  allmänna 
venska  Elektroteknikermötet  i  Stockholm  1905. 

Till  deltagande  i  Elektroteknikermötet  1907  inbjudas  alltså  samtliga  medlemmar  af  svenska 
ektrotekniska  föreningar  samt  alla  öfriga  svenska  utöfvare  at  elektroingeniörsverksamhet. 

Förslag  till  ämnen  för  diskussioner  och  föredrag  torde  insändas  till  mötesbestyrelsens  sekrete- 
're  Ingeniör  G.  Holmberger,  Jakobsgatan  19,  Stockholm,  före  den  1  Juni. 

A  Svenska  Teknologföreningens  Afdelnings  lör  Elektroteknik  vägnar 

Carl  A.  Rossander.  Arvid  Westerberg. 

Ordförande.  Sekreterare. 


AFDELNINQENS  FÖR  MUSBYGGNADSKONST  SAMMANTRÄDE. 

För  att  lämna  på  olika  platser  inom  Sverige  boende  arkitekter  tillfälle  till  utbyte  af  tankar  och  idéer  at  ge- 
ensamt  intresse,  har  Svenska  Teknologföreningens  Afdelning  för  Husbyggnadskonst  beslutat  utvidga  sitt  ordinarie 
irsammanträde  i  enlighet  med  omstående  program. 

Sannnanträdesdagarne  blifva  lördagen  den  i  och  måndagen  den  3  Juni,  hvarjämte  gemensam  utfärd  företages 
ndagen  den  2  Juni.  Sammanträdena  äga  rum  å  Föreningens  lokal  Jakobsgatan  19.  Inga  extra  kostnader  utöfver 
-ltagande  uti  gemensamma  måltider  och  utfärder  förekomma. 

Svar  om  deltagande  torde  före  den  29  Maj  insändas  under  adress:  »Sekreteraren  för  Afdelningen  för  Hus- 
■  ggnadskonst.  Svenskt 7  Teknologföreningen.  Stockholm .» 
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PROGRAM 

Sammanträdeslokal  Sv.  Teknologföreningens  lokal  Jakobsgatan  19. 

Lördagen  den  1  Juni. 

Sammanträdet  öppnas  kl.  1 1  f .  m. 

Diskussion:  »Hyreshus  och  egna  hem  i  och  invid  städerna».  Inledare:  Arkitekt  P.  Hallman. 

Utställning  af  ritningar. 

Kl.  2  —  3  e.  m.  lunch. 

Kl.  3  e.  m. : 

Diskussion:  »Handtverkets  inflytande  på  byggnaders  karaktär».  Inledare:  Ark.  C.  Westman  och  R.  Ostber- 
Utställning. 

Kl.  i/27  e.  m.  Gemensam  middag  (ej  högtidsdräkt). 


Gemensam  utfärd. 


Söndagen  den  2  Juni. 


Måndagen  den  3  Juni. 

På  förmiddagen  är  tillfälle  för  medlemmarne  att  besöka  såväl  under  byggnad  varande  som  färdiga  byggnads 
företag,  villasamhällen  o.  d. 

Kl.  1/2S  e.  m.  Sammanträde  i  Föreningens  lokal. 

Föredrag  och  diskussion:  »Hvad  bör  åtgöras  för  att  få  till  stånd  ett  samlingsverk  öfver  uppmätningar  ocl 
andra  reproduktioner  af  svenska  byggnadsminnen?»  Inledare:  Ark.  I.  Tengbom. 

Skioptikonbilder  och  klubbafton. 
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Diskussion  ang.  frågan  om  förändring  af  vår 
vatten  rä  tt  slags  tiftnin g. 

Efter  häradshöfding  Hagelins  inledningsföredrag  be¬ 
slöt  sektionen  på  förslag  af  ordföranden  att  diskutera  frå¬ 
gan  punktvis,  hvarvid  rätt  medgafs  att  vid  första  punkten 
yttra  sig  öfver  hela  ärendet. 

Om  rätten  till  vatten.  Landtbruksingeniör  A.  V.  Nordin: 
Med  anledning  af  medgifvandet  att  yttra  sig  om  saken  i  dess 
helhet  beder  jag  helt  kort  få  erinra,  att  här  är  fråga  om  att 
uppföra  en  väldigt  stor  byggnad  i  vårt  land,  nämligen  bebyg¬ 
gandet  af  Sveriges  vatten.  Vid  uppförandet  af  en  byggnad 
hvilken  som  helst  måste  man,  innan  grunden  lägges,  hafva 
klart  för  sig,  huru  stor  byggnaden  skall  göras.  Då  frå¬ 
gan  gäller  uppförandet  af  en  mycket  stor  byggnad,  måste 
grunden  vara  annorlunda  konstruerad,  än  då  det  är  fråga 
om  en  byggnad  af  mindre  omfattning. 

Vid  samtal,  som  jag  fört  med  några  erfarna  män,  hafva 
dessa  uttalat  sina  betänkligheter  mot,  att  det  från  tekniskt 
håll  ifrågasättes  alltför  stora  förändringar  i  nu  gällande  be¬ 
stämmelser.  Begär  man  för  mycket,  riskerar  man  att  få 
intet!  Vi  böra  besinna,  att  denna  fråga  skall  slutligen 
upptagas  till  behandling  af  riksdagen  och  där  genomgå 
de  många  olika  tankarnas  och  de  många  enskilda  intres¬ 
senas  stora  centrifug. 

Det  synes  då  gälla  att  bestämma,  huruvida  tidsförhål¬ 
landena  äro  sådana,  att  man  bör  inskränka  sig  till  att  för¬ 
orda  lämpliga  bestämmelser  för  att  bättre  och  lättare 
kunna  tillgodogöra  vissa  vattenfall  och  vissa  lämpliga 
dammsjöar,  eller  om  regleringen  af  vattenförhållandena 
bör  kunna  utsträckas  att  omfatta  ett  helt  vattendrag,  eller 
om  skäligen  sådana  regleringar  skulle  kunna  ifrågasättas 
i  ett  sammanhang  jämväl  för  flera  vattendrag. 

Nu  föreliggande  kommittéförslag  torde  kunna  anses 
afse  något  midt  emellan  de  två  första  alternativen,  så  att 


(Forts.  fr.  sid.  149.) 

därmed  skulle  vinnas  lämpligare  bestämmelser  för  tillgc 
dogörande  af  vissa  vattenfall,  men  ock  bestämmelser  rc 
rande  sjöregleringar  till  nytta  för  nedanvarande  sträcka  s 
vattendraget.  Några  tydliga  bestämmelser  rörande  föi 
ändringar,  som  i  och  med  sådana  sjöregleringar  blefv 
nödiga  i  fråga  om  hushållningen  med  vattnet,  förefinne 
dock  icke  i  kommittébetänkandet.  Snarare  framskymta 
där  formella  betänkligheter  mot  att  beträffande  dammar 
skötsel  kunna  ändra  nuvarande  förhållanden,  som  grund 
sig  på  dom  eller  häfd.  Och  utan  sådan  möjlighet  att  ti 
efter  annan  kunna  meddela  lämpliga  föreskrifter  för  a' 
bättre  och  bättre  kunna  hushålla  med  vattnet  torde  ick 
kunna  påstås,  att  en  sjöreglering  tillskyndar  lika,  ick 
ens  fullt  jämförbara  förbättringar  för  alla  nedan  i  vatter 
draget  varande  vattenfall.  Kommitterades  bestämmelse 
synas  därför  icke  ägnade  att  möjliggöra  verklig  reglerin 
af  ett  helt  vattendrag. 

I  häradshöfding  Hagelins  föredrag  har  emellertid  e 
par  gånger  skarpt  framhållits,  att  själfva  grundtanken 
herrar  kommitterades  betänkande  är  den,  att  ett  störr 
intresse  måste  gå  före  det  mindre  intresset.  I  sådant  fa 
torde  herrar  kommitterades  förslag  verkligen  afse  bert 
dande  af  möjlighet  till  reglering  af  ett  helt  vattendra 
eller  ett  helt  vattensystem.  Äfven  om  dessa  förelåge  ti 
skydd  för  en  vattenfallsägares  rätt,  skulle  alltså  genom  e 
sättning  i  vissa  fall  åt  den  sistnämnde  kunna  åvägabringa 
viss  skyldighet  med  afseende  å  framsläppande  af  vattne 
något  till  hvilket  han  förut  icke  ansett  sig  vara  skyldig 
Det  synes  därför  vara  af  största  vikt,  att  mötet  för 
öfverväger  och  gör  uttalande  i  hufvudsaken  —  den  oh 
fattning  i  hvilken  landets  vattenkraft  bör  kunna  utnyttja 
Därefter  skulle  med  noga  fasthållande  af  det  mål,  mött 
sålunda  anser  skäl  att  sträfva  för,  tagas  under  ompröfnin 
kommitterades  detaljbestämmelser  och  tillses,  att  de  pas^ 
för  förverkligandet  af  detta  syftemål. 
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1  detta  sammanhang  torde  vara  skäl  erinra  om,  huru- 
m  äganderätten  till  Sveriges  fastland  och  rätten  att  till- 
dogöra  sig  den  torfva  af  fosterjorden,  den  enskilde  ärft 
er  förvärft,  tid  efter  annan  varit  underkastad  ingrepp 
n  det  allmännas  sida.  Nu  syftas  ingalunda  på  sådana 
aftåtgärder  som  reduktionerna,  vidtagna  i  tider  af  sär- 
ildt  svåra  ekonomiska  trångmål  för  landet.  Här  må 
att  erinras  om  införandet  af  laga  skifte,  hvarigenom  Sve- 
;es  själfägande  måste  finna  sig  i  att  få  sin  äganderätt 
verflyttad  från  ett  jordområde  till  ett  annat.  Alltför  väl 
bekant,  att  för  åtskilliga  ändamål  är  medgifvet  att  ge- 
>m  expropriation  beröfva  äganderätt  mot  gifvandet  af  er- 
ttning  därför.  Vidare  torde  vara  skäl  besinna,  huru- 
m  jämväl  tid  "efter  annan  gjorts  inskränkningar  med 
seende  på  rätten  att  tillgodogöra  sig,  hvad  naturen  er- 
ader  den  enskilde  på  hans  ägande  jordlott.  Af  gammalt 
inas  särskilda  bestämmelser  rörande  malmfyndigheter, 
h  helt  nyligen]  hafva  utfärdats  bestämmelser  rörande  sko¬ 
ns  nyttjande  och  vård. 

Hvarför  hafva  tid  efter  annan  tillkommit  dessa  nu  an- 
dda  ändringar  och  bestämmelser  med  afseende  på  Sve- 
res  fasta  jord?  Jo,  därför  att  allmänt  och  enskildt  väl 
kräft. 

Hvad  kan  nu  i  våra  dagar  anses,  att  det  allmänna 
h  enskilda  bästa  kräfver  med  afseende  på  Sveriges  vat- 
n  och  tillgodogörandet  af  Sveriges  vattenkraft? 

Ingeniör  A.  J.  Atterberg;  Jag  anser,  att  vi  böra  vara 
jmmitterade  mycket  tacksamma  för  deras  förslag  till  ny 
ittenlag,  som  utgör  en  betydlig  förbättring  af  den  nu 
illande  och  i  hög  grad  förenklar  rättsproceduren.  Bergs- 
annaföreningen  i  Örebro  väckte  för  ett  ar  sedan  fraga 
n  att  yttra  sig  i  denna  sak,  och  yttrandet  inkom  icke 
,rr  än  till  deras  sammanträde  i  år.  Jag  har  ledsamt 
og  icke  med  mig  yttrandet,  men  jag  har  upptecknat  huf- 
idpunkterna,  så  att  det  kan  bifogas  protokollet.  Det 
överensstämmer  med  kommitterades  förslag,  i  hvad  rör 
randägares  rätt  till  vattnet  och  rätten  att  uppdämma 
ittenfall,  äfven  om  andra  mindre  fall  skulle  absorberas, 
ted  afseende  på  sjöregleringar  för  erhållande  af  bättre 
lttentillgång  och  i  fråga  om  specialdomstolar.  Jag  har 
ke  riktigt  reda  på  kommitterades  förslag  i  detalj,  men 
ill  bara  nämna,  att  i  detta  yttrande  af  Bergsmannaföre- 
ingen  i  Örebro  beröres  frågan  om  rätt  att  dämma  upp 
attenfall,  äfven  om  icke  endast  vattenfall  utan  äfven  bygg- 
ader  skulle  lida  skada  eller  behöfva  borttagas.  Det  be- 
Dr  på,  hur  man  tänker  sig  en  sådan  sak,  ty  man  kan 
:ke  dämma  upp  ett  vattenfall,  som  ligger  sa,  att  man 
ämmer  en  sjö  på  samma  gång.  Sedan  blir  det  fråga, 
ra  man  kan  räkna  med  ett  mindre  fall  vid  ingången  till 
iön.  Det  bör  naturligtvis  äfven  kunna  intagas. 

Vidare  tror  jag,  att  kommitterade  äro  mycket  att 
yckönska  till  förslaget  om,  att  ersättning  för  vattenfall, 
om  förloras,  kan  lämnas  i  form  at  elektrisk  energi.  De 
esta  vattenfall  som  afstås,  äro  mindre  sådana,  där  det 
j.i  svårt  att  bygga,  och  där  detta  aldrig  blir  gjordt,  om 
nan  icke  får  hela  fallsträckan  på  en  gång  dämd. 

F.  n.  blir  vanligen  följden,  att  den  som  äger  en  så¬ 
lan  del  af  ett  fall,  lägger  alla  möjliga  hinder  i  vägen 
or  den,  som  skall  samla  fallet.  Valet  af  elektrisk  energi 
;0m  ersättning  är  ett  ganska  lyckligt  val,  och  jag  tror 
raappt  det  behöfves  något  annat,  ty  skulle  tillfälligtvis  på 
lågot  ställe  någon  annan  ersättning  än  elektrisk  energi 


böra  ifrågakomma,  kan  detta  ju  få  bero  på  enskild  öfver- 
enskommelse.  Man  kan  tänka  sig,  att  den,  som  har  ett 
fall,  säger:  »För  mig  är  elektrisk  energi  till  ingen  nytta. 
Det  blir  för  dyrt  för  mig  att  lägga  ut  ledningar  m.  m.» 
Men  då  hade  det  äfven  varit  för  dyrt  att  använda  fallet 
på  annat  vis,  så  att  han  bör  vara  tacksam  för  hvad 
han  får. 

Löjtnant  S.  Liibeck:  Herr  ordförande,  mina  herrar! 
Instämmande  på  det  lifligaste  i  ingeniör  Atterbergs  ytt¬ 
rande,  att  hvad  som  här  åstadkommits  är  af  det  allra 
största  värde,  tror  jag  också,  att  de  närvarande,  som  haft 
anledning  fundera  på  saken,  skola  vara  eniga  om,  att  det 
i  hufvudsak  är  alldeles  så,  som  de  tänkt  sig.  Hvad  som 
här  kommer  att  debatteras  torde  därför  endast  blifva  de¬ 
taljpunkter. 

En  antydan  till  ett  längre  gående  förslag  än  det, 
hvarmed  de  kommitterade  framkommit,  har  emellertid  in¬ 
geniör  Nordin  gjort,  och  det  torde  ej  heller  kunna  för¬ 
nekas,  att  han  därvidlag  ställt  sig  på  framtidens  basis  i 
ännu  högre  grad,  än  hvad  kommitterade  gjort.  Meningen 
skulle,  om  jag  fattat  honom  rätt,  vara  den,  att  i  stället 
för  att  vi  för  närvarande  ej  hafva  möjlighet  att  samla  ett 
enstaka  strömfall  till  en  ordentlig  anläggning,  utan  att 
hvem  helst,  som  äger  ett  s.  k.  användbart  fall  på  2  de¬ 
cimeter  å  r  meter,  kan  få  lägga  sig  i  vägen,  skulle  man 
enligt  kommitterades  förslag  vinna  möjlighet  att  samla  ett 
dylikt  fall.  Men  ingeniör  Nordin  vill  gå  ett  stycke  längre, 
han  vill  hafva  möjlighet  att  samla  ett  helt  vattendrag  till 
enhetligt  utnyttjande.  Det  är  en  tanke,  som  har  kommit 
fram  i  det  praktiska  lifvet  på  en  del  ställen,  och  det 
skulle  ju  innebära  t.  ex.  en  sådan  åtgärd,  som  att  där 
man  bebygger  ett  vattendrag,  t.  ex.  Kolbäcksån  eller  Hed¬ 
strömmen  med  kraftstationer  hela  vägen  utefter  samt  vill 
sammanslå  dessa  med  ett  annat  komplex  af  kraftstationer, 
t.  ex.  i  Dalälfven,  vid  tider  af  riklig  vattentillgång  i  denna, 
så  skulle  man  helt  enkelt  slå  igen  butiken  i  hela  Kolbäcksån 
eller  Hedströmmen  och  sålunda  få  ut  en  större  samman¬ 
lagd  effekt.  Det  är  naturligtvis  en  tanke,  som  är  värd 
det  största  beaktande,  men  som  gifvetvis  kommer  att  mö¬ 
tas  med  den  invändningen,  att  den  innebär  ett  alltför 
betänkligt  ingrepp  i  äganderätten  på  många  ställen. 

Beträffande  detaljerna  i  punkt  1  skall  jag  be  att  få 
fästa  mig  vid  en  enda,  nämligen  den  om  leverans  af 
elektrisk  energi  i  stället  för  kontanter,  när  det  gäller  att 
lösa  ut  andelar  i  strömfallet.  Jag  förutsätter,  att  den  åt¬ 
gärden  på  många  ställen  kan  komma  att  visa  sig  mindre 
ändamålsenlig,  nämligen  när  en  person  vill  samla  ett 
strömfall  och  för  att  med  fördel  kunna  utnyttja  kraften 
har  behof  af  det  hela.  Om  han  kan  samla  en  viss  ma¬ 
joritet,  äger  han  rätt  att  så  snart  som  möjligt  tillgodogöra 
sig  de  andelar,  denna  majoritet  berör.  Men  de  öfriga 
ägarne  hafva  rätt  att  taga  fallet  i  anspråk,  i  den  mån  de 
äga  det,  mot  en  betalning,  som  svarar  mot  hvad  det 
skulle  hafva  kostat  dem  att  själfva  utnyttja  detta  fall;  så 
lär  vara  meningen,  ehuru  det  ej  här  blifvit  framhållet.  Nu 
är  det  emellertid  så,  att  en  person,  som  äger  t.  ex.  en 
liten  kvarn,  förbrukande  ett  ytterst  ringa  kraftbelopp, 
mycket  väl  kan  hellre  vilja  hafva  penningar,  helt  ellei 
delvis.  För  den,  som  vill  samla  fallet,  bör  det  kunna 
vara  en  fördel  att  få  bjuda  dessa  penningar,  ty  enligt 
förslaget  kvarstår  ju  för  de  öfriga  möjligheten,  1  ätten  att 
få  uttaga  sitt  kraftbelopp  hur  länge  som  helst  eller  1  hvarje 
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fall  under  en  tid,  som  förefaller  för  lång  för  den,  som 
vill  samla  fallet.  Därigenom  förlorar  fallet  också  en  del 
af  sitt  värde. 

Det  förefaller  också,  att  döma  af  ett  yttrande  på  sid. 
74  i  betänkandet,  som  om  kommitterade  hafva  haft  detta 
i  tankarne.  Där  står  nämligen  på  tal  om  det  vatten,  som 
skulle  lösas  t.  ex.  vid  framdragande  af  en  farled,  att  det 
företaget  skulle  få  lösa  sin  behöfliga  vattenmängd  efter 
de  grunder,  som  för  lösning  af  vattenfall  föreslagits.  Nu 
kan  man  ju  ej  förutsätta,  att  t.  ex.  ett  kanalföretag,  som 
skall  taga  vatten  från  ett  kraftföretag,  skall  kunna  lämna 
någon  elektrisk  energi,  utan  jag  förmodar  att  utlösningen 
här  måste  ske  med  penningar.  Ifrågavarande  kommitte- 
rades  yttrande  har  väl  därför  den  innebörden,  att  utlös¬ 
ningen  äfven  skulle  få  ske  med  penningar,  ehuru  på  sid. 
56  förklaras,  att  den  skulle  ske  endast  genom  leverans  af 
elektrisk  energi. 

Ja,  sedan  är  det  fråga  om,  efter  hvilka  grunder  det 
mindre  strömfallet  skall  utlösas.  På  denna  punkt  har  ju 
kommittén  tänkt  sig,  att  hvar  och  en,  som  blir  utlöst, 
skulle  få  rättighet  att  öfvertaga  energi  för  den  kostnad, 
för  hvilken  han'  själf  kunnat  utnyttja  kraften.  Jag  tycker, 
att  den  bestämmelsen  är  något  sträng:  man  kan  ju  tycka, 
att  den,  som  får  afstå  sitt  fall  på  detta  sätt  och  därige¬ 
nom  bidrager  till,  att  ett  större  komplex  billigare  kan  ut¬ 
nyttjas,  borde  få  påräkna  någon  fördel  därigenom,  att  han 
sålunda  icke  skulle  behöfva  betala  det  högre  pris,  som 
ett  utnyttjande  t.  ex.  af  ett  1  meters  eller  2  meters  fall 
skulle  medföra,  utan  någon  lindring.  Det  blir  ju  nämli¬ 
gen  så  med  dessa  bestämmelser,  att  den,  som  har  majo¬ 
ritet  i  ett  fall  —  och  den  majoriteten  behöfver  ju  ej  vara 
så  stor  —  han  blir  den,  som  ensam  kommer  att  skörda 
fördelen  af  sammanslagningen.  Han  ensam  får  kraften 
billigare  genom  denna  sammanslagning,  och  alla  andra, 
som  blifva  utlösta,  få  kraft  till  samma  pris,  som  det  skulle 
kostat  dem  själfva. 

Den  kombination,  som  vid  ett  strömfall  kan  uppstå, 
genom  att  en  del  af  fallet  är  en  samfällighet  och  andra 
delar  tillhöra  enskilda  personer,  kan  —  såvidt  jag  fattat 
saken  rätt  —  enligt  förslaget  komma  att  medföra,  att  en 
ägare  kan  få  rätt  att  bebygga  fallet,  äfven  om  han  i 
själfva  verket  icke  har  erforderlig  majoritet.  Om  vi  näm¬ 
ligen  tänka  oss,  att  ett  strömfall  till  2/3  är  en  samfällig¬ 
het,  så  blir  förhållandet  det,  att,  om  man  utgår  från  att 
2/3  skulle  få  betraktas  som  majoritet,  och  inom  samfällig- 
heten  sedan  en  person  förskaffar  sig  2/3,  denne  följaktli¬ 
gen  med  2/3  af  2/3  d.  v.  s.  4/g,  och  alltså  mindre  än 
hälften,  skulle  förvärfva  rätten  att  utlösa  de  öfriga  par¬ 
terna  i  fallet.  Det  var  också  den  omständigheten  som 
kom  mig  att  ifrågasätta,  om  det  ej  vore  skäligt,  att  de, 
som  utlöstes,  blefve  utlösta  efter  något  liberalare  grunder, 
än  hvad  enligt  förslaget  skulle  blifva  händelsen. 

Professor  C.  J.  Magnell:  Det  är  med  verklig  till¬ 
fredsställelse  jag  tagit  del  af  denna  kommitterades  pro¬ 
memoria.  Den  är  ju  ännu  ej  i  detalj  utarbetad,  och  kom¬ 
mitterade  framhålla  själfva,  att  den  är  åstadkommen  blott 
för  att  visa  de  principer,  som  kommitterade  ämna  följa. 
Jag  ber  att  få  uttala,  att  jag  för  min  del  i  allt  till¬ 
fullo  hyllar  de  principer  som  kommitterade  här  hafva 
anfört.  Det  är  flera  saker  i  densamma,  som  synas  mig 
vara  mycket  tilltalande,  men  först  och  främst  denna  ut¬ 
lösning  af  vattenfallsägare  genom  elektrisk  energi.  Jag 


tror  nog,  att  också  kommittén  kommer  till  det  resultat 
att  det  ej  precis  behöfver  vara  elektrisk  energi,  utan  at 
det,  blott  det  blir  någon  slags  energi,  bör  vara  bra  fc 
dem,  som  skola  utlösa.  Hvad  löjtnant  Liibeck  nyss  nämnd 
—  att  nämligen  den,  som  startat  företaget,  som  äger  ma 
joritet,  skulle  utlösa  de  andra  efter  liberalare  grunder,  dt 
v.  s.  att  från  den  lösesumma,  som  egentligen  skulle  ifrå 
gakomma,  skulle  dragas  anläggningskostnader,  och  at< 
dessa  skulle  beräknas  efter  hvad  det  kostat  honom,  son: 
tillgodogör  sig  hela  fallet  —  synes  det  mig  ej  vara  full 
rättvist.  Den,  som  startat  företaget,  satt  det  hela  i  gån^ 
han  skall  ha  någon  vinst  af  det.  Det  eggar  företagsam 
heten,  och  det  är  dennas  belöning.  Och  jag  finner  full. 
rättvist,  att  den,  som  skall  utlösas,  ej  skall  hafva  merJ 
förtjänst  för  sitt  fall,  än  han  skulle  hafva  fått,  om  har 
själf  tillgodogjort  sig  det.  Det  är  hans  sak  att  skaffij 
majoritet  och  göra  anläggningar,  om  han  vill  komma 
åtnjutande  af  den  vinst,  som  en  stor  anläggning  medför 
Vidare  är  det  uppslag  i  kommitterades  förslag  synnerligei 
lyckligt,  som  möjliggör  jordbrukets  och  andra  intressen: 
samverkan  med  industrien  för  att  åstadkomma  stora  fö 
retag.  Och  slutligen  den  straffpåföljd,  som  kommitterad* 
föreslagit  för  undanrödjande  af  en  sådan  omständlig  be 
visning,  som  så  ofta  förekommer,  då  vattenfallen  skok 
tillgodogöras.  Det  förekommer  nämligen,  att  den,  son 
söker  tillstånd  att  göra  en  anläggning,  redan  har  utför 
en  del,  åtminstone  sprängt  bort  allt,  som  skulle  utgör; 
ledning  för  bedömandet  af  de  villkor,  under  hvilka  har. 
skulle  få  utnyttja  fallet.  Det  bör  vara  strängt  stratf  p; 
den  saken.  Jag  förordar,  att  det  ej  stannar  vid  så  låg;, 
böter,  att  det  kan  bli  en  affär  i  alla  fall,  utan  det  bö 
tillses,  att  detta  tilltag  får  det  straff  det  förtjänar. 

Det  återstår  utan  tvifvel  många  detaljer  att  ordna 
detta  förslag,  men  jag  tror  ej,  att  det  har  någon  synner 
lig  betydelse  att  här  diskutera  dessa  detaljer,  så  att  jat 
för  min  del  afstår  helt  och  hållet  därifrån.  Jag  skall  er 
dast  be  att  få  på  det  lifligaste  ansluta  mig  till  de  prin 
ciper,  som  där  uttalats. 

Revisionssekreteraren  H.  von  Sydow:  Jag  vill  endas 
i  största  korthet  lämna  ett  par  upplysningar  i  anledning 
af  en  del  frågor  och  hemställanden,  som  blifvit  gjorda  til 
kommitterade. 

Ingeniör  Nordin  har  undrat,  huruvida  det  vore  kom 
mitterades  mening,  att  det  vid  reglering  af  sjöar  och  vat 
tendrag  skulle  kunna  medgifvas,  att  i  sammanhang  mec 
regleringen  ändrade  bestämmelser  fastställdes  för  hushåll 
ningen  med  vattnet  i  fallen  nedanför  regleringsbassängen 
Den  frågan  kan  utan  vidare  besvaras  med  ja.  Det  äi 
gifvet,  att  för  genomförandet  af  en  reglering  alla  åtgärdet 
skola  vara  medgifna,  som  i  allmänhet  äro  medgifna  vic 
byggande  i  vatten.  Man  skall  sålunda  afväga,  hvar  det 
största  intresset  finnes,  och  är  det  motsatta  intresset  ringa 
får  det  vika,  det  må  vara  fastslaget  genom  dom  hur  många 
gånger  som  helst.  Erfordras  för  regleringen,  att  ändrin 
gar  göras  i  husshållningen  med  vattnet,  skola  sådana 
vidtagas. 

Ingeniör  Nordin  har  ock  framkastat  en  fråga,  om  kom 
mittén  har  tänkt  sig,  hvad  som  kan  göras  till  förmån  föi 
det  allmänna  beträffande  vattnet,  i  enahanda  syfte  son' 
beträffande  jorden  har  skett  i  skiftesväsendet.  Ja,  jag 
tror,  att  jag  kan  säga,  att  det  tryckta  föredrag,  som  ut 
delats,  visar  att  kommittén  verkligen  tänkt  på  den  saker 
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vilja  ju  tillerkänna  rätt  åt  ägaren  af  ett  strömfall  att 
;odogöra  sig  ett  annat  fall,  som  är  mindre,  o.  d.  Detta 
ju  ett  steg  i  sådan  riktning,  som  här  är  antydd.  Vi- 
e  vill  jag  påpeka  de  bestämmelser,  som  vi  tänkt  oss 
la  ersätta  stadgandena  om  kungsådran.  Vi  vilja  ju 
idga  principen  om  kungsådra,  så  att  den  till  det  all- 
nnas  förmån  skulle  omfatta  alla  vattendrag  af  den 
rlek,  som  anses  betinga  en  kungsådra.  Här  är  sålunda 
direkt  utvidgning  af  det  allmännas  rätt  i  förhållande 
det  enskilda. 

I  sammanhang  härmed  har  det  framhållits  af  ingeniör 
rdin  och  löjtnant  Ltibeck,  huruvida  man  skulle  kunna 
en  hand  samla  vattenfall  i  flera  olika  vattendrag.  Na- 
ligtvis  skall  man  kunna  det  genom  privat  öfverenskom- 
lse,  det  är  gifvet,  men  kommittén  har  åtminstone  icke 
ni  tänkt  sig,  att  man  skulle  i  lag  stadga  ett  tvång  för 
1  ene  att  i  sådan  händelse  afstå  från  sitt  fall  till  för- 
n  för  en  sammanslutning  af  andra,  och  jag  tror  att  det 
e  att  gå  för  långt.  Det  vore,  som  ingeniör  Nordin  i 
•jan  af  sitt  föredrag  framhöll,  måhända  att  på  tekniskt 
1  begära  för  mycket,  och  det  kunde  verka  skadligt  i 
Het  för  nyttigt. 

Det  har  gladt  oss,  att  vårt  förslag  om  lösens  utgå- 
le  uti  elektrisk  energi  eller  annan  kraft  har  vunnit  bi- 
åtminstone  af  de  hittills  hörda  talarne.  Löjtnant  Lii- 
k  har  emellertid  uttalat  farhågor  för,  att  detta  stad- 
lde  ibland  skulle  kunna  vara  ogynnsamt  för  den,  som 
ille  taga  lösen.  Ja,  vårt  förslag  är  ju  det,  att  det  skulle 
a  regel,  att  lösen  skulle  lämnas  i  form  af  energi,  men 
ha  ock  tänkt  oss,  att  i  de  fall,  då  det  visar  sig  olämp- 
:  och  opraktiskt  att  bestämma  lösen  i  energi,  densamma 
ille  kunna  utgå  i  pengar,  antingen  i  en  summa  en  gång 
alla  eller  måhända  i  ett  belopp,  som  bestämdes  för 
sa  tidsperioder  i  sänder.  Hur  som  helst  skulle  natur- 
tvis,  om  båda  vore  ense  om  att  hellre  taga  pengar, 
alningen  lämnas  kontant  och  icke  i  energi. 

Löjtnant  Liibeck  har  också  undrat,  huruvida  icke  ett 
joritetsbeslut  för  ett  vattenfall  skulle  kunna  åstadkom- 
iis  genom  en  på  konstlad  väg  vunnen  majoritet  på  det 
t,  att  om  två  tredjedeler  i  vattenfallet  utgjorde  en  sam- 
lighet  för  sig,  en  majoritet  inom  denna  senare,  hvilken 
unda  utgjorde  en  minoritet  i  vattenfallet  i  dess  helhet, 
ille  kunna  åstadkomma  den  nödiga  majoriteten  för  rät- 
1  till  lösen.  Det  tror  jag,  utan  att  här  kunna  ingå  på 
täljer,  icke  skulle  vara  möjligt  med  den  ståndpunkt  vårt 
slag  intager. 

Ingeniör  A.  Miintzing.  Jag  önskar  att  i  korthet  fästa 
pmärksamheten  på  en  synpunkt,  som  måhända  behöfver 
aktas,  men  som  icke  blifvit  omnämnd  i  den  föreliggande 
nandlingen.  Vi  veta,  att  det  är  af  största  vikt,  att  i 
ömmar  med  vattenfall,  som  tillgodogöras  för  industrien, 
ttentillgången  är  så  regelbunden  och  jämn  som  möjligt, 
detta  hänseende  föreslås  här  möjlighet  till  sådana  ström- 
gleringar  och  vattenregleringar,  som  med  hittills  gällande 
gstiftning  icke  kunnat  åstadkommas.  Detta  är  måhända 
•  af  de  allra  viktigaste  punkterna  i  lagförslaget,  och  det 
här  som  behofvet  af  ändringar  i  nuvarande  vattenlag 
mest  trängande.  Men  äfven  om  allt,  som  med  lag- 
iftning  härvidlag  kan  ernås,  kan  åstadkommas  på  det 
tt,  som  i  kommitténs  arbete  finnes  antydt,  så  föreligga 
>ck  andra  förhållanden,  som  kunna  omöjliggöra  en  jämn 
ittentillgång,  nämligen  naturförhållanden.  En  ströms  na¬ 


turliga  jämnvikt  i  afseende  på  vattentillgången  är  bero¬ 
ende  på  de  naturliga  dannnsjöarna  och  de  mossar,  hvar- 
ifrån  den  hämtar  sitt  vatten,  och  hvilka  äro  naturliga 
reglerare  för  vattentillgången.  I  den  mån  sjöar  sänkas 
och  mossar  utdikas,  ändras  vattenförhållandena  i  en  ström, 
som  är  beroende  af  dessa  behållare,  så  att  afloppet  d.  v. 
s.  afrinningen  ökas  på  kortare  perioder  samt  längre  perio¬ 
der  af  alltmer  minskad  vattentillgång  inträda.  Detta  är 
naturligtvis  synnerligen  ofördelaktigt  för  en  industri,  som 
är  baserad  på  vattenfallen  i  strömdrag,  och  ju  mer  in¬ 
dustrien  utvecklas  och  ju  starkare  konkurrensen  blir,  dess 
nödvändigare  blir  det,  att  man  kan  påräkna  en  jämn  vat¬ 
tentillgång.  Det  har  synts  mig,  att  samma  princip,  som 
nu  gäller  vid  bestämmande  af  möjligheten  att  göra  en 
dammanläggning,  nämligen  att  hänsyn  skall  tagas  till  den 
skada,  som  genom  anläggningen  kan  vållas  ofvanför  och 
nedanför  liggande  jordägare  eller  vattenverksägare,  kan 
och  bör  tillämpas  jämväl,  då  det  ifrågasättes  att  sänka  en 
sjö  eller  utdika  större  komplexer  af  mossar.  Så  vidt  jag 
känner,  finnas  härom  inga  lagbestämmelser,  men  det  synes 
mig,  att  skyldigheterna  härvidlag  böra  vara  ömsesidiga, 
så  att,  då  vattenverksägaren  vid  anläggningen  är  skyldig 
att  taga  hänsyn  till  en  jordägare,  bör  äfven,  då  jordäga¬ 
ren  vill  företaga  en  sänkning,  som  kan  medföra  afsevärd 
skada  på  vattentillgången,  en  pröfning  ske,  huruvida  den 
nytta,  som  kan  vinnas  genom  sjösänkningen  eller  utdik- 
ningen  af  mossen,  är  af  den  betydelse,  att  den  uppväger 
den  skada,  som  tillfogas  den  nationella  ekonomin,  den 
industri,  som  är  beroende  af  fallen  i  strömdragen,  hvil¬ 
ken  skada  ofta  nog  är  mångdubbelt  större  än  den  nytta, 
som  möjligen  kan  ernås  af  den  tilltänkta  sjösänkningen 
eller  mossutdikningen.  Detta  torde  vara  så  mycket  mer 
beaktansvärdt,  som  rätt  många  sjösänkningar  och  moss- 
utdikningar,  hvilka  man  trott  skulle  blifva  fördelaktiga, 
dock  i  realiteten  visat  sig  mycket  ofördelaktiga,  ity  att 
kostnaden  mångdubbelt  öfverstigit  värdet  at  de  fördelar, 
som  ernåtts.  Det  kan  således  icke  skada  att  lägga  sor¬ 
din  på  sådana  allt  för  ofta  omogna  projekt.  Jag  antar, 
att  detta  ligger  utanför  kommitterades  befogenhet  och 
egentligen  tillhör  dikeslagstiftningen,  och  att  den  kommitté, 
som  blifvit  tillsatt  för  att  föreslå  ändringar  i  dikeslagen, 
skulle  kunna  upptaga  en  sådan  fråga,  men  da  kommitte- 
rade  synas  i  viss  mån  samarbeta  med  denna  dikeslags- 
kommitté,  har  jag  tillåtit  mig  att  fästa  uppmärksamheten 
på  denna  fråga. 

Medan  jag  har  ordet  skall  jag  be  att  få  beröra  en 
annan  synpunkt,  som  synes  mig  vara  af  en  viss  betydelse. 
Jag  instämmer  i  de  löregående  talarnes  varma  loford  ölver 
kommitténs  arbete,  som  synes  baseradt  pa  sunda  princi¬ 
per,  och  jag  önskar  kommittén  god  framgång  till  att  åstad¬ 
komma,  hvad  vi  så  väl  behöfva,  en  sund  vattenlagstitt- 
ning.  Det  torde  med  hänsyn  till  det  myckna,  som  må¬ 
ste  utredas,  komma  att  kräfvas  ett  energiskt  arbete  och 
komma  att  draga  rätt  lång  tid,  innan  kommittén  blir  fär¬ 
dig  med  sitt  arbete  i  dess  helhet.  Då  kommittén  slutli¬ 
gen  blir  färdig,  skall  dess  förslag  genom  regeringen  öfver- 
lämnas  till  åtskilliga  vederbörande  för  utlåtande  och  ytt¬ 
rande,  och  det  kommer  naturligtvis  liksom  förut  i  dylika 
fall  att  fordras  en  ansenlig  tid  för  att  dessa  vederbö¬ 
rande  skola  kunna  fullgöra  detta  uppdrag.  Sedan  lagtöl - 
slaget  inkommit  med  alla  vederbörandes  utlåtanden,  lär 
det  väl  komma  att  undergå  en  langvarig  behandling  i 
regeringen  och  högsta  domstolen  o.  s.  v.,  hvarför  det  kan 
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komma  att  kräfvas  ett  ansenligt  antal  år,  innan  förslaget 
kan  komma  fram  till  riksdagen.  Vi  ha  sett,  hur  det  t. 
ex.  har  kräfts  mellan  tio  och  femton  års  arbete,  innan 
ångpannelagen  kommit  så  långt,  att  den  framlades  inför  riks¬ 
dagen  och  beklagligtvis  kom  den  då  i  sådant  skick,  att  den 
blef  afvisad  och  nu  är  försvunnen  från  dagordningen.  Det 
är  ledsamt  med  detta  långa  dröjsmål,  ty  industrien  behöf- 
ver  verkligen  förbättrad  vattenlagstiftning,  och  om  vi  icke 
kunna  få  alltsammans  på  en  gång,  skulle  det  vara  godt, 
om  vi  finge  något,  ty  det  är  ju  så,  att  det  bästa  under¬ 
stundom  är  fiende  till  det  goda,  och  om  vi  sträfva  efter 
det  allra  bästa  på  en  gång,  kunna  vi  under  tiden  gå 
miste  om  mycket  godt.  Det  skulle  därför  kanske  vara 
klokare,  om  man  kunde  successivt  föra  fram  något  af  det 
allra  viktigaste  och  få  till  att  börja  med  ändringar  i  de  delar 
af  vattenlagstiftningen,  där  behofvet  af  sådana  gjort  sig 
mest  gällande.  Jag  tänker  härvid  närmast  på  omöjlig¬ 
heten  för  närvarande  att  få  till  stånd  en  reglering  i  af- 
seende  på  vattentillgången  i  vattendrag.  Det  är  två  saker, 
som  hindra  detta,  nämligen  dels  omöjligheten  att  nu  för¬ 
må  andra  vattenverksägare  att  deltaga  i  kostnaderna,  och 
dels  det,  att  man  väl  kan  på  laglig  väg  få  uppdämnings- 
rätt  men  icke  kan  få  rätt  att  sänka  en  sjö.  Det  vill 
säga,  om  någon  har  en  dammsjö  och  vill  använda  den 
som  reservoir  genom  att  sänka  den  en  meter  eller  så  un¬ 
der  vattenfattiga  tider,  d.  v.  s.  därigenom  möjligen  åstad¬ 
komma  en  sänkning  af  grundvattnet,  så  kan  han  bli  för¬ 
hindrad  att  göra  det,  om  någon  enda  jordägare  sätter  sig 
däremot.  Jag  tänker  mig  nu,  att  kommitterade  möjligen 
skulle  finna  lämpligt  att,  i  den  mån  de  finge  de  särskilda 
afdelningarna  af  vattenlagstiftningen  klara  för  sig  och  ut¬ 
arbetade,  ingå  till  regeringen  med  dessa  afdelningar,  i 
hopp  att  riksdagen  skulle  gå  industriens  önskningar  till 
mötes  och  besluta  om  dessa  enskilda  delar  af  vattenlagen, 
till  dess  lagen  i  sin  helhet  kunde  framläggas.  Därigenom 
skulle  ock  möjligen  kunna  förebyggas,  att  vattenlagen  blefve 
allt  för  mycket  kalfatrad  och  kringskuren  genom  ändrin¬ 
gar  hos  åtskilliga  vederbörande,  som  om  saken  äga  allt 
för  liten  kännedom  för  att  kunna  med  tillräcklig  befogen¬ 
het  göra  det.  Vi  ha  sett,  hurusom  lagförslag,  som  ur¬ 
sprungligen  varit  tämligen  goda,  blifvit  illa  åtgångna,  in¬ 
nan  de  kommit  fram  till  riksdagen.  Äfven  den  gällande 
var  nog  icke  fullt  så  dålig,  då  den  lämnade  den  kom¬ 
mitté,  som  på  1870-talet  utarbetade  förslaget  till  densamma, 
som  den  slutligen  blef,  innan  den  lämnade  riksdagen. 
Jag  har  varit  i  tillfälle  att  jämföra  det  af  kommittén  af- 
gifna  förslaget  och  den  gällande  lagen,  och  jag  får  säga, 
att  den  senare  är  mycket  sämre. 

Landtbruksingeniör  A.  V.  Nordin :  Med  glädje  torde 
de  fleste  af  herrarne  hafva  mottagit  det  meddela.nde,  som 
lämnats  i  anförandet  af  herr  ordföranden  i  vattenrätts- 
kommittén  angående  kommitténs  tanke,  att  förslaget  afser 
att  kunna  reglera  ett  helt  vattendrag.  Sålunda  följer  däraf, 
att  vitsord  skulle  kunna  lämnas  nedanliggande  vattenverks¬ 
ägare  att  begära  höjning  af  dammarna  eller  sänkning  af 
afloppen  i  ofvanliggande  sjöar.  Och  jag  hemställer,  om 
det  kan  vara  lämpligt  att  på  sätt  jag  tänkt  mig  mötet 
fixerade  önskvärdheten  med  afseende  å  vattenrättslagstift- 
ningen,  nämligen  att  den  kunde  gå  i  den  riktningen,  att 
möjlighet  att  reglera  ett  helt  vattendrag  förefunnes. 

Beträffande  detaljerna  i  första  kap.  ang.  rätten  till 
vatten  torde  det,  förefaller  det  mig,  vara  synnerligen  lyck¬ 


ligt,  om  bestämmanderätten  att  tillgodogöra  sig  vattn 
komme  in  under  några  särskilda  paragrafer,  som  precis 
rade  detta  noggrannare,  så  att  rätten  att  tillgodogöra  s 
vattnet  icke  endast  tages  som  en  följd  af  äganderättt 
till  grunden.  Gifvetvis  måste  nämligen  undantagsbestär 
melser  rörande  rätten  att  tillgodogöra  sig  vattnet  komrr 
i  fråga  vid  omfattande  regleringar  och  särskildt  måhänc 
för  icke  industriidkares  rätt  och  bästa,  nämligen  jor< 
ägarens  och  andras,  som  behöfva  taga  vatten  från  vatte 
draget  för  ett  eller  annat  ändamål.  Det  förefaller  nö 
vändigt  stadga,  att  det  under  alla  förhållanden  skall  frar 
gå  en  viss  minimivattenmängd  i  vattendraget.  Storlekt 
af  denna  vattenmängd  torde  i  hvarje  särskildt  fall  all, 
lämpligast  afgöras  af  den  ifrågasatta  specialdomstolen.  O 
ett  vattendrag  i  sin  helhet  regleras,  kan  bildas  en  förenin 
som  åstadkommer  elektrisk  drift  utefter  hela  vattendrage 
och  denna  förening  kan  hafva  det  speciella  intresset  a 
under  vissa  tider  alldeles  stänga  af  vattnet,  hvilket  natu 
ligen  icke  bör  vara  tillåtet. 

Af  bestämmelserna  om  rätten  att  tillgodogöra  s 
strömfall,  som  delvis  tillhör  andra,  framgår,  att  herr; 
kommitterade  tänkt  sig,  att,  om  rätten  afsåge  ett  obega. 
nadt  strömfall,  det  skulle  erfordras  att  hafva  större  and 
i  vattenfallet.  Det  vore  synnerligen  önskvärdt,  att  det 
ändrades  därhän,  att  äfven  om  andelen  icke  vore  så  sto 
sådan  rätt  i  alla  fall  kunde  förefinnas.  Öfriga  de 
ägare  i  strömfallet  borde  i  likhet  med  förhållandet  vi 
vattenafledningsföretag  vara  skyldiga  deltaga  i  det  itråg 
satta  företaget,  såvida  de  icke  inom  viss  bestämd  tid  a 
säga  sig  sin  andel  mot  ersättning  i  form  af  elektrisk  kra 
eller  på  annat  sätt. 

Det  vore  säkerligen  mycket  ledsamt  många  gångi 
i  fråga  om  mera  omfattande  företag,  om  efter  någon  t: 
komme  personer,  som  med  stöd  af  nu  gällande  förordnir 
sade:  »Nu  vilja  vi  hafva  vår  del  i  fallet  och  vilja  b 

gagna  oss  af  densamma  på  annat  sätt». 

Löjtnant  C.  J.  Insulander:  Jag  ber  att  först  få  anslu 
mig  till  dem,  som  uttalat  sitt  tack  till  kommitterade  —  oc 
då  särskildt  den,  som  inledt  ämnet  —  för  att  de  i  dé 
bragt  på  tal  i  Föreningen  denna  fråga  med  den  särskilc 
motivering,  att  de  önskat  höra  intresserade  inom  Förenii 
gen,  för  att  på  det  sättet  få  fram  nya  synpunkter  oc 
sedermera  kunna  taga  hänsyn  till  de  önskemål,  som  h; 
kunde  framkomma. 

I  stort  sedt  har  förslaget  upptagit  de  väntade  oc 
mest  trängande  bestämmelserna:  bestämd  norm  för  vattne 
delning,  möjlighet  att  lösa  till  sig  mindre  andelar  i  e 
fall,  rätt  att  mot  ersättning  inkräkta  äfven  på  annat  ä 
jord  (genom  uppdämning)  och  fiske,  nya  bestämmelser  0 
kungsådra,  om  möjligheten  att  genomdrifva  vattenregi 
ring,  om  vattenbok  samt  om  anordnande  af  specialdon 
stolar. 

Inledaren  har  i  det  första  kapitlet  om  äganderätte 
till  vattnet  särskildt  fäst  sig  vid  en  punkt,  nämligen  ri 
rande  normerna  för  rätt  till  inlösen  af  andelar  i  ett  vattei 
fall,  och  särskildt  önskat  få  höra  om  Föreningens  medlen 
mar  möjligen  hade  något  att  därvidlag  anföra.  Det  är 
en  ganska  viktig  fråga  och  då  främst,  hur  långt  man  bi 
sträcka  anspråken  på  majoritet,  något  som  i  det  meddelac 
trycket  icke  närmare  angifves.  Mindre  än  två  tredjedel: 
synes  mig  icke  kunna  vara  lämpligt  att  stipulera  och 
häller  gärna  mer  än  tre  fjärdedelar.  Gränserna  kunr 
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des  icke  vara  så  vida,  men  det  vore  kanske  ändock 
att  söka  fixera  majoriteten  närmare. 

Då  det  gäller  rätt  att  tvinga  sig  fram  för  ett  vatten- 
tillgodogörande,  borde  det  först  vara  tvång  att  in- 
,a  dem,  som  icke  själfva  vilja  bygga,  till  deltagande  i 
ggningen.  Vilja  de  icke  deltaga,  skulle  man  ha  rätt 
lösa  sig  fram.  Hvad  normen  för  denna  lösen  angår, 
man  mycket  väl  konstruera  fram  en  sådan  för  be- 
nmande  af  maximum  och  en  för  bestämmande  af  mini- 
n.  Det  minsta  en  person  bör  ha  i  ersättning  är  na- 
igtvis  det  fallvärde  man  får  genom  att  värdera  en  an- 
ning  vid  hans  eget  lilla  fall  fullt  färdig  och  därifrån 
*a  anläggningskostnaden,  och  det  mesta  åter,  som  kan 
ima  honom  till  del,  är  tydligen  den  del  af  ett  på  samma 
bestämdt  värde  af  hela  vattenfallet,  som  svarar  mot 
s  falls  kapacitet.  På  detta  sätt  får  man  fram  en  mi- 
ilösensumma  och  en  maximilösensumma.  Denna  minimi- 
nsumma  är  dock  af  sådan  natur,  att  den  böi  vara 
Kallen  under  den  vanliga  bestämmelsen,  att  den  skall 
is  med  50  % ,  så  vida  man  icke  därigenom  kom- 

•  öfver  maximum,  ty  detta  bör  icke  öfverskridas.  Sedan 
det  frågan,  hvar  den  verkliga  lösensumman  skall  ligga 
lan  detta  minimum  och  detta  maximum.  Det  är  ju 
igen  en  sådan  där  svårlöst  fråga,  som  väl  bör  tagas 
ot  olika  i  olika  fall  och  som  därför  bör  komma  in 
ler  den  tilltänkta  specialdomstolens  behandling.  Denna 
cial  dom  stol  måste  ju  få  ett  flertal  synnerliga  svåra  saker 
anförtrodda,  att  värdera,  uppskatta  och  tillgodose  all- 
js  olika  intressen,  som  icke  äro  direkt  jämförbara.  An- 
iken  på  de  myndigheter,  som  kunnat  få  en  funktion 
vidlag,  måste  därför  ställas  mycket  högt.  Det  fordras 
för  ytterst  stor  finkänslighet  och  takt  samt  skärpa  i 
dömet  af  dem,  som  skola  sköta  dessa  saker. 

Major  F.  V.  Hansen :  Jag  skall  be  att  i  största  kort- 
,  eftersom  tiden  är  framskriden,  få  förklara  min  anslut- 
g  till  det  förslag,  som  kommitterade  framställt.  Jag 
ille  bara  vilja  uppehålla  mig  ett  ögonblick  vid  frågan 
ersättning  för  vattenfall,  som  inlösas  genom  leverans 
elektrisk  energi  eller  pengar.  Formen  att  ersätta  dylika 
i  genom  leverans  af  energi  är  synnerligen  lyckligt  vald, 
man  ju  därigenom  får  betaldt  i  samma  slags  eller  mot- 
irande  vara,  som  manlä  mnar,  och  således  prisförändringar 
ra  sig  gällande  i  alla  tider.  Jag  skulle  emellertid  vidare 
de  grunder,  som  löjtnant  Liibeck  anfört,  vilja  särskildt 
mhål  la  önskvärdheten  af,  att  i  det  blifvande  förslaget 
iligt  angifves,  att  man  kan  gifva  ersättning  både  i  elek- 
sk  energi  och  pengar. 

Till  sist  torde  det  kanske  vara  af  intresse  att  påminna 
a,  att  vid  Trollhättan  just  den  formen  begagnats,  då  det 
llde  att  inlösa  vattenfall  från  två  vattenfallsägare  och 
la  det  vatten,  som  tillgodogjordes,  till  statens  stora 
aftstation  för  att  där  tjänstgöra  på  hela  fallhöjden.  Vid 
:t  ena  af  dessa  vattenverk  gällde  det  att  inlösa  dels  den 
aft,  som  vattenfallsägaren  redan  hade  bebyggt,  dels  ock 
v  liten  del,  som  han  ännu  icke  hade  bebyggt.  Vid  be- 
ämmandet  af  ersättningen  för  den  senare  delen  gjorde 
an  just  afdrag  för  den  kostnad,  han  hade  måst  använda 
r  bebyggandet.  Det  kan  ju  vara  af  intresse  att  nämna 
atta ,  då  denna  öfverenskommelse  skedde  helt  och  hållet 
å  frivillighetens  väg. 

Om  kungsådra.  Ingeniör  A.J.  Atterberg:  Om  kungsådran 
ir  Bergsmannaföreningen  i  Örebro  yttrat,  att  den  ansågs 


numera  alldeles  obehöflig.  För  kraftanläggningar  och  trafik  af 
vattendrag,  fiske  och  flottning  bör  vattnet  stå  så  högt  som 
möjligt,  och  dessa  ha  därför  nytta  af,  att  man  verkställer 
uppdämning.  Fisket  kan  visserligen  anses  ha  litet  svårig¬ 
heter  för  uppdämning,  men  det  kan  ju  upphjälpas  med 
fiskodling,  och  det  kan  t.  o.  m.  förekomma,  att  man  vill 
stänga  af  vattnet,  för  att  den  som  odlar  fisk  skall  få  be¬ 
hålla  den.  Då  man  kommer  in  på  dessa  frågor,  är  det 
ständigt  strid  mellan  jordbruksintresset  och  kraftintresset. 
Jordbruksintresset  vill  sänka  vattenytan  så  mycket  som 
möjligt  för  dikning  o.  s.  v.,  kraftintresset  vill  ha  vatten¬ 
ytan  uppe  för  att  få  största  möjliga  vattenkraft.  Därför 
hade  Bergsmannaföreningen  föreslagit,  att  det  skulle  an¬ 
ställas  hydrografisk  undersökning  af  alla  vattendrag  med 
möjlighet  för  afdikning,  och  att  utredningen  skulle  verk¬ 
ställas  så,  att  man  kunde  få  upplysning  om,  hvad  som 
vore  det  nyttigaste  för  trakten.  Vi  få  tänka  oss,  att  med 
det  nuvarande  tillgodogörandet  af  stora  kraftbelopp  kom¬ 
mer  vattnet  att  få  större  värde.  Förr  var  det  bara  fråga 
om  att  slösa  med  vattnet,  nu  gäller  det  att  bibehålla  vatt¬ 
net  och  utjämna  vattentillgången  öfver  hela  året.  Flott- 
ningen  är  ett  stort  hinder  för  hushållningen  i  vattendragen, 
Flottningen  förser  sig  i  god  tid  med  vattenbehållare 
öfverallt,  skaffar  sig  på  hösten  så  mycket  vatten  som  möj¬ 
ligt  i  dem,  stänger  dem  på  vintern,  och  på  våren,  då 
timret  skall  ut  på  älfven,  använder  den  icke  endast  flod¬ 
vattnet,  utan  allt  det  vatten,  som  varit  instängdt.  Flott- 
ningens  hittillsvarande  drift  är  ett  motarbetande  af  all 
kraftsamling  i  vattendraget.  För  att  kunna  få  god  nytta 
af  våra  vattendrag  måste  man  ändra  flottningsväsendet,  så 
att  man  får  vattnet  under  vintern  så  småningom  uttappadt 
i  sjöarne.  Denna  aftappning  kan  hjälpa  till  att  gifva  en 
viss  vattenkraft  under  den  tid,  då  man  icke  har  någon 
nederbörd,  och  sedan  får  flottningen  använda  flodvattnet 
så  mycket  som  möjligt.  På  samma  sätt  skall  man  under 
hösten  samla  flodvattnet  så  mycket  som  möjligt  i  sjöarna. 
Med  det  nuvarande  sättet  för  flottningens  bedrifvande  är, 
som  sagdt,  tillvägagåendet  det  motsatta.  För  närvarande 
lider  Klarälfsvattnet  af  dessa  förhållanden.  Jag  minnes 
icke  siffran,  men  jag  tror,  att  vattentillgången  där  nu  är 
en  åttondedel  af  den  normala,  oberäknadt  flodvattnet,  och 
detta  visar,  hur  stor  misshushållning  nu  råder.  Kommit¬ 
terade  ha  föreslagit,  att  en  tredjedel  af  vattnet  skall  kunna 
gå  fram  genom  kungsådran.  Jag  föreställer  mig,  att  det 
icke  kan  vara  behöfligt,  att  sä  mycket  vatten  rinner  bort 
genom  kungsådran.  Det  kan  ju  släppas  bort  vid  förefal¬ 
lande  behof,  men  i  vanliga  fall  vore  det  väl  tillräckligt,  om 
ett  vattenverk  släppte  fram  denna  tredjedel  genom  sina 
turbiner  och  använde  vattnet.  Ty  då  vattnet  får  värde, 
är  det  ju  ett  slöseri  att  släppa  fram  det  genom  kungs¬ 
ådran.  De  nya  värdena  på  vattnet  omgestalta  helt  och 
hållet  dessas  skötsel,  och  därför  skulle  den  af  Bergsmanna¬ 
föreningen  föreslagna  hydrografiska  undersökningskommis¬ 
sionen  göra  nytta. 

Medan  jag  har  ordet  skall  jag  beröra  en  sak  af  stor 
vikt.  Det  förekommer  vid  alla  möjliga  företag,  brobvgg- 
nader,  sjösänkningar,  uppdämningar  o.  s.  v.,  att  en  en¬ 
treprenör  får  en  viss  uppgift.  Han  skall  lägga  dammen 
så  och  så  högt  o.  s.  v.  Hvad  har  han  då  att  rätta  sig 
efter?  I  vanliga  fall  finnes  just  intet,  och  ofta  kan  det  bli  strid 
om,  från  hvilken  punkt  han  skall  utgå.  Jag  föreslår,  att  nor¬ 
malplanet  för  riket  må  läggas  till  grund  för  alla  vattenhojder, 
som  förekomma  i  kostnadsförslag  och  juridiska  förhållanden. 
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Ingeniör  A.  Lefflev:  Jag  skulle  endast  be  att  med 
ett  par  ord  få  omnämna  ett  intressant  fall  rörande  kungs- 
ådra.  Vid  ett  af  de  större  vattenfallen  i  Ume  älf  (Lafors 
och  Sörfors),  beviljades  under  förra  året  rätt  alt  öfver- 
bygga  kungsådra,  Ansökningen  därom  hade  gått  den  van¬ 
liga  vägen  från  häradsrätten  till  Kungl.  Maj:t.  Det  tog 
modiga  tre  år.  Emellertid  inkom  i  Kungl.  Maj:ts  resolu¬ 
tion  beträffande  kungsådra  den  bestämmelsen,  att,  då  den 
framrinnande  vattenmängden  utgjorde  150  kubikmeter,  skulle 
i  kungsådran  rinna  10  %  däraf,  men  när  den  framrin¬ 
nande  vattenmängden  vore  mer  än  150  kubikmeter,  skulle 
kungsådran  tillgodogöras  med  en  tredjedel  af  vattenmänden, 
d.  v.  s.  3 3 1  /3  %'.  Således,  när  det  står  och  väger  vid  150 
kubikmeter,  får  vattenrättsägarna  be  Gud  om,  att  han  icke 
låter  det  bli  151  kubikmeter,  ty  då  fä  de  mycket  mindre 
vattenkraft  att  disponera  öfver,  än  om  det  är  149  kubik¬ 
meter.  Det  är  ju  en  synnerligen  vis  bestämmelse!  Vi 
ansågo  oss  emellertid  icke  böra  klaga  öfver  detta  för¬ 
hållande,  som  vi  ansågo  mycket  klart  och  och  tydligt. 
Ty  vi  sågo  af  Kungl.  Maj:t  resolution,  att  vi  endast  skulle 
behöfva  släppa  fram  Vio  af  vattnet  vid  viss  vattenmängd, 
och  det  var  en  synnerligen  stor  välvilja,  och  vi  sade  oss,  att 
den  andra  bestämmelsen  om  en  tredjedel,  när  vatten¬ 
mängden  ökades  med  exempelvis  1  kubikmeter  öfver  150, 
vore  så  orimlig,  att  den  fölle  på  sin  egen  orimlighet. 

Emellertid  är  det  tydligt,  att  det  icke  alls  var  nöd¬ 
vändigt  att  meddela  en  sådan  bestämmelse,  som  att  en 
tredjedel  af  vattenmängden  i  vissa  fall  skall  gå  till  kungs¬ 
ådran.  Det  måste  i  all  rimlighets  namn  finnas  något 
skäl,  hvarför  man  just  skall  behöfva  taga  en  tredjedel. 
Icke  kunna  väl  de  bönder,  som  bo  utmed  stränderna  af 
vattendraget  ha  någon  glädje  af,  att  en  tredjedel  af  vatt¬ 
net  under  vissa  förutsättningar  rinner  fram?  Nej,  de  be¬ 
höfva  en  viss  vattenkvantitet  för  att  vattna  sina  kreatur, 
vid  eldsläckning  o.  d.,  men  den  kvantitet,  som  de  använda, 
behöfver  väl  icke  vara  beroende  på,  huruvida  det  finnes  mycket 
eller  litet  vatten  vid  olika  tillfällen,  utan  det  förhåller  sig  väl 
så,  att  de  behöfva  en,  två  eller,  låt  mig  säga,  tio  kubikmeter 
vatten,  och  detta  antingen  det  rinner  litet  eller  mycket  vatten 
fram.  Men  det  är  nog  lätt  att  förstå,  hvarifrån  den  bestämmel¬ 
sen,  att  man  skulle  använda  en  tredjedel  af  vattnet  till  kungs¬ 
ådra,  har  kommit.  Den  härleder  sig  från  den  gamla  be¬ 
stämmelsen,  att  kungsådra  skall  omfatta  en  tredjedel  af 
vattendragets  bredd  och  framgå  i  djupaste  vattnet.  Det 
är  gifvet,  att  denna  bestämmelse  icke  är  lämplig,  utan 
kan  föranleda  till  oegentligheter.  Det  kan  ju  med  till- 
lämpning  af  den  gamla  bestämmelsen  inträffa,  att  etffvat- 
tenverk  för  sitt  behof  endast  erhåller  en  tredjedel  af  vatten¬ 
mängden,  medan  däremot  de  öfriga  två  tredjedelarna  få 
bortrinna  i  kungsådran.  Ty  så  egendomligt  kan  flodbotten 
vara  beskaffad.  Jag  skall  därför  be  kommittén  att  något 
närmare  taga  i  öfvervägande,  hvad  denna  bestämmelse 
innebär. 

I  Den  Kungl.  resolutionen,  som  jag  ofvan  omnämt, 
blef  det,  hvad  vattnet  i  Ume  älf  beträffade,  bestämdt,  att 
den  i  kungsådran  framrinnande  vattenmängden  skulle  vid 
olika  tillfällen  utgöra  en  tiondedel  eller  en  tredjedel  af 
vattenmängden.  Men  dessutom  skulle  vi  tillhandahålla  det 
vatten,  som  behöfdes  vid  flottning,  för  fisket  och  andra 
förekommande  behof,  såsom  exempelvis  för  fartygs  fram¬ 
förande.  Kungl.  Maj:t  var  därvidlag  mycket  omtänk¬ 
sam  och  tänkte  t.  o.  m.,  att  den  dag  skulle  komma,  då 
man  behöfde  anlägga  slussar  i  Ume  älf. 


Häradshöfding  E.  Hagelin:  Jag  har  endast  begäi 
ordet  för  att  beriktiga  en  missuppfattning,  som  gjort  si 
gällande  angående  bestämmelsen  om  kungsådra.  Soi 
kommittén  tänkt  sig  saken,  skulle  begreppet  kungsådr 
helt  och  hållet  försvinna  ur  lagen.  Vid  domstol  ska 
efter  syn  bestämmas,  huru  damm  skall  byggas  och  luckorn 
skötas.  Ända  till  det  ögonblick,  då  något  allmänt  behc 
uppkommer,  har  vattenverksägaren  rätt  att  enligt  domstol 
bestämmande  förfoga  öfver  vattnet.  Men  uppkommer  be 
hof  af  vattnet  för  inrättande  af  farled  eller  annat  ändarna 
som  uppräknas  å  sid.  74  i  det  tryckta  inledningsföre 
draget,  då  är  dammägaren  skyldig  att  utan  ersättning  af 
stå,  hvad  som  för  detta  allmänna  behof  oundgängligei 
kräfves,  dock  icke  i  någon  händelse  mera,  än  att  den  af 
stådda  vattenmängden  motsvarar  högst  en  tredjedel  af  de 
framrinnande  vattnet  vid  vanligt  lågvattenstånd.  AU 
det  öfriga  äger  dammägaren  fortfarande  att  förfoga  öfver 
Jag  antager,  att  efter  dessa  upplysningar  förfalla  de  be 
tänkligheter,  som  äro  framställda  af  ingeniör  Leffler. 

Landtbruksingeniör  Ä.  V.  Nordin ;  Jag  ber  om  ur 
säkt,  att  jag  ännu  en  gång  tager  till  orda.  Men  det  ä 
en  punkt  här,  som  är  svår  att  förstå,  nämligen  förslage 
att,  om  någon  har  byggt  en  damm  och  det  efter  vissa  å 
sättes  i  fråga  afstående  af  en  del  vatten  för  vissa  all 
männa  ändamål,  han  då  skall,  sedan  40  år  gått  från  det  an 
läggningen  gjordes,  vara  skyldig  afstå  detta  utan  all  er 
sättning.  Det  är  ju  mycket  sannolikt,  att  fallets  värd< 
år  efter  år  ökas,  och  att  sålunda  den  förlust,  som  för  ho 
nom  skulle  uppstå  vid  afstående  af  viss  vattenmängd  fö: 
något  allmänt  behof,  skulle  vara  så  mycket  kännbaran 
efter  förloppet  af  40  år,  än  om  endast  20  eller  30  å 
förflutit,  sedan  dammen  byggdes;  och  i  sistnämnda  händel 
ser  skulle  enligt  kommitterades  förslag  ersättning  lämnas 

Nu  innehåller  visserligen  kommittéförslaget,  att  ifråga 
varande  bestämmelser  icke  äro  afsedda  att  äga  tillämpninj! 
å  strömfall,  som,  då  den  föreslagna  lagen  träder  i  kraft 
redan  äro  i  laga  ordning  öfverbyggda  eller  eljest  till  full< 
utnyttjade.  I  sitt  inledningsföredrag  framhöll  emellertid  v 
häradshöfding  Hagelin,  att  det  torde  vara  möjligt,  at 
herrar  kommitterade  finna  anledning  gifva  dessa  bestäm 
melser  äfven  en  retroaktiv  verkan. 

Efter  replikväxling  mellan  hrr  Hagelin  och  Liibecl 
rörande  värdet  af  den  ifrågasatta  vattenfallskommissionen 
som  Riksdagen  afslagit,  samt  sedan  herr  Liibecks  yttrandt 
uppkallat  herrar  Hansen  och  Montgomery  till  repliker,  ajour 
nerades  mötet  för  dagen.  Påföljande  dag,  den  sista  mötes 
dagen  kl.  1  e.  m.  forsattes  vattenrättsdiskussionen,  hvilker 
här  nedan  i  sammanhang  med  den  föregående  delen  refereras 

Om  byggande  1  vatten.  Revisionssekreteraren  II.  von 
Sydow:  Som  herrarna  finna  af  den  tryckta  redogörelser 
för  denna  del  af  häradshöfding  Hagelins  inledningsföredrag 
är  det  kommitténs  mening  att  i  allmänhet  fordra,  att,  innar 
byggnader  göras  i  vatten,  tillstånd  till  byggandet  skall  vara 
meddeladt  af  vederbörande  myndighet,  i  regel  af  domstol 
men  i  smärre  fall  af  någon  ingeniörstjänsteman.  Jag  skulk 
vilja  nämna  några  ord  om  de  materiella  betingelser,  soir 
kommittén  tänkt  sig,  för  att  särskild  domstol  skall  lämn; 
tillstånd  att  bygga  i  vattnet. 

Den  allmänna  utgångspunkten  är  den,  att  byggna¬ 
den  icke  får  göras  så,  att  den  skadar  andras  intressen 
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11  den  skadar  andras  intressen,  skall  ersättning  därför 
nnas.  De  intressen,  som  man  här  kan  taga  i  betrak- 
ide,  kunna  grupperas  på  3  olika  linjer.  Den  första 
jen  skulle  då  motsvara  de  intressen,  som  äro  för  han- 
n,  då  fråga  om  byggande  uppkommer,  de,  som  då  äro 
tuella.  Dessa  intressen  skola  enligt  nu  gällande  lag  och 
nväl  enligt  kommitténs  förslag  skyddas  och  tillgodoses 
långt,  som  det  är  möjligt.  Och  i  den  mån  det  icke 
a  ske,  utan  intrång  sker  på  dem,  skall  ersättning  lärn- 
s  för  den  sålunda  vållade  skadan  och  det  sålunda  vållade 
rånget.  En  annan  grupp  af  intressen  äro  de,  som 
;serligen  icke  äro  aktuella,  när  byggnaden  skall  göras, 
m  som  man  kan  förutse  skola  komma  att  uppstå,  eller 
•  hvilka  det  finnes  en  sannolikhet,  att  de  en  gång  kom- 
t  att  göras  gällande.  Här  har  kommittén  tänkt  sig,  att 
t  bör  vara  dens  skyldighet,  som  bygger,  att  inrätta 
ggnaden  så,  att  dessa  framtida  intressen  på  lättast  möj- 
a  sätt  kunna  komma  till  sin  rätt,  när  de  en  gång  kom- 
1  upp,  dock  under  förutsättning,  att  åtgärder  i  detta 
•te  icke  vålla  oskäliga  kostnader.  Den  tredje  gruppen 
intressen  —  och  det  är  den  svåraste  att  tillgodose  — 

3  sådana  intressen,  som  icke  finnas  vid  tillfället  för 
ggandet  och  som  icke  heller  kunna  med  någon  säker- 
t  eller  sannolikhet  förutses  skola  uppkomma.  Det  är 
intressen,  som  företrädesvis  skyddas  genom  de  nu 
Ilande  bestämmelserna  om  kungsådra.  När  det  säges, 
kungsådra  i  vattendrag  skall  hållas  öppen,  är  det  där- 
att  framtida  intressen  för  flottning,  för  fiskeled  och  för 
led  icke  skola  hindras  att  komma  till  sin  rätt. 

Nu  har  kommittén  den  tanken  att  helt  och  hållet 
^a  bort  stadgandet  om  kungsådra.  Men  i  stället  skulle 
mmittén  sätta  en  allmännare  förpliktelse  för  dem,  som 
gga  i  vattendrag  af  någon  betydenhet.  Det  skulle  icke 
lgre  finnas  något  hinder  att  öfverbygga  kungsådra.  Det 
ulle  gå  till  precis  på  samma  sätt  som  öfver  hufvud  ta- 
t  byggande  i  vatten;  samma  procedur  skulle  erfordras, 
arken  mer  eller  mindre.  Man  skulle  sålunda  taga  bort 
:  långa  väntans  år,  som  nu  finnas  för  erhållande  af  rätt 
t  öfverbygga  kungsådra.  Men  i  stället  skulle  stadgas,  att 
:n,  som  sålunda  bygger  i  ett  vattendrag,  skulle,  om  och 
Lr  det  en  gång  visar  sig,  att  ett  annat  intresse  finnes 
:h  kommit  upp,  ett  intresse,  att  vattnet  skall  ha  sin 
.ng  genom  dammen,  vara  skyldig  att  utan  ersättning 
ippa  till  det  vatten,  som  oundgängligen  erfordras  för 
itta  ändamål.  Dock  skulle  det  härvid  stadgas  ett  visst 
aximum,  så  att  ingen  skulle  ha  rätt  att  kräfva  mer  än 
1  tredjedel  af  vattentillgången  vid  vanligt  lågvattenstånd 
vattendraget.  Denna  skyldighet  skulle  stadgas,  icke 
ott  där  det  nu  finnes  eller  kan  bevisas,  att  det  finnes 
angsådra,  utan  ock  i  de  vattendrag  och  på  de  ställen  i 
utendrag,  där  det  icke  finnes  kungsådra.  Vi  skulle  så- 
mda  pålägga  vattenägare  i  detta  senare  fall  en  skyldig- 
et,  som  de  nu  icke  ha.  Ty  där  det  kan  bevisas,  att 
et  icke  finnes  kungsådra,  där  kunna  de  nu  bygga  öfver 
attendraget  utan  skyldighet  att  framdeles  afstå  någon  del 
f  sin  vattenrätt. 

H varför  kommittén  tilltror  sig  att  föreslå  en  sådan 
estämmelse,  som  ju  kan  synas  komma  att  inkräkta  på 
n skilda  redan  förvärfvade  rättigheter,  det  har  sin  grund 
den  åskådningen,  att  den  tanke,  som  finnes  uttryckt  i 
ungsådreinstitutet,  den  är  af  större  allmängiltighet,  än 
nligt  nu  gällande  lag  kommer  till  synes.  Tanken  i  kungs- 
dreinstitutet  är  den,  att  äganderätten  till  ett  vattendrag 


icke  är  lika  obunden  som  annan  äganderätt.  Ty  i  vatten¬ 
dragets  natur  ligger,  att  det  är  en  kommunikationsled. 
Det  skall  vara  en  kommunikationsled  för  vattnet  i  vatten¬ 
draget,  för  fisken  i  vattnet,  för  flottgods  och  farkoster  af 
olika  slag  samt  äfven  för  andra  ändamål.  Detta  är  en 
naturlig  beskaffenhet  hos  vattendragen,  och  denna  natur¬ 
liga  beskaffenhet  bör  icke  kunna  utan  möjlighet  till  änd¬ 
ring  förvanskas.  Vi  ha  därför  trott  oss  bygga  på  en  na¬ 
turlig  grund,  när  vi  utsträckt  de  skyldigheter,  som  jag  talat 
om,  till  alla  vattenverksägare,  men  det  är  icke  meningen, 
att  dessa  skyldigheter  skola  tillämpas  i  andra  fall  än  i 
större  eller  mera  betydande  vattendrag.  Vi  ha  talat  om, 
att  det  skulle  ske  i  de  vattendrag,  där  det  framgår  10 
kubikmeter  vatten  i  sekunden  vid  lågvattenstånd,  eller 
ungefär  detta  mått.  Och  ej  heller  skulle  denna  bestäm¬ 
melse  tillämpas,  åtminstone  icke  så  strängt,  beträffande  de 
vattenverk,  som  redan  äro  uppförda. 

Hvad  jag  särskildt  skulle  önska,  att  herrarna  yttrade 
sig  om  i  denna  fråga,  vore  det,  huruvida  det  synes  her¬ 
rarna  lämpligt  att  på  detta  vis  utsträcka  ifrågavarande 
skyldigheter  till  områden,  där  de  nu  icke  finnas. 

Landtbruksingeniör  A.  V  Nordin :  Detta  kapitel  är 
af  ganska  stor  omfattning.  Och  jag  skall  be  att  få  om¬ 
nämna  några  särskilda  delar  däraf  i  den  ordning  de  före¬ 
komma  i  inledningsföredraget. 

Först  kommer  därvid  frågan  om  broar,  en  fråga  som 
v.  häradshöfding  Hagelin  ansåg,  att  mötet  särskildt  borde 
yttra  sin  tanke  om.  Sådana  förhållandena  nu  äro,  kan 
man  icke  annat  än  säga,  att  det  råder  en  viss  villervalla 
med  afseende  på  skyldighet  och  rättighet  att  bygga  broar. 
Stora  brobyggnader  förekomma  ju  i  allmänhet  i  samband 
med  något  företag  af  mera  omfattande  art,  så  att  bro- 
byggnadsfrågan  i  detta  fall  blir  föremål  för  särskild  pröf- 
ning  af  vederbörande  myndighet.  Men  är  det  fråga  om 
mindre  broar,  så  iakttages  ett  mycket  olika  förfarande. 
Om  en  vägstyrelse  vill  bygga  om  en  vägbro,  så  gör  den 
det  utan  vidare  och  hemställer  endast  hos  Konungens 
Befallningshafvande  om  vägens  aflysande.  Och  så  bygger 
den  bron  huru  som  helst;  möjlighet  finnes  icke  för  den 
som  anser,  att  bron  borde  för  tillgodoseendet  af  vissa  an¬ 
dra  intressen  byggas  på  något  annat  sätt,  att  göra  sin 
röst  hörd.  Och  ännu  mindre  är  möjlighet  beredd  att  till¬ 
godose  intressen,  som  i  hufvudsak  åsyftas  i  kommitténs 
förslag,  då  där  talas  om,  att  bestämmelse  skulle  meddelas, 
att  vid  de  ifrågakommande  brobyggnader  hänsyn  skall 
tagas  till  sannolikt  snart  uppstående  företag.  Jag  skall 
lämna  ett  exempel  på  ett  dylikt  fall  från  Västmanlands 
lan.  Där  hade  verkställts  laga  syn  angående  ett  vatten- 
afledningsföretag.  I  det  företaget  förekom  ett  litet  obe¬ 
tydligt  sidodike,  öfver  hvilket  passerade  en  byggdeväg  och 
för  hvilken  erfordrades  bygga  en  bro  med  endast  en  meters 
bred  öppning.  Förrättningen  afslutades  i  laga  ordning 
och  öfverklagades  icke,  utan  vann  laga  kraft.  Men  före¬ 
taget  kom  icke  till  utförande  så  snart,  utan  därmed  fick 
anstå  i  afvaktan  på  afgörandet  af  frågan  om  odlingslån. 
Tillstånd  till  brons  ombyggande  var  icke  meddeladt,  då 
handlingarna  lämnades  in  till  Väg-  och  Vattenbyggnads¬ 
styrelsens  pröfning,  men  man  försökte  under  hand  fa 
vägstyrelsens  medgifvande  till  brobyggnaden,  och  det  lycka¬ 
des  äfven.  Men  med  den  stora  fullkomning,  som  ären¬ 
dens  formella  behandling  vunnit  på  många  omiåden  i  vårt 
land,  ansågs  detta  icke  nog,  utan  vederbörande  hänvisades 
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till  att  för  företaget  söka  formligt  tillstånd  från  det  all¬ 
männas  sida  endast  och  allenast  för  denna  lilla  obetyd¬ 
liga  bro.  Så  skedde.  Det  begärda  tillståndet  lämnades, 
och  det  meddelades  besvärshänvisning  till  jordbruksdepar¬ 
tementet;  bevis  måste  vidare  företes,  att  det  af  Konungens 
Befallningshafvande  meddelade  tillståndet  från  det  allmännas 
sida  icke  öfverklagats.  Först  efter  denna  långa  omgång 
blef  endast  på  grund  af  denna  märkvärdiga  brobyggnad 
saken  slutligen  afgjord  och  odlingslån  beviljadt  till  före¬ 
taget.  Emellertid,  bron  var  dålig  och  fallfärdig.  Innan 
dikningen  hann  verkställas,  tog  därför  vägstyrelsen  helt 
simpelt  och  byggde  om  bron.  För  detta  ändamålet  be- 
höfdes  icke  någon  lång  och  invecklad  procedur,  utan  vägen 
aflystes  endast  och  bron  ombyggdes,  men  naturligtvis  icke 
på  sådant  sätt,  att  den  blef  användbar  äfven  efter  vatten- 
afledningsföretagets  genomförande.  Det  synes  därför,  som 
om  kommitténs  beaktande  af  lämpliga  bestämmelser  rörande 
brobyggnader  vore  fullt  på  sin  plats. 

Vidare  föreligger  frågan  om,  huru  i  vissa  obetydliga 
fall  skall  förfaras,  då  t.  ex.  någon,  såsom  här  är  föreslaget 
vill  bygga  båthus  eller  mindre  bro  i  vattendrag.  Om  med  ut¬ 
trycket  mindre  bro  afses  brons  bredd  eller  brons  dyrhet 
eller  hvad  det  må  vara,  det  vill  jag  lämna  osagdt.  Det 
väsentligaste  i  själfva  saken  är  naturligtvis  vattendragets 
bredd,  och  att  broöppningen,  vare  sig  det  är  en  spång 
eller  landsvägsbro  eller  en  bro  för  en  enskild  egoväg,  som 
det  är  fråga  om,  blir  tillräckligt  stor.  Det  torde  emeller¬ 
tid  vara  lyckligt,  om  kommittérades  förslag,  får  stå  kvar, 
särskildt  då  saken  kommer  att  pröfvas  i  Riksdagen.  Om 
det  emellertid  skulle  inträffa,  att  en  sådan  mindre  bro¬ 
byggnad  i  själfva  verket  kommer  att  utöfva  ett  visst  men¬ 
ligt  inflytande,  då  vore  det  väl  i  alla  fall  lämpligt  be¬ 
stämma,  att,  om  en  sådan  brobyggnad  verkställts  utan 
särskildt  tillstånd,  ersättning  för  skadan  skall  lämnas  och 
bron  behörigen  ändras.  Den  enskilde  skulle  sålunda  i 
dylika  mindre  betydande  fall  vara  oförhindrad  att  på  eget 
ansvar  verkställa  viss  byggnad  i  vattnet,  dock  med  skyl¬ 
dighet  att  ansvara  därför  och  lämna  ersättning,  därest 
någon  skada  uppstår.  Kommitténs  ordförande,  revisions¬ 
sekreteraren  von  Sydow,  har  redan  omnämnt  ifrågavarande 
för  jordbrukets  intressen  synnerligen  viktiga  bestämmelse  i 
lagen,  att,  om  en  vattenbyggnad,  det  må  vara  en  brobygg¬ 
nad  för  järnväg  eller  landsväg  eller  något  annat  ändamål, 
skulle  komma  att,  efter  hvad  man  kan  döma,  bereda  ett 
sannolikt  snart  uppkommande  företag  någon  olägenhet,  så 
skulle  vissa  åtgärder  på  förhand  vidtagas  för  undanröjande 
däraf. 

Sedan  följer  i  denna  afdelning  frågan  om  fisket. 
Denna  näring  har  ju  under  åtskilliga  decennier  blifvit  rätt 
hänsynslöst  behandlad,  och  detta  har  också  föranledt  en 
liten  ändring  i  den  år  1880  utfärdade  Kungl.  förordningen, 
hvilken  ändring  ländt  till  fiskets  fromma.  Det  torde  dock 
icke  kunna  nekas,  att  den,  om  jag  så  får  kalla  det,  fiskeskatt, 
som  kommittén  föreslagit,  icke  är  annat  än  fullt  berättigad. 
Men  måhända  skulle  det  vara  lättare  att  bestämma,  att 
den  skall  utgå  med  vissa  ören  per  naturhästkraft  vid  be¬ 
byggda  vattenfall. 

Sedan  kommer  en  afdelning  som  handlar  om  lednin¬ 
gars  framdragande.  Där  förekommer  en  bestämmelse, 
som  synes  vara  till  synnerligt  stort  men  för  industrien, 
nämligen  att  ledningar  icke  skulle  få  framdragas  på  längre 
afstånd  från  strandlinjen  än  50  meter.  Att  bestämma 
om  denna  sak  och  många  andra  detaljer,  borde  väl  med 
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full  rätt  och  full  trygghet  kunna  öfverlämnas  åt  en  special¬ 
domstol,  så  sammansatt  som  ifrågasatts  i  kommitténs 
förslag.  Det  skulle  i  så  fall  icke  behöfva  i  lagen  inryckas 
några  detaljerade  bestämmelser  angående  det  afstånd,  på 
hvilket  en  ledning  får  framdragas  från  strandlinjen  räknadt. 

Därefter  komma  vi  till  kommitténs  tanke,  att  åt 
Konungen  skulle  öfverlämnas  att  i  särskild  författning 
meddela  någon  sorts  instruktion  för  specialdomstolen.  Det 
tror  jag  för  min  del  skulle  vara  en  mycket  ledsam  be¬ 
stämmelse.  Hvaiför  kan  icke,  såsom  redan  skett  i  dik- 
ningslagen,  i  den  blifvande  förordningen  insättas  ett  kapitel 
med  rubrik  »Särskilda  bestämmelser»,  och  däri  intagas  det 
allra  viktigaste  och  hufvudsakligaste  i  denna  fråga  och  för 
öfrigt  endast  användas  de  uttryck,  som  förekomma  i  dik- 
ningslagen  i  motsvarande  del,  nämligen  att  domstolen  skulle 
ha  »att  bestämma,  hvad  i  öfrigt  till  företagets  ändamåls¬ 
enliga  anordning  lända  kan»  eller  dylikt.  Med  fog  torde 
ett  dyligt  uppdrag  med  fullkomlig  trygghet  kunna  öfver¬ 
lämnas  åt  specialdomstolen,  och  då  slipper  man  ifrån  dessa 
detaljerade  bestämmelser,  som  kunna  blifva  båda  si  och 
så  och  jämväl  kunna  blifva  föremål  för  olika  tankar  och 
åsikter  hos  olika  myndigheter. 

Beträffande  frågan  om  afsyning  af  verkställda  bygg¬ 
nader  i  vatten,  så  förefaller  det,  som  om  bestämmelsen, 
att  en  tjänsteman  i  den  hydrografiska  byrån  skulle  verk¬ 
ställa  sådana  afsyningar,  skulle  medföra  alltför  stora  kost¬ 
nader.  Och  det  vore  väl  lika  lämpligt,  att  afsyning  verk¬ 
ställes  genom  sakkunnige,  som  specialdomstolen  därtill  på 
ansökan  förordnar. 

Kommittén  har  i  detta  sammanhang  intagit  en  be¬ 
stämmelse,  som  syftar  på  att  för  framtiden  kunna  gifva 
ett  mycket  kraftigt  laga  vitsord,  ja,  så  att  säga,  fasta  på 
en  byggnad  i  vatten.  Detta  torde  vara  en  synnerligt  välbe¬ 
tänkt  bestämmelse,  som  särskildt  industrien  nog  får  vara 
grufligt  tacksam  för.  Härmed  sammanhänger  den  bestäm¬ 
melse  angående  »anmaning»,  som  förekommer  i  ett  före¬ 
gående  kapitel  om  rätten  till  vatten,  men  som  i  går  icke 
närmare  vidrördes.  Därvidlag  vore  det  emellertid  bra 
lyckligt,  om  därunder  icke  inbegreps  själfva  hushållningen 
med  vattnet  för  åtskilliga  ändamål.  Såsom  kommitténs 
ordförande  nyss  framhöll,  kan  detta  strängt  taget  icke 
anses  höra  till  den  fasta  egendomen,  utan  det  är  något 
mera  rörligt  och  något  för  det  allmänna  nödvändigt. 

Sist  i  denna  afdelning  af  inledningsföredraget  före¬ 
kommer  det  uttalandet,  att  i  ett  blifvande  lagförslag  bör 
intagas  stadgande  i  syfte,  att  bestämmelser,  som  af  rätten 
meddelats  vid  beviljandet  af  tillstånd  att  bygga  i  vatten, 
angående  sådana  tekniska  frågor,  hvarom  ofvan  nämnts, 
må,  sedan  erfarenheten  visat,  att  de  icke  uppfylla  det 
därmed  afsedda  ändamålet,  kunna  ändras,  så  att  syftet 
med  desamma  verkligen  uppnås. 

I  detta  fall  förhåller  det  sig  så,  som  jag  nyss  erinrat 
om  med  afseende  å  hushållningen  med  vattnet,  att  stor 
svårighet  möter  meddela  bestämmelser,  som  kunna  till- 
lämpas  och  vara  lämpliga  under  en  lång  följd  af  år  framåt, 
ofta  ej  ens  så  lång  tidsföljd,  som  afses  i  den  nu  ifråga¬ 
satta  lagen  eller  tio  år.  Om  det  verkligan  visar  sig  någon 
olägenhet  af  de  af  rätten  meddelade  bestämmelserna, 
borde  ändring  kunna  ske,  äfven  om  mer  än  tio  år  för¬ 
flutit  från  byggnadens  afsyning. 

Under  denna  rubrik  om  byggande  i  vatten  förekom¬ 
mer  också  själfva  hufvudtanken  i  kommitténs  förslag,  den 
ledande  princip  kommittén  har  uppställt  för  sitt  arbete, 
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h  som  i  går,  om  jag  så  får  säga,  trycktes  med  fetstil 
nom  de  förklarande  tillägg,  som  då  afgåfvos.  Jag  me- 
r  den  tanken,  att  ett  mindre  intresse  i  regel  bör  vika 
•  ett  större  intresse.  Där  förekommer  dock  ett  uttryck, 
,n  jag  ber  om  ursäkt,  om  jag  nu  berör.  Det  kan  sy- 
s  rent  af  litet  oförskämdt  af  en  enskild  person  att 
tisera  ett  principiellt  uttalande  af  kommittén.  Det  he- 
-,  att  det  mindre  intresset  i  regel  bör  vika  för  det  större, 
m  endast  under  förutsättning,  att  den  skada,  som  vållas, 
ringa  mot  nyttan  däraf.  Det  är  just  dessa  uttryck  i 
n  nuvarande  vattenrättsförordningen,  som  äro  så  sväf- 
nde.  Och  man  kan  ju  tänka  sig,  att  det  skall  bli  gruf- 
t  svårt  för  den  eller  de,  som  vilja  utföra  ett  vatten  - 
ggnadsföretag,  att  göra  en  öfverslagsberäkning  rörande 
etaget  och  verkställa  därför  nödiga  kalkyler.  Det  var- 
r  svårt  afgöra,  huruvida  i  ett  visst  fall  kan  lämnas  vits- 
i  för  och  tillstånd  att  verkställa  en  tilltänkt  vattenbygg- 
d,  därför  att  lagen  använder  det  sväfvande  uttrycket, 

:  skadan  skall  vara  ringa  mot  nyttan.  Enligt  nuva- 
nde  dikningslag  är  det  jordägare  medgifvet  att,  med 
dantag  för  vissa  större  vattenverk,  vidtaga  åtgärder,  som 
anleda  försämring  eller  nödvändiggöra  utrifning  af  vat- 
iverk,  detta  dock  under  den  bestämda  förutsättningen, 

:  den  förbättring,  som  vinnes  med  hänsyn  till  jordbru- 
t,  är  minst  dubbelt  så  stor,  som  den  försämring  som 
Iskyndas  vattenverket.  Det  synes  mig,  som  om  det 
alle  vara  synnerligen  lyckligt,  om  man  kunde  åstad- 
mma  någon  analog  bestämmelse  beträffande  förhållandet 
dian  å  ena  sidan  industriintresset,  som  vill  genomdrifva 
vattenregleringsföretag,  och  å  andra  sidan  jordbruks- 
:resset,  som  ställer  sig  hindrande  däremot.  Ingen  kan 
l  neka  till,  att  förhållandena  äro  grufligt  ändrade  nu, 
)t  hvad  de  voro,  när  1880  års  förordning  skrefs,  och 
r  den  förordningen  behandlades  i  Riksdagen.  Det  var 
:d  den  allra  största  svårighet  —  det  hängde  på  ett  hår 
n  man  säga  —  som  det  lyckades  att  i  Riksdagen  ge- 
mdrifva  godkännandet  af  det  uttryck  »skadan  skall  vara 
iga  mot  nyttan»,  som  beträffande  rätt  till  uppdämning 
vatten  nu  finnes  i  gällande  vattenrättsförordning.  Och 
t  var  endast  genom  första  kammarens  bestämda  upp- 
.dande  som  detta  lyckades.  Mot  antagandet  af  denna 
stämmelse  restes  ett  starkt  motstånd  från  jordbruks- 
:ressets  sida,  man  ville  från  detta  håll,  att  det  skulle 
udgas,  att,  därest  odlad  jord  på  något  sätt  skulle  lida 
ada,  om  t.  ex.  allenast  en  liten  jordfläck  på  några  kapp- 
ld  skulle  sättas  under  vatten  eller  försämras,  så  skulle 
gon  högre  dämning  icke  få  äga  rum.  En  dylik  före- 
rift  skulle  så  godt  som  omöjliggjort  en  mängd  af  de 
ttenregleringar,  som  verkligen  genomförts  på  basis  af  nu 
:  Ilande  förordning. 

Ingen  kan  väl  neka  till,  att  som  sagdt  förhållandena 
1  v årt  land  äro  olika  nu  mot  då.  Jag  tror  för  min  del, 
[t  de  allra  mest  ifriga  representanterna  för  jordbruks- 
dresset  i  vår  riksdag  skola  medgifva,  att  industrien  har 
tt  så  framåt,  att  den  måste  betraktas  såsom  ett  stöd 
h  en  hjälp  för  jordbruket.  Enligt  mitt  förmenande 
:>rde  man  betrakta  saken  som  så,  att  jordbruksintresset 
gammalt  är  något  för  mer  än  industriintresset.  Jord- 
uket  måste  allt  fortfarande  anses  ha  försteget.  Man  bör 
ke  söka  laga  bort  den  gamla  tanken,  att  jordbruket  är 
ir  modemäring.  Det  vore  därför  synnerligen  lyckligt, 
n  man,  utgående  från  denna  tanke,  bestämde,  att  indu- 
riintresset  skulle  få  skada  jordbruksintresset,  under  förut¬ 


sättning  att  nyttan  för  industriintresset  är  flera  gånger 
större  än  skadan  för  jordbruksintresset.  Om  man  bestäm¬ 
mer  en  lämplig  proportion  i  detta  hänseende  under  fram¬ 
hållande  af,  att  jordbruket  fortfarande  bör  betraktas  såsom 
det  viktigaste  intresset,  så  tror  jag  att  det  skulle  vara 
lyckligt  samt  vinna  anklang  i  Riksdagen. 

På  grund  af  de  förklaringar,  som  afgifvits  af  kom¬ 
mitténs  sekreterare  i  går  och  af  dess  ordförande  i  dag, 
torde  det  vara  uppenbart,  att  den  hemställan  jag  i  går 
gjorde  om  ett  visst  uttalande  är  alldeles  obehöfligt.  Jag 
hemställde  då,  att  mötet  skulle  göra  det  uttalande,  att 
lagändringen  bör  gå  i  den  riktningen,  att  möjliggöra  reg¬ 
lering  af  ett  helt  vattensystem.  Jag  gjorde  detta  därför, 
att  jag  då  icke  hade  klart  för  mig,  att  kommitténs  åsikt 
just  gick  i  den  riktningen.  Då  så  är,  anser  jag  det  vara 
alldeles  öfverflödigt  att  komma  fram  med  en  sådan  hem¬ 
ställan.  Jag  ber  därför  att  få  återtaga  det  yrkande,  jag  i 
går  gjorde,  och  jag  hoppas  att  i  stället  från  andra  sektio¬ 
nens  sida  må  uttalas  en  glädje  öfver,  att  kommitténs  för¬ 
slag  just  går  i  den  riktning,  som  vi  funnit,  att  det  gör. 

Professor  J.  G.  Richert:  Med  anledning  af  ingeniör 
Nordins  anmärkning,  att  den  föreslagna  ersättningen  för 
skada  å  fisket  borde  bestämmas  per  hästkraft  och  icke  per 
kubikmeter  vatten,  vill  jag  fästa  uppmärksamheten  därpå, 
att  en  vattenkraftsanläggning  med  1  kubikmeters  vatten¬ 
massa  i  sekunden  och  50  meters  fallhöjd  har  samma  häst¬ 
kraftantal  som  en  anläggning  med  10  kubikmeters  vatten¬ 
massa  i  sekunden  och  5  meters  fallhöjd.  Om  man  såle¬ 
des  utgår  från  hästkraftantalet,  skulle  skadeersättningen  i 
båda  dessa  fall  vara  lika.  Men  i  regel  är  det  dock  så, 
att  ju  mera  vatten,  som  rinner  fram  i  vattendraget,  dessto 
mera  fisk  finnes  det  och  dessto  större  är  den  skada  för 
fisket,  som  dammen  på  grund  däraf  skulle  vålla.  Det 
har  därför  synts  kommittén  lämpligt  att  bestämma  ersätt¬ 
ningen  efter  den  vattenmängd,  som  afstänges,  och  icke 
efter  det  hästkraftantal,  som  genom  högre  eller  lägre  fall¬ 
höjd  kan  ernås. 

Löjtnant  S.  Liibeck:  Med  anledning  af  hvad  kommit¬ 
téns  ordförande  nämnt  rörande  de  bestämmelser,  som 
skulle  i  förslaget  intagas  i  syfte  att  för  framtida  allmänna 
intressen  göra  det  möjligt  att  begagna  sig  af  en  vatten¬ 
tillgång,  som  förut  blifvit  tillerkänd  ägaren  af  ett  vatten¬ 
verk,  vill  jag  framhålla,  att  det  icke  torde  råda  mer  än  en 
mening  om,  att  kommitténs  förslag  i  det  afseendet  är  syn¬ 
nerligen  väl  formuleradt.  Genom  den  formulering  som 
bestämmelsen  fått,  nämligen  att  vattenverksägaren  skall, 
om  en  gång  sådana  intressen  uppkomma,  vara  skyldig 
tillsläppa  det  vatten,  som  oundgängligen  erfordras  för 
detta  ändamål,  tror  jag  för  min  del,  att  äfven  andras  in¬ 
tressen  äro  fullt  tillgodosedda.  Just  detta  uttryck  »ound¬ 
gängligen  erfordras»  är  af  den  största  vikt.  Det  förut¬ 
sätter  en  noggrann  utredning  om  behofvet  och  hindrar, 
att  oberättigadt  intrång  göres  i  vederbörande  intressenters 
ömsesidiga  rättigheter. 

Hvad  sedan  beträffar  kapitlet  om  byggande  i  vatten, 
så  är  det  endast  en  punkt,  som  jag  vill  beröra,  nämligen 
den,  hvarest  det  talas  om  fisket  och  om  att  för  detta 
ändamål  en  viss  afgift  skulle  erläggas,  om  dammen  bygges 
öfver  mer  än  5 f6  af  vattendragets  bredd  vid  medelvatten¬ 
tillgång.  Jag  hemställer  endast,  om  det  ej  möjligen  kunde 
uppstå  svårigheter  att  fä  den  saken  bestämd,  svårighetei 
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liknande  just  dem,  som  vidlåda  det  kungsådreinstitut,  som 
kommitterade  föreslagit  skola  borttagas,  och  där  det  nu 
finnes  stadgande  om,  att  r/3  af  bredden  skall  lämnas  kvar. 
Det  kan  ju  inträffa,  att  det  kan  påvisas  en  sektion  af 
vattendraget,  där  man,  om  man  öfverbygger  5/6,  kan  kvar- 
lämna  ett  grundt  ställe  vid  den  ena  stranden,  där  en  obe¬ 
tydlig  vattenkvantitet  går  fram.  På  det  sättet  förlorar 
öppningen  all  betydelse.  Vidare  är  den  afgift,  som  skall 
erläggas,  hänförd  till  medelvattentillgången  i  sekunden, 
men  då  det  gällde  kungsådrans  10  kbm.,  hänförde  man 
sig  till  vanligt  lågvattenstånd.  Därvidlag  vill  jag  endast 
hemställa,  om  ej  för  dessa  två  saker  lämpligen  kunde 
föreslås  en  enhetlig  bestämmelse,  vare  sig  man  toge  me¬ 
delvattenmängden  eller  det  vanliga  lågvattenståndet. 

På  tal  om  medelvattenmängden  vore  det  kanske  skäl 
att  påpeka  ytterligare  en  sak.  Då  det  nämligen  gäller  be¬ 
stämmande  af  de  vattendrag,  där  enligt  kommitterades 
förslag  kungsådra  skall  finnas  på  grund  af  nuvarande 
normal  lågvattenmängd,  kan  det  möjligen  vara  lämpligt 
att  taga  hänsyn  till  de  regleringsmöjligheter,  som  finnas  i 
vattendraget. 

Beträffande  den  föreslagna  afgiften  för  fisket,  så  är  be¬ 
stämmelsen  därom  uttryckt  på  det  sättet,  att  »för  hvarje 
i  vattendraget  vid  medelvattentillgång  i  sekunden  fram- 
rinnande  kbm.  vatten,  som  tillkommer  dammens  ägare, 
denne  skall  vara  förpliktad  att  erlägga  1  krona  för  hvarje 
meter  af  den  genom  dambyggnaden  tillgodogjorda  fall¬ 
höjden».  Jag  antager,  att  detta  vid  den  slutliga  redige¬ 
ringen  kommer  att  klarare  uttryckas.  Efter  denna  orda¬ 
lydelse  är  det  ju  så,  att,  om  det  gäller  en  anläggning  af 
10  meters  fallhöjd,  men  af  denna  höjd  endast  5  meter 
tillgodogöras  genom  själfva  dammbyggnaden,  så  skulle  man 
endast  betala  för  dessa  5  meter.  Men  afsikten  har  tyd¬ 
ligen  varit,  att  man  skall  betala  för  hela  den  fallhöjd,  som 
i  samband  med  dammbyggnaden  åstadkommes. 

Så  var  det  en  punkt  som  i  går  berördes  af  revisions¬ 
sekreteraren  von  Sydow.  Det  gällde  en  invändning,  som 
jag  då  gjorde  rörande  samfälligheter  och  den  minoritet, 
som  möjligen  skulle  komma  att  behärska  vattenfallet.  Till 
belysning  af  mitt  yttrande  vill  jag  nämna,  att  jag  ej  på 
något  sätt  ansåg  det  vara  någon  olägenhet,  att  en  mino¬ 
ritet  skulle  kunna  komma  att  behärska  ett  vattenfall; 
tvärtom  vill  jag  därvidlag  instämma  med  ingeniör  Nordin, 
som  hemställde,  om  ej  den  gamla  bestämmelsen  angående 
samfälligheter  borde  bibehållas.  Där  en  samfällighet  ingår 
i  ett  vattenfallskomplex  kan  man  eljes  befara,  att  en  gan¬ 
ska  obetydlig  andel  fortfarande  kan  förhindra  fallets  ut¬ 
nyttjande.  Herr  von  Sydow  påpekade  mycket  riktigt,  att 
kommittén  förutsatt,  att  när  man  begär  syn  på  anlägg¬ 
ningen,  skulle  man  vara  tvungen  att  bygga,  men  man  fin¬ 
ner  i  kapitlet  om  byggande  i  vatten,  att  fallet  kan  få 
ligga  i  10  till  15  år,  innan  man  gör  något  med  det.  Det 
kan  ju  vara  för  lång  tid  för  ett  vattenfall  att  behöfva 
ligga  obegagnadt,  och  den  punkt  i  nuvarande  lagstiftning, 
som  beträffande  samfälligheter  medgifver  inbjudan,  vore 
tidsenligare. 

Slutligen  ber  jag  att  få  instämma  i  ingenjör  Nordins 
yttrande,  att  en  ändring  bör  kunna  ske  i  en  hushållnings- 
plan.  Kommittén  har  satt  tiden  till  10  år,  men  har  också 
föreslagit,  att  ändring  i  förut  meddelade  bestämmelser 
skall  kunna  begäras,  om  de  gamla  beräkningarna  på  grund 
af  t.  ex.  utdikning  eller  uthuggning  af  skogar  visat  sig  ej 
längre  vara  riktiga.  Det  är  ju  förhållanden,  som  natur¬ 


ligtvis  mycket  väl  kunna  inträffa  10  år  senare  än  damn 
byggnaden  fullbordats,  och  det  vore  ju  ej  något  att  fö 
lora  på,  att  tiden  utsträcktes  öfver  de  10  åren. 

Landtbruksingeniör  A.  V.  Nordin:  Prof.  Riche 
gjorde  en  anmärkning,  att  jag  föreslagit  en  olämpl 
bestämmelse,  en  olämplig  ändring.  I  betänkandi 
står  emellertid,  att  dammens  ägare  skall  vara  fö 
pliktad  att  erlägga  1  krona  för  hvarje  meter  af  den  gt 
nom  dammbyggnaden  tillgodogjorda  fallhöjden  för  hvar 
i  vattendraget  vid  medelvattentillgång  i  sekunden  frarr 
rinnande  kbm.  vatten,  som  tillkommer  honom.  Alltså  i 
det  dessa  båda  faktorer,  vattenmängd  och  fallhöjd,  soi 
skola  bestämma  afgiften.  Och  alltså  är  det  ju  detsararn 
som  hästkraft.  Det  var  ju  kanske  olämpligt  vidröra  detta,  me 
icke  annat  än  jag  förstår  är  saken  framställd  på  det  sätte 

Löjtnant  C.  J.  Insulander:  I  detta  kap.  om  byggand 
i  vatten  finnes  först  omnämnd  den  konsekventa  omlägt 
ning  af  proceduren  för  erhållande  af  tillstånd  därtill,  soi 
kommitterade  tänkt  sig.  Jag  tror  den  vara  alldeles  rikti 
och  väl  funnen  samt  böra  af  föreningen  tillstyrkas.  D< 
enda  undantaget  blir  ju  ifråga  om  förfarandet  vid  jorc 
torrläggning.  Därvidlag  vet  jag  ej,  om  det  är  så  lätt  a 
göra  en  konsekvent  ändring,  utan  det  bör  kanske  vara  s; 
som  kommittén  tänkt  sig.  Emellertid  föreslås  ett  enkla: 
förfarande  rörande  en  del  smärre  byggnader  i  haf  oc 
sjö  och  i  rinnande  vatten.  Härutinnan  torde  det  blifv 
nödigt  att  på  ett  något  tydligare  sätt  angifva,  hvad  ma 
menar  med  dessa  större  och  mindre  byggnader,  och  01 
det  skall  öfverlåtas  åt  dessa  specialdomstolar  att  afgöi 
sådana  frågor,  eller  om  man  i  förväg  skall  behöfva  ui 
reda  det. 

På  sista  sidan  i  betänkandet  förekommer  ett  förslå 
om  stränga  ansvarsbestämmelser  för  öfverträdande  af  hva 
som  föreskrifvits  vid  meddelande  af  tillstånd  att  bygga 
vatten.  Därmed  afsedda  viten  eller  straff  måste  afvägc 
så,  att  de  ej  komma  att  drabba  för  hårdt,  om  —  kansk 
i  god  tro  —  någon  skulle  hafva  utfört  en  anläggnin; 
som  vederbörande  myndigheter  tilläfventyrs  anse  vara  allt 
för  omfattande  eller  alltför  afvikande  från  meddelade  be 
stämmelser. 

Rörande  den  frågan,  när  skyldighet  skall  inträda  a 
bidraga  till  fiskets  upphjälpande  med  en  årlig  afgift,  be 
jag  att  få  ansluta  mig  till  löjtnant  Llibecks  yttrande,  a: 
man  ej  utan  vidare  bör  gifva  bestämmelse  om  S/6  af  vat 
tendragets  bredd,  utan  att  man  bör  taga  hänsyn  till  d 
olika  faktorer,  som  härvidlag  kunna  inverka:  bredd,  djup 
vattenföring  o.  dyl.,  och  göra  en  konsekvent  klassifikatio 
genom  hela  lagförslaget  för  alla  dylika  »undantags-  elle 
specialfall».  Hvad  beträffar  den  föreslagna  afgiften,  bli 
den  proportionell  med  hästkrafternas  antal  till  en  fallhöj 
af  20  meter,  men  därutöfver  icke.  Det  synes  riktigar 
att  hufvudsakligen  rätta  sig  efter  vattenmängden  och  en 
dast  i  någon  mån  låta  afgiften  stiga  för  stigande  fallhöjc 
20  meter  är  en  stor  fallhöjd,  som  man  i  de  flesta  fall  t 
kommer  upp  till,  och  mig  synes,  att  det  tagits  för  lite 
hänsyn  till,  att  för  fiskets  afkastning  vattenmängden  be 
tyder  mer  än  fallhöjden.  Dock  anser  jag  —  som  nämnc 
—  att  fallhöjden  bör  tagas  med  i  beräkningen,  när  dt 
gäller  att  bestämma  afgiften,  men  detta  endast  erneda: 
ett  verk,  som  disponerar  en  större  energitillgång,  i  rege 
har  större  ekonomisk  bärkraft. 
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När  det  gäller  att  bestämma,  när  ett  större  intresse 
11  råda  öfver  ett  mindre,  blir  det  nödvändigt  att  an- 
!ia  en  jämförelse  mellan  dessa  båda.  Denna  jämförelse 

•  naturligtvis  i  många  fall  ganska  svår,  och  den  torde 
a  beroende  af  så  många  tillfälliga  och  lokala  omstän- 
heter,  att  den  lämpligen  bör  lämnas  till  specialdom- 
larne.  Ingeniör  Nordin  sade,  att  man  skulle  söka 
kställa  en  ekonomisk  utredning  af  saken,  men  detta  är 
a  omöjligt,  ty  det  finnes  saker,  som  ej  äro  kommensu- 
,1a,  och  då  är  det  svårt  att  värdera  det  hela  i  penningar. 

Slutligen  talar  kommittén  om,  att  det  borde  öfver- 
nnas  åt  Konungen  att  i  en  särskild  författning  närmare 
;tämma  om  en  hel  del  detaljföreskrifter.  Därvidlag 
les  mig  ingeniör  Nordins  tanke  vara  riktigare,  att 
m  nämligen  bör  försöka  få  några  allmänna  bestäm¬ 
mer  med  i  lagen  och  sedan  öfverlämna  åt  dom¬ 
len  —  då  denna  förutsättes  vara  en  spedaldomstol  — 
träffa  de  bestämmelser  den  vid  hvarje  tillfälle  kan  finna 
iliga  och  lämpliga. 

Rörande  afsyningen  af  verkställda  arbeten  synes  det 
2.  som  om  man  först  och  främst  borde  tänka  på  de 
ndigheter,  som  nu  finnas,  och  ej  på  en  blifvande  hy- 
ografisk  byrå,  att  sålunda  antingen  domstol  eller  Konun- 
ns  befallningshafvande  skulle  få  förordna  syneförrättare. 
h  härtill  kunde  i  de  flesta  fall  användas  väg-  och  vatten- 
ggnadstjänstemän,  men  i  vissa  fall,  då  det  gällde  vatten- 
edningar,  vore  det  bättre  att  vända  sig  till  landtbruks- 
geniörer,  och  då  det  gällde  fiskeärenden,  vore  lämpligt 

anlita  fiskeritjänstemän.  Därför  borde  det  för  hvarje 
:  t  åt  domstolen  eller  Konungens  befallningshafvande  öf- 
'  rlåtas  att  förordna  sakkunnig  afsyningsförrättare,  och  i 
fall  vore  det  lämpligt  att  stadga  skyldighet  att  anmäla, 
ir  domstolen  gifvit  sitt  tillstånd  till  byggande  i  vatten, 
:'n  vidare  borde  det  åläggas  vederbörande  tjänstemän  att 
ge  rapport,  när  afsyningen  blifvit  fullbordad. 

Slutligen  ber  jag  att  få  instämma  med  ingeniör  Nor- 
a  däri,  att  den  sista  bestämmelsen  om,  att  talan  an- 
;ende  ändring  skall  anhängiggöras  inom  10  år  från  bygg- 
i  dens  afsyning,  helst  bör  bortfalla. 

Om  sjöregleringar.  Löjtnant  S.  Liibeck ;  Det  vik¬ 
aste  härvidlag  torde  väl  vara  den  för  öfrigt  fullt 
atigt  framställda  princip,  som  rör  frågan,  huru  de 
1  ka  intressena  skola  kunna  enas,  när  det  gäller  en 
: ireglering.  Det  är  endast  en  sak,  som  därvidlag  kan- 
e  vore  att  beakta,  och  det  är,  att  kommitterades  be- 
nkande  här  närmast  synes  vara  affattadt  under  den 
rutsättningen,  att  man  egentligen  på  förhand  redan  har 
årt  för  sig,  att  den  och  den  sjöregleringen  vill  man  göra, 

•  h  sedan  gäller  det  endast  att  betala  kostnaderna.  Men 
nan  man  kommer  så  långt,  uppstår  ofta  den  frågan: 
ir  skall  den  här  sjöregleringen  genomföras,  och  —  när 
:t  gäller  industrien  —  hvar  skola  dessa  regleringsmagasin 
rläggas,  som  jag  vill  för  industriellt  ändamål  anskaffa? 
et  gäller  att  fastställa  en  öfre  regleringsgräns  med  hän- 
n  till  jordbruket  och  en  nedre,  som  bestämmes  af  far- 
Jsförhållanden  o.  dyl.  Där  det  gäller  att  vinna  enighet 
ed  jordbruksintresset,  måste  man  för  industriellt  ändamål 
ta  förskaffa  sig  magasinet  genom  att  förlägga  den  öfre 
•gleringsgränsen  till  sommarvattenståndet  för  att  ej  skada 
rdbruksintresset,  och  att  sedan  sänka  lågvattenytan  genom 
t  rensa  ut  utloppet  tillräckligt.  Det  är  ett  förhållande, 
>ni  man  är  nödsakad  förutsätta,  när  det  gäller  flertalet 
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sjöar  i  mellersta  och  södra  Sverige.  Då  bereder  jag  jord¬ 
bruksintresset  den  fördelen,  att  genom  utrensningen  möjlig- 
göres  en  sänkning  af  det  nuvarande  högsta  vattenståndet,  till 
fromma  för  ett  regleradt  jordbruk.  Tänker  jag  mig  sedan 
den  möjligheten  att  därutöfver  vinna  fördelar  för  jordbru¬ 
ket,  blefve  följden  den,  att  såväl  den  högre  som  den  lägre 
regleringsgränsen  måste  flyttas  nedåt.  Därigenom  uppstår 
en  högre  kostnad,  och  då  uppstår  den  frågan,  hur  denna 
kostnad  skall  fördelas.  Skall  den  helt  och  hållet  läggas 
på  jordbruket?  Det  vore  obilligt.  Men  i  hvilken  mån 
skola  de  olika  intressena  bidraga? 

Löjtnant  C.  J.  Insulander:  Den  stora  svårighet,  som 
löjtnant  Ltibeck  nyss  berörde,  är  en  af  de  många  svåra 
saker,  som  specialdomstolarne  böra  få  sig  anförtrodda. 
Det  finnes  väl  ej  något  annat  sätt  att  komma  till  ett  re¬ 
sultat  än  att  öfverlåta  åt  dessa  specialdomstolar  att  gran¬ 
ska  förslaget  och  sedan  fördela  kostnaderna.  Emeller¬ 
tid  står  det  här  på  ett  ställe  taladt  om,  att  den  nya 
lagstiftningen  borde  »tillämpas  å  sådana  sjöregleringar, 
som  medföra  nytta  för  såväl  jords  torrläggning  och 
förbättring  som  för  industriella  eller  andra  ändamal,  så¬ 
framt  yrkande  från  jordbrukets  sida  framställes,  att  dylika 
intressen  skola  åläggas  att  däri  deltaga».  Jag  undrar 
mycket,  hvarför  kommittén  just  önskat  meddela  jordbruksnä¬ 
ringen  denna  särskilda  rätt,  hvarför  ej  äfven  t.  ex.  indu¬ 
strien  skall  kunna  få  vara  det  ensamma  intresse,  som  en 
annan  gång  uppträder  och  får  vitsord  gent  emot  de  öfriga 
intressena.  Det  synes  mig  vara  ganska  nödvändigt. 

Rörande  dessa  anordningar  för  reglering  är  det  en 
sak,  som  här  icke  blifvit  beaktad  —  åtminstone  har  jag 
ej  kunnat  finna,  att  den  kan  inrymmas  inom  de  former, 
som  gifvits  bestämmelserna  —  nämligen  den  möjlighet  att 
åstadkomma  en  reglering  af  energitillgången  under  dygnet, 
som  många  gånger  t.  o.  m.  kan  låta  sig  genomföra  utan 
några  extra  kostnader  eller  anläggningar  alls,  men  hvars 
underlåtande  däremot  kan  gifva  anledning  till  konflikter, 
när  det  gäller  skilda  intressen  på  samma  fallsträcka.  Så 
t.  ex.  om  man  —  något,  hvarpå  man  ofta  ser  exempel  — 
har  ett  par  olika  fall  mellan  tvänne  sjöar.  Vid  en  an¬ 
läggning,  som  jag  för  närvarande  håller  på  med,  äro  de 
naturliga  förhållandena  sådana,  att  där  mellan  två  sjöar 
öfverst  ligger  ett  mindre  fall  på  en  3 — 4  meter  och  ne¬ 
danför  ett  på  20,  och  för  att  rätt  utnyttja  det  nu  ifråga¬ 
varande  nedre  fallet  borde  man  tappa  vattnet  mellan 
dessa  båda  sjöar,  såvidt  möjligt,  hufvudsakligen  under  10 
å  12  timmar  af  dagen  och  då  med  större  intensitet  under 
vissa  timmar  samt  med  mycket  ringa  intensitet  äfven  un¬ 
der  natten,  men  så  länge  vedeibörande  vid  det  öfversta 
fallet  opponera  sig  däremot,  kommer  man  tydligen  ingen 
vart.  Rätten  att  genomföra  en  dylik  dygnsreglering  kan¬ 
ske  kan  inrymmas  under  de  redan  nu  föreslagna  bestäm¬ 
melserna,  men  det  synes  mig  dock  ej  direkt  vara  me¬ 
ningen,  utan  man  har  endast  syftat  på  föreningar  tör  att 
åstadkomma  verkliga  sjöregleringar,  och  detta  gäller  ej  alls 
det  fall,  jag  talat  om.  På  grund  häraf  anser  jag  en  kom¬ 
plettering  i  antydd  riktning  synneiligen  af  behofvet  påkallad. 

Landtbruksingeniör  A.  V  Nordin:  I  denna  afdelning 
förekommer  omnämndt  något  af  det  allra  viktigaste,  näm¬ 
ligen  sammanslutning  mellan  intressenter  lör  att  åstad¬ 
komma  ett  företag,  nämligen  i  syfte  att  regleia  sjö  eller 
_  som  ju  afsikten  är  —  vattendrag  eller  helt  vattensystem. 
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Det  är  med  en  ofantlig  tillfredsställelse  som  vi  hafva  att 
hälsa  dessa  bestämmelser,  och  särskildt  beträffande  jord¬ 
bruket  att  äfven  från  dettas  sida  skall  kunna  lämnas  vits¬ 
ord  till  ett  företag  af  denna  art.  I  det  län,  där  jag  är 
satt  att  verka,  förekommer  just  ett  sådant  företag,  som 
berör  ett  mycket  stort  jordbruksintresse  af  den  allra  ypper¬ 
sta  beskaffenhet.  Det  rör  sig  om  jord,  som  ligger  ome¬ 
delbart  vid  hemmanens  åbyggnader.  Det  vore,  förefaller 
det  mig,  synnerligen  lyckligt,  om  det  i  sådana  fall  finge 
gå  till  på  det  sätt,  som  finnes  angifvet  i  betänkandet: 
»Däremot  bör  den  nya  lagstiftningen  tillämpas  å  sådana 
sjöregleringar,  som  medföra  nytta  för  såväl  jords  torrlägg¬ 
ning  och  förbättring  som  för  industriella  eller  andra  ända¬ 
mål,  såframt  yrkande  från  jordbrukets  sida  framställes,  att 
dylika  intressen  skola  åläggas  att  däri  deltaga;  likaledes 
beträffande  företag  för  industriella  eller  andra  ändamål 
än  jords  förbättring,  om  den,  som  påyrkar  företagets  ut¬ 
förande,  fordrar,  att  äfven  andra,  som  hafva  nytta  däraf 
skola  förpliktas  att  deltaga  däri.»  I  sådana  fall  synes  det 
lämpligast,  att  jordbruksintressenterna  till  en  början  gå 
fram  på  basis  af  dikningslagen.  Sedan  ärendet  behandlats 
i  den  ordning  och  den  omfattning,  som  för  vattenaflednings- 
företag  är  stadgadt,  skulle  saken  hänvisas  till  specialdom¬ 
stolen  för  vidare  behandling.  Det  torde  emellertid  vara 
skäl  föreställa  sig  möjligheten  af,  att  stora  intressen  stå 
emot  hvarandra.  Genom  vattenafledningsföretag  af  mera 
betydande  omfattning  kunna  hemman  och  smålägenheter 
komma  att  tillskyndas  en  i  förhållande  till  deras  värde 
högst  afsevärd  skada,  röna  ett  svårt  ingrepp  och  lida  stort 
intrång  och  förfång.  Därför  vore  lyckligt,  om  i  förslaget 
inrycktes  en  särskild  punkt  af  innehåll,  att  om  en  egen¬ 
domsägare,  ägare  af  en  hemmansdel  eller  en  lägenhet  till¬ 
skyndas  en  skada  så  stor,  att  den  uppgår  till  så  och  så 
många  procent  af  ägendomens  värde,  skall  han  vara  be¬ 
rättigad  yrka  på,  att  denna  hans  egendom  inlöses  i  sin 
helhet,  och  detta  bör  stå  honom  öppet  åtminstone  ett  helt 
år,  sedan  företaget  blifvit  genomfördt.  Jordbrukets  måls¬ 
män  i  riksdagen  torde  särskildt  sätta  värde  på  en  sådan 
bestämmelse. 

Om  vattenbok,  domstolar  och  procedur.  Löjtnant 
S.  Liibeck:  Det  är  i  afseende  på  domstolsproceduren 
endast  en  punkt,  som  möjligen  kan  gifva  anledning 
till  betänkligheter,  och  det  är  bestämmelsen  om,  att  i 
dessa  specialdomstolar  skulle  utom  ordföranden,  som  skulle 
vara  jurist,  såsom  ledamöter  ingå  »en  i  vattenbyggnads- 
frågor  tekniskt  bildad  person  och  en  landtbruksingeniör, 
hvarförutom  i  frågor,  som  beröra  fiskets  intressen,  sakkun¬ 
skapen  på  detta  område  torde  komma  att  tillgodoses». 
Denna  bestämmelse,  att  utom  en  vattenbyggnadsingeniör 
en  landtbruksingeniör  skall  hafva  säte  och  stämma  i  spe¬ 
cialdomstolen,  är  naturligtvis  alldeles  själfklar,  när  det  gäl¬ 
ler  södra  och  mellersta  Sverige  samt  vissa  delar  af  Norr¬ 
land.  Men  det  kan  ifrågasättas,  om  det  är  lämpligt  att 
generalisera  saken  på  det  sätt,  att  man  ovillkorligen  skulle 
vara  förbunden  att  insätta  en  landtbruksingeniör  i  special¬ 
domstolen,  åtminstone  när  det  gäller  vissa  delar  af  Norr¬ 
land,  där  jordbruksintresset  är  mycket  litet  framträdande, 
särskildt  när  det  gäller  vattenkraftsanläggningar  i  flodda- 
larne.  Afsikten  med  denna  bestämmelse  har  ju  varit,  att 
de  två  hufvudintressen,  som  stå  emot  hvarandra,  skola 
blifva  företrädda  i  specialdomstolen,  och  i  regel  är  det  ju 
utan  gensaga  jordbruket,  som  jämte  vattenkraften  repre¬ 


senterar  det  viktigaste  intresset,  men  när  man  komrr 
upp  i  de  från  vattenkraftssynpunkt  viktigaste  delarne 
Norrland,  är  det  kanske  flottledsintresset,  som  genteir 
vattenkraftsintresset  kommer  att  blifva  det  bestämmanc 
Äfven  för  dessa  stora  sjöregleringsfrågor,  som  komma  ; 
föreligga  däruppe  i  Norrland,  tror  jag  att  det  skall  vi 
sig,  att  hvad  som  under  den  närmaste  tiden  och  int 
dess,  att  vattendragen  i  sin  helhet  blifvit  bebyggda  m< 
vattenkraftsanläggningar,  kommer  att  lägga  det  störs 
hindret  i  vägen,  det  är  flottledsintresset.  Innehållandet 
större  omfattning  af  flodvåttenmängderna  komma  flottning 
intressenterna  säkerligen  att  med  all  makt  sätta  sig  emr 

Landtbruksingeniör  A.  V.  Nordin:  Den  siste  talan 
har  ansett,  att  landtbruksingeniören  i  vissa  fall  borde  va: 
bra  öfverflödig.  Då  jag  är  landtbruksingeniör,  är  det  kansl 
något  partiskt  att  göra  en  invändning  i  den  saken,  så  a 
jag  ber  om  ursäkt  för  att  jag  erinrar  om,  att  en  land 
bruksingeniör  dock  sitter  inne  med  en  viss  teknisk  bil. 
ning.  Genom  denna  tekniska  bildning  och  vidare  dt 
praktiska  erfarenhet,  han  under  sin  tjänstetid  förvärfva 
tror  jag,  att  den,  som  ser  saken  opartiskt,  skall  kunr 
påstå,  att  han  bör  vara  till  verklig  nytta,  då  ärenden 
vattenmål  företagas  till  pröfning  i  specialdomstolen.  D< 
finnes  en  gammal  regel  som  säger  »fyra  ögon  se  mei 
än  två»,  och  om  det  sålunda  är  två  personer,  som  sitt 
inne  med  mera  tekniskt  vetande  än  öfriga  ledamöter,  soi 
hufvudsakligen  hafva  erfarenhet  och  bildning  i  andra  rik 
ningar,  är  det  väl  ej  olämpligt,  utan  bör  tvärtom  vara  ti 
gagn  för  saken.  Om  de  än  ej  äro  lika  styfva,  så  hafv 
de  i  alla  fall  båda  en  viss  erfarenhet.  Med  tanke  därp; 
och  då,  som  vi  veta,  icke  endast  enskilda  teknici,  uta 
äfven  andra  enskilda  personer  i  allmänhet  och  t.  0.  n 
myndigheter  lätt  komma  i  lufven  på  hvarandra,  så  fört 
faller  det,  som  om  den  tanke,  kommittérade  här  hafv 
framhållit,  nämligen  att  till  en  början  specialdomstole 
endast  borde  tillsättas  på  förordnande,  vore  för  saken  oc 
för  det  allmänna  bästa  lämpligast.  Eljest  blefve  det  e 
domstol,  hvars  ledamöter  sutte  där  både  länge  och  v: 
och  hvilka  kanske  utgjordes  af  personer,  som  ej  samarbe 
tade  bra,  och  jag  tror,  att  det  vore  lyckligare,  om  det  bt 
reddes  möjlighet  till  växling  af  dess  ledamöter. 

Emellertid  finnes  det  här  af  kommittén  framlagd  e 
annan  tanke,  nämligen  rörande  tillvägagåendet  vid  dess 
ärendens  behandling.  Beträffande  detta  har  kommitté 
tänkt  sig,  att  sökandena  själfva  skola  gå  i  författning  or 
att  anskaffa  det  material,  de  förslagsritningar,  betänkande 
och  värderingar  m.  m.,  som  skola  utgöra  grunden  oc 
basen  för  specialdomstolens  arbete.  Det  förefaller,  sor 
om  detta  icke  vore  riktigt  bra.  Åtminstone  förefaller  de 
mig  så.  Det  tyckes,  som  om  de  nuvarande  bestämme' 
serna  vore  vida  lyckligare,  nämligen  att  den,  som  söker  e 
företag  af  den  art  förordningen  afser,  har  att  till  dom 
stolen,  d.  v.  s.  i  detta  fall  specialdomstolen,  gå  in  me 
ansökan  om,  att  den  bestämmer,  hur  förfaras  skall  me 
afseende  å  sakens  förberedande  behandling.  Och  det  syne 
vara  ofantligt  mycket  lyckligare  och  bättre,  att,  när  spe 
cialdomstolen  skall  företaga  sitt  grannlaga  arbete,  den  ha 
framför  sig  utredningar,  som  icke  äro  gjorda  på  föransta- 
tande  af  den  sökande  parten,  mot  hvilken  kunna  uppst 
ganska  många  motparter,  som  kunna  hafva  intressen  i 
synnerlig  betydelse.  Det  förefaller,  som  om  det  vore  vid 
bättre,  att  den  förundersökning,  som  skall  göras,  gjorde 
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förordnande,  eller  att  domstolen  uppdroge  åt  den  sak- 
nige,  den  anser  lämplig,  att  verkställa  förundersökningen. 

torde  väl  vara  meningen,  att  under  denna  domstols 
andling  också  skola  falla  frågor  rörande  intrång  och 
la  genom  ledningar  m.  m.,  som  kunna  hafva  samman- 
g  med  dessa  företag  Jag  vet  ej,  om  det  är  meningen, 
r  om  det  låter  sig  göra,  men  nog  förefaller  det,  som 
det  sakligt  sedt  skulle  vara  synnerligen  lyckligt,  om 
tvister,  som  uppkomma  på  grund  af  byggande  i  vat- 
kunde  handläggas  af  specialdomstolen.  Den  är  i  alla 
så  väl  sammansatt,  som  man  kan  ifrågasätta,  och  till 
i  af  det  innerliga  samarbete,  man  kan  hoppas  komma 
äga  rum  mellan  de  juridiskt  bildade  personerna  och 
sakkunniga,  torde  väl  ej  frågor  af  hithörande  art  på 
ot  annat  sätt  och  genom  någon  annan  domstol  till- 
melsevis  kunna  erhålla  en  så  god  handläggning. 

Major  F  V.  Hanscn ;  Endast  med  afseende  å  en  de- 
ber  jag  att  få  säga  några  ord,  nämligen  rörande  sättet 
nämndemännens  tillsättning.  För  min  del  skulle  jag  vilja 
>rda,  att  de  tillsättas  af  landstinget,  då  de  ju  därigenom 
ide  utses  både  bland  landtbrukare  och  industriidkare 
r  teknici.  Till  sist  skulle  jag  vilja  be  att  få  föreslå  — 
förmodar  nämligen  att  diskussionen  snart  kommer  till 
.  —  att  sektionen  vill  göra  ett  uttalande  i  den  före- 
ande  frågan.  Jag  antager,  att  sektionen  liksom  under- 
■mad  är  vattenrättskommittén  synnerligen  tacksam  för, 
den  gifvit  tillfälle  att  diskutera  denna  sak.  Det  är  ju 
silertid  alldeles  klart,  att  alla  de  detaljdiskussioner,  som 
förda,  och  de  önskemål,  som  framkommit,  icke  kunna 

■  a  sig  gällande  i  en  resolution.  Därför  tillåter  jag  mig 
jslå,  att  sektionen,  under  hänvisning  till  den  förda  dis- 
sionen  rörande  det  föreliggande  förslagets  detaljer,  ut- 
ar  sin  anslutning  till  dess  hufvudgrunder. 

Löjtnant  C.  J.  Insulander:  Rörande  dessa  specialdom¬ 
ar  synes  det  åtminstone  mig  synnerligen  önskvärdt, 
åt  desamma  lämnas  den  allra  största  befogenhet.  Den 
ia  diskussionen  har  visat,  att  många  saker  äro  svåra 
i  förväg  bestämma  eller  fastslå,  hvarför  det  ju  är  af 
rsta  vikt,  att  det  finnes  någon,  som  har  rätt  att  afgöra 
i  ana  frågor  och  som  därför  bör  hafva  en  vidsträckt  be- 
: enhet  samt  äfven  bör  få  rätt  att  tillkalla  speciellt  sak- 
mige  i  sådana  fall,  där  det  erfordras.  Det  kan  be- 
1  vas  teknici,  landtmätare  och  fiskeritjänstemän  o.  s.  v. 

;  mmitténs  förslag  är  vidare,  att  endast  en  högre  instans 
ille  finnas,  och  äfven  den  saken  synes  mig  värd  anslut- 
:  g.  Talan  mot  specialdomstols  utslag  skulle  t.  ex.  kunna, 
)d  förbigående  af  hofrätten,-  föras  direkt  hos  Kungl. 

'  j:t  i  Högsta  Domstolen,  som  då  skulle  ha  en  särskild 

■  elning  med  sakkunnige  bisittare  för  dylika  ärenden. 
.1  en  själfständig  öfverdomstol  inrättas,  bör  den  ändock 

sådan  ställning,  att  dess  dom  är  »Kungl.  Maj:ts»,  detta 
edan  vi  i  vårt  land  äro  vana  att  i  sista  instans  vädja 
Konungen. 

Rörande  kostnaderna  för  den  föreslagna  proceduren 
ör  specialdomstolen,  synes  det  dock,  som  om  de  kunde 
fva  väl  stora  vid  små  anläggningar,  om  det  ej  funnes 
'got  sätt  för  det  allmänna  att  deltaga  i  kostnaderna, 
ä  det  härvidlag  är  meningen  att  konsekvent  indraga  alla 
ssa  anläggningar  under  domstols  afgörande,  så  synes 
t  mig,  att  vid  många  sådana  anläggningar,  som  blifva 
en  liten  omfattning,  skäl  kunna  föreligga,  att  det  allmänna 
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på  något  sätt  deltager  i  kostnaderna,  eller  att  vid  dessa 
mindre  anläggningar  anspråken  på  förslagens  utarbetande 
och  öfriga  utredningar  sänktes  något. 

Resolution. 

Sedan  diskussionen  därpå  förklarats  afslutad,  beslöt 
sektionen  i  enlighet  med  herr  Hansens  förslag 
a/f,  under  hänvisning  till  den  förda  diskussionen  rörande 
det  refererade  förslagets  detaljer,  uttala  sin  anslutning 
till  dess  hufvudgrunder. 

- - >-^5S>-= - - 


Fortsättning  af  dubbelbanebyggandet  vid  statens  järn= 
vägar.  I  proposition  den  12  April  1907  har  Kungl.  Maj:t  före¬ 
slagit  Riksdagen  att  för  utläggning  af  ytterligare  ett  järnvägsspår 
mellan  Älfsjö  och  Huddinge  järnvägsstationer  anvisa  ett  belopp  af 
442  000  kronor,  att  redan  under  innevarande  år  tillhandahållas  af 
riksgäldskontoret. 

* 

Kostnadsberäkningar  och  kontroll  å  enskilda,  med 
statslån  understödda  järnvägsanläggningar.  Genom 
beslut  den  12  April  1907  har  Kungl.  Maj:t  funnit  skäligt  föreskrifva, 
att  arbetsplan  rörande  järnvägsanläggning,  för  hvilken  statslån  sökes, 
skall,  för  möjliggörande  af  planens  tillförlitligare  granskning,  enligt 
af  Väg-  och  Vattenbyggnadsstyrelsen  meddelade  särskilda  detalj  före¬ 
skrifter  upprättas  på  sådant  sätt,  att  däraf  medelst  plan-  och  profil- 
samt  nödiga  tvärsektionsritningar,  arbetsbeskrifning  och  kostnadsför- 
slag  med  full  tydlighet  framgå  de  för  järnvägsanläggningen  erfor¬ 
derliga  arbetenas  storlek  och  samtliga  kostnader. 

Därjämte  har  Kungl.  Maj:t  anbefallt  Väg-  och  Vattenbyggnads¬ 
styrelsen,  att  vid  granskningen  af  dylika  arbetsplaner  med  tillhörande 
kostnadsförslag  tillse,  huruvida  kontrollundersökning  på  marken  er¬ 
fordras  för  att  utröna  kostnadsförslagets  tillförlitlighet,  och  i  sådant 
fall  gå  i  författning  därom  på  sökandenas  bekostnad  samt  att ,  därest 
i  visst  fall  beträffande  ett  med  statslån  understödt  järnvägsföretag 
skärpt  kontroll  Öfver  arbetenas  utförande  samt  rätta  användandet  af 
de  för  sådant  företag  tillgängliga  medel  skulle  på  grund  af  särskilda 
omständigheter  befinnas  nödig,  hos  Kungl.  Maj:t  göra  framställning 
om  meddelande  af  i  sådant  afseende  erforderliga  bestämmelser. 

* 

Skärpta  kraf  å  statsbanorna  med  hänsyn  till  arméns 
transporter  i  krig.  I  de  allmänna  bestämmelser  beträffande 
nya  statsbanors  lämpande  för  militära  ändamål,  som  af  Kungl.  Maj:t 
fastställdes  den  16  Mars  1877,  fanns  föreskrifvet,  att,  där  afståndet 
mellan  stationer  eller  mötesplatser  komme  att  öfverstiga  1,3  mil 
(13,9  kilometer),  terrassering  och  ballastning  för  ett  sidospår  skulle 
utföras  å  lämpligt  ställe  mellan  sådana  stationer  eller  platser,  samt 
att  hufvudstationernas  mötesspår  skulle  hafva  ett  minsta  afstånd  fri¬ 
pålarna  emellan  af  1  050  fot  (311,75  meter)  å  bandelar,  där  bran¬ 
tare  stigningar  än  10:  1000  icke  förekomme,  och  af  800  fot  (237,5 
meter)  å  sådana  bandelar,  på  hvilka  stigningar  af  16,7:  1  ooo  före- 
funnes. 

Dessa  bestämmelser  ändrades  den  4  Maj  1888  så  tillvida,  att 
ofvanberörda  afstånd  fripålarna  emellan  fastställdes  till  respektive 
350  och  285  meter,  hvarjämte  föreskrefs,  att  minsta  afståndet  mellan 
vattenstationer  skulle  vara  32  kilometer. 

För  statsbanorna  Krylbo  —  Örebro,  Gellivare — Riksgränsen,  Bo¬ 
den — Morjärv  och  Morjärv  —  Lappträsk  bestämdes  sedermera,  att  vat¬ 
tentillgången  för  lokomotiven  skulle  beräknas  efter  16  tåg  om  dyg¬ 
net  i  hvardera  riktningen  och  dessutom  efter  två  lokomotiv  för  hvarje 
tåg,  samt  att  å  samtliga  mötesstationer  och  mötesplatser  genomgå¬ 
ende  mötesspår  skulle  anordnas  med  ett  afstånd  mellan  fripålarna 
af  —  vidkommande  de  två  förstnämnda  banorna  —  minst  350  me¬ 
ter  och,  beträffande  de  sistnämnda,  minst  300  meter. 

Vid  påbörjande  af  undersökningarna  för  den  s.  k.  inlandsba¬ 
nan  förordnade  chefen  för  generalstaben  i  samråd  med  Kungl.  järn¬ 
vägsstyrelsen,  att  för  dessa  undersökningar  skulle  gälla  bland  annat, 
att  samtliga  mötesplatser  förs;ddes  med  genomgående  mötesspår  af 
minst  350  meters  längd  mellan  fripålarna,  att  största  afståndet  mel¬ 
lan  mötesplatserna  och  mellan  vattenstationerna  beräknades  beträf¬ 
fande  de  förra  till  13  och  i  fråga  om  de  senare  till  32  kilometer, 
samt  att  vattentillgången  skulle  afses  för  en  trafik  af  minst  16  tåg 
om  dygnet  i  hvardera  riktningen  med  2  lokomotiv  för  hvarje  tåg. 

Sedan  fråga  emellertid  väckts  att  gifva  inlandsbanan  sådana 
tekniska  bestämmelser,  att,  utan  åsidosättande  af  de  med  banan  af- 
sedda  ändamål,  kostnaderna  för  densamma  måtte  i  möjligaste  mån 
begränsas,  uppgaf  chefen  för  generalstaben  i  skrifvelse  till  järnvägs¬ 
styrelsen  den  7  April  1905,  att  de  oundgängliga  behof,  hvilka  med 
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hänsyn  till  arméns  transporter  i  krig  syntes  honom  böra  ställas  pa 
banans  trafikförmåga,  vore  följande: 

1:0  16  tåg  om  dygnet  i  h vardera  riktningen; 

2:0  medelhastighet  af  25  å  30  kilometer  i  timmen,  uppehållen 
å  stationerna  oräknade; 

3:0  högsta  tågvikt  450  ton,  lokomotiven  oräknade  ; 

4:0  högsta  tåglängd  350  meter,  lokomotiven  inräknade;  samt 

5:0  banans  beskaffenhet  sådan,  att  densamma  under  längre  tid 
förmådde  uthärda  trafik  af  nu  antydda  slag.  ^ 

En  omedelbar  följd  af  fordran  på  framförande  af  16  tåg  om 
dygnet  i  hvardera  riktningen  med  25  å  30  kilometers  hastighet  blefve, 
att  mötesplatser  måste  anordnas  på  hvar  femtonde  a  tjugonde  kilo¬ 
meter  samt  vattentagningsställen  finnas  på  minst  hvar  trettiofemte 
kilometer. 

Bemälde  chef  har  emellertid  sedermera  i  sitt  utlåtande  öfver 
järnvägsstyrelsens  förslag  till  statsbana  Östersund — Ströms  vattudal 
förklarat  sig  anse,  att  —  förutom  en  för  kraftig  trafik  gynnsam  plan- 
och  profilutstakning  —  å  sagda  bana  böra  vidtagas  sådana  anord¬ 
ningar,  att  å  banan  kan  tillämpas  en  tidtabell  för  24  tag  i  hvardera 
riktningen  per  dygn,  samt  att  rundspåren  å  alla  för  militärtågmöten 
afsedda  stationer  och  andra  platser  böra  göras  minst  400  meter  långa 
mellan  fripålarna. 

* 

Understödjande  af  rysk  export  af  järn.  Järnvägstariffkom- 
mittén  vid  ryska  finansministeriet  har  beslutat  att,  i  och  för 
understödjande  af  den  ryska  exporten,  nedsätta  järnvägsfrakten  vid 
exporten  för  ryskt  stångjärn  (fagonjärnj  med  50  %  samt  för  tackjärn 
och  räls  till'  samma  belopp,  hvarmed  nu  frakten  för  malm  utgår, 
dock  så  att  frakten  både  för  stångjärn,  tackjärn  och  räls  i  intet  fall 
må  understiga  o, 01  kopek  per  pud  och  verst. 

- - 


SVENSKA  TEKNOLOG  FÖREN  INGEN. 

örsta  Sektionen  hade  den  11  Maj  sitt  sista  sammanträde  för 
terminen,  hvarvid  förekommo  inval  och  val  af  ceremonimästare, 
hvartill  utsågs  hr  H.  O.  Lindskog.  Dir.  Fr.  Nielsen  demonstrerade 
svetsning  med  knallgasbläster  och  meddelade  en  del  data  från  fabri¬ 
kationen  af  komprimerade  gaser  vid  Örebro  Nya  Syrefabrik.  Före¬ 
visningen  mottogs  med  stort  bifall. 

Efter  sammanträdet  var  anordnad  klubbafton  med  sång  och 
musik." 

• 

fdelningen  för  Väg=  och  Vattenbyggnadskonst  hade  den 
Tx  13  Maj  sammanträde  å  Föreningens  lokal  under  professor  Mag- 
nells  ordförandeskap.  Härvid  invaldes  i  Afdelningen  civilingeniör 
Erik  Sandberg.  En  från  Föreningens  styrelse  inkommen  skrifvelse, 
i  h vilken  Afdelningen  i  likhet  med  föregående  år  uppmanades  att  i 
god  tid  före  uppgörandet  af  nästa  års  budget  (Okt.  månad)  meddela 
sina  önskemål  rörande  utvecklingen  af  Teknisk  Tidskrift,  remittera¬ 
des  för  utlåtandes  erhållande  till  Afdelningens  redaktionskommitté. 

Härefter  inledde  kommendör  C.  C.  Engström  diskussionen  rö¬ 
rande  »frågan  om  västra  stambanans  inledande  till  Stockholm  med 
särskild  hänsyn  till  sjötrafiken».  Efter  inledningsföredraget  följde  en 
liflig  diskussion,  i  hvilken  förutom  inledaren  deltogo  löjtnant  Ber- 
gelmer,  hamnkapten  Linder  (inbjuden  såsom  gäst),  major  Lindahl, 
civilingeniörerna  Vinell  och  Dahlström  samt  ordf.  Afdelningen  be¬ 
slöt  att  låta  diskussionen  utgöra  svar  på  frågan. 

Slutligen  innehöll  föredragningslistan  diskussion  »Om  program¬ 
met  för  täflingen  angående  kajkonstruktioner  i  Göteborg  och  den 
offentliggjorda  protesten  mot  detsamma».  På  grund  af  den  långt 
framskridna  tiden  blef  diskussionen  om  detta  ämne  begränsad.  Det 
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af  ett  par  talare  framställda  förslaget  om  ett  sympatiuttalande 
de  i  protesten  uttalade  anmärkningarna  bifölls  vid  votering  med 
röster  mot  12,  hvarefter  en  del  reservationer  mot  beslutet  anmäl 


Civila  Väg=  och  Vattenbyggnadsklubben  hade  tisdagen 
7  Maj  sammanträde  å  Hotell  Kronprinsen  under  ordförandesi 
af  civilingeniören  A.  Knös.  Bland  annat  förelåg  till  behandling 
resultat,  hvartill  frågan  om  statskontrollen  öfver  de  enskilda  jj 
vägarna  kommit  genom  Kungl.  Maj:ts  i  dagarne  utfärdade  nåd 
bref  till  Väg-  och  Vattenbyggnadsstyrelsen. 

- : - 

TIDSKRIFTS-ÖFVERSIKT 

De  med  *  betecknade  uppsatserna  äro  illustrerade. 

Teknisk  Ugeblad,  Maj  10.  —  Statsinköp  af  vattenkraft  i  Nor 
—  Studiet  af  norsk  byggnadsstil*.  —  Borgunds  kyrka*. 

Ingenioren,  4  o.  1 1  Maj.  —  Koltipp  i  armerad  betong  vid  Va 
gasverk*.  —  Metersystemets  införande  i  Danmark.  —  Dan 
lagen  om  telegrafering  utan  tråd. 

Zeitschr.  des  Vereines  deutscher  Ingenieure,  Maj  11. 

Vägbroarne  öfver  Rhen  mellan  Ruhrort  och  Hornberg*. 
Berlins  industriella  utveckling.  —  Om  godsbangårdar  i  No 
amerika*.  —  Af  hög  temperatur  förorsakade  påkänningar  i  i 
liga  cylinderformiga  maskindelar,  speciellt  å  explosionsmaskir 
—  Undersökning  af  en  vid  tryckprofvet  sprucken  ångpannep 
—  Om  anordning  af  styraxeln  å  automobiler*. 

Zeitschrift  des  österr.  Ingen.  u.  Archit.  Vereines,  Maj 

—  Förslagen  till  nybyggnad  för  Tekniska  högskolan  i  Wie 
—  Om  störningarne  i  grundvattentillgången  i  Breslaus  vatt' 
ledningsverk. 

Dinglers  Polytechnisches  Journal,  Maj  11.  —  Spänningsf 
delningen  i  enkelspunna  linor.  —  Hammareverk  med  motor 
drifkraft*.  —  Sockerindustriens  teknik  under  1906.  —  < 
adhesionen  mellan  betong  och  järn  i  järnarmerade  betongbalk 

Engineering,  Maj  IO.  —  Smallheath’  järnvägsbro  vid  Birmii 
ham*.  —  Maskingevär  af  Cockerills  nya  modeller.  —  Elek 
ska  signalsystem  för  manövrering  af  kanontorn  å  pansarfarty 
—  Grundläggning  för  brobyggnad  med  sänkkistor  af  armei 
betong*.  —  Elektrisk  drift  i  järnverk*. 

Engineering  News,  Maj  2.  —  Expansionsfogar  i  betongbygge 
—  Armerade  betongstolpar  för  elektrisk  kraftöfverföringslini 
—  Automatiskt  grundlod  med  ljudallarm  för  fartyg*.  —  Ny 
trälänksbroar  i  Tyskland*. 

Le  Génie  Civil,  Maj  u.  —  Kombinerad  fono-  och  kinematogra 
—  Generator  för  pulverformigt  bränsle*.  —  Demonteringen 
det  stora  Ferrys  hjul  i  London*. 

Electrotechnische  Zeitschrift,  Maj  9.  —  Om  belastnings! 
hållanden  vid  ledningsnät  inomhus.  —  Diagrammet  för  fler! 
motorer.  —  Analys  af  växelströmskurvor.  —  Duplextelefoneri 

Chemiker  Zeitung,  Maj  8.  —  Framsteg  inom  limmets  teknol 
och  kemi.  —  Undersökning  af  biandsyror  och  affallssyror  in 
sprängämnestillverkningen.  —  Formaldehyds  reaktioner  vid  n 
varo  af  koncentrerad  svafvelsyra. 


TEKNISK  TIDSKRIFT 

TRETTIOSJUNDE  ÅRGÅNGEN 


ALLMÄNNA  AFDELNINGEN 


Hufvudredaktör:  ERLAND  NORDLUND  *  Biträdande  redaktör:  N/LS  KJELLBERG. 


Stockholm  1907 


Redaktionstid:  9 — 3. 


Centraltryckeriet 


Allmanna  Afdelningen  utkommer  hvaije  lördag. 
Meddelanden  rörande  Afdelningen  sändas  till 
Ingeniör  NILS  KJELLBERG,  Stockholm,  Sv.  Tek- 
nologföreningen  (A.  T.  6095,  R.  T.  7293). 


2 


5  Maj 


Annonspris :  1  kr.  pr  centimeter  spalthöjd  å  om¬ 
slagets  yttersidor  och  70  öre  å  öfriga  sidor; 
utländska  annonser  resp.  1.25  och  1  kr. 


1907 


NEHÅLL:  Sammankomster;  Tekniskt  diskussionsmöte  i  Jernkontoret  d.  29  Maj 
Q07;  Årsmötet  med  Sv.  Teknologföreningens  Andra  Sektion;  Automobilutställ- 
lingen  i  Stockholm;  Några  ord  om  programmet  för  täflan  ang.  kajkonstruktioner 
Göteborg  och  ingeniörernas  ställning  därtill;  Notiser;  Svenska  Teknologför- 
■ningen ;  Tidskriftsöfversikt. 

I  annonsafdelningen :  Metallnoteringar;  Lediga  platser;  Sökta  Patent. 


Med  detta  nummer  af  Allmänna  Afdelningen  följer  Femte  häftet  af  Afdel¬ 
ningen  för  KEMI  och  BERGSVETENSKAP,  innehållande:  Samverkan 
mellan  kemi-  och  ingeniörsväsende  inom  tekniken ;  Om  terpentin  och  kamfer, 
af  E.  Norlin;  Om  kväfvevätesyran  och  dess  explosiva  egenskaper,  af  S. 
Nauckhoff;  Den  kemiska  industrien  i  Sverige  1906  (forts.) ;  Tillgodogörande 
af  nickelhaltig  magnetkis  för  syreberedning  samt  för  framställande  af  ferronickel 
i  elektrisk  ugn,  af  E.  Sjöstedt;  Om  handtering  af  sprängämnen;  Tidskrifts¬ 
öfversikt;  Ur  fackpressen;  Patentansökningar;  Noteringar. 


—  •  — 

'i'' 


SAMMANKOMSTER. 

Svenska  Teknologföreningen. 

FDELN INGEN  FÖR  KEMI  OCH  BERGSVETENSKAP  företager  torsdagen  den  30  Maj  sin  vårutflykt.  —  Afresa  med  ord. 
båt  från  Räntmästaretrappan  kl.  5  e.  m.  till  Gäddviken,  där  Stockholms  Superfosfatfabrik  beses  under  ledning  af  direktör  Oscar  Carl¬ 
son.  —  2.  Efter  besöket  äger  ett  enkelt  vårsamkväm  rum  å  Näckanäs  värdshus  kl  ‘/2  8  e.  m.  Afresa  direkt  till  Nacka  kan  äfven 
ske  med  tåg  från  Stadsgården  kl.  7,20  e.  m.  Obs.!  Hedersdoktorerna  J.  A.  Brinell,  G.  Gröndal,  F.  A.  Kjellin,  Hj.  Lundbohm  och 
K.  Sondén  hafva  af  Afdelningen  inbjudits  som  gäster. 

FDELNINGEN  FÖR  HUSBYGGNADSKONST  sammanträder  lördagen  den  1—  måndagen  den  3  juni  till  ett  större  årsmöte  enligt 
särskildt  program,  som  delgifvits  i  föregående  n:r  af  Tidskriften. 

TEKNISKT  DISKUSSIONSMÖTE  I  JERNKONTORET 

den  29  maj  1907. 

Öfverläggningsämnen : 

1  Om  framställning  af  koks  inom  landet  för  järnhandteringens  behof  och  tillvaratagande  af  därvid  uppkomna  bipro- 
produkter.  (Inledare:  ingeniör  Joh.  Alb.  Leffler. ') 

Den  kemiska  sammansättningens  och  strukturens  inverkan  på  rostbildningen  hos  järn  och  stal.  (Inledare:  ingeniör 
Gunnar  Dillner. 

'Transport-  och  uppfordringsanordningar  vid  grufbrytning  i  Sverige.  (Inledare:  ingeniör  Erik  Malm ,  Grängesberg), 
Meddelanden  af  ingeniören  JV.  Lilienberg,  Philadelphia. 

a)  Om  kompression  af  stålgöt.  ^ 

b)  Om  tillverkning  af  stål  för  stålgjutgods  i  konverter  med  blästertillförsel  -från  sidan. 

c)  Om  till  hvilka  ändamål  svenskt  järn  och  stål  hufvudsakligen  användes  i  Amerika. 


ÅRSMÖTET  MED  SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS  ANDRA  SEKTION  14—16  MARS  1907 

(Forts,  och  slut  fr.  sid.  165.) 

afsöndrande  eller  låtande  inträda  i  bakgrunden 
andra,  gamla.  Frågan  om  föreningens  mål  låter 
sig  därföre  icke  begränsadt  angifvas,  och  de  all¬ 
männa  industriella  målen,  hvilka  såsom  svar  på 
frågan  kunna  framhållas,  måste  nödvändigt  vara 
af  den  beskaffenhet,  att  icke  alla  äro  fullkomligt 
ense  om  de  medel,  hvilka  på  genaste  väg  kunna 
leda  till  dem.  Föreningen  måste  blifva  under¬ 
kastad  en  likartad  utvecklingsprocess  som  den  po¬ 
litiska  institutionen  samhället,  staten,  förändrande 
form  och  sättande  det  ena  eller  andra  syftet  högt 
allt  efter  andan  hos  medlemmarne  och  i  viss  mån 
den  hos  de  styrande.  Man  kan  därföre  vaga  pa- 


Det  sista  ämnet  för  mötets  behandling  —  inre 
»reningsangelägenheter  —  inleddes  af  ing.  G.  Dillner, 
>m  lämnade  en  resumé  af  innehållet  i  sitt  i  tryck  ut- 
mda  anförande  af  följande  lydelse. 

Om  Svenska  Teknologföreningens  utveckling. 

Motto: 

»Föreningen  T.  I.  måste  räknas  till  dessa  or¬ 
ganiska  institutioner,  som  med  nödvändighet  äro 
underkastade  formförändringar,  upptagande  oupp- 
•  hörligen  flera  och  nya  mål  för  sin  verksamhet  och 
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stå,  att  föreningen  flera  gånger  under  sin  tillvaro 
skall  komma  att  ikläda  sig  nya  former,  växa  ifrån 
dem  och  ikläda  sig  ännu  andra;  och  detta  emedan 
den  såväl  som  andra  organisationer  måste  följa  en 
naturens  befallande  lag  —  —  —  —  —  —  — » 
( Ernst  August  Wiman ) 

Dessa  ord,  hvarmed  Föreningens  nu  hädangångne  stif¬ 
tare  Wiman  för  40  år  sedan  år  1868  inledde  sin  motive¬ 
ring  till  ett  af  de  första  mera  genomgripande  stadge- 
ändringsförslagen  i  Föreningens  annaler,  innehålla  i  korthet 
grundlinierna  till  Svenska  Teknologföreningens  utveckling, 
sådan  den  hittills  gestaltat  sig,  och  det  torde  äfven  för  all 
framtid  kunna  anses  önskligt  att,  vår  förening  måtte  följa 
dessa  principer  på  ett  värdigt  sätt. 

»Naturens  befallande  lag»,  som  Wiman  på  sitt  filoso¬ 
ferande  språk  uttrycker  sig,  är  emellertid  en  gång  för  alla 
sådan,  att  den  icke  allenast  icke  verkar  af  sig  själf  utan 
tvärtom  kräfver  det  allvarligaste  personliga  ingripande,  för 
att  öfver  hufvud  taget  fortbestå,  och  det  är  därför  nöd¬ 
vändigt  att  tid  efter  annan  upptaga  till  öfvervägande,  huru¬ 
vida  de  former,  under  hvilka  Föreningen  arbetar,  fortfarande 
äro  tillfredsställande,  och  huruvida  de  uppgifter,  den  söker 
motsvara,  äro  tillfyllest  eller  behöfva  ändras  eller  tillökas 
med  nya  arbetsfält. 

Bestyrelsen  för  det  första  större  årsmöte,  som  För¬ 
eningens  andra  sektion  anordnat,  har  äfven  trott  tidpunkten 
kräfva,  att  sektionens  medlemmar  bereddes  tillfälle  till  ett 
meningsutbyte  öfver  dylika  frågor,  då  ett  större  antal  med¬ 
lemmar  från  hela  landet  är  samladt,  och  därför  å  pro¬ 
grammet  för  mötet  upptagit  »diskussion  om  inre  förenings- 
angelägenheter»  samt  uppdragit  åt  undertecknad  att  fram¬ 
ställa  några  synpunkter  såsom  uppslag  till  denna  dis¬ 
kussion. 

Innan  jag  då  går  att  söka  sammanfatta  några  önske¬ 
mål  och  tankar,  som  vid  detta  tillfälle  synas  mig  värda 
särskildt  beaktande,  skall  jag  emellertid  först  tillåta  mig  i 
korthet  erinra  om  hufvudskedena  i  Föreningens  utveckling 
till  våra  dagar. 

Teknologfören ingen  föranleddes  ursprungligen  af  ett 
behof  af  sammanslutning  mellan  eleverna  i  det  forna  Tek¬ 
nologiska  Institutets  olika  afdelningar.  Flfter  åtskilliga  före¬ 
gångare  på  1850-talet,  hvilka  samtliga  upplefde  endast  en 
kort  tillvaro,  bildades  2  mars  1861  af  E.  A.  Wiman  m.  fl. 
föreningen  U.  V.  S.,  redan  samma  år  omdöpt  till  För¬ 
eningen  T.  T.  Från  början  en  kamratförening  af  uteslutande 
elever,  tog  den  sedan  i86j>  det  steget  att  besluta,  det 
föreningsmedlemmar,  som  från  institutet  afgått,  skulle  i 
Föreningen  kunna  kvarstå.  I  slutet  af  1860-talet  hade 
vingarna  växt  ytterligare,  och  1868  års  stadgar  angåfvo 
Föreningens  ändamål  vara  att  »befrämja  Teknologiska  In¬ 
stitutets  bästa  och  utgöra  ett  samband  mellan  dem,  som 
varit  eller  äro  detta  läroverks  elever,  samt  att  i  allmänhet 
verka  för  den  svenska  industrien  genom  att  till  dess  gagn 
söka  göra  gällande  den  naturvetenskapliga  och  tekniska 
bildningen».  Under  de  närmaste  tio  åren  utvecklade  sig 
Föreningen  kraftigt  på  denna  basis,  och  må  här  nämnas 
från  perioden  1868 — 1880  sådana  af  Föreningen  utförda 
beslut  som  firandet  af  Teknologiska  Institutets  50-årsjubi- 
leum,  anordnandet  af  det  första  allmänna  teknologmötet, 
öfvertagandet  af  Teknisk  Tidskrift  1879,  uppdelningen  af 
Föreningen  i  Första  och  Andra  sektionen  och  förändring 
af  namnet  till  Teknologfören  ingen  i  Stockholm  (1878).  Från 
de  mera  obetydliga  lokaler  Föreningen  dittills  disponerat 
flyttade  den  1883  in  i  den  samlings-,  läse-  och  klubblokal, 


som  med  för  den  tiden  afsevärda  uppoffringar  från  en 
skilda  ledamöters  sida  inreddes  i  Arsenalsgatan  2  A.  Ha 
upplefde  Föreningen  en  ny  tioårsperiod  i  sitt  lif,  hvarunde 
jämsides  med  kamratumgänget  och  intresset  för  frågor  a 
speciell  teknisk  natur  allt  mer  gjorde  sig  gällande  en  liflu 
sträfvan  att  bidraga  till  utredandet  af  spörsmål  rörandi 
vårt  lands  hela  industriella  utveckling.  Genom  fördel 
ningen  på  fackafdelningar  (från  1887)  bereddes  den  till 
tagande  specialiseringen  inom  tekniken  tillfälle  att  gör; 
sig  gällande  på  ett  gagnande  sätt,  som  snart  vann  efter 
följd  i  Teknisk  Tidskrifts  uppdelning  efter  fack  (från  1893) 
I  samband  med  denna  specialisering  såg  sig  Föreningei 
mogen  för  att  inom  sin  krets  upptaga  äfven  »framståendi 
utöfvare  af  teknisk  verksamhet»,  som  ej  fått  sin  utbildnin; 
vid  Tekniska  Högskolan,  i  öfverensstämmelse  med  moti 
veringen  till  1887  års  stadgar,  där  » Svenska  Teknologför 
eningens »  mål  betecknades  som  det  »att  blifva  den  främst? 
representanten  för  vårt  fosterlands  tekniska  lif».  De  kraf 
ter  som  representerades  af  Byggnadssamfundet  och  Svensk. 
Ingeniörsföreningen  anslöto  sig  kort  därpå  med  uppgifvandt 
af  sina  särställningar  till  vår  förening,  och  därmed  öfver 
flyttades  ock  de  uppgifter  publikationen  Svenska  In 
geniörsföreningens  förhandlingar  haft  på  Teknisk  Tidskrift 
Anspråken  på  Föreningen  och  på  villkoren  för  dess  verk 
samhet  stegrades  jämsides  med  denna  utveckling,  och  p; 
hösten  1891  invigdes  de  lokaler  i  Brunkebergstorg  18 
som  ända  till  förlidet  år  voro  medelpunkten  för  förenings 
lifvet. 

På  grundvalen  af  1887  års  stadgar,  som  ännu  i  de 
väsentliga  äro  gällande,  och  med  de  förutsättningar,  son 
1880-talets  konsolidering  i  förenings-  och  tidskriftsafseend; 
gifvit,  gjorde  Föreningen  sin  insats  i  1890-talets  teknisk; 
och  industriella  utveckling  i  vårt  land.  Tvänne  synbar; 
exponenter  häraf  voro  Stockholmsutställningen  och  Nor 
diska  Teknikermötet  1897,  af  hvilka  den  förra  i  väsentlig; 
delar  kom  att  utföras  enligt  Föreningens  förslag  och  de 
senare  kom  till  stånd  på  Föreningens  initiativ  och  unde 
dess  ledning. 

Föreningen  har  sedan  dess  allt  mer  uppmärksammat 
af  enskilde  och  det  allmänna.  Offentliga  myndigheter  an 
lita  allt  oftare  den  sakkunskap,  som  samlats  inom  För 
eningen  och  dess  fackafdelningar,  för  erhållande  af  utlåj 
tanden,  upplysningar  och  råd  i  tekniska  trågor.  Förenin 
gens  verksamhet  utåt  har  på  så  sätt  vuxit  till  en  ansvars 
full  och  maktpåliggande  uppgift  att  inför  statsmakterni 
bevaka  viktiga  intressen  för  landets  teknik  och  industri 
hvarvid  den  haft  stöd  af  samarbetet  med  landets  öfrig; 
tekniska  föreningar  både  direkt  genom  förhandlingar  ocl 
indirekt  genom  sina  öfver  hela  landet  spridda  medlemmar 
som  i  allmänhet  äro  medlemmar  äfven  af  respektive  tek 
niska  lokalsammanslutningar. 

De  första  åren  af  det  nya  seklet  ha  i  mångt  ocl 
mycket  varit  för  Föreningen  brytningsår,  dels  i  fråga  on 
den  så  länge  olösta  stadgeändring,  hvarigenom  Förenin 
gens  öfvergång  till  ingeniörsförening  skulle  slutföras,  del 
i  fråga  om  förhållandet  mellan  Föreningens  landsorts-  ocl 
Stockholmsledamöter,  hvilka  båda  parters  intressen  jag  hä 
nedan  närmare  skall  beröra.  Däremot  torde  vara  att  an 
teckna  på  vinstkontot  den  senaste  utvecklingen  af  Tek 
nisk  Tidskrift  och  slutligen  Föreningens  förvärf  af  en  egei 
fastighet. 

Vi  kunna  alltså  i  Föreningens  lif  urskilja  några  rät 
väl  karakteriserade  epoker  nämligen: 
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,60 — 1880:  Kamratlifvets  tid.  (Kammakaregatan.) 

So — 1890:  De  tekniska  diskussionernas  tid.  (Arsenals- 
gatan.) 

()0 —  :  Föreningens  och  dess  fackafdelningars  ut¬ 

veckling  till  representativa  korporationer 
för  teknik  och  industri.  (Brunkebergs- 
torg.) 

Framtiden  torde  med  vidgade  resurser  och  vidgade 
recklingsmöjligheter  föra  Föreningen  ännu  längre,  men 
r  ögonblicket  må  vi  efter  denna  öfverblick  öfver  det 
unfarna  rikta  uppmärksamheten  på  vår  nuvarande  orga- 
sation  och  de  reformer  i  densamma,  hvilka  för  den  när- 
iste  tiden  kunna  anses  vara  af  behofvet  påkallade.  Jag 
r  då  början  med 

Invalsfrågan.  Som  bekant  innehålla  Föreningens  nu 
Ilande  stadgar  angående  inval  de  bestämmelser,  att  i 
ireningen  kunna  inväljas  dels  sådana  personer,  hvilka 
m  ordinarie  eller  specialelev  genomgått  Tekn.  Hög- 
olan,  och  dels  sådana  personer,  som  utan  denna  examen 
>at  sig  vara  framstående  idkare  af  teknisk  vetenskap 
er  teknisk  verksamhet.  Den  första  delen  af  dessa  be- 
immelser  är  betingad  af  Föreningens  traditioner  och  torde 
|r  öfrigt  vara  ändamålsenlig.  Om  den  senare  delen  af 
lkoren  för  invalsberättigande  hafva  däremot  meningarna 
rit  ganska  delade,  och  särskildt  hafva  ofta  anmärkningar 
:it  höra  sig  rörande  den  tydning,  som  styrelsen  vid  upp- 
ttande  at  invalsförslagen  gifvit  denna  bestämmelse. 

Utan  gensago  är  bestämmelsen  »framstående  utöfvare 
2.»  olämpligt  formulerad.  Föreningen  har  från  att  vara 
kamratsammanslutning  af  ingeniörer  med  högskoleexa- 
en  allt  mera  antagit  karaktären  af  en  allmän  svensk 
ffeniörsförening.  Med  hänsyn  till  denna  utveckling  torde 
t  vara  fullkomligt  oriktigt  att  fordra,  att  en  praktiskt 
inad  ingeniör  utan  högskoleexamen  ovillkorligen  måste 
ra  en  framstående  utöfvare  af  teknisk  verksamhet  för  att 
mna  blifva  likberättigad  ifråga  om  inval  med  en  ny- 
kaa  högskoleingeniör  laddad  med  teorier  men  utan  prak- 
k  erfarenhet.  Denna  fordran  är  från  föreningssynpunkt 
råldrad,  om  man  skall  tyda  ordet  »framstående»  så  som 
råkbruket  fordrar. 

Visserligen  kan  här  invändas,  att  Föreningens  styrelse 
rskildt  under  de  senaste  åren  sökt  möjligast  liberalt  till- 
11  pa  denna  bestämmelse.  Men  just  detta  förhållande, 
t  man  icke  ansett  sig  strängt  böra  följa  stadgarnas  bok- 
if,  visar  att  en  ändring  bör  göras,  då  ju  eljes  styrelsens 
inmansättning  är  afgörande  för  invalsparagrafens  tolk- 
ng  och  därmed  för  Föreningens  rekrytering. 

En  ändring  i  bestämmelserna  för  invalen  bör  sålunda 
iras  i  nu  berörda  hänseende,  så  att  Föreningen  inom  sig 
ir  kunna  upptaga  alla  verkligt  dugande  ingeniörer  inom 
ndet,  redan  medan  de,  arbetande  för  att  nå  sin  »fram- 
lende»  ställning,  äro  som  mest  initiativkraftiga  och  verk- 
mma.  A  andra  sidan  bör  ju  därvid  tillses,  att  den  tek- 
ska  bildningsnivå,  som  Föreningen  hittills  fordrat  af  sina 
edlemmar  och  som  naturligen  är  ett  af  de  kraftigaste 
öden  för  dess  nuvarande  ställning,  icke  får  sänkas. 

Enligt  min  åsikt  torde  en  tillräcklig  lättnad  i  invals- 
istämmelserna  vara  gjord,  om  i  stället  för  ordet  »fram- 
ående»  i  stadgarnas  §  2  införas  orden  »kunnig  och  er- 
ren».  Det  är  då  styrelsens  sak  att  väga  den  till  inval 
»reslagnes  meritet  så,  att  en  eventuellt  mindre  fond  af 
oretisk  kunskap  uppväges  af  så  mycket  mera  praktisk 
farenhet  och  vice  versa. 
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Ett  uttalande  af  detta  årsmöte  synes  mig  sålunda 
vara  önskvärdt  af  ungefär  följande  lydelse: 

Andra  sektionens  årsmöte  igoy  uttalar  sig  för  önskvärd¬ 
heten  af,  att  inval  i  Föreningen  af  icke  högskolehildade  inge¬ 
niörer  mera  än  hittills  underlättas,  och  att  i  detta  syfte  stad¬ 
garnas  §  2  mom.  '■!  gifves  följande  lydelse:  »den,  som  utan  att 
uppfylla  ofvanstående  villkor  är  en  kunnig  och  erfaren  idkare 
af  teknisk  vetenskap  eller  teknisk  verksamhet . » 

Från  åtskilliga  håll  hafva  dessutom  önskningar  uttalats, 
att  tillfälle  skulle  beredas  för  inval  af  personer,  som  utan 
att  egentligen  äga  teknisk  bildning  intaga  en  bemärkt  ställ¬ 
ning  som  aftarsledare  af  industriella  företag.  Huruvida 
detta  steg  bör  tagas  är  emellertid  en  fråga  af  mycket  stor 
principiell  betydelse.  Vår  förening  har  hittills  varit  en 
ren  ingeniörsförening  och  i  hufvudsak  upptagit  endast  rent 
tekniska  frågor  på  sitt  program.  I  mån  af  Föreningens 
utveckling  hafva  emellertid  allt  större  frågor  upptagits  eller 
hänskjutits  till  Föreningens  behandling  och  däraf  äfven 
sådana,  där  det  ekonomiska  momentet  bort  skänkas  ett 
stort  beaktande.  Utan  tvifvel  vore  det  då  för  Föreningen 
af  gagn  att  bland  sina  led  äga  just  ett  antal  dylika  tek¬ 
niska  affärsledare.  Men  å  andra  sidan  kan  det  befaras, 
att  om  de  industriellt  ekonomiska  synpunkterna  skulle  få 
träda  allt  för  mycket  i  förgrunden  dessa  skulle  lägga  band 
på  en  eller  annan  frågas  —  och  då  säkerligen  en  ganska 
vital  sådan  —  behandling  från  rent  teknisk  ståndpunkt, 
och  sålunda  Föreningen  från  att  vara  en  ingeniörsför¬ 
ening  öfvergå  att  blifva  en  industriellt-ekonomisk  samman¬ 
slutning. 

Första  sektionejis  ställning.  Vår  förening  har  utveck¬ 
lats  ur  första  sektionen,  elevernas  vid  Tekn.  Högskolan 
sektion,  och  så  länge  Föreningens  syfte  framför  allt  var 
kamratbandens  knytande  och  stärkande  ingeniörer  emellan, 
kunde  mot  teknologernas  medlemskap  i  föreningen  inga 
invändningar  göras.  Med  Föreningens  växande  verksam¬ 
het  utåt  och  särskildt  vid  besvarande  af  remisser  och 
andra  förfrågningar  från  myndigheter  och  utomstående 
torde  det  inverka  icke  oväsentligt  skadligt  på  Föreningens 
prestige,  att  Föreningen  bland  sina  medlemmar  räknar 
några  hundratal  elever,  af  hvilka  dessutom  åtskilliga 
hafva  säte  och  stämma  i  styrelsen.  En  utomstående  får 
häraf  lätt  den  oriktiga  uppfattningen,  att  eleverna  kunna 
utöfva  ett  visst  inflytande  på  resultatet  af  de  utredningar, 
som  anförtros  åt  Föreningen.  Dessa  och  andra  hithörande 
olägenheter  af  elevernas  medlemskap  skulle  måhända  kunna 
lättare  bäras  af  Föreningen,  om  man  kunde  antaga,  att 
de  blifvande  ingeniörerna  utaf  densamma  droge  något 
väsentligt  gagn.  Så  torde  emellertid  icke  längre  vara 
fallet.  Första  sektionen  utgjorde  länge  den  enda  samman¬ 
slutningen  mellan  Tekn.  Högskolans  elever  men  har  nu 
erhållit  en  rival  i  Tekn.  Högskolans  Elevkår,  och  har 
denna  konkurrens  tidtals  varit  så  stark,  att  första  sektionen 
endast  omfattat  några  få  tiotal  elever.  Tekn.  Högskolans 
Elevkår,  som  har  till  uppgift  att  samla  högskolans  elever 
och  främja  dess  intressen,  skulle  nu  säkerligen  i  högsta 
måtto  betjänas  af,  att  denna  konkurrens  upphörde,  då 
vikten  af  dess  uttalanden  i  undervisningsfrågor  och  andra 
elevernas  speciella  intressen  skulle  väsentligt  ökas,  om  bakom 
dessa  uttalanden  stode  hela  antalet  elever,  emot  nu  endast 
ett  begränsadt  antal.  A  andra  sidan  torde  högskolans 
myndigheter  icke  kunna  antagas  komma  att  godkänna  en 
bestämmelse  om  det  nu  föreslagna  obligatoriska  inträdet  i 
kåren,  så  länge  de  kunna  hänvisa  till  löista  sektionen 
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som  ett  annat  forum,  där  eleverna  kunna  göra  sina  åsikter 
hörda. 

Skulle  emellertid  Föreningens  första  sektion  uppgå  i 
elevkåren,  så  hafva  därvid  både  Föreningen  och  eleverna 
intressen  att  bevaka.  Eleverna  hafva  nu  och  böra  äfven 
efter  skillsmässan  hafva  tillgång  till  Föreningens  tidskrift, 
bibliotek  och  förhandlingar,  af  hvilka  de  kunna  draga 
väsentlig  nytta,  och  bör  Föreningen  därför  debitera  möj¬ 
ligast  billig  ersättning.  Genom  ett  dylikt  tillmötesgående 
främjar  Föreningen  bäst  sina  intressen,  nämligen  att  fram¬ 
deles  som  hittills  med  de  ifrån  högskolan  utgående  in- 
geniörerna  rekrytera  sina  led. 

Lämpligen  kunde  årsmötet  göra  ett  uttalande  i  föl¬ 
jande  riktning: 

Underhandlingar  böra  ånyo  upptagas  och  slutföras  med 
Tebi.  Högskolans  Elevkår  och  Första  sektionen  angående  vill¬ 
koren  för  den  senares  skiljande  från  Föreningen  och  anslutande 
till  elevkåren.  D  ät  vid  bör  i  Föreningens  intresse  möjligast  stori 
tillmötesgående  visas  elevkåren  med  hänsyn  till  rättighet  att 
begagna  Föreningens  bibliotek  och  att  närvara  vid  dess  sam- 
man  träd  en  med  flera  förmåner.  Medlem  af  elevkåren  bör  äga 
rättighet  alt  efter  aflagd  examen  utan  inval  inträda  i  Föreningen. 

Önskvärda  förändringar  i  Föreningens  arbetssätt.  Bland 
de  klagomål,  som  oftast  förspörjas  angående  Föreningens 
arbetssätt,  äro  följande  de  viktigaste: 

1)  Sammanträdena  upptagas  till  för  stor  del  af  diskussion 

om  föreningsangelägenheter. 

2)  Programmen  göras  så  omfattande,  att  de  icke  hinna 

slutföras. 

3)  Referaten  öfver  sammanträdena  äro  så  knapphändiga, 

att  de  frånvarande  icke  kunna  följa  Föreningens  beslut 

och  öfriga  verksamhet. 

4)  Sammanträdena  förberedas  och  förläggas  så,  att  landsorts- 

medlennnarna  endast  med  svårighet  kunna  få  tillfälle 

närvara,  hvarigenom  deras  inflytande  på  förenings- 

besluten  blir  förminskadt. 

Angående  punkt  1  är  endast  nödvändigt  framhålla, 
att  detta  klagomål  främst  gäller  Föreningens  andra  sektion; 
med  detta  års  ingång  torde  emellertid  den  berörda  olägen¬ 
heten  i  hufvudsak  vara  afskaffad,  enär  andra  sektionen 
beslutat  att  förlägga  föreningsan gelägenheterna  till  särskilda 
sammanträden,  så  att  de  tekniska  frågornas  diskuterande 
icke  för  framtiden  blir  af  denna  anledning  fördröjd. 

Däremot  kvarstår  framför  allt  hvad  fackafdelningarna 
beträffar  den  i  punkt  2  omnämnda  anmärkningen.  Åtgär¬ 
der  för  reformer  i  denna  riktning  böra  företagas,  enär  eljes 
medlemmar,  som  besöka  sammanträdena  af  intresse  för  en 
viss  fråga,  löpa  risk  att  få  vända  hem  med  oförrättadt 
ärende,  samtidigt  som  kamratlifvet  inom  Föreningen  lider 
af  onödigt  uttänjda  förhandlingar. 

Likaledes  torde  det  vara  att  förorda,  om  fullständi¬ 
gare  referat  än  de  i  Tekn.  Tidskrift  hittills  intagna  skulle 
kunna  lämnas  öfver  de  vid  sammanträdena  förda  förhand¬ 
lingarna.  Därvid  skulle  antingen  kunna  tillgå  så,  att  de¬ 
samma  såsom  hittills  infördes  i  Tidskriften,  hvarvid  dock 
lämpligen  referat  från  fackafdelningarnas  sammanträden 
inflöte  i  resp.  facknummer  af  Tidskriften  och  endast  andra 
Sektionens  referat  i  Tidskriftens  allmänna  afdelning.  Det 
är  emellertid  att  befara,  att  om  referaten  skulle  göras  så 
vidlyftiga,  att  de  skulle  fylla  sitt  ändamål  att  tillåta  från¬ 
varande  medlemmar  nöjaktigt  följa  Föreningens  arbeten, 
Tidskriftens  spalter  skulle  blifva  allt  för  strängt  anlitade 
för  detta  ändamål.  Det  borde  därför  tagas  under  öfver- 


vägande,  huruvida  icke  dessa  protokoll  borde  genom  För 
eningens  försorg  tryckas  särskildt  och  utdelas  till  För 
eningens  ledamöter. 

De  i  punkt  4  omnämnda  anmärkningarna  skulle  ti 
en  del  häfvas  genom  den  nyss  föreslagna  anordningei 
att  minska  programmen  för  sammanträdena,  så  att  ei 
annonserad  fråga  verkligen  alltid  blefve  behandlad,  hvar 
igenom  en  resa  från  landsorten  aldrig  blefve  resultatlös 
Det  bästa  sättet  att  mera  effektivt  försäkra  sig  om  lands 
ortsmedlemmarnes  värderika  medverkan  i  föreningsarbete 
torde  dock  vara  möten  sådana  som  det  nuvarande  års 
mötet,  och  synes  det  af  detta  skäl  vara  önskvärdt,  at 
sådana  årligen  komma  till  stånd.  Dessutom  tyda  all; 
tecken  på,  att  Föreningens  fackafdelningar  inom  kort  komm: 
att  anordna  särskilda  fackliga  årsmöten;  sålunda  har  fack 
afdelningen  för  arkitektur  beslutat  ett  årsmöte  innevarande 
vår  och  fackafdelningarna  för  elektroteknik  samt  väg-  ocl 
vattenbyggnadskonst  årsmöten  nästkommande  höst. 

Andra  sätt  att  tillförsäkra  sig  våra  landsortsmedlem 
mars  medverkan  torde  vara  att  mera  regelbundet  än  hit 
tills  skett  invälja  dem  i  Föreningens  och  fackafdelningar 
nas  styrelser.  Visserligen  skulle  detta  öka  styrelsemedlem 
marnas  antal  och  sålunda  gå  i  motsatt  led  mot  den  se 
nast  vidtagna  stadgeändringen  i  detta  hänseende,  mei 
torde  detta  vara  likgiltigt,  endast  bestämmelsen  angåendi 
styrelsens  beslutmässighet  icke  ändras, 

Följande  uttalande  af  årsmötet  vore  önskvärdt: 

o 

Årsmötet  hemställer  hos  Föreningens  styrelse ,  att  å/gärde 
vidtagas  för  ett  tidigare  utlysande  af  sammanträdena ,  begrän 
sande  af  programmen  för  desamma  samt  för  publicerandet  0 
fullständigare  referat  än  hittills  skett.  Särskilda  sammanträ 
den  för  föreningsangelägenheternas  behandlande  böra  hålla. 
Slutligen  påpekas  önskvärdheten  aj ,  att  landsortsmedlemma 

o 

beiedes plats  i  Föreningens  och  fackafdelningarnas  styrelser.  An 
möten  med  Andra  Sektionen  böra  för  framtiden  alltid  hålla . 

Sammanslutnings/ 'rågan.  Visserligen  torde  beslut  vi 
detta  årsmöte  icke  kunna  fattas  angående  Föreningens  stäl 
ning  till  den  planerade  sammanslutningen  mellan  landet 
tekniska  föreningar  till  en  centralorganisation,  särskild 
som  den  af  Teknikermötet  i  Norrköping  för  detta  ända 
mål  tillsatta  kommittén  ännu  icke  afslutat  sitt  arbete.  De 
torde  dock  vara  af  intresse,  om  denna  fråga  vid  dett 
årsmöte  upptages  till  diskussion,  särskildt  så  till  vida  al 
denna  kommitté  af  en  sådan  behandling  kunde  hafva  e 
viss  ledning  för  sitt  arbete. 

Enligt  min  åsikt  bör  Föreningen  icke  ställa  sig  a 
visande  emot  tanken  på  en  dylik  sammanslutning,  enä 
densamma  vid  vissa  tillfällen,  då  ett  enstämmigt  yttrand 
från  alla  föreningarna  kan  åstadkommas,  utan  tvifvel  bö 
tillmätas  ett  ganska  stort  värde.  Dock  bör  Föreninge; 
tillse,  att  den  icke  utan  vederlag  afstår  från  det  företräd 
framför  de  öfriga  föreningarna,  som  den  genom  mångårig 
och  energiskt  arbete  ovedersägligen  vetat  att  förskaffa  sig 
Sålunda  bör  Föreningen  kunna  påräkna  att  i  den  blifvand 
centralstyrelsen  få  insätta  proportionsvis  väsentligt  fler 
medlemmar,  än  någon  af  de  öfriga  föreningarna,  sam 
dessutom  tillse,  att  det  blifvande  centralrådet  icke  unde 
några  förhållanden  afsänder  något  uttalande  utan  all 
föreningarnas  hörande,  ej  heller  expedierar  uttalanden,  u 
görande  sammanfattning  af  olika  föreningars  yttrander 
innan  desamma  godkänt  eller  reserverat  sig  mot  lydelse 
af  denna  sammanfattning. 
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Sammanslutningsfrågan  är  utan  tvifvel  en  af  dc  vik- 
iste  spörsmål  som  under  den  närmaste  tiden  komma 
[er  Föreningens  behandling,  och  är  dess  betydelse  för 
eningens  framtida  utveckling  så  stor,  att  den  i  detta 
unanhang  förtjänar  ett  noggrannt  öfvervägande. 


Sektionen  beslöt  att  diskutera  föredraget  punktvis, 
beträffande  invalsfrågan  yttrade  sig  utom  föredrag. 
Knös,  Atterberg,  Edström,  Estelle,  Dahlander,  H.  G. 
mmar,  Svedberg,  Rossander,  K.  E.  Petersson  och  J. 
Carlsson.  Sektionen  beslöt  ansluta  sig  till  föredragan- 
is  förslag  till  uttalande. 

Beträffande  Första  sektionens  ställning  yttrade  sig 
xlrag.  och  herr  John  Ohlsson,  hvarefter  Sektionen  an- 
föredragandens  förslag  till  uttalande. 

Rörande  öfriga  reformer  i  Föreningens  arbetssätt  och 
i  anisation  yttrade  sig  utom  föredrag,  hrr  Knös,  Ed- 
iin,  Hammar,  Fröman  och  Estelle,  Sektionen  beslöt 
.luta  sig  till  föredragandens  förslag  med  af  honom  och 
r  Edström  under  diskussionen  påyrkade  tillägg  samt 
inda  uttala, 

åtgärder  böra  vidtagas  för  ett  tidigare  utlysande  af 
sammanträdena,  begränsande  af  programmen  för  de¬ 
samma  samt  för  publicerandet  af  fullständigare  refe¬ 
rat  än  hittills  skett.  Särskilda  sammanträden  för 
föreningsangelägenheternas  behandlande  böra  hållas ; 
landsortsmedlemmar  bör  beredas  plats  i  Föreningens 
och  fackafdelningarnes  styrelser  och  kommittéer; 
vid  afgörandet  af  viktiga  frågor  separata  kallelser 
böra  i  god  tid  tillsändas  i  landsorten  boende  med¬ 
lemmar  ; 

årsmöten  med  Andra  Sektionen  för  framtiden  alltid 
böra  hållas. 

Slutligen  var  frågan  om  sammanslutning  mellan  lan- 
;s  tekniska  föreningar  föremål  för  kortare  anföranden 
1  hrr  Atterberg,  Estelle,  Knös  och  Svedberg.  Diskussio- 
i,  hvarunder  lämnades  meddelanden  om  arbetets  fort- 
idande  inom  den  blandade  kommittén  för  samarbetet 
lian  de  tekniska  föreningarne,  gaf  icke  anledning  till 
'  2fot  Sektionens  uttalande. 

Sektionen  beslöt,  att  samtliga  ofvannämnda  uttalanden 
föreningsangelägenheter  skulle  till  Föreningens  styrelse 
.erlämnas  för  vidtagande  af  vederbörliga  åtgärder  till 
verkligande  af  deras  respektive  syften. 

Sektionen  beslöt  slutligen  att  äfven  nästa  år  afhålla 
möte,  ordnadt  enligt  samma  hufvudgrunder  som  det 
afslutade  första  mötet. 


Under  mötesdagarne  hade  anordnats  dels  en  större 
■  »skriberad  middag  för  medlemmarne  med  damer,  hvil- 
■n  ägde  rum  fredagen  den  15  mars  å  Grand  Hotell  och 
■enade  225  deltagare,  dels  en  afskedskollation  lördagen 
n  16  mars  i  Föreningens  nya  lokal  Jakobsgatan  19, 
ilken  under  mötet  för  första  gången  öppnade  sina  por- 
efter  den  genomgripande  ombyggnad  och  reparation 
l  äigheten  undergått. 

Damprogrammet  upptog  på  torsdagen  den  14  mars 
sök  vid  Thielska  galleriet  å  Djurgården,  hvarvid  dr  C. 
uirin  benäget  fungerade  som  ciceron.  Efter  utfärden, 

:  m  företogs  i  automobiler,  var  lunch  anordnad  å  Högan- 
l:t  (Skansen).  Fredagen  den  15  mars  var  tillfälle  beredt 


för  intresserade  att  bese  skolkök,  arbetsstugor  tor  barn 
och  taga  del  af  föreningen  Mjölkdroppens  verksamhet. 

- - — o— - 

III  INTERNATIONELLA  AUTOMOBIL-  OCH  MO~ 
TORBÅTSUTSTÄLLNINQEN  I  STOCKHOLM 
30  APRIL  —  20  MAJ  1907. 

Hvart  annat  år  brukar  Svenska  Automobilklubben  an¬ 
ordna  en  utställning  af  alster  tillhörande  motorindustrien 
i  allmänhet  och  den  grupp  i  synnerhet,  hvilken  omfattar 
motorers  användning  för  transportändamål. 

Denna  tredje  internationella  automobilutställning,  hvil¬ 
ken  af  H.  K.  H.  Kronprinsen-Regenten  högtidligen  öpp¬ 
nades  och  endast  för  några  dagar  sedan  stängdes,  har, 
trots  den  under  senare  delen  af  utställningstiden  ogynn¬ 
samma  väderleken,  åtnjutit  allmänhetens  synnerliga  gunst. 
Och  detta  med  rätta,  ty  sedan  den  ryktbara  industriut¬ 
ställningen  för  tio  år  tillbaka  har  ingen  så  representativ 
samling  af  svenska  och  utländska  maskiner  varit  anord¬ 
nad  i  hufvudstaden.  Därtill  kom  ju  äfven  det  förhållan¬ 
det,  att  motorsporten  numera  ej  uteslutande  är  ett  rike- 
mansnöje,  utan  dessutom  i  alltjämt  stigande  grad  måste 
få  anses  som  ett  oumbärligt  led  i  arbetets  och  den  prak¬ 
tiska  nyttans  tjänst. 

På  den  härliga  platsen  vid  Djurgårdsbron,  lvaptens- 
udden  kallad,  hade  uppförts  ett  långsträckt  komplex  al 
täckta  hallar,  öppna  inemot  planen.  Utrymmet  under  tak 
uppgick  till  ej  mindre  än  1800  ms,  af  hvilka  allt  var 
upptaget.  På  planen  framför  hufvudentréen  var  plats  re¬ 
serverad  för  omonterade  motorbåtar,  under  det  att  de 
driftfärdiga  voro  förtöjda  vid  en  långsträckt  pontonbro  i 
Djurgårdsbrunnsviken.  Förbindelsen  mellan  de  bada  af- 
delningarna  upprätthölls  genom  bryggor. 

Hvad  som  vid  denna  utställning  vann  en  fackmans 
största  beundran  var  den  aktningsvärda  energi,  som  så 
många  svenska  verkstäder  uppbjudit  för  att  åstadkomma 
inhemska  automobiler,  oaktadt  man  naturligtvis  ej.  kan 
räkna  på,  att  denna  industri  ännu  på  länge  skall  kunna 
blifva  vinstgifvande.  Vidare  kunde  man  konstatera,  att 
många  motorvänner  tagit  fasta  på  den  germanske  kejsa¬ 
rens  bevingade  ord:  »Unsere  Zukunft  liegt  auf  dem  Was- 
ser» ;  det  betyder  fritt  öfversatt :  må  vi  gå  till  sjös,  då 
landsvägarna  stängas. 

Och  sannolikt  var  det  en  oförställd  gjädje,  som  man 
iakttog  hos  de  besökande,  då  de  från  terrassen  mot  sjön 
öfverskådade  denna  praktfulla  samling  af  ett  sextiotal  sven¬ 
ska  båtar,  hvilka  till  största  delen  äfven  voro  försedda 
med  i  Sverige  tillverkade  motorer. 

De  eleganta  linjerna  och  det  smakfulla  men  på  sam¬ 
ma  gång  gedigna  utförandet  vittnade  om,  att  våra  båt- 
konstruktörer  och  båtbyggare  haft  en  lång  erfarenhet  att 
tillgå.  Det  torde  ej  vara  för  mycket  sagdt,  om  man  på¬ 
står,  att  en  dylik  motorbåtsflottilj  sällan  eller  aldrig  förut 
varit  utställd. 

Utan  att  ingå  på  utställningens  tekniska  detaljer,  åt 
hvilka  en  särskild  artikel  i  denna  tidskrifts  mekaniska  at- 
delning  blifvit  förberedd,  vilja  vi  nu  i  största  hast  kasta 
en  öfverblick  öfver  de  utställda  föremålens  art  samt  där¬ 
till  foga  några  allmänna  iakttagelser. 

Kraftbåtarna  tillhörde  en  mängd  olika  klasser  trån 
den  vanliga  ekan  eller  snipan  med  tillkoppladt  motor-ro¬ 
der  i  värde  af  några  hundra  kronor  upp  till  den  ståtliga 
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Totalvy  af  Automobilutställningen,  sedd  från  Nordiska  Museets  torn. 


40  000  kronors  yacht,  som  byggts  på  AB.  Gust.  Ericssons 
automobil fabriks  varf.  Reversators  välkända  båtar  med 
omkastbar  motor,  smäcker  för  samt  bred  och  rymlig  glid- 
ytsakter,  Rudéns  formsköna  och  solida,  sjögående  hyttbå¬ 
tar,  Egneils  torpedoliknande  50  fots  båt,  byggd  vid  Ru¬ 
déns  varf  för  Nobel  i  Petersburg,  väckte  m.  fl.  andra  ett 
berättigadt  uppseende.  Lika  uppmärksammade  blefvo  de 
båda  ilbåtarna,  Biissing  och  Argus,  den  senare  tillhörande 
Bilbolaget,  hvilka  med  17  knops  fart,  d.  v.  s.  32  km. 
hastighet  pr  timme,  plöjde  viken.  Ej  fullt  så  snabbgående 
voro  ett  par  andra  ilbåtar,  bland  hvilka  särskildt  Vagn¬ 
fabrikens  i  Södertälje  utmärkte  sig  för  tystgående  4-cy- 
lindrig  motor  af  eget  fabrikat. 

Rymliga  och  goda  sjöbåtar  med  mindre  hastighet 
voro  de  från  Ortala  och  Nyman,  den  senare  utställd  ge¬ 
nom  Gjestvangs. 

Inom  automobilafdelningen  var  ju  visserligen  det 
mesta  tillverkadt  i  utlandet  samt  utställdt  genom  de 
resp.  firmornas  svenska  representanter.  Men  det  var  idel 
fina  märken  såsom  »Daimlers»  berömda  lastautomobiler 
(repr.  Erik  Hedlund  &:  Gusten  Lind),  »Benz’ »  välkända 
25  000  kronors  vagnar,  som  genom  Gjestvangs  levererats 
speciellt  till  den  kungl.  familjen,  »Brasier»,  Erankrikes 
förnämsta  fabrikat,  (repr.  Bilboh),  »F.I.A.T»,  vinterpokals- 
eröfraren  två  år  i  rad  (Wiklund)  samt  »Horch»  med  den 
ljudlösa  motorn  (Bilbol.)  m.  fl. 

Bland  de  svenska  fabrikanterna  observerade  man 
»Scanias»  lastautomobiler  (repr.  Erik  Hedlund),  AB.  Gust. 
Ericssons  Automobilfabriks  2-,  4-  och  6-cylindriga  moto¬ 
rer,  Vagnfabriks  AB.  i  Södertälje  droska  och  motorer, 
Tidaholms  Bruks  kombinerade  person-  och  lastautomobiler 
m.  fl.  utställare. 

Motoromnibusar  voro  utställda  af  Biissing  (repr.  Jean 
Roth)  samt  Delahaye  (repr.  Gust.  Ericssons  Auto.  fabr.). 

Af  elektriska  vagnar  upptäcktes  två  utrustade  med 


Jungneraccumulatorer,  den  ena  en  lätt  Vawerley-vagn,  S( 
under  en  hel  vecka  var  i  daglig  drift  utan  ömladdnir 
den  andra  en  större  vagn,  äfven  den  i  gång,  samt  en  frar 
coupé,  utställd  af  det  nybildade  Continental  Motor  Cs 
C:o  i  Stockholm. 

Bland  tillbehörsartiklarna  torde  det  särskildt  förtjä 
att  uppmärksamma  Trelleborgs  Gummifabriks  AB:s 
ställning  af  pneumatiska  och  massiva  gummiringar  af  eg 
tillverkning  samt  af  största  förekommande  dimension 
Fabriken  garanterar  samma  hållbarhet  som  å  utländska  r 
gar,  d.  v.  s.  15  000  km.  tillryggalagd  väglängd.  Orn  c 
äfvenledes  utställda  »Zakingummit»  lyckades  underte< 
nad  emellertid  ej  erhålla  några  upplysningar.  Att  den 
utställning  blef  en  så  afgjord  framgång  torde  med  all  r 
få  tillskrifvas  dess  energiske  kommissare,  direktör  Sa 
Hellberg,  hvilken  utan  annan  erkänsla  än  tillfredsställds 
att  göra  ett  godt  verk  med  lock  och  pock  lämnade 
ställningen  klar  i  rättan  tid  trots  målarestrejk  m.  m.  Jän 
honom  har  ju  äfven  utställningens  generalkommissarie,  grei 
Clarence  v.  Rosen,  burit  bördan  af  ett  digert  arbete,  fast 
detta  senare  sträckt  sig  inom  ett  annat  område. 

Om  man  till  den  omsorgsfulla  planeringen  och 
intressanta  och  värdefulla  utställningsföremålen  lägger 
ställarnas  egna  gynnsamma  rapporter,  hvilka  uppgifva 
sammanlagd  omsättning  af  c:a  en  million  kronors  värc 
samt  den  omständigheten,  att  endast  två_  olycksfall  unc 
hela  utställningstiden  förekommit,  och  dessa -lyckligtvis 
af  svåraste  beskaffenhet,  så  står  det  goda  totalintrycket  k\ 
och  skall  sporra  till  vidare  arbete  inom  motorindustrk 

I  sammanhang  härmed  torde  det  emellertid  ej  va 
ur  vägen  att  påpeka  orsakerna  till  de  i  dagspressen  0 
nämnda  båda  olycksfallen,  nämligen  otillräcklig  utbildni 
och  bristande  ansvarskänsla  hos  de  resp.  automobil förari 
Hvad  det  förra  felet  beträffar  så  skulle  det  nog  till  st 
del  kunna  afhjälpas  genom  en  teoretisk  kurs  vid  mas 
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och  vrkesskolorna  i  förening  med  praktisk  utbildning 
,»  resp.  vagnarna;  det  senares  förbättrande  är  en  upp¬ 
för  Svenska  Automobilklubben  och  den  nybildade 
iska  Motor-klubben,  hvilka  sannolikt  förfoga  öfver  här¬ 
lämpliga  och  effektiva  medel. 

Harald  Hakan  son. 

■ - 

GRA  ORD  OM  PROGRAMMET  FÖR  TÄFLAN 
NGÅENDE  KAJKONSTRUKTIONER  I  GÖTE 
BORG  OCH  INGENJÖRERNAS  STÄLLNING 

DÄRTILL. 

1  Tidskriftens  nummer  för  den  4  maj  stod  intaget 
tillkännagifvande  från  4  ingeniörsfirmor,  att  de  på  an- 
a  skäl  ej  ämnade  deltaga  i  ofvannämnda  täfling.  Icke 
it  det  allmänna  intresse  sagda  protestskri fvelse  väckt, 
äfven  de  principiella  synpunkter,  som  programmet  i 
för  sig  bragt  till  offentligheten,  berättigade  frågans 
tagande  till  diskussion  vid  Afdelningens  för  väg-  och 
linbyggnadskonst  senaste  sammanträde.  Emellertid  upp- 
tiden  vidj  detta  först  med  en  längre  diskussion  om 
annat  betydelsefullt  spörsmål,  hvadan  här  afsedda  fråga 
>lef  mera  ingående  behandlad.  Ehuru  detta  visserligen 
e  vara  att  beklaga,  bör  det  dock  kunna  anses  ligga 
för  principfrågans  del  i  viss  mån  tillfredsställande  er- 
.  ling  uti  det  vid  diskussionen  påpekade  förhållandet, 
Afdelningen  f.  n.  har  en  kommitté  tillsatt  med  upp- 
att  framlägga  förslag  till  normer  för  täflingsprogram. 
Olika  meningar  råda  om  lämpligheten  af  det  beslut, 
.ket  Afdelningen  med  knapp  majoritet  gick  att  fatta 
f.i  ärendets  outredda  skick,  såsom  föreningsfråga  be - 
:  faå/.  Men  det  vore  å  andra  sidan  säkerligen  ett  stort 
■.tag  att  tro,  att  de,  som  vid  sammanträdet  bildade 
oriteten  för  sympatiuttalandet  för  protesten,  voro  en- 
.  111a  bland  de  närvarande,  än  mindre  inom  Afdelningen 
frigt  —  eller  Föreningen  i  sin  helhet,  hvilken  frågan 
le  beröra  —  om  att  ogilla  vissa  principer,  som  ligga 
I  grund  för  programmet  för  täflan  angående  kajkon- 
tioner  för  Göteborgs  hamn. 

bemötanden  från  vederbörande  i  Göteborg  af  de  an- 
kningar,  som  förekomma  i  den  i  T.  T.  införda  skrif¬ 
ten,  hafva  märkligt  nog  icke  insändts  till  tidskriften. 

I  ika  hafva  emellertid  offentliggjorts  i  form  af  till  tid- 
igsmän  lämnade  upplysningar  i  ett  par  Göteborgstid- 
i^ar. 

Kör  und.  ställer  sig  saken  delvis  så,  att  det  är  orätt- 
att  döma  angående  detta  program  utan  att  samtidigt 

I I  hänsyn  till  hela  täflingens  egenskap  af  nyhet  i  sitt 
i  vårt  land.  Helt  visst  bör  den  ur  denna  synpunkt 

uas  med  glädje  såsom  ett  uppslag,  som  kan  medföra 
lifaktighet  inom  facket.  Och  en  nyhet  framträder 
an  med  ens  i  ett  för  alla  tillfredsställande  skick.  De 
irmornas  skrifvelse  behöfver  heller  icke  betraktas  såsom 
'  dom,  utan  endast  såsom  varande,  förutom  det  sakliga 
;ännagifvandet,  en  demonstration  för  att  väcka  allmän 
»märksamhet  på  saken.  Ett  afdelningens  beslut  kan 
emot  lätt  blifva  betraktadt  såsom  en  dom  och  var 
;an  ur  denna  synpunkt  för  tillfället  mindre  lämpligt, 
n  programmet  och  icke  minst  de  antydda  tidnings- 
ddelandena  gifva  dock  stöd  för  den  uppfattningen,  att 
kan  finnas  anledning  befara,  att  man  somligstädes  vill 
■svara  exempelvis  en  sådan  princip,  som  und.  här  vill 


något  uppehålla  sig  vid.  Frågan  bör  i  så  fall  icke  sä 
omedelbart  kunna  anses  slutdiskuterad. 

Den  åsyftade  principen  torde  framgå  af  ett  par  citat 
ur  artiklarna  om  »hvad  vederbörande  säga»  i  Göteborg, 
hvilka  här  må  anföras: 

»Belastningens  storlek  har  ej  fixerats  på  grund  däraf,  att  det 
är  möjligt  att  en  konstruktion,  soin  lämpar  sig  för  t.  ex.  2  tons  be¬ 
lastning  pr  kvadratmeter,  ej  alls,  äfven  med  förstärkning,  kan  ifråga- 
komtna  för  t.  ex.  3  tons  belastning.  Man  har  med  andra  ord  velat 
bereda  möjlighet  för  äfven  en  sådan  konstruktion  att  göra  sig  gäl¬ 
lande,  som  t.  ex.  i  koslnadshänseende  kan  ha  stora  fördelar.  Det 
är  själfklart,  att  prisdomarne  med  programmets  nuvarande  formule¬ 
ring  måste  taga  hänsyn  till  dessa  omständigheter.»  ((Göteborgsposten 
den  6  maj). 

Man  har  »vid  denna  täflan  mera  väntat  sig  förslag  från  hamn- 
ingeniörer  som  praktiskt  utöfvat  verksamhet  på  hamnbyggnadsområdet 
än  från  konsulterande  ingeniörsfirmor.  Man  tycks  resonnerat  som 
så.  att  på  detta  sätt  skulle  kunna  erhållas  värdefulla  uppslag  utan 
att  den  ekonomiska  synpunkt,  som  firmorna  naturligtvis  måste  an- 
lägga(?),  allt  för  starkt  behöfde  framträda.»  (G.  H.  T.  den  6  maj.) 

Slutligen  må  anföras  följande  ur  programmets  6:te 
punkt:  »Täflingsförslagen  kunna  omfatta  såväl  permanenta 
konstruktioner  som  träkonstruktioner  och  såväl  branta 
kajer  med  fullt  djup  omedelbart  utanför  kajkanten  som 
strandskoningar  med  doseringar.» 

Ur  dessa  citat  torde  tydligt  framgå,  att  man  i  själfva 
verket  utlyst  täflan  i  hopp  att  få  in  ett  flertal  idéer  att 
sedermera  bearbeta,  trots  det  att  första  punkten  i  pro¬ 
grammet  talar  om,  att  »täflingsprojektet  skulle  innehålla 
ett  fullständigt  förslag  till  kajkonstruktioner  för  vissa  kajsträc¬ 
kor  . »!  En  sådan  täflan  behöfver  i  och  för  sig  icke  vara 

omöjlig,  men  principfrågan  öfvergår  då  till  att  gälla,  huru 
själfva  premieringen  af  förslagen  bör  tillgå.  Härutinnan 
synes  det  und.,  att  vid  rådbustäflingen  i  Stockholm  gifvits  det 
rätta  uppslaget.  Sedan  drätselnämndens  första  afdelning 
begärt  Svenska  Teknologföreningens  yttrande  angående 
sättet  för  anordnande  af  täflan  om  ritningar  till  sagda  råd¬ 
husbyggnad,  inkom  Afd.  f.  husbyggnadsk.  med  ett  förslag 
(Se  T.  T.  Ark.  febr.  1903),  hvaruti  föreslogs  bl.  a.  att 
»täflan  anordnas  såsom  dubbel,  d.  v.  s.  en  föregående 
allmän  och  en  efterföljande  begränsad»,  att  »båda  täflin- 
garna  äro  anonyma»,  att  med  hänsyn  till  den  allmänna 
täflan  bör  gälla,  att  »inga  pris  utdelas;  författarne  till  in¬ 
komna,  förtjänstfulla  förslag  inbjudas  till  den  begränsade 
täflan  ;  de  förslagsställare,  som  tillerkänts  rättighet  omtäfla, 
men  möjligen  icke  äro  härtill  villiga,  äga  för  sina  förslag 
erhålla  skälig  ersättning,  och  må  i  afgående  täflandes  ställe 
annan  utses»,  samt  att  med  hänsyn  till  den  begränsade 
täflan  bör  gälla,  att  »endast  deltagare  i  den  allmänna 
täflan  inbjudas  och  till  ett  antal  af  minst  åtta;  byggnadens 
läge  bestämmes  och  programmet  i  möjligaste  mån  detal¬ 
jeras;  de  inbjudna  deltagarne  ersättas  med  1  500  kronor 
hvardera,  hvarförutom  ett  pris  å  3  500  kronor  tilldelas 
författaren  till  det  af  prisdomarne  såsom  bäst  ansedda  för¬ 
slaget  och  dessutom  bland  de  öfriga  deltagarne,  på  sätt 
prisdomarne  finna  lämpligast,  fördelas  5  000  kronor».  Detta 
förslag  följdes  i  hufvttdsak,  såsom  framgår  af  de  båda 
programmen,  som  äro  införda  i  T.  T.  Ark.  sept.  1904 
och  maj  1905. 

För  und.  synas  såväl  hamnstyrelsens  som  de  täflandes 
önskningar  hafva  bäst  betjänats  genom  ett  liknande  för¬ 
faringssätt  som  vid  nämnda  arkitekttäflan.  Och  det  före¬ 
faller  väl  komma  att  blifva  en  utomordentligt  lycklig  till¬ 
fällighet,  om  det  skall  lyckas  prisdomarne  att  verkligen 
kunna  utdela  de  utlofvade  prisen  i  den  nu  föreslagna 
täflan,  då  de  hafva  att  jämföra  till  sina  utgångspunkter 
så  vidt  skilda  förslag,  som  det  rent  af  afsiktligt  ställes 
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i  utsikt  i  föreliggande  fall.  Men  dessutom  kvarstår  alltid 
det  förhållandet  —  hvilket  mellan  ingeniörer  väl  borde 
erkännas,  i  åtminstone  dylika  fall  som  det  föreliggande, 
vara  ett  missförhållande,  likaväl  som  det  redan  nu  anses 
mellan  arkitekter  —  nämligen  att  en  idé  ställes  i  utsikt 
att  kunna  fråntagas  sin  upphofsman  för  att  af  en  eller 
flera  kolleger  på  ett  bättre  eller  sämre  sätt  utarbetas 
och  hallstämplas.  Och  för  att  särskildt  hänvisa  på  det 
föreliggande  fallet,  så  måste  väl  medgifvas,  att  de  önsk¬ 
ningar  man  utgått  ifrån,  nämligen  att  få  på  samma  gång 
billiga  och  ändamålsenliga  konstruktioner  oafsedt  en  massa 
andra  betingelser,  förutsätta,  att  exempelvis  de  olika  kajom¬ 
rådenas  lämpliga  användande  för  olika  ändamål  af  de 
täflande  själfva  genomtänkes  och  att  således  äfven  härut- 
i nnan  uppslag  skola  hämtas  ur  täflingsprojekten. 

Huru  t.  ex.  »en  hamningeniör,  som  praktiskt  utöfvat 
verksamhet»  (antagligen  under  förhållanden  af  speciell  art) 
skall  med  sitt  projekt,  som  väl  ej  af  vederbörande  väntats 
kunna  omfatta  en  åtminstone  tillfredsställande  lösning  för 
mer  än  någon  speciell  del  af  det  mångskiftande  kajkon- 
struktionsprojektet  —  huru  denne  skall  kunna  med  fullt 
uppskattande  bedömas  vid  sidan  af  en  annan  sådan 
med  ett  annat  speciellt  dylikt  uppslag  eller  tilläfventyrs 
vid  sidan  af  någon  kanske  »konsulterande  ingeniörsfirma » , 
som  möjligen  försökt  en  lösning  i  hela  dess  vidd,  är  för 
und.  såsom  för  många  andra  gåtfullt. 

Med  ofvanstående  har  und.  velat  framhålla,  att  det 
torde  hafva  varit  en  föga  välgrundad  uppfattning  af  såväl 
en  täflans  erforderliga  förutsättningar,  som  en  förslagsstäl¬ 
lares  rätt  att  förfoga  öfver  sin  idé  och  medverka  till  dess 
fulländning,  som  varit  orsaken  till  här  berörda  programs 
mindre  lyckade  uppställning.  Det  är  min  mening,  att  ett 
eventuellt  uttalande  nu  från  Afdelningen  hellre  bort  uttrycka 
en  motsatt  principiell  uppfattning  i  allmänhet  i  program¬ 
frågan  än,  såsom  nu  blef  fallet,  uttrycka  dess  sympati  för 
de  demonstrerande.  Det  synes  ju  äfven,  som  om  det 
senare  icke  är  fullt  riktigt  ur  den  synpunkten,  att  Afdel¬ 
ningen  därmed  faktiskt  kan  anses  hafva  förklarat  sina  med¬ 
lemmar  (väl  icke  sig  själf  in  corpore?)  icke  komma  att 
deltaga  i  täflingen  —  något  som  ■  Afdelningen  naturligtvis 
icke  är  befullmäktigad  att  göra. 

Stockholm  den  15  maj  1907. 

Nils  Fröman . 

- - — — - — - 

Reseunderstöd  åt  yrkesinspektör.  Kommerskollegium  liar 
hos  K.  M:t  tillstyrkt  en  af  yrkesinspektören  i  Linköpings  di¬ 
strikt  gjord  framställning  om  reseunderstöd  af  700  kr.  för  att  i 
Schweiz  studera  fabrikshygien  inom  därvarande  större  textilfabriker 
samt  de  åtgärder,  som  där  äro  vidtagna  till  förebyggande  af  olycks¬ 
fall.  Under  resan,  som  vore  afsedd  att  taga  en  tid  af  3  veckor, 
ämnade  yrkesinspektören  äfven  besöka  den  permanenta  utställningen 
för  arbetareskydd  i  Ziirich. 


d— ^g>_c - 

SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Afdelningen  för  Elektroteknik  sammanträdde  den  17  Maj 

under  ordförandeskap  af  ingeniör  R.  Dahlander.  Till  behand¬ 
ling  förelåg  ett  af  Afdelningens  normaliekommitterade  hrr  E.  An- 
dreen,  Arvid  Lindström,  H.  Richson,  Carl  A.  Rossander  och  Karl 
Wallin  utarbetadt  förslag  till  normer  för  profning  och  bedömning  af 
elektriska  maskiner  och  transformatorer.  Förslaget,  som  förelåg  i 
tryck  (Sv.  Teknologföreningens  handlingar  n:r  IX),  gaf  anledning 
till  ett  längre  meningsutbyte,  hvarunder  yttrade  sig  utom  kommit- 
terade  hrr  Westberg,  Sjöberg,  Körner,  Berggren  och  Enström.  Af¬ 
delningen  beslöt,  att  förslaget  skulle  till  behandling  upptagas  på  det 


stundande  elektroteknikermötet  i  höst.  —  Den  från  Föreningens 
relse  ingångna  cirkulärskrifvelsen  med  uppmaning  att  meddela  e' 
tuella  önskemål  rörande  utvecklingen  af  Teknisk  Tidskrift  be 
Afdelningen  remittera  till  sitt  utskott  för  beredning. 

* 


Andra  Sektionen  sammanträdde  den  22  Maj  å  Lidingöbro  väi 
hus  under  ordförandeskap  af  ingeniör  A.  F.  Enström.  Däi 
invaldes  tdl  medlemmar  af  Föreningen  ingeniörerna  S.  Th.  Thes. 
ström,  Hagfors,  Olof  Holmberg,  Munkfors,  M.  Löfgren,  Hagft 
J.  Lindberg,  K.  G.  Magnusson,  A.  W.  Anderberg,  F.  W.  Ber: 
J.  A.  Rydh,  samtliga  i  Stockholm,  och  C.  A.  Reutersvärd,  Jönköp 
Föredragande  för  aftonen  var  ingeniör  A.  F.  Kärrberg,  < 
framställde  ett  förslag  om  »ordnande  af  föreläsningskurser  för  1 
niker».  Förslagets  syfte  är  dels  att  bereda  tillfälle  för  yngre  in 
niörer  till  inhämtande  af  sådana  kunskaper,  som  för  den  prakti 
ingeniören  äro  af  allra  största  betydelse,  men  som  ej  ingå  i  de  rr 
teoretiska  kurserna  vid  Tekniska  Högskolan  eller  först  efter  nå 
års  praktik  kunna  rätt  uppskattas,  dels  äfven  att  gifva  äldre  in 
niörer  del  af  utvecklingen  inom  olika  specialområden  genom  lär 
liga  tekniska  föreläsningar. 

Med  anledning  af  föredraget  yttrade  sig  hrr  Tingsten,  Bjerk 
Lundberg,  Kärrberg,  K.  Wård,  Nordlund  och  Wrern.  Sektionen 
slöt  tillsätta  en  kommitté  af  tre  personer  med  uppdrag  att  söka 
röna  möjligheterna  och  lämpligaste  sättet  för  anordnande  af  före 
ningsserier  af  föreslagen  art.  Till  medlemmar  i  denna  komm 
utsågos  föredraganden  jämte  kapten  E.  Nordlund  och  ingeniör 
Dillner. 

Efter  förhandlingarne  vidtog  en  animerad  vårfest. 

* 


t^fdelnlngen  för  Mekanik  företog  den  22  Maj  utflykt 
■4  *■  Värtahamnen,  där  statens  järnvägars  nya  kollossningskranar 
sågos  under  ledning  af  maskindirektör  B.  O.  Ekman. 

Efter  utflykten  förenade  sig  Afd.  med  Andra  Sektionen  å 
dingöbro  värdshus. 

- 


T1DSKRIFTS-ÖFVERSIKT. 

De  med  *  betecknade  uppsatserna  äro  illustrerade. 

Teknisk  Ugeblad,  Maj  17.  —  Bergsskoleundervisning  i  Norge. 
Norges  kartväsen.  —  Gatuviadukt  i  Oslo  Gade,  Kristiania*. 
Elektrotekniska  laboratoriet  i  Polyteknisk  Lrereanstalt  i  Köp 
hamn.  —  Reparation  af  ventiler. 

Tekniska  Föreningens  i  Finland  förhandi.,  Maj.  —  Me 
niska  tvättinrättningar*.  —  Amerikanska  vattenledningsfiltra. 
Elektricitetsverket  i  Birmingham*. 

Arkitekten  (Helsingfors),  Maj.  —  Täflingarne  om  förslag 
Gamlakarleby  och  Ilelsingfors-Berghäll  folkskolebyggnader*. 
Helsingfors  elektriska  belysningsaktiebolags  täflan  för  armr 
till  elektrisk  krona  och  bordsstake*.  —  Några  rumsinteriöri 

Architekten  (Köpenhamn),  Maj  18.  —  Förslag  till  byggnad 
kulturhistoriskt  museum  i  Köpenhamn*.  —  Förslag  till  nya  (1 
ska  myntpräglar*. 

Zeitschr.  des  Vereines  deutscher  Ingenieure,  Maj  18. 

Nyare  sträfvanden  inom  den  tyska  tekniken  på  värmekraftn 
skinernas  område*.  —  Automobilutställningen  i  Berlin  19c 
—  Tvålänkbågar  med  dragband  på  godtycklig  höjd,  gra! 
konstruktion*.  —  Järnvägsmateriel  på  Milanoutställningen*. 

Engineering,  Maj  17.  —  Om  det  modärna  verktygstålets  utvi 
ning*.  - —  Pumpmaskineriet  för  de  nya  torrdockorna  i  Colom 
Ceylon*.  —  Bergslokomotiv  för  transandinska  järnvägen  Arg' 
tina — Chile*.  —  Automatiska  dammluckor  i  Bondmandamn 
i  Leeds*.  —  Standardisering  af  ritningar.  —  Ångas  användni 
i  gasgeneratorer. 

Engineering  News,  Maj  9.  —  Sandy  Hill-bron  öfver  Hud: 
River  (armerad  betong,  15  spann  om  60  e.  f.)*.  —  Dtstakn 
af  en  två  e.  mil  lång  viadukt  å  Floridas  kustbana*.  —  Pei 
sylvania  R.  R:s  nya  blocksignaleringssystem*.  —  Underhåll 
asfaltgator. 

Le  Génie  Civil,  Maj  18.  —  Undervattenshäfverterna  vid  Köp1 
hamns  afloppsledningar*.  —  Om  användande  af  ånga  af  myc 
hög  spänning*.  —  Om  förutseende  af  ekonomiska  kriser. 
Direkt  komprimering  af  luft  medelst  hydrauliskt  tryck  för  gr 
ventilering*. 
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ANORDNANDE  AF  FÖRELÄSNINGSKURSER  FÖR  INGENIÖRER. 


Det  uppslag,  som  vid  andra  sektionens  senaste  sam- 
anträde  gafs  till  anordnande  af  föreläsningskurser  för 
igeniörer,  kan  utan  tvifvel  blifva  af  stor  betydelse  för 
;n  svenska  ingeniörkårens  utveckling.  Första  villkoret 
irför  är  emellertid,  att  saken  från  början  mötes  med  det 
itresse  och  den  förståelse,  som  den  verkligen  är  värd. 
'et  uppdrag,  som  vid  nämnda  sammanträde  lämnades  tre 
Tmmitterade  att  utröna  möjligheterna  af  och  lämpligaste 
ittet  för  anordnandet  af  dylika  föreläsningskurser  torde 
ke  af  dessa  kunna  utföras,  för  såvida  de  icke  från  utom- 
ående  intresserade  erhålla  det  bistånd,  som  de  säkerligen 
omraa  att  kräfva. 

I  det  inledningsföredrag,  som  före  sektionens  sam- 
lanträde  blifvit  sektionens  medlemmar  tillsändt,  och  som 
är  nedan  återgifves,  har  inledaren  som  hufvudmotiv  för 
essa  föreläsningskursers  anordnande  framhållit,  att  den 
ögre  tekniska  undervisningen  i  Sverige  icke  kunde  för- 
äntas  vara  reformerad  tidigare,  än  att  man  först  om  cirka 
o  år  skulle  kunna  inom  landet  producera  fullt  modärnt 
tbildade  ingeniörer. 

Vi  tro  emellertid,  att  alldeles  oberoende  af  den  högre 
ikniska  undervisningens  nuvarande  beskaffenhet  eller  blif- 
ande  reformering  dylika  föreläsningskurser  alltid  komma 
tt  hafva  ett  bestående  värde.  Teknikens  utveckling  går 
allmänhet  så  pass  raskt  framåt,  att  äfven  den  mest 
modärnt  högskolebildade  ingeniör»  icke  utan  ett  inten- 
i vt  och  alltjämt  fortgående  studiearbete  kan  hålla  jämna 
teg  med  densamma.  Frågan  ställer  sig,  att  söka  ordna 
etta  studiearbete  så,  att  det  i  minsta  möjliga  mån  inkräk- 
ir  på  hans  praktiska  verksamhet,  och  i  detta  alseende 


synas  oss  de  föreslagna  föreläsningskurserna  böra  blifva 
synnerligen  värdefulla. 

Ehuru  den  tekniska  litteratur,  som  står  våra  dagars 
ingeniör  till  buds,  lämnar  ett  rikt  material  för  hans  fort¬ 
gående  utbildning,  kan  den  aldrig  till  fullo  ersätta  det 
talade  ordet.  Det  tekniska  föreningslifvet  med  sina  före¬ 
drag  och  diskussioner  måste  gifvetvis  äfven  betraktas  som 
ett  bildningsmedel  för  ingeniören,  men  saknar  den  systemati¬ 
sering,  som  bör  känneteckna  väl  ordnade  föreläsningskurser. 

Dessa  kurser  kunna  därjämte  hafva  en  annan  upp¬ 
gift.  Det  gifves  nämligen  inom  tekniken  och  särskildt 
inom  industrien  en  mångfald  af  spörsmål,  som  för  den 
studerande  vid  en  högskola  synas  hardt  när  ofattliga  eller 
oviktiga,  men  hvilka  efter  några  års  praktisk  ingeniör- 
verksamhet  tilldraga  sig  hans  största  intresse.  Dessa  böra 
gifvetvis  icke  behandlas  på  högskolan,  där  de  upptaga 
en  dyrbar  tid  utan  motsvarande  nytta.  Sådana  spörsmål 
äro  exempelvis  organisation  och  administration,  för  hvilkas 
studerande  högskoleeleven  i  allmänhet  har  föga  eller  ingen 
mottaglighet,  men  hvilka  behandlade  i  en  serie  föredrag 
efter  några  års  praktisk  ingeniörsverksamhet  skulle  vara  af 
ovärderlig  nytta  för  honom. 

De  frågor,  hvilka  böra  behandlas  i  dylika  föreläs¬ 
ningskurser,  synas  oss  därför  kunna  uppdelas  i  tvänne 
hufvudgrupper. 

1.  Sådana,  hvilka  på  grund  af  teknikens  hastigare 
utveckling  på  ett  visst  område  undergått  väsentliga  om¬ 
daningar  under  de  senare  åren. 

2.  Sådana,  för  hvilkas  fulla  förståelse  en  viss  tids 

ingeniörspraktik  måste  anses  erforderlig. 
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Vi  hålla  i  likhet  med  förslagsställaren  före,  att  ini¬ 
tiativet  till  dessa  föreläsningskurser  bör  utgå  ifrån  och  desam¬ 
ma  anordnas  genom  Svenska  Teknologföreningens  törsorg. 

På  frågan  angående  möjligheterna  af  och  sättet  för 
dessa  föreläsningskursers  anordnande  anse  vi  oss  för  när¬ 
varande  icke  böra  ingå.  Vi  våga  emellertid  uttala  den 
förhoppningen,  att  hvar  och  en  för  saken  intresserad  ville 
i  Tidskriftens  spalter  eller  till  den  utsedda  kommittén  lämna 
sådana  meddelanden  eller  förslag,  som  i  och  för  frågans 
allsidiga  utredning  och  lösning  kunna  vara  af  värde. 


Ingeniör  A.  F.  Kärrbergs  inledningsföredrag  vid  Andra 
Sektionens  sammanträde  den  22  Maj  var  af  följande  lydelse: 

Svenska  Teknologföreningen  har  nyligen  behandlat 
frågan  om  den  högre  tekniska  undervisningens  reformering 
och  i  ett  sakrikt  utlåtande  sammanfattat  sina  anmärknin¬ 
gar  mot  det  nuvarande  systemet  och  önskemålen  beträf¬ 
fande  de  nya. 

Man  torde  med  fog  kunna  hoppas  och  förvänta,  att  de 
synpunkter,  som  i  detta  uttalande  framhållas,  måtte  vinna 
tillbörligt  beaktande  hos  dem,  som  ytterst  ha  afgörandet 
i  sin  hand. 

Vi  torde  alltså  kunna  räkna  på,  att  reformen  skall 
kunna  vara  genomförd  i  lyckligaste  fall  om  5  å  6  år,  samt 
att  högskolemässigt  utbildade  ingeniörer,  uppfyllande  de 
anspråk,  som  i  utlandet  ställas  på  sådana,  skola  kunna 
absolveras  första  gången  ungefär  år  1918. 

Un  det  tiden  komma  följaktligen  ytterligare  tio  årgångar 
ofullständigt  utbildade  ingeniörer  att  utexamineras.  För  dessa 
torde  de  nya  reformförslagen  snarast  vara  ägnade  att  upp¬ 
väcka  vemodiga  känslor,  då  de  ju  visa,  huru  oanadt  mycket 
det  är,  som  de  unga  bort  få  lära,  men  måst  gå  miste  om. 

En  del  af  dessa  kommer  nog  framdeles  som  hittills 
varit  fallet  att  resa  till  utländska  tekniska  högskolor  för 
att  fullborda  sin  utbildning,  men  härtill  fordras  ju  alltid 
vissa  ekonomiska  förutsättningar,  som  visst  icke  stå  alla 
till  buds.  Det  stora  flertalet  torde  nog  under  de  närmaste 
åren  som  hittills  få  utgå  i  lifvet  med  en  besvärande 
känsla  af  otillfredsställd  kunskapstörst. 

Nu  heter  det  visserligen,  att  den  tekniska  undervis¬ 
ningen,  så  som  den  f.  n.  bedrifves,  blott  afser  att  lägga 
grunden  för  mera  djupgående  specialstudier  och  sätta  den 
unge  ingeniören  i  stånd  att  själfständigt  utbilda  sig  vidare. 
Dock  måste  man  härvid  anmärka,  att  en  ingenjör  visser¬ 
ligen  i  och  genom  sitt  arbete  kan  tillägna  sig  de  kunska¬ 
per,  som  fattas  i  hans  utbildning,  men  härvidlag  spelar 
tiden  en  särdeles  viktig  roll. 

Skall  den  ene  på  alldeles  egen  hand  arbeta  sig  till 
samma  erfarenhetsrön,  som  den  andre  erhåller  under  led¬ 
ning  af  en  intresserad  chef,  så  gör  den  förste  en  afsevärd, 
kanske  oersättlig  tidsförlust. 

Huru  vidt  skilda  ställa  sig  icke  framtidsmöjligheterna 
för  tvänne  unga  män  med  för  öfrigt  lika  förutsättningar, 
af  hvilka  den  ene  har  lyckan  att  komma  under  en  chef, 
som  intresserar  sig  för  hans  utbildning,  delgifver  honom 
sina  erfarenheter,  gör  påpekanden  och  lämnar  upplysnin¬ 
gar  äfven  utanför  det  förhandenvarande  arbetets  område 
—  under  det  den  andre  blir  satt  att  under  månader  och 
år  på  kort  befallning  utföra  ett  visst  enahanda  arbete. 

Det  är  sannt,  att  staten  har  ett  drygt  ansvar,  som 
icke  tidigare  sörjt  för,  att  den  tekniska  undervisningen 
hos  oss  måtte  hållas  på  samma  höjd  som  i  andra  land, 


men  det  synes  mig  nästan  värre,  att  de  som  skulle  kunna 
till  stor  del  neutralisera  detta  missförhållande  så  allmär. 
uraktlåta  detta. 

Så  t.  ex.  känner  nog  mången  af  de  närvarande  til! 
huru  svårt  det  ofta  kan  vara  för  den,  som  saknar  relatio 
ner,  att  få  deltaga  i  arbetet  vid  någon  verkstad  här  i  lan 
det.  Och  om  man  lyckas  utverka  tillstånd  härtill,  kai 
det  hända,  att  man  blir  sysselsatt  med  att  dra  sparrsocl 
den  ena  månaden  och  plana  flänsar  den  andra,  så  att  ut 
bytet  och  behållningen  af  arbetet  under  denna  så  dyrbar; 
tid  blir  ungefär  lika  med  noll. 

Det  är  just  däruti  —  synes  det  mig  —  vi  ha  at 
söka  ett  af  de  större  missförhållandena  inom  vår  tekniskt 
industriella  värld,  att  de  unga,  som  vilja  lära,  ej  alltid  bl 
satta  i  tillfälle  härtill,  utan  tvärtom  ofta  rent  af  motarbetade 

Om  en  tio  år,  då  de  nu  föreslagna  reformerna  hun( 
nit  bli  fullt  genomförda,  torde  alla  rimliga  önskemål  bl 
uppfyllda.  Men  redan  dessförinnan  torde  något  kunna  åtgo 
ras  för  att  i  någon  mån  Jylla  luckorna  1  den  meddelade  un 
d ervisningen. 

Måhända  det  enda,  i  hvarje  fall  det  närmast  til 
hands  liggande  medlet  härtill  vore  anordnandet  af  föreläs 
ningar.  Och  initiativet  borde  här  —  som  alltid  i  teknisk; 
frågor  —  utgå  från  S.  T.  F.,  allra  helst  som  denna  för 
ening  till  sitt  förfogande  äger  en  för  dylika  ändamål  syn 
nerligen  lämplig  lokal. 

Huru  värdefullt  skulle  det  icke  vara,  om  man  hä 
kunde  få  åhöra  några  föreläsningar  om  t.  e.  industriell 
lagar  0.  förordningar.  Nödvändigheten  af  att  den  ung; 
ingeniören  äger  en  låt  vara  helt  ytlig  kännedom  om  dess; 
förordningars  befintlighet  och  hufvudsakliga  innehåll,  ha 
ofta  nog  blifvit  framhållen. 

Vidare  har  man  påpekat  betydelsen  af  den  merkar 
tila  utbildningen.  Det  torde  visserligen  icke  vara  nöd 
vändigt,  att  hvarje  ingenjör  på  samma  gång  är  fullt  utbif 
dad  affärsman,  men  det  kan  icke  vara  annat  än  särdeles  föi 
månligt,  om  en  ingenjör  med  vidare  vyer  äger  kännedor 
om  grunderna  för  ordnandet  och  ledningen  af  ett  företa: 
ur  affärssynpunkt.  Några  föreläsningar  om  bokföring  0.  d 
skulle  därföre  vara  på  sin  plats. 

Tyvärr  händer  det  alltför  ofta,  att  personer  bli  satt 
att  leda  industriella  företag,  utan  att  äga  de  härför  nödig 
förutsättningarna.  En  genial  konstruktör  kan  vara  en  odug 
lig  direktör.  Naturlig  fallenhet  spelar  nog  den  största  ro 
len,  men  det  synes  mig,  att  man  till  en  viss  grad  genor 
studier  skulle  kunna  ernå  en  större  kompetens  att  sor 
chef  leda  ett  industriellt  företag.  Jag  tror  därför,  att  d 
serie  föredrag  öfver  teknisk  otgatiisa/ion  och  administration^ 
hållna  af  en  man  med  erfarenhet  på  området,  helt  säkei 
skulle  omfattas  med  stort  intresse. 

Ett  annat  synnerligen  lämpligt  ämne  för  ett  föredra 
vore  om  tillverkningskostnader  och  ackordspriser.  Tänk,  or 
någon  inom  detta  område  erfaren  man  ville  vara  till  de 
grad  oegennyttig,  att  i  föredragsform  meddela  en  samlin 
siffror  ur  sin  anteckningsbok.  Nu  kan  det  ofta  dröj 
ganska  länge,  innan  en  ung  nybörjare  ens  får  ett  unge 
färligt  begrepp  om  tillverkningskostnaden  för  de  allr 
enklaste  artiklar. 

Hur  en  ritning  bör  utföras  för  att  uppfylla  alla  ar 
språk  på  tydlighet,  fullständighet  o.  planmässighet,  tord 
jämförelsevis  få  ritare  ha  fullt  klart  för  sig,  och  därfc 
skulle  nog  en  föreläsning  om  ritningars  utförande ,  registö 
ring  och  förvaring  kunna  påräkna  intresse. 
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En  mångfald  andra  lämpliga  föredragsämnen  skulle 
na  anföras  t.  ex. 

Om  nyare  verktyg  och  arbetsmaskiner. 

Ångdiagram  och  deras  tydtiing. 

Standardsystemet. 

Sociala  nutidsfrågor. 

Arbetarebostäder  m.  m., 
i  det  sagda  må  vara  nog. 

Utan  att  längre  vilja  upptaga  tiden  med  ytterligare 
ivering  far  jag  härmed,  på  grund  af  hvad  jag  sålunda 
äran  anföra,  vördsamt  hemställa,  att  sektionen  ville 
några  kommittérade  med  uppgift  att  söka  utröna, 
ivida  det  skulle  låta  sig  göra  att  anordna  föreläsnin- 
i  tekniska  ämnen,  huru  detta  lämpligen  borde  ske 
s.  v.  samt  inkomma  med  yttrande  till  ett  följande 
manträde. 

- - 

ÅQRA  ORD  ANGÅENDE  ACKUMULATORERS 
ANVÄNDBARHET  FÖR  JÄRNVÄGSDRIFT. 

I  den  diskussion,  som  åtföljde  mitt  föredrag  vid 
nologföreningens  andra  sektions  årsmöte  den  15  sistl. 
:s,  uppträdde  Professorn  i  Järnvägsbyggnadskonst  vid 
miska  Högskolan  C.  J.  Magnell  med  vissa  yttranden 
ående  användandet  af  ackumulatorer  för  järnvägsdrift, 
utmynnade  hans  anförande  uti  följande  tre  önskemål: 
1:0)  att  man  snarast  möjligt  bör  anordna  i  verkligt 
skala  här  i  landet  försök  med  hydroelektrisk  järn¬ 
sdrift. 

2:0)  att  vid  dessa  försök  uppmärksamheten  särskildt 
ägnas  åt  ackumulatorproblemet. 

3:0)  att  kontaktledningar  icke  böra  införas  i  någon 
re  utsträckning  vid  våra  järnvägar,  förrän  det  efter 
.grannaste  och  omsorgsfullaste  pröfning  visat  sig  eko- 
niskt  hopplöst  att  få  ackumulatordrift  genomförd. 

I  mitt  bemötande  af  professor  Magnells  yttrande  på- 
ade  jag,  att  denna  fråga  redan  vore  utredd  sa  till  vida, 
omöjligheten  af  ren  ackumulatordrift  i  ekonomiskt  hän- 
nde  vore  fullkomligt  klar  och  tydlig,  ehuru  jag  för  till- 
et  ej  kunde  prestera  siffror  för  styrkande  häraf.  Den 
ken  hade  nämligen  aldrig  fallit  mig  in,  att  någon  tek- 
er  skulle  komina  att  på  allvar  föreslå  användandet  af 
umulatorer  —  allra  minst  hade  jag  väntat  detta  af  en 
fessor  vid  Tekniska  Högskolan. 

Som  svar  på  mitt  under  diskussionen  gjorda  bemö- 
de  yttrade  professor  Magnell:  »Hvad  nu  ingeniör 

hlanders  genmäle  beträffar,  så  får  jag  betona,  att  jag 

det  ringaste  känner  mig  öfvertygad  däraf - . 

1  nu  herrar  elektrici  redan  äro  på  det  klara  med,  att 
umulatorer  aldrig  duga,  då  är  ju  frågan  utredd.  Jag 
'  ej  sagt  annat,  än  att  man  icke  skulle  införa  kontakt- 
ningar,  förrän  det  efter  noggrannaste  och  sakkunnigaste 
ifning  visat  sig,  att  ackumulatorproblemet  är  hopplöst. 
1  man  på  grund  af  föredragandens  uttalanden  finge  anse 
ta  redan  nu  vara  utredt,  då  vore  ju  saken  klar,  och 
skulle  jag  naturligtvis  ej  hafva  något  vidare  att  säga 
rom,  men  jag  tillåter  mig  betvifla,  att  frågan  är  så  lätt 
ärdad». 

Ehuru  denna  sak  för  fackmannen  redan  är  fullt  klar, 
ter  jag  dock  till  följd  af  frågans  stora  vikt  och  den 
ständigheten  att  det  vore  tänkbart,  att  en  eller  annan 
d  saken  icke  förtrogen  person  af  professor  Magnells  an¬ 


förande  möjligen  skulle  kunna  bibringas  den  uppfattningen, 
att  hans  yttrande  i  denna  fråga  innehölle  någon  sanning, 
och  att  jag  såsom  Järnvägsstyrelsens  fackman  således  gjort 
mig  skyldig  till  någon  försummelse  genom  att  ej  veder¬ 
börligen  beakta  de  möjligheter,  som  den  elektriska  acku¬ 
mulatorn  erbjuder,  det  vara  lämpligt  att  offentligt  fram¬ 
lägga  några  siffror,  som  visa,  hurudana  utsikterna  i  detta 
afseende  i  själfva  verket  äro. 

Hvad  nu  först  och  främst  beträffar  möjligheten  att 
erhålla  i  tekniskt  afseende  användbara  ackumulatorer  för 
järnvägsdrift,  så  är  det  att  märka,  att  det  f.  n.  praktiskt 
taget  ej  finnes  annat  än  blyackumulatorer  i  handeln.  Be¬ 
träffande  dessa  torde  det  dock  vara  tämligen  allmänt  — 
och,  så  vidt  jag  af  hans  yttrande  kunde  förstå,  äfven  för 
professor  Magnell  —  bekant,  att  sådana  ej  kunna  komma 
i  fråga  för  ändamålet  till  följd  af  bristande  hållbarhet  vid 
skakningar  m.  m.  och  däraf  följande  oerhördt  höga  un¬ 
derhållskostnader.  Det  kan  då  endast  vara  frågan  om 
nickel-järn-ackumulatorn,  som  ungefär  samtidigt  framställts 
af  amerikanen  Edison  och  svensken  Jungner.  Hvad  Edi- 
sons  ackumulator  kan  åstadkomma  är  bekant  genom  åt¬ 
skilliga  prof  och  offentliggöranden,  och  har  jag  själf  haft 
tillfälle  studera  densamma  vid  Edisons  försöksfabrik  i 
Amerika.  Denna  ackumulator,  hvars  egenskaper  nära  sam¬ 
manfalla  med  Jungner-ackumulatorns,  finnes  dock  icke  i 
handeln,  utan  har  fabrikationen  däraf  nedlagts.  Huruvida 
detta  beror  på  oväntade  tekniska  svårigheter  eller  patent¬ 
förhållanden  är  ej  kändt.  Ej  heller  Jungner-ackumulatorn 
finnes  ännu  i  marknaden,  men  har  jag  mig  bekant,  att  en 
fabrikation  i  mindre  skala  just  nu  tagit  sin  början.  Dessa 
ackumulatorer  ha  en  kapacitet  af  ungefär  25  watt-timmar 
pr  kg.  af  totalvikten  och  betinga  ett  försäljningspris  af 
ungefär  30  öre  pr  watt-timme.  På  därom  framställd  för¬ 
frågan  har  Jungnerbolagets  verkställande  direktör  —  sam¬ 
ma  person,  som  till  professor  Magnell  lämnat  de  uppgifter, 
på  hvilka  denne  genom  förhastade  slutledningar  baserade 
sin  teori  om  ackumulatorers  användbarhet  för  järnvägsdrift 
—  i  bref  den  2  sistl.  april  till  mig  uppgifvit,  att  vissa 
inom  bolaget  pågående  undersökningar  ingåfve  förhopp¬ 
ningar  om,  att  en  kapacitet  af  ända  till  37,5  watt-timmar 
pr  kg.  och  ett  försäljningspris  af  10  ä  15  öre  pr  watt¬ 
timme  skulle  kunna  ernås. 

I  det  följande  vill  jag  göra  det  antagandet,  att  acku¬ 
mulatorer  kunna  fås  med  en  kapacitet  af  40  watt-timmar 
pr  kg.  och  till  ett  pris  af  10  öre  pr  watt-timme,  således 
till  x/3  af  det  nuvarande  priset.  Jag  anser  det  för  min 
del  ej  alldeles  omöjligt,  att  dessa  siffror  i  verkligheten  en 
gång  skola  kunna  ernås,  men  är  det  tämligen  säkert  att 
det  dröjer  åtskilliga  år.  Ehuru  Jungner-Edison-ackumula- 
torernas  verkningsgrad  f.  n.  ej  uppgå  till  mer  än  c:a  50  % , 
vill  jag  dock  här  räkna  med  65  %.  Då  jag  således  räk¬ 
nar  med  mera  optimistiska  siffror,  än  ackumulatorbolagets 
direktör  vågat  drömma  om,  så  tror  jag,  att  ingen  skall 
kunna  med  fog  förebrå  mig  för  alltför  ogynnsamma  an¬ 
taganden  för  ackumulatordriften.  Af  professor  Magnells 
första  anförande  (Teknisk  Tidskrift  allm.  afdeln.  sid  122) 
synes  framgå,  att  han  tänkt  sig  att  slopa  alla  utmed  ba¬ 
nan  gående  kontakt-  och  matarledningar  och  endast  be¬ 
hålla  ledningarna  mellan  kraftstationen  och  närmaste  punkt 
å  banan,  hvarigenom  i  ledningarnas  anläggningskostnad  en 
summa  af  c:a  30  millioner  kr.  skulle  besparas. 

Då  det  ej  gärna  kan  ifrågakomma  att  sätta  ackumu¬ 
latorerna  på  lokomotivet,  så  vill  jag  räkna  med,  att  4-ax- 
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liga  tendrar  vägande  6 o  ton,  däraf  45  tons  ackumulator¬ 
vikt,  användas.  En  sådan  tender  kan  under  förut  gjorda 
antaganden  lämna 

45  000  x  40 


1  000 


=  1  800  kw. -timmar, 


om  det  fullständigt  urladdas.  I  praktiken  torde  dock  en 
reserv  af  minst  25  %  af  kapaciteten  vara  nödvändig,  men 
vill  jag  här  räkna  med,  att  en  dylik  tender  i  praktiskt 
bruk  kan  lämna  1  600  kw. -timmar.  Den  energi,  som  vid 
bromsningen  kan  återvinnas,  såsom  elektrisk  ström,  är  en¬ 
ligt  mångenstädes  vunnen  erfarenhet  skäligen  obetydlig,  om 
ej  lutningarna  äro  afsevärdt  större  än  de  å  våra  statsbanor 
förekommande,  och  blir  det  här  än  mer  på  grund  af 
ackumulatorernas  dåliga  verkningsgrad.  Ehuru  härigenom 
säkerligen  ej  torde  sparas  mera  än  allra  högst  10  %,  vill 
jag  i  det  följande  räkna,  att  energiåtgången  är  25  % 
lägre,  än  jag  i  mina  beräkningar  antagit  vid  växelström¬ 
drift,  uppgående  således  vid  godståg  till  19  och  vid  per¬ 
son-  och  snälltåg  till  22  watt-timmar  pr  tonkilometer,  eller 
i  genomsnitt  20  watt-timmar  pr  tonkm.  för  alla  tåg  incl. 
rangering.  Ett  600  ton  tungt  godståg  med  ett  60  tons 
lokomotiv  kan  sålunda  med  en  tender  tillryggalägga 


1  600  000 

- =117  km. 

19X720 

,  .  o  .  ,  3  200  000 

med  tva  tendrar  - - - -==  216  km. 

19  X  780 

4  800  000 

med  tre  tendrar - •  =  300  km. 

19  x  840 


Beträffande  laddningsstationerna  vill  jag  till  en  början 
antaga,  att  dessa  äro  belägna  vid  Göteborg,  Falköping, 
Hallsberg,  Storvik,  Upsala,  Mjölby,  Ousby  och  Laholm, 
d.  v.  s.  i  närheten  af  de  kraftstationer,  som  jag  räknat 
med  i  mitt  föredrag.  Medelafståndet  mellan  två  och  två 
af  dessa  laddningsstationer  uppgår  till  något  öfver  200 
km.,  och  skulle  således  två  tendrar  i  de  flesta  fall  räcka 
till  för  godstågen  för  gång  mellan  två  sådana  laddnings¬ 
stationer.  Det  är  tydligt,  att  under  sådana  förhållanden 
i  verkligheten  minst  fyra  tendrar  måste  anskaffas  till  hvarje 
i  tjänst  varande  godstågslokomotiv. 

För  att  öfvergå  till  snälltågen,  så  kan  ett  sådant  tåg 
af  300  tons  vikt  med  ett  60  tons  lokomotiv  tillryggalägga 


1  600  000 

med  en  tender - =  173  km. 

22x420 

0  3  200  000 

och  med  tva  tendrar  - —  302  km. 

2  2  x  480 


Snälltågen  skulle  således  i  genomsnitt  behöfva  något 
mer  än  en  tender.  Till  följd  af  snälltågens  större  hastig¬ 
het  behöfves  för  samma  laddningstid  ett  relativt  större 
antal  tendrar  anskaffas  för  snälltågs-  än  för  godstågsloko- 
motiven.  Jag  torde  ej  räkna  för  högt,  om  jag  antager, 
att  tre  tendrar  erfordras  för  hvarje  i  tjänst  befintligt  snäll- 
tågslokomotiv.  För  hvarje  växellokomotiv  åter  räknar  jag 
med  endast  en  tender.  I  betraktande  af  det  antal  elek¬ 
triska  lokomotiv,  385  st.,  som  jag  i  mitt  föredrag  räknat 
med  som  erforderliga  för  1905  års  trafik,  är  det  säker¬ 
ligen  ej  för  högt  att  uppskatta  antalet  erforderliga  acku¬ 
mulatortendrar  till  800. 

Beträffande  anskaffningskostnaden,  vill  jag  göra  det 
tydligen  mycket  sangviniska  antagandet,  att  ett  likströms- 
lokornotiv  jämte  tillhörande  tendrar,  utom  själfva  batterierna, 
betingar  samma  pris  som  ett  motsvarande  växelströmsloko- 


motiv.  Batteriernas  pris  beräknas  enligt  förut  gjorda  ? 
taganden  till 

800  x  1  800  x  1  000  x  0,10=  144  000  000  kr. 

Vid  ackumulatordrift  kan  verkningsgraden  mellan  ti 
binaxlarna  och  ackumulatorernas  uttag  under  de  rrn 
gynnsamma  förutsättningar  uppgå  till 

0,92  X  0,97  x  0,9  x  0,65  =  0,52. 

Vid  växelströmsdrift  kan  man  påräkna  en  medelverkniru 
grad  =  0,76.  Under  det  förut  gjorda  antagandet,  att  ener 
åtgången  pr  tonkilometer  är  25  %  mindre  vid  ackumu 
tor-  än  vid  växelströmsdrift,  blir  förhållandet  mellan  kra 


stationernas  medelbelastning  i  båda  fallen 


0,75  X  0,76 


0,52 


=  U 


Den  lägre  verkningsgraden  skulle  således  förorsaka  10 
större  energiåtgång  vid  ackumulatordrift.  Härtill  komir, 
emellertid  den  omständigheten,  att  till  följd  af  nödvänd, 
heten  att  medsläpa  tendrarna  antalet  bruttotonkm.,  såsc 
af  siffrorna  i  det  föregående  tydligt  framgår,  vid  ackum 
latordrift  blir  åtminstone  1 5  %  större  än  vid  växelströn 
drift.  Hela  energiförbrukningen  blir  således  i  allra  gyn 
sammaste  fall  1,10  x  1,15  =  1,265  eller  säg  i  rundt  tal  25 
större  än  vid  växelströmsdrift.  Då  nu  de  vattenfall,  sc 
af  Staten  inköpts  för  järnvägsdrift,  samtliga  äro  försed* 
med  naturliga  reservoarer,  hvilka  tillåta  på  rationellt  si 
dygnsackumulering  af  det  vatten,  som  vid  liten  belastnii 
af  kraftstationen  ej  erfordras  för  driften,  och  som  sedf 
mera  afgifves  vid  större  belastning,  så  är  det  oneklig* 
ganska  svårt  att  förstå  professor  Magnell,  då  han  uttal 
den  åsikten,  att  vattenfallen  vid  ackumulatordrift  sku 
komma  att  bättre  utnyttjas  och  blifva  till  större  nytta  f 
industrien,  än  om  järnvägarna  drifvas  medelst  växelströ 
Af  det  föregående  framgår  ju  i  stället  med  full  tydligh 
att  samma  vattenkraft  under  förutsättning  af  hydrauli 
dygnsackumulering  vid  växelströmsdrift  räcker  för  en 
minstone  25  %  (i  verkligheten  snarare  50  %)  större  tra 
än  vid  ackumulatordrift,  d.  v.  s.  i  det  senare  fallet  mås 
flera  vattenfall  inköpas  och  monteras  för  järnvägsdrifte 
För  att  emellertid  fullfölja  de  jämförande  beräkn: 
garna,  så  bortfaller,  såsom  förut  nämndt,  vid  ackumulati 
drift  kostnaden  för  de  utmed  banan  löpande  ledningari 
i  rundt  tal  30  millioner  kr.  Däremot  tillkommer  anlag 
ningskostnaden  för  de  8  omformarestationerna,  lågt  uf 
skattad  till  5  000  000  kr.  Beträffande  kraftstationerna, 
torde  dessa  visserligen  vid  ackumulatordrift  kunna  blif 
jämnare  belastade  —  det  är  dock  att  märka,  att  ju  läng 
man  sträfvar  i  detta  afseende,  desto  större  antal  ackutr 
latortendrar  erfordras  —  men  denna  fördel  upphäfv* 
som  jag  förut  påpekat,  därigenom  att  ett  större  an 
vattenfall  erfordras  eller  i  annat  fall  torfkraftstationer 
digare  måste  tagas  i  anspråk.  Om  jag  emellertid,  för 
konsekvent  göra  för  ackumulatordriften  orimligt  gyr 
samma  antaganden,  räknar,  att  kraftstationernas  anläg 
ningskostnad  minskas  med  5  000  000  kr.,  så  fås  all 
enligt  det  föregående  vid  ackumulatordrift  dels  en  min* 
ning  i  anläggningskostnad  gent  emot  växelströmsdrift 
30  +  5=  35  millioner  kr.,  dels  en  ökning  af  144  +  5  =  1 
millioner  kronor,  således  en  differens  af  114  millioner 
Såsom  jag  redan  vid  diskussionen  påpekade,  blir  emell 
tid  jämförelsen  ännu  ogynnsammare,  om  man  räknar  m 
årliga  kostnaden,  i  det  de  bortfallande  posterna  för  kc 
parledningarna  äro  af  sådan  natur,  att  de  kräfva  en  jä 
förelsevis  låg  annuitet,  under  det  de  tillkommande  0 
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ormarestationerna  med  roterande  maskineri  och  ännu  mer 
ackumulatorbatterierna  kräfva  en  hög  amortering  och  dryga 
underhållskostnader.  Det  är  säkerligen  ej  för  högt  att 
räkna  som  följer. 

Tillkommande  årlig  kostnad: 

10  %  å  omformarestationerna  5  000  000  kr.  500  000 

15  0/  å  batterierna  .  144  000  000  »  21  600  000 

Kr.  2  2  1 00  000 

Af  gående  årlig  kostnad ; 

10  %  å  kraftstationerna .  5  000  000  kr.  500  000 

8  å  ledningarna  .  30  000  000  »  2  400  000 

Kr.  2  900  000 

Ackumulatordriften  skulle  således  enligt  dessa  anta¬ 
ganden  betinga  en  till  c:a  20  millioner  kr.  uppgående 
ökning  af  de  årliga  kostnaderna  utöfver  växelströmsdriften 
och  den  nuvarande  driften  med  ånglokomotiv.  Härtill  är 
emellertid  att  märka, 

dels  att  de  i  det  föregående  gjorda  antagandena  äro 
så  gynnsamma  för  ackumulatordriften,  att  det  är  mera 
sannolikt,  att  verkliga  merkostnaden  skulle  blifva  två  till 
tre  gånger  så  stor,  som  här  ofvan  antagits, 

dels  att  under  det  kostnaden  för  elektrisk  järnvägs¬ 
drift  med  användande  af  kontaktledningar  blir  relativt  bil¬ 
ligare,  ju  mera  trafiken  ökas,  detta  icke  är  fallet  vid  ac¬ 
kumulatordrift,  hvarför  denna  vid  stegrad  trafik  skulle 
komma  att  visa  sig  jämförelsevis  ännu  ogynnsammare. 

Ofvanstående  beräkningar  äro  grundade  på  ett  kon¬ 
sekvent  genomförande  af  professor  Magnells  förslag  att 
borttaga  alla  längs  banan  gående  ledningar,  med  bibehål¬ 
lande  af  samma  kraftstationer,  som  jag  antagit  vid  växel- 
strömsdrift.  Häremot  kan  anmärkas,  att  man  möjligen 
genom  att  anlägga  flera  mindre,  utmed  banan  belägna 
kraftstationer  skulle  kunna  få  för  ackumulatordriften  gynn¬ 
sammare  resultat.  Då  emellertid  antalet  utmed  södra 
Sveriges  statsbanor  belägna  vattenfall  af  sadan  natur,  att 
de  för  ändamålet  kunna  komma  i  fråga,  är  synnerligen 
begränsadt,  torde  på  den  vägen  någon  nämnvärd  förbätt¬ 
ring  ej  kunna  ernås.  Däremot  kan  något  bättre  resultat 
vinnas,  om  antalet  omformarestationer  för  laddning  ökas, 
så  att  ett  lokomotiv  aldrig  behöfver  draga  mer  än  en 
tender.  I  sådant  fall  kan  tendrarnas  antal  något  minskas. 
Däremot  måste  utmed  banan  löpande  ledningar  finnas  för 
matande  af  omformarestationerna,  och  det  är  alldeles  tyd¬ 
ligt,  att  dessa  ledningar  jämte  laddningsstationerna  i  an¬ 
läggning  ej  kosta  mindre  än  de  vid  växelströmsdrift  ut¬ 
med  banan  gående  ledningarna.  Någon  besparing  i 
anläggningskostnad  för  ledningar  och  understationer  gent 
emot  växelströmssystemet  skulle  således  här  ej  förefinnas, 
utan  kostnaden  för  några  hundra  ackumulatorbatterier 
komme  till  som  ett  rent  plus.  Att  närmare  utveckla  kost¬ 
naderna  för  detta  alternativ  torde  näppeligen  af  någon 
anses  vara  erforderligt. 

På  grund  af  hvad  ofvan  anförts,  vågar  jag  uttala 
den  åsikten,  att  man  lika  väl  som  att  taga  framstegen  på 
ackumulatorteknikens  område  till  skäl  för  att  nu  icke  in¬ 
föra  elektrisk  järnvägsdrift  med  kontaktledningar,  kan  sätta 
sig  att  vänta  på  flygmaskinproblemets  lösning,  i  förhopp¬ 
ning  att  alla  järnvägar  blifva  öfverflödiga. 

Stockholm  den  14  maj  1907. 

Rob.  Dahlander. 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN  OCH 
LINNÉJUB1LÉET. 

Svenska  Teknologföreningen  har,  i  likhet  med  andra 
korporationer  af  teknisk  och  naturvetenskaplig  karaktär, 
bidragit  till  hyllningen  af  Linnéminnet  genom  att  till 
Uppsala  Universitet  aflåta  en  lyckönskningsadress  och  sam¬ 
tidigt  låta  representera  sig  vid  Universitetets  Linnéfest 
den  23  och  24  Maj. 

Adressen,  som  öfverlämnades  af  Föreningens  repre¬ 
sentant  föreståndaren  för  Generalstabens  Litografiska  An¬ 
stalt  ingeniör  Ax.  Lagrelius,  var  af  följande  lydelse: 

Då  Uppsala  Universitet  går  att  hugfästa  minnet  af 
Carl  von  Linnés  verk,  får  Svenska  Teknologföreningen, 
i  egenskap  af  representant  för  svensk  ingeniörsvetenskap, 
industri  och  byggnadskonst,  till  Universitetet  frambära 
sina  lyckönskningar.  Föreningen  uppskattar  tillfullo  den 
heder,  som  Universitetet  visar  utöfvarne  af  de  tillämpade 
naturvetenskaperna  genom  att  med  akademisk  värdighet 
utmärka  flera  af  den  svenska  teknikens  män  vid  denna 
högtid,  som  afser  att  hedra  minnet  af  en  man,  hvilken 
genom  sina  vetenskapliga  arbeten  gjort  sig  förtjänt  äfven 
af  den  svenska  industriens  tacksamhet. 

Stockholm  den  23  Maj  1907. 

AXEL  F.  ENSTRÖM. 

G.  Holmberger. 

Till  de  vid  Linnéfesten  till  hedersdoktorer  kreerade 
medlemmarne  af  Teknologföreningen  afsändes  promotions- 
dagen  följande  telegram: 

Hedersdoktorerna  Bnnell ',  Gröndal,  Jädenn,  Kjellin, 
Lundbohm,  Sonden. 

På  uppdrag  af  Svenska  Teknologföreningens  Andra 
Sektion  talrikt  församlad  samt  å  Styrelsens  vägnar  bringas 
Eder  kamratlig  helsning  och  hjärtlig  lyckönskan. 

Enström.  Holmberger. 

Hedersdoktorerna  Brinell,  Gröndal,  Kjellin,  Lundbohm,  Sonden. 

På  uppdrag  af  Svenska  Teknologföreningens  Afdel- 
ning  för  kemi  och  bergsvetenskap  framföras  härmed  till 
Eder  de  hjärtligaste  lyckönskningar  i  anledning  af  den 
lika  stora  som  välförtjänta  utmärkelse,  som  nu  kommer 
Eder  till  del,  och  uttalas  på  samma  gång  ett  varmt  tack 
för  allt,  hvarmed  I  hafven  främjat  teknikens  och  indu¬ 
striens  utveckling  och  anseende. 

Wilhelm  Balmcer. 

På  dessa  telegram  ingingo  följande  svar: 

Svenska  Tek?iologföreninge?is  Andra  Sektion. 

Vi  sända  Eder  vårt  hjärtligaste  tack  för  Eder  lyck¬ 
önskan. 

Brinell.  Gröndal.  Jädenn.  Kjellin.  Lundbohm.  Sonden. 

Svenska  Teknologföreningens  Afd.  för  Kemi  och  Bergsvetenskap. 

Vårt  hjärtligaste  tack  för  lyckönskningen.  Vi  anse 
den  erhållna  utmärkelsen  som  ett  bevis  pa  framgången 
af  Teknologföreningens  sträfvan  att  höja  den  svenska  in- 
geniörkårens  anseende. 

Brinell.  Gröndal.  Kjellin.  Lundbohm .  Sonden. 

- ^35— - 

Hedrande  utländskt  omdöme  om  svensk  in= 

dustri.  Den  franska  tidskriften  Le  Monde  Industriel 
ägnar  i  sitt  n:r  för  10  sistlidne  Mars  några  erkännande 
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spalter  åt  den  svenska  maskinindustrien,  närmast  med  an¬ 
ledning  at  hvad  denna  senare  presterat  vid  fjolårets  ut¬ 
ställning  i  Norrköping.  Förf.  framhåller,  att  denna  indu¬ 
stri  icke  alltid  i  Frankrike  är  så  känd  och  uppskattad 
som  den  förtjänar,  och  omnämner  härvid,  att  vi,  utom 
separatorer,  tillverka  verktygsmaskiner,  elektrisk  materiel, 
träbearbetnings-  och  trämassemaskiner.  Särskildt  de  sist¬ 
nämnda  betecknas  såsom  på  kontinenten  högst  skattade 
af  alla  vid  framställning  af  t.  ex.  sulfitmassa.  Ett  mycket 
framstående  rum  i  landets  praktiska  lif  intaga  därjämte 
lokomotiv-  och  vagnfabrikerna,  verkstäderna  för  diverse 
andra  motorer,  pumpar  af  olika  slag,  hissar  och  spel  m.  fl. 

Å  utställningen  i  Norrköping  är  det  hufvudsakligen 
Vagn-  och  Maskinfabriks- Aktiebolagets  i  Falun  uppvisning 
af  lokomotiv,  gasmotorer,  Gammapumpar  m.  m.  med  till¬ 
hörande  samlingar  af  fotografier  och  ritningar,  som  förf. 
i  sin  artikel  vidrör  och  som  gifvit  honom  anledning  till 
den  lilla  redogörelse  för  bolagets  redan  hos  oss  välkända 
fabriker  i  Falun,  som  följer  i  artikelns  senare  del.  Förf.  är 
Ingénieur  civil  de  Kern,  som  lofvat  återkomma  i  samma 
ämne. 

* 


Industriella  utställningar.  Vi  äro  genom  K.  Kommerskolle¬ 
gium  satta  i  tillfälle  meddela,  att  en  internationell  industriut¬ 
ställning  är  bestämd  att  hållas  i  Shanghai  hösten  igog.  Beslutet 
fattades  d.  9  sistl.  April  inom  China  Association  i  Shanghai,  hvar- 
vid  närvoro  representanter  för  Kinas,  Japans,  Italiens,  Osterrike- 
Ungerns,  Amerikas  och  Tysklands  industriella  och  kommersiella 
intressen,  hvilka  samtliga  åtogo  sig  intressera  sina  resp.  stater  för 
deltagande. 

Kungl.  Utrikesdepartementet  meddelar,  att  Verein  Deutscher 
Schiffswerften  kommer  att  i  Berlin  anordna  en  tysk  utställning  inom 
skeppsby ggnadsfacket  afsedd  att  pågå  April — Oktober  1 908.  Utställ¬ 
ningen  skall  omfatta  b.  a.  fartygsmodeller  af  olika  slag,  modeller  af 
maskinerier  och  fartygsinredningar  äfvensom  af  hamnanläggningar, 
dockor,  pirer,  varf  och  verkstäder,  dessutom  smärre  maskiner  och 
motorer  för  fartyg,  elektriska  apparater,  som  användas  å  fartyg,  olika 
skeppsbyggnadsmateriel,  nautiska  instrument,  mindre  segel-,  rodd- 
och  motorbåtar,  marinlitteratur,  sjökort  m.  m. 

Utställningsutskottets  cirkulär  äfvensom  program  och  trycksaker 
med  planritning  till  utställningen  finnas  å  Red.  till  intresserades 
tjänst. 


I  skrifvelse  till  Utrikesdepartementet  inberättar  generalkonsuln  i 
St.  Petersburg,  att  en  utställning  af  ryska  landtbruks maskiner  kom¬ 
mer  att  äga  rum  i  Omsk  och  i  Barnaul  i  Sibirien  under  nästkom¬ 
mande  Augusti  månad.  I  utställningen  få  äfven  utländska  fabrikanter 
deltaga  »hors  concours». 

Programmet  för  utställningen  föreligger  ännu  icke  färdigt. 

* 


'pysklands  tackjärnsproduktion  April  1907.  Ur  den  af 

»Verein  Deutscher  Eisen-  und  Stahlindustrieller»  uppgjorda  sta¬ 
tistiken  öfver  produktionen  af  tackjärn  i  Tyskland  och  Luxemburg 
under  nästlidne  April  månad  lämnar  konsulatet  i  Berlin  följande 
uppgifter  till  utrikesdepartementet. 

Totalproduktionen  af  tackjärn  utgjorde  i  ton: 

april  1907  april  1906  mars  1907 

1,067,703  1,019,149  1,099,257 


Hvad  de  olika  slagen  beträffar  ställde  sig  tackjärnsproduktio- 
nen  på  följande  sätt  under  sistlidne  april  i  jämförelse  med  samma 
månad  1906: 


april  1907 


gjuteritackjärn  .  184,605 

thomastackjärn  . , .  704,244 

puddeltackjärn  .  65,808 

bessemertackjärn  .  40,283 

hvitt  tackjärn  och  spegeljärn  .  82,763 


april  1 906 
178,199 

643,332 

76,865 

43,019 

69,374 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

t^fdelningen  för  Kemi  och  Bergsvetenskap  hade  ett  extra 
*■  *  sammanträde  torsdagen  den  16  Maj  under  l:r  W.  Palmaers 
ordförandeskap. 


Vid  sammanträdet  föredrogos  skrifvelser  om  inträde  i  Afdelnin- 
gen  från  medlemmarne  af  Föreningens  Andra  Sektion  ingeniörerna 
J.  Westergren,  G.  Götherström  och  E.  Norlin,  hvarefter  till  redaktö¬ 
rerna  för  T.  T:s  Afdelning  f.  K.  o.  B.  remitterades  en  från  För¬ 
eningens  Styrelse  inkommen  skrifvelse  om  önskemål  rörande  Tidskrif¬ 
tens  utveckling.  Därefter  föredrogs  en  till  Afdelningen  remitterad 
skrifvelse  från  professor  Odelstierna  med  afsägelse  från  befattningen 
som  redaktör  för  T.  T:s  Afd.  f.  K.  o.  B.  Afdelningen  beslöt  att 
hos  professor  Odelstierna  anhålla,  att  han  ville  återtaga  sin  afsägelse 
och  fortfarande  kvarstå  i  sin  befattning  som  redaktör. 

Professor  W.  Cronquist  lämnade  en  redogörelse  för  sina  under¬ 
sökningar  med  anledning  af  förgiftningsfallen  ombord  å  fartyget 
Olof  Wijk,  och  skola  de  framlagda  resultaten  diskuteras  å  ett  kom¬ 
mande  sammanträde. 

Med  anledning  af  att  fem  af,  Afdelningens  medlemmar  vid 
Linnéjubiléet  promoveras  till  hedersdoktorer,  beslöt  Afdelningen  till¬ 
ställa  dem  lyckönskningstelegram  å  promotionsdagen  och  att  inbjuda 
dem  till  Afdelningens  vårsamkväm  å  Nackanäs  den  30  d:s. 

- = — <D3= — = - 

T1DSKRIFTS-ÖFVERS1KT. 

De  med  *  betecknade  uppsatserna  äro  illustrerade. 

Jernkontorets  Annaler,  Bih.  h.  5.  —  Öfverhettningens  inverkan 
på  terpentinoljan  vid  kokning  af  töre  (Bergström  och  Fager¬ 
lind).  —  Elektrisk  framställning  af  tackjärn  (Grönwall).  — 
Snabbanalyser  för  stålverk  (Hj.  Eriksson). 

Svenska  Bryggareföreningens  månadsblad,  Maj.  —  Värde¬ 
ring  af  humle.  —  Skyddsmedel  för  järn  och  stål  mot  rostskada. 
—  Om  bensin.  —  Om  skötsel  af  maskinremmar. 

Teknisk  Ugeblad,  Maj  24.  —  Regleringen  af  sjön  Mjösen.  — 
Om  geologi  och  praktisk  grufindustri.  —  Aalesunds  gasverk*. 

Zeitschr.  des  Vereines  deutscher  Ingenieure,  Maj  25.  — 

De  maskinella  anordningarne  vid  arbetena  å  Tauerntunneln 
(österr.  sydalpbanorna)*.  —  Om  godsbangårdar  i  Nordamerika*. 
—  Nyare  textilmaskiner  på  de  senaste  utställningarne  å  konti¬ 
nenten*.  —  Afrikas  järnvägar*. 

Zeitschrift  des  österr.  Ingen.  u.  Archit.  Vereines,  Maj  24. 

—  Om  hydrauliska  laboratoriet  i  Dresden,  dess  ändamål  och 
tekniska  samt  ekonomiska  betydelse*.  —  Förslag  till  reviderade 
österrikiska  normalbestämmelser  för  portland-  och  slaggcement. 
—  Förslag  till  armerad  betongbro  öfver  Rekka  i  Krain  (vägbro). 

Engineering,  Maj  24.  —  Undervattenstunnlarne  i  New  York*.  — 
Smallheathbron  i  Birmingham*.  —  Instrumentering  för  höga 
spänningar.  —  Torpedbåtar  med  turbinmaskiner  och  ångpannor 
eldade  med  flytande  bränsle*.  —  Induceradt  drag  vid  economi- 
sers  för  ångpannor  vid  järnverk  och  masugnar*.  —  Framställ¬ 
ning  af  stål  af  krom-,  kobolt-  och  nickelhaltigt  tackjärn. 

Engineering  News,  Maj  16.  —  Omläggning  af  Oregon  R.  R. 
Navigation  Co;s  transportleder  i  Oregon  och  Washington*.  — 
Spårvagnshjulprofiler  för  kombinerad  interurban  och  gatutrafik. 
—  Oaklandbron  i  Pittsburg  (stålbro  i  ett  spann  utan  länkar)*. 
—  Om  tågmotstånd  och  järnvägsstakning  från  synpunkten  af 
minsta  motstånd*.  —  Förbättrad  sträckning  af  Cleveland — St. 
Louisbanans  Chicagosektion*. 

Le  Génie  Civil,  Maj  25.  —  Arets  landtbruksutställning  i  Paris* 
—  Om  jämnvikten  hos  flytande  eller  i  vatten  nedsankta  kroppar, 
som  innehålla  komprimerad  luft*.  —  Universalvalsträn  för  platt¬ 
järn,  system  Kennedy*.  —  Om  gripskopor  för  lossningskranar. 

Elektrotechnische  Zeitschrift,  Maj  23.  —  Jämförelse  mellan 
användning  af  gas  och  elektricitet.  —  Om  teorien  för  järns  och 
ståls  magnetiska  egenskaper.  —  Stadens  elektriska  pröfnings- 
anstalt  i  Frankfurt  a.  M.  —  Förbättrad  konstruktion  af  den 
elektromagnetiska  hammaren.  —  Från  Milanoutställningen. 

Schweizerische  Bauzeitung,  Maj  25.  —  Badinrättningen  St. 
Johann  i  Basel.  —  Beräkning  och  tolkning  af  de  karakteristi¬ 
ska  kurvorna  från  seriemotorer  för  likström  och  växelström  med 
hänsyn  till  den  elektriska  traktionens  behof*.  —  Planer  för 
reglering  och  bebyggande  af  Spitalacherfeld  i  Bern*-  —  Om 
system  för  strömtillförsel  under  gatans  nivå  vid  elektriska  spår¬ 
vägar. 

Deutsche  Bauzeitung,  Maj  29.  —  Nildammen  vid  Assuan*.  — 
Armerade  betongkonstruktioner  för  minnesmärket  öfver  slaget 
vid  Leipzig  (90  m.  höjd)*. 
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E.  J.  LJUNGBERG. 


ets  »Jernkontorsriksdag»,  hvars  tekniska  förhandlin- 
beröras  å  annan  plats  af  dagens  n:r,  har  haft  sin 
ldt  högtidliga  prägel  genom  utdelandet  af  Bruksso- 
ens  stora  guldmedalj,  afsedd  till  belöning  af  särskildt 
tående  förtjänster  om  landets  järnhandtering.  Herrar 
läktige  hafva  nämligen  vid  societetens  sammanträde 
28  maj  öfverlämnat  sin  guldmedalj  åt  disponenten  för 
Kopparbergs  Bergslags  A.  B.  E.  J.  Ljungberg  såsom  ut¬ 
för  dess  högsta  aktning 
erkänsla  för  det  arbete 
nu  öfver  30  år  ägnat 
led  oförminskade  krafter 
den  svenska  järnhand¬ 
ens  förkofran.  Den  säll- 
utmärkelse,  som  härmed 
uit  disponenten  Ljung¬ 
till  del,  ger  oss  osökt 
ning  till  en  öfverblick 
hans  lif  och  arbete. 

J.  Ljungberg  är  född 
ythyttan  i  Örebro  län 
'<[  mars  1843.  Den  teo- 
a  grunden  för  sina  in- 
inom  brukshandterin- 
ihämtade  han  vid  Filip- 
bergsskola  år  1865  un- 
låvarande  föreståndaren 
C.  H.  Lundströms  led- 
Redan  därförut  hade 
dock  ägnat  några  år  åt 
isk  verksamhet  såsom 
1  och  bokhållare  vid  Vil- 
;ergs  bruk.  Efter  afslutad 
iskolekurs  arbetade  L. 
år  1866  såsom  smides- 
allare  vid  Stjärnforsbruk, 
ter  såsom  vik.  förvaltare 
"lunkfors  1867 — 68  och 
I  arie  förvaltare  därstädes 
’ — 7  5  >  hvilket  sistnämn¬ 


da  år  han  —  blott  32  år  gammal  —  tillträdde  sitt  makt- 
påliggande  värf  såsom  disponent  vid  Stora  Kopparbergs 
Bergslag.  F.  o.  m.  1896  är  han  ordförande  i  bolagets 
styrelse.  Det  är  såsom  själen  och  den  drifvande  kraften 
i  detta  vårt  lands  största  och  viktigaste  industriella  företag 
som  Ljungberg  nedlagt  de  stora  förtjänster  om  fädernes¬ 
landet  som  Brukssocieteten  nu  velat  skänka  sitt  tack¬ 


samma  erkännande.  Sällan 


har  ock  en  utmärkelse  upp- 
burits  af  verkligare  förtjänster. 

L.  är  såväl  till  utbildning 
som  naturlig  läggning  fram¬ 
för  allt  metallurg,  och  huf- 
vudparten  af  hvad  han  hittills 
hunnit  uträtta  tillhör  därför 
järnhandteringen.  Bland  de 
första  problem,  som  af  honom 
bearbetats,  finna  vi  frågan 
om  generering  af  bränslegas. 
Under  samarbete  med  den 
berömde  ugnskonstruktören  J. 
F.  Lundin  deltog  han  vid 
Munkfors  i  de  första  för¬ 
söken  att  smälta  stål  i  flam¬ 
ugn,  och  hans  däraf  föran¬ 
ledda  fortsatta  studier  i  den 
viktiga  gasgenereringsfrågan 
resulterade  i  den  logiskt  klara 
och  vägledande  afhandlingen: 
»Om  brännbara  gasers  fram¬ 
ställning  af  ved  och  sågspån» 
publicerad  i  Jernkontorets 
Annaler  1875.  Det  var  första 
gången  denna  fråga  var  före¬ 
mål  för  en  mera  ingående 
vetenskaplig  behandling  här 
i  landet,  och  den  berättigade 
uppmärksamhet,  som  afhand¬ 
lingen  väckte,  torde  närmast 
ha  föranledt  hans  kallande 
till  disponentbefattningen  vid 
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Kopparbergs  Bergslag.  Domnarfvets  järnverk  var  just  da  un¬ 
der  uppförande,  och  han  fick  sålunda  under  sin  ledning  full¬ 
bordandet  af  denna  för  sin  tid  stora  anläggning  och  det  nya 
verkets  igångsättning.  Utvecklingen  och  omdaningen  af 
Domnarfvets  järnverk,  som  han  med  ovanligt  lyckligt  resultat 
rastlöst  genomfört  under  de  30  år,  h vilka  förflutit  sedan  ver¬ 
kets  grundande,  torde  böra  betecknas  såsom  hufvudmomentet 
i  Ljungbergs  lifsarbete.  Tidigt  insåg  Ljungberg,  att  en  stor 
järnproduktion  i  bergslagen  nödvändigt  maste  grundas  på  där- 
varande  rika  tillgångar  af  billig  fosforhaltig  järnmalm.  Äfven 
om  Domnarfvet  ej  blef  det  svenska  verk,  där  den  första 
martinchargen  på  basisk  botten  smältes,  eller  den  första 
Thomasblåsningen  utfördes,  är  det  dock  här  som  de  ba- 
siska  färskningsmetoderna  i  större  skala  först  kommit  till 
användning  i  vårt  land.  Ljungbergs  viktigaste  insats  i 
vår  järnhandterings  utveckling  torde  man  ock  finna  däri, 
att  han  trots  mycket  motstånd  genomdrifvit  användningen 
i  stor  skala  inom  Sverige  af  dess  fosforrika  järnmalmer. 
Den  basiska  bessemermetoden  infördes  af  L.  vid  Domn¬ 
arfvet  år  1891,  och  ungefär  samtidigt  börjades  där  tillverknin¬ 
gen  af  basisk  martinmetall.  Det  jättevalsverk  —  sedt  efter 
våra  förhållanden  —  som  i  dessa  dagar  lär  vara  för  pådrag- 
ning  färdigt  vid  Domnarfvet,  och  med  hvars  hjälp  den  stora 
importen  af  balkar  och  räls  kommer  att  i  väsentlig  grad 
minskas,  utgör  ock  ett  tillräckligt  bevis  för,  att  Ljungberg  med 
ominskad  kraft  fullföljer  den  plan,  som  han  vid  de  ba¬ 
siska  metodernas  införande  vid  Domnarfvet  för  detta  verk 
utstakat.  Domnarfvets  masugnar  torde  f.  n.  hafva  den 
största  produktionen  af  alla  masugnar  inom  landet,  till¬ 
verkande  c: a  600  ton  tackjärn  pr  masugn  och  vecka. 

Äfven  på  träkolningsteknikens  område  har  Ljungberg 
varit  lifligt  intresserad  och  framgångsrikt  verksam.  Han 
gick  i  spetsen  för  det  för  ett  tiotal  år  sedan  nyvaknade 
intresset  för  träkols  framställning  i  ugn,  som  föranledt  så 
många  nya  ugnskonstruktioner  och  ifrigt  drifna  undersök¬ 
ningar.  Den  af  Ljungberg  konstruerade  kolningsugnen, 
som  med  godt  resultat  och  i  stor  skala  är  i  bruk  vid 
Domnarfvet,  torde  i  planananordning  få  anses  såsom  idea¬ 
lisk.  Till  denna  anläggning  sluter  sig  ett  vidlyftigt  verk 
för  tillgodogörande  af  kolningens  biprodukter,  utarbetadt 
efter  nästan  uteslutande  på  stället  uppfunna  metoder  och 
anordningar.  Ingenstädes  förut  hade  man  haft  att  be¬ 
handla  så  stora  kvantiteter  gaser  från  torrdestillering  af 
trä,  och  detta  nödvändiggjorde  en  grundlig  revision  af 
dittills  använda  kondenserings-  och  destilleringsmetoder. 
Också  tillvaratagas  där  f.  n.  biprodukterna  från  kolug¬ 
narna  fullständigt  i  form  af  tjära,  acetat,  träsprit,  kreosot- 
olja  m.  m. 

Med  det  lifliga  och  omfattande  intresse  för  utveck¬ 
lingen  af  landets  alla  materiella  resurser,  som  städse 
besjälat  Ljungberg,  är  det  tydligt  att  hän  ock  skulle 
med  uppmärksamhet  följa  det  senaste  decenniets  för¬ 
sök  att  införa  den  elektriska  energien  vi  de  metallur¬ 
giska  reduktions-  och  färskningsprocesserna  och  äfven  att 
kraftigt  ingripa  för  lösande  af  problemet  på  ett  sätt,  som 
är  lämpadt  för  våra  förhållanden.  Bekant  är  ju  ock,  att 
han  f.  n.  med  penningemedel  anslagna  af  Kopparbergs 
Bergslag  och  Trafikaktiebolaget  Grängesberg — Oxelösund 
låter  vid  Domnarfvet  utföra  försök  i  stor  skala  med  två 


olika  elektriska  malmreduktionsugnar,  äfvensom  att  Ber; 
laget  sedan  ett  par  år  drifver  tillverkning  af  elektri; 
stål  enligt  Kjellins  metod.  Och  att  vi  ännu  från  Ljur 
bergs  sida  hafva  mycket  att  vänta  för  den  svenska  jä, 
handteringens  utveckling,  därom  vittna  bl.  a.  hans  m 
gen  bekantgjorda  planer  att  vid  Skutskär  bygga  en  modå 
koksmasugn  för  tillverkning  i  stor  skala  af  gjuttackjål 
och  att  upptaga  tillverkning  af  vällda  rör  för  gas,  vatt 
och  ånga.  Båda  dessa  tillverkningar  äro  nya  för  Sveri 
och  afse  att  onödiggöra  den  högst  betydande  import 
dessa  artiklar,  som  hittills  pågått. 

Ljungberg  har  alltid  besjälats  af  ett  varmt  intre: 
för  sina  arbetares  bästa  och  med  vaken  blick  följt 
faktorer,  som  inom  och  utom  landet  varit  bestämman 
för  deras  förhållanden.  Hans  uppmärksamhet  har  här 
bl.  a.  riktats  på  höjandet  af  arbetsintensiteten,  d.  v. 
arbetsprestationen  pr  man  och  tidsenhet,  till  gagn  så\ 
för  arbetsgifvaren  som  för  arbetaren.  Erfarenheten  fr 
Amerika,  där  svenska  utvandrare  i  detta  hänseende  vi, 
sig  icke  stå  tillbaka  för  någon  annan  nation,  snarare 
verträffa  dem,  har  härvid  gifvit  en  god  anvisning,  s< 
Ljungberg  förstått  och  förmått  att,  trots  en  viss  obei 
genhet  från  arbetarne  själfva,  omsätta  i  fruktbärande 
sultat.  Vid  de  verk,  som  stätt  under  Ljungbergs  lednir 
har  man  numera  kommit  därhän,  att  pr  man  och  är 
högst  betydligt  större  produktion  ernåtts  än  vid  nåj 
annat  svenskt  verk,  och  denna  så  beräknade  produkti 
befinner  sig  alltjämt  i  stegring.  Detta  resultat  har  vunr 
ej  blott  genom  tillverkning  i  större  skala  med  stöd 
mekaniska  hjälpmedel  i  stor  utsträckning  utan  äfven 
nom  ökad  arbetsintensitet  i  ordets  egentliga  bemärke) 
Den  stora  betydelsen  af  ett  sådant  resultat  har  äfven 
känts  och  uppskattats  af  arbetsledarne  i  vårt  land,  ( 
i  motiveringen,  hvarmed  herrar  Fullmäktige  beledsagat 
förslag  om  den  utmärkelse,  som  nu  kommit  disponen 
Ljungberg  till  del,  har  därför  ock  särskildt  nämnts  de 
hans  med  lyckligt  resultat  krönta  sträfvanden  att  höja 
betsintensiteten  hos  våra  svenska  arbetare. 

Ljungberg  är,  såsom  alla  veta,  en  vaken  aftärsn 
med  förmåga  att  se  längre  framåt  än  de  flesta.  Där 
vittnar  den  storartade  ekonomiska  framgång,  hvarmed  1 
ledt  Stora  Kopparbergs  Bergslags  öden.  Mindre  bek 
torde  vara,  att  Ljungberg  framför  allt  är  ingeniör.  In; 
af  de  många  teknici,  som  biträda  honom  i  hans  v( 
lära  med  mera  intresse  och  grundligare  än  han  stud 
de  tekniskt  vetenskapliga  framstegen,  hvar  helst  de  fr 
träda,  och  få  torde  de  svenska  industrichefer  vara,  S 
ägna  mera  tid  än  han  åt  tekniska  studieresor  för  att  g 
utlandets  nya  uppslag  och  senaste  framsteg  fruktbringa 
äfven  för  vårt  fädernesland. 

I  egenskap  af  chef  för  ett  af  landets  största  ex| 
terande  bolag  har  Ljungberg  haft  tillfälle  att  samla  en 
erfarenhet  beträffande  bristerna  i  gällande  författningar 
handelsförbindelser  med  främmande  stater.  Denna  1' 
erfarenhet  togs  ock  i  anspråk  vid  utarbetandet  af  en  1 
delstraktat  med  tyska  riket  år  1905,  hvari  han  i  egen;- 
af  en  af  de  svenska  underhandlarne  tog  verksam  del. 

Ljungberg  är  sedan  år  1900  ledamot  al  Ku 
Svenska  Vetenskapsakademien. 
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KTRISKA  LOKOMOTIV  OCH  ÅNQLOKOMOTIV. 

^ra  ord  med  anledning  af  ingeniör  Dahlanders  föredrag  om 
elektrisk  drift  af  södra  Sveriges  statsbanor  och  professor 
Magnells  kritik  däraf. 

Af  byråingeniör  A.  Carlquist. 

Under  den  diskussion,  som  vid  Andra  sektionens 
öte  den  1 5  sistlidne  Mars  följde  å  ingeniör  R.  Dah- 
•rs]  föredrag  om  »elektrisk  drift  af  Södra  Sveriges 
ianor  ur  ekonomisk  synpunkt»  uttalades  en  del  tvif- 
lål  rörande  tillförlitligheten  af  den  minskning  i  loko- 
tjänstkostnaden,  som  beräknas  inträda,  i  fall  elektrisk 
införes.  Då  frågan  om  införande  ef  elektrisk  järn- 
Irift  för  vårt  lands  ekonomiska  utveckling  är  af  ett 
et  stort  intresse,  torde  de  förhållanden,  som  stå  i 
and  härmed,  böra  i  möjligaste  mån  allsidigt  utredas, 
får  jag,  som,  såsom  af  föredraget  framgår,  verkställt 
lithörande  ångmaskintekniska  beräkningarna,  för  den 
framlägga  en  del  synpunkter  och  uppgifter,  som  en¬ 
min  åsikt  utvisa,  att  de  beräknade  besparingarna  i 
lotivtjänstkostnaden  åtminstone  icke  äro  för  högt  räk- 

Den  första  anmärkningen  gällde  föredragshållarens 
att  ett  mindre  antal  elektriska  lokomotiv  än  ång- 
lotiv  skulle  behöfvas.  Professor  Magnell  uttryckte 
vifvel  ungefär  på  följande  sätt:  »För  att  man  skall 
1  uttaga  kraften  på  ett  rationellt  sätt,  måste  man  i 
nhet  vid  elektrisk  järnvägsdrift  insätta  tätare  med 
in  då  man  använder  ånga  som  drifkraft:  mindre  och 
tag.  Detta  förutsätter  utan  tvifvel  flera  lokomotiv, 
can  det  ju  hända,  att  lokomotivens  antal  på  grund 
uppräknade  förhållandena  skall  kunna  minskas,  men 
iet  behöfver  ökas  af  annan  anledning,  så  vill  jag 
kna  som  högst  tvifvelaktigt,  huruvida  deras  antal  kan 
inkas».  —  Ehuru  föredragshållaren  bemötte  denna 
rkning,  vill  jag  dock  för  fullständighetens  skull  äfven 
åpeka  bristen  på  logik  uti  detta  resonnemang.  För 
irsta  bör  härvidlag  betonas,  att  alla  beräkningar  äro 
1  under  den  förutsättningen,  att  1905  års  tidtabell 
idradt  gällt  för  den  elektriska  driften,  och  att  kraft- 
terna  sålunda  beräknats  därefter.  Visar  det  sig 
;rtid  ekonomiskt  fördelaktigt  att  sönderdela  tågen  i 
e  enheter,  d.  v.  s.  blir  det  fördelaktigare  att  anskaffa 
okomotiv,  bestå  ökade  utgifter  för  tågens  bemanning 
anske  dubbelspårs  byggande  tidigare,  än  hvad  trafik- 
titeten  eljest  skulle  fordra,  då  böra  naturligtvis  tätare 
mindre  tåg  insättas,  äfven  om  antalet  lokomotiv  be¬ 
ökas.  Det  är  dock  ej  säkert,  att  ett  större  antal 
:'.ska  lokomotiv  under  alla  förhållanden  kostar  mera 
t  mindre  antal,  ty  härvidlag  spelar  naturligen  loko- 
!.;ns  effekt  en  nära  lika  afgörande  roll  som  antalet, 
3kas  antalet,  så  minskas  hvarje  lokomotivs  storlek 
förutsättning  af  sannna  transportarbete.  Visserligen 
mindre  lokomotiv  pr  hästkraft  säkerligen  något  mera 
örre,  men  felaktigt  är  det  i  hvarje  fall  att  utan  vi- 
påstå,  att  ett  större  antal  lokomotiv  kostar  mer  än 
mdre  antal.  Vore  sålunda  professor  Magnells  åsikt 
att  det  vid  elektrisk  drift  vore  fördelaktigare  att 
rdela  tågen  i  mindre  enheter,  hvilket  måhända  intill 
ss  gräns  är  fallet,  så  äro  tydligen  ing.  Dahlanders 
"ungar  ännu  mera  på  säkra  sidan.  För  att  ytterligare 
var  sträfvan  att  räkna  försiktigt  må  nämnas,  att  i 
ihet  ånglokomotiven  tvättas  hvar  7:de  dag  och  ej, 
i  förutsatt,  hvar  io:de.  Skulle  vi  antagit  den  förra 
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siffran,  hade  anskaffningskostnaden  blifvit  mindre  för  de 
elektriska  än  för  ånglokomotiven,  d.  v.  s.  årliga  bespa¬ 
ringen  minst  184  160  kr.  större. 

Det  andra  tvifvelsmålet  rörde  de  beräknade  bespa¬ 
ringarna  i  aflöningar  till  den  åkande  lokomotivpersonalen, 
där  vi  antagit  en  besparing  motsvarande  20  %  af  hela 
utgiftsposten. 

Till  ledning  för  bedömandet  af  denna  siffras  riktig¬ 
het  äro  följande  synpunkter  att  beakta. 

1)  Lokomotivpersonalens  effektiva  tjänstgöringstid  blir 
förminskad  på  grund  af  den  kortare  tid,  som  åtgår  för 
de  elektriska  lokomotivens  klargörning  före  och  efter  deras 
tjänstgöring  för  trafikens  räkning. 

2)  Inbesparandet  af  eldaren  eller  »andre  man»  för 
vissa  tåg. 

3)  Lägre  kostnad  för  andre  man  pr  lokomotivkilo¬ 
meter  dels  på  grund  af  mindre  kompetens,  dels  därför  att 
han  på  grund  af  bekväm  tjänstgöring  utan  öfveransträng- 
ning  kan  tjänstgöra  betydligt  längre  tid  än  en  eldare. 

4)  Lokomotivförarens  billigare  aflöningsförhållanden 
på  grund  af  kortare  utbildningstid,  hvarigenom  medel¬ 
åldern  för  förarna  nedsättes  och  till  följd  däraf  äfven 
medelaflöningen. 

5)  Hänsyn  bör  tagas  till  den  åkande  lokomotivper¬ 
sonalens  mindre  hälsovådliga  tillvaro  å  lokomotivet,  hvil¬ 
ket  förhållande  bör  verka  därhän,  att  personalen  ej  så 
ofta  behöfver  för  sjukdom  vara  ur  tjänstgöring. 

För  beräkning  af  besparingarna  i  aflöningen,  på  grund 
af  att  personalen  ej  behöfver  disponeras  så  lång  tid  för 
lokomotivens  klargöring,  har  jag  användt  mig  af  uppgifter 
från  maskindirektören  i  Stockholm,  af  hvilka  framgår,  att 
lokomotivpersonalens  tjänstetid  i  medeltal  per  dag  är  6 
timmar,  däraf  i  allmänhet  sammanlagdt  it/2  timme  för 
ånglokomotivens  klargörande  före  och  efter  tjänstgöringen 
inklusive  kol-  och  vattentagning  samt  lokomotivets  förande 
öfver  graf  för  rensning  af  asklåda  och  sotskåp.  Yid  ett 
elektriskt  lokomotiv  torde  en  tid  af  sammanlagdt  45  mi¬ 
nuter  före  och  efter  tjänstgöringen  med  säkerhet  vara 
tillräcklig.  Häraf  följer,  att  för  samma  tjänstgöringstid 
af  6  timmar  dagligen  den  tid,  som  åtgår  för  arbete  för 
trafikens  räkning,  blir  i  ena  fallet  4I/2  och  i  andra  fallet 
5  x/4  timmar,  d.  v.  s.  en  besparing  vinnes  af  14  %"  till 
den  elektriska  driftens  favör.  Enär  lokomotiven  för  väx¬ 
lings-  och  lokaltågstjänst  för  sitt  iordningställande  ej  kräfva 
fullt  så  lång  tid  som  linjelokomotiven,  vill  jag  dock  endast 
räkna  på  10  ^  besparing  för  säkerhets  skull. 

Hvad  indragandet  af  andre  man  för  vissa  tåg  angår, 
finnas  ju  skäl  som  tala  både  för  och  emot  en  sådan  minsk¬ 
ning.  Att  redan  nu  med  bestämdhet  förutsäga,  huru  för¬ 
hållandena  vid  den  elektriska  driften  i  detta  afseende 
komma  att  gestalta  sig,  är  naturligen  omöjligt.  Likväl 
torde  det  vara  mycket  sannolikt,  att  så  småningom,  i  den 
mån  tillräcklig  erfarenhet  vinnes,  andre  man  kommer  att 
kunna  indragas  för  vissa  tåg,  utan  att  trafiksäkerheten 
däraf  blir  lidande.  Vid  jämförelsen  mellan  driftkostnaden 
med  elektrisk  energi  som  drifkraft  och  med  ångdrift  måste 
man  utgå  från  samma  förutsättningar  och  således  antaga  sam¬ 
ma  tåghastighet  och  sannna  grad  af  trafiksäkerhet.  När  prof. 
Magnell  påstår,  att  någon  minskning  af  lokomotivpersonalens 
aflöning  ej  kan  'komma  i  fråga  bl.  a.  på  grund  däraf,  att  infö¬ 
randet  af  elektrisk  drift  medför  en  större  tåghastighet  och 
sålunda  minst  lika  stora  fordringar  på  personalen,  då  har  han 
tydligen  återigen  lämnat  det  rättvisa  bedömandets  stand- 
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punkt.  I  förbigående  bör  dock  framhallas,  att  i  fall  tag¬ 
hastigheten  ökas,  minskas  i  samma  grad  aflöningskostnaden 
pr  km.,  under  förutsättning  att  personalen  tjänstgör  lika 
lång  tid.  Sålunda  torde  man  af  prof.  Magnells  nyssbe- 
rörda  uttalande,  hvilket  afsag  att  pavisa,  att  utgitten  för 
aflöningar  till.  personalen  på  grund  af  ökad  tåghastighet 
åtminstone  ej  blefve  mindre  än  vid  ängdrift,  tvärtom 
kunna  draga  en  alldeles  motsats  slutledning  till  för¬ 
mån  för  den  elektriska  järnvägsdriften.  Hvad  nu  emeller¬ 
tid  trafiksäkerhetsfrågan  angår,  skulle  jag  såsom  svar  å 
den  frågan,  huruvida  trafiksäkerheten  i  vissa  fall  kan  till¬ 
låta  tågs  framförande  af  endast  en  man,  vilja  framlägga 
följande  svar:  alla  lokaltåg  och  persontåg,  hvilka  stanna 
på  alla  stationer,  och  som  äro  försedda  med  automatisk 
broms,  som  kan  sättas  i  verksamhet  antingen  från  förar¬ 
hytten  eller  från  hvilken  vagn  som  helst  i  taget,  kunna 
få  framföras  af  en  förare,  utan  biträde  af  andre  man, 
under  förutsättning  att  motorvagnens  förarhytt  eller  loko¬ 
motivet  står  i  obehindrad  genomgångsförbindelse  ined  den 
öfriga  delen  af  tåget,  och  föraren  med  en  allarmsignal 
när  som  helst  kan  tillkalla  någon  af  den  öfriga  tågperso¬ 
nalen.  Därvid  kan  lämpligen  förarens  manövervef  vara 
utförd  så,  att  den  automatiskt  återgår  till  nolläget,  om 
vefven  släppes,  eller  eventuellt  till  och  med  går  öfver 
nolläget  och  därvid  tillsätter  bromsen.  Orsaken  hvarför 
jag  anser,  att  framför  allt  tåg,  som  stanna  på  alla  statio¬ 
ner,  böra  få  framföras  af  en  man  å  lokomotivet  är  den, 
att  vid  sådana  tåg  täta  afbrott  i  körning  med  påsläppt 
ström  måste  göras,  och  föraren  därför  ej  så  lätt  frestas 
att  på  olagligt  sätt  fastgöra  manövervefven.  Trafikafdel- 
ningens  personal  å  dessa  tag  bör  ha  sadan  kännedom 
om  lokomotivet,  att  de  kunna  införa  tåget  till  närmaste 
station,  och  böra  därför,  så  ofta  deras  tid  i  öfrigt  tillåter, 
uppehålla  sig  å  lokomotivet.  Sålunda  böra  alla  person- 
och  lokaltåg  mellan  Stockholm  och  Uppsala  resp.  Söder- 
telje,  Malmö— Eslöf,  Göteborg— Alingsås,  Hallsberg— Öre¬ 
bro  utan  risk  kunna  framföras  af  en  man.  Antalet  loko- 
motivpersonaler  (en  lokomotivpersonal  =  en  förare  och  en 
eldare)  å  I  distriktet  af  denna  kategori,  som  är  i  ständig  tjänst, 
är  34  st.  eller  c:a  15  X  af  hela  antalet.  Antages  eldarens 
lön  till  40  %  af  en  personals  löner,  blir  besparingen  här¬ 
igenom  0,15  .  0,40  .  1 00  =  6  %  . 

I  sammanhang  härmed  må  ett  utdrag  från  ett  före¬ 
drag  af  professor  W.  Reichel  i  Berlin  här  anföras  rörande 
de  ekonomiska  utsikterna  för  elektrificering  af  Stadtbahn 
i  Berlin.  I  öfversättning  från  tidskriften  »Elektrische 
Kraftbetriebe  und  Bahnen»  för  April  1907  lyder  det  ifråga¬ 
varande  anförandet  sålunda:  »En  vidare  förminskning  i  tåg¬ 
betjäning  uppstår  därigenom,  att  eldaren  icke  mer  såsom 
sådan  behöfves,  utan  kan  han,  enär  han  är  förtrogen  med 
tågtjänsten,  användas  som  tågförare  och  som  »Sicherheits- 
begleiter»,  sedan  han  lärt  sig  att  köra  ett  elektriskt  tåg. 
Den  vanliga  tågföraren  bortfaller  sålunda». 

Professor  Magnell  uttalade  uti  diskussionen  rörande 
eldarens  uppgift  en  åsikt,  som  här  måste  gendrifvas.  Han 
sade:  »En  eldares  uppgift  på  ett  lokomotiv  är  ju  för  när¬ 
varande  ej  endast  att  vara  arbetskarl,  att  langa  in  kolen. 
Hans  hufvuduppgift  är  en  helt  annan :  han  har  med 
tågsäkerheten  att  göra.  Han  skall  se  på  signaler»  o.  s.  v. 
Denna  åsikt  är  nära  riktig,  då  det  gäller  växlingstjänst 
på  bangårdar,  och  där  har  det  ej  varit  fråga  om  att  ej 
ha  två  man  på  lokomotivet,  hvilka  hvar  och  en  kunna 
se  och  rätt  uppfatta  en  gifven  signal  och  handla  därefter. 


Men  på  en  stor  del  af  de  mera  forcerade  tågen  är 
darens  verkliga  hufvuduppgift  att  sköta  pannans  matni 
med  kol  och  vatten,  och  eldaren  har  under  långa  tic 
ej  ett  ögonblick  tid  att  se  efter  signaler.  Tror  exernp 
vis  professor  Magnell,  att  eldaren  på  ett  nattåg  öfverh 
vudtaget  kan  vara  af  någon  verklig  nytta  för  aktgifvanj 
å  signaler  ,  halft  bländad  som  han  är  af  det  intens 
ljuset  från  fyren?  För  att  kunna  undgå  en  eventuellt  1 
tande  fara  måste  den,  som  ger  akt  på  signalerna,  utan 
sekunds  uppehåll  ständigt  ha  sin  uppmärksamhet  riki. 
på  banan,  och  det  kan  en  eldare  å  linjetjänst  aldrig 
För  närvarande  inskränker  sig  eldarens  skyldigheter 
ifrågavarande  afseenden  till  att  gifva  akt  på  signaler  hufvi 
sakligast  vid  och  strax  efter  igångsättningar  eller  vid  t; 
stoppande  å  station,  hvarjämte  han  under  tågets  gång 
och  då  är  skyldig  efterse,  att  hela  tåget  är  med.  Dei 
hans  sista  uppgift  är  emellertid  absolut  öfverflödig  å 
med  kontinuerlig,  automatiskt  verkande  broms,  ty  där  1 
ej  en  vagn  gå  loss,  utan  att  båda  tågdelarne  stan 
Likaså  behöfver  ej  någon  af  lokomotivpersonalen  se  e 
signaler  från  tåget,  då  vakuumbroms  finnes,  ty  med 
nödbromsen  kan  såväl  tågbetjäning  som  resande  vid  ev 
tuellt  inträffande  fara  för  tågets  eller  de  resandes  säker 
bromsa  tåget  och  sålunda  vara  i  kontakt  med  lokomo 
personalen  ofantligt  mycket  fortare  och  säkrare,  än 
någon  person  på  tåget  medelst  handsignaler  försöker 
draga  sig  lokomotivpersonalens  uppmärksamhet.  För 
godståg  och  blandade  tåg,  som  ej  hafva  automatisk  bro 
behöfves  gifvetvis  en  andra  man,  men  dennes  kvalif 
tioner  äro  närmare  att  jämföra  med  en  bromsares  e 
möjligen  yngre  konduktörs  och  ingalunda  med  en  un 
flera  år  utbildad  yrkesskicklig  eldares. 

Professor  Magnell  säger  i  sitt  första  anförande 
jande:  »Jag  kan  ej  ens  tänka  mig,  att  den  elektriske ' 
raren  skulle  kunna  äga  mindre  kännedom  om  den  e 
triska  maskinen  än  den  andre  lokomotivföraren  om  s: 
Denna  mening  kan  i  och  för  sig  vara  sann,  men  def. 
ändå  stor  skillnad  på  det  kunskapsmått  och  på  den  p : 
tiska  utbildning,  som  föraren  i  ena  eller  andra  fallet  m 
äga.  En  förares  uppgift  är  tvåfaldig:  den  ena  är  I 
framföra  tåget  med  riktig  hastighet  med  aktgifvande  på 
yttre  förhållanden,  såsom  signaler,  växlar,  hinder  å  ba 
m.  m.,  den  andra  rör  skötseln  af  lokomotivet  själft. 
förra  fallet  äro  fordringarna  på  vaksamhet,  pålitlighet 
kännedom  om  linjen  de  samma  och  fordra  lika  läng 
bildningstid.  I  senare  fallet,  d.  v.  s.  i  maskintekn 
hänseende,  torde  nog  betydligt  större  kompetens  och 
bildning  fordras  för  en  ånglokomotivförare  än  för 
elektriska.  En  förare  å  ånglokomotiv  skall 

1:0)  bära  ansvaret  för  pannans  skötsel,  sa  att 
ej  exploderar,  torrkokas  eller  eldas  oekonomiskt, 

2:0)  vara  förtrogen  med  det  komplicerade  maskine 
verkningssätt,  skötsel,  smörjning,  eftersyn  m.  m.  och 
3:0)  äga  kunskapen  om  att  köra  lokomotivet  ek 
miskt.  Det  räcker  icke  ensamt  att  hafva  godt  förs 
och  äga  förmåga  till  eftertanke,  utan  det  fordras 
en  långvarig  utbildningstid.  Det  torde  finnas  lörare, 
aldrig  kunna  lära  sig  det. 

Å  ett  elektriskt  lokomotiv  kräfves  af  föraren 
seende  på  lokomotivets  skötsel  långt  mindre  praktisk 
farenhet.  Dels  bortfaller  alldeles  ansvaret  för  pan 
trafiksäkra  och  ekonomiska  skötsel,  dels  är  det  elekt 
lokomotivets  skötsel  i  alla  de  afseenden,  där  lör; 
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sonliga  ingripande  kan  påkallas,  otvifvelaktigt  mycket 
lare,  och  slutligen  är  konsten  att  köra  ekonomiskt 
vdligt  lättare  lärd  vid  ett  elektriskt  än  vid  ett  ånglo- 
notiv,  ty  i  förra  fallet  gäller  det  blott  att  köra  efter 
lärda  instruktioner. 

Äfven  i  afseende  på  sist  berörda  fråga  vill  jag  fram- 
ga  ett  citat  ur  en  utländsk  tidskrift,  nämligen  Zeit- 
,rift  des  Vereines  deutscher  Ingenieure  årgång  1907, 
213,  rörande  erfarenheter  från  den  elektriska  driften 
10m  Simplon-tunneln.  Detta  anförande  lyder  i  öfver- 
tning:  »De  elektriska  lokomotiven  fördes  ända  trän 
rjan  af  lokomotivförare  från  schweiziska  förbundsbanorna, 
h  hade  dessa  ungefär  en  veckas  tid  att  göra  sig  för- 
,gna  med  denna  nya  tjänstgöring.  Den  omständigheten, 
"de  efter  så  kort  öfningstid  med  framgång  kunde  föra 
^n,  må  anföras  som  bevis  för  de  elektriska  lokomoti- 
ns  enkla  skötsel». 

Det  kan  säkerligen  ej  komma  i  fråga  att  minska 
comotivförarnes  löner,  men  däremot  torde  det  vara  all- 
les  gifvet,  att  så  godt  som  alla  nu  ordinarie  och  i  öfrigt 
litliga  eldare  efter  jämförelsevis  kort  öfning  å  elektriskt 
komotiv  kunna  anförtros  desammas  körande,  hvarigenom 
mvägen  får  riklig  tillgång  till  unga  förare,  till  hvilka 
rnvägen  ej  under  deras  tidigare  tjänsteår  behöfver  be- 
la  så  stora  aflöningar  som  till  deras  äldre  kamrater. 
Såsom  en  ytterligare  orsak  till  billigare  aflöningskonto 
som  förut  nämnts,  att  andre  mans  tjänsteturer  kunna 
iras  betydligt  längre  i  synnerhet  vid  jämförelse  med  så- 
ma  tåg,  där  eldningsarbetet  nu  är  ansträngande.  Om 
•betstiden  i  genomsnitt  nu  är  6  timmar  och  ökas  till 
lj2  timmar,  besparas  härigenom  minst  20  X  0  verklig- 
eten  mera,  om  hänsyn  tages  till  förut  nämnda  omstän- 
jghet  rörande  tiden  för  lokomotivens  iordningställande) 
ler  på  hela  aflöningskontot  0,20  .  0,40  .100  =  8  tall 

Idarnes  aflöningar  äro  40  %  af  hela  kontot. 

Den  sista  af  de  uppräknade  orsakerna  till  besparing 
aflöningsutgifterna,  den  nämligen,  att  personalen  å  loko¬ 
motivet  blir  mindre  utsatt  för  hälsovådor,  samt  att  den 
ommer  att  ha  en  behagligare  och  i  kroppsligt  hänseende 
mindre  ansträngande  tjänstgöring  å  det  elektriska  loko¬ 
motivet,  är  ju  påtaglig,  och  att  härigenom  indirekt  en 
lesparing  i  aflöningar  pr  lokomotivkilometer  nmaste  vinnas, 
orde  äfven  vara  själfklart,  ehuru  dess  storlek  ej  gärna 
:an  preciseras. 

Som  en  ytterligare  möjlighet  till  besparing  i  manskap 
nå  nämnas,  att  vid  användande  af  förstärkningslokonmotiv 
letta  vid  elektrisk  drift  ej  behöfver  bemannas,  utan  en¬ 
last  medelst  »multiple-unit»  -koppling  elektriskt  lörbindes 
ned  det  ledande  lokomotivet. 

Af  det  föregående  synes  mig  med  all  önskvärd  tyd- 
ighet  framgå,  att  de  besparingar  i  lokomotivpersonalkost¬ 
naden  pr  tågkilometer,  som  vid  elektrisk  dritt  kunna  vin¬ 
nas,  i  verkligheten  uppgå  till  åtminstone  25  % ,  och  att 
den  i  föredraget  antagna  siflran  20  %  således  star  pa 
säkra  sidan.  Professor  Magnells  utan  bevis  utkastade  på¬ 
stående,  att  »hela  ifrågavarande  besparing  är  imaginär», 
och  att  sålunda  hela  vinsten  å  företaget  (kr.  450  000) 
skulle  förloras  därigenonm,  att  dessa  besparingar  (kr.  442  000) 
ej  kunde  påräknas,  saknar  tydligen  allt  fog,  utaim  förhåller 
det  sig  i  stället  så,  att  besparingen  i  verkligheten  torde 
komma  att  visa  sig  ej  obetydligt  större,  äim  föredragandens 
på  ogynnsamma  antaganden  beräknade  siffror  adagalägga. 

Den  sista  af  prof.  Magnells  anmärkningar,  som  jag 
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här  vill  behandla,  gällde,  att  något  värde  å  de  gamla  ång- 
lokonmotiven  ej  var  upptaget  till  nackdel  för  den  elektri¬ 
ska  driftens  konto.  Professor  Magnell  säger:  »Jag  kan 
ej  förstå,  hur  man  skall  kunna  eliminera  värdet  af  de  ång- 
lokomotiv,  som  ej  blifva  använda.  Om  lokomotiv  kunde 
slitas  ut,  som  t.  ex.  gamla  hästar,  så  skulle  jag  mycket 
väl  förstå  denna  sak»  o.  s.  v.  För  att  sålunda  försöka 
att  få  prof.  Magnell  att  förstå  anledningen  till,  att  vi  i 
afseende  på  kostnaden  för  nyanskaffning  af  elektriska  loko¬ 
motiv  räknat  som  vi  gjort,  gäller  det  sålunda  blott  att 
visa,  att  den  anförda  liknelsen  mellan  lokomotiv  och  hästar 
ej  är  så  alldeles  oriktig.  Jag  vågar  påstå,  att  en  åkare, 
hvars  häst  blifvit  så  skröplig,  att  den  ej  längre  kan  med 
sitt  arbete  inbringa  åkaren  en  inkomst,  som  är  lika  med 
eller  större  än  den  utgift,  han  har  lör  hästens  fordring, 
skötsel,  körning  och  öfriga  utgifter  för  seldon,  vagn,  stall¬ 
rum  etc.,  gör  klokt  i  att  slakta  hästen  och  skaffa  sig  en 
ny  starkare  häst,  äfven  om  hästen  ännu  ej  blifvit  sa  dålig, 
att  den  ej  kan  spännas  för  en  vagn.  Ett  lokomotiv  blir 
efter  en  viss  tid  så  dyrt  i  driftkostnad  i  törhallande  till  ut- 
rättadt  årbete,  att  det  ej  längre  är  ekonomiskt  att  behalla 
detsamma,  ehuru  det  intill  det  sista  måste  hållas  trafik- 
dugligt.  I  dylikt  fall  gör  man  klokt  i  att  skrota  ner  det 
och  sälja  skrotet.  Att  sa  verkligen  är  löihallandet,  tiodde 
jag  var  allmänt  bekant,  och  ansag  därför  en  närmaie  moti¬ 
vering  öfverflödig.  Da  emellertid  ej  sa  tyckes  \aia  för¬ 
hållandet,  skall  jag  anföra  följande  siffror  ur  statens  järn¬ 
vägars  statistik  för  åren  1901  — 1905. 

Lokomotivtjänstkostnaden  pr  1  000  vagnaxelkm.  (me* 
deltalssiffror  under  5  år): 

förpersontågslokomotivlitt.L  (typen  tillkom  år  1904)  kr.  17,10 


»  »  Cc  »  »  »  1891  »  22,— 

»  »  Ca,  Da  »  »  1875  »  29,50 

»  »  A  och  B  »  »  1856  »  36» — 

för  godstågslokomotiv  litt.  'Pa,  Tb  (typ.  1901  0.1905)  »  10,85 

»  »  Kd  (typ  1890) .  »  13,50 

»  »  Ka,  Kb,  Kc  (typ  1881)  »  15,80 

»  »  G  (typ  1866)  .  »  17, 10 

»  »  H  (typ  1874)  .  »  2 1,40 

»  »  Fb  (typ  1863) .  »  29,70 


Reflektionerna  göra  sig  själtva.  Jag  antar,  att  pro¬ 
fessor  Magnell  felaktigt  bedömt  driftkostnaden  för  äldre 
och  nya  lokomotiv  pr  lokomotivkm.  I  sa  fall  kan  man 
verkligen  komma  till  den  högst  egendomliga  slutsatsen, 
att  ett  äldre  lokomotiv  är  bättre  än  ett  nytt.  Exempelvis 
var  driftkostnaden  år  1905  för  statens  järnvägars  nyaste 
godstågslokomotivtyp  (litt.  Ta,  b)  kr.  61,18  pr  lokomotiv¬ 
kilometer,  medan  de  äldre  lokomotiven  litt.  Kc  endast 
kosta  kr.  52,68  och  de  ännu  äldre  lokomotiven  litt.  G 
kosta  kr.  59,38. 

Lokomotiven  litt.  Kc  äro  sålunda  14  %  billigare  pr 
lokomotivkilometer,  men  46  %  dyrare  pr  vagnkilometer, 
d.  v.  s.  i  förhållande  till  utfördt  nyttigt  arbete.  Loko¬ 
motiven  litt.  Fb  äro  174  %  dyrare  pr  vagnaxelkilometer 
än  litt.  Ta,  ehuru  de  förra  sedan  början  af  1900-talet  i 
en  tid  af  lokomotivbrist  måst  förses  med  nya  pannor,  och 
därför  äro  fullkomligt  trafikdugliga. 

För  jämförelses  skull  må  meddelas,  att  de  praktiska 
amerikanarne  funnit  med  sin  fördel  förenligt  att  slopa 
ånglokomotiven  efter  ungefär  15  års  tjänstetid,  enär  under¬ 
hållskostnaderna  sedan  blifva  för  dyra.  Såsom  redan  in- 
geniör  Dahlander  påpekat,  har  man  ingen  anledning 
antaga,  att  införandet  af  elektrisk  drift  skall  komma 
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ma  att  ske  så  brådstörtadt,  att  andra  lokomotiv  behöfva 
slopas  än  sådana,  som  i  alla  fall  äro  förtjänta  af  detta  öde. 

Innan  jag  afslutar  detta  inlägg,  kan  jag  ej  underlåta 
att  påpeka  några  omständigheter,  som  ytterligare  ådaga¬ 
lägga,  huru  vi  bemödat  oss  om  att  räkna  försiktigt.  Jag 
har  nämligen  på  uppmaning  af  ingeniör  Dahlander  ute¬ 
lämnat  en  hel  del  rätt  säkra  besparingar.  Så  torde  en  ej 
oväsentlig  besparing  i  vagntjänsten  kunna  ernås  genom 
mindre  kostnader  för  personvagnars  reparation  och  puts- 
ning.  Värmeledningen  med  ånga  kostar  dryga  pengar, 
dels  i  direkt  underhåll,  dels  på  grund  af  den  skada,  den 
utpysande  ångan  åstadkommer  på  målning,  plåtklädsel  och 
vagnstomme.  Lokomotivröken  ökar  putsningsarbetet,  i 
synnerhet  vintertid,  i  hög  grad.  Ifrågavarande  utgiftsposter 
för  vagntjänsten  uppgå  till  öfver  i  220000  kr.  En  be¬ 
sparing  af  20  %  å  denna  summa  ökar  totala  besparingen 
med  r/4  million. 

Ehuru  det  beräknats,  att  hela  trafiken  skall  ombe¬ 
sörjas  af  elektriska  lokomotiv,  har  det  antagits,  att  500  000 
trafiktågkm  utöfver  det  verkliga  antalet,  som  är  nära 
13000000,  ombesörjas  af  ånglokomotiv  för  en  drygt  till¬ 
tagen  kostnad  af  417  000  kr. 

Denna  kostnad  torde  säkerligen  efter  några  års  ut¬ 
veckling  af  den  elektriska  driften  komma  att  bortfalla,  och 
därigenom  göra  den  redan  förut  måttligt  beräknade  vinsten 
större.  Hurusom  denna  vinst  vid  trafikens  stegring  kom¬ 
mer  att  ökas,  framgår  af  föredraget. 

- ° - 

JERNKONTORETS  TEKNISKA  DISKUSSIONSMÖTE 
DEN  29  MAJ  1907. 

Mötet  öppnades  af  disponenten  E.  J.  Ljungberg,  Falun, 
som  därvid  yttrade  i  hufvudsak  följande:  Det  gångna 
året  har  uppvisat  en  liflig  verksamhet  på  alla  områden 
och  i  alla  land,  icke  minst  i  vårt  eget.  I  afseende  på 
utlandet  kommer  Amerika  i  främsta  rummet,  därnäst  Tysk¬ 
land.  Marknaden  har  varit  god,  ja,  för  god  för  att  kunna 
hålla  sig. 

Hvad  vårt  eget  land  beträffar,  så  har  den  lifliga  verk¬ 
samheten  åtföljts  af  ett  ännu  lifligare  aktiejobberi,  hvilken 
afart  af  verksamhet  är  en  fara  för  industrien,  en  fara  för 
industriens  arbetare. 

Arbetareförhållandena  hafva  varit  oroliga,  hos  oss 
mera  än  i  de  nyssnämnda  industriländerna.  Det  förspörjes 
hos  industriens  arbetare  behof  af  stegrade  lefnadsvillkor, 
och  när  icke  dessa  kunna  uppfyllas,  emigrerar  folket.  In- 
dustrien  är  ur  stand  att  tillfredsställa  arbetarnas  högt  upp- 
drifna  fordringar.  I  Tyskland  är  ej  tal  om  emigration, 
för  att  ta  folk  till  sina  tabriker  hafva  de  tyska  industri- 
idkarna  dock  måst  införa  italienare  i  tusental,  hvilka  passa 
mycket  väl  för  järnindustrien. 

Lefnadsbehofven  stiga  för  fort,  och  följden  är  att 
arbetslönerna  ock  stiga  för  fort.  Arbetsgifvarna  kunna 
icke  betala,  hvad  som  begäres,  och  då  blir  emigrationen 
en  afledare  för  missnöjet. 

Det  har  ju  bildats  en  förening  med  uppgift  att  verka 
för  Norrlands  kolonisation  och  återförandet  af  svensk¬ 
amerikaner  till  hemlandet.  Vi  måste  dock  ihågkonuna, 
att  för  att  uträtta  något  måste  medborgarna  uppfostras  till 
arbete,  så  att  de  icke  konnna  efter  i  täflan  med  andra, 
for  att  kunna  hämma  emigrationen  måste  vi  skaffa  lönande 
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arbete  åt  vårt  folk.  Och  vi  måste  taga  tiden  i  akt,  icke 
sofva  eller  drömma  bort  den. 

Talaren  erinrade  sig  ett  yttrande  från  Iron  and  Steel 
Institutes  senaste  möte,  då  en  engelsk  industriman  fram- 
häfde  betydelsen  af  teoretiska  kunskaper  i  förening  med 
praktisk  erfarenhet  med  orden:  we  want  compound  men. 

Det  gäller  för  oss,  om  vi  skola  uträtta  något,  som 
kan  föra  vårt  land  och  vårt  folk  framåt,  att  utbilda  åt 
oss  sådana  män  och  detta  icke  blott  för  den  praktiska 
verksamheten  utan  äfven  för  politiken.  Särskild  de  unga 
ville  talaren  lägga  de  orden  på  hjärtat:  we  want  com¬ 
pound  men. 

Föredrag  och  diskussioner. 

Om  framställning  af  koks  inom  landet  för  järnhan dteringe ns 

behof  och  tillvaratagande  af  därvid  uppkommande 
biprodukter. 

Ingeniör  Joh.  Alb.  Leffler  inledde  denna  fråga,  som 
inom  bruksvärlden  allt  mera  blifvit  ett  spörsmål  för  da¬ 
gen,  sedan  våra  gamla  metoder  för  framställning  af  kva- 
litetsjärn  som  hufvudsyftemål  icke  längre  ensamma  anses 
borga  för  järnhandteringens  framtid  och  utveckling.  Vi 
lämna  i  det  följande  en  kort  öfversikt  af  innehållet. 

Af  de  stenkolsproducerande  länderna  är  det  f.  n.  endast 
Storbritannien  och  Förenta  Staterna  som  kunna  ifråga- 
komma  för  fyllande  af  vårt  blifvande  behof  af  stenkol  för 
masugnskoks ;  bland  de  engelska  kolen  komma  beträffande 
koksningsförmåga  Durham-  och  därefter  Sunderlandkolen 
främst.  Kolens  koksningsförmåga  är  beroende  af  de  relativa 
och  absoluta  mängderna  af  de  element,  som  bilda  de 
flyktiga,  brännbara  beståndsdelarne;  men  däremot  kunna 
fuktighet,  fast  kol,  aska  och  svafvel  växla  betydligt  utan 
att  därpå  utöfva  inflytande.  Richard  Thomas  anser,  att 
koksningsförmågan  beror  på  förhållandet  mellan  H  och  C, 
och  att  bästa  sintringsförmågan  finnes  hos  kol  med  ett 

förhållande  —  =  c:a  15.  W.  Carrick  Andersson  i  Glasgow 

framhåller,  att  en  lämplig  mängd  af  H  och  O  i  kolet  är 
af  större  vikt  för  koksningen  än  mängden  C,  och  att  kol, 
som  äro  vare  sig  mycket  rika  eller  mycket  fattiga  på  II 
och  O,  sakna  koksningsegenskaper. 

De  senaste  undersökningarne  visa  dock  hän  på,  att 
koksningsegenskapen  beror  på  vissa  kemiska  föreningar  af 
ännu  okänd  beskaffenhet  mellan  C,  H  och  O  och  på 
växelverkan  mellan  dessa  föreningar. 

Föroreningarne  i  stenkolen  utgöras  af  aska,  svafvel 
och  fosfor.  Den  förstnämnda  utöfvar  ofördelaktigt  infly¬ 
tande  genom  att  dels  minska  koksens  hållfasthet  dels  sänka 
dess  värde.  Goda  kol  böra  icke  hålla  mer  än  5  å  7  % 
aska.  Svafvel  förflyktigas  vid  koksningen  till  stor  del  ur 
EeSi>  men  däremot  icke  ur  öfriga  föreningar,  exempelvis 
Ca02S 0%.  I  bästa  fall  hafva  57,92  %,  i  sämsta  14,75  % 
vid  koksningen  utdrifvits;  medeltalet  är  38,35  %.  Fos¬ 
forn  i  stenkolen  återfinnes  vanligen  i  den  erhållna  koksen. 

I  al.  lämnade  en  beskrifning  af  ett  krossverk  enligt 
Schiichtermann  &  Kremer  i  Dortmund,  som  är  i  bruk  vid 
järnverket  Kraft  (Stettin)  och  där  årligen  behandlar  250000 
ton  kol  till  en  kostnad  af  13,5  öre  pr  ton  +  4,5  öre  i 
amortering. 

Hos  goda  masugnskoks  bör  askhalten  helst  icke  öfver- 
stiga  8 — 10  %'.  Svafvelhalten  får  ej  öfverskrida  1  %  och 
är  i  mycket  god  koks  0,50  å  0,75  %\  Fosforhalten  är  i 
den  bästa  koksen  0,012  å  0,029  % ,  i  vestfalisk  uppgår  den 
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o,o5  %'•  Koksen  skall  vara  hård  och  äga  största 
liga  hållfasthet.  För  samma  stenkolssort  gäller,  att 
rre  koksningstid  och  mindre  bredd  på  koksningskam- 
en  göra  koksen  starkare  och  mera  likformig.  En  af- 
»bning  vid  transport  af  upp  till  6  X  brukar  vara 
iten.  Slutligen  böra  goda  koks  äga  tillräcklig  porositet, 
Iket  befordras  af  större  kvantitet  flyktiga  beståndsdelar  hos 
en  samt  snabb  upphettning  och  lågt  tryck  i  koksugnen. 

För  koksning  användas  tre  olika  metoder:  i  högar 
ria  luften,  i  bikupformade  ugnar  och  i  helt  och  hållet 
na  ugnar  eller  retorter.  Ett  af  den  sistnämndas  före¬ 
den  ligger  uti  möjligheten  att  rationellt  tillvarataga  bi- 
■dukterna. 

Tal.  beskref  därefter  några  olika  typer  af  koks- 
gsugnar,  som  vi  här  af  utrymmesskäl  måste  inskränka 
till  att  endast  omnämna,  näml.  Hiissener,  Evence  Coppée, 
lon-Carvés,  Poetter  &  C:o  (Dortmund),  Otto-Hilgenstock, 
Otto  &  C:o,  Heinrich  Koppers  och  Semet-Solvay. 

Utbyte  vid  koksning.  Af  1  000  kg.  Newcastle  bakande 
erhållas  enl.  Wanklyn: 


Gas  287,5  m.3  . 

...  169,5 

kg- 

17 

0 

/o 

Tjära  37,25  liter . 

....  5  P2 

» 

5a 

» 

Gasvatten  . 

....  79»° 

» 

7,9 

» 

Koks  . 

....  7°°,3 

X» 

70, ° 

» 

Förra  året  gjordes  —  anfördt  såsom  exempel  —  vid 
•lsenkirchen  en  del  försök  med  Hiisseners  ugnar,  hvilka 
a.  lämnade  följande  resultat:  Af  insatta  6815  kg.  kol 
d  1 1  °/0  vatten  och  7,97  %  aska,  motsvarande  6  065,3 
.  vattenfria  kol,  erhöllos  pr  100  kg.  torra  kol. 

ks .  73»29  kg.,  gas .  32> 61  m- 

nzol  0,26  »  ammoniumsulfat  ...  1,25  kg. 

ra .  4>°°  * 

Biprodukterna .  Koksugnsgasen  vid  Islinge  har  exempel- 
följande  sammansättning: 

H .  40—45  X  CHx .  25 — 35  X 

CO  .  12  —  15  *  C2H4 .  2-3  » 

C02 .  2—3  »  N  .  5— 8  » 

Densamma  samlas  först  i  en  kollektor,  däi  sot  och 
ra  afskiljas,  hvarefter  den  passerar  en  luftkylare,  sedan 
vattenkylare  för  att  slutligen  ingå  i  tvättverket,  där 
irst  ammoniak  och  sedan  benzol  urtvättas.  Häreftei 
lärledes  gasen  till  ugnarne  eller  användes  pa  annat  satt. 

Gasen  från  Rothbergs  ugnar  i  Cleveland,  Ohio,  hade 
ed  en  sammansättning  af  5°»5  %  0,7  °°  ^0,  2,9  X 

Ov  31,7  X  CHV  3,7  X  GÄ.  och  3,6  X  W  ett  brän- 
ivärde  af  5  150  v.  e.  pr  m.3.  Gasen  an3 ändes  föi  öfrigt 
lrikad  med  benzol  till  lysgas  samt  vid  manga  ^rk, 
:empelvis  vid  Julienhiitte  i  Oberschlesien,  för  dritt  at 
tsmaskiner.  Värmevärdet  för  renad  koksugnsgas  är  van¬ 
ten  3  500 — 4  200  v.  e.  pr  m.8. 

Ammoniaken  tillvaratages  med  fördel  i  apparater  at 
.  Feldmanns  system,  där  det  raa  Ak-vattnet  fran  en  be- 
ållare  under  konstant  tryck  ledes  genom  en  kolonn ap- 
arat,  där  det  upphettas  af  under  apparatens  klockor  upp- 
römmande  ånga.  En  god  automatiskt  verkande  anord- 
ing  för  ammoniumsulfatets  framställning  är  patenteiad  a  t 
Glton,  som  låter  syra  af  6i°  Be  och  vid  en  temperatur 
f  10 50  C.  i  en  behållare  inverka  på  ammoniaken.  Saltet 
f  sammansättningen  (HXN)2  02S02  utgör  ett  gödnings- 
mne  af  stor  och  alltjämt  växande  betydelse. 

Kostnadsberäkningar.  Kostnaden  för  stenkolens  kioss- 
ing  och  uppfrakt  till  ugnarnes  koltorn  beräknas  vid  an- 
igna  kvantiteter  af  resp.  5 00  000>  45°  °°°>  35°  000  oc^ 


300000  ton  kol,  som  skola  krossas,  till  resp.  14,14,  15,00, 
16,63  och  16,81  öre  pr  ton  kol. 

Koksning  i  ugnar  af  H.  Koppers’  typ,  vid  antagande 
af  ofvan  nämnda  alternativa  kolkvantiteter,  beräknas  till 
resp.  15,14,  x 5,3:7,  15,23  och  15,26  kronor  pr  ton  koks. 

Sedan  förf.  därefter  gifvit  en  tabellarisk  öfversikt  af 
import,  tillverkning  inom  landet  och  export  af  vid  koks¬ 
ning  erhållna  produkter  samt  angifvit  resultatet  af  senaste 
beräkningar  af  såväl  jordens  kända  stenkolsförekomster  i 
km 2  som  den  tid,  hvarinom  de  viktigare  bland  dessa 
kunna  anses  utbrutna,  framhållas  slutligen  några  syn¬ 
punkter  afseende  möjligheten  att  inom  Sverige  framställa 
vårt  behof  af  koks.  Ser  man  på  resp.  fraktkostnader,  så 
kostar  exempelvis  frakt  af  koks  fran  belgisk  eller  holländsk 
hamn  c:a  50  X  mer  än  motsvarande  stenkolsfrakt  fran 
England.  Dessutom  är  den  oundvikliga  afstybbningen  vid 
omlastning  och  transport  till  bestämd  skada,  då  det  gäller 
koks,  i  motsats  mot  vid  stenkol,  hvilka  i  hvarje  fall  skola 
finkrossas.  Den  största  fördelen  erbjuder  egen  koksning 

o 

dock  genom  tillvaratagande  af  biprodukter.  A  andra 
sidan  är  det  en  svår  sak  att  köpa  lämpliga  stenkol,  emedan 
kvaliteten  gärna  växlar,  i  synnerhet  i  brada  tider,  da  olta 
händer  att  säljaren  levererar  en  helt  annan  kolsort  än  han 
bjudit  ut,  eller  att  han  blandar  flera  sorter.  En  svensk 
koksindustri  skulle  naturligen  baseras  pa  impoi  terade  sten¬ 
kol,  och  detta  medför  alltid  en  viss  osäkerhet,  dock  ej  af 
väsentlig  art.  De  egna  svenska  koltillgångarne  torde  vara 
allt  för  begränsade,  äfven  om  de  i  öfrigt  skulle  lämpa  sig 
för  koksning  för  metallurgiska  ändamål.  Med  stenkolen 
följer  slutligen  alltid  risken  af  försämring  genom  lagring, 
beroende  på  att  de  afgifva  en  del  af  sina  gaser. 

I  anledning  af  ing.  Lefflers  föredrag  uppstod  en 
stunds  diskussion,  som  öppnades  af  ingeniör  Eduard  Kuhl 
från  Essen,  som  i  en  serie  skioptikonbilder  visade  kolugns- 
anläggningar  utförda  enligt  Koppers’  system. 

Ingeniör  IJj.  Boström,  Ljusne,  omnämnde  dareftei 
under  hänvisande  till  utställda  prot  ett  nytt  slags  koks 
framstäldt  på  vanligt  sätt  i  gasverksretort  af  sågverksaffall, 
som  blandats  med  sågspån  och  pulver  af  koksande  sten¬ 
kol.  Produkten  benämndes  träkoks  och  vore  ett  mellan¬ 
ting  mellan  träkol  och  koks.  Framför  vanlig  koks  har 
träkoksen  fördelen  af  mindre  askhalt,  äfvenså  mindre  svaf- 
velhalt.  Svafvelhalten  hos  den  utställda  träkoksen  e  ai 
0,34  ä  0,50  %.  Med  denna  koks  hade  försök  blifvit  ut¬ 
förda  helt  nyligen  vid  Bergshögskolans  öfningsmasugn  vid 
Hagfors.  Tackjärn  framstäldt  med  hjälp  af  denna  trä¬ 
koks  visade  en  svafvelhalt  af  0,02  ä  0,03  %.  Vid  Hag¬ 
fors  mek.  verkstad  utfördes  försök  att  använda  träkoks  1 
stället  för  smideskol.  Träkoksen  befanns  därvid  fylla  alla 
anspråk  samt  enligt  intyg  vara  tre  gånger  så  dryg  som 
träkol  per  volym,  oaktadt  träkoksens  vikt  endast  är  1,5 
ggr.  träkolens.  Tillverkningen  af  träkoks  kan  ske  1  van¬ 
liga  koksugnar.  Jämför  man  priset  å  träkoks  med  priset 
å  träkol,  ställer  sig  saken  så,  att,  om  träkolspriset  är  9 
kronor  per  läst  eller  3  öre  per  kg  och  stenkolspriset  15 
kronor  per  ton  samt  träaffallets  5  kronor  per  ton  eller  1 
krona  per  kubikmeter,  kostar  volymsenheten  träkoks  lika 
mycket  som  träkol  men  per  viktsenhet  endast  2/3  at  priset 
på  träkol.  På  grund  häraf  skulle  kostnaden  för  tackjarn, 
framstäldt  med  träkoks,  vara  i  samma  proportion  bilhgaie 
än  tackjärn  framställdt  med  träkol.  (Torts.) 
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ån  ur  manufakturförlagsfonden.  Kommerskollegium  föreslår, 
att  ett  belopp  af  kr.  654,500  ur  manufakturförlagsfonden  inne¬ 
varande  år  skall  som  lån  fördelas  på  nedannämda  industriidkare 
med  följande  belopp: 

Hr  Emil  Petersson,  Tvings  socken,  Blekinge,  trådspikfabrik, 
10,000  kr.;  Åbjörn  Anderssons  mek.  verkstads  A. -B.,  Svedala,  för 
utvidgning  35,000  kr.;  Gäfle  kakelfabriks  A. -B.  50,000  kr.;  C.  J. 
Wennerstrand,  ullspinneri,  Stafsnäs,  Värmland,  7,000  kr.;  C.  H. 
Billbergs  pianofabrik  i  Göteborg  för  utvidgning  35,000  kr.;  Norrkö¬ 
pings  Nya  träförädlings  A.-B.  35,000  kr.;  Uppsala  kakelfabriks  A. -B., 
för  utvidgning  20,000  kr.;  Gusums  bruks  och  fabriks  A.-B.,  Öster¬ 
götland,  20,000  kr.;  Bruzaholms  bruks  A.-B.,  för  utvidgning  75,000 
kr.;  Sv.  garfämnesfabriken  Tillberg  &  Co.,  för  utvidgning,  35,000 
kr. ;  A.-B.  Nyborgs  yllefabrik,  Norrköping,  för  utvidgning,  60,000 
kr.;  C.  L.  Lundbergs  läderfabriks  A -B.,  Valdemarsvik,  25,000  kr.; 
Göteborgs  pappersbruks  A.-B.,  Backa,  35,000  kr.;  Tabergs  yllefa¬ 
briks  A.-B.,  Jönköpings  län,  15,000  kr.;  N.  Almqvist,  takrosettfabrik, 
Växiö,  1,500  kr.;  J.  M.  Pettersson,  snickerifabrik,  Växiö,  2,000  kr.; 
A.-B.  Olsson  Fahlin,  Arbrå,  tillverkning  af  tröskverk  och  maskiner, 
15,000  kr.;  Glödljus-A.-B.  Cander,  Stockholm,  4,000  kr.;  A.-B.  Sa- 
lenius,  separatorfabrik,  Stockholm,  75,000  kr.;  A.-B.  Wilh.  Becker,  fär¬ 
ger  och  kemikalier,  Löfholmen,  Stockholm,  för  utvidgning,  100,000  kr. 

* 

l^irekt  telefonförbindelse  Berlin — Göteborg  och  Berlin 
— Stockholm,  med  afskaffande  af  den  försvagande  förmedlings- 
stationen  Hamburg,  kan  enligt  meddelande  af  vederbörande  inom 
tyska  postverket  sannolikt  komma  till  stånd  före  utgången  af  detta  år. 

En  ny  ledning  af  gröfsta  slag  dragés  nu  ifrån  Berlin  öfver 
Mecklenburg  till  Femern  och  därifrån  pr  undervattenskabel  till  Lol¬ 
land.  Denna  ledning  blir  färdig  under  sommarens  lopp.  Sedan 
beror  det  på,  hur  de  svenska  myndigheterna  ställa  sig  till  saken, 
men  antagligen  kan  då  allt  ordnas  så,  att  en  god  telefonförbindelse 
med  Stockholm  och  Göteborg  genast  kommer  till  stånd. 

Denna  nya  linie  skulle  således  fortfarande  gå  öfver  Danmark. 
Som  bekant  är  man  dock  inom  alla  läger  i  Sverige  ense  om  behof- 
vet  af  egna  utfartsvägar  och  afskaffande  af  utländska  mellanhänder. 
De  tekniska  svårigheterna  förbundna  med  en  direkt  svensk-tysk  led¬ 
ning  kunna  dock  numera  icke  anses  oöfvervinnerliga.  Det  gäller 
att  lägga  en  undervattenskabel  af  omkr.  100  km.  längd  från  Riigen 
till  skånska  kusten,  och  denna  fråga  är  egentligen  blott  af  ekonomisk 
natur.  En  sådan  kabel  skulle  kosta  3 — 400,000  mark,  och  under¬ 
hållskostnaderna  skulle  måhända  bli  betydliga,  men  å  andra  sidan 
bli  handelsförbindelserna  mellan  Sverige  och  Tyskland  för  hvarje  år 
allt  lifligare.  »Vill  man  från  svensk  sida  göra  oss  ett  förslag  i 
saken,  så  skola  vi  pröfva  det  med  den  största  välvilja.» 

* 

{^hef  förordnad  för  den  nya  tulltekniska  byrån.  Kungl. 

Maj:t  har  den  4  Juni  förordnat  öfverkontrollören  vid  packhusin- 
spektionen  i  Stockholm  tullförvaltaren  P.  J.  E.  Ruus  att  f.  o.  m. 
den  1  Juli  1907  tills  vidare  i  egenskap  af  tillförordnad  byråchef 
förestå  K.  Generaltullstyrelsens  tullbehandlings-  och  upplysningsbyrå. 
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fdelningen  för  Husbyggnadskonst  sammanträdde  lörd.  den 
1  juni  efter  ett  tredagarsprogram,  som  gaf  karaktären  af  ett 
svenskt  arkitektmöte.  Till  detsamma  hade  utom  afdelningsmedlem- 
mar  infunnit  sig  flera  särskildt  inbjudna  arkitekter  från  skillda  delar 
af  Sverige.  Förhandlingarna  leddes  af  ark.  Wickman,  som  öppnade 
mötet  med  en  välkomsthälsning,  uttryckande  den  förhoppningen,  att 
detta  möte,  som  framgått  ur  en  önskan  att  få  till  stånd  ett  närmare 
tanke-  och  intresseutbyte  mellan  svenska  arkitekter,  måtte  visa  sig 
fruktbringande,  i  hvilket  fall  det  vore  meningen  att  årligen  anordna 
dylika  möten.  Mötet  beslöt  utse  vissa  heders  funktionärer,  hvilka 
man  hoppades  hvar  och  en  i  sin  stad  skulle  söka  främja  detta  syfte. 
Till  hedersordförande  valdes  hrr  Öfverintend-  iten  Carl  Möller, 
Stockholm,  lektor  Hans  Hedlund,  Göteborg  och  ark.  Thure  Sten¬ 
berg,  Uppsala,  och  till  hederssekreterare  lektor  Karl  Berlin,  Borås, 
och  stadsarkitekterna  Karl  Flodin,  Norrköping,  och  Magnus  Dahlan- 
der,  Örebro. 

Därefter  höll  ark.  Hallman  föredrag  öfver  ämnet  »Hyreshus 
i  och  invid  städerna»,  berörande  en  hel  massa  frågor  af  det  nu  så 
aktuella  bostadsproblemet.  Föredraget  illustrerades  med  kartor  och 
planscher  och  följdes  af  en  liflig  diskussion,  hvilken  särskildt  rörde 
sig  om  hyresförhållandena  i  Stockholm.  Då  tiden  var  alltför  knappt 
tillmätt  för  ett  så  omfattande  ämne,  uttalades  den  förhoppningen,  att 
en  eller  annan  punkt  ur  detsamma  måtte  återkomma  som  diskussions¬ 
ämne  vid  ett  kommande  möte. 

Vid  eftermiddagens  förhandlingar  höllo  arkitekterna  Östberg 
och  Westman  föredrag  om  »Handtverkets  inflytande  på  byggnadens 
karaktär»,  belysta  med  skioptikonbilder.  Dessa  frammanade  flera 
intressanta  inlägg  i  den  därpå  följande  diskussionen,  som  helt  natur¬ 
ligt  äfven  kom  att  beröra  frågan  om  storindustrien  och  handtverks- 
skickligheten. 
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Härefter  redogjorde  ark.  Pdodquist  för  kommittéarbetet  rörande 
naturliga  stenen. 

Söndagen  företogs  gemensam  utfärd  af  ett  20-tal  medlemm-i- 
till  Gripsholm. 

Måndag  f.  m.  var  anslagen  till  besök  å  diverse  nvare  bygg¬ 
nader.  På  morgonen  besågos  husen  30-32  Narvavägen,  uppförda\l 
Grossh.  Bolander  efter  ritningar  af  arkitekterna  Hagström  o  Ekman 
Därefter  hade  mötet  erhållit  tillstånd  att  bese  Nordiska  museets  in- 
ponerande  nybyggnad,  hvilket  tillfälle  de  flesta  deltagarne  begagnat 
sig  af.  Byggnadens  arkitekt,  Prof.  Clason,  fungerade  själf  som  cice¬ 
ron.  I  automobil  gick  sedan  vägen  till  Blockhusudden,  där  direktör 
Thiels  bostad  med  dess  intressanta  galleri  var  upplåtet  till  beseende 
De  som  hunno  därifrån  i  tid  gjorde  en  utflykt  till  Djursholm,  där 
med  stort  intresse  besågs  Dr  Paulis  villa  under  ledning  af  byggna¬ 
dens  arkitekt,  Östberg. 

På  aftonen  återupptogos  förhandlingarne,  hvarvid  Prof.  Clason 
blef  föremål  för  en  hjärtlig  hyllning  i  anledning  af  hans  stora  arbe¬ 
tes,  Nordiska  museets  nybyggnads,  fullbordande,  och  tolkade  ordf. 
den  tacksamhet  och  erkänsla  svenska  arkitekter  hyste  mot  prof.  Cla¬ 
son  för  hans  betydande  insatser  i  svensk  arkitektur  samt  öfverläm- 
nade  som  en  erinran  om  detta  tillfälle  en  lagerkrans  vid  hvilken 
förbundits  en  silfverplåt  med  tillägnan. 

Ark.  Tengbom  höll  sedan  föredrag  öfver  ämnet:  »Hvad  bör 
åtgöras  för  att  få  till  stånd  ett  samlingsverk  af  uppmätningar  och 
andra  reproduktioner  af  svenska  byggnadsminnen».  Föredraget  gaf 
anledning  till  en  liflig  diskussion,  i  hvilken  äfven  deltogo  tjänstemän 
i  Nordiska  museet  och  Vitterhets-,  historie  och  antikvitetsakademien. 
Det  visade  sig,  att  ledande  krafter  vore  i  rörelse  för  att  få  till  stånd 
systematiska  uppmätningar,  men  att  ekonomiska  och  andra  svårighe¬ 
ter  stode  i  vägen.  Som  en  åtgärd,  hvilken  i  hög  grad  skulle  kunna 
främja  ett  sådant  arbete  och  föröfrigt  ej  borde  vara  så  svår  att  reali¬ 
sera,  ansågs  upprättandet  vid  Konstakademien  af  en  professur  i  svensk 
byggnadskonst  och  dess  historia.  Och  beslöt  Afdelningen  att  ingå 
till  Akademien  med  en  skrifvelse  i  sådant  syfte. 

Arkitekterna  Enblom  och  Sahlin  förevisade  sedan  skioptikon¬ 
bilder  för  svensk  arkitektur. 
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De  med  *  betecknade  uppsatserna  äro  illustrerade. 

Järnbanebladet,  h.  9.  —  Omorganisationen  och  löneregleringen 
vid  statens  järnvägar.  —  Transportmedlen  å  konst-  och  industri¬ 
utställningen  i  Norrköping*.  —  Svenska  järnvägsföreningens 
marsmöte. 

Teknisk  Ugeblad,  Maj  31.  —  Förnyandet  af  tyska  ståltrusten. 
—  Fotografering  af  det  neutrala  skiktet  i  genomskinliga  krop¬ 
par  utsatta  för  böjning*.  —  Helionglödlampan*.  —  De  kana¬ 
densiska  försöken  med  elektrisk  smältning  af  järnmalm. 

Dinglers  Poiytechnisches  Journal,  Juni  1.  —  Bidrag  till 
teorien  för  ångmaskiners  reglering*.  —  Pachs  undersökningar 
öfver  armerad  betong*.  —  Motordrifna  hammarverk'1'.  —  Nyare 
pappersmaskiner. 

Zeitschr.  des  Vereines  deutscher  Ingenieure,  Juni  1.  — 
Sträfvanden  och  resultat  inom  Tysklands  värmekraftmaskintek- 
nik*.  —  Smörjning  af  snabbgående  maskiner*.  —  Nyare  elek¬ 
triska  maskiner  och  apparater  från  Siemens-Schuckertwerke*.  -- 
Järnvägsmateriel  på  Milanoutställningen. 

Zeitschrift  des  österr.  Ingen.  u.  Archit.  Vereines,  Maj  31 

—  Om  hydrauliska  laboratoriet  i  Dresden,  dess  ändamål  och 
tekniska  samt  ekonomiska  betydelse.  —  Lötschbergbanan  ge¬ 
nom  Berneralperna*. 

Engineering,  Maj  31.  —  Rörliga  belastningar  å  järnvägsbroar  och 
deras  beräkning.  —  Nyare  hamnar  vid  engelska  fisklägen.  — 
Om  medel  att  förebygga  eldsvådor  i  bomullspinnerier®.  —  Sex- 
koppladt  bogie-tanklok.*.  —  Hastighetsmätare  för  automobiler  . 
—  Absorptionsdynamometer  för  effektförsök.  —  Om  förändrin¬ 
gar  i  ståls  hållfastegenskaper  efter  längre  tids  bruk*. 

Engineering  News,  Maj  23.  —  Stor  regleringsdamm  af  armerad 
betong*.  —  Flytande  kran  för  upptagande  af  sten  ur  ett  hamn¬ 
inlopp®.  —  Godsvagnproblemet  å  de  amerikanska  järnvägarne*. 
—  Vågbrytare  i  Cleveland®.  —  Bestämning  af  djupa  borrhåls 
riktning  och  profning  af  deras  vattentäthet.  —  Järninläggs  röst¬ 
ning  i  betong  af  slaggcement.' 

Le  Génie  Civil,  Juni  1.  —  Automobilomnibus  med  fotogenmotor*. 

Landtbruksutställningen  i  Paris  1907*.  — -  Cantileverbro  öfver 
Schwarzwassertobel  i  Schweiz*.  —  Om  Coloradoflodens  återfö¬ 
rande  till  sitt  gamla  lopp,  ett  amerikanskt  ingeniörsföretag*. 
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Annonspris :  1  kr.  pr  centimeter  spalthöjd  å  om¬ 
slagets  yttersidor  och  70  öre  å  öfriga  sidor; 
utländska  annonser  resp.  1.25  och  1  kr. 
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ÅLL:  Huru  böra  statens  blifvande  inkomster  från  Norrbottens  malmfält 
usta  rummet  användas;  Några  ord  ang.  ackumulatorers  användbarhet  för 
igsdrift;  Jernkontorets  tekniska  diskussionsmöte  den  29  maj  1907;  Notiser; 
ka  Teknologföreningen ;  Tidskriftsöfversikt. 

I  annonsafdelnmgen :  Metallnoteringar;  Lediga  platser;  Entreprenader; 
.everanser;  Sökta  Patent. 


Med  detta  nummer  af  Allmänna  Afdelningen  följer  Sjätte  häftet  af  Afdel= 
ningen  för  Väg=  och  Vattenbyggnadskonst,  innehållande:  Inlandsbanan 
(forts.) ;  Kort  historik  af  frågan  om  kanal  mellan  Vänern  och  Kattegatt,  af 
David  Tborburn. 
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JRU  BÖRA  STATENS  BLIFVANDE  INKOMSTER  FRÅN  NORRBOTTENS  MALMFÄLT  I  FRÄMSTA 

RUMMET  ANVÄNDAS? 


?å  de  sista  tio  eller  femton  åren  har  i  tal  och  skrift 
1  till  leda  upprepats:  att  väcka  till  lif  de  slumrande 
nerna  i  Sveriges  framtidsland  Norrland;  men  hittills 
et  myckna  pratet  som  vanligt  haft  till  följd  mycket 
men  litet  ull,  om  man  undantager  den  ej  så  mycket 
ivärda  skogsförödelsen. 

5tora  sannolikheter  finnas  dock  för,  att  i  Norrland 
förekomma  samma  malmer  som  i  Norge  eller  kop- 
>ch  krom  och  troligen  äfven  andra  malmer.  Hvad 
brdras  och  hittills  felats  är  undersökning.  Att  under¬ 
så  ofantliga  områden  som  Norr-  och  Västerbotten 
Lappmarken  har  dock  sina  stora  svårigheter.  De 
tligaste  hindren  äro  först  den  korta  del  af  året,  som 
in  är  fri  från  snö,  för  det  andra  det  förhållandet  att 
runden  till  så  stor  del  är  jordbetäckt,  för  det  tredje 
på  erfaret  folk  och  slutligen,  och  viktigast,  hittills 
de  brist  på  penningar. 

För  Norrlands  utveckling  behöfves  i  första  hand,  att 
ts  befolkning  ökas,  och  de  flesta,  som  satt  sig  in  i 
så  kallade  malmfrågan  och  gilla  utförseln  af  malm 
Norrbottens  grufvor,  göra  nog  detta,  emedan  denna 
är  den  enda,  som  inom  en  rimlig  tid  kan  draga 
någorlunda  mängd  till  dessa  trakter  och  därigenom 
(göra  deras  utveckling. 

Detta  ändamål  har  delvis  redan  vunnits,  fastän  folket 
ts  hufvudsakligast  vid  samhällena  Malmberget  och 
a,  hvarigenom  bevisats  att  människor  äfven  från  lan- 
sydligare  delar  kunna  vistas  och  trifvas  i  dessa  trak- 
ach  bör  man  från  dessa  samhällen  delvis  kunna  er- 
erforderligt  manskap  för  undersökningarne. 

Om  nu  Norrbottens  malmer  gifva  staten  en  afsevärd 
'*st,  och  då  denna  fås  genom  utförsel  af  dessa  mal- 
ligger  det  mycket  nära  till  hands,  att  dessa  penningar 
idas  till  nya  fyndigheters  upptäckande  och  Norrlands 
anna  praktiskt  geologiska  undersökning,  hvarigenom 
sättning  för  malmutförseln  kan  fås. 

Ln  annan  för  Norrland  viktig  fråga,  om  ock  ej  af 
oerhörda  värde,  som  på  några  håll  framhäfves,  är 


vattenfrågan.  Skall  Norrlands  elfvar  under  de  fyra  om 
ej  fem  vintermånaderna  kunna  lämna  något  vatten,  måste 
detta  från  sommar  och  höst  bevaras  i  stora  och  djupa 
sjöar,  samt  forsarne  genom  dämningar  förvandlas  till 
lugnvatten,  som  kunna  täckas  af  is.  Uppfyllas  ej  dessa 
två  fordringar,  blifva  Norrlands  elfvar  till  föga  nytta.  Af 
allra  största  vikt  är,  att  undersökningarne  härför  göras 
systematiskt  och  äfven  snart,  ty  eljerst  komma  lätt  odlings- 
företag  att  fördyra  de  nödvändiga  uppdämningarne. 

Till  dessa  undersökningar  böra  äfven  inkomsten  af 
grufvorna  användas,  och  säkert  blifva  dessa  penningar  väl 
och  fruktbärande  placerade. 

Dessa  hydrografiska  undersökningar  måste  äfven  om¬ 
fatta  de  för  skogsodling  nödvändiga  utdikningarne  af  kärr¬ 
trakter,  ty  detta  är  af  vida  större  vikt  än  utdikning  för 
odlingar,  hvilka  nog  i  allmänhet  komma  att  blifva  lönlösa. 

Den  viktiga  frågan  om  den  för  dessa  arbeten  nödiga 
personalen  är  nog  ej  lätt  att  lösa,  men  med  kännedom 
om  den  nya  chefens  för  Sveriges  Geologiska  undersök¬ 
ningars  intresse  för  de  praktiskt  geologiska  undersöknin¬ 
garne  torde  han  nog  finna  någon  lösning  på  frågan.  Möj¬ 
ligen  kunna  lärarne  i  naturvetenskaperna  vid  läroverken 
kunna  användas  i  större  utsträckning  än  hittills.  Stude¬ 
rande  i  geologi  vid  universiteten  och  Tekniska  Högskolan 
böra  äfven  kunna  vara  användbara  under  erfarna  geologers 
öfverinseende.  Äfven  bland  folkskolelärarne  torde  nog 
kunna  fås  personer  med  intresse  för  geologi,  hvilka  genom 
praktisk  ledning  och  öfning  kunna  blifva  användbara. 

Tekniska  Högskolan,  Chalmerska  Institutet  och  de 
högre  afdelningarne  af  de  tekniska  skolorna  böra  kunna 
lämna  lämplig  personal  för  afvägningarne  under  erfarna 
personers  ledning. 

Härigenom  vunnes  en  ytterligare  utväg  för  den  vik¬ 
tiga  frågan  om  tekniska  studerandes  praktiska  sysselsätt¬ 
ning,  och  under  förutsättning  af  ordentlig  aflöning  finge 
mången  yngling  härigenom  en  ofta  välbehöflig  ekonomisk 
hjälp. 
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NÅGRA  ORD  ANGÅENDE  ACKUMULATORERS 
ANVÄNDBARHET  FÖR  JÄRNVÄGSDRIFT. 

Under  denna  rubrik  skrifver  ingeniör  Rob.  Dahlander 
i  Tidskriftens  allmänna  afdelning  för  den  i:sta  dennes  en 
uppsats,  som  torde  kräfva  några  ord  från  min  sida. 

Till  en  början  bör  en  villfarelse,  som  författaren  till 
till  den  nämnda  uppsatsen  synes  hysa,  rättas,  nämligen 
den,  att  undertecknad  vid  Sv.  Teknologföreningens  andra 
sektions  årsmöte  i  år  skulle  hafva  framkommit  med  ett 
förslag  till  genomförande  af  ackumulatordrift  på  våra  stats¬ 
banor.  Då  man  för  öfrigt  rätt  citerar  mina  yrkanden  vid 
årsmötet,  hvilka  just  formulerades  så,  för  att  någon  miss¬ 
uppfattning  i  denna  riktning  ej  skulle  kunna  ske,  kan  jag 
ej  rätt  förstå,  hur  en  sådan  villfarelse  kunnat  vinna  insteg. 
Mina  yrkanden  hade  följande  lydelse: 

1.  att  man  snarast  möjligt  bör  anordna  i  verkligt  stor 
skala  här  i  landet  försök  med  hydroelektrisk  järn¬ 
vägsdrift, 

2.  att  vid  dessa  försök  uppmärksamheten  särskildt  bör 
ägnas  åt  ackumulatorproblemet, 

3.  att  kontaktledningar  icke  böra  införas  i  någon  större 
utsträckning  vid  våra  järnvägar,  förr  än  det  efter 
noggrannaste  och  omsorgsfullaste  pröfning  visat  sig 
ekonomiskt  hopplöst  att  få  ackumulatordrift  genomförd. 
Redan  med  anledning  af  den  därpå  följande  diskus¬ 
sionen  blef  jag  i  tillfälle  att  ytterligare  betona,  att  allt 
hvad  jag  afsåg  var  att  få  till  stånd  en  grundlig  och  all¬ 
sidig  utredning  af  den  viktiga  frågan. 

Att  sektionen  gillade  denna  min  ståndpunkt,  därom 
vittnar  protokollet,  i  h vilket  det  heter:  »Sedan  därefter 
diskussionen  förklara.ts  afslutad,  beslöt  sektionen  i  princip 
ansluta  sig  till  professor  Magnells  resolutionsförslag  och 
uppdrog  åt  en  redaktionskommitté  bestående  af  herrar 
Dahlander,  Magnell  och  Rossander  att  till  lördagens  sam¬ 
manträde  uppsätta  ett  förslag  till  formulering». 

Trots  detta  sektionens  uttalande  säger  ingeniör  Dah¬ 
lander  nu:  »Ehuru  denna  sak  för  fackmannen  redan  är 
klar,  anser  jag  dock  till  följd  af  frågans  stora  vikt  och 
den  omständigheten,  att  det  vore  tänkbart,  att  en  eller 
annan  med  saken  icke  förtrogen  person  af  professor  Mag¬ 
nells  anförande  möjligen  skulle  kunna  bibringas  den  upp¬ 
fattningen,  att  hans  yttrande  i  denna  fråga  innehölle 
någon  samiing,  och  att  jag  såsom  järnvägsstyrelsens  fack¬ 
man  således  gjort  mig  skyldig  till  någon  försummelse 
genom  att  ej  vederbörligen  beakta  de  möjligheter,  som 
den  elektriska  ackumulatorn  erbjuder»  —  —  — 

Får  man  taga  ingeniör  Dahlander  på  orden  här,  så 
skulle  ju  mitt  yttrande  icke  innehålla  annat  än  oblandad 
osanning.  Jag  lefver  emellertid  allt  fortfarande  uti  den 
öfvertygelsen,  att  alla  de  uppgifter  om  fakta,  som  jag  an¬ 
förde,  voro  fullkomligt  riktiga,  och  något  annat  i  mitt 
yttrande,  som  ju  endast  gick  ut  på  önskan  om  utredning, 
skulle  väl  knappast  kunnat  komma  i  kollision  med  san¬ 
ningen.  Att  mina  uppgifter  om  fakta  voro  sanna,  fick 
jag  också  bekräfdadt  under  diskussionen,  då  den  fackman, 
som  lämnat  mig  dessa  uppgifter,  utan  min  begäran  var 
välvillig  nog  att  inför  sektionen  meddela,  att  det  var  han 
som  lämnat  dem.  Allt  tal  om  osanning  i  detta  samman¬ 
hang  är  således  fullkomligt  obefogadt.  Angående  mina 
yttranden,  för  hvilka  jag  fortfarande  står,  beder  jag  få 
hänvisa  till  mötesförhandlingarne. 

Då  ingeniör  Dahlander  säger,  att  saken  redan  är 
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klar  för  fackmannen,  är  jag  något  tveksam  om,  hvem  ellt 
hvilka  han  därvid  räknar  såsom  fackmän.  Det  förefalk 
mig  nämligen  tvifvelaktigt,  att  alla  fackmän  skulle  hafi 
saken  så  klar,  ty  det  skulle  då  blifva  svårt  att  förstå  de 
sektionens  gillande  i  princip  af  mitt  resolutionsförslag  oc 
dels  ingeniör  Ax.  Estelles  yttrande  under  diskussioner 
»Jag  får  därför  för  min  del  på  det  lifligaste  instämma 
professor  Magnells  önskan,  att  man  måtte  anställa  hydrc 
elektriska  försök  och  därvid  taga  hänsyn  särskildt  till  nicke 
järnackumulatorn. » 

Hvad  angår  den  försummelse,  som  ingeniör  Dahlar 
der  omnämner,  så  kan  jag  ju  icke  yttra  mig  om,  huruvid 
han  i  egenskap  af  järnvägsstyrelsens  fackman  försumma! 
något,  men  såsom  en  försummelse  måste  jag  dock  ans 
det,  att  ackumulatorfrågan  icke  lika  grundligt  som  a! 
annat  dryftades  i  hans  inledningsanförande  vid  årsmöte 
Ingeniör  Dahlander  har  nu  emellertid  sökt  godtgöra  dett 
genom  att  anföra  en  del  beräkningar  öfver  ackumulatoi 
driftens  ekonomi,  hvilka  visserligen  icke  ingifva  mycke 
förhoppning,  men  för  hvilka  man  bör  vara  honom  tack 
sam  i  alla  fall.  Att  undersöka  de  premisser  rörande  acki 
mulatorerna,  från  hvilka  han  utgår,  tillkommer  emellerti 
icke  mig,  men  nog  skulle  det  vara  af  synnerligt  intresse 
om  fackmännen  på  detta  område  ville  på  allvar  upptag 
denna  fråga  till  diskussion  t.  ex.  i  afdelningen  för  Elektre 
teknik.  Några  erinringar  skulle  jag  dock  vilja  göra  me 
anledning  af  ingeniör  Dahlanders  resonnemang. 

Att  beräkna  en  tender  för  hvarje  batteri,  är  väl  e 
behöfligt,  ty  man  kan  helt  säkert  träffa  lämpliga  anstalte 
för  utbyte  af  batterier  på  en  och  samma  tender  elle 
lokomotiv. 

Vidare  kan  jag  ej  finna  det  riktigt  att  först  baser 
beräkningarne  på  vissa  mycket  ofördelaktiga  antagande 
rörande  kraftcentralernas  inbördes  afstånd,  då  man  seda 
nödgas  medgifva,  att  dessa  förhållanden  skulle  kunna  orc 
nas  bättre. 

Ingeniör  Dahlander  synes  härvid  allt  för  mycket  lag 
an  på  att  nedgöra  något,  som  han  vill  hafva  betecknad 
såsom  mitt  »förslag»,  i  stället  för  att  ägna  sig  åt  frågan 
sakliga  utredning,  och  jag  medgifver  gärna,  att  det  förr 
är  mycket  bekvämare,  ehuru  det  för  sakens  skull  ick 
är  af  någon  betydelse,  då  något  sådant  »förslag»  ick 
existerar. 

Det  är  helt  säkert  ingen,  som  vill  bestrida,  att  ma 
kan  utnyttja  ett  vattenfall  lika  bra  genom  vattenackumu 
lering  som  genom  elektrisk  ackumulering,  men  för  a! 
vattenackumulering  skall  kunna  genomföras,  är  det  ick 
nog,  att  de  nödvändiga  dammsjöarne  finnas,  utan  det  ä 
också  nödvändigt,  att  de  rättsliga  förhållandena  medgifva  in 
nehållande  af  vattnet. 

Särskildt  bör  betonas,  att  för  mig  hufvudsaken  me< 
den  elektriska  driften  af  statsbanorna  icke  ligger  i  de 
ekonomiska,  utan  uti  oberoendet  af  utlandet  samt  uti  drift 
säkerheten,  h vilken  jag  är  förvissad  om  blir  betydligt  störr 
vid  ackumulatordrift,  om  denna  drift  skulle  kunna  utas 
allt  för  stora  uppoffringar  genomföras. 

Redan  en  mycket  stor  sak  vore  vunnen,  om  växe 
och  rangerlokomotiv  kunde  komma  att  drifvas  med  ackr 
mulatorer.  Man  skulle  då,  åtminstone  på  de  större  bar 
gårdarne,  blifva  befriad  från  kontaktledningarne,  oen  ma 
skulle  vid  krigstillfällen  icke  vara  alldeles  hjälplös  vid  led 
ningsfel  m.  m.  Ja,  nog  tål  saken  att  närmare  utreda,  oc. 
tillfälle  därtill  skall  nog  ej  heller  saknas  under  den  tid 
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alla  fall  kommer  att  ertordras  för  de  försök  med 
•lektrisk  järnvägsdrift,  som  ju  alla  äro  ense  om  äro 
*  nödvändiga,  innan  det  kan  blifva  tal  om  att  på 
införa  elektrisk  drift  på  våra  järnvägar. 

[vad  slutligen  ingeniör  Dahlanders  parallell  mellan 
ulator-  och  flygproblemen  beträffar,  så  skulle  väl 
såsom  en  förmildrande  omständighet  för  ackumula- 
1  kunna  anföras,  att  ackumulatordriften  skulle  med- 
n  icke  obetydligt  större  säkerhet  i  trafiken, 
tockholm  i  juni  1907. 

C.  J.  Magneli. 

- - 

KONTORETS  TEKNISKA  DISKUSSIONSMÖTE 
DEN  29  MAJ  1907. 

Forts.  o.  slut  fr.  sid.  187. 

■etniska  sammansättningens  och  strukturens  inverkan  på 
rostbildningen  hos  järn  och  stål. 

ngeniör  G.  Dillner  redogjorde  för  frågan  i  ett  före- 
hvari  han  först  meddelade  de  viktigaste  resultat  af 
utförda  undersökningar  angående  järns  röstning,  som 
nas  i  litteraturen,  och  därefter  sina  egna  erfarenheter 
ma  område. 

'lertalet  af  hittills  utförda  rostningsförsök  på  järn 
itt  besvara  spörsmålet,  huruvida  välljärn  eller  göt- 
ättast  förstöres  af  rost.  Först  bland  dessa  finna  vi 
arkers  omfattande  försök  med  puddeljärn  och  göt- 
publicerade  1881,  enligt  hvilka  götjärnet  vid  alla 
f  rostangrepp  skulle  vara  välljärnet  underlägset.  Med 
ling  af  dessa  försök  igångsatte  firman  Fr.  Krupp  i 
år  1882  en  större  försöksserie  med  ångpanneplåt, 
försök  utsträcktes  öfver  t,1/2  år.  De  utvisade,  att 
götjärn  vid  tre  af  fyra  behandlingssätt  angrepes 
e  af  rost  än  välljärn,  och  att  i  medeltal  rostnings- 
heten  vore  lika  stor  för  båda  materialen.  Det  för- 
a  arbetet  för  frågans  besvarande  är  utfördt  af  prof. 
f.  Howe,  som  framlade  resultaten  för  materialprof- 
t:ongressen  i  Paris  år  1900.  Materialet  var  kolfattiga 
af  välljärn,  bessemerstål  och  nickelstål,  och  försö- 
itfördes  dels  i  hafsvatten,  dels  i  sött  vatten,  dels  i 
.  luft.  Resultatet  angaf,  att  välljärn  i  hafsvatten 
itm.  luft  är  något  motståndskraftigare  mot  röstning 
itjärn,  men  att  i  sött  vatten  förhållandet  är  motsatt, 
dstålet  är  väsentligt  motståndskraftigare  än  kolstålet, 
maste  undersökningarne  äro  utförda  af  Rudelofif  vid 
chn.  Versuchsanstalt  i  Berlin,  offentliggjorda  1902, 

.  plåtar  af  puddeljärn,  thomasjärn  och  basisk  martin, 
fingo  rosta  i  torr  luft,  i  fria  luften,  i  skorstenskanal 
igpanna,  i  masugnsgas,  i  grufvatten,  i  hafsvatten  och 
tig  varm  luft  i  maskinrummet  å  en  ångare.  Resul- 
iblef,  att  i  samtliga  fall  välljärnet  bättre  motstod  rost- 
ipp  än  götjärnet.  Skillnaden  är  ingen  eller  oväsentlig 
werkan  af  rökgaser,  grufvatten  och  atm.  luft,  under 
itt  en  väsentlig  skillnad  till  välljärnets  förmån  iakt- 
vid  röstning  i  hafsvatten.  Masugnsgas  åverkar  göt¬ 
nära  3  gånger  så  kraftigt  som  välljärn.  Af  hittills 
ia  försök  att  döma  synes  sålunda  mjukt  götjärn  rosta 
hastigare  än  välljärn. 

beträffande  strukturens  inflytande  på  rostningshastig- 
hafva  herrar  Heyn  och  Bauer  i  ett  arbete  af  år 
behandlat  bl.  a.  härdadt  och  anlöpt  ståls  löslighet 
1,'ig  svafvelsyra.  Försöken  framvisa  ett  markeradt 
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maximum  för  lösningshastigheten  vid  en  anlöpningstem- 
peratur  af  400°,  hvilket  på  samma  gång  angifver,  att  stål 
vid  härdning  och  anlöpning  till  denna  temperatur  lättare 
anfrätes  af  rost  än  eljest. 

Ing.  Dillner  har  nyligen  vid  Tekn.  Högskolans  Ma- 
terialprofningsanstalt  utfört  en  serie  undersökningar  å  mar- 
tinstål  från  Fagersta  med  likformig  sammansättning  be¬ 
träffande  halter  af  kisel,  mangan,  fosfor  och  svafvel. 
Profbitarne  uppdelades  i  4  serier,  hvilka  hvar  för  sig 
omfattade  följande  värmebehandlingar: 

1)  Utglödgning  till  850° 

2)  »  »1  ooo° 

3)  »  »  I  2  00° 

4)  Härdning  från  850°  i  vatten  (  +  20°) 

5)  »  »  »  ,  anlöpn.  till  200° 

6)  »  »  »  ,  »  »  400° 

7)  »  »  »  ,  »  »  6oo° 

Dessa  serier  prof  utsattes  för  följande  arter  af  rost¬ 
angrepp:  a)  kallt  vattenledningsvatten. 

»  b)  hafsvatten. 

»  c)  kokande  vattenledningsvatten. 

»  d)  utspädd  saltsyra. 

Sammanställning  af  resultaten  visar,  att  en  variation 
i  utglödgningstemperaturen  har  skäligen  oväsentlig  inverkan 
på  ståls  rostningshastighet.  Den  skillnad,  som  kan  iakt¬ 
tagas,  är,  att  vid  ju  högre  temperatur  ett  stål  är  utglöd- 
gadt,  desto  mindre  rostar  det.  Detta  är  så  mycket  egen¬ 
domligare,  som  åtminstone  hvad  beträffar  stålen  med  hög 
kolhalt  dessa  äro  brända  och  de  båda  öfriga  stålen  vä¬ 
sentligt  öfverhettade.  En  tolkning  af  de  nu  vunna  resul¬ 
taten  skulle  vara,  att  rostangreppet  i  hufvudsak  skedde 
utefter  korngränserna,  och  att  sålunda  i  den  mån  kornen 
genom  utglödgningen  växa  och  den  sammanlagda  korn¬ 
gränsen  pr  ytenhet  minskas,  också  afrostningen  skulle 
aftaga.  Hvad  de  härdade  profven  beträffar,  visa  dessa 
oanlöpta  eller  vid  låga  anlöpn ingsgrader  ungefär  samma 
afrostning  som  de  ohärdade  profven.  En  anlöpning  till 
2000  synes  icke  afsevärdt  inverka  på  det  härdade  stålets 
röstning.  Däremot  iakttages,  oberoende  af  rostningsvät- 
skan,  en  markerad  ökning  i  röstningen  vid  en  anlöpning 
till  400°,  i  öfverensstämmelse  med  Heyns  och  Bauers 
iakttagelse.  Afrostningen  minskas  åter,  om  anlöpningen 
utföres  vid  6oo°.  Anmärkningsvärdt  är  i  öfrigt,  huru 
noga  lösningshastigheten  i  utspädd  syra  följer  rostnings- 
hastigheten  i  vatten  af  olika  slag. 

Om  sammansättningens  inverkan  på  ståls  röstning  före¬ 
ligga  hittills  blott  ofullständiga  ron,  t.  o.  m.  hvad  angår 
kolhalten.  Enl.  de  Kruppska  försöken  rostar  hård  martin- 
plåt  i  medeltal  fortare  än  mjukare  järnslag.  I  motsats 
häremot  anför  Ledebur,  att  rostningshastigheten  stiger,  då 
kolhalten  mi  0  kas,  och  Gruner  drager  af  sina  försök  den 
slutsatsen,  att  någon  markerad  skillnad  i  rostningshastig¬ 
heten  ej  finnes.  Af  ing.  Dillners  nämnda  egna  undersök¬ 
ningar  kunna  ock  ett  visst  bedömande  af  kolhaltens  in¬ 
flytande  hämtas.  Man  finner  då  en  viss  om  än  ringa  tendens 
till  ökad  afrostning  med  ökad  kolhalt.  Om  manganens 
inflytande  synes  ännu  större  ovisshet  råda.  Det  är  emel¬ 
lertid  icke  osannolikt,  att  mangan  genom  sin  förmaga  att 
täta  göten  bidrager  till  minskning  af  rostangrepp.  Fosfor 
har  sedan  länge  ansetts  skydda  mot  röstning,  hvilket  be¬ 
styrkes  af  Diegels  år  1904  publicerade  försök,  likaledes 
nickel  och  koppar.  Öfriga  till  stal  vanligen  tillsatta  äm¬ 
nens  inverkan  är  ännu  icke  känd. 
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I  anledning  af  föredraget  uppstod  i  hufvudsak  följande 
diskussion. 

Disponenten  C.  Sahlin,  Laxå:  Striden  mellan  väll- 
järn  och  götjärn  har  stått  på  mer  än  en  punkt.  Denna 
strid  har  blifvit  afgjord  på  grund  af  andra  synpunkter  än 
dessa  olika  järnslags  olika  förhållande  till  vatten.  För 
Sverige  spelar  ju  välljärnstillverkningen  ännu  en  roll.  Vi 
exportera  ju  rätt  mycket  smältstycken  till  Amerika,  där 
de  vinna  användning  till  bland  annat  tuber  till  ångpannor. 
Talaren  hade  sig  bekant,  att  orsaken  hvarför  amerikanarne 
föredroge  välljärn  framför  götjärn  för  detta  ändamål  vore, 
att  välljärn  bättre  motstode  inverkan  af  varmt  vatten. 

Ingeniör  G.  Dillner  upplyste,  att  användandet  af  väll¬ 
järn  till  ångpannetuber  hade  till  följd,  att  rostangreppet 
öfverfördes  på  götjärnet,  som  vore  i  kontakt  med  väll- 
järnstuben,  och  vore  detta  orsaken  till,  att  den  senare  icke 
angrepes  af  rost. 


Transport-  och  uppfordringsanordningar  vid  grufbrytning. 

Ingeniör  E.  Malm ,  Grängesberg,  som  inledde  ämnet, 
framhöll  i  sitt  föredrag  några  hufvudsynpunkter  beträffande 
våra  dagars  framsteg  inom  transport-  och  uppfordrings- 
väsendet  och  lämnade  en  jämförelse  mellan  nu  använda 
metoder  för  bergets  utfrakt. 

Transport  under  jord  sker  hos  oss  vanligen  för  hand. 
Mekaniska  hjälpmedel  hafva  endast  införts  vid  de  stora 
fälten  Grängesberg,  Gellivara  och  Kirunavara  samt  i  de 
skånska  stenkolsgrufvorna.  De  faktorer,  som  bestämma, 
huruvida  mekaniska  anordningar  böra  tillgripas,  äro  huf- 
vudsakligen  afstånden  inom  grufvan  samt  brytningskvanti- 
teten,  och  ju  större  de  förra  äro,  desto  mindre  behöfver 
bergkvantiteten  vara  —  och  tvärtom  —  för  att  utfrakt 
på  mekanisk  väg  skall  löna  sig.  Den  enklaste  metoden 
för  mekanisk  transport  är  gifvetvis  att  använda  lastens 
egen  tyngd  som  drifkraft,  d.  v.  s.  broms-  eller  rutsch- 
banor,  i  bruk  t.  ex.  vid  Grängesberg.  Metoden  lämpar 
sig  dock  blott  i  speciella  fall  och  är  behäftad  med  en 
del  olägenheter,  t.  ex.  att  dylika  stigande  orter  måste 
göras  ganska  breda  för  att  rymma  dubbla  spår  m.  m. 
I  allmänhet  ställer  det  sig  nog  fördelaktigare  att  ombe¬ 
sörja  utfrakten  genom  horisontela  orter  medels  ändlös 
lina  resp.  ketting  eller  ock  med  hjälp  af  lokomotiv.  Se¬ 
dan  ett  par  år  användes  t.  ex.  i  Grängesberg  en  460  m. 
linbana  med  två  svaga  kurvor  för  gråbergsaffrakt  i  dagen, 
hvartill  kraften  lämnas  af  en  1 5  HK  elektrisk  motor. 
Förra  året  utfraktades  härmed  61  372  ton  berg  för  en 
kostnad  af  4,95  öre  pr  ton.  Kostnaden  för  samma  arbete 
utfördt  med  »dragare»  skulle  stigit  till  14,78  öre  pr  ton 
berg,  således  här  en  besparing  genom  mekanisk  transport 
af  9,83  öre  pr  ton  =  en  årlig  vinst  af  öfver  6  000  kr.  å 
en  anläggning,  som  i  allt  kostat  c:a  7  000  kr. 

I  grufvor  med  talrika  arbetsplatser  å  samma  nivå, 
från  hvilka  berget  skall  framforslas  till  ett  gemensamt 
schakt,  ställer  det  sig  dock  fördelaktigare  att  använda 
elektriska  lokomotiv.  Sådana  äro  sedan  1904  i  bruk  vid 
Grängesbergs  Exportfält.  Med  en  utfraktsväg  af  345  m. 
har  kostnaden  här  belöpt  sig  till  5,44  öre  pr  ton  mot 
10,5  öre  vid  utfrakt  för  hand,  således  en  besparing  af 
5,06  öre  pr  ton  eller  258000x0,0506=13054,80  kr.  pr 
år,  hvilken  summa  är  tillräcklig  att  amortera  den  elektriska 
delen  af  anläggningen  på  mindre  än  3  år.  En  svår  kon¬ 
kurrent  till  det  elektriska  lokomotivet  synes  emellertid  ben¬ 
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sinlokomotivet  kunna  blifva  på  grund  af  lägre  anläggnin 
och  bränslekostnad  och  frihet  att  kunna  gå  öfverallt,  d 
räls  äro  utlagda.  Deras  bränsleförbrukning  uppgifves  : 
0,3  å  0,35  kg.  bensin  eller  o,  3  5 — 0,38  kg.  sprit  eller  fo 
gen  pr  HK- tim.  vid  full  belastning.  Fotogen  —  ehi 
billigast  —  kan  dock  icke  användas  utom  i  öppna  d; 
pallar  på  grund  af  de  osunda  gaser,  som  utvecklas.  M 
en  bensinåtgång  af  0,35  kg.  å  35  öre  kostar  enÄV-tii 
12,25  öre. 

Den  allvarsammaste  svårigheten  vid  berguppfordrir 
som  dessutom  växer  med  det  tilltagande  djupet,  är  d 
ojämna  belastningen  å  spelmotorn  och  det  diskontinuerli. 
arbete,  som  densamma  har  att  utföra.  Ett  godt  mec 
häremot  är  redan  insättandet  af  dubbla,  med  linkorgar 
förenade  hissar  eller  hundar,  att  den  ena  går  ned,  n 
den  andra  går  upp.  Användas  därjämte  koniska  linkor" 
eller  bobiner  med  plattlina,  kan  äfven  linvikten  åtminstoi! 
vid  måttliga  djup  balanseras.  Vid  djup  öfver  600  1 
måste  man  i  allmänhet  af  praktiska  skäl  åtnöja  sig  m< 
mindre  fullständig  balansering,  hvilken  senare  då  endast  k; 
ernås  genom  en  under  hissarne  anbragt  särskild  jämnvikt 
lina.  Dylika  jämnviktslinor  begagnas  i  Sverige  endast  j 
två  ställen,  näml.  vid  Dalkarlsberg  och  Bersbo,  af  hvill 
den  senare  anläggningen  är  ryktbar  på  grund  af  sin  and 
målsenlighet.  Uppfordringsanordningar  enligt  samma  pri) 
cip  användas  utomlands  för  större  djup,  i  Tyskland  undi 
namn  af  Köpe-Förderung,  i  Amerika  under  benämninge 
»the  Whiting  system».  För  att  undanrödja  eller  åtmii 
stone  förminska  det  skadliga  inflytandet  af  kraftflui 
tuationerna  kan  man  betjäna  sig  antingen  af  buffertbatte 
eller  af  svänghjul.  I  båda  fellen  måste  spelet  drifvas  ; 
en  eller  två  likströmsmotorer,  hvilka  vid  kraftbelopp  öfve 
100  HK  helst  kopplas  direkt  till  detsamma.  Vid  Mulle 
schakt  vid  Grängesberg  begagnas  ackumulatorbatteri  f< 
utjämnande  af  stötarne  vid  igångsättningen.  Dylika  buffer 
batterier  hafva  dock  sina  olägenheter,  såsom  deras  hö£ 
pris  samt  behof  af  synnerligt  noggrann  skötsel  m.  m 
hvilka  kunna  undgås  genom  att  använda  en  särskild  gi 
nerator  för  spelmotorn  men  utbyta  batteriet  mot  svänghju 
Under  namn  af  Ugner-system  har  denna  anordning  fått  e 
allt  större  spridning,  särskildt  i  Tyskland. 

Den  allmänna  misstro,  som  för  icke  länge  sedai 
rådde  mot  elektricitetens  användbarhet  inom  grufdriftei 
har  numera  helt  och  hållet  besegrats  af  våra  dagars  effel 
tiva  och  driftsäkra  elektriska  maskiner.  Särskildt  för  up] 
fordringsändamål  hafva  de  gifvet  besegrat  ångmaskinen: 
på  grund  af  sin  högre  verkningsgrad  och  den  lätthe 
hvarmed  de  manövreras  och  regleras. 

På  senare  år  hafva  äfven  gasmotorer  kommit  till  ai 
vändning  för  uppfordring,  t.  ex.  anläggningen  vid  Buräng 
berg  i  Grangärde,  där  gasen  genereras  af  torf,  hvilke 
senare  på  detta  sätt  torde  tills  vidare  mest  ekonomisi 
kunna  tillgodogöras.  Per  år  och  nom.  HK  har  här  fö 
brukats  torf  för  kr.  49,58  mot  kr.  120  i  bränslekostna 
vid  för  uppfordring  använda  ångmaskiner  —  som  vi  finr 
ett  synnerligen  gynnsamt  resultat. 

I  anledning  af  föredraget  yttrade  sig  ingeniörerr 
B.  G.  Markman,  Morgårdshammar,  och  A.  D.  Norber. 
Vesterås,  hvarvid  den  förre  något  närmare  redogjorde  f( 
det  vid  Falu  grufva  använda  grufspelet  och  den  senai 
talade  till  försvar  för  ackumulatorbatteriets  användanc 
vid  grufspel. 
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Meddelanden  från  Amerika. 

Ingeniör  N.  Lilienberg  meddelade  några  nyare  er¬ 
heter  från  Förenta  staterna,  börjande  med  kompression 
ilagt.  De  fördelar,  som  medfölja  kompressionen,  äro 
att  afhugget,  som  vanligen  erhålles  vid  ämnesvalsning 
kas  till  följe  af  frånvaro  af  »pipe»,  att  götets  struktur 
Lttras  och  att  utsegringen  under  stelnandet  likaledes 
lligt  minskas. 

De  metoder  man  vid  pressningen  har  att  använda 
-larmets  samt  Illingworth-Robinsons.  Den  förstnämnda 
ir  i  att  pressa  stålet  uppåt  i  en  konisk  kokill,  hvarvid 
imma  undergår  en  behandling,  som  närmast  kan  liknas 
den  vid  tråddragning  utförda,  hvarefter  en  andre 
aul.  press  uppifrån  uttrycker  götet.  Metoden  har 
iat  mycket  goda  resultat,  t.  ex.  vid  St.  Etienne  i 
;krike,  där  den  först  infördes,  och  hos  Cha’s  Cammel 
':o  i  Sheffield.  Apparaten  arbetar  väl  och  ekonomiskt 
och  stora  göt,  t.  ex.  för  grofva  kanoner,  axlar  etc., 
då  fråga  är  om  större  antal  mindre  pjeser,  blir  be- 
llingen  komplicerad,  bl.  a.  emedan  ett  betydligt  antal 
sar  samtidigt  måste  hållas  i  gång.  Systemet  medgifver 
utom  svårligen  gjutning  med  kokillerna  stående  pa 
vägsvagnar.  Den  senare  metoden  bestar  i  gjutning  i 
de  kokiller,  som  sammanhållas  i  en  hydraulisk  press, 
illernas  kanter  innesluta  korsformiga  stänger,  hvilka 
agas  så  snart  en  tillräckligt  tjock  stelnad  yta  bildats 
götet,  hvarefter  halfvorna  pressas  tillsammans,  så  att 
illen  hålles  fylld  under  hela  stelningstiden.  Grupper 
göt  kunna  samtidigt  pressas  på  detta  sätt.  Metoden 
:tar  bra  och  är  i  bruk  hos  Jessop  i  Sheftield.  Illing- 
th  har  äfven  föreslagit  och  utfört  en  konstruktion  för 
.sning  af  göt,  uttagna  ur  kokillen,  det  ena  efter  det 
ra  allteftersom  de  aflägsnats  därur.  Härför  användes 
press  med  två  hydr.  kolfvar,  placerade  i  rät  vinkel 
hvarandra,  och  en  tredje  för  att  skjuta  götet  i  ställ- 
r.  För  en  charge  af  20  göt  erfordras  härför  omkr. 
hydr.  cylindrar.  Pressningen  utföres  15  ä  30  min. 
r  gjutningen  antingen  medan  göten  stå  på  järnvägsvagnar 
r  ock  i  gjutgropen.  Föredr.  demonstrerade  i  skiop- 
nbilder  de  för  metodernas  utförande  använda  och  före¬ 
na  konstruktionerna  och  öfvergick  därefter  till 

Tillverkning  af  siål  för  stålgjnlgods  1  konverter  med  bläster- 
örsel  från  sidan.  Metoden  består  som  bekant  uti  att 
1  konverter  inblåsa  luft  med  lågt  tryck  tangentiellt  till 
ets  yta  och  lämpar  sig  hufvudsakligen  för  framställning 
nindre  artiklar,  exempelvis  gjutgods.  Den  begränsade 
hvarå  blästern  kan  verka,  är  näml.  ett  hinder  för  fram- 
lning  af  så  stora  kvantiteter  som  i  en  vanlig  bessemerugn. 
hufvudsakliga  fördelarne  vid  »ytblåsning»  af  stål  äro,  att 
iggningskostnaden  är  liten  i  förhållande  till  vanliga 
semer-  eller  martinverk,  att  koloxiden  till  stor  del  för- 
nnes  inuti  konvertera,  hvarigenom  ett  extra  värmetillskott 
ålles,  att  gjutgods  af  olika  sammansättning  kan  fram- 
ias  i  mindre  portioner  på  jämförelsevis  kort  tid,  att 
fullkomligt  tätt  stål  med  mycket  låg  kol-  och  mangan- 
t  kan  framställas  lämpligt  för  elektriska  ändamål  m.  m. 

Ugnsinfodringen  är  vanligen  sur,  ehuru  basisk  äfven 
■  kunna  användas.  Sammansättningen  hos  tackjärn, 
>sande  för  »ytblåst  stål»,  bör  vara:  kisel  1,50  ä  2,00 
beroende  på  gjutgodsets  storlek,  mangan  ej  öfver  0,50 
,  emedan  ugnsfodret  annars  för  starkt  angripes;  svafvel 
1  fosfor  böra  hålla  sig  inom  den  ordinära  bessemergränsen. 
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Konvertrarne  konstrueras  dels  med  lös,  dels  med  fast 
underdel;  det  förra  torde  vara  att  anbefalla  såsom  under¬ 
lättande  reparationer,  utan  att  arbetets  kontinuitet  behöfver 
afbrytas.  Vidare  bör  blästern  vara  styrd  d.  v.  s.  införd 
i  konvertera  genom  långa  formor  horisontelt  instuckna  i 
ugnsfodret  tätt  öfver  badet  samt  konvergerande  mot 
midtlinien. 

Slutligen  redogjorde  föredr.  för 

De  ändamål,  hvartill  svenskt  järn  och  stål  hufvudsakligen 
användas  i  Amerika.  Förbrukningen  af  svenskt  järn  i  För¬ 
enta  staterna  håller  sig  alltjämt  uppe  trots  spådomarne, 
att  den  snart  skulle  vara  alldeles  slut.  Införseln  utgjorde 
exempelvis : 

År  1901  värde  6  280  000  kr. 

»  1905  .  »  6  2  5  o  °  °  °  » 

»  1906  »  8  896  000  » 

Helt  nyligen  hafva  några  kontrakt  om  leverans  af 
svensk  järnmalm  till  verk  i  närheten  af  ostkusten  afslutats, 
de  första  som  hittills  torde  ha  förekommit..  Det  prima 
svenska  tackjärnet,  hållande  högst  0,02  %  P  och  0,01  % 
S,  användes  i  allmänhet  blott  till  högklassigt  martinstål; 
amerikanarne  själfva  lyckas  näml.  blott  undantagsvis  na 
dessa  båda  kvalitetsgränser  i  ett  och  samma  tackjärn. 
Behofvet  häraf  är  dock  begränsadt.  Dessutom  ha  på 
senaste  tid  äfven  större  kontrakter  för  svenskt  tackjärn  till 
lancashire  afslutats.  Kokillhärdadt  gods  har  periodvis  äfven 
afsättning  i  Amerika  inom  gränserna  0,2  °f  P  och  0,03 
%  S  max.,  och  hafva  priserna  å  tackjärnet  härför  nyli¬ 
gen  varit  lika  höga  som  å  ordinärt  svenskt  tackjärn. 
»Washed  pig  metal»  har  icke  visat  sig  vara  den  farliga 
konkurrent  till  svenskt  tackjärn,  som  man  befarat.  Stål¬ 
järn  användes  hufvudsakligen  i  form  af  råskenor,  hvar¬ 
vid  man  mindre  fäster  sig  vid  en  högre  slagghalt  i 
dessa,  om  blott  fosforhalten  är  låg,  o, 01 —  0,025  %  i 
olika  stämplar.  Smältstycken  säljas  fortfarande  i  stora  kvan¬ 
titeter,  hufvudsakligen  för  plåtar  till  vällda  rör,  och  man 
fordrar  härvid  låg  svafvelhalt,  ej  alltför  hög  och  ojämn 
slagghalt,  att  järnet  är  riktigt  hopslaget  under  hammaren, 
och  att  intet  skrot  användes  vid  dess  tillverkning.  Stång¬ 
järn  af  olika  dimensioner  har  efter  allt  att  döma  en  sti¬ 
gande  marknad,  och  en  viss  efterfrågan  finnes  alltjämt 
å  kettingsmide,  emedan  det  svenska  välljärnet  är  mindre 
utsatt  för  sprödhet  under  kyla.  Valstråd  användes  i  stora 
mängder  af  kolhalterna  0,65 — 0,85  %  tör  fjädrar  och  para¬ 
plystommar,  likaså  sömjärn  af  mjuk  götmetall.  För  as- 
sorteradt  svenskt  verktygsstål  finnes  i  Amerika  en  begränsad 
afsättning,  som  dock  synes  ökas.  rlva  omständigheter 
synas  båda  godt  för  framtida  svensk  järnexport  till  Förenta 
Staterna,  näml.  att  utsikter  finnas  för  nedsättning  af  tul- 
larne,  och  att  Panamakanalen  kommer  att  öppna  direkt 
kommunikation  med  Amerikas  västkust.  . 

I  anslutning  till  ing.  Lilienbergs  föredrag  yttrade  sig 
öfveringeniör  A.  Wahlberg,  Fagersta,  framhallande  vissa  far¬ 
hågor  för  uppkomsten  af  press-sömmar  på  göten,  som,  af- 
klädda,  behandlats  enligt  den  af  Illingworth  föreslagna  meto¬ 
den.  Sådana  pressömmar  komma  aldrig  i  fråga  vid  St.  Eti- 
enne-metoden,  hvilken  ej  heller  medför  nagra  som  helst  biist- 
ningar  i  götens  yta.  Från  metallurgisk  synpunkt  gitves 
det  ingen  bättre  metod  att  pressa  göt  täta  än  just  denna, 
men  den  är  dyr  i  anläggning.  Med  hjälp  af  denna  metod 
kan  man  icke  blott  pressa  ett  enda  göt  i  taget  utan 
grupper  på  t.  ex.  4  ä  5.  Det  hade  varit  värdefullt,  om 
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föredraganden  kunnat  meddela  uppgift  om  anläggningskost¬ 
nad  och  ekonomiska  och  tekniska  resultat. 

Ingeniör  N.  Lilienberg  framhöll  svårigheten  att  upp- 
gifva  säkra  siffror.  De  vunna  fördelarna  vore  förbättrad 
kvalitet  hos  göten  och  minskning  i  afhugg.  Uppkomsten 
af  press-sömmar  kan  förhindras,  om  man  pressar  de  af- 
klädda  götena  efter  samma  princip  som  vid  valsning:  spår¬ 
konstruktionen  kan  väljas  så,  att  inga  valssömmar  upp¬ 
komma.  Eller  också  kan  den  ena  af  götets  fyra  vertikala 
prismaytor  göras  buktig  utåt  och  pressningen  lokaliseras 
till  just  denna  yta,  hvilket  torde  vara  tillfyllest. 

■ - — - 

Kungl.  Tekniska  Högskolan.  Under  nu  afslutade  vårtermin 
hafva  följande  ordinarie  elever  utexaminerats  med  fullständiga 
afgångsbetyg: 

Från  fackskolan  för  maskinbyggnadskonst ,  underafd.  för  ma- 
skiningeniörsväsende  med  4*årig  lärokurs:  P.  G.  Lagerstråle,  N.  G. 

G.  Lindström;  med  3-årig  lärokurs:  E.  Andersson,  N.  O.  G.  Aurell, 
J.  H.  P.  Ekberg,  E.  P.  E.  Eriksson,  N.  V.  Erlandsson,  N.  G.  Ga- 
brielsson,  J.  K*.  R.  Hellsten,  E.  G.  Herslow,  C.  T.  Holmstedt,  S. 

H.  A.  Karell,  S.  Klemming,  C.  G.  S.  Lalin,  H.  R.  Lamby,  B.  A. 

I.annge,  H.  A.  Lundberg,  H.  G.  F.  Matthiesen,  K.  Fl.  Morén,  K. 
E.  Nilsson,  S.  J.  A.  Norberg,  E.  J.  H.  Pettersson,  A.  W.  Påhlsson, 
K.  G.  Runnqvist,  A.^O,  Smith,  B.  Wanner,  G.  W.  Widmark,  A.  Fl. 
Wojidkow,  I.  J.  E.  Agren,  E.  I.  K.  Örnberg; 

underafd.  för  skcppsbyggnadskonst  med  4-årig  lärokurs:  R.  F. 
H.  Lundberg-Gertz,  A.  Griinberg,  G.  T.  Lindblom,  E.  Fl.  Lindström. 

Från  fackskolan  för  elektroteknik  med  3-årig  lärokurs:  J.  H. 
U.  Arosenius,  O.  Grahn,  O.  Holmström,  H.  H.  Klingberg,  G.  M. 
Larsson,  K.  R.  Liljeblad,  I.  C.  Lindeberg,  N.  R.  Linse,  A.  H.  Pet¬ 
tersson,  H.  F.  Rost,  G.  H.  Rydberg,  M.  D.  Rönnberg,  F.  Wsern, 
E.  H.  P.  Wahlsten,  A.  T.  Ytterberg. 

Från  fackskolan  för  väg-  och  vattenbyggnadskonst  med  4-årig 
lärokurs:  K.  K.  Adler,  O.  Bergmark,  C.  E.  H.  J.  Bodman,  K.  F. 
Bouvin,  E.  A.  Cronström,  L.  A.  Dahlberg,  F.  G.  A.  Edlund,  B.  G. 
M.  H.  Gudmundsson,  C.  E.  L.  Hellstedt,  P.  A.  Karlsson,  K.  FI. 
Larsson,  R.  E-  Larsson,  B.  A.  C.  Moberg,  H.  E.  Pehrsson,  G.  C. 
W.  Svensson,  T.  N.  Westborg,  G.  Winbergh,  K.  G.  W.  Öhnell. 

Från  fackskolan  för  arkitektur  med  4-årig  lärokurs:  E.  E. 
Amundsson,  L.  C.  H.  Falkman,  J.  A.  Sjöqvist,  G.  G.  H.  Stendahl, 
P.  E.  J.  Östlihn. 

Från  fackskolan  för  bergsvetenskap :  underafd.  för  bergsmeka¬ 
nik  med  4-årig  lärokurs;  C.  G.  Cedervall; 

underafd.  för  metallurgi  och  hyttkonst  med  4-årig  lärokurs : 
S.  G.  F.  Bergh,  G.  W.  Björkstedt,  H.  J.  U.  Forsberg,  K.  A.  I.  Pihl, 
K.  L.  S.  R.  af  Ugglas;  med  3-årig  lärokurs:  S.  A.  J.  Bergschöld, 
Y.  H.  R.  Söderqvist; 

underafd.  för  gruf vetenskap  med  4-årig  lärokurs:  A.  E.  Mueller, 

J.  G.  H.  Weslien;  med  3-årig  lärokurs:  G.  A.  Forell. 

Från  fackskolan  för  kemisk  teknologi  med  4-årig  lärokurs:  H. 
T.  Persson;  med  3-årig  lärokurs:  S.  A.  Westerberg,  F.  A.  Åström. 

Därjämte  hafva  såsom  extra  ordinarie  elever  följande  erhållit 
betyg  från  Högskolan:  J.  Sjödin  från  fackskolan  för  väg- och  vatten- 
hygguudskonst  och  C.  F\  Wikingsson  från  fackskolan  för  maskinbygg¬ 
nadskonst,  underafd.  för  maskiningeniörsväsendet. 

* 

Skärpta  fordringar  å  ångpanneeldare  i  Tyskland.  Ge¬ 
nom  Kungl.  Kommerskollegium  äro  vi  satta  i  tillfälle  meddela, 
att  i  Tyskland  i  samband  med  revision  af  ångpanneanläggningarne 
åtgärder  omedelbart  komma  att  vidtagas  för  skärpning  af  kontrollen  å 
eldarepersonalen  och  ökning  af  fordringarne  å  deras  fackliga  utbild¬ 
ning.  Det  är  nämligen  konstateradt,  att  ett  stort  antal  af  olycks¬ 
händelser  och  missöden,  som  inträffat  vid  ångpanneanläggningar,  äro 
att  tillskrifva  fel  begagna  af  personalen,  ofta  på  grund  af  oerfaren¬ 
het.  Visserligen  är  sedan  1872  i  lag  stadgadt,  att  endast  sådana 
personer  äga  att  befatta  sig  med  skötseln  af  ångpannor,  som  äro 
fullt  förtrogna  med  handhafvandet  af  säkerhetsinrättningarne.  Men 
om  det  visar  sig,  att  dessa  nu  gällande  föreskrifter  icke  äro  effek¬ 
tiva,  så  måste  oskickliga  och  icke  skolade  ångpanneskötare  aflägsnas. 

Det  ligger  därför  i  verksägarnes  eget  intresse,  att  de  blifvande 
eldarne  hänvisas  till  statens  eldareskolor,  där  personalen  får  tillfälle 
att  inhämta  de  kunskaper  och  färdigheter,  som  fordras  för  en  fack¬ 
mässig  skötsel  af  en  själfständig  eldares  tjänst,  exempelvis  eldning 
med  olika  bränslen  å  härför  bäst  passande  roster,  eldningens  ledning 
på  mest  ekonomiska  sätt  med  undvikande  af  rök  o.  s.  v.  Genom 
höjande  af  eldarens  tekniska  bildning  och  förmåga  af  egen  eftertanke 
skall  hans  känsla  af  ansvarighet  sporras  liksom  fullgörandet  i  allmän¬ 


het  af  hans  plikter  underlättas.  Kursen  omfattar  äfven  till  en  v 
grad  ångmaskiners  inrättning  och  skötsel.  Undervisningen  består 
beskrifvande  föredrag  och  praktiska  öfningar  vid  pannan  och  masi 
nen.  Villkor  för  inträde  äro,  att  lärjungen  minst  ett  år  tjänstgjr 
vid  ångpanna,  och  helst  att  han  lärt  klensmedsyrke  eller  annat  dyli 
handtverk.  Innevarande  år  komma  två  sådana  statens  eldarekuis 
för  20  elever  att  anordnas  i  Berlin,  näml.  14  —  28  Oktober  och  4 
18  November  med  8  —  9  tim.  daglig  undervisning.  Afgiften  är 
Mark. 
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SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Ti  fdelningen  för  Kemi  och  Bergsvetenskap  företog  de 

*  *  3°  Maj  sin  sedvanliga  vårutflykt,  hvars  mål  denna  gång  v; 
Stockholms  Superfosfatfabrik  vid  Gäddviken,  som  besågs  under  let 
ning  af  direktör  Oscar  Carlson.  Efter  besöket  ägde  vårsamkvät 
rum  å  Nackanäs  värdshus,  hvarvid  en  särskild  hyllning  ägnades  c 
till  hedersdoktorer  vid  Linnéjubiléet  kreerade  medlemmarne  af  A 
delningen  J.  A.  Brinell,  G.  Gröndal,  F.  A.  Kjellin,  Hj.  Lundbohi 
och  K.  Sondén,  livilka  samtliga  inbjudits  såsom  Afdelningens  gäste 
och,  utom  den  förstnämnde  som  af  opasslighet  var  förhindrad,  pei 
sonligen  närvoro. 

* 


TI  fdelningen  för  Skeppsbyggnadskonst  hade  lördagen  de 
*■  *  8  d:s  extra  sammanträde  under  ordförandeskap  af  marinöfver 
direktör  IL  Lilliehöök  i  och  för  behandling  af  1906  års  K.  Sjöfarts 
kommittés  frågoformulär  A,  som  remitterats  till  Afdelningen  frå 
Föreningens  styrelse.  Efter  en  kortare  diskussion  beslöt  Afdelninge 
att  åt  en  särskild  kommitté  om  5  personer  uppdraga  att  senast  dei 
1 5  Sept.  inkomma  till  Afdelningen  med  förslag  till  svarsskrifvelse 
afsedd  att  föreläggas  Afdelningen  till  pröfning  å  extra  sammanträd 
före  samma  månads  utgång.  Afdelningen  beslöt  därjämte  att  genon 
meddelande  anhålla,  att  enskilda  ledamöter  ville  till  nämnda  kom 
mitté  å  ifrågavarande  frågoformulär  insända  svar,  hvilka  kommitté 
rade  kunde  lägga  till  grund  för  sitt  förslag  till  svarsskrifvelse. 

I  kommittén  invaldes  därefter  följande  hrr:  direktör  J.  Draken 
berg,  marindirektör  I.  Engström  (sammankallande),  ingeniör  F.  Flod 
man,  öfveringeniör  FI.  Hammar  samt  ingeniör  A.  F.  Wiking  me< 
öfveringeniör  Th.  F'helander  och  direktör  W.  Jacobsen  som  supp 
leanter. 
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TIDSKRIFTS-ÖFVERSiKT 

De  med  *  betecknade  uppsatserna  äro  illusirer&de. 

Teknisk  Ugeblad,  Juni  7.  —  Förvärfvande  af  skogar,  bergverk 
och  vattenfall  för  norska  statens  räkning.  —  Skador  å  norsk: 
marinens  torpedbåtspannor.  —  Täflingsförslagen  till  Eidsvold- 
monumentet. 

Dinglers  Polytechnisches  Journal,  Juni  8.  —  Om  frigående 

pumpventiler*.  —  Bidrag  till  teorien  för  ångmaskiners  regle¬ 
ring.  —  Bachs  undersökningar  öfver  armerad  betong. 

Zeiischr.  des  Vereines  deutscher  Ingenieure,  Juni  8.  — 
Vägbro  öfver  Rhen  mellan  Ruhrort  och  Hamburg.  —  Nyare 
textilmaskiner  å  senare  utställningar.  —  Sträfvanden  och  resul¬ 
tat  inom  tyska  verktygsmaskinindustrien*.  —  De  tekniska  hög¬ 
skolornas  utveckling. 

Zeitschrift  des  österr.  Ingen.  u.  Archit.  Vereines,  Juni  7. 
—  Maskinanordningarne  vid  byggnadsarbetena  för  Tauerntun- 
neln*.  —  Om  uppgifter  för  lagstiftningen  på  det  tekniska  om¬ 
rådet. 

Engineering,  Juni  7.  —  Effektprof  med  gasmaskiner*.  —  Vatten¬ 
ledningsverket  vid  Bolton  (mekaniska  filtra)*.  —  Grundläggning 
med  stampmaskinen  Compressol*.  —  Leistners  buteljmaskin  för 
glasbruk*.  —  Den  elektriska  utrustningen  af  New  York,  New 
Haven  &  Hartfordbanan  (1 1  000  volt  enfas  v.-ström)*.  —  Med 
tiden  skeende  strukturförändringar  i  mjukt  stål. 

Schweizerische  Bauzeitung,  Juni  8.  —  Nybyggnader  i  Berlin*. 

—  Bodenseer — Toggenburgbanan*. 

Deutsche  Bauzeitung,  Juni  5  o.  8.  —  Det  nya  kommunalhuset 

i  Stettin.  —  Industrihamnen  i  Mannheim*.  —  Restaurationen 
af  stiftskyrkan  i  Wimpfen*.  —  Kyrkan  St.  Maria  im  Capitol 
i  Köln*. 

Chemiker  Zeitung,  Juni  8  o.  12.  —  Richards  atomviktsbestäm- 
ningar.  —  Om  gasgeneratorer  och  användning  af  generatorgas, 
—  Framsteg  inom  den  fysiologiska  kemien  under  1906.  — 
Landtbrukskongressen  i  Wien  1907. 
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,'EHALL:  Upprop;  Utställningen  i  Lund  (forts.) ;  En  betydelsefull  utnämning  ; 
emensamt  hem  för  ingeniorsföreningarne  i  New  York;  Notiser;  Svenska  Tekno- 
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Med  detta  nummer  af  Allmänna  Afdelningen  följa: 

tte  häftet  af  Afdelningen  för  KEMI  och  BERGSVETENSKAP,  inne- 
ållande :  I  torf frågan,  af  Alf.  Larson;  Torfbriketter,  af  Alf.  Larson; 
.  -B.  ElektrometaTs  elektriska  järnframställningsmetod;  Canada  och  Sverige; 


Tidskriftsöfversikt ;  Ur  fackpressen;  Patentansökningar;  Inkommen  reseberättelse; 
Noteringar. 

Tredje  häftet  af  Afdelningen  för  SKEPPSBYGGNADSKONST,  inne¬ 
hållande:  Förhandlingarna  vid  Afd.  för  Skeppsbyggnadskonst  ord.  vårmöte 
27 — 29  april  1907:  Inledningsanförande  af  öfverdir.  H.  Lilliehöök;  Årsbe¬ 
rättelse;  Tekniska  föredrag  och  diskussioner:  Malmångaren  »Polcirkeln»,  af  ing. 
J.  Johnson;  Nytt  spantsysiem  för  större  ångare,  af  lektor  Fr.  Lilliehöök: 
Om  bestämmandet  af  bladytan  för  bogserbåtspropellrar,  af  ing.  J.  Johnson; 
Svenska  handelsflottans  modärnitet,  af  ing.  N.  G.  Nilsson;  Isbrytarefrågans 
utveckling,  af  öfvering.  C.  A.  Lindvall. 


IPPROP. 


Forna  Teknologeri 


reningen,  Stockholm.  Eventuellt 
tns  Byggnadsfond. 

Stockholm  i  Maj  1907. 


AMLA  PET1SSAN  skall,  för  att  gifva  plats  åt  Stockholms  Högsko- 
las  nybyggnader,  inom  de  närmaste  veckorna  jämnas  med  marken. 
Ägarne  hafva  erbjudit  byggnaden  till  Skansen,  och  Skansen  har  med  tack¬ 
samhet  mottagit  gåfvan,  under  förutsättning  att  medel  för  flyttningen  kunna 
anskaffas. 

På  uppdrag  af  Svenska  Teknologföreningens  Andra  Sektion  få  under¬ 
tecknade  därför  vädja  till  Petissans  forna  kunder  och  gynnare  att  genom 
bidrag  till  flyttningskostnaderna,  som  äro  beräknade  till  c:a  3,000  kr., 
möjliggöra  bevarandet  af  detta  teknologminne.  Bidrag  torde  med  angif- 
vande  af  ändamålet  tillställas  undertecknad  Boberg,  Svenska  Teknolog- 
öfverskott  af  insamlingen  är  afsedt  att  tillfalla  Svenska  Teknologförenin- 


GOTTFR1 D  BOBERG. 


ERLAND  NORDLUND.  G.  HOLMBERGER.  C.  S.  PETTERSON. 


-T 

UTSTÄLLNINGEN  I  LUND. 


I. 


Den  sydsvenska  universitetsstaden  Lund  är  numera 
ke  blott  ett  anrikt  lärdomssäte,  utan  äfven  medelpunkt 
r  en  icke  oansenlig  del  af  den  skånska  industrien.  Det 
iknande  medvetandet  om  stadens  betydelse  i  detta  se- 
ire  afseende  torde  hafva  varit  en  af  de  kraftigaste  häf- 
ängerna  för  den  verksamhet,  som  resulterat  i  den  med 
stlidne  maj  månads  utgång  öppnade  utställningen  i  Lund, 
ån  hvilken  i  detta  n:r  lämnas  några  inledande  med¬ 
elanden. 

De  senare  åren  ha  sett  den  ena  utställningen  efter 
en  andra  i  olika  landsändar  af  Sverige,  och  vid  hvarje 


utställning  ha,  ej  minst  från  industriens  sida,  röster  höjts 
mot  de  alltför  ofta  återkommande  utställningarne.  Ganska 
talande  skäl  förefinnas  helt  visst  för  en  inskränkning  i 
sådant  afseeende,  men  detta  har  ej  hindrat  bestyrelsen  för 
Lundautställningen  att  samla  intresse,  penningar,  garantier 
och  utställare  till  sitt  företag.  Tvärtom  kunna  de  nog 
med  skäl  anse  sig  ha  lyckats  öfver  förväntan,  om  hänsyn 
tages  till  att  man  på  många  håll  förra  aret  gjorde  bety¬ 
dande  uppoffringar  för  att  slå  igenom  på  Norrköpings- 
utställningen  och  därför  nu  varit  mindre  benägen  att  så 
snart  rycka  i  elden  igen.  Men  med  den  glädjande  tar 
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utvecklingen  på  det 
industriella  områ¬ 
det  för  närvarande 
i  vårt  land  har,  upp¬ 
stå  alltjämnt  nya 
företag  eller  fram¬ 
föras  af  äldre  verk 
nya  maskiner  och 
produkter,  som  man 
vill  visa  fram,  och 
det  kan  icke  för¬ 
nekas,  att  Lunda- 
utställningen  läm¬ 
nar  åtskilliga  både 
vackra  och  intres¬ 
santa  prof  härpå. 

Emellertid  verkar 
det  ju  i  viss  mån 
tomt,  att  hvarken 
sockerbruken  eller 
stenkolsverken  fun¬ 
nit  anledning  upp¬ 
träda. 

Utställningen  är 
till  sin  karaktär 
för  öfrigt  utprägladt 
skånsk.  Det  är  det 
rika  Skånes  indu¬ 
stri, som  lämnar  huf- 
vudparten  af  mont¬ 
rernas  innehål],  och 
de  uppsvenska  alst¬ 
ren  äro  till  stor  del 
sådana,  som  hafva 
eller  söka  afsättning 
inom  den  köpstarka 
provinsen.  Det  hela 
gör  ett  tryggt,  sä¬ 
kert  och  målmed¬ 
vetet  intryck  på  be¬ 
sökaren.  Utställ- 
ningstekniken  har 
påtagligen  att  upp¬ 
visa  ett  framsteg  i 

vårt  land  sedan  förra  året.  Organisationen  är  beröm¬ 
värd  från  såväl  utställares  som  den  besökande  allmän¬ 
hetens  synpunkt.  Såsom  en  svensk  utställning  ägnar 
och  anstår,  presenterar  den  sig  redan  nu  i  så  godt  som 
färdigt  skick. 


Fig.  1. 


Fig.  2. 


Platsen  är  belägen  å  de  fält,  som  utsträcka  sig  söder 
om  Lund  från  planteringen  Parken  och  promenadplatsen 

o 

Vallen  mot  Akarp.  Bekväma  järnvägsförbindelser  tillför¬ 
säkrar  den  omedelbara  närheten  till  södra  stambanan  och 
järnvägen  Lund — Trelleborg.  Genom  den  stadsportliknande 
entrén  inträder  man  i  Parken,  hvars  förut  befintliga  restaurant- 
byggnad  ombyggts  till  hufvudrestaurant  med  halmtäckt 
tak  i  pittoresk  skånsk  landtgårdsstil.  Därifrån  kommer 
man  genom  den  gamla  öppningen  i  Vallen  ut  på  utställ- 
ningsfältet,  hvars  ena  sida  begränsas  af  Vallens  grönskande 
trädgrupper  och  den  andra  af  de  i  en  halfmåne  ordnade  huf- 


vudbyggnaderna, 
Konsthallen  (c;e 
i  000  kv. -meter) 
Industrihallen  (c:e 
5  000  kv. -meter) 
Vagn-  och  red 
skapshallen(c:a7oc 
kv.-m.),  Jakt-  och 
turisthallen  (c:a 

1  000  kv.-m.)  sami 
Maskinhallen  (c:a 

2  500).  Industri¬ 
hallens  40  m.  höga 
torn  dominerar  del 
hela  och  erbjudei 
för  öfrigt  från  sin 
öfversta  balkong  en 
storartad  utsikt  öf- 
ver  den  skånska 
slätten  från  Lands¬ 
krona  ochKjeflinge 
ned  till  Svedala  och 
Malmö. 

Det  öppna  ut- 
ställningsfältet  mel¬ 
lan  Vallen  och  In¬ 
dustrihallen  är  till 
största  delen  läm- 
nadt  fritt  samt  ord- 
nadt  med  gräsmat¬ 
tor,  planteringar 
och  springvatten  till 
en  tilltalande  för¬ 
grund  för  de  större 
byggnadernas  mas¬ 
sa.  Utmed  Vallen 
samt  mellan  indu¬ 
stri-  och  maskin- 
hallarne  äro  för¬ 
lagda  en  hel  del 
smärre  paviljonger 
för  separata  utställ¬ 
ningar.  De  deko¬ 
rativa  och  konst¬ 


närliga  anordningarne  af  alla  dessa  tillfällighetsbyggnader 
lämna  en  glad  och  ljus  helhetsverkan  och  utmärkas  af  enkel 
och  välgörande  måttfullhet.  Utställningens  arkitektoniske 
formgifvare  domkyrkoarkitekten  T.  Wåhlin  har  all  heder  af 
sitt  verk. 

Våra  illustrationer  omfatta  denna  gång  industrihallen 
(fig.  1)  samt  en  allmän  vy  (fig.  2),  å  hvilken  senare  bygg" 
naden  i  fonden  är  maskinhallen,  till  vänster  den  skånska 
villan  och  till  höger  om  vägen  utställningens  krafstation 
med  Carl  Holmbergs  gasmaskiner  och  Allmänna  Svenskas 
elektriska  utrustning.  Den  tegeltäckta,  öppna  paviljongen 
bredvid  är  Hyllingeverkens  monter.  Helsingborgs  Kärna 
i  miniatyr  härrör  från  Helsingborgs  ångtegelbruk.  Längst 
till  höger  skymtar  sporthallen,  som  inrymmer*  den  från 
Berlin  och  London  hemvändande  berömda  svenska  jakt- 
och  turistutställningen.  G.  H. 
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EN  BETYDELSEFULL  UTNÄMNING. 

Kungl.  Maj:t,  som  fattat  beslut  om  tillsättandet  af  en 
nd  under  namn  »Arméns  kasernbyggnadsnämnd»  med 
Irag  att  handhafva  uppförandet  af  åtskilliga  kasern- 
issemang  och  andra  byggnader  för  armén,  har  till 
.nadschef  och  ordförande  i  nämnden  förordnat  öfver- 
jtnanten  i  Väg-  och  vattenbyggnadskåren  m.  m.  Per 
Ludvig  Lindahl.  Genom  denna  utnämning  torde  det 
ära  kasernbyggnadsväsendet  i  Sverige  hafva  inträdt  i 
lytt  och,  som  vi  måste  tro,  bättre  skede.  Utan  att  i 
1  sammanhang  vilja  ingå  på  de  speciella  förhållanden, 
tämligen  brådstörtadt  framkallat  de  senast  vidtagna 
ingarna  i  organisationen  af  arméns  kasernbyggnads- 
nde,  synes  oss  den  lösning,  till  hvilken  man  kommit, 
i  rätt  riktning.  Man  får  därför  icke  frånkänna  den 
som  under  århundraden  handhaft  arméns  byggnader, 
stora  förtjänster,  som  den  ovedersägligen  ådagalagt, 
man  måste  dock  inse,  att  de  uppgifter,  den  svenska 
fikationen  haft  att  fylla,  under  tidernas  lopp  och  med 
militära  teknikens  hastiga  utveckling  vuxit  den  öfver 
udet. 

Den  specialisering,  som  under  senare  tiden  på  alla 
iden  visat  sig  allt  mera  nödvändig  att  genomföra,  för 
>å  ett  verksamt  sätt  följa  den  fortskridande  utvecklin- 
har  tyvärr  icke  i  tillräcklig  grad  tillämpats  i  Sverige 
len  militära  teknikens  olika  områden.  Framförallt  har 
icke  tillvaratagit  den  tekniska  sakkunskapen,  där 
amma  funnits  att  tillgå,  i  tillräcklig  utsträckning. 

Vi  helsa  därför  den  nu  gjorda  utnämningen  såsom 
första  och  betydelsefullt  steg  i  rätt  riktning  och  vi 
förvissade,  att  den  nu  utnämnde  skall  på  sitt  område 
hvilka  obestridliga  företräden  fackkunskapen  har 
för  det  amatörmässiga  mångsyssleriet. 

- - 


garne  gemensamt,  hvarvid  450000  $  af  donationen  tiller¬ 
kändes  den  förstnämnda  och  1  050  000  $  den  senare. 
I  juli  1904  underkastades  26  inkomna  förslag  till  båda 
byggnaderna,  innefattande  öfver  500  ritningar,  en  in¬ 
gående  granskning  af  den  för  ändamålet  tillsatta  kom¬ 
mittén,  som  därefter  enhälligt  öfverlämnade  uppförandet 
af  ingeniörsföreningarnes  byggnad  åt  arkitekterna  Herbert 


GEMENSAMT  HEM  FÖR  INGENIÖRS- 
FÖRENINGARNE  I  NEW  YORK 


En  storartad  plan  till  samlande  af  de  stora  ingeniörs- 
lingarne  i  New  York  i  ett  gemensamt  hem  har  nyligen 
it  en  verklighet  med  stöd  af  Mr  Andrew  Carnegies 
stighet,  hvilken  för  ändamålet  donerat  en  summa  af 
o  000  $.  Ursprungligen  var  me- 
en  att  förena  American  Society  of 
lanical  Engineers,  American  Insti- 
of  Mining  Engineers,  American 
■tute  of  Electrical  Engineers  och 
neers  Club  i  en  gemensam  bygg- 
1  som  skulle  innesluta  samtliga  dessa 
1  orationers  samlingslokaler,  bibliotek, 
itigar  m.  m.  Gåfvan  öfverlämnades 
fri  disposition  blott  med  den  före- 
cen,  att  penningarne  skulle  användas 
)ekostande  af  själfva  byggnadsarbe- 
1  medan  tomtinköpen  bestredes  af 
nämnda  föreningarne.  Det  mötte 
‘  svårigheter  att  realisera  planen  om 
nda  byggnad  med  denna  omfattande 
;ift,  och  beslutet  blef  därför  att  upp- 
arbetet  på  två  i  omedelbar  närhet 
ivarandra,  stående  i  bästa  möjliga 
rdes  korrespondens,  nämligen  en  för 
ben  och  en  för  de  öfriga  förenin- 
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I).  Hale,  Boston,  och  Henry  G.  Morse,  New  York, 
samt  klubbens  byggnad  åt  arkitektfirman  Withfield  & 
King  i  New  York.  Grundstenen  till  den  förstnämnda 
byggnaden  lades  af  Andrew  Carnegie  den  8  maj  1906, 
och  fullbordandet  var  bestämdt  till  den  1 5  nov.  samma 
år.  Expeditionslokalerna  voro  färdiga  den  15  december, 
och  en  del  af  dem  togos  i  bruk  före  årets  slut.  Hela 
byggnaden  var  färdig  till  begagnande  den  1  jan.  1907, 
ehuru  då  ej  ännu  fullt  afslutad.  Detta  förvånande  gynn¬ 
samma  resultat  är  till  stor  del  att  tillskrifva  den  omstän¬ 
digheten,  att  den  af  arkitekterna  framlagda  och  bestämda 
planen  ingen  gång  behöfde  underkastas  någon  större 
revision.  Trots  ett  par  mindre  strejker  fullbordades  ar¬ 
betet  inom  den  bestämda  tiden  och  den  anslagna  kost- 
nadssumman,  i  bästa  harmoni  mellan  byggnadskommittén, 
arkitekterna  och  leverantörerna. 

Ingeniörsföreningarnes  byggnad  vid  West  Thirty-ninth 
Street  har  en  frontlängd  af  115  fot  och  ett  djup  af  90 
fot  samt  reser  sig  med  sina  13V2  våningar  till  en  höjd  af 
2 1  8x/2  fot  öfver  gatan.  Byggningen  (se  omst.fig.),  som  är 
uppförd  i  senaste  fransk  renässans-stil,  består  i  sina  yttre 
delar  nederst  af  kalksten,  därofvan  af  grått  fläckigt  tegel 
och  terra  cotta.  De  undre  våningarna  äro  inredda  till  audi¬ 
torium,  mellanpartiet  till  administrationslokaler  och  de  öfre 
regionerna  till  bibliotek.  Alla  stålstommar  i  byggnaden 
äro  täckta  med  2 — 4-tums  halfporös  terra-cotta.  Träar¬ 
betena  äro  reducerade  till  ett  minimum;  och  till  ytterligare 
skydd  mot  eldfara  är  å  taket  placerad  en  vattentank  rym¬ 
mande  8  000  gal.  med  tillhörande  ledning,  hvilken  matas 
af  två  elektriska  pumpar.  För  persontransporten  inom 
byggnaden  är  sörjdt  genom  3  hissar  i  ett  gemensamt  huf- 
vudschakt  och  för  godstransport  medelst  särskild  elevator, 
samtliga  drifna  med  elektrisk  energi. 

En  särskild  omsorg  har  äfven  nedlagts  på  att  erhålla 
en  så  fullkomlig  och  tidsenlig  telefoninstallation  som 
möjligt  varit,  med  tillämpning  af  alla  nyaste  framsteg  inom 
facket.  Det  ändamålsenligaste  och  på  samma  gång  i  driften 
billigaste  har  härvid  ansetts  vara  att  inrätta  en  egen  växel¬ 
station  för  betjäning  af  hela  byggnaden,  från  hvilken  alla 
hufvudledningar  till  central-telefonstationen  skulle  utgå,  och 
till  hvilken  alla  telefoner  inom  byggnaden  skulle  varä  an¬ 
knutna.  Härmed  kunna  12  000  telefonsamtal  per  år  ex¬ 
pedieras  från  föreningsbyggnaden. 

Bland  de  särskilda  rummen  är  det  i  första  hand  den 
stora  auditoriesalen  som  är  förtjänt  af  uppmärksamhet.  Den 
höjer  sig  genom  två  våningar  och  rymmer  med  galleriet 
900  personer.  Den  är  i  första  hand  afsedd  och  inrättad 
för  föreningarnes  allmänna  möten  med  bästa  möjliga  an¬ 
ordningar  i  akustiskt  hänseende  för  talarne  äfvensom  för 
demonstrering  af  ritningar  och  ljusbilder.  Vi  lämna  vid- 
stående  en  bild  af  den  vackra  lokalen. 

Öfver  auditoriet  äro  de  rymliga  och  konfortabelt  an¬ 
ordnade  läsrummen  —  7  till  antalet  —  inredda  genom 
två  våningar;  dessa  rum  kunna  upplåtas  hvart  för  sig  eller 
ock  till  gemensamt  begagnande.  Därofvan  äro  två  vå¬ 
ningar  upplåtna  åt  andra  tekniska  föreningar,  såsom  Society 
of  Naval  Architects,  Society  of  Heating  and  Ventilation 
Engineers  m.  fl.,  och  högst  uppe  —  i2:te  och  i3:de 
våningen  —  är,  såsom  nämdt  biblioteket  inrymdt,  hvilket 
prydes  af  en  bronsbyst  af  donator  Mr  Andrew  Carnegie. 


Väg-  och  Vattenbyggnadskåren.  Kungl.  Maj:t  har  den 
Juni  till  öfverstelöjtnant  i  Väg-  och  Vattenbyggnadskåren  utnä' 
och  förordnat  majoren  i  samma  kår  Per  Axel  Ludvig  Lindahl. 

# 

fslagen  koncession  å  ny  mellanriksbana.  Kungl.  Maj:t 

*■  *■  den  17  sistlidne  Maj  afslagit  en  hos  Kungl.  Maj:t  sedan  lä 
hvilande  ansökan  om  koncession  å  den  inom  Sverige  fallande  dt 
Orsa — Stöa  af  en  föreslagen  normalspårig  järnväg  mellan  Orsa 
Elverums  station  å  den  smalspåriga  >  Rörosbanen». 

- - •* - 

SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

fdelningen  för  Teknisk  undervisning  sammanträdde 

Föreningens  lokal  d.  31  Maj  under  ordförandeskap  af  prof. 
Petersson,  hvarvid  till  medlemmar  i  Afdelningens  styrelse  för  it 
varande  år  enligt  Afdelningens  nya  arbetsordning  valdes  hrr  Mag 
och  Weslin.  Inval  af  nya  medlemmar  i  Afdelningen  kunde  i 
företagas,  då  därför  erforderligt  antal  medlemmar  icke  infunnit 

- - 

TIDSKRIFTS-ÖFVERSIKT 

De  med  *  betecknade  uppsatserna  äro  illustrerade. 

Jernkontorets  Annaler  Bihang  h.  6.  —  Om  bestämning  af  tii 
syra  i  järnmalmer  och  slagger  (af  Alf.  Grabe).  —  Lingejdr 
för  grufhissar  vid  Dannemora  grufvor  (af  B.  Kallstenius)* 

Skandinavisk  Månadsskrift  för  Textilindustri,  Juni. 

Textilindustrien  enl.  Kommerskollegii  statistik  under  år  k 
—  Linodlingen  i  Belgien  och  Plolland.  —  Englands  fasthålla 
vid  det  brittiska  vikt-  och  måttsystemet  för  numrering  af 
och  garn.  —  Om  lin,  dess  odling,  skörd,  beredning  och  afk 
ning  samt  förslag  till  höjandet  af  linodlingen  i  Sverige.  — 
sultaten  af  pristäflingarne  i  engelska  föreningen  af  färgare 
kolorister.  —  Förbättringar  i  tillverkningen  af  konstsilke 
denna  industris  nuvarande  ståndpunkt.  —  Bomullsspinning*. 
Terpentinolja. 

Teknisk  Ugeblad,  Juni  14.  —  Mjösens  reglering.  —  Aten 
förandet  af  Aalesund.  —  Om  villkoren  för  förvärfvande  af 
gar,  vattenfall  och  bergverk  i  Norge.  —  Om  konserverin 
trä,  helt  eller  delvis  nedstående  i  jord,  såsom  sylhr,  ledni 
stolpar. 

Tekniska  Föreningens  i  Finland  förhandlingar,  Juni 

Centralbatterisystem  för  telefoncentraler.  —  Schmidts  ångpa 
typ  för  naftaeldning. 

Architekten  (Köpenhamn),  Juni  15.  —  St.  Josephs-systrarnas 
seminarium  i  Köpenhamn*.  —  Den  Lichtenbergska  gård 
Köpenhamn*. 

Zeitschr.  des  Vereines  deutscher  Ingenieure,  Juni  15 
Nya  pumpmaskiner  för  Plamburgs  vattenledningsverk.  —  La 
vägsbron  öfver  Rhen  mellan  Ruhrort  och  Hornberg*.  —  K 
generatorerna  på  tysk-böhmiska  utställningen  i  Reichenberg 
Engelska  och  tyska  normalprofiler  för  handelsfartygs  bygg! 

Zeitschrift  des  österr.  Ingen.  u.  Archit.  Vereines,  Jun 

—  Förslaget  till  anordning  af  vattenfördelningen  mellan 
och  2;dra  Kaiser  Franz-Josef-ledningen  vid  Wiens  nya  va 
ledningsverk*.  —  Maskinerna  och  de  maskinella  anordning 
vid  Tauerntunnelns  byggande*. 

Engineering,  Juni  14.  —  Undersökningar  öfver  uppkomsts 
»skramlande»  järnvägsräls  i  en  bana  (ytförändringar  i  str 
ren)*.  —  En  ny  torsionsmätare.  —  Fyrcylindrigt  snälltågs- 
poundlok.  för  danska  statsbanorna*.  —  Böj  maskin  för 
rördimensioner*.  —  Nya  ångare  för  traden  Liverpool— i 
hafvet  genom  Magellans  sund  (Pacific  Steam  Navigation  ( 
—  Institution  of  Civil  Engineers  ingeniörskongress  i  Londo: 
Framställning  af  stål  medelst  basisk  bessemerprocess  ur  fc 
haltigt  tackjärn  med  hög  kiselhalt.  —  Om  framställnings! 
dernas  inflytande  på  järns  och  ståls  fysikaliska  egenskaper. 

Engineering  News,  Juni  6.  —  Stora  gräfmaskiner  vid  arb 
å  kanalen  genom  staten  New  York*.  —  Jämförelse  mellan  < 
ten  af  sand-,  kontakt-  och  dusch-filtra  vid  afloppsvattens  re 
—  Anvisningar  för  byggandet  af  större  träbockar*.  —  Om 
gan  i  gjutjärn*.  —  Registreringsmaskin  för  dynamomete 
med  järnvägståg*.  —  Om  betong  och  armerad  betong  s 
byggnadsmaterial  från  brandsäkerhetssynpunkt. 
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Allmänna  Afdelningen  utkommer  hvaije  lördag. 
Meddelanden  rörande  Afdelningen  sändas  till 
Teknisk  Tidskrifts  Red.,  Stockholm,  Sv.  Tekno- 

29  Juni 

Annonspris :  1  kr.  pr  centimeter  spalthöjd  å  om¬ 
slagets  yttersidor  och  70  öre  å  öfriga  sidor; 

I 

logföreningen  (A.  T.  6095,  R.  T.  7293). 

utländska  annonser  resp.  1.25  och  1  kr. 

r9°7 


'HALL:  Utställningen  i  Lund  (forts.);  Standardisering  af  ritkontorsarbete ; 
isarkryssaren  Fylgia;  Fabriksverksamheten  i  riket  1896 — 1905;  Notiser;  Tid- 

ftsöfversikt. 

I  annonsafdelningen :  Metallnoteringar;  Lediga  platser;  Entreprenader; 
Sökta  Patent. 


Med  detta  nummer  af  Allmänna  Afdelningen  följer  Fjärde  häftet  af  Afdel= 
ningen  för  SKEPPSBYGGNADSKONST,  innehållande:  Svenska  Tekno- 
logföreningens  Afd.  för  Skeppsbyggnadskonst :  extra  sammanträde;  Förslag  till 
entyps-lastängare,  af  G.  Bergström;  Öfverhettad  ånga  för  fartygsdrift ;  Tvänne 
fartygsleveranser  till.  svenska  flottan ;  Om  förekomst  af  rost  å  fartyg  samt  skydds¬ 
åtgärder  däremot  (forts.) ;  Från  verkstäderna  och  varfven. 


-T- 

UTSTÄLLNINGEN  I  LUND. 


II. 


På  utställningsfältet  möter  man  först  den  från  Norr- 
ng  bekanta  paviljongen  för  Handöls  Tälj  st  en,  som 
1a  gång  utom  de  vanliga  till  prydnadsartiklar  och  hus- 
d  samt  syrefasta  kärl  för  kemiskt-tekniska  ändamål 
nmer  prof  på  täljstensmjölets  användning  till  eldfärg 
ldöl-Braulit),  puts-  och  smörjmedel.  Mellan  konst-  och 
strihallen  står  Z^-v-paviljongen,  som  vanligt  i  form  af 
;tor  lykta  omgifven  af  luxlampor  monterade  för  ytter- 
;ning.  Dess  konkurrent  Aladdin- ljuset  annonserar  sig 

1  på  annat  ställe.  De  för  slättbygden  karaktäristiska 
pverken  med  »vind-mölla»  hafva  i  närheten  en  repre- 
int  i  Espings  vattenuppfordringsverk  medelst  kompri- 
d  luft  och  vindmotor,  utställdt  genom  Malcus  Holm- 
,  Halmstad  Ett  vindelektricitetsverk  enligt  La  Couts 
m  har  Hessleholms  Mek.  Verkstad  äfven  för  afsikt 
itställa.  T.  v.  är  dock  endast  vindmotorn  monterad. 

o 

kan  emellertid  i  närheten  af  Lund  —  vid  Äkarp,  Alnarp 
Arlöf  —  studera  utförda  anläggningar  enligt  La 
s  system. 

Utmed  vallen  finna  vi,  som  i  den  föregående  artikeln 
ides,  ett  flertal  separatutställningar.  Till  dessa  höra 
och  främst  utställningens  kraftstation ,  som  är  förlagd 
centralt  belägen,  hvit,  smäcker  paviljong  midt  emot 
strihallens  hufvudentré.  Den  inrymmer  en  gasmotor 
komplett  suggasverk  om  75  HK  och  2  000  hvarf 
lin.,  direkt  kopplad  till  en  A.  S.  E.  likströmsgenerator 

2  x  220  volt.  Motorn  och  gasverket  utställas  af  Carl 
toergs  Mek.  Verkstads  A. -B.,  Lund,  den  elektriska  ge- 
orn  af  Allmänna  Svenska  Elektriska  A. -B.  Det  senare 
(et  visar  i  samma  paviljong  en  benzinmotordynamo 

3  HK,  x  400  hvarf  och  220  volt  för  mindre  belys- 
sanläggning  om  cirka  35  st.  1 6-n. -ljuslampor,  exempel- 
ör  villa,  vidare  en  elektropneumatisk  rörpostanläggning 

diverse  installationsmateriel.  Dessutom  har  Allmänna 
ska  i  industrihallens  utsiktstorn  insatt  en  till  den  öfre 
formen  gående  elektrisk  personhiss,  manövrerad  af 
uktör  och  för  10  personers  maximilast.  Maskineriet 
t  af  bolagets  nyaste  och  tillgängligt  för  närmare  stu- 
af  intresserade.  Mellan  kraftstationen  och  industri- 
n  är  anordnad  en  ståtlig  fontän,  hvars  vattenmassor 


hållas  i  rörelse  af  en  för  10  000  minutliter  och  6 
meters  uppfordringshöjd  i  kraftstationen  uppställd  de  La- 
vals  Zetapump.  Kraftstationen,  som  levererar  all  elektrisk 
ström  för  belysning  och  kraft  inom  utställningsområdet,  är 
i  förbigående  sagdt  ganska  hårdt  öfverbelastad  till  följd 
af  en  del  oförutsedda  kraftbehof,  hvilket  förhållande  ju 
kan  blifva  af  ett  visst  intresse  såsom  ett  prof  på  det  ut¬ 
ställda  maskineriet. 

Skåne  är  som  bekant  en  stor  producent  af  naturlig 
sten  och  konstgjorda  stenmaterialier,  och  man  har  här  ett 
ypperligt  tillfälle  till  studium  af  hithörande  industriers  pro¬ 
dukter.  Ej  mindre  än  15  olika  utställare  visa  sandsten, 
kalksten,  marmor  och  granit  af  skånskt  eller  sydsvenskt 
ursprung.  Övedsklosters  berömda  sandstensbrott  har  lämnat 
en  stenpelare  med  glob,  som  är  uppställd  på  den  öppna 
platsen  framför  industrihallens  hufvudingång,  och  lämnar 
f.  ö.  under  hela  utställningstiden  besökande  tillträde  till 
sina  vid  Övedskloster  belägna  stenhuggerier  och  grufva, 
den  senare  60  meter  djup  och  i  och  för  sig  en  sevärdhet 
såsom  den  enda  i  sitt  slag  i  Sverige.  Hallands-granit, 
Kalmar-kalksten  (Grönhögen),  Yxhults  kalksten,  svart  granit 
från  Kristianstad,  sandsten  från  Ringsjö  vid  Höör  samt 
från  Merserum  vid  Malmö  o.  a.  visas  i  en  mångfald  for¬ 
mer  för  användning  till  byggnadssten,  grafvårdar,  monu¬ 
ment,  slipstenar,  kvarnstenar  m.  fl.  tekniska  ändamål.  Den 
präktiga  trappan  och  balustraden  framför  industrihallen  är 
af  sandsten  från  Merserum.  Takskiffer  och  skifferplattor  ut¬ 
ställas  af  Grythytte  skifferverk,  hvars  tillverkning  af  skiffer¬ 
plattor  för  elektrotekniska  ändamål  må  särskildt  påpekas 
såsom  nyhet,  då  en  icke  obetydlig  import  f.  n.  äger  rum 
i  Sverige  af  t.  ex.  »elektrisk»  skiffer.  Gottlands  marmor 
och  Kolmårds-marmor  saknas  ej  heller,  den  förra  företrädd 
af  stenhuggerifirman  Carl  Muller  i  Visby,  den  senare  af 
Nya  Marmorbruks- A.- B.  i  Norrköping  med  en  ståtlig  mon¬ 
ter,  som  man  delvis  redan  på  Norrköpingsutställningen 
hade  tillfälle  beundra. 

Öfvergå  vi  så  till  den  fabriksmässigt  framställda  sten¬ 
materialen,  har  man  först  att  konstatera  den  utveckling 
kalksandtegelindustrien  nått  under  de  senare  åren.  Skan- 
ska  Cementaktiebolaget  utställer  en  villabyggnad,  hvars 
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väggar  äro  uppförda  af  Lomma  kalksandstai  i  olika  färger. 
En  kollektiv  utställning  af  olika  färgad  kalksandsten  — 
röd  tegelfärg  bl.  a.  —  såväl  i  vanligt  format  som  form¬ 
stenar  är  där  inrymd,  hvarjämte  talrika  fotografier  af 
byggnader  uppförda  med  kalksandsten  vittna  om  den  ut¬ 
bredning  detta  byggnadsmaterial  redan  fått  särskildt  i 
södra  Sverige.  A. -B.  Skabersjö — Klagshamn  kalksandfabrik 
har  äfvenledes  uppfört  en  fantasibyggnad  af  kalksandsten, 
som  därjämte  är  täckt  med  takpannor  af  samma  material. 
Hyllingeverken  —  Hyllinge  Stenkols  och  Lerindustri-A. -B.  — 
det  enda  af  de  skånska  stenkolsverken,  som  uppträder, 
hafva  på  fria  faltet  en  byggnadsmonter  med  klinker,  fa- 
sadtegel,  taktegel  och  eldfast  sten.  Särskildt  det  i  olika 
färger  glacerade  takteglet  är  denna  gång  anmärknings- 
värdt  i  bolagets  som  alltid  tilltalande  utställning.  Den 
skånska  sammanslutningen  Höganäs-Billesholms  Aktiebolag, 
som  dominerar  Skånes  lerindustri,  har  som  sagdt  uteblifvit 
helt  och  hållet.  Vi  nämna  vidare  Aktiebolaget  Hercides 
i  Kristianstad  med  taktegel  och  maskingjorda  lervaror  samt 
stengods,  Wallåkra  stenkärlsfabrik,  Ifö  Kaolin-  och  Chamotte- 
fabrik,  som  i  industrihallen  har  en  rikhaltig  samling  af 
sina  eldfasta  fabrikat,  gasverksretorter,  muffelugnar,  me¬ 
tallurgiska  specialstenar  m.  m.,  samt  Helsingborgs  Ång- 
tegelbruk ,  hvilken  å  det  fria  fältet  uppfört  en  miniatyr 
af  Helsingborgs  »Kärna».  Denna  monter  innesluter  utom 
en  samling  råmaterial,  syrefast  chamotte  klinkerlera,  sten¬ 
kol  från  egen  flöts  m.  m.,  några  intressanta  prof  på  bru¬ 
kets  specialitet,  syrefast  sten  för  kemiskt-tekniska  ändamål: 
fyllningsmaterial  för  Glover-torn,  exteriör  och  brott  af  Glo- 
verringar  och  Gloversten,  som  i  cirka  14  år  oaf  brutet  varit 
utsatta  för  inverkan  af  salpetersyra  och  svafvelsyra 
vid  en  temperatur  af  ioo°  C.  i  ett  torn  vid  »Fosfaten»  i 
Helsingborg,  underreden  till  Glovertorn,  foder  till  Gay- 
Lussactorn,  falsklinker  för  syretorn  i  sulfitcellulosafabriker ; 
därjämte  trottoarsten  af  pressad,  efterpressad,  sinterbränd 
och  saltglacerad  klinker. 

I  samma  villa  som  Lomma  kalksandsten  demonstre¬ 
rar  Skandinaviska  Eternit  A. -B.  sitt  skiffersurrogat  eternit. 
Paviljongens  inre  och  yttre  tak  samt  yttre  väggar,  torn 
och  burspråk  äro  klädda  med  eternitskifferplattor  i  olika 
färger  och  format,  gifvande  en  god  öfverblick  öfver  detta 
händiga  materials  användningssätt.  A.- B.  Frazzitegel,  hvil- 
ket  för  en  tid  sedan  på  den  svenska  marknaden  införde 
ett  italienskt  tegelfabrikat  af  säregen  beskaffenhet,  utställer 
i  egen  paviljong  profver  å  detta  s.  k.  Frazzitegel,  som, 
ehuru  ej  svenskt  och  följaktligen  fallande  utom  prisbe¬ 
dömningen,  likväl  tilldrager  sig  mycken  uppmärksamhet. 
Teglet  förekommer  i  form  af  långa,  håliga,  plana  och 
bågiga  plattor  för  väggar,  hvalf  mellan  järnbalkar,  kolonn- 
skyddare,  elektriska  kabelrör  o.  d.  samt  som  håliga  te¬ 
gelstenar,  hvalfstenar,  anfang,  balkskyddare  m.  m.  Det 
kan  skrufvas,  spikas  och  sågas  nästan  som  trä  samt  är 
på  grund  af  sin  cell-struktur  isolerande  och  frostbestän- 
digt.  Då  det  därjämte  är  ganska  eldhärdigt,  må  det  väl 
betecknas  som  ett  fenomen  i  sitt  slag.  Hemligheten  lärer 
hufvudsakligen  ligga  i  det  enastående  råmaterialet. 

Innan  vi  lämna  byggnadsmaterialierna,  må  noteras 
Carl  Wallen  &  C:os,  Göteborg,  utställning  af  maskiner  för 
tillverkning  af  cementsten  samt  af  taktegel,  dräneringsrör  och 
golfplattor  af  cement.  Byggmästare  Nils  Vilen  i  Göteborg 
har  invid  maskinhallen  en  originell  samling  ställningsspiror 
af  järn  och  trä  afsedda  att  medelst  virke  hopsättas  till 
byggnadsställningar.  Virket  fästes  vid  spirorna  medelst 
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skrufklofvar  och  kan  därför  utan  att  skadas  uppsättas  o< 
nedtagas  huru  många  gånger  som  helst. 

På  utställningsfältet  återfinner  man  den  i  Norrköpii 
förra  året  så  uppmärksammade  kollektivutställningen 
Norrköpingsväfnader,  ordnad  af  Norrköpings  fabriksförenin 
En  annan  numera  välkänd  monter  i  det  fria  är  Aves 
järnverks  kollektion  af  pressade  och  svetsade  plåtarbete 
för  en  mängd  ändamål:  eldrör,  ångpannegaflar,  ångrö 
gräfskopor  (af  pressad  stålplåt),  gasbehållare  för  ända  t 
150  atm.  tryck,  ångpannebotten  med  utsmidda  vårtor  ft 
armatur,  gjuteriskänkar  (helpressad  stålplåt)  för  15 — 1 - 
kg.  smält  metall  m.  m.  Vagn-  och  redskapshallen  inn 
håller  en  del  landtbruksmaskiner,  tröskverk,  stenkrossa 
radsåningsmaskiner,  torfbearbetnings-  och  torfströverk  uta' 
större  nyhetsintresse.  N.  Lindes  möbelfabrik  i  Malmö  h; 
i  en  särskild  byggnad  installerat  en  fullständig  snicker 
fabrik  afsedd  att  hållas  i  gång  under  utställningen.  De 
monteras  med  Jonsereds  träbearbetningsmaskiner,  och  dri 
kraften  lämnas  af  en  ångmaskin  af  Holmbergs  mekanisk 
verkstads  tillverkning  enligt  ingeniörsfirman  Ambrosius’  I 
Malmö  konstruktioner,  jämte  tillhörande  panna  med  öfve 
hettare,  vattenreningsapparat,  spåntransportör  för  pannar, 
eldning  och  fläkt  för  konstgjordt  drag.  Sköfde  Mekanisk 
Verkstad  har  på  utsidan  af  turisthallen  uppsatt  en  störr 
planmaskin  för  snabb  och  effektiv  justering  af  dörr-  oc 
panelfyllningar,  som  efter  hopsättningen  ju  i  allmänht 
behöfva  planslipas  med  sandpapper. 

Innan  vi  lämna  utställningsfältet  och  fördjupa  oss 
de  större  hallarne  kunna  vi  ej  underlåta  att  ett  ögonblic 
stanna  vid  Bellerins  tomte ,  en  reklamfigur  i  traditione 
lufva,  grå  kolt  och  näfverskor,  1 2  m.  hög,  utförd  i  gip 
på  en  lätt  gallerkonstruktion  och  placerad  i  sittande  stäl 
ning  på  Pellerins  margarinfabriks  paviljong.  Den  kraftig 
annonsen,  som  hör  till  de  karaktäristiska  dragen  i  utstäl 
ningens  silhuett,  lär  ha  betingat  ett  pris  af  16  000  kronoi 
Genom  Solidarvillan  därbredvid  går  en  jämn  ström  af  bej 
sökande.  De  skånska  husmödrarnas  omdömen  om  dennl 
frukt  af  arkitektur,  dekorativ  konst  och  modärna  teknisk 
hjälpmedel  för  hushållet  äro  däremot  mera  omväxlande 
I  »tidsenlighet»  lämnar  anordningen  emellertid  föga  öfrigtat 
önska:  elektrisk  belysning,  elektrisk  drift  af  symaskin  m.  m 
dammsugningsapparat,  den  mest  inventiösa  köksattira 
med  kombinerade  gaskök,  bakugnar  och  tvättinrättning1 
värmeledning,  badrum,  linoleummattor,  magnesiacemenl 
golf  etc.  Hemtrefligare  är  i  mångas  ögon  den  enkla  Skånskt 
Villan.  Egnahems-frågan  belyses  äfven  på  ett  intressan 
sätt  af  en  egnahems-  och  koloniträdgårdsutställning,  sor 
professor  B.  Jönsson  i  Lund  arrangerat  i  och  vid  den  s 
k.  konsul  Ekmans  villa,  som  dessutom  inrymmer  en  ut 
ställning  af  svenska  droger  från  den  Ekmanska  plantage; 
Esperanza  vid  Landskrona.  Sistnämnda  företag  afser  son: 
bekant  dels  att  i  Sverige  söka  acklimatisera  och  odla  frän! 
mande  medicinalväxter,  dels  att  göra  bruk  af  inhemsk 
sådana,  som  fallit  i  glömska  eller  allt  för  litet  uppmärk 
sammas,  dels  slutligen  att  söka  användning  för  försmådd 
växtämnen  till  åtskilliga  andra  praktiska  ändamål.  Exem 
pelvis  ser  man  här  prof  på  väfnader,  hvilkas  textilämne  ä 
den  vanliga  ängsullen  (Eriophorum). 

G.  II. 
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ANDARDISERING  AF  RITKON TORSARBETE. 

Den  engelska  tidskriften  Engineering  innehåller  i  sitt 
för  den  1 7  Maj  en  kortare  artikel,  afhandlande  den 
och  arbetsbesparing,  som  vinnes  genom  införande  i 
ta  möjliga  utsträckning  af  standardisering  af  det  å 
e  ritkontor  förekommande  arbetet  och  särskildt  ritarens 
ling  till  denna  fråga. 

Först  framhålles,  att  standardiseringsprincipen  ur  dén 
ämndes  synpunkt  innebär  minskning  i  ritkontorsarbetet,  då 
its  af  utförda  ritningar  kunna  brukas  för  efterföljande  ord- 
hvilket  ej  är  honom  emot;  men  därjämte  att  standardrit- 
ar,  afsedda  att  begagnas  vid  alla  tillfällen  man  möj- 
1  kan,  måste  begränsa  betydelsen  och  värdet  af  hans 
te,  hvilket  åter  minskar  hans  eget  intresse  för  sin  upp- 
Att  sänka  en  ung  man  med  ambition  till  blott  och 
kopierare  är  säkraste  sättet  att  kväfva  den  originalitet, 
af  han  är  mäktig,  och  kan  medföra  förlust  af  månget 
konstruktivt  uppslag.  Vi  hålla  dock  före,  att  en  rätt 
npning  af  principen  i  stället  bör  kunna  minska  den 
ilonmässiga  delen  af  hans  arbete  och  således  bringa 
>m  något  i  utbyte  mot  hvad  han  förlorar,  såsom  t.  ex. 
n  skett  genom  införande  af  Whitworths  standard  för 
fgängor,  standardisering  af  sexkantiga  muttrar,  rörflänsar 
.  v. 

Tydligt  är  äfven,  att  mycket  arbete  kan  inbesparas  ge¬ 
en  utsträckning  af  principen  till  en  mängd  detaljer,  som 
individuella  för  resp.  verkstad.  En  ångmaskinskon- 
ctör  bör  t.  ex.  kunna  standardisera  sina  packnings- 
ir,  saxpinnar,  kolfringar,  ja  alla  detaljer  som  förekomma 
)g  stora  kvantiteter.  Fabriksbyggmästare  likalededes 
stålager,  kopplingar,  stoppringar,  konsoler  m.  m.  För 
?n  ritare  må  draga  bästa  möjliga  nytta  af  standardise- 
bör  han  hafva  tillgång  till  en  fullständig  inhäftad 
ing  af  kopior  af  standardritningarne  i  lätthandterligt 
at.  Hvarje  sådan  ritning  bör  vara  absolut  komplett, 
fva  dimensionerna  å  hvarje  visad  del,  med  hufvud- 
en  utsatta  på  tydligt  och  i  ögonen  fallande  sätt,  och 
imte  upptaga  tillhörande  modellnummer  och  vigtsiffror 
utgodset. 

En  annan  viktig  uppgift  —  hvilken  vanligen  saknas  — 
211  om  erforderligt  spelrum  för  rörliga  delar :  en  transportör 
:e  t.  ex.  kunna  klara  sig  förbi  event.  hinder,  då  den 
fullastad,  likaså  en  kedjetransmission  kunna  sväfva  fritt 
1  bana  o.  s.  v.  Allt  sådant  bör  angifvas  å  standard- 
ngarne.  Ju  flera  sådana  detaljuppgifter  som  finnas  i 
dardhäftet,  desto  bättre  är  det.  När  standardritning 
es  att  referera  till,  kan  dessutom  alltid  å  hufvudritningen 

■  imnas  alla  detaljmått  å  motsvarande  del,  hvarför  huf- 
itningen  blir  enklare,  tydligare,  utföres  med  mindre 

'  te  och  slutligen  minskar  möjligheten  att  skrifva  fel 
Utom  dessa  fördelar  å  ritkontoret  vinnes  genom 
ljstandardisering,  att  så  fort  en  brådskande  order  in¬ 
mänga  delar  genast  kunna  sättas  i  arbete,  utan  att 
behöfver  invänta  de  fullständiga  ritningarne.  Om 
'c  en  koltransportör  beställes  och  man  har  en  standard- 
ng  till  en  sådan  transportör  af  en  viss  längd,  kunna 
I  mellanpartier  af  transportören  genast  sättas  i  arbete, 

1  an  ändpartierna  utarbetas  af  ritkontoret.  Besparingen 
id  och  arbete  genom  en  sådan  anordning  är  uppenbar . 
Vi  hänvisa  i  öfrigt  intresserade,  som  vilja  närmare 

■  del  af  tankarne  i  uppsatsen  till  originalartikeln. 

- - 


PANSARKRYSSAREN  FYLGIA. 

År  1902  beviljade  Riksdagen  ett  belopp  af  1  283  100 
kronor  utgörande  en  femtedel  af  den  beräknade  anskaff¬ 
ningskostnaden  för  en  pansarkryssare. 

Byggandet  af  denna  svenska  flottans  första  pansar¬ 
kryssare  blef  i  November  samma  år  öfverlämnadt  till 
Bergsunds  mek.  verkstads  aktiebolag  i  Stockholm,  som  i 
dagarne  levererat  fartyget  till  flottan.  Fartyget,  som  er¬ 
hållit  namnet  » Fylgiat> ,  *är  konstrueradt  i  hufvudsaklig 
öfverensstämmelse  med  det  af  1901  års  sjökrigsmateriel- 
kommitté  uppgjorda  förslaget  samt  sjösatt  vid  Finnboda 


varf  den  20  December  1905. 

Flufvuddimensionerna  äro : 

Längd  i  vattenlinien  på  stäfvarnes  ytterkanter  115,110  m. 

Största  bredd  i  vattenlinien  å  pansar  .  1 4,845  » 

Djup  från  konstruktions-V.  L.  till  kölplåtens 

öfverkant  . .  5,16  » 

Nollspantarea  på  spant .  65,64  m.2 

Vattenliniens  area  på  spant  .  1  081  » 

Deplacement  på  bordläggning  .  4  100  tons. 


Fartygets  bestyckning  utgöres  af  8  st.  15  cm:s  ka¬ 
noner,  uppställda  parvis  i  å  öfre  däck  placerade  pansar¬ 
torn,  samt  14  st.  57  mm:s  kanoner,  af  hvilka  10  st.  äro 
placerade  på  hufvuddäck,  2  st.  å  kommandobryggan  samt 
2  st.  å  en  akterut  uppbyggd  kanonplattform  (se  vidstå- 
ende  bild). 

Torpedarmeringen  består  af  tvänne  undervattens  bred- 
sidestuber,  ställda  i  340  vinkel  mot  fartygets  medellinie, 
för  utskjutning  af  45  cm:s  YVhiteheads  torpeder.  Torped¬ 
rummet  är  under  pansardäck  beläget  strax  för  om  förli¬ 
gaste  pannrummet. 

Fartygets  vitala  delar  äro  skyddade  dels  af  ett  pan¬ 
sardäck  och  dels  af  ett  vertikalt  ställdt  pansarbälte.  Pan¬ 
sardäcket  är  kupigt  och  sträcker  sig  från  stäf  till  stäf. 
Det  är  byggdt  af  tvänne  plåtlag;  undre  plåtlaget  af  15 
mm.  tjock  mjuk  stålplåt  tjänar  till  stomme  för  fästande 
af  det  öfra  laget,  som  är  af  nickelstålplåt,  35  mm.  tjock 
på  de  sluttande  sidorna  inom  pansarbältet  samt  22  mm. 
tjock  på  den  horisontala  delen  samt  längst  för-  och  akterut. 
Öfver  maskin-  och  pannrummen  är  pansardäcket  höjdt  i 
jämnhöjd  med  trossdäck  för  att  lämna  tillräckligt  utrymme 
åt  maskinerna,  öfver  hvilka  ett  pansargaller  af  skifformiga 
stållameller  anbragts.  Det  vertikala  pansaret,  som  sträcker 
sig  cirka  z/3  af  fartygslängden,  skyddande  maskin-  och 
pannrummen,  är  af  100  mm.  tjockt,  härdadt  Kruppansar 
med  ett  djup  under  vattenlinien  af  1000  mm.  och  en 
höjd  öfver  densamma  af  800  mm.  Dess  underkant  hvilar 
på  bordvarts  kant  af  pansardäcket. 

1 5  cm:s  kanonerna  äro  uppställda  i  rörliga  pansar¬ 
torn,  hvilkas  frontpansar  är  125  mm.  tjockt  och  rygg¬ 
pansar  50  mm.  Ammunitionslangningen  till  dessa  torn 
skyddas  af  pansartrummor  med  en  godstjocklek  af  100  mm. 

Styrtornets  väggar  hafva  en  tjocklek  af  100  mm.  och 
detsammas  tak  är  utfördt  af  oljehärdadt  nickelgjutstål  om 
40  mm:s  tjocklek.  Manöverledningarne  från  styrtornet 
äro  ofvan  pansardäck  skyddade  af  en  100  mm.  tjock 
trumma  af  samma  material  som  taket.  Trummor  af  olje¬ 
härdadt  nickelgjutstål  med  50  mm.  tjocka  väggar  skydda 
desslikes  langningsmekanismen  för  57  mm:s  ammunitionen. 

Sidopansaret,  pansaret  till  rörliga  kanontornen  äfven- 
som  langningsskydd  för  dessa  samt  pansar  till  styrtornet 
äro  levererade  af  Friedrich  Krupp  Aktiengesellschaft,  Essen. 
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Styrtornstak,  rörledningstrumma,  langningstrummor  för  57 
mm:s  ammunition,  sikt-  och  utsiktshufvar  till  15  cm:s  ka¬ 
nontornen  äfvensom  lagerskålar  till  dessa  äro  leverade  af 
Aktiebolaget  Bofors-Gullspång.  Nickelstålplåten  till  pan¬ 
sardäcket  har  levererats  af  Avesta  Aktiebolag. 

Fartygsskrofvet  är  byggdt  af  mjukt  stål  med  inbyggd 
innerbotten,  som  sträcker  sig  nära  nog  öfver  fartygets  hela 
längd.  Förstäfven  är  s.  k.  rammstäf  samt  liksom  akter- 
stäfven  och  propellerstöden  utförd  af  gjutstål.  Rodret  är 
s.  k.  balansroder,  byggdt  af  tvänne  plåtar  nitade  till  en 
ram  af  gjutstål.  Fartygets  tvänne  master  äro  utförda  af 
stålplåt  med  vanlig  tackling  med  stänger  och  rår;  fock- 
masten  är  därjämte  försedd  med  en  utkiksmärs. 

Fartygets  däck  äro  följande:  durkarne  i  hålskeppet, 
plattformdäck,  trossdäck,  hufvuddäck  samt  öfre  däck.  Å 
öfre  däck,  som  är  uppdeladt  i  trenne  delar,  befinna  sig 
tillika  med  styrtornet  de  fyra  15  cm:s  kanontornen,  hvilka 
äro  placerade  ett  för-  och  ett  akterut.  samt  de  återstående 
bordvarts  om  styrbord  och  babord  midt  för  nollspantet. 


I  jämnhöjd  med  öfre  däck  äro  fartygets  båtar  placerade 
hvilka  utgöras  af  tvänne  ångslupar,  fyra  mindre  slupa: 
samt  tvänne  lifbåtar.  De  mindre  sluparne  och  lif båtarm 
insättas  medelst  en  större  svängbar  båtkran  å  hvarder; 
sidan,  hvars  manövrerande  sker  medelst  elektriskt  spe 
och  äfven  för  hand.  Ängsluparne  insättas  medelst  fäll 
bara  däfvertar.  Ofvan  styrtornet  är  kommandobryggan 
hvilken  förutom  tvänne  57  mm:s  kanoner  äfven  uppbäi 
en  mindre  styrhytt,  å  hvars  tak  en  strålkastare  är  upp 
ställd.  Den  aktre  kanonbryggan  uppbär  ock  tvänne  5; 
mm:s  kanoner  och  en  strålkastareplattform.  I  öfrigt  fin 
nas  en  kompassbrygga  och  en  strålkastarebrygga  afsedc 
för  tvänne  strålkastare. 

Hufvuddäcket  inrymmer  akterut  chefens  hytt,  mat 
salong,  sofhytt  och  badrum.  För  om  denna  inredning 
ligga  officershytter,  gunrum,  expeditionshytt  samt  lektions- 
rum  för  kadetter,  och  är  denna  inredning  afslutad  mec 
ett  vattentätt  skott,  som  utgör  gränsen  för  den  aktre  öf 
verbyggnaden.  Den  förliga  öfverbyggnaden  å  hufvuddäck 
inrymmer  logement  för  besättningen,  tvättrum,  marketen- 
teri,  rum  för  ankarspelet  m.  m.  Längs  sidorna  mellan 
den  aktre  och  förliga  öfverbyggnaden  finnes  bastingering, 
inrymmande  besättningens  kojer. 

Däckshusen  midskepps  å  hufvuddäck  upptaga  kök, 
verkstadsrum,  ångvinschrum,  gnisttelegrafhytt  m.  m.  sam! 
bordvarts  under  de  midtre  15  cm:s  kanontornen  is-  ocb 
kylmaskinrum,  kylrum  för  proviant  m.  m. 

Å  trossdäck  befinna  sig  underofficershytterna  längst 
akterut  med  sin  mess,  en  mess  för  50  kadetter,  messar 
för  underofficerskorpraler,  manskapets  tvättrum,  bad-  och 
duschrum.  Förut  är  likaledes  bostadsrum  för  besättningen, 
sjukhytt  med  tillhörande  apotek  och  isoleringshytt  m.  m. 
Eldaremessarne  äro  belägna  bordvarts  midt  för  skorstenarne, 
och  för  och  akter  om  dessa  äro  kolboxar. 
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Plattformdäck  under  pansardäcket  upptages  förut  af 
,'iantrum,  kettinglårar,  kommunikationscentrum  och  tor- 
:um  samt  akterut  af  inventarierum,  dynamorum,  för¬ 
rum  för  befäl  och  underbefäl  samt  styrmaskinsrum. 
ilskeppet  äro  inrymda  proviantrum,  ammunitionsdurkar, 
enrum  samt  trimtankar  för  och  akter. 

Fartyget  skall  enligt  kontraktet  gifvas  en  medelfart 

21.5  knop  under  minst  3  timmars  oaf bruten  gång, 
astadt  till  ett  deplacement  af  4  050  tons.* 

Den  härför  erforderliga  kraften  levereras  af  tvänne 
lindriska  trippelexpansionsmaskiner,  placerade  i  från 
•andra  åtskillda  vattentäta  maskinrum.  Propellermaski- 
1a  äro  konstruerade  för  c:a  6  000  ind.  hkr  hvardera 
ett  ångtryck  af  14,5  kg.  pr  cm.2  samt  ett  hvarf- 
1  af  180  pr  minut. 

Cylinderdimensionerna  äro :  • 

Högtryckscylinderns  diameter  825  mm,,  medeltrycks- 
lderns  diameter  1  275  mm.  och  de  båda  lågtrycks- 
ldrarnes  diameter  1  425  mm.  Slaglängden  är  800  mm. 
Kondensorerna,  som  helt  och  hållet  äro  af  metall, 
a  hvardera  en  kylyta  af  605  m.2  samt  ett  tubantal 

’  753' 

Den  för  maskineriet  erforderliga  ångan  lämnas  af  1 2 
Yarrowpannor,  konstruerade  för  ett  högsta  ångtryck 

16.5  kg.  pr  cm.2.  Eldytan  för  hvarje  panna  är  267 
och  rostytan  4,85  m.2.  Antalet  tuber  i  hvarje  panna 
172  med  en  utvändig  diameter  af  45  mm.  Pannorna 

placerade  i  tre  grupper  med  hvar  sin  skorsten,  och 
fyra  pannrummen  äro  skilda  från  hvarandra  genom 
;ntäta  skott. 

Det  normala  kolförrådet  skall  utgöra  350  tons  och 
imiförrådet  900  tons.  Den  däremot  svarande  aktions- 
sn  blir  vid  10  knops  fart  resp.  c:a  3  000  och  8  000 
min.  samt  vid  högsta  fart  resp.  c:a  600  och  1  550 
minuter. 

Propellrarne  äro  tvänne  3-bladiga  samt  tillverkade 
Vatsons  Special  Atlas  Bronze.  De  hafva  en  diameter 
;  meter,  en  stigning  af  4,45  m.  sam  en  total  bladarea 
,,08  m.2. 

De  för  den  elektriska  anläggningen  erforderliga  mo- 
rna  utgöras  af  trenne  stycken  shuntlindade  likströms- 
amos,  som  vid  400  minuthvarf  och  70  volts  spänning 
raa  hvardera  28  kilowatt  med  en  kraftförbrukning  af 
;:i  eff.  hkr.  Generatorerna  drifvas  af  hvar  sin  vertikala 
lpoundångmaskin.  Motorerna  användas  för  belysning, 
alningsspel,  tornvridning,  ammunitionshissar,  fläk- 
m.  m.  Belysningen  är  dels  yttre,  dels  inre.  Inre 
sningen  utgöres  af  c:a  425  glödlampor,  däri  inberäk- 
e  reflektorer,  lanternor  m.  m.  Yttre  belysningen  utgöres 
yra  stycken  90  cm:s  strålkastare  af  Schuckerts  i  Niirn- 
g  tillverkning. 

Fartyget  kan  styras  såväl  för  ånga  som  för  hand. 
gstyrmaskinen  är  placerad  längst  akterut  under  pansar- 
ket  och  kan  manövreras  från  styrhuset,  styrtornet, 
lmunikationscentrum  samt  direkt  i  styrrummet  akterut. 
1  är  tvåcylindrig  och  liggande  samt  tillräckligt  stark 
kunna  under  full  gång  lägga  rodret  från  dikt  till  dikt 
en  tid  af  20  sekunder.  För  ernående  af  större  säker¬ 
finnas  tvänne  handstyrapparater  för  reservstyrning. 
Värmeledningen  är  s.  k.  ångvärmeledning  och  är 

*  En  redogörelse  för  såväl  pansarkryssaren  »Fylgias»  som  pan- 
åten  »Oscar  II»:s  officiella  profturer  återfinnes  i  dagens  n:r  åt- 
nde  Afdelning  för  Skeppsbyggadskonst,  Häft.  4. 
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uppdelad  i  flera  grupper;  värmeelementen  äro  radiatorer. 
Ventilationen  är  tryckventilation.  I  de  rum,  som  skola 
uppvärmas,  inblåses  luften  medelst  af  elektromotorer  drifna 
fläktar  genom  kåpor,  omgifvande  värmeelementen,  så  att 
densamma  blir  före  spridningen  i  rummet  fullt  uppvärmd. 

Besättningen  kommer  att  förutom  chef  och  officerare 
utgöras  af  2 o  underofficerare  samt  c:a  320  man  gemen¬ 
skap,  men  finnes  utrymme  för  450  man.  Kostnaden  för 
fartyget,  sådant  det  levereras  af  verkstaden,  utgör  3  543  000 
kronor.  Medräknas  kostnaden  för  behöflig  ammunitions- 
utredning  m.  m.  torde  priset  uppgå  till  c:a  6  415  500  kronor. 

A.  L. 

- 

FABRIKSVERKSAMHETEN  I  RIKET  UNDER 
DECENNIET  1896—1905. 

Den  period  af  10  år,  som  afslutas  med  1905  — •  det 
sista  hvarifrån  officiella  siffror  föreligga  —  omfattar  såväl 
goda  som  dåliga  industriår,  och  det  kan  därför  äga  sitt 
intresse  att  i  samband  med  nedan  lämnade  data  från  sist¬ 
nämnda  tillverkningsår  kasta  en  blick  äfven  på  de  före¬ 
gående.  I  bifogade  kurvor  lämnas  härtill  en  öfverskådlig 
grafisk  framställning,  visande  våra  förnämligare  industri¬ 
grenars  utveckling  under  decenniet. 

År  1905  har  varit  ett  godt  år,  utmärkt  genom  en 
kraftig  utveckling  inom  de  flesta  branscher  af  teknisk  verk¬ 
samhet,  som  vi  haft  tillfälle  bedöma.  Antalet  i  gång 
varande  industriella  verk  och  anläggningar  öfver  hela  landet 
utgjorde  då  1 1  949,  sysselsättande  280995  arbetare.  Till¬ 
verkningsvärdet  å  vid  samtliga  dessa  verk  producerade  pro¬ 
dukter  uppgick  till  1205880131  kr.  Dessa  siffror  visa 
visserligen  jämförda  med  motsvarande  från  år  1904  en 
minskning  i  antalet  verk  med  13  (o,n  %),  men  däremot 
en  ökning  med  3  142  (1,13  %)  i  antalet  arbetare  och  med 
ej  mindre  än  26,57  mill.  kr.  (2,25  %)  i  det-  totala  pro¬ 
duktionsvärdet.  För  jämförelse  mellan  de  olika  åren  inom 
decenniet  hänvisas  till  den  grafiska  framställningen  å  fig  1, 
å  hvilken  produktionsvärdena  i  millioner  kr.  angifvas  å  bil¬ 
dens  högra  och  antalet  fabriker  och  arbetare  å  dess  vänstra  sida_ 

Fig.  1. 

AritaL 
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En  blick  på  de  öfriga  diagammen,  fig.  2  —  5,  visar, 
att  landets  sågverksdrift  såväl  intager  en  i  förhållande  till 
öfriga  industrigrenar  dominerade  ställning,  i  det  att  pro¬ 
duktionsvärdet  år  1905  uppgick  till  öfver  135  millioner 
kronor  eller  mer  än  i  banko  af  värdet  af  den  närmast 
viktigaste  branschen,  kvarnverksrörelsen,  som  ock  att  denna 
industri  under  perioden  varit  underkastad  starka  växlingar 
med  två  betydliga  produktionsmaxima  åren  1900  och  1903, 
hvilket  sistnämnda  år  tillverkningen  nådde  det  höga  värdet 
af  nära  170  millioner  kronor,  samt  däromkring  liggande 
minima  åren  1899,  1901  och  1905. 

Den  närbesläktade  trämasseindustrien  visar  under  samma 
tid  ett  starkt  och  konsekvent  uppsving,  i  synnerhet  under 
periodens  båda  sista  år,  och  nådde  år  1905  ett  värdeaf  52 
t/2  mill.  kr.,  visande  en  ökning  —  från  18  r/2  mill.  vid  10- 
årsperiodens  början — af  öfver  180  den  största  som  någon 

af  landets  större  industrigrenar  har  att  anteckna.  Beträffande 
produktionsvärde  stodo  trämassefabrikerna  år  1905  i  unge¬ 
fär  samma  höjd  som  de  mekaniska  verkstäderna  samt  järn- 
och  stålvarufabrikerna. 

Fig.  2. 

Mill  hJ  ' 


Pappersbruken  förete  likaledes  en  rask  och  oafbruten 
utveckling  sedan  1896,  då  deras  tillverkningsvärde  stod 
på  c:a  14  mill.  kr.;  år  1905  voro  de  uppe  i  öfver  35  milli¬ 
oner,  således  visande  betydligt  mer  än  fördubblad  tillverkning. 

Värdet  af  landets  kvarnverksi  örelse,  den  viktigaste  näst 
sågverksdriften,  har  under  perioden  vuxit  från  c:a  53  till 
öfver  97  millioner  kr.,  således  nära  fördubblats.  Aren 
1900 — 1901  visa  tillbakagång,  hvilken  dock  mer  än  ersatts 
af  de  följande  4  årens  raska  uppsving. 

Den  kemiska  industrien  i  landet  har,  i  synnerhet  under 
de  tre  senaste  åren,  starkt  utvecklats,  nämligen  från  nära 
11  till  öfver  26  mill.  kronors  värde.  Den  första  platsen 
inom  branschen  intages  af  superfosfatfabrikerna  med  ett 
tillverkningsvärde  1905  af  7,4  mill.  kr. 

Väfverier  och  spinnerier  hafva  varit  i  uppåtgående  utom 
under  det  dåliga  året  1901,  då  tillverkningsvärdet  nedgick. 
Perioden  började  med  resp.  46  och  35  mill.  kronors  värde 
och  utgick  med  70  och  52,5  mill.  Utvecklingen  har  så¬ 
ledes  varit  för  båda  i  rundt  tal  50  %. 
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Järngiuterier  och  stålvarufabriker  visa  ett  hastigt  upp¬ 
sving  under  de  goda  åren  1896 — 1900,  då  varuvärdet 
steg  från  c:a  35  mill.  till  något  öfver  60  mill.,  hvilket 
följdes  af  en  häftig  nedgång  på  icke  mindre  än  8  mill. 
kr.  år  1901,  hvilken  förlust  dock  under  de  följande  4  åren 
åfervanns,  så  att  perioden  slutade  med  ett  produktionsvärde 
af  c:a  63  mill  kr.,  således  en  tillväxt  af  80  %. 

De  meka7iiska  verkstäderna  visa  samma  raska  utveckling 
intill  1901,  näml.  från  32  till  53  millioner  kr.,  och  hålla 
sig  sedan  uppe  på  ungefär  samma  nivå  perioden  ut. 

Skeppsvarfven  ingingo  1896  med  c:a  6  mill.  kr.  värde 
och  utvecklade  sig  hoppfullt  t.  o.  m.  1902,  då  de  voro 
uppe  på  c:a  13  mill.;  härefter  hafva  de  dock  åter  gått 
ned,  i  synnerhet  under  sista  året,  då  tillverkningsvärdet 
stod  på  c:a  8,5  mill.  kr. 

Sockerbruken  visa  en  total  utveckling  från  c:a  22  mill. 
kr.  år  1896  till  nära  35  mill.  år  1905.  Däremellan  ligga 
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ett  produktionsniaximum  år  1902  på  c:a  46  mill. 
tvänne  minima  åren  1899  och  1903  å  resp.  17,5  och 
mill.  kr.  År  1905  gick  tillverkningen  åter  starkt  tillbaka. 
Brännvinsbränningen  har  likaledes  lidit  af  starka  väx- 
ir  under  1  o-årsperioden,  men  därunder  höjt  sig  från 
ill  30  mill.  kr.  tillverkningsvärde,  under  det  att  nia/t- 
Ptillverkningen  utan  några  af  brott  gått  upp  från  22  till 
r  40  mill.,  således  nära  fördubblats. 

Bland  mindre  industrigrenar  må  vi  här  endast  om- 
11a  tändsticks-  och  margarin  tillverkningen,  den  elektriska 
tadsindustrien  samt  fabrikationen  af  järnvägs-  och  spår¬ 
vagnar.  Den  förstnämnda  visar  en  lugn  utveckling  från 
7,5  till  10  mill.  kr.  värde,  under  det  att  den  andra 
;at  sig  upp  från  c:a  2  till  ej  mindre  än  13  mill.  kr., 
les  6-dubblats  på  10  år.  De  elektriska  verkstäderna 
a,  med  en  mindre  återgång  1901,  lugnt  och  säkert 
cklat  sig  från  ett  produktionsvärde  af  2,5  mill.  kr.  år 
5  till  10  mill.  år  1905.  Vagnfabrikerna  synas  f.  11. 
under  tillbakagång.  Efter  en  rask  och  glädjande  ut- 
ling  t.  o.  m.  år  1900  från  c:a  2,5  till  nära  11  mill. 


Fig.  4. 
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kr.  har  deras  tillverkningsvärde  under  de  senaste  åren  sjunkit 
till  c:a  3x/2  mill.  år  1905.  År  1904  visar  dock  ett  upp¬ 
sving  på  c:a  7,5  mill. 

Beträffande  öfriga  industrier  hänvisas  till  fig.  4 — 5. 

— - >— - 


The  Iron  and  Steel  Institute  kommer  enligt  till  Red.  ingånget 
meddelande  att  hålla  sitt  höstmöte  i  Wien  d.  23,  24,  25  instun¬ 
dande  September,  hvarvid  Ingeniörs-  och  Arkitektföreningens  lokal 
upplåtits  till  mötets  disposition. 

P’öredrag  öfver  tekniska  ämnen  hållas  den  23  och  24,  hvartill 
program  dock  ännu  icke  föreligger.  Efter  mötesdagarne  företagas 
exkursioner  till  större  järnverk  i  Böhmen,  Steiermark,  Mähren  och 
Schlesien,  näml.  Prager  Eisen  Industrie  Gesellschaft  och  Böhmische 
Montangesellschaft  (Kladno  m.  fl.),  Alpine  Montan  Gesellschaft  (Do- 
nawitz,  Erzberg)  samt  Witkowitzer  Gewerkschaft  och  Österreichische 
Berg-  und  Hutten-Gesellschaft  (Witkowitz,  Trzynitz). 

I  öfrigt  är  väl  sörjdt  för  ett  värdigt  och  festligt  mottagande 
och  för  tillgodoseende  af  deltagarnes  intressen  äfven  för  andra  se¬ 
värdheter  än  tekniska  och  vetenskapliga. 

Program,  upptagande  de  tekniska  frågor,  som  skola  behandlas, 
kommer  att  senare  meddelas. 

* 

Chalmersska  Institutet  1829—1904.  Då  Chalmersska  Insti¬ 
tutet  i  Göteborg  år  1904  kunde  högtidlighålla  sin  75-åriga  till¬ 
varo  såsom  högre  teknisk  bildningsanstalt,  beslöt  dess  styrelse  att 
låta  urarbeta  en  jubileumskrift  innehållande  läroverkets  historia  allt 
från  dess  grundande  till  våra  dagar.  Arbetets  första  del,  som  sist- 
lidne  April  månad  fullbordats,  innehåller  en  fullständig  redogörelse 
för  institutets  uppkomst  och  utveckling,  för  den  undervisning  som 
där  meddelats  från  dess  första  begynnelse,  för  de  lärarekrafter,  hvar- 
öfver  läroverket  förfogat,  dess  ekonomiska  förhållanden,  för  skeppsbyg- 
geriinstitutet  i  Karlskrona  och  skeppsbyggeriafdelningen  vid  Naviga¬ 
tionsskolan  i  Göteborg,  materialprofningsanstaltens  uppkomst  och 
verksamhet  m.  m.  Den  värdefulla  skriften  prydes  af  en  fullständig 
samling  porträtt  af  förutvarande  och  nu  fungerande  föreståndare  och 
lärare,  af  bilder  från  skolans  lokaler,  undervisningsmateriel  m.  m. 
samt  utmärker  sig  genom  en  elegant  utstyrsel. 

I  en  andra  del,  som  påbörjats,  kommer  att  redogöras  för  in¬ 
stitutets  elever  närmare  berörande  förhållanden. 

* 


'Jpysklands  import  från  Sverige. 


April  1907. 
Deciton: 


Malm  : 

Järnmalm  .  1  996  851 

Kopparmalm . , .  1880 

Zinkmalm  .  6  050 

Slagg .  *6  988  2021769. 

Järn  och  järnlegeringar : 

Tackjärn  och  ej  smidbara  järnlegeringar  .  1 1  480 

Smältstycken,  råskenor,  göt,  blooms,  förvalsade 

ämnen:  slabs,  degelstål,  »Kntippel»  .  5  997 

Formadt  (fasoneradt)  stångjärn,  ej  hörn-  och 

vinkeljärn  .  312 

Bandjärn,  hjuljärn .  1  620 

Annat  ej  formadt  stångjärn:  järn  i  stänger  för 

omsmältning .  8  973 

Bleck,  förzinkadt  .  6 

Järntråd,  valsad  eller  dragen,  ej  polerad,  lacke¬ 
rad  eller  öfverdragen  med  andra  metaller  2671 

Annan  dragen  järntråd  . •  1  613 

Rör,  valsade  eller  dragna,  råa  med  godstjock¬ 
lek  af  minst  2  mm .  3896 

Spik  . . I  47°  38038. 


Koppar  och  koppar  legeringar : 

Koppar,  rå  .  18 

Kopparmynt,  kopparskrot  etc .  144 

Mässing  etc.,  rå,  mässingsskrot  .  650  8 12. 

* 


Varning  för  utställning.  I  Tonindustrie-Zeitung  för  den  11 
Juni  tager  d:r  M.  Fiebelkorn  varmt  till  orda  för  att  varna  sina 
tyska  landsmän,  särskildt  fabrikanter  af  ler-  och  cementartiklar  samt 
tillhörande  specialmaskiner,  för  deltagande  i  en  internationell  utställ¬ 
ning  för  byggnadskonst  i  Venedig  innevarande  sommar,  som  annon¬ 
serats  med  stor  bravur  i  tilltalande  program  och  genom  förmedling 
af  tyska  konsulatet  och  statssekreteraren  i  Inrikesdepartementet  re¬ 
kommenderats  Verband  deutscher  Tonindustrieller  såsom  en^god  ban- 
brytare  för  tysk  industri  på  främmande  botten.  Vid  besök  a  platsen, 
efter  den  bestämda  tiden  för  öppnandet,  fann  förf.  emellertid  livar - 
ken  någon  utställning  i  ordning,  ej  heller  nagon  som  helst  utsikt  att 
med  de  förutsättningar  som  förelågo  beträffande  lokal  och  nödiga 
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dispositioner  få  en  sådan  till  stånd  ens  för  anspråkslösare  vill¬ 
kor,  mycket  mindre  ett  företag  af  internationell  natur.  Det  hela 
var  hänvisadt  till  ett  rum  i  Scuola  Grande  di  S.  Giovanni  Evange- 
lista,  ungefär  */4  så  stort  som  hallen  vid  Ler-,  cement  -och  kalkstensut- 
ställningen  i  Berlin  1906,  och  där  voro  exponerade  några  profver  från 
en  italiensk  lervarufabrik,  några  större  och  mindre  rör  af  samma 
material,  och  den  tilltalande  bilden  kompletterades  af  några  utställda 
lådor.  För  öfrigt  tomt.  Förf.  framhåller  det  oerhörda  uti  att  göra 
stor  reklam  för  ett  företag,  som  sedan  vid  utförandet  visar  sig  så 
misslyckadt,  och  varnar  sina  i  branschen  intresserade  landsmän  att 
åtaga  sig  några  som  helst  kostnader  för  ett  deltagande,  som  icke 
kan  lända  dem  till  något  gagn. 

Utställningen  är  anordnad  af  »Föreningen  för  byggnadskonst» 
i  Venedig,  som  förra  året  firade  sitt  50-års  jubileum  med  en  utställ¬ 
ning  för  allmän  byggnadskonst.  Den  framgång,  som  då  spordes, 
synes  ha  uppmuntrat  till  fortsättning  —  men  resultatet  är  icke  upp¬ 
muntrande. 

* 

Förbättrade  transportmedel  för  Göteborgs  hamn.  I  ett 

nyligen  till  Göteborgs  hamnstyrelse  afgifvet  utlåtande  tillsyrker 
löjtnant  W.  Fellenius  anbringande  vid  hamnen  af  elektriska  trans¬ 
portspel,  s.  k.  kapstans.  Förslaget  afser  b.  a.  att  afhjälpa  den  olä¬ 
genhet,  som  kajernas  öfvertrafikering  f.  n.  förorsakar,  i  det  trafiken 
på  senare  år  afsevärdt  ökats,  medan  kajlängden  allt  sedan  1902  ej 
undergått  någon  förändring  och  därför  blir  alltmera  otillräcklig. 
Löjtnant  F.  föreslår  fyra  elektriska  förhalningsspel  vid  Masthuggs- 
kajen  och  ett  vid  Packhuskajen  jämte  tillhörande  blyrullar  och  dess¬ 
utom  att  till  underlättande  af  fartygstrafiken  vid  inloppen  till  Stora 
hamn-  och  Rosenlundskanalerna  anbringa  elektriska  förhalningsspel 
af  liknande  anordning  som  de  för  vagnförflyttning  å  kajspåren  af- 
sedda.  Härigenom  skulle  genomfartstiden  för  fartygen  vid  de  där¬ 
städes  befintliga  svängbroarne  kunna  afsevärdt  förkortas  och  sålunda 
både  sjö-  och  i  synnerhet  landtrafiken  underlättas. 

Samtliga  dessa  spel,  som  skulle  draga  en  kostnad  af  43  000 
kr.,  föreslås  successivt  anordnade.  Någon  afgift  från  stadens  sida 
bör  åtminstone  tills  vidare  icke  förekomma  vid  de  för  vagnförflytt¬ 
ning  afsedda  spelen  och  kan  ej  alls  ifrågasättas  vid  de  öfriga,  enär 
fartygen  äro  de  som  ha  minsta  nyttan  af  en  raskare  genomfart. 

* 

TVfytt  framsteg  vid  tillgodogörande  af  torfmossar.  Vid 

*  *  den  nyligen  i  Wien  hållna  II  Internationella  Landtbrukskon- 
gressen  har  d;r  N.  Caro,  Berlin,  lämnat  meddelande  om  en  af  honom 
■och  prof.  d:r  Frank  i  Charlottenburg  utarbetad  ny  metod  att  med 
godt  tekniskt  och  ekonomiskt  resultat  tillgodogöra  landets  torfmossar. 
D:r  Caro  framhåller,  att  torfven  såsom  råämne  för  gas-  och  koksbered- 
dning  med  nuvarande  metoder  blott  äger  lokal  betydelse,  emedan  det 
i  hvarje  fall  är  ett  mindervärdigt  bränsle,  som  ej  tål  längre  transporter, 
ej  heller  i  större  utsträckning  kan  konkurrera  med  stenkolen  resp.  däraf 
framställd  koks;  torfven  måste  dessutom  nu  alltid  lufttorkas,  hvilket 
i  hög  grad  försvårar  anskaffandet  året  rundt.  Den  nya  metoden  går 
nu  ut  på  att  i  generatorer  af  särskild  konstruktion  förgasa  torf  med 
50  %  vatten,  som  kan  erhållas  hela  året,  samt  tillgogöra  så  godt 
som  allt  i  torfven  befintligt  kväfve  i  form  af  ammoniumsulfat,  som 
har  god  afsättning  såsom  gödningsämne.  Om  kväfvehalten  ej  är 
allt  för  låg,  kommer  den  ekonomiska  vinsten  af  sulfatet  icke  blott  att 
täcka  alla  med  torfvens  upptagande,  torkande  m..  m.  förbundna  kost¬ 
nader  utan  därjämte  att  lämna  öfverskott,  så  att  den  därjämte  vunna 
kraftgasen  fås  gratis  till  disposition  för  olika  tekniska  behof,  exempel¬ 
vis  generering  af  elektrisk  energi. 

Genom  den  exploitering,  som  med  denna  metod  kan  beredas 
torfmossarne,  öppnas  ock  ett  nytt  fält  för  landtbrukets  utveckling,  då 
jorden  lättare  tages  upp  i  kultur,  sedan  torfven  aflägsnats. 

Metoden  har  redan  i  stor  utsträckning  börjat  införas  i  Tyskland. 

* 

Spårvägarnes  utveckling  i  Tysklands  städer.  Under  se¬ 
naste  året  funnos  i  Preussen  c:a  2  500  km.  och  i  hela  Tysk¬ 
land  i  rundt  tal  3  500  km.  stadsspårvägar.  De  förstnämnda,  repre¬ 
senterande  ett  anläggningskapital  af  616  971  000  Mark  eller  235  653 
Mark  pr  km.,  befordrade  1  634  mill,  personer  och  1,6  mill.  ton  gods. 

I  de  viktigaste  preussiska  städerna  gestaltar  sig  spårvägsdriften 
på  följande  sätt: 


Antal  in- 

Längd,  km. 

Intägt  pr  per- 

vånare 

son,  Pf. 

Berlin  med  förstäder  . 

3013  000 

LO 

O 

O 

9)7 

Hamburg,  Altona  m.  först. 

971  000 

171,01 

10,4 

Breslau . 

471  000 

53.94 

8,2 

Köln . 

429  000 

71.35 

9>* 

Frankfurt  a.  M.  . 

395  000 

56,87 

9,4 

Hannover  med  Linden  . . . 

308  000 

I  62,21 

10,7 

Diisseldorf . 

253  000 

44.19 

IO,3 

Magdeburg  . 

241  000 

36.34 

8,8 

Af  de  stora  städerna  hafva  Berlin  och  Hannover  kraftigast 
utvecklat  sina  spårvägsnät,  ehuru  f.  n.  ett  stillestånd  synes  hafva 
dnträdt. 
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De  med  *  betecknade  uppsatserna  äro  illustrerade. 

Svenska  Bryggareföreningens  Månadsblad,  Juni.  —  Anmäl¬ 
ningar  om  öl  af  Carl  v.  Linné.  —  Mäskfilterns  olägenheter. 
Glasering  af  jäskar.  —  Effekt  och  kraftbehof  hos  några  trar 
portanordningar. 

Järnbanebladet,  n;r  10.  —  Sjukvagnar  af  ny  typ  för  svensl 
statens  järnvägar*.  —  Svenska  järnvägarnes  trafikrapporter  f, 
Maj  1907. 

Teknisk  Ugeblad,  Juni  21.  —  Plan  för  Norges  tekniska  unde 
visningsväsen.  —  Arbetsdepartementets  förslag  till  järnväg  me 
lan  Otta  och  Domaas*.  —  Utvidgningen  af  Trondhjems  ele 
tricitetsverk*.  —  Elektrificering  af  ångjärnvägar. 

Ingenioren,  Juni  8  och  15.  —  Lag  om  elektriska  starkströms: 
läggningar  i  Danmark.  —  Tågsammanstötningen  i  Ottersber 
vid  Hamburg  och  de  optiska  signalernas  otillräcklighet.  - 
Osymmetriskt  belastade  pålverk*.  —  Kalkbruk  med  tegelpuh-ei 

Zeitschr.  des  Vereines  deutscher  Ingenieure,  Juni  22.  - 
Införandet  af  elektrisk  drift  å  Berlins  Stadtbahn,  Ringbahn  oc 
förstadsbanor*.  —  Tyska  muséet  för  teknik  och  naturvetenska 
i  Miinchen*.  —  Motorbåtsteknikens  utveckling  med  särskild  hän 
syn  till  flottans  behof*.  —  Nya  pumpmaskiner  vid  Hamburg 
vattenledningsverk*. 

Zeitschrift  des  österr.  Ingen.  u.  Archit.  Vereines,  Juni  21 

—  Grufindustrien  i  Bosnien  och  elektricitetsverket  vid  Doln 
Tuzla*.  —  Förslaget  till  anordning  af  vattenfördelningei 
mellan  i:sta  och  2:dra  Kaiser  Franz-Josef-ledningen  vid  Wien. 
nya  vattenledningsverk*.  —  Basmätning  genom  Simplontunnelr 
med  Invar-trådar. 

Engineering,  Juni  21.  —  Gamla  armerade  betongförsök  i  Eng 
land*.  —  Girondevarfven  vid  Bordeaux*.  —  Maskineriet  för  er 
150-tons  kran  vid  Clydebank*.  —  Institution  of  Civil  Engineeri 
årskongress  i  London.  —  Clayton  &  Shuttleworths  mekaniska 
verkstäder  i  Lincoln*. 

Le  Géilie  Civil,  Juni  22.  —  Enfasbana  i  Brembo,  Lombardiet*. 
—  Metallmikrografiens  industriella  betydelse*.  —  Helpressning 
af  badkar  af  stålplåt*.  —  Om  frysning  och  dess  inflytande  pä 
vin.  —  Apparat  för  metodisk  vattencirkulation  i  ångpannor  raed 
eldrör  eller  inre  eldstad*. 

Engineering  News,  Juni  13.  —  Ombyggnaden  och  dubbelspårs- 
läggningen  vid  Panamabanan*.  —  Profvagn  för  mätning  och 
kontroll  af  fria  utrymmet  å  Baltimore  &  Ohio  R.  R.*.  —  Kol- 
och  malmvagnar  för  rooooo  e.  skalp,  last,  Wabash  Ry*.  — 
Rektangulärt  engelskt  lokomotivstall  med  radialspår  och  fyra 
vändskifvor.  —  Förslag  till  förändradt  spårläggningssystem,  af- 
seende  säkerhet  mot  rälsbrott*.  —  80  e.  f.  lång  godsvagn  för 
rälstransport*.  —  Elektrisk  drift  af  stora  reverser  valsverk. 

Schweizerische  Bauzeitung,  Juni  22.  —  Villa  i  St.  Moritz* 

—  Järnvägsbro  af  armerad  betong  öfver  Rhöne  i  kantonen 
Wallis. 

Deutsche  Bauzeitung,  Juni  19  o.  22.  —  Täflingen  om  förslag 
till  byggnad  för  den  nya  centralstationen  i  Leipzig*.  —  Franska 
slott*.  —  Anvisning  för  inlastning  af  boskap  vid  Southern  Pa- 
cificbanan  i  Förenta  Staterna*.  —  Byggnader  i  KonstantinopeP- 

Elektrotechnische  Zeitschrift,  Juni  20.  —  Förlusterna  vid 
växelströmsanläggningar  med  buffertbatteri.  —  Experimentell 
bestämning  af  de  kvantiteter,  som  ligga  till  grund  för  beräkning 
af  ledningarne  för  växelströmbanor.  —  Resonanstransformator. 
—  Österrikisk  elektricitetsverksstatistik. 

Chemiker  Zeitung,  Juni  15  o.  22.  —  Skiljeanalys  mellan  vis- 
mut  och  kvicksilfver  enligt  natriumfosfatmetoden.  —  Nyare 
elektroteknik  från  kemiskt-industriell  synpunkt.  —  Om  använ¬ 
dandet  af  ferment-syrning  eller  kemisk  surgöring  vid  bränning 
af  sprit.  —  Elektrolytisk  framställning  af  selensyra. 
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ALLMÄNNA  AFDELNINGEN 

Hufvudredaktör:  ERLAND  NORDLUND  *  Biträdande  redaktör:  NILS  KJELLBERG. 


Rkdaktionstid:  9 — 3. 

ockholm  1907  Centraltryckeriet 


Allmänna  Afdelningen  utkommer  hvarje  lördag. 

6  Juli 

Annonspris :  1  kr.  pr  centimeter  spalthöjd  å  om- 

27 

Meddelanden  rörande  Afdelningen  sändas  till 
Teknisk  Tidskrifts  Red.,  Stockholm,  Sv.  Tekno- 

slagets  yttersidor  och  70  öre  å  öfriga  sidor; 

1907 

logföreningen  (A.  T.  60  95,  R.  T.  72  93). 

utländska  annonser  resp.  1.25  och  1  kr. 

HÅLL:  Meddelande  ang.  föreläsningar  för  ingeniörer;  Transatlantiska  linier 
exporttariffer;  Utställningen  i  Lund  (forts.);  Andrée  och  uppfinnareverk  - 
leten;  Notiser;  Tidskriftsöfversikt. 

I  annonsafdelningen :  Metallnoteringar;  Lediga  platser;  Leveranser; 
Sökta  Patent. 


Med  detta  nummer  af  Allmänna  Afdelningen  följa: 

Sjunde  häftet  af  Afdelningen  för  MEKANIK,  innehållande:  Ny  belgisk 

ångpanneförordning;  Iakttagelser  rörande  nppvärmning  och  ventilation  i  England 
och  Nordamerika,  reseber.  af  C.  J.  O.  Bergström;  Från  den  mekaniskt-tek- 
niska  facklitteraturen ;  Nya  kataloger. 

Sjunde  häftet  af  Afdelningen  för  ARKITEKTUR  och  DEKORATIV; 
KONST,  innehållande:  Nya  posthuset  i  Malmö;  Det  första  svenska  arkitekt¬ 
mötet,  af  K.  Berlin;  Litteratur. 

—  • - 


MEDDELANDE. 

Svenska  Teknologföreningens  andra  sektion  beslöt  vid  sitt  sammanträde  den  22  sistlidne  maj  att  låta 
:ommitté  närmare  utreda  frågan  om  anordnandet  af  föreläsningar  för  ingeniörer. 

Då  denna  kommittés  första  uppgift  måste  vara  att  söka  utröna,  huruvida  ett  tillräckligt  stort  intresse 
saken  förefinnes  inom  de  kretsar,  som  närmast  beröras  af  frågan,  vilja  undertecknade  —  utsedde  kom- 
érade  —  härmed  uppmana  en  hvar  för  saken  intresserad  att  snarast  möjligt  inkomma  med  yttrande 
förslag  i  ämnet  under  adress:  Föreläsningskommittén,  Svenska  Teknologföreningen,  Stockholm. 

Stockholm  juli  1907. 

GUNNAR  DILLNER.  ERLAND  NORDLUND.  A.  F.  KÄRRBERG. 


TRANSATLANTISKA  LINIER  OCH  EXPORTTARIFFER. 


Ett  af  de  mera  karaktäristiska  dragen  inom  vårt  lands 
igslif  under  detta  år  är  det  nyvaknade  intresset  tör 
ta  transatlantiska  linier.  Betydelsen  för  vår  industri 
tt  vårt  varuutbyte  med  mera  aflägsna  länder  sker  di- 
i  stället  för  genom  mellanhänder  i  Hamburg,  Lon- 
Antwerpen  o.  a.  ligger  i  öppen  dag,  och  de  betänk- 
ter,  som  i  riksdagen  uttalades  vid  behandlandet  af 
n  om  statsunderstöd  för  La-Platalinien,  äro  nu  i  huf- 
ak  häfda.  Därom  vittnar  det  gynnsamma  mottagande, 
det  ostasiatiska  kompaniets  anhållan  om  statsunder- 
erhöll  först  af  våra  industrimän,  som  i  stort  antal 
rtecknat  anhållan  om  statsunderstöd,  och  sedermera 
ksdagen,  hvilken  med  sällspord  enighet  villfor  denna 
ran.  Sedan  riksdagens  afslutande  hafva  från  ett  par 
i  förslag  om  upprättande  af  direkta  linier  till  Amerika 
Ryssland  låtit  sig  förmärka. 

Intresset  för  direkta  linier  är  sålunda  inom  vår  re- 
läring  synnerligen  lifligt,  och  är  en  sund  och  lycklig 
:kling  i  denna  riktning  för  vår  industri  af  den  största 
1  delse.  Därigenom  vinnas  möjligheter  till  snabb  och 
J  afsättning  för  industri  alster  samt  import  af  råämnen 
örmånliga  villkor.  Dessutom  medför  den  nu  planerade 
ngen  af  landets  tonnage  ökad  sysselsättning  för  våra 
och  vår  verkstadsindustri  i  öfrigt. 

För  att  emellertid  vår  industri  skall  kunna  draga  den 
Ida  nyttan  af  dessa  förbättrade  sjötransporter,  for- 
oafvisligen  sänkta  tariffer  för  exportgods,  och  har 


som  bekant  sedan  år  1899  utredningar  häröfver  pågått 
hufvudsakligen  genom  järnvägsstyrelsens  försorg.  Trots 
riksdagsmotion  och  andra  påminnelser  syntes  emellertid 
hela  frågan  på  väg  att  insomna,  då  under  förra  året  på 
enskildt  initiativ  en  kommitté  tillsattes  inom  exportför¬ 
eningen;  efter  några  månaders  intensivt  arbete  hade  en 
utredning  åstadkommits,  som  i  fullständighet  långt  distan¬ 
serade  hvad  som  dittills  framkommit  från  det  åttaåriga 
officiella  arbetet.  Också  mottogs  exportföreningens  arbete 
med  den  lifligaste  tillfredsställelse  af  industriens  män, 
hvilka  nu  voro  öfvertygade  att  denna  viktiga  fråga  snart 
nått  sin  lösning. 

Denna  förhoppning  synes  emellertid  nu  åter  besviken. 
Enligt  hvad  dagspressen  haft  att  förmäla  har  frågan  om 
exporttariffer  ånyo  beträdt  de  officiella  utredningarnes  la- 
byrintiska  stig,  i  det  att  dess  behandling  antörtrotts  åt 
en  i  dagarne  tillsatt  kungl.  kommitté.  De  förhoppnin¬ 
gar,  som  industrien  hittills  hyst  om  ett  snabbt  afgö- 
rande  af  frågan  synas  härigenom  väsentligt  reducerade. 
Särskildt  är  detta  förhållandet,  då  man  finner  att  i  kom¬ 
mitténs  uppdrag  exporttarifferna  sammankopplats  med  den 
inländska  frakttaxan  och  samtrafiksfrågor. 

Det  gör  verkligen  ett  egendomligt  intryck  att  se, 
hurusom  riksdagen  beviljat  stora  understöd  för  att  bereda 
billiga  transatlantiska  transporter  för  vår  industris  alster, 
under  det  att  å  andra  sidan  från  statens  sida  intet  göres 
för  att  underlätta  industrialsternas  transport  till  export- 
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hamnarna.  Det  är  tydligt  att  härigenom  en  konkurrens 
med  sådana  nationer,  som  för  sina  varor  åtnjuta  export¬ 
tariffer,  försvåras  eller  omöjliggöres,  och  att  de  statsunder¬ 
stödda  liniernas  arbete  onödigt  försvåras. 

Mycket  vore  redan  vunnet,  om  den  nu  tillsatta  kom¬ 
mittén  med  uppskjutandet  af  sina  öfriga  uppdrag  ville 
först  koncentrera  sitt  arbete  på  exporttarifferna  och  därom 
afgifva  sitt  yttrande.  Så  länge  emellertid  icke  industrien 
i  statsförvaltningen  är  representerad  genom  ett  sär- 
skildt  departement,  är  bevakandet  af  ett  intresse  som  detta 
synnerligen  svårt.  I  detta  särskilda  fall  synes  det  emel¬ 
lertid  ligga  inom  bl.  a.  kommerskollegii  arbetsområde 
att  påskynda  frågans  lösning.  Likaså  torde  man  kunna 
med  skäl  hoppas,  att  den  nyinrättade  handelsafdelningen 
inom  utrikesdepartementet,  hvilken  genom  sin  chef  med 
så  stor  energi  arbetat  för  inrättandet  af  den  ostasiati¬ 
ska  linien,  skulle  kunna  använda  sitt  inflytande  för  främ¬ 
jandet  af  ett  för  den  utrikes  handeln  så  viktigt  ärende 
som  frågan  om  exporttariffer. 

— £3E2- 

UTSTÄLLN1NGEN  1  LUND. 

III. 

Industrihallen  å  Lundautställningen  täcker  en  golfyta 
af  c:a  6  ooo  kvm.  Den  består  af  ett  midtelskepp  c:a 
50  m.  i  fyrkant  jämte  två  flyglar  framspringande  i  en 
svag  vinkel  från  midtelpartiet,  hvardera  c:a  60  m.  lång 
och  35  m.  djup.  Midtelpartiet  (se  exteriören  i  n:r  25) 
flankeras  af  torn;  den  norra  flygeln  uppbär  det  förut¬ 
nämnda  40  meter  höga  utsiktstornet.  Riksvapnet,  Skånes 
landskapsvapen  och  staden  Lunds  vapen  kröna  ingången. 
Det  inre  af  byggnaden  erbjuder  en  tilltalande  anblick  med 
naturliga  konstruktioner  och  diskret  formuppfattning.  Be- 
lysningsanordningarne  förefalla  att  vara  från  utställnings- 
teknisk  synpunkt  mycket  tillfredsställande. 

Inträder  man  i  industrihallen  från  väster,  finner  man 
först  gruppen  Bokhandtverk,  omfattande  boktryckeri-  och 
stilgjuterialster,  kemigrafiska  arbeten  och  bokband.  Ett 
af  våra  så  fåtaliga  stilgjuterier,  det  Berlingska  slilgjuteriet  i 
Lund,  uppvisar  åtskilliga  vackra  saker,  men  af  öfvervä- 


gande  traditionell  hållning.  Med  den  omfattning  det  mc 
därna  reklamtrycket  fått  kunde  man  vänta,  att  de  sver 
ska  stilgjuterierna  skulle  någon  gång  komma  upp  jämns 
des  med  eller  helst  leda  den  allmänna  smaken  i  stilsortei 
linier,  ramar  o.  d.  Men  det  är  här  fortfarande  de  tysk 
fabrikaten  som  ligga  före.  Våra  klichéanstalter  äro  p 
långt  när  ej  fulltaligt  representerade,  dock  märkas  någr 
vackra  saker  från  Cederquist  och  Zachrison. 

Möbelfabrikanter  och  konstindustriella  anstalter  h 
formligen  stämt  möte  i  Lund.  Inredda  rumsinteriörer  oc 
skånska  väfnader  intaga  ett  af  hufvudrummen  i  industr 
hallen,  men  som  de  ej  äro  föremål  för  denna  korta  gransk 
ning  at  uställningens  innehåll,  leta  vi  vidare  i  labyrintei 
af  montrer.  Ifö  Kaolin-  och  Chamottefabriks  A.- B.  utställe 
sina  tillverkningar  af  eldfasta  material  för  en  mängd  in 
dustriella  ändamål,  surt,  neutralt  och  basiskt  fyrkant-  oc 
formtegel;  mufflar,  glasdeglar,  gasretorter  för  gasverk,  te 
gel  för  martin-  och  bessemerugnar  (kanalsten,  rör  för  sti 
gande  göt  m.  m.),  fyrbryggor  och  fyrboxbeklädnader  ti, 
lokomotiv  och  sjöpannor  å  pansarfartyg,  för  glasbrui 
krympfria  bänkplattor  samt  basiskt  och  järnfritt  vanntegei 
Svenska  Garfämnesfabi iken,  Tillberg  &  C:o,  i  Västervii 
är  en  ny  utställare,  som  för  första  gången  uppträder  mer 
sina  fabrikat:  granbarkextrakt,  ekbarkextrakt  och  quebracco 
Hufvudintresset  knyter  sig  vid  det  svenska  granbarkex 
traktet,  som  visat  sig  vara  synnerligen  användbart.  Lädre 
får  af  detta  garfämne  en  ljus  vacker  färg  och  blir  p; 
grund  af  de  däri  rikligt  förekommnnde  svällämnena  mjuk 
och  smidigt.  Den  svenska  granbarken  har  visat  sig  äg; 
företräden  framför  den  tyska,  hvilket  gifvit  anledning  til 
en  redan  betydande  export  särskildt  på  England.  Bäst, 
resultat  ha  nåtts  med  blandning  af  svensk  granbarkextrak 
och  quebraccoextrakt,  hvarför  fabriken  äfven  upptagit  be 
arbetning  af  exotiska  garfämnen  (quebracco  och  mimosa 
bark).  Fabrikationen  grundar  sig  på  varm  extraktion  a 
barken  med  vatten,  klarning  af  extraktet  samt  dettas  in 
kokning  i  vakuum.  Kapaciteten  af  den  nu  i  gång  va 
rande  anläggningen  är  4 — 5  ton  granbark  pr  dygn.  Na 
tionalekonomiskt  sedt  är  det  glädjande  att  konstatera  fram 
gången  af  dessa  sträfvanden  att  tillgodogöra  ett  hittill 
ganska  värdelöst  afifall  vid  skogsafverkning. 

Gödningsämnesindustrien  hör  til 
storindustrien  i  Skåne.  Skånska  Su 
perfosfat-  &  Svafvelsyrefabriks-A.-B. 
Helsingborg,  Konstgödningsfabriks 
A. -B.  i  Landskrona  och  A. -B.  Svensk, 
Konstgödnings-  och  Svafvelsyrefabri 
kerna  i  Malmö  utställa  superfosfat  ocl 
artificiella  gödningsämnen  (nya  fabrika 
och  förädlade  varor).  Särskild  upp 
märksamhet  tilldrager  sig  den  kollek 
tiva  monter,  som  anordnats  af  dt 
hvarandra  närstående  företagen  Skån 
ska  Superfosfat-  Sf  Svafvelsyrefabrih 
A. -B.,  Sulitelma  A.- B.  och  Ilelsing 
borgs  Kopparverks- A.-B . 

»Fosfaten»  i  Helsingborg,  son 
äger  superfosfat-,  svafvelsyre-  ocl 
kemikaliefabriker  i  Helsingborg,  Lim 
hamn  och  Stockholm,  torffabrik 
Yxenhult  samt  är  nära  förbunden  me( 
»Fosfaten»  i  Landskrona,  represente 
rar  den  största  under  gemensam  led 
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stående  kemisk-tekniska  fabriksverksamhet  i  Skandi- 
en.  Verket  för  i  marknaden  alla  slag  af  konstgjorda 
elmedel  —  i  dess  monter  saknas  ej  heller  de  allra 
te,  kalkkväfve  och  kalksalpeter  från  de  norska  verken 
ridare  svafvelsyra  och  salpetersyra,  alun  för  pappers- 
ens  behof,  vinstenspreparat  m.  m.  Från  Sulitelma 
)argrufvor  visas  råmalm  af  olika  kopparhalt,  anrik- 
sprodukter:  rågods,  gråberg  och  koncentrat  från  El- 
( ;-vaskverket,  slam  från  Liihrigs  och  Humboldts  härdar, 
re  hyttmalm  (8 — 10  %  Cu),  skärsten  från  pyritsmält- 
(45  %  Cu),  bessemerkoppar  (98  %  Cu),  skärsten 
waterjacketsmältning  vid  Altens  grufvor  (18  %'  Cu), 
uralkuriosa  såsom  apophyllit,  desmin  m.  m.  Koppar¬ 
et  i  Helsingborg,  som  bl.  a.  medelst  klorerande  rost- 
och  cementering  arbetar  bränderna  från  svafvelsyre- 
ikens  kisugnar,  utställer  cementkoppar  (80  %  Cu), 
i>le  ore  och  af  purple  ore  framställda  »järnmalmsbriket- 
i  (62  %"  Fe,  o. 05  %  S,  0.15  %  Cu  och  o. 015  X  p)> 
ver  tagna  vid  kopparraffinering  visande  kopparns  ut- 
de  vid  olika  stadier  af  processen  samt  slutligen  af  gar¬ 
var  framställd  raffinadkoppar  hållande  cirka  99.83  %  Cu. 

En  annan  utställning,  som  väcker  uppmärksamhet,  är 
Ikaktiebolaget  Grängesberg — Oxelösimds.  Vida  kretsar  af 
.  lands  befolkning  ha  ju  länge  varit  lifligt  intresserade 
>malmfältsfrågan»,  och  det  är  säkerligen  ett  godt  na- 
;  allt  grepp  af  vederbörande  bolag  att  bringa  dessa 
i  an  belägna  nationalskatter  åtminstone  in  effigie  något 
inare  allmänhetens  medvetande.  I  tre  stora  kolorerade 
gplanscher  öfver  montern  framställas  schematiska  ver- 
;  sektioner  af  Kiirunavaara  malmfält,  Ting  valls  kulle  vid 
i  ivare  och  exportfältet  i  Grängesberg.  En  rikhaltig 
ling  af  malmprofver  och  mineralstoffer  från  de  tre 
ligheterna  demonstrera  bergens  skatter  och  studeras 
jt.  Montern  flankeras  af  två  bergborrmaskiner,  båda 
struerade  för  komprimerad  luft  och  70  m/m  borr,  den 
!  af  Rands  typ,  använd  vid  Grängesbergs  exportfält, 

:  andra  af  Ingersolls  typ,  använd  i  Kiruna.  Två  borr¬ 
er,  en  från  Grängesberg  och  en  från  Kiruna,  illustrera 
n  borrningsarbetet.  Sex  stereoskop  med  hvar  sitt  dus- 
1  fotografiska  plåtar  öfver  gruffälten  och  grufvorna  full- 
;  diga  detta  samlade  åskådningsmaterial. 

I  industrihallen  notera  vi  ytterligare  Rörstrands  och 
:  tafsbergs  porsliner,  utställda  i  midtelskeppet,  glasblåsare- 
an  Graves  apparater,  särskildt  en  modifierad  kvick- 
erluftpump  med  säkerhetskranar,  Monténs  och  Liljeliol- 
s  stearinljusfabrikers  råämnen :  half-  och  helfabrikat  vid 
I  erkning  af  stearinljus,  Persons  väf-  och  stickmaskin; 
ire  Svenska  Bindgarnsfabrikens  i  Lund  transmissionslinor 
nt  Slipersaktiebolagets  monter,  där  man  observerar  af- 
1  ningar  af  bolagets  nyligen  färdiga  andra  impregnerings- 
;n  för  4  000  sliprar  pr  dygn.  Färgverken  (Skandina- 
.a  Lack-  &  Färgfabriks-A.-B.  Miiller  &  Mann),  Trelleborg, 
tälla  i  en  omfångsrik  och  praktiskt  anordnad  hörnpa- 
)ng  lackfärger,  rostskyddsfärger  för  blanka  och  opole- 
ie  ytor  (amylinlack,  mannocitin,  mullermannin),  maskin- 
i;er  m.  m.  samt  en  intressant  och  ganska  fullständig 
Aing  råkopaler.  I  detta  sammanhang  påpeka  vi  äfven 
levågs  bruks  kopal-  och  spritfernissor  samt  glasyrer  och 
1  djfärger,  hvilka  återfinnas  i  den  för  Lomma  kalksand- 
1  uppförda  paviljongen  å  utställningsfältet.  A. -B.  Skånsk 
xlgur  demonstrerar  för  besökande  infusoriejordens  mång- 
ga  användning  inom  industrien  vid  framställning  af 
5,  dynamit,  krut,  färger  och  isoleringsmedel  för  värme. 
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En  utställning,  som  ingen  arbetsgifvare  borde  under¬ 
låta  att  besöka,  är  Föreningens  för  arbetareskydd.  Förenin¬ 
gens  syfte  att  verka  till  förekommande  af  olycksfall  i  arbetet 
och  till  förebyggande  af  förhållanden,  som  kunna  menligt 
inverka  på  arbetarnes  lif  och  hälsa,  äro  ju  allmänt  be¬ 
kanta  och  hafva  i  denna  tidskrift  gjorts  till  föremål  för 
omnämnanden,  men  det  behjärtansvärda  ändamålet  och 
den  verkligen  innehållsrika  samling  af  material  för  studium 
af  arbetareskyddsfrågor,  som  ingår  i  denna  första  ambu- 
latoriska  utställning,  gör  ett  påpekande  till  en  plikt. 

G.  H. 

- - 

ANDRÉE  OCH  UPPFINNAREVERKSAMHETEN. 

Den  11  Juli  1907  hafva  10  år  förflutit,  sedan  den 
framstående  teknikern  och  luftseglaren  S.  A.  Andrée  från 
Danskön  å  Spetsbergen  gjorde  sin  sista  ödesdigra  upp¬ 
stigning  med  polarballongen  »Örnen»,  som  för  alltid  förde 
honom  och  hans  modiga  kamrater  bort  ur  vår  krets.  Det 
är  således  ett  1  o-årsminne,  som  inom  få  dagar  står  upp 
inför  oss,  minnet  af  en  dådkraftig  man  som  skördats  af 
den  tillämpade  naturvetenskap,  åt  hvars  tjänst  han  vigt 
sitt  lif.  För  att  hugfästa  bilden  af  den  bortgångne  fors¬ 
karen  har  Svenska  Uppfinnareföreningen  genom  ing.  John 
Landin  utarbetat  en  minnesteckning  med  ofvanstående 
titel,  om  hvars  innehåll  vi  här  lämna  några  antydningar. 

Det  är  Andrées  förtjänster  om  uppfinnareintressets 
främjande  som  i  första  hand  skildras  i  boken.  Det  första 
tillfälle  han  hade  att  mera  offentligt  klargöra  sin  uppfatt¬ 
ning  uti  patentfrågor  var  vid  andra  teknologmötet  i  Stock¬ 
holm  1886  —  2  år  efter  utnämningen  till  öfveringeniör  i 
Patentverket  —  då  han  med  sin  kraftiga  och  klara  logik 
stred  i  diskussionen  om,  »hvilka  uppfinningar  böra  vara 
patenterbara».  Allt  sedan  dess  var  Andrée  vart  lands 
främste  förkämpe  för  reformer  inom  uppfinnåreväsendet,. 
och  det  forum,  inför  hvilket  han  frambar  sina  tankar  och 
förslag,  var  den  på  hans  initiativ  d.  1 2  Mars  1886  bildade 
Svenska  Uppfinnareföreningen. 

Vid  denna  förenings  sammanträde  d.  26  April  1887, 
det  första  ägnadt  åt  allmänna  ärenden,  inledde  Andrée  dis¬ 
kussionen  öfver  den  än  i  dag  aktuella  frågan:  »Genom 
hvilka  åtgärder  må  en  uppfinning  anses  utöfvad?»  Han 
var  således  den  förste  föredraganden,  liksom  han  under 
de  första  arbetsåren  var  den  ledande  själen  i  förenin¬ 
gen  hela  verksamhet.  Under  de  följande  åren  gjorde  A. 
dels  genom  instruktiva  föredrag  dels  såsom  intresserad 
deltagare  i  diskussionen  en  mängd  viktiga  inlägg  i  frå¬ 
gor,  som  nära  beröra  patent-  och  uppfinnareväsendet  så¬ 
som  ang.  formuleringen  af  patentanspråk,  om  »antalet 
patent  relativt  folkmängden  i  Sverige  och  andra  länder», 
»om  olika  yrkens  deltagande  i  uppfinnarearbetet»,  »mar¬ 
garinfrågan  från  uppfinnaresynpunkt»,  om  »nedsättning 
i  afgifterna  för  patents  erhållande  i  Sverige»,  om  »utöf- 
ningstvånget»  m.  fl.,  hvilka  alla  det  skulle  föra  oss  för 
långt  att  här  ens  uppräkna.  År  1892  publicerade  Andrée 
»Anvisningar  och  råd  för  uppfinnare  och  patentägare  samt 
gällande  förordningar  angående  patent»,  hvilket  arbete 
sedermera  utgifvits  i  nya  upplagor.  Af  större  allmänt  in¬ 
tresse  äro  dessutom  Andrées  af  handlingar  »om  uppfinnin- 
garne  i  Sverige  åren  1870 — 84»,  publicerade  i  i  eknisk 
Tidskrift,  liksom  hans  i  Norden  intagna  prisbelönta  täf- 
lingsskrift:  »Hvilka  förändringar  i  vår  patentlag  äro  mest 
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önskvärda?»  samt  den  påbegynnta  serien  »Industrien  och 
kvinnofrågan». 

I  minnesskriften  vidröras  därefter  Andrées  intresse  och 
verksamhet  äfven  på  andra  områden  än  uppfinnareväsen¬ 
det,  hvilka  tagit  sig  uttryck  i  en  mångfald  vetenskapliga 
rön  och  skrifter  särskildt  inom  elektricitets-  och  värmeläran 
samt  meteorologien. 

Boken  slutar  med  en  sammanfattning  af  Andrées 
vetenskapliga  ballongfärder  börjande  1892  samt  en  skild¬ 
ring  af  händelserna  närmast  före  och  vid  den  sista  upp¬ 
stigningen  från  Danskön  1897,  hvartill  sluta  sig  några 
sympatiska  minnesord  om  den  framstående  forskarens  per¬ 
son  och  om  betydelsen  af  hans  lifsgerning. 

- =~5S-°- - 

Tekniska  Högskolans  Materialprofningsanstalt.  Så¬ 
som  sökande  till  förordnande  såsom  föreståndare  vid  Materialprof- 
ningsanstalten  hafva  vid  ansökningstidens  utgång  d.  30  juni  anmält  sig: 

ingeniörerna  J.  O.  Roos,  A.  E.  Hartman,  bergsingeniörerna  F. 
O.  W.  Stille,  H.  Braune  samt  ingeniörerna  C.  Häger  och  O.  E. 
Tingberg  (ansökan  inkommen  efter  ansökningstidens  utgång). 

Såsom  sökande  till  förordnande  såsom  ingeniör  vid  Material- 
prof ningsanstal ten  hafva  anmält  sig: 

bergsingeniörerna  H.  Braune,  L.  Carlsson,  A.  Grabe,  E.  V. 

Videgren  samt  ingeniör  E.  Östlund. 

* 

Internationell  pristäflan  om  bro  öfver  Norrström. 

Stockholms  stads  drätselnämnds  andra  afd.  inbjuder  till  allmän  in¬ 
ternationell  täflan  om  pris  för  förslag  till  granitklädd  hvalfbro  i  tre 
spann  med  stomme  af  sten  eller  beton  öfver  Norrström  mellan  Helge¬ 
andsholmen  och  Drottninggatan.  För  täflingen  äro  utsatta  tre  pris : 
ett  första  å  7  000  kronor,  ett  andra  å  4  000  kr.  och  ett  tredje  å 
3  000  kr.  Dessutom  förbehåller  sig  afdelningen  rätt  att  för  1  000 
kr.  inköpa  inlämnadt  men  ej  prisbelönadt  förslag.  Täflingstiden  ut¬ 
går  den  1 5  December  d.  å.  I  öfrigt  hänvisas  till  annons  i  dagens  n:r. 

* 

Bandelens  Stockholm  central— Liljeholmen  anord¬ 
nande  för  dubbelbantrafik.  Kungl.  Järnvägsstyrelsen  har  beslutat 
vidtaga  sådana  anordningar  å  bandelen  Stockholms  central  —  Lilje¬ 
holmen,  att  densamma  skall  kunna  från  och  med  den  1  Oktober 
1908  trafikeras  såsom  dubbelbana  samt  med  tyngre  och  kraftigare 
lokomotiv  än  de,  som  nu  där  kunna  användas. 

De  hufvudsakligaste  anordningarna  för  nämnda  ändamåls  vin¬ 
nande  äro:  förstärkning  —  med  beräkning  af  16  tons  största  loko- 
motivaxeltryck  —  af  en  del  af  broarne  å  sammanbindningsbanan 
genom  Stockholm,  fullständig  växel-  och  signalsäkerhetsanordning 
med  elektrisk  blockering,  utbyte  af  i  spåren  befintliga  räls  af  31 
kg:s  vikt  per  meter  mot  nya  sådana,  vägande  40,5  kg.  per  meter, 
samt  mindre  ändringar  och  tillägg  till  spårsystemen  å  Stockholms 
centralbangård,  Stadsgårdens  och  Liljeholmens  stationer  samt  vid 
Tanto. 

Anordningarne  beräknas  kräfva  en  kostnad  af  623  000  kronor. 

I  samband  med  dessa  anordningars  utförande  kommer  stats¬ 
banans  bro  öfver  Södertelje  kanal  att  förstärkas  för  en  beräknad 
kostnad  af  5  000  kronor. 

* 

Malmskeppningen  från  Bilbao.  Konsulatet  i  Bilbao 
inberättar  till  utrikesdepartementet  att  från  därvarande  hamn  under 
Maj  månad  utskeppats  följande  kvantiteter  järnmalm: 


Tons. 

Till  England  .  248971 

»  Holland  (och  i  transit  till  Tyskland)  .  44  928 

»  Belgien .  1 1  1 10 

»  Frankrike .  7852 


Summa  tons  312  861. 

* 

Nedsättning  i  priset  å  kopparplåt.  Konsulatet  i  Berlin 
inberättar  till  Utrikesdepartementet,  att  det  tyska  kopparplåtförbundet 
den  1 1  dennes  nedsatt  priset  å  kopparplåt  från  262  mark  till  254 
mark  pr  100  kg. 

Vidare  har  det  tyska  kopparrörförbundet  den  7  Juni  nedsatt 
priset  å  kopparrör  till  284  mark  från  verk  och  289  mark  från  lager 
samt  den  11  Juni  till  279  mark  från  verk  och  284  mark  från  lager 
pr  100  kg. 
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Ny  större  katalog  å  pumpar  har  utsändts  af  Maskinfirm; 

Wilh.  Sonesson  &  Co.  i  Malmö.  Katalogen,  som  är  rikt  illustrera 
upptager  olika  pumptyper  från  de  enklaste  gårds-  och  husbehof 
pumpar  till  de  största  vattenverks-  och  ångpumpar.  Hvarje  pumpty 
är  noggrannt  beskrifven,  och  dessutom  finnas  utförliga  tabeller  oc 
förklaringar,  som  böra  vara  af  nytta  vid  val  och  uppställning  ; 
pumparne  samt  vid  anläggning  af  vattenledningar. 
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Jernkontorets  Annaler,  H.  2  och  3.  —  Grängesberg,  en  gruf 
fältbeskrifning  af  N.  Hedberg*.  —  Tekn.  Högsk.  Materialprof 
ningsanstalts  verksamhet  under  år  1906.  —  Om  malmsökandi 
medelst  elektricitet,  försök  i  Sverige  med  Daft  &  William 
metod,  af  Walfr.  Petersson. 

Teknisk  Ugeblad,  Juni  28.  —  Lönefrågan  vid  Norges  järnvägar 
—  Om  planering  af  Norges  järnvägsbyggnader  för  nästa  1  o-års- 
period.  —  Om  torfgas,  torfgasgeneratorer  och  torfgasmaskiner* 

Ingenioren,  Juni  22  o.  29.  —  Kulturtekniska  arbeten  i  rysk; 
Östersjöprovinserna.  —  Register  för  årgångarne  I — XV  (1892— 
1906)  ordnadt  efter  decimalsystemet. 

Zeitschr.  des  Vereines  deutscher  Ingenieure,  Juni  29.  — 
Nyare  snabblöpare-turbiner*.  —  Flottbro  med  anordning  föi 
fartygs  genomsläppande  i  Stettin*.  —  Elektrificeringen  af  Ber 
lin  Stadtbahn,  Ringbahn  och  förstadsbanor*.  —  Bidrag  till  frå¬ 
gan  om  armerad  och  oarmerad  betongs  elasticitet  vid  sträckning, 

Zeitschrift  des  österr.  Ingen.  u.  Archit.  Vereines,  Juni  28. 
—  Den  nutida  organiska  kemins  uppgifter  på  eget  och  på  bio¬ 
logiens  område.  —  Grufindustrien  i  Bosnien  och  elektricitets¬ 
verket  vid  Dolni  Tuzla*. 

Engineering,  Juni  28.  —  Institution  of  Civil  Engineers  kongress 
i  London.  —  Hydraulisk  fast  svängkran  för  30  cwt.*.  —  Pål- 
spetsningsmaskin  för  hamnarbetena  i  Rotterdam*.  —  Elektriskt 
drifven  sken-borrmaskin.  —  Fyrcylindrigt  kompoundlok.  för 
snälltåg  (danska  statsbanorna)*.  —  Utvidgning  af  Blackfriars- 
bron  i  London*.  —  Pråmar  med  transportörer  för  automatisk 
lastning  af  kol  direkt  i  ångares  kolboxar*.  —  Om  järnvägshju- 
lens  inflytande  på  räls.  —  Ljudsignaler  vid  järnvägar.  —  Ter 
tiärbanors  betydelse  i  järnvägsnät.  —  Muddring  af  klippgrund. 
—  Precisionsarbete  med  smärgelslipmaskiner.  —  Utsägringar  i 
stål.  —  Seg  specialplåt  för  dyrbara  fartygsbyggen.  —  Om  iys- 
gas  som  kokgas. 

Engineering  News,  Juni  20.  —  Lokomotiv  för  tunga  expresståg 
i  Pensylvania  R.  R.  —  Vagnar  för  samma  bana  (»steel-cars»)*. 
—  Am.  Soc.  of  Mechan.  Eng.  standarddimensioner  för  maskin- 
skrufvar.  —  Användning  af  specialstål  (nickel,  nickel-krom  etc.)  för 
automobildelar*.  —  Deflektionsmätare  för  brodelar  under  stöt- 
belastning*.  —  Bågbro  af  betong  (125  e.  f.  spann  i  Washing¬ 
ton*.  —  Om  nedläggning  af  spårvägsspår  i  gatuläggningen*. 

Le  Qénie  Civil,  Juni  29.  —  Drifkraft  med  användning  af  gas 
från  metallurgiska  processer*.  —  Om  förfalskning  af  vin.  — 
Elmores  anrikningsmetod.  —  Undervattensbåtarnes  nutida  tek¬ 
niska  ståndpunkt  och  utvecklingsmöjligheter. 
Elektrotechnische  Zeitschrift,  Juni  27.  —  Sopförbränning  : 
samband  med  generering  af  elektrisk  kraft.  —  Jämförande  be¬ 
räkning  af  magnetiseringsströmmen  från  flerfas-  och  enfas-lind- 
dningar  på  grundvalen  af  Görges  vektordiagram  och  harmo¬ 
nisk  uppdelning  af  växelströmfälten.  —  Experimentell  bestäm¬ 
ning  af  de  för  beräkning  af  ledningarne  vid  växelströmbanor 
grundläggande  fysikaliska  kvantiteterna*.  —  Kvicksilfverbåg- 
ljusets  tekniska  användning*. 

Chemiker  Zeitung,  Juni  26  o.  29.  —  Guld,  silfver,  bly  och 
koppar,  metallurgiska  framsteg  under  1906.  —  Fett,  tvål  och 
ljus,  tekniska  framsteg  under  1906.  —  Studier  öfver  kaut- 
schucks  vulkanisering.  —  Kolorimetrisk  reaktion  på  bly  i  dricks¬ 
vatten.  —  En  känslig  reaktion  på  titan.  —  Bestämning  af  f os- 
forsesquisulfid  i  tändsatser  medelst  jod.  —  Om  användning  af 
fermentsyrning  eller  kemisk  surgörning  vid  bränning  af  sprit. 
—  Zirkonkarbid  af  naturlig  zirkonjord. 
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KOSTNADSBERÄKNINGAR  FÖR  INDUSTRIELLA  VERK. 


Den  pånyttfödelse,  som  för  närvarande  kännetecknar  den  svenska 
istrien,  och  de  sträfvanden,  som  allt  mer  och  mer  taga  bestämda 
ner,  att  i  utlandet  skaffa  en  vidsträcktare  marknad  för  den  svenska 
istriens  alster  torde  gifvetvis  kunna  blifva  af  stor  och  varaktig  bety- 
;e  för  Sveriges  ekonomiska  välstånd.  Ingen  vill  bestrida,  att  den 
iska  industrien  kan  frambringa  produkter  fullt  jämförliga  med 
ndets  bästa,  ej  heller  att  våra  ingeniörer  i  afseende  på  tekniskt 
mde  äro  fullt  jämnställda  med  utlandets. 

Däremot  har  den  svenska  industrien  ofta  visat  sig  sakna  möj¬ 
et  att  i  afseende  på  priserna  hålla  den  utländska  konkurrensen 
igen,  och  vi  våga  därvid  uttala  det  påståendet,  att  detta  förhål- 
le  i  viss  mån  måste  läggas  den  svenska  ingeniörkåren  till  last. 
hafva  ändligen  i  Sverige  börjat  inse,  hur  viktigt  köpmannayrket 
köpmannabildningen  är  för  landet  och  för  dess  utveckling,  men 
hafva  däremot  icke  i  lika  hög  grad  beaktat  affärslifvets  fordringar 
industrien  och  de  tekniska  yrkena. 

Våra  dagars  industrimän  få  icke  enbart  vara  besjälade  af 
fvan  att  framställa  i  tekniskt  afseende  framstående  produkter, 
rkurrensen  gör,  att  kostnaderna  för  desammas  framställande  äfven 
;te  samtidigt  hållas  så  låga  som  möjligt. 

Gifvetvis  bör  en  stor  del  af  det  rent  affärsmässiga  i  industri- 
etet  alltid  öfverlämnas  till  köpmannen;  hänsynen  till  det  affärs- 
ssiga  måste  dock  beaktas,  äfven  i  de  rent  tekniska  detaljerna, 
tidens  tekniker  måste  alltid  hafva  blicken  öppen  för  den  ekono¬ 


miska  sidan  lika  väl  som  för  den  tekniska.  Huru  mycket  det  i  själfva 
verket  syndats  mot  denna  regel  i  Sverige,  torde  i  detta  sammanhang 
vara  onödigt  att  påpeka.  Däremot  kan  icke  kraftigt  nog  betonas, 
att  hvarje  sträfvan  att  bibringa  våra  ingeniörer  en  riktigare  uppfatt¬ 
ning  af  den  tekniskt-ekonomiska  delen  af  deras  arbete  måste  icke 
minst  af  dem  själfva  hälsas  med  tillfredsställelse,  i  synnerhet  när 
dessa  sträfvanden  utgå  från  män  inom  deras  egna  led.  De,  som 
kommit  i  beröring  med  industriella  förhållanden  i  de  stora  industri¬ 
länderna,  hemföra  nog  alla  därifrån  en  liflig  erfarenhet  af,  hvilken 
ofantlig  vikt  man  där  alltmera  tillägger  förmågan  att  bedöma  de 
ekonomiska  faktorerna  i  industriell  drift  och  att  med  hänsyn  därtill 
rationellt  organisera  arbetet.  Det  är  denna  konst  vi  måste  hos  oss 
uppodla,  om  vi  med  hopp  om  framgång  för  vår  industri  skola  på 
grundvalen  af  våra  naturliga  hjälpkällor  och  förutsättningar  försvara 
och  utvidga  vår  ställning  på  världsmarknaden  och  därigenom  bestå 
i  nutidens  ekonomiska  kamp. 

Vi  hafva  med  dessa  ord  velat  framhålla  vikten  för  den  svenska 
ingeniören  att  i  större  utsträckning  studera  ekonomiska  frågor,  som 
stå  i  samband  med  industri  och  teknik.  Vi  hafva  därjämte  för  afsikt 
att  i  större  utsträckning,  än  hvad  hittills  varit  fallet,  i  Tidskriftens 
spalter  behandla  dylika  ämnen. 

Som  en  början  härtill  få  vi  hänvisa  till  nedanståeade  artikel, 
berörande  en  för  Sveriges  industri  synnerligen  viktig  fråga. 


Den  för  hvarje  industriellt  företag  synnerligen  viktiga 
gan  om  rationella  beräkningar  för  finnande  af  själf- 
stnaderna  för  sina  produkter  börjar  allt  mera  att  upp- 
rksammas. 

Att  så  blifvit  fallet  har  tvifvelsutan  sin  förnämsta 
ind  i  den  på  alla  områden  allt  starkare  konkurrensen, 
n  tvingar  hvarje  företagare  att  söka  nedbringa  sina 
stnader  till  ett  minimum,  något  som  svårligen  låter  sig 
ra,  om  man  ej  i  detalj  känner  desamma  så,  att  man 
t  hvar  besparingar  kunna  och  böra  göras. 

Ett  bevis  på,  att  denna  fråga  börjat  att  allt  mera 
aga  uppmärksamheten  till  sig,  är  den  ganska  rikhaltiga 
eratur,  som  beträffande  densamma  börjat  utveckla  sig. 
Så  ha  nyligen  i  Tyskland  på  ifrågavarande  område 
värdefulla  arbeten  utkommit,  hvilka  väl  förtjäna  att 
ideras  af  svenska  teknici,  och  hvilka  därför  synas  väl 
rda  ett  något  fullständigare  omnämnande  i  Teknisk  Tid- 
rift. 

Dessa  tre  arbeten  äro: 

Leitner,  F.  Die  Selbstkostenberechnung  industrieller 
Betriebe.  Förlag  J.  D.  Sauerländer,  Frankfurt  a.  M. 
Lewin,  C.  M.  Werkstättenbuchfiihrung  fiir  möderne 
Fabrikbetriebe.  Förlag  J.  Springer,  Berlin. 


3.  Sperlich,  A.  Unkostenkalkulation.  Förlag  M.  Jä- 
necke,  Hannover. 

Af  dessa  är  det  sistnämnda  förut  genom  A. -B.  Sepa¬ 
rators  försorg  öfversatt  till  svenska  och  utgifvet  i  ett 
begränsadt  antal  exemplar. 

Dessa  tre  verk  kunna  anses  i  viss  mån  komplettera 
hvarandra,  i  det  att  det  förstnämnda  framlägger  de  all¬ 
männa  principer,  som  vid  en  själfkostnadsberäkning  böra 
vara  ledande,  det  andra  antyder,  huru  verkstadsbokföringen 
bör  anordnas,  för  att  ur  densamma  erforderliga  uppgifter 
skola  kunna  erhållas,  och  slutligen  det  sistnämnda  mera  i 
detalj  visar,  huru  dylika  uppgifter  böra  sammanställas  och 
bearbetas  för  att  möjliggöra  det  exakta  beräknandet  af 
själfkostnaderna.  Leitner  och  Lewin  ägna  äfven  den  vik¬ 
tiga  frågan  om  olika  atlöningssystem  någon  uppmärksam¬ 
het,  och  särskildt  lämnar  Lewin  en  intressant  redogörelse 
för  de  olika  aflöningssystemens  egenskaper,  om  vi  ej  miss¬ 
taga  '  oss,  efter  engelska  källor. 

Huru  själfva  bokföringen  mera  i  detalj  skall  anord¬ 
nas,  eller  med  andra  ord  hurudan  den  tekniska  organisa¬ 
tionen  af  ett  modärnt  verkstadskontor  bör  vara,  blir  däi- 
emot  ej  i  något  af  dessa  verk  framställdt,  och  detta  a  t 
helt  naturliga  skäl,  då  en  dylik  detaljerad  arbetsplan  ej  en 
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gång  för  alla  kan  allmängiltigt  fastlås,  utan  måste  blifva 
i  hög  grad  beroende  af  de  inom  olika  industrier  och  t.  o.  m. 
inom  olika  verkstäder  rådande  förhållandena. 

Den  bärande  principen  för  en  modärn  kostnadsberäk¬ 
ning  —  verbörligen  framhållen  i  alla  tre  verken  —  är 
ett  noggrant  skiljande  och  specifierande  af  de  för  fram¬ 
ställandet  af  ett  visst  fabrikat  erforderliga  direkta  utläggen 
i  form  af  material-  och  arbetskostnader  samt  de  indirekta 
utläggen  —  omkostnaderna  —  och  dessa  samtliga  kostna¬ 
ders  fördelande  på  ett  rationellt  och  rättvist  sätt. 

Det  numera  väl  i  allmänhet  använda  sättet  att  be¬ 
räkna  själfkostnaden  genom  att  antaga  en  viss  procent 
på  material-  och  en  viss  på  arbetskostnaderna  i  genom¬ 
snitt  kan  försvara  sin  plats  endast  vid  en  verksamhet, 
som  framställer  endast  ett  eller  ett  fåtal  likartade  artik¬ 
lar.  Detta  är  ju  för  närvarande  ytterst  sällsynt  åtmin¬ 
stone  inom  den  mekaniska  industrien,  och  knappast  nå¬ 
gonsin  torde  den  dag  komma,  då  specialiseringen  gått 
därhän,  att  för  hvarje  inom  industrien  erforderlig  detalj 
särskilda  specialverkstäder  finnas.  För  närvarande  och 
sannolikt  allt  framgent  äro  de  flesta  verkstäder  sysselsatta 
med  att  tillverka  en  mångfald  olika  maskindelar,  äfven 
om  det  färdiga  fabrikatet  måste  anses  såsom  en  specialitet. 

Under  sådana  förhållanden  får  man  ej  reda  på  verk¬ 
liga  kostnaden  för  en  operation  genom  nu  använda  meto¬ 
der,  då  omkostnaderna  för  olika  sådana  kunna  vara  och 
i  allmänhet  äro  utomordentligt  skiljaktiga,  hvarför  den 
med  nu  använda  beräkningssystem  erhållna  kostnaden  ofta 
är  betydligt  felaktig. 

Måhända  har  Leitner  rätt,  när  han  framkastar  det 
påståendet,  att  en  rationell  själfkostnadsberäkning  för  hvarje 
verkstad  borde  lagligen  fordras  lika  väl  som  en  ordentlig 
bokföring  för  en  handelsaffär. 

Hvarthän  det  nu  allmänna  systemet  kan  leda,  och 
huru  däraf  framkallade  olägenheten  genom  en  rationell 
kostnadsberäkning  kunna  undvikas,  visar  Sperlich  genom 
några  synnerligen  betecknande  exempel,  och  vi  kunna  ej 
underlåta  att  i  korthet  relatera  ett  af  dem. 

En  verkstad  sysselsätter  sig  med  tillverkning  af  pres¬ 
sade  stålarbeten  såväl  förtennade  som  emaljerade. 

I  medeltal  äro  omkostnaderna  lika  med  1,6  x  ar¬ 
betslönerna,  d.  v.  s.  själfkostnaderna  med  undantag  af 
materialkostnaderna  lika  med  arbetslönen  -f-  160  %  tillägg. 

Emellertid  äro  omkostnaderna  för  förtennade  föremål 
betydligt  mindre  och  för  emaljerade  föremål  i  samma 
proportion  högre  än  medeltalet,  detta  på  grund  af  för 
emaljeringen  behöfliga  dyrare  maskiner,  större  bränsleför¬ 
brukning  o.  d. 

Räknas  nu  med  medeltal,  blifva  alla  förtennade  före¬ 
mål  för  högt  beräknade  och  alla  emaljerade  för  lågt. 
Verkstaden  blir  sålunda  utträngd  från  marknaden  beträf¬ 
fande  förtennade  föremål,  på  hvilka  förtjänst  hade  kunnat 
uppstå,  men  får  däremot  öfverflöd  på  beställningar  af 
emaljerade  föremål,  som  säljas  med  förlust. 

För  att  undvika  detta  är  det  nödigt,  att  omkostna¬ 
derna  beräknas  för  hvar  afdelning  för  sig,  och  grunderna 
för  en  dylik  beräkning  äro  följande. 

Kostnaden  för  arbetslönerna  finnes  på  vanligt  sätt  genom 
bokföring  af  den  för  hvarje  operation  utbetalade  arbets¬ 
lönen,  hvarvid  noggrann  kontroll  öfvas,  att  de  erhållna 
talen  komma  att  motsvara  verkligheten.  Det  är  sålunda 
ej  till  fyllest  att  låta  arbetarna  »skrifva  tid»  på  sina  ut¬ 
förda  arbeten,  utan  måste  särskilda  beställningssedlar  af 


ett  eller  annat  slag  användas,  så  att  den  verkliga  arbet: 
kostnaden  för  hvarje  operation  blir  känd.  Materialkostn; 
den  beräknas  efter  vikten  förbrukadt  material  till  verl 
liga  priset,  hvarvid  naturligtvis  hänsyn  tages  till  affall  0.  c 

Leitner  angifver  noga,  huru  materialpriset  skall  b< 
räknas,  men  är  detta  mera  en  affärs-  än  en  teknisk  frågE 
och  synes  den  dessutom  vara  af  mindre  betydelse  fc 
svenska  förhållanden,  då  hos  oss  väl  i  allmänhet  materir 
let  erhålles  genom  mera  eller  mindre  fasta  leverantöre: 
hvilka  själfva  beräkna  sina  pris  med  hänsyn  till  läget  p 
världsmarknaden  och  angifva  detsamma  för  varan  fri’ 
levererad  till  verkstaden  eller  annan  densamma  närbeläge 
plats.  Att  i  materialpriset  dock  lagrings-  och  transporl 
kostnaderna  böra  ingå  äfvensom  ränteförlust  är  tydligt. 

Dessa  kostnader  —  material-  och  arbetskostnaderna  - 
äro  de  direkta  kostnaderna,  för  hvilkas  beräknande  de  n 
använda  metoderna  kunna  anses  i  stort  sedt  principiell 
riktiga,  ehuru  i  allmänhet  ej  med  tillräcklig  noggrannhe 
tillämpade. 

Till  dessa  direkta  kostnader  komma  nu  de  indirekt; 
kostnaderna  —  omkostnaderna  —  hvilka  utgöras  af  et 
flertal  olika  poster  såsom: 

Kostnad  för  lokal. 

»  »  dritkraft. 

»  »  belysning. 

»  »  uppvärmning. 

»  »  verktygsmaskiner. 

»  »  verktyg. 

»  »  aflöning  åt  förman. 

»  »  reparationer  m.  m. 

Omkostnaderna  för  alla  dessa  olika  ändamål,  son 
antagas  kända  för  verkstaden  i  sin  helhet,  fördelas  ni 
på  de  olika  afdelningarna  i  proportion  till  förbrukningen 

Kostnaden  för  verkstadens  byggnader  —  ränta  p; 
tomter,  ränta  och  amortering  på  byggnaderna  —  fördela 
på  de  olika  afdelningarna  i  proportion  till  deras  golfyta 
kostnaden  för  drifkraften  fördelas  efter  den  af  hvarje  al 
delning  i  medeltal  förbrukade  energien  o.  s.  v,  och  p; 
detta  sätt  erhålles  för  hvarje  afdelning  en  kostnad,  son 
dividerad  med  den  effektiva  aflöningen  i  fråga  ger  dei 
för  nämnda  afdelning  erforderliga  tilläggsprocenten. 

Denna  metod  ger  dock  fullt  exakta  resultat  endas 
om  alla  maskiner  inom  denna  afdelning  äro  af  i  stor 
sedt  likartad  beskaffenhet. 

Finnas  inom  någon  afdelning  maskiner  af  betydlig 
olika  storlek,  dyrbarhet,  komplikation  och  energiförbruk 
ning,  måste  kostnaden  beräknas  för  hvarje  maskin  sär 
skildt,  hvarvid  hänsyn  tages  till  maskinens  inköpspri 
(utom  afskrifningar),  erforderligt  utrymme,  erforderlig  drit 
kraft  o.  d.  För  att  detta  skall  kunna  ske,  är  naturligt 
vis  kännedom  om  den  verkligen  behöfliga  drifkraften  nö 
dig,  och  inses  därför  lätt  betydelsen  af  de  ansträngningar 
som  för  närvarande  göras  för  anskaffande  af  dylika  upp 
gifter. 

På  detta  sätt  erhålles  en  viss  kostnad  för  hvarje  sär 
skild  maskin,  hvilken,  med  hänsyn  till  den  af  statistikei 
erhållna  uppgiften  om  maskinens  antal  arbetstimmar 
medeltal  per  år,  bäst  fastställes  såsom  en  viss  timkostnai 
för  maskinen. 

Detta  sistnämnda  sätt  att  för  hvar  maskin  beräkn; 
en  viss  timkostnad  är  i  allmänhet  att  trots  sin  större  kom 
plikation  föredraga  framför  beräknandet  af  en  viss  tilläggs 
procent  på  arbetslönerna  för  afdelningen  eller  maskinen 
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a  tre  ifrågavarande  arbeten  rekommenderas  dock  detta 
lämnda  förfaringssätt,  hvilket  måste  anses  mindre  lämp- 
Arbetslönerna  äro  ju  som  bekant  underkastadt  ofta 
kommande  variationer,  och  om  man  beräknar  maskin- 
naden  i  procent  af  arbetskostnaden,  kommer  en  even- 
förhöjning  af  arbetslönen  för  en  i  en  viss  maskin 
tände  person  att  i  beräkningen  fördyra  arbetet  i  denna 
kin  mera  än  i  verkligheten  varit  fallet.  Vidare  är 
användningen  af  automater  eller  i  allmänhet,  då  en 
;tare  sköter  mera  än  en  maskin,  den  förstnämnda  be- 
lingsmetoden  den  ojämförligt  bekvämaste,  såsom  utan 
re  inses. 

Såsom  ofvan  nämnts  kan  ingen  allmän  regel  gifvas, 

\  dessa  kostnadsberäkningar  i  hvarje  fall  i  praktiken 
a  utföras. 

Den  för  ändamålet  erforderliga  bokföringen  blir  be- 
igt  växlande  för  olika  förhållanden  och  beror  äfven  i 
grad  på  verksamhetens  omfattning. 

I  allmänhet  kan  dock  sägas,  att  det  bästa  sättet  för 
föringens  organiserande  är  användandet  af  på  lämpligt 
anordnade  kortsystem,  hvilka  som  bekant  medgifva  en 
itligt  mycket  större  rörelsefrihet  och  öfverskådlighet 
den  vanliga  bokföringen. 

På  i  det  föregående  antydt  sätt  kunna  alltså  exakta 
lor  beträffande  totalkostnaden  för  de  olika  arbetsopera- 
:erna  erhållas,  och  genom  sammanförande  af  de  för  ett 
t  föremåls  framställande  erforderliga  operationernas 
.nader  kan  föremålets  tillverkningspris  noga  fastställas. 

Huruvida  detta  pris  anses  representera  hela  själfkost- 
:en,  eller  om  i  densamma  äfven  böra  inberäknas  kost- 
erna  för  företagets  affärsadministration,  torde  däremot 
•ara  så  lätt  att  afgöra. 

Samtliga  här  ifrågavarande  författare  anse,  att  nämnda 
::nader  äfvensom  försäljningskostnader  o.  d.  böra  inbe- 
iias  i  själfkostnaderna,  men  detta  torde  dock  endast  i 
i  a  fall  vara  att  rekommendera.  I  de  flesta  fall  torde 
1  fördelaktigaste  anordningen  vara  att  låta  den  tekniska 
(  den  affärsmessiga  afdelningen  af  ett  företag  vara  fullt 
1  roende  af  hvarandra,  hvarvid  försäljningskostnader  o.  d. 
;as  af  den  senare. 

Vill  man  nämligen  inberäkna  dessa  kostnader  i  själf- 
itnaderna,  uppstå  stora  svårigheter  vid  kostnadernas  för 
ning,  hvarjämte  äfven  en  af  de  största  fördelarna  af 
rnnella  kostnadsberäkningar,  nämligen  konstaterandet 
'  lokaliserandet  af  eventuella  fel  i  fabrikation,  blir  svå- 
att  erhålla. 

Såsom  exempel  på  svårigheterna  af  ett  rättvist  för¬ 
ande  af  t.  ex.  försäljningskostnaderna  må  nämnas  ett 
1  förekommande  fall. 

Antag  att  vid  en  atfär  en  afsevärd  del  af  försälj- 
gskostnaderna  utgöres  af  reklamkostnader,  och  att  fabrika¬ 
len  och  försäljningen  omfatta  varor,  hvilka  äro  mycket 
:a  lättsålda  och  alltså  i  olika  behof  af  reklam.  För¬ 
as  nu  affärsafdelningens  kostnader  på  de  tillverkade 
:?målen  i  proportion  till  deras  tillverkningskostnader 
annan  grund  för  fördelningen  torde  vara  svår  att  upp- 
la  och  är  i  hvarje  fall  i  de  här  ifrågavarande  arbetena 
föreslagen  —  så  sker  lätt  orättvisa  till  favör  för  de 
1  ra  svårsålda  artiklarna. 

Som  ofvan  nämdt  torde  det  därför  ur  flera  synpunk- 
vara  det  lämpligaste  att  behandla  tillverknings-  och 
säljningsafdelningarna  såsom  af  hvarandra  oberoende, 
;!i  lata  den  förra  leverera  de  färdiga  varorna  för  själf- 
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kostnaden  till  den  senare.  Affärsvinsten  kommer  då  sken¬ 
bart  att  ligga  uteslutande  hos  affärsafdelningen,  hvaraf 
dock  naturligtvis  ej  den  slutsats  bör  dragas,  att  denna  är 
den  relativt  viktigaste. 

De  på  i  det  föregående  antydt  sätt  funna  själfkost- 
nadssiffrorna  äro  som  lätt  inses  af  största  vikt  och  blifva 
på  mångfaldigt  sätt  användbara. 

Sin  första  om  ock  ej  alltid  största  betydelse  hafva 
de  vid  bestämmandet  af  det  pris,  till  hvilket  en  vara  kan 
försäljas. 

En  annan  och  i  många  fall  viktigare  uppgift  ha  de, 
såsom  ofvan  redan  blifvit  antydt,  därigenom,  att  de  möj¬ 
liggöra  jämförelsen  mellan  olika  tillverkningsmetoders  rela¬ 
tiva  fördelaktighet. 

Ofta  kan  nämligen  ett  föremål  framställas  eller  en 
arbetsoperation  utföras  på  flera  olika  maskiner,  och  där¬ 
vid  är  det  af  yttersta  vikt  att  fastställa,  hvilken  metod 
som  är  den  billigaste. 

Att  själikostnadssiffrorna  skola  besvara  denna  fråga  lig¬ 
ger  i  öppen  dag. 

Emellertid  måste  för  undvikandet  af  misstag  och  fel¬ 
aktiga  slutsatser  stor  urskiljning  vid  uppgifternas  använd¬ 
ning  iakttagas. 

Antag  t.  ex.,  att  en  och  samma  del  kan  tillverkas 
dels  i  en  vanlig  supportsvarf  och  dels  i  automater,  af 
hvilka  en  arbetare  sköter  fem  stycken. 

Antag  vidare,  att  hvarje  maskin  —  såväl  support- 
svarfven  som  automaterna  —  tillverkar  ett  stycke  af  ifråga¬ 
varande  slag  per  timme,  och  att  arbetarens  aflöning  i 
båda  fallen  är  50  öre  per  timme. 

Timkostnaden  för  supportsvarfven  antages  till  20 
öre  och  för  automaten  till  80  öre  per  timme. 

Priset  för  tillverkningen  i  supportsvarfven  blir  alltså 
50  +  20  =  70  öre  och  i  automaten  50:5  +  80  =  90  öre. 

Häraf  framgår  då,  att  tillverkningen  blir  billigare  i 
supportsvarfven  än  i  automaten. 

Frågan  blir  då:  Är  det  verkligen  klokare  att  an¬ 
vända  den  förra  tillverkningsmetoden?  Svaret  är  ej  själf- 
klart  utan  beror  af  omständigheterna. 

Finnas  både  supportsvarfvar  och  automater  tillgäng¬ 
liga  i  tillräckligt  antal,  och  ligger  timkostnaden  för  auto¬ 
materna  till  hufvudsaklig  del  i  ränta  på  deras  anskaff¬ 
ningskostnad,  lokalhyra  och  dylika  kostnader,  som  äro 
oberoende  af,  huruvida  de  användas  eller  ej,  kan  det  vara 
fördelaktigare  att  utföra  arbetet  i  dessa  maskiner  trots 
den  högre  kostnaden. 

Detta-  måste  i  hvarje  fall  afgöras.  Äfven  kan  det 
ofta  förekomma,  att  ett  arbete  bör  utföras  i  en  maskin 
med  högre  själfkostnader  för  att  lämna  en  annan  maskin 
fri  till  ett  annat  arbete,  som  ej  utan  ännu  större  förlust 
kunnat  utföras  på  annat  sätt. 

I  allmänhet  kan  sägas,  att  endast  vid  nyanskaffningar 
och  utvidgningar  de  erhållna  kostnaderna  kunna  omedel¬ 
bart  användas  för  att  finna  den  bästa  anordningen. 

Gäller  det  att  i  hufvudsak  med  befintliga  medel  ut¬ 
föra  ett  visst  arbete,  fordras  en  noggrann  granskning  af  hvarje 
fall,  men  äro  därvid  de  som  grund  för  själfkostnaden  an¬ 
vända  siffrorna  af  oskattbart  värde. 

Bokföringen  bör  alltså  ordnas  så,  att  ej  endast  slut¬ 
siffrorna  utan  alla  element,  hvaraf  de  äro  sammansatta, 
äro  lätt  tillgängliga. 

Af  nyss  anförda  exempel  framgar  äfven,  att,  som 
ofvan  blifvit  nämndt,  man  vid  beräkningen  at  maskiner- 
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nas  timkostnader  bör  utgå  från  maskinernas  inköpspris 
och  ej  från  de  pris,  till  hvilka  de  efter  eventuella  afskrif- 
ningar  äro  bokförda. 

1  annat  fall  skulle  det  lätt  kunna  inträffa,  att  beräk¬ 
ningarna  gåfve  det  resultat,  att  det  är  bättre  att  utföra 
ett  arbete  i  en  gammal,  dålig  maskin  än  i  en  ny  mo- 
därn  af  samma  slag,  hvilket  uppenbart  är  oriktigt. 

På  samma  sätt  är  det  tydligt,  att  under  vissa  förhållan¬ 
den  äfven  andra  kostnadselement,  t.  ex.  lokalhyran,  måste 
beräknas  med  urskiljning. 

Om  man  t.  ex.  håller  på  att  inreda  en  ny  verkstads¬ 
lokal,  men  ännu  ej  fått  densamma  fylld  med  maskiner, 
blir  hyresbeloppet  på  i  densamma  placerade  maskiner 
proportionsvis  för  högt. 

Användas  emellertid  de  erhållna  kostnadssiffrorna  på 
ett  klokt  sätt,  kunna  för  fabrikationens  ekonomiska  ord¬ 
nande  oerhördt  viktiga  resultat  genom  dem  erhållas,  och 
skall  det  därvid  visa  sig,  att  för  våra  förhållanden  de 
numera  modärna  amerikanska  arbetsmetoderna  visst  ej  all¬ 
tid  äro  de  bästa. 

En  annan  mycket  stor  fördel  hos  en  rationell  kost¬ 
nadsberäkning  är,  att  genom  densamma  mycket  lätt  och 
snart  sagdt  som  ett  korallarium  kan  erhållas  en  god  kon¬ 
troll  på  arbetsintensiteten  samt  reglering  af  fabrikationen. 

Det  är  nämligen  ofta  möjligt  att  så  ordna  den  för 
kostnadsberäkningarna  erforderliga  bokföringen,  att  ur  den¬ 
samma  en  ständig  kontroll  på  arbetsproduktionen  fram¬ 
går,  hvarjämte  med  densamma  lätt  kan  förenas  beställ¬ 
ningars  utgifvande  till  verkstaden  på  ett  sätt,  som  möj¬ 
liggör  att  i  hvarje  ögonblick  kunna  kontrollera,  huru 
fabrikationen  fortgår.  Detta  sistnämnda  är  af  stor  bety¬ 
delse,  i  synnerhet  vid  massfabrikation  af  komplicerade 
maskiner  såsom  velocipeder,  skrifmaskiner,  separatorer  o.  d 

Blifva  kostnadsberäkningar  efter  denna  metod  allmänt 
införda  vid  våra  svenska  verkstäder,  skola  förvisso  mycket 
märkliga  förhållanden  komma  i  dagen. 

Vid  många  verkstäder  framför  allt  i  större  städer 
skall  man  finna,  att  den  vinst  som  af  företaget  uppkom¬ 
mer  egentligen  ej  är  annat  än  afkastningen  af  —  den 
tomt  hvarpå  fabriken  är  lagd,  och  i  enstaka  fall  torde  det 
visa  sig,  att,  ehuru  vinst  uppstår,  företaget  i  själfva  ver¬ 
ket  går  med  förlust,  d.  v.  s.  vinsten  skulle  blifva  större, 
om  företaget  realiserade  sina  tillgångar  och  placerade  pen¬ 
ningarna  i  en  bank. 

Sådana  resultat  kunde  ju  synas  afskräckande  och 
föga  hoppgifvande  för  vår  industris  framtid,  men  upplyste 
ju  blott  om  den  gamla  sanningen,  att  stora  industriella 
verk  ej  böra  placeras  i  stora  städer. 

Kunde  härigenom  en  utflyttning  af  industrien  från 
de  stora  städerna  åstadkommas,  vore  med  säkerhet  myc¬ 
ket  vunnet. 

Tvifvelsutan  skulle  det  äfven  visa  sig,  att  dogmen 
om  stora  företags  större  räntabilitet  än  små  sådanas  ej 
alltid  håller  streck,  utan  att  små  företag  på  grund  af  sina 
mindre  administrationskostnader  m.  m.  äro  ekonomiskt 
fördelaktigare  än  stora  —  ett  resultat  som  kanske,  till 
gagn  för  hela  vårt  samhälle,  kunde  bota  mången  från 
skräcken  för  »de  stora  bolagens  herravälde». 

Erik  Aug.  Forsberg. 

(Forts.) 


UTSTÄLLNINGEN  I  LUND. 

IV. 

Maskinhallen  täcker  en  golfyta  af  c:a  2  500  kvm 
Dess  mot  utställningsfältet  vända  långsida  är  c:a  75  m 
och  afslutas  med  ett  väldigt  bågfönster,  som  synes  i  fon 
den  å  fig.  2  i  Allm.  Afd.  n:r  25;  dess  djup  är  c:a  34  m 
Vi  inträda  från  den  västra  kortsidan  och  finna  då  til 
vänster  Hessleholms  Mekaniska  Verkstads  utställning,  son 
inrymmer  en  fullständig  uppsättning  valsstolar,  siktmaski 
ner  m.  m.  för  en  valskvarn.  Skö/de  Mekaniska  Verkstad 
A. -B.  visar  en  samling  träbearbetningsmaskiner,  däriblam 
en  mindre  5-kutters  trähyflingsmaskin  med  underplanbo: 
för  två  stål  samt  en  bandsåg  med  1  xoo  mm.  hjul  ocl 
valsmatning  för  75  mm.  klinga. 

I  samma  bransch  anteckna  vi  en  nyhet  från  Asker 
sunds  Gjuteri  och  Mekaniska  Verkstad,  en  »stäm »-maskil 
af  i  Sverige  ej  utförd  typ,  afsedd  för  upptagande  af  fyr 
kantiga  hål  t.  ex.  i  byggnadsvirke.  Dess  verktygsdel  ä 
ett  fyrkantigt  stämjärn,  i  hvars  arbetande  ände  är  för 
sänkt  en  roterande  borrfräs.  Maskinen  visas  i  verksamhe 
och  sänker  äfven  i  kvist  absolut  exakta  fyrkanthål. 

Bolinders  utställa  sina  kända  spisar  och  sin  nya  foto 
genmotor  Columbia  (Rundlöfs  patent).  Förbränningsmo 
torerna  äro  ju  en  ultra  modärn  artikel  för  maskinverk 
städer,  och  vi  finna  också,  utom  Bolinders  motor,  a 
/.  V.  Svenssons  Automobilfabrik  flera  Avancemotorer  fråi 
50  HK  till  helt  små  båtmotorer.  Vidare  Söderbloms  Gju 
teri-A.-B.  med  en  lastautomobil,  en  24  HK  stationär  ben 
zin  motor  och  en  6  HK  båtmotor,  Maskinfabriks- A. -B 
Scanias  automobiler  och  bilmotorer  —  en  Jungnerautö  in 
går  äfven  i  sistnämnda  monter  —  A.- B.  Carlsviks  Gju- 
terier  med  ett  exemplar  af  sina  banbrytande  fotogenmotorei 
utom  täflan ;  Motala  Verkstads  Sveciamotor  —  äfven  fö1 
lokomobila  ändamål  —  samt  slutligen  en  af  de  i  mark 
naden  senast  uppträdande,  Bergsunds  Mekaniska  Verkstad. 
»originalmotor».  Denna  tvåtaktmotor  kan  som  bekan 
genom  en  sinnrik  anordning  göras  direkt  omkastbar  utai 
yttre  mekaniska  anordningar,  endast  genom  explosion  sreg 
lering,  och  erbjuder  därigenom  en  sjömotor,  som  utar 
rörliga  propellerblad,  komplicerade  kuggväxlar  e.  d.  båck 
i  encylindrig  och  flercylindrig  form  har  ångmaskinen; 
manöverfärdighet.  En  större  dylik  motor  om  50  HK 
afsedd  att  insättas  i  en  bogserbåt,  tilldrager  sig  allmär 
uppmärksamhet.  Intressant  är  att  jämföra  densamma; 
dimensioner  och  enkla  habitus  med  en  närstående  10c 
eff.  HK  kompoundångmaskin  (180  hvarf,  10  kg.  admis 
sionstryck),  för  öfrigt  ett  vackert  arbete  från  Helsingborg 
Mekaniska  Verkstad. 

I  maskinhallen  lägga  vi  vidare  märke  till  en  samling 
ritningar  utförda  af  ingeniörsfirman  Ambrosius  i  Malmö  föi 
vattenverk  (Djursholm  och  Eslöf)  samt  vattenreningsan 
läggning  (Landskrona — Helsingborgs  järnväg  i  Helsing¬ 
borg).  A.- B.  de  Lavals  Angturbins  Zeta-pumpar  och  Zeta- 
fläktar  med  och  utan  direkt  kopplad  ångturbin  intaga  en 
bemärkt  plats  i  hallens  midt.  A  långväggen  därbredvid 
har  A.- B.  Separator  en  värdig  monter,  där  man  bl.  a.  med 
intresse  •  studerar  profsamlingar  utvisande  arbetsprocesserna 
vid  massfabrikation  af  vissa  separatordelar.  Pump-separato 1 
och  Express-separator  uppträda  äfven. 

Carl  Holmbergs  Mekaniska  Verkstad,  en  af  Lunds  stör¬ 
sta  fabriker,  för  med  glans  utställningsstadens  industriella 
runor.  Verkstaden  har  som  redan  omtalats  en  fullstän¬ 
dig  70  HK  suggasmotoranläggning  i  utställningens  kraft 
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Fig.  i.  Interiör  af  maskinhallen  fran  vester. 


)n.  Här  i  industrihallen  möter  den  med  ej  mindre 
fyra  afdelningar,  för  kylmaskiner,  mejerimaskiner,  ba- 
maskiner  och  garfverimaskiner  jämte  transmissioner, 
iken  har  i  fråga  om  köldmaskiner  länge  samarbetat 
den  kända  Köpenhamnsfirman  Tuxen  &  Hammerich, 
i=ra  Aktieselskabet  Atlas,  och  uppvisar  i  verksamhet 
i.  en  kolsyrekylmaskin  af  Atlas’  system  om  150000 
iriers  kapacitet  per  timme,  kopplad  till  en  isgenerator 
produktion  af  1  500  kg.  is  per  dygn  och  drifven  af - 
7,5  HK  A.  S.  E.  motor.  Af  mejerimaskiner  visas 
:or,  smörältare,  pasteuriseringsapparater,  syrvannor  och 
:;redningsmaskiner.  Bland  bagerimaskinerna  observera 
legältningsmaskiner  upp  till  högst  betydande  dimen- 
i^r  och  en  bakugn  med  vattenrörsystem.  Garfveri- 
£  ialiteten  representeras  af  en  stor  dubbel  valkmaskin 
automatisk  omkastning. 

I  en  mellanliggande  monter  har  Armaturfabriken  Carl 
•  nberg,  hvilken  som  sitt  upphof  räknar  samma  industri- 
I  re  som  verkstaden,  en  rikhaltig  profsamling  af  arma- 
!  för  vatten,  ånga,  sura  och  frätande  lösningar  m.  m. 
kildt  må  framhållas  ventiler,  glasrörsstativ  och  annan 
atur  för  öfverhettad  ånga,  där  stålgjutgods  användes 
'[  nickel  som  tätning  för  ventiler  och  ventilsäten. 

Efter  att  ha  beskådat  Sve?iska  Remfabriks- A.- B.  i 
aved  maskinremmar  och  Hugo  Tillquists  tidregistrerings- 
arat  »Radial»  samt  Bullfabriks-A.-B:s  välkända  tillverk¬ 
ar  af  skrufvar,  muttrar  och  nitar,  stanna  vi  slutligen 
de  två  järnverksmontrerna  från  Bångbro  och  hagersta. 


Bångbro  Järnverk,  hvars  monter  synes  till  vänster  å 
fig.  2  bakom  Scanias  skylt,  utställer  råmaterial  för  sin 
järntillverkning,  träkols-  och  koks-thomasjärn,  basiska  bes- 
semergöt,  valsade  sektioner  jämte  kallböjda,  vridna  och 
stukade  prof,  thomasfosfat  och  slagg. 

Fagersta  Bruks  monter  är  till  det  yttre  en  från  de 
senare  årens  utställningar  känd  och  segerhöljd  veteran, 
inrymmande  valsad  och  kalldragen  ståltråd,  ståltrådslinor, 
härdad  fjäderståltråd,  fjädrar,  kalldragna  rör  för  velocipe¬ 
der  m.  m.,  kalldraget  stål,  sågblad,  cirkelsågar,  gevärs- 
pipor  och  många  andra  kvalitetsprodukter  at  högre 
stålmanufaktur.  Snabbsvarfstålet  »Extra  sabel»  och  spe¬ 
cialstålet  »Fortuna»  förevisas  därbredvid  i  afseende  på 
svarfningsförmåga  och  borrning  i  särskilda  härför  lämpade 
maskiner  af  Köpings  Mek.  Verkstads  tillverkning,  nämligen 
en  300  mm.  snabbsvarf  och  en  vertikal  borrmaskin,  båda 

för  direkt  elektrisk  motordrift. 

Med  det  anförda  torde  det  hufvudsakliga  af  Lunda- 
utställningens  innehåll  från  teknisk  intressesynpunkt  vara 
berördt.  Ett  spörsmål,  som  alltid  uppstår  vid  utställnin¬ 
gar,  är  frågan  om  prisbedömningen,  dess  grunder  och 
resultat.  De  senare  årens  industriutställningar  1  Sverige 
hafva  också  gifvit  anledning  till  åtskilligt  meningsutbyte 
om  dessa  saker,  och  vi  hoppas  i  ett  följande  n.r  få  nagot 
beröra  hithörande  förhållanden  på  Lundautställnmgen. 

C.  H 

- - 
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Fig.  2.  Interiör  af  maskinhallen,  östra  tvärskeppet. 


NÅGRA  ORD  ANGÅENDE  ACKUMULATORERS 
ANVÄNDBARHET  FÖR  JÄRNVÄGSDRIFT. 

Återkommen  från  en  resa  finner  jag  professor  Mag- 
nells  inlägg  i  Teknisk  Tidskrift  den  15  juni,  hvilket  tvingar 
mig  att  ännu  en  gång  taga  till  orda  i  denna  sak. 

Beträffande  frågan  om  hvad  som  är  osanning,  så  var 
det  naturligen  endast  de  slutsatser,  som  professor  Magnell 
dragit  af  de  erhållna  uppgifterna,  som  jag  måste  beteckna 
sasom  osanna  och  oriktiga,  och  till  någon  annan  åsikt 
kan  nog  ingen  fackman,  som  satt  sig  in  i  saken,  komma. 
Att  ingéniör  Estelle  såsom  verkställande  direktör  för  acku¬ 
mulatorsbolaget  ej  ville  låta  tillfället  gå  sig  ur  händerna 
att  göra  propaganda  för  sin  vara,  och  att  han  ej  motsatte 
sig  professor  Magnells  förslag,  att  all  hänsyn  borde  tagas 
till  ackumulatorerna  torde  ej  förvåna  någon,  och  jag  tror 
mig  på  goda  skäl  kunna  påstå,  att  ingéniör  Estelle  ej  är 
af  annan  åsikt  i  denna  sak  än  öfriga  fackmän.  Af  hans 
uttalande  vid  mötet  framgick  ganska  tydligt,  att  han  var 
tämligen  förvanad  öfver  de  slutledningar,  hvartill  professor 
Magnell  kommit.  Om  någon  elektroingeniör  vill  taga  upp 
denna  fraga  till  diskussion  vid  något  elektroteknikermöte, 
skall  jag  ej  undandraga  mig  att  deltaga  i  frågans  behand¬ 
ling,  men  jag  betviflar  att  så  är  fallet,  och  jag  anser  mig 
ej  ha  råd  att  ägna  mera  tid  åt  ett  så  ofruktbart  problem. 

Det  synes  mig  vara  något  förhastadt  af  professor 
Magnell  att  såsom  en  försummelse  beteckna,  att  icke 


ackumulatorfrågan  lika  grundligt  som  allt  annat  dryftade 
i  mitt  inledningsföredrag.  Om  jag  i  detta  tagit  upp  all 
tekniskt  tänkbara  system  till  behandling,  skulle  det  i  sai 
ning  fått  ett  nätt  omfång  1  Af  förklarliga  skäl  har  ja 
vid  mina  beräkningar  endast  tagit  hänsyn  till  det  elel 
triska  system,  som  de  förberedande  undersökningarna  vis; 
vara  ojämförligt  bäst  lämpadt  för  våra  förhållanden.  Ohål 
bart  torde  äfven  professor  Magnells  påstående  vara,  a’ 
jag  skulle  vid  mina  beräkningar  gjort  för  ackumulatorern 
alltför  ogynnsamma  antaganden.  För  en  opartisk  sakkur 
nig  torde  det  i  stället  vara  tydligt,  hur  ofantligt  gynnsamm 
antaganden  jag  gjort.  Professor  Magnell  skrifver;  »Ir 
geniör  Dahlander  synes  härvid  allt  för  mycket  lagt  an  p 
att  nedgöra  något,  som  han  vill  hafva  betecknadt  såsoi 
mitt  »förslag»  i  stället  för  att  ägna  sig  åt  frågans  verklig 
utredning,  och  jag  medgifver  gärna,  att  det  förra  är  myc 
ket  bekvämare,  ehuru  det  för  sakens  skull  icke  är  af  nå 
gon  betydelse,  då  något  sådant  »förslag»  icke  existerar» 
Att  jag  vid  en  utredning,  som  föranleddes  af  professo 
Magnells  uttalanden,  utgick  just  från  talarens  egen  tanke 
gång  och  påståenden  —  han  må  sedan  kalla  det  förslå 
eller  ej  —  torde  väl  vara  ganska  naturligt;  hade  jag  e 
gjort  det,  hade  jag  sannolikt  blifvit  utsatt  för  anmärk 
ningen  att  ej  tagit  vederbörlig  hänsyn  till  gifna  fingervis 
ningar.  Då  jag  däremot  sedermera  visar,  att  vissa  gynn 
sammare  anordningar  kunna  tänkas,  men  att  resultate 
likväl  blir  orimligt  i  ekonomisk  afseende,  kan  jag  ej  anna 
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ise  professor  Magnells  beskyllningar  i  detta  afseende 
synnerligen  obefogade.  Hur  nian  än  räknar  på  denna 
tcommer  man  ej  till  något  rimligt  resultat.  Förslaget 
ivända  en  tender  för  flera  batterier  torde  ej  innebära 
1  förbättring,  om  man  tar  hänsyn  till  de  vidlyftiga 
Iningar,  den  personal  och  tidsutdräkt  som  erfordras 
ltbyte  af  batterier  vägande  med  lådor  cirka  50  000 
På  den  tiden  då  ackumulatorspårvagnar  användes, 
kte  man  sig  flerestädes  på  sättet  att  byta  ut  urladdade 
rier  mot  laddade,  men  öfvergaf  snart  detta  sätt,  då 
isade  sig  för  dyrt. 

Professor  Magnell  yttrar  vidare,  att  vattenackumule- 
nog  kan  vara  lika  bra  som  elektrisk  ackumulering, 
r  förutsättning  att  de  rättsliga  förhållandena  medgifva 
lållandet  af  vattnet.  Nu  förhåller  det  sig  ju  så,  att 
111  rådande  otillfredsställande  rättsliga  förhållandena 
,ira  utförande  af  sjöregleringar  för  utjämnande  af  af- 
lingen  från  den  ena  årstiden  till  den  andra,  däremot 
5  redan  nu  möjlighet  att  medelst  vattenackumulering 
ma  den  olika  aftappningen  under  dygnets  timmar, 
nämligen  härför  erforderliga  vattenbassänger  finnas, 
in  vid  de  för  Statens  Järnvägar  inköpta  fallen  är  hän- 
n.  Användandet  af  ackumulatorlokomotiv  skulle  na- 
;en  endast  kunna  tjäna  till  ersättandet  af  denna  senare 
mulering  och  kan  ej  på  något  vis  göra  de  stora  sjö¬ 
ringarna  öfverflödiga.  I  detta  afseende  erbjuder  så- 
ackumulatordriften  inga  som  hälst  fördelar  gent 
systemet  med  kontakttråd.  Mig  veterligen  har  ännu 
1  ifrågasatt  att  utjämna  den  olika  årsaftappningen 
flst  elektriska  ackumulatorer.  Det  kunde  visserligen 
intressant  att  räkna  ut,  huru  många  hundra  millioner 
na  ackumuleringsanläggningar  skulle  kosta,  men  någon 
tisk  betydelse  lär  det  väl  ej  ha. 

Det  torde  i  detta  samband  vara  intressant  att  tänka 
ika  på  den  kamp,  som  kontakttråden  haft  att  utkämpa 
städernas  elektriska  spårvägar  gent  emot  ackumula- 
-  (så  väl  ren  ackumulatordrift  som  s.  k.  blandadt  sy- 
ha  ju  flerstädes  försökts  i  åratal)  och  underjordiska 
riska  kontaktledningar,  förlagda  i  kanaler,  hvilken 
slutat  med  fullständig  seger  för  kontaktledningen,  som 
;  sig  vara  såväl  i  afseende  på  prisbillighet  som  driftsäker- 
sina  medtäflare  betydligt  öfverlägsen.  Det  kan  också 
af  intresse  att  konstatera,  att  alla  de  järnvägsförvalt- 
:  ar  i  Tyskland,  Schweiz,  Italien,  Österrike,  Frankrike, 
land  och  Förenta  Staterna,  som  på  senaste  tiden  ut- 
eller  planerat  större  anläggningar  för  elektrisk  järn¬ 
drift  under  förhållanden  liknande  våra  statsbanors, 
id  använda  kontakttråd,  och  att  ingen  af  dem  mig 
rligen  ansett  det  lönt  att  spilla  många  ord  på  frågan 
användandet  af  elektriska  ackumulatorer  för  tunga  tågs 
iiförande. 

Stockholm  den  8  juli  1907. 

Rob.  Dahla?ider. 

- - 

DERJORDISKA  JÄRNVÄGAR  I  BUENOS  AIRES. 

Utsikter  för  svensk  leverans  af  materiel. 

Svenska  handelsattachén  i  Buenos  Aires,  ingeniör 
nar  Wikander,  meddelar  till  Kungl.  Utrikesdeparte- 
ltet,  att  stadsfullmäktige  den  28  sistlidne  Maj  beslutat 
ägandet  af  c:a  100  km.  underjordiska  järnvägar  under 
1  en,  liknande  dem  som  redan  finnas  i  Paris,  London 
New  York.  Beslutet  är  föranledt  af  trafikens  snabba 
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utveckling  i  stadens  affärscentrum,  där  gatorna  blifvit  all¬ 
deles  otillräckliga  för  samfärdselns  behof. 

Anläggningen  kommer  att  indelas  i  flera  sektioner, 
som  efter  hand  och  hvar  för  sig  komma  att  utföras  på 
entreprenad.  Till  en  början  komma  endast  två  linier  att 
byggas,  nämligen  en  mellan  stadens  järnvägsstationer  i 
norr  och  söder  —  c:a  5  km.  —  och  en  annan  vinkel¬ 
rätt  däremot  från  västra  järnvägsstationen  längs  stadens 
förnämsta  kommunikationsled,  Avenida  de  Mayo,  till  ham 
nen,  c:a  4  km.  Dessa  linier  väntas  vara  färdiga  om  c:a 
3  år,  h varefter  arbetet  med  de  öfriga  tager  sin  början. 
Hela  järnvägsnätet  skall  byggas  dubbelspårigt  med  den  i 
Argentina  företrädesvis  använda  spårvidden  1,675  m-  oc^ 
med  skenor  af  50  kg.  pr  m.  Elektricitet  kommer  ute¬ 
slutande  att  användas  som  drifkraft,  och  såväl  tunnlar  som 
stationer  och  vagnar  skola  upplysas  med  elektriskt  ljus. 

Detaljerade  program  komma  att  publiceras  i  utländ¬ 
ska  pressen,  för  att  villkoren  må  bli  kända  bland  euro¬ 
peiska  och  nordamerikanska  intressenter,  och  anbud  vare 
sig  å  anläggningens  utförande  eller  öfvertagande  af  driften 
skola  inlämnas  före  den  1  December  i  år.  Anbud  på 
utförandet  af  anläggningen  skola  inbegripa  tunnelbyggna¬ 
derna,  stationer  och  spår,  all  rullande  materiel,  verkstäder, 
magasin  och  förråd  samt  elektriska  kraftstationer  och  led¬ 
ningar.  Staden,  som  blir  ägare  till  anläggningen,  garan¬ 
terar  tullfri  införsel  af  all  för  byggnad  och  drift  nödig 
materiel. 

Anläggningskostnaderna  inkl.  kraftstationer,  vagnar 
etc.  beräknas  uppgå  till  4,3  mill.  kronor  pr  km.,  alltså 
till  c:a  38,7  mill.  kr.  för  den  första  sektionen  och  c:a  434,3 
mill.  kr.  för  hela  anläggningen  i  fullt  driftfärdigt  skick. 

Ett  konsortium  af  europeiska  banker  har  bildats  för 
utarbetande  af  anbud  och  event.  öfvertagande  af  såväl 
byggnad  som  drift  af  denna  anläggning. 

Det  är  att  hoppas,  att  någon  del  af  de  stora  leve¬ 
ranser  af  cement,  sten,  järnkonstruktioner,  elektrisk  ma¬ 
teriel  o.  s.  v.,  som  bli  erforderliga  för  arbetets  utförande, 
må  kunna  öfverlämnas  åt  svenska  firmor,  och  har  vår 
handelsattaché  utlofvat  att  noggrant  följa  företagets  ut¬ 
veckling  och  omedelbart  till  Departementet  meddela  såväl 
det  detaljerade  programmet  som  alla  kompletterande  upp¬ 
lysningar,  som  kunna  vara  af  intresse  för  svensk  handel 
och  industri.  Vi  skola  därför  snarast  möjligt  återkomma 
till  ämnet. 

- - 

Pristäfling  till  bebyggande  och  ordnande  af  kro= 
nans  område  vid  Trollhättan.  Styrelsen  för  Trollhätte  Kanal- 
och  Vattenverk  inbjuder  svenske  medborgare  till  täfling  med  ofvan- 
stående  uppgift,  hvarför  utfästas  4  pris ,  näml.  ett  å  5  000,  ett  a 
3  000  och  två  å  1  000  kronor.  Täflingsförslagen  skola  vara  ingifna 
före  den  15  Januari  1908  kl.  12  på  dagen. 

Program  jämte  kartor  och  handlingar  tillhandahållas  af  styrel¬ 
sen  mot  en  afgift  af  20  kronor. 

* 

En  internationell  kongress  för  hygien  och  demo= 
grafi  kommer  den  23 — 29  September  att  hållas  i  Berlin  under  be¬ 
skydd  af  H.  Maj:t  Kejsarinnan,  i  samband  med  utställning  i  Riks¬ 
dagshuset.  Sammanträdena  hållas  dels  i  Neues  Königl.  Operntheater 
(Kroll),  dels  i  Riksdagshuset  (sektionssammanträdena).  De  veten¬ 
skapliga  arbetena,  som  äro  fördelade  på  8  sektioner,  omfatta  huf- 
vudsakligen  större  medicinska  frågor.  Sektionen  VI  är  dock  ägnad 
åt  spörsmål,  som  äfven  äga  tekniskt  intresse,  hvarför  vi  här  ur  pro¬ 
grammet  upptaga  följande: 

1.  Bostäder  för  obemedlade. 

2.  Ungkarlshem. 
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3;  4,  5-  Om  mekanisk,  kemisk  och  biologisk  rening  af  affallsvatten. 
Affallsvattens  afskiljande  enligt  olika  system  m.  m. 

6.  Renadt  affallsvattens  inverkan  på  floder. 

7.  Nyaste  framsteg  beträffande  filtrering  af  dricksvatten. 

8.  Ozonisering  af  dricksvatten. 

9.  Vattenledningar  med  konstgjorda  spärrdammar. 

10.  Modärna  belysningssystem  och  deras  hygieniska  betydelse. 

11.  Ventilationssystem. 

12.  Rökplågan  i  storstäder. 

13.  Stadsgators  hygien. 

14.  Kommunikationsväsendets  inflytande  på  personalens  helsa. 

1  5.  Kontroll  af  matserveringen  för  järnvägsresande. 

16.  Säkerhetsåtgärder  mot  personskada  å  järnvägarne. 

17.  Första  hjälpen  vid  olyckshändelser  inom  trafik. 

Deltagare  i  kongressen  böra  snarast  anmäla  sig  hos  general¬ 
sekreteraren  d:r  Nietner,  Berlin  9,  W.,  Eichhornstrasse  n:r  9. 

& 

Meddelanden  från  Japan.  Svenske  handelsattachén  i 
Ostasien  ingeniörE.  G.  Sahlin  inberättar  följande  till  utrikesdeparlementet. 

Motorbåtar  för  den  japanska  fiskerinäringen.  Japanska  fiskeri¬ 
näringens  årliga  fångstvärde  är  ungefär  45000000  yen.  Den  rysk¬ 
japanska  fiskeritraktaten  undanrödjer  många  restriktioner  för  de  ja¬ 
panska  fiskarena  och  väntas  gifva  signalen  till  ett  allmänt  uppsving 
af  fisket  utmed  Saghalien. 

Motorbåtar  börja  användas  för  fiske  i  Östern.  Kinesiska  staten 
beställde  nyligen  8  st.  motorslupar  från  Thornycroft  i  Chiswick. 

Svenska  tillverkare  intresserade  i  denna  bransch  kunna  sända 
beskrifningar  och  prisuppgifter  till  Legationen  i  Tokio.  Lämpliga 
storlekar  äro  iS — 25  fots  längd,  4-6  Hk.  motor.  Reversibel  kopp¬ 
ling  är  nödvändig. 

Förpack7iingsmetod  för  slipmassa  till  fapan.  Vissa  norska 
fabriker  försända  trämassa  pressad  i  solida  balar.  Massan  faller  från 
våtmaskinens  schaber  i  låda  och  packas  i  press  med  juteväf  och  3 
st.  1  1/t"  järnband  till  balar  af  28"  X  28"  x  40"  storlek,  af  hvilka 
åtta  gå  på  2  240  Ibs. 

Flera  japanska  pappersbruk  ha  upptagit  användningen  af  denna 
s.  k.  »leafpulp»  i  stället  för  den  vanliga  »sheet  pulp»,  som  fordrar 
blötning  före  påläggningen.  »Leaf-pulp»  matas  direkt  i  holländaren. 
Prisökningen  för  den  nya  packningsmetoden  är  2  sh.  6  d.  per 

2  240  lbs, 

* 

Utvecklingen  af  jordens  järnvägsnät.  Stahl  und  Eisen 
lämnar  i  sitt  n:r  för  5  Juni  en  tabellarisk  öfversikt  öfver  järnvägar- 
nes  utveckling  på  vår  jord  i  början  af  detta  århundrade,  hvarur  föl¬ 
jande  intressanta  siffror  äro  hämtade: 

Banlängd  vid  slutet  af  år  1905 


pr  100  km. 2 

pr  10  000  inv. 

Tyskland  . 

.  10,4 

1 0,0 

Österrike-Ungern 

.  5,9 

8,5 

Storbritannien  och  Irland 

.  11,6 

8,8 

Frankrike . 

I  I,9 

Ryssland  (europ.).  . 

.  0,9 

4,8 

Italien  . 

.  5,7 

4,9 

Belgien  . 

.  24,6 

10,5 

Nederländerna  och  Luxemburg 

.  9,3 

5-7 

Schweiz 

.  10,4 

12,9 

Spanien . 

.  2,9 

7,8 

Portugal 

.  2,8 

4,7 

Danmark  . 

.  8,5 

13,4 

Norge  .  . 

.  0,8 

11,2 

Sverige 

.  2,8 

24,6 

Medeltal  för  Europa  . 

.  3.® 

7,7 

Af  alla  europ.  stater  kommer  Sverige  först  i  förhållande  till 
invånareantalet,  med  ungefär  det  dubbla  öfverskjutande  Schweiz,  som 
kommer  närmast,  och  med  ungefär  det  tredubbla  öfverstigande  Öster- 
rike-Ungern  och  England. 

Se  vi  däremot  på  de  utom-europeiska  staterna,  som  i  allmän¬ 
het  äro  mera  glest  befolkade,  så  kommer  såväl  Europa  i  gemen  som 
Sverige  efter  beträffande  åtskilliga  i  banlängd  pr  invånareantal,  så¬ 
som  synes  af  följande  exempelvis  anförda  siffror: 

Banlängd  vid  slutet  af  år  1905 


pr  100  km.2 

pr  10000 

Förenta  Staterna 

.  3,8 

44,7 

Kanada  ... 

.  0,4 

62,1 

New  Foundland.. 

.  X,o 

50,1 

Australien . 

.  0,4 

56,8 

Mexiko  . 

.  1 ,0 

135 

Argentina 

.  0,7 

40,8 

Kapkolonien  . 

.  °,7 

32,0 

Transvaal  . 

.  0,7  - 

24,7 

Oranjestaten  . 

.  °,7 

46,1 

13  Juli": 

Åtgärder  till  förekommande  af  att  järnvägsanl; 
ning  må  kunna  hindra  eller  försvåra  vattens  afleda 
för  jords  torrläggning  m.  m.  Den  af  Kungl.  Maj  t  till 

kommittén  för  utarbetande  af  förslag  till  ny  lagstiftning  angå 
jords  torrläggning  och  därmed  sammanhängande  ämnen  hade  an1 
hos  Kungl.  Maj:t,  att  såväl  bland  föreskrifterna  för  blifvande 
vägsanläggningar  för  statens  räkning  som  ock  i  koncessionsvillk 
för  enskilda  järnvägar  måtte  intagas  den  bestämmelsen,  att  d 
sådan  järnväg  skulle  befinnas  efter  utförandet  hindra  eller  fön 
vattens  afledande  för  jords  torrläggning  eller  ock  för  renhållnii 
inom  bebyggda  orter,  järnvägens  ägare  skulle  vara  underkastad 
rättsliga  påföljder,  som  i  blifvande  lag  kunde  varda  i  motsvar 
hänseenden  stadgade  beträffande  järnvägar,  som  tillkomma  s; 
lagen  trädt  i  tillämpning. 

Sedan  ärendet  remitterats  till  Kungl.  Järnvägsstyrelsen  för 
låtande  har  Styrelsen  i  en  den  4  juni  till  Kungl.  Maj:t  expedi 
skrifvelse  på  angifna  grunder  hemställt,  att  kommitténs  anhåll 
hvad  densamma  afser  statens  järnvägsbyggnader  icke  måtte  till  ni 
Kungl.  Maj:ts  åtgärd  föranleda. 

Vidkommande  enskilda  järnvägar  har  Kungl.  Maj:t  i  se 
utfärdade  koncessioner  låtit  intaga  den  af  kommittén  begärda 
stämmelsen. 

- - 
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De  med  *  betecknade  uppsatserna  äro  illustrerade. 

Teknisk  Ugeblad,  Juli  5.  —  Landtbruk  och  industri  i  Norge 
Om  explosionsmaskiner,  med  särskild  hänsyn  till  motoruts 
ningen  i  Bergen. 

Zeitschr.  des  Vereines  deutscher  Ingenieure,  Juli  6 

Drifanordningarne  vid  lokomotiv  från  kritisk  synpunkt*. 
Lackawanna  Steel  Co:s  nyaste  masugn*.  —  Införandet  af  e 
trisk  drift  på  Berlins  Stadtbahn  —  Ringbahn  och  förstadsba 
—  Automobilutställningen  i  Berlin  1906*. 

Zeitschrift  des  österr.  Ingen.  u.  Archit.  Vereines,  Jul 

—  Om  zontariffen  vid  de  ungerska  statsbanorna.  —  Wi 
Rathauskellers  källareanläggning  i  Gumpoldskirchen*.  —  R( 
taten  af  täflingsförsöken  mellan  motorvagnar  och  lätta  lokom 
på  Wiener  Stadtbahns  förstadslinier. 

Engineering,  Juli  5.  —  Irrigationsdammar  i  Nya  Syd-Wales 
Institution  of  Civil  Engineers  kongress  i  London*.  —  Mc 
drifvet  fiskfartyg*.  —  Elektriska  transportkranar  i  Mersey 
korna*.  —  Atlanterångaren  »Avon»,  R.  Mail  Steam  Packet  ( 
—  Klaffbro  i  Portsmouth*.  —  Dubbelverkande  luftkompre 
rer.  —  Turbokompressorer  för  höga  tryck.  —  Om  elektromi 
lurgins  ståndpunkt.  —  Modärna  tillämpningar  af  elektricit 
vid  grufdrift.  —  Öfverhettningsanordningar  för  sjöpannor. 
Svetsning  af  byggnadsjärn  å  konstruktionsplatsen.  —  Behand 
af  kommunala  affall  medelst  biologiska  processer. 

Le  Génie  Civil,  Juli  6.  —  Svängbro  i  två  étager  öfver  H 
burgs  öfre  hamn*.  —  Lag  mot  vinförfalskningarne  i  Franki 
—  Zeppelins  luftskepp*.  —  Försök  öfver  olika  jordarters 
måga  att  genomsläppa  vatten.  —  Sjöfartskongressen  i  Borde 
Engineering  News,  Juni  27.  —  Portlands  R:ys  belysnings- 
kraftbolags  anläggningar  i  Oregon*.  —  Autogen  svetsning 
syre-acetylenbläster*. 

Schweizerische  Bauzeitung,  Juli  6.  —  En  restauration  af  B 
ner-haus  i  Bern*.  —  Förslag  till  en  ostlig  alpöfvergång 
Greina  med  djupliggande  tunnel*.  —  Byggnadsarbetena 
Gatticotunneln  (Santhia — Borgomanero  —  Aronabanan).  — 
bläster  å  lokomotiv. 

Deutsche  Bauzeitung,  Juli  IO.  —  Den  nya  järnvägsbron  ö 
Neckar  vid  Heidelberg.  —  Profbelastning  af  kontinuerliga 
stödbalkarne  förbundna  armerade  betongplattor.  —  Behofve 
tabellariska  handböcker  för  armerade  betongkonstruktioner*. 
Elektrotechnische  Zeitschrift,  Juli  4.  —  Beskrifning  af 
i  Bodensjön  nedlagda  telefonkabeln  med  själfinduktionssp 
enligt  Pupins  system.  —  Elektrisk  drift  i  väfverier*.  —  G 
rering  af  elektrisk  kraft  genom  sopförbränning*.  —  Bergn 
Elektrizitätswerkes  motormätare  för  likström. 

Chemiker  Zeitung,  Juli  3  o.  6.  —  Diazotering  af  paranit* 
lin  såsom  sulfat.  —  Snabb  analys  af  eter-alkohol- bland 
gar.  —  Zink,  tenn,  antimon,  kvicksilfver,  metallurgiska  fram 
under  1905.  —  Om  petroleums  bildningssätt  i  naturen. 

- - 
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Rkdaktionstid:  9 — 3. 


tockholm  1907  Centraltryckeriet 

‘  29 

Allmänna  Afdelningen  utkommer  hvarje  lördag. 
Meddelanden  rörande  Afdelningen  sändas  till 
Teknisk  Tidskrifts  Red.,  Stockholm,  Sv.  Tekno- 
logföreningen  (A.  T.  6095,  R.  T.  7293). 

20  Juli 

Annonspris :  1  kr.  pr  centimeter  spalthöjd  å  om¬ 
slagets  yttersidor  och  70  öre  å  öfriga  sidor; 
utländska  annonser  resp.  1.25  och  1  kr. 

1907 

HÅLL:  Kostnadsberäkningar  för  industriella  verk;  Kungl.  Tekn.  Hög-  Med  detta  nummer  af  Allmänna  Afdelningen  följer  Sjunde  häftet  af  Afdel- 
ans  materialprofningsanstalts  verksamhet  under  år  1906;  Svenska  Kommunal-  ningen  för  Väg=  och  Vattenbyggnadskonst,  innehållande:  Inlandsbanan; 

liska  föreningen:  program;  Notiser;  Litteratur;  Tidskriftsöfversikt.  Stockholms  hamn,  af  V.  E.  Lilienberg  (forts.);  Ur  fackpressen. 

I  annonsafdelmngen  :  Metallnoteringar ;  Lediga  platser;  Entreprenader ; 

Leveranser;  Sökta  Patent. 


FÖR  INDUSTRIELLA  VERK. 

(Forts.  fr.  sid.  214.) 

Aflöningskurvan  är  i  detta  fall  en  rät  linie  parallell 
med  X-axeln. 

Är  nettoförtjänsten  proportionell  mot  bruttoförtjänsten, 
uppkommer  ackordsystemet,  vid  hvilket  aflöningskurvan 
är  en  rät  linie  genom  origo. 

Äro  brutto-  och  nettoförtjänsterna  lika,  blir  liniens 
lutningsvinkel  450. 1 

H varje  annat  system  är  strängt  taget  ett  premiesy¬ 
stem,  hvarvid  i  allmänhet  aflöningskurvan  göres  konkav 
mot  X-axeln,  d.  v.  s.  förhållandet  mellan  netto-  och  brutto¬ 
förtjänsterna  faller  med  växande  absoluta  värden  af  dem. 

Det  är  strängt  taget  ej  behöfligt  att  kunna  i  ord 
definiera  lagen  för  nettoförtjänsternas  beroende  af  brutto¬ 
förtjänsterna,  utan  kan  aflöningskurvan  väljas  godtyckligt. 

Detta  har  hittills  ej  varit  allmänt  insedt,  utan  har 
man  ansett  sig  bunden  af  vissa  i  ord  lätt  beskrifbara 
former  på  aflöningskurvan,  hvaraf  svåra  olägenheter  upp¬ 
stått,  då  någon  fullt  lämplig  kurva  på  dessa  villkor  knap¬ 
past  kan  erhållas. 


KOSTNADSBERÄKNINGAR 

I  intimaste  samband  med  kostnadsfrågan  står  frågan 
olika  aflöningssystem,  hvilken  äfven,  som  ofvan  an¬ 
is,  i  föreliggande  arbeten  blifvit  berörd. 

Som  bekant  finnas  tre  hufvudslag  af  aflöningssystem, 
ligen  tidsystemet,  det  rena  ackordsystemet  och  premie- 
>rdsystemet  eller  kortare  premiesystemet. 

De  båda  förstnämnda  äro  till  sin  natur  allmänt  kända 
torde  knappast  behöfva  någon  närmare  belysning 
läffande  vare  sig  fördelar  eller  olägenheter. 

Premiesystemet  däremot  är  ännu  föga  kändt  inom 
1  et  och  äfven  i  utlandet,  ehuru  flerestädes  tillämpadt, 

;  c  till  sin  så  att  säga  teoretiska  natur  långt  ifrån  all- 
it  bekant,  hvarför  några  ord  till  dess  förklarande  må 
?s  berättigade. 

Härvid  synes  det  dock  mindre  lämpligt  att,  såsom 
Ils  i  allmänhet  skett,  behandla  detta  system  såsom 
de  andra  skildt  och  förekommande  i  flera  principielt 
a  utföringsformer,  utan  är  det  såsom  nedan  skall  visas 
:  riktigaste  att  utgå  från  premiesystemet  såsom  det  all- 
■  naste,  af  hvilket  de  öfriga  systemen  äro  att  anse  så- 
specialfall. 

Antag  att  alla  förekommande  operationer  åsättas  vissa 
ilen,  antingen  i  form  af  penningebelopp  eller  i  form 
ider  med  tillhörande  normalförtjänst,  hvilket  ju  strängt 
:  t  är  detsamma. 

Om  en  arbetare  under  en  timme  utför  ett  visst  antal 
■ka  operationer,  är  summan  af  dessa  operationers  vär- 
lika  med  ett  belopp,  som  i  det  följande  benämnes 
'  toförtjänsten. 

Nu  skall  såsom  lön  till  arbetaren  per  timme  utbe- 
s  en  viss  summa  —  nettoförtjänsten  - —  om  hvilken 
1  i  allmänhet  kan  säga,  att  den  skall  vara  någon  funk- 
af  bruttoförtjänsten,  och  just  denna  funktions  beskaf- 
let  är  det  för  de  olika  systemen  karakteristiska. 

Tänker  man  sig  bruttoförtjänsterna  afsatta  såsom  ab- 
sor  och  motsvarande  nettoförtjänster  såsom  ordinator, 

;  står  en  kurva,  den  s.  k.  aflöningskurvan,  hvilken  repre- 
lerar  systemets  natur. 

Ar  funktionen  =  konstant,  uppkommer  tidsystemet, 
hvilket  nettoförtjänsten  är  oberoende  af  det  utförda 
etet. 


1  Härvid  torde  anmärkas,  att  detta  ju  alltid  i  praktiken  är  fal¬ 
let,  ty  det  vore  ju  meningslöst  att  utbetala  t.  ex.  90  %  af  brutto¬ 
förtjänsten,  då  detta  voro  identiskt  med  att  ha  10  %  lägre  ackord 
och  utbetala  hela. 

Man  får  emellertid  ej  utan  vidare  identifiera  bruttoförtjänst  och 
ackordpris,  då  den  förra  ju  enligt  föregående  endast  är  en  beräk¬ 
ningsgrund,  hvarur  nettoförtjänsten  på  ett  eller  annat  sätt  beräknas. 

Det  är  sannt,  att  vid  ackordsystemet  beräkningen  lättast  erhål- 
les  genom  att  antaga  bruttoförtjänst  och  ackordpris  lika,  men  skillna¬ 
den  måste  dock  behållas  i  princip,  emedan  man  eljest  får  det  intryck, 
att  vid  premiesystemet  endast  en  del  af  arbetarens  »förtjänst»  utbe¬ 
talas  till  honom.  Skulle  man  nämligen  lägga  de  vid  ett  ackordsy¬ 
stem  gällande  ackordsprisen  till  grund  för  ett  premiesystem  med  fal¬ 
lande  skala,  är  det  tydligt,  att  den  till  arbetaren  utbetalade  netto¬ 
förtjänsten  vid  detta  system  blir  mindre  än  vid  ackordsystemet,  och 
att  sålunda  arbetaren  beröfvas  en  del  af  sin  förtjänst.  Man  är  där¬ 
för  tvungen  att  vid  premiesystemet  sätta  bruttoförtjänsterna  högre 
än  de  ackordspris  man  vid  ackordsystemet  vill  betala,  så  att  i  me¬ 
deltal  aflöningen  blir  densamma. 

Då  nu  för  att  få  full  jämförelse  emellertid  bruttoförtjänsterna 
ju  måste  vara  lika  i  båda  systemen,  bli  de  då  äfven  för  ackordsyste¬ 
met  högre  än  de  utbetalade  lönerna.  För  bada  systemen  blir  alltså 
gemensamt,  att  nettoförtjänsterna  äro  mindre  än  bruttoförtjänsterna; 
skillnaden  blir  att  vid  ackordsystemet  afdraget  alltid  är  i  %  raknadt 
detsamma,  medan  vid  premiesystemet  det  i  allmänhet  är  större  vid 
större  förtjänster  och  mindre  vid  mindre  sådan. 
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Det  torde  ej  vara  öfverdrift  att  påstå,  att  de  svårig¬ 
heter  som  premiesystemet  ofta  medfört  till  stor  del  ha 
sin  grund  häri. 

Väljes  däremot  en  lämplig  form  på  aflöningskurvan, 
kunna  stora  fördelar  genom  premiesystemet  erhållas. 

Sålunda  kan  det  skadliga  inflytandet  af  omöjligheten 
att  kunna  fullt  rättvist  bestämma  värdet  af  de  olika  opera¬ 
tionerna  i  betydlig  grad  minskas,  och  därigenom  vid  ackord¬ 
systemet  vanliga  klagomålen  öfver  orättvisa  ackord  för¬ 
hindras.  *■ 

Då  vidare  vid  ökad  arbetsproduktion  arbetarens  in¬ 
komster  stiga,  ehuru  ej  fullt  i  samma  grad  som  arbets¬ 
produktionen,  kunna  beräkningsgrunderna  under  lång  tid 
hållas  oförändrade,  hvarigenom  det  missnöje,  som  genom 
ackordens  »skärande»  ofta  uppstår,  kan  undvikas. 

Ett  väl  afpassadt  premiesystem  kan  därför  ofta  vara 
till  stor  gemensam  fördel  för  både  arbetsgifvaren  och  ar¬ 
betaren  och  borde  därför  ifrågakomma  mycket  oftare  än 
nu  är  fallet. 

Emellertid  medför  detta  system  vissa  komplikationer 
vid  beräknandet  af  kostnaderna,  då  ju  den  för  ett  visst 
arbete  utbetalade  lönen  i  hvarje  fall  måste  beräknas  med 
hänsyn  till  den  valda  aflöningskurvan.  Huru  detta  skall 
ske,  kan  här  naturligtvis  ej  i  allmänhet  sägas,  men  så 
mycket  må  framhållas,  att  svårigheterna  visst  ej  äro  större, 
än  att  de  mycket  väl  låta  sig  öfvervinna  och  icke  böra 
afskräcka  någon  från  premiesystemets  införande. 

En  annan  fråga,  som  i  detta  sammanhang  kan  för¬ 
tjäna  omnämnas,  är,  huru  utgifterna  för  extra  fördelar, 
beviljade  åt  arbetarna,  böra  intagas  i  kostnadsberäknin¬ 
garna. 

Sådana  fördelar  finnas  af  olika  slag,  dels  lagligen 
föreskrifna,  dels  frivilliga. 

Till  det  förra  slaget  hör  t.  ex.  den  lagligen  före¬ 
skrifna  försäkringen  mot  olycksfall  i  arbetet,  till  det  senare 
slaget  höra  t.  ex.  gratifikationer,  vinstandelar  o.  d. 

Det  rätta  torde  vara  att  i  kostnadsberäkningen  intaga 
endast  det  förra  siagets  extra  utgifter  och  fördela  dessa 
lika  på  alla  arbetare,  oberoende  af  deras  större  eller  mindre 
förtjänst. 

Beträffande  det  här  valda  exemplet,  olycksfallsersätt- 
ningen,  kan  det,  där  så  är  möjligt,  vara  lämpligt  att  vid 
fördelningen  taga  hänsyn  till  de  olika  arbetarekategorier¬ 
nas  större  eller  mindre  riskgrad,  om  hvilken  upplysning 
tillnärmelsevis  kan  erhållas  ur  försäkringsbolagens  tabeller. 

De  frivilliga  fördelarna  däremot  torde  ej  böra  med¬ 
tagas  i  kostnadsberäkningen,  utan  anses  utgå  af  den  på 
företaget  uppstående  vinsten  och  således  falla  under  samma 
rubrik  som  försäljningskostnaderna. 

Det  torde  ej  vara  lämpligt  att  här  vidare  ingå  på  till 
kostnadsberäkningsfrågan  hörande  spörsmål,  utan  må  det 
sagda  vara  nog  för  att  framhålla  den  stora  vikten  af  denna 
fråga  och  belysa  beskaffenheten  af  de  problem,  som  i 
sammanhang  med  densamma  framträda. 

Den,  som  närmare  intresserar  sig,  måste  naturligtvis 
studera  hithörande  litteratur  och  söka  ur  densamma  ut¬ 
finna,  hvad  för  hans  särskilda  verksamhet  kan  vara  lämp¬ 
ligt.  För  ett  sådant  studium  kunna  samtliga  ofvan  anförda 
arbeten  varmt  rekommenderas. 

Erik  Aug.  Forsberg. 
- - 
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KUNQL.  TEKN.  HÖGSKOLANS  MATERIALPROF 
NINGSANSTALTS  VERKSAMHET  UNDER 

ÅR  1906. 

Ur  den  i  Jernkontorets  Annaler  publicerade  redog( 
relsen  för  Materialprofningsanstaltens  verksamhet  under  e 
1906  lämnas  här  nedan  ett  kort  sammandrag. 

Personal. 

Den  väsentligaste  förändringen  i  profningsanstalten 
personal  under  det  gångna  året  har  varit  den  tillöknin 
som  föranledts  af  det  nyinrättade  laboratoriet  för  kolning 
tekniska  undersökningar. 

Som  afdelningsföreståndare  härför  fungerar  Jernkor 
torets  kolningsingeniör  H.  Bergström  och  som  assister 
ingeniör  O.  Fagerlind.  Vid  1906  års  slut  utgjordes  s; 
lunda  anstaltens  personal  af  inspektören,  föreståndaren,  ir 
geniören,  2  afdelningsföreståndare,  8  assistenter,  2  arbt 
tare,  3  laboratoriegossar  och  1  skrifbiträde. 

Tillökning  af  apparater  och  hjälpmedel. 

Ett  viktigt  steg  i  profningsanstaltens  utveckling  ha 
tagits  i  och  med  inrättandet  af  det  nyssnämnda  Materia 
profningsanstaltens  Kolningslaboratorium,  hvars  hufvudsal 
liga  uppgift  är  undersökningen  af  träkolningsprodukte 
och  utredning  af  därtill  hörande  spörsmål. 

Jernkontoret,  på  hvars  initiativ  det  ifrågävarande  k 
boratoriet  upprättats,  har  för  dess  inredning  och  appara 
utrustning  anslagit  en  summa  af  kr.  3  800  och  dessutor 
till  aflöning  åt  dess  assistent  lämnat  ett  anslag  af  kr.  3  00c 
Laboratoriet  är  inrymdt  i  en  förhyrd  lokal  i  huset  n:r  2 
Norrtullsgatan. 

Profningsanstaltens  Elektriska  laboratorium  n:r  3 
Regeringsgatan  har  på  grund  af  fördröjda  maskinleverai 
ser  endast  delvis  kunnat  erhålla  sin  planerade  utrustning 
densamma  kommer  emellertid  under  innevaraude  år  a 
slutföras  och  skall  då  erhålla  ett  utförligare  omnämnandi 

Hvad  de  öfriga  afdelningarna  beträffar  hafva  de  undc 
1906  endast  i  ringa  grad  kunnat  erhålla  några  nyai 
skaffningar,  enär  hufvuddelen  af  de  under  1905  afsatt 
öfverskottsmedlen  måst  användas  för  täckande  af  kosta 
derna  för  den  under  år  1903  verkställda  utredningenar 
gående  profningsanstaltens  nybyggnad  och  omorganisatior 

Att  behofvet  af  denna  profningsanstaltens  nybyggna 
sedan  dess  allt  mer  stegrats,  framgår  bäst  af  förhållande 
att  profningsanstalten  såsom  nämnts  nödgats  förhyra  1; 
boratorier  på  två  ställen  utom  Tekn.  Högskolan.  Oafsec 
de  härmed  förbundna  direkta  kostnaderna  är  det  tydlig 
att  denna  nödfallsåtgärd  måste  medföra  afsevärda  oläger 
heter  med  afseende  på  det  skyndsamma  utförandet  £ 
profningarna  och  utlåtandenas  expedition,  och  då  härti 
kommer  att  utrymmet  inom  själfva  profningsanstalten  ä 
till  trängsel  utnyttigadt,  är  en  nybyggnad  för  profningsar 
stalten  numera  oundvikligen  nödvändig. 

På  grund  af  uppdrag  från  Kungl.  Maj:t  har  Tekr 
Högskolans  Styrelse  anmodat  profningsanstaltens  förestår 
dare  ingeniör  Dillner  att  upprätta  förslag  till  sådan  m 
byggnad,  hvilket  förslag  äfven  är  under  arbete. 

Inkomna  prof. 

Antalet  under  året  inkomna  prof  fördeladt  på  d 
olika  ämnesgrupperna  framgår  af  tabell  I,  där  en  san 
manställning  äfven  är  gifven  af  motsvarande  uppgifter  fö 
de  föregående  åren. 
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ALLMÄNNA  AFDELNINGEN 


Tabell  I. 


: 

Järn  och  stål. 

Tackjärn 

Koppar. 

Öfriga  metaller. 

Ankare. 

Kättingar. 

Linor  och  tågvirke. 

• 

Remmar  och  läder. 

Smörjmedel. 

Trä. 

Konstgjord  eller 

naturlig  sten. 

Sand,  kalk  och  leror. 

Cement,  antal  serier. 

Beton. 

Asfalt. 

Textilprof. 

Diverse  undersök¬ 

ningar. 

Bergskemiska  prof. 

Elektriska  prof. 

K  olningstekniska  prof. 

Summa. 

)7 

928 

19 

270 

65 

21 

»3 

54 

38 

13 

10 

336 

— 

26 

44 

100 

126 

59 

89 

2211 

)8 

659 

99 

568 

21 

4 

2 

61 

31 

33 

52 

233 

— 

1 19 

30 

6 

43 

122 

1 12 

74 

— 

2  269 

)9 

I  038 

14 

872 

9 

O 

1 2 

6 

18 

22 

354 

615 

— 

219 

146 

9 

21 

361 

339 

154 

— 

4  222 

30 

I  257 

61 

I  196 

40 

8 

20 

21 

18 

*7 

10 

514 

— 

148 

55 

— 

27 

213 

3°4 

1 16 

— 

4  025 

}I 

1  759 

44 

436 

82 

14 

32 

128 

9 

23 

— 

1  069 

31 

96 

102 

— 

95 

41 1 

662 

107 

— 

5  120 

32 

894 

38 

862 

40 

4 

72 

24 

12 

5 

— 

671 

49 

148 

25 

— 

32 

193 

553 

1 10 

— 

4  109 

33 

833 

39 

906 

108 

7 

I 

45 

16 

34 

33 

787 

12 

312 

1 12 

— 

75 

130 

818 

321 

— 

4  589  ' 

34 

1  3*3 

17 

385 

64 

7 

8 

32 

21 

85 

95 

1  121 

— 

277 

96 

— 

80 

149 

1  407 

239 

— 

5  247 

35 

1  986 

93 

79 

59 

10 

48 

17 

26 

26 

170 

I  664 

87 

25 

— 

80 

72 

1  380 

381 

— 

6  257 

d6 

1  620 

145 

33 

101 

4 

16 

46 

1 1 

149 

93 

I  604 

56 

53 

— 

93 

147 

1  590 

1  298 

30 

6  089 

De  under  samma  år  influtna  bruttoinkomsterna  äro 
manförda  i  tabell  II,  och  då  under  dessa  år  samma 
tillämpats,  framgår  att  profningsanstaltens  arbete  allt 
farande  ökats. 


Tabell  II. 


År. 

Bruttoinkomst 
af  utförda  prof. 
Kr. 

S97  . 

12  500 

$98  . 

16  800 

3  99  . 

20  700 

500  . 

26  600 

301  . 

26  700 

902  . 

30  700 

903  . 

31  260 

904  . 

40  630 

905  .  . 

42  730 

906  . 

43  870 

Jernkontorets  bidrag  till  aflöningar  vid  det  bergs- 
1  tiska  och  kolningslaboratoriet  har  under  1906  uppgått 
kr.  5  150. 

Utförda  större  undersökningar. 

De  i  årsredogörelsen  mera  detaljeradt  berörda  under- 
ningarna,  af  hvilka  några  komma  att  meddelas  i  resp. 
kafdelningar  af  denna  tidskrift,  beröra: 

A.  Mekaniska  laboratoriet. 

Utförda  undersökningar  medels  Brinells  kulprofnings- 
tod. 

Undersökning  af  orsakerna  till  brott  af  tvänne  järn- 
;svagnsaxlar. 

Profning  af  gjutjärnsgods. 

Jämförande  undersökning  af  ett  antal  bestryknings- 
ger  för  järnkonstruktioner. 

B.  Laboratoriet  för  byggnadsmaterialier. 

Undersökning  af  sands  lämplighet  för  betontillverkning. 

Profbelastning  af  armeradt  håltegelhvalf,  system  Bremer. 

C.  Bergskemiska  laboratoriet. 

Profningsmetod  för  särskiljande  af  s.  k.  snabbsvarf- 
1  från  vanligt  stål. 

Bestämning  af  kali  och  natron  i  fältspat. 


D.  Textillaboratoriet . 

Som  förnämsta  arbetsresultat  på  det  därtill  hörande 
området  är  att  anföra  det  af  profningsanstaltens  förestån¬ 
dare,  ingeniör  Dillner,  på  uppdrag  af  Kungl.  Finansde¬ 
partementet  utarbetade  förslaget  angående  bestämmelser 
för  normalpapper. 

E.  Elektriska  laboratoriet. 

Bland  de  utförda  profven  märkas  spec.  ett  stort  an¬ 
tal  undersökningar  å  isolations-  och  ledningsmaterial  för 
de  under  arbete  varande  och  planerade  högspänningsan- 
läggningarna  i  landet. 

Publikationer. 

Under  året  hafva  följande  meddelanden  publicerats: 

XXXII.  Redogörelse  för  Kungl.  Tekn.  Högskolans 
Materialprofningsanstalts  verksamhet  under  år  1905  (Jern¬ 
kontorets  Annaler). 

XXXIII.  Kungl.  Tekniska  högskolans  Materialprof¬ 
ningsanstalts  verksamhet  under  åren  1896 — 1906. 

XXXIV.  Några  försök  öfver  koppars  inflytande  på 
ståls  egenskaper. 

XXXV.  Undersökningar  öfver  svafvelbestämning  i 
järn  medels  klorbariummetod. 

XXXVI.  Analysmetoder  för  järn  och  stål. 

XXXVII.  Om  profning  af  växelströmsmaskiner. 

Meddelandena  n:r  XXXIII — XXXVII  hafva  samman¬ 
förts  till  en  på  H.  Lindståhls  förlag  med  anledning  at 
1  o-årsdagen  af  profningsanstaltens  öppnande  utgifven  pu¬ 
blikation  benämnd  »Kungl.  Tekniska  Högskolans  Material- 
profningsanstalt  1896  — 1906».  f  O.  R. 

- - 

SVENSKA  KOMMUN  AL-TEKNISK  A  FÖRENINGEN. 

För  Svenska  Kommunal-Tekniska  Föreningens  års¬ 
möte  i  Stockholm  den  6  och  7  inst.  September  föreligger 
följande  provisoriska  arbetsprogram: 

Från  föregående  årsmöte  kvarstående  ärenden: 

1)  Meddelande  från  utsedde  kommitterade  tör  utredning 
af  frågan,  huruvida  Föreningen  bör  vidtaga  några  åt¬ 
gärder  för  åstadkommande  af  enhetliga  törvaltnings- 
principer  för  likartade  kommunala  företag  och  i  så 
fall  hvilka? 


2  2  2 


TEKNISK  TIDSKRIFT 


2)  Meddelande  från  utsedde  kommitterade  för  utredning 
af  frågan,  efter  hvilka  grunder  bör  utvidgningen  af 
kommunernas  väg-,  gatu-  och  ledningsnät  ske  såväl 
inom  som  utom  det  planlagda  området? 

Nya  ärenden : 

1)  Grundläggning  för  S:t  Eriksbron  och 

2)  Förslag  till  hamnutvidgning  för  Stockholm.  Medde¬ 
landen  med  skioptikonbilder  af  kapten  A.  Lundberg. 

3)  Förstäders  förseende  med  gas  genom  högtryckslednin- 
gar  från  de  större  städernas  gasverk.  Föredrag  af 
ingeniör  Rudolf  Ahlsell. 

4)  Hvilken  körtakt  bör  användas  vid  tyngre  transporter 
—  lasskörning  —  med  häst?  Inledes  af  direktör  K. 
Tingsten. 

5)  Anläggningarne  vid  Löfsta  för  behandling  af  skräpso¬ 
por  och  destruering  af  beslagtaget  kött.  Meddelande 
af  ingeniör  Hj.  Forsman. 

6)  Stockholms  nya  krematorium.  Föredrag  med  skiopti¬ 
konbilder  af  ingeniör  A.  Knös, 

7)  Förslag  till  fiskhamn  för  Göteborg.  Föredrag  med 
skioptikonbilder  af  löjtnant  W.  Fellenius. 

8)  Förslag  af  styrelsen  om  tillsättande  af  en  kommitté 
för  utarbetande  af  bestämmelser  för  arbets-  och  löne- 
aftal  för  städernas  arbeten. 

Fullständigt  program  för  mötet  kommer  att  senare 
meddelas. 

- 0+LHC-— - 

Utnämningar.  Till  professor  i  allmän  kemi  vid  Tekniska 
Högskolan  har  Kungl.  Maj:t  utnämnt  och  förordnat  lektorn  vid 
högskolan,  fil.  doktorn  Knut  Wilhelm  Palmcer. 

Till  professor  i  husbyggnadskonst  vid  Tekniska  Högskolan  har 
Kungl.  Maj:t  utnämnt  och  förordnat  tjf.  professorn  vid  högskolan 
arkitekten  Erik  Lallerstedt. 

Till  disponent  och  rerkst.  direktör  vid  Fagersta  bruks  A. -B. 
har  utsetts  öfveringeniören  därstädes  Axel  Wahlberg. 

Åtgärder  till  förebyggande  af  olägenheter,  som  äro 
förknippade  med  vissa  slag  af  fabriksdrift.  1903  års  Riks¬ 
dag  hemställde  hos  K.  M:t  om  vidtagande  af  utredning,  i  hvad  mån 
lagstiftning  kunde  och  borde  förebygga  de  olägenheter,  som  indu- 
triella  verk  ofta  förorsakade  kringliggande  bygd  genom  förorenande 
af  luft  och  vatten. 

Kommerskollegium  har  i  dagarne  afgifvit  utlåtande  öfver  denna 
framställning.  Koll.  uttalar  däri,  att  en  särskild  lagstiftning  för 
sådan  industri,  med  hvilken  de  af  Riksdagen  antydda  olägenheterna 
kunna  vara  förknippade,  är  af  nu  rådande  förhållanden  påkallad. 
För  att  en  sådan  lagstiftning  icke  skall  ställa  sig  hämmande  för 
industriens  utveckling,  kräfdes  dock  en  så  allsidig  utredning  som 
möjligt  i  dithörande  ämnen.  Koll.  anser  därför  lämpligast,  att  ut¬ 
redningen  af  den  föreliggande  frågan  öfverlämnas  åt  en  kommitté, 
hvari  såväl  juridiska  och  administrativa  som  hygieniska  och  kemiskt- 
tekniska  insikter  blifva  fullt  representerade.  Beträffande  den  ifråga¬ 
satta  lagstiftningen  framhåller  Koll.,  att  de  allmänna  bestämmelserna 
böra  innefattas  i  en  af  K.  M:t  och  Riksdagen  gemensamt  stiftad 
lag  och  de  närmare  föreskrifter,  som  kunna  för  ändamålet  påkallas, 
meddelas  i  en  af  K.  M:t  utfärdad  förordning,  hvarigenom  af  för¬ 
hållandena  påkallade  ändringar  lättare  och  utan  tidsutdräkt  kunde 
åstadkommas. 

I  anledning  af  detta  Kommerskollegii  utlåtande  har  Kungl. 
Maj:t  uppdragit  åt  den  d.  13  Juli  1906  tillsatta  kommittén  för  ut¬ 
arbetande  af  förslag  till  ny  lagstiftning  angående  jords  torrläggning 
m.  m.  att  afgifva  förslag  äfven  i  först  berörda  hänseende,  för  hvilket 
ändamål  kommittén  förstärkts  med  två  nya  ledamöter,  i  det  ingeniör 
Klas  Sondén  och  disponenten  Victor  Folin  af  Kungl.  Maj: t  förord¬ 
nats  att  i  kommittéarbetet  deltaga. 

Leveransanbud  å  lokomotiv  till  Tunis.  Kungl.  Maj:ts 
minister  i  Paris  har  till  utrikesdepartementet  inberättat,  att  enligt  ett 
i  Journal  Officiel  den  26  nästlidne  Juni  publiceradt  dekret  den  Tu- 
nesiska  Regeringen  bemyndigats  att  i  utlandet  beställa  inalles  38  st. 
lokomotiv  för  regentskapets  smalspåriga  järnvägsnät. 


20  Juli  i9c 

Sveriges  Handtverksorganisation  håller  sitt  årsmöte 

Kristianstad  den  29  —  30  Juli  med  afslutning  i  Lund  den  30— 
Juli,  enligt  Tidskriften  meddeladt  program.  Organisationens  ordf 
rande  är  som  bekant  konsuln  m.  m.  ing.  C.  J.  F.  Ljungren  i  Kristiansta 
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LITTERATUR. 

Statistisk  Årsbok  för  Stockholms  stad.  Stockhoh 

Statistiska  Kontor  har  utarbetat  andra  årgången  af  detta  verk,  01 
fattande  året  1905  samt  motsvarande  den  38:de  af  »Berättelse  a 
gående  Stockholms  kommunalförvaltning»,  af  hvilkens  tabellafdelnii 
boken  är  en  fortsättning. 

Årsboken,  som  inrangerats  i  den  nyupplagda  serien  »Stoc 
holms  Stads  Statistik»  innehåller  tabeller  —  utan  all  text  —  hvtlk 
såsom  en  nyhet  för  året,  försetts  med  rubriker  äfven  på  fransl 
språket,  hvarigenom  Kontorets  bytesförbindelser  med  utlandet  i  h( 
grad  främjas.  Arbetet  framträder  i  år  i  delvis  omarbetad  och  u 
vidgad  form,  och  det  vidlyftiga  tabellmaterialet  är  sammanfördt  i ; 
underafdelningar,  hvaraf  vi  särskildt  hänvisa  till  IX  (Byggnadsverl 
samhet  m.  m.),  XI  (Fabriker  och  handtverk  m.  m.),  XII  (Koman 
nikationer),  XV  (Hus-,  hamn-  och  vattenbyggnader  m.  m.),  X\ 
(Gaturegleringar)  och  XVII  (Gas-,  elektricitets-  och  vattenledning 
verken)  såsom  afhandlande  föremål  af  tekniskt  intresse.  I  öfrij 
må  arbetet  anbefallas  såsom  en  utmärkt  uppslagsbok  vid  stastistisl 
studium  af  allt,  som  rör  vår  hufvudstads  förhållanden. 

- — - 

TIDSKRIFTS-ÖFVERSIKT. 

De  med  *  betecknade  uppsatserna  äro  illustrerade. 

Svensk  Papperstidning,  Juni  30.  —  En  frivecka  under  året  fi 
arbetare  inom  pappersindustrien.  —  Italiens  första  pappersk; 
lender.  —  Sveriges  trämasse-  och  pappersindustri. 

Architekten  (Köpenhamn),  Juli  13.  —  Den  dansk-amerikansl 
arkitekten  Laub  och  hans  verk  (post-,  tull-  m.  fl.  statsbyggn; 
der  i  U.  S.  A.).  —  Om  landtbyggnadskonstens  upphjälpand 
genom  arkitekternas  medverkan. 

Teknisk  Ugeblad,  Juli  12.  —  Sjösänkningsarbeten  på  Jmderen 
—  Pristäflingen  om  den  norska  kungavillan. 

Zeitschr.  des  Vereines  deutscher  Ingenieure,  Juli  13.  - 
Jämförande  försök  med  remdrift  och  lindrift*.  —  Internationell 
sjöfartsutställningen  i  Bordeaux.  —  Igångsättningsförloppet  vi 
lokomotivmaskiner  från  kinetisk  synpunkt*.  —  Försök  öfvi 
värmeförmedlingen  i  förvärmare.  —  Om  möjligheten  att  ai 
vända  svårbrända  tunga  oljor  i  förbränningsmaskiner. 

Zeitschrift  des  österr.  Ingen.  u.  Archit.  Vereines,  Juli  1. 

—  Arbetarebostäder  i  Kloster-Neuburg*.  —  Ungerska  statsbr 
nornas  zontariff,  en  kritik.  —  Om  grundvattnets  rörelse*.  - 
Materialspänningen  i  roterande  kroppar*. 

Deutsche  Bauzeitung,  Juli  13  o.  17.  —  Kaiser  Fredrik  Musée 
Magdeburg.  —  Den  nya  järnvägsbron  öfver  Neckar  vid  Heide 
berg*.  —  Marmorbrotten  i  Vermont,  U.  S.  A.*.  —  Staden  Manr 
heims  arbetarekolonier.  —  Schilling-Steinmetzska  stenhuggerk 
i  Berlin. 

Schweizerische  Bauzeitung,  Juli  13.  —  Om  föreskrifter  fc 
armerad  betong*.  —  Täflan  om  förslag  till  bykyrka  i  Lanc 
quart*.  —  Den  projekterade  Zugspitzebanan*.  —  Profkörnitig 
österr.  statsbanorna  med  automatiska  vakuumbromsar  på  godståg 

Schiffbau,  Juli  10.  —  Frågan  om  kil-  eller  skrufförslutning  å  k: 
noner.  —  Sjöpannor  och  sjömaskiner  på  Milanoutställningen.  - 
Skeppsbyggaremötet  i  Mannheim.  —  Om  Dreadnought. 

Elektrotechnische  Zeitschrift,  Juli  11.  —  St.  Petersburgs  ny 
elektriska  spårvägar*.  —  Om  högspänningsledningars  inverka 
på  telefonledningars  funktionerande.  —  Kompounderade  växe 
ström-kommutatormaskiner*.  —  Sopförbränningens  betydelse  fc 
generering  af  elektrisk  kraft*. 

Chemiker  Zeitung,  Juli  13  o.  17.  —  Dejvid  Herzfeldska  sockei 
industriinstitutet  i  Berlin  tillämpade  metoderna  för  sockerbestän 
ning  i  betor.  —  Om  mjölk  och  mejeriprodukter,  nyare  kemisk 
data  från  år  1906.  —  Ny  automatisk  montejus  för  syretrycknin 
i  kemiska  fabriker,  enligt  Plaths  system*.  —  Dialkylbarbitur 
syror.  —  Svafvelsyrehaltiga  källor  i  tyska  kolgrufvedistrikt. 
- - 
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NÅGRA  UPPGIFTER  FÖR  LAGSTIFTNINGEN  PÅ  DET  TEKNISKA  OMRÅDET. 


I  Zeitschrift  des  Österr.  Ingen.-  tind  Archit.-  Vereines 
23  för  i  år  är  intaget  ett  föredrag  öfver  ofvanstående 
af  prof.  d:r  Arnold  Krasny  vid  föreningens  årsmöte 
)  jan.  1907,  hvilket  innehåller  en  del  synpunkter  och 
uelanden,  som  äro  af  intresse  äfven  för  vår  läsekrets, 
som  vi  därför  skola  söka  i  vissa  delar  referera. 

Förf.  framhåller  först,  att  lagstiftningen  på  det  tek- 
gebietet  har  viktiga  positiva  uppgifter  att  fylla,  näm- 

■  att  med  uppmärksamhet  följa  teknikens  framsteg  och 
iska  tillämpningar,  att  beredvilligt  och  i  god  tid  gå 

behof  till  möte  och  bereda  väg  för  dess  raska  och 
umade  utveckling.  Ett  område,  som  härvid  i  första 
:  erbjuder  ett  tacksamt  arbete  för  lagstiftningen,  är 
"kraftens  tillgodogörande. 

Campbell  Swinton  (Scientific  American  Suplement  Dec. 
04)  uppgifver  den  i  de  offentliga  elektriska  centralerna 
s  använda  vattenkraften,  således  en  bråkdel  af  den 
finnes  till  förfogande,  till  följande  uttryckta  i  HK: 

renta  Staterna  527  000,  Kanada  .  228  300, 

hweiz  .  133  300,  Frankrike  .  161  400, 

skland  .  81  100,  Österrike  .  16  000, 

erige  .  71  000,  Italien .  210000, 

)rbritannien  ...  11  900, 

hela  jordens  tillgodogjorda  hydro-elektriska  kraft  till 
:  llioner  HK.  Siffrorna  synas  snarare  för  låga  än  för 
;,  då  t.  ex.  den  i  Schweiz  år  1903  tillgodogjorda  vatten- 
;n  uppskattats  till  270  700  HK.  Den  totala  användbara 
.kvantiteten  —  tillgodogjord  och  icke  tillgodogjord  till- 
nans  —  värderas  för  Schweiz  ensamt  till  1.5  mill.  HK, 
talien  till  5  mill.  och  för  Österrikiska  alpländerna  en- 
1  till  1.7  mill.  HK,  de  talrika  vattenfallen  i  Dalmatien, 
terna,  Galizien  och  Bosnien  icke  medräknade.  Vi  må 
komplettera  författarens  uppgifter  med  införande  af 

■  i  motsvarande  siffror  för  de  nordiska  länderna  enligt 
t ant  S.  Ltibecks  meddelande  inför  teknikermötet  i  Norr- 
1  ng  förra  året.  Sveriges  vattenkraft  efter  genomförda 

och  profilregleringar  uppgår  sålunda,  enligt  de  senaste 
ikningarna,  till  c:a  3.8  mill.  turbin-HK,  Norges  till  c:a 
mill.  och  Finlands  till  c:a  0.9  mill.,  hvaraf  hittills  ut- 
<ats  resp.  220000,  220  000  och  60  000  HK. 


Siffrorna  —  om  än  approximativa  —  angifva  med 
tillräcklig  tydlighet,  att  vattenkraftens  tillgodogörande  är 
ett  spörsmål  af  allra  första  rang,  hvaraf  genomgripande 
omändringar  i  befolkningens  ekonomiska  och  sociala  för¬ 
hållanden  äro  att  vänta.  Industrien  vinner  i  vattenkraften 
och  den  elektriska  energi,  som  den  gör  tillgänglig,  en 
kraftkälla,  som  vid  en  viss  utnyttjningsgrad  öfverträffar 
bränslena  i  prisbillighet,  och  den  blir  därigenom  oberoende 
af  stenkolens  värdeväxlingar  på  världsmarknaden.  Driften 
blir  billigare,  ändringar  i  den  lokala  dispositionen  af  närin¬ 
garnas  och  industriens  produkter  möjliggöras  med  hjälp  af 
elektrisk  fjärrtransmission,  industriens  och  dess  arbetares 
hopande  å  vissa  centralpunkter  med  härmed  följande  osunda 
stegringar  i  markvärden  motverkas,  aflägsnare  orter  med  billi¬ 
gare  markpriser  och  arbetslöner  kunna  nybyggas  för  indu¬ 
stri,  småindustri  och  hemslöjd  åter  tagas  upp  o.  s.  v. 
Landtbruket  kommer  att  draga  direkt  nytta  af  de  möjlig¬ 
heter  den  elektriska  energien  erbjuder,  exempelvis  genom 
billigare  gödningsämnen,  och  indirekt  profitera  af  industriens 
uppblomstring  genom  vidgad  afsättning  för  sina  produkter. 
Handelsbalansen  i  de  kolimporterande  länderna  befrias  från 
en  stor  del  af  kolimportkostnaden,  under  det  att  för  de 
kolproducerande  länderna  blott  ett  fördröjande  af  den  tid¬ 
punkt,  då  kolförråden  slutligen  uttömts,  kommer  att  inträda. 
Kommuniktionsväsendet  har  att  vänta  en  storartad  utveck¬ 
ling  af  den  elektriska  driften,  hvars  tekniska  möjlighet 
knappast  torde  af  någon  vidare  bestridas,  men  som  ur 
ekonomisk  synpunkt  står  eller  faller  med  möjligheten  att 
ur  vattenkraften  erhålla  billig  ström.  Både  stater  och 
kommuner  äro  därför  på  det  lifligaste  intresserade  af,  att 
en  riktig  lösning  finnes  af  det  nya  svåra  problemet  på 
lagstiftningens  område. 

Ett  nödvändigt  förarbete  för  lagstiftningsarbetet  är 
nu  närmast  att  åstadkomma  en  planmässig  uppmätning 
och  värdering  af  den  användbara  vattenkraften,  en  upp¬ 
gift  som  i  Schweiz,  Bayern,  och  äfven  i  Österrike  upp¬ 
fattats  såsom  en  staten  åliggande  plikt,  samt  att  upplägga 
en  vattenbok.  Efter  afskiljande  af  den  vattenkraft,  som  af 
tekniska  och  ekonomiska  grunder  icke  är  brukbar,  uppdelas 
sedan  den  återstående  kraften  lämpligen  på  mindre  eller 
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genom  ogunstiga  förhållanden  blott  i  ringa  omfattning 
användbara  fall  och  forsar  —  lämpliga  för  småindustri, 
landtbruksbehof  o.  d.  —  och  större  krafttillgångar  i  be¬ 
tydande  fall  och  strömmar  passande  för  stora  kraftcen¬ 
traler.  Det  är  dessa  senare  som  i  första  hand  böra  om¬ 
händertagas  af  lagstiftningen.  Vid  detta  lagstiftningsarbete 
bör  man  såsom  grund  utgå  från  de  tekniska  och  ekono¬ 
miska  behof,  som  faktiskt  föreligga  och  som  genom  det¬ 
samma  böra  tillgodoses  —  juridiska  formsynpunkter  må 
komma  i  andra  rummet.  Det  är  då  två  viktiga  synpunk¬ 
ter,  som  i  första  hand  måste  beaktas:  ett  betryggande  af 
vattenkraftens  systematiska  och  fullständiga  utnyttjande  och 
därmed  undvikande  af  dessa  energikällors  splittring  samt  den 
svåra  men  oeftergifliga  uppgiften  att  bestämma  gränserna  för 
och  utjämna  olika  intressen,  som  mötas  och  ofta  hindra 
kraftens  användning,  i  synnerhet  att  utstaka  gränslinierna 
för  privatföretag  i  landtbruk,  små-  och  storindustri,  skepps¬ 
fart  och  flottning  inbördes  samt  i  förhållande  till  de  offent¬ 
liga  af  stat  och  kommun  representerade  intressena. 

Första  målet  är  emellertid,  som  sagdt,  att  åstad¬ 
komma  ett  systematiskt  bebyggande  af  landets  vattenfall 
efter  en  enhetlig  plan,  ehuru  kraftens  disponerande  natur¬ 
ligtvis  icke  bör  uppskjutas,  tills  denna  plan  hunnit  blifva 
en  verklighet.  Vederbörande  kunna  emellertid  alltid  öfver- 
vaka,  att  nya  verk  anläggas  så,  att  de  icke  inbördes  hindra 
och  störa  hvarandra  vid  kraftens  generering  och  använd¬ 
ning,  och  således  onödiga  kapitalförluster  och  en  pinsam 
kraftödande  konkurrenskamp  undvikas.  En  rådgifvande 
kommission  bestående  af  representanter  för  intressenterna 
och  af  fackmän,  sådan  som  redan  finnes  i  Schweiz,  skulle 
därför  vara  af  stor  nytta  vid  kraftnätens  planerande. 

För  undvikande  af,  att  stora  krafttillgångar  fastlåsas 
genom  små  anläggningar,  hvilka  stå  i  vägen  för  senare 
utvidgningar,  bör  antingen  den  behöfliga  kraften  från  början 
bestämmas  till  sin  fulla  omfattning,  eller  ock  anläggningen 
byggas  så,  att  möjligheten  för  framtida  utveckling  och  ut¬ 
nyttjande  af  hela  det  disponibla  kraftbeloppet  tryggas. 
Österrikes  n.  v.  vattenrätt  tillstädjer  icke  stäfjandet  af  senast 
vidrörda  missbruk.  Den  innehåller  blott  bestämmelsen,  att 
en  koncessionerad  anläggning  skall  utföras  inom  en  viss 
bestämd  tid,  vid  äfventyr  att  i  annat  fall  rätten  förloras, 
men  ingen  absolut  tvingande  föreskrift,  att  hela  den  till 
användning  föreliggande  vattenmängden  måste  upptagas  i 
planen  och  bebyggas.  I  denna  riktning  måste  därför  det 
blifvande  lagstiftningsarbetet  gå,  äfven  om  därmed  rent 
spekulativa  element  skulle  uteslutas  ur  striden  om  vatten¬ 
kraften,  hvilket  icke  vore  någon  förlust. 

Beträffande  det  svåra  problemet  att  bestämma  gräns¬ 
linierna  för  och  balansera  de  olikartade  intressena  måste 
man  gifvetvis  handla  efter  principen,  att  de  nationaleko¬ 
nomiskt  sedt  mindre  intressena  böra  underordnas  de  högre. 
Medlet  härför  är  expropriering.  En  utsträckning  eller  åt¬ 
minstone  ett  klarställande  af  den  vattenrättsliga  expropri- 
ationen  för  vattenkraftanläggningar  genom  lagbud  blir  ound¬ 
viklig.  Den  gällande  expropriationslagen  inrymmer  visser¬ 
ligen  en  hel  serie  expropriationsfall,  men  frågan,  huruvida 
redan  bestående  vattenrätt  och  vattenverk  kunna  expro¬ 
prieras  till  förmån  för  nyanläggningar,  är  åtminstone  tvifvel- 
aktig.  Den  i  den  franska  lagen  gällande  bestämmelsen  om 
naturagodtgörelse  genom  lämnande  af  en  energikvantitet 
från  det  nya  verket  lika  med  med  den  af  det  gamla  verket 
alstrade  kraftkvantiteten  synas  vara  lika  så  rättvis  som 
praktisk. 


Viktigare  och  svårare  är  särskiljandet  af  de  priva 
vattenintressena  från  de  offentliga  af  stat  och  kommun  1 
presenterade,  hvilket  tagit  sitt  mest  pregnanta  uttry 
i  det  i  flera  länder  —  Schweiz,  Sverige  och  Norge  - 
framställda  yrkandet  på  ett  öfvertagande  från  statens  sii 
af  vattenkraften.  En  sådan  lösning  måste  emellertid  blif 
en  framtidens  fråga;  under  tiden  bör  ett  lämpligt  sätt  i 
rättvist  balansera  bådaderas  lika  berättigade  fordringar  kun 
finnas.  Målet  bör  då  vara  att  tillförsäkra  såväl  staten  01 
kommunerna  å  ena  sidan  som  privatkapitalet  och  priv; 
industrien  å  den  andra  dess  rättvist  beskärda  del  v 
disponerandet  af  den  nationalförmögenhet,  som  ligger 
landets  vattenkraft.  Sätten  och  medlen  kunna  härvid  va 
mångahanda.  Vi  påpeka  följande.  Rätt  att  tillgodogö 
vattenkraft  må  gifvas  privatföretag  under  förpliktelse  1 
afgifva  en  bestämd  kvantitet  af  energien  till  offentliga  änd 
mål.  Detta  koncessionsvillkor  kan  icke  blifva  betungar» 
för  företaget.  Om,  vidare,  statens  behof  t.  ex.  af  vatte 
kraft  för  elektrisk  järnvägsdrift  ännu  icke  är  moget  i 
realisera,  så  skall  icke  den  härtill  afsedda  kraftens  anvä 
dande  för  industrien  i  afvaktan  härpå  förhindras.  Stati 
bör  dock  i  hvarje  fall  tillförsäkras  rätt  att  efter  ett  vis 
antal  år  —  i  Frankrike  15  —  inlösa  genom  koncessii 
lämnad  rätt  till  vattenkraft  med  ersättningsskyldighet  f 
den  utförda  anläggningen,  enligt  förut  noga  bestämi 
grunder. 

Den  schweiziska  civillagstiftningen  förbereder  f.  n.  ( 
bestämmelse,  att  under  utlysningstiden  för  en  vatte 
rättskoncession  från  kantonens  eller  kommunens  sida,  hva 
vattenkraften  är  belägen,  äfvensom  från  regeringens  prioritet 
rätt  till  kraften  kan  göras  gällande,  hvarvid  offentlig 
myndigheter,  som  tillägna  sig  densamma,  äro  pliktiga  a 
hålla  de  öfriga  för  sina  intressen  skadeslösa. 

- - 

SVERIGES  HANDTVERKSORGANISATION. 

Sveriges  Handtverksorganisation  har  i  tryck  utsän 
sina  »Handlingar»  vid  organisationens  ordinarie  årsmö 
i  Kristianstad — Lund  d.  29 — 31  juli  —  »1907  års  hane 
verksriksdag»  —  hvilken  nya  publikation  vi  anse  0 
böra  litet  utförligare  omnämna,  då  den  vittnar  förmå 
ligt  om  den  lifaktighet,  som  f.  n.  besjälar  såväl  orgat 
sationens  ledande  män  som  de  öfver  hela  landet  spridt 
yrkesföreningar,  som  bilda  dess  ledamöter. 

I  handlingarne  redogöras  utförligt  för  de  beslut,  so 
fattades  vid  organisationens  senaste  årsmöte  i  Norrköpii 
1906  och  de  resultat  hvartill  dessa  hittills  ledt,  äfvenso 
för  styrelsens  framställningar  till  årets  möte,  som  i  des: 
dagar  sammanträder. 

A  den  innehållsrika  listan  öfver  organisatonens  ver 
samhat  under  det  senaste  året  påpeka  vi  särskildt  följand 
som  synes  vara  af  större  intresse  för  oss. 

Framställning  har  gjorts  till  Kungl.  Maj:t  om  höjmi 
af  statsanslaget  till  organisationens  tidskrift  Handtverks-  o< 
Industritidning  från  2  000  till  2  500  kronor,  en  anhåll: 
som  dock  ännu  icke  ledt  till  önskadt  mål. 

Beträffande  a nsökn ingstiden  för  ha?idtverkmästares  ra 
stipendier  har  hemställan  gjorts  hos  Kommerskollegium,  a 
tiden  måtte  ändras  från  utgången  af  februari  månad  t 
sista  november,  på  det  att  stipendiaterna  måtte  kum 
företaga  sina  resor  under  den  för  dem  lämpligaste  tid( 
under  våren  och  försommaren,  hvilket  dittills  icke  vai 
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jgt.  Denna  begäran  har  ock  Kollegium  tillmötesgått 
m.  sistlidne  höst. 

För  beredande  af  reseunderstöd  åt  föreståndare  och 
e  vid  rikets  tekniska  aftonskolor  har  styrelsen  begärt 
irligt  statsanslag,  hvilken  framställning  föranledt  årets 
lag  att  på  grund  af  Kungl.  proposition  för  ändamålet 
sa  ett  belopp  af  3  000  kronor  för  år  1908. 

I  yrkesskolef rågan  har  framställning  gjorts  till  Kungl.' 
t  om  utredning  och  förslag  till  inrättande  i  största 
’iiga  utsträckning  af  praktiska  tillämpningskurser  — 
it.  i  samband  med  vissa  af  rikets  lägre  tekniska  sko- 
—  för  härtill  lämpade  yrken  samt  om  anvisande  af 
el  till  upprätthållande  af  dylika  kurser.  Kommers- 
egium,  som  fått  ärendet  till  sig  remitteradt,  har  in- 
tat  inspektörens  för  rikets  tekniska  yrkesskolor,  rektor 
Adlers,  utlåtande  häröfver,  hvari  framställningen  till- 
kes,  men  vid  tiden  för  affattande  af  styrelsens  berät- 
;  ännu  icke  förehaft  ärendet  till  egen  behandling. 

För  bildande  af  en  statslånefond  för  handtverket  afsedd 
mindre  lån  för  anskaffande  af  arbetsmaskiner,  motorer 
dyrbarare  redskap  har  styrelsen  begärt  Kungl.  Maj:ts 
erstöd,  hvilket  äfven  af  Kommerskollegium  tillstyrkts 
1  en  hemställan  om  proposition  till  1907  års  riksdag 
ett  anslag  af  50  000  kronor  till  fondens  bildande, 
emellertid  Statskontoret,  som  äfven  tillstyrkt  medlens 
isande  af  riksdagen,  haft  en  del  erinringar  att  framställa 
räffande  handhafvandet  af  lånerörelsen,  är  frågan  ännu 
1  ande  och  kommer  att  af  styrelsen  föreläggas  årsmötet 
grundlig  ompröfning. 

Befräffande  handtverkets  ställning  till  ett  nytt  nänngsde- 
\ement  gjorde  förra  årets  möte  det  uttalandet,  att  ett 
1  ant  departement  ansåges  skola  på  alla  sätt  upphjälpa 
stödja  landets  näringar,  och  förklarade  mötet  sin  an- 
ning  till  uttalandena  i  J.  Rettigs  och  C.  J.  F.  Ljung- 
1  as  m.  fl.  motioner  i  riksdagen  i  denna  fråga. 

Den  f.  n.  särskildt  aktuella  frågan  om  lärlingsväsen- 
ordnande  har  likaledes  af  organisationen  omhänderta- 
1  i  och  med  en  skrifvelse  till  Kungl.  Maj:t  om  atgär- 
is  vidtagande  för  en  ny  allsidig  utredning,  pa  det  att 
:i  stöd  häraf  en  tillfredställande  lagstiftning  i  ämnet 
rast  möjligt  måtte  komma  till  stånd.  På  grund  aflär- 
;;sfrågans  samband  med  vissa  andra  stora  ärenden  har 
na  begäran  dock  ännu  icke  kunnat  af  Kungl.  Maj: t 
behandlas. 

Slutligen  har  en  anhållan  framställts  om  anvisande 
lett  lämpligt  anslag  till  reseunderstöd  åt  väl  vitsordade 
ldtverksmästare  och  arbetare  för  studiebesök  vid  den 
irnationella  utställningen  i  Amsterdam  år  1907  af  mo- 
rtx  och  maskiner  för  den  mindre  industrien,  hvilken 
'äran  likaledes  vunnit  Kungl.  Maj:t  bifall.  För  ändamalet 
till  disposition  ställts  ett  belopp  af  6  000  kronor  med 
: pliktelse  för  stipendiaten  att  före  1908  års  utgång  till 
■  mmerskollegium  afgifva  berättelse  om  sin  resa  och  där- 
der  samlade  erfarenheter. 

- - 

BOKANMÄLAN. 

»Der  Fabrikbetrieb»,  af  Alb.  Baliezvski. 

På  Julius  Springers  i  Berlin  förlag  har  i  år  utkom- 
t  andra  upplagan  af  i>Der  Fabrikbetrieb »  af  Albert 

llewski. 


För  personer,  som  sysselsätta  sig  med  mekanisk  verk- 
stadsdrift,  utgör  detta  lilla  på  285  sidor  gående  arbete 
en  intressant  och  lärorik  lektyr,  då  det  nämligen  både 
mångsidigt  och  sakrikt  behandlar  en  hel  del  till  nämnda 
drift  hörande  angelägenheter,  särskildt  från  administrativ 
och  ekonomisk  synpunkt. 

Efter  att  i  inledningen  ha  visat,  huru  nödvändigt  det 
är  att  fullständigt  känna  till  alla  faktorer,  som  kunna  in¬ 
verka  på  tillverkningskostnaden,  dels  för  att  sättas  i  till¬ 
fälle  att  rätta  rådande  missförhållanden,  och  dels  för  att 
kunna  räkna  rätt  vid  afgifvande  af  anbud,  öfvergår  för¬ 
fattaren  till  en  detaljerad  beskrifning  af  olika  beräknings- 
sätt,  arbets-  och  kontrollsystem.  Han  börjar  med  de 
omständigheter,  som  måste  tagas  i  betraktande  vid  ny¬ 
byggnad  eller  inköp  af  en  verkstad,  såsom  läge,  kommuni¬ 
kationer,  arbetareförhållanden,  afsättningsmöjligheter  o.  s.  v., 
och  hvilka  kunna  inverka  på  företagets  räntabilitet.  Stor 
vikt  ligger  på  att  få  affärsförvaltningen  ordnad  på  ett 
enkelt,  lättöfverskådligt  och  samtidigt  för  kontroll  fullt 
betryggande  sätt.  Jämförelser  uppställas  mellan  dubbelt 
italienskt  bokhålleri  och  s.  k.  amerikanskt  system,  hvilket 
senare  författaren  tror  möjligen  vara  uppfunnet  i  hans 
hemland.  Och  för  att  passa  med  det  valda  bokförings- 
sättet  måste  inköp,  anbud,  försäljningar,  räkningar,  bref 
o.  s.  v.  behandlas  på  därför  lämpligt  sätt. 

De  allmänna  omkostnaderna  (»Die  Generalunkosten») 
utgöra  alltid  den  svåraste  räknefrågan.  Men  det  är  också 
en  lifsfråga  för  verkstaden  att  i  detalj  känna  desamma, 
icke  endast  totalsumman  pr  år,  utan  äfven  huru  stor  del 
däraf  som  kommer  på  hvarje  särskildt  arbete.  Dessa  om¬ 
kostnader  skola  nämligen  täckas  genom  vissa  procents 
tillägg  antingen  på  materialpriser  eller  pa  arbetslöner  eller 
på  båda,  men  olika  arbeten  förorsaka  olika  stora  allmänna 
omkostnader,  och  det  är  af  högsta  vikt  att  fördelningen 
däraf  blir  rätt  gjord,  om  verkstaden  skall  kunna  konkur¬ 
rera  med  andra  utan  att  behöfva  sänka  sina  priser  till 
en  ofördelaktig  nivå. 

Exempel  lämnas  på  olika  sätt  att  beräkna  de  all¬ 
männa  omkostnaderna  och  på  olika  sätt  att  täcka  de¬ 
samma.  Härmed  nära  sammanhängande  frågor,  såsom 
inventarier,  afskrifningar,  agenturer,  affärsresor  och  annon¬ 
sering,  äro  äfven  utförligt  behandlade. 

Ingeniörs-  eller  ritkontoret  är  en  verkstads  viktigaste 
afdelning.  Här  icke  endast  göras  upp  projekter,  konstruk¬ 
tioner  och  arbetsritningar,  utan  äfven  materialförteckningar 
och  rekvisitioner  leda  sitt  ursprung  därifrån.  Därför  måste 
arbetet  där  fullständigt  systematiseras  och  register  föras 
öfver  alla  där  utförda  ritningar,  förslag,  anbud  o.  s.  v. 
Särskildt  intressant  är  beskrifningen  öfver  en  —  här  1 
landet  åtminstone  —  hittills  föga  använd  metod  att  hålla 
reda  på,  hvar  en  gifven  ritning  för  tillfället  befinner  sig 
i  verkstaden. 

Författaren  ingår  sedan  på  olika  brukliga  metoder 
för  tidkontroll  och  tidskrifning  i  verkstaden,  uträkning  och 
bokföring  af  aflöningar  såväl  efter  timme  som  ackord  och 
premiesystem,  kostnadsfördelning,  bokföring  af  förräds- 
och  lagerartiklar  samt  behandlar  till  slut  en  del  mera 
allmänna  saker,  såsom  lärlingsfrågan,  arbetsregler,  skydd 
mot  olycksfall,  patenter  och  brandförsäkring. 

Den  lilla  boken  är  mycket  intressant,  och  författaren 
visar  en  både  modärn  och  praktisk  blick  pa  tingen.  Man 
skulle  möjligen  kunna  anmärka,  att  en  del  kontrollmetoder, 
exempelvis  öfver  arbetstid,  ritningar  och  förradsartiklar, 
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blifvit  något  ensidigt  behandlade,  och  att  för  litet  utrymme 
lämnats  åt  den  nu  så  modärna  registreringen  med  lösa 
kort,  men  med  den  omfattning  boken  har  kan  man  näppe¬ 
ligen  begära  en  mera  fullständig  utredning.  De,  som  in¬ 
tressera  sig  för  ämnet,  böra  själfva  läsa  boken.  A. 

- £3» - 

Tionde  internationella  sjöfartskongressen  i  Mi= 
lano  den  25 — 29  Sept.  1905.  Rapport  af  major  F. 
TV.  Hanseti. 

Sedan  Kung].  Maj:t  uppdragit  åt  byråchefen  i  väg- 
och  vattenbyggnadsstyrelsen  öfverstelöjtnant  O.  Z.  Ekdahl, 
kaptenen,  n.  m.  envoyéen  G.  O.  Wallenberg  samt  majoren 

F.  W.  Hansen  att  såsom  Sveriges  ombud  deltaga  i  nämnda 
kongress,  har  major  Hansen  i  en  till  styrelsen  för  Troll- 
hätte  Kanal-  och  Vattenverk  ställd  rapport  afgifvit  en 
redogörelse  för  kongressarbetena  äfvensom  för  sina  erfa¬ 
renheter  från  en  i  samband  därmed  företagen  studieresa 
till  kanal-  och  vattenkraftanläggningar  i  Schweiz,  Frank¬ 
rike  och  Tyskland,  hvilken  rapport  vi  härmed  anmäla 
till  intresserades  studium. 

Kongressen  arbetade  på  två  afdelningar  —  för  in- 
landssjöfart  och  för  hafssjöfart  —  och  af  de  frågor  som 
inom  dessa  behandlades  redogöres  i  boken  för  följande 
af  mera  omfattande  intresse: 

Nyttan  och  ordnandet  af  s.  k.  sammansatta  tra7isporter, 
d.  v.  s.  på  järnväg  och  på  vattenväg  —  ett  spörsmål  som 
förf.  påpekar  såsom  varande  af  stor  betydelse  för  vårt 
land  med  dess  djupt  in  i  landet  förande  vattenvägar  och 
särskildt  för  Trollhätte  kanal; 

De  system,  som  äro  ägnade  att  utjämna  stora  höjdskill¬ 
nader  i  kanaler,  hvilken  fråga  redan  förut  varit  föremål  för 
sjöfartskongressernas  behandling,  senast  i  Diisseldorf  1902; 

Det  inflytande,  som  skogars  afverkning  och  sump  trakters 
torrläggning  utöfva  på  flodernas  vattenhushållning  och  deras 
vattenmäfigd ;  samt 

Utvecklingen  af  inlandssjöfarten  medelst  fartyg  af  ringa 
djupgående.  Konstruktionssätt  och  motorer\  samtliga  frågor 
tillhörande  den  första  afdelningen.  Bland  frågorna  inom 
den  andra  —  afseende  hafssjöfart  —  behandlas  utförligt 
blott  en,  nämligen 

Redogörelse  för  de  olika  sätt,  på  hvilka  hafshamnar  ut¬ 
nyttjas  och  förvaltas ;  de  olika  metodernas  inflytande  på  rö¬ 
relsens  utveckling. 

Under  sin  hemresa  hade  major  Hansen  tillfälle  be¬ 
söka  och  studera  en  del  märkligare  kraftverkanläggningar, 
såsom  staden  Généves  kraftverk  vid  Rhöne,  det  likaledes 
vid  Rhöne  anlagda  verket  Bellegarde  i  Frankrike  och  de 
stora  kraftverken  vid  Rheinfelden  och  Miinchen  äfvensom 
den  nyligen  för  trafik  öppnade  Teltow-kanalen  utanför 
Berlin,  för  hvilka  anläggningar  värdefulla  redogörelser 
lämnas. 

* 

Beviljade  resestipendier.  Kungl.  Maj:t  har  på  förslag  af 
Kommerskollegium  beviljat  följande  anslag  till  resestipendier:  arki¬ 
tekt  A.  V.  Brunskog  1  050  kr.,  ing.  B.  Andersson  Ahrén  1  000  kr., 
C.  P.  A.  W.  Borgqvist  500  kr.,  T.  G.  J.  Dannfelt  Centervall  800 
kr.,  O.  Malmer  800  kr.,  Th.  B.  Paulson  500  kr.,  C.  Å.  Bergh  1  000 
kr.,  O.  A.  Herdin  I  000  kr.,.  G.  Lindqvist  1  050  kr.,  A.  Ii.  Rullé 
1  000  kr.,  K.  J.  G.  Lindberg  1  050  kr.,  F.  H.  Ohlsson  1  100  kr., 
A.  E.  Spetz  350  kr.,  E.  O.  P.  Olsson  Thege  500  kr.,  A.  Yhland 
350  kr.,  E.  O.  D.  Almqvist  600  kr..  C.  A.  Bergström  1  000  kr.,  K. 

G.  Engberg  I  050  kr.,  C.  J.  Serander  600  kr.,  S.  H.  von  Schedvin 
400  kr.,  S.  Bäckman  700  kr..  I.  L.  Jakobsson  300  kr.,  A.  E.  We- 
sterlind  650  kr.,  A.  D.  Werner  I  000  kr.,  H.  Kreiiger  1  100  kr., 
E.  G.  Larsson  550  kr. 


Undervisningskurs  per  korrespondens  för  aspirant 
till  banmästarebefattning  vid  statens  järnvägar.  Sed 

järnvägsstyrelsen  anmält  för  Kungl.  Maj:t,  att  styrelsen  hade  för  : 
sikt  att  för  underlättande  för  banpersonalen  af  förvärfvande  af  ku 
skaper  i  de  studieämnen,  som  erfordrades  för  att  antagas  eller  1 
fordras  till  banmästare  vid  statens  järnvägar  med  tjänstgöring  å  : 
delning,  försöksvis  anordna  en  kurs  med  trettio  deltagare  i  nödi 
studieämnen  i  enlighet  med  ett  af  ingeniören  P.  A.  Waller  afgif\ 
anbud  å  undervisning  genom  korrespondens  för  ett  pris  af  högst  ! 
kronor  per  deltagare,  har  Kungl.  Maj:t  medgifvit  styrelsen  att  till  \ 
giften  för  kursen  af  trafikmedel  tillskjuta  det  belopp,  som  återstoc 
sedan  beräknadt  bidrag  från  deltagarna  själfva  med  24  kronor  f 
person  frånräknats. 

- 

t 

TIDSKRIFTS-ÖFVERSIKT. 

De  med  *  betecknade  uppsatserna  äro  illustrerade. 

Jernkontorets  Annaler,  Bihang  h.  7.  —  Om  järnmalmsfyndfi 
heterna  vid  Lake  Superior  (reseberättelse  af  Hj.  Nordqvist).  - 
Järnmarknaden  under  andra  kvartalet.  —  Om  kväfveupptagnir 
vid  järns  cementering. 

Svenska  Bryggareföreningens  Månadsblad,  n:r  7.  O: 

slutförjäsningsgraden  på  öl.  —  Ölgrumling  genom  filtern.  - 
Från  landtbrukskongressen  i  Wien.  —  Förbättring  af  dricksva 
ten  samt  vatten  till  industriella  och  andra  ändamål  genom  ai 
vändning  af  aluminium-dubbelsilikater  eller  zeoliter.  —  (B 
hang:  1907  års  riksdagsförhandlingar  rörande  förändringar  i  mal 
dryckslagstiftningen). 

Skandinavisk  Månadsskrift  för  Textilindustri,  n:r  7.  - 

Om  textilfackskolor.  —  Inoljningsmedel  för  ull  i  kardgarns-  oc 
kamgarnsspinnerier.  —  Ivonstsilkeindustriens  nuvarande  stånc 
punkt.  —  Tillverkning  af  sängfiltar.  —  Sätt  att  förhindra  a 
väftrådarne  dragas  in  i  eggarne  vid  väfning  af  rutiga  tyger 
väfstolar  med  fallådor  för  4  och  6  skyttlar. 

Teknisk  Ugeblad,  Juli  19.  —  Norges  landsvägar  och  organis; 
tionen  af  deras  byggnad  och  underhåll.  —  Statsanläggninge 
för  elektrisk  kraftgenerering  i  Canada.  —  Om  konstsilke. 

Architekten  (Köpenhamn),  Juli  20.  —  Villa  i  Ryvangs  Alli 
Köpenhamn*.  —  Äreport  vid  Toldboden  med  anledning  af  tysk 
kejsarens  besök  i  Köpenhamn*.  —  Om  lagskydd  åt  arkitekter 
konstnärliga  äganderätt. 

Zeitschr.  des  Vereines  deutscher  Ingenieure,  Juli  20.  - 
Turbinblåsmaskin  för  masugnar  af  Parsons  system*.  —  Igån£ 
sättningsförloppet  vid  lokomotiv  från  kinetisk  synpunkt.  —  Ur 
dersökningar  öfver  elektriska  maskiners  uppvärmning*.  —  Pnei 
mariska  verktygs  ekonomiska  betydelse  i  verkstadsdrift.  —  E> 
perimentella  studier  öfver  nitning  och  nitmaskiner*. 

Zeitschrift  des  österr.  Ingen.  u.  Archit.  Vereines,  Juli  ic 

—  Kyrkan  St.  Karl  Borromeus  i  Wien  och  dess  byggnadshistoria* 
—  Om  grundvattnets  rörelser*. 

Engineering,  Juli  19.  —  Den  längsta  smalspåriga  järnväg  i  värl 
den*.  —  Rörbrottventiler  för  ångpannor*.  —  Kermods  eldsta 
för  flytande  bränsle  apterad  till  en  Babcock  &  Wilcox-panna* 
—  Personautomobil  med  ångmotor*.  —  Cunardliniens  ångar 
»Lusitania»  (inredningen)*.  —  Utvecklingen  af  engelska  type 
för  handelsfartygs  skrof*. 

Le  Qénie  Civil,  Juli  20.  —  De  nya  hamn-  och  kanalanläggnin 
ningarne  i  Brtigge*.  —  Om  biprodukternas  tillgodogörande  inor 
sockerindustrien  och  brännerier.  —  Moores  elektriska  kvicksilf 
vergas-lampa*. 

Elektrotechnische  Zeitschrift,  Juli  18.  —  Beräkning  af  stoi 
leken  å  ett  ackumulatorbatteri  för  gifven  amperetimme-effek 
vid  varierande  belastning.  —  Bestämning  af  fasförskjutningen 
växelströmsanläggningar.  —  Högspänningsledningars  inflytand 
på  telefonlinier*.  —  Sopförbränningens  betydelse  för  genererini 
af  elektrisk  energi.  —  Siemens-Schuckerts  induktionsmätare  fö 
växelström*. 

Chemiker  Zeitung,  Juli  20.  —  Från  apoteksväsendet  i  olika  län 
der.  —  Kvantitativ  bestämning  af  slipad  trämassa  i  papper  oc 
ligno-floroglucidbildning  utan]  färgreaktion.  —  En  mjölkolori 
meter. 

— - 
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MÅNGSYSSLERIET  VID  VÅRA  INDUSTRIELLA  VERK. 


Ingen,  som  haft  tillfälle  att  på  närmare  håll  jämföra 
och  utlandets  industriella  verk,  särskildt  hvad  järn- 
maskinbranschen  angår,  har  kunnat  undgå  att  iakttaga 
väsentlig  skiljaktighet  dem  emellan  i  afseende  på  mång¬ 
en  af  de  varuslag,  som  vid  hvarje  särskildt  verk  pro¬ 
pras.  Den  specialisering,  som  under  de  senare  åren 
(a  storindustrien  visat  sig  allt  mera  nödvändig  att  ge- 
iföra  för  att  nedbringa  kostnaden  för  en  viss  produkts 
:  iställande  till  den  minsta  möjliga,  torde  icke  kunna  an- 
i  tillräcklig  grad  hafva  blifvit  tillämpad  inom  den 
iiska  industrien.  Anledningen  härtill  måste  i  viss  man 
vrifvas  de  speciella  förhållanden,  under  hvilka  den 
iiska  industrien  arbetar,  och  hvilka  förhållanden  i  mangt 
mycket  äro  väsentligen  afvikande  mot  de,  som  äro 
mde  inom  de  stora  industristaterna. 

Det  torde  dock  icke  vara  något  tvifvel  underkastadt, 
en  betydlig  förändring  till  det  bättre  i  detta  afseende 
att  vinna,  om  den  svenska  teknikern  verkligen  vill 
i  ett  allvarligt  försök. 

Svårast  blir  specialiseringsprincipen  att  genomföra  vid 
verk,  där  de  olika  tillverkningsgrenarna  i  viss  mån 
beroende  af  hvarandra.  Särskildt  torde  en  rationell 
inisation  af  våra  svenska  järnbruk,  där  skogsskötsel, 
bruk,  grufdrift  och  järntillverkning  gå  hand  i  hand, 
:i  på  stora  svårigheter.  För  mindre  bruk,  där  led- 
,ren  af  ekonomiska  skäl  måste  läggas  i  ens  eller  i  ett 
is  händer,  blir  organisationen  en  absurditet,  och  resul- 
t  i  de  flesta  fall  synnerligen  nedslående. 

Olägenheterna  af  mångsyssleriet  vid  dylika  slag  af 
istriella  verk  kunna  dock  i  väsentlig  grad  förminskas 
T>m  sammanslagningar,  hvarigenom  visserligen  chefens 
fte  och  verksamhet  icke  så  koncentreras,  som  det  vore 
-digt,  men  hvarigenom  man  har  tillfälle  att  på  ett 
aiomiskt  sätt  utnyttja  fackkunskapen  genom  att  anskaffa 
: bästa  förmågor  för  hvarje  speciellt  verksamhetsområde. 


Kostnaden  för  dessas  aflöning  kan  därigenom  fördelas  på 
en  större  omsättning  inom  hvarje  gren  af  verksamheten. 

Som  en  afsevärd  olägenhet  kvarstår  emellertid  alltid, 
att  chefen  vid  en  dylik  industriell  inrättning  måste  splittra 
sitt  intresse  och  sin  arbetsförmåga,  ett  förhållande  som 
alltid  innebär  en  svaghet,  men  hvilket  på  grund  af  tvin¬ 
gande  omständigheter  ofta  måste  tolereras. 

Då  dylika  omständigheter  däremot  icke  förefinnas, 
får  intet  medel  lämnas  oförsökt  att  koncentrera  verksam¬ 
heten  på  så  få  och  så  närbesläktade  områden  som  möj¬ 
ligt.  Endast  härigenom  kan  vår  industri  på  ett  för  fram¬ 
tiden  betryggande  sätt  upptaga  konkurrensen  med  utlandets, 
och  endast  härigenom  kan  den  enskilde  teknikern  na  den 
utveckling,  som  gör  det  möjligt  för  honom  att  på  ett 
tillfredsställande  sätt  följa  teknikens  utveckling  på  det  om¬ 
råde,  inom  hvilket  han  verkar.  Ju  mera  koncentreradt 
detta  område  är,  desto  större  möjlighet  har  saväl  han 
som  det  verk,  vid  hvilket  han  är  anställd,  att  intaga  en 
ledande  ställning. 

Att  mångsyssleriet  vid  våra  industriella  verk  så  länge 
fått  florera,  torde  i  viss  mån  böra  tillskrifvas  de  små  .för¬ 
hållanden,  under  hvilka  den  svenska  industrien  arbetat 
och  det  ringa  köpbehofvet  å  industriens  alster.  I  samma 
mån  som  konsumtionen  af  dessa  väsentligen  ökats  inom 
landet  och  nya  vägar  för  desammas  afsättning  i  utlandet 
öppnats,  synes  dock  äfven  detta  hinder  vara  aflägsnadt. 

Man  har  också  med  tillfredsställelse  kunnat  iakttaga, 
att  de  svenska  verk,  som  under  de  senare  åren  startats, 
i  afseende  på  organisationen  och  framför  allt  i  afseende 
på  specialiseringen  af  tillverkningarna  visat  märkbara  för¬ 
ändringar  till  det  bättre.  Det  torde  dock  vara  en  bju¬ 
dande  nödvändighet  äfven  för  våra  äldre  verk  att  i  detta 
afseende  anpassa  sig  efter  tidens  kraf  för  att  icke  duka  under 
i  konkurrensen.  Ett  oeftergifligt  villkor  härför  är  emeller- 
tid,  att  organisationen  och  framför  allt  kalkylväsendet  oid- 

\ 


2  28 


TEKNISK  TIDSKRIFT 


3  Aug.  i9 


nas  efter  modärnare  principer,  så  att  ett  fullt  klart  begrepp 
kan  erhållas  om  det  ekonomiska  utbytet  vid  de  olika  sla¬ 
gen  af  tillverkningar.  Den  affärsmässiga  ledningen  af  våra 
industriella  verk,  särskild  t  af  våra  bruk,  har  i  allmänhet 
icke  i  tillräcklig  grad  uppskattat  värdet  af  ett  väl  ordnadt 
kalkylväsende  med  dess  noggranna  beräkning  af  själfkost- 
nader,  förutan  hvilket  det  industriella  arbetet  icke  kan 
blifva  annat  än  ett  osäkert  famlande  i  det  okända. 

Genom  ett  modärnt  ordnadt  kalkylväsende  kan  där¬ 
emot  med  bestämdhet  fastslås,  hvar  verkligen  vinst  eller 
förlust  uppstår,  och  endast  därigenom  kan  vid  hvarje  sär- 
skildt  verk  de  tillverkningar  afbrytas,  som  gå  med  förlust, 
och  arbetet  koncentreras  på  de  grenar,  som  gifva  ett  för¬ 
delaktigt  ekonomiskt  utbyte. 

Gifvetvis  finnas  äfven  andra  faktorer,  som  härvid 
böra  tagas  med  i  räkningen.  Visst  är  dock,  att  ett  väl 
ordnadt  kalkylväsende  är  ett  oeftergifligt  villkor  för,  att 
våra  svenska  mångsysslande  industriella  verk  skol?,  kunna 
föras  in  på  andra  och  säkrare  vägar,  i  stället  för  att  se 
sin  verksamhet  alltmera  försvårad. 

- 

BERGSH ANDTERINGEN  I  RIKET  1906. 

Ur  Kommerskollegii  berättelser. 

Den  officiella  berättelsen  angående  Sveriges  bergs- 
handtering  under  år  1906  föreligger  nu  i  tryck.  Redo¬ 
görelsen  innehåller,  såsom  varit  att  vänta  af  de  goda  kon¬ 
junkturerna,  glädjande  siffror  från  våra  bergverk  och 
verkstäder,  hvilka  i  allmänhet  redovisa  större  belopp  än 
för  något  föregående  år  såväl  kvantitativt  som  i  värde. 

Malmuppfodringen  belöper  sig  under  året  till  4  501  656 
tons  skrädd  malm  ur  308  grufvor  med  ett  värde  af 
27  106  269  kronor  eller  6,02  kr.  pr  ton.  Detta  värde 
betecknas  dock  såsom  säkerligen  för  lågt,  då  i  många 
fall  endast  själfva  brytningskostnaden  torde  vara  i  resp. 
rapporter  angifven  och  i  andra,  då  utländska  järntillverkare 
varit  ägare  till  grufvorna,  skenbart  låga  försäljningspris 
kontraherats  för  att  undgå  skatteplikten  här  i  landet.  Års¬ 
produktionen  öfverstiger  det  föregående  årets  (1905)  med 
c:a  136000  ton  eller  3,1  ökningen  är  mindre  än 

under  de  närmast  föregående  åren.  De  största  malm- 
producerande  länen  äro  Norrbottens  län  med  icke  mindre 
än  2,674  mill.  ton  eller  59,41  %  och  därnäst  Kopparbergs 
län  med  1,026  mill.  ton  eller  22,79  % •  Närmast  dessa 
—  men  långt  efter  —  komma  Örebro  län  och  Västman¬ 
lands  län  med  0,352  och  0,222  mill.  ton  resp.  7,82  % 
och  4,82  %  af  det  hela.  Malmutbytet  för  riket  i  dess 
helhet  har  uppgått  till  64  %  af  brutet  berg  och  malm 
tillsammans  mot  65,1  år  1905.  Af  malmen  har  92,5  % 
utgjorts  af  svartmalm  och  7,5  X  af  blodsten. 

Järnmalmsanrikning  har  under  år  1906  bedrifvits  vid 
18  anrikningsverk,  vid  hvilka  ur  258  000  ton  malm  fram¬ 
ställts  13 1  000  ton  järnslig.  Af  denna  har  åter  vid  vissa 
verk  tillverkats  briketter  till  en  total  kvantitet  af  78  000 
ton  med  ett  värde  af  1.3  mill.  kr.  De  förnämsta  briket- 
teringsverken  äro  Herräng  och  Hälsingborgs  kopparverk 
(purple-ore)  med  resp.  26453  ton  och  21  171  ton. 

Den  arbetsstyrka,  som  under  år  1906  varit  vid  järn- 
grufvorna  och  anrikningsverken  sysselsatt,  uppgifves  till 
10  495  personer.  Per  arbetare  har  sålunda  erhållits  429 


ton  malm  och  slig.  Sistnämnda  siffra  har  sedan  fema 
perioden  1861  —  65,  då  den  utgjorde  91  ton,  således  nii 
femdubblats. 

Tackjärnstillverkning.  Under  året  hafva  vid  103  jäi 
verk  128  masugnar  varit  i  arbete,  i  hvilka  framstäl . 
604  789  ton  tackjärn  med  ett  värde  af  45,092  mill.  jl 
eller  65  352  ton  =  12,1  %  mera  än  under  år  i9c|j 
Den  sammanlagda  blåsningstiden  utgjorde  37  158  dy 
och  således  dygnsproduktionen  pr  masugn  i  medel 
16,28  ton  samt  årstillverkningen  pr  masugn  4  725  tc 
Sedan  femårs-perioden  1861 — 65,  då  rikets  årstillverkni 
utgjorde  204  826  ton,  har  tillverkningen  i  det  närma1 
tredubblats. 

Ökningen  under  året  träffas  inom  samtliga  tackjäri 
producerande  län,  af  hvilka  dock  Kopparbergs  komrr 
först  med  en  tiliväxt  af  22  243  ton,  hvarefter  följa  Öj 
bro  län  med  18  112,  Uppsala  län  med  7  448,  Västnu 
lands  med  4  956  ton  o.  s.  v.;  hvartill  kommer,  såsom 
nyhet  för  året,  en  tillverkning  af  3  456  ion  i  Norrbotte - 
län.  Den  betydelsefulla  ställning  med  afseende  på  tac 
järnstillverkningen,  som  Kopparbergs  och  Örebro  län  : 
dan  gammalt  intagit,  hafva  dessa  båda  län  äfven  år  19' 
bibehållit,  enär  inom  dem  framställts  mer  än  hälften  (52 
af  allt  det  tackjärn,  som  i  riket  tillverkats.  Närmast  d 
efter  bland  länen  komma  Gäfleborgs  med  14,  Västmr 
lands  med  10,3  och  Värmlands  med  9,3  %.  Bland  län 
visa  Stockholms  den  högsta  medeltillverkningen  pr  m; 
ugn,  nämligen  6  983  ton.  Högsta  medeltillverkningen 
dygn  och  masugn  hade  Norrbottens  och  därefter  Kopp; 
bergs  län  med  resp.  30,66  och  21,29  t°m  Vid  Dorr 
arfvet,  hvars  masugnar  delvis  beskickas  med  koks,  uppgi 
medeltillverkningen  pr  masugnsdygn  till  54,8  ton,  det  hc 
sta,  som  förekommit  vid  något  verk  i  riket. 

Af  olika  tackjärnsorter  tillverkades  under  året  följan- 


kvantiteter : 

Smides-  och  puddeltackjärn  .  245  169  t. 

Bessemer-  och  martintackjärn  .  331  209 

Gjuttackjärn  för  aducering .  8  270 

»  för  andra  ändamål  .  10  547 

Tackjärnsgjutgods  .  9  594 


De  olika  sorternas  kyantitativa  betydelse  under  ih 
senaste  femårs-perioden  framgår  af  följande  tabell: 


1902 

1903 

I904 

1905 

1906 

Smides-  och  puddel¬ 
tackjärn  . 

47,9  % 

47,5  % 

45,8  % 

43,2  % 

4b2  ‘ 

Bessemer-  och  mar- 

tintackjärn  . 

49,2  » 

49, 1  » 

50,6  > 

53,2  » 

55,6 

Spegeljärn  . 

0,2  » 

—  — 

—  — 

0,3  » 

— 

Gjuttackjärn  för  adu- 

cering  . 

1,5  » 

1,5  1 

2,i  » 

1,8  » 

1,4 

Gjuttackjärn  för  an- 

dra  ändamål . 

1 ,2  » 

1,9  » 

1,5  » 

1,5  » 

1,8 

100,0  % 

1 00,0  % 

1 00,0  % 

100,0  % 

1 00, 0 | 

Smidesjärn  och  stål  har  under  året  tillverkats  vid  < 
verk  inom  17  län,  af  hvilka  Örebro  och  VästmanlaP 
län  hafva  att  uppvisa  största  antalet,  nämligen  14  hv- 
dera.  För  färskning  och  skrotsmältning  hafva  varit  i  br- 
305  härdar,  hvaraf  265  lancashire-,  8  franche-compté- or 
20  vallonhärdar  samt  12  härdar  för  skrotsmältning,  hv1 
jämte  3  puddelugnar  varit  i  arbete.  För  framställning 
götmetall  hafva  användts  89  ugnar,  hvaraf  21  besseme 
59  martin-  och  8  degelstålugnar  samt  1  elektrisk  smältu* 
(vid  Gysinge) ;  hvarjämte  5  brännstålugnar  varit  i  bruk. 
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Vug.  19°  7 

Af  framställda  smältstycken  och  råskenor  utgjordes 
a  största  delen,  nämligen  94,3  %  af  lancashire.  1  di¬ 
kningen  af  välljärn  har  under  de  senaste  3  åren  något 
iskats,  nämligen  från  192  342  ton  år  1903,  men  håller 
i  det  stora  hela  uppe  i  konkurrensen  med  vällmetallen, 
om  bland  annat  framgår  af  följande  jämförande  tabell 
de  senaste  6  åren  öfver  resp.  utsmiden,  uttryckta  i  ton; 


Vällmetall 

Bessemer- 

Martin- 

Degel- 

Summa 

År 

metall 

metall 

metall 

1901 

164  850 

77  231 

190  877 

I  088 

434  046 

1902 

186  076 

84  014 

201  3II 

I  091 

472  492 

I9°3 

192  342 

84  229 

232  878 

I  105 

5ID  554 

1904 

1S9  246 

78  577 

252  832 

I  IÖ2 

521  817 

1905 

1906 

182  640 

I  78  298 

78  204 

84  633 

28S  675 
311  435 

1  3*9 

1  457 

550838 
575  823 

Smältstycken  och  råskenor  representera  under  1906 
värde  af  20,694  mill.  och  götmetallen  40,988  mill.  kr. 

Med  de  basiska  metoderna  hafva  i  vårt  land  år  1906 
mställts  21 1  312  ton  götjärn  eller  53,4  %  af  all  till- 
rkad  bessemer-  och  martinmetall,  hvaraf  42  126  ton 
issemer-  och  167  1 17  ton  martingöt  samt  2069  ton 
irtingjutgods.  Tillverkningen  af  basisk  metall  har  sedan 
,oi,  då  den  steg  till  112  585  ton,  nära  fördubblats, 
mingen  under  1906  ensamt  uppgår  till  11,6  % . 

Förbrukningen  af  träkol  vid  rikets  järnverk  har  under 
et  i  sin  helhet  uppgått  till  46,407  mill.  hl.  med  ett  sam- 
anlagdt  värde  af  25,284  mill.  kronor  och  ett  medelvärde 
hl.  af  0,54  kronor.  De  största  träkolsförbrukarne  voro 
opparbergs  och  Örebro  län  med  resp.  11,030  och 
3,149  mill.  hl. 

Af  ädlare  metallers  malmer  hafva  under  1906  och 
irmast  föregående  4  år  brutits  följande  kvantiteter  i  ton : 


1902 

1903 

1904 

1905 

1906 

Guldmalm . 

_ 

7 

— 

Silfver-  och  blymalm  ... 

9  378 

9  792 

8  187 

8  397 

1  938 

Kopparmalm  . 

30095 

36  687 

36  834 

39  255 

19  655 

Manganmalm  . 

2  850 

2  244 

2  297 

1  992 

2  680 

Zinkmalm . 

48  783 

62  927 

57  634 

56  885 

52  552 

Koboltmalm . 

— 

— 

— 

4 

— 

Svafvelkis . 

— 

7  793 

15  957 

20  762 

21  827 

Ädlare  inetaller  hafva  under  året  framställts  med  föl- 
nde  kvantiteter  och  värden: 

Guld  Silfver  Bly 

ålo  .  20,321  938,0  752  999 

ärde  kr.  50  500  78  000  229  400 

Stenkol  oeh  eldfasta  leror.  Från  de  skånska  stenkols- 
ilten  hafva  under  1906  erhållits  296  980  ton  stenkol  at 
lika  kvaliteter  med  ett  värde  af  2  164940  kr.,  95  5  5^ 
jon  eldfast  lera,  värd  160  221  kr.,  och  59089  ton  klin- 
erlera,  värderad  till  kr.  133  3^7-  Samtliga  dessa  pro- 
lukter  hafva  under  året  brutits  i  nagot  mindre  kvantiteter 
r  1905. 

Motorer.  För  bruksdriften  hafva  under  1906  användts 


426  motorer  om  tillsammans 

69  846 

hkr 

af  följande 

lag  och  hkr-tal: 

Vattenhjul  och  turbiner . 

770 

st. 

44  2  1 2  HK. 

ångmaskiner  och  ångturbiner  ... 

1 25 

» 

9464  » 

v^armluft-,  gas-,  fotogen-  m.  fl.  mo¬ 
torer . 

6 

» 

460  » 

Slektriska  motorer  . 

525 

» 

1  5  7 1  °  » 

Summa 

1  426 

st. 

69  846  HK. 

- 
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MATERIALPROFN1NGS  ANSTALTENS  VID  CHAL- 
MERSSKA  INSTITUTET  VERKSAMHET 
UNDER  ÅR  1906. 

(Utdrag  ur  årsberättelse  inlämnad  till  Styrelsen  för  Chalmers’ 
Tekn.  Läroanstalt.) 

Anstaltens  verksamhet  har  under  året  fortgått  efter 
samma  plan  som  förut  och  med  afseende  pa  omfattning 
varit  ungefär  densamma  som  under  närmast  föregående 
år.  Som  framgår  af  bifogad  specificerad  förteckning  öfver 
verkställda  försök  och  profningar,  har  antalet  ordres  ut¬ 
gjort  133  (mot  134  år  1905);  därvid  hafva  utförts  inalles 
958  profningar  (mot  858  år  1905). 

Tabell  öfver  materialprofningarna  år  1906. 


Ämnesgrupper. 

Antal 

order. 

Antal 

prof. 

Summa 

prof. 

A.  Metaller. 

q!  ^Imirlesiärn  stål.  viutiärn  . 

J 

1  Sträckprof  . 

95 

0  Tryckprof  .  . 

6 

^  Knllhockninpsprof  . 

18 

4.  Böiningsprof  . 

8 

127 

b)  Koppar  och  mässing  . 

3 

Sträckprof  . 

4 

4 

_ 

C.  Tegel ,  betong,  konstgjord  sten,  cement- 

29 

• 

7  T  ry  ek  prof  . 

148 

2  Böjningsprof  . 

12 

3  Frysningsprof  . 

75 

/|  NAtningsprof  . 

14 

5.  Vattenabsorbtion  och  allmänna 
bestämmelser . 

98 

347 

4 

a)  Cement  . 

8 

1  Sträckprof  serier  . 

16 

4 

2.  Allmänna  bestämmelser  . 

40 

ÖO 

b)  Lim  . 

1  _ 

— 

E  Trä  . 

1 

9 

9 

— 

— 

Q  Tågvirke  och  järntrådslinor . 

6 

29 

29 

7 

48 

48 

I  Textilämnen  och  remmar  . 

4 

36 

36 

K  Fnt.nnip  ter  prof  . 

5 

83 

83 

T.  Afnw.nmpterhrof  . 

12 

13 

13  ! 

9 

202 

202  : 

Summa 

|  133 

958 

Då  gasmotorn  på  senaste  tiden  visat  sig  otillräckligt 
stark  att  draga  vare  sig  stensågen  eller  slipapparaten,  har 
en  3,5  hästkrafters  elektrisk  motor  anskaffats  från  Elek¬ 
triska  A. -B.  Magnet,  som  jämväl  levererat  erforderliga 
mätare  och  ombestyrt  uppsättningen  af  såväl  motor  som 
mätare  och  ledningar,  allt  mot  ett  sammanlagdt  pris  af  kr. 
720:  32.  Gasmotorn  bibehålies  dock  fortfarande  på  sitt 
fundament,  då  den  är  lämplig  att  använda  vid  utförande 
af  lättare  och  långvarigare  arbeten. 

Under  året  har  dessutom  från  A. -B.  Alpha  i  Stock¬ 
holm  anskaffats  en  apparat  jämte  tillhörande  mikroskop 
vid  utförandet  af  det  Brinellska  kulproivet  till  piis  at  kr. 
700  och  65  resp. 

Anstaltens  elektriska  afdelning  har  under  åiet  före- 
ståtts  af  lektor  F.  Hj.  Lamm  och  den  mekaniska  t  rån  och 


Koppar  Zink 

1  209  130  174  600 

2  032  830  104  760 
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med  den  1  maj  af  lektor  Svante  Lindström.  Till  sist¬ 
nämnde  dag  uppehöll  nämnden  genom  sina  ledamöter 
föreståndareskapet.  Professor  Wijkander  och  lektor  Hed¬ 
lund  uppehöllo  föreståndareskapet  från  den  1  augu¬ 
sti  till  den  10  september,  för  hvilken  tid  lektor  Lind¬ 
ström  erhållit  ledighet  för  företagande  af  en  utrikes  stu¬ 
dieresa.  I  samband  med  denna  resa  bevistade  lektor 
Lindström  den  materialprofningskongress,  som  hölls  i 
Bruxelles  den  3 — 8  september;  för  detta  ändamål  bevil¬ 
jades  honom  ett  anslag  af  anstaltens  medel  å  kr.  250. 

Såsom  assistent  har  ingeniör  Carl  Lundqvist  tjänstgjort 
t.  o.  m.  maj  månad  och  från  1  juni  ingeniör  A.  Carlsson ; 
den  senare  tillträdde  dock  sin  plats  den  1  maj  för  att 
under  denna  månad  sätta  sig  in  i  förhållandena. 

Liksom  under  föregående  år  har  anstalten  som  un¬ 
derstöd  mottagit  1  500  kronor  ur  fonden  för  manufaktu¬ 
rernas  befrämjande. 

Under  hösten  hafva  eleverna  i  högre  afdelningens 
q:de  arskurs  vid  Chalmers’  Tekn.  Läroanstalt  under  in¬ 
geniör  Carlssons  ledning  å  materialprofningsanstalten  haft 
laborationsöfningar  i  materialiers  profning;  de  hafva  där¬ 
vid  grUppvis  utfört  bestämningar  af  järns  och  ståls  elasti¬ 
ska  koefficienter,  proportionalitetsgräns,  flytgräns  och  brott¬ 
gräns,  förlängningar  m.  m.,  utfört  böjningsprof  samt  full¬ 
ständiga  cementprofningsserier  m.  m. 

- o-<5tr— c - 

Teknisk  Tidskrifts  statsunderstöd.  Kgl.  Maj:t  har  på 
sedvanliga  villkor  beviljat  Svenska  Teknologföreningen  ett  under¬ 
stöd  af  5  000  kronor  för  utgifvande  af  Teknisk  Tidskrift  under 
år  1907. 

* 

Beviljade  resestipendier  åt  bergsingeniörer.  Kungl. 
Haj: t  har  pa  förslag  af  Kommerskolleginm  beviljat  följande  anslag 
till  resestipendier  för  studier  af  bergshandteringen :  Till  ing.  C.  A. 
Billman  1  000  kr.,  B.  H.  A:son  Lundgren  800  kr.,  K.  E.  L.  Hu- 
bendick  1  500  kr.,  B.  G.  Markman  1  000  kr.,  O.  Lisell  1  050  kr. 
samt  F.  K.  Tholander  1  000  kr.  (Se  annons  i  dagens  n:r.) 

* 

Tekniska  Högskolan  har  utsändt  sitt  program  för  läroåret 
I9°7  08  jämte  redogörelse  för  högskolans  verksamhet  under  1906. 

Ny  lärokurs  börjar  den  10  Sept.  1907,  och  bör  sökande  till  plats 
susom  01  dinarie  och  extra  ordinarie  elev  ingifva  sin  till  läroverkets 
styrelse  ställda  ansökan  före  kl.  12  midd.  den  4  September. 

Af  redogörelsen  framgår  b.  a.,  att  till  inträde  vid  högskolan 
vid  höstterminens  början  anmält  sig  200  sökande  till  ordin,  elever, 
hvaraf  176  till  första  afdelningen,  samt  12  till  extra  ordin,  elever, 
däraf  9  till  första  afdelningen.  Af  dessa  kunde  enligt  statuterna  i 
sistnämnda  afdelning  antagas  124  (1  i  afdelningen  kvarstående),  hvar- 
jämte  i  öfriga  afdelningar  intogos  16. 

Under  höstterminen  hafva  inalles  4^7  elever  begagnat  sig  af 
undervisningen,  däraf  391  ordinarie,  17  extra  ordinarie  och  59  till- 
fälliga  elever.  Efter  afslutad  lärokurs  hafva  9$  ordinarie  elever  ut¬ 
gått  med  fullständiga  afgangsbetyg  samt  1  extra  ord.  elev  erhållit 
betyg  från  högskolan. 

Bland  fackskolorna  har  skolan  för  väg-  och  vattenbyggnads¬ 
konst  haft  största  elevantalet  med  resp.  107  och  102  under  höst- 
och  vårterminen,  därnäst  fackskolan  för  maskinbyggnadskonst  och 
mek.  teknologi  med  97  och  101  elever  resp.  Elektroteknici  räknade 
ett  antal  af  63  under  höst-  och  67  under  vårterminen. 

Läroverkets  stipendiifond  uppgick  vid  årets  slut  till  445  900 
kronor,  af  hvars  afkastning  under  året  utbetalats  18035  kronor  i 
stipendier 

* 

Chalmers  Tekniska  Läroanstalt.  Vi  fästa  uppmärksam¬ 
heten  på  annonsen  i  dagens  n:r  om  Chalmers  Tekniska  Läroanstalt 
och  den  med  densamma  förbundna  Skeppsbyggeriskolan  i  Göteborg. 


Förstärkning  af  öfverbyggnaderna  till  statsbana: 
broar  öfver  Norrström  och  Söderström  i  Stockholr 

Kungl.  Järnvägsstyrelsen  har  träffat  aftal  med  Bergsunds  Mekanis 
Verkstads  Aktiebolag  om  utförande  före  den  1  oktober  1908  af  dt 
förstärkning  af  öfverbyggnaden  till  järnvägsbrons  öfver  Norrströ 
samtliga  spann,  dels  inläggning  af  ny  öfverbyggnad  för  ett  af  i 
fasta  spannen  samt  förstärkning  af  öfverbyggnaden  för  de  öfriga 
fasta  spannen  å  järnvägsbron  öfver  Söderström,  till  ett  pris  i  ett  f 
allt  af  omkring  430  000  kronor. 

- - - 

T1DSKRIFTS-QFVERSIKT. 

De  med  *  betecknade  uppsatserna  äro  illustrerade. 

Architekten  Juli  27.  —  Den  norska  kungavillan*. 

lngenieren,  Juli  20  o.  27.  —  Om  profning  af  ler-  och  cemen 
rör*.  —  Tågsammanstötningen  vid  Ottersberg.  —  Förslag  ti 
normer  för  armerade  betongkonstruktioner,  utarbetadt  af  Dans 
Ingeniorförening. 

Teknisk  Ugeblad,  Juli  26.  —  Frågan  om  teknisk  högskola 
Norge.  —  Kraftanläggningen  vid  Svselgfos*.  —  Motorbåtregat 
tan  vid  Moss. 

Dinglers  Polytechnisches  Journal,  Juli  27.  —  Grafisk  kon 
struktion  af  ventilregleringskvantiteter*.  —  Modärna  tegeltqa 
skiner*.  —  Nyare  framsteg  inom  trådlös  telegrafi*.  —  Tryck 
luftanläggningar,  särskildt  med  hänsyn  till  armaturen*. 

Zeitschr.  des  Vereines  deutscher  Ingenieure,  Juli  27.  — I 
Sprickbildning  i  ångpanneplåt  o.  d.  genom  spänningar  fram 
kallade  af  temperaturförhållanden*.  —  Nyare  textilmaskiner* 
—  Hamburgs  vattenledningsverks  nya  pumpmaskiner*.  —  Kraft 
mätning  medelst  hydraulisk  press  för  materialprofningsändamål* 
—  Snabbgående  1  000  HK  trippelexpansionsmaskin  från  Gcte 
borgs  Mek.  Verkstads  A. -B.*.  —  Mastkranar  för  husbyggnader* 

Zeitschrift  des  österr.  Ingen.  u.  Archit.  Vereines,  Juli  26 
Kyrkan  St.  Karl  Borromäus  i  Wien  och  dess  byggnadshistoria*. 
—  Om  hydrometriska  apparater  för  vattentekniska  mätningai 
vid  regleringen  af  Wien-floden. 

Engineering,  Juli  26.  —  Om  konstruktion  af  maskiner  för  mycket 
höga  tryck*.  —  Approcherna  till  Simplontunneln  på  italienska 
sidan*.  —  Mytdocka  för  Trinidad  af  U-typ*.  —  Ångyachten 
»Medusa»  (638  ton)*.  —  Om  motstånden  vid  framförande  af 
järnvägståg*.  —  Om  undervattensbåtar  och  deras  utvecklings¬ 
möjligheter.  —  Hydraulisk  nitning*.  —  Ventilering  af  ammu- 
nitionsdurkar  å  krigsfartyg. 

Engineering  News,  Juli  18.  —  Vattenkraftanläggningen  vid  High 
Falls,  Ontario"'.  —  Metod  att  bestämma  afflödeskurvor  ur  ett 
mindre  antal  mätningar.  —  Pumpning  ur  mycket  djupa  brun- 
nar*-  —  Nyare  klaffbroar*.  —  Vindtryck  å  järnstommar  till 
verkstadsbyggnader*.  —  Hållfasthetsprof  å  kallvridna  järninlägg 
för  armerad  betong.  —  Lyftverk  för  fartyg  i  Trentkanalen  (Ca- 
nada)*. 

Le  Génie  Civil,  Juli  27.  —  Jämförelse  mellan  hydrauliska  och 
elektriska  lossningkranar*.  —  Bromsning  af  snälltåg  enligt  sy¬ 
stem  Maximus*.  —  Elektrificeringen  af  New  York  Central  Rail- 
road  inom  New  Yorks  stadsområde*.  —  Tillgodogörande  af  bi¬ 
produkterna  inom  sockerindustrien  och  vid  brännerier. 

Elektrotechnische  Zeitschrift,  Juli  25.  —  Elektrisk  drift  af 
reverservalsverk.  —  Utvecklingen  af  växelströmmotorernas  elek¬ 
triska  egenskaper*.  —  Kvicksilfverljusbågens  tekniska  använd¬ 
ning  för  belysning  och  växelström-likström-omformning.  —  Elek¬ 
triskt  drifvet  grufpumpmaskineri  i  Altenwalds  grufva  i  Saar- 
briicken*.  —  Ny  metod  att  lokalisera  störningar  i  kabelnät 
medelst  automatiska  signaler  till  centralen*. 

Schweizerische  Bauzeitung,  Juli  27.  —  Temperaturspänningar 
och  sprickbildning  i  ångpanneplåt*.  —  Bankbyggnad  i  Basel 
(Schweiz. -Kredit-Anstalt)*.  —  Mekanikens  tillämpning  på  geo¬ 
metrien*, 

Deutsche  Bauzeitung,  Juli  31.  —  Ny  byggnadsordning  för  Ber¬ 
lins  förstäder.  —  Börsen  i  Amsterdam*. 

Chemiker  Zeitung,  Juli  24  o.  27.  —  Elementens  transmutation. 

Om  faktis  (konstgjord  kautschuk).  —  Titrering  på  titan.  — 
Årsberättelse  1906  öfver  fett-  och  naftaindustri.  —  Autogen 
svetsning  af  aluminium. 
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Allmänna  Afdelningen  utkommer  hvaije  lördag. 
Meddelanden  rörande  Afdelningen  sändas  till 
Teknisk  Tidskrifts  Red.,  Stockholm,  Sv.  Tekno- 
logföreningen  (A.  T.  60  95,  R.  T.  72  93). 


10  Aug. 


Annonspris :  1  kr.  pr  centimeter  spalthöjd  å  om 

slagets  yttersidor  och  70  öre  å  öfriga  sidor; 
utländska  annonser  resp.  1.25  och  1  kr. 


1907 


TEHÅLL:  Nutidens  reproduktionsmetoder ;  Ett  nytt  system  i  teknisk  under- 
isning;  Notiser;  Litteratur;  Tidskriftsöfversikt. 

I  annonsafdelningen :  Metallnoteringar;  Platsannonser;  Entreprenader; 
Leveranser;  Sökta  Patent;  Ingeniörsregister. 


•'N 


Med  detta  nummer  af  Allmänna  Afdelningen  följer  Ättonde  häftet  af  Afdel¬ 
ningen  för  ELEKTROTEKNIK,  innehållande:  Växelströmsgeneratorers  regle¬ 
ring,  af  E.  Andieen;  De  nya  tyska  säkerhetsföreskrifterna;  The  Ontario  Power 
Co:s  kraftanläggning  vid  Niagara  (ur  en  reseberättelse  af  B.  G.  Berg);  Ask- 
och  öfverspänningsskydd  samt  rullåskledare  med  flera  gnistgap  (efter  Proc.  A.  I. 
E.  E.);  Inkomna  reseberättelser;  Bokanmälan;  Notiser;  Ur  fackpressen. 


NUTIDENS  REPRODUKTIONSMETODER. 


Alstren  af  de  modärna  reproduktionsmetoderna  komma  dagligen  till  synes  i  boklitteraturens,  tidskrifternas  och  dagspressens  illustra- 
ler,  utan  att  man  i  allmänhet  ägnar  mycken  tanke  åt  de  intressanta  och  allt  mer  fullkomnade  metoder,  enligt  hvilka  alla  dessa  med  det 
därna  trycket  oupphörligt  förbundna  klichéer  o.  d.  åstadkommas.  Red.  har  under  sådana  förhållanden  med  nöje  begagnat  erbjudandet  att 
idskriftens  spalter  upptaga  en  allmänfattlig  redogörelse  för  hufvuddragen  af  de  olika  fotokemiska  och  fotomekaniska  reproduktionsarterna 
irm  af  nedanstående  utdrag  ur  ett  anförande  i  Kgl.  Krigsvetenskapsakademien  af  dess  föredragande  i  kart-  och  kommunikationsväsende 
m.,  bofintendenten  Axel  Lagrelhis ,  som  bekant  föreståndare  för  Generalstabens  Litografiska  Anstalt.  Föredragets  förra  hälft  berör  kart- 
endets  ställning  i  Tyskland  och  Österrike  och  förbigås  här  såsom  varande  af  alltför  speciellt  intresse. 

Af  det  nittonde  århundradets  många  storartade  upp-  bekant  ytterst  ljuskänsliga  och  den  så  behandlade  plåten 


ningar  äro  väl  få,  som  fått  en  så  mångfaldig  använd- 
lg  samt  på  snart  sagdt  alla  områden  vunnit  en  sådan 
ämpning  och  betydelse  som  fotografikonsten.  I  början 
)tt  afsedd  och  använd  för  porträttering  har  fotografien 
nyare  tider  blifvit  en  ovärderlig  hjälp  för  såväl  konst- 
ren  och  vetenskapsmannen  som  industriidkaren,  och 
iliga  äro  de  rön  och  upptäckter,  som  hafva  fotografien 
tacka  för  sin  tillvaro.  Denna  konst  afbildar  på  några 
minuter  topografiens  minutiösa  kartutkast,  ingeniörens 
;st  komplicerade  maskinritningar  samt  arkitektens  och 
darens  härligaste  skapelser  med  en  finhet  och  naturtro- 
t,  som  ej  lämnar  mycket  öfrigt  att  önska. 

Med  all  säkerhet  ligger  dock  fotografiens  största 
iktiska  betydelse  i  dess  tillämpning  på  de  grafiska  tryck- 
itoderna,  d.  v.  s.  de  olika  sätten  att  med  tillhjälp  af 
ckpress  mångfaldiga  en  genom  ljusets  inverkan  åstad- 
mmen  bild,  hvilka  på  ett  snabbare,  säkrare  och  framför 
t  billigare  sätt  ersätta  de  äldre  tryckmetoderna. 

Innan  jag  öfvergår  till  själfva  ämnet,  nämligen  be- 
rifningen  af  de  olika  tryckmetoderna,  vill  jag  förutskicka 
kort  redogörelse  dels  för  den  fotografimetod,  som  an- 
ndes,  dels  ock  för  den  upptäckt  inom  kemien,  som  haft 
så  afgörande  betydelse  för  de  moderna  tryckmetoderna. 

Af  de  sannolikt  utaf  alla  väl  kända  två  fotografime- 
derna  —  kollodiumplåtarna,  den  s.  k.  våta  processen, 
h  gelatinplåtarna,  eller  den  s.  k.  torra  processen  —  är 
t  den  förstnämnda,  som  vid  arbeten  af  nu  ifrågavarande 
skaffenhet  nästan  uteslutande  kommer  till  användning. 

Förfaringssättet  är  följande : 

Man  öfvergjuter  en  väl  rengjord  glasplåt  med  ett 
llodium,  som  är  tillsatt  med  jodbrom  och  klorsalter, 
er  etern  och  alkoholen  afdunsta  till  dess  lösningen  stan- 
t  och  nedlägger  plåten  i  en  10  %  lapislösning,  där 
n  får  ligga  några  minuter,  under  hvilken  tid  jodbrom- 
h  klorsilfver  utfällas  å  plåten.  Dessa  salter  äro  som 


är  färdig  att  exponeras  i  kameran,  hvarefter  bilden  fram¬ 
kallas. 

Lika  viktigt  för  de  modärna  tryckmetoderna  är  till¬ 
godogörandet  af  kaliumdikromatels  ljuskänsliga  egenskaper. 
Dessa  iakttogos  först  af  österrikaren  Paul  Persch  och  frans¬ 
mannen  Portevin  1853.  Nämnda  kromsalt  äger  nämligen 
förmåga  att,  då  det  i  förening  med  gelatin,  gummi  eller 
andra  organiska  ämnen  utsättes  för  ljusets  inverkan,  bilda 
såväl  i  kallt  som  varmt  vatten  olösliga  föreningar. 

Med  fasthållande  af  såväl  kollodiumprocessen  som 
kaliumdikromatets  nu  omnämnda  egenskaper  kunna  vi 
öfvergå  till  redogörelsen  för  de  speciella  fall,  då  de  finna 
användning. 

De  viktigaste  fotografiska  tryckmetoderna  indelas  i 
3  hufvudgrupper  allt  efter  de  tryckpressar,  som  därtill 
användas. 

1.  2.  3. 

Stentryckspressar.  Koppartr. -pressar.  Boktryckspressar. 

Fotolitografi.  Heliogravyr.  Fototypi. 

Ljustryck.  Fotogravyr.  Autotypi. 

I.  Sientryckspress.  För  att  rätt  förstå  den  stora  an¬ 
vändning  foto  litografien  erhållit,  torde  vara  af  intresse  att 
redogöra  för  den  äldre  metod  den  afser  att  ersätta,  näm¬ 
ligen  litografien. 

Denna  grundar  sig  som  bekant  därpå,  att  feta  äm¬ 
nen  och  vatten  ej  blanda  sig  med  hvarandra.  Öfverdra- 
ges  alltså  en  delvis  fuktad  litografisk  sten  med  fet  färg, 
fastnar  denna  endast  å  de  torra  ställena  å  densamma. 

Den  stenart,  som  härtill  användes,  är  en  kalkstenart 
från  Solenhofen  i  Bayern,  hvars  kemiska  sammansättning 

—  kols.  kalk,  ler  och  kiseljord  —  och  fysiska  egenskaper 

—  stor  täthet,  finkornighet  och  homogenitet  —  gör  den 
lämplig  för  detta  ändamål.  Om  man  a  en  dylik  sten 
den  s.  k.  litografiska  stenen  —  utför  en  teckning  med 
något  fett  ämne,  undergår  stenens  yta  a  de  ställen,  där 
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det  feta  ämnet  anbragts,  en  kemisk  förändring,  i  det  att 
därstädes  bildas  kalktvål,  hvilken  slår  ifrån  sig  vatten  och 
således  tager  emot  fet  färg,  som  därå  anbringas,  under 
det  att  stenens  öfriga  yta  kan  hållas  fuktig  och  därigenom 
oemottaglig  för  fet  färg. 

För  att  erhålla  många  aftryck  med  den  ursprungliga 
skärpan  underkastar  man  stenen,  före'  tryckningen,  en 
behandling  med  utspädd  salpetersyra  och  gummilösning, 
hvarigenom  de  med  fet  teckning  ej  försedda  delarna  af 
dess  yta  blifva  ytterligare  emottagliga  för  fuktning  och 
oemottagliga  för  färg. 

Svårigheten  att  med  penna  och  fet  färg  utföra  fina 
teckningar  å  litografisk  sten  ledde  tilll  uppfinnandet  af 
stengravyr,  vid  hvilken  man  går  till  väga  på  ett  alldeles 
omvändt  sätt.  Hela  stenen  öfverdrages  med  salpetersyra 
och  gummi,  hvarefter  gravören  med  en  skarp  nål  af  stål, 
s.  k.  gravyrnål,  bortskrapar  denna  preparatur  å  de  ställen, 
som  skola  utgöra  teckningen.  Dessa  ingnidas  sedan  med 
ett  fett  ämne,  hvarigenom  samma  kalktvål  uppstår,  som 
vi  förut  beskrifvit. 

Tryckningen  från  graverad  sten  går  emellertid  alltför 
långsamt,  hvarför  man  måste  tillgripa  det  »litografiska 
öfvertrycket». 

Detta  tillgår  på  följande  sätt: 

Från  den  graverade  stenen  tages  å  ett  olimmadt, 
med  stärkelse  bestruket  papper  —  s.  k.  öfverföringspap- 
per  —  ett  aftryck.  Detta  fuktas  lindrigt,  lägges  å  en 
planslipad,  opreparerad  sten  och  dragés  genom  pressen, 
hvarvid  aftrycket,  hvars  stärkelseöfverdrag  är  klibbigt, 
hårdt  fastnar  å  stenen.  Papperets  öfre  yta  fuktas  därpå 
rikligt  med  vatten,  så  att  det  kan  afdragas  från  stenen, 
å  hvilken  det  kvarlämnar  aftrycket  från  originalstenen. 
Öfvertrycket  kan  därpå  behandlas  som  om  teckningen 
vore  utförd  direkt  med  penna  på  sten.  På  samma  sätt 
kunna  öfvertryck  göras  från  koppargravyrer,  trägravyrer 
eller  från  vanligt  boktryck. 

Fotolitografien,  liksom  de  flesta  fotografiska  reproduk- 
tionsmetoderna,  grundar  sig  på  kromsalternas  förutnämnda 
egenskaper  att  med  organiska  ämnen,  såsom  gelatin,  gummi, 
albumin  m.  fl.,  bilda  en  förening,  hvilken  om  den  utsät- 
tes  för  ljusets  inverkan  blir  olöslig  i  såväl  kallt  som  varmt 
vatten.  Af  denna  kromsalternas  egenskap  begagnar  man 
sig  vid  den  enklaste  och  därför  mycket  använda  fotolito- 
grafiska  metoden. 

Den  för  reproduktion  afsedda  ritningen,  som  skall 
vara  utförd  med  tusch  i  streckmanér  å  blåhvitt  papper, 
fotograferas.  Det  framställda  negativet  kopieras  å  ett  med 
kromgelatin  prepareradt  papper.  Efter  belysningen  tvättas 
papperet,  hvarvid  kromsaltet  bortsköljes  från  den  del  af 
dess  yta,  hvilken  af  negativets  ogenomskinliga  delar  skyd¬ 
dats  från  ljusets  inverkan,  hvarefter  endast  bilden  i  olöst 
kromgelatin  återstår.  Invalsas  nu  papperet  i  fuktigt  till¬ 
stånd  med  fet  färg,  fastnar  denna  endast  å  de  torra  eller 
belysta  ställena,  under  det  att  färgen  bortstötes  från  de 
vattendränkta.  Denna  s.  k.  oleografi  kan  på  förut  beskrif- 
vet  sätt  öfvertryckas  på  sten  i  likhet  med  andra  »öfvertryck». 

Ljustryck.  Detta  af  Albert  —  död  1886  —  upp¬ 
funna  trycksätt,  som  äfven  efter  sin  uppfinnare  kallas 
Albertotypi,  grundar  sig  på  samma  principer  som  foto¬ 
litografi,  ehuru  förfaringssättet  är  afvikande.  En  c:a  10 
mm.  tjock  glasplåt  prepareras  med  kromgelatinlösning. 
Preparaturen  torkas  medelst  artificiell  värme  i  en  för  än¬ 
damålet  konstruerad  torklåda  och  kopieras  efter  afsval- 
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nandet  under  ett  omvändt  negativ.  Kromsaltet  urtvätt 
fullständigt  och  bilden  får  sedan  frivilligt  torka.  Inn; 
plåten  lägges  i  pressen  fuktas  den  med  vatten  och  g] 
cerin,  då  de  af  ljuset  minst  angripna  partierna  insu 
mera  fuktighet  än  de  mera  belysta.  Denna  omständigh 
i  förening  därmed,  att  vid  torkningen  å  plåten  uppst! 
ett  ytterst  fint,  oftast  för  blotta  ögat  ej  synligt  korn,  åsta 
kommer  att,  då  plåten  invalsas  med  färg,  de  mjukas 
halftoner  kunna  återgifvas  vid  verkställd  tryckning. 

II.  Koppartryckspress.  Med  koppartryck  menas  sätt 
att  mångfaldiga  en  bild  fördjupad  i  en  metallplåt.  Det 
tillgår  på  sådant  sätt,  att  färg  ingnides  i  fördjupningarn 
den  plana  ytan  rentorkas,  och  plåten  får  passera  melk 
tvänne  valsar,  då  papperet,  helst  fuktadt,  upptager  färge 

På  fologalvanisk  väg  kan  man  åstadkomma  sådar 
tryckplåtar  medelst  heliogravyrmetoden,  hvilken  i  korth, 
tillgår  på  följande  sätt.  Ett  kromgelatinpapper,  tillsa 
med  kimrök,  belyses  under  ett  negativ  samt  fastklistr; 
därefter  med  den  gelatinerade  sidan  mot  en  plan  koppa 
plåt.  Både  plåt  och  papper  läggas  i  varmt  vatten,  hva 
det  obelysta  gelatinet  fullständigt  löses,  så  att  bilden  kva 
står  som  relief  (å  plåten).  Denna  härdas  med  alkohi 
och  göres,  sedan  den  torkat,  ledande  för  elektricitet  mi 
delst  grafitpulver;  och  utfälles  därefter  i  det  galvanisk 
badet  mot  denna  plåt  den  djupplåt,  som  skall  tjänstgör 
som  tryckmatris. 

Likaledes  kan  man  på  folokemisk  väg  åstadkomm 
fördjupade  tryckplåtar  genom  etsning  med  järnklork 
Denna  metod,  hvilken  kallas  fotogravyr,  afser  att  framställ 
halftonsbilder  och  tillgår  på  följande  sätt:  Från  ett  hal 
tons  negativ  göres  en  positiv  bild  med  kolpapper  å  e 
glas  och  från  detta  en  ny  kopia  på  samma  papper,  hvi 
ken  i  sin  ordning  öfverföres  å  en  med  fint  asfaltpulve 
preparerad  och  inbränd  plåt.  Kanter  och  baksida  skyc 
das  med  asfaltfernissa.  Plåten  etsas  i  järnkloridlösnin 
af  40 — 440  Baumé,  hvilken  verkar  olika  kraftigt  på  olik 
ställen  af  plåten,  allt  efter  ljusets  inverkan  på  kromgelar 
tinpapperet.  Till  följd  häraf  angripes  metallen  mer  a 
etsningsvätskan  å  de  mindre  belysta  ställena,  där  gelati 
net  är  tunnare,  än  å  de  ställen,  där  gelatinet  är  tjockar 
och  således  varit  mera  utsatt  för  ljusets  inverkan.  Efte 
etsningen  tarfvar  plåten  ofta  retouch  af  konstförfaren  hand 

III.  Boktryckspress.  För  att  en  illustration  skal 
kunna  tryckas  tillsammans  med  typerna  i  en  bok  elle 
tidning,  måste  densamma  vara  af  samma  beskaffenhe 
som  de  förra,  d.  v.  s.  de  delar,  eller  bilden,  som  skal 
afgifva  färg,  måste  vara  upphöjda.  Vill  man  nu  på  foto 
grafisk  väg  åstadkomma  en  kliché,  som  ersätter  det  sedar; 
gammalt  anväda  träsnittet,  tillvägagår  man  på  det  sätt 
att  originalteckningen,  som  skall  vara  utförd  i  korn-  eller 
streckmanér,  fotograferas  samt  öfverföres  på  en  med  krom 
gelatin  preparerad  zinkplåt.  Därefter  behandlas  plåter 
med  utspädd  salpetersyra,  då  den  blanka  zinken  angripes 
af  syran,  under  det  att  färgen  eller  gelatinhinnan,  som  äi 
inbränd,  skyddar  de  delar  den  täcker,  så  att  bilden  pr 
så  sätt  kommer  att  blifva  upphöjd.  Denna  metod  kallas 
fototypi.  Plåten  uppsättes  härefter  på  en  träfot,  så  att  der 
får  samma  höjd  som  de  typer,  tillsammans  med  hvilkr 
den  skall  tryckas.  Att  beskrifva  den  i  sitt  praktiska  ut¬ 
förande  synnerligen  omständiga  etsningsprocessen  tillåter 
ej  tiden. 

Såsom  jag  nyss  nämnde  måste  de  teckningar,  som 
medelst  fototypi  skola  reproduceras,  vara  utförda  i  streck- 
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•  kornmanér.  Vill  man  direkt  återgifva  en  oljefärgs- 
laverad  teckning  eller  dylikt  förmedelst  zinketzning, 
,egagnar  man  sig  af  den  s.  k.  autotypimetoden. 

l’å  fotokemisk  väg  sönderdelas  hel-  och  halftoner  uti 
kter  eller  korn,  hvilka  komma  att  blifva  större  eller 
dre  allt  efter  skuggans  eller  tonens  styrka. 

Till  ernående  af  denna  sönderdelning  användes  i 
d  nätmetoden.  Den  tillgår  så,  att  ett  å  en  glasskifva 
ntligt  linienät  inskjutes  i  kameran  framför  den  ljus- 
sliga  plåten  för  att  samtidigt  med  föremålet  fotogra- 
s.  På  så  sätt  erhålles  ett  rutadt  negativ,  som  på  förut 
mfvet  sätt  öfverföres  på  zinkplåt  för  att  högetsas. 

Till  sist  må  omnämnas  autotypiens  användning  vid 
•rande  af  s.  k.  trefärgstryck,  hvilket  är  en  reproduktions- 
od,  som  först  under  de  sista  åren  vunnit  insteg  vid 
större  reproduktionsanstalterna.  Tanken  att  genom 
ändande  af  endast  tre  färger  —  gult,  rödt  och  blått 
på  hvitt  underlag  framställa  mångfärgade  bilder  är 
i  ny.  Alltsedan  1870  har  Husnik  i  Prag  och  Jos. 
ert  i  Miinchen  arbetat  på  problemets  lösning.  Pro- 
or  Vogel  i  Berlin  tillsammans  med  Ulrich  lyckades  på 
)0-talet  att  med  fotografiens  tillhjälp  framställa  tre  tryck¬ 
ar,  af  hvilka  hvar  och  en  kunde  emottaga  just  den 
ntitet  tryckfärg,  som  erfordras  för  åstadkommande  af 
rätta  färgtonen.  Ännu  flera  äro  de,  som  förtjänstfullt 
ragit  till  denna  enkla,  men  vackra  reproduktionsmetod. 

För  utförande  af  trefärgstryck  erfordras  tre  negativ:  ett 
den  gula  färgen,  ett  för  den  röda  och  ett  för  den  blå. 
Här  bör  nu  först  erinras  därom,  att  de  partier,  som 
negativet  äro  genomskinliga,  å  den  blifvande  tryck- 
:en  mottaga  och  afgifva  färg.  Processens  gång  blifver 
i  korthet  följande:  gulplåten,  för  hvilken  en  vanlig 
:  användes  utan  särskild  sensibilisering,  exponeras  bakom 
blåviolett  filtrum,  som  utsläcker  de  helt  gula  strålarna 
it  de  gula  strålar,  som  ingå  i  grönt,  orange  och  svart; 
ogenomskinliga  delarna  i  negativet  astadkommas  a 
ma  plåt  hufvudsakligen  af  blå  färg  i  originalet.  Röd- 
ten,  å  hvilken  alla  röda  strålar  skola  utsläckas  (antin- 
helt  röda  eller  ingående  i  andra  färger  sasom  orange, 
lett  och  svart)  exponeras  bakom  ett  grönt  filtrum,  sedan 
ten  förut  genom  sensibilisering  med  eosin  erhållit  ökad 
islighet  för  gula  strålar,  hvilka  tillsammans  med  de 
a  strålarna  alstra  de  täckande  delarna  af  negativet, 
plåten,  som  genom  sensibilisering  med  cyanin  göres 
islig  för  de  röda  och  gula  stralarna,  belyses  bakom 
orangefärgadt  filtrum,  som  utsläcker  alla  bla  stralar ; 
täckande  delarna  i  detta  negativ  åstadkommas  alltsa 
de  röda  och  de  gula  strålarna  från  originalet.  Genom 
rätt  afvägande  af  de  tre  negativens  täthet  i  de  olika 
gtonerna  kunna  alltså  alla  fäfiger  i  spektrum  genom 
ma  metod  återgifvas. 

- o-<35^-c= 

ETT  NYTT  SYSTEM  VID  TEKNISK  UNDER¬ 
VISNING. 

Fm  professor  H.  Schneider  vid  tekniska  högskolan  i 
lcinnati  redogör  i  »Engineering  News»  (18  juli,  1907) 
ett  intresseväckande  försök  att  tillämpa  nya  metoder 
den  tekniska  undervisningen  i  nämnda  stad. 

I  stället  för  fyra  år,  som  ingeniörsutbildningen  vid 
erikanska  högskolor  vanligen  kräfver,  omfatta  de  »koo- 
ativa  kurserna»  en  tidrymd  af  sex  år.  Men  under 
^a  sex  år  arbetas  det  efter  en  helt  ny  plan.  De  stu¬ 


derande  arbeta  nämligen  omväxlande  i  högskolan  och  i  sta¬ 
dens  fabriker.  Hvarje  klass  uppdelas  i  två  afdelningar, 
som  aflösa  hvarandra  på  så  vis,  att  den  ena  hälften  ar¬ 
betar  vid  fabrikerna,  under  det  den  andra  sysselsättes  vid 
högskolan.  Genom  denna  anordning  vinnes  bl.  a.  den 
stora  fördelen,  att  fabrikerna  ständigt  förfoga  öfver  samma 
arbetsstyrka. 

Under  hela  den  tid  som  kurserna  pågå  arbetar  man 
året  rnndt  med  blott  en  veckas  jullo f  och  två  eller  tre 
veckors  sommarledighet.  Det  praktiska  arbetet  i  verkstä¬ 
derna  planlägges  lika  sorgfälligt  som  studiearbetet  vid 
universitetet,  och  man  söker  så  vidt  möjligt  sörja  för  att 
den  studerande  blir  satt  i  tillfälle  att  följa  arbetets  gång 
allt  ifrån  rå-materialet  till  den  fullt  färdiga  arbetsprodukten. 
Så  till  exempel  får  eleven  vid  »the  Bullock  Electric  Cy» 
arbeta  första  året  i  gjuteriet,  därpå  ix/2  år  i  .mekaniska 
verkstaden,  följande  2  år  i  en  del  specialafdelningar,  slu¬ 
tande  med  lindnings-,  hopsättnings-  och  profningsverkstä- 
derna,  hvarefter  han  under  den  följande  tiden  sysselsättes 
å  ritkontoret  samt  slutligen  å  affärskontoret. 

För  sitt  arbete  vid  fabriken  erhåller  eleven  en  viss 
betalning,  som  börjas  med  10  cent  i  timmen  för  att  sedan 
stiga  med  1  cent  i  timmen  hvar  öde  månad.  Elevens 
hela  arbetsförtjänst  under  de  sex  åren  stiger  till  ungefär 
2  000  dollar. 

Då  en  ung  man  anmäler  sin  önskan  att  vinna  inträde 
vid  dessa  »kooperativa  kurser»,  sändes  han  först  att  under 
en  sommar  arbeta  vid  någon  af  fabrikerna.  Man  afser 
härmed  en  sofring  af  elevmaterialet  på  så  vis,  att  de  för 
yrket  mindre  lämpliga  under  denna  tid  draga  sig  tillbaka, 
kvarlämnande  endast  sådana,  af  hvilka  man  kan  vänta 
sig  något  verkligt  resultat. 

Det  kan  hafva  sitt  intresse  att  erfara,  huru  denna 
sofringsprocess  verkat  under  kursernas  hittills  enda  arbetsar. 

60  unga  män  anmälde  sig  önska  genomgå  kurserna. 
Alla  sändes  till  fabrikerna  att  arbeta,  och  af  dessa  åter¬ 
vände  blott  45  till  högskolan  vid  kursernas  början.  Yt¬ 
terligare  15  afstodo  frivilligt  efter  en  tid,  så  att  det  slut¬ 
liga  elevantalet  kom  att  stanna  vid  30,  d.  v.  s.  jämt 
hälften  af  dem,  som  anmält  sig. 

Och  hvilka  skäl  anförde  de,  som  drogo  sig  tillbaka? 
Äfven  detta  har  sitt  speciella  intresse  att  taga  reda  på. 
En  del  funno  arbetet  »vara  för  tungt»,  andra  »kunde 
inte  stiga  upp  så  tidigt».  Ater  andra  tyckte,  att  »man 
blef  så  smutsig».  En  yngling  »ville  hellre  bli  jurist». 
En  annan  »var  nödsakad  att  afsluta  studierna  på  4  år  i 
st.  f.  6».  Vidare  anfördes  som  skäl  att  »pappa  tycker 
jag  får  för  litet  betaldt»,  o.  s.  v. 

Efter  att  hafva  anställt  några  jämförelser  mellan  re¬ 
sultaten  af  undervisningen  efter  det  gamla  och  nya  syste-  ^ 
met,  öfvergår  prof.  Schneider  till  att  sammanfatta  de  för¬ 
delar  han  anser  att  det  nya  »kooperativa»  systemet  skänker. 
Han  säger  bl.  a.  »De  2  extra  åren  sätta  eleven  i  stånd 
att  bättre  tillgodogöra  sig  den  inhämtade  teorin.  Pro¬ 
blemet  att  bereda  eleven  en  god  praktik  finner  en  till¬ 
fredsställande  lösning.  Han  vinner  insikt  i  arbetarefragan. 
Han  lär  sig  förstå,  hvilken  viktig  roll  tiden  spelar  vid 
all  produktion  m.  m.» 

Genom  detta  kortfattade  referat  afses  blott  att  rikta 
uppmärksamheten  på  prof.  Schneiders  intressanta  artikel, 
till  hvilken  för  öfrigt  hänvisas. 

A.  F  K. 

- - 
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Inspektion  af  bergsskolorna  i  Filipstad  och  Falun. 

Kommerskollegium  har  hos  Kgl.  Maj:t  föreslagit,  att  professorn  vid 
Tekniska  högskolan  O.  E.  Westin  måtte  förordnas  att  verkställa 
inspektion  af  bergsskolorna  i  Filipstad  och  Falun,  hvilken  inspektion 
skulle  äga  rum  under  höstterminen  i  år  vid  afslutandet  af  årskur¬ 
serna  i  skolorna.  Därjämte  hemställer  Kollegium  att  prof.  Westin 
skall  till  Kollegium  inkomma  med  berättelse  öfver  hvad  vid  inspek¬ 
tionen  förekommit. 

Svenska  Teknologföreningens  Ingeniörsregister  har 

emottagit  åtskilliga  anmälningar,  om  hvilka  uppgifter  återfinnas  i 
annonsafdelningen.  Vi  erinra  att  afsikten  med  registret  är,  att  å  ena 
sidan  för  i  utlandet  anställda  svenska  ingeniörer,  oafsedt  examina, 
medlemskap  i  svenska  tekniska  föreningar  e.  d.,  underlätta  att  komma 
i  förbindelse  med  sådana  arbetsgifvare  och  industriella  verk  i  Sverige, 
som  kunna  vara  i  behof  af  deras  tjänster,  samt  å  andra  sidan  för 
den  svenska  industrien  göra  det  lättare  att  finna  reda  på  och  vid 
behof  förvärfva  i  utlandet  anställda,  med  någon  viss  bransch  för¬ 
trogna  ingeniörer.  Vid  anfordran  hålles  registret  tillgängligt  för 
svenska  industriidkare,  hvilka  äfven  på  begäran  kunna  erhålla  ut¬ 
drag  ur  registrets  uppgifter. 

Export  af  bergverksprodukter  från  Sverige  till  Stor= 
britannien  och  Irland  år  1906.  Generalkonsulatet  i  London 
inberättar  till  Kungl.  Utrikesdepartementet  följande  exportvärden: 


värde  i  £. 

1905.  1906. 

Koppar:  malm  .  9641  8417 

»  regulus  och  kopparprecipitat  .  2  023  2  200 

*  skrot  .  9  733  9  4°7 

»  oarbetad .  —  8  390 

Järnmalm  .  149422  189101 

Järn-  och  stålskrot  .  1 3  753  5  8*5 

Tackjärn  och  råstänger  .  362  142  336  925 

Stångjärn  och  vinkeljärn  .  324  026  333  786 

Järntråd .  —  53  138 

Spik,  skrufvar  och  bultar  . , .  26681  27356 

Stål  i  göten  .  164874  190043 

»  af  annat  slag  .  147023  138650 

Svafvelkis  .  9  576  14229 


S:ma  £  1218894  1317  457 

Malmskeppningen  från  Bilbao.  Konsulatet  i  Bilbao  in¬ 
berättar  till  Kungl.  Utrikesdepartementet,  att  från  därvarande  hamn 
under  juni  månad  utskeppats  följande  kvantiteter  järnmalm 


till  England .  tons  212429 

»  Holland  (och  i  transit  t.  Tyskland)  ...  »  42  103 

»  Frankrike  .  »  14  754 

»  Belgien  .  »  13217 

»  Tyskland  .  »  2  572 


S.ma  tons  285  075 

Sammanslagning  af  japanska  cementfabriker.  Sven¬ 
ska  handelsattachén  i  Tokio  E.  G.  Sahlin  meddelar  till  Kungl.  Ut¬ 
rikesdepartementet  att  nyligen  fyra  japanska  cementfabriker  samman- 
slagits  under  namn  af  Toyo  Cement  Kaisha,  nämligen: 

Saga  Kaisha  .  kapital:  900000  kr. 

Kyushin  Cement  Co .  »  540  000  » 

Miye  »  »  .  »  900  000  » 

Yoshikawa  »  »  . .  »  270000  » 

Fabrikernas  sammanlagda  årstillverkning  är  318000  tons  eller 
16  %  af  landets  produktion. 

Ytterligare  två  bolag,  de  nybildade  Tohoku  och  Manshu,  komma 
att  införlifvas  med  Toyo  Cement  Kaisha,  hvars  kapital  därefter  skall 
höjas  till  9  000  000  kr. 

- - 

LITTERATUR. 

Svenska  Uppfinnareföreningen  har  nyligen  utsändt  Års¬ 
bok  för  1907  innehållande  en  serie  artiklar  i  facket,  som  vi  härmed 
anmäla. 

Efter  några  orienterande  uppgifter  om  föreningen,  dess  stiftare, 
uppgift  m.  m.,  ägnas  Andrée-minnet  en  längre  runa:  »Andrée  och 
uppfinnareverksamheten»,  författad  af  handelskemisten  ing.  John  Lan- 
din,  för  hvilket  i  särskildt  tryck  utgifna  arbete  vi  nyligen  haft  till¬ 
fälle  något  närmare  redogöra,  hvarefter  följa  tvänne  föredrag  å  för¬ 
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eningens  20-årsdag  den  12  Mars  1906:  »Svenska  Uppfinnareförei 
gens  mål  och  betydelse»  af  ordföranden  ing.  O.  Fahnehjelm 
»Kort  historik  öfver  Svenska  Uppfinnareföreningeu»  af  ing.  ]■ 
Kuylenstierna. 

Vidare  redogöres  utförligt  för  föreningens  arbete  för  vinna 
af  reformer  i  patentlagstiftningen,  särskildt  dess  förslag  till  patenti 
hvilket  som  bekant  behandlades  af  förra  årets  allmänna  teknikermi 
samt  för  »Uppfinnareverksamheten  i  belysning  af  1905  och  1906 
officiella  patentstatistik  för  Sverige»,  sistnämnda  arbete  författadt 
föreningens  sekreterare  ing.  G.  Berman. 

Arbetet  afslutas  med  en  förteckning  öfver  föreningens  m 
lemmar,  hvilka  f.  n.  äro  200. 

Årsboken  tillhandahålles  af  Henrik  Lindståhls  tekniska  h 
handel,  Drottninggatan  73,  Stockholm,  samt  af  Svenska  Uppfinna 
föreningen  till  ett  pris  af  kr.  i:*5o. 

- - 

TSDSKRIFTS-ÖFVERSIKT. 

De  med  *  betecknade  uppsatserna  äro  illustrerade. 

Teknisk  Ugeblad,  Aug.  2.  —  Aalesunds  återuppbyggande*. 
Förkortningar  af  metriska  och  andra  tekniska  beteckningar. 
Om  åtgärder  för  utvecklingen  af  Norges  motorindustri.  —  V: 
ning  mot  öfverspecialisering  af  byråarbete  och  verkstadsarbi 
för  ingeniörer.  —  Vattenrörpannors  teori*.  —  Riisings  met 
för  kreosotering  af  trävirke. 

Dinglers  Polytechnisches  Journal,  Aug.  3.  —  De  nya  tys 

normerna  för  armerad  betong  af  24  Maj  1907.  —  Från  nu 
dens  tegelindustri*.  —  Vätskeuppfordring  ur  djupa  borrhål*. 

1  ryckluftanläggningar  med  särskild  hänsyn  till  armaturen*. 
Telegrafering  utan  tråd*. 

Zeitschr.  des  Vereineg  deutscher  Ingenieure,  Aug.  3. 
Den  tyska  verktygsmaskinindustrien,  dess  uppgifter  och  frai 
steg*.  —  Elektriska  motorvagnar  på  automobilutställningen 
Berlin  1906*.  —  Hamburgs  vattenledningsverks  nya  pumpm 
skiner*.  —  Slipförsök  med  våta  smärgel-  och  karborundur 
skifvor*. 

Zeitschrift  des  österr.  Ingen.  u.  Archit.  Vereines,  Aug. 

—  De  nya  österrikiska  alpbanorna*.  —  Konstruktion  af  stoj 
järnvägsvagnar  (s.  k.  brovagnar)  samt  deras  profning  med  de 
vis  obekant  belastning*. 

Engineering,  Aug.  2.  —  Cunardliniens  turbindrifna  oceanånga; 
»Lusitania»  (rikt  illustrerad,  fullständig  beskrifning  om  42  sidor) 
—  Beredning  och  spinning  af  jute*.  —  Granitbrotten  i  Abe 
deenshire,  Skottland,  och  deras  brytning*. 

Engineering  News,  Juli  25.  —  Specialbyggnadskranar  för  upj 
förande  af  varumagasin  i  Chicago*.  —  Magasinsbyggnad,  a 
merad  betong,  i  K  ansas  City*.  —  Elektriska  kranar  för  Pan; 
majärnvägen*.  —  Nyare  räls-sektioner*.  —  Grundläggning  f i 
tunga  byggnader  i  alluviala  formationer*.  —  Biologisk  renin 
af  afloppsvatten  i  Birmingham,  England*.  —  Nyare  elektrisk 
glödlamptyper*. 

Le  Qénie  Civil,  Aug.  3.  —  Släckning  och  transport  af  koks 
gasverk  medelst  strömmande  vatten*.  —  Jämförelse  mellan  elek 
triska  och  hydrauliska  kranar*.  —  Tillgodogörande  af  biprc 
dukter  inom  sockerindustrien  och  vid  brännerier*. 

Deutsche  Bauzeitung,  Aug.  7.  —  Borgarhus  från  1600-talet 
Ashaffenburg*.  —  Bågtak  af  armerad  betong  i  Monierkonstruk 
tion  med  ensidig  kragarm.  —  Beräkning  af  betong-sektione 
utsatta  för  excentriskt  tryck. 

Schweizerische  Bauzeitung,  Aug.  3.  —  Lokomotiv  för  öfvei1 
hettad  ånga  på  schweiziska  statsbanorna*-  —  Tunneln  genon 
Hauenstein*. 

Elektrotechnische  Zeitschrift,  Aug.  1.  —  Elektricitetens  anj 
vändning  för  olika  ändamål  ombord  å  fartyg*.  —  Belysning¬ 
kalkyler  öfver  kvicksilfverbåglampan*.  —  Växelströmmotorerna 
egenskaper  och  verkningssätt*. 

Chemiker  Zeitung,  Juli  31  o.  Aug.  3.  —  Kemisk  kontroll  a 
absorptionstorn.  —  1  itrering  på  krom  med  permanganat.  — 
Metallografiska  studier  öfver  järnets  i  praktiken  förekommamb 
kollegeringar*.  —  Fett-  och  naftatidustrierna,  årsberättelse  fö 
1906.  —  En  ny  ventilator  för  kemisk-tekniska  ändamål*. 
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TRETTIOSJUNDE  ÅRGÅNGEN 


ALLMÄNNA  AFDELNINGEN 


Hufvudredaktör:  ERLAND  NORDLUND  *  Biträdande  redaktör:  NILS  KJELLBERG. 


Stockholm  1907 


Allmänna  Afdelningen  utkommer  hvarje  lördag. 
Meddelanden  rörande  Afdelningen  sändas  till 
Teknisk  Tidskrifts  Red.,  Stockholm,  Sv.  Tekno- 
logföreningen  (A.  T.  6095,  R.  T.  7293). 


Redaktioxstld:  9 — 3. 


Centraltryckeriet 


17  Aug. 


Annonspris :  i  kr.  pr  centimeter  spalthöjd  å  om¬ 
slagets  yttersidor  och  70  öre  å  öfriga  sidor; 
utländska  annonser  resp.  1.25  och  1  kr. 


1 9°7 


EHÅLL:  Andra  Allm.  Elektro teknikermötet ;  Statsbaneförvaltningens  om- 
ganisation;  Svenska  ingeniörer  i  utlandet;  Notiser;  Tidskriftsöfversikt. 

I  annonsafdelningen  ;  Metallnoteringar;  Lediga  platser;  Sökta  Patent. 


—  •  — 

''i'' 


Med  detta  nummer  af  Allmänna  Afdelningen  följer  Åttonde  häftet  af  Afdel¬ 
ningen  för  VÄQ-  och  VATTENBYGQNADSKONST,  innehållande:  Frågan 
om  västra  stambanans  inledande  till  Stockholm  med  särskild  hänsyn  till  sjötrafiken, 
af  C.  C.  Engström;  Om  Stockholms  hamn,  af  V.  E.  Lilienberg  (forts.) 
Automotordrift  å  järnvägar,  af  A.  R.  Djurson. 


2:dra  Allmänna  Elektroteknikermötet 


anordnas  i  Stockholm  den  7—9  Sept.  1907  af  Sv.  Teknologföreningens  afdelning  för  Elektroteknik. 


Program  s 

Lördagen  den  7  September: 

10.30  f.  m.  öppnas  mötet  å  Svenska  Teknologför¬ 
eningens  lokal,  Jakobsgatan  19. 

Föredrag  och  diskussioner: 

1.  I  lwilka  afseenden  är  o  ändringar  i  den  elektriska 
stadgan  önskvärda ? 

Inledare  ingeniör  E.  C.  Ericson. 

2.  Meddelande  om  erfarenheter  i  öf ver  spänning  s- 

frågan.  Föredrag  af  ingeniör  A.  Lindström. 

1 — 2  e.  m.  Paus  för  lunch. 

2  e.  m.  3.  Förslag  till  normer  för  profning  och 
bedömning  af  elektriska  maskiner  och  trans¬ 
formatorer  ( afgifvet  af  kommitterade  inom  Sv. 
Teknologföreningens  afd.  för  Elektroteknik). 

Inledare  ingeniör  C.  Rossander. 

A.  Om  ångturbingeneratorer.  Föredrag  af  ingeniör 
Julius  Kör  ner. 

På  aftonen  samkväm  på  Hasselbacken. 


Söndagen  den  8  September: 

Utfhjkt  samt  gemensam  middag. 


Måndagen  den  9  September: 

Kl.  10  f.  m.  fortsättas  förhandling  ar  ne  å  Teknologför¬ 
eningens  lokal. 

5.  I  hvad  mån  är  en  standardisering  af  periodtal 
och  spänningar  för  våra  kraftdistributionsan- 
läggningar  önskvärd  och  lämplig ?  Inledare  in¬ 
geniör  Torsten  F:son  Holmgren. 

6.  Om  val  af  spänning  vid  elektricitetsverk.  In¬ 
ledare  ingeniör  Arvid  Westerberg. 

7.  Några  synpunkter  beträffande  jordförbindningar 
vid  elektriska  starkströmsanläggningar.  Inle¬ 
dare  ingeniör  Sven  Norberg. 


Anmälan  om  deltagande  i  mölet,  åtföljd  af  mötesafgiften  3  kronor,  mottages  af  bestyrelsens  sekreterare 
\<eniör  G.  Holmberger  (adress  Svenska  Teknolog föreningen,  Stockholm )  intill  1  September. 


/fiA 


STATSBANEFÖRVALTNINGENS  OMORGANISATION. 


Bland  de  många  betydelsefulla  beslut,  som  fattats  af 
ts  riksdag,  märkes  det  om  en  välbehöflig  lönereglering 
järnvägsstaten  och  i  samband  därmed  en  genomgri- 
lde  omorganisation  af  den  högre  statsbaneförvaltningen. 
n  bekant  arbetade  under  slutet  af  förra  året  och  början 
detta  två  Kungl.  kommittéer,  en  för  löneregleringen 
i  en  för  omorganisationen,  båda  under  ordförandeskap 
järnvägsstyrelsens  generaldirektör.  Som  resultat  af  detta 
■ete  framgick  ett  förslag  gående  ut  på  en  decentralisa- 
i,  så  att  dé  nuvarande  öfverdirektörerna  skulle  bortfalla 
t  ersättas  med  föredragande  afdelningschefer.  Den  be¬ 
tande  makten  hos  distriktsförvaltningarna,  hvilkas  bestäm- 
nderätt  ökades,  skulle  utöfvas  helt  och  hållet  af  distrikts- 
ifen,  som  sålunda  skulle  bli  en  generaldirektör  i  smått, 
ityrelsen  skulle  sitta  en  generaldirektör  med  25  000  kr. 
1,  en  öfverdirektör  och  souschef  (ny  befattning)  med 


15  000,  fem  afdelningschefer  med  10000  kr.  samt  ett 
antal  afdelningscheferna  biträdande  byrådirektörer  med 
6  6qo — 7  500  kr.  lön.  Distriktsförvaltningarna  skulle  ut¬ 
göras  af  en  distriktschef  med  10  000  kr.  lön  samt  en  ban-, 
en  maskin-  -  och  en  trafikdirektör,  hvilkas  lön,  om  bostads¬ 
förmånen  medräknas,  skulle  uppgå  till  c:a  8  000  ä  8  900  kr. 
I  omorganisationskommittén  hade  ingen  af  styrelsens  öfver- 
direktörer  haft  säte  och  stämma.  Då  denna  kommités 
betänkande  kom  till  järnvägsstyrelsen  för  utlåtande,  var 
generaldirektören  såsom  kommitténs  ordförande  förhindrad 
att  deltaga  i  ärendets  behandling,  och  det  blef  således 
öfverdirektörerna  som  ensamma  dikterade  detta  utlåtande, 
hvilket  innehöll  icke  blott  en  skarp  kritik  af  den  föreslag¬ 
na  omorganisationen  utan  äfven  ett  utkast  till  annan  or¬ 
ganisationsform  med  bibehållande  af  öfverdirektörsbelatt- 
ningarne,  hvilkas  innehafvare  föreslogos  skola  blitva  atsätt- 
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liga,  så  att  större  möjlighet  skulle  finnas  att  erhålla  fullt 
lämpliga  personer. 

När  denna  fråga  kom  till  Kungl.  Maj:ts  afgörande, 
var  riksdagen  redan  ganska  långt  framskriden,  och  man 
trodde  allmänt  att  Kungl.  Maj:t  skulle  lösa  frågan  så,  att 
löneregleringen  genomfördes  permanent  för  det  stora  fler¬ 
talet  befattningshafvare,  som  ej  berördes  af  omorganisations¬ 
frågan,  och  provisoriskt  för  de  öfriga  och  så  låta  omorga¬ 
nisationsfrågan  få  mera  tid  att  mogna,  hvilket  ansågs  så 
mycket  mera  nödvändigt  som  meningarna  tydligen  voro 
mycket  delade  och  man  tämligen  allmänt  var  ense  om,  att 
den  verkliga  sakkunskapen  i  afseende  på  statsbaneförvalt- 
ningen  varit  i  kommittén  mer  än  lofligt  svagt  represente¬ 
rad,  sedan  dess  i  detta  afseende  mest  kompetenta  ledamot 
till  följd  af  principiell  meningsskiljaktighet  med  kommitténs 
flertal  dragit  sig  tillbaka. 

Till  mångas  öfverraskning  var  dock  Kungl.  Maj:t  in¬ 
om  få  dagar  färdig  med  sitt  beslut  såväl  rörande  lönereg¬ 
leringen  som  omorganisationen.  Beträffande  den  senare 
frågan  tog  Kungl.  Maj:t  icke  blott  afgjordt  parti  för  kom¬ 
mittén  i  afseende  på  decentralisationsprincipens  genomfö¬ 
rande  och  distriktschefernas  maktställning  utan  gick  t.  o. 
m.  tydligen  under  intrycket  af  någon  mer  eller  mindre  till¬ 
fällig  och  berättigad  animositet  mot  öfverdirektörerna  så 
långt,  att  icke  blott  dessas  befattningar  utan  äfven  de  af 
kommittén  i  stället  föreslagna  afdelningscheferna  slopades, 
utan  att  något  annat  sattes  i  stället.  Styrelsens  16  stycken 
byrådirektörer  skulle  således  —  utan  någon  förhöjning  af 
den  af  löneregleringskommittén  under  helt  andra  förutsätt¬ 
ningar  afvägda  lönen  —  hädanefter  blifva  föredragande 
och  i  styrelsen  representera  den  högsta  sakkunskapen  i 
hvarje  fack,  på  det  att,  såsom  civilministern  anförde  till 
statsrådsprotokollet,  det  onödiga  dubbelarbetet  skulle  bort¬ 
falla,  som  äger  rum  genom  att  byrådirektörernas  arbete 
först  genom  öfverdirektörerna  kommer  till  generaldirektö¬ 
rens  kännedom,  och  att  till  föredragande  i  stället  skulle  fås 
verkliga  specialister. 

Denna  Kungl.  Maj:ts  proposition,  hvilken  veterligen 
ej  ägde  stöd  af  en  enda  person,  som  till  följd  af  erfaren¬ 
het  eller  grundlig  inblick  i  förhållandena  kan  anses  äga 
verklig  sakkunskap  i  denna  fråga,  bifölls  af  riksdagen  som 
likväl  passade  på  att  pruta  ned  generaldirektörens  och  sous¬ 
chefens  löner  till  resp.  20  000  och  12  000  kr.  Från  soci¬ 
alistiskt  håll  uttrycktes  särskild  tillfredsställelse  öfver  att 
få  vara  med  att  »beskära  topparna»  genom  öfverdirektö- 
rernas  slopande.  Statsutskottets  välmenta  förslag  att  ge¬ 
nom  införande  af  en  något  bättre  betald  » sammanhållande 
byrådirektör»  på  hvar  afdelning  något  förbättra  saken  miss¬ 
lyckades. 

Det  torde  vara  få  riksdagsbeslut,  som  i  fackkretsar 
mottagits  med  sa  enstämmigt  ogillande  som  1907  års  riks¬ 
dagsbeslut  rörande  omorganisationen  af  statsbaneförvalt- 
ningen.  Denna  misstämning  förminskas  ej  heller  af,  att 
organisationen  i  viss  mån  måste  anses  hafva  tillkommit  på 
grund  af  rent  personliga  skäl  och  på  grund  af  ett  mer 
eller  mindre  berättigadt  missnöje  mot  vissa  befattningsinne- 
hafvare  i  den  gamla  organisationen. 

Huru  berättigadt  missnöjet  än  må  vara  med  det 
sätt,  på  hvilket  järnvägsstyrelsen  behandlat  den  inhemska 
industrien,  synes  det  resultat,  till  hvilket  man  kommit  i 
afseende  på  den  nya  organisationen,  på  intet  sätt  kunna 
för  framtiden  förebygga  ett  liknande  missförhållande.  Det 
hugg,  som  man  velat  rikta  mot  vissa  misshagliga,  har  i 
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stället  träffat  organisationen  i  dess  helhet  och  kommer  gifve 
vis  att  nedsätta  värdet  af  densamma. 

Det  var  säkerligen  ett  verkligt  behof  att  flytta  ut  e 
del  ärenden  och  en  del  bestämmanderätt  från  styrelse 
till  distrikten,  och  om  skapandet  af  starka  distriktsförval 
ningar  är  intet  annat  än  godt  att  säga,  så  länge  det  ocl 
så  finnes  en  styrelse,  som  är  stark  icke  blott  i  kraft  ; 
skrifna  instruktioner  utan  äfven  i  kraft  af  förefintlig  sal 
kunskap  och  duglighet.  Men  det  är  detta  som  hädanefte 
kommer  att  blifva  den  svaga  punkten.  Med  det  ofantli< 
stora  antal  ärenden  af  den  mest  olikartade  natur,  soi 
järnvägsstyrelsen  måste  handlägga,  kunna  chefen  och  sou: 
chefen  naturligen  ej  hinna  annat  än  i  stora  drag  leda  a: 
betet.  Det  egentliga  fackarbetet  måste  sålunda  utföras  si 
byrådirektörerna,  som  alltså  böra  vara  hvar  och  en  i  sil 
fack  de  mest  sakkunniga  och  erfarna  män  som  finnas  inor 
verket,  på  det  att  en  enhetlig,  sakkunnig  och  i  bästa  mt 
ning  ekonomisk  ledning  af  det  ofantliga  driftmaskinerie; 
öfver  hela  landet  skall  kunna  utöfvas.  Men  huru  skol 
sådana  »verkliga  specialister»  kunna  fås  för  en  lön  a 
7  000  kronor.  Som  det  nu  är,  äro  åtminstone  en  del  a 
byrådirektörsbefattningarna  i  regel  öfvergångsplatser,  son 
innehafvas  några  år  af  dem,  som  aspirera  för  att  blifv; 
ban-  eller  maskindirektörer,  och  detta  kommer  tydligen  at 
fortfarande  blifva  fallet.  Nu  finnas  dessutom  trafikdirek 
törsbefattningarna  att  stå  efter  för  en  del  byrådirektörer 
Med  de  aflöningsförhållanden,  som  nu  äro  fastställda,  kom 
ma  de  riktiga  byrådirektörsbefattningarna  att  i  allmänhe 
fortfarande  innehafvas  af  personer  med  jemförelsevis  ring;: 
erfarenhet,  hvilka  till  följd  häraf  och  med  hänsyn  till  blif 
vande  avancement  inom  distrikten  ej  gent  emot  distrikts 
förvaltningarna  kunna  intaga  den  själfständiga  ställning 
som  skulle  erfordras.  Följden  blir  säkerligen  den,  att  de 
hädanefter  blir  distriktsförvaltningarna  som  blifva  rådande 
Det  återstår  att  se,  huruvida  detta  ensidiga  »distriktschefsi 
system»  blir  för  statens  järnvägar  lyckosammare  än  de 
nu  så  starkt  klandrade  öfverdirektörssystemet. 

Den  nya  sammansättningen  af  styrelsen  medför  ei 
annan  stor  olägenhet.  Med  ett  så  stort  antal  af  hvarandr; 
oberoende  föredragande  som  här  förefinnes,  kräfves  snar 
sagdt  för  hvarje  viktigare  fråga  samverkan  mellan  flera  a 
dessa.  För  att  ordna  ett  sådant  samarbete  så,  att  inger 
byrå  blir  uteglömd,  som  kan  ha  med  saken  att  skaffa,  och  at 
jämka  ihop  stridiga  åsikter  och  viljor  kräfves  mycket  ocl 
förstående  arbete.  Detta  skulle  till  en  stor  del  komnu 
på  souschefens  lott.  Man  måste  väl  förutsätta,  att  til 
denna  befattning  utses  den  mest  framstående  och  aukto 
ritativa  järnvägsman  och  järnvägstekniker,  som  under  föi 
handen  varande  omständigheter  står  att  erhålla,  men  äfver 
om  man  antager  att  såväl  generaldirektören  som  öfverdi 
rektören  äro  personer  med  i  alldeles  ovanligt  hög  grad 
framstående  egenskaper  och  arbetsförmåga,  så  torde  de  til.1 
följd  af  den  bristfälliga  organisationen  komma  att  blifva 
tagna  i  så  hög  grad  i  anspråk  af  löpande  göromål,  att  de 
ej  hinna  att  vederbörligen  ägna  sig  åt  de  stora  frågorna, 
hvilket  dock  varit  ett  af  de  mål  som  åsyftats  med  omor¬ 
ganisationen.  Det  förtjänar  därjämte  påpekas,  att  vid  sjuk¬ 
dom,  semester  eller  af  annan  orsak  frarnkalladt  förfall  för 
en  af  byrådirektörerna  den  föredragande  i  styrelsen  torde 
komma  att  utgöras  at  en  byråingeniör  eller  en  notarie, 
som  i  regeln  är  mycket  litet  kvalificerad  för  ett  så  vik¬ 
tigt  uppdrag. 

Utom  ledningen  af  det  invecklade  statsbanemaskine- 
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med  dess  mångfald  af  ärenden  af  den  mest  olikartade 
ir  skall  järnvägsstyrelsen  äfven  utöfva  högsta  lednin- 
af  statens  järnvägsbyggnader,  hvilka  som  bekant  nu 
synas  vilja  taga  ett  stort  omfång  och  säkerligen  komma 
påkalla  mycken  uppmärksamhet  från  chefernas  sida  — 
dessa  kunna  finna  tid  därtill.  Den  närmaste  ledningen 
dessa  arbeten  torde  komma  att  utöfvas  af  en  »öfver- 
miör » ,  hvars  lön  af  Kungl.  Maj:t  bestämmes  intill 
doo  kr.  Här  kommer  det  egendomliga  förhållandet 
äga  rum,  att  denne  person  i  regel  kommer  att  åtnjuta 
re  aflöning  än  styrelsens  souschef,  under  hvilken  han 
k  torde  komma  att  sortera. 

I  hufvudsaklig  enighet  med  kommitténs  förslag  ha 
smakterna  enats  om  tillsättandet  af  två  järnvägsfullmäk- 
h vilka  skulle  i  styrelsen  såsom  rådgifvare  tillgodose 
delns  och  industrien  intressen  samt  tre  öfverrevisorer. 
la  dessa  åtgärder  torde  —  under  förutsättning  af  lämp- 
personal  —  kunna  hälsas  med  tillfredsställelse.  Kunna 
jrrevisorerna  åstadkomma  någon  bättring  i  nu  rådande 
ett  praktiskt  verk  synnerligen  olämpliga  rent  formalis- 
a  revisionsförhållanden  från  kammarrättens  sida,  som 
ärligen  ofta  alldeles  onödigt  försvåra  verkets  affärsmäs- 
l  skötsel,  så  vore  därmed  mycket  vunnet. 

För  att  emellertid  återkomma  till  de  nuvarande  öfver- 
;ktörsbefattningarna,  så  hafva  väl  ej  alltid  fullt  lämp- 
personer  kunnat  erhållas  till  dessa,  och  har  detta 
etvis  ej  varit  lyckligt.  Det  synes  oss  emellertid  snarare 
-kligt,  att  man  för  en  aflöning  af  6  000  ä  7  000  kr 
er  hufvud  taget  kunnat  få  så  många  dugliga  och  äfven 
idom  synnerligen  framstående  män  som  dock  varit  fallet. 

I  statsrådsprotokollet  talades  om  det  dubbelarbete,  som 
jrdes  då  byrådirektör  och  öfverdirektör  maste  handlägga 
un  a  ärenden.  Ett  sådant  dubbelarbete  förekommer 
:k  öfverallt,  då  en  chef  ej  kan  utföra  allt  detaljarbete 
f  utan  måste  låta  sina  underordnade  utföra  större  delen 
af.  Själf  måste  han  dock  med  sin  större  erfarenhet 
1  vidare  blick  leda  och  sammanhålla  detta  arbete.  Trots 
ta  kan  ej  bestridas  lämpligheten  af  att  lata  byradirek- 
erna  utöfva  en  del  af  den  föredragande  verksamheten, 
heller  möjligheten  af  att  få  till  stånd  en  tillfredställande 
;anisation  utan  öfverdirektörer  —  afdelningschefer.  Men 
förut  anförda  skäl  måste  bestridas,  att  den  nu  faststälda 
;anisationen  är  duglig.  Första  nödvändiga  förbättrings- 
ärden  torde  vara  att  öka  upp  de  föredragandes  lön,  så 
den  blifver  minst  lika  hög  som  distriktsafdelningsföre- 
ndares.  Endast  härigenom  kan  man  ha  utsikt  att  få  lämp- 
1  personer,  som  kunna  finna  med  sin  fördel  förenligt, 
stanna  på  platsen  en  längre  tid.  Andra  åtgärden  torde 
■a  tillsättandet  af  ännu  en  souschef,  sa  att  man  far  en 
hufvudsakligen  tekniska  ärenden  och  en  hufvudsakligen 
trafik-  och  taxefrågor.  Dessa  båda  förändringar  synas 
ra  oafvisligen  nödvändiga,  för  att  maskineriet  skall  kunna 
igera  i  någon  mån  tillfredsställande.  Huruvida  härigenom 
ttre  resultat  vinnes  än  medelst  afdelningschefernas  bibe- 
ilande,  torde  dock  vara  tvifvelaktigt. 

Utom  de  ständigt  löpande  ärenden,  hvilka  med  trafi- 
ns  ständiga  tillväxt  blifva  alltmer  betungande,  föreligga 
för  järnvägsförvaltningen  nya  viktiga  frågor  af  mycket 
r  betydelse.  Vi  behöfva  endast  erinra  om  de  beslutade 
n  planerade  järnvägsbyggnaderna,  de  stora  bangårdsfrå- 
rna,  införandet  af  elektrisk  drifkraft,  omändring  af  gods- 
torna.  Det  är  synnerligen  beklagligt,  att  just  nu,  då  det 
1  skulle  behöfvas  en  stark  och.  väl  rustad  järnvägssty¬ 


relse,  den  nu  beslutade  organisationen  på  intet  sätt  kan 
anses  motsvara  situationens  kraf.  Man  må  dock  hoppas, 
att  de  personer,  som  komma  att  sättas  i  spetsen  vid  den 
nya  organisationen,  blifva  valda  med  tillbörlig  omsorg,  så 
att  följderna  af  organisationens  brister  i  tid  kunna  tvinga 
fram  en  organisationsförändring,  i  stället  för  att  tillskrit- 
vas  den  personliga  oförmågan  och  därigenom  fördröja  för¬ 
ändringens  genomförande. 

- =>-^og>-c - 


SVENSKA  INGENIÖRER  l  UTLANDET. 


Om  antalet  i  utlandet  verksamma  svenska  ingeniörer 
samt  om  deras  fördelning  på  respektive  länder  och  världs¬ 
delar  är  det  af  naturliga  skäl  vanskligt  att  bilda  sig  en 
exakt  uppfattning.  Som  ett  bidrag  till  en  dylik  nog  så  in¬ 
tressant  statistik  må  här  meddelas  några  siffror,  som  för¬ 
arbetena  för  Svenska  Teknologföreningens  ingeniörsregister 
gifvit  vid  handen.  I  och  för  infordrande  af  uppgifter  till 
detta  upplades  nämligen  en  primär  förteckning  öfver  sven¬ 
ska  ingeniörer  i  utlandet  på  grundval  at  kompilerade 
adresser  ur  ett  stort  antal  in-  och  utländska  publikationer, 
tekniska  föreningars  medlemsförteckningar  m.  m.  Denna 
förteckning,  enligt  hvilken  cirkulär  spridts  öfver  hela  värl¬ 
den,  innehöll  följande  antal  ingeniörsadresser : 


Förenta  Staterna 

Tyskland  . 

Ryssland  . 

Finland  . 

England . 

Norge . 

Schweiz . 

Kanada . 

Afrika . 

Belgien  . 

Argentina . 

Danmark  . 

Mexiko  . . 

Peru  . 

Frankrike  . 

Holland . 

Kuba  . 

Rumänien . 

Österrike-Ungern 

Australien . 

Brasilien  . 

Bulgarien  . 

Italien . 

Ost-Asien . 

Spanien . 


398  (  =  60  X) 
76  (=12  X) 
34  (  =  5  X) 
33  (=5  X) 
21  (  =  3  X) 
16 

14 


9 

8 

6 

5 

5 

4 

4 

3 

2 

2 

2 

2 

1 

1 

1 

1 

1 

1 


650  st. 

Dessa  siffror  bevisa  ingenting  direkt,  men  äro  sanno¬ 
likt  relativt  jämförbara.  Särskildt  den  första  siftran  är 
intressant,  då  den  synes  tyda  pa  att  Förenta  Staterna  icke 
blott  hyser  flera  svenska  ingeniörer  än  något  annat  land 
utan  äfven  flera  än  alla  andra  länder  tillsammans. 

G.  H—r. 


<58=— <• - 


En  internationell  elektrisk  utställning  i  Marseilles 
1908  planeras  för  närvarande  enl.  till  Kungl.  Utrikesdepartementet 
ingånget  meddelande.  Utställningen,  som  är  afsedd  att  öppnas  den 
15  april,  omfattas  med  stort  intresse  på  ort  och  ställe  och  vantas 
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vinna  tillslutning  från  samtliga  industriländer.  Vi  hoppas  senare  få 
återkomma  till  ämnet. 

* 

Riksförsäkringsanstalten  har  under  årets  gångna  sju  må¬ 
nader  utfärdat  nya  försäkringsbref  och  förnyelsekvitton  å  förut  gäl¬ 
lande  försäkringar  för  ett  provisionelit  antal  arbetare  af  55  746. 
Under  samma  tid  hafva  1  823  olycksfall  anmälts  till  anstalten.  För 
begrafningshjälp,  lifräntor  och  sjukhjälpsersättningar  hafva  utanord- 
nats  kronor  1 12  431:  83.  Lifräntor  på  grund  af  invaliditet  hafva 
blifvit  tillerkända  i  101  nya  fall,  och  i  26  fall  hafva  ersättningar  på 
grund  af  dödsfall  utbetalats.  Antalet  inköpta  lifräntor  har  utgjort 
168.  Utlåtanden,  som  enligt  §  1 5  af  lagen  den  5  Juli  1901  hafva 
begärts  af  arbetsgifvare  och  arbetare  samt  domstol  eller  annan  myn¬ 
dighet  angående  invaliditetsgrad  för  skadad  arbetare,  hafva  afgifvits 
i  171  fall.  Sedan  anstalten  började  sin  verksamhet  hafva  879  dy¬ 
lika  utlåtanden  afgifvits. 

# 

Reseunderstöd  åt  yrkesinspektör.  Kommerskollegium 
har  hos  Kungl.  Maj:t  tillstyrkt  en  af  yrkesinspektören  i  Stockholms 
distirikt  Thorvald  Fiirst  gjord  framställning  om  resebidrag  till  inter¬ 
nationella  utställningen  för  arbetareskydd  i  Budapest  instundande 
september.  Kollegium  föreslår  dessutom,  att  Furst  skall  inom  fyra 
månader  efter  återkomsten  till  Sverige  till  Kollegium  afgifva  berät¬ 
telse  rörande  sina  iakttagelser  vid  utställningen. 

* 

Sökt  bidrag  till  tryckande  af  förhandlingarna  vid 
teknikermötet  i  Norrköping  år  1906.  Arbetsutskottet  för 
det  fjärde  allmänna  svenska  teknikermötet,  som  hölls  i  Norrköping 
den  19— -21  Juli  1906  under  då  pågående  allmänna  konst-  och  in¬ 
dustriutställningen,  har  hos  Kungl.  Maj:t  gjort  framställning  om  ett 
anslag  af  statsmedel  till  belopp  af  1  500  kr.  såsom  bidrag  till  ut- 
gifvande  af  mötets  förhandlingar. 

I  sin  framställning  har  arbetsutskottet  framhållit  teknikermötets 
betydelse  för  fosterlandets  industriella  utveckling,  hvilken  visat  sig, 
bland  annat,  i  den  stora  anslutning  mötet  vann  —  antalet  deltagare 
uppgick  till  omkring  600  —  och  i  de  lifliga  diskussioner  och  värde¬ 
fulla  föredrag,  som  därunder  höllos.  Arbetsutskottet  fann  det  därför 
synnerligen  önskvärdt,  att  frukterna  af  mötets  arbeten  äfven  blefve 
allmänt  tillgängliga  genom  offentliggörande  af  mötets  förhandlingar, 
sa  att  äfven  vid  mötet  ej  närvarande  tekniskt  intresserade  kunde 
sättas  i  stand  att  draga  nytta  af  mötets  arbeten,  på  samma  gång 
som  mötesdeltagarne  erhölle  stort  gagn  af  de  tryckta  förhandlingarna. 
Kostnaden  för  tryckning  af  den  behöfliga  upplagan,  1  000  ex.,  upp- 
ginge  till  omkring  5  200  kr.  Till  bestridande  af  dessa  kostnader 
funnes  utsikt  att  erhålla  ett  bidrag  af  omkring  3  700  kr.  från  Norr¬ 
köpings  polytekniska  förening.  Den  summa,  som  ytterligare  kräfdes 
eller  1  500  kr.,  kunde  endast  till  högst  obetydlig  del  erhållas  genom 
försäljning  af  det  fåtal  exemplar  af  förhandlingarna,  som  återstode, 
sedan  större  delen  af  upplagan  kostnadsfritt  utdelats  till  mötesdel- 
tagare,  offentliga  institutioner  och  bibliotek,  tidningar  m.  fl. 

Kommerskollegium  har  afgifvit  yttrande  öfver  denna  framställ¬ 
ning  och  därvid  tillstyrkt  bifall  till  densamma,  med  villkor  att  50 
ex.  öfver lämnas  till  Kollegium  för  att  utdelas  till  de  tekniska  un¬ 
dervisningsanstalterna. 

* 

Normalspårig  järnväg  mellan  Kil  och  Torsby.  I  en 

till  Kungl.  Maj: t  ingifven  skrift  har  häradshöfding  E.  von  Sydow 
med  flere  anhållit  om  tillstånd  att  anlägga  och  till  allmänt  begag¬ 
nande  upplåta  en  normalspårig  järnväg  mellan  Kils  station  å  nord¬ 
västra  stambanan  och  Torsby  vid  norra  ändan  af  sjön  Öfre  Fryken 
och  med  sträckning  väster  om  de  båda  sjöarna  Nedre-  och  Mellan- 
Fryken  men  öster  om  Öfre  Fryken.  Därjämte  har  K.  O.  Boman 
med  flere  hemställt  om  koncession  a  en  järnväg  mellan  samma  plat¬ 
ser  men  å  hela  sin  sträckning  väster  om  Frykensjöarna. 

Kungl.  Järnvägsstyrelsen,  hvars  yttrande  i  ärendet  infordrats  af 
Kungl.  Maj; t,  har  genom  i  dagarne  expedierade  skrifvelser  på  anförda 
skäl  tillstyrkt  bifall  till  den  förstnämnda  ansökningen  och  afstyrkt 
den  sistnämnda. 

I  sitt  utlåtande  fäster  Styrelsen  Kungl.  Maj:ts  uppmärksamhet 
därpå,  att  om  en  inlandsbana  kommer  att  framdragas  till  västkusten 
med  anslutning  till  nu  ifrågavarande  järnväg  och  sistnämnda  järnväg 
efter  sitt  inträde  i  samtrafiken  skulle  anses  berättigad  att  på  vanliga 
grunder  erhålla  samtrafik  jämväl  med  inlandsbanan,  fara  vore  för 
handen,  att  trafiken  från  inlandsbanan  kunde  afledas  öfver  Torsby 
och  Kil  antingen  till  Göteborg  öfver  Bergslagsbanan  eller  till  hamn 
vid  Vänern  för  export  sjöledes  därifrån. 


Det  synes  därför  Styrelsen,  att  Styrelsen  bör  hafva  fria  b 
der  att,  om  så  befinnes  erforderligt,  utesluta  järnvägen  i  fr; 
från  samtrafik  enligt  vanliga  grunder  med  en  eventuell  inlandsb; 
genom  Värmland,  och  hemställer  förty  Styrelsen,  att  vid  bevilian 
af  koncessionen  Kungl.  Maj:t  måtte  förklara,  att  koncessionshafva 
icke  äga  påräkna  att  för  järnvägen  erhålla  samtrafik  enligt  vanl i 
nu  eller  framdeles  gällande  grunder  med  en  inlandsbana  gen 
Värmland. 


TIDSKRIFTS-ÖFVERSIKT. 
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ERNST  DANIELSON. 


Med  den  man,  hvars  bild  vi  här  återgifva,  har  den 
.ska  teknikerkåren  förlorat  en  af  sina  allra  främste 
; ,  som,  mänskligt  att  döma,  mycket  för  tidigt  bort- 
ts  från  en  verksamhet,  af  hvilken  man  ännu  kunnat 
a  rika  frukter.  Trots  det  han  skördades  af  döden 
It  uti  sin  mannaålder  hade 

I  dock  uti  sitt  fack  hun- 
uträtta  mer,  än  som  van- 

I I  förunnas  en  människa 
i  er  ett  långt  lif.  Den  mö¬ 
da  elektrotekniken  har  uti 
om  förlorat  en  af  sina 
1  orytare  och  märkesmän, 

•3  namn  är  kändt  och 
;.dt  i  hela  fackvärlden 
;  t  utom  Sveriges  och  Eu- 
is  gränser. 

Född  den  19  januari 
:  6  i  Voxna,  Helsingland, 

Danielson  student  i  Upp- 
.  1883  och  antogs  samma 
;om  elev  vid  »Elektriska 
iebolagets  i  Stockholm» 
estad  i  Arboga.  Aren 
4  —  87  genomgick  han 
niska  Högskolan  och  fort- 
ie  därpå  praktiska  studier 
elektriska  verkstaden  i 
oga.  Under  större  delen 
888  utförde  D.  i  Norrkö- 
\l  för  Aktiebolaget  Tannins 
i  ung  åtskilliga  experiment 
il  elektrisk  garfning.  Efter 
i  sa  experiments  afslutande  blef  han  anställd  som  assi- 
ande  ingeniör  hos  Elektriska  Aktiebolaget,  hvilken  be- 
ming  han  innehade  till  sommaren  1890,  då  han  begaf 
till  Amerikas  Förenta  Stater.  Här  erhöll  han  till  en 
'ian  anställning  vid  The  Wenström  Consolidated  Dy- 
■  10  and  motor  C:o,  Baltimore,  och  sedermera  hos  då¬ 


varande  Thomson-Houston,  numera  General  Elektric  C:o. 
År  1892  anmodades  han  af  Allmänna  Svenska  Elektriska 
Aktiebolaget  att  blifva  dess  chetkonstruktör.  Före  tillträ¬ 
dandet  af  denna  befattning  företog  han  under  sommaren 
1892  en  studieresa  genom  England,  Frankrike,  Schweiz 

och  Tyskland.  I  april  1895 
lämnade  D.  åter  A.  S.  E. 
A.  för  att  i  Stockholm  eta¬ 
blera  sig  som  konsulterande 
elektrotekniker.  I  denna  sin 
egenskap  utarbetade  han  bl. 
a.  för  d:r  de  Lavals  räkning 
en  plan  för  utnyttjande  af 
Trollhättans  vattenkraft.  Un¬ 
der  vintern  1897  — 1898  före¬ 
tog  han  en  studieresa  till  Ame¬ 
rika  samt  besökte  på  återvä¬ 
gen  större  elektriska  anlägg¬ 
ningar  i  Schweiz  och  Italien. 
Är  1900  antog  han  befatt¬ 
ningen  som  teknisk  direktör 
vid  »Allmänna  Svenska»  och 
kvarstod  häruti,  tills  han  år 
1903  såg  sig  nödsakad  att 
taga  mera  hänsyn  till  sin  vack¬ 
lande  hälsa,  hvarvid  han  bo¬ 
satte  sig  vid  Strömsholm.  De 
senaste  åren  har  han  tillbrakt 
dels  på  familjegården  Stöp- 
sjön  i  Värmland,  dels  (de 
båda  sista  vintrarna)  i  Södern, 
af  hvars  milda  klimat  han 
förgäfves  hoppades  bättring. 
Medan  han  bodde  i  Stockholm,  var  han  en  tid  ordtörande 
i  Sv.  Teknologförenings  afdelning  för  elektroteknik.  Han 
utnämndes  1897  till  Riddare  af  Vasaorden  samt  invaldes 
1906  till  ledamot  af  K.  Vetenskapsakademien. 

Den  största  betydelsen  af  D:s  arbete  inom  elektro¬ 
tekniken  ligger  i  den  banbrytande  verksamhet  han  under 
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förra  hälften  af  1890-talet  utöfvade  på  utbildningen  af  3- 
fassystemet  och  dess  användning  för  kraftöfverföring. 

Med  kännedom  om  Jonas  Wenströms  uppfinningar 
inom  3-fassystemet,  som  då  emellertid  endast  funnos  på 
papperet,  reste  D.  1890  såsom  ofvan  nämnts  till  Ameri¬ 
kas  Förenta  stater.  Under  sin  nära  2-åriga  vistelse  där¬ 
städes,  hvarunder  han  äfven  hade  tillfälle  till  anställande 
af  försök  med  3-fassystemet,  mognade  hans  uppfattning  af 
dess  teori  och  stadgades  hans  visshet  om  dess  stora  prak¬ 
tiska  betydelse. 

Under  tiden  hade  föga  resultat  här  hemma  vunnits 
af  Wenströms  3-fassystem.  Vid  sin  återkomst  från  Ame¬ 
rika  ägnade  sig  D.  i  första  rummet  åt  dess  utarbetande 
och  satte  som  främsta  mål  att  konstruera  en  praktiskt 
duglig  3 -fasmotor. 

Efter  ett  kort  men  intensivt  arbete  var  den  första 
färdig  och  befunnen  fullt  motsvara  på  densamma  ställda 
förväntningar.  På  basis  af  försök,  som  utfördes  med  denna 
motor,  utbildade  nu  D.  ytterligare  sin  teori  samt  uppgjorde 
i  samband  därmed  förslag  till  användande  af  3-fassystemet 
för  elektrisk  kraftöfverföring  i  stor  skala.  Den  anläggning, 
som  först  kom  till  utförande,  var  den  allmänt  bekanta 
kraftöfverföringen  Hellsjön — Grängesberg,  hvilken  genom 
sitt  lyckade  resultat  banade  vägen  och  omedelbart  följdes 
af  liknande  anläggningar  vid  Hofors,  Boxholm  m.  fl. 

Vid  den  tid,  1892 — 93,  då  D.  planerade  dessa  an¬ 
läggningar  samt  beräknade  och  konstruerade  det  därvid 
använda  maskineriet,  saknades  visserligen  icke  alldeles,  utom¬ 
lands,  teorier  för  detta  slag  af  maskiner,  nämligen  i  första 
hand  (den  induktiva)  3-fasmotorn;  men  att  dessa  teorier 
ej  hade  den  erforderliga  kontakt  med  praktiken  och  dess 
fordringar  som  D:s  teori,  och  att  denna  således  i  själfva 
verket  var  banbrytande  eller  stod  —  minst  sagdt  —  i 
främsta  ledet,  bevisas  däraf,  att  dessa  ofvannämnda  an- 
läggningar  voro  på  sin  tid  och  i  sitt  slag  allenastående, 
icke  blott  genom  storleken  af  anläggningarna  i  deras  hel¬ 
het  och  af  de  maskinella  enheter,  som  därvid  kommo  till 
användning,  utan  framför  allt  genom  de  goda  resultat  som 
därmed  vunnos.  Det  torde  vara  sällsynt,  att  något  i  alla 
detaljer  så  nytt  och  i  så  jämförelsevis  stor  skala  utfördt 
arbete  som  de  nämnda  anläggningarna  redan  från  början 
fungerat  sa  tillfredsställande,  och  den  omständigheten,  att 
de  till  större  delen  äro  i  bruk  ännu  i  dag  efter  omkring 
1 2  år,  en  tid,  som  karaktäriseras  af  en  ofantligt  rask  ut¬ 
veckling  af  elektrotekniken,  visar  mer  än  något  annat  såväl 
det  inneboende  värdet  af  den  teori,  hvarpå  planerandet 
af  ifrågavarande  anläggningar  var  baseradt,  som  icke  min¬ 
dre  D:s  säkra  blick  för  praktikens  fordringar  och  stora 
förmåga  att  bryta  väg  på  nya  områden. 

Vid  sidan  af  det  mera  allmänna  teoretiska  värdet  af 
D:s  bidrag  till  utvecklingen  af  3-fassystemets  teori  må 
man  salunda  icke  glömma  det  nationalekonomiska  värdet 
däraf,  att  vårt  land  härigenom  tidigare,  än  som  annars 
skulle  skett,  blifvit  i  tillfälle  att  med  egna  krafter  och 
medel  nyttiggöra  den  national-egendom,  som  dess  vatten¬ 
kraft  representerar,  och  hvarigenom  äfven  alstren  af  svensk 
elektroteknisk  industri  kommit  att  intaga  ett  framstående 
rum  på  den  internationella  marknaden. 

Det  säger  sig  själft,  att  D:s  elektrotekniska  vetande 
och  arbete  ingalunda  inskränkte  sig  till  3-fassystemet  och 
dess  utbildande.  På  grund  af  sin  ställning  och  sin  mång¬ 
sidiga  läggning  hade  han  både  anledning  och  tillfälle  att 
ägna  sig  åt  elektroteknikens  öfriga  områden,  hvarest  han 
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gjort  värdefulla  insatser  af  såväl  teoretisk  som  prakt 
art.  På  senaste  åren  har  han  hufvudsakligen  ägnat  ; 
arbete  åt  utvecklandet  af  teorin  för  den  enfasiga  komn 
tatormotorn,  och  hvad  man  ännu  så  länge  kan  säga  < 
betydelsen  af  detta  hans  arbete  är,  att  de  teoretiska 
sultat  han  hittills  i  detta  hänseende  offentliggjort  rönt 
kännande  af  fackmännen  på  området. 

Då  här  icke  är  platsen  för  ett  fullständigt  uppri 
nande  af  de  skrifter,  hvari  D.  framlagt  resultaten  af  5 
arbete  och  af  de  uppfinningar,  hvarmed  han  riktat  ek 
trotekniken,  må  vi  endast  anteckna  följande:  »Reversi 
lity  of  three-phase  motors»,  Electrical  World  1893.  »Ek 
trisk  arbetsöfverföring  och  belysningsanläggning  Hellsj 
— Grängesberg»,  m.  fl.  uppsatser  i  Teknisk  Tidskrift  189 
»Grafisk  teori  för  beräkning  af  induktiva  flerfasmotorei 
belönad  med  Polhemspris  och  införd  i  Teknisk  Tidskr 
1895.  Uppsatser  angående  elektrisk  drift  af  valsverk  0 
grufmaskiner,  i  Teknisk  Tidskrift,  Blad  för  Bergshand 
ringens  Vänner  och  Värmländska  Bergsmannaföreni 
gens  Annaler.  »Kaskadenschaltungen .  bei  Motoren  I 
Walzwerke»,  E.  T.  Zeitschrift  1903.  »Theory  ot  t 
compensated  repulsionmotor»,  Transactions  of  int.  elec 
Congress,  St.  Louis  1904. 

Bland  hans  uppfinningar  må  nämnas:  Automati 
kompensering  af  spänningsfall  i  växelströmsgeneraton 
tandem-  (kaskad-)  koppling  af  induktionsmotorer,  autosv 
kronmotorer  m.  fl. 

Ehuru  hufvudparten  af  D:s  arbete  naturligen  fall 
inom  elektrotekniken,  har  han  dock  äfven  visat  sig  myck 
hemmastadd  på  de  andra  områden  af  teknik  och  indust 
med  hvilka  han  genom  sin  hufvudsyssla  kom  i  berörm 
Han  var  sålunda  långt  ifrån  uteslutande  elektrotekniks 
hvilken  omständighet  förklarar  dels  hans  intresse  för  ele 
troteknikens  tillgodogörande  inom  teknikens  öfriga  olil 
områden,  dels  hans  stora  förmåga  att  praktiskt  och  me 
framgång  arbeta  för  detta  mål. 

Hans  grundliga  kännedom  om  t.  ex.  turbiner  o< 
öfriga  anordningar  för  vattenkraft  satte  honom  sålunda 
tillfälle  att  så  mycket  säkrare  förutse  och  bedöma  ( 
egenskaper,  som  äro  att  ställa  på  en  därmed  kombinen 
elektrisk  anläggning;  hans  kännedom  om  valsverk  0( 
grufmaskiner  att  fastslå  de  egenskaper  som  böra  tillkomn 
en  elektrisk  motor  för  desammas  ändamålsenliga  drifvanc 
o.  s.  v.  Det  var  också  på  grund  af  denna  mångsidigh 
i  tekniskt  vetande  på  en  tid,  då  elektrotekniken  hade  a 
bryta  sig  igenom,  som  just  han  var  den  rätte  mannt 
att  påskynda  détta  genombrott. 

D:s  styrka  låg  emellertid  icke  endast  i  hans  stora  fö 
måga  som  konstruktör,  teoretiker  och  uppfinnare.  Tvärto: 
voro  dessa  gåfvor,  hvilket  ej  så  synnerligen  ofta  torc 
vara  fallet,  lyckligt  förenade  med  en  betydande  förmå§ 
som  administratör  och  arbetsledare,  egenskaper,  som 
rikt  mått  kommo  i  synnerhet  det  bolag  till  godo,  < 
hvilket  han  ägnade  sina  bästa  krafter. 

Hvad  som  än  kan  sägas  om  Danielson  såsom  te! 
niker,  såsom  människa  står  han  dock  ännu  högre  för  t 
hvar,  som  kommit  i  närmare  personlig  beröring  med  h< 
nom.  Hans  omutliga  rättskänsla  och  sanningskärlek  kunc 
ej  kompromissa,  han  var  rättfram  och  enkel,  vänfast,  p: 
litlig  och  i  alla  hänseenden  en  man  bakom  ordet.  Ha 
var  sådan,  att  hvar  och  en,  som  verkligen  känt  honon 
skall  i  honorn  ständigt  bevara  minnet  af  en  ovanligt  go 
och  sympatisk  människa,  och  många  äro  säkerligen  ocb 
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som  med  tacksamhet  skola  minnas  livad  godt  de  i 
Her  annat  afseende  fått  mottaga  af  honom. 

- £5>-o - 

an  till  eventuellt  industriområde 

I  STOCKHOLMS  OMEDELBARA  NÄRHET. 

(Härtill  en  öfversiktskarta,  pl.  2.) 

Trots  den  stora  tillgången  till  vattenleder  och  strand¬ 
kor  i  Stockholms  omgifningar  är  det  vid  en  närmare 
rsökning  härvidlag  påfallande,  med  hvilka  svårigheter 
är  förenadt  för  industrien  att  i  hufvudstadens  omedel- 
närhet  finna  för  sina  anläggningar  lämpliga  bygg¬ 
platser,  belägna  såväl  vid  vatten  som  vid  järnvägsspår, 
ngen  äro  nämligen  strandsträckorna  i  sig  själfva  mer 
önskligt  branta  och  svårtillgängliga,  eller  ock  äro  de 
ir  ogynnsamt  belägna  för  anordnandet  af  bekväma 
billiga  järnvägsförbindelser. 

Man  har  ansett,  att  tillkomsten  af  den  projekterade 
len  Årstaviken — Hammarbysjö  skulle  komma  att  af- 
»a  dessa  svårigheter,  och  att  väsentligt  ökade  utsikter 
industriens  trefnad  i  Stockholms  närhet  i  och  med 
1a  anläggnings  utförande  skulle  komma  att  uppstå, 
fvelaktigt  är  detta  i  en  rätt  hög  grad  äfven  händelsen. 
Emellertid  bör  det  ingalunda  förbises,  att  Hammarby¬ 
is  tillkomst  icke  kan  i  och  för  sig  betecknas  såsom 
dig  med  ovillkorliga  betingelser  för  uppstående  af  ett 
;entreradt  industriområde  i  närheten  af  denna  anlägg- 
Strändernas  höjdläge  och  beskaffenhet  i  andra 
eenden  utefter  den  föreslagna  kanalen,  hvilka  strän- 
för  öfrigt  till  hufvudsaklig  del  böra  reserveras  för 
ltliga  kajanläggningar,  ställa  nämligen  i  utsikt  endast 
jämförelsevis  ringa  tillgång  till  sadana  industritomter, 
äga  ej  endast  järnvägsspår  utan  äfven  vattenfront, 
dock  är  tillgången  till  dylika  tomter  för  åtminstone 
på  massproduktion  grundade  fabriker  ofta  af  den 
;ta  betydelse  och  till  och  med  en  ren  nödvändighet, 
att  de  skola  uppstå  och  utveckla  sig.  Skälen  härtill 
1  såväl  i  friare  grunder  för  fraktkostnadernas  bestäm¬ 
de,  då  icke  endast  järnvägsspår,  utan  äfven  vatten- 
munikationer  äro  för  handen,  ,som  äfven  uti  minskadt 
.ende  af  tillgången  till  järnvägarnes  transportmateriel  o.  d. 

Åtskilliga  af  de  för  ett  typiskt  industriområde  nöd- 
iiga  egenskaper,  som  området  utefter  Årstaviken  och 
nmarbysjö  till  en  ej  oväsentlig  del  saknar,  besittas 
llertid  af  områdena  i  Bromma  socken  väster  om  Sund- 
erg  och  Bällstaviken,  där  Stockholms  stad  under  de 
iste  åren  gjort  omfattande  egendomsinköp,  och  hvilka 
åden  äfven  lätt  kunna  sättas  i  vederbörlig  spårförbin- 
e  med  befintliga  järnvägar.  Visserligen  äro  de  nu 
ntliga  strandsträckor  därstädes,  hvilka  skulle  kunna 
is  i  anspråk  för  industrianläggningar  af  ofvan  angifna 
icke  så  långa  som  önskligt  vore,  men  denna  brist 
r  sig  dock  af  hjälpa  genom  pa  konstlad  väg  astad- 
ma  industrikanaler,  genomskärande  området  i  fraga 
beredande  tillgång  till  industritomter  med  vattenfront 
mycket  stor  omfattning.  (Se  pl.  2.) 

I  samband  härmed  är  dock  att  märka,  att  förläggan- 
af  ett  större  antal  industrier  utefter  Bällstaviken  och 
gavarande  industrikanaler  allt  för  lätt  skulle  komma 
medföra  betänkliga  sanitära  vådor,  försavidt  icke  effek- 
åtgärder  häremot  blefve  vidtagna.  Behofvet  af  sa- 
.a  sanitära  åtgärder  synes  redan  under  nuvarande  för¬ 


hållanden  starkt  göra  sig  gällande  invid  Sundbyberg  med 
anledning  af  de  stagnerade  och  illaluktande  vattenmas¬ 
sorna  därstädes. 

En  effektiv  åtgärd  härutinnan  vore  anordnandet  af 
en,  såvidt  jag  har  mig  bekant,  för  c:a  2  år  sedan  från 
Sundbybergshåll  föreslagen  kanal  mellan  Bällstavikens  öfre 
del  och  Brunnsviken,  hvarigenom  ett  aflopp  för  Bällsta¬ 
vikens  vatten  från  Mälaren  kunde  åstadkommas.  För  att 
en  sådan  åtgärd  skulle  kunna  komma  till  utförande,  even¬ 
tuellt  redan  inom  de  närmaste  åren,  och  alltså  utan  en 
alltför  intim  sammankoppling  med  den  alltjämnt  sväfvande 
frågan  om  Mälarens  reglering,  torde  det  vara  nödvändigt 
att  anordna  denna  kanal  medelst  sluss  och  fördämning 
på  sådant  sätt,  att  vattenmassornas  fullständiga  genomspol- 
ning  ej  för  jämnan,  utan  endast  tidvis  försigginge. 

Anordnandet  af  den  nämnda  afloppskanalen  Sundby¬ 
berg — Brunnsviken,  hvilken  för  öfrigt  borde  inrättas  så, 
att  den  blefve  användbar  äfven  för  smärre  trafikändamål, 
åtminstone  för  framförandet  af  pråmar  o.  d.,  kan  alltså 
sägas  bilda  grundförutsättningen  för  uppkomsten  af  ett 
karaktäristiskt  industriområde  på  ofvan  angifna  plats.  Å 
bifogade  karta  finnes  hufvudsträckningen  at  denna  kanal 
angifven  och  likaså  ett  system  af  industrikanaler  med  till¬ 
hörande  genomloppskanaler  för  underlättande  af  vatten¬ 
cirkulationen  inom  det  ofvannämnda  området,  hvilket  till 
största  delen  numera  äges  af  Stockholms  stad. 

(För  att  vid  behof  kunna  öka  »draget»  i  industri¬ 
kanalerna  —  medelhastigheten  i  afloppskanalen  Sundby¬ 
berg — Brunnsviken  skulle  under  vanligaste  förhållanden, 
d.  v.  s.  vid  0,3  meters  höjdskillnad  mellan  Mälaren  och 
Saltsjön,  komma  att  utgöra  drygt  0,5  meter  i  sekunden  — 
skulle  slussportar  på  lämpliga  ställen  kunna  anbringas, 
med  tillhjälp  af  hvilka  olika  delar  af  kanalsystemet  öm¬ 
sevis  kunde  afstängas  och  spolningen  genom  de  öfriga  alltså 
förstärkas.) 

Beträffande  den  tekniska  anordningen  och  utförandet 
af  de  ifrågavarande  industrikanalerna,  sa  synas  desamma 
med  fördel  kunna  anordnas  med  olika  djup  inom  olika 
delar  af  kanalnätet,  enär  behofvet  af  vattendjup  rätt  vä¬ 
sentligt  varierar  med  olika  industrier.  Det  är  nämligen 
ett  relativt  fåtal,  hvilket  har  behof  af  att  kunna  direkt 
angöras  af  fartyg  af  exempelvis  5  å  6  meters  djupgång, 
d.  v.  s.  af  de  största  fartyg,  som  efter  utförandet  af  Stock¬ 
holms  projekterade  nya  sluss  kunna  inkomma  i  Mälaren. 

Vid  de  approximativa  kalkyler,  som  af  mig  blifvit  ut¬ 
förda  för  att  åskådliggöra  planens  finansiella  omfattning  och 
värde,  har  det  alltså  antagits,  att  endast  kanalsträckan 
A — B  (se  kartan)  skulle  komma  att  utföras  med  6  meters 
maximidjup,  medan  däremot  kanalsystemet  i  öfrigt  och 
således  äfven  kanalen  mellan  Sundbyberg  och  Brunnsviken 
förutsatts  komma  att  äga  ett  genomsnittsdjup  af  4  meter. 
Bottenbredden  har  antagits  till  15  å  20  meter,  motsva¬ 
rande  en  bredd  vid,  vattenytan  af  30 — 40  meter  å  de 
sträckor,  där  kanalerna  genomlöpa  jordlager. 

Under  dessa  förutsätningar  har  anläggningskostnaden 
för  de  å  bifogade  karta  med  heldragna  röda  linier  an¬ 
gifna  kanalerna  jämte  kostnaden  för  anläggandet  af  en 
genomloppskanal  för  spolning  af  kanalsträckan  C  D  (se 
kartan)  beräknats  till  sammanlagdt  3  800  000  kronor,  i 
hvilken  kostnadssumma  kanalen  mellan  Sundbyberg  och 
Brunnsviken  med  omläggning  af  Västeråsbanan  och  Norra 
stambanan  samt  landsvägar  m.  m.  ingår  med  c:a  1  000  000 
kronor.  Det  mesta  af  dessa  kostnader  naturligtvis  föist 
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och  främst  med  undantag  af  den  sistnämnda  millionen, 
hvilken  redan  från  början  måste  tagas  i  anspråk  —  skulle 
endast  successivt  komma  att  uppstå  i  mån  af  kanalsyste¬ 
mets  utveckling  till  sin  omfattning  på  grund  af  ökad  efter¬ 
frågan  å  tomtutrymmen. 

Mot  anförda  kostnadsbelopp  svarar  emellertid  en  värde¬ 
stegring  af  de  utefter  kanalsträckan  belägna  strandtomterna 
räknade  endast  c:a  200  meter  å  ömse  sidor  om  kanalerna, 
som  uppskattad  så  lågt  som  efter  en  krona  per  kv.-fot 
kan  angifvas  till  c:a  28  000  000  kronor.  Men  härtill 
kommer  en  betydande  värdestegring  på  grund  af  ökad 
efterfrågan  äfven  å  de  i  närheten  belägna  områden,  som 
hufvudsakligen  lämpa  sig  till  bostadsplatser. 

* 

De  anförda  siffrorna  tala  ju  tillräckligt  till  förmån  för 
planens  finansiella  värde.  Icke  desto  mindre  kunde  ju 
invändningar  mot  densamma  vara  att  vänta  gående  därpå 
ut,  att  ett  industriområde  till  sådan  omfattning  och  bety¬ 
delse,  som  det  här  i  utsikt  ställda,  med  större  fördel  kunde 
tänkas  förlagdt  åt  Saltsjösidan  i  stället  för  inåt  Mälaren. 
Helt  visst  har  denna  invändning  i  en  viss  abstrakt  be¬ 
märkelse  åtskilliga  plausibla  skäl  för  sig.  Ett  faktum  är 
emellertid,  att  ett  motsvarande  område  af  den  omfattning, 
betydelse  och  läge  i  omedelbar  närhet  till  hufvudstaden  som 
det  här  ifrågavarande  icke  står  att  finna  åt  Saltsjön  till. 
De  något  så  när  jämförliga  områden, 'som  åt  Saltsjön  till 
kunna  ifrågakomma  för  här  ifrågavarande  ändamål,  och 
h vilka  ej  måste  reserveras  för  offentliga  hamnändamål,  äro 
nämligen  dels  relativt  aflägsna  från  hufvudstaden,  dels  är 
det  förenadt  med  mycket  stora  —  och  knappast  veder¬ 
börligen  beaktade  —  svårigheter  att  sätta  dem  i  erforder¬ 
lig  järnvägsförbindelse  med  hufvudstaden. 

Skälet,  hvarför  man  skulle  föredraga  saltsjösidan, 
skulle  emeilertid  endast  kunna  vara,  att  man  härigenom 
undveke  slussning  af  större  sjögående  fartyg  för  in-  eller 
utgående  till  industriområdet.  Detta  skäl,  som  beträffande 
den  allmänna,  för  omedelbar  varuomsättning  afsedda  hamn¬ 
rörelsen  har  åtskilligt  för  sig,  är  dock  beträffande  ett  in¬ 
dustriområde  af  oväsentlig  vikt,  af  orsaker  hvilka  det  i 
detta  sammanhang  ej  synes  nödvändigt  att  närmare  ut¬ 
veckla.  Hufvudsaken  är,  att  en  möjlighet  finnes  att  an¬ 
göra  industriområdet  direkt  med  djupgående  fartyg,  och 
denna  möjlighet,  hvilken  dock  ej  behöfver  tagas  i  an- 
spiak  sa  ofta  som  man  skulle  kunna  förmoda,  kommer 
ju  att  beträffande  omradena  vid  Mälaren  vinnas  i  och  med 
anoidnandet  af  Stockholms  stads  nya  sluss,  vare  sig  denna 
kommer  att  förläggas  vid  Karl  Johans  torg,  som  den  nu- 
varande,  eller  vid  Skanstull  i  samband  med  Hammarby¬ 
ledens  anordnande. 

*  * 

* 

Uppenbarligen  måste  det  erbjuda  ett  icke  ringa  in¬ 
tresse  att  söka  fullfölja,  i  hvad  man  det  här  gifna  upp¬ 
slaget  skulle  kunna  anses  inverka  förenklande  och  klar¬ 
görande  pa  Stockholms  stadsplane-  och  kommunikations¬ 
frågor  i  öfrigt.  Det  har  dock  -synts  mig  lämpligt  att  icke 
redan  nu  ingående  behandla  härmed  sammanhängande 
synpunkter.  Jag  inskränker  mig  därför  till  att  endast  på¬ 
peka,  hurusom  anordnandet  af.  ett  afflöde  från  Mälaren 
mellan  Sundbyberg  och  Brunnsviken  lätt  kan  bringas  i 
ett  betydelsefullt  samband  med  Stockholms  hamnutvidg- 
ningsfråga.  Anordnas  nämligen  den  af  Ladugårdsgärdes- 
kommittén  föreslagna  förbindelseleden  mellan  Brunnsvikens 
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södra  del  och  Lilla  Värtan  genom  Laduviken  och  Hus 
viken  (se  pl.  2),  så  inses,  att  en  ström  af  rinnande  vatten 
grund  häraf  skulle  komma  att  ledas  igenom  Brunnsviki 
hvars  användbarhet  såsom  hamnbassäng  sålunda  skulle  kc. 
ma  att  väsentligen  ökas,  enär  den  nämnda  vattenströmm 
komme  att  sörja  såväl  för  erforderlig  omsättning  af  vatt, 
i  Brunnsviken  som  äfven  för  förbättrandet  af  isförhåll; 
dena  inom  Brunnsviken  ur  sjöfartssynpunkt.  Brunnsvikt, 
läge  nära  intill  och  i  god  förbindelse  med  stadens  h 
vuddel,  Norrmalm,  synes  göra  denna  omständighet  s. 
deles  betydelsefull. 

I  samband  härmed  synes  äfven  böra  påpekas  plane 
betydelse  för  Brunnsvikens  stränder  ur  sanitär  synpuh; 
hvilken  betydelse  otvifvelaktigt  är  af  ganska  stor  vikt  . 
ven  för  staten,  sedan  militäretablissementen  framde! 
kommit  att  förflyttas  till  grannskapet  af  Brunnvike 
norra  del. 

Stockholm  i  Augusti  1907. 

Erik  Winell. 

- - 

STIPENDIEDONATION  TILL  BERGSHÖGSKOLA! 

Såsom  i  bergsmannakretsar  redan  torde  vara  kän 
har  vår  tekniska  högskola  nyligen  hugnats  med  en  stör 
gåfva,  hvaraf  afkastningen  är  bestämd  till  stipendier 
unge  män,  som  i  synnerlig  grad  kunna  anses  kompeten 


C.  J.  YNGSTRÖM. 


att  verka  till  den  svenska  järnhandteringens  förkofran, 
första  hand  studerande  vid  Stockholms  bergsskola.  Fc 
att  på  ett  värdigt  sätt  hugfästa  minnet  af  sin  fader,  de 
för  någon  tid  sedan  aflidne  bruksägaren  Carl  Johan  YnA 
ström,  hafva  nämligen  dennes  arfvingar  öfverlämnat  ett  belop 
af  20  000  kronor  till  högskolans  stipendiefond  att  dispone 
ras  för  det  behjärtansvärda  ändamål,  som  vi  nyss  angifvii 
Bland  de  förståndiga  stipulationer  stipendiebrefve 
innehåller  må  särskildt  framhållas  den,  som  ger  rätt  å 
Bergshögskolans  elever  att  föreslå  de  två  kandidater  d 
finna  värdigast  att  komma  i  åtanke  vid  lärarnes  val.  A 
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sa  välja  lärarne  en,  om  denne  äfven  af  dem  finnes 
i  måttet.  För  lärarne  bör  denna  bestämmelse  vara  en 
jefull  hjälp,  då  kandidatens  kamrater  säkrare  torde 
na  bedöma  hans  värde  och  därigenom  möjliga  feltag 
stipendiets  utdelande  lättare  undvikas.  En  annan 
nerligen  välbetänkt  punkt  är  den,  hvari  uttryckes  ön- 
n  (ej  fordran),  att  den  som  ett  år  åtnjutit  stipendiet 
an  må  vid  hvarje  års  slut  under  de  närmaste  fem  åren 
Bergshögskolans  föreståndare  insända  berättelse  öfver 
goda  och  nyttiga  han  under  året  åstadkommit. 

Den  högsinta  gåfvan  manar  oss  att  kasta  en  blick 
den  mans  lif,  hvilken  gåfvan  är  afsedd  att  hedra,  och 
lken  genom  ett  långt  och  gagnande  arbete  i  vår  bruks- 
ldterings  tjänst  är  förtjänt  af  att  minnas  af  hvarje  svensk 
■gsman. 

Brukspatron  Carl  Johan  Yngström,  hvars  bild  här  bi¬ 
as,  föddes  den  29  Juli  1814  och  var  således  vid  sin 
i  9  2 1 1 2  år  gammal.  Hans  fader  var  faktorn  i  Filip- 
d  Jonas  Yngström  och  hans  moder  Brita  Maria  Carls- 
1,  den  senare  nära  befryndad  med  John  Ericsons  mor 
1  af  samtida  omtalad  som  en  särdeles  utmärkt  kvinna, 
er  passerande  af  Filipstads  treklassiga  skola  instruerades 
1  unge  Carl  Johan  en  tid  af  sin  fader  på  gammalt 
/ärligt  praktiskt  sätt  i  en  bruksfaktors  verksamhet. 

Härefter  genomgick  han  Filipstads  Bergskola  och  fick 
-under  förmånen  äfven  af  särskild  undervisning  af  denna 
fias  snillrike  och  kunskapsrike  lärare  och  föreståndare 
-gmästare  Frans  von  Scheele,  hvaraf  kan  slutas  att  den 
lare  såg,  att  hos  denne  fattige  pojke  fanris  ämne  till 
got  framstående.  Som  ung  ingeniör  fick  han  först 
ställning  vid  Bjurbäckens  bruk,  sedan  vid  Mölnbacka 
h  kom  så  till  ett  af  vårt  lands  förnämsta  verk  Munk- 
s  under  Uddeholms  bolag.  Därifrån  blef  han  bruks- 
valtare  vid  Björneborg,  hvilken  befattning  han  innehade 
)  år.  År  1852  blef  han  disponent  vid  Hellefors  bruk 
Västmanland,  hvilket  han  skötte  i  7  år  på  ett  sätt,  som 
f  honom  rykte  och  anseende  för  att  vara  en  af  landets 
i;st  klarseende  och  driftigaste  bruksdisponenter.  På  samma 
ng  han  uppryckte  detta  bruk,  tog  han  äfven  hand  om 
dra  hälft  i  lägervall  komna  bruksegendomar,  de  senare 
r  egen  räkning,  och  innehade  så  tidtals  järnverken  Fins- 
ttan,  Fogdhyttan  och  Storbron  vid  Filipstad,  tills  han 
köpte  de  större  bruken  Villingsberg  1856  och  Ölsboda 
570.  Under  den  tid,  som  han  bodde  vid  Villingsberg 
träffade  vårt  lands  sorgligaste  brukskris,  da  en  mängd 
våra  järnverksägare  förlorade  allt  det  de  hade  och 
era  till,  och  härunder  kom  C.  J.  Yngströms  klokhet  och 
aft  kanske  bäst  till  synes.  Allmänt  omtaladt  och  be- 
ldradt  är  det  sätt,  hvarpå  han  då  förstod  att  sköta  och  att 
ots  de  svåra  tiderna  utveckla  de  bruksegendomar,  som 
in  för  egen  och  andras  räkning  åtagit  sig  att  förvalta. 

1882  inköpte  Yngström  äfven  Yalåsens  bruk,  som  af 
onom  ombyggdes,  och  innehade  han  dessutom  sedan 
878  genom  arf  bruket  norra  Saxån  i  Värmland. 

För  alla,  som  kände  honom,  framstar  Y.  som  en  af 
/enska  bergshandteringens  kraftfullaste,  mest  klarseende 
ch  bästa  män,  såväl  kroppsligt  som  andligt,  frisk,  otämd, 
förtröttad,  snarretad  upp  till  häftighet,  lättblidkad,  klok 
ch  djärf,  ofta  hänsynslös,  aldrig  ofin  och  alltid  beredd 
imna  hjälp,  där  hjälp  förtjäntes.  Vi  ha  vid  bruken 
n  gammal  benämning,  som  ser  ful  ut  i  nutida  skrift  och 
anske  skorrar  i  nutida  öron,  men  som  af  brukskarlar  till- 
ripes,  när  de  vilja  på  en  gång  uttrycka,  att  mannen  i 


fråga  var  en  kraftig,  lyckosam,  hänsynslös  men  välme¬ 
nande  hedersman  och  brukschef:  han  var  »en  ärlig  gam¬ 
mal  brukstyrann».  Ja,  sådan  var  brukspatron  Carl  Johan 
Yngström.  Styra  ville  han,  styrde  gjorde  han,  men  god 
var  han  i  grund  och  botten. 

- o-<s3>-c== 

KOSTNADSBERÄKNING  OCH  RITKONTORS- 

ARBETE. 

Det  är  säkerligen  få  konstruktörer  som  icke  någon  gång 
erfarit,  hvilket  afkylande  inflytande  det  öfvar  på  arbetslusten, 
då  disponenten  eller  direktören  efter  att  ha  tagit  del  af  en 
ny  ritning,  enligt*  konstruktörens  uppfattning  synnerligen 
god,  förklarar  att  densamma  är  »all  right»,  blott  allt  för 
dyr  att  utföra. 

Tydligtvis  anser  disponenten,  att  konstruktören  icke  har 
någon  idé  om  de  kostnader,  som  äro  förknippade  med 
utförandet  af  hans  arbete,  hvilken  mening  må  vara 
välgrundad  till  en  viss  grad.  Men  om  frågan  granskas 
mera  kritiskt,  skall  man  kanske  finna,  att  konstruktören 
är  den  siste,  mot  hvilken  klandret  härför  bör  riktas. 

Afdelningen  för  kostnadskalkyler  vid  våra  större  in¬ 
dustriella  verk  arbetar  nämligen  i  de  flesta  fall  strängt 
konfidentiellt.  Kostnaden  af  verktyg  och  arbetsmaskiner 
samt  af  den  tillverkade  produkten  äfvensom  förtjänsten 
betraktas  som  en  hemlighet,  som  icke  angår  någon  utom 
den  högre  ledningen.  Detta  må  vara  fullt  riktigt  ur  en 
viss  synpunkt;  säkert  är  dock,  att  därigenom  de  personer, 
åt  hvilka  anförtros  att  rita  de  nya  anordningar,  hvarigenom 
produktionen  skall  ökas,  bringäs  i  en  mycket  ogynnsam 
och  svår  ställning. 

Ritaren  eller  konstruktören,  som  får  i  uppdrag  att 
förbättra  en  konstruktion  eller  en  arbetsmetod,  gör  natur¬ 
ligtvis  sitt  allra  bästa  för  att  härtill  framlägga  en  så  fullkomlig 
ritning  som  möjligt.  Den  anordning  af  maskinen,  som  är 
resultatet  af  hans  arbete,  kan  vara  ganska  dyrbar,  men 
den  kan  å  andra  sidan  nedbringa  tillverkningspriset  vid 
maskinens  arbete  så  väsentligt,  att  densamma  väl  betalar 
sig  vid  användning  längre  tid.  Det  kan  dock  inträffa,  att 
maskinen  skall  användas  för  tillverkning  af  någon  viss 
artikel,  som  icke  säljes  i  större  kvantiteter,  ej  heller  med 
någon  betydligare  vinst.  I  sådant  fall  blir  samma  anordning 
ytterst  dyrbar.  Men  man  kan  icke  begära,  att  konstruk¬ 
tören  skall  kunna  bedöma  dessa  kostnadsfrågor,  savida 
han  icke  får  tillfälle  att  taga  del  af  de  faktorer  som  be¬ 
stämma,  huru  mycket  som  är  skäl  att  kosta  pa.  Detta 
är  honom  i  många  fall  förvägradt,  och  om  han  är  till¬ 
räckligt  intresserad  af  sitt  arbete  att  själf  söka  reda  på 
förhållandena,  är  det  icke  ovanligt,  att  han  kort  och  godt 
underrättas,  att  ekonomikontorets  göromal  ligga  utom  om¬ 
rådet  för  hans  verksamhet. 

Följden  blir,  att  ritaren  nedlägger  sitt  bästa  arbete 
på  att  fullkomna  en  konstruktion  som  sedan  förklaras  vara 
för  dyr.  Det  är  emellertid  minst  af  allt  förståndigt  att 
tänka  på  kostnaderna  af  en  maskindel,  sedan  ritningen 
därtill  är  färdig.  Det  vore  mycket  bättre,  om  konstruk¬ 
tören,  innan  han  nedlade  sina  idéer  pa  papperet,  finge 
tillfälle  bilda  sig  en  föreställning  om  det  med  den  nya 
konstruktionen  afsedda  ekonomiska  syftemålet  och  däimed 
om  de  kostnader,  hvartill  han  vid  dess  utarbetande  lämp¬ 
ligen  kan  gå. 
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Genom  att  sålunda  för  ritarne  öppna  vägen  till  dy¬ 
lika  upplysningar  kan  mycken  förut  förslösad  energi  finna 
nyttig  användning.  Om  man  t.  ex.  vet,  att  behållningen 
af  en  viss  operation  i  verkstaden  blott  kan  vara  en  obe¬ 
tydlighet,  de  använda  verktygen  må  vara  huru  fullkomliga 
som  helst,  bör  ingen  tid  nedläggas  på  konstruerande  af 
dyrbara  maskiner  för  fullkomning  af  denna  operation.  A 
andra  sidan,  om  behållningen  är  betydlig  och  artikeln 
produceras  i  så  stora  kvantiteter,  att  den  kan  bära  kost¬ 
naderna  af  en  verkligen  dyrbar  maskin,  under  förutsätt¬ 
ning  af  en  effektiv  sådan,  bör  konstruktören  ha  klart  för 
sig,  att  här  är  ett  tillfälle  för  honom  att  låta  hela  sin  förmåga 
komma  till  synes.  Han  får  då  icke  känna  sig  afskräckt  från  att 
prestera  sitt  allra  bästa  genom  att  behöfva  befara  betyget: 
för  dyrt. 

Ehuru  det  skulle  visa  dåligt  affärsomdöme  att  påstå, 
att  kalkylkontorets  siffror  böra  stå  till  disposition  för  hvem 
som  helst,  som  vill  snoka  i  dess  hemligheter,  är  det  dock 
alls  icke  obefogadt  att  betona,  att  bättre  resultat  i  många 
fall  kunde  vinnas,  om  de  personer,  af  hvilka  verkstadens 
förmaga  att  betala  sig  i  hög  grad  beror,  icke  vägrades 
sådana  upplysningar,  som  skulle  vara  dem  en  väsentlig 
hjälp  vid  lösning  af  problemet  att  nedbringa  tillverknings¬ 
kostnaden.  Machinery. 

- — - 

PATERNOSTERHISSAR  FÖR  PERSON» 
BEFORDRAN. 

Da  fragan  om  säkerhetsföreskrifter  för  hissanläggnin¬ 
gar  står  på  dagordningen  här  hemma,  torde  det  ej  sakna 
sitt  intresse  att  iakttaga,  huru  de  hos  oss  hittills  ej  före¬ 
kommande  s.  k.  paternosterhissarne  utomlands  utvecklat 
sig  till  att  särskildt  i  en  stad,  Hamburg,  blifva  ett  viktigt 
trafikmedel. 

Z.  d.  V.  D.  I.  innehåller  i  n:o  ii  och  12  förd.  å. 
en  synnerligen  beaktansvärd  artikel  af  den  kände  fack¬ 
mannen  prof.  Ad.  v.  Ernst,  hvari  relateras  den  ställning 
polismyndigheterna  i  Berlin  intagit  till  en  ansökan  om 
uppsättning  af  en  paternosterhiss  i  Berlin.  I  samband 
därmed  lämnas  en  teknisk  beskrifning  af  dessa  hissar,  så¬ 
dana  de  numera  byggas,  och  de  säkerhetssynpunkter,  som 
vid  deras  konstruktion  böra  iakttagas.  I  det  följande  skall 
i  korthet  redogöras  för  innehållet  af  artikeln  ifråga 

Paternosterhissarne  för  personbefordran  infördes  från 
England  till  Hamburg  för  c:a  20  år  sedan.  Hamburg  är 
den  enda  tyska  stad,  där  de  förekomma  i  större  antal. 
Enstaka  sådana  påträffas  dock  i  Frankfurt  a.  Main,  Mtin- 
chen,  Stuttgart  och  ännu  några  platser. 

Sedan  1889  har  det  blifvit  regel,  att  nya  affärshus 
i  Hamburg  förses  med  paternosterhissar.  Antalet  därstä¬ 
des  i  bruk  varande  sådana  hissar  var  i  nov.  1906  92  st. 
med  en  uppskattad  frekvens  af  c:a  20  millioner  passage¬ 
rare  per  år.  Enligt  en  sedan  1890  i  Hamburg  förd  olycks- 
fallsstatistik  var  medeltalet  olycksfall  under  senaste  tiden 
4,36  per  år.  Denna  låga  siffra,  4,36  olycksfall  på  20 
mill.  passagerare,  kan  fördelaktigt  jämföras  med  antalet 
olycksfall  vid  vanliga  hisSar,  järnvägar,  spårvägar,  automo- 
biler  etc.  Man  kan  därför  med  skäl  påstå,  att  paternos¬ 
terhissar  äro  ett  relativt  ofarligt  trafikmedel.  Äfvenså  är 
statistiken  tillräckligt  stor  för  att  tillåta  ett  välgrundadt 
omdöme.  Visserligen  voro  olycksfallen  vid  tidigare  upp¬ 
satta  paternosterhissar  något  talrikare,  men  detta  har-  på¬ 
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visats  härleda  från  i  början  använda  olämpliga  konstru 
tioner,  hvilka  numera  undvikas. 

Under  sådana  (örhållanden  kan  det  synas  egendomlii 
att  polismyndigheterna  i  Berlin  afslagit  en  af  Allgemeii 
Elektricitäts  Gesellschaft  år  1904  inlämnad  ansökan  att 
deras  nya  kontorsbyggnad  i  Berlin  få  insätta  en  paternc 
terhiss,  afsedd  att  förmedla  förbindelsen  från  mellanvåni 
garne  till  de  i  källaren  och  vindsvåningen  belägna  toilet 
lokalerna  och  garderoberna.  Hissen  var  afsedd  att  använd: 
endast  af  bolagets  tjänstemän,  och  möjligheten  att 
bästa  sätt  tillvarataga  utrymmena  inom  byggnaden  v; 
beroende  på,  att  denna  hiss  fick  anbringas,  ty  det  anså< 
att  vanliga  konduktörhissar  ej  skulle  kunna  på  ett  tillfred 
ställande  sätt  transportera  den  särskildt  vid  början  oc 
slutet  af  kontorstiden  på  en  gång  tillströmmande  personalei 
För  att  tydliggöra,  hvad  frågan  innebär,  må  här  län 
nas  en  kort  beskrifning  af  paternosterhissarnes  konstru! 
tion  (för  närmare  detaljer  hänvisas  till  artikeln  i  Z.  d.  V 
D.  I.  samt  till  arbetet  »die  Hebezeuge»  af  prof.  Ernst 
Eig.  1  visar  schematiskt  anordningen  sedd  framifråi 
samt  fig.  2  i  plan.  Tvänne  ändlösa  kedjor,  löpande  öfve 
styrhjul  upptill  och  nedtill,  bära  ett  antal  hisskorgar,  fäs 
tade  liksom  skoporna  i  ett  vanligt  paternosterverk.  Kor 
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Fig.  2. 


ne  äro  upphängda  vid  öfre  kanten  med  en  tapp  i 
irdera  kedjan  och  hållas  i  vertikalt  läge  dels  genom 
,gden,  dels  genom  styrskenor.  En  elektromotor  drifver 
nedels  skrufväxel  och  kuggväxel  bada  kedjorna,  så  att 
ltliga  korgarne  hafva  en  vandrande  rörelse  upp  på  ena 
un  och  ned  på  den  andra.  Hiss-schaktet  är  öppet  på 
1  i  fig.  1  mot  åskådaren  vända  sidan.  Såväl  schaktet 
,1  korgarne  sakna  grindar.  Man  stiger  in  i  korgen, 
den  passerar  det  våningsplan,  där  man  befinner  sig, 
u  medföljer  (vare  sig  uppåt  eller  nedåt),  tills  man  kom- 
till  den  afsedda  våningen,  då  man  lämnar  korgen, 

I  der  det  denna  alltjämnt  förtsätter  sin  rörelse.  Skulle 
in  underlåta  att  stiga  ur  på  rätt  ställe,  sker  ingenting 

are,  än  att  man  medföljer  i  korgen,  som  under  bibe- 
let  vertikalt  läge  vänder  i  sin  bana,  och  åter  passerar 

II  våningar  ne.  Korgarne  följa  sa  tätt  pa  h  varandra,  att 
ledelbart  sedan  en  korg  lämnat  våningsplanet,  nästa 
ker  upp.  H varje  korg  är  afsedd  för  två  personer.  Ingen 
mduktör  erfordras.  Hastigheten  är  låg,  0,25  ä  0,27  me- 

per  sek.,  hvarigenom  äfven  äldre  och  ovana  personer 
■nna  utan  svårighet  använda  hissen. 

Vid  äldre  konstruktioner  förseddes  korgarne  med  ett 
I  framsidan  halfrundt  utskuret  tak.  Som  det  dock  visade 
■  att  närsynta  personer  kunde  af  misstag  söka  bestiga 
ket  och  därvid  skada  sig,  borttogs  alldeles  detta,  så  att 
i  rgarne  numera  bestå  af  endast  botten  och  trenne  sidor. 

Energiförbrukningen  för  en  obelastad  hiss  är  c:a  1 
W.  och  varierar  föga  med  belastningen,  enär  upp-  och 
dgående  last  balansera  ut  hvarandra. 

Det  är  hufvudsakligen  tvänne  firmor  som  hittills  le- 
rerat  dylika  hissar,  nämligen  Carl  Flohr  i  Berlin  och 
immel  &  Landgraf  i  Hamburg.  Anläggningskostnaden 
iller  sig  på  c:a  16  000  Mark  utom  kostnaden  för  schaktet. 

Det  är  tydligt,  att  paternosterhissar,  om  de  kunna 
sas  vara  betryggande  ur  säkerhetssynpunkt,  äro  synner¬ 
ven  lämpade  för  affärshus,  där  en  stor  mängd  personer 
ola  befordras.  Ty  dels  är  trafikkapaciteten  hos  en  pa- 
rnosterhiss  väsentligt  större  än  hos  en  vanlig  konduk- 
rshiss  (hvilken  dock  har  både  större  golfyta  och  större 
istighet),  dels  undgår  man  konduktören,  hvarigenom 
dftkostnaden  blir  betydligt  lägre. 


De  skäl,  på  hvilka  Berlinmyndigheterna  stödde  sin 
tillståndsvägran,  voro  i  hufvudsak  följande: 

dels  hade  man  erfarit,  att  vid  den  år  1900  uppsatta 
paternosterhissen  i  rådhuset  i  Elberfeld  3  olycksfall  inträffat, 
hvaraf  2  med  dödlig  utgång  (förf.  anmärker,  att  säkert 
det  ena  och  troligen  båda  olycksfallen  med  dödlig  utgång 
härrörde  från  bestigandet  af  hisskorgens  tak.  Sedan  man 
vidtagit  en  anordning,  hvarigenom  detta  omöjliggjordes, 
hade  inga  vidare  olycksfall  inträffat.); 

dels  hade  i  Hamburg  sedan  1890  inträffat  29  olycks¬ 
fall,  hvaraf  5  med  dödlig  utgång  (först  på  senaste  tiden  sy¬ 
nes  befolkningen  i  Hamburg  hafva  vant  sid  vid  dessa  hissar); 

dels  skulle  förhållandena  vara  olika  i  Berlin  mot  i 
Hamburg.  Särdeles  karaktäristisk  är  följande  passus: 
»Om  i  Berlin  paternosterhissar  —  för  hvilka  för  öfrigt 
ännu  intet  behof  synes  föreligga  —  utan  vidare  skulle 
kunna  införas,  är  tvifvelaktigt  i  betraktande  af  en  viss 
benägenhet  hos  befolkningen  att  öfverallt  vänta  af  polisen 
så  ingripande  försiktighetsåtgärder,  att  man  icke  skulle 
själf  behöfva  förvärfva  en  särskild  skicklighet  för  att  trygga 
sin  säkerhet.» 

Förf.  kritiserar  ingående  de  här  anförda  skälen  och 
visar,  att  de  tidigare  olycksfallen  härrört  af  felaktiga  kon¬ 
struktioner,  hvilka  kunna  undvikas.  Något  behof  af  pa¬ 
ternosterhissar  i  Berlin  kan  tydligen  ej  hafva  uppstått,  sa 
länge  myndigheterna  systematiskt  förbjudit  desamma.  Det 
anförda  exemplet  vid  A.  E.  G:s  kontorsbyggnad  pekar 
på,  att  dessa  hissar  skulle  i  många  fall  visa  sig  lämpliga 
och  värdefulla,  hvarför  ett  totalt  förbud  ej  kan  annat  än 
skada  berättigade  intressen. 

Förf.  omnämner  och  diskuterar  slutligen  de  erfarenhets- 
rön,  hvilka  i  Hamburg  af  myndigheterna  samlats  och  publi¬ 
cerats  i  form  af  »Principer  för  inrättande  af  nya  paternos¬ 
terhissar  för  personbefordran».  E.  C. 

- - 

SVENSKA  MASKINER  FÖR  JAPANSKA 
VATTENFALL. 

Sveriges  handelsattaché  i  Tokio  E.  G.  Sahlin  inbe- 
rättar  följande  till  Kungl.  Utrikesdepartementet: 

Japans  betydelse  som  kolproducent  är  känd.  Mindre 
bekant  torde  vara  det  faktum,  att  landet  äger  betydande 
tillgäng  på  orörd  vattenkraft.  Flera  centralt  belägna, 
lättmonterade  fall  ha  först  under  det  sista  året  uppmärk¬ 
sammats  af  kapitalister. 

Japans  viktigaste  fall  bildas  af  de  floder,  som  från 
bergsprovinserna  Shinshu  och  Koshu  i  hufvudöns  mellersta 
del  flyta  mot  Stilla  hafvet.  Dessa  fall  ha  ett  afstånd  af 
75 — IOO  km.  till  Tokio  och  130 — 175  km.  till  Osaka. 

Af  ofvannämnda  floder  äro  Fujikawa,  Oigawa  och 
Tenryngawa  de  största.  Ensamt  Oigawa  beräknas  lämna 
c:a  150  000  HK. 

På  grund  af  sin  stora  höjd  äro  fallen  billiga  i  mon¬ 
tering.  Omfattande  vattenregleringar  äro  dock  af  flera 
skäl  nödvändiga:  flodernas  ringa  längd,  brist  på  flodkorri¬ 
gering,  periodisk  nederbörd,  tillgodoseende  al  risodlingens 
vattenbehof. 

Det  största  vattenkraftsprojekt,  som  på  sista  tiden 
framkommit,  föreslår  uttagandet  af  175  000  HK.  på  fyra 
stationer  ur  floderna  Hayakawa,  Fujikawa,  lashirogawa 
och  Oigawa.  Kraften  skulle  ledas  till  1  okio,  N  okohama, 
Kyoto,  Osaka  och  Kobe.  Pa  en  punkt,  däi  atståndet 
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mellan  två  af  dessa  floder  endast  är  8  km.,  utgör  nivå¬ 
skillnaden  900  meter. 

I  exporten  på  Japan  komma  de  större  turbinfabri- 
kanterna  i  denna  ordningsföljd: 

Escher  Wyss,  Voith,  Mc  Cormick,  Pecton  Wheel  Co. 
( San  Francisco),  Dayton  Globe,  Samson. 

Amerikanska  fabrikanter  ha  förlorat  kunder  genom 
defektiva  leveranser.  Minskningen  i  deras  export  har 
gått  till  tyskarne. 

I  pris  ställa  sig  svenska  turbiner  c:a  15  %  lägre  än 
de  ledande  tyska  och  c:a  5  %  under  bättre  amerikanska 
tillverkningar. 

Marknaden  i  elektriska  maskiner  är  praktiskt  sedt 
delad  mellan  General  Electric  Co.  och  Westinghouse,  det 
förra  representeradt  af  Mitsui  Bussau  Kaisha,  det  senare 
af  Takata  &  Co.,  båda  Tokiofirmor.  A.  E.  G.  företrädes 
af  Okura  &  Co.,  Tokio;  Siemens-Schuckert  ha  eget  kon¬ 
tor,  men  ingendera  gör  några  större  affärer. 

Våra  svenska  elektriska  bolag  med  sina  exportmässigt 
inrättade  verkstäder  kunna  ledigt  konkurrera  med  de  stora 
amerikanska  firmorna,  i  synnerhet  som  våra  svenska  fa¬ 
brikat  af  maskiner  för  högspänd  växelström  torde  stå 
ouppnådda  inom  samtidens  elektriska  industri. 

Antingen  våra  fabrikanter  arbeta  genom  svenska  eller 
utländska  hus,  är  utskickandet  af  kalkylvan  ingeniör  ett 
conditio  sine  qua  non.  Kostnadsförslag  måste  uppgöras 
i  Japan,  eljes  försittes  tiden.  Den  därpå  följande  telegra¬ 
fiska  prisuppgörelsen  är  synnerligen  enkel  på  grund  af 
den  fulländade  standardiseringen  inom  den  elektriska  ma¬ 
skintillverkningen. 

- - 

Kapellskärsbanans  inledande  till  Stockholm.  Sedan 
Kungl.  Maj:t  den  6  Juni  1902  beviljat  friherre  G.  Tamm  med  flere 
koncession  å  en  järnväg  från  Tomteboda  station  å  norra  stambanan 
till  Kapellskärs  hamn  i  Rådmansö  socken  samt  fastställt  plan  för 
järnvägen  med  undantag,  bland  annat,  af  sträckan  5  km.  närmast 
Tomteboda,  hafva  koncessionshafvarne  den  10  Juni  1906  hemställt 
hos  Kungl.  Maj:t,  att  för  järnvägens  inledande  till  Stockholm  och 
anslutning  till  statsbanan  därstädes  måtte,  i  stället  för  nyssberörda 
del  närmast  Tomteboda,  fastställas,  enligt  ny  upprättad  plan,  järn¬ 
vägens  utförande  till  Norrtulls  statsbanestation  med  sträckning  utmed 
allmänna  vägeu  mellan  Norrtull  och  Järfva. 

Järnvägsstyrelsen,  som  anmodats  afgifva  yttrande  i  ärendet,  har 
uti  en  nyligen  expedierad  underdånig  skrifvelse  på  anförda  skäl  fun¬ 
nit  sig  böra  afstyrka  bifall  till  denna  anhållan,  men  har  Styrelsen 
däremot  ansett  sig  kunna  tillstyrka,  att  därest  Kungl.  Maj:t  skulle 
finna  skäl  föreligga  för  medgifvande,  att  en  gren  af  järnvägen  ut- 
föres  enligt  den  framlagda  planen  från  trakten  af  Nedre  Järfva  ut¬ 
med  allmänna  vägen  mellan  Järfva  och  Norrtull,  anslutning  för  denna 
gren  må  ske  vid  Norrtulls  statsbanestation,  dock  uteslutande  för 
lossning  och  lastning  därstädes  af  byggnadsmaterialier,  virke  och 
annat  dylikt  gods  i  vagnslaster;  allt  enligt  blifvande  öfverenskom- 
rnelse  mellan  Styrelsen  och  koncesssionshafvarne. 

* 

Majnumret  af  »Verkstäderna»  —  Sveriges  Verkstadsför¬ 
enings  organ  —  har  utkommit,  innehållande  b.  a.  följande  artiklar 

från  in-  och  utlandet:  Ställningen  och  förhållandena  i  Franjcrike  _ 

varnande  exempel.  Bergsunds  Mek.  Verkstad  (med  bilder).  Sveriges 
Verkstadsförenings  årsmöte  (med  porträtt).  Fyra  trefasgeneratorer 
fran  Allmänna  Svenska.  Anslutningen  till  Verkstadsföreningen 
Svensk  industri  i  utlandets  press.  Kommunalarbetarestrejken  i  Göte¬ 
borg.  Luftkompressorer  (med  illustrationer).  Lärlingsfrågan  i  Dan¬ 
mark.  Anvisningar  för  exportörer  till  Argentina.  S.  k.  emissions- 
banker.  Ett  Folkets  Hem  i  Stockholm.  Stockholms  stads  arbets¬ 
förmedling.  Tekniska  meddelanden.  Arbetskonflikter.  Notiser  från 
in-  och  utlandet.  Patent  m.  m. 


TIDSKRIFTS-ÖFVERSIKT. 

De  med  *  betecknade  uppsatserna  äro  illustrerade. 

Jernkontorets  Annaler,  H.  4  o.  5.  —  Malmfältspropositioi 
vid  1907  års  Riksdag.  —  Om  tillgodogörande  af  Norrbott- 
järnmalmer  inom  landet  och  hvad  inflytande  en  ökad  utför 
af  dessa  malmer  kan  komma  att  utöfva  på  den  inhemska  jä, 
tillverkningen  m.  m.  (af  J.  A.  Brinell).  —  Malmförekomstei 
Jukkasjärvi  och  Gellivare  socknar,  hvilka  afses  i  Kgl.  Maj 
nåd.  proposition  n:r  107  till  1907  års  Riksdag  (af  Walfr.  1 
tersson).  —  Sammanfattning  af  hufvudresultaten  af  magnetis 
undersökningar  vid  Kiirunavaara  malmfält  1900—1905  (af 
Carlheim-Gyllensköld).  —  Kontrollering  af  beräkningen  betr: 
fande  förslag  till  öfverenskommelse  emellan  å  ena  sidan  state. 
a  andra  sidan  Luossavaara — Kiirunavaara  a  -b.,  A. -B.  Gellivs1 
malmfält,  Mertainens  gruf-a.-b.  och  trafik-a. -b.  Grängesberg 
Oxelösund  (af  Edv.  Jäderin).  —  Beräkning  af  den  ökade  i 
komst  för  staten  af  järnvägen  Gellivare —Riksgränsen,  som  up 
kommer  genom  antagandet  af  malmfältspropositionen  vid  19c 
ars  Riksdag  (af  Nils  Ahlberg). 

Teknisk  Ugeblad,  Aug.  16.  —  Järnvägsl inier  i  Telemarken*.  • 
Elementernas  transmutation.  —  Norska  motorindustriens  utvec 
ling.  —  Om  oxiderade  och  vulkaniserade  oljor.  —  Wellmai 
nordpolsballong.  —  Frågan  om  norsk  järnframställning  af  nors' 
råmaterial.  —  Ny  elektrolytisk  metod  att  tillverka  kopparrö 

Tekniska  Föreningens  i  Finland  förhandlingar,  Aug. 

Kritik  af  formlerna  för  beräkning  af  medelhastigheten  i  kanali 
och  regelbundna  naturliga  vattendrag. 

Architekten,  Köpenhamn,  Aug.  17,  —  Lindegaarden  och  Kalund 
borgs  kyrka,  en  restaurationsfråga.  —  Köpenhamns  arkitekcu 
ett  tyskt  omdöme. 

Dinglers  Polytechnisches  Journal,  Aug.  17.  —  Om  borrnin 
och  nitning  af  järnkonstruktioner  medelst  elektriska  borr-  oc 
nitmaskiner.  —  Om  copsbildning  vid  användande  af  selfacti 
a  spinnmaskiner*.  —  Från  den  modärna  tegelindustrien*. 

Zeitschr.  des  Vereines  deutscher  Ingenieure,  Aug.  17.  - 
Återblick  på  ångfartygens  utveckling  under  det  förflutna  seklet’ 
Centrifugalblåsmaskin  för  höga  tryck*.  —  Konstruktiva  nj 
heter  a  stora  gasmaskiner*.  —  Af  temperaturväxlingar  framka 
lade  ojämna  påkänningar  i  ångskorstenar. 

Zeitschrift  des  österr.  Ingen.  u.  Archit.  Vereines,  Aug.  i( 
Den  kinetiska  teorin  för  materien.  —  Hållfasthetsundersuk 
ningar  a  olika  träslag,  utförda  vid  forstliga  försöksanstalter 
Marienbrunn*. 

Engineering,  Aug.  16.  —  Från  British  Associations  årsmöte.  - 
Sexcylindrig  5°°  hkrs  explosionsmotor  som  sjömaskin*.  —  Ma 
skinlaboratoriet  vid  Tekniska  skolan  i  Finsbury*.  —  Oscillogra 
fisk  undersökning  af  elektriska  ljusbågar  vid  växelström  af  låj 
frekvens*.  —  Om  afstämning  af  apparater  för  telegrafering  utai 
tradb  —  Stephenson  &  Co:s  gjuteri  i  Herburn*.  —  Högtrycks 
centrifugal fläktar  af  Rateaus  system*.  —  Pneumatiska  verktyg* 

Engineering  News,  Aug.  8.  —  Nedstörtad  spärrdamm  i  Yubi 
River,  Cal.*.  —  Sammanstörtad  magasinsöfverbyggnad  i  Balti 
mores  hamn*.  —  Linolja  eller  färg  för  första  bestrykning  a 
färdiga  plåtarbeten.  —  Vattenreningsanläggning  i  Exeter*.  — 
Om  kostnaden  för  arbetsritningar  till  järnkonstruktioner*.  — 
Nyare  metoder  vid  liniebyggnad  för  elektriska  högspänningsled 
ningar*.  —  Sammanstörtande  af  en  bro  jämte  tågolycka  i  följe 
af  sprängskott  invid  banan*. 

Elektrotech nisch e  Zeitschrift,  Aug.  15.  —  Den  elektriska 

belysningsteknikens  framtidsutsikter.  —  Försöken  med  telegrafisk 
öfverföring  af  bilder  mellan  Miinchen  och  Berlin  under  April 
och  Maj  1907*.  —  Elektriska  svängningar  af  hög  frekvens  i 
likströmsnät.  —  Ledning  vid  tillämpning  af  de  tyska  norma- 
lierna  för  ledningar  i  det  fria. 

Schweizerische  Bauzeitung,  Aug.  17.  —  Försöken  med  hög- 
trycksledning  af  lysgas  mellan  Rorschach  och  St.  Gallen.  — 
Täflingen  om  förslag  till  skolbyggnad  i  Biel*.  —  Oerlikons 
automatisha  säkerhetsbommar  för  vägspärrning  vid  korsning  i 
niva  af  landsväg  och  elektrisk  spårväg*. 

Chemiker  Zeitung,  Aug.  17.  —  Radioaktiva  mineralvattenkällor*. 

Olika  metoder  för  fettbestämning  i  grädde  och  kärnmjölk. 
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SAMMANKOMSTER. 

Svenska  Teknologföreningen. 

1ELNINGEN  FÖR  VÄG-  OCH  VATTENBYGGNADSKONST  sammanträder  Måndagen  den  9  september  kl.  precis  7.30  e.  m. 
å  Föreningens  lokal,  Jakobsgatan  19.  Meddelanden  angående  järnbroar  från  en  studieresa  på  kontinenten  våren  1907  af  löjtnant 
Ernst  Nilsson. 

OM  LAGSTIFTNING  MOT  LUFTS  OCH  VATTENS  FÖRORENANDE  GENOM  FABRIKSDRIFT. 


Frågan  om  lagstiftning  mot  de  olägenheter,  som  stun- 

I  uppkomma  vid  industriella  verk,  där  luften  genom 
och  skadliga  gaser  förorenas  eller  besvärande  fabriks- 

II  utsläppas  i  vattendrag,  har  i  Sverige  under  de  senare 
1  blifvit  aktuell.'  Visserligen  torde  de  fall  ännu  ej  vara 
ka,  i  hvilka  några  afsevärdare  skador  eller  obehag  verk¬ 
ja  i  detta  afseende  tillskyndats  omgifningen  genom  en 

iksanläggning  och  mången  gang  hafva  väl  klagomal 
frågavarande  art  med  skäl  betecknats  som  i  grund  och 
en  obefogade  uttryck  af  det  motstånd  den  industriella 
iggningen  rönt  från  personer  med  idéer  och  intressen 
nbart  eller  verkligt  motsatta  industriidkarens.  Men  det 
e  i  alla  fall  ej  böra  glömmas,  att  industriens  utveck- 
i  Sverige  förändrat  och  förändrar  mycket  af  forna  för- 
:  anden,  och  att  frånvaron  af  tidsenliga  bestämmelser  ej 
it  kan  innebära  frihet  att  inrätta  sig  som  man  själf 
:  er  för  godt,  utan  lika  väl  bereder  rum  för  trakasserier 
:  obehag.  Under  sådana  förhållanden  lärer  väl  ur  in- 
1  triens  synpunkt  intet  vara  att  invända  mot  försök  att 
:  ett  rationellt  och  måttfullt  sätt  i  tid  ordna  hithörande 
hållanden.  Genom  skrifvelse  af  den  ii  april  1903  hem¬ 
ide  riksdagen  till  Kungl.  Maj:t  om  utredning,  i  hvad 
n  lagstiftning  kan  och  bör  tillgripas  för  detta  ändamal, 

1  regeringen  har  nyligen  fört  upp  ärendet  pa  dagord- 
•gen  genom  att  uppdraga  åt  disponenten  Victor  Folin 
1  ingeniör  Klas  Sotiden  att  vara  ledamöter  i  den  år  1906 
atta  kommittén  för  utarbetande  af  förslag  till  ny  lag- 
fining  angående  jords  torrläggning,  i  samband  hvarmed 
na  kommittés  uppdrag  utvidgades  till  att  omfatta  jäm- 
:  förslag  till  åtgärd  mot  berörda  olägenheter  af  fabriks- 
t.  Öfriga  ledamöter  i  kommittén  äro  häradshöfding 
i  H.'  von  Sydow  (ordf.),  v.  häradshöfding  E.  Hagelin, 
iamoten  af  i:sta  kammaren  kapten  Aaby  Ericsson,  le- 


o 

damoten  af  2:dra  kammaren  godsägare  E.  G.  H.  Åkerlund 
samt  landtbruksingeniör  John  A.  Sundberg. 

Då  nu  saken  härigenom  så  att  säga  kommit  i  arbete, 
har  undertecknad  trott  det  ha  ett  visst  intresse  att  samman¬ 
föra,  hvad  som  hittills  från  tekniskt  håll  förekommit  i  frågan, 
jämte  de  i  gällande  lag  och  förordning  befintliga  föreskrifter, 
som  här  hafva  sin  tillämpning  och  som  det  skulle  gälla 
att  fullständiga  eller  omarbeta.  Till  jämförelse  må  tjäna 
en  kort  redogörelse  för  motsvarande  förhållanden  i  några 
främmande  länder. 

Sverige. 

De  i  Sverige  gällande  bestämmelser,  som  beröra  förore¬ 
ning  af  luft  och  vatten  genom  fabriksdrift,  äro  i  hufvudsak : 

1:0  Hälsovårdsstadgan  för  riket  af  den  25  sep  t.  1874 ■  Denna 
innehåller  beträffande  stad  hufvudsakligen,  att  vissa  angifna  fabriker, 
som  till  följd  af  det  sätt,  hvarpå  de  drifvas,  eller  egenskapen  af  de 
ämnen,  som  genom  dem  bearbetas  eller  frambringas,  eller  beskaffen¬ 
heten  dels  af  affallen  vid  dessas  drifvande,  dels  af  därvid  utströmmande 
rök  och  ångor,  eller  medelst  spridande  af  elak  lukt  eller  genom 
fara  för  vattens  förorenande  eller  ock  annan  anledning,  kunna  blifva 
för  hälsan  vådliga ,  icke  få  anläggas  annorstädes  än  på  vid  och  öppen 
plats,  som  ligger  aflägset  från  de  mera  bebyggda  stadsdelarna,  eller 
i  lindrigare  fall  endast  å  öppen  och  rymlig  tomt  i  sådan  trakt  af 
staden,  som  ej  är  tätt  bebyggd;  att  ny  dylik  fabrik  ej  får  anläggas 
utan  tillstånd  af  hälsovårdsnämnden;  att  vid  äldre  fabriker  till  före¬ 
kommande  af  sanitära  olägenheter  de  åtgärder  skola  vidtagas,  som 
icke  äro  förenade  med  allt  för  stora  svårigheter,  och  att  hälsovårds¬ 
nämnden  skall  vaka  öfver,  att  fabriken  eller  näringen  icke  inrättas 
eller  drifvas  så,  att  de  blifva  i  hälsoväg  till  men  för  arbetare,  när¬ 
boende  eller  det  allmänna,  för  hvilket  ändamål  nämnden  äger  före- 
skrifva  tjänliga  åtgärder  och,  i  händelse  dessa  ej  verkställas,  tills  vidare 
förbjuda  fabrikens  eller  näringens  drifvande.  I  fråga  om  landsbyggden 
föreskrifver  hälsovårdsstadgan  endåst,  att  kommunalnämnden  äger 
tillse,  att  icke  fabrik  eller  annan  näring  inom  kommunen  anlägges, 
anordnas  eller  drifves  på  sådant  sätt,  att  den  blir  menlig  för  arbetarnes 
eller  närboendes  hälsa;  att  om  sådant  ändå  sker  och  kommunalnämn¬ 
dens  uppmaningar  och  varningar  ej  medföra  rättelse,  den  ma  göra  sig 
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hörsammad  genom  lämpliga  viten,  dock  ej  öfverstigande  tjugu  kronor, 
och  att  om  ej  heller  detta  medför  åsyftad  verkan,  anmälan  må  göras 
hos  Konungens  Befallningshafvande,  som  äger  genom  föreläggande 
af  högre  viten  eller  genom  andra  lämpliga  åtgärder  söka  undanrödja 
missförhållandet. 

2:0.  Kgl.  förordningen  om  jordägares  rätt  öfver  vattnet  a 
hans  grund  af  den  30  dec.  1880.  (Delvis  förändr.  gn.  lag  den  27 
juni  1896  och  20  okt.  1899.)  Denna  innehåller  bl.  a.  i  §  6  förbud 
att  bygga  i  vattendrag  på  sådant  sätt,  att  genom  uppdämning  eller 
annorledes  men  tillskyndas  någon,  som  ofvanför  eller  nedanför  äger 
jord,  vattenverk,  fiske  eller  annan  egendom;  vidare  i  §  12  föreskrift, 
att  affall  från  sågkvarn  ej  får  utsläppas  i  vattnet,  ej  heller  vid  annat 
verk  eller  inrättning  uppkommande  affall,  hvaraf  uppgrundning  eller 
annan  olägenhet  kan  förorsakas.  Konungens  Befallningshafvande  kan 
föreskrifva  ägaren  att  vidtaga  åtgärder  till  skadans  förekommande 
samt  förelägga  vite,  där  ansvar  å  försummelsen  ej  finnes  särskildt 
stadgadt.  Därjämte  är  den,  som  eventuellt  lidit  skada,  berättigad 
till  ersättning. 

3:0.  Tillägg  af  2g  juni  igoo  till  Kgl.  Förordningen  af  14 
april  1866  angående  jords  eller  lägenhets  af  stående  för  allmänt  be- 
hof.  Där  bestämmes  i  §  1,  att  om  vattenledning  anlagts  i  någon 
ort  och  »genom  lofligt  bruk  af  fast  egendom  fara  till  följd  af  be¬ 
lägenheten  uppstår  för  vattenledningens  förorenande,  så  äger  Kungl. 
Maj:t  föreskrifva,  att  sådan  ändring  i  egendomens  bruk,  som  pröfvas 
erforderlig  till  farans  undanrödjande,  skall  mot  ersättning  vidtagas. 
Eventuellt  kan  kommunen  bli  skyldig  expropriera  egendomen. 

Riksdagens  skrifvelse  till  Kungl.  Maj:t  är  af  följande 
innehåll; 

Inom  riksdagen  har  i  särskilda  motioner  påkallats  åstadkom¬ 
mandet  af  utredning  dels  i  livad  mån  genom  lagstiftning  de  olägen¬ 
heter  böra  och  kunna  förebyggas,  som  industriella  verk  ofta  förorsaka 
kringliggande  bygd  genom  förorenande  af  luft  och  vatten,  dels  ock 
om  erforderliga  åtgärder  till  skydd  mot  de  faror  för  hälsotillståndet 
hos  människor  och  djur,  som  särskildt  genom  vissa  på  senare  tider 
uppkomna  slag  af  fabriksdrift  uppstått. 

Enligt  riksdagens  åsikt  lider  det  ej  något  tvifvel,  att  verksamma 
åtgärder  erfordras  för  att  snarast  möjligt  råda  bot  på  de  menliga  för¬ 
hållanden,  som  af  motionärerna  afsetts.  Med  industriens  fortgående 
utveckling  hafva  allt  flera  slag  af  fabriker  uppstått,  af  hvilka  många 
medföra  stora  olägenheter  för  den  omgifvande  trakten.  Om  industri- 
idkaren  än  kan  göra  anspråk  på  fri  utöfning  af  sin  verksamhet,  böra 
dock  dessa  anspråk  visserligen  icke  sträcka  sig  så  långt,  att  andra 
människor  därigenom  utsättas  för  våda  till  hälsa  och  egendom  eller 
ens  för  obehag  af  stank  och  elek  lukt.  I  gällande  hälsovårdsstadga 
§  16  finnas  därför  också  noggranna  bestämmelser  angifna,  hvilka  afse 
att  ij  stad  förekomma  olägenheter  genom  vissa  slag  af  fabriksdrift. 

lör  landsbyggden  saknas  motsvarande  föreskrifter,  sannolikt 
beroende  därpå,  att  vid  hälsovårdsstadgans  utfärdande  1874  fabriks¬ 
driften  icke  nått  den  omfattning  och  utveckling,  att  särskilda  skydds¬ 
åtgärder  uti  ifragavarande  afseende  då  ansågos  erforderliga  annat  än 
i  städerna.^ 

Sedan  dess  äro  emellertid  förhållandena  väsentligt  förändrade. 
Talrika  stora  fabriksanläggningar  hafva  småningom  uppstått  äfven 
pa  landsbygden, och  många  bland  dessa  drifvas  onekligen  på  det  sätt, 
att  de  klagomål,  som  anförts  mot  dem,  äro  fullt  berättigade. 

Genom  utsläppande  från  fabrikerna  af  väldiga  rökmasor  samt 
af  osunda  och  illaluktande  gaser  förorenas  i  många  fall  luften  i  olid¬ 
lig  grad,  men  ännu  mera  besväras  tvifvelsutan  fabrikernas  omgifning, 
i  följd  af  att  vattendragen  blifva  fördärfvade  genom  det  affall,  som 
uppkommer  vid  flera  slag  af  industrier.  På  alldeles  särskildt  sätt  gör 
sistberörda  missförhållande  sig  märkbart,  då  fabrikerna  förlagts  invid 
smärre  vattendrag,  hvarvid  naturligtvis  affallsvattnet  får  tillfälle  att 
göra  sitt  menliga  inflytande  på  vattendraget  relativt  mera  gällande. 

I  afseende  på  vattendragens  förorening  torde  onekligen  de  ke¬ 
miska  trämassefabrikerna  medföra  särskild  olägenhet.  Men  utom  dessa 
finnas  en  hel  del  andra  industrier,  hvilka  äfvenledes  äro  i  sanitärt  af¬ 
seende  till  stort  förfång  för  allmänheten,  och  öfver  hvilka  därför  tid 
efter  annan  bittra  klagomal  förspörjas.  Till  riksdagens  kännedom 
har  sålunda  bland  annat  kommit,  att  under  senaste  åren  sockerfabri¬ 
kerna  i  södra  Sverige  gifvit  anledning  till  afsevärda  olägenheter  för 
kringliggande  bygder,  och  att  vederbörande  hälsovårdsmyndigheter 
nödgats  att  ingripa  mot  ägarna  till  åtskilliga  af  dessa  fabriker.  Utom 
trämasse-  och  sockerfabrikerna  kunna  färgerier,  garfverier,  bryggerier, 
stärkelsefabriker  samt  soda-  och  pottaskefabriker  m.  fl.  under  ogyn- 
samma  omständigheter,  och  därest  de  drifvas  i  större  omfång,  lätt  med¬ 
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föra  svåra  olägenheter  genom  förorening  af  vattendragen  eller  gen  , 
spridande  i  luften  af  osunda  gaser  och  ångor. 

Hvad  som  enligt  riksdagens  mening  står  mest  hindrande  i  vä: 
för  ett  tidsenligt  ordnande  af  här  berörda,  synnerligen  viktiga  häl . 
vårdsfråga,  är  dels  bristen  på  opartiska  personer,  kompetenta  att  s 
kunnigt  och  praktiskt  bestämma,  hvad  i  hvarje  speciellt  fall  behöf  • 
åtgöras  för  att  afhjälpa  ett  genom  industriell  anläggning  uppkomr  ■ 
missförhållande,  dels,  och  detta  måhända  i  främsta  rummet,  saknac 
af  en  klar  och  verksam  lagstiftning  i  ämnet.  Hälsovårdsstadgans 
stämmelser,  som,  hvad  särskildt  landsbygden  beträffar,  ålägga  komn. 
nalnämnderna  att  bland  annat  ägna  synnerlig  uppmärksamhet  däi 
att  vatten  för  dryck  och  matlagning  icke  förorenas  genom  tillflöc 
från  fabriker,  samt  att  fabrik  eller  annan  näring  icke  anlägges  el 
drifves  på  sådant  sätt,  att  den  blifver  menlig  för  arbetarnes  eller  n 
boendes  hälsa,  äro  i  detta  afseende  långt  ifrån  tillräckliga,  och  de 
så  mycket  mindre  som  de  maktmedel,  hvilka  tillerkänts  kommun 
nämnderna  för  att  kunna  göra  sig  hörsammade,  hvarken  äro  el 
synas  kunna  blifva  ställda  i  det  förhållande,  att  de  skola  utöfva  någ 
verkan  på  dem  det  i  förevarande  fall  gäller  att  öfvervaka.  En  ti< 
enlig  fabrikslagstiftning,  omfattande  de  industrier,  med  hvilkas  di 
följa  hälsomenliga  verkningar  för  den  kringliggande  trakten,  sku 
tvifvelsutan  vara  ägnad  att  i  väsentlig  mån  förekomma  de  besväran 
föroreningar  af  luft  och  vatten,  hvilka  på  senare  tiden  visat  sig  n 
och  mer  åtfölja  fabriksdriften  äfven  i  vårt  land.  En  sådan  lagsti 
ning  har  ock  länge  funnits  i  åtskilliga  främmande  länder. 

Riksdagen,  som  ingalunda  förbiser  vikten  däraf,  att  något  häi 
mande  af  vårt  lands  industri  icke  genom  de  åsyftade  bestämmelser 
•  åstadkommes,  hyser  alltså  den  uppfattning,  att  de  ifrågavarande  mi: 
förhållandena  böra  i  möjligaste  måtto  afhjälpas  genom  en  af  konu 
och  riksdag  gemensamt  stiftad  lag,  och  anhåller  fördenskull,  det  täckt 
Eders  Kungl.  Maj:t  låta  utreda,  i  hvad  mån  lagstiftning  kan  och  b 
förebygga  de  olägenheter,  som  industriella  vefk  ofta  förorsaka  krin 
liggande  bygd  genom  förorenande  af  luft  och  vatten,  samt  för  rik 
dagen  framlägga  de  förslag,  hvartill  denna  utredning  kan  gifva  a 
ledning.  (Forts.) 

G.  Holmberger. 

- — c - 

SVENSKA  KOMMUNALTEKNISKA  FÖRENINGEt 

håller  sitt  årsmöte  i  Stockholm  den  6,  7  och  8  septembi 
enligt  följande  Program. 

...Fredagen  den  6  september: 

Kl.  jo  f.  m.  Sammanträde  å  Teknologföreningens  loka 
Jakobsgatan  19. 

1 .  Val  af  ordförande  för  mötet  och  justeringsmän. 

2.  Styrelsens  och  revisorernas  berättelse  för  år  1906. 

3.  Val  af  styrelse  och  revisorer. 

4.  Meddelande  angående  utredning  af  frågan,  huruvid 
Föreningen  bör  vidtaga  några  åtgärder  för  åstadkon 
mande  af  enhetliga  förvaltningsprinciper  för  likartad 
kommunala  företag  och  i  så  fall  hvilka. 

5.  Grundläggning  för  St.  Eriksbron,  meddelande  me 
scioptikonbilder  af  kapten  A.  Lundberg. 

6.  Anläggningarna  vid  Löfsta  för  behandling  af  skräj 
sopor  och  destruering  af  beslagtaget  kött,  meddeland 
med  scioptikonbilder  af  ingeniör  Hj.  Forssman. 

7.  Förstäders  förseende  med  gas  genom  högtryckslednir 
gar  från  de  större  städernas  gasverk,  föredrag  me' 
scioptikonbilder  af  ingeniör  R.  Ahlsell. 

Frukostrast. 

Kl.  3  e.  m.  Sammanträde  å  Teknologföreningens  lokal. 

1.  Stockholms  nya  krematorium,  föredrag  med  scioptikon 
bilder  af  ingeniör  A.  Knös. 

2.  Förslag  till  hamnutvidgning  för  Stockholm,  meddelandi 
med  scioptikonbilder  af  kapten  A.  Lundberg. 

3.  Förslag  till  fiskhamn  för  Göteborg,  föredrag  med  sci 
optikonbilder  af  löjtnant  W  Fellenius. 

4.  Meddelande  från  utsedde  kommitterade  för  utred 
ning  af  frågan,  efter  hvilka  grunder  utvidgningen  a 
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kommunernas  väg-,  gatu-  och  ledningsnät  bör  ske  såväl 
inom  som  utom  det  planlagda  området. 

6  e.  vt.  Gemensam  middag  å  Mosebacke. 


dagen  den  7  september: 

■e  kl.  12  vi.  besök  vid  kommunala  arbeten  och  anlägg¬ 
ningar  enligt  anvisningar,  som  lämnas  på  fredagen. 
12  vt.  Sammanträde  i  Börshuset  x  tr.  upp,  ingång  från 
Trångsund. 

Förslag  af  styrelsen  om  tillsättande  af  en  kommitté 
för  utarbetande  af  bestämmelser  för  arbets-  och  löne- 
aftal  för  städernas  arbeten. 

Diskussion:  Hvilken  körtakt  bör  användas  vid  tyngre 
transporter  —  lasskörning  —  med  häst?  Inledare 
direktör  K.  Tingsten. 

Diskussion:  Huru  böra  formulär  för  husbyggnadstatis¬ 
tik  lämpligen  uppställas? 

Bestämmande  af  plats  för  nästa  möte. 

6  ,s  e.  m.  utfärd  med  båt  från  Södra  Blasiiholmsham- 
nen  till  Vaxholm,  där  gemensam  sexa  intages.  Åter¬ 
färd  vid  1  o-tiden. 


ndagen  den  8  september: 

färd  enligt  närmare  program,  som  framlägges  å  mötets 
första  dag. 

- - 


Tttehtiger 

BetrieDsleiter 

mit  praktischer  und  theoreti- 
;cher  Bildung,  welcher  grund- 
iche  Erfahrung  in  rationeller 
\rbeitsmethode  besitzt  und 
;ine  grössere  Maschinenfabrik 
mit  Eisen-  und  Metallgiesserei 
erfolgreich  zu  leiten  vermag, 
wird  aufgenommen. 

Herren,  die  Spezialkennt- 
nisse  in  Dampfpumpen-  u. 
Zentrifugalpumpenkonstruk- 
tion  besitzen,  werden  bevor- 
zugt.  Offerten  mit  Zeugniss- 
abschriften  u.Gehaltsanspriich- 
en  u.  D.  W.  385  an  Rudolf 
Mosse,  Dresden,  zu  richten. 

Die  Stellung  ist  selbständig 
u.  gut  dotiert. 


TVÅ  ANNONSER. 

Här  ofvan  ha  vi  för  jämförelse  sammanställt  tvänne 
piska  annonser,  den  ena  klippt  ur  en  svensk,  den  andra 
en  tysk  tidning.  Båda  afse  de  samma  sak:  anställan- 
;t  af  en  chef  för  ett  industriellt  företag.  Olikheten  i 
rdringar  tyder  på  en  anmärkningsvärd  olikhet  i  uppfatt- 
ngen  om  grundbetingelserna  för  ett  framgångsrikt  be- 
ifvande  af  en  industri  i  våra  dagar,  ett  förhallande  som 
nes  väl  värdt  att  begrunda.  A.  F.  K. 

- - 

Stockholms  bangårdsfråga  i  nytt  läge.  Kungl. 
:t  har  den  12  sistlidne  juli  uppdragit  at  järnvägsstyrelsen 
t  låta  verkställa  undersökningar  i  sylte  att  utreda,  huru¬ 


vida  icke  vid  ordnandet  af  Stockholms  bangårdsfråga  en 
kortare  förbindelseled  mellan  Södermalm  och  Norrmalm 
än  den  af  1901  års  bangårdskommitté  och  järnvägssty¬ 
relsen  föreslagna  må  kunna  åstadkommas;  detta  under  den 
antagna  förutsättningen,  att  en  ny  farled  mellan  Saltsjön 
och  Mälaren  kommer  att  upptagas  genom  Hammarby  sjö. 

Därjämte  har  K.  M:t  anbefallt  järnvägsstyrelsen  att 
inkomma  med  förslag  till  de  arbeten  och  åtgärder,  som 
kunna  vidtagas  oberoende  af  det  sätt,  hvarpa  bangards- 
frågan  må  komma  att  slutligen  lösas,  pa  det  att  denna 
fråga,  så  vidt  möjligt,  icke  må  fördröjas, 

* 

Utställningen  i  Jamestown,  som  öppnades  i  April, 
har  ådragit  sig  en  föga  smickrande  uppmärksamhet  i  sitt 
eget  land  att  döma  af  amerikanska  tekniska  tidskrifter. 
Så  innehåller  det  nyligen  hitkomna  Augustihäftet  af  »The 
Industrial  Magazine»  en  från  intresseradt  hall  härrörande 
notis,  som  vänder  sig  mot  den  inom  de  östra  staterna 
tydligen  rådande  allmänna  uppfattningen,  att  det  ej  finnes 
någon  utställning  i  Jamestown,  eller  att  den  ännu  ej  är 
så  färdig,  att  det  lönar  sig  resa  dit.  Tvärtom!  säger  den 
anonyme  meddelaren,  nu  börja  alla  byggnader  på  att  bli 
färdiga  och  fyllas  med  montrer  (medio  Aug.).  Styrelsen 
för  utställningsbolaget  har  skaffat  sig  en  känd  organisatör 
och  teknisk  affärsman  som  direktör  för  det  hela  och  ut¬ 
rustat  honom  med  oinskränkt  fullmakt  att  rädda  hvad 
som  räddas  kan,  medan  tider  är.  Den  nya  managerns 
första  uppgift  var  att  fråntaga  de  förut  ledande  perso¬ 
nerna  all  befattning  med  företaget,  organisera  om  hela 
administrationen,  göra  utställningen  någorlunda  färdig  och 
genom  pressen  söka  öfvertyga  den  amerikanska  allmän¬ 
heten,  att  allt  nu  är  på  väg  att  bli  all  right.  Man  kom¬ 
mer  osökt  att  tänka  på  det  gamla  ordspråket  »medan 
gräset  gror,  dör  kon».  Svenska  Teknologföreningen  har 
tydligen  ingen  anledning  att  ångra  sin  reserverade  håll¬ 
ning  gentemot  projekten  om  Sveriges  deltagande  i  en  ut¬ 
ställning,  som  ännu  fyra  månader  efter  sitt  öppnande  ej 
kommit  öfver  det  första  organisationsstadiet. 

* 

Föreläsningskurser  i  Tyskland.  Enligt  »Z.  d. 
V.  d.  I.»  (3  Aug.  07)  kommer  »die  Gesellschaft  fur  wirt- 
schaftliche  Ausbildung»  i  Frankfurt  a.  M.  att  i  midten  at 
Oktober  anordna  an  serie  föreläsningar  i  ekonomiska  frå¬ 
gor,  enligt  programmet  afsedda  för  ingeniörer,  köpmän  och 
tjänstemän.  Bland  de  föredrag,  som  närmast  kunna  intres¬ 
sera  teknici,  anteckna  vi: 

F  abriksbokhålleri . 

Själf  kostnadsberäkning. 

Fabriksorganisation. 

Industriell  äganderätt. 

Kommunikationspolitik. 

Nyare  utvecklingslinier  inom  industrien,  särskildt  kar¬ 
tellrörelsen. 

Serien  omfattar  inalles  66  föreläsningar  i  12  olika 
ämnen.  Afgiften  för  hela  kursen  är  satt  till  30  Mk; 
för  enstaka  föredrag  1  Mk. 

En  liknande  kurs  —  äfven  den  omfattande  hufvud- 
sakligen  ekonomiska  frågor  —  kommer  ungefär  samtidigt 
att  anordnas  af  Berlins  lokalafdelning  af  1  yska  ingeniöis- 
föreningen. 


Chefsplatsen 

för  industriellt  företag  är  le¬ 
dig  på  grund  af  nuvarande 
innehafvarens  öfvertagande  af 
annan  befattning. 

Sökande  bör  kunna  dispo¬ 
nera  c:a  50,000  kr.  för  öfver¬ 
tagande  af  aktier.  Nödig  fack¬ 
kunskap  förvärfvas  lätt. 
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Norbergs  Grufförvaltning  har  utsändt  sin  berättelse  för 
året  1906,  innehållande: 

Berättelse  rörande  grufdriften  år  1906  vid  förvaltningens  gruf- 
vor,  af  ing.  R.  Dahlström. 

Arbetsplaner  för  grufvorna  afgifna  år  1907  af  R.  Dahlström. 

Malm  analyser. 

Tabeller  öfver  tekniska  och  ekonomiska  resultat,  aflöningar 
och  beting. 

Kartor  till  delar  af  grufvorna. 

Af  berättelsen  framgår,  att  under  år  1906  144  utmål  omhän- 
derhafts  af  grufförvaltningen,  hvaraf  16  varit  arbetade  med  malm¬ 
fångst  och  5  arbetats  för  undersökning  eller  förberedelse  till  malm¬ 
brytning.  Den  totala  malmfångsten  har  utgjort  115278  tonvisande 
en  ökning  från  föregående  år  af  c:a  6  000  tön;  häraf  torrstenar  37,3  %, 
kalkmanganmalmer  43,5  %  och  grönkarnsmalmer  19,2  %. 

Sprängningseffekten  har  uppgått  till  10,84  ton  lössprängt  berg 
pr  kg.  sprängämne  eller,  med  frånräkning  af  ortdrifningen,  netto 
11,67  ton;  samtidigt  har  borningseffekten  varit  3  ton  pr  borrad  me¬ 
ter  och  arbetseffekten  af  alla  man  öfver  hufvud  585,4  ton  berg, 
samtliga  resultat  förmånligare  än  under  föregående  år. 

Borrmaskinsdrift  har  i  grufvorna  användts  i  en  utsträckning  af 
23  %  af  hela  summan  af  för  malmbrytningen  borrade  meter  mot 
26  %  år  1905.  Med  borrmaskin  hafva  år  1906  drifvits  154,1  sträck¬ 
meter  ort  mot  endast  72,4  m.  år  1905. 

Malmtillgångarna  hafva  i  stort  sedt  ej  undergått  nämnvärda 
förändringar. 

Årets  brytningspris  har  i  genomsnitt  utgjort  pr  ton  malmhal- 
tigt  berg  kr.  3,51  och  pr  ton  malm  kr.  5,06,  utvisande  en  ökning 
af  5  öre  pr  ton  berg  och  en  minskning  af  22  öre  pr  ton  malm. 

Beträffande  de  mera  detaljerade  resultaten  af  årets  arbete  hän¬ 
visas  till  den  tryckta  berättelsen. 

* 


Trollhätte  Kanal=  och  Vattenverk  har  utsändt  sin  underd. 
berättelse  för  1906  innehållande  verkets  bokslut  för  året  samt  en 
kort  redogörelse  för  dess  verksamhet  och  arbetsresultat  i  öfrigt. 
Häraf  framgår  b.  a.,  att  verkets  samtliga  tillgångar  vid  årets  slut 
utgjordt  8  270  665  kr.,  och  att  nettoförtjänsten  uppgått  till  233  871  kr. 

Arstrafikens  storlek  under  de  senaste  5  åren  framgår  af  föl¬ 
jande  tabell: 

Antal  Antal  Summa 

ångare  segelfartyg  registerton 

I902 . 171  283  684032 

I9°3 .  173  277  803937 

I9°4 .  192  272  830027 

I9°5 .  188  235  859831 

I9°6 .  204  244  992  564 


Godsmängd  ton 


689  458 
835  341 
814  839 
818  949 
994  071 


Den  af  Kungl.  Maj:t  år  1905  anbefallda  utredningen  rörande 
en  elektrisk  kraftstation  vid  flrollhättan  har  under  året  i  hufvudsak 
afslutats,  och  i  December  afgaf  styrelsen  sitt  fullständiga  förslag  till 
stationen  i  dess  helhet.  Arbetet  med  tilloppskanalen  till  densamma 
påbörjades  i  Maj  månad  1906  och  har  sedan  dess  oafbrutet  fortgått. 

* 


The  Iron  and  Steel  lnstitute.  Såsom  vi  förut  meddelat, 
kommer  Tron  and  Steel  lnstitute  att  i  år  hålla  sitt  höstmöte  i  Wien 
den  23  och  24  September  i  samband  med  utflykter  till  österrikiska 
järn-  och  stålverk.  Sammanträdena  hållas  i  Ingeniörs-  och  Arkitekt- 
föreningens  lokal,  och  programmet  för  diskussionerna  innehåller  föl¬ 
jande: 

1.  Den  österrikiska  järnindustriens  utveckling  sedan  1882,  af  W. 
K  estran  ek. 

2.  De  Steyermarkska  järngrufvorna  vid  Erzberg,  af  prof.  H. 
B  auerm  an. 

3.  Om  stål  och  meteorjärn,  af  prof.  F.  Berwerth  (Wien). 

4.  Bestämning  af  gaskvantiteten  i  masugn  vid  tillverkning  af  en 
viss  tackjärnssort,  af  prof.  J.  von  Ehrenwerth  (Leoben). 

5.  Om  tillämpningen  af  den  fysikaliska  kemiens  lagar  på  järnets 
metallurgi,  af  baron  H.  von  Jiiptner  (Wien). 

6.  Om  kokillhärdning  af  mjukt  stål,  af  C.  O.  Bannister  (Lon¬ 
don)  och  J.  W.  Lambert  (Woolwich). 

7-  Om  ett  nytt  bestrykningsmedel  för  järn  som  skydd  mot  rost, 
af  J.  F.  Ca  rulla  (Derby). 

8.  Om  ståls  härdning,  af  L.  Demozay  (Unieux,  Frankrike). 

9.  Om  strukturen  hos  härdadt  stål,  af  P.  Longmuir  (Sheffield). 

10.  Om  kokillhärdning,  af  G.  Shaw  Scott  (Birmingham). 

11.  Om  ståls]  åldrande.  Fortsatta  meddelanden,  af  C.  E,  S tro¬ 
na  ey  er  (Manchester). 


3 1  Aug.  1  gc 

12.  Om  ekonomiskt  tillgodogörande  af  elektrisk  kraft  från 
ugnarne,  af  B.  H.  Thwaite  (London). 

Medlemmar,  som  önska  göra  inlägg  i  diskussionerna,  böra  a 
mäla  sig  hos  sekreteraren  Bennet  H.  Brough,  Victoria  Street  2 
London  S.  W.,  samt  en  vecka  före  mötet  till  honom  insända  sii 
manuskript. 

* 

Konsulatet  i  Bilbao  inberättar  till  Utrikesdepartemente 
att  från  därvarande  hamn  under  Juli  månad  innevarande  år  utske; 
pats  följande  kvantiteter  järnmalm,  nämligen : 

Till  England  och  Skottland .  262246  toi 

»  Holland  (och  i  transit  till  Tyskland)  .  59919  » 

*  Frankrike . 8627  >> 

»  BelSien .  18901  , 

»  Förenta  Staterna .  ^  OT4  ;> 

Summa  352  707  ton 

- 0— < - 

TIDSKRIFTS-ÖFVERS1KT. 

De  med  *  betecknade  uppsatserna  äro  illustrerade. 


Teknisk  Ugeblad,  Aug.  23.  —  Lumiéres  färgfotografering.  - 
Nordiska  motorutställningen  i  Bergen  1907*. 

Ingenioren,  Aug.  3,  10,  17.  —  Förkortade  måttbeteckningar.  — 
Järnvägsolyckan  vid  Ottersberg.  —  Danmarks  betingelser  son 
industriland.  —  Tveeggade  skenspikar. 

Dinglers  Polytechnisches  Journal,  Aug.  24.  —  Om  elektri 

ska  borr-  och  nitmaskiner*.  —  Om  copsbildning  vid  använd 
ning  af  selfactor  vid  spinnmaskiner.  —  Från  den  nutida  tegel 
industrien*. 


Zeätsclir.  des  Veretnes  deutscher  Ingenieure,  Aug.  24.  — 
Konstruktionsprinciper  för  automobilbyggnad.  —  Nyare  textil¬ 
maskiner1.  —  Rullande  järnvägsmateriel  på  utställningen  i  Mi¬ 
lano  '.  Nagra  jämförande  försök  med  fartygspropellrar*. 

Zeitschrift  des  österr.  Ingen.  u.  Archit.  Vereines,  Aug.  23. 
Stadsplan  för  staden  Villach.  —  Reciproka  metoder  för  upp¬ 
gifter,  som  lösas  med  tillhjälp  af  kraftpolygoner. 

Engineering,  Aug.  23.  —  Om  vindtryck  på  byggnader  under  en 
orkan".  —  Den  nya  Stanfordbron  i  Worcestershire.  —  Morin- 
gar  för  Cunardliniens  nya  jätteångare*.  —  Leitners  tändsystem 
för  explosionsmotorer*.  —  Maskin  för  uppmätning  af  påkän- 
ningen  på  verktygsstål  å  arbetsmaskiner*.  —  8-koppladt  kom- 
poundlok.  för  godståg*.  —  Om  reglering  af  vattenturbiner*.  — 
Om  fortskridande  och  stående  vågrörelser  i  flodvatten*.  —  Lord 
Kelvin  om  eterrörelser  framkallade  genom  sammanstötande  aio- 
mer  och  molekyler,  med  eller  utan  elektroner.  —  Centrifugal-1 
fläktar  för  höga  tryck. 

Engineering  News,  Aug.  15.  —  Balkbro  i  kurvan  vid  Auster- 
litzplats  pa  Paris  métropolitain-bana*.  —  Jämförelse  mellan 
konstnaderna  för  bensin,  gas,  ånga  och  elektricitet  vid  små 
kraftbehof.  —  Palrust  neddrifvet  med  svängbar  pålkran*.  — . 
Olägenheterna  af  att  packa  ballasten  liårdt  under  syllarn as  midt 
vid  järnvägsöfverbyggnad.  —  Upprensning  af  en  8-fots  järnrör¬ 
ledning  vid  Pittsburgs  vattenledning.  —  Standardbrunn  för  vänd- 
skifvor  vid  järnvägar*.  —  Undersökning  öfver  betong  och  ar¬ 
merad  betongs  värmeledningsförmåga  och  värmes  inflytande  på 
dess  hållfasthet. 

Le  Qénie  Civil,  Aug.  24.  —  Arbetarebostäder  och  sociala  sträf- 
vanden  till  arbetareklassens  höjande  i  Nord-Italien*.  —  Beräk¬ 
ning  af  balkars  nedböjning  genom  grafisk  integrering*.  —  Kran¬ 
maskin  för  förflyttning  i  sidled  af  enkelspåret  å  järnvägen  Colon 
Panama  vid  utläggning  af  dubbelspår*.  —  Missförhållandena 
vid  materialprofningsanstalten  i  Paris. 

Elektrotechnische  Zeitschrift,  Aug.  22.  —  Om  Siemens- 

Schuckerts  växelström-serieshuntmotor*.  —  Försök  med  odäm¬ 
pade  elektriska  svängningar  för  telegrafering  utan  tråd*.  —  Excen- 
terpress  för  platbearbetning,  speciellt  utbildad  för  elektriska  ma¬ 
skinfabriker*.  —  Nyare  upphängningsanordningar  för  båglampor*. 

Chemiker  Zeitung,  Aug.  24  o.  28.  —  De  äldsta  underrättelserna 
om  krutets  uppfinnare  Berthold  Schwarz.  —  Inverkan  af  ain- 
moniumpersulfat  pa  cellulosa.  —  Organisation  af  kemiska  fa¬ 
briker.  —  Framsteg  inom  ammoniaksodaindustrien.  —  Om  lu- 
tarne  vid  elektrolytisk  kopparraffinering. 
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Svenska  Teknologföreningen. 


ELNINGEN  FÖR  VÄG-  OCH  VATTENBYGGNADS- 

NST  sammanträder  Måndagen  den  9  september  kl.  precis  7.30 
m.  å  Föreningens  lokal,  Jakobsgatan  19.  Meddelanden  an- 
nde  järnbroar  från  en  studieresa  på  kontinenten  våren  1907 
d  skioptikonbilder),  af  löjtnant  Ernst  Nilsson. 


AFDELNINGEN  FÖR  KEMI  OCH  BERGSVETENSKAP 

sammanträder  Torsdagen  den  12  Sept.  1907  kl.  ’/2  8  e.  m.  —  Val 
af  redaktör  för  Tidskriftens  afdelning  för  Kemi  och  Bergsveten¬ 
skap  i  anledning  af  förnyad  afsägelse  från  Prof.  Odelstierna. 
(Remiss  från  Föreningens  styrelse.)  —  Klubbafton. 


VATTENFALLSKOMMISSIONEN  OCH  RIKSDAGEN. 


Som  bekant  afslog  innevarande  års  Riksdag  Regerin- 
framställning  om  tillsättandet  af  en  permanent  vatten- 
ommission,  hvilken  skulle  afgifva  utlåtanden  i  frågor 
mde  användning  af  staten  tillhöriga  vattenfall  samt 
n  en  i  kommissionen  af  Kungl.  Maj:t  särskildt  för- 
td  vattenfallsingenjör  handhafva  den  hufvudsakliga 
Itningen  af  dessa  vattenfall. 

Regeringens  framställning  betingades  af  Riksdagens 
år  1898  aflåtna  skrifvelse  till  Kungl.  Maj:t  om  ut- 
ng  rörande  staten  tillhöriga  vattenfall  och  förslag  till 
Jer,  »för  att  dessa  naturtillgångar  måtte  komma  lan¬ 
dess  helhet  till  godo». 

Denna  Riksdagens  skrifvelse  föranledde  tillsättandet 
:n  s.  k.  vattenfallskommittén,  hvilken  år  1903  afgaf 
kande  i  ärendet,  åtföljdt  af  förteckning  öfver  statens 
ifall;  och  föreslog  denna  kommitté  i  hufvudsak,  att 
permanent  vattenfallskommission  skulle  öfverlämnas 
ldlingen  af  frågor  rörande  statens  vattenfall,  hvaremot 
i  förvaltningen  af  dessa  vattenfall  skulle  öfverlämnas 
imänstyrelsen,  under  hvilken  styrelses  vård  stode  en 
Jel  af  statens  vattenfall  och  hvilken  styrelse  hade  i 
ia  tjänstemän,  som  kunde  utöfva  tillsyn  öfver  rätta 
lafvandet  af  vattenfallen. 

Under  åren  1904 — 1906  granskades  och  lämnades 
nden  rörande  detta  vattenfallskommitténs  betänkande 
örslag  från  sex  af  statens  ämbetsverk  och  styrelser, 
imte  yttrande  i  saken  jämväl  afgafs  af  Jernkontoret 
■»venska  Teknologföreningen. 

De  olika  åsikter,  som  uttalades  i  skrifvelser  från  alla 
håll  härrörde  tydligen  af  olika  uppfattning  och  före¬ 


ställning  om  de  åligganden  en  sådan  kommission  skulle 
få  sig  anförtrodda. 

Regeringens  till  Riksdagen  ingifna  förslag  visar  en 
allvarlig  sträfvan  att  så  långt  som  möjligt  taga  hänsyn  till 
de  uttalade  önskemålen. 

Kungl.  Maj:t  föreslog  sålunda  Riksdagen 

att  inrätta  en  permanent  vattenfallskommission  för 
afgifvande  af  utlåtanden  i  ärenden  angående  användandet 
af  staten  tillhöriga  vattenfall, 

att  i  denna  kommission  skulle  af  Kungl.  Maj:t  sär¬ 
skildt  förordnas  en  vattenfallsingeniör  såsom  föredragande, 
att  i  denna  kommission  skulle  såsom  öfriga  ledamöter  för¬ 
ordnas  sex  tjänstemän  från  vissa  statens  ämbetsverk  och 
styrelser  samt  dessutom  två  representanter  för  industrien 
och  näringarna,  däraf  den  ena  för  Jernkontoret;  och  skulle 
vattenfallsingeniören  särskildt  åligga  att  handhafva  den 
hufvudsakliga  förvaltningen  af  statens  vattenfall. 

Sakens  behandling  i  Riksdagen  var  i  korthet  följande. 

Statsutskottet  afstyrkte  Regeringens  förslag,  därför  att 
kommissionens  sammansättning  vore  enligt  utskottets  åsikt 
otillfredsställande  i  så  måtto,  att: 

1)  institutionen  skulle  komma  att  sakna  nödig  stadga, 

2)  arbetet  i  de  ämbetsverk,  från  h vilka  kommissionens 
ledamöter  skulle  tagas,  komme  att  på  ett  betänkligt  sätt 
förryckas, 

3)  kommissionen  skulle  blifva  i  saknad  af  nödig 
affärsmässighet  och  alltså  icke  kunna  nöjaktigt  fullgöra 
sitt  uppdrag; 

och  framhöll  statsutskottet,  att  åt  en  redan  befintlig 
institution,  exempelvis  styrelsen  för  Trollhätte  kanal-  och 
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vattenverk,  antingen  förstärkt  eller  bemyndigad  att  i  mån 
af  behof  anlita  tekniska  sakkunniga,  skulle  öfverlämnas  att 
taga  initiativ  och  ledning  i  förevarande  angelägenhet. 

Inom  statsutskottet  reserverade  sig  emellertid  nio  leda¬ 
möter  i  hemställan  om  bifall  till  Kungl.  Maj:ts  förslag,  dock 
med  den  ändring  att  det  icke  borde  bestämmas,  att  kom¬ 
missionen  skulle  vara  permanent,  samt  att  från  dess  verk¬ 
samhet  skulle  undantagas  befattningen  med  statens  vatten¬ 
fall  vid  Trollhättan,  h vilka  redan  ställts  under  särskild 
styrelse. 

I  Riksdagen  uppträdde  herr  jordbruksministern,  erin¬ 
rande  om,  huru  få  vattenfall  af  någon  betydenhet  staten 
ägde  inom  södra  och  mellersta  Sverige,  hurusom  de  flesta 
af  dessa  vore  antingen  tagna  i  anspråk  eller  ock  afsedda 
för  järnvägarnas  behof.  Beträffande  Norrland  ägde  staten 
flera  vattenfall  af  betydenhet.  Inom  närmaste  tiden  kunde 
näppeligen  ifrågasättas  annat  än  utarrendering  af  dessa 
vattenfall.  Herr  statsrådet  framhöll,  hurusom  hufvudsyn- 
punkten  för  närvarande  borde  vara  den  att  ordna  sakerna 
så,  att  det  vore  möjligt  att  på  ett  praktiskt  sätt  kunna 
underhandla  och  träffa  uppgörelse  med  staten  angående 
arrendering  af  dess  vattenfall.  För  närvarande  vore  detta 
så  godt  som  omöjligt,  dels  emedan  statens  vattenfall  lyda 
under  olika  ämbetsverk,  dels  ock  emedan  frågor  i  dessa 
ärenden  måste  remitteras  till  utlåtanden  från  flera  håll. 
Staten  behöfde  nu  i  första  hand  en  utredande  och  ord¬ 
nande  kommission,  icke  en  byggande  styrelse.  En  institu¬ 
tion,  sådan  statsutskottet  antydt  den,  skulle  ingalunda 
kunna  befordra  dessa  ärendens  skyndsamma  behandling. 
Någon  förryckning  af  arbetet  inom  ämbetsverken  kunde 
väl  icke  med  fog  talas  om,  då  till  kommissionen  skulle 
öfverflyttas  just  ärenden,  hvilka  eljes  måste  behandlas  i 
de  olika  verken  och  alltså  taga  dess  tjänstemäns  tid  i 
anspråk. 

Herr  statsministern  framhöll  i  likhet  med  jordbruks¬ 
ministern  sakens  stora  vikt  och  behofvet  af  ett  snart  in¬ 
gripande  i  frågan.  Med  de  säkerligen  få  vattenfall,  hvilka 
komme  att  af  staten  själf  bebyggas,  kunde  ju  lämpligen 
förfaras  på  enahanda  sätt  som  vid  Trollhättan,  nämligen 
att  uppdraga  detta  åt  särskild  styrelse. 

Inom  andra  kammaren  ansågo  flera  talare,  att  ord¬ 
nandet  och  handhafvandet  af  statens  vattenfall  borde  an¬ 
förtros  åt  Trollhätte-styrelsen  eller  en  styrelse  sammansatt 
närmast  i  likhet  med  Trollhätte-styrelsen.  Det  anmärktes, 
att  i  den  af  Kungl.  Maj:t  föreslagna  vattenfallskommissionen 
skulle  sitta  endast  tre  praktiska  karlar  mot  sex  ämbetsmän, 
hvarför  densamma  icke  kunde  anses  ägnad  att  tillfreds¬ 
ställande  kunna  fullgöra  det  omfattande  uppdraget. 

Inom  första  kammaren  anfördes  mera  påtagliga  sak¬ 
liga  skäl  för  afslag  å  Kungl.  Maj:ts  framställning  i  dess 
då  föreliggande  form.  Det  framhölls  såsom  sannolikt,  att 
staten  själf  måste  inom  kort  taga  befattning  med  bebyg¬ 
gandet  af  åtskilliga  vattenfall,  särskildt  de  vattenfall,  som 
inköpts  i  syfte  att  användas  för  elektrisk  järnvägsdrift, 
emedan  den  tid  antagligen  vore  rätt  aflägsen,  då  mera 
omfattande  elektrisk  drift  af  statens  järnvägar  lämpligen 
kunde  ifrågasättas.  Tilldess  borde  väl  staten  söka  att  så 
långt  sig  göra  läte  tillhandahålla  dessa  kraftkällor  till  all¬ 
mänt  gagn.  Under  sådana  förhållanden  måste  på  vatten¬ 
fallskommissionen  ställas  betydligt  större  fordringar  med 
afseende  på  praktisk  erfarenhet  och  affärsmessig  behandling 
af  dessa  ärenden  af  betydande  räckvidd.  Därför  måste 
tillföras  kommissionen  långt  större  mått  af  krafter  i  nämnda 
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hänseende,  än  som  kunde  förutsättas  komma  att  finnas  1 
en  kommission,  sammansatt  på  det  sätt  Regeringen  fö 
slagit.  Till  undvikande  af  de  tidsödande  remisserna 
olika  ämbetsverk  borde  i  kommissionen  dock  finnas  rep 
sentater  från  dessa  yederbörande  verk. 

Frågan  föranledde  omröstning  i  båda  kamrarna  em 
lan  statsutskottets  afstyrkande  och  de  nio  reservanten 
inom  utskottet  förslag.  Första  kammaren  biföll  reserv; 
ternas  förslag  med  99  röster  mot  19,  andra  kammar 
biföll  statsutskottets  afstyrkande  med  1 1 9  röster  mot  7 

I  Riksdagen  hade  alltså  afgifvits  (99  +  70=)  1 
röster  för  reservanternas  från  Kungl.  Maj:ts  föga  afvikan 
förslag  mot  (19+119=)  138  röster  för  statsutskotti 
afstyrkande.  Statsutskottet  pröfvade  emellertid  de  sk 
aktiga  besluten  vara  af  den  beskaffenhet,  att  sammanjärr, 
ning  icke  kunde  ske,  icke  heller  gemensam  omröstnine 
frågan  kunna  äga  rum. 

Samtliga  talare  i  Riksdagen  voro  emellertid  vari 
intresserade  för  sakens  lyckliga  lösning  Under  såda 
förhållanden  är  väl  att  såsom  säkert  antaga,  att  Kur.j 
Maj:t  till  kommande  års  Riksdag  inlämnar  ny  framställnii 
i  denna  viktiga  angelägenhet.  Det  är  först  genom  1 
handlingen  i  Riksdagen  som  alla  de  synpunkter  framkoi 
mit,  hvilka  kunna  anses  bestämmande  för  sakens  ordnanc 
Genom  dessa  synpunkter  har  något  klarare  framstått  fi 
gans  hela  räckvidd,  dess  båda  stora  hufvudafdelning; 
den  formela  behandlingen  och  den  praktiska  handläggm 
gen  af  de  ärenden,  som  afse  och  sammanhänga  med  ti 
varatagandet  af  statens  vattenkraft. 

Gå  vi  tillbaka  till  vattenfallskommitténs  betänkanc 
återfinna  vi  där  denna  tankegång  i  förslaget  att  åt  1 
permanent  vattenfallskommission  öfverlämna  dessa  frågc 
behandling,  men  att  till  Domänstyrelsen  hänskjuta  själf 
förvaltningen  af  denna  statens  egendom.  I  sitt  utlåtam 
i  saken  anmärkte  Domänstyrelsen,  att  hvarken  inom  styrd 
sen  eller  bland  den  styrelsen  underlydande  personalen  föi 
funnes  sakkunskap  i  vattentekniska  frågor.  Då  emellert 
redan  nu  ett  flertal  vattenfall  lyda  under  Domänstyrelse 
och  då  det  förefaller  naturligast  att  under  samma  styrel 
förlägga  jämväl  den  statens  egendom,  som  omfattar  de 
vattenfall,  så  synes  som  om  saken  skulle  kunna  ordn 
genom  att  i  denna  styrelse  inrätta  en  särskild  byrå,  vatte 
fallsbyrån,  med  behörigen  sakkunniga  tjänstemän. 

Det  är  att  besinna,  att  i  och  med  en  blifvande  i 
vattenrättsförordning  många  vattendragsregleringar  af  e 
kerligen  betydande  omfattning  äro  att  förvänta.  Des 
regleringar,  ofta  ifrågasatta  på  enskildas  initiativ,  komr 
att  beröra  än  det  ena,  än  det  andra  af  statens  vattenfa 
Vid  dessa  regleringsärendens  rättsliga  behandling  mås 
staten  söka  att  hafva  tillgång  på  ombud,  som  om  vatte 
kraftens  bästa  utnyttjande  äga  mera  sakkunskap  och  i  det 
hänseende  besitta  mera  omfattande  blick  och  målmedveti 
kännedom,  än  som  kan  påräknas  hos  de  ombud,  som  1 
kunna  komma  i  fråga  att  förordna  i  dylika  fall. 

Hvad  vore  naturligare  än  att  i  mån  af  behof  Ö 
arbetskrafterna  i  Domänstyrelsens  vattenfallsbyrå,  att  s( 
terande  under  densamma  hafva  dels  ordinarie,  dels  ext 
vattenfallsingeniörer  för  undersökningar  i  de  olika  lanc 
ändarna  samt  att  förändra  Trollhätte-styrelsen  till  en  und 
Domänstyrelsen  lydande  statens  vattenfalls-styrelse  med  up 
drag  att  taga  befattning  med  de  statens  vattenfall,  för  In¬ 
kas  tillgodogörande  kunna  erfordras  åtgärder  af  mera  or 
fattande  art. 
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Hvad  som  i  alla  händelser  är  mycket  viktigt,  det 
ltt  på  lämpligast  möjliga  sätt  förändra  den  formella 
indiingen  af  frågor  rörande  staten  tillhöriga  vattenfall, 
itt  därigenom  undvikes  den  pinsamt  tidsödande  lemis- 
till  olika  myndigheter.  Om  detta  lämpligast  astad- 
nnes  genom  en  särskild  kommission  eller  genom  gemen¬ 
behandling  af  flera  ämbetsverk  eller  på  annat  enklare 
detta  bedömes  bäst  af  dem,  som  äga  makt  och  vilja 
ändra  arbetssättet  inom  våra  ämbetsverk,  så  att  det 
ler  anpassadt  efter  det  praktiska  lifvets  kraf. 

Frågan  om  tillvaratagandet  af  staten  tillhöriga  vatten¬ 
så  att  dessa  naturtillgångar  måtte  komma  landet  i  dess 
let  till  godo,  föll  vid  årets  Riksdag  med  kraft  framåt, 
rige  väntar  förhoppningsfullt  på  nytt  kraftigt  ingrepp  i 
en  från  dess  Regerings  sida. 

A.  V.  N. 

- - 

i  LAGSTIFTNING  MOT  LUFTS  OCH  VATTENS 
FÖRORENANDE  GENOM  FABRIKSDRIFT. 

G.  Holniberger . 

(Forts.  fr.  sid.  248.) 

Öfver  skrifvelsen  ha  yttranden  afgifvits  af  Öfverståt- 
lareämbetet  i  Stockholm,  samtliga  länsstyrelser  samt  me- 
inalstyrelsen  och  kommerskollegium.  Af  länsstyrelsernas 
låtande  äro  egentligen  de  af  intresse,  som  bygga  på  ut- 
;  anden  af  tekniska  föreningar  i  respektive  landsändar, 
•vidt  jag  kunnat  finna  är  detta  förhållandet  med  tre, 
let  nämligen  Tekniska  samfundet  i  Göteborg  samt  Tek- 
;ka  föreningarna  i  Gefle  och  Jönköping  pa  anmodan  af 
iderbörande  länsstyrelser  utarbetat  betänkanden  i  fragan. 

I;  återgifvas  här  nedan  i  sin  ursprungliga  form. 

Tekniska  samfundet  uttalar  efter  en  kort  motivering 
I  jande: 

1)  att  en  omarbetning  af  de  bestämmelser,  som  gälla  angaende 
1  orening  af  luft  och  vatten  genom  fabriksdrift,  är  i  hög  grad  önskvärd, 

2)  att  de  nya  bestämmelserna,  för  så  vidt  de  afse  förbud  mot 
1  likt  förorenande,  böra  äga  karaktär  af  allmän  lag  och  dess  öfver- 
ridande  vara  belagdt  med  straff, 

3)  att  samma  bestämmelser  böra  vara  af  mera  allmän  karak- 
■  och  föreskrifter  angående  särskilda  industrier  undvikas,  (jmfr 
ilsovårdsstadgan  §  16,  som  innehåller  en  föråldrad  förteckning  å 
adliga  industrier). 

4)  att  den  rättighet  till  kontroll,  som  nu  gällande  hälsovårds- 
idga  tillerkänner  hälsovårds-  och  kommunalnämnder,  göres  mera 
ektiv,  genom  att  tillräckliga  maktmedel  läggas  i  händerna  på  dessa 
yndigheter, 

5)  att  vid  utarbetande  af  dessa  bestämmelser  tillräcklig  hän- 
n  tages  äfven  till  sådana  olägenheter  af  luftens  eller  vattnets  för¬ 
enande,  som  ehuru  icke  direkt  hälsofarliga,  dock  medföra  obehag 
r  närboende, 

6)  att  inga  som  hälst  onödiga  hinder  för  vårt  lands  industri 
enom  de  nya  bestämmelserna  fa  uppställas,  och  att  salunda  sadant 
irorenande  af  luft  och  vatten,  som  förorsakar  ringa  eller  ingen  olä- 
enhet,  icke  bör  kunna  göras  till  föremal  för  laga  beifrande. 

Slutligen  vill  samfundet  fästa  uppmärksamheten  vid  önskvärd- 
eten  af,  att  i  samband  med  lagstiftning  angående  förorenande  af 
ift  och  vatten  genom  fabriksdrift  äfven  frågan  om  dylikt  förorenande 
å  annat  sätt,  såsom  t.  ex.  genom  afloppsvatten  fran  större  samhälle, 
ommer  under  behandling. 

Tekniska  Föreningen  i  Gefle  anför: 

Att  (gällande)  lagbestämmelser,  som  härröra  från  en  tid,  då  den 
venska  industrien  ännu  nått  en  jämförelsevis  ringa  utveckling,  icke 
ängre  motsvara  de  kraf,  som  måste  ställas  på  en  tidsenlig  lagstift- 
iing  i  ämnet,  synes  vara  otvifvelaktigt.  Å  ena  sidan  har  tillkomsten 
if  en  betydande  mängd  nya  industriella  anläggningar  under  de  se- 
laste  årtiondena,  fabrikernas  drifvande  pa  ett  intensivare  sätt  och  i 


större  skala  samt  städernas  snabbare  bebyggande  och  uppkomsten 
jämväl  på  landsbygden  af  talrika  tätt  bebygda  samhällen  gjort  behof- 
vet  af  en  mera  effektiv  lagstiftning  allt  mera  kännbart,  och  å  andra 
sidan  har  den  tekniska  vetenskapen  under  samma  tid  gjort  sådana 
framsteg,  att  många  af  de  med  en  fabriksdrift  förenade  olägenheter, 
mot  hvilka  man  förr  ej  kände  något  annat  botemedel  än  fabrikens 
förläggande  på  en  aflägsen  plats,  numera  kunna  utan  större  svårighet 
och  kostnad  på  teknisk  väg  förebyggas.  Sålunda  är  det  kategoriska 
förbudet  mot  utsläppande  i  vattnet  af  sadant  affall,  hvaraf  olägenhet 
kan  förorsakas,  hvilket  förbud  lämnar  verksägaren  öppet  att  upplägga 
allt  affall,  af  hvad  slag  det  vara  må,  på  land,  numera  föga  på  sin 
plats,  då  med  nu  kända  medel  för  vattnets  renande  det  ofta  kan 
vara  så  väl  för  fabriksägaren  bekvämare  som  ur  sanitär  synpunkt 
ändamålsenligare,  att  flytande  affallsämnen  renas  och  utsläppas  i  vatt¬ 
net,  än  att  de  placeras  på  land. 

X  ett  afseende  hafva  också  hälsovårdsstadgans  bestämmelser 

redan  blifvit  kompletterade  med  en  senare  lagstiftning,  nämligen  i 
fråga  om  arbetarnes  skyddande  för  de  af  fabriksdriften  härrörande 
sanitära  olägenheter,  hvarom  nu  finnas  särskilda  föreskrifter  i  den  ar 
1889  utkomna  lagen  om  skydd  mot  yrkesfara.  Samma  behof,  som 
föranledt  tillkomsten  af  nämnda  författning  —  behofvet  af  efter  de 
förändrade  förhållandena  afpassade  föreskrifter  och  framför  allt  af  en 
mera  effektiv  kontroll  —  torde  jämväl  förefinnas  beträffande  Hälso¬ 
vårdsstadgans  bestämmelser  om  förebyggande  af  de  för  helsan  men¬ 
liga  följder  af  fabriksdrift,  som  genom  förorenande  af  luft  och  vatten 
orsakas  närboende  och  det  allmänna. 

En  följd  däraf,  att  nu  gällande  bestämmelser  i  ämnet  hufvud- 
sakligen  äro  inrymda  i  Hälsovårdsstadgan,  har  blifvit,  att  desamma 
afse  undanrödjande  af  genom  fabriksdriften  vållade  olägenheter,  en¬ 
dast  för  så  vidt  och  i  den  mån  de  kunna  anses  för  hälsan  vådliga. 
Olägenheter,  som  medföra  aldrig  så  svårt  obehag  och  vantrefnad  för 
grannar  och  närboende,  men  icke  kunna  anses  direkt  hälsofarliga, 
kunna  icke  föranleda  ingripande  af  hälsovårdsmyndigheterna.  Då 
den  i  riksdagens  skrifvelse  uttalade  uppfattning,  att  industriidkarnes 
anspråk  på  fri  yrkesutöfning  icke  böra  sträcka  sig  så  långt,  att  andra 
människor  därigenom  utsättas  för  obehag  af  stank  och  elak  lukt, 
äfven  om  våda  för  hälsan  ej  därmed  är  förenad,  utan  tvifvel  öfver- 
ensstämmer  med  den  allmänna  rättsuppfattningen,  synes  en  ändring 
af  gällande  bestämmelser  i  sådan  riktning  vara  af  behofvet  påkallad. 

I  öfrigt  synas  hälsovårdsstadgans  föreskrifter  till  förebyggande 
af  olägenheter  af  fabriksdrift  i  stad  vara  temligen  noggranna  och  till¬ 
fredsställande,  särskildt  därutinnan  att  hälsovårdsnämndens  tillstånd 
för  anläggning  af  fabrik  erfordras,  och  att  nämnden  synes  äga  till¬ 
räckliga  maktmedel  att  bringa  sina  påbud  till  efterlefnad.  Den  re¬ 
form,  som  ligger  närmast  till  hands,  torde  därför  vara  att  i  tillämp¬ 
liga  delar  utsträcka  dessa  bestämmelser  till  landsbygden,  som  för 
närvarande  är  så  godt  som  i  fullständig  saknad  af  effektivt  skydd 
mot  olägenheter  af  ifrågavarande  slag. 

Ifrågasättas  kan  emellertid,  huruvida  de  myndigheter,  som  en¬ 
ligt  hälsovårdsstadgan  närmast  hafva  att  vaka  öfver  förebyggande 
och  undanrödjande  af  ifrågavarande  olägenheter,  hälsovårdsnämnden 
i  stad  och  kommunalnämnden  på  landet,  kunna  anses  i  alla  afseen- 
den  lämpliga  för  denna  svåra  och  grannlaga  uppgift.  Det  gäller  å 
ena  sidan  att  af  industriidkaren  med  fasthet  fordra  och  uttvinga  de 
åtgärder,  som  äro  tekniskt  möjliga  och  utan  oskäliga  kostnader 
kunna  utföras  till  olägenheternas  förebyggande,  och  å  andra  sidan 
att  icke  genom  orimliga  fordringar  betunga  och  hämma  industrien. 
Och  då  med  den  tekniska  vetenskapens  utveckling  en  åtgärd  till 
olägenheternas  undanrödjande,  som  i  dag  på  grund  af  de  därmed 
förenade  betydande  kostnaderna  knappast  kan  anses  praktiskt  utför- 
bar,  i  morgon  kan  utan  afsevärd  svårighet  vidtagas,  måste  hos  de 
öfvervakande  myndigheterna  ovilkorligen  fordras  någon  teknisk  sak¬ 
kunskap.'  Att  man  hos  en  kommunalnämnd  icke  kan  förvänta  nå¬ 
gon  dylik  insikt  ligger  i  öppen  dag,  men  värre  är,  att  denna  myn¬ 
dighet,  som  väljes  efter  fyrktal  å  kommunalstämma,  i  regel  jämväl 
torde  sakna  den  själfständighet  och  opartiskhet,  som  är  en  ovillkor¬ 
lig  förutsättning,  för  att  den  skall  kunna  i  någon  mån  uppfylla  sin 
uppgift  såsom  kontrollerande  myndighet.  Förhållandena  torde  oita 
vara  sådana,  att  industriidkarne  inom  en  kommun  kunna  utöfva  ett 
afgörande  inflytande  vid  valet  af  kommunalnämnder,  och  det  kan 
då  ej  begäras,  att  kommunalnämnden  skall  kunna  gent  emot  dem 
uppträda  med  vederbörlig  auktoritet.  A  andra  sidan  är  i  kommu¬ 
ner,  där  industriidkarne  äro  i  minoritet,  möjligheten  af  trakasserier 
och  oskäliga  fordringar  från  kommunalnämndens  sida  1  fraga  om 
förebyggande  af  verkliga  eller  förmenta  olägenheter  af  fabriksdriften 
ingalunda  utesluten.  Detta  förhållande  gör,  att  äfven  i  de  samhällen 
på  landet,  där  hälsovårdsstadgans  föreskrifter  för  stad  förklarats  ga  - 
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lande,  saknaden  af  en  lämplig  kontrollerande  myndighet  är  ägnad 
att  göra  samma  bestämmelser  mindre  effektiva. 

Hälsovårdsnämnden  i  stad  erbjuder  på  grund  af  sin  samman¬ 
sättning  långt  större  garantier  för  själfständighet  och  opartiskhet  och 
omdömesförmåga  än  kommunalnämnden.  Men  ej  heller  hos  hälso¬ 
vårdsnämnden  lär  man  kunna  förvänta  den  fackkunskap,  som  utgör 
en  nödvändig  förutsättning  för  ett  riktigt  fullgörande  af  den  makt- 
påliggande  uppgiften  att  kontrollera  och  gifva  föreskrifter  åt  indu¬ 
strien  uti  förevarande  afseende. 

Den  af  nu  befintliga  myndigheter,  som  synes  vara  bäst  skickad 
att  utöfva  ifragavarande  kontroll  på  fabrikerna,  är  utan  tvifvel  yr- 
kesinspektörerna,  åtminstone  hvad  beträffar  det  tekniska  såväl  vid 
anläggningen  som  drifvandet  af  industriella  verk.  Dessa,  som  i  sina 
större  distrikt  måste  få  att  göra  med  ett  flertal  fabriker  af  samma 
slag,  blifva  därigenom  i  tillfälle  att  iakttaga,  i  hvad  mån  och  på 
hvad  sätt  det  lyckats  den  ena  eller  den  andra  industriidkaren  att 
förebygga  olägenheter  af  ifrågavarande  slag,  och  kunna  därför  lättare 
än  någon  kommunal  myndighet  påbjuda  vidtagande  af  just  de  åt¬ 
gärder,  som  pa  annat  ställe  visat  sig  vara  de  mest  praktiska  och 
lämpliga. 

Ehuru  kanske  dock  ej  hela  den  kontroll,  som  nu  åligger  de 
kommunala  myndigheterna,  bör  från  dem  borttagas  och  öfverflyttas 
till  yrkesinspektörerna,  torde  dock  väsentliga  fördelar  vinnas  med  att 
få  den  hufvudsakliga  kontrollen  utöfvad  af  dessa.  En  sådan  fördel 
vore  exempelvis,  att  då  fabriksanläggning  i  en  kommun  vållar  olä¬ 
genhet  för  innevånarne  i  en  angränsande  kommun,  hvars  hälsovårds¬ 
myndighet  är  begränsad  till  den  egna  kommunen  och  därför  ej  kan 
inskrida,  yrkesinspektionens  ingripande  alltid  kunde  påkallas. 

Vid  en  blifvande  lagstiftning  torde  ock  böra  beaktas  de  olä¬ 
genheter,  som  en  industriell  anläggning  genom  förorenande  af  luft 
eller  vatten  kan  tillskynda  en  annan,  t.  ex.  i  det  fall  att  två  an¬ 
läggningar  ligga  vid  samma  vattendrag,  af  hvilka  den  öfre  ej  kan 
undgå  att  förorena  vattnet  för  den  andra.  Härom  saknas  för  när¬ 
varande  bestämmelser.  Om  för  anläggning  af  fabrik  fordrades  kon- 
cession  af  lämplig  myndighet  —  såsom  i  viss  mening  redan  nu  är 
forhållandet  i  stad  —  så  skulle  dylika  konflikter  i  regel  kunna  lätt 
regleras  genom  föreskrivande  af  lämpliga  villkor  för  koncessionen, 
liksom  ett  sådant  koncessionssystem  antagligen  skulle  medföra  väl¬ 
görande  verkningar  jämväl  i  fråga  om  andra  olägenheter  af  fa¬ 
briksdrift. 


I  a  grund  af  det  ofvan  anförda  vilja  vi  såsom  vår  mening  uttala 
att  en  ny,  mera  fullständig  och  tidsenlig  lagstiftning  angående 
ifrågavarande  ämne  synes  vara  af  behofvet  påkallad; 

att  såsom  ledande  princip  för  denna  lagstiftning  bör  gälla,  å 
ena  sidan  att  alla  de  olägenheter  som  genom  förorenande  af  luft 
eller  vatten  i  följd  af  fabriksdrift  tillskyndas  närliggande  trakt,  vare 
sig  de  innebära  hälsofara  eller  blott  afsevärdt  obehag,  böra’  med 
bästa  kända  praktiska  medel  undanrödjas,  därvid  ock  å  andra  sidan, 
att  industriens  onödiga  betungande  och  hämmande  med  all  omsorl 
måste  undvikas;  * 

att  hälsovårdsstadgans  bestämmelser  för  stad  uti  ifråga¬ 
varande  afseende  i  tillämpliga  delar  utsträckas  att  gälla  äfven  för 
landsbygden ; 

att  kontrollen  öfver  efterlefnaden  af  de  nya  bestämmelserna, 
som  lämpligen  torde  böra  sammanfattas  i  en  särskild  lag,  handhaf- 
ves  jämte  vederbörande  hälsovårdsmyndigheter  äfven  af  yrkesinspek¬ 
törerna  ;  r 

att  vid  den  nya  lagstiftningen  hänsyn  tages  jämväl  till  före¬ 
byggande  af  olägenheter  och  intrång  mellan  kommuner  och  fabriker 
inbördes ;  och 


att  fragan  om  lämpligheten  af  införande  af  särskild  koncession 
såsom  vilkor  för  anläggning,  af  fabrik  utaf  visst  slag  tages  i  öfver- 
vägande,  hvarvid  dock  med  särskild  omsorg  måste  tillses,  att  en  så¬ 
dan  bestämmelse  ej  får  verka  fördröjande  på  en  anläggnings  kom¬ 
mande  till  stånd  eller  i  öfrigt  hämma  eller  försvåra  industriens 
utveckling. 


Tekniska  Föreningen  i  Jönköping  har  gjort  sig  till 
tolk  för  en  annan  uppfattning  och  uttalar  följande: 

I  Riksdagens  ofvannämnda  skrifvelse  uttalas,  att  allvarliga 
olägenheter  uppstått  derigenom  att  vatten  och  luft  förorenats  af  in¬ 
dustriella  verk,  och  att  dessa  olägenheter  skulle  vara  af  så  svår  natur, 
att  särskild  lagstiftning  vore  erforderlig  för  att  råda  bot  för  desamma! 
Enligt  Riksdagens  förmenande  vore  en  sådan  lagstiftning  särskildt 
behöflig  för  landsbygden,  emedan  de  föreskrifter  i  helsovårdshänseende, 
som  äro  gällande  för  denna,  skulle  vara  otillräckliga,  och  emedan 
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kommunalnämnderna  skulle  sakna  maktmedel  för  att  göra  sig  h 
sammade  vid  öfvervakandet  af  föreskrifternas  efterlefnad. 

Enligt  Tekniska  Föreningens  åsikt  hafva  inga  allvarsam, 
olägenheter  af  ofvannämnda  slag  förekommit,  som  icke  kunnat 
hjälpas  genom  tillämpning  af  nu  gällande  lagstiftning.  Hvad  s' 
skildt  landsbygden  beträffar  må  påpekas,  att  enligt  §  28  i  Kun 

Maj:ts  Helsovårdsstadga  af  den  25  sept.  1874  kommunalnämnd  äg 
att  tillse,  att  vatten  för  dryck  och  matlagning  icke  förorenas  geno 
tillflöden  från  fabriker,  samt  att  fabrik  eller  annan  näring  icke  a 
lagges,  anordnas  eller  drifves  på  sådant  sätt,  att  den  blifver  menl 
för  arbetares  eller  närboendes  hälsa. 

Beträffande  de  maktmedel,  som  stå  kommunalnämnden  ti 
buds  för  att  göra  sig  hörsammad,  vill  föreningen  framhålla,  att  kon 
munalnamnd  enligt  §  38  af  ofvannämnda  stadga  äger  att  gent  em, 
en  tredskande  yrkesidkare  påkalla  handräckning  af  kronobetjenin 
eller  Kungl.  Maj:ts  Befallningshafvande. 

En  förutsättning  för  utsträckt  lagstiftning  i  ämnet  är  tillvaro 
af  en  myndighet,  som  eger  kompetens  att  öfvervaka  en  speciallao 
efterlefnad.  Under  nuvarande  förhållanden  skulle  en  ny  lagstiftnin 
troligen  gifva  anledning  till,  att  frågor  tillhörande  detta  ämne  komm 
att  remitteras  till  flere  myndigheter,  hvarigenom  deras  afgörand 
skulle  i  högst  afsevärd  grad  fördröjas.  Ett  sådant  dröjsmål  blir  a 
betänklig  natur,  då  det  gäller  existensen  af  anläggningar,  hvari  stor; 
kapital  äro  nedlagda,  och  hvaraf  många  arbetare  äro  beroende  fö 
sitt  lifsuppehälle.  Vid  nyanläggningar  af  fabriker,  där  det  gäller  at 
snabbto  begagna  sig  af  gynnsamma  konjunkturer,  skulle  ett  sådan, 
dröjsmål  ofta  kunna  verka  så  menligt,  att  fabrikernas  anläggnim 
omöjliggjordes. 

I  Riksdagens  skrifvelse  framhålles,  att  i  åtskilliga  främmande 
land  finnas  vidsträcktare  lagstiftning  i  ämnet  än  hos  oss.  Frågan 
huruvida  dessa  lands  lagstiftning  kan  tjäna  som  förebild  för  oss  i 
*  detta;  fall,  beror  naturligtvis  på,  om  förhållandena  där  och  här  äro 
jämförbara.  Så  är  likväl  icke  fallet.  Dessa  land  hafva  stora,  tätt 
bebyggda  industricentra;  de  vattendrag,  som  skola  upptaga  affallen 
från  fabrikerna,  äro  oftast  lungt  framfiytande  floder  utan  några  strida 
forsar,  som  kunna  åstadkomma  en  kraftig  luftning  af  vattenmassan 
Sådana  förhållanden  finnas  endast  på  ytterst  få  ställen  i  vårt  land. 
For  öfrigt  tillämpas  här  i  vårt  land,  då  ett  industrisamhälle  vuxit 
till  någon  större  betydenhet,  samma  hälsovårdsstadganden,  som  äro 
gallande  för  stad.  Vidare  finnas  i  dessa  land  myndigheter,  som  äro 
kompetenta  att  öfvervaka  efterlefnaden  af  speciallagarnes  stadgancen, 
och  som  snabbt  kunna  slita  tvister  angående  deras  tolkning. 

På  grund  af  det  ofvan  sagda  vill  Tekniska  Föreningen  i  Jön¬ 
köping  såsom  sin  åsikt  framhålla,  att  en  vidsträcktare  lagstiftning  i 
ämnet  ännu  icke  är  af  nöden,  och  att  en  sådan  lagstiftning  under 
närvarande  förhållanden,  då  en  central  teknisk  myndighet,  som  äger 
full  kompetens  att  afgöra  frågor  i  ämnet,  ännu  saknas,  skulle  i  vissa 
fall  kunna  hafva  en  menlig  inverkan  på  industriens  utveckling. 


ARBETSSTATISTIK. 


Kommerskollegii  arbetsstatistiska  afdelning  har  utsändt 
sina  »Meddelanden»  N:is  2  och  3  för  år  1907,  för  hvil- 
kas  rikhaltiga  innehåll  vi  nedan  lämna  en  för  Tidkriftens 
läsekrets  lämpad  kortare  redogörelse. 

Arbetsmarknaden  i  Sverige  har  under  årets  första  kvar¬ 
tal  till  följd  af  de  goda  konjunkturerna  i  genomsnitt  varit 
god  och  i  många  näringsgrenar  bättre  än  under  fjolårets 
sista  kv  artal ;  särskildt  gäller  detta  de  stora  branscherna 
textilindustri,  träförädling,  metallindustri  (järn-  och  stålva- 
rufabriker  samt  gjuterier),  samt  maskin-  och  skeppsbygge- 
rnndustri.  Anmärkningsvärd  och  kännetecknande  för  kon¬ 
junkturerna  är  den  gynnsamma  ställningen  inom  den  större 
järnindustriens  olika  grenar,  där  tämligen  allmänt  klagas 
öfver  brist  på  yrkesarbetare,  och  där  öfvertidsarbete  i 
stor  skala  måst  anlitas. 


^  id  sågverken  och  brädgardarne  har  däremot  arbets¬ 
löshet  förekommit  i  större  utsträckning  till  följd  af  den 
under  denna  årstid  ringa  skeppningen,  men  äfven  på  grund 
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skogsarbetarestrejk  och  minskad  byggnadsverksamhet, 
»frigt  företer  trävaruindustrien  goda  arbetsförhållanden. 

Byggnadsverksamheten  har  ensam  bland  de  större 
ingsgrenarne  att  uppvisa  en  afgjord  försämring  under 
irtalet,  beroende  såväl  på  årstiden  som  på  penninge- 
rknadens  läge.  Arbetstillgången  har  därför  varit  sämre 
vanligt  under  vintern  och  arbetslöshet  förekommit  i 
iska  stor  utsträckning  med  undantag  för  asfalt-  och  ce¬ 
ntarbetare,  hvilka  haft  jämförelsevis  god  arbetstillgång. 
Transportverksamheten  företer  med  hänsyn  till  arsti- 

I  goda  arbetsförhållanden. 

Den  offentliga  arbetsförmedlingen  bedrifves  f.  o.  m.  arets 
rjan  vid  mestadels  nyinrättade  kommunala  anstalter  i  9 
rnska  städer,  näml.  Stockholm,  Norrköping,  Karlskrona, 
ilmö,  Lund,  Hälsingborg,  Göteborg,  Karlstad  och  Sunds- 
Ll,  hvilkas  verksamhet  redan  nått  en  betydande  omfatt- 
ig.  Genom  desamma  placerades  sålunda  under  första 
artalet  7  821  personer,  hvaraf  4896  män  och  2  925 
innor,  och  under  andra  kvartalet  10  161  personer,  hvaraf 
j.6 2  män  och  3  699  kvinnor.  Flertalet  manliga  platser 
ågo  grofarbete  samt  byggnads-  och  transportverksamhet. 

II  jord-  och  skogsbruket  anvisades  under  första  kvarta- 
408  och  under  andra  683  personer,  mestadels  män. 

■sultatet  af  arbetsförmedlingens  verksamhet  under  första 
fåret  igoy  angifves  beträffande  manliga  arbetssökande 
nom  följande  tabell,  sammanförd  ur  »Meddelandets» 
o  2  tabellmaterial: 


Ansök¬ 

ningar 

Lediga 

platser 

Tillsatta 

platser 

Tillsatta  i 
%  af  sökta 

itockholm  . 

6  473 

6  091 

4  202 

65 

Norrköping  . 

1  854 

1  012 

kn 

OO 

28 

Karlskrona  . 

673 

197 

102 

15 

dal  mö . 

4  443 

2  354 

x  865 

42 

.und  . 

1  161 

698 

525 

45 

dälsingborg . 

1  970 

1  344 

842 

43 

jöteborg . 

3  891 

3  809 

2  838 

73 

Narlstad  . 

245 

472 

141 

58 

Sundsvall . 

655 

4i3 

325 

5° 

S:ma 

21  365 

|  16390 

|  11358 

53 

Från  Norges  offentliga  arbetsförmedling  föreligga  föl- 
nde  jämförliga  siffror  från  detta  års  första  kvartal  (såle- 
?s  halfva  tiden  mot  ofvanstående): 


Ansök- 

Lediga 

Tillsatta 

Tillsatta  i 

ni  n  gar 

platser 

platser 

%  af  sökta 

Kristiania . 

3  46o 

1  639 

1  529 

44 

Bergen  . 

685 

418 

78 

1 1 

Trondhjem  . 

384 

179 

160 

42 

Stavanger . 

981 

832 

210 

21 

S:ma 

5  5'° 

3  068 

1  977 

36 

Ingångna  kollektiv  af  tal.  Kommerskollegium  meddelar, 
tt  dess  arbetsstatistiska  afdelning  gatt  i  författning  om 
'.förskaffande  af  en  i  görligaste  man  fullständig  samling 
f  sådana  aftal  mellan  arbetsgifvare  och  arbetare  eller  de- 
as  organisationer  för  att  på  grundvalen  af  det  salunda 
nsamlade  materialet  utarbeta  en  systematisk  redogörelse 
ör  gällande  kollektivaftal  i  riket.  Det  första  resultatet  af 
.fdelningens  arbete  meddelas  nu  i  form  af  en  öfversikt 
ifver  de  aftal,  som  träffats  under  innevarande  ars  första 
;vartal,  hvaraf  framgår  att  de  ingångna  kollektivaftalens 


antal  uppgått  till  134,  berörande  omkr.  500  arbetsgifvare 
och  14  000  arbetare.  Af  dessa  ha  32  aftal  berörande 
omkr.  50  arbetsgifvare  och  1  900  arbetare  ingåtts  elter 
föregående  arbetsinställelse,. under  det  att  det  öfvervägande 
antalet  eller  102  berörande  omkr.  450  arbetsgifvare  och 
12  000  arbetare  träffats  efter  förmedling  parterna  emellan 
utan  afbrott  i  arbete. 

Aftalen  -  äro  på  följande  sätt  fördelade  på  de  olika 
näringsgrenarne: 


Antal  koll.  aftal. 

Antal  berörda 

Med 

arbetsin- 

Utan 

arbetsin- 

S:ma 

arbets¬ 

gifvare 

arbetare 

ställelse 

ställelse 

lordbruk  . 

2 

4 

6 

8 

104 

Torfupptagning  . 

1 

— 

1 

i 

50 

Närings-  och  njutnings- 

566 

ämnesindustri  . 

4 

15 

X9 

59 

Textilindustri . 

_ 

7 

7 

14 

1  588 

Beklädnadsindustri  ... 
Läder-,  hår-  och  gum- 

6 

8 

14 

69 

1  533 

miindustri  . 

1 

3 

4 

4 

286 

Trävaruindustri  . 

1 

2 

3 

3 

26 

Trämasse-  och  pappers- 

industri  . 

1 

3 

4 

17 

487 

Järn-,  stål-  och  koppar- 

verk  . 

2 

1 

3 

3 

526 

Metallindustri  . 

1 

3 

4 

21 

307 

Maskin-  och  skepps- 

byggnadsindustri  ... 

— 

7 

7 

14 

5°7 

Mineralindustri  . 

4 

4 

8 

9 

827 

Kemisk-teknisk  industri 

3 

7 

10 

14 

822 

Byggnadsverksamhet. . 
Belysning,  vattenled- 

4 

17 

2 1 

195 

1  887 

n:n?  . 

_ 

3 

3 

3 

224 

Handel  och  samfärdsel;  2 

18 

20 

81 

4  246 

S:ma 

|  32 

102 

134 

5x5 

13986 

I  Meddelandet  N:o  2  lämnas  vidare  en  statistisk  redo¬ 
görelse  för  arbetsinställelser  i  Sverige  under  första  kvartalet 
af  1907  samt  slutligen  en  fullständig  tabellarisk  samman¬ 
ställning  af  lifsmedelsprisen  å  olika  orter  af  riket  under 
samma  kvartal,  hvilka  uppgifter  äga  sitt  intresse,  men 
hvilka  vi  af  utrymmesskäl  nödgas  här  förbigå. 

Meddelandet  N:o  3  innehåller  utförliga  redogörelser 
för  sjukkasseväsendet  i  Sverige: 

Medlemskap  i  flera  sjukkassor  samtidigt. 

Öfversikt  öfver  de  registrerade  sjukkassornas  verksam¬ 
het  år  1903. 

Om  sjukkasseverksamhetens  befrämjande  och  organi¬ 
serande.  (Kommerskollegii  utlåtande  den  8  sept.  1906.) 

I  och  för  detaljstudier  af  vår  arbetsmarknad  och  våra 
arbetareförhållanden,  sådana  de  framga  ur  de  färskaste  till¬ 
gängliga  källor,  hänvisa  vi  i  öfrigt  till  de  kvartalsvis  ut¬ 
kommande  redogörelser  från  Kungl.  Kommerskollegium, 
som  vi  härmed  velat  något  utförligare  omnämna. 

- - 

Elektrisk  blixtbana  Stockholm— Trelleborg.  Den  5 

Aug.  har  Järnvägsstyrelsen  afgifvit  utlåtande  till  statsrådet  och  chefen 
för  civildepartementet  öfver  en  af  professorn  J.  G.  Richert  gjord 
framställning  om  verkställande  af  undersökning  i  syfte  att  narmare 
bestämma  läge,  kostnad  och  räntabilitet  af  en  elektrisk  blixtbana 
mellan  Stockholm  och  Trelleborg:  i  sammanhang  med  hvilken  fram¬ 
ställning  jämväl  ifrågas tällts,  att  en  utredning  skulle  förebringas  an- 


TEKNISK  TID  SKRI  ET 


256 

gående  andra  utgångspunkter  för  ångfärjetrafiken  mellan  Sverige  och 
kontinenten. 

Efter  omnämnande  af  dels  de  försök,  som  hittills  blifvit  ut¬ 
förda  för  framförande  af  tåg  med  så  stor  hastighet  som  150  å  200 
kilometer  i  timmen,  dels  de  oerhörda  kostnader  som  blifva  förbundna 
med  utförande  af  sadana  blixtbanor,  dels  de  omständigheter,  som  i 
Tyskland,  där  nämnda  försök  blifvit  utförda,  kunna  motivera  plan¬ 
läggning  af  dylika  försök,  förklarar  styrelsen  sig  icke  kunna  finna 
dessa  förhallanden  utgöra  anledning  för  ett  land  som  Sverige  med 
helt  andra  förhållanden  att  planlägga  vidlyftiga  företag  inom  ett 
område,  som  ännu  maste  anses  kräfva  mycket  arbete  och  stora  upp¬ 
offringar. 

Svenska  statsbaneförvaltningens  uppgift  måste  snarare  vara», 
fortsätter  styrelsen,  »att  tillgodose  de  allmänna  stora  trafikbehofven 
inom  landet  än  att  sträfva  efter  ett  rekord  i  afseende  på  hastig  per¬ 
sonbefordran,  helst  som  denna  senare  icke  kan  vinnas  utan  högst 
betydande  kapitalutlägg  med  minimal  utsikt  till  afkastning.» 

Pa  dessa  och  andra  af  styrelsen  angifna  skäl  kan  styrelsen  icke 
tillstyrka  utförandet  af  de  föreslagna  undersökningarna  för  den  ifråga¬ 
satta  blixtbanan. 

Professor  Richerts  tanke,  att  trafiken  mellan  Petersburg  och 
Berlin  skulle  medelst  »blixtbana»  och  snabbgående  ångfärjor  dragas 
öfver  Sverige,  anser  styrelsen  vara  omöjlig  att  bygga  på,  då  samma 
trafik  naturligen  vida  fortare  och  säkrare  skulle  befordras  å  en  mera 
direkt  blixtbana  öfver  fastlandet  mellan  ifrågavarande  städer. 

Vidkommande  slutligen  den  af  professor  Richert  ifrågaställda 
utredningen  angående  utgångspunkten  för  ångfärjetrafiken  mellan 
Sverige  och  kontinenten  erinrar  styrelsen,  att  en  kommitté  af  sak¬ 
kunnige  personer  den  9  December  1906  blifvit  tillsatt  af  chefen  för 
civildepartementet  för  en  så  allsidig  utredning  som  möjligt  af  frågan 
om  anordnande  af  direkt  ångfärjeförbindelse  mellan  Sverige  och  Tysk¬ 
land,  samt  finner  sig,  da  väl  styrelsen,  sedan  de  sakkunniges  utlå¬ 
tande  föreligger,  blifver  satt  i  tillfälle  att  däröfver  yttra  sig,  sakna 
anledning  att  för  närvarande  närmare  ingå  på  denna  fråga. 

Förslag  till  tekniskt  läroverk  i  Värmland.  Värmlands 
läns  landsting  förbereder  f.  n.  ett  förslag  att  bereda  länets  tekniskt 
intresserade  ungdom  möjlighet  att  inom  hembygden  förvärfva  de  in¬ 
sikter,  hvaraf  de  sedan  hafva  behof  för  sina  praktiska  värf.  På  för¬ 
slag  af  rektor  A.  Dahlman  har  näml.  förra  årets  landsting  uppdragit 
at  en  kommitté  bestående  af  hrr  A.  Dahlman,  C.  Danielsson,  Fr. 
Canell,  Aug.  Herlenius  och  K.  af  Ekström  att  till  innevarande  års 
landsting  inkomma  med  utredning,  på  hvad  sätt  ett  tekniskt  elemen¬ 
tarläroverk  inom  länet  må  kunna  anordnas 

Efter  en  längre  motivering  föreslå  nu  herrar  kommitterade,  att 
landstinget  matte  inga  till  Kungl.  Maj:t  med  en  framställning  om 
proposition  till  nästkommande  riksdag  om  inrättande  af  ett  dylikt 
läroverk  inom  Värmlands  län  med  afseende  fästadt  särskildt  vid  pap¬ 
pers-  och  trämasseindustrierna. 

Ur  motiveringen  till  kommittéförslaget  anföra  vi  särskildt,  att 
att  stort  antal  värmländingar,  i  saknad  af  ett  eget  tekniskt  läroverk, 
f.  n.  begagnar  sig  af  undervisningen  vid  läroanstalter  inom  andra 
län,  exempelvis  1906-07  vid  Örebro  tekniska  skola  20  st.  af  hela 
elevantalet  153  och  vid  Chalmers  tekniska  läroanstalt  13  st.  såsom 
ordinarie  elever  samt  dessutom  ett  mindre  antal  vid  andra  tekniska 
läroverk.  Fördelarne  för  de  studerande  af  att  kunna  begagna  sig 
af  laroanstalt  inom  eget  län  äro  uppenbara;  hvarförutom  ett  vida 
större  antal  personer  från  länet,  än  hvad  nu  är  fallet,  torde  komma 
att  till  gagn  för  såväl  Värmland  som  för  hela  vår  industri  ägna  sig 
at  teknisk  verksamhet,  om  undervisningen  sålunda  underlättas.  Då 
Värmland  står  främst  i  riket  med  afseende  på  pappersmasseindustrien, 
synas  dessutom  goda  skäl  förefinnas  för,  att  läroverket  anordnas  med 
särskild  hänsyn  till  denna  industrigren,  som  hittills  saknat  sin  spe¬ 
ciella  läroanstalt. 
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SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Hälsningstelegram  hafva  växlats  mellan  Svenska  Teknolog¬ 
föreningen  och  Svenska  Ingeniörsföreningen  i  Förenta  Staterna  med 
anledning  af  de  pågående  festligheterna  i  Jamestown  och  New  York. 

Teknologföreningens  telegram  afgick  den  30  aug.  och  var  så 
affattadt: 


7  Sept.  1 90 

Secretary,  Society  of  Swedish  Engineers 
231  Union  Street, 

Brooklyn.  N.  Y. 
Framför  till  Svenska  ingeniörerna  i  Amerika  Teknologförenin 
gens  hälsningar.  Holmberger. 

Pa  detta  ingick  följande  den  2  sept.  daterade  svar  från  Ne\ 

York. 

Teknologföreningen, 

Stockholm. 

Kamrater  i  Förenta  staterna  samlade  med  tanke  på  fosterlande 
i  anledning  af  Fylgias  besök  sända  hjärtlig  hälsning. 

Wern. 

(Ingeniör  G.  P.  Wern  är  manager  å  Mead-Morrison  Mfg  co 
New  York,  och  var  1904—1906  ordförande  i  svenska  ingeniörsför¬ 
eningen  i  Förenta  Staterna). 
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TIDSKRIFTS-ÖFVERSIKT. 

De  med  *  betecknade  uppsatserna  äro  illustrerade. 

Svenska  Bryggareföreningens  Månadsblad,  Aug.  --  Olika 

värmemotorer  och  deras  betydelse  för  bryggeriindustrin.  _  Om 
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ANDRA  ALLMÄNNA  ELEKTROTEKNIKERMÖTET. 


För  andra  gången  har  nu  de  allmänna  elektrotekniker- 
ijtenas  idé  blifvit  profvad  i  praktiken  och  befunnits  fylla 
■  kraf,  som  rättvisligen  kunna  ställas  på  densamma.  När 
lr  två  år  sedan  den  elektriska  »riksförsamlingen»  för 
Irsta  gången  kallades  samman,  voro  förväntningarne  och 
i  hoppningarne  äfven  hos  initiativtagarne  relativt  små, 
(h  därför  blef  intrycket  af  anslutningen  och  resultatet  af 
(t  mötet  stort.  Det  vore  emellertid  oriktigt  att  låta  denna 
jykologiska  felkälla  inverka  på  omdömet  om  detta  sista 
öte.  Betraktar  man  anslutningen  och  resultatet  af  detta 
:  dra  möte  fullt  objektivt,  måste  man  sätta  detsamma 
i  It  i  jämbredd  med  om  ej  framför  det  första. 

Antalet  deltagare  nu  understeg  blott  med  io  %  an- 
i  et  deltagare  då,  och  de  240  deltagare,  som  nu  anmälde 
g  till  mötet,  voro  att  räkna  som  aktiva  intresserade  elek- 
iokteknici,  som  ej  lockats  hit  vare  sig  af  den  första  ny¬ 
enheten  eller  andra  bimotiv.  Därför  torde  detta  möte 
sa,  att  vi  till  kommande  möten  kunna  räkna  på  en  fast 
;  slutning  af  närmare  250  deltagare,  h vilken  summa  bör 
xa  jämnsides  med  elektroteknikens  utveckling. 

Se  vi  sedan  på  själfva  förhandlingarne,  så  blir  in- 
Vcket  af  detta  sista  möte  än  förmånligare.  Vid  det  förra 
rötet  hade  den  allmänna  meningen  på  olika  håll  under 
i  atal  gått  och  samlat  på  åsikter  och  anmärkningar,  som 
an  till  hvarje  pris  måste  ge  luft  åt,  därför  blef  diskus- 
)nen  skarp  och  liflig  i  en  grad  som  nästan  sköt  öfver 
älet.  Nu  präglades  diskussionerna  af  större  lugn,  men 
k  af  större  saklighet  och  gedigenhet  öfver  hela  linien. 


Jämför  blott  behandlingen  af  författningarne  då  och  stad- 

*  « 

gan  nu.  Vi  minnas  hur  i  fråga  om  lagen  några  anföran¬ 
den  i  häftiga  och  skarpa  angrepp  gingo  längre,  än  en 
lugn  och  saklig  debatt  ktfäfde,  under  det  nu  vid  debatten  om 
stadgan  man  af  diskussionen  fick  det  intrycket,  att  talarne 
visste,  att  alla  berättigade  kraf  skulle  och  kunde  genom¬ 
föras.  Det  var  ju  ock  glädjande  om  ock  ej  oväntadt, 
att  den  inspekterande  myndigheten  redan  gått  de  flesta 
önskningarne  i  förväg  i  sina  grundlinier  till  ny  stadga. 

Ett  detaljerad!  jämförande  af  de  båda  programmen 
vore  af  intresse,  men  skulle  föra  för  långt.  Som  ett  all¬ 
mänt  omdöme  kan  sägas,  att  en  viss  förskjutning  ägt  rum 
i  den  riktningen,  att-  de  rent  beskrifvande  föredragen  näs¬ 
tan  försvunnit  och  diskussionernas  antal  ökats.  Detta  är 
en  alldeles  riktig  princip,  som  betingas  af  den  begränsade 
tiden,  och  som  mötesbestyrelsen  också  i  allmänhet  tilläm¬ 
pat.  Dock  böra  äfven  de  som  föreslå  ämnen  och  de 
som  hålla  föredrag  ha  denna  princip  klar,  så  att  det  all¬ 
tid  fasthålles,  att  diskussionerna  och  tankeutbytet  äro  det 
viktigaste. 

Tiden  sedan  förra  mötet  har  karaktäriserats  af  en 
ovanligt  snabb  utveckling  på  hela  elektroteknikens  område, 
en  utveckling  som  tydligt  framgick  af  mötets  förhandlingar. 
—t-  Stadgan  angående  elektriska  anläggningar,  hvars  för¬ 
ändring  man  1905  knappt  vågade  påyrka,  befann  sig  nu 
under  fullständig  och  grundlig  omarbetning,  hvilken  gat 
hopp  om  lättnader  och  förenklingar.  ÖB  erspännings- 
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frågan  är,  om  ej  löst,  dock  förd  ett  godt  stycke  framåt.  — 
I)e  stora  kraftanläggningarne  hafva  kommit  från  papperet 
till  verkligheten,  och  frågan  om  standardisering  af  spän¬ 
ningar  och  periodtal  måste  lösas  för  att  möjliggöra  sam¬ 
arbete  mellan  de  olika  kraftnäten  och  för  att  förenkla 
maskintyperna.  —  Frågan  om  spänningen  vid  elektricitets¬ 
verk,  hvarå  svaret  till  följd  af  metalltrådslampornas  fram¬ 
trädande  på  senare  tiden  blifvit  något  osäkert,  blef  af 
diskussionen  hvad  likströmsanläggningar  beträffar  enhälligt 
besvarad  med  2  x  220  volt.  —  De  normer  för  profning 
och  bedömning  af  elektriska  maskiner  och  transformatorer 
som  debatterades  äro  ett  bevis  på,  att  den  svenska  elek¬ 
trotekniken  äfven  i  detta  afseende  kan  och  vill  stå  på 
egna  fötter.  —  De  anläggningar,  som  mötet  besåg,  buro 
älven  de  spår  af  de  sista  årens  framåtskridande,  såväl 
Elektricitetsverket,  som  redt  plats  för  en  modärn  turbin- 
generatoranläggning,  som  Försöksbanan,  som  utvidgats  med 
sträckan  Stockholm — Järfva. 

kragan  om  äfven  framdeles  behofvet  af  elektrotek- 
nikermöten  skall  göra  sig  gällande,  anses  kanske  för  tidigt 
väckt,  men  det  andliga  förarbetet  för  ett  följande  möte 
bör  börja,  när  det  föregående  afslutats.  Därför  torde  ett 
svar  vara  pakalladt.  Äfven  om  utvecklingens  hastighet 
skulle  minskas,  finnas  dock  med  säkerhet  tillräckligt  många 
spörsmål  som  kräfva  sin  lösning,  och  dessa  spörsmål  växa 
snabbare  än  utvecklingen  själf.  Att  vi  därför  böra  för¬ 
bereda  oss  pa  det  1  redje  Allmänna  Elektroteknikermötet 
får  väl  anses  som  själfklart.  I  fråga  om  tidpunkten  bör 
denna  lämpligen  rättas  efter  behofvet,  än  så  länge  synes 
en  omloppstid  af  två  år  vara  lämplig.  Bör  dock  Stock¬ 
holm  alltid  vara  mötesplatsen? 

En  gång  är  ingen  gång,  sade  kanske  skeptikern  vid 
tal  om  mötet  1905.  Nu  är  det  emellertid  två  gånger, 
hvilket  är  afsevärdt  mera.  Därför  kunna  vi  säkert  per¬ 
manent  inordna  dessa  möten  bland  de  krafter,  som  utgöra 
den  ordnande  magnetomotoriska  kraften  för  de  stålmole¬ 
kyler,  som  rätt  inlänkade  omskapa  det  befintliga  materialet 
till  framtidens  elektroingeniörer.  Detta  för  att  låna  en 
bild  fran  ingeniör  Enströms  tal  på  söndagen  för  den  elek- 
trotekniska  fackskolan  och  dess  fortsatta  utveckling. 

S.  V. 

- - - 

+ 

NILS  ALBERT  MALMEN 

är  död.  För  hans  vänner,  särskildt  dem  som  voro  hans 
kamrater  under  skol-  och  studieåren,  är  meddelandet  äg- 
nadt  att  väcka  stor  sorg  och  saknad.  Han  var  en  karak¬ 
tär  och  en  rik  begåfning,  egenskaper  hvilka  hos  honom 
funno  vackra  uttryck  i  ett  vänsällt  och  spirituellt  väsen. 
Med  honom  bortgick  ett  lif  fylldt  af  ljusa  förhoppningar, 
men  hans  minne  lefver! 

De  yttre  konturerna  af  hans  lif  voro  följande: 


NILS  ALBERT  MALMEN. 


b  ödd  i  Stockholm  den  24  juni  1881  genomgick  hari 
högre  realläroverket  å  Norrmalm  med  studentexamen  där 
städes  i  maj  1899.  Följde  så  studierna  vid  Tekniski 
Högskolan  i  skeppsbyggnadskonst  med  civilingeniörsexarner 
i  maj  1903,  hvarefter  han  omedelbart  anställdes  vid  Södra 
varfvet  i  Stockholm,  där  han  förut  praktiserat  som  elev 
under  sommarferierna.  Under  denna  tid  deltog  han  lifligt 
i  I  eknologföreningens  sammanträden,  hvarvid  han  särskildt 
som  Andra  Sektionens  klubbmästare  var  högt  skattad. 

Utrustad  med  statsstipendium  för  studier  i  skepps- 
byggnadskonst  begaf  han  sig  i  september  1905  via  Eng¬ 
land  till  Skottland,  där  han  ett  par  måndader  tjänstgjorde 
å  skeppsvarf  i  Port  Glasgow,  hvarpå  färden  ställdes  väs¬ 
terut.  Efter  en  kort  men  förmånlig  anställning  å  en  arki¬ 
tektbyrå  i  New  York  reste  han  till  ett  varf  i  Toronto  i 
Kanada,  därifrån  han  slutligen  i  december  samma  år  kalla¬ 
des  till  The  Moran  Brothers  varf  i  Seattle  på  Stillahafs- 
kusten,  hvarest  han  arbetat  sedan  dess  och  gjort  sig  myc¬ 
ket  omtyckt. 

I  maj  detta  år  insjuknade  han  i  blindtarmsinflamma¬ 
tion  och  måste  opereras,  men  tillfrisknade  snart  och  åter¬ 
tog  sitt  arbete,  därvid  sannolikt  hans  nedsatta  krafter  för 
hardt  anlitades  och  disponerade  honom  för  tyfoidfebern,  i  1 
hvilken  han  efter  endast  några  dagars  sjukdom  afled  den 
17  augusti  1907.  Han  stod  just  då  i  begrepp  att  tillträda 
chefsingeniörsbefattningen  vid  ett  nyinrättadt  varf  i  sam¬ 
ma  stad. 

A  id  hans  graf  sörja  moder  och  släktingar  samt  hans 
många  vänner.  g. 

- »-<33>-c - 

PLANLÄGGNING  AF  INDUSTRIELLA  VERK. 

Af  John  Mc  George. 

I  r  »  The  Industrial  Magazine »  återgifva  vi  följande: 

1  hi  planering  af  en  industriell  anläggning  kommer  på 
tal,  framställer  sig  allra  först  spörsmålet,  åt  hvem  ar¬ 
betet  skall  anförtros;  om  ägaren  själf,  antingen  ensam 
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r  i  samråd  med  någon  i  hans  tjänst  anstäld  eller  för 
lamålet  tillkallad  ingeniör,  skall  planera  och  ordna  ar¬ 
et,  eller  om  det  hela  skall  öfverlämnas  åt  någon  utom- 
>nde  kompetent  och  sakkunnig  person. 

Agaren  och  hans  ingeniörer  anse  sig  naturligtvis 
ma  bättre  till  alla  omständigheter,  som  beröra  deras 
erkning,  än  hvad  en  utomstående  möjligen  kan,  men 
iio  fall  af  tio  är  detta  ett  misstag.  I  allmänhet  och 
3.  m.  i  sådana  fall,  där  ägaren  verkligen  besitter  nödig 
inedom  om  affären  och  tillverkningsmetoderna,  kunna 
1  is  idéer  bättre  realiseras  af  en  person,  som  är  van  vid 
:  sådant  arbete,  än  de  kunna  af  en,  som  har  till  upp- 
att  drifva  den  färdigbyggda  anläggningen.  Det  blir 
jefär  samma  förhållande,  som  om  en  ångmaskinverkstad 
lie  tillverka  sina  egna  arbetsmaskiner  i  st.  f.  att  an- 
ffa  dem  från  en  specialist. 

Ar  ägaren  själf  kompetent  att  generellt  planera  det 
a,  måste  i  alla  händelser  särskilda  fackmän  tillkallas 
att  konstruera  och  rita  vissa  delar  af  anläggningen, 
blef  t.  ex.  författaren  en  gång  tillkallad  af  en  fram- 
imde  ingeniörsfirma,  som  hade  en  större  mek.  verkstad 
ler  uppförande,  dels  för  att  konsultera  angående  själfva 
>rdningen  och  dels  för  att  göra  ritningar  och  specifika- 
ner  till  takstolar  och  järnkonstruktioner,  kontrollräkna 
;gstyrka  etc.  Byggnadernas  yttre  öfverlämnades  åt  ar- 
:kten.  Författaren  fick  vidare  i  uppdrag  att  göra  upp 
iiingar  till  kraftstationen  och  smedjan,  men  i  detta  fall 
irdes  arbetet  helt  och  hållet  i  öfverensstämmelse  med 
etsledarens  instruktioner,  emedan  han  mycket  noga 
lierat  och  satt  sig  in  i  alla  dithörande  förhållanden. 

Ett  annat  sätt  att  nå  målet  är,  att  ägaren  först 
ndligt  studerar  och  samlar  uppgifter  angående  alla  till- 
kningsmetoder,  detaljer  och  dithörande  omständigheter 
n  så  öfverlämnar  allt  det  sålunda  insamlade  materialet 
i  en  för  ändamålet  engagerad  ingeniör.  Så  har  skett 
t  nyligen,  idet  en  firma  efter  årslånga  studier  och 
ervationer  uppdrog  åt  författaren  att  med  ledning  af 
.  as  vunna  erfarenhet  och  insamlade  uppgifter  genom- 
eta  det  befintliga  materialet  och  föreslå  förbättringar, 
irefter  de  själfva  efter  verkställda  experiment  slutligen 
'  tämde,  hvilka  tillverkningsmetoder  och  maskiner  som 
I  lie  komma  till  användning.  Författaren  är  nu  syssel- 
med  att  rita  för  maskineriet  passande  hus.  Detta 
1 'ägagångssätt  förutsätter  emellertid,  att  ägarne  själfva 
eller  ha  tillgång  till  fullt  kompetenta  personer  att 
a  de  nödiga  iakttagelserna.  Finnas  sådana  personer 
tillgå,  är  allt  godt  och  väl,  men  i  motsatt  fall  finnes 
rit  bättre  sätt  än  att  öfverlämna  frågan  i  det  skick  den 
unner  sig  till  en  kompetent  ingeniör.  Denne  får  sedan 
3ra  arbetet,  antingen  omedelbart  eller  efter  förut  gjorda 
1  dier  och  undersökningar,  beroende  på  om  det  gäller 
af  honom  känd  fabrikation,  eller  om  nya  eller  för- 
1  trade  arbetsmetoder  måste  införas. 

Medan  vi  äro  inne  på  detta  ämne,  torde  det  vara 
»  sin  plats  att  uttala  en  protest  mot  bruket  att  anmoda 
itekter  göra  ritningar  till  verkstäder  etc.  Arkitekter 
sällan  eller  aldrig  den  rätta  underbyggnaden  och  till- 
É kliga  praktiska  kunskaper  att  kunna  till  fullt  värde  upp- 
1  tta  alla  förhållanden,  som  beröra  placering  af  arbetare 
'i  maskiner.  De  komma  t.  o.  m.  ofta  till  korta  angå- 
le  vanliga  sanitära  anordningar.  Den-  enda  punkt,  hvari 
itekten  gifvet  har  företräde,  är  beträffande  det  yttre 
leendet,  och  därför  blir  han  också  anlitad,  men  säker¬ 


heten  fordrar  att  verkstads-,  fabriks-  och  större  kontors¬ 
byggnader  konstrueras  af  därtill  kompetent  ingeniör. 

Återkommande  till  frågan  om,  hvilka  förutsättningar 
och  uppgifter  som  erfordras  för  att  planera  och  bygga 
ett  industriellt  verk,  kan  man  påstå,  att  det  är  lättast  och 
sannolikt  bäst,  om  ägarne  på  förhand  haft  tillfälle  sätta 
sig  in  i  förhållandena,  men  äfven  då  blir  man  till  stor 
del  beroende  af  byggnadsingeniören,  både  för  den  gene¬ 
rella  anordningen  och  för  komplettering  af  detaljerna,  så¬ 
vida  nämligen  icke  ägaren  själf  kan  göra  upp  ett  prelimi¬ 
närt  utkast.  I  allmänhet  äger  nog  också  ingeniören  till¬ 
räcklig  erfarenhet  att  utföra  en  sådan  komplettering,  i  syn¬ 
nerhet  då  det  gäller  kända  industrier,  och  om  så  ej  skulle 
vara  fallet,  har  han  i  alla  händelser  möjligheten  att  för¬ 
skaffa  sig  erforderliga  kunskaper.  Hufvudsaken  är,  att 
man  före  byggandet  har  tillräckligt  material  att  arbeta 
med,  om  anläggningen  skall  blifva  en  success. 

En  mycket  viktig  sak  att  taga  i  betraktande  vid 
ordnandet  af  en  fabrik  eller  verkstad  är  materialiernas  för¬ 
flyttning  från  en  afdelning  till  en  annan  samt  de  olika 
arbetstemponas  ordningsföljd.  Generella  regler  härför  kunna 
möjligen  uppställas,  men  de  kunna  sällan  eller  aldrig  full¬ 
ständigt  följas.  I  allmänhet  torde  man  dock  kunna  säga, 
att  materialiernas  förflyttning  bör  såvidt  möjligt  ske  i 
oafbruten  linie,  rak  eller  krokig.  I  en  verkstad  för  till¬ 
verkning  af  broar  och  takstolar  kan  t.  ex.  denna  regel 
följas  temligen  nära.  Början  göres  vid  kontoret,  hvarifrån 
ritningarne  sändas  till  afdelningen  för  mallar.  Järnet 
kommer  från  lager-  eller  mottagningsrum  och  möter  mallar 
och  ritningar  i  ena  ändan  af  verkstaden.  Efter  uppmärk- 
ning  gå  rnaterialierna  vidare  till  saxar,  hyflar,  pressar  och 
borrmaskiner,  därefter  till  hoppassning  och  nitning  samt 
slutligen  till  målning  och  märkning,  hvarefter  arbetet  är 
färdigt  för  afsändning.  Detta  är  emellertid  en  ideell  verk¬ 
stad  för  en  dylik  anordning.  Annorlunda  blir  förhållan¬ 
det  vid  en  automobilfabrik.  Där  måste  nämligen  vissa 
delar  så  att  säga  passera  vägen  två  gånger.  Maskindelar, 
som  skola  härdas,  måste  först  grofarbetas,  sedan  härdas 
och  därefter  tillbaka  till  maskinverkstaden  för  att  färdig- 
arbetas.  Detta  förutsätter  antingen,  att  de  nämnda  delarne 
måste  föras  från  maskinverkstaden  till  härdugnarne  och 
så  tillbaka  igen,  eller  ock  att  härdugnarne  placeras  emellan 
de  olika  afdelningarne  af  verkstaden.  I  senare  fallet 
komma  härdugnarne  på  ett  mycket  olämpligt  ställe,  från- 
sedt  olägenheten  af  att  alla  delar,  som  ej  skola  härdas, 
måste  passera  onödigt  lång  väg. 

Vid  järnbruk,  där  räls  och  stångjärn  tillverkas,  kan 
materialet  gå  tämligen  direkt:  genom  masugnen  till  färsk- 
ugnarne  eller  Bessemerkonvertern,  vidare  till  valsverket,  ge¬ 
nom  vällugnarne  till  valsarne,  därifrån  till  riktmaskinen 
samt  slutligen  till  lager  eller  afsändning.  Alla  hjälpma- 
terialier,  såsom  kalksten,  koks  och  kol,  tillföras  på  respek¬ 
tive  ställen. 

Förhållandena  måste  dock  som  sagdt  bli  föremål  för 
ett  ingående  studium  i  hvarje  speciellt  fall,  naturligtvis 
med  iakttagande  så  mycket  som  möjligt  af  den  generella 
regeln.  Alla  materialier  måste  gå  den  möjligt  kortaste 
vägen  genom  verket;  hvarje  onödig  ökning  af  väglängden 
betyder  gifven  förlust. 

I  mycket  nära  förhållande  till  materialiernas  gang 
genom  verket  står  frågan  om  sättet  för  deras  transport. 
Anordningen  härför  utomhus,  kranar  och  spårvägar,  ha 
redan  i  denna  tidskrift  varit  föremål  för  en  ganska  utför- 
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lig  behandling.  Vi  vilja  därför  här  endast  något  vidröra 
motsvarande  anordning  inomhus.  I  många  fall,  där  jäm¬ 
förelsevis  lätta  materialier  i  ej  alltför  stora  kvantiteter 
skola  transporteras,  är  det  tillräckligt  med  fasta,  släta  golf 
och  lätta,  goda  kärror.  På  en  del  ställen  erfordras  smal¬ 
spåriga  järnvägar  med  elektriska  accumulatorlokomotiv,  me¬ 
dan  på  andra  ställen  snabbgående  elektriska  löpkranar 
kunna  vara  mest  lämpliga.  För  flyttning  af  ett  föremål 
från  en  arbetsmaskin  till  en  annan  användas  stundom 
med  fördel  rörliga  svängkranar,  löpande  på  ett  spår  i 
golfvet  och  ett  vid  öfre  ändan;  i  speciella  fall  kunna  er¬ 
fordras  kranar  af  hundratals  tons  lyftkraft.  Hufvudsaken 
vid  alla  kranar  och  transportanordningar  är,  att  rörelserna 
ske  snabbt  och  utan  onödig  tidsutdräkt,  så  att  arbetet 
kan  fortgå  med  minsta  möjliga  afbrott,  ty  hvarje  uppehåll 
betyder  minskad  produktion  med  motsvarande  förlust. 

I  samma  riktning  verkar  anskaffande  af  goda  verk¬ 
tyg»  d.  v.  s.  verktyg  af  stor  produktivitet.  Och  beträffande 
verktyg  maste  man  komma  ihåg,  att  hvarje  dåligt  eller 
onödigt  sådant  dock  erfordrar  ett  visst  utrymme.  Om 
man  med  ett  godt  verktyg  kan  utföra  samma  arbete  som 
med  tre  eller  fyra  dåliga,  så  icke  endast  sparar  man  däri¬ 
genom  utrymme  och  ränta  på  i  detta  utrymme  nedlagdt 
kapital,  utan  man  äfven  minskar  transporter  och  antalet 
arbetare.  Besparing  på  ett  håli  ger  alltid  upphof  till  be¬ 
sparing  på  ett  annat,  en  besparing  verkar  så  att  säga  som 
ränta  pa  ränta,  och  det  är  just  därför  som  det  vid  pla¬ 
nering  af  ett  industriellt  verk  är  så  nödvändigt  att  taga 
alla  faktorer  med  i  räkningen. 

Frågan,  huru  stort  utrymme  som  skall  beräknas 
för  hvarje  man,  afgöres  oftast  genom  storleken  af  den 
maskin  han  sköter  eller  det  föremål  han  arbetar  på.  En¬ 
dast  sällan  inträffar  det,  att  rummet  är  så  lågt,  att  han 
ej  far  tillräckligt  stor  luftkvantitet.  Byggnadsstadgan  i 
Cleveland  föreskrifver,  att  hvarje  arbetare  skall  ha  ett  ut- 
lymme  af  minst  7  x  i2'xg'6"  högt,  eller  i  öppna  rum 
25  kv.-ft  golfyta  för  dag-  och  40  kv.-ft  för  nattarbete. 

I  kub.-ft  räknas  300  för  dag-  och  480  för  nattarbetare. 
Dessa  siffror  utgöra  visserligen  minimum,  men  på  samma 
gång  det  är  af  stor  vikt,  att  hvarje  arbetare  har  tillräck¬ 
ligt  utrymme,  måste  man  tillse,  att  intet  slöseri  därmed 
förekommer.  Allt  onödigt  rum  kostar  pengar  och  utgör 
dessutom  endast  en  samlingsplats  för  smuts  och  affall. 

Hvad  vi  vilja  framhålla  är,  att  utrymmet  ej  får  be¬ 
stämmas  gissningsvis,  utan  måste  noga  beräknas  i  för¬ 
hållande  till  antalet  arbetare  och  fabrikationens  omfattning, 
naturligtvis  med  möjligheter  för  kommande  utvidgningar, 
h vilka  alltid  böra  utföras  enligt  förut  bestämd  plan. 

Närbesläktad  med  denna  fråga  är  den  om  sanitära 
anordningen.  Dessa  måste  alltid  vara  fullt  förstklassiga 
och  tidsenliga,  och  här,  om  någonsin,  gäller  den  satsen, 
att  det  bästa  är  ej  för  godt.  Vi  hålla  före,  att  hvarje 
man  bör  ha  sitt  eget  klädskåp,  och  alla  måste  vara  åt¬ 
komliga  för  inspektion.  De  som  äro  gjorda  af  trådnät 
eller  sträckmetall  torde  vara  de  mest  lämpliga.  Skåpen 
böra  ställas  upp  ett  stycke  fran  golfvet  och  i  särskildt 
därtill  inredt  rum.  Angränsande  till  klädrummet  bör  an¬ 
ordnas  ett  tvättrum  med  varmt  och  kallt  vatten.  Antingen 
anordnas  ett  tvättfat  för  hvarje  man,  eller  ock  får  tvätt¬ 
ningen  ske  utan  skål  direkt  i  rinnande  vatten  under  bland- 
ningskranar.  I  senare  fallet  skall  afloppet  från  den  under 
kranarne  befintliga  rännan  alltid  hållas  öppet,  så  att  till¬ 
fälle  aldrig  gifves  att  använda  samma  vatten,  emedan 


detta  lätt  kunde  förorsaka  smittospridning,  i  synnerhc, 
händerna  äro  skadade  eller  såriga. 

Erfarenheten  ger  vid  handen,  att  hvarje  t  vät  t  p , 
regeln  bör  användas  af  endast  tre  personer.  Afti 
och  pissoirer  böra  vara  af  förstklassig  konstruktion; 
hvart  och  ett  afsedt  för  en  bestämd  grupp  af  män,  hi 
afträde  för  12  å  15.  Af  sanitära  orsaker  äro  emaljiji 
säten  att  föredraga  framför  sådana  af  trä.  Anmärknh 
att  de  kännas  kalla  bortfaller,  om  lokalen  hålles  till  | 
ligt  uppvärmd.  Golfvet  bör  vara  af  cement  och  träa 
undvikas  så  mycket  som  möjligt.  Platsen  bör  hålla;| 
ren,  och  om  intet  träarbete  finnes,  sker  rengörningen  ) 
last  med  slang  och  vattenspolning. 

För  det  svagare  könet  (som  man  i  våra  dagar  m 
taga  med  i  räkningen)  göras  liknande  anordningar.  | 
spegel  och  andra  toilettartiklar  höra  naturligtvis  dit  1 
kunna  ej  heller  anses  vara  ur  vägen  på  den  manlig;j 
delningen.  I  större  kontorsbyggnader,  där  persont 
båda  könen  äro  anställda,  betalar  det  sig  säkert  atj 
stallera  förstklassiga  anordningar,  och  ehuru  ej  ab: 
nödvändigt,  torde  det  dock  vara  särdeles  lämpligt  ati| 
reda  ett  särskildt  hvilorum  för  damerna.  Man  rr 
komma  ihåg,  att  det  gifves  tillfällen,  då  en  dam  är 
deles  tvungen  att  intaga  en  hvilande  ställning,  om  o 
endast  för  en  kort  stund.  R.  A.  j: 
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Medicinalstyrelsen,  som  haft  till  sitt  förfogande 
randena  från  öfverståthållareämbetet  och  länsstyrelse) 
sammanfattar  sin  ståndpunkt  på  följande  sätt: 

I  de  utlåtanden,  som  öfverståthållareämbetet,  och  Eders  Kt 
Maj:ts  befallningshafvande,  delvis  efter  att  i  ärendet  hafva  hört 
kunniga  personer,  såsom  vederbörande  förste  provinsialläkare  äf 
som  fabriksföreningar  m.  fl.,  afgifvit,  tillstyrkes  utan  undantag, 
en  utredning  med  det  af  Riksdagens  angifna  syftemålet  måtte  kon 
till  stånd.  En  del  hemställa  uttryckligen  om  tillsättandet  af  en 
kunnig  kommitté,  hvarvid  särskildt  i  ett  par  fall  föreslås,  att  de 
kommitté  bör  vara  sammansatt  af  dels  yrkesidkare,  dels  medicin 
juridiskt  och  tekniskt  bildade  personer.  Från  flera  håll  betonas, 
särskildt  för  landsbygdens  räkning  en  tidsenlig  fabrikslagstiftning 
af  behofvet  påkallad  ;  däremot  uttalas  ganska  allmänt,  att,  hvad 
derna  angår,  den  nuvarande  lagstiftningen  torde  kunna  anses  \ 
tillfyllest  till  förekommande  af  sanitära  olägenheter  genom  fabriksd 
Nagra  af  Eders  Kungl.  Maj:ts  befallningshafvande  påvisa,  att,  ut 
hälsovårdsstadgans  bestämmelser,  äfven  nådiga  Förordningen  om  jc 
ägares  rätt  öfver  vattnet  å  hans  grund  den  30  december  1880  1; 
nar  ett  visst  skydd  mot  förorenande  af  vattendrag  genom  industi 
anläggning.  I  §  1 2  af  nämnda  Förordning  stadgas  nämligen, 
ägare  af  sågkvarn  är  pliktig  tillse,  att  affallet  ej  utsläppes  i  vatti 
att  samma  lag  gäller,  där  vid  annat  verk  eller  inrättning  affall  u 
kommer,  hvaraf  uppgrundning  eller  annan  olägenhet  kan  förorsak 
samt  att,  där  ägaren  ej  vidtager  nödig  åtgärd  eller  anstalt  till  skad 
förekommande,  Eders  Kungl.  Maj:ts  befallningshafvande  äger  fc 
skrifva,  hvad  i  sådant  hänseende  bör  iakttagas,  så  ock  förelägga  c 
tredskande  vite,  där  ansvar  å  försummelsen  ej  finnes  särskildt  st; 
gadt.  I  allmänhet  anses  dock  ett  visst  koncessionstvång  vara 
behofvet  pakalladt  vid  grundandet  af  industriella  anläggningar,  lv 
kas  drift  är  förenad  med  sanitära  eller  andra  vådor  af  allvarlig; 
art,  i  hvilket  afseende  Eders  Kungl.  Maj:ts  befallningshafvandi 
Norrbottens  län  särskildt  förordnar,  dels  att  vid  pröfning  af  dyli 
frågor  jämförelse  må  göras  mellan  den  ifrågasatta  anläggningens  1 
tydelse  och  gagn  för  orten  och  det  allmänna  å  ena  sidan  samt  art 
och  omfattningen  af  därmed  förenade  olägenheter  för  grannar  0 
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■  ifvande  vattendrag  å  den  andra,  detta  till  förekommande  af  att 
,tånd  till  den  industriella  anläggningen  vägras  utan  tillräckligt 
ande  orsaker,  dels  att  föreskrifter  må  meddelas  om  sättet  för 
tämmandet  af  den  ersättning,  hvilken,  såsom  villkor  för  tillstån- 
s  lämnande,  kan  anses  böra  tillerkännas  vederbörande,  hvilka 
diktas  att  tåla  obehag  och  olägenheter  af  industriell  anläggning, 
i  hufvudsaklig  öfverensstämmelse  med  den  procedur,  som  är 
jskrifven  i  fråga  om  anläggning  af  fabrik  för  tillverkning  af  ex- 
dva  varor.  Af  öfverståthållareämbetet  uttalas  slutligen,  bland 
at,  den  uppfattning,  att  den  åsyftade  lagförändringen  bör  ske 
,om  en  af  Eders  Kungl.  Maj:t  utfärdad  förordning,  icke  genom 
af  Eders  Kungl.  Maj:t  och  Riksdagen  gemensamt  stiftad  lag, 
?dan  bestämmelser  af  den  natur  som  de  ifrågasatta  kunna  esom- 
ist  behöfva  ändras,  af  anledning  att  dels  nya  industrier,  hvilka 
fva  en  ny  eller  förändrad  reglementering,  kunna  uppstå,  dels  ock 
1  metoder  för  afhjälpande  af  sanitära  olägenheter  genom  fabriks- 
ft  kunna  upptäckas,  då  det  skulle  blifva  förknippadt  med  tidsut- 
kt  och  omgång  att  erhålla  Riksdagens  samtycke  till  hvarje  ny 
ik  bestämmelse,  och  fara  alltså  kunde  uppstå,  att  lagstiftningen  i 
net  snart  blefve  föråldrad  och  opraktisk. 

I  likhet  med  Riksdagen  och  de  öfver  Riksdagens  framställning 
■da  myndigheter  anser  äfven  Medicinalstyrelsen,  att  verksamma 
ärder  erfordras  för  att  snarast  möjligt  råda  bot  på  de  obehag  och 
sovådor,  som  industriella  verk  förorsaka  kringliggande  bygd  ge- 
n  luftens  och  vattendragens  förorening.  Medicinalstyrelsen,  som 
jt  att  handlägga  åtskilliga  mål  rörande  klagomål  i  detta  afseende, 

1  som  i  anledning  häraf  föranstaltat  om  utredning  genom  sakkun- 

•  person  rörande  nödiga  åtgärder  till  undanrödjande  af  olägenheter 
j  smärre  vattendrags  förorening  genom  vissa  slag  af  afloppsvatten, 

lken  utredning  härhos  bifogas,  har  därvid  funnit,  att  det  under 
varande  förhållanden  svårligen  står  i  myndigheternas  makt  att  på 
tillfredsställande  sätt  afvärja  de  olägenheter,  som  alltför  ofta  för- 
akas  genom  fabriksdriften.  Det  gäller  i  dylika  mål  dels  att  utröna 
intligheten  af  de  missförhållanden,  hvaröfver  klagas,  dels  att  åda- 
ägga,  huru  de  uppkomma  och  genom  hvem  de  förorsakas,  dels 
1  tligen  att  afgöra,  hvilka  åtgärder,  vanligen  af  teknisk  art,  som  äro 
nöden  för  att  undanrödja  de  öfverklagade  olägenheterna.  Från- 

•  It  den  tidsutdräkt  dessa  undersökningar  medföra,  blifva  desamma 
regel  föga  upplysande,  emedan  de  myndigheter,  som  från  början 
Indlägga  dylika  mål,  oftast  sakna  tillgång  till  sakkunniga  experter 

verkställa  den  tekniska  utredningen  och  därpå  grunda  förslag  till 
hjälpande  af  missförhållandena.  Lagstiftningen  på  detta  område 
I  dessutom  ytterst  knapphändig,  hvarför  den  erbjuder  föga  ledning 
!  den  afgörande  myndigheten.  Bestämmelserna  i  gällande  hälso- 
-dsstadga  äfvensom  i  ofvan  citerade  nådiga  förordning  om  jord- 
1  ires  rätt  öfver  vattnet  å  hans  grund  den  30  december  1880  äro 
imligen  så  sväfvande,  att  de  ingalunda  visat  sig  tillräckliga  för  vin- 
iade  af  ett  tillfredsställande  resultat. 

Af  dessa  sk£l  erfordras  obestridligen  en  särskild  lagstiftning 
;  eende  sådana  industrier,  med  hvilkas  drift  följa  hälsovådliga  verk- 
ngar  för  kringliggande  trakt.  En  sådan  lagstiftning  torde  nog  för 
irvarande  i  främsta  rummet  vara  behöflig  för  landsbygden,  emedan 
ilustriens  fortgående  utveckling  medfört,  att  allt  flera  fabriker  blif* 

J  förlagda  utom  städerna,  utan  att  hälsovårdsmyndigheten  på  lan- 
it,  kommunalnämnden,  detta  oaktadt  utrustats  med  tillräcklig  myn- 
<rhet  för  att  i  fall  af  behof  kunna  ingripa  till  tillräcklig  kraft, 

. arförutom  nämnden  i  regel  icke  inom  sig  äger  tillräcklig  sakkun- 
:ip  för  att  på  ett  praktiskt  och  efter  förhållandena  afpassadt  sätt 
ndhafva  så  grannlaga  och  ofta  svårlösta  frågor  som  förevarande. 
>ck  synes  det  Medicinalstyrelsen,  som  äfven  den  frågan  behöfde 
mma  under  ompröfning,  huruvida  icke  en  blifvande  fabrikslagsstift- 
lg  också  bör  i  större  eller  mindre  del  omfatta  städerna  till  vin- 
nde  af  enhet  vid  tillsynen  och  kontrollen  öfver  industriella  anlägg- 
igar  beträffande  deras  i  sanitärt  afseende  menliga  verkningar,  syn- 
rligast  som  erfarenheten  visat,  att  icke  heller  städerna  alltid  hafva 
Igång  till  den  tekniska  och  hygieniska  sakkunskap,  som  erfordras 
r  behandling  af  ifrågavarande  angelägenheter. 

Utarbetandet  af  en  för  förhållandena  i  vårt  land  lämplig  fabriks- 
'sstiftning  erfordrar  dock  icke  allenast  en  sakkunnig  undersökning 
rande  den  verkliga  beskaffenheten  af  de  olägenheter,  som  anses 
ra  framkallade  af  industriella  verk,  äfvensom  beträffande  möjligheten 
t  afhjälpa  desamma  utan  hämmande  af  landets  industri,  utan  äfven 
grundlig  erfarenhet  i  administrativa  och  juridiska  frågor,  hvarför 
edicinalstyrelsen  för  sin  del  finner  nödvändigt,  att  detta  arbete  an- 
rtros  åt  en  kommitté,  hvari  såväl  juridiska  och  administrativa  som 
gieniska  och  kemiskt  tekniska  insikter  äro  fullt  representerade.  Vid 
dant  förhållande  anser  sig  Styrelsen  emellertid  sakna  anledning  att 
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vidare  än  som  ofvan  skett  ingå  i  någon  utredning  rörande  arten  eller 
omfattningen  af  det  lagstiftningsarbete,  som  kräfves  för  tillmötesgå¬ 
ende  af  Riksdagens  önskningar  i  förevarande  afseende,  utan  får 
Medicinalstyrelsen  endast  under  åberopande  af  hvad  Styrelsen  här 
anfört  i  underdånighet  förorda  bifall  till  Riksdagens  framställning, 
dock  att  Styrelsen,  på  de  skäl  öfverståthållareämbetet  i  sitt  afgifna 
underdåniga  utlåtande  anfört,  anser,  att  den  ifrågasatta  lagförändrin¬ 
gen  bör  ske  genom  en  af  Eders  Kungl.  Maj;t  utfärdad  förordning, 
grundad,  för  såvidt  sådant  skulle  befinnas  erforderligt,  på  en  af  Eders 
Kungl.  Maj:t  och  Riksdagen  gemensamt  stiftad  lag. 

Kommerskollegium  slutligen,  som  i  sista  hand  yttrade 
sig  i  saken,  uttalar  i  sitt  utlåtande  i  korthet,  att  en  särskild 
lagstiftning  för  sådan  industri,  med  hvilken  de  af  Riksdagen 
antydda  olägenheterna  kunna  vara  förknippade,  är  af  nu 
rådande  förhållanden  påkallad.  För  att  en  sådan  lagstift¬ 
ning  icke  skall  ställa  sig  hämmande  för  industriens  utveck¬ 
ling,  kräfdes  dock  en  så  allsidig  utredning  som  möjligt  i 
dithörande  ämnen.  Koll.  anser  därför  lämpligast,  att  ut¬ 
redningen  af  den  föreliggande  frågan  öfverlämnas  åt  en 
kommitté,  hvari  såväl  juridiska  och  administrativa  som 
hygieniska  och  kemiskt-tekniska  insikter  blifvit  fullt  repre¬ 
senterade.  Beträffande  den  ifrågasatta  lagstiftningen  fram¬ 
håller  Koll.,  att  de  allmänna  bestämmelserna  böra  inne¬ 
fattas  i  en  af  K.  M:t  och  Riksdagen  gemensamt  stiftad 
lag  och  de  närmare  föreskrifter,  som  kunna  för  ändamå¬ 
let  påkallas,  meddelas  i  en  af  K.  M:t  utfärdad  förordning, 
hvarigenom  af  förhållandena  påkallade  ändringar  lättare 
och  utan  tidsutdräkt  kunde  åstadkommas. 

Regeringens  åtgärd  med  anledning  af  hvad  sålunda 
andragits  i  detta  hittills  typiskt  svenska  remissärende  blef, 
som  i  inledningen  nämndes,  tillsättande  af  två  kommitte- 
rade  för  att  medverka  vid  dikeslagskommitténs  handlägg¬ 
ning  af  frågan. 

Exempel  på  enskilda  fall  under  de  gångna  åren,  då 
frågor  rörande  industriell  förorening  af  luft  och  vatten 
tilldragit  sig  allmänn  uppmärksamhet  inom  tekniska  kret¬ 
sar  i  vårt  land,  kunna  anföras  från  olika  håll.  Här  må 
erinras  om  »rökfrågan  i  Stockholm  år  1900»,  i  hvilkens 
behandling  Teknologföreningen  tog  verksam  del  (se  Tek¬ 
nisk  Tidskrift  1900,  Allm.  Afd.  n:r  46  o.  f.),  Rökkom¬ 
mitténs  utlåtande,  samt  Sondén  »om  olägenheterna  genom 
rök  från  ångpanneeldstäder  etc.»  i  Bih.  till  Stockholms 
stads  Hälsovårdsnämnds  årsberättelse  för  1899),  skånska 
sockerbrukens  svårigheter  med  afloppsvatten,  (se  Teknisk 
Tidskrift,  Afd.  för  Kemi  och  Bergsvetenskap  h.  6  1903, 
där  Sondén  lämnat  en  utförlig  redogörelse),  åtskilliga  sul¬ 
fat-,  sulfit-  och  pappersbruks  afloppsgaser  och  spillvatten 
(Skutskär,  Vernbol,  Vifsta  varf,  Örebro,  kemiska  fabriken 
Avesta).  Att  hyttröken  i  Falun  och  på  andra  ställen  i 
tidernas  längd  skadat  vegetationen  i  nejden,  är  ju  äfven 
en  bekant  sak.  (Forts.) 

- - 

Stockholms  bangårdsfråga.  På  uppdrag  af  statsrådet  och 
chefen  för  civildepartementet  har  hamnkaptenen  i  Stockholm  nyligen 
afgifvit  yttrande  öfver,  huru  en  för  statsbanans  framdragande  från 
Södermalm  till  Klara  strand  öfver  Riddarfjärden  afsedd  bro  med  stöd 
på  västra  delen  af  Riddarholmen  och  med  18  meters  fri  höjd  öfver 
slusströskeln  å  brons  södra  del  skulle  komma  att  beröra  sjötrafiken. 

Efter  förutskickande  af,  bland  annat,  det  antagande,  att  jämte 
bron  öfver  Riddarfjärden  jämväl  genomfart  från  Saltsjön  till  Mälaren 
för  stora  fartyg  skulle  vara  ordnad  genom  Hammarbysjön  och  Arsta- 
viken  med  sluss  vid  Skanstull  af  betydligt  större  dimensioner  än  slus¬ 
sen  vid  Karl  Johanstorg,  förklarar  hamnkaptenen  på  anförda  skal  sig 
anse,  dels  att  en  järnvägsbro  med  ofvan  angifna  läge  och  hojd  skulle 
komma  att  icke  endast  betydligt  hindra  sjöfarten  i  Stockholms  hamn, 
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utan  äfven  förorsaka  att  för  stadens  hamntrafik  viktiga  kajer  gjordes 
oanvändbara  för  det  ändamål,  hvartill  de  varit  afsedda,  dels  att  hän¬ 
syn  till  stadens  handel  och  sjöfart  kräfver,  att  under  inga  förhållanden 
en  så  låg  fast  bro  som  den  ifrågasatta  kommer  till  stånd,  ulan  att, 
om  en  bro  måste  byggas  öfver  den  angifna  delen  af  Rid  dar  fjärd  en, 
densamma  icke  konstrueras  lägre  än  med  en  verkligt  segelfri  höjd 
af  18  meter,  d.  v.  s.  med  en  höjd  öfver  slusströskeln  af  omkring  23 
meter. 

»Stockholms  stads  byggnadskontor»,  tillägger  hamnkaptenen, 
»har  visserligen  i  utlåtande  till  förslag  till  central  uppfartsväg  från 
slussen  m.  m.  den  6  juni  1906  uttalat  den  meningen,  att  sjötrafiken, 
med  hänsyn  till  krafvet  på  en  direkt  förbindelseled  mellan  Saltsjön 
och  Mälaren,  torde  vara  mycket  väl  tillgodosedd,  om  den  ordnas  så, 
att  endast  bogserbåtar  och  pråmar,  som  kunna  fritt  passera  under 
de  framtida  nya  slussbroarna,  allt  framgent  få  passera  en  sluss  vid 
Karl  Johanstorg  och  den  öfriga  trafiken  hänvisas  till  Hammarbyleden. 
Riktigheten  af  detta  uttalande,  hvilket  kontpret  tydligen  framkastat 
för  att  pa  ett  behändigt  sätt  jämna  vägen  för  vissa  planer  till  ord¬ 
nandet  af  uppfartsvägarne  till  Södermalm,  bestrider  jag  emellertid  på 
det  bestämdaste  samt  framhåller,  att  byggnadskontoret  alls  icke  har 
de  förutsättningar  som  erfordras  för  att  på  ett  afgörande  sätt  bedöma 
nautiska  och  kommerciella  frågor;  att  så  är  förhållandet,  framgår 
med  all  tydlighet  just  af  det  citerade  yttrandet,  hvari  frågan  om 
viktiga  sjöfartleders  bibehållande  för  hufvudstaden  på  ett  så  kategoriskt 
sätt  afgöres  utan  ringaste  hänsyn  till  sjöfartens  betydelse  för  Stock¬ 
holm  » 

Internationell  automobilutställning  i  Berlin  1907. 

Konsulatet  i  Berlin  inberättar  till  Utrikesdepartementet,  att  »Kaiser- 
licher  Automobil-Club»  och  »Verein  Deutscher  Motorfahrzeug-Indu- 
strieller,  Berlin»,  komma  att  anordna  en  internationell  automobil¬ 
utställning  därstädes  i  nya  utställningsbyggnaden  vid  zoologiska  träd¬ 
garden  under  tiden  5  — 22  nä.-tkommande  December. 

L  tställningsföremålen  komma  att  fördelas  i  tre  kntegoiier. 

I  kategorien  (5 — 15  December): 

a)  automobiler  för  persontrafik,  excl.  omnibussar  och  droskor; 

b)  automobilcyklar,  alla  slag; 

c)  modeller  till  motorluftballonger. 

//  kategorien  (19  —  22  December): 

a)  lastautomobiler,  vidare  automobiler  för  sanitetsväsendet,  brand¬ 
kårer,  armén,  järnväg  och  post; 

b)  automobilomnibussar  och  droskor; 

c)  motorbåtar. 

III  kategorien  (5  —  22  December): 

a)  beståndsdelar,  tillbehör  och  reservdelar  till  alla  slags  transport¬ 
medel  försedda  med  motorer; 

b)  verktyg  och  maskiner  för  fabrikation  af  transportmedel  försedda 
med  motorer  eller  för  tillverkning  af  verktyg  härför  etc.; 

c)  utrustningsföremål,  beklädnadsartiklar,  teckningar,  kartor,  littera¬ 
tur  etc. 

Program  rörande  utställningen  finnes  för  intresserade  tillgäng¬ 
ligt  i  Kungl.  Utrikesdepartementets  handelsafdelning. 

Augustinumret  af  tidningen  »Verkstäderna»  har  ut¬ 
kommit  och  bjuder  på  följande  innehåll: 

Direktör  John  Luth,  50  år  (med  porträtt).  Lundautställningen 
i  ord  och  bild.  Ifragasatt  samverkan  mellan  arbetsgifvarnes  organi¬ 
sationer.  Utländsk  lagstiftning  rörande  fackföreningar.  Lidingöf.rjan 
N.r  2  (med  illustration).  Regeringen  och  lärlingsfrågan.  Utställnin¬ 
gen  i  Lund ;  Pristagarne.  På  hvilka  grunder  kunna  och  böra  arbets¬ 
givareorganisationerna  ansluta  sig  i  ett  centralförbund?  Verkmä¬ 
stareföreningens  betydelse.  Hvad  en  fackförening  anser  sig  kunna 
tillåta  sig.  Värld  shandelsflottans  ökning  under  1906.  Japans  indu¬ 
striella  uppsving.  Vår  export.  Socialismens  offerväsen.  Fylgia  på 
utställningen  i  Bordeaux.  Facknotiser  från  in-  och  utlandet.  Pa¬ 
tentmeddelanden.  Annonser. 

- =*§*> - — 

SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Afdelningen  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst  sam¬ 
manträdde  den  9  Sept.  under  kapten  V.  Ståhles  ordförandeskap. 
Enär  klubbmästaren  i  skrifvelse  till  Afdelningen  afsagt  sig  sitt  upp¬ 
drag,  utsågs  till  innehafvare  af  denna  befattning  civilingeniör  E. 
Hedström. 

Aftonens  föredrag  hölls  af  löjtnant  E.  Nilsson,  som  lämnade 
»meddelanden  angående  järnvägsbroar  från  en  studieresa  på  konti* 
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nenten  våren  1907»,  illustreradt  med  skioptikonbildér  och  ritninga 
Tal.  uppehöll  sig  bl.  a.  särskildt  vid:  de  nya  bågbroarna  vid  Bonr 
Diisseldorf,  Mainz  och  Worms,  Kaiser  Wilhelmsbriicke  öfver  Wuppei 
thal  vid  Mfingsten,  Kornhausbriicke  i  Bern  och  Alexanderbron 
Paris;  Gerber-broarna  vid  Ruhrort- H omberg,  Mannheim,  Budapes 
m.  fl.;  samt  häugbroarna  i  Budapest:  Elisabetbriicke  och  Alteketten 
briicke.  Dessutom  skildrades  åtskilliga  sväng-  och  klaffbroar,  såsor 
i  Köln,  Ruhrort,  Hamburg,  Amsterdam  m.  fl.  Det  intressanta  före 
draget  ådagalade,  att  framstående  europeiska  järnkonstruktions-  ocl 
grundläggningsfirmor  på  de  senare  åren  fört  brobyggnadskonsten  til 
en  hög  grad  af  fulländning.  N.  F. 
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TIDSKRIFTS-ÖFVERSfKT. 

De  med  *  betecknade  uprsatsema  äro  illustrerade. 

Architekten,  Sept.  7.  —  Hessellagergaards  slott*.  —  Skydehöjs- 
gaarden  vid  Hörsholm*. 

Teknisk  Ugeblad,  Sept.  6.  —  Om  tillsättandet  af  trafikdirektörs- 
befattningen  vid  de  norska  statsbanorna.  —  Ifrågasatta  åtgär¬ 
der  från  kommunens  sida  för  industriens  utveckling  i  Kristiania. 
—  Vikingaskeppsballen  i  Kristiania*. 

Tekniska  Föreningens  i  Finland  förhandlingar,  Aug.  — 
Kr, tik  af  formlerna  för  beräkning  af  medelhastigheten  uti  ka¬ 
naler  och  oregelbundna  naturliga  vattendrag. 

Dinglers  Polytechnisches  Journal,  Sept.  7.  —  Temperley- 

kranarne*.  —  Nyare  maskiner  för  framställning  af  transmissions- 
linor  af  hampa*.  —  Nyare  pappersmaskiner*. 

Zeitschr.  des  Vereines  deutscher  Ingenieure,  Sept.  7  — 
försök  öfver  blandningsförhållandets  inflytande  vid  gasmotorer*. 
—  Om  perronger  och  stationshallar  vid  nordamerikanska  ban- 
gardar*.  —  Ileylands  metod  för  igångsättning,  reglering  och 
kompensation  af  fasförskjutningen  hos  induktionsmotorer.  — 
Motordrifna  vagnar  för  gatubevattning*.  —  Beräkning  af  på- 
känningen  vid  konstruktionsfallet  »böjda  stafvar»*. 

Zeitschrift  des  österr.  Ingen.  u.  Archit.  Vereines,  Sept.  6 
—  Om  utbildning  af  maskiningeniörer  för  ekonomisk  drift  och 
föivaltning  samt  de  tyska  tekniska  högskolornas  ställning  här¬ 
till.  —  Sätt  att  analytiskt  och  grafiskt  behandla  den  järnarme- 
rade  betongsektionen*. 

Engineering,  Sept.  6.  —  Olyckan  vid  byggnadsarbetena  å  bron 
Öfver  St.  Lawrencefloden  vid  Quebec*.  —  Pumpmaskiner  för 
den  nya  South  Dock  i  Cardiff*.  —  Tågfärja  för  järnvägen 
Entre  Rios,  Argentina*.  —  Hopkinsons  automatiska  rörbrott- 
ventil*.  —  Om  optiska  pyrometrar.  —  Om  framåtskridande  och 
stående  vågrörelser  i  flodvatten. 

Engineering  News,  Aug.  29.  —  Mekaniska  kolupplag  för  myc¬ 
ket  stora  kvantiteter"'.  —  Om  hinder  för  den  amerikanska  ma¬ 
skinindustrien  att  intränga  på  europeiska  marknader.  —  Dub- 
belsparanläggning  med  minskning  af  för  det  gamla  enkelspåret 
tillatna  stigningar.  —  Påbyggnad  af  en  murad  spänndamm  i 
och  för  höjning  af  reservoarens  vatten  förråa*.  —  Större  tak¬ 
konstruktion  af  järn  för  ridhus*.  —  Om  konstruktion  af  galler- 
verksbroar  af  trä*.  —  Orsakerna  till  läckor  i  tuberna  på  loko¬ 
motivpannor. 

Le  Qénie  Civil,  Sept.  7.  —  Australiens  järnvägar*.  —  De  mo- 
därna  sprängämnena*.  —  Nyare  aflo;  psledningsanläggningar 
inom  Paris  stadsområde*.  —  Om  subventionssystemet  och  dess 
inflytande  på  den  franska  handelsflottans  lägervall. 

Deutsche  Bauzeitung,  Sept.  7.  —  Handels-  och  industrihamnen 
i  Frankfurt  a.  M.*.  —  Byggnadsminnen  i  Liibeck*.  —  Om  det 
nationellt  germanska  i  byggnadskonsten. 

Schweizerische  Bauzeitung,  Sept.  7.  —  Från  arkitektur-  och 
trädgårdsutställningen  i  Mannheim*.  —  Utbyggandet  af  den 
andra  Simplontunneln*.  —  Belastningsprof  pä  en  större  kul  vert 
af  armerad  betong*. 

Elektrotechnische  Zeitschrift,  Sept.  5.  —  Spännings-  och 
kaj  acitetsmätningar  a  torrelement*.  —  Poulsenska  telegrafonen 
i  dess  senaste  utföringsform*.  —  Ett  universalmätinstrument 
för  högfrekvenstekn  ken*.  —  Om  profning  af  lödmedel*. 

Chemiker  Zeitung,  Sept.  7.  —  Bestämning  af  fri  fosforsyra  i 

superfosfat.  — ■  Om  tannin. 
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;EHÅLL  :  Sammankomster;  Svenska  Kommunaltekniska  Föreningens  arsmote 
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Med  detta  nummer  af  Allmänna  Afdelningen  följer  Nionde  häftet  af  Afdel- 
ningen  för  VÄG-  och  VATTENBYGGNADSKONST,  innehållande  :  Jäm¬ 
förelse  beträffande  trafikförmågan  hos  kanalleder  med  slussarna  ordnade  efter 
olika  principer,  af  G.  M. ;  Om  Stockholms  hamn,  af  V.  E.  Lilienberg  (forts.) 
Vattenrättsmålens  vidlyftighet,  af  B.  Stafsing;  Bidrag  till  teorin  för  nitför 
bindningar,  af  Per  Gullander;  Ur  fackpressen. 


-'N 


SAMMANKOMSTER. 

Svenska  Teknologföreningen. 


i  DELNINGEN  FÖR  MEKANIK  sammanträder  Onsdagen  d.  25 
ept.  Samling  sker  kl.  5)3°  e<  m-  Tanto  sockerbruk,  där  den 
ya,  modärna  ångpanneanläggningen  beses  under  ledning  af  förste 
ngeniören  i  ångpanneföreningen  Axel  Widell.  —  Sammanträde  å 
'eknologföreningens  lokal,  Jakobsgatan  19,  kl.  8  e.  m.  Inval. 


Angående  ökadt  anslag  till  Tekn.  3  idskrifts  afd.  för  Mekanik. 
Klubbafton. 

AFDELNINGEN  FÖR  ELEKTROTEKNIK  sammanträder  Fre¬ 
dagen  den  27  Sept.  kl.  '/„  8  e.  m.  å  Föreningens  lokal.  Vidare 
å  kallelsekorten. 


SVENSKA  KOMMUNALTEKNISKA  FÖRENINGENS  ÅRSMÖTE  1907. 


Föreningens  sjätte  årsmöte  ägde  rum  i  Stockholm 
n  6,  7  och  8  September  1907  och  var  besökt  af  79 

lidlemmar. 

Mötet  öppnades  den  6  Sept.  kl.  10  f.  m.  a  Svenska 
iknologföreningens  lokal  af  styrelsens  ordförande,  bygg- 
1  dschefen  A.  O.  Alrutz ,  Stockholm,  hvilken  äfven  utsägs 
1:  leda  mötets  förhandlingar. 

Sedan  års-  och  revisionsberättelserna  upplästs  och 
isvarsfrihet  beviljats  styrelsen  för  1906  års  förvaltning, 

;  reds  till  val  af  förtroendemän  för  nästa  ar.  Härvid 
sågos  till  ordförande  i  styrelsen  efter  byggnadschefen 
Jruiz,  som  på  grund  af  sin  förestående  afgång  från  bygg- 
idschefsbefattningen  i  Stockholm  afsagt  sig  återval,  bygg- 
idschefen  F.  Blidberg,  Göteborg,  och  till  sekreterare  etter 
'ggnadschefen  Blidberg  löjtnanten  W.  Jjellenius,  Göteborg, 
ill  öfriga  ledamöter  i  styrelsen  omvaldes  professor  /. 
ust.  Richert,  Stockholm,  ingeniören  A.  Knös,  Värtan, 
iptenen  T.  Glosemeijer,  Göteborg,  och  kaptenen  M.  Spei- 
igs ,  Helsingborg,  samt  nyvaldes  efter  öfveringeniören  A. 
hlseil,  Stockholm,  som  undanbedt  sig  återval,  stadsin- 
iniörn  Gösta  Laurell,  Uppsala.  lill  suppleanter  om\aldes 
iptenen  A.  Lundberg,  Stockholm,  och  byggnadschefen 
7  Carling,  Norrköping,  samt  nyvaldes  stadsingeniören 

Lund gi  en,  Halmstad.  Till  revisorer  för  år  1907  om¬ 
ildes  direktören  K.  Tingsten  och  ingeniören  C.  Gimberg, 
lockholm,  med  ingeniören  R.  Lewin,  Stockholm,  som 
ippleant. 

* 

Härefter  föredrog  ingeniören  A.  Estelle  ett  medde- 
inde  från  utsedde  kommitterade  för  utredning  af  den  af 
igeniören  Estelle  vid  årsmötet  i  Malmö  i9°4  väckta 


frågan,  » huruvida  föreningen  borde  vidtaga  nagra  atgärdei 
för  åstadkommande  af  enhetliga  förvaltningsprinciper  för  lik¬ 
artade  kommunala  anläggningar  och  1  sa  fall  hvilka?»  Ivom- 
mitterade  hade,  på  grund  af  att  förslagsställaren  själf  i 
sitt  vid  1905  års  möte  i  Örebro  hållna  inledningsföredrag 
endast  behandlat  den  finansiella  sidan  af  förvaltningen, 
funnit  sig  böra  lämna  den  kanske  »något  ömtåliga»  ad¬ 
ministrativa  sidan  ur  räkningen,  men  i  stället  påvisat  en 
del  reformer  i  finansförvaltningen,  som  synts  nödvändiga. 
Kommitterade  hade  funnit  det  vara  af  den  allra  största 
betydelse,  att  bokföringen  blefve  rätt  ordnad  efter  enhet¬ 
liga  principer.  De  erinrade  härvid  särskildt  om  alla  dessa 
belysningsverk,  som  ej  finge  räkna  sig  till  godo  någon 
inkomst  af  gatubelysningen,  och  om  vara  vattenlednings 
verk,  hvilka  ju  ej  i  regeln  krediterades  för  det  vatten, 
kommunen  själf  förbrukade  för  spolning,  brandsläckning 
m.  m.,  hvarigenom  bokföringen  ej  gåfve  någon  verklig 
bild  af  verkets  ekonomiska  ställning  eller  dess  finansiella 
resultat.  Liknande  vore  förhållandet  med  omkostnaderna. 
Om  icke  några  afskrifningar  göras,  bli  utgifterna  för  lågt 
beräknade,  ty  en  afskrifning  är  liktydig  med  en  tillsvidare 
uppskjuten  utbetalning  af  en  underhållskostnad,  och  som 
bekant  göras  vid  åtskilliga  verk  inga  afskrifningai .  -V 
andra  sidan  kunna  omkostnaderna  blifva  för  högt  beräk¬ 
nade,  om  —  hvilket  äfven  förekommer  —  en  anläggning 
belastas  med  såväl  afskrifningar  som  amortering  af  och 
ränta  å  de  lån,  som  upptagits  för  densammas  åstad¬ 
kommande.  Efter  ytterligare  motivering  föreslogo  kom¬ 
mitterade  föreningen  att  till  vederbörande  myndighe 
ter  rikta  en  framställning,  i  hvilken  uttalas  önskvärd¬ 
heten  af, 
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1)  att  särskild  bokföring  införes  vid  alla  sådana  kommu¬ 
naltekniska  anläggningar,  som  nu  äro  i  saknad  af  dylik; 

2)  att  hvarje  anläggning  berättigas  räkna  sig  till  godo 
inkomster  af  alla  sina  prestanda; 

3)  att  alla  verkliga  omkostnader  —  men  också  endast 
sådana  —  upptagas  i  vinst-  och  förlust-kontot  och 
bland  dessa  således  äfven  afskrifningarna; 

4)  att  alla  afskrifningar  å  fastigheter,  maskiner,  inventa¬ 
rier  m.  m.  verkställas  efter  en  på  förhand  noggrant  upp¬ 
rättad  plan,  som  städse  bör  angifvas  i  årsberättelserna; 

5)  att  afskrifningsmedel,  som  inlevereras  till  kommunen, 
jämte  därå  löpande  ränta  särskildt  angifvas  i  balansen; 

6)  att  balansen  i  öfrigt  uppställes  på  sådant  sätt,  att  af 
densamma  med  tydlighet  framgår  dels  anläggningens 
verkliga  värde,  dels  totala  anläggningskostnaden,  dels 
ock  den  verkliga  at kastningen  af  det  i  företaget  ned¬ 
lagda  kapitalet;  och 

7)  att  balans-  samt  vinst-  och  förlust-konti  i  årsredogörel- 
serna  införas. 

Ingeniör  Estelle  demonstrerade  vidare  af  kommitterade 
uppgjorda  schematiska  förslag  till  förbättrad  bokföring. 

För  diskussionen  om  denna  fråga,  hvars  slutbehand- 
ling  uppsköts  till  påföljande  dag,  kommer  längre  fram 
att  redogöras. 

Kaptenen  A.  Lundberg  höll  därefter  ett  med  talrika 
skioptikonbilder  illustreradt  föredrag  om  S:t  Eriksbron  i 
Stockholm,  lmfvudsakligen  de  därvid  använda  grundläggnings- 
metoderna. 

Grundläggningen  för  denna  brobyggnad  är  som  be¬ 
kant  ett  i  vårt  land  enastående  arbete,  såväl  hvad  om¬ 
fattningen  som  de  använda  arbetsmetoderna  beträffar. 
För  de  flesta  af  bropelarne  har  pneumatisk  grundläggning 
användts,  och  för  midtpelaren  har  man  nödgats  genom 
blålera,  sand,  pinnmo  och  förvittradt  berg  nedtränga  c: a 
20  meter  under  vattenytan.  För  denna  pelare  användes 
ca  issons  af  smidesjärn,  men  för  de  öfriga  pneumatiskt 
grundlagda  pelarne  caissons  af  armerad  beton.  För  att 
de  senare  i  de  öfre  lösa  lagren  ej  skulle  sjunka  för  hastigt 
hade  man  måst  i  desamma  anordna  ett  slags  botten  af 
trävirke.  Till  förbindelserör  emellan  luftslussarne  och  ar- 
betskamrarne  hade  man  användt  såväl  smidesjärn  som 
armerad  beton,  men  funnit  det  senare  materialet  härtill 
mindre  lämpligt.  Vid  hvarje  bropelare  sänktes  tvänne 
mindre  pelare,  hvilka  upptill,  något  under  vattenytan,  för¬ 
enades  med  en  armerad  betonkonstruktion.  Sänkningen 
at  pelarne  hade  i  allmänhet  gatt  efter  beräkning  och  utan 
nämnvärda  sidoförskjutningar.  Endast  vid  ett  af  pelare¬ 
paren,  vid  hvilkas  sänkning  man  påträffat  gamla  pålknip- 
pen,  hvilka  ej  vid  den  föregående  noggranna  undersök¬ 
ningen  upptäckts,  hade  dylika  sidoförskjutningar  uppstått, 
men  pelarne  lutade  lyckligtvis  åt  motsatta  håll  och  emot 
hvarandra,  så  att  någon  fara  för  deras  stabilitet  ej  upp¬ 
stått.  Grundläggningsarbetena  hade  utförts  af  den  danska 
entreprenadfirman  Saabye  &  Lerche,  Köpenhamn. 

Järnöfverbyggnaden  å  bron,  som  levererats  af  trenne 
olika  svenska  verkstäder,  har  en  sammanlagd  vikt  af 
1  600  ton,  sålunda  betydligt  mera  än  någon  annan  bro 
i  Sverige.  Vid  uppsättningen  har  användts  de  modärnaste 
arbetsmetoder  och  såväl  hydraulisk  som  pneumatisk  nitning. 

För  tätning  af  de  betonlager,  som  hvilande  å  järn¬ 
konstruktionen  uppbära  brobanan,  har  användts  —  sepa¬ 
rerad  mjölk. 
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Totalkostnaden  för  brobyggnaden  uppgår  till  c:a 
million  kronor. 

$ 

Härefter  redogjorde  ingeniören  Ilj.  Forsman  i 
af  skioptikonbilder  belyst  föredrag  för  anläggninga, 
vid  Löfsla  för  behandling  af  skräpsopor  och  destruering  ' 
beslagtaget  kött. 

Sedan  ingeniören  R.  Ahlsell  hållit  ett  föredrag  m 
skioptikonbilder  om  förstäders  förseende  med  gas  genom  hi 
trycksledningar  från  de  större  städernas  gasverk,  hölls 
kortare  frukostrast,  hvarefter  ingeniören  A.  Knös  red 
gjorde  för  Svenska  Likbränningsf öreningens  nu  under  uj> 
förande  varande  krematorium  å  norra  begrafningsplatsen  i\ 
Stockholm.  Detta  krematorium  kombineras  med  ett  stör 
kapell,  i  hvars  golf  anordnas  en  öppning,  hvarigeno 
kistan  efter  förrättad  ceremoni  genom  en  hydraulisk  a 
ordning  ljudlöst  sänkes  till  den  underliggande  ugnsafdf 
ningen,  i  hvilken  finnes  plats  för  tvänne  ugnar,  af  hvill 
dock  endast  den  ena  till  en  början  anordnas.  Denr 
ugn  skiljer  sig  från  de  hittills  i  allmänhet  använda  if 
bränningsugnarne  hufvudsakligen  därigenom,  att  i  dei 
samma  bränslegaserna  från  eldhärden  jämte  förbränning 
luften  för  bränningen  tillföras  kistan  underifrån  och  . 
såsom  vid  äldre  ugnstyper  uppifrån. 

Kostnaden  för  anläggningen  beräknas  till  något  öfvt 
1 00  000  kr. 

Härefter  förevisade  kaptenen  A.  Lundberg  i  skiopt 
konbilder  de  af  Stockholms  Stads  Byggnadskontor  upp 
gjorda  förslagen  till  hamnutvidgning  för  Stockholm,  nämligei 
det  år  1906  omarbetade  förslaget  till  farled  genom  Årsta 
viken  och  Hammarbysjön  jämte  hamnanläggning  å  Ham 
marbysjöns  norra  strand  och  de  i  samband  därmed  stå 
ende  förslagen  till  ordnande  af  uppfartsvägarne  till  Söder 
malm  i  närheten  af  den  nuvarande  slussen  äfvensom  til 
fisk-  och  saluhallar  m.  m.  under  och  vid  dessa  uppfarts 
vägar.  I  anslutning  härtill  omnämnde  talaren  äfven  for 
slaget  att  anlägga  en  frihamn  vid  Hammarbysjön,  däi 
man  skulle  kunna  få  ett  frihamnsområde,  lika  stort  son 
Göteborgs  projekterade  eller  Köpenhamns  eller  Stettin; 
frihamnsområden. 

I  den  nya  farleden  skulle  vid  Skanstull  anläggas  er 
sluss  med  95  meters  fri  längd,  13,5  meters  bredd  och 
5,9  meters  tröskeldjup  under  Saltsjöns  lågvattenyta.  In¬ 
vid  denna  sluss  skulle  anläggas  en  19  meter  bred  och  5 
meter  djup  afloppskanal  för  reglering  af  vattenståndet  i 
Mälaren,  hvilken  kanal  vid  behof  skulle  kunna  till  större- 
eller  mindre  del  afstängas  genom  en  större  bottenlucka 
med  horisontal  vridningsaxel  vid  kanalens  botten.  Genom 
denna  kanal  skulle  en  del  fartyg  kunna  passera  utan  sluss 
ning  vid  de  tillfällen,  då  höjdskillnaden  emellan  vattenytan 
i  Mälaren  och  Saltsjön  vore  obetydlig. 

Skulle  den  ofvannämnda  frihamnen  komma  till  stånd, 
skulle  ännu  en  förbindelsekanal  anläggas  emellan  Ham¬ 
marbysjön  och  Saltsjön,  nämligen  genom  Svindelsviken, 
bör  denna  kanal  liksom  för  frihamnsbassängen  förutses  ett 
vattendjup  af  8  m.  under  m.  v.  y.,  under  det  för  hamn- 
anläggningen  för  öfrigt  öster  om  Skanstull  förutses  7 
meters  djup  under  m.  v.  y. 

Löjtnanten  W  Fellenius  redogjorde  därpå  för  ett  af 
honom  utarbetadt  förslag  till  fiskhamn  i  Göteborg,  hvilket 
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slag  sedermera  af  Stadsfullmäktige  i  Göteborg  antagits 
utförande,  och  visade  ett  antal  skioptikonbilder  från 
indska  fiskhamnar  vid  och  i  närheten  af  Nordsjön,  hvilka 
1  på  uppdrag  af  Göteborgs  Hamnstyrelse  besökt.  Före¬ 
set  torde  komma  att  senare  behandlas  i  Tidskriftens 
[elning  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst. 

Härefter  upplästes  ett  inkommet  meddelande  från 
mmitterade  för  utredning  af  den  vid  1906  års  möte  i 
>rrköping  af  löjtnanten  C.  H.  Meurling  väckta  fragan: 
Tfter  hvilka  grunder  bör  utvidgning  af  kommunernas  våg-, 
!u-  och  ledningsnät  ske  såväl  inom  som  utom  det  planlagda 
rådet?»  —  undertecknadt  af  herrar  A.  Fommark,  F. 
i  dberg,  C.  II.  Meurling,  A.  Nilsson  och  M.  Sperlings. 

Efter  en  redogörelse  för  de  föreskrifter,  som  återfin- 
s  i  den  af  innevarande  års  riksdag  antagna  lagen  an- 
ende  stadsplan  och  tomtindelning,  samt  de  brister  som 
dlåda  denna  lag  framhöllo  kommitterade,  att  en  fullt 
Ifredsställande  utredning  af  hithörande  frågor  svårligen 
-nde  utföras  genom  föreningens  försorg,  på  grund  af  att 
■höflig  juridisk  sakkunskap  ej  där  vore  företrädd  samt  de 
jdiga  medlen  ej  stode  till  dess  förfogande,  och  hemställde 
irför,  att  föreningen  måtte  besluta 

att  ingå  till  Kungl.  Maj:t  med  anhållan,  att,  sedan 
adsplanelagen  nu  blifvit  antagen,  låta  verkställa  utred- 
ng  af  den  framlagda  frågan,  antingen  af  en  särskild 
)mmitté  eller  i  samband  med  revision  af  kommunal - 
garne. 

Vid  den  efterföljande  diskussionen  yttrade  kaptenen 
f.  Sperlings  följande: 

»Vid  afgifvande  af  sitt  utlåtande  har  kommittén  ut- 
itt  från  ordalydelsen  i  det  af  löjtnant  Meurling  väckta 
irslaget,  nämligen  ’att  —  —  taga  under  ompröfvande, 
uruvida  ej  samhällenas  funktion  som  reglerande  teknisk 
lyndighet  bör  i  en  blifvande  lag  angående  samhällenas 
ebyggande  gifvas  civilrättsligt  stöd’,  och  med  denna 
tgångspunkt  synas  mig  de  i  utlåtandet  anförda  skälen 
lllkomligt  riktiga,  hvarför  jag  också  utan  nagon  särskild 
;servation  undertecknat  detsamma. 

Men  fråga  kan  uppstå,  huruvida  Föreningen  skall 
isthålla  vid  en  sådan  utgångspunkt  nu,  sedan  stadsplane- 
igen  så  nyligen  tillkommit.  Icke  kan  man  förvänta,  att 
egering  och  Riksdag  skola  upptaga  denna  fråga  på  lång- 
ga  tider.  Erfarenheten  i  dylika  ting  talar  häremot.  Den 
u  beslutade  stadsplanelagen  har  kräft  ungefär  ett  kvarts 
skel  för  sin  lösning,  och  om  jag  är  rätt  underrättad,  är 
et  cirka  40  år  sedan  frågan  första  gången  på  allvar 
äcktes  till  lif. 

Den  antagna  stadsplanelagen  innehaller  endast  föl- 
mde  rörande  denna  angelägenhet: 

»För  gatas  upplåtande  till  allmänt  begagnande  a  tid, 
om  i  29  §  sägs,  vare  staden  ansvarig.  Genom  detta 
tadgande  göres  ej  rubbning  i  hvad  för  stad  ma  vara 
ällande  i  afseende  å  tomtägares  skyldighet  att  bekosta 
atas  anläggande;  och  skall,  där  på  grund  af  hvad  nu 
oreskrifvits  stad  utfört  gatuanläggning,  som  eljest  ålegat 
omtägare  att  ombesörja,  tomtägare  till  staden  återgälda 
mstnaden  för  anläggningen. 

Angående  sättet  för  ordnande  och  anläggning  af  gata 
if vensom  skyldigheten  att  ombesörja  och  bekosta  gatas 
inderhåll  gälla,  hvad  för  hvarje  stad  är  föreskrifvet. » 

H varje  stad  får  alltså  efter  eget  godtfinnande  besluta 
lärutinnan,  och  den  ena  staden  kommer  att  besluta  så 


och  den  andra  så,  efter  olika  principer.  De  större  stä¬ 
derna  ha  lättare  att  tillämpa  för  samhället  rimliga  princi¬ 
per  än  de  mindre,  i  hvilka  senare  det  nog  oftast  före¬ 
kommer,  att  stadskassan  får  vidkännas  alla  anläggnings¬ 
kostnader  för  gatuarbeten  och  ledningar,  i  hvilken  ut¬ 
sträckning  än  respektive  tomtförsäljare  skörda  vinsten  af 
bebyggandet.  Möjligt  är  ju,  att  städernas  styrelser  icke 
skulle  taga  stort  intryck  af  föreningens  uttalanden  i  denna 
fråga  eller  bry  sig  om  att  tillämpa  af  föreningen  upp¬ 
ställda  grunder.  Men  å  andra  sidan  kan  ju  tänkas,  att 
vi  kunna  lyckas  uppställa  sådana  grunder,  som  af  såväl 
samhälle  som  tomtägare  synas  rättvisa  och  som  kunna 
blifva  accepterade  och  tillämpade. 

Det  synes  mig  icke  föreligga  tillräckligt  skäl  att  redan 
nu  ingå  till  K.  Maj:t  med  en  dylik  anhallan,  som  föresla¬ 
get  blifvit.  Detta  kan  ske,  sedan  vi  själfva  gjort  klart  för 
oss  grunderna.  Anser  föreningen,  att  fragan  är  at  stor 
vikt,  så  bör  också  föreningen  söka  klara  dessa  grunder. 
Någon  annan  lär  icke  göra  det.  Frågan  är  visserligen 
svårlöst,  men  detta  bör  icke  utgöra  skäl  för  oss  att  kasta 
den  i  papperskorgen. 

På  dessa  skäl  får  jag  därför  tillstyrka  föreningen  att 
återremittera  frågan  till  kommittén  för  utredning  och  för¬ 
slags  afgifvande  till  ifrågavaranden  grunder.» 

Sedan  löjtnant  Meurling,  hufvudsakligen  af  »praktiska 
skäl»  och  då  föreningen  ej  disponerade  de  juridiska  kraf¬ 
ter,  som  för  ett  sådant  arbete  erfordrades,  yrkat  bifall  till 
kommitténs  förslag,  blef  fragan  pa  förslag  af  kapten  Spei- 
lings  bordlagd  till  följande  dags  sammanträde,  då  det  of- 
van  angifna  kommittéförslaget  utan  diskussion  antogs. 

W.  F.  (Forts.) 

- - 

I  FÖRELÄSNINGSFRÅGAN. 

Genom  Andra  Sektionens  beslut  den  22  sistlidne  Maj 
tillsattes  en  kommitté  med  uppdrag  att  söka  utreda  möj¬ 
ligheten  af  och  lämpligaste  sättet  för  anordnandet  af  före- 

läsningskurser  för  ingeniörer. 

Resultatet  af  kommitténs  arbete  föreligger  i  ett  preli¬ 
minärt  förslag  till  anordnande  af  dylika  kurser.  Då  vi 
emellertid  hafva  anledning  antaga,  att  det  utom  kommit¬ 
tén  finnes  personer,  hvilka  hysa  sa  stort  intresse  för  sa¬ 
ken,  att  de  i  anledning  härat  skulle  vilja  lämna  oss  några 
förslag  eller  anvisningar,  som  för  frågans  allsidiga  utred¬ 
ning  kunde  vara  af  värde,  få  vi  härmed  framlägga  huf- 
vudpunterna  af  det  skisserade  förslaget,  pa  samma  gang 
som  vi  uttala  den  förhoppningen,  att  ifrågavarande  per¬ 
soner  måtte  till  oss  inkomma  med  anmärkningar  eller  an¬ 
visningar  att  tjäna  till  ledning  vid  utarbetande  af  det  de 
finitiva  förslaget. 

*  * 

* 

Föreläsningarna  böra  anordnas  af  Svenska  1  eknolog- 
föreningen  och  genom  en  härför  utsedd  kommitté. 

Lokal  för  föreläsningarna  bör  kostnadsfritt  upplåtas 
af  Föreningen. 

Föreläsningarna  böra  vara  fritt  tillgängliga  för  för¬ 
eningens  medlemmar,  utan  afgift,  samt  för  öfriga  intres¬ 
serade  teknici  mot  erläggande  af  en  mindre  afgift. 

Föreläsningarna  böra  hållas  på  en  viss  veckodag  och 
till  en  början  exempelvis  hvarannan  vecka.  Föreläsningar 
behandlande  samma  ämne  böra  hållas  med  kortare  mel¬ 
lanrum. 
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Föreläsningarna  böra  med  det  snaraste  igångsättas 
samt  i  öfrigt  anordnas  så,  att  tiden  för  desamma  sam¬ 
manfalla  med  Teknologföreningens  arbetsterminer. 

Stenografering  af  föreläsningarna  bör  äga  rum  i  de 
fall,  då  ej  vederbörande  föreläsare  kan  tillhandahålla  ma¬ 
nuskript. 

Som  ett  önskemål  torde  framhållas,  att  då  anordnan¬ 
det  af  dylika  föreläsningar  erhållit  en  fastare  organisation, 
särskilda  sommarkurser  med  systematiskt  planlagda  före¬ 
läsningsserier  inrättas.  För  närvarande  synes  dock  saken 
böra  begränsas  till  spridda  föredrag. 

Som  ämnen  för  dylika  föredrag  må  förslagsvis  nämnas: 

Fcibriksorganisalion.  Olika  aflöningssystem.  Industria¬ 
lismen.  Höjande  af  arbetsintensiteten.  Verksladsbokfönng. 
Kortsystemets  tillämpningar.  Arbetareskyddslagstiftning.  De 
höga  lönernas  ekonomi.  Arbetareförsäkring.  Fackföreningsrö¬ 
relsen.  Arbetarebostäder.  Yrkesskolor.  Trustväsendet.  Stor¬ 
industriens  lifsvillkor.  Nyare  verktyg  och  verktygsmaskiner. 
Ritningars  utförande,  registrering  och  förvaring.  Tillverknings¬ 
kostnader. 

Denna  lista  behöfver  gifvetvis  fullständigas,  och  våga 
vi  hoppas  att  äfven  härutinnan  erhålla  ett  benäget  bistånd. 
Likaledes  vore  anvisningar  rörande  lämpliga  föreläsare  af 
stort  värde. 

KOMMITTERADE. 

- =ac$c= - 

PLANLÄGGNING  AF  INDUSTRIELLA  VERK. 

Af  John  Mc  George. 

(Forts.  fr.  sid.  260.) 

Näst  i  ordningen  efter  de  sanitära  anordningarne 
kommer  frågan  om  aflopp  och  kloaker.  Dessa  måste 
planeras  så,  att  de  fullständigt  behärska  hela  den  areal 
verket  kommer  att  upptaga,  äfven  efter  möjliga  utvidg¬ 
ningar.  Särskildt  måste  afloppen  från  kloakerna  bli  före¬ 
mål  för  eftertanke.  Jämna  lutningar  och  räta  linier  måste 
så  mycket  som  möjligt  iakttagas.  Kloakerna  skola  göras 
så  små  som  möjligt,  dock  af  tillräcklig  storlek  att  bort¬ 
föra  allt  afloppsvatten ;  de  måste  flitigt  spolas,  antingen 
genom  tillförande  af  regnvatten  o.  d.  eller,  om  detta  ej 
skulle  visa  sig  tillräckligt,  genom  vatten  från  vattenled¬ 
ningen.  För  att  hindra  möjligen  medföljande  fasta  ämnen 
att  fylla  öppningarne  måste  rensbrunnar  anbringas  på 
därtill  lämpliga  ställen;  likaledes  är  det  af  vikt,  att  alla 
kloakledningar  äro  väl  ventilerade.  En  sådan  anläggning 
måste  därför  alltid  utföras  af  fullt  kompetent  person. 

Angående  belysning  är  ej  mycket  att  säga,  utom  det 
att  diffust  ljus  alltid  är  det  bästa.  Klart  dagsljus  utan 
direkt  solljus  är  i  det  fallet  att  betrakta  som  idealet. 
Artificiell  belysning  kommer  långt  efter.  Vid  noggrannt 
arbete  måste  arbetaren  beredas  tillfälle  att  hvila  ögonen 
genom  att  skåda  bort  mot  något  mål  på  större  afstånd. 
I  små  rum  böra  därför  fönstren  ha  genomskinligt  glas; 
i  större,  särskildt  i  långa  rum,  är  detta  ej  nödvändigt,  då 
man  ju  alltid  kan  kasta  blicken  bort  i  rummets  längd¬ 
riktning.  I  allmänhet  är  det  fördelaktigt  att  ha  så  många 
och  stora  fönster  som  möjligt,  icke  endast  därför  att 
det  underlättar  arbetet,  utan  äfven  emedan  det  befordrar 
ventilation.  Detta  ämne  för  oss  därför  osökt  äfven  in 
pä  frågan  om  uppvärmning,  hvarmed  det  nära  samman¬ 
hänger.  En  jämn  tillförsel  af  frisk,  varm  luft  om  vintern 
och  frisk,  sval  luft  om  sommaren  är  i  hög  grad  ägnad 
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att  öka  arbetsintensiteten.  Författaren  minnes  ännu 
den  verkstad,  där  han  tillbragte  sina  lärlingsår.  Jordg 
med  några  plankor  längs  filbänkarne  och  ingen  uppvär 
ning.  (Där  fanns  tillräcklig  ventilation.)  Lärlingens  ht 
tid  var  upptagen  med  att  fylla  och  skaffa  in  galtar  fr 
smedjan  för  att  kunna  hålla  värmen  om  vintrarne.  Stur 
vantsystemet  är  särdeles  lämpligt  för  kombinerad  uj 
värmning  och  ventilation,  men  det  gifves  fall,  då  det 
kan  användas,  på  grund  af  att  den  inblåsta  varma  luft 
alltid  medför  mer  eller  mindre  damm.  I  sådana  fall  1 
vändes  vanligen  ånguppvärmning,  stundom  äfven  var 
vatten. 

Frågan,  hvar  ångrören  skola  placeras  eller  varmluft 
blåsas  in,  måste  noga  öfvervägas  och  bringas  i  öfverer 
stämmelse  med  anordningarne  för  ventilation.  Placerii 
af  ångrören  högt  uppe  har  många  fördelar,  i  det  utan 
ningsgaserna  såsom  varande  tyngre  än  luften  sjunka  t 
golfvet  och  lättast  kunna  bortskaffas  där  medelst  sugfläl 
För  att  ersätta  den  bortskaffade  luften  måste  varmluftt 
strömma  nedåt;  den  är  då  ock  alltid  fullt  frisk,  då  d< 
når  lungorna.  Genom  denna  metod  kommer  också  jl 
värme  till  användning.  A  andra  sidan  åstadkommes  c 
kulation  lättare,  om  uppvärmningen  sker  vid  golfvet  01 
varmluften  får  strömma  uppåt.  I  hvilket  fall  som  ha 
är  hufvudsaken,  att  den  tillförda  luftmängden  är  tillräc 
ligt  stor  och  har  lagom  temperatur. 

Fabriksbyggnadens  form  och  konstruktion  måste  1 
passas  efter  förhandenvarande  omständigheter  i  hvai 
speciellt  fall.  Om  de  skola  byggas  i  en  eller  flera  v 
ningar,  med  sido  eller  takljus,  med  platta  tak,  lanterni 
konstruktion  eller  sågtak,  med  eller  utan  gallerier,  afjär 
trä,  tegel  eller  beton,  alla  dessa  saker  komma  att  be 
på,  hvartill  byggnaderna  skola  användas  och  hvilken  kla 
arbetare  som  där  skall  sysselsättas;  vidare  på  kommunik 
tioner,  tomtens  storlek,  form  och  värde,  grundens  b 
skafienhet,  klimatet,  bostadsförhållanden  etc.  etc.,  hvilk 
allt  måste  noga  beaktas,  om  anläggningen  skall  blifva  fu 
tidsenlig. 

Kontorsbyggnadens  läge  är  också  en  sak,  som  b 
noga  öfvervägas.  Ofantligt  mycket  tid  kan  förspillas  g 
nom  oriktigt  placerade  kontor.  Å  ena  sidan  måste  läg 
lämpa  sig  för  mottagande  af  kunder  och  besökande,  hv: 
för  naturligaste  platsen  är  vid  tomtgränsen  åt  gatan  ell 
stundom  t.  o.  m.  på  andra  sidan  gatan,  hvilket  ju  b 
fallet,  om  verket  är  af  sådan  natur,  att  där  utveckl 
mycket  sot  och  rök,  samt  starkt  buller  och  skakning 
förekomma.  Vid  Homestead  måste  t.  ex.  hela  konto? 
byggnaden,  uppförd  af  sten  och  tegel,  just  för  denna  s 
kens  skull  flyttas  bort  från  verket  uppför  en  backe, 
andra  sidan  måste  verkets  egna  bokhållare  och  tjänsteni; 
tagas  med  i  räkningen.  Många  af  dessa  ha  nämligen  s; 
sysselsättning  på  skilda  ställen  inom  verket,  men  mås 
alltid  samtidigt  stå  i  nära  rapport  med  kontoret. 

Vidare  ha  vi  tidkontoret,  där  arbetarne  skola  passe 
ut  och  in,  mottagningsrum  för  materialier  och  afsän 
ningsrum  för  den  färdiga  produkten  samt  därvid  anställt 
personer,  hvilka  som  sagdt  tjänstgöra  på  olika  ställe 
men  dock  måste  stå  i  förbindelse  med  kontoret.  Des 
förhållanden  utpeka  ett  centralt  läge  för  kontoret,  och  f 
att  förena  båda  intressena  torde  det  därför,  om  läget 
öfrigt  är  passande,  lämpa  sig  bäst,  att  förlägga  kontor 
till  tomtens  ena  långsida.  Alla  kontorsrum  böra  inredas : 
förstklassigt  och  bekvämt  som  ekonomien  tillåter.  Kontor 
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ämligen,  lika  väl  som  en  arbetsmaskin,  ett  af  medlen 
fabrikationens  drift;  och  detta  gäller  alla  kontorslo- 
•.  (Gäller  i  något  fall  ej  denna  satsen,  är  kontoret 
a  öfverflödigt  och  bör  borttagas.)  Främst  af  alla  står 
den  afdelning,  där  arbetet  planeras  och  förberedes, 
s.  i  vanliga  fall  ritkontoret. 

I  många  affärer  lönar  det  sig  att  inrätta  eget  foto¬ 
departement,  h vilket  i  så  fall  lämpligen  bör  förläggas 
ansande  till  afsändningsrummet  eller  lagerrummet  för 
iga  produkter.  Frågan  om  lunchrum  för  tjänstemän 
arbetare  får  afgöras  efter  lokala  förhållanden  och 
ets  läge,  om  i  stad  eller  på  landet. 

Mottagnings-  och  afsändningsrummen  höra  mycket 
a  tillsammans;  många  anse  t.  o.  m.,  att  de  böra  stå 
er  en  gemensam  chef.  I  hvilket  fall  som  helst  bör 
?s,  att  de  äro  rymliga  och  ligga  väl  till  för  kommu- 
.tioner,  såväl  yttre  som  inom  verket. 

På  många  ställen,  såsom  vid  gjuterier,  järnbruk,  au- 
obilfabriker  o.  s.  v.,  börjar  man  numera  anordna  prof- 
och  laboratorier  i  förening  med  mottagningsdeparte- 
ltet,  för  att  bestämma  kvaliteten  af  mottagna  materialier. 
r  kommer  nog  att  efter  hand  genomföras  vid  verk  af 
1  a  slag.  Statens  verk  och  äfven  en  del  enskilda  in- 
:lra  nu  alltid  prof  bitar  af  plåt  och  martingjutgods  samt 
hel  del  andra  materialier  i  och  för  undersökning  af 
iimma.  I  framtiden  måste  man  därför  planera  för 
ka  laboratorier  vid  byggande  af  industriella  verk. 

Man  bör  anordna  plattformer  med  spår  på  en  lägre 
ii  för  bekväm  af-  och  pålastning  af  gods,  och  i  allmän- 
bör  tillses,  att  tillräckliga  låd-  och  hyllfack  finnas  och 
förråds-  och  lagerrum  inrättas  så,  att  alla  materialier 
ma  lätt  och  bekvämt  fraktas  in  och  ut.  I  sådana  fall, 
vid  en  verkstad  endast  tillverkas  vissa  delar  af  den 
;diga  produkten,  andra  tagas  in  utifrån  —  sasom  vid 
automobilfabrik  —  måste  särskilda  anordningar  vid- 
,  as  för  att  hastigt  kunna  inspektera  och  portionera  ut 
erkstaden  på  sådant  sätt  inkomna  delar. 

En  mycket  vigtig  afdelning,  som  står  i  nära  samband 
id  afsändningsrummet,  är  målareverkstaden.  Särskildt 

■  detta  fallet  vid  tillverkning  af  sådana  saker  som  ar- 
1  smaskiner  och  verktyg,  och  i  vissa  fall,  såsom  i  fabri- 

för  vagnar,  skrifmaskiner  eller  möbler,  är  målningen 
.  så  stor  betydelse  och  omfattning,  att  särskilda  byggna- 
därför  erfordras.  På  andra  ställen  åter  sker  malnin- 
;i  bäst  på  den  plats,  där  respektive  föremål  tillverkas, 
i  så  fall  sker  äfven  afsändning  direkt  från  samma  ställe, 
allmänhet  torde  det  dock  ställa  sig  mest  fördelaktigt, 
de  färdiga  maskinerna  eller  föremålen  kunna  flyttas 
:  nom  de  olika  afdelningarne  för  målning,  emballering 
:  i  utlastning.  Anordningar  för  lastning  och  transport, 
mande  de  för  mottagningsrummet  beskrifna,  böra  natur- 
i:vis  också  komma  till  användning  vid  utlastningen,  och 
;  idt  möjligt  böra  alla  lastplatformer  o.  d.  förläggas  inom 
s  eller  under  tak. 

Kraftstationen  förlägges  företrädesvis  i  särskild  bygg- 
d,  och  om  kol  användes  som  kraftkälla,  bör  ett  järn- 
'gsspår  framdragas  dit.  Tillverkas  gas  på  stället,  upp- 

■  ir  fråga,  om  behållare  erfordras.  Detta  beror  naturligtvis 
1,  huru  gasen  skall  användas,  om  för  gasmaskiner  eller 
r  eldning  af  ugnar,  äfvenså  på  sättet  för  densammas 
amställning.  Användes  utifrån  tillförd  gas  eller  elektrisk 
röm,  har  man  endast  ledningarne  att  göra  med,  och 
igon  kraftstation  erfordras  icke,  då  ju  såväl  elektriska 


som  gasmotorer  kunna  uppställas  här  och  hvar  inom  ver¬ 
ket,  där  drifkraft  behöfves.  Vid  användning  af  suggas- 
motor  eller  ångmaskin  framställer  sig  frågan,  huru  kraften 
skall  distribueras,  om  elektriskt  eller  mekaniskt  eller  ge¬ 
nom  en  kombination  af  båda.  Denna  fråga  har  i  sin 
ordning  inflytande  på  kraftstationens  läge;  om  denna  måste 
ligga  centralt,  d.  v.  s.  på  alla  sidor  omgifven  af  andra 
byggnader,  får  man  tillgripa  mekaniska  transportmetoder 
för  kol  och  aska.  Skall  uppvärmningen  ske  medelst  Stur- 
tevantsystem  eller  ånga,  bestämmes  kraftstationens  läge 
äfven  i  viss  mån  däraf,  liksom  ock  af  gällande  brandför- 
säkringsföreskrifter.  De  senare  ha  för  öfrigt  ett  ganska 
afgörande  inflytande  på  hela  byggnadskomplexets  konstruk¬ 
tion  och  ordnande.  Fullkomligt  eldfasta  byggnader  äro 
naturligtvis  de  bästa  i  och  för  sig,  men  om  de  skola  tjäna 
till  upplag  för  lätt  brännbara  ämnen,  möbler  e.  d.,  kan 
man  fråga  sig,  om  ej  i  vissa  fall  en  s.  k.  langsamt  brin¬ 
nande  träkonstruktion  kan  vara  att  föredraga.  Halfbrända 
stockar  behålla  sin  styfhet  och  en  viss  styrka,  medan 
glödande  järnkonstruktioner  slå  sig  krokiga  i  alla  möjliga 
riktningar  och  draga  väggar  och  tak  med  sig. 

I  stället  måste  byggnadsstadgan  följas,  och  detta  är 
ej  alltid  så  lätt,  i  synnerhet  om  den  är  mycket  innehålls¬ 
rik  och  komplicerad,  såsom  fallet  är  med  Clevelands 
Byggnadsförordning.  Det  gifves  också  en  massa  småde¬ 
taljer,  som  ej  gärna  kunna  stipuleras  i  en  specifikation, 
och  som  både  ägare  och  entreprenör  är  fullt  villig  att 
öfverlämna  till  byggnadsingeniören,  men  som  t.  o.  m.  den 
bäste  entreprenör  skulle  tolka  till  sin  fördel,  om  han  icke 
hade  någon  kontrollant  att  hålla  sig  till. 

Och  nu,  såsom  slutsumma  af  det  hela,  kunna  vi  säga : 
Om  en  verkstad,  fabrik  eller  kontorsbyggnad  skall  upp¬ 
föras  af  god  ekonomisk  konstruktion  och  med  möjlighet 
för  ekonomisk  drift,  så  betalar  det  sig  gifvet  att  engagera 
en  fullt  kompetent  ingeniör  att  förestå  och  planera 

det  hela.  R-  y ^ 
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Arméns  ;L  kasernbyggnadsnämnd.  Utom  ordföranden, 
öfverstelöjtnant  P.  Ax.  Lindahl ,  har  Kungl.  Maj:t  till  ordinarie  med¬ 
lemmar  af  nämnden  utsett  arkitekten  Aron  Johansson  och  bygg¬ 
mästaren  A.  E.  Magnusson  samt  till  extra  ordinarie  ledamot  bygg¬ 
nadsingeniören  Fr.  Dahl. 

Tillerkända JprisH  täflingen  för  massgodshamn  i 
Göteborg.  Prisdomarne  vid  den  af  Göteborgs  hamnstyrelse  utlysta 
täflingen  om  förslag  till  kajkonstruktion  af  blifvande  massgodshamn 
i  Sannegårdsviken  hafva  den  12  Sept.  beslutat  utdela  följande  pris. 

i:a  pris  till  kaptenen  A.  Lundström  och  löjtnanten  R.  Ekwall , 
Sundsvall, 

2;  dr  a  pris  till  Regierungs-Baumeister  Karl  Wulkow,  Emden, 

3:e  pris  till  öfveringeniören  O.  Steensgaard ,  Kristiania,  inge- 
niören  S.  Carlson ,  Falun,  och  ingeniören  Ferd.  Lyng ,  Kristiania. 

Prisen  voro  å  resp.  2  5°°>  1  5°°  och  1  000  kronor.  Sasom 
prisdomare  hafva  fungerat  byggnadschefen  F.  Blidberg,  kaptenen  J. 
Ekelund,  majoren  F.  V.  Hansen,  öfverstelöjtnanten  P.  Ax.  Lindahl 
och  majoren  Ph.  Åqvist. 

Dubbelspårsanläggning  mellan  Tomteboda  och  Spån= 

ga.  Kungl.  Maj: t  har  nyligen  fastställt  sådant  tillägg  till  den  för 
Stockholm  — Västerås -Bergslagens  nya  järnvägsaktiebolags  järnväg 
gällande  plan,  att  ett  dubbelspår  må  anläggas  å  järnvägen  å  sträckan 
mellan  Tomteboda  och  Spånga  enligt  viss  upprättad  plan  därför, 
dock  att  frågan  om  anordningarna  och  villkoren  för  det  nya  sparets 
inledande  på  Tomteboda  station  skall  afgöras  medelst,  öfverenskom- 
melse  med  Kungl.  Järnvägsstyrelsen,  och  att,  om  sådan  ofverens- 
kommelse  icke  kan  träffas,  bolaget  skall  vara  underkastad  de  be¬ 
stämmelser  Kungl.  Maj:t  meddelar. 
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Bolaget  har  därjämte  berättigats  att  i  enlighet  med  gällande 
författning  angående  jords  eller  lägenhets  afstående  för  allmänt  be- 
hof  inlösa  och  med  full  äganderätt  besitta  den  enskilda  personer, 
menigheter  eller  inrättningar  tillhöriga  mark,  som  erfordras  för  an¬ 
läggningen  enligt  den  ingifna  planen,  äfvensom  medgifvits  att  med 
iakttagande  af  vissa  angifna  bestämmelser  erhålla  upplåtelse  af  för 
samma  anläggning  behöflig,  kronan  tillhörig  jord. 

Sveriges  längsta  svängbro.  Kungl.  Järnvägsstyrelsen  har 
antagit  af  Motala  verkstads  nya  aktiebolag  afgifvet  anbud  att  under 
åren  1907  och  1908  för  106  500  kronor  tillverka,  leverera  och  upp¬ 
sätta  öfverbyggnaden  till,  för  statsbanans  genom  Bohuslän  förande 
öfver  Göta  älf  afsedd  och  för  två  spann  konstruerad  likarmad  sväng¬ 
bro,  med  en  längd  mellan  ändupplagen  af  56,2  meter. 

I  anbudet  ingå  äfven  erforderliga  maskit.erier  för  svängbrons 
manövrering  medelst  elektiisk  kraft. 

Vattenkraftanläggningar  och  kanalbyggnader  i  Ame> 
rika  och  England.  Berättelse  öfver  en  studieresa  1906  af  G. 
AI  alm. 

På  uppdrag  af  styrelsen  för  Trollhätte  Kanal-  och  Vatten¬ 
verk  hafva  majoren  F.  V.  Hansen  och  arbetschefen  löjtnant  G.  Malm 
sommaren  1906  företagit  en  gemensam  studieresa  till  England  och 
Nordamerika,  hvars  tekniska  resultat  nedlagts  i  en  nyligen  utkommen 
större  berättelse,  »Meddelande  n:r  2»  från  Kanal-  och  Vattenverket. 
Redogörelsen  omfattar  dels  de  viktigare  af  de  i  Amerika  besökla 
vattenkraftanläggningarne,  främst  det  rent  byggnadstekniska  och  den 
allmänna  anordningen,  samt  dels  inlandsvattenvägar  i  Amerika  och 
Manchesterkanalen  i  England. 

Af  de  förra  beskrifvas  de  stora  anläggningarne  vid  Mississippi- 
fallen  St.  Antony  i  Minneapolis,  Taylor  Falls  i  St.  Croix’  River, 
Duluth  vid  västligaste  ändan  af  Lake  Superior,  hvilka  sistnämnda 
utbyggda  komma  att  lämna  omkring  200  000  HK,  Sault  Ste.  Marie 
vid  Lake  Superiors  utlopp  i  St.  Marys  River,  kraftstationerna  vid 
Niagara  samt  anläggningen  vid  Shawinigan  Falls  vid  St.  Maurice 
River  i  närheten  af  Montreal. 

I  kapitlet  om  inlandsvattenvägar  redogöres  för  de  stora  sjöar- 
nes  vattensystem  samt  de  storartade  kanalanläggningarne  vid  St. 
Marys  Falls  och  i  Ohio  River,  Eriekanalen  mellan  sjön  med  samma 
namn  och  Hudsonfloden,  Welland-kanalen  mellan  Erie  och  Ontario 
samt  den  under  byggnad  varande  Trentkanalen  mellan-  Huron  och 
Ontario.  Efter  återkomsten  till  England  besöktes  den  stora  Man- 
chester-kanalen,  hvilkens  uppgift  är  att  göra  Manchester  till  en  hafs- 
hamn. 

Berättelsen  afslutas  med  en  sammanställning  af  kanalsektioner 
och  slussdimensioner  å  de  nya  eller  mera  kända  kanalerna  såväl  i 
Nordamerika  som  i  Europa. 

Septembernumret  af  tidningen  »Verkstäderna»  har 

utkommit  med  i  hufvudsak  följande  innehåll:  G.  D.  H.  von  Vicketi  f 
(med  porträtt).  Sveriges  verkstadsförening  —  fem  år  förflutna  från 
föreningens  bildande.  En  ny  antisocialistisk  arbetareförening  i  Tysk¬ 
land.  Våra  verkstäder;  Armaturfabriken  Carl  Holmberg.  På  hvilka 
grunder  kunna  och  böra  arbetsgivareorganisationerna  sammansluta 
sig  i  ett  centralförbund?  Minimilönerna  och  de  elektriska  montö¬ 
rerna.  Arbetsmarknaden.  Trollhättan  i  andra  lönegraden.  Sepa¬ 
rators  mjölkningsmaskin.  En  internationell  automobilutställning  i 
Berlin.  Den  offentliga  arbetsförmedlingens  ordnande.  Lärlingsut¬ 
bildningen  inom  kakelindustrien.  Japans  industriella  uppsving.  Fack¬ 
notiser  från  in-  och  utlandet  m.  m. 

Tekniska  föreningen  i  Qefle  företog  lördagen  den  14 
September  en  utfärd  till  vattenfallen  vid  Elfkarleö.  Uppsala— Gefle 
järnväg  hade  bjudit  föreningen  på  fri  resa  fram  och  åter  och  för¬ 
anstaltat  om,  att  forsens  brusande  hvirflar  på  kvällen  blefvo  elek¬ 
triskt  belysta  från  den  på  Turisthotellets  tak  anbragta  strålkastaren. 
Ett  fyrtiotal  föreningsmedlemmar  deltogo  i  denna  lyckade  utfärd. 
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SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Afdelningen  för  Husbyggnadskonst  sammanträdde  på 
Höganloft,  Skansen,  måndagen  den  16  d:s,  hvarvid  en  från  styrelsen 
remitterad  skrifvelse  från  Stockholms  Byggnadsförening  angående 
vindars  inredning  föredrogs  och  bordlädes,  på  det  att  Afdelningens 
samtliga  medlemmar  måtte  få  tillfälle  att  taga  del  af  densamma. 


21  Sept.  19c 

Åt  Afdelningens  styrelse  uppdrogs  att,  därest  Herrar  Stadsfullniä 

tiges  sammanträden  skulle  beslutas  äga  rum  regelbundet  å  de  dagar. 

Afdelningen  hade  sina  ordinarie  sammanträden,  söka  för  Afdelning 

få  ändrade  sammanträdesdagar. 

- - 

TIDSKRIFTS-ÖFVERS1KT. 

De  med  *  betecknade  uppsatserna  äro  illustrerade. 

Svensk  Kemisk  Tidskrift,  Sept.  14.  —  Om  komjölkens  enzym. 
—  Den  Steffenska  metoden  för  sockrets  uttagande  ur  hvitbets 
—  Den  kemiska  atomens  struktur.  —  Smörkontrollen  i  Hollari 
—  Radiumemanation. 

Svensk  Papperstidning,  Sept.  15.  —  Normalpappersförordni 

gen.  —  Från  Mexikos  pappersindustri.  —  Pappersgarn.  —  L 
japanskt  tidningspappersbruk. 

Svenska  Bryggareföreningens  Månadsblad,  Sept.  —  Ti 
verkningen  af  maltdrycker  1905 — 1906.  —  Några  fördelar 
att  använda  luft-vattenstöpning  och  kallmältning  vid  ett  vatte 
haltigt  och  ägghviterikt  korn. 

Architekten,  Köpenhamn,  Sept.  14.  —  Rådhuset  i  Ebeltoft,  J; 
land*.  —  Om  byggnadsstilar  och  byggnadsverksamhet  på  da 
ska  landsbygden.  —  Den  permanenta  arkitekt-kongress-komm 
téns  verksamhet  i  restaurationsfrågan. 

Teknisk  Ugeblad,  Sept.  13.  —  Kristiania  stadsplanereglering. 
Om  åtgärder  från  kommunens  sida  för  industriens  utveckling 
Kristiania.  —  Om  norska  normalbestämmelser  för  tegellevera 
ser.  —  Bergenbanans  högfjälls-lokomotiv,  levereradt  af  Ham 
jernstöberi  &  mek.  verksted*.  —  Greakers  cellulosafabrik*. 

Ingenieren,  Aug.  31  och  Sept.  7.  —  Burmeister  &  Wains  n 
flytdocka*.  —  Köpenhamns  nya  bangård*.  —  Lumikres  tar 
fotograferingsmetod. 

Zcitschr.  des  Vereines  deutscher  Ingenieure,  Sept.  14 
Profning  af  härdadt  stål  med  hänsyn  äfven  till  kulformiga  pre 
stycken*.  —  Den  internationella  sjöfartsutställningen  i  Bordea 
1 907*.  —  Försök  öfver  blandningsförhållandets  inflytande 
gasmaskiners  effekt*. 

Engineering,  Sept.  13.  —  Den  instörtade  Quebecbron  öfver  f 
Lawrencefloden  i  Kanada*.  —  Profning  af  smärgelslipskifve 
—  Kustmätningsfartyg  för  indiska  regeringen*.  —  Räknestic 
med  lupp  och  mikroskopisk  skala*.  —  Maskin  för  utbalanserii 
af  lokomotivhjul*.  —  Elektrisk  baxningsanordning  för  sto 
maskiner  och  svänghjul.  —  1  000  KW  Turbogenerator  af  Thoi 
son-Houstons  tillverkning*.  —  Antändnings-  och  förbränning 
temperaturer  i  den  kemiska  vetenskapens  ljus.  —  Om  kran 
för  farl  ygsby ggnadssliprar*. 

Le  Génie  Civil,  Sept.  14.  —  Järnvägsolyckan  på  Loirebron  v 
Pont-de-cé*.  —  De  australiska  järnvägarne*.  —  Om  bleknin 
mercerisering  och  färgning  af  bomull.  —  De  modärna  sprän 
ämnena*. 

Schweizerische  Bauzeitung,  Sept.  14.  —  Kompounderad  du 
belturbin*.  —  I  restaureringsfrågan*.  —  Elektrisk  banmateri 
på  Milanoutställningen*. 

Deutsche  Bauzeitung,  Sept.  14  o.  18.  —  Villa  Schulz  i  Mii 
chen*.  —  Den  preussiska  lagen  mot  missprydande  anordninga: 
kommuner  samt  förstöring  af  natursköna  utsikter  o.  d.  —  Fran 
furt  a.  M.  nya  industri-  och  handelshamn*.  —  Det  nya  soci; 
tetshuset  i  Wiesbaden*.  —  Det  hamburgska  hafssanatoriet  f 
tuberkulösa  och  skrofulösa  barn  vid  Cuxhaven. 

Elektrotechnische  Zeitschrift,  Sept.  12.  —  Kommentarier  t 
Verband  deutsch.  Elektrotechnikers  säkerhetsföreskrifter  för  ele 
triska  starkströmsanläggningar.  —  Om  enfassystemets  utvecklii 
och  framtidsutsikter  för  bandrift.  —  Luftledningars  nedhän 
ning.  —  Vindelektricitetsverken  i  Danmark*. 

Chemiker  Zeitung,  Sept.  11  o.  14.  —  Bestämning  af  nicl< 
såsom  l.ickeldicyandiamin  och  skiljeanalys  mellan  nickel,  jä 
och  aluminium.  —  Om  hydroxylatnins  och  hydrazins  giftver 
ningar.  —  Några  af  Richards  laboratoriemetoder. 
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Allmänna  Afdelningen  utkommer  hvarje  lördag. 

28  Sept. 
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slagets  yttersidor  och  70  öre  å  öfriga  sidor ; 
utländska  annonser  resp.  1.25  och  1  kr. 
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TEHÄLL  :  En  viktig  kommunalteknisk  fråga;  G.  D.  H.  von  Vicken  J ;  Kom- 
unaltekniska  Föreningens  årsmöte  1907  ;  Notiser ;  Svenska  Teknologföreningen ; 
idskriftsöfversikt. 

I  annonsafdelmngen :  Metallnoteringar;  Lediga  platser;  Leveranser; 
Sökta  Patent. 

1  detta  nummer  af  Allmänna  afdelningen  följer  Nionde  häftet  af  AfdelnJngen 
ör  KEMI  och  BERGSVETENSKAP,  innehållande:  Den  kemiska  indu¬ 


strien  i  Sverige  1906  (forts);  Tabell  för  bestämning  af  metylalkohol  till  vikt-, 
volym-  och  viktvolymprocent  ur  specifika  vikten  vid  15  / 15°,  af  Peter  Klason 
och  Evert  Norlin;  Formaneks  metod  att  påvisa  och  bestämma  organiska 
färgämnen,  afj.  Hertzberg;  Från  Nordamerikanska  gruffält,  af  F.  Wanjura; 
Om  profning  af  svenska  kolsorter  vid  v.  d.  Heydt  i  generatorer  af  system 
Jahn,  af  Emil  Sieurin;  Om  kväfvets  bestämmande  och  förekomst  i  järn  och 
stål,  af  Jakob  Petrén;  Tidskriftsöfversikt ;  Ur  fackpressen;  Statistiskt;  Note¬ 
ringar. 
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EN  VIKTIG  KOMMUN  ALTEKNISK  FRÅGA. 


Frågan  om  åstadkommande  af  enhetliga  förvaltnings- 
inciper  vid  likartade  kommunala  anläggningar,  som  före- 
>m  till  behandling  vid  svenska  kommunaltekniska  för- 
lingens  senaste  sammanträde,  synes  oss  vara  förtjänt  af 
1  särskild  uppmärksamhet,  och  icke  minst  därför  att  den 
gått  från  ingeniörernas  led.  Vi  hafva  nyligen  i  den 
daktionella  inledningen  till  en  artikel  rörande  kostnads- 
eräkningar  vid  industriella  verk  framhållit  nödvändigheten 
>r  den  svenska  ingeniören  att  i  större  utsträckning,  än 
vad  hittills  varit  fallet,  taga  hänsyn  till  affärslifvets  lagar 
ch  de  rent  affärsmässiga  faktorernas  inverkan  vid  hans 
rbete,  och  det  skulle  vara  glädjande,  om  ingeniör 
stelles  initiativtagande  i  denna  fråga  komme  att  be- 
:ckna  en  epok,  icke  enbart  inom  det  kommunaltekniska 
mrådet,  utan  äfven  för  det  svenska  ingeniörsarbetet  i 
llmänhet. 

Det  kraftiga  hugg,  som  biskop  Billing  i  riksdagen 
n  gång  riktade  mot  det  ödesdigra  »divisionsansvar»,  som 
jr  närvarande  känneteknar  den  svenska  statsförvaltningens 
ch  de  svenska  kommunernas  planläggning  och  ledning 
f  offentliga  arbeten,  har  så  vidt  vi  hafva  oss  bekant 
igen  ens  sökt  bemöta.  Det  träffande  i  denna  kritik  torde 
Utså  vara  allmänt  erkändt,  men  därifrån  och  till  allvar- 
ga,  målmedvetna  ansträngningar  att  i  hvarje  statens  eller 
ommunens  företag  ställa  det  personliga  ansvaret  i  för- 
, 'runden,  synes  vägen  vara  mycket  lång. 

Sträfvandet  att  åstadkomma  enhetliga  förvaltnings- 
»rinciper  för  likartade  kommunala  anläggningar  torde 
mellertid  äfven  i  detta  afseende  böra  betraktas  som  ett 
iktigt  och  betydelsefullt  steg  i  rätt  riktning. 

Som  våra  kommunala  företag  för  närvarande  äro 
organiserade  och  administrerade,  sväfvar  man  ofta  i  den 
ljupaste  okunnighet  om  deras  räntabilitet,  och  hvad  värre 


är,  man  saknar  i  så  fall  hvarje  möjlighet  att  på  grund 
af  resultatet  bedöma  ledningen.  Liksom  vid  hvarje  en- 
skildt  företag,  som  gör  anspåk  på  att  kallas  modärnt  or- 
ganiseradt,  bokföringen  är  ordnad  på  ett  sätt,  som  läm¬ 
nar  en  klar  och  tydlig  öfverblick  öfver  den  ekonomiska 
ställningen,  så  böra  naturligtvis  samma  principer  göra  sig 
gällande  i  ett  kommunalt  företag.  Endast  härigenom  kan 
anläggningen  drifvas  på  ett  fullt  rationellt  sätt,  och  kom¬ 
munens  kostnader  för  densamma  inskränkas  till  det  minsta 
möjliga. 

Likformigheten  i  förvaltningsprinciper  för  likartade 
kommunala  anläggningar  på  de  olika  platserna  är  nöd¬ 
vändig,  för  att  de  olika  anläggningarnas  driftresultat  skola 
kunna  jämföras  efter  likvärdiga  grunder,  och  de  årliga 
redogörelserna,  som  uppgöras  efter  dessa  principer,  komma 
gifvetvis  att  utgöra  ett  ovärderligt  material  för  bedömande 
af  de  olika  anläggningarnas  skötsel  och  komma  att  gifva 
vederbörande  ett  medel  att  i  rätt  tid  ingripa,  om  detta 
af  en  eller  annan  anledning  skulle  blifva  erforderligt. 

Endast  genom  att  ordna  bokföringen  på  ett  fullt  ra¬ 
tionellt  sätt  och  genom  att  anskaffa  ett  jämförelsematerial 
grundadt  på  enhetliga  bokföringsprinciper  kan  den  en¬ 
skilde  kommunalteknikerns  arbete  på  ett  fullt  rättvist  sätt 
bedömas.  Det  är  i  resultatets  ljus  som  den  personliga 
förmågan  skall  betraktas,  endast  i  denna  belysning  kan 
domen  blifva  fullt  rättvis. 

Det  är  därför  ett  glädjande  tecken,  att  fragan  just 
utgått  från  den  kommunala  teknikerkåren,  som  därigenom 
gifvit  kommunen  det  bästa  tänkbara  medel  att  öfvervaka 
dess  arbete.  Vi  må  då  hoppas,  att  de  enskilda  kommu¬ 
nerna  med  glädje  och  förståelse  mottaga,  hvad  som  bju¬ 
dits,  och  hvad  som  säkerligen  kommer  att  blifva  till  oer¬ 
hörd  nytta  för  båda  parterna. 
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G.  D.  H.  v.  VICKEN. 

.Efter  en  årslång,  obotlig  kräftsjukdom  afled  den  6 
sistlidne  september  en  af  vår  verkstadsindustris  främste 
män,  f.  disponenten  vid  Aktiebolaget  Gefle  Verkstäder 
Georg  David  Heyirik  von  Vicken.  Ända  till  den  1  april  i 
år  stod  han  trots  sjukdomens  härjningar,  under  utvecklande 
af  en  sällspord  viljekraft  och  själsstyrka,  kvar  på  sin  post. 
Sedan  dess  har  han  tåligt  och  resigneradt  bidat  den  hvila 
och  befrielse  från  plågorna,  som  han  nu  omsider  funnit. 

Född  den  16  december  1847  i  Ålavajf  i  Finland, 
där  fadern  var  bruksdirektör,  flyttade  han  senare  med  för¬ 
äldrarna  till  Sverige,  blef  1867  på  våren  student  i  Örebro 


G.  D.  H.  v.  VICKEN. 


och  utexaminerades  1870  från  Tekniska  Högskolan  i  Stock¬ 
holm.  Efter  att  i  tre  år  hafva  varit  ritare  vid  Finspongs 
styckebruk  öfvergick  han  till  Uddeholms  Aktiebolag,  först 
som  verkstads-  och  byggnadsingeniör,  senare  som  förvaltare 
vid  Hagfors  Bruk.  Under  sin  Uddeholmstid  tog  v.  Vic¬ 
ken  initiativet  till  startande  af  den  för  bolaget  sedermera 
så  vinstgifvande  trämassefabrikationen. 

År  1893  kallades  han  till  disponent  för  det  nybildade 
Aktiebolaget  Gefle  Verkstäder,  som  samma  år  öfvertog 
Lindahl  &  Runers  mekaniska  verkstäder.  Denna  befatt¬ 
ning  innehade  han  till  den  1  april  i  år,  då,  som  sagdt, 
sjukdomen  tvang  honom  att  afgå. 

Under  hans  intresserade  och  kunniga  ledning  har  den 
gamla  Gefleverkstaden  betydligt  utvecklats,  hvarjämte  han 
förskaffat  densamma  möjlighet  för  ytterligare  framtida  ut¬ 
vidgning  och  modärnisering  genom  förvärfvande  af  det  forna 
skeppsvarfvet  Brynäs  Atlas  med  tillhörande  slip.  Till 
denna  vid  inloppet  till  Gefle  hamn  belägna,  för  kombine¬ 
rad  skeppsvarfs-  och  verkstadsrörelse  idealiska  plats  är  det 
meningen  att  så  småningom  öfverflytta  verkstaden,  hvilket 
redan  under  v.  Vickens  chefskap  delvis  börjat  verkställas. 


Ej  blott  som  bruks-  och  verkstadsman  togs  hans  f 
måga  i  anspråk.  Snart  nog  efter  sin  inflyttning  till  Ge 
invaldes  han  i  stadsfullmäktige  och  drätselkammare,  hv 
vice  ordförande  han  en  tid  var;  och,  en  af  stiftarna 
Tekniska  föreningen  i  Gäfle,  blef  han  snart  föreninge 
ordförande,  hvilken  post  han  beklädde  under  det  i  del 
garnas  minne  ännu  lefvande,  så  väl  planerade  och  så  ly< 
ligt  genomförda  Tredje  Allmänna  Svenska  Teknikermöte 
Gefle  1901.  Äfven  i  styrelsen  för  samma  års  industri 
ställning  hade  v.  Vicken  säte. 

Ett  stort  och  intresseradt  arbete  har  han  nedlagt  v, 
Sveriges  verkstadsförening,  som  han  var  med  att  bilc 
och  där  han  till  för  kort  tid  sedan  var  vice  ordföranc 

Som  officiell  utmärkelse  hade  han  dekorerats  m 
Vasaordens  riddarkors. 

Ett  samvetsgrant,  dugande  arbete  i  allt,  hvad  h 
åtog  sig,  gjorde  den  aflidne  aktad  och  värderad  af  al 
med  hvilka  han  kom  i  beröring,  och  hans  nobla,  rättframi 
personlighet  skaffade  honom  en  stor,  tillgifven  vänkre 
som  länge  skall  bevara  den  hädangångne  hedersmannei 
trofast  minne.  S. 

- - 

SVENSKA  KOMMUNALTEKNISKA  FÖRENINGEb 

ÅRSMÖTE  1907. 

(Forts,  och  slut  fr.  sid.  265.) 

Sedan  åtskilliga  af  medlemmarna  på  lördagsmorgoni 
den  7  september  företagit  utfärder  till  intressantare  koi 
munala  arbeten  och  anläggningar,  såsom  vattenverket  v 
Skanstull,  tunnelarbetena  för  afloppsledning  från  d( 
blifvande  slakthusanläggningen  vid  Enskede,  S:t  Eri 
bro,  gas-  och  elektricitetsverken  vid  Värtan  m.  fl.,  fo 
sattes  förhandlingarna  med  sammanträde  i  Börshuset  1 
1 2  midd. 

Vid  diskussionen  om  den  föregående  dag  bordlagi 
frågan  om  enhetliga  förvaltningsprinciper  för  likartade  ko, 
munala  anläggningar  föreslog  byggnadschefen  F.  Blidbei 
att  föreningen  skulle  uttala  sig  för  önskvärdheten  af  1 
af  kommittén  föreslagna  reformerna  och  uppmana  resp.  tjä 
stemän  att,  i  den  mån  reformerna  i  hvarje  särskildt  f; 
kunde  befinnas  vara  lämpliga,  söka  tillämpa  desamma. 

Öfveringeniör  A.  Ahlsell  gillade  i  allmänhet  komm 
terades  förslag,  men  ansåg  det  vara  olämpligt  göra  någ< 
framställning  till  myndigheterna  och  ville  ej  vara  mt 
på  punkten  5,  hvilken  han  ville  gifva  följande  lydels 
»att  afskrifningsmedlen  särskildt  angifvas  i  balansen». 

Sedan  ingeniör  A.  Estelle  närmare  motiverat,  hvarf 
äfven  räntan  å  afskrifningsmedlen  borde  bokföras,  hvilk 
framkallade  repliker  från  öfveringeniör  Ahlsell,  som  frar 
höll  det  orimliga  i  att  bokföra  en  icke  befintlig  ränt 
direktör  Ilj.  Samzelius  m.  fl.,  föreslog  ingeniör  A.  Knk 
att  föreningen  skulle  låta  saken  vid  den  gjorda  utredni 
gen  bero,  hvilket  ock,  sedan  byggnadschefen  Blidberg  åte 
tagit  sitt  förslag,  blef  föreningens  beslut. 

På  förslag  af  styrelsen  beslöts  härefter  att  tillsät 
en  kommitté  för  utarbetande  af  bestämmelser  för  arbets -  o< 
löneaftal  för  städernas  arbeten,  och  utsågo  till  medlemm; 
af  denna  kommitté  öfveringeniören  Ad.  Ahlsell,  Stockholr 
byggnadschefen  F.  Blidberg,  Göteborg,  stadsingeniören  1 
Lundgren,  Halmstad,  ingeniören  H.  M.  Molin,  Malmö,  oc 
kaptenen  M.  Sperlings,  Helsingborg. 
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Härefter  uppläste  byggnadschefen  F.  Blidberg  en  från 
•Isen  inkommen  skrifvelse  med  förslag  till  uttalande  från 
ingen  beträffande  tillsättandet  af  kommunala  tjänstebefatt- 
ir.  Sedan  föreningen  beslutit,  att  denna  fråga,  ehuru 
pptagen  å  mötesprogrammet,  nu  skulle  till  behandling 
agas,  och  flera  talare  yttrat  sig  i  den  af  styrelsen  före- 
ia  riktningen,  beslöt  föreningen  enhälligt  att  biträda 
af  styrelsen  föreslagna  uttalandet  och  uppdrog  åt  sty- 
•n  att  redigera  detsamma. 

Detta  uttalande  har  med  styrelsens  slutliga  formulering 
.nde  lydelse: 

»Då  i  vårt  land  på  olika  platser  redan  tillämpas ,  att 
munalteknici  anställas  på  förordnande  för  viss  tid  (5  år) 
att  sedan  ställas  under  omval\  då  sannolikhet  förefinnes , 
förslag  skall  inom  närmaste  framtid  väckas  om  ytterligare 
mpning  af  denna  princip;  då  detta  måste  medföra  skada 
kommunerna,  i  det  att  tjänstemännen  —  åtminstone  i  de 
a  fall  —  ej  kunna  med  tillräcklig  frimodighet  uttala  sin 
ing  eller  med  nödvändig  kraft  tillvarataga  de  kommunala 
ssena,  såsom  vid  utöfvande  af  dem  åliggande  kontroll ;  så 
'ar  sig  Svenska  Kommunaltekniska  Föreningen  härmed  mot 
digheten  af,  att  kommunala  tjänstemän  tillsättas  på  förord- 
,le  för  viss  tid  för  att,  sedan  denna  tid  tilländalupit,  för 
je  gång  åter  ställas  under  omval  af  respektive  valkorpora- 
r,  i  all  synnerhet  där  dessa  utgöras  af  stadsfullmäktige 
va. » 

På  förslag  af  kaptenen  M.  Sperlings,  Helsingborg, 
öts  härefter,  att  nästa  årsmöte  skulle  hållas  1  Helsingborg 
tid,  som  styrelsen  ägde  närmare  bestämma. 

Direktören  K.  Tingsten  inledde  därefter  diskussion  om 
an:  » Hvilken  körtakt  bör  användas  vid  tyngre  transporter 
lasskörning  —  med  häst?  —  hvarefter  föreningen  öfver- 
k  till  behandling  af  ett  af  Kommerskollegii  afdelning 
arbetsstatistik  öfverlämnadt  förslag  till  formulär  för  in- 
itande  af  uppgifter  för  husby ggnadsstatistik.  Diskussionen 

;om  inleddes  af  stadsarkitekten  E.  A.  Hedin,  Gefle,  med 
ande  anförande: 

»Innan  jag  inlåter  mig  på  själfva  hufvudfrågan,  torde 
1  vara  lämpligt  att  yttra  några  ord  om  statistik  i  all- 
nhet. 

På  detta  område  har  Sverige  af  ålder  intagit  en  fram- 
nde  plats.  Detta  gäller  särskildt  befolkningsstatistiken 
;  hvad  som  närmast  berör  hithörande  förhållanden.  Nu- 
i'a  har  statistiken  funnit  tillämpning  på  vidt  skilda  om- 
;en  och  blifvit  en  vetenskap,  som  intager  en  framstå  - 
1  e  plats  för  bedömande  af  en  nations  utveckling. 

Sveriges  äldsta  statistiska  ämbetsverk  var  den  s.  k. 
bellkommissionen,  som  upprättades  1756  och  som  1858 
!  stes  af  Statistiska  Centralbyrån.  Numera  utföres  en 
del  arbetsstatistik  af  Kungl.  Kommerskollegium,  som 
i  om  upprättade  cirkulär  insamlar  material  och  seder¬ 
na  bearbetar  de  sålunda  erhållna  uppgifterna.  Uti  Kon. 
.-hafvandes  femårsberättelser  ingå  jämväl  en  hel  del 
istiska  uppgifter,  hvarjämte  genom  de  kommunala  myn- 
heterna  understundom  utföras  omfattande  arbeten  i  be- 
da  hänseende.  Det  är  sålunda  ett  betydligt  arbete 
1  redan  nu  utföres,  men  mycket  återstår.  Särskildt  för 
Isarkitekterna,  som  hafva  att  besvara  en  hel  del  upp- 
er  berörande  byggnadsstatistiken,  vore  det  önskligt,  för 
ående  af  bästa  möjliga  resultat,  att  de  särskilda  myn- 
heter,  som  syssla  med  dylikt  arbete,  hade  mera  enhet- 
upprättade  formulär  med  distinkta  bestämmelser  och 


som  ej,  såsom  nu  oftast  är  förhållandet,  innehålla  oklara 
och  flertydiga  uttryck,  hvilka  i  många  fall  försvåra  eller 
omöjliggöra  ett  tillfredsställande  resultat. 

Ett  steg  i  rätt  riktning  är  taget  genom  det  af  Kungl. 
Kommerskollegium  upprättade  t» frågeformulär-»  på  speciellt 
detta  område  samt  genom  publikationen  »Meddelanden 
från.  K.  Kommerskollegii  afdelning  för  arbetsstatistik,  som  här 
vid  mötet  utdelats.  Genom  ifrågavarande  frågeformulär 
har  så  att  säga  grund  blifvit  lagd  för  en  ordnad  bygg- 
nadsstatistik,  och  vore  det  önskligt  att  detta  förslag  vidare 
utvecklades  och  fullkomnades  för  att  kunna  lända  till  efter¬ 
rättelse  för  de  särskilda  myndigheter,  som  syssla  med  dy¬ 
likt  arbete.  Jag  vill  därför  rekommendera  alla  härför  in¬ 
tresserade  att  sätta  sig  i  förbindelse  med  nämnda  ämbets¬ 
verk,  som  helt  visst  med  nöje  skall  mottaga  alla  upplys¬ 
ningar,  bidragande  till  att  föra  denna  fråga  framåt.» 

Stadsarkitekten  /.  A.  Hellerström,  Helsingborg,  an¬ 
märkte,  att  det  föreliggande  formuläret  ej  upptoge  några 
kolummer  för  afgående  bostäder  m.  m.  och  ej  heller  nå¬ 
gon  plats  för  uppgifter  angående  stallar  o.  d.,  att  taxerings¬ 
värdet  å  egendomarna,  som  enl.  formuläret  skulle  upp- 
gifvas,  sällan  vore  fastställdt,  då  uppgifterna  skulle  insän¬ 
das,  och  att  byggnader  utom  stadsplan  borde  medtagas, 
ehuru  de  vore  svåra  att  kontrollera.  Föreslog  tillsättan¬ 
det  af  en -kommitté  för  omarbetande  af  formulärförslaget. 

D:r  G.  Huss,  aktuarie  hos  K.  Kommerskollegium, 
betonade  att  det  föreliggande  formuläret  endast  vore  ett  för¬ 
slag,  och  meddelade,  att  afsikten  vore,  att  ett  motsvarande 
formulär  skulle  uppgöras  för  utgående  lägenheter.  Tackade 
för  att  föreningen  upptagit  frågan  till  behandling. 

Arkitekten  P.  Hallman,  Stockholm,  tillstyrkte  för¬ 
slaget  om  tillsättande  af  en  kommitté,  och  löjtnanten  W. 
Fellenius  framhöll  lämpligheten  af,  att  butiks-,  verkstads-, 
magasins-  o.  d.  lägenheter  ej  endast  upptoges  till  antal 
utan  äfven  till  ytinnehåll,  och  framkastade  den  tanken, 
att  äfven  bostadslägenheter  skulle  upptagas  till  ytinnehåll 
(eller  kanske  t.  o.  m.  kubikinnehåll),  så  att  man  äfven 
kunde  få  en  statistik  öfver  rummens  medelstorlek. 

Sedan  stadsingeniören  f.  B.  Carlsson,  Linköping, 
framhållit,  att  lägenheter,  som  äro  inredda  å  vind,  borde 
särskildt  upptagas,  beslöts  tillsättandet  af  en  kommitté  om 
3  personer,  och  utsågos  till  medlemmar  af  denna  kommitté : 
arkitekten  P.  Hallman,  Stockholm,  och  stadsarkitekterna  E. 
A.  Hedin,  Gefle,  och  J.  A.  Hellerström,  Helsingborg,  med 
den  förstnämnde  såsom  sammankallande. 


Härefter  meddelade  styrelsen,  att  ingeniören  Otto 
Fröman  anmält  sig  vilja  utträda  ur  föreningens  kommitté 
för  utarbetande  af  statistiska  uppgifter  öfver  gaeverk,  vatten¬ 
ledningsverk  och  afloppsledningar  i  svenska  städer  och  samhällen. 

Till  hans  efterträdare  valdes,  på  styrelsens  förslag, 
ingeniören  C.  f.  Gimberg,  Stockholm,  hvarjämte  förutva¬ 
rande  ledamoten  i  kommittén,  ingeniören  G.  H.  Hultman, 
Stockholm,  utsågs  till  kommitténs  redaktionssekreterare  och 
bemyndigades  att  vid  behof  sammankalla  kommitténs  leda¬ 


möter. 

Slutligen  tolkade  ingeniören  A.  Knös,  föreningens 
tacksamhet  till  ordföranden,  byggnadschefen  A.  O.  Alrutz, 
för  hans  arbete  under  detta  möte  samt  för  allt  hvad  han 
under  de  gångna  fem  åren,  eller  alltsedan  föreningens 
stiftande,  såsom  dess  ordförande  för  densamma  uträttat, 
hvarefter  årsmötet  upplöstes  &  •fi 
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Arméns  kasernbyggnadsnämnd  kommer  att  anställa  en 
arkitekt  såsom  föreståndare  för  nämndens  ritbyrå.  Ansökningar  kunna 
ingifvas  senast  den  io  Oktober  å  ritbyrån,  Biblioteksgatan  12,  till¬ 
byggnadschefen. 

Internationell  utställning  och  kongress  för  belys- 
nings=  och  uppvärmningsteknik  i  St.  Petersburg  planeras  till 
instundande  december  månad  af  Kejsl.  Ryska  Tekniska  Föreningen. 
Utställningen  är  afsedd  att  vara  2  månader  och  har  till  uppgift  att 
visa  dessa  industrigrenars  nuvarande  ståndpunkt,  att  göra  de  modärna 
belysnings-  och  uppvärmningsapparaterna  mera  allmänt  kända  och 
att  fastställa  deras  värde  jämförda  med  hvarandra.  Såsom  utställnings- 
gods  mottagas:  gas-,  kerosin-,  acetylen-,  gasolin-,  elektriska  o.  a.  be¬ 
lysnings-  och  uppvärmningsapparater,  transportabla  kök,  olika  säker¬ 
hetsapparater  till  dessa,  mätapparater  m.  m. 

Utställningsgodset  befordras  på  ryska,  tyska,  franska,  österrikiska 
och  belgiska  banor  efter  rabatt-tariff  och  tullfritt,  det  senare  om  de 
återhämtas  inom  en  månad  efter  utställningens  slut. 

I  samband  med  utställningen  anordnas  en  kongress  af  fackmän 
för  diskussion  af  frågor,  som  beröra  utställningsprogrammet,  med  ex¬ 
periment  och  demonstrationer. 

Närmare  underrättelser  lämnas  af  utställningskommittén  (Das 
Komitee  der  Internationalen  Ausstellung  moderner  Beleuchtungs-  und 
Wärmeapparate),  St.  Petersburg,  Panteleimonskaja  2. 

Orienterande  trycksaker  finnas  tillgängliga  å  T.  T:s  red. 

Utsikter  till  leverans  af  ismaskiner  till  Japan. 

Sveriges  handelsattaché  i  Ostasien  rapporterar  till  Utrikesdeparte¬ 
mentet  : 

Tokios  och  Osakas  iskonsumtion  går  under  Juli— Augusti  upp 
i  åtskilliga  tusen  ton  per  dag.  Tokio  ensamt  har  c:a  5  000  isbutiker, 
där  den  skrapade  varan  utminuteras  koppvis  tillsammans  med  socker. 

Större  delen  af  hufvudstadens  isbehof  levereras  af  Tokio  Ice 
Company,  förmodligen  landets  största  företag  i  sitt  slag.  Dessutom 
finnes  ett  antal  mindre  isbolag,  hvarjämte  en  ringa  kvantitet  naturis 
levereras  från  nordön  Hokhaido. 

På  sydön  Kyushu  finnas  isfabriker  i  Nagasaki,  Moji  och  Ku- 
mamoto  med  en  sammanlagd  årsproduktion  af  c:a  9  000  tons.  Nya 
fabriker  äro  under  byggnad  i  Kokura  och  Taga,  och  de  äldre  ver¬ 
ken  förbereda  utvidgningar. 

England  och  Amerika  ha  levererat  större  delen  af  Japans  is¬ 
maskiner.  Landets  egen  tillverkning  i  denna  bransch  är  utan  be¬ 
tydelse. 

Statsbanans  genom  Bohuslän  bro  öfver  Göta  älf. 

Kungl.  Järnvägsstyrelsen  har  antagit  af  Göteborgs  nya  verkstads 
aktiebolag  afgifvet  anbud  att  för  ett  pris  af  81  600  kronor  tillverka, 
leverera  och  uppsätta  för  statsbanans  genom  Bohuslän  bro  öfver  Göta 
älf  afsedda  öfverbyggnader  till  tre  fasta  spann  —  om  hvartdera 
30,32  meters  teoretisk  spänvidd  —  jämte  en  meter  hög  järnbock. 

SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Styrelsen  har  under  september  rnånad  sammanträdt  två  gån¬ 
ger  den  1 1  och  24  d:s,  hvarvid  utom  inval  och  löpande  ärenden  be¬ 
handlats  de  stadgeändringsfrågor,  som  föreligga  sedan  Andra  sektio¬ 
nens  årsmöte  i  mars  d.  å.  Styrelsen  har  äfverx  den  1  Okt.  extra 
sammanträde  för  fortsatt  behandling  af  dessa  frågor. 

Afdelningen  för  Mekanik  hade  möte  onsdagen  den  25  d:s. 
Medlemmarne  samlades  kl.  5,30  e.  m.  i  ångpannehuset  vid  Tanto 
sockerbruk,  där  den  nya  ångpanneanläggningen  besågs  under  ledning 
af  ingeniör  A.  Widell.  Anläggningen,  som  utförts  af  Nya  Aktiebo¬ 
laget  Atlas,  består  af  3  st.  Tischbein  pannor  om  hvardera  192  m3 
eldyta  med  35  m3  öfverhettare  samt  utrustade  med  »sparfeuerung»- 
eldningsapparater.  För  koltillförseln  är  anordnad  en  större  behållare 
af  plåt,  till  hvilken  kolet  uppfordras  med  mekaniska  transportanord¬ 
ningar,  och  hvarifrån  det  automatiskt  och  kontinuerligt  matas  ned 
till  eldningsapparaterna  genom  plåtrör.  Sedan  äfven  rör-  och  pump¬ 
anordningarna  etc.  studerats,  lämnade  ingeniör  Widell  en  del  intres¬ 
santa  siffror  angående  anläggningen  och  demonstrerade  ritningar  öfver 
densamma.  I  samband  med  det  öfriga  besågos  äfven  anläggningarna 
för  lossning  af  kol  fiån  pråmar  och  detsammas  förande  till  upplagen. 

Kl.  8  e.  m.  samlades  afdelningens  medlemmar  till  möte  å 
Teknologföreningen.  Till  medlemmar  i  afdelningen  invaldes  ingen- 
iörerna :  Kärrberg.  Spets,  Härdén  och  Rydh.  Med  anledning  af  den 
till  aprilmötet  från  Föreningens  styrelse  inkomna  skrifvelsen  angående 
önskemål  för  Tidskriftens  mekaniska  afdelning  beslöts  att  till  Styrel¬ 


sen  ingå  med  en  skrifvelse  framhållande  nödvändigheten  af  att 

såväl  spaltutrymmet  som  anslaget. 

Efter  förhandlingarna  förevisade  ingeniör  Holmberger  en 

skiopticonbilder  af  gamla  »Petissan»  före  husets  rifning. 

Härefter  följde  supé  och  »nachspriel»  med  sång  och  mus 

w 

T1DSKRIFTS-ÖFVERSIKT. 

De  med  *  betecknade  uppsatserna  äro  illustrerade. 

Jernkontorets  Annaler,  h.  6.  —  Tjärbränning  i  mildala ! 
John  Köhler*.  —  Analytisk  undersökning  af  barrvedstjär 
P.  Klason,  J.  Köhler  och  F.  Friedemann*.  —  Bih.  k.  c, 
Iakttagelser  rörande  tillverkningen  af  stålgjutgods  och  ac 
ringsgods  i  Tyskland.  —  Om  gasförhållanden  vid  kolning  af 

Ingeniören,  Sept.  14  o.  21.  —  Inlägg  i  diskussionen  om  tåg 
manstötningen  vid  Ottersberg.  —  Lokomotiv  med  ångöfverhett 
—  Briigges  nya  hamnanläggning*. 

Teknisk  Ugeblad,  Sept.  20.  —  Den  norska  utställningen  af  h 
bruksmaskiner  i  Kristiania*.  —  Vindelektricitetsverk  i  Dann 
—  Kylmaskiner*.  —  Om  norska  kaligödningssalter  ur  !| 
aska*.  —  Från  Norges  mejerier*.  —  Profningen  af  explosi 
motorer  vid  landtbruksutställningen  i  Kristiania.  —  Frågar, 
norsk  järnframställning  af  norska  råämnen. 

Tekniska  Föreningens  i  Finland  förhandlingar,  Sep 
Förslag  till  ombyggnad  af  ständerhuset  i  Helsingfors*.  — 
beskrifning  af  ett  storstensarbete  i  Ryssland  (terrassanlägg 
och  piedestal  för  Alexander  Ill-monumentet  i  Moskva)*. 

Arkitekten,  Helsingfors,  Sept.  —  Täflingarne  om  förslag  till 
tionsbyggnader  vid  finska  statens  under  utförande  varande  ; 
vägar*.  —  Skulpterad  valnötsmöbel*. 

Skandinavisk  Månadsskrift  för  Textilindustri,  H.  < 
Åtgärder  för  linodlingens  befrämjande  i  Tyskland.  —  Farl 
för  bomullsbrist.  —  Jutemarknaden  under  1906  o.  190; 
Tillgången  på  arbete  för  textilfabrikerna  i  Tyskland.  — ; 
quardmaskin,  som  äfven  kan  användas  för  damastväfning’ 
Elektrisk  drift  vid  bomullsfabriker  i  England.  —  Kemisk; 
dersökningar  af  appretur-  och  klistermedel. 

Dinglers  Polytechnisches  Journal,  Sept.  21.  —  Trög 
krafter  i  vefstakar.  —  Utvecklingen  af  mekaniska  trappor' 
Nyare  pappersmaskiner*.  —  Kajmurar  i  Rotterdam*. 

Deutsche  Bauzeitung,  Sept.  25.  —  Mindre  Asiens  inflyi- 
på  europeisk  byggnadskonst  under  I2:te  århundradet.  — 
kapell  å  Ntirnbergs  kyrkogård*.  —  Betongbron  öfver  Mc 
Sauvage  vid  Metz*.  —  Grundläggning  med  s.  k.  simplex-be 
pålar*. 

Zeitschr.  des  Vereines  deutscher  Ingenieure,  Sept.  2 
Nyare  personhissar  enligt  paternostersystemet.  —  Hvarfai 
serier  för  verktygsmaskiner*.  —  Profning  af  maskindelar  a 
dadt  stål,  speciellt  kulor*.  —  Påkänningen  hos  stafformiga 
kar  med  krökt  midtellinie. 

Zeitschrift  des  österr.  Ingen,  u,  Archit.  Vereines,  Sep 

—  Om  de  engelska  arbetena  för  Nilens  reglering  och  N 
rådets  utnyttjande.  —  Skodaverken  i  Pilsen*. 

Engineering,  Sept.  20.  —  Modärna  engelska  fisklägeshan: 
—  Den  förolyckade  bron  öfver  St.  Lawrencefloden  i  Can 
—  Gängskärningssvarfvar*.  —  Stansade  rälsskarfjärn*.  — 
och  fotogenmotoremas  nuvarande  utveckling  i  England*. 

Le  Génie  Civil,  Sept.  21.  —  Oceanångaren  »Lusitania»  *.  — 
australiska  järnvägsnätet.  —  De  modärna  sprängämnena" 
Elektrisk  tändanordning  för  explosionsmotorer. 

Elektrotechnische  Zeitschrift,  Sept.  19.  —  Ljusbågväxels; 
mens  användning  i  mätningstekniken.  —  Felten  &  Guillea 
Lahmeyerwerkes  nya  elektriska  tågbelysningssystem*.  — 
luftledningars  frihängning.  —  Allmänna  synpunkter  på  e 
systemets  framtidsutsikter  för  bandrift*. 

Chemiker  Zeitung,  Sept.  21  o.  25.  —  Isomerier  hos  orga 
färgämnen*.  —  Regenererad  kautschuks  kvalitet  enligt  olil 
genereringsmetoder.  —  Kemiska  yrkesskolor  i  Italien.  —  F 
forskarmötet  i  Dresden.  —  Blyhvittframställning  i  Englam 
ligt  Bischofs  metod.  —  Färgfotografering  med  autokrompl 
—  Kalciumkarbids  kväfveabsorbtion.  —  Bestämning  af  kc 
i  elektrolytisk  klor,  klorkalk  och  blekvätskor. 
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Allmänna  Afdelningen  »tkommer  hvarje  lördag. 

Okt. 

Annonspris :  1  kr.  pr  centimeter  spalthöjd  å  om- 
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Meddelanden  rörande  Afdelningen  sändas  till 
Teknisk  Tidskrifts  Red.,  Stockholm,  Sv.  Tekno- 
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slagets  yttersidor  och  70  öre  å  öfriga  sidor; 
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logföreningen  (A.  T.  6095,  R.  T.  7293). 

1 

utländska  annonser  resp.  1.25  och  1  kr. 

;  EHÅLL  :  Sammankomster ;  Internationella  utställningen  för  arbetareskydd  i 
adapest  1907;  Standardmått  å  ritningar;  Kommersiell  nppfostran;  Notiser; 
enska  Teknologföreningen ;  Tidskriftsöfversikt. 

I  annonsafdelmngen :  Metallnoteringar;  Lediga  platser;  Sökta  Patent. 

Med  detta  nummer  af  Allmänna  Afdelningen  följa  : 

nde  häftet  af  Afdelningen  för  MEKANIK,  innehållande:  Automotor- 
ign;  Generering  af  kraftgas  från  mindervärdiga  bränslen,  af  Gust.  v.  Heiden- 


stam;  Större  motorer  för  masugnsgas  och  annan  brännbar  gas,  af  W.  Hoff- 
stedt;  Från  den  mekaniskt-tekniska  facklitteraturen. 

Tionde  häftet  af  Afdelningen  för  ARKITEKTUR  och  DEKORATIV 
KONST,  innehållande:  S:t  Johannes  kyrka  i  Malmö;  Utvecklingslinjer  i  vår 
inhemska  målarkonst;  I  dagens  frågor:  Om  konstnärlig  äganderätt;  Arkitektur- 
täflingar;  Afdelningens  sammanträden. 
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SAMMANKOMSTER. 

Svenska  Teknologföreningen. 


DELNINGEN  FÖR  KEMI  OCH  BERGSVETENSKAP 
ammanträder  torsdagen  den  10  Oktober  kl.  ]/2  8.  e.  m.  —  Före- 
Irag  af  fotografen  John  Ilertzberg:  »Lumiéres  färgfotografering» 
med  förevisning).  —  Meddelanden  af  lektor  J.  Petrén  om  »man¬ 
gans  skiljande  från  järn,  kalk  och  magnesia». 


ANDRA  SEKTIONEN  sammanträder  onsdagen  den  16  Oktober 
kl.  1  /2  S  e.  m.  —  Ärenden:  1.  Val  af  ordförande,  vice  ordförande 
och  sekreterare  för  år  1908.  2.  Bestämmande  af  tid  för  1908  ars 

ordinarie  sammanträden  samt  val  af  bestyrelse  för  årsmötet.  3-  I*1" 
val.  4.  Skrifvelse  från  Styrelsen  med  remiss  af  »Förslag  till  stad¬ 
gar  för  Sveriges  Tekniska  Föreningars  Centralrepresentation,  upp- 
rättadt  af  kommittén  för  Tekniska  Föreningarnas  samarbete»». 


INTERNATIONELLA  UTSTÄLLNINGEN  FÖR  ARBETARESKYDD  I  BUDAPEST  1907. 


Den  8  sistl.  September  öppnades  i  Budapest  en  in- 
rnationell  specialutställning  för  arbetareskydd,  som  samlat 
iställare  från  ett  flertal  kulturstater,  nämligen  utom  Un- 
irn  Österrike,  Tyskland,  Sverige,  Holland,  Frankrike, 
älien  och  Amerika.  Tidpunkten  för  densamma  är  vald 
ed  hänsyn  till,  att  en  ny  lag  om  yrkesansvar  trädt  i 
aft  i  Ungern  den  1  sistl.  Juli.  Genom  denna  lag  har 
ngern,  följande  den  väg  som  inslogs  genom  den  redan 
r  16  år  sedan  antagna  lagen  mot  yrkesfara,  tagit  ett 
itvdande  steg  framåt  på  det  socialpolitiska  arbetsfältet. 

Inom  den  ungerska  utställningen  (fig.  1)  voro  särskildt 
utsinstitutionerna  framträdande.  Ungerska  statsbanorna 

Fig.  1. 


visade  grafiska  tabeller  öfver  deras  utveckling  och  välfärds¬ 
anordningar  samt  förreglingsanordningar  m.  m.  i  original 
och  modeller.  Statens  järnverk  hade  äfven  en  större  sam¬ 
ling,  där  bl.  annat  i  modell  visades  ett  nyanlagdt  lung- 
sotssanatorium  afsedt  för  den  till  c:a  16  000  personer 
uppgående  arbetsstyrkan.  Det  ungerska  landtbruksmini- 
steriet  visade  mönstergårdar  i  fotografier  och  ritningar 
jämte  nn  mängd  tabeller. 

Österrikes  utställning  (fig.  2,3)  bjöd  dels  på  en  synner¬ 
ligen  omfattande  samling  modeller  a  skyddsanordningar  ut¬ 
ställda  af  Gewerbe-Hygienischen  Museum  in  Wien,  ett  flertal 
arbetsmaskiner,  hufvudsakligen  tillhörande  träindustrien,  samt 


Fig.  2. 
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en  mängd  olika  typer  af  rörbrottsventiler  från  den  kända 
firman  Hiibner  &  Mayer  i  Wien,  hvarjämte  den  mycket 
spridda  och  väl  redigerade  »Zeitschrift  fur  Gewerbe-Hy- 
giene,  Unfallverhiitung  und  Arbeiter-Wohlfahrts-Einrich- 
tungen»  i  ord  och  bild  visade,  hvad  den  verkat  till  ar¬ 
betareskyddets  främjande. 

Tysklands  utställning  (fig.  4)  var  utan  gensägelse  störst 
och  innehållsrikast.  En  mängd  arbetsmaskiner  för  olika  in¬ 
dustrier,  såsom  slip-  och  putsskifvor,  excenter-  och  andra 
pressar,  rikthyflar  och  sågar,  tryckpressar,  charkuterima- 
skiner  och  maskiner  för  landtbruket  voro  utställda;  vidare 
visades  skyddsanordningar  vid  transmissioner  samt  ett 
nytt  dammfilter.  Kaiserliche  Verwaltung  der  Ausstellung 
in  Charlottenburg  visar  en  samling  skyddsanordningar  i 
fotografi,  omfattande  c:a  400  nummer,  och  professor  K. 
Hartman  en  samling  modeller  å  skyddsanordningar.  Reichs- 
versicherungsamt  i  Berlin  har  en  intressant  utställning  af 
statistiskt  material  visande  olycksfallsfrekvensen  och  den 
ekonomiska  belastningens  storlek  inom  olika  yrken.  Olika 
byggnadsföreningar  visa  ritningar  å  arbetarebostadshus, 
såväl  egna  hem  som  kaserner,  med  angifvande  af  bygg- 
nadskostnader  och  hyrespris.  Bayerska  Arbeiter-Museum 
i  Miinchen  utställer  äfven  en  samling  fotografier. 

Frankrike  och  Italien  deltaga  båda  med  en  del  sta¬ 
tistiskt  material,  och  Holland  och  Amerika  representeras 
hvardera  af  en  firma  inom  fabriksventilationens  område. 

I  Sveriges  utställning  deltaga  Föreningen  för  arbetare¬ 
skydd  i  Stockholm  (fig.  5),  A. -B.  Wilh.  Becker  och  Vernamo 
Mek.  Verkstad. 

Som  mål  för  Föreningens  för  arbetareskydd  utställ¬ 
ning  sattes  att  i  ord  och  bild  visa  Sveriges  nuvarande 
ställning  i  socialpolitiskt  hänseende.  I  sådant  syfte  visas 
dels  alla  hithörande  lagar  och  litteratur  samt  statistiska 
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undersökningar,  dels  kartor  och  tabeller  samt  af  yrke 
inspektionen  fastställda  cirkulär  och  ritningar  å  skydd 
anordningar.  Vidare  i  tvänne  digra  band  en  del  interiör 
från  föreningens  utställning  i  Stockholm  samt  ett  hundra; 
fotografier  öfver  svenska  arbetsmaskiner  försedda  m< 
lämpliga  skyddsanordningar,  och  infattade  i  ramar  en  d 
fotografier  af  arbetarebad,  sjukstugor,  skolkök  m.  m.  Di 
jämte  utställas  några  modeller  å  skyddsanordningar  samt  Se 
Sjöstrands  patenterade  signallod.  Nationalföreningen  mot  t 
berkulos  visar  dels  grafiska  tabeller  öfver  tuberkulosens  t 
bredning  och  härjningar  i  Sverige,  dels  dess  flygblad  01 
öfrig  litteratur  samt  fotografier  från  jubileumssanatoriern 

Aktiebolaget  Wilh.  Becker  i  Stockholm  har  i  en  si 
skild  monter  utställt  en  större  samling  af  sina  kända  fc 
bandslådor,  som  i  prydlig  utstyrsel  och  gedigen  sai 
praktisk  inredning  synes  mig  stå  på  höjden  inom  sitt  01 
råde.  Wernamo  Mek.  Verkstad  utställer  en  4-kutterh] 
velmaskin  försedd  med  alla  behöfliga  skyddsanordning; 

För  att  fullfölja  sitt  mål  och  i  vidare  kretsar  i  U 
gern  söka  sprida  kännedom  om  Sverige  och  dess  ställnii 
i  socialpolitiskt  hänseende  har  föreningen  för  gratisutd' 
ning  vid  utställningen  ombesörjt  tryckning  å  tyska  0 
ungerska  språken  af  ett  litet  häfte,  som  jämte  en  beski 
ning  öfver  den  svenska  utställningen  innehåller  en 
redaktör  Rinman  skrifven  uppsats  om  svensk  social  h 
stiftning.  Häftet  innehåller  därjämte  en  helsidesfotogr 
af  H.  K.  H.  Prins  Eugen,  ordförande  vid  föreninge 
konstituerande  sammanträde,  samt  en  del  bilder  från  sve 
ska  industrier  och  svenskt  näringslif. 

Att  Sveriges  deltagande  uppskattats  af  vederböranc 
därpå  lämnas  ett  påtagligt  bevis  i  en  från  utställninge 
bestyrelse  till  föreningen  aflåten  tacksamhetsadress,  d 
det  till  slut  heter:  »Wir  bitten  sie  namens  unseres  C 
mités  unseren  ergebensten  Dank  entgegennehmen  zu  w 
len  und  dessen  versichert  zu  sein,  dass  wir  stolz  sind  £i 
Ihre  Mitwirkung  und  in  unseren  Bestrebungen  stets  Ihrt 
leuchtenden  Beispiele  folgen  wollen.»  T.  F. 

- o — - 

STANDARDMÅTT  Å  RITNINGAR. 

Nyttan  af  standardsystem  å  ritkontoren  synes  allt  mera  up 
märksammas  i  utlandets  tekniska  press.  I  American  Machinist 
den  24  Aug.  uttalar  en  insändare  A.  B.  Howk,  sina  på  prakt 
erfarenhet  grundade  åsikter  i  ofvanstående  ämne,  som  vi  här 
frågans  belysande  skola  i  korthet  relatera. 

Förf.  framhåller,  att  ett  visst  standardmått  å  det; 
ritningar  är  det  mest  praktiska  och  ekonomiska,  exemp 
vis  inom  automobilbranschen,  där  hvarje  maskin  innehål 
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stort  antal  smådelar.  Att  —  såsom  å  vissa  ritkon- 
brukas  —  hålla  ett  och  samma  standardmått  för  alla 
ngar  är  gifvetvis  bättre  än  att  icke  hafva  några  stan¬ 
is  alls,  men  har  visat  sig  kostsamt  och  obekvämt.  Yid 
verkstad  brukades  exempelvis  härtill  måtten  24"X36”. 
a  smådelar  voro  placerade  på  hvarje  blad,  hvilket 
kade  tidsförlust,  då  man  önskade  tillgång  till  en  viss 
dj,  efter  hvilken  man  då  fick  leta  bland  de  andra. 

1  om  en  blåkopia  erfordrades  för  endast  en  eller  ett 
af  dessa  detaljer,  måste  man  ändock  vid  kopieringen 
ända  ett  papper  af  hela  storleken  eller  2  4"X36", 
ler  det  att  om  hvarje  detalj  hade  haft  sitt  särskilda 
i,  blott  ett  litet  papper  erfordrats. 

Af  den  firma,  där  förf.  är  anställd,  begagnas  standard- 
ät  af  8"  X  1 1"  för  detaljer,  2o''x  26"  för  hejaresmiden 
1  modeller,  2  6"X4i"  för  mindre  sammanställningar 
1  mera  fordrande  modellritningar  samt  41"  X  godtycklig 
gd  för  större  sammanställningsritningar.  Alla  numreras 
jljd,  och  hvarje  vagntyp  gifves  ett  nummer  och  en  bok- 
f  exempelvis  G-2,  G-3,  G-4  etc. 

Hvarje  detalj  af  vagnen  har  sin  ritning  om  8"  x  n". 
ssa  blad  inhäftas  i  ett  omslag  och  bilda  sålunda  en 
ständig  bok  öfver  resp.  vagnsdel.  En  bok  innehåller  om- 
ng  1000  blåkopior.  Böckerna  användas  —  endast  som 
erensböcker  —  af  förmännen  i  de  olika  afdelningarna, 
inköpsombuden  och  lagerförvaltarne.  I  verkstaden  be- 
gnas  ritningar  uppklistrade  på  pappskifvor. 

Ett  tusen  blåkopior  i  bokform  torde  anses  såsom  en 
andterlig  volym;  men  i  själfva  verket  bilda  de  en  bok 
blott  5  tums  tjocklek,  som  lätt  låter  handtera  sig.  Blå- 
piorna  numreras  i  nedre  högra  hörnet;  pa  detta  sätt 
r  hvarje  del  lätt  och  hastigt  funnen. 

Att  göra  iordning  en  sådan  bok  kostar  i  ett  för  allt 
dollars,  således  en  obetydlighet  i  förhållande  till  nyttan. 

Ritningarna  20"  X  26"  begagnas  aldrig  utanför  rit- 
1  ntoret  eller  modellrummet. 

När  en  ändring  är  vidtagen  å  en  ritning,  insättes  ett 
tt  blad  i  boken,  och  det  gamla  tages  bort,  hvilket  är 
lätt  och  hastigt  utförd  operation. 


KOMMERSIELL  UPPFOSTRAN. 

Med  anledning  af  en  notis,  som  nyligen  gått  genom  pressen,  om 
igomål  från  svenska  handelskammaren  i  London  öfver  exporterande 
enska  industriidkares  bristande  affärsmetoder  har  Göteborgs  Han- 
Is-  och  Sjöfartstidning  i  sitt  n:r  för  den  20  sept.  I9°7  under 
vanstående  rubrik  tagit  till  orda  i  en  ledande  artikel,  som  vi,  äfven 
3  den  ej  direkt  berör  den  tekniska  sidan  af  industrien,  likväl  anse 
ra  af  så  pass  allmänt  intresse  för  vår  läsekrets,  att  vi  ur  densamma 
ergifva  följande: 

Den  internationella  handeln  har  vissa  lefnads-  eller, 
)m  man  också  skulle  kunna  kalla  dem,  belefvenhetsregler, 
vilka  måste  uppfyllas  af  hvar  och  en,  som  vill  räknas 
ied  i  det  goda  sällskapet.  Till  dessa  regler  hör  att 
medelbart  svara  på  bref,  om  icke  annat  så  genom  ett 
nkclt  erkännande  af  mottagandet.  Till  dem  hör  äfven 
tt,  innan  man  reflekterar  på  affär,  klara  prisfrågan  på  grund 
f  egna  kalkyler,  så  att  köparen  vet  hvad  han  har  att 
itta  sig  efter.  Det  inger  ofelbart  en  obehaglig  känsla, 
m  man  märker  sig  stå  inför  en  säljare,  som  hugger  för 
ig  efter  omständigheterna,  och  det  uppmuntrar  icke  till 
tfärsförbindelse. 


Dessa'  lefnads-  eller  belefvenhetsregler  äro  för  resten 
icke  konventionella  allenast,  utan  hvila  på  bestämda  prak¬ 
tiska  behof.  En  affärsman  måste  veta,  om  hans  bref  kom¬ 
mit  adressaten  till  handa  eller  ej.  Och  han  måste  hafva 
besked  snarast  möjligt.  Han  har  flere  bud  att  välja  emel¬ 
lan,  måste  handla  raskt  och  kan  icke  låta  sig  fördröjas  af 
ovisshet.  1  saknad  af  besked  vänder  han  sig  åt  annat 
håll  och  aktar  sig  att  förnya  bekantskapen.  Likaså  äro 
de  bestämda  priserna  en  nödvändighet  för  den  större 
handeln,  som  måste  hafva  fasta  grunder  att  stå  på 
och  icke  har  tid  att  pruta  och  ackordera  i  hvarje  sär- 
skildt  fall. 

Våra  större  affärskontor  äro  ju  redan  skolade  i  dessa 
vanor;  men  meningen  är  nu  att  uppamma  en  expoit, 
hvari  industriella  företag  efter  förmaga  rätt  allmänt  del¬ 
taga.  De  stora  affärerna  uppsöka  nog  själfva  utan  hjälp 
de  främmande  kunderna;  det  är  för  att  underlätta  upp¬ 
arbetandet  af  lönande  exportaffärer  för  de  medelstora  och 
smärre  företagen  som  stödjande  institutioner  bildat  sig, 
såsom  Svenska  exportföreningen  och  de  svenska  handels- 
kamrarne  i  främmande  land.  Hvad  de  då  kunna  med 
fog  göra  anspråk  på,  är  att  de,  som  de  söka  hjälpa,  icke 
genom  slarf  och  ett  icke  affärsmässigt  uppträdande  gäcka 
deras  allmängagneliga  bemödanden.  När  nu  den  svenska 
handelskammaren  i  London,  sammansatt  af  landsmän, 
hvilka  intressera  sig  för  utvecklingen  af  svensk  handelsaf- 
sättning  på  England,  sasom  synes  at  dess  framställning, 
gör  sitt  bästa  för  att  åstadkomma  affärsförbindelse  mellan 
svenska  och  tillförlitliga  engelska  firmor,  är  det  hardt,  att 
den  skall  utsättas  för  obehagliga  anmärkningar  för  de 
svenska  firmors  räkning,  hvilka  den  förordat.  Åtminstone 
kunde  man  vänta, '  att  svenske  industriidkare,  hvilka  sär- 
skildt  vändt  sig  till  handelskammaren  för  att  vinna  dess 
medverkan,  icke  skulle  göra  detta  i  okynne,  utan  i  all¬ 
varlig  afsikt  att  göra  sig  denna  medverkan  till  godo. 

Vi  behöfva  mycken  kommersiell  uppfostran  i  vårt 
land.  Det  trängande  behofvet  däraf  framträder  tydligare, 
i  den  mån  vi  söka  oss  ut  på  den  internationella  markna¬ 
den.  Och  den  måste  förvärfvas  samt  blifva  någorlunda 
allmän  egendom  bland  dem,  som  öfver  hufvud  vilja  göra 
något  för  export,  så  framt  vi  skola  komma  någon  vart. 
De  allvarliga  påvisningar,  hvarmed  handelskammaren  i 
London  framkommit,  äro  blott  en  genklang  af  ideliga  på¬ 
minnelser  i  samma  riktning  af  Svenska  exportföreningen 
och  dess  stipendiater.  Här  tarfvas  tydligen  mycken  och 
eftertrycklig  predikan.  Man  må  dock  icke  förtröttas.  Och 
omsider  skola  vi  väl  komma  därhän,  att  också  hos  oss 
kommersiell  hyfs  och  sed  blir  allmänt  gängse. 

- - - - 

Tekniska  högskolans  Materialprofningsanstalt.  Till 
föreståndare  för  anstalten  har  den  27  Sept.  förordnats  ingeniören 
John  O.  Roos  och  till  ingeniör  vid  samma  anstalt  bergsingeniören 
d:r  Hjalmar  Braune . 

Elektrisk  järnväg  Lidingön.  Den  5  Juli  innevarande 
år  har  Kungl.  Maj:t  medgifvit  Lidingö  trafikaktiebolag,  för  hvilket 
ordning  blifvit  den  9  Februari  1906  fastställd,  rättighet  dels  att  an¬ 
lägga  och  till  allmänt  begagnande  mot  afgift  upplåta  järnväg  af 
1,435  meters  spårvidd  från  Sommarbo  till  Bo  på  Lidingön  samt  från 
Ropsten  till  en  punkt  på  statsbanans  spårsystem  vid  Värtan,  dels 
ock  att  i  anslutning  till  denna  järnväg  medelst  ångfärja  uppehalla 
trafik  mot  afgift  öfver  Lilla  Värtan  mellan  Sommarbo  och  Ropsten 
och  har  Kungl.  Maj:t  i  sammanhang  härmed  till  efterrättelse  vi 
utförandet  fastställt  af  bolaget  ingifna  plan-  och  profilritningar  öfver 
järnvägen.  Därjämte  har  Kungl.  Maj: t  tillåtit  bolaget  att  under  vissa 
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förbehåll  och  villkor  utföra  samt  under  40  år  nyttja  den  elektriska 
medelspänningsanläggning,  som  är  afsedd  för  drifkraft  m.  m.  för 
järnvägen  å  Lidingön. 

Beträffande  järnvägens  anslutning  till  statsbanan  vid  Värtans 
station  samt  trafikens  ombesörjande  mellan  denna  station  och  färj- 
stationen  vid  Ropsten  skall  koncessionshafvaren  vara  underkastad  de 
bestämmelser,  som  Järnvägsstyrelsen  kan  meddela. 

Frågan  om  upplåtande  af  den  Stockholms  stad  tillhöriga  mark, 
som  för  anläggningen  är  behöflig,  om  rättighet  att  anordna  järnvägs¬ 
trafik  inom  Värtans  hamnområde,  om  sättet  och  tidpunkten  för  järn¬ 
vägsspårs  utläggning  därstädes  samt  om  eventuell  skyldighet  för 
koncessionshafvaren  att  flytta  honom  tillhöriga  järnvägsspår  samt 
hans  öfriga  anläggningar  å  Stockholms  stads  mark  skall  afgöras 
medelst  öfverenskommelse  mellan  koncessionshafvaren  och  Stockholms 
stad,  under  iakttagande  att,  där  sådan  öfverenskommelse  icke  kan 
biingas  till  stånd,  koncessionshafvaren  skall  vara  underkastad  de  be¬ 
stämmelser  i  ämnet,  som  Kungl.  Maj:t  förbehåller  sig  att  för  sådant 
fall  efter  anmälan  meddela. 

Koncessionshafvaren  berättigas  att,  i  enlighet  med  gällande 
författning  om  jords  eller  lägenhets  afstående  för  allmänt  behof,  in¬ 
lösa  och  med  full  äganderätt  besitta  den  enskilda  personer,  menig¬ 
het  eller  inrättningar  tillhöriga  mark,  som  för  anläggning  af  järn- 
vägslinier  på  Lidingön  enligt  fastställd  plan  erfordras,  samt  medgifves, 
att  dels  kostnadsfritt  för  anläggning  i  dess  helhet  begagna  sådana  å 
kronans  ägor  belägna  kalk-  och  stenbrott  jämte  grustäkter,  som 
kunna  finnas  disponibla,  dels  ock  ei  hålla  upplåtelse  af  den  för 
järnvägsanläggningen  erforderliga  kronan  tillhöriga  jord. 

Koncessionshafvaren  skall,  vid  äfventyr  att  Kungl.  Maj  t  kan 
förklara  koncessionen  förverkad  och  låta  för  ägarens  räkning  för¬ 
sälja  järnvägen,  senast  den  1  Oktober  1907  till  Kungl.  Maj:t  öfver- 
lämna  förbindelse  af  koncessionshafvaren  och  Aktiebolaget  Lidingö 
villastad  att  vid  enahanda  äfventyr  icke  utan  Kungl.  Maj:ts  samtycke 
försälja,  upplåta  eller  bebygga  de  dem  tillhöriga  områden,  som  er¬ 
fordras  för  järnvägsliniens  anslutning  till  ifrågavarande  järnväg  vid 
dess  ändpunkt  vid  Bo  samt  i  näi heten  af  Islinge,  på  sätt  framgår 
af  det  utkast  till  järnvägskommunikationernas  ordnande  å  Lidingön, 
som  af  sökanden  till  Kungl.  Maj:t  ingifvits. 

Utom  rätt  för  statsverket  att  enligt  vissa  bestämmelser  inlösa 
järnvägen  med  tillhörigheter  och  trafikmaterial  har  jämväl  den  kom¬ 
mun,  inom  livars  område,  efter  det  10  år  förflutit  från  det  banan  i 
sin  helhet  eller  till  någon  del  upplåtits  för  allmän  trafik,  järnvägs- 
linien  på  Lidingön  då  är  belägen,  berättigats  att,  därest  Kungl  Maj:t 
på  gjord  framställning  därom  förordnar,  inlösa  järnvägen  med  till¬ 
hörigheter  och  trafikmaterial  samt  i  sammanhang  därmed  få  kon¬ 
cessionen  på  sig  öfverlåten  mot  den  ersättning,  hvarom  koncessions- 
handlingen  närmare  bestämmer. 

Malmskeppningen  från  Bilbao.  Konsulatet  i  Bilbao  in- 
berättar  till  Utrikesdepartementet,  att  från  därvarande  hamn  under 
Augusti  månad  innevarande  år  utskeppats  följande  kvantiteter  järn¬ 


malm,  nämligen: 

Tons. 

till  England  och  Skottland  .  272  952 

»  Holland  och  i  transit  till  Tyskland  .  47  230 

»  Frankrike  .  13  504 

»  Belgien  .  6  683 


Summa  Tons  340  369. 

- - 

SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Styrelsen  sammanträdde  den  1  Oktober.  Därvid  slutbehand¬ 
lades  de  förslag  till  stadgeändringar,  som  på  grund  af  Andra  sek¬ 
tionens  årsmötes  hemställan  komma  att  föreläggas  nästa  Allmänna 
möte.  För  justering  af  ordningsreglerna  i  öfverensstämmelse  härmed 
tillsattes  en  granskningsnämnd,  bestående  af  hrr  Ramström,  Dillner 
och  sekreteraren  med  herr  Rossander  som  suppleant.  Till  Förenin¬ 
gen  har  öfverlämnats  ett  »förslag  till  stadgar  för  Sveriges  Tekniska 
Föreningars  centralrepresentation»,  afgifvet  af  den  vid  Teknikermötet 
i  Norrköping  tillsatta  kommittén  för  Tekniska  Föreningars  samarbete. 
Styrelsen  beslöt  remittera  denna  viktiga  fråga  till  Andra  sektionen 
i  och  för  diskussion.  Sundsvalls  nybildade  Tekniska  Förening  har 
i  skrifvelse  anhållit  att  få  träda  i  kotrespondens  med  Svenska  Tek- 
nologföreningen,  och  biföll  styrelsen  denna  framställning. 

Afdelningen  för  Elektroteknik  sammanträdde  fredagen 
den  27  Sept.  å  Teknologföreningens  lokal.  Ett  af  Afdelningens  ut¬ 
skott  upprättadt  förslag  till  skrifvelse  rörande  önskemål  beträffande 


Tidskriftens  utveckling  föredrogs.  Efter  en  stunds  diskussion  anti 
förslaget  till  skrifvelse.  Ing.  Hässler  meddelade  ett  fall  af  spi 
ningshöjning  å  lågspännings  trefasanläggning.  ' 

Ingeniör  Andreen  höll  ett  kortare  föredrag  angående  lämpl 
måttenheter  vid  tillverkning  och  leverans  af  elektrisk  ström.  Fö 
draganden  vände  sig  hufvudsakligen  mot  användandet  af  beteckning 
elektriska  hästkrafter,  olämplig  ur  såväl  teoretisk  som  praktisk  s\ 
punkt.  I  den  följande  diskussionen  yttrade  sig  flertalet  instämman 
med  föredraganden,  ehuru  tvifvel  framkastades  om  möjligheten  ; 
få  allmänheten  att  gå  med  på  användandet  af  KW  som  måttenh 
Afdelningen  uttalade  sig  för  användandet  af  KW  i  stället  för  hä 
krafter  i  leveranskontrakt  o.  d. 

Förslaget  till  normer  för  profning  och  bedömning  af  elektris 
maskiner  och  transformatorer  hänsköts  till  kommittén  för  vidare  1 
handling  och  slutredigering  med  ledning  af  de  förda  diskussionen 
Kommittén  erhöll  rätt  att  med  sig  adjungera  lämpliga  personer. 

w 

TIDSKRIFTS-ÖFVERS1KT 

De  med  *  betecknade  uppsatserna  äro  illustrerade. 

Architekten,  Köpenhamn,  Sept.  18.  —  Villa  Bernina  i  Aril 
läge*.  —  Om  främjande  af  sund  landtbyggnadsarkitektur. 

Teknisk  Ugeblad,  Sept.  27.  —  Om  den  s.  k.  Aalesundsmur 
(gråsten  i  cementbruk)*.  —  Automobillastvagn*.  —  Magneti; 
jäsnsand.  —  Provisorisk  uppvärmning  af  blomsterutställninj 
hallen  i  Kristiania*. 

Dinglers  Polytechnisches  Journal,  Sept.  28.  —  Tröghe 
krafter  i  vefstakar.  —  Teorin  för  hydrauliska  regulatorer*. 
Steffens  »Brtih-verfahren»  *.  —  Kajmurskonstruktionen  i  Rott, 
dams  hamn*. 

Zeitschrift  des  österr.  Ingen.  u.  Archit.  Vereines,  Sept.  : 
Internationella  arkitektkongressen  i  London  1906.  —  De  e 
gelska  arbetena  för  Nilens  reglering  och  Nilområdets  utvec 
ling*.  —  Skenförskjutningar  på  den  nyöppnade  Wocheinerban 
i  Triest. 

Engineering  News,  Sept.  19.  —  Mexikos  tekniska  högskola. 
Dimensionering  af  järnvägsbroars  konstruktionsdelar  i  öfvere: 
stämmelse  med  beräknade  påkänningar.  —  Afdunstningsförlus 
viil  konstgjord  bevattning  af  större  arealer.  —  Damförhindran 
medel  för  makadamgator  i  Chicago.  —  Rökförhindrande  anoi 
ningar  å  lokomotiv.  —  Llållfasthetsprof  å  en  tippvagn  för  joi 
schaktning*.  —  Landsvägslokomotiv  med  lyftkran  och  grätc 
ordning*.  —  Caldwells  automatiska  eldningsapparat  för  år 
panneeldstäder. 

Engineering,  Sept.  27.  —  Maskinutställningen  i  Olympia  i  Lc 
don.  —  Bron  öfver  St.  Lawrencefloden.  —  Pittlers  roteran 
motor  och  pump.  —  Kompounderad  matarepump  för  ångpann 
—  Kompoundångmaskin  af  tandemtyp  med  Recke-Rustons  ve 
tilreglering*.  —  Iron  and  Steel  Institute’s  möte  i  Wien. 
Österrikes  järnindustri*.  —  Bestämning  af  totala  kvantitet 
masugnsgas  för  en  gifven  tackjätnsproduktion  samt  dess  kalo; 
metriska  effekt. 

Le  Génie  Civil,  Sept.  28.  —  Multipeltelefonering  med  centr. 
batteri  och  ljussignaler*.  Oceanångaren  »Lusitania»  *.  —  De  11 
därna  sprängämnena. 

Schweizerische  Bauzeitung,  Sept.  28.  —  Arkitektur-  och  trl 
gårdsutställningen  i  Mannheim*.  —  Automobillastvagnar 
schweizisk  tillverkning*.  —  St.  Lawrence-bron  vid  Quebec*. 

Deutsche  Bauzeitung,  Sept.  28.  —  Virchovvlasarettet  i  Berlii 
—  Utbyte  af  öfverbyggnad  på  järnvägsbron  öfver  Walsch  \ 
Königsberg. 

Elektrotechnische  Zeitschrift,  Sept.  26.  —  Belysnings-  0 
kraftanläggningen  i  affärspalatset  »Kaufhaus  des  Westens» 
Berlin11.  —  Om  växelströmsreläer  enligt  Ferraris  princip. 
Nytt  system  för  automatisk  kortslutningsbromsning  af  elekti 
motorer. 

Chemiker  Zeitung,  Sept.  28.  —  Blyhvittfabrikationen  i  Engla 
enligt  Bischofs  system.  —  Om  framställning  af  ättiksyra. 
Oxidationsmedels  inverkan  på  cellulosa  i  en  del  praktiska  f 
inom  textilindustrien.  —  Naturforskaremötet  i  Dresden. 
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Allmänna  Afdelningen  utkommer  hvarje  lördag. 

12  Okt. 

Annonspris :  i  kr.  pr  centimeter  spalthöjd  å  om- 

=  41 

Meddelanden  rörande  Afdelningen  sändas  till 
Teknisk  Tidskrifts  Red.,  Stockholm,  Sv.  Tekno¬ 
logföreningen  (A.  T.  6095,  R.  T.  7293). 

slagets  yttersidor  och  70  öre  å  öfriga  sidor; 
utländska  annonser  resp.  1.25  och  1  kr. 

1907 

iHÅLL :  Sammankomster;  Claes  Adolf  Adelsköld  f ;  Om  lagstiftning  mot 
s  och  vattens  förorening  genom  fabriksdrift  (forts.);  Professor  P.  Kdasons 
ersökningar  af  olika  gagnvirkessorter ;  Bokanmälan:  Pörbränningslära,  af 
Sondén;  Notiser;  Svenska  Teknologföreningen ;  Tidskriftsöfversikt. 

1  annonsafdelnmgen :  Metallnoteringar ;  Lediga  platser ;  Sökta  Patent. 


Med  detta  nummer  af  Allmänna  Afdelningen  följer  Tionde  häftet  af  Afdel¬ 
ningen  för  ELEKTROTEKNIK,  innehållande  :  Ett  egendomligt  fall  af  öfver- 
spänning,  af  Charles  Hässler;  Startare  för  induktionsmotorer  med  kortsluten 
rotortlindning,  af  E.  Westerberg;  Olycksfall  vid  lågspända  elektriska  led¬ 
ningar,  af  R.  Holmer;  Öfver  försök  med  lödmedel;  Jordförbindning  vid  hög- 
spänningsanläggningar ;  af  K.  Landtmanson. 


•'i'* 


SAMMANKOMSTER. 

Svenska  Teknologföreningen. 


)ELNINGEN  FÖR  VÄG-  OCH  VATTENBYGGNADS- 


ONST  sammanträder  måndagen  den  14  Okt.  kl.  1/2S  e.  m. 

F"åga  om  önskemål  för  utvecklingen  af  Teknisk  Tidskrift,  skrif- 
:lse  från  afd:s  redaktionskommitté.  2.  Meddelande  af  ingeniör 
Winell  angående  industriområden  vid  Bromma  i  samband  med 
mal  Sundbyberg— Brunnsviken.  3.  Utställning  af  stadsplaner,  an- 
dnad  af  civilingeniör  Nils  Gellerstedt. 

DRA  SEKTIONEN  sammanträder  onsdagen  den  16  Oktober 
.  */  8  e.  m.  —  Ärenden:  1.  Val  af  ordförande,  vice  ordförande 
;h  sekreterare  för  år  1908.  2.  Bestämmande  af  tid  för  1908  års 


ordinarie  sammanträden  samt  val  af  bestyrelse  för  årsmötet.  3- 
val.  4.  Skrifvelse  från  Styrelsen  med  remiss  af  »Förslag  till 
stadgar  för  Sveriges  Tekniska  Föreningars  Centralrepresenta¬ 
tion,  upprättadt  af  kommittén  för  Tekniska  Föreningarnas  sam¬ 
arbete». 

AFDELNINGEN  FÖR  ELEKTROTEKNIK  sammanträder  fre¬ 
dagen  den  18  Oktober  kl.  */*  8  e.  m.  —  Val  af  funktionärer  samt 
af  styrelseledamot  och  suppleant  för  1908.  —  Föredrag  af  ing. 
Aug.  Berggren:  Något  om  konstgjorda  belastningsmetoder  vid 
maskin-  och  transformatorprofningar. 


t 

CLAES  ADOLF  ADELSKÖLD. 


Då  en  man  haft  framgång,  vunnit  utmärkelse  och 
te,  vill  mången  gärna  söka  orsaken  därtill  i  lyckans 
st;  och  en  sanning  är  att  man  genom  tillfälliga  om- 
ldigheter,  oberoende  af  egna  åtgärder,  kan  blifva 
e  mäktig,  rik  och  afundad;  men  stor  i  detta  ords 
na  bemärkelse  blef  ingen  endast  genom  att  vara  född 
er  en  lycklig  stjärna.  För  att  hinna  till  ärans  höjder 
irdras  såväl  snille  som  arbete  och  ihärdighet.  Osökt 
la  dessa  hans  egna  betraktelser  fram,  när  vi  i  minnet 
kalla  den  utmärkte  man,  som  utgör  föremålet  för  denna 
adsteckning. 

Claes  A.  Adelsköld  föddes  på  Nolhaga  herregård  vid 
lgsås  d.  7.  Sept.  1824.  Från  början  bestämd  för  den 
itära  banan  ingick  han  som  volontär  vid  16  års  ålder 
Göta  artilleriregemente,  men  röjde  redan  då  tekniska 
ag,  så  att  han  begagnade  sig  af  det  tillfälle  som  er- 
d  sig  att  erhålla  undervisning  vid  Chalmersska  slöjd- 
lan,  den  enda  teoretiska  ingeniörundervisning  han  er- 
lit.  År  1842  tog  han  afsked  från  artilleriet  och  ingick 

Värmlands  fältjägare  där  han  utnämndes  till  under- 
nant  1845.  Några  år  därefter,  1849,  började  hans 
ksamhet  som  ingeniör,  därigenom  att  han  fick  anställ- 
g  vid  arbetena  för  den  lilla  Fryksta-banan.  Denna  an- 
gning  var  visserligen  i  och  för  sig  obetydlig,  hälst 
ften  var  afsedd  att  upprätthållas  med  hästdragkraft,  men 
1  hade  dock  sin  historiska  betydelse  som  den  första 


svenska  järnvägen  och  där  första  spadtaget  togs  af  Adel¬ 
sköld.  Ungefär  vid  denna  tid  var  han  adjutant  hos  grefve 
E.  v.  Rosen  på  dennes  resor  för  att  väcka  opinion  för 
anläggande  af  den  första  järnvägen  för  ångdrift.  Därefter 
fick  han  i  uppdrag  att  på  eget  ansvar  utföra  en  del  häst¬ 
banor,  Kristinehamn — Sjöändan,  Kroppa  m.  fl.,  hvilka 
samtliga  små  bergsbanor  utfördes  med  0,54  m.  spårvidd 
och  skenor  vägande  7  kg.  pr.  m.,  således  i  själfva  verket 
af  samma  typ  som  det  i  senare  tid  sa  kallade  »Kosta- 
systemet».  Detta  järnbanenät  fullständigade  ett  system  af 
kanaler  och  sjöar  inom  östra  Värmland,  som  för  sin  tid 
var  af  ganska  stor  betydelse,  men  efter  tjugo  års  god 
tjänst  blef  otillräckligt  och  måste  vika  för  lokomotivbanor 
af  kraftigare  typ  och  mångfaldigt  större  trafikförmaga. 
1852  inträdde  Adelsköld  i  den  nybildade  Väg-  och  Vat¬ 
tenbyggnadskåren  som  löjtnant  och  anställdes  som  adju¬ 
tant  i  mellersta  distriktet  1853 — 55.  Sistnämnda  år  be¬ 
fordrad  till  kapten  blef  han  t.  f.  chef  i  norra  distriktet 
1857 — 1862  och  därpå  ordinarie,  sedan  han  avancerat 
till  major;  1865  förflyttad  i  samma  egenskap  till  mellersta 
distriktet  tjänstgjorde  han  i  10  år  eller  till  1  7  5 ,  da  han 
tog  afsked. 

Det  är  egentligen  som  järnvägsbyggare  Adelsköld 
uppträdt  som  föregångsman  och  banbrytare.  Hans  första 
stora  arbete  var  Gefle— Dala  järnväg,  där  han  var  an¬ 
ställd  som  öfveringeniör  1857 — -1859.  Hvilken  storbragd 
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detta  var,  inses,  om  man  betänker  svårigheterna  att  igång¬ 
sätta  ett  arbete  af  detta  omfång,  till  att  börja  med  allde¬ 
les  ensam.  Själf  blef  han  tvungen  att  handlägga  allt, 
undervisa  ingeniörerna  i  utstakning  och  afvägning  samt 
schaktmästarna  i  uppsättande  af  profiler  m.  m.,  till  och 
med  arbetarna  i  att  spika  räler,  och  samtidigt  uppgöra 
en  mängd  ritningar,  förslag 
och  skrifvelser.  De  största 
svårigheterna  näst  de  ekono¬ 
miska  voro  att  anskaffa  och 
behålla  tillräckligt  med  arbe¬ 
tare.  Ett  af  hans  första  åt¬ 
göranden  blef  att  omarbeta 
hela  arbetsplanen,  uppgjord 
af  Norström,  så  att  banans 
lutningar  ändrades  från  högst 
1:40  till  1:60  och  kröknings- 
radierna  från  200  m.  till  300, 
med  tyngre  skenor  o.  s.  v., 
vid  uppgörande  hvaraf  han 
likväl  måste  tillvägagå  med 
mycken  försiktighet,  föreslå 
brobyggnader  af  träoch  knappa 
in  så  mycket  som  möjligt, 
emedan  styrelsen  fruktade 
hela  sakens  fall,  om  den 
nya  kostnadssumman  blefve 
för  hög.  Det  var  ingalunda 
hans  fel,  att  lutningarna  icke 
uttogos  till  1:100  mm  ,  hvar- 
för  han  sedermera  rönt  så 
mycket  klander.  Under  där¬ 
på  följande  tid  af  26  år  in¬ 
faller  hans  lifsgärning  i  den 
högst  betydande  verksamhet 
han  inlade  som  ledare  af  en¬ 
skildajärnvägsbyggnader.  Och 
detta  under  en  period,  då 
genombrottet  för  det  svenska 
stats-järnvägsbyggandet  samti¬ 
digt  infaller;  1859  års  kommitté  hade  föreslagit,  »att  en¬ 
skilda  järnvägsbolag  icke  skulle  erhålla  koncession  eller 
understöd  af  staten  till  utförandet,  förr  än  tillräckliga  me¬ 
del  för  statsbanornas  fullbordande  blifvit  afsatta  och  den 
arbetskraft  och  ingeniörserfarenhet  landet  hade  att  erbjuda 
kunde  afvaras  från  stats-järnvägsbyggnaderna».  Dessbättre 
blef  emellertid  denna  åsigt  icke  godkänd  af  regeringen, 
eljest  skulle  nog  Sverige  i  denna  stund  endast  ägt  en  bråk¬ 
del  af  det  stora  enskilda  järnvägsnätet.  Dessa  år  af  Adel¬ 
skölds  lif  kunna  i  sanning  räknas  som  mångdubbla  tjän¬ 
steår.  Han  skulle  uppgöra  arbetsplaner,  han  skulle  moti¬ 
vera  dem,  han  skulle  på  100  mils  väg,  med  dåliga  sam- 
färdsmedel,  vara  när  som  hälst  och  hvar  som  hälst  när¬ 
varande;  han  skulle  leda  allt,  ansvara  för  allt  och  själf 
bära  hundhufvudet,  om  han  missräknat  sig.  Men  han  lyc¬ 
kades  väl,  och  skördade  erkännande;  öfverallt  från  Ystad 
till  Haparanda  blef  hans  namn  kändt  och  äradt.  Upp¬ 
räknandet  af  hans  förnämsta  arbeten  under  denna  tid  är 
rent  af  en  kurs  i  våra  kommunikationsanstalters  historia 
under  det  sist  förflutna  halfva  århundradet.  Det  torde 
vara  nog  att  här  nämna,  det  han  varit  anställd  som  bygg¬ 
nadschef  vid  följande  järnvägsbyggnader:  Söderhamn — 
Bergviken,  Hudiksvall — Forsa,  Borås — Herrljunga,  Ystad 


— Eslöf,  Landskrona — Eslöf,  Kristianstad — Hessleho 
Växiö — Alfvestad,  Uddevalla — Vänersborg — Herrljun 
Stockholm — Västerås— Bergslagen  och  Uppsala — Ge 
samt  som  kontrollant  vid  Oxelösund — Flen — Västmanla 
Filipstad — Nordmark,  Pålsboda — Finspong  och  Fröv; 
Ludvika.  Medan  han  ledt  dessa,  inalles  ungef.  70 

i  längd,  har  han  dessut. 
anställt  undersökningar  för  ( 
uppgjort  förslag  till  mer 
300  mil  enskilda  järnväg 
Ej  minst  utmärkte  han 
som  konstruktör  af  broar  ( 
rullande  materiel,  och  äfi 
här  kan  man  säga,  att 
icke  var  hans  fel,  att  i< 
steget  togs  fullt  ut,  såsom 
Gefle — Dala,  där  han  fc 
slagit  personvagnarna  mec 
hjul  efter  boggie-typ  enl.  ai 
rikanskt  mönster  samt 
dast  2  klasser,  kokillgju 
hjul  m.  m.,  som  först  lå 
därefter  vann  erkännande  11 
då  afslogs  såsom  alltför 
gadt,  eller  att  hans  hr 
och  bangårdar  nu  hehö 
ombyggas,  sedan  den  växai 
trafiken  fordrat  större  < 
gröfre  dimensioner ;  de 
dock  gjort  god  tjänst  un 
den  tid  de  varat.  1  afse 
de  på  spårvidderna,  hvar 
på  sin  tid  kämpades  så  m 
ket,  yttrade  han  sig  för 
medelväg  mellan  det  br 
spåriga  och  smalspåriga  sy 
met;  han  ville  nämligen, 
våra  stambanor  och  hufv 
banor  äfvensom  viktigare  s; 
manbindningsbanor  demen 
lan  fortfarande  skulle  utföras  bredspåriga,  och  att  lo' 
banor  skulle  utföras  efter  omständigheterna  med  1 
spårvidd  och  på  det  sätt  i  öfrigt,  som  af  ekonomiska  < 
andra  förhållanden  kunde  finnas  fördelaktigast.  Hade 
gått  ett  steg  längre  och  förordat  en  enda  spårvidd  ' 
för  alla  enskilda  smalspåriga  banor,  hade  segern  varit  I 
ständig;  hans  åsigt  då  blef  emellertid  den  gällande. 

Äfven  inom  andra  delar  af  ingeniörsfältet  vis 
Adelsköld  sig  vara  långt  framför  sin  tid.  Insatt  i  > 
s.  k.  Skeppsholmskommittén  1863  förordade  han,  i  lik 
med  de  flesta  ledamöterna  men  emot  ordf.  general  Kle 
såsom  blifvande  station  för  flottan  den  s.  k.  Hustegatjär 
utmed  Lidingön.  Det  var  vid  detta  tillfälle  som 
jämte  major  Ionzon  utarbetade  det  mycket  omtalade 
slaget  till  dammbyggnad  vid  Essingesunden  med  s 
för  fartygs  genomtagande.  Denna  skulle  läggas  nå 
högre  än  Saltsjöns  h.  v.  y.  och  anordnas  som  reglerii 
damm,  »hvarigenom  Mälaren  kunde  hållas  vid  en  låg 
strandägarna  fördelaktig  medelhöjd,  och  hvarigenom  öf 
svämningar  öfver  denna  höjd  förekoms  och  sjön  sålu 
blef  reglerad  så  mycket,  som  rimligtvis  kunde  ske,  livai 
också  vunnes  den  fördelen,  att  om  slussen  vid  Essin 
byggdes  med  dubbla  portar,  skulle  uppsjön  hindras  att 
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a  i  Mälaren  och  förorena  Årstaviken,  där  stadens 
aledning  vore  belägen,  och  slutligen  kunde  den  nu- 
ide  slussen  under  sådana  omständigheter  slopas  och 
arfjärden  blifva  en  vik  af  Saltsjön  med  törträlthga 
lplatser».  Det  var  också  vid  denna  tidpunkt  som 
på  tillfrågan  af  öfverståthållaren  baron  Bildt  om  för- 
t  till  sammanbindningsbanan  genom  Stockholm,  franr 
helt  andra  åsikter  än  de,  som  kommo  till  utförande, 
i  det  nogaste  det  program,  som  nu  håller  på  att  ge- 
drifvas,  nämligen  utgångspunkten  från  någon  lämplig 
;t  å  Västra  stambanan,  öfvergång  öfver  Essingesunden 
löga  viadukter,  så  att  fartygen  kunde  passera  därunder, 
anslutning  till  Uppsala-banan  vid  Karlberg.  Förutom 
,-ägar  utförde  Adelsköld  en  mängd  andra  arbeten, 
af  förtjäna  nämnas:  bron  vid  Uleåborg  i  Finland  öfver 
?ns  3  grenar,  af  trä,  skeppsdockan  och  varfsanlägg- 
en  å  galérvarfvet  i  Stockholm  för  kungl.  flottan  och 
lusbron  i  Eskilstuna.  Vid  Hjälmare  kanal  blef  han 
ms  ombud  år  1875  och  valdes  till  styrelsens  ordfö- 
le  1891,  i  hvilken  egenskap  han  kvarstod  intill  ett 
månader  före  sin  död,  då  han  begärde  afsked,  hvarvid 
aget  såsom  sitt  erkännande  till  honom  öfverlämnade  en 
imedalj.  Han  var  dessutom  i  flera  år  ledamot  i  styrelsen 
Stockholms  gasverk  och  dess  ordförande  1877 — 1884. 
Mot  slutet  af  1870-talet  upphörde  Adelsköld  med  sin 
ikta  verksamhet  som  ingeniör,  och  vi  inträda  nu  i  se- 
e  skedet  af  hans  lif.  Blifven  genom  giftermål  och  eget 
ete  ekonomiskt  oberoende  kunde  han  nu  njuta  sitt  otium 
.11  dignitate;  han  blef  stor  egendomsägare.  Efter  att  hafva 

I  ehaft  Steninge  i  Uppland  åren  1866 — 1873,  inköpte 

II  fädernegodset  Nolhaga,  där  han  residerade  åren  1877 — 
och  som  han  på  allt  sätt  upphjälpte  och  förbättrade. 

■en  1875 — 93  var  ^an  le^am0*-  a^  riksdagens  första  kam- 
re,  först  för  Västerbottens  och  sedan  för  Blekinge  län,  och 
i:kte  därunder  flere  motioner,  bl.  a.  vid  1892  ars  ur- 
1a  om  ett  kombineradt  landt-  och  sjöförsvar.  Vid  detta 
;  fälle  fäste  han  uppmärksamheten  på  det  ofantliga  värde 
i  ttans  nuvarande  område  i  Stockholm  och  garnisonens 
ercisplats,  Ladugårdsgärdet,  äga.  »Något  afseende  fästes 
ice  då  härvid,  men  frågor  finnas  af  den  innebörd,  att  de 
i  :e  kunna  falla  utan  måste  åter  till  lif  igen,  och  tecken 
!  la,  att  de  frön  som  då  utsåddes  slagit  rot  och  börja 
1  pspira,  och  då  först  kan  Stockholm  utvidgas  at  rätta 
lllet»  —  säger  han  själf.  Ar  1870  invald  i  Kungl.  Veten- 
tapsakademien  blef  han  1891  dess  praeses;  han  var  emel- 
!  tid  själf  den  förste  som  erkände  sig  icke  vara  någon  veten- 
:  apsman,  och  det  var  icke  utan  bäfvan  han  emottog  nyss- 
.mnda  uppdrag,  efter  hvad  han  själf  försäkrar.  Han 
>te  emellertid  uppgiften  väl,  efter  hvad  som  betygades 
mom  offentligen  vid  nedläggandet  af  praesidiet,  då  han 
>11  ett  föredrag  »om  betydelsen  af  torf  som  bränsle  i 
'erige».  De  lefnadsteckningar  i  nämnda  akademis  hand- 
igar  han  författat  öfver  bröderna  John  och  Nils  Ericsson 
:h  O.  Carlsund  äro  mästerstycken  i  stilistiskt  afseende. 
r  1879  invaldes  han  till  ledamot  af  Vetenskaps-  och 
itterhetssamfundet  i  Göteborg  samt  1875  till  medlem  af 
istitution  of  Civil-Engineers  i  London.  Åtskilliga  yttre 
cmärkelser  kommo  honom  till  del:  K.  W.  O.  i:sta  klass, 

.  N.  O.  samt  flera  utländska  ordnar. 

Inom  mångfaldiga  områden  pröfvade  A.  sina  krafter 
ch  visade  sig  allestädes  äga  stor  begåfning.  Som  skrift- 
tällare  författade  han,  förutom  broschyrer,  tidningsartiklar 
•ch  nyssanförda  minnesteckningar,  två  större  arbeten:  »Ut¬ 


drag  ur  mitt  dagsverks-  och  pro-diverse-konto»,  samt  »Karl 
XII  och  svenskarna»,  båda  skrifna  med  liflighet  och 
talang.  Ifrig  vän  af  de  sköna  konsterna  målade  han  olje- 
färgstaflor,  som  försåldes  för  de  offentliga  minnesstoderna, 
komponerade  musik,  som  likaledes  offentligt  uppfördes,  och 
var  en  mycket  skicklig  amatör-fotograf,  inom  hvilken  branch 
hans  konstruktion  af  en  rescamera,  på  samma  gång  för 
stereoskopbilder  och  för  vanliga,  väckte  på  sin  tid  uppmärk¬ 
samhet.  De  sista  åren  af  sin  lefnad  verkade  han  för  upp¬ 
resande  af  minnesstoder  för  våra  stormän  å  industriens 
område;  sålunda  tillkom  på  hans  initiativ  John  Ericssons 
staty  i  Göteborg  1899  och  byst  i  Stockholm  år  1901, 
Eug.  A.  von  Rosens  byst  i  Örebro  år  1898  och  Jon. 

Alströmers  i  Alingsås  år  1906. 

Åldern  medförde  ingen  svaghet,  han  visste  knappt 
hvad  sjukdom  ville  säga,  och  den  83-årige  mannen  med 
den  klara  uppsynen,  den  hurtiga  gången  och  raka  håll-, 
ningen  syntes  ännu  icke  ha  fått  sin  krafts  dagar  räknade, 
då  hans  lif  plötsligt  utsläcktes  d.  1  Okt.  Den  man,  hvars 
lefnad  och  verksamhet  vi  i  enkla  och  korta  drag  här 
ofvan  sökt  skildra,  var  af  naturen  i  alla  hänseenden  väl 
utrustad.  Begåfvad  med  yttre  förmåner  i  förening  med 
redbarhet  i  tanke  och  handling,  som  ingenting  kunde  för¬ 
villa,  en  arbetsförmåga  som  aldrig  tröttades,  en  kratt  och 
ihärdighet,  som  intet  kunde  motstå,  skulle  alltid  gjoit  denne 
man  framstående  i  hvarje  samhällsställning.  Om  härtill 
lägges  hans  lycka  att  vara  född  vid  morgonrodnaden  af 
en  tid  af  storartad  utveckling,  hvars  motbild  Sveriges  kul¬ 
turhistoria  endast  undantagsvis  kan  uppvisa,  samt  att  han 
genom  gynnsamma  tillfälligheter  kom  tidigt  in  på  just  den 
lefnadsbana,  för  hvilken  han  synbarligen  var  ämnad,  så 
är  klart,  att  alla  dessa  omständigheter  voro  ägnade  att 
eröra  honom  till  en  af  landets  mest  framstående  peisonei. 

V.  E.  L. 

- - 

OM  LAGSTIFTNING  MOT  LUFTS  OCH  VATTENS 
FÖRORENING  GENOM  FABRIKSDRIFT. 

G.  Holmberger. 

(Forts.  fr.  sid.  261.) 

Danmark. 

I  Danmark  har  lagstiftningen  ännu  icke  direkt  in¬ 
gripit  på  området;  skadliga  verkningar  af  afloppsvatten 
från  fabriker,  särskildt  med  hänsyn  till  fiskets  skyddande, 
ha  visserligen  varit  föremål  för  en  af  regeringen  tillsatt 
kommittés  arbete,  men  hittills  ej  föranledt  några  nya  löie- 
skrifter.  De  olika  »sundhedskommissionerna»  i  städer  och 
landskommuner  utfärda  »sundhedsvedtaegter»,  hvilkas  be¬ 
stämmelser  likväl  äro  rätt  sväfvande.  I  Köpenhamns 
»sundhedsvedtaegt»  heter  det  salunda  i  §  23,  att  »alla 
fabriker  och  industriella  anläggningar  samt  alla  upplag  at 
illaluktande  ämnen  skola  vara  inrättade  och  drifvas  på  ett 
sätt,  som  sä  litet  som  möjligt  besvärar  de  kringboende». 
Samma  »sundhedsvedtaegt»  innehåller  i  §  26  föreskrift,  att 
»om  en  skorsten  befmnes  utsända  rökmassor,  som  besvära 
de  kringboende,  skall  sundhetskommissionen  ålägga  bygg¬ 
nadens  ägare  eller  brukare  att  inom  en  bestämd  frist  af- 
hjälpa  bristen». 

»Sundhedsvedtaegter»  för  landsbygden  innehålla  1  re¬ 
gel  endast  bestämmelse  om,  att  »näringar,  som  kunna 
blifva  farliga  för  hälsotillståndet,  stå  under  sundhetskom- 
missionens  särskilda  uppsikt». 
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Norge. 

Den  norska  lagstiftningen  mot  förorening  af  vatten 
och  luft  genom  industriella  anläggningar  är  mycket  litet 
omfattande.  Lagen  af  16  Maj  1860  om  »sundhedskom- 
missioner»  innehåller  bl.  a.  i  sin  §  3,  att  dessa  kommis¬ 
sioner  skola  »hafva  sin  uppmärksamhet  riktad  på,  att  ingen 
näringsgren  bedrifves  med  större  fara  för  det  allmänna 
hälsotillståndet,  än  som  med  nödvändighet  ligger  i  driftens 
egen  natur».  Sundhetskommissionerna  utarbeta  för  re¬ 
spektive  kommuner  föreskrifter,  som  stadfästas  medelst 
kunglig  resolution. 

Så  innehålla  »Sundhedsforskrifter»  för  Kristiania  af 
1897  i  §  75,  att  sundhetskommissionen  kan  ålägga  en 
ägare  eller  brukare  af  skorsten,  som  besvärar  kringboende 
med  rök,  obehagliga  gaser  eller  ångor,  att  förebygga  olä 
genheterna. 

» Vasdragsloven»  af  1  Juli  1887  innehåller  i  §  20 
följande:  »Ägare  af  industriell  anläggning  i  ett  vatten¬ 
drag  är  skyldig  iakttaga,  att  affall  från  driften  i  flytande 
eller  fast  form  icke  utledes  i  vattendraget  på  sådant  sätt, 
att  därigenom  uppstår  skada  för  andra,  i  samma  vatten¬ 
drag  intresserade».  Genom  ett  tillägg  till  denna  lag,  ut- 
färdadt  14  Juli  1893,  är  möjlighet  öppnad  att  expropriera 
mark  för  att  skydda  ett  vattendrag  mot  förorening  samt 
likaså  möjlighet  beredd  att  mot  skadestånd  eller  vederlag 
kunna  ta  förbud  mot  sådana  anläggningar,  som  skulle 
åstadkomma  förorening.  Forts. 

- <H  - 

PROFESSOR  P.  KLASONS  UNDERSÖKNINGAR 
AF  OLIKA  GAGNVIRKESSORTER. 

Genom  beslut  den  25  Maj  1906  förordnade  K.  M:t, 
att  de  af  prof.  Peter  Klason  för  ett  tredje  arbetsår  före- 
slagna  undersökningarna  för  utrönande  af  olika  gagnvir- 
kessorters  organiska  substanser  och  sönderdelningsproduk- 
ter  vid  upphettning  m.  m.  skulle  under  prof.  Klasons 
ledning  verkställas  af  personer,  som  af  honom  föreslagits. 

1  ill  bestridande  af  de  med  undersökningarna  förenade 
kostnader  ställdes  till  prof.  Klasons  förfogande  ett  belopp 
af  9  000  kr.,  med  skyldighet  för  prof.  Klason  att  till 
Kommerskollegium  afgifva  berättelse  rörande  undersök¬ 
ningarnas  verkställande  samt  äfven  till  Kollegium  ingifva 
ledovisning  för  de  under  året  använda  medel. 

Prof.  Klason  ingaf  för  någon  tid  sedan  dylik  be¬ 
rättelse  till  Kollegium,  tör  hvilken  berättelse  på  annat 
ställe  redogöres,  och  hemställde  tillika,  att  undersöknin¬ 
garna  skulle  fortsättas  jämväl  under  ett  kommande  ar¬ 
betsår  enligt  följande  plan: 

Undersökningarna  rörande  de  ämnen  i  veden,  sär- 
skildt  tall  och  gran,  hvilka  vid  torr  destillation  gåfve 
upphof  till  ättiksyra  och  träsprit,  fortsättas  och  afslutas 
af  ing.  G.  von  Heidenstam. 

Docenten  J.  Köhler  fortsätter  sina  undersökningar 
rörande  tall-  och  grankåda. 

Ing.  E.  Norlin  erhåller  i  uppdrag  att  vid  en  s.  k. 
amerikansk  kolugn  töretaga  profkolningar  af  barrved  och 
därvid  äfven  mäta  och  analysera  de  gasformiga  produk¬ 
terna  m.  m. 

o 

Ing.  Ake  Bergh  fortsätter  och  om  möjligt  afslutar 
de  af  honom  påbörjade  undersökningarna  rörande  ugns- 
och  milkolets  olika  egenskaper  och  betingelserna  för  deras 
uppkomst. 


De  undersökningar,  som  företagits  angående  sä: 
för  motverkande  af  olägenheterna  af  vattendrags  före 
ning  genom  affallslutar  från  sulfitfabriker,  fortsättas;  r 
skulle  dessa  arbeten  under  prof.  Klasons  ledning  utfö 
af  andre  assistenten  vid  Tekniska  Högskolans  kem.  tel 
laboratorium  Tor  Garlson. 

K.  M:t  har  nu  den  13  nästlidne  September  på  Ko 
merskollegii  tillstyrkan  förordnat,  att  de  af  prof.  Klas 
föreslagna  undersökningarna  skola  under  hans  ledning 
föras  genom  de  af  honom  föreslagna  personerna,  och  d 
jämte  anvisat  ett  belopp  af  9  600  kr.  till  bestridande 
de  med  undersökningarnas  utförande  under  ett  fjärde 
betsår  förenade  kostnader. 

- - - 

PROF.  P.  KLASONS  BERÄTTELSE  TILL  KOil 
MERS  KOLLEGIUM  RÖRANDE  UNDERSÖKNINGS 
AF  OLIKA  GAGNVIRKESSORTER. 

ij:dje  arbetsåret .) 

Professor  Peter  Klason  har  till  Kommerskollegii 
afgifvit  berättelse  rörande  de  under  hans  ledning  och  m 
understöd  af  allmänna  medel  under  ett  tredje  arbets, 
företagna  undersökningar  af  olika  gagnvirkessorter.  1 
olika  undersökningarna  hafva  omfattat: 

a)  Undersökningar  rörande  de  ämnen  i  veden,  si 
skildt  tall  och  gran,  hvilka  vid  torrdestillation  gifva  up 
hof  till  ättiksyra  och  träsprit.  En  under  föregående 
författad  skriftlig  uppsats  rörande  då  verkställda  utförli; 
undersökningar  beträffande  kolningen  af  bomull,  cellulo 
af  gran,  tall,  björk  och  bok  har  af  prof.  Klason  nu  u 
derkastats  en  väsentlig  omarbetning,  hvarefter  densamn 
införts  i  Arkiv  för  kemi,  Band  3  n:r  1.  I  denna  uppsa 
ådagalägges,  att  kolningen  af  cellulosa  sker  under  a  rm 
utveckling  i  stället  för,  som  man  hittills  ansett,  und 
värmeabsorption,  samt  att  den  vid  torr  destillation  af  vt 
uppkommande  träspriten  ej  stammar  från  cellulosan  uta 
från  ligninet. 

Vid  fjolarets  teknikermöte  i  Norrköping  redogjort 
prof.  Klason  för  detta  arbete,  och  finnes  föredraget  tryc! 
i  mötets  förhandlingar. 

För  arets  experimentella  undersökningar  rörande  tor 
destillation  af  gran,  tall,  björk  och  bok  har  redogjorts 
en  särskild  bilaga,  hvilken  jämte  nyssnämnda  uppsa 
innehöll  det  teoretiska  fundamentet  för  träkolning.  Någc 
teoretisk  grundval  för  denna  teknik  hade  förut  ej  funnit 
och  vore  det  att  antaga  att  densamma  skulle  bidraga  a 
göra  tekniken  mera  målmedveten. 

b)  Undersökningar  rörande  gran-  och  tallkåda.  R< 
sultatet  af  årets  arbete  härutinnan  vore  en  af  handling 
»tjärbränning  i  mildalar»  af  docenten  John  Köhler  (inför 
i  Arkiv  för  kemi,  Band  2  n:r  35),  hvilken  innehöll  de 
första  utförliga  och  korrekta  beskrifning  af  denna  industr 
som  världslitteraturen  äger.  Hvad  hittills  förekommit  vor 
endast  knapphändiga  och  därtill  i  hög  grad  felaktiga  n( 
tiser.  Med  hänsyn  till  denna  tekniks  höga  ålder  och  de 
ej  oviktiga  roll  den  spelat  i  vårt  lands  ekonomiska  utvecl 
ling  under  gångna  århundraden  kunde  den  äfven  sägs 
ha  en  viss  kulturhistorisk  betydelse.  Äfven  ekonomisi 
saknade  den  icke  betydelse;  så  funnes  ännu  talrika  fi 
miljer  särskildt.  i  Västerbotten,  som  genom  densamma  ei 
hölle  sitt  om  än  knapphändiga  uppehälle. 
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c)  Studier  öfver  ugns-  och  milkolets  sammansättning 
kemiska  egenskaper. 

Det  hade  visat  sig,  att  ugnskolet  vore  väsentligen  skildt 
milkolet  ej  blott  till  sin  sammansättning  utan  äfven 
sina  egenskaper.  De  hittills  utförda  experimenten 
les  intagna  i  en  skriftlig  uppsats  af  ingeniör  Åke  Bergh. 

.  af  framginge,  att  ugnskolet  vore  mera  känsligt  för 
■ns  inerkan  än  de  flesta  organiska  kroppar.  Det  bör- 
t.  ex.  att  märkbart  oxideras  redan  vid  40  grader, 
behöfdes  emellertid  ytterligare  undersökningar  för  att 
•lägga  talrika  hithörande  för  träkolstjäretillverkningen 
:iga  frågor. 

d)  Undersökningar  öfver  barrvedstjära. 

För  dessa  redogjordes  närmare  i  »analytisk  undersök- 
g  af  barrvedstjära»  af  P.  Klason,  J.  Köhler  och  F. 
;demann  (Arkiv  för  kemi,  Band  2  n:r  36).  Denna  ur 
ktisk  synpunkt  viktiga  afhandling  angåfve  en  jämfö- 
(,evis  enkel  metod  för  undersökning  af  barrvedstjära  af 
,  ;a  slag  och  innehölle  tillika  en  jämförande  undersök- 
;  g  af  normalprof  af  ugns-  och  miltjära.  Med  hänsyn 
!  det  mycket  olika  värdet  af  olika  slag  af  barrvedstjära 
ide  den  fylla  ett  kändt  behof.  Den  kommer  att  af  en 
lindsk  auktoritet  på  träkolningens  område,  d:r  Jiirgen- 
1,  öfversättas  till  tyska  språket, 
d)  Vattenundersökningar. 

Då  utkokningsmetoden  för  bestämmandet  af  vattnets 
It  af  däri  löst  syre  vore  mycket  omständlig,  hade  en 
aförande  undersökning  gjorts  emellan  denna  normal- 
■tod  och  Vinklers  vida  bekvämare  manganmetod.  Vi- 
:re  hade  verkställts  en  undersökning  af  vattnet  i  Lielf- 
m  vid  Fredriksbergs  sulfitfabrik,  hvarest  utförts  af  prof. 
i  ason  föreslagna  anordningar  för  förbättrandet  af  vattnet, 
ndersökningarna  vore  utförda  dels  af  ingeniör  Wancke, 

( ls  af  docenten  Friedemann. 

- - 

BOKANMÄLAN. 

Förbränningslära,  elementärt  framställd  af  Klas  Sondén, 
A.  Norstedt  &  Söners  förlag,  pris  2,75  kr. 

I  förordet  till  det  nyutkomna  arbete,  som  vi  här¬ 
ed  ’gå  att  anmäla,  framhåller  förf.,  ing.  d:r  K.  Sondén, 
betets  uppgift  vara  att  i  kort  sammandrag  meddela  de 
ktigaste  grunderna  för  eldningsläran  jämte  några  anvis- 
ngar  vid  dess  tillämpning  i  fråga  om  hithörande  värme - 
kniska  undersökningar,  till  tjänst  vid  teknisk  undervisning 
vensom  för  dem,  som  under  sin  verksamhet  funnit  behof 
en  dylik  sammanställning. 

Boken  fyller  på  detta  område  ett  allmänt  kändt  be- 
bt,  och  vi  tolka  säkerligen  samtliga  herrar  förbrännings- 
•knicis  tankar,  då  vi  härmed  till  förf.  uttala  ett  varmt 
.ck  för  det  sakkunniga  bistånd,  som  han  med  sitt  arbete 
mnat  dem. 

Vi  vilja  nu  kasta  en  blick  på  bokens  innehåll.  Äm- 
et  är  behandladt  i  följande  kapitel:  Beteckningar  och  en- 
eter,  Förbränningsformler,  Brännmaterial  och  värmevärde , 
Örbränningsluft  och  förbränningsgaser,  Beräkning  af  förluster 
°rp.  verkningsgrad  vid  en  eldningsprocess,  Proftagning  och 
ndersökmng  af  fast  och  flytande  bränsle  samt  aska  och  slagg, 
'rof tagning  af  gaser,  Vid  eldningsförsök  allmännare  förekom- 
nande  gasanalyser,  Temperaturmätningar  samt  Sammanställning 
f  formler. 


Efter  en  schematisk  sammanställning  af  förbrännings¬ 
teknikens  beteckningar  —  kalorimetriskt  och  effektivt  vär¬ 
mevärde  (förbrännings-,  resp.  bränslevärde)  m.  m.  —  samt 
de  för  praktiken  viktigaste  formler,  som  angifva  förhållan¬ 
det  mellan  resp.  värmevärden  vid  olika  förbränningssätt 
(med  eller  utan  kondensering  af  vatten)  och  vid  olika  beräk- 
ningssätt  (värmevärdet  hänfördt  till  bränslet  med  fuktighet 
och  aska,  torrt  bränsle  men  med  askhalt,  torr  samt  askfri 
bränslesubstans)  behandlas  förloppet  vid  förbränningen  af 
de  ämnen,  som  ingå  uti  våra  brännmaterial  —  kol,  väte, 
svafvel  —  framställdt  i  termokemiska  formler,  hvarefter  en 
utförligare  redogörelse  ägnas  »brännmaterialen  och  deras 
värmevärden».  Med  ledning  af  en  tabell  öfver  värme¬ 
värden  samt  andra  sifferkonstanter  för  några  kemiska  ele¬ 
ment  och  kemiska  föreningar  anföres,  huru  beräkning  af 
ett  ämnes  bränslevärde,  exempelvis  en  sammansatt  gas’  — 
lysgas,  generatorgas,  »vattengas»,  masugnsgas  — •  utföres, 
hvarjämte  meddelas  en  karakteristik  af  de  nämnda  vikti¬ 
gaste  gasbränslena  samt  en  redogörelse  för  de  kalorimetrar 
—  Junkers,  Mahlers  —  som  f.  n.  företrädesvis  användas  vid 
förbränningsvärdets  bestämning.  Kapitlet  afslutas  med  en 
öfversikt  öfver  några  allmänna,  typiska  brännmaterial:  ved, 
torf,  brunkol,  stenkol  —  såväl  svenska  som  engelska  — , 
koks  samt  flytande  bränslen,  med  angifvande  af  analys¬ 
resultat  och  värmevärden,  hvilken  öfversikt  fullständigas 
med  en  öfverskådlig  grafisk  tabell  utvisande  olika  bränsle¬ 
sorters  pris  jämförda  med  hvarandra: 

I  kapitlet  om  »förbränningsluft  och  förbränningsga¬ 
ser»  visas  bl.  a.,  huru  de  vid  bränslegasers  och  fasta  bräns¬ 
lens  förbränning  bildade  gasernas  volymer  beräknas  ur 
resp.  reaktionsformler  —  såväl  för  enkla  gaser  som  för 
gasblandningar,  med  den  »teoretiska  luftmängden»  såväl 
som  vid  luftöfverskott  —  äfvensom  huru  för  praktiska 
behof  viktiga  beräkningar  af  bränslemängd,  luftbehof  m.  m. 
vid  en  förbränningsprocess  utföras,  då  vissa  faktorer  äro 
kända.  Den  handledning  för  en  rationell  eldning,  som 
härmed  är  gifven,  bör  vara  välkommen  för  praktikens  män. 

Vid  »beräkning  af  förluster  och  verkningsgrad»  vid 
en  eldningsprocess  fastställer  förf.  alla  de  termer,  hvilkas 
slutsumma  anger  resultatet,  utgående  från  bränslets  effek¬ 
tiva  värmevärde  =  dess  potentiella  energi  och  beräknande 
de  förluster,  som  i  olika  fall  orsakas  af  i  bränslet  ingående 
aska  och  slaggbeståndsdelar,  bortgående  oanvända  delar  i 
bränslegaserna  (sot  och  brännbara  gaser),  genom  skorstens- 
draget  och  genom  utstrålning.  Återstoden  är  nyttig  effekt. 
De  metoder,  som  användas  att  till  storleken  bestämma 
alla  dessa  faktorer,  äro  med  belysande  exempel  angifna. 

En  god  handledning  för  gasanalytikern  lämnas  i  kapit¬ 
len  om  »proftagning  af  gaser»  —  exempelvis  sådana,  hvil¬ 
kas  sammansättning  ständigt  förändras  —  och  »allmännare 
förekommande  gasanalyser»,  användbara  under  drift  — 
absorptionsanalyser  —  och  hufvudsakligen  lämpade  för  labo¬ 
ratoriearbete  —  förbränningsanalyser.  Metodernas  utförande 
genomgås  med  beskrifning  af  tillhörande  apparater,  af 
hvilka  särskildt  den  å  sid.  92  afbildade  af  förf.  konstru¬ 
erade  bör  observeras  såsom  icke  förut  publicerad.  Den 
utmärker  sig  genom  en  hög  grad  af  enkelhet  vid  arbetets 
utförande. 

Slutligen  ägnas  några  sidor  åt  »temperaturmätningar» 
medelst  kvicksilfvertermometrar,  termoelektriska  tradpar 
(koppar-konstantan,  platina-rodium-platina),  instrument  grun¬ 
dade  på  ändringar  af  metallers  elektriska  motstånd  och 
gasers  utvidning  samt  på  ljusmätning  grundade  pyrometrar 
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(Wanners),  principerna  för  desamma  samt  sätten  för  instru¬ 
mentens  användning. 

Boken,  som  innehåller  108  oktavsidor  och  illustreras 
af  en  mångfald  figurer,  kostar  kr.  2,75. 

— — —se— - 

Det  svenska  måttsystemet  för  precisionsmätningar  å  finare 
verktyg  m.  m.,  uppfinnare  C.  E.  Johansson,  Eskilstuna,  i  Förenta 
Staterna  representeradt  af  The  Grönquist  Drill  Chuck  Co,  Jersey 
City,  är  föremål  för  en  berömmande  artikel  i  American  Machinist 
för  d.  5  okt.,  hvilken  vi  härmed  särskildt  påpeka  såsom  ett  erkän¬ 
nande  åt  svensk  uppfinnareverksamhet. 

Vi  hänvisa  i  öfrigt  till  rustmästare  Johanssons  föredrag  öfver 
ämnet  vid  senaste  teknikermötet  i  Norrköping,  intaget  i  mötesför- 
handlingarna. 

Fraktafgifter  för  malm  å  statsbanan  Luleå  — Riks= 
gränsen  från  Tuolluvara  grufaktiebolag.  Järnvägsstyrelsen 
har  i  skrifvelse  den  1  dennes  föreslagit  Kungl.  Maj:t  medgifva,  att 
frakten  för  Tuolluvara  grufaktiebolags  transporter  af  järnmalm  från 
Kiruna  malmbangård  må,  räknadt  från  1907  års  ingång  till  1909  års 
slut,  utgå  med  2  kronor  45  öre  per  ton  till  Riksgränsen  och  3  kro¬ 
nor  48  öre  pr  ton  till  Svartön,  med  rätt  för  bolaget  att  för  den  malm¬ 
kvantitet,  som  på  af  järnvägsstyrelsen  fastställdt  sätt  visas  vara  afsänd 
från  Narvik  till  svenska  järnverk  för  förädling  därstädes,  årligen  ut¬ 
bekomma  restitution  af  järnvägstrafikmedel  till  ett  belopp  af  66  öre 
per  ton,  men  med  skyldighet  för  bolaget  dels  att  å  viss,  mellan 
styrelsen  och  bolaget  öfverenskommen  tid  före  hvarje  års  ingång  upp- 
gifva  de  ungefärliga  kvantiteter,  som  bolaget  kommer  att  sända  till 
Riksgränsen  och  till  Svartön,  dels  att  med  största  möjliga  jämnhet 
fördela  transporterna  under  årets  lopp ;  ägande  bolaget  icke  rätt  att 
för  export  försända  mer  än  sammanlagdt  75,000  ton  malm  per  år. 

Fiskfångst  med  motorbåtar.  Konsulatet  i  Rotterdam 
inberättar  följande  till  Utrikesdepartementet: 

I  den  nederländska  officiella  tidningan  »Handelsberichten» 
förekommer  en  artikel,  hvari  uppmärksamheten  fästes  på  det  till¬ 
tagande  bruket  af  motorbåtar  vid  fisket  på  kusten  af  Labrador,  där 
man  hittills  fiskat  i  öppna  båtar. 

Motorbåtarna  hafva  visserligen  ännu  hufvudsakligen  begagnats 
till  att  transportera  den  fångade  fisken  från  fiskeplatsen  till  utskepp- 
ningshamnarna,  men  man  tänker  att  nästa  år  använda  många  mo¬ 
torbåtar  vid  själfva  fisket,  och  tror  att  bruket  däraf  snart  torde  blifva 
allmänt. 

I  förbindelse  härmed  kan  meddelas,  att  man  nu  i  England  vid 
sillfisket  begagnar  en  motorbåt,  som  är  endast  68  fot  lång  öfver 
kölen,  i  motsats  till  segelskutorna,  som  äro  90  fot  långa,  och  steam- 
trawlerna,  som  hafva  en  köllängd  af  82  —  85  fot. 

Bärgningsplatsen  ombord  i  motorbåten  är  för  öfrigt  lika  stor 
som  ombord  å  steamtrawlerna.  Motorn,  som  användes,  har  en 
styrka  af  82  hästkrafter  och  kan  gifva  fartyget  en  hastighet  af  om¬ 
kring  8  knop. 

Eget  järnverk  i  Australien.  Svenska  konsulatet  i  Sydney 
meddelar  i  sin  årsberättelse  för  1906  —  1907,  att  australierna  efter 
många  års  fruktlösa  försök  slutligen  realiserat  planen  om  egna  järn¬ 
verk  genom  öppnandet  af  det  med  stöd  af  engelskt  kapital  uppförda 
verket  i  Lithgow  i  närheten  af  Sydney.  Den  officiella  invigningen 
ägde  rum  den  13  maj  i  närvaro  af  medlemmar  af  regering  och  parla¬ 
ment.  Af  det  nya  företaget  väntas  goda  resultat,  då  Lithgow-fältens 
rika  järnmalm  af  fackmän  anses  kunna  täfla  med  de  bästa  i  något 
land  och  distriktet  dessutom  är  väl  försedt  med  god  kalksten  och 
utmärkta  kolfält.  Den  nyuppföida  masugnen  är  konstruerad  för  en 
veckoproduktion  af  1,400  tons  tackjärn. 

Tredje  Internat.  konferensen  för  tekniska  normal= 
bestämmelser  inom  järnbaneväsendet  i  Bern  1907  har  ut- 
sändt  tryckt  protokoll  öfver  förhandlingarne,  hvilket  för  intresserade, 
som  önska  taga  del  af  innehållet,  finnes  tillgängligt  å  Tidskriftens 
redaktion. 

Polytekniska  Institutet  i  Friedberg  i  Hessen  planerar 
f.  n.  utvidgning  af  sina  undervisningslokaler,  afsedd  att  vara  full- 
färdig  till  nästa  vår.  Detaljplanerna  skola  under  vintern  utarbetas 
af  institutets  elever. 
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SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Styrelsen  sammanträdde  den  9  Oktober  under  ordförar 
skap  af  öfverstelöjtnant  P.  Ax.  Lindahl.  Utom  löpande  ärenden 
förslag  till  inval  slutbehandlades  därvid  det  förut  debatterade  sta< 
ändringsförslaget,  hvilket  kommer  att  föreläggas  Föreningen  vid  n 
allmänna  möte.  Förslag  till  1908  års  budgeter  för  Föreningen 
Teknisk  Tidskrift  underkastades  en  första  läsning,  och  föredrogc 
samband  därmed  de  från  Föreningens  afdelningar  framställda  ön 
målen  för  respektive  tidskriftsafdelningar. 

Första  Sektionen  sammanträdde  den  5  dennes  i  Förening 
lokal.  Till  Blandareredaktör  efter  hr  Rapp  utsågs  hr  Noreen. 
förslag  af  hr  Sandelin  beslöt  Sektionen  att  hos  Föreningens  styr 
begära  ett  anslag  för  innevarande  termin  af  100  kr  att  användas 
anordnande  af  föredrag.  Herr  Brandel  behandlade  i  ett  föredrag  ei 
honom  under  sommaren  företagen  resa  genom  Tyskland,  Italien 
Frankrike. 

Efter  sammanträdet  intogs  gemensam  supé,  som  efterföljde: 
ett  angenämt  nachspiel. 

- — - - 

TIDSKRIFTS-ÖFVERSIKT. 

De  -ned  *  betecknade  uppsatserna  äro  illustrerade. 

Architekten,  Köpenhamn,  Okt.  5.  —  Arvika  kyrka,  Värmlai 
—  Omgestaltningen  af  St.  Petri  kirkeplads  i  Köpenhamn. 

Teknisk  Ugeblad,  Okt.  4.  —  Frågan  om  »teknisk  borgmästa 
i  Kristiania,  —  Ångfartyget  »Mores»  skeppsbrott,  en  stabilit 
undersökning.  —  Om  de  norska  stålsmältningsidéerna  (Hioi 
arbeten). 

Dinglers  Polytechnisches  Journal,  Okt.  5.  —  Om  trögh 
krafter  i  vefstakar.  —  Teorin  för  en  turbinregulator.  —  1 
snabbgående  ramsågar*.  —  Nyheter  inom  sockerfabrikatio 
under  1907  (Hyrus- Raks  pressdiffusionsmetod)*. 

Zeitschrift  des  Vereines  deutscher  Ingenieure,  Okt.  5. 
Nyare  säkerhetsföreskrifter  för  ångkranar  och  ånghissar*.  —  Jä 
vägsmateriel  på  utställningen  i  Milano  1906*.  —  Några  effe 
prof  med  automobilmotorer*.  —  Blandningsförhållandets  in 
tande  på  gasmaskiners  värmeeffekt. 

Zeitschrift  des  österr.  Ingen.  u.  Archit.  Vereines,  Okt.  4. 
7:de  internationella  arkitektkongressen  i  London*.  —  De 
gelska  arbetena  för  reglering  af  Nilen  och  utveckling  af  1 
dalen. 

Engineering,  Ok.  4.  —  Om  värme-  och  kraftförluster  i  förbi 
ningsmotorer.  —  Maskinutställningen  i  Olympia  i  London*. 
Quebec-bron  öfver  St.  Lawrencefloden.  —  Hydroplanbåtar*. 
Om  teknisk  och  humanistisk  bildning.  —  Iron  and  Steel  Ir 
tutes  Wien-möte*.  —  Elektriskt  drifven  profningsmaskin  med 
kel  häfarm*.  —  Nyare  elektriska  glödlampor. 

Engineering  News,  Sept.  26.  —  Viadukt  mellan  Kansas  Ci 
af  Kaw  River  skilda  stadsdelar*.  —  Om  järns  röstning. 
Tunnel  under  Mystic  River  i  Boston  för  nedläggande  af  vatl 
ledningsrör*.  —  Lyftmagneter  för  bruk  jämte  vanliga  kran: 

Le  Génie  Civil,  Okt.  5.  —  Om  kalldragning  af  metallrör 
metallprofiler*.  —  Järnvägstunneln  vid  Gattico  i  Lombardi 
—  Om  bevattningskanalen  från  floden  Hérault  och  förslaget 
kanalisering  af  Rhones  vattenområde.  —  Tillverkning  af  blye 
pennor. 

Deutsche  Bauzeitung,  Okt.  5  o.  9.  —  Enfamiljehus  i  Kö 
—  Otto  Schmalz  och  hans  verk.  —  Den  nya  badensiska  by 
nadsordningen.  —  Uppvärmning  af  gamla  medeltidskyrkor*. 
Betongbron  öfver  Mosel  vid  Metz*. 

Elektrotechnische  Zeitschrift,  Okt.  3.  —  Utvecklingen 
Berlins  elektricitetsverk*.  —  Om  uppdelning  af  förlustern 
osynkronmaskiner*.  —  Jämförelse  mellan  olika  åskledare 
starkströmsanläggningar*.  —  Unipolar  induktionsgalvanom* 
för  likström. 

Cherniker  Zeitung,  Okt.  2  o.  5.  —  Hydrolys  af  salter.  —  Nå 
metallkarbiders  elektriska  ledningsförmåga  med  hänsyn  till  de 
användning  i  elektriska  metalltrådglödlampor.  —  Kemisk  t\ 
och  dess  hygieniska  betydelse.  —  Om  komponenter  i  bivax  ( 
biharts.  —  Om  undersökning  af  brännvin. 
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Allmänna  Afdelningen  utkommer  hvar^e  lördag. 
Meddelanden  rörande  Afdelningen  sandas  till 
Teknisk  Tidskrifts  Red.,  Stockholm,  Sv.  Tekno- 
logföreningen  (A.  T.  6095,  R.  T.  7293). 


Annonspris:  1  kr.  pr  centimeter  spalthöjd  I  om¬ 
slagets  yttersidor  och  70  öre  a  öfriga  sidor ; 
utländska  annonser  resp.  1.25  och  1  kr. 


1907 


iHÅLL:  Sammankomster;  Henry  Le  Chatelier  ;  Teknisk  organisation  ;  Bo- 
vet  af  kontroll  å  värmelednings-  och  badanordningar  1  privatbostader;  Om 
stiftning  mot  lufts  och  vattens  förorening  genom  fabriksdrift  (forts.);  Notiser; 
■nska  Teknologföreningen ;  Tidskriftsöfversikt. 

I  annonsafdelmngen :  Metallnoteringar ;  Lediga  platser;  Sökta  Patent. 


Med  detta  nummer  af  Allmänna  Afdelningen  följer  Tionde  häftet  af  Afdel¬ 
ningen  för  VÄG-  och  VATTEN  BYGGNAD  SKON  ST,  innehållande:  Om 
Stockholms  hamn,  af  V.  E.  Li  lien  b  er  g ;  Den  hydrologiska  forskningen  i  vårt 
land  samt  D:r  Walléns  afhandling  om  Dalälfvens  hydrografi,  af  Carl  For  - 
sell  med  genmäle  afAxelWallén;  Frågan  om  internationell  pristäflan  rö¬ 
rande  Stockholms  viktigaste  kommunikationsleder;  Ur  fackpressen. 


SAMMANKOMSTER. 

Svenska  Teknologföreningen. 

)ELNINGEN  FÖR  MEKANIK  sammanträder  onsdagen  den  23  Oktober  kl.  7*  8  e.  m.  —  1.  Val  af  funktionärer  for  ar  1708. 
“mil  af  tider  för  ,9oS  ärs  ordinarie  sa„rma„komSter.  -  J.  Förslag  till  anordnande  af  ett  al.naant  arsnaote  for  Afd.  for 

Mekanik  nästkommande  år. 


HENRY  LE  CHATELIER. 


Den  9  Okt.  d.  å.  invaldes  Professor  H.  Le  Chatelier 
främmande  medlem  af  vår  Vetenskaps- Akademie.  I 
;dning  af  denna  utmärkelse  torde  följande  meddelan- 
om  honom  och  hans  arbeten  kunna  paräkna  ett 

re  intresse. 

Henry  Louis  Le  Chatelier,  denne  för  sina  banbrytande 
eten  nu  så  kände  och  erkände 
enskapsman,  föddes  den  8  okt. 

50  i  Paris.  Hans  fader  var 
1  framstående  järnvägsingeniören 
.xis  Le  Chatelier  (1815  —  1873), 
lken  förutom  sina  arbeten  inom 
ivägstekniken  väsentligt  bidrog 
de  förbättringar  inom  järnets 
tallurgi,  som  förekommopå  1S60- 
it.  Sålunda  var  han  Sir  William 
mens  behjälplig  vid  införandet 
den  regenerativa  ugnen  samt 
n  förste  att  använda  denna  ugns- 
)  för  tillverkning  af  stål.  För¬ 
ten  häröfver  utfördes  vid  Four- 
ambaultverken  och  gåfvo  till  en 
rjan  många  svårigheter  att  öfver- 
nna,  innan  önskade  resultat  er- 


Faderns  verksamhet,  i  hvilken 
en  Henry  mer  och  mindre  var 
jälplig,  riktade  tidigt  hans  håg 
tekniken.  År  1869  antogs  Le 
atelier  till  elev  vid  École  Poly- 
hnique,  från  hvilken  läroanstalt 
a  med  högsta  utmärkelse  utexa  • 
nerades  1871.  Han  genomgick 


HENRY  LE  CHATELIER. 


därefter  École  des  Mines  i  Paris,  hvarpå  han  1874  in¬ 
gick  vid  Corps  des  Mines,  hvilken  corps  han  allt  sedan 
tillhört,  och  där  han  avancerat  till  »ingénieur  en  chef». 
Hans  första  arbete  blef  att  deltaga  i  en  geologisk  expedi¬ 
tion  till  södra  Algier.  Vid  hemkomsten  härifrån  tjänstgjorde 

han  som  grufingeniör  i  Besangon. 

År  1877  utnämndes  Le  Cha¬ 
telier  till  professor  i  allmän  kemi 
vid  École  des  Mines  i  Paris  samt 
1884  till  examinator  vid  École  Poly- 
technique,  en  befattning  som  han 
1897  lämnade.  Professuren  i  all¬ 
män  kemi  utbytte  Le  Chatelier  1887 
mot  den  i  oorganisk  tillämpade  kemi 
(chimie  industri elle  minérale)  hvilken 
befattning  ännu  af  honom  innehaf- 
ves  och  anses  som  den,  från  hvilken 
Le  Chatelier  som  lärare  hufvudsak- 
ligast  gjort  sig  känd. 

År  1898  utnämndes  Le  Cha¬ 
telier  till  professor  i  oorganisk  kemi 
vid  College  de  France.  Denna 
professur  afsade  han  sig  1907,  då 
han  tillträdde  professuren  i  oorga¬ 
nisk  kemi  vid  Sorbonne,  Paris’ 
Universitet. 

Såsom  lärare  i  afseende  på 
ingeniörsutbildning,  på  hvilket  om¬ 
råde  han  har  rik  erfarenhet,  är 
Le  Chatelier  en  bland  dem  som 
mest  betonar  den  grundliga  teore¬ 
tiska  utbildningens  storabetydelse  tör 

den  högre  tekniska  undervisningen. 
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Såsom  ett  erkännande  åt  hans  förtjänstfulla  verksam¬ 
het  har  en  mängd  utmärkelser  kommit  Le  Chatelier  till 
del.  Sålunda  erhöll  han  1892  af  franska  vetenskapsaka¬ 
demien  dess  Jéröme  Ponti  pris  samt  1895  De  La  Caze’ 
pris.  Han  är  utsedd  till  ordförande  i  flera  lärda  sam¬ 
fund  samt  medlem  af  vetenskapsakademierna  i  Amsterdam 
och  Berlin. 

I  maj  d.  å.  invaldes  han  till  medlem  af  franska 
vetenskapsakademien,  hvarest  han  intog  plats  efter  Nobel¬ 
pristagaren  Moissan. 

,Den  framgång  H.  Le  Chatelier  haft  i  sina  veten¬ 
skapliga  och  tekniskt  vetenskapliga  arbeten  må  tillskrifvas 
hans  ovanliga  begåfning  för  dylika  värf,  hans  skarpa 
iakttagelseförmåga  och  stora  ihärdighet  samt  sist  men  icke 
minst  hans  förmåga  och  händighet  att  experimentera  samt 
själf  utföra  de  för  experimenten  behöfliga  apparaterna. 

Sasom  Le  Chatelier  själf  säger  har  utgångspunkten 
för  alla  hans  undersökningar  varit  sträfvandet  att  tillämpa 
vetenskapliga  metoder  på  industriella  problem.  Till  och 
med  hans  undersökningar  af  rent  vetenskaplig  natur  ha 
ursprungligen  tillkommit  genom  spörsmål  från  tekniken. 

Början  till  H.  Le  Chateliers  vetenskapliga  arbeten  ut- 
göres  af  undersökningar  öfver  hydrauliskt  murbruk.  Här¬ 
vid  har  han  undersökt  cementers  sammansättning,  olika  fak¬ 
torers  inflytande  på  deras  hårdnande,  det  1  desamma  vid  hård¬ 
nandet  försiggående  kemiska  förloppet  etc.  Genom  sina  in¬ 
gående  arbeten  på  detta  område  framstår  han  såsom  en 
af  vår  tids  främsta  vetenskapliga  fackmän  i  afseende  på 
cementfabrikation. 

Studier  öfver  det  vid  cementfabrikationen  använda 
kalciumkarbonatets  dissociation  kom  honom  att  befatta  sig 
med  höga  temperaturer.  Det  var  härvid  han  utarbetade 
sin  termo-  elektriska  py rometer,  hvilken  blifvit  så  epokgörande. 
Pa  upptäckten  af  ~»Le  Chateliers  termoelektriska  element », 
platina  —  platina -iridium,  som  användes  i  nämnda  pyro- 
meter,  har  en  stor  del  af  den  modärna  metallurgiens  ut-' 
veckling  hvilat. 

På  studierna  öfver  kalkstenens  dissociation  följde  en 
hel  del  undersökningar  af  liknande  art,  näml.  kemisk 
jämnvikt.  Sa  utförde  han  dylika  undersökningar  beträf¬ 
fande  dissociation  vid  bariumdioxid,  kalkplumbat  m.  fl., 
beträffande  dekomposition  med  vatten  vid  kvicksilfversulfat, 
antimonklorid  m.  fl.  samt  beträffande  transformation  vid 
aragonit  —  calcit,  silfverjodur,  svafveljärn,  kvicksilfver- 
jodid  m.  fl. 

Dessa  undersökningar  ledde  Le  Chatelier  till  upp¬ 
ställandet  af  en  del  naturlagar  af  fysisk  och  kemisk  be¬ 
skaffenhet,  på  grund  af  hvilka  riktningen,  i  hvilken  en 
reaktion  bör  äga  rum,  kan  på  förhand  bestämmas.  Som¬ 
liga  af  dessa  lagar  bära  hans  namn,  Le  Chateliers  princip , 
andra  ha  fatt  benämningen  Gibbs’  regel  eller  fasteorien 
efter  amerikanaren  Gibbs,  som  samtidigt  men  oberoende 
af  Le  Chatelier  upptäckte  desamma. 

Studiet  öfver  cementen  ledde  Le  Chatelier  att  ägna 
sig  åt  salters  löslighetsförhå  llanden,  hvarvid  hans  undersök¬ 
ningar  öfver  salters  latenta  lösningsvärme  och  smältligheten 
hos  saltblandningar  framstå  såsom  särskildt  betydande  och 
i  många  afseende  grundläggande. 

Mot  slutet  af  1880-talet  började  Le  Chatelier  syssel¬ 
sätta  sig  med  förhållandena  vid  grufexplosioner  för  att 
om  möjligt  genom  en  närmare  kunskap  härom  kunna  för¬ 
minska  antalet  af  dessa  förödande  katastrofer.  I  detta 
syfte  utförde  han  till  en  början  studier  af  mer  tekniskt 
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vetenskaplig  art  såsom  öfver  säkerhetslampan,  grufg. , 
sammansättning  och  antändbarhet,  barometerståndets  inflyt, , 
på  antändbarheten  etc.,  samt  därefter  undersökningar  af  , 
vetenskaplig  art,  såsom  öfver  explosionsgränsen  för  ( 
gaser,  olika  gasblandningars  an  t  än  dn  ingsteni pcratur,  fortpi  > 
ningshastigheten  af  gasblandningars  förbränning,  förbränm , 
temperaturer,  explosionstryck  m.  m. 

För  att  förekomma  gasexplosioner  i  grufvor  kon^  ( 
erade  Le  Chatelier  en  apparat,  så  enkel  att  hvarje  { 
betare  kan  uppöfvas  att  använda  densamma,  med  hvilj 
grufluften  kan  kontrolleras  på  brännbara  gaser.  De ; 
apparat,  » Le  Chateliers  by  rett»,  som  utgöres  af  en  e<, 
domligt  formad  glasbyrett,  förekommer  nu  allmänt  ; 
kolgrufvorna,  särskildt  alla  de  franska.  Äfven  på  me 
lurgiens  område  har  denna  apparat  fått  användning,  i  j 
att  man  med  densamma  undersöker  gaser  från  gasgenq 
torer. 

I  samband  med  sin  lärareverksamhet  vid  École  j 
Mines  har  Le  Chatelier  gjort  en  mängd  undersökning 
Sålunda  har  han  studerat  de  naturliga  aluminiumsilikA 
samt  kiselsyrorna  på  deras  sammansättning,  deras  krympi.t 
och  utvidgning  vid  uppvärmning  samt  utarbetat  en  me  ton] 
dessa  dimensionsförändnngars  mätande,  hvilka  Undersöknin  i 
varit  särskildt  gagneliga  vid  tillverkning  af  eldfasta  rn;  ■ 
rial.  Vidare  har  han  utfört  undersökningar  öfver  vari I 
nyttiggörande,  bränsleaskas  smältighet  samt  industriella  ugi\ 
temperatur.  Dessa  hans  sistnämnda  undersökningar  i 
förorsakat  en  fullständigt  förändrad  uppfattning  om  de  • 
temperaturers  storlek.  Äfven  har  han  här  utarbetat  1 
metod  att  finna  bildningsvärmet  för  föreningar,  oangripbi 
af  alkalier  och  syror,  hvilken  metod  särskildt  för  metall- 
gien  har  sin  stora  betydelse. 

Hur  framstående  dessa  arbeten,  hvart  och  ett  i  I 
slag,  hafva  varit,  är  Le  Chateliers  namn  dock  mest  kä  1 
genom  de  arbeten  han  utfört  inom  metallurgien.  På  do 
område  har  han  arbetat  rastlöst  under  de  sista  tio  åi 
samt  varit  ledare  af  denna  vetenskaps  modärna  utve- 
ling. 

Sina  mer  kända  metallurgiska  arbeten  började  : 
Chatelier  med  studier  öfver  legeringar:  brons,  messi , 
etc.  Ä  dylika  gjorde  han  en  mängd  systematiska  unc- 
sökningar,  såsom  huru  proportionerna  af  de  ingående  ■ 
ståndsdelarna  verka  med  hänsyn  till  smältlighet,  utvidgnr 
elektr.  motstånd,  mikrografisk  struktur,  samt  huru  bestäm 
legeringar  förhålla  sig  i  ofvannämnda  afseende  vid  varm 
temperatur. 

Han  pavisade  härvid  den  fullständiga  öfverensstämme\ 
som  förefinnes  mellan  metall-legeringar  och  saltblandning. , 
genom  hvilket  förhållande  man  hastigt  kom  till  insikt  n 
legeringars  natur  och  fick  ett  medel  att  klargöra  mu 
invecklade  fall  beträffande  dessa. 

Dessa  undersökningar  gåfvo  ock  vid  handen,  ati 
legeringar  finnas  kemiska  föreningar  mellan  metallerna,  sa: 
att  vid  legeringar  finnas  transformationspunkter.  Sålun. 
finnes  en  sådan  för  messing  vid  730°,  i  aluminiumbrc- 
vid  5°°J  °-  s-  v-  Nysilfver  har  äfven  en  transformatic 
hvilken  vid  afsvalning  ej  inträffar,  om  ej  denna  operati' 
utföres  mycket  långsamt.  Detta  förklarar,  hvarför  tråd 
handelsnysilfver  af  samma  sammansättning  kan  hafva 
olika  ledningsmotstånd. 

Efter  dessa  undersökningar  öfver  legeringar  i  van: 
bemärkelse  öfverflyttade  Le  Chatelier  sina  studier  på  j; 
nets  legeringar,  på  hvilket  område  han  gjort  ett  banbi 
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le  arbete.  Sålunda  har  han  utfört  en  följd  af  under¬ 
ungar  öfver  olika  jåmsorters  utvidgning  och  elek  t.  led- 
sförmåga  vid  olika  sammansättning  samt  vid  konstant 
mansättning  men  varierande  temperatur.  Genom  dessa 
ersökningar  kunde  han  gifva  bevis  för  transformatio- 
as  omvändbarhet  i  järnet,  att  mangan-  oeh  nickelstålen, 
dc  uppträda  under  sin  omagnetiska  form,  bestå  af  y- järn, 
en  af  Osmund  framställd  teori  öfver  ståls  härdning 
te  förkastas  etc. 

Öfver  ståls  härdning  har  Le  Chatelier  gjort  en  mängd 
ersökningar,  såsom  rörande  struktut,  afsvalningshastighet , 
fteraturen  för  upphettning  oeh  afsvalning  m.  m.  Le  Cha- 
>r  har  vid  härdning  infört  användandet  af  smälta 
'/ad. 

Sva  frijärns  förhållande  till  järn  har  Le  Chatelier  noga 
mdlat.  Genom  dessa  studier  blef  han  den  förste,  som 
de  gifva  en  utredning,  huru  mangan  verkade  v/d  ett 
•bad  till  minskning  af  dess  svafvelhalt. 

Den  metallografiska  undersökningen  af  metaller  har 
Le  Chatelier  helt  och  hållet  omarbetats.  Härför  har 

konstruerat  ett  särskildt  mikroskop,  som  nu  vunnit 
skap  i  de  flesta  länder,  t.  o.  m.  i  Tyskland.  För 
allprofvets  tillredande  och  etsning  har  Le  Chatelier 
rbetat  nya  förfaranden  och  reagens. 

För  undersökning  af  järnets  recalescense  har  äfven  Le 
itelier  gjort  sin  förmåga  gällande,  i  det  han  omvandlat 
ma  viktiga  bestämning  från  ett  ganska  inveckladt  ve- 
skapligt  experiment  till  ett  prof  lämpligt  för  bruksla- 
atoriet. 

Till  sist  må  tilläggas,  att  Le  Chatelier  grundat  samt 
ifver  den  metallurgiska  tidskriften  Revue  de  Métallur- 
.  Det  förtjänstfulla  sätt,  på  hvilket  redigeringen  af 
ma  tidskrift  skötes,  är  allt  för  väl  kändt  för  att  här 
löfva  närmare  omnämnas. 

Le  Chatelier  bar  på  ofvan  antydda  olika  områden 
ärt  bortåt  150  undersökningar.  Resultaten  af  dessa 
■  han  offentliggjort  i  Comptes  Rendus  de  1’Académie 
i  Sciences,  Annales  des  Mines,  Revue  Générale  des 
ences,  Bulletin  de  la  société  d’Encouragement,  Revue 
Métallurgie  m.  fl.  tidskrifter. 

Hi.  B — e. 


TEKNISK  ORGANISATION. 

Till  stor  skada  för  hela  vår  svenska  industri  har 
;anisationens  betydelse  för  hvarje  tekniskt  företag  — 
>rre  eller  mindre,  nytt  eller  gammalt  —  hittills  icke 
fvit  tillbörligen  uppskattad. 

På  detta  område  ha  otaliga  underlåtenhetssynder 
fvit  begångna,  och  äfven  i  närvarande  stund  torde  in- 
:sset  för  frågan  vara  synnerligen  svagt,  ehuru  en  del 
•hållanden  inom  vår  industri  synas  peka  hän  mot  all- 
rsamma  grundfel  i  själfvä  systemet. 

En  vanlig  villfarelse  är  den,  att  man  anser  begreppen 
geniör  och  konstruktör  synonyma.  Denna  uppfattning 
r  man  längesedan  frångått  i  de  stora  industriländerna, 
ar  skiljer  man  strängt  mellan  två  olika  slag  af  ingeniö- 
r:  konstruktörer  och  organisatörer  i  så  måtto,  att  man 
der  deras  utbildning  utefter  skilda  banor.  I  ett  par  n:r 
6  o.  37)  af  »Zeitschr.  d.  österr.  Ing.-  u.  Arch-Ver.» 
eddelar  l)r.  Ing.  W.  Conrad  en  del  synnerligen  intres- 
nta  upplysningar  om,  huru  'Tyskland  sörjer  för,  att  dess 


industri  tillföres  kompetenta  krafter  icke  blott  för  det 
konstruktiva,  utan  äfven  för  det  organisatoriska  arbetet. 

Skillnaden  mellan  de  båda  slagen  af  ingeniörer  fram¬ 
håller  han  klart  och  tydligt  sålunda: 

En  konstruktör  sysslar  med  råämnen  och  lifiös  energi. 
Äfven  om  han  rör  sig  på  helt  nya,  förut  obeträdda  om¬ 
råden,  känner  han  alltid  fast  mark  under  fotterna.  På 
grundvalen  af  de  oföränderliga  naturlagarne  bygger  han 
upp  sitt  verk;  han  skapar  ett  stabilt  tillstånd,  som  sedan 
består  honom  förutan. 

Helt  annorlunda  förhåller  det  sig  med  organisatören. 
Han  arbetar  med  ett  lefvande  material :  människan  med  alla 
dess  växlande  egenskaper  och  lynnen,  som  röna  inflytande 
icke  blott  från  hans  sida,  utan  därjämte  från  tusen  andra 
håll,  som  undandraga  sig  all  beräkning  och  kontroll.  Han 
måste  vara  nöjd,  om  det  lyckas  honom  att  skapa  ett 
labilt  jämviktstillstånd,  som  han  genom  ständig  omsorg 
kan  upprätthålla. 

Men  äfven  i  andra  hänseenden  intager  konstruktören 
en  långt  gynnsammare  ställning  än  organisatören :  Han 
kan  försöka  och  experimentera  d.  v.  s.  konstruera  på 
vinst  och  förlust  och  på  så  vis  nå  fram  till  målet  genom 
fler  eller  färre  misslyckade  försök. 

Vid  det  organisatoriska  arbetet  äro  däremot  alla  ex¬ 
periment  uteslutna.  Där  måste  hvarje  åtgärd  träffa  målet. 
Ett  begånget  misstag  kan  ha  oöfverskådliga  följder,  och 
ett  fel  kan  ofta  icke  mer  godtgöras.  Följderna  visa  sig 
måhända  icke  omedelbart,  utan  först  långt  efteråt  och  då 
på  ett  sätt,  som  man  måhända  icke  väntat. 

Under  sådana  förhållanden  synes  det  mindre  under¬ 
ligt,  om  en  chef  tvekar  att  vidtaga  genomgripande  för¬ 
ändringar  i  det  bestående.  Ett  förhastadt  beslut  kan 
härvidlag  ha  lika  ödesdigra  följder  som  en  vidskeplig 
fruktan  för  allt  »nytt». 

På  den  tekniska  organisationens  område  har  ett  jätte¬ 
arbete  blifvit  nedlagdt  —  och  gått  förloradt!  Hvarje  en¬ 
skild  person  börjar  från  början,  begår  samma  fel,  röner 
samma  motgångar  och  når  slutligen  fram  till  kännedom 
om  samma  metoder,  som  tusende  före  honom  lärt  känna 
efter  samma  ledsamma  erfarenheter.  Någon  möjlighet  att 
studera  frågan  finnes  ej ;  att  diskutera  den  —  icke  heller ! 
Samlade  regler  och  erfarenheter  finner  man  blott  och  bart 
i  bestående  företags  traditioner.  Men  tyvärr  söker  man 
ofta  förgäfves,  just  där  man  väntar  finna  årtiondens  erfa¬ 
renheter  samlade  och  tillgodogjorda.  Traditionens  makt 
växer  med  åldern. 

Emellertid  hotas  äfven  yngre  företag  af  samma  fara. 
Så  snart  de  öfverskridit  en  viss  ålder,  börja  formerna  visa 
benägenhet  att  stelna.  Inom  många  industriella  företag 
gäller  det  som  regel,  att  den  inre  organisationen  betraktas 
som  en  ren  affärshemlighet.  Knappast  de  anställde  till¬ 
åtas  få  inblick  i  densamma,  och  impulser  utifrån  afvisas. 
Först  då  efterblifvenheten  genom  denna  osunda  politik 
nått  en  sådan  grad,  att  företagets  hela  ekonomi  allvar¬ 
samt  hotas,  först  då  tillgriper  man  våldsamma  reformer, 
hvilka  med  ett  slag  skola  godtgöra  allt,  som  under  åratal 
försummats  på  organisationens  område.  Dylika  kurer 
aflöpa  sällan  utan  amputation. 

Efter  dessa  allmänna  betraktelser  öfvergår  artikelförfat¬ 
taren  till  att  närmare  skärskåda,  hvad  'Tyskland  åtgjort  i 
frågan,  och  meddelar  i  tabellform  en  öfverskadlig  samman¬ 
fattning  af  de  uppgifter  han  samlat.  Af  utrymmesskäl  maste 
vi  dock  afstå  från  ett  närmare  ingående  på  dessa  speciella 
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frågor.  För  oss  gäller  det  först  och  främst  att  söka  väcka 
till  lif  en  mera  allmän  insikt  om  organisationens  oerhörda 
betydelse  för  våra  dagars  industri  samt  att  genom  lämp¬ 
lig  undervisning  sätta  det  uppväxande  släktet  af  teknici 
i  stånd  att  genom  iakttagelser  och  själfstudier  intränga 
djupare  i  den  betydelsefulla  frågan.  A.  F.  K. 

- -o<$c=- - 

BEHOFVET  AF  KONTROLL  Å  VÄRMELEDNINGS- 
OCH  BADANORDNINGAR  I  PRIVATBOSTÄDER. 

Den  iprde  sistlidne  juli  inträffade  en  våldsam  explo¬ 
sion  af  en  badkamin  i  en  villa  tillhörande  direktör  Gustaf 
Svensson,  Storängen,  och  de  yttre  omständigheterna  därvid 
hafva  de  dagliga  tidningarna  på  sin  tid  omtalat. 

Genom  explosionen  anställdes  stor  materiell  förödelse, 
och  att  ingen  människa  därvid  blef  skadad  måste  anses 
som  ett  riktigt  underverk. 

Vidstående  bild,  som  togs  dagen  efter  olyckan,  visar 
den  ramponerade  matsalen,  dit  den  förolyckade  kaminen 


genom  explosionen  slungades  upp  från  den  under  belägna 
källaren,  där  kaminen  haft  sin  plats. 

För  att  utröna  anledningen  till  explosionen  anmoda- 

m  o 

des  ingeniören  i  Mellersta  &  Norra  Sveriges  Angpanne- 
förening,  Emil  Spetz,  att  utföra  besiktningen,  och  framgår 
af  det  efter  besiktningen  afgifna  utlåtandet,  att  orsaken 
skulle  hafva  varit  »antingen  den  synnerligen  svaga  kon¬ 
struktionen  af  badkaminen  eller  den  felaktiga  och  olämpligt 
anordnade  säkerhetsventilen  eller  båda  dessa  i  förening». 

I  hvilket  fall  som  helst  har  sålunda  anledningen  till 
explosionen  förefunnits  redan  från  den  tid,  då  kaminen 
sattes  in,  och  att  någon  olycka  ej  förr  inträffat,  måste 
anses  som  en  ren  slump. 


19  Okt.  19 

Under  föregående  sommarsäsong,  då  kaminen  liks( 
nu  eldades  direkt  med  koks,  hade  dock  en  liknande  t 
aktighet  uppstått  som  den,  hvilken  nu  anses  hafva  gif 
impulsen  till  den  inträffade  explosionen. 

I  samband  härmed  vilja  vi  med  anledning  af  ei 
tidningspressen  synlig  artikel  angående  ifrågavarande  olyc 
framhålla  skillnaden  i  fara  för  explosion  vid  uppvärmni 
genom  varmvatten  från  ångpannan  och  vid  direkt  eldnii 

Under  det  att  temperaturen  i  badkaminen  i  för 
fallet  ej  kan  uppnå  ioo°,  kan  den  i  senare  fallet  m 
stark  fyr  betydligt  öfverstiga  ioo°. 

I  båda  fallen  kan  en  söndersprängning  af  kamir, 
äga  rum,  men  medan  olyckan  i  första  fallet  inskränker 
till  en  fördärfvad  badkamin  och  det  varma  vattnets  utr 
nande,  inträffar  i  senare  fallet  en  explosion  på  grund 
vattnets  vid  frigöringen  plötsliga  öfvergång  i  ångform. 

Någon  direkt  fara  innebär  sålunda  ej  användandet 
badkaminen  efter  det  förstnämnda  systemet,  hvaremot ' 
det  sistnämnda  stor  försiktighet  bör  iakttagas  till  föreko 
mande  af  olyckor. 

Då  skötseln  af  badkaminerna  vanligen  anförtros 
det  i  sådana  saker  gifvetvis  oerfarna  tjänstefolket,  kan  1 
ett  misstag  begås,  som  kan  hafva  olycksdigra  följder. 

Dessa  badkaminer  böra  därför  vara  utrustade  m 
tillförlitliga  säkerhetsanordningar  och  för  öfrigt  konstruera 
med  önskvärd  säkerhet. 

Hade  så  varit  fallet  med  den  ifrågavarande  kamini 
hade  säkerligen  ingen  olycka  inträffat. 

Då  kaminer  af  liknande  konstruktion  fortfarande  li 
tillverkas  och  insättas,  och  då  förut  explosioner  af  värr 
ledningspannor  ägt  rum  inom  landet,  frågar  man  sig,  < 
det  ej  vore  af  behofvet  påkalladt  att  införa  sakkunnig  k< 
troll  å  dessa  lifsfarliga  inrättningar,  lika  väl  som  å  de  in< 
industrien  använda  ångpannorna,  med  hvilka  åtminstc 
badkaminer  af  ifrågavarande  slag  fullt  kunna  jämnställ 
då  de  äro  utsatta  för  relativt  högt  tryck  —  4,0  kg  —  c 
eldas  direkt. 

Äfven  om  en  årligen  återkommande  inspektion  ej  1 
anses  nödig,  torde  dock  det  ifrågavarande  fallet  visa, 
en  sakkunnig  och  opartisk  afsyning  af  dylika  anläggnin; 
före  deras  tagande  i  bruk  är  af  behofvet  påkalladt, 
mycket  mera  som  den  skarpa  konkurrensen  på  detta  c 
råde  frestar  fabrikanterna  att  leverera  ett  underhaltigt 
bete  af  en  mindre  tillfredsställande  konstruktion  för 
kunna  komma  så  långt  ned  i  pris  som  möjligt. 


OM  LAGSTIFTNING  MOT  LUFTS  OCH  VATTE 
FÖRORENING  GENOM  FABRIKSDRIFT. 

G.  Holmberger. 

(Forts.  fr.  sid.  280 

Frankrike. 

Den  franska  lagstiftningen  har  sedan  gammalt  s 
förekomma  den  fara  för  allmänna  säkerheten  eller  su 
hetstillståndet,  som  kan  uppstå  genom  grannskapet 
industriella  anläggningar.  Ända  till  år  1810  utöfva 
kontroll  i  sådant  hänseende  genom  de  lokala  myndig 
terna.  Men  detta  system,  som  gjorde  industriens  exist 
och  utveckling  beroende  af  ordningsmaktens  och  pc 
myndighetens  godtycke,  lade  en  kännbar  hämsko  pa 
dustrien  och  blef  som  så  mycket  annat  reformeradt  e 
1789  års  revolution.  Såsom  resultat  häraf  framgick  1  > 
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dekret,  hvilket  i  hufvudsak  ännu  är  gällande,  ehuru 
dligt  modifieradt  genom  på  administrativ  väg  tillkomna 

rdningar. 

Dekretet  bestämmer  i  hufvudsak,  att  de  industrier  och 
; städer,  som  sprida  en  ohälsosam  eller  besvärande  lukt, 
fa  anläggas  utan  särskildt  tillstånd  af  de  administra- 
myndigheterna  enligt  vissa  formaliteter.  De  industri¬ 
anläggningar,  som  afses  i  lagen,  äro  indelade  i  tre 
ser  och  angifna  i  en  särskild  förteckning.  Den  första 
,sen  omfattar  sådana  anläggningar,  som  måste  förläggas 
afstånd  från  bebodda  hus,  och  fordrar  regeringens  till- 
id  för  anläggandet.  Ansökan  inlämnas  till  vederbö- 
de  prefekt,  som  kungör  densamma  i  angränsande  kom- 
ner  och  mottager  eventuella  invändningar  samt  därefter 
ifver  yttrande  till  regeringen.  Andra  klassen  omfattar 
;  ana  anläggningar,  som  icke  nödvändigtvis  maste  vara 
igsnade  från  boningshus,  men  som  likväl  äro  af  den 
att  en  undersökning  huruvida  faror  eller  obehag  för 
1  gifningen  kunna  uppstå  genom  deras  utöfvande  bör 
, egå  meddelande  af  tillstånd  till  anläggandet.  Ansökan 
limnas  till  underprefekten  i  arrondissementet,  som  genom 
ren  i  den  kommun,  där  anläggningen  är  ifrågasatt,  an- 
Inar  en  pröfning  af  de  fördelar  och  olägenheter  (de 
-nmodo  et  incommodo),  som  kunna  vara  att  förvänta*. 

grundval  af  denna  undersöknings  resultat  afgifver  un- 
rprefekten  en  rapport  till  sin  prefekt,  hvilken  afgör 
>ndet.  Hans  utslag  kan  öfverklagas  hos  regeringen, 
bn  tredje  klassen  slutligen  fordrar  endast  utverkande  af 
t  stånd  från  polismyndigheten  i  vederbörande  kommun. 

Dekretet,  som  ursprungligen  endast  afsåg  sådana  an- 
i,rgningar,  som  sprida  obehaglig  lukt,  har  genom  senare 
rordningar  utsträckts  att  gälla  farliga  eller  hälsovådliga 
: dustrier  i  allmänhet.  Förteckningen  öfver  »farliga,  hälso- 
dliga  och  besvärande»  anläggningar  fastställdes  sista 
ingen  i  princip  1866  och  modifieras  naturligen  undan 
r  undan  med  teknikens  framsteg.  Ur  1902  ars  upplaga 
å  exempelvis  nämnas: 

lass  /.  Tillverkning  af  flytande  eller  komprimerad  ace- 
tylen  (med  afseende  på  lukt  och  explosionsfara). 
Tillverkning  af  svafvelsyra  (skadliga  gaser). 
lass  2.  Masugnar  (rök  och  damm). 

Större  mekaniska  verkstäder  (rök  och  buller). 
Stearinfabriker  (lukt  och  förorening  af  vattendrag). 
Cementfabriker  (rök  och  damm). 

Superfosfatfabriker  (skadliga  gaser). 

Sockerfabriker  (rök  och  lukt). 
lass  3.  Pappersmassefabriker  (förorening  af  vattendrag). 
Tvålfabriker  (lukt). 

Gelatinfabriker  (lukt). 

Olägenheterna  karakteriseras  under  följande  rubriker: 
sändande  af  skadliga  gaser,  d:o  af  illaluktande  gaser, 
irorening  af  vattendrag,  rök,  eldfara,  explosionsfara,  buller, 
cakningar,  damm,  och  specificeras  såsom  uppträdande 
nsamma  eller  flera  på  en  gång,  tillfälligt  eller  permanenta. 

Rätt  att  göra  invändningar  mot  bedrifvande  at  en 
nder  denna  lag  fallande  industriell  anläggning  tillkommer 
j  blott  ägare  till,  utan  äfven  hyresgäster  i  angränsande 
oningshus.  Emellertid  har  den  tid,  inom  hvilken  an- 
lärkningar  kunna  framställas,  blifvit  begränsad  till  3  år 
fter  den  tidpunkt,  då  det  öfverklagade  missförhållandet 
örst  gjorde  sig  gällande. 

*  Denna  undersökningsform  är  sedermera  föreskrifven  äfven 
ör  klass  1. 


Koncessioner  enligt  denna  lag  pläga  meddelas  under 
förbehåll  för  prefekt  att  meddela  de  ytterligare  bestäm¬ 
melser,  som  i  det  allmännas  intresse  kunna  befinnas  nödiga. 

Ägaren  af  en  anläggning,  som  kan  hänföras  till  de 
i  lagen  afsedda,  är  ansvarig  för  skada  som  förorsakas 
närboende  genom  driften  i  hans  verk,  äfven  då  anlägg¬ 
ningen  kommit  till  stånd  på  grund  af  en  i  laga  ordning 
förvärfvad  koncession.  Domstolarna  äro  ensamma  berät¬ 
tigade  att  afdöma  tvister  om  kränkningar  af  tredje  mans 
rätt  genom  driften  samt  att  föreskrifva,  hvad  fabriksägaren 
har  att  iakttaga  för  att  förebygga  olägenheterna. 

Då  de  administrativa  myndigheterna  auktorisera  an¬ 
läggandet  af  industriella  verk,  träffa  de  sina  afgöranden 
uteslutande  med  hänsyn  till  det  allmännas  intresse,  men 
under  förutsättning  —  som  icke  i  koncessionen  behöfver 
vara  uttryckligen  angifven  —  att  tredje  mans  rätt  ej  trä- 
des  för  nära.  Om  emellertid  efter  driftens  igångsättande 
det  visar  sig,  att  sådan  rätt  kränkes,  kan  sak  anläggas  vid 
domstol  mot  industriidkaren.  Domstolens  befogenhet  i 
sådant  fall  växlar,  allt  efter  som  käranden  anför  klagomål 
öfver  skada,  som  hans  egendom  lidit,  eller  åberopar  sig  på 
någon  lagligt  grundad  rätt,  som  varit  för  handen  redan 
före  koncessionens  meddelande.  I  det  förra  fallet  kan 
domstolen  endast  tilldöma  skadeersättning.  Ändring  af 
eller  inskränkning  i  den  skadliga  driften  vid  det  industri¬ 
ella  verket  i  fråga  måste  sökas  på  administrativ  väg  hos 
den  myndighet,  som  meddelat  koncessionen  och  som  kan 
modifiera  eller  indraga  densamma.  Åberopar  käranden 
däremot  någon  redan  befintlig  reell  rätt  eller  rättsligt 
gällande  öfverenskommelse,  som  är  oförenlig  med  den 
koncessionerade  anläggningens  förefintlighet  eller  drift, 
äger  domstolen  att  icke  blott  tilldöma  skadeersättning  utan 
äfven  att  föreskrifva  åtgärder  för  att  förhindra  ytterligare 
skada  eller  åverkan,  såsom  t.  ex.  förändringar  i  driften, 
ja,  t.  o.  m.  driftens  inställande  helt  och  hållet. 

Å  en  mängd  rättsfall  enligt  den  ofvan  refererade 
franska  lagen  finnas  intressanta  prejudikat  genom  utslag 
af  kassationsdomstolen.  (horts.) 

- - ■ 

Seminarium  i  ämnen  ang.  städers  bebyggande  vid 

Tekniska  Högskolan  i  Berlin  anordnas  från  början  af  instundande 
vintertermin  med  dels  praktisk  bearbetning  af  stadsplaner,  dels  föredrag 
i  hithörande  ämnen,  enligt  till  Utrikesdepartementet  lämnadt  med¬ 
delande. 

SVENSKA  TEKNOLOQFÖREN1NGEN. 

Afdelningen  för  Kemi  och  Bergsvetenskap  samman¬ 
trädde  den  10  oktober  under  ordförandeskap  af  professor  W.  Pal¬ 
ma*.  Därvid  höll  fotografen  John  Hertzherg  föredrag  om  »Lumiéres 
färgfotografering».  Efter  att  inledningsvis  hafva  redogjort  för  tidigare 
färgfotograferingsmetoder,  Lippmanns  o.  a.,  beskref  föredrag,  till- 
vägagångsättet  vid  framställning  af  autokromplåtar  enligt  Lumiéres 
metod,  hvilken  grundar  sig  på  användning  af  en  såsom  analyserande 
färgfilter  verkande  intim  blandning  af  ytterst  fina  stärkelsekorn  färgade 
i  de  tre  hufvudfärgerna  rödt,  grönt  och  blåviolett  och  utbredda  till 
ett  antal  af  9 — 10,000  pr  kvmm.,  utan  att  något  korn  täcker  det 
andra.  Föredrag,  visade  vidare,  huru  en  dylik  autokromplåt  fram¬ 
kallas,  och  lämnade  i  en  serie  skioptikonbilder  prof  på  färgfotogra¬ 
fier  enligt  Lumiére,  utförda  dels  af  föredrag,  dels  af  några  andra  af 
våra  mera  bemärkta  Stockholmsfotografer. 

Därefter  lämnade  lektor  J.  Petrén  meddelande  om  en  del  jäm¬ 
förande  undersökningar  han  nyligen  utfört  öfver  ^  de  olika  j  Uu 
varande  analysmetoderna  för  »Mangans  skiljande  från  järn,  kalk  oc  1 
magnesia»,  huvudsakligen  Tamms  ammoniumkarbonatmetod,  acetat- 


288 


TEKNISK  TIDSKRI  VT 


19  Okt.  r 


metoden  och  Särnströms  titreringsmetod,  hvilken  sistnämnda  förordades 
med  afseende  på  manganfällningens  renhet  från  jordarter. 

Afdelningen  för  Väg=  och  Vattenbyggnadskonst  hade 
måndagen  den  14  Oktober  sammanträde  under  professor  C.  J.  Mag- 
nells  ordförandeskap.  Härvid  invaldes  i  Afdelningen  med  acklama¬ 
tion  följande  medlemmar  af  Föreningen:  löjtnant  Rob.  Åkerdahl 
samt  civilingeniörerna  E.  Hedström,  L.  Hellstedt  och  B.  Gudmundsson. 

Ett  af  Afdelningens  redaktionskommitté  afgifvet  utlåtande  ang. 
önskemål  beträffande  Teknisk  Tidskrift,  hvaruti  föreslogos  höjda  ar¬ 
voden  för  artiklar  och  notiser  i  Afdelningens  del  af  denna  och  till 
följd  häraf  årsanslagets  höjande  från  1  000  till  2  000  kronor,  antogs 
såsom  Afdelningens  svar  till  Föreningens  styrelse. 

En  skrifvelse  upplästes,  hvilken  inkommit  från  Föreningens 
styrelse  och  innehöll  ett  framhållande  af  »önskvärdheten  af,  att  för 
framtiden  hänsyn  i  olika  fall  tages  till  de  af  Andra  Sektionens  års¬ 
möte  1907  gjorda  uttalanden  rörande  begränsning  af  sammanträdes- 
programmen,  fullständigare  referat  i  Teknisk  Tidskrift  af  förhand¬ 
lingarna  inom  Föreningen,  särskilda  sammanträden  till  behandling  af 
inre  föreningsangelägenheter  samt  beredande  af  plats  för  landsorts- 
medlemmar  i  styrelser  och  kommittéer».  Lika  lydande  hemställan 
förklarades  hafva  riktats  till  öfriga  afdelningar.  Skrifvelsen  och  med¬ 
följande  ex.  af  årsmötets  förhandlingar  lades  efter  en  kort  diskussion 
till  handlingarna  under  ordförandens  uttalande,  att  Afdelningen  helt 
visst  skulle  beakta  dess  innehåll. 

Härefter  höll  civilingeniör  E.  Winell  ett  föredrag  angående 
industriområden  vid  Bromma  i  samband  med  kanal  Sundbyberg — 
Brunnsviken.  Flan  förklarade  sig  vilja  lämna  en  något  fylligare  moti¬ 
vering  åt  det  förslag,  som  han  redan  i  Teknisk  Tidskrift  (sid.  241 
i  Allm.  Afd.  n:o  34)  hade  framlagt.  Särskildt  framhöllos  de  stora, 
naturliga  fördelarna  af  industriområden  vid  en  dylik  kanal,  äfvensom 
att  densamma  icke  borde  betraktas  såsom  en  »konkurrent»  till  Ham¬ 
marbyleden.  hvilken  den  snarare  kompletterade.  En  stunds  liflig 
diskussion  följde  på  föredraget,  som  åhördes  med  intresse.  Under 
diskussionen  visade  löjtnant  N.  Victorin  ett  projekt  till  kanal  mellan 
Baggensfjärden  och  Halfkakssunden  i  samband  med  förslag  till  indu¬ 
stritomter  vid  Kummelnäs,  hvarjämte  han  framhöll  det  praktiska, 
tyska  tillvägagångssättet  vid  speciellt  ett  dylikt  fall  invid  Berlin,  där 
kanal,  järnvägar,  vatten-  och  afloppsledningar  m.  m.  komplett  gjorts 
färdiga,  innan  tomter  började  säljas. 

Under  aftonen  hade  civilingeniör  Nils  Gellerstedt  en  utställ¬ 
ning  af  ett  tjugutal  stadsplaner ,  hvarom  han  äfven  lämnade  en  del 
meddelanden.  Sålunda  såg  man  här  nya  planer  öfver  större  eller 
mindre  områden  af  städerna  Falun,  Hudiksvall  med  Åvik,  Kristian¬ 
stad,  Lidköping,  Strängnäs,  Säter  och  Östersund  samt  samhällena  Avesta, 
Ljusdal,  Skutskär,  Sunne  m.  fl.  N.  F. 

Andra  sektionen  sammanträdde  den  16  oktober  under 
ordförandeskap  af  ingeniör  C.  A.  Ramström.  Vid  förrättade  val  af 
funktionärer  för  år  1908  utsågos  till  ordförande  bergsingeniör  Gunnar 
Dillner,  vice  ordförande  ingeniör  C.  A,  Ramström  samt  sekreterare 
ingeniör  G.  Holmberger.  Tidpunkterna  för  nästa  års  ordinarie  sam¬ 
manträden  bestämdes  till  onsdagarna  den  19  februari,  21  oktober  och 
18  november.  Årsmötet  bestämdes  skola  äga  rum  omkring  den  20 
mars,  och  till  bestyrelse  för  detsamma  utsågos  hrr  Gunnar  Dillner, 
C.  A.  Ramström,  G.  Holmberger,  Axel  F.  Enström,  T.  Furst,  S. 
Liibeck  och  E.  Nordlund. 

Till  medlemmar  af  Föreningen  och  dess  Andra  sektion  invaldes: 
Civilingeniören  Gustaf  Andersson  hos  ingeniörsfirman  Unander  & 
Jonson,  Stockholm, 

Civilingeniören  Einar  Berger  hos  ingeniörsfirman  Unander  &  Jonson, 
Stockholm, 

Bergsingeniören  Hilmer  Bergström  vid  Kallinge  Järnverk,  Kallinge, 
Ingeniören  d:r  Gustaf  Ekman,  teknisk  chef  hos  firman  D.  Carnegie 
&  C:o,  Göteborg, 

Förste  ingeniören  Nils  Fredriksson  vid  Åbjörn  Anderssons  Mek.  Verk¬ 
stad,  Svedala, 

Civilingeniören  Arthur  Hultman,  arbetschef  vid  Gatu-  och  vägför- 
valtningen,  Göteborg. 

V.  konsul  Axel  Johnson  i  firman  A.  Johnson  &  C:o,  Stockholm, 
Civilingeniören  P.  Tore  Norlin  hos  ingeniörsfirman  Unander  &  Jon¬ 
son,  Stockholm, 

Civilingeniören  Birger  A.  Nordström  vid  Alby  kloratfabrik,  Alby. 
Civilingeniören  Allan  I.  Schultz  hos  ingeniörsfirman  Unander  &  Jon¬ 
son,  Stockholm, 

Civilingeniören  C.  A.  Schultz,  baningeniör  vid  statens  järnvägar, 
Luleå. 


Därefter  upptogs  till  diskussion  det  fran  Föreningens  sty 
till  sektionen  remitterade  förslaget  till  stadgar  för  Sveriges  Teki 
Föreningars  centralrepresentation,  upprättadt  af  den  vid  teknikern 
i  Norrköping  1906  tillsatta  kommittén  för  Tekniska  Förenin 
samarbete. 

Diskussionen  och  därefter  följande  beslut  komma  att  i  ett 
jande  n:r  offentliggöras,  så  snart  protokollet  öfver  desamma  juste 
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De  med  *  betecknade  uppsatserna  äro  illustrerade. 

Architekten,  Okt.  I2.  —  Den  danske  arkitekten  Doiph  Pete: 
arbeten  i  Frankrike*.  —  Regleringen  af  St.  Petri  Kirkepk 
Köpenhamn.  —  Om  täflingen  för  erhållande  af  förslag  till  s 
plan  för  Köpenhamns  yttre  distrikt.  —  Konstgjordt  trä  af 

Teknisk  Ugeblad,  Okt.  11.  —  Köpenhamns  nya  bangård*. 
Om  prisbedömningen  vid  senaste  norska  landtbruksutstäl!i 
—  Bergen-Vossbanans  ombyggnad*.  —  Afloppsgasernas  bor 
ning  under  vattenytan  vid  motorbåtar. 

lngeni0ren,  Okt.  5  och  12.  —  Berlins  elektricitetsverk*.  — 
slag  till  normalbestämmelser  för  leverans  och  Undersöknin 
Portlandcement.  —  Instörtandet  af  en  under  uppförande  var 
byggnad  af  armerad  betong:  Filadelfia*. 

Dinglers  Polytechnisches  Journal,  Okt.  12.  —  Enfasv 
strömsmotorn,  dess  konstruktion,  verkningssätt  och  egenska 
—  Teorin  för  en  turbinregulator.  —  Bidrag  till  frågar 
åstadkommande  af  snabbgående  sågramar.  —  Sockerteki 
nyheter  (tillgodogörande  af  snitzelaffall,  snitzelfångare,  sni 
press)*. 

Zeitschrift  des  Vereines  deutscher  Ingenieure,  Okt.  1: 
Rullande  materiel  för  järnvägar  på  Milanoutställ ningen*.  — 
beräkning  af  vattenledningar.  —  Om  hvarfantal  och  ank 
hastigheter  vid  verktygsmaskiner*.  —  Ny  metod  att  tillg 
göra  den  för  profningar  använda  energien  i  maskinverkst: 
profrum. 

Zeitschrift  des  österr.  Ingen.  u.  Archit.  Vereines,  Okt.  n 
Vården  om  arkitektoniska  minnesmärken*.  —  Bestämnin 
axeltrycken  vid  lokomotiv.  —  De  af  temperaturen  framkal 
spänningarna  i  en  ihålig  kulformig  kropp  vid  stationär  vä 
strömning  i  densamma. 

Engineering,  Okt.  11.  —  Maskinutställningen  i  Olympia.  — 
öfver  St.  Lawrencefloden  vid  Quebec*.  —  Sexkoppladt  snäll 
lokomotiv  för  preussiska  statsbanorna,  försedt  med  Schr 
öfverhettare*.  —  Länspumpar  för  Lindal-moorgrufvorna*. 
Elektriskt  manövrerad  profningsmaskin  med  enkel  häfarm 
några  därmed  utförda  torsionsprof. 

Engineering  News,  Okt.  3.  —  Tunga  pusherlokomotiv  af 
lets  duplextyp*.  —  Löst  damkrön  af  järnkonstruktion,  afsed 
vid  vårfloder  kunna  borttagas  för  att  öka  afbördningsförm: 
hos  dammen*.  —  Förläggning  af  elektriska  ledningar  i  bet 
klädda  tunnelväggar*.  —  Om  kontrakt  och  specifikationei 
väg-  och  vattenbyggnadsarbetens  utförande  på  entreprenad. 

Elektrotechnische  Zeitschrift,  Okt.  10.  —  Parallellkopp 
af  transformatorer*.  —  Berlins  elektricitetsverk  vid  1907 
ingång*.  —  Uppmätning  af  järnförlusterna  vid  växelströmsdi 
—  Förluster  i  kondensatorer  med  fast  dielektrikum  och  c 
dämpning  i  strömkretsar  af  hög  frekvens.  —  Elektriska 
lampor  med  understödda  kol*. 

Schweizerische  Bauzeitung,  Okt.  12.  —  Nytt  skolhus  i 
Gallen*.  —  Schweiziska  elektroteknikermötet  1907*.  —  I 
gatebron  å  sammanbindningsbanan  öfver  East  River  i  h 
York*.  —  Om  turbiner  med  afdelade  tryckperioder. 

Deutsche  Bauzeitung,  Okt.  12.  —  Ny  domstolsbyggnad  i 
lin*.  —  Om  uppkomsten  af  grundvatten. 

Chentiker  Zeitung,  Okt  90.  12.  —  Neutralisation  af  sura 
zolösningar.  —  Elektriska  ledningsförmågan  hos  några  kart 
såsom  motstånd  i  metalltrådlampor.  —  Om  härskningens  i 
tande  på  Badouins  sesamoljereaktion  vid  margarinundersök 
gar.  —  Kristalliserad  platina. 
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S  A  M  MANKO  M  S  T  E  R. 

Svenska  Teknologföreningen. 

DELNINGEN  FÖR  HUSBYGGNADSKONST  sammanträder 
låndagen  den  28  oktober  kl.  '/t8  e.  m.  —  Ärenden:  1.  Inval. 

Diskussion:  »Arkitekternas  utbildning  vid  Konstakademien», 

;tledare  arkitekt  C.  Westman.  3.  Skioptikonbilder  från  studier 
egna-hemsfrågor,  af  S.  Cronstedt.  4.  Skrif velse  från  Stock- 
olms  Byggnadsförening  angående  vindars  inredning. 


AFDELNINGEN  FÖR  KEMI  ODH  BERGSVETENSKAP 

sammanträder  torsdagen  den  14  november  kl.  '/z  8  e.  m.  1.  Val 
af  styrelse  för  1908.  2.  Val  af  ledamot  i  Föreningens  styrelse 

för  1908  jämte  suppleant.  3.  Föredrag  »om  lerjord  och  alumi¬ 
nium»,  af  ingeniör  Alf.  Larson.  4.  Förslag  till  anordnande  af 
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TEKNISKA  HÖGSKOLAN  OCH  PRAKTISK  INGENIÖRSVERKSAMHET. 


Sedan  någon  tid  tillbaka  råder  som  bekant  en  synner- 
v:n  liflig  verksamhet  för  att  åstadkomma  en  utveckling 
i  modernisering  af  Tekniska  Högskolan  i  ändamål  att 
nga  densamma  fullt  i  jemnbredd  med  nutidens  fordringar. 

Då  ett  godt  resultat  af  dessa  ansträngningar  är  af 
, ersta  betydelse  för  vårt  lands  industri,  maste  man  till¬ 
ska  dem  all  framgång,  och  grundad  anledning  för  dy- 
sa  förhoppningar  gifver  det  förhallande,  att,  som  bekant, 
flertal  verkligt  framstående  förmågor  arbeta  på  pro- 
■mets  lösning. 

Omorganisationsplanerna  beröra,  såsom  naturligt  är,  i 
sta  hand  läroplanerna  och  sättet  för  undervisningens  ord- 
1  nde.  Beträffande  dessa  frågor  har  mycket  bade  skrifvits 
:h  talats,  hvarvid  snart  sagdt  alla  tänkbara  synpunkter 
I  fvit  framlagda,  så  att  föga  torde  vara  att  lör  närva- 
i  ide  tillägga,  i  synnerhet  som  den  Kungliga  Kommitén 
i  nu  ej  afgifvit  sitt  betänkande,  utan  får  man  tills  vidare 
nja  sig  med  att  hoppas,  att  de  från  praktikens  män  fram- 
dlda  önskningarna  må  vinna  tillbörligt  afseende. 

Om  emellertid  sålunda  inom  en  ej  alltför  aflägsen 
imtid  den  nu  ifrågasatta  omorganisationen  genomföres, 
h  därmed*  i  omedelbart  samband  stående  byggnadsfrågor 
d.  blifva  på  ett  lyckligt  sätt  lösta,  är  dock  därmed  ej 
lt  väl  beställdt,  utan  framträder  då  en  i  viss  mån  annan 
äga,  som  fordrar  sitt  afgörande,  nämligen  lärarnas  vid 
ekniska  Högskolan  ställning. 

Hvad  det  blifvande  förslaget  möjligen  kan  komma 
t  i  detta  afseende  innehålla  är  ju  ej  bekant,  men  får 
ian  döma  af  hvad  som  på  frågans  förberedande  stadium 


förekommit,  torde  i  detta  afseende  tillfredsställande  förslag 

knappast  vara  att  förvänta. 

Det  torde  därför  vara  berättigadt,  att  denna  fråga 
redan  nu  upptages  och  bringas  under  diskussion,  så  att 
opinionen  i  tid  må  förberedas  och  möjlighet  må  vinnas 
för  intresserade  krafter  att  ena  sig  om  ett  gemensamt  mål. 

Då  här  nedan  hithörande  frågor  upptagas  till  en  första 
behandling,  sker  det  salunda  ej  med  anspråk  pä  att  i 
någon  mån  ha  slutgiltigt  afgjort  dem,  utan  endast  för  att 
bringa  dem  under  diskussion  och  att  framlägga  nagra  syn¬ 
punkter,  som  enligt  författarens  åsikt  äro  värda  beaktande. 

Lika  visst  som  att  en  god  domare  är  bättre  än  en 
god  lag,  lika  visst  är  en  god  undervisning  viktigare  än 
en  god  undervisningsplan  eller  en  god  organisation  hos 
skolan.  Denna  sats  torde  vara  allmänt  erkänd,  och  att 
man  i  första  hand  sökt  åstadkomma  det  senare  torde  ha  sin 
grund,  dels  i  att  detta  problem  är  det  ojämförligt  lättare, 
och  dels  i  att  missförhållandena  i  detta  afseende  äro  ojäm¬ 
förligt  större. 

När  här  nu  framhålles,  att  likväl  äfven  det  viktigaste 
problemet,  nämligen  att  erhalla  bästa  möjliga  undervisning 
eller  med  andra  ord  bästa  möjliga  lärare,  maste  lösas, 
innebär  detta  naturligtvis  intet  som  helst  klander  mot  Hög¬ 
skolans  lärarekår. 

Högskolans  lärare  torde  tvärtom  i  medeltal  vara  sa 
lämpliga  för  sitt  ansvarsfulla  kall,  som  under  nuvaiande 
förhållanden  är  möjligt,  men  detta  hindrar  ej,  att  under 
andra  och  gynnsammare  förhallanden  ändå  bättie  lesultat 

kunnat  erhållas. 
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Frågan  är  sålunda  just  att  undersöka,  hvilka  förän¬ 
dringar  beträffande  lärarnes  ställning  som  äro  önskvärda. 

Det  första  som  i  detta  sammanhang  tilldrager  sig 
uppmärksamheten  är  frågan  om  lärarekårens  rekrytering, 
d.  v.  s.  hvilka  egenskaper  som  bland  de  sökande  i  första 
hand  böra  vara  afgörande. 

Det  är  nämligen  ej  nog  med,  att  läraren  bör  vara  en 
intelligent  och  kunnig  person  i  besittning  af  det  svårde¬ 
finierbara  något,  som  kallas  undervisningsförmåga,  utan 
hans  kunskaper  och  utbildning  böra  vara  sådana,  som 
lämpa  sig  just  för  det  särskilda  slag  af  undervisning  han 
är  satt  att  meddela. 

Lika  enkel  och  troligen  obestridd  som  denna  sats 
är,  lika  skilda  synas  dock  dess  tolkningar  i  praktiken  vara. 
Exempel  härpå  skulle  kunna  anföras  i  stort  antal,  och 
snart  sagdt  hvar  gång  en  lärareplats  skall  tillsättas,  kunna 
nya  dylika  utletas. 

Många  sätta  den  rent  teoretiska,  akademiska  utbild¬ 
ningen  i  främsta  rummet  och  hafva  velat  låta  höga  aka¬ 
demiska  examina  gälla  såsom  en  första  gradens  merit, 
under  det  att  andra  fråga  föga  efter  högre  teoretiska 
kunskaper  och  i  stället  sätta  ådagalagd  praktisk  duglig¬ 
het  i  främsta  rummet. 

Ett  kuriöst  exempel  på  öfverdrift  åt  det  sistnämnda 
hållet  är  en  artikel,  som  någon  tid  före  den  skedda,  mycket 
omdebatterade  utnämningen  af  professorer  i  elektroteknik 
stod  att  läsa  i  form  af  en  insändare  i  en  af  våra  största  dagliga 
tidningar.  Efter  att  ha  framhållit,  att  den  blifvande  professorn 
måste  vara  en  i  praktiken  väl  förfaren  man,  som  natur¬ 
ligtvis  borde  ha  tillräckliga  teoreretiska  kunskaper  för  att 
kunna  behandla  i  praktiken  förekommande  problem,  fort¬ 
sätter  artikelförfattaren  på  ungefär  följande  sätt:  »sådana 
teoretiska  spetsfundigheter  som  om  de  olika  slagen  af 
elektrisk  potential  och  om  partiella  differentialekvationers 
användning  på  fysiska  problem  höra  dock  ej  hemma  vid 
Tekniska  Högskolan,  utan  böra  hänvisas  till  universiteten.» 

Huruvida  artikeln  i  fråga  härleder  sig  från  något  så 
när  auktoritativt  håll,  är  författaren  obekant,  men  visst  är, 
att  liknande  åsikter  finnas  på  flera  ganska  inflytelserika 
ställen,  hvarför  de  ej  kunna  behandlas  enbart  med  det  löje 
de  förtjäna,  utan  måste  upptagas  till  allvarligt  bemötande. 

Utan  fara  för  misstag  torde  med  säkerhet  kunna  på¬ 
stås,  att  båda  de  ofvan  anförda  ytterligheterna  äro  lämp¬ 
liga  inom  sina  olika  lärareområden,  men  att  intet  af  dessa 
områden  är  den  tekniska  högskolelärarens. 

Den  rent  teoretiska  utbildningen  utan  praktisk  under- 
byggnad  hör  tydligen  hemma  vid  universiteten,  och  den 
rent  praktiska  utan  vetenskaplig  grundläggning  vid  de 
tekniska  elementarläroverken . 

Vid  Tekniska  Högskolan  fordras  något  helt  annnat 
eller  snarare  kombinationen  mellan  båda  ytterligheterna. 
Idealet  för  en  högskolelärare  är  en  person,  som  i  sig  för¬ 
enar  den  praktiska  ingeniören  och  den  teoretiska  veten¬ 
skapsmannen. 

Sanningen  häraf  inses  lätt.  Att  en  verkligt  frukt¬ 
bringande  undervisning  vid  en  teknisk  högskola  äfven  i 
rent  teoretiska  ämnen,  såsom  matematik,  fysik  och  teore¬ 
tisk  mekanik,  ej  är  möjlig,  utan  att  vederbörande  lärare 
är  i  viss  grad  hemma  i  praktikens  problem,  torde  vara 
tydligt  för  hvar  och  en,  som  vet  hvilken  stor  roll  det 
personliga  spelar  inom  en  i  form  af  föreläsningar  bedrif- 
ven  undervisning.  Ej  nog  med  att  läraren  kan  välja  sitt 
framställningssätt  sådant,  att  det  i  sin  mån  bidrager  till 


att  framkalla  en  praktisk  syn  på  saker  och  ting;  han  k; 
äfven  vid  sin  undervisning  genom  lämpligt  valda  exemp 
visa  sin  vetenskaps  praktiska  tilllämpning  på  praktisk 
problem. 

Härigenom  underlättas  i  hög  grad  de  tillämpade  st 
dierna,  men  framför  allt  vinnes  den  omätligt  stora  fördele; 
att  eleverna  redan  från  början  få  klart  för  sig,  att  de  te 
retiska  studierna  vid  högskolan  ej  äro  att  anse  såsom  < 
slags  lyx,  hvilken  vid  utträdet  i  praktiska  lifvet  snara 
möjligt  bör  afskaffas,  utan  att  de  tvärtom  äro  det  väsen 
liga  af  högskolestudierna,  af  hvilket  snart  sagdt  alltiij 
annat  blott  är  förklarande  tillämpningar,  hvilka  i  pra 
tiska  lifvet  skola  af  honom  själf  efter  hans  behof  månl 
faldigas  och  utvecklas.  Kunde  en  sådan  uppfattning  hs 
eleverna  i  högskolan  grundläggas  oeh  i  lifvet  behålla 
skulle  betydelsen  däraf  för  vår  industri  vara  omätlig. 

Att  läraren  äfven  bör  hafva  en  fullt  modärn  vete 
skaplig  utbildning  är  likaledes  lätt  insedt. 

Först  och  främst  är  det  klart,  att  en  utbildning,  so 
sträcker  sig  endast  så  långt  som  till  att  kunna  behand 
inom  praktiken  förekommande  fall,  är  otillräcklig  red; 
af  det  skäl,  att  en  lärare  utan  väsentligt  högre  utbildnii 
ej  är  kompetent  att  följa  teknikens  ständigt  fortskridan» 
utveckling. 

Ständigt  indragas  inom  det  rent  praktiska  områd 
problem,  som  för  kort  tid  sedan  ansetts  uteslutande  vete 
skapliga. 

Exempel  härpå  gifvas  af  snart  sagdt  alla  teknike 
områden,  men  må  blott  anföras  ångmaskintekniken,  d 
ångturbinernas  införande  nödvändiggjort  det  praktis 
användandet  af  teorier  inom  bland  annat  hållfasthets! 
ran,  hvilka  för  få  år  sedan  voro  för  ingeniörena  alldel 
okända  och  till  stor  del  blifvit  för  ändamålet  särskil 
utvecklade,  samt  elektrotekniken,  där  ett  för  högre  pra 
tiska  ändamål  afsedt  studium  numera  omöjligt  kan  bedr 
vas  utan  ganska  ingående  kännedom  om  just  —  partie 
differentialekvationer. 

Redan  det  ofvan  sagda  är  fullt  tillräckligt  för  ; 
motivera  fordran  på  fullt  modärn  vetenskaplig  utbildni 
hos  Tekniska  Högskolans  lärare,  men  härtill  kommer 
om  möjligt  ännu  viktigare  omständighet,  nämligen  att  des 
lärare  med  naturnödvändighet  tillkommer  uppgiften  ; 
utom  undervisnings  meddelande  äfven  föra  den  teknis 
vetenskapen  framåt. 

Universitetens  vetenskapsmän  äro  visserligen  de,  sc 
lägga  de  första  vetenskapliga  grunderna  till  det,  som  sed 
af  tekniken  upptages,  men  sällan  eller  aldrig  äro  de  så  1 
kanta  med  de  praktiska  problemen,  att  de  kunna  föra 
vetenskapliga  upptäckterna  ut  i  lifvet.  Detta  tillkomrrj 
just  de  tekniska  högskolelärarne,  och  många  äro  de  exe 
pel,  som  t.  ex.  från  Tyskland  och  äfven  från  vårt  la 
kunna  anföras  på  de  storartade  resultaten  af  denna  der 
verksamhet. 

Det  är  sålunda  tydligt,  att  på  Tekniska  Högskola 
lärare  högst  betydande  fordringar  måste  ställas.  De  skr 
i  en  person  förena  en  vetenskapsman  och  en  ingeni» 
och  blott  i  den  mån  en  person  kan  fylla  dessa  svåra  f< 
dringar  blir  han  verkligt  kompetent  till  teknisk  högsko 
lärare. 

Frågan  blir  då,  huru  möjlighet  skall  beredas  för  T( 
niska  Högskolan  att  fylla  sitt  behof  af  dylika  lärarekraft 

Första  villkoret  är  obestridligen,  att  lärarnes  ekoi 
miska  ställning  i  betydlig  grad  förbättras.  Detta  villk 
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eftergifligt  och  vinner  hvarje  dag  i  betydelse.  Vid 
a  frågas  afgörande  få  —  det  må  från  början  sägas 

_  inga  byråkratiska  synpunkter  göra  sig  gällande. 

Lönerna  måste  bestämmas  utan  hänsyn  till  mera  eller 
re  officiella  rangordningar,  endast  med  hänsyn  till  för- 
ndenas  obestridliga  kraf. 

Vill  man  t.  ex.  drifva  den  satsen,  att  en  lärare  vid 
,iska  Högskolan  ej  kan  få  bättre  villkor  än  t.  ex.  en 
lotsvarande  grad  vid  ett  universitet  eller  en  ämbets- 
,  af  motsvarande  rang  i  ett  ämbetsverk,  då  är  hela 
1  förfelad  och  förhoppningarna  att  erhålla  en  i  alla 
nden  förstklassig  Teknisk  Högskola  grusade. 

Lifvets  kraf  låta  ej  resonera  med  sig,  och  så  länge 
>erson  med  ofvan  nämnda  höga  kvalifikationer  med 
et  kan  i  praktiska  lifvet  erhålla  dubbla  eller  tredubbla 
inkomst  han  vid  Högskolan  bjudes,  kommer  han 
st  i  undantagsfall  att  söka  sig  dit. 

Sådana  fall  kunna  ju  tänkas,  då  en  fullt  lämplig  per- 
i  i  besittning  af  privat  förmögenhet  eller  lönande,  med 

•  ebefattningen  förenlig,  enskild  verksamhet,  föredrager 
lugn  och  det  anseende  en  statstjänst  medför  fram- 

1  den  större  inkomsten  af  verksamhet  ute  i  praktiken, 

;  för  visso  äro  dessa  fall  för  sällsynta  för  att  kunna 
!  det  stora  behofvet  af  kompetenta  högskolelärare. 

Därför  må  alla  hänsyn  till  annat  än  omständigheternas 
,  tridliga  kraf  bortfalla  och  Tekniska  Högskolans  lära- 
döner  sättas  afsevärdt  högre  än  nu. 

Det  torde  emellertid  ej  vara  möjligt  att  ställa  dem 
löga,  att  de  i  och  för  sig  kunna  utgöra  en  lockelse 
fullt  kompetenta  personer  att  söka  ifrågavarande  be- 

•  lingar,  och  därför  måste  man  söka  andra  utvägar  att 
,  hvad  som  i  detta  afseende  troligen  ej  kan  uppnås. 

Lyckligtvis  finnes  en  utväg,  som  dessutom  medför 
fördelen  att  för  lärarna  och  läroverket  äfven  i  annat  af- 
■lde  vara  i  högsta  grad  gagnelig. 

Denna  utväg  är  beredande  af  möjlighet  för  och  fordran 
.  att  lära  me  skola  inom  sina  respektive  områden  drifva  pn- 
,  praktisk  verksamhet. 

Redan  nu  bedrifves,  som  bekant,  dylik  verksamhet  i 
>ka  vidsträckt  omfattning,  men  dock  ej  så  mycket  som 
!digt  och  behöfligt  vore. 

Under  nuvarande  förhållanden  kan  dylik  verksamhet 
ast  i  ringa  grad  förenas  med  ett  effektivt  lärarearbete. 

Lärarnas  tid  är  nämligen,  scm  bekant,  i  hög  grad 
I  tagen  af  föreläsningar  och  tentamina  m.  m.,  och  kom- 
1  därtill,  att  läraren  bör  ägna  åtskillig  tid  åt  veten- 
oliga  studier  och  helst  äfven  åt  författareverksamhet  — 
i  kildt  af  läroböcker  ock  praktiskt  ingeniörsvetenskap- 
s  arbeten  —  finner  man  lätt,  att  föga  tid  blir  öfrig  till 
Ptisk  ingeniörsverksamhet. 

Men  just  dylik  är  hvad  som  erfordras.  Har  näm- 
I  n  en  på  ofvan  nämnda  sätt  kvalificerad  person  sökt 
1  erhållit  befattning  såsom  lärare  vid  Tekniska  Hög- 
dan,  är  det  af  vikt,  dels  att  hans  kompetens  alltid  håller 
t  uppe  vid  sin  ursprungliga  höjd,  och  dels  att  hans  kun- 
Iper  och  förmåga  så  vidt  möjligt  fortfarande  komma 
praktiska  lifvet  till  godo. 

Hvad  den  första  frågan  beträffar,  är  det  tydligt,  att 
en  person,  som  vid  sitt  tillträde  till  en  lärarebefatt- 
g  är  i  alla  afseenden  fullt  kompetent,  ej  ständigt 
ver  såväl  teoretiska  som  praktiska  studier  eller  m.  a.  o. 

.  ständigt  håller  sig  i  kontakt  med  sitt  områdes  alla 
;  nar,  så  löper  han  fara  att  inom  kort  distanseras  af 


29 1 

den  alltjämt  fortskridande  utvecklingen.  På  det  teoretiska 
området  kan  han  hålla  sig  uppe  genom  studier,  på  det 
praktiska  blott  genom  praktisk  verksamhet. 

Denna  verksamhet  bör  vara  en  verklig  ingeniörsverk¬ 
samhet  och  ej  inskränka  sig  blott  till  att  gifva  utlåtan¬ 
den  beträffande  föreslagna  projekt,  patentfrågor  o.  d. 

I  de  flesta  fall  är  väl  den  konsulterande  ingeniörens 
den  verksamhet,  som  här  i  första  hand  kan  komma  i  fråga, 
men  äfven  konstruktörens,  organisatörens  o.  s.  v.  äro  verk¬ 
samhetsområden,  som  i  många  fall  kunna  och  böra  ifräga- 
kornrna. 

Om  hvad  ofvan  blifvit  anfördt  är  sant  —  och  så 
torde  obestridligen  vara  fallet  —  återstår  att  undersöka, 
huru  det  i  verkligheten  kan  låta  sig  genomföra,  samt  att 
något  mera  i  detalj  granska,  huru  det  komme  att  i  prak¬ 
tiken  verka. 

För  att  för  Tekniska  Högskolans  lärare  möjliggöra 
en  dylik  praktisk  verksamhet  är  första  villkoret,  att  nödig 
tid  beredes  dem.  Lärarna  få  alltså  ej  i  så  hög  grad  som 
nu  belastas  med  löpande  göromål,  föreläsningar,  tenta¬ 
mina  o.  d.  Hufvudlärarnas  omedelbara  verksamhet  bör 
inskränkas  till  ett  relativt  litet  antal  föreläsningstimmar 
samt  några  större  tentamina. 

Repetitionskurser,  utredningar  af  en  del  detaljer  samt 
löpande  småtentamina  torde  utan  olägenhet  kunna  utföras 
af  underordnade  lärare,  docenter  och  assistenter,  arbetande 
under  hufvudlärarens  ledning  och  efter  af  honom  upp¬ 
gjord  plan. 

Att  under  sådana  förhållanden  lärarnas  antal  måste 
blifva  betydligt  större  än  nu  ligger  i  öppen  dag,  och  står 
detta  äfven  i  öfverensstämmelse  med  den  alltmera  fram¬ 
trädande  fordran  på  specialisering. 

Ju  mera  de  olika  hufvudämnena  sönderdelas  i  spe¬ 
ciella  underafdelningar,  företrädda  af  särskilda  hufvudlärare, 
dess  mindre  tid  behöfver  hvar  och  en  dylik  ägna  åt  före¬ 
läsnings-  och  tentamensverksamhet.  Äfven  underlättas 
hufvudlärarnas  arbete  genom  ett  tillräckligt  stort  antal  bi¬ 
trädande  lärare,  hvilka  böra  vara  i  praktiken  arbetande 
personer,  och  som  genom  sin  lärareverksamhet  utbilda  sig 
att  i  mån  af  förmåga  tillträda  de  högre  lärarebefattningarna. 

Att  på  detta  sätt  sönderdela  verksamheten  på  flera 
händer  och  sålunda  gifva  hvar  och  en  mera  tid  till  arbete 
i  praktiken  med  däraf  följande  inkomster  torde  äfven 
vara  politiskt  klokt,  då  det  tvifvelsutan  är  lättare  att  er¬ 
hålla  anslag  till  ett  större  antal  medelhöga  löner  än  till 
ett  mindre  antal  af  den  storlek,  som  vore  nödig,  om  min¬ 
dre  utsikter  till  privat  verksamhet  förefunnes. 

Detta  sönderdelande  af  lärarnas  verksamhet  i  ett  stort 
antal  specialiteter  med  skilda  lärare,  hvilka  ha  relativt  obe¬ 
tydligt  direkt  arbete  att  utföra  och  i  hög  grad  äro  syssel¬ 
satta  inom  praktiken,  kan  väl  förefalla  ganska  radikalt, 
men  är  dock  ej  alldeles  utan  förebilder  äfven  i  vårt  land. 

Endast  ett  exempel  —  de  medicine  professorernas  — 
må  nämnas,  men  flere  skulle  utan  tvifvel  kunna  utletas. 

Verkan  af  det  föreslagna  systemet  kan  lätt  tänkas 
och  skulle  med  säkerhet  vara  synnerligen  god. 

Man  skulle  finna  högskolelärarna  sysselsatta  som  kon¬ 
sulterande  ingeniörer,  som  administratörer  och  konstruk¬ 
törer,  som  ledare  af  stora  byggnadsarbeten  och  tekniska 
fabriker  m.  m.,  och  på  alla  dessa  områden  skulle  det  nyaste 
och  bästa  inom  den  tekniska  vetenskapen  komma  till  ut¬ 
förande.  Erfarenheterna  från  denna  praktiska  verksamhet 
skulle  omedelbart  i  lämplig  form  kunna  meddelas  de  tek- 
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niska  studenterna,  som  sålunda  redan  vid  utträdet  i  det 
praktiska  lifvet  hade  kännedom  om  det  nyaste  och  bästa 
inom  deras  respektive  specialiteter. 

Samtidigt  härmed  skulle  lärarne  själfva  erhalla  mänga 
impulser  till  ett  effektivt,  själfständigt  vetenskapligt  arbete, 
hvarvid  de  framträdande  praktiska  problemen  hade  utsikt 
att  blifva  på  bästa  sätt  behandlade. 

Den  tekniska  litteratur,  som  på  detta  sätt  skulle  kunna 
uppstå,  skulle  helt  visst  skilja  sig  mycket  från,  hvad  som 
i  denna  väg  för  närvarande  presteras  inom  landet.  Man 
behöfver  blott  ytligt  studera,  hvad  som  produceras,  t.  ex. 
i  Tyskland,  för  att  förstå  hvart  man  kan  komma  —  ja, 
hvad  som  utan  tvifvel  skulle  kunna  väsentligt  öfverträffas. 

Frågan  är,  om  ej  möjligheten  af  högskolelärarnas  prak¬ 
tiska  verksamhet  kunde  och  borde  underlättas  i  ännu  högre 
grad,  än  på  sätt  ofvan  antydts. 

Om  författaren  ej  är  alltför  illa  underrättad,  är  vid 
några  amerikanska  högskolor  den  anordningen  vidtagen, 
att  lärarne  med  vissa  mellantider  erhålla  en  längre  tid, 
t.  ex.  ett  år,  alldeles  fritt. 

Kunde  något  motsvarande  införas  äfven  hos  oss,  skulle 
säkert  afsevärda  fördelar  vinnas. 

Möjlighet  skulle  beredas  till  vidsträckta  studieresor, 
ja,  arbete  vid  utländska  mönstergilla  företag  eller  till  grund¬ 
liga  studier  vid  utländska  universitet. 

Äfven  för  den  privata  verksamheten,  särskildt  den 
vetenskapliga,  skulle  en  längre  tids  frihet  från  de  löpande 
göromålen  verka  välgörande  och  för  visso  lämna  resultat, 
som  väl  motsvarade  kostnaderna. 

För  själfva  arbetet  vid  Högskolan  torde  anordningen 
i  fråga  ej  medföra  något  men,  ty  utom  det  ökade  mått  af 
insikter  och  erfarenhet,  som  på  detta  sätt  tillfördes  den¬ 
samma,  gåfve  hufvudlärarnes  ledighet  deras  närmaste  män 
tillfälle  till  utbildning  i  deras  lärareverksamhet  och  under¬ 
lättade  för  dem  att,  när  så  påfordrades,  rycka  upp  till  de 
högre  befattningarna. 

Att  en  sådan  ordning  som  den  ofvan  skildrade  skulle 
medföra  de  bästa  resultat  för  såväl  undervisningen  som 
den  tekniska  vetenskapens  utbildning  och  tillämpning  i 
praktiken,  torde  af  det  sagda  vara  klart,  men  äfven  till 
andra  mera  afsides  liggande  områden  skulle  de  välgörande 
verkningarna  sträcka  sig. 

Om  någon  gång  en  central  teknisk  myndighet  komme 
till  stånd,  funnes  redan  från  början  ett  utmärkt  material 
för  dess  uppbyggande  och  fortsatta  utveckling,  men  äfven 
under  tiden,  innan  en  sådan  myndighet  blir  upprättad,  skulle 
Tekniska  Högskolans  lärare  utgöra  ett  utmärkt  forum,  dit 
frågor  af  vikt  inom  de  tekniska  områdena  kunde  hänskjutas. 

Hvarje  hithörande  fråga  af  betydelse  kunde  här  vinna 
en  i  eminentaste  mening  kompetent  behandling,  och  myc¬ 
ket,  som  nu  under  flera  år  begrafves  i  kommittéer,  kunde 
på  kort  tid  vinna  slutgiltigt  afgörande. 

Att  inom  den  närmaste  tiden  flera  stora  tekniska 
frågor  kräfva  sin  lösning  är  allmänt  erkändt,  och  för  visso 
skulle  denna  lösning  ligga  mycket  närmare,  om  möjlighet 
till  en  definitivt  riktig  utredning  vore  för  handen. 

Äfven  den  för  närvarande  ganska  viktiga  gren  af 
högskolelärarnes  privata  verksamhet,  som  består  i  under¬ 
sökning  af  vissa  speciella  frågor  och  afgifvande  af  utlå¬ 
tanden  om  desamma,  skulle  blifva  på  helt  annat  sätt  än 
hittills  tillgodosedd. 

Att  denna  verksamhet  under  den  föreslagna  ordningen 
blefve  af  underordnad  natur  är  tydligt,  då  så  många  andra 


viktigare  frågor  komma  att  sysselsätta  lärarna,  men  hv 
som  blefve  uträttadt,  blefve  tydligen  af  helt  annat  sl 
än  nu. 

Hvem  vet  ej,  hvilka  stora  svårigheter  vid  nya  fl 
slags  framträdande  ofta  uppstå  på  grund  af  svårighet 
att  få  dem  opartiskt  och  sakkunnigt  bedömda? 

Hvem  har  ej  sett,  huru  i  patentprocesser  massor 
intyg  af  »sakkunniga»  presteras,  ofta  stridande  mot  hvaranc 
och  lämnande  de  icke  tekniskt  bildade  dömande  mynd 
heterna  i  djupaste  okunnighet  om,  hvar  sanningen  ligg 

Allt  detta  skulle  förbättras,  om  personer  funnes,  sc 
med  en  auktoritativ  officiell  ställning  förenade  högsta  gr 
af  praktisk  och  teoretisk  insikt  i  tekniska  frågor  och  d 
af  följande  förmåga  att  sätta  sig  in  i  och  bedöma  i  v 
mån  nya  framträdande  fall. 

Och  så  slutligen  en  sak,  kanske  ej  mindre  viktig 
åtskilliga  förut  berörda. 

Om  på  detta  sätt  teoretisk  bildning  och  praktisk 
farenhet  förenades  hos  teknikens  mest  framstående  rep 
sentanter,  skulle  den  i  mångas  tankar  befintliga  inbilla- 
motsatsen  mellan  teori  och  praktik  bortfalla.  Allmänhet 
skulle  lära  sig  inse,  att  teori  och  praktik  blott  äro  skil 
sidor  af  samma  sak,  nämligen  den  grundliga  insikten, 
fruktlösa  striderna  om  teoriens  eller  praktikens  företrä 
skulle  bortfalla,  och  slutligen  skulle  för  en  hvar  stå  k: 
den  enkla  sanningen,  att  intet  är  mera  praktiskt  än  teor 


Hvad  här  ofvan  anförts  är,  som  nämndt,  ingalur 
afsedt  att  vara  en  allsidig  utredning  af  det  behandki 
viktiga  spörsmålet.  Kunde  frågan  bringas  under  debi 
skulle  helt  säkert  en  klarare  öfverblick  vinnas  och  därn 
större  styrka  erhålles  för  att  söka  förverkliga,  hvad  s< 
befunnits  sant  och  möjligt. 

Blott  så  mycket  må  nu  sägas,  att  man  ej  bör  ry{ 
tillbaka  för  det  gjorda  förslaget,  emedan  det  måhär 
förefaller  djärft  och  dyrbart.  Utan  djärfhet  och  fördoi 
frihet  vinnas  inga  stora  mål,  och  kostnaderna  skola 
en  eventuell  utredning  för  visso  ej  visa  sig  större,  än 
de  mycket  väl  motiveras  af  de  stora  fördelar,  som  kui 
vinnas.  Erik  Ang.  Forsberg. 
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NÅGRA  ORD  I  ANLEDNING  AF  DEN  FÖRST 
SVENSKA  KOMMUNALKONGRESSEN. 

Af  den  nyss  afslutade  första  kommunalkongresse 
Stockholm  d.  10 — 12  okt.  kunna  åtskilliga  lärdomar  ( 
gas  af  den  svenske  teknikern,  lärdomar  dels  af  gene 
och  dels  af  speciell  art. 

Om  man  ögnar  igenom  programmet,  finner  man 
par  rena  kommunaltekniska  ämnen,  näml.  »Byggnadssi 
gan  för  rikets  städer  och  städernas  byggnadsordning: 
inledt  af  stadsarkitekten  F.  Sundbärg  i  Landskrona, 
»Kommunalisering  af  allmännyttiga  företag»,  inledt  af  b) 
nadschefen  F.  Blidberg  i  Göteborg. 

De  öfriga  ämnena  voro  af  mera  ekonomisk  na 
men  äfven  de  i  flesta  hänseenden  förbundna  med  tekn 
intressen.  Sådana  ämnen  voro:  »Stadssamhällenas 
tida  utveckling»,  föredrag  af  frih.  E.  Palmstierna,  Stc 
holm,  »Städernas  förstadsfråga»,  inledd  af  ingeniör  R 
Berg,  Malmö,  »Städerna  såsom  arbetsgifvare»  af  rec 
tör  E.  B.  Rinman,  Stockholm,  »Städernas  jordpolit 
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e  stadsingeniör  A.  Lilienberg,  Göteborg,  »Städernas 
arbetareklassens  bostadsfråga»  af  landssekreterare  A. 
te,  Karlstad,  oeh  redaktör  G.  H.  von  Koch,  Stock- 
»Stadsbudgeten»  af  stadsrevisor  A.  Ramm,  Göte- 
och  »Städernas  lifsmedelsfråga»,  inledd  af  stadsve- 
r  E.  Åfeldt,  Stockholm. 

I  sitt  föredrag  om  »Stadssamhällenas  nutida  utveckling» 

,öll  frih.  Palmstierna  med  rätta  teknikens  stora  be¬ 
se  därför. 

År  1800  funnos  i  Europa  ej  mer  än  22  städer  med 
100,000  invånare,  år  1900  var  antalet  158;  alltså 
terhörd  stegring,  hvartill  ej  någon  annan  dylik  tids- 
,  i  verldshistorien  kan  uppvisa  något  ens  tillnärmelse- 
knande. 

Härtill  hafva  naturligtvis  flera  orsaker  samverkat,  men 
s  man  vilja  uttrycka  närmaste  orsaken  därtill  med  ett 
ord,  borde  det  heta:  ångmaskinen. 

Med  uppfinningen  af  ångmaskinen  började  en  ny 
:  i  världshistorien,  säkert  mycket  viktigare  än  den 
nyare  tid  som  började  omkring  år  1500. 

Ångmaskinen  gaf  billig  och  kraftig  drifkraft  och  möj- 
orde  de  modärna  trafikmedlen,  enkannerligen  järnvä- 
je,  som  äga  en  sådan  förmåga  att  draga  befolkningen 
Åg,  särskildt  till  stationerna.  Järnvägarne  hafva  mer  än 
it  annat  bidragit  till  befolkningens  centralisation  1 
i^r  och  municipalsamhällen. 

Kommer  så  härtill  industrien,  som,  då  drifkraften 
billig,  äfven  bidragit  till  centralisering  af  arbetskraft 
kapital.  Städer  med  fördelaktiga  ångbåtsförbindelser 
utlandets  kolmarknader  hade  naturligtvis  de  största 
cklingsmöjligheterna  i  industriellt  hänseende.  Denna 
;ralisation  i  städerna  på  grund  af  industriens  framsteg 
e  dock  ej  endast  fördelar  utan  äfven  olägenheter, 
Lim  arbetskraftens  högre  pris  i  städerna,  tomt\äide- 

•  ringen  med  ty  åtföljande  högre  hyror  och  lifsme- 
;  pris. 

På  grund  af  teknikens  ytterligare  stora  framsteg  med 
lännare  genomförande  af  den  elektriska  kraftöfverfö- 
!  en  och  utnyttjandet  af  vattenfallen,  hvartill  komma 

I  gare  arbetskraft  och  lefnadsomkostnader  på  landsbyg- 

har  å  sista  åren  en  decentralisation  börjat  uppkomma. 

;  rikerna  börja  utvandra  från  städerna  till  landsbygden; 
nnerhet  är  detta  fallet  med  Stockholm.  Redan  nu  till- 
ca  2/3  af  våra  fabriker  och  vår  industribefolkning  lands- 
den,  och  gäller  det  för  de  större  städerna  att  i  möj- 
j  ste  mån  med  sig  inkorporera  kringliggande  samhällen, 

;  industri  finnes;  ofta  har  den  flyttat  sa  langt  bort,  att 

*  ej  låter  sig  göra. 

Automobilen  torde  äfven  blifva  ett  nytt  decentrali- 
onsmedel,  då  den  gifver  åt  trafiken  mindre  stela  for- 
:,r  och  högst  väsentligt  minskar  afstanden. 

Att  alla  dessa  tekniska  kommunikationsmedel,  som 
nmit  jorden  att  krympa  under  vara  fötter,  ej  endast 

I I  den  materiella  kulturen,  utan  äfven  högst  väsentligt 
ragit  till  den  andligas  höjande,  tack  vare  underlättan- 

1  af  idéutbytet,  ligger  i  öppen  dag. 

Det  sist  gångna  seklet  kan  nämnas  med  manga 
mn;  det  har  kallats  ångans  och  elektricitetens;  Carnegie 
ir  kallat  det  järnets  och  stålets  —  alla  dessa  namn  äro 
ra  besläktade,  det  ena  förutsätter  snart  sagdt  det  andra, 
h  deras  moder  och  härskarinna  är  tekniken. 

Att  här  referera  de  mera  tekniska  frågorna  torde  ej 
t  na  mycket  till,  då  allaredan  goda  referat  stått  i  dags¬ 
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pressen,  och  då  därjämte  förhandlingarna  för  intresserade 
blifva  i  tryck  tillgängliga. 

Vare  det  nog  sagdt,  att  den  aktuella  frågan  om  bygg¬ 
nadsstadgan  och  dess  revision  vann  god  anklang,  och  att 
nödvändigheten  däraf  belystes  fran  skilda  synpunkter. 

Hofrättsrådet  Borgström,  som  är  ordförande  i  kom¬ 
mittén  för  revision  af  byggnadsstadgan,  ansåg  sig  ock  å 
kommitténs  vägnar  kunde  utlofva,  att  gifna  uppslag  skulle 
vederbörligen  beaktas. 

» Kommunalisering  af  allmännyttiga  företag»  är  ock 
en  fråga  för  dagen,  i  det  att  man  säkert  litet  hvar  är 
ense  om  dess  stora  fördelar  både  i  hygieniskt  och  ekono¬ 
miskt  hänseende,  ehuru  märkliga  undantag  härutinnan 
ännu  finnas,  särskildt  då  det  gäller  företag  af  ekonomisk  na¬ 
tur,  t.  ex.  spårvägarne. 

Mången  anser  ännu,  att  åtskilliga  dylika  företag  bli 
kommunen  billigare,  om  de  handhafvas  al  enskilde,  som 
sköta  dem  mera  affärsmässigt  än  kommunen  kan,  men 
är  det  därför  ej  sagdt,  att  befolkningen  har  samma  nytta 
och  trefnad  däraf,  som  när  kommunen  själf  dirigerar  dem, 
och  gäller  detta  mera  ju  större  samhället  är. 

I  likhet  med  hvad  fallet  är  med  svenska  teknici, 
inse  städernas  representanter  den  stora  nyttan  af  samman¬ 
slutning  för  bevakande  af  sina  intressen,  och  förelåg  därför 
förslag  till  bildandet  af  ett  svenskt  stadsförbund,  för  hvil- 
ket  kongressen  uttalade  sin  stora  sympati  och  antog  stad¬ 
gar,  åtgöranden  som  dock  kunna  blifva  definitiva  först 
vid  ett  konstituerande  möte  mellan  stadsamhällenas  repre¬ 
sentanter.  Att  hoppas  är,  att  svenska  teknici  skola  lyckas 
lösa  frågan  om  gemensam  Centralrepresentation,  om  ej 
lika  lätt  som  det  tyckes  gå  med  stadsförbundet,  så  dock 
med  förståelse  och  med  tanke  på  det  stora  målet. 

Hvad  själfva  kongressens  planering  beträffar,  var  den 
mönstergill  och  gjorde  sin  arrangör,  Centralförbundet  för 
socialt  arbete,  all  heder,  och  säkert  hafva  svenska  teknici 
åtskilligt  att  lära  däraf  för  planering  af  kommande  tekniker¬ 
möten.  Bk. 

- — 


Oktobernumret  af  tidningen  Verkstäderna  har  utkom¬ 
mit  med  i  hufvudsak  följande,  delvis  illustrerade  innehåll:  Arbets- 
lagstiftning.  Från  »Vales»  stapellöpning  (med  illustrationer).  Yr¬ 
kesarbetare  och  grofarbetare.  Från  Separators  etablissement  a  Kungs¬ 
holmen:  en  modärn  magasinsbyggnad  (med  illustrationer).  Strejkför¬ 
säkring.  Sveriges  första  benzinmotorlokomotiv  (med  illustration). 
Gynnsamt  tillfälle  till  teknisk-industriell  yrkesutbildning  1  Tyskland. 
Motorbåten  Janne  å  Rhenfloden  (med  illustration).  Vara  nyaste 
torpedbåtar  (med  illustration).  G.  D.  H.  von  Vickens  minne.  Un¬ 
danröjd  blockad.  Ändringar  i  tulltaxan.  Från  Utrikesdepartementets 
handelsafdelning :  noteringarna  å  brittiska  järnmarknaden  m.  m.  Ung¬ 
socialismen  och  arbetarerörelsen.  Den  fackliga  arbetarerörelsens  fon¬ 
der.  »Jämnlikhet».  Riksförsäkringsanstalten  under  1906.  Fackno¬ 
tiser  från  in-  och  utlandet.  Patentmedelanden  och  annonser. 
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LITTERATUR. 

Methodik  der  Bindungslehre,  Dekomposition  uud 
ilkulation  fiir  Schaftweberei,  af  Franz  Donat.  Veslng  A. 

irtleben,  Wien  &  Leipzig,  1907. 

Denne  flitige  läroboksförfattare  inom  det  textila  området,  a- 
•e  vid  fackskolan  för  textilindustri  i  Wien,  har  nyligen  utgifvit 
Ije  upplagan  af  sitt  redan  1891  utkomna  arbete  med  ofvanstaem  e 
el,  ett  arbete  väl  kändt  inom  fackmannakretsar.  Att  redan  efter 
års  förloDD  en  ny  upplaga,  den  3:<fje 
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derlig,  är  ett  mindre  vanligt  förhållande  inom  den  tekniska  littera¬ 
turen,  som  tyder  på  en  stor  lifaktighet  och  stark  utveckling  inom 
den  textila  industrien. 

Läroboken  är  visserligen  i  främsta  rummet  afsedd  för  väfskolor, 
men  den  bör  kunna  vara  en  god  hjälpreda  äfven  för  fabrikanten 
såväl  som  för  idkaren  af  hemslöjd,  då  den  a  ena  sidan  visar  ett 
mycket  rikt  urval  af  mönster  och  å  andra  sidan  omfattar  blott  egent¬ 
lig  skaftväfning.  De  talrika  (900  st.)  färglagda  figurerna  till  mön¬ 
sterpatroner  bidraga  väsentligt  till  bokens  användbarhet  och  nytta, 
likasom  också  afdelningen  Dekomposition  och  Knlkulation ,  som  upp¬ 
tager  väfnadsanalyser,  materialåtgång  och  väfnadskalkyler. 

Af  särskildt  intresse  är  författarens  indelning  af  de  olika  väf- 
naderna.  Man  finner  härvid,  att  han  i  viss  mån  frångår  den  vanliga 
betydelsen  af  en  »slät»  väfnad  (glatte  Gewebe).  Till  dessa  hänför 
han  nämligen  ej  blott  den  enkla  lärft-,  kypert-  och  atlasbindningen 
utan  äfven  dessa  bindningars  afarter,  såsom  förstärkt  och  bruten 
kypert,  spetskypert,  vidare  enklare,  fasonerade  atlasbindningar,  sasom 
trappstegs-,  strål-,  skruf-,  gallermönster  m.  fl.  Först  med  de  damast- 
artade  mönstren  öfvergår  väfnaden,  enligt  hans  framställning,  till  en 
mönsterväfnad,  eller  med  andra  ord :  ett  mönster  bildas  endast  där¬ 
igenom,  att  ytdelar  med  olika  bindningssätt  äro  förenade  till  figurer 
(rutor,  ränder  etc.)  eller  mönster.  Frågan  är  på  sätt  och  vis  aktuell, 
då  vår  tulltaxa,  som  i  dagarne  omredigeras,  i  fråga  om  linneväfna- 
der  skiljer  på  »släta»,  »icke  mönsterväfda  kyprade»  samt  »mönster- 
väfda  kyprade». 

Bokens  egentliga  nyheter  återfinnas  på  afdelningen  om  sam¬ 
mets-  och  gazväfnader,  hvarest  åtskilliga  nyare  tekniska  förfaringssätt 
äro  omnämnda. 

I  kapitlet  om  råmaterial  förekomma  ett  par  oriktiga  uppgif¬ 
ter.  Sålunda  säges,  att  bomullsgarnet  »setzt  dem  Zerreissen  wenig 
Widerstand  entgegen».  Detta  är  vilseledande,  ty  bomullsfiberns 
styrka  uppgår  till  öfver  30  kg.  pr  mm.2  mot  35  kg.  hos  vår  star¬ 
kaste  växtfiber,  linet,  hvarom  med  rätta  säges,  att  det  »setzt  dem 
Zerreissen  viel  Widerstand  entgegen*.  Det  konstgjorda  silket,  hvars 
uppfinnare  Chardonnet  benämnes  Cordonnet ,  pastas  sakna  den  hos 
naturligt  silke  befintliga  egenskapen  »Griff»  eller  »Craquant»,  d.  v.  s. 
att  vid  sammanpressning  afge  ett  knastrande  ljud.  Sådan  »Griff» 
förefinnes  i  lika  hög  grad  hos  det  konstgjorda  som  hos  det  natur¬ 
liga  silket. 

Slutkapitlet  —  garnnumrering  —  väcker  melankoliska  tankar, 
då  man  ser  det  kaos  och  den  förbistring,  som  ännu  råder  inom 
detta  område.  Det  tyckes  vara  lika  svårt  att  få  några  praktiska 
resultat  från  internationella  trådnumreringskongresser  som  från  inter¬ 
nationella  —  fredskongresser.  Gustaf  Sellergren. 
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SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Första  Sektionen  sammanträdde  den  19  dennes,  hvarvid  48 
st.  nya  medlemmar  invaldes.  Därefter  höll  fotografen  J oli n  Her tz- 
berg  föredrag  om  »Lumiéres  färgfotografering».  Efter  en  historisk 
öfverblick  öfver  färgfotograferingens  utveckling  redogjorde  föredr. 
för  det  af  bröderna  Lumikre  angifna  framställningssättet  af  autokrom- 
plåtar.  Föredr.  visade,  hur  en  dylik  plåt  framkallas,  och  lämnade  i 
en  serie  skioptikonbilder  prof  på  färgfotografier  enligt  Lumiéres  metod. 

Därefter  behandlades  det  från  Föreningens  styrelse  utgångna 
förslaget  till  nya  stadgar,  hvarvid  en  längre  diskussion  uppstod. 
Frågan  bordlädes  till  nästa  sammanträde,  men  beslöt  Sektionen  att 
uppmana  hrr  Montgomery,  Brinck-Eriksson  och  K.  Eriksson  att  när¬ 
mare  utarbeta  och  till  vederbörande  insända  ett  under  diskussionen 
framkommet  stadgeförslag. 

Afdelningen  för  Mekanik  sammanträdde  den  23  Okt.  un¬ 
der  ordförandeskap  af  yrkesinspek tören  T.  Furst.  Därvid  utsågs  till 
styrelseledamöter  för  år  1908  yrkesinspektör  T.  Furst,  ordförande, 
ingeniör  T.  Lindmark,  vice  ordförande,  ingeniör  R.  Ardell,  sekrete¬ 
rare,  ingeniör  G.  O.  M.  O/sson,  samtliga  i  Stockholm,  jämte  ingeniör 
H.  Sillen ,  Jönköping.  Afdelningen  beslöt  att  nästa  år  anordna  ett 
allmänt  årsmöte  för  sina  öfver  hela  landet  spridda  medlemmar  och 
uppdrog  åt  den  nya  styrelsen  att  uppgöra  program  och  träffa  an¬ 
stalter  för  ett  sådant  mötes  afhållande  under  instundande  höst  på 
tidpunkt,  som  längre  fram  kommer  att  bestämmas. 


TIDSKRIFTS-ÖFVERSIKT 

De  med  *  betecknade  uppsatserna  äro  illustrerade. 

Svensk  Kemisk  Tidskrift,  Okt.  16.  —  Spektralanalysen 

vändning  för  undersökning  af  atomernas  natur.  —  Om  wh; 
och  gintillverkningen  i  Amerika.  —  Lampa  för  natriumlju 
Huru  skall  man  bestämma  raffinos  i  betor?  —  Om  cellfi 
ning. 

Svenska  Bryggareföreningens  Månadsblad,  Okt.  — 
normer  för  maltdrycksanalyser.  —  Något  om  ångturbine 
Siloanläggningar.  —  De  första  kornprofven  af  1908  års  s 
—  Öfverenskommelse  ang.  enhetliga  normer  för  handels 
undersökningar  vid  tyska  försöksstationer.  —  Apparat  för 
profning.  —  Torkning  af  korn  på  maltkölnan. 

Teknisk  Ugeblad,  Okt.  18.  —  Bergenbanan*.  —  Om  landtb 
utställningar  och  maskinprofningar.  —  Linoleum,  dess  t 
ning  och  användning.  —  Strafflag  och  kontrollen  öfver  nä 
medel. 

Tekniska  Föreningens  i  Finland  förhandlingar,  Ok 

Kanalleden  Syväriu—  Wuotjärven,  norr  om  Kuopio.  —  For: 
rälshärdningsugn.  —  Boussinesq’s  teori  för  vattnets  rörelse 
gel bundna  kanaler. 

Arkitekten,  Helsingfors,  Okt.  —  Täflingarne  om  förslag  till  b 
stodsbolagets  hus  i  Åbo  och  till  nytt  folkskolehus  i  Ta 
hus*.  —  Ruberoid  för  grundisolering  mot  vattentryck*. 

Dinglers  Polytechnisches  Journal,  Okt.  10.  —  Enfas' 
strömsmotorns  konstruktion,  verkningssätt  och  egenskapei 
Teorin  för  en  turbinregulators  verkningssätt.  —  Skänkv 
och  skänkkranar  i  modärna  stålgjuterier*.  —  Tekniska  113 
inom  sockerindustrien*. 

Zeitschrift  des  Vereines  deutscher  Ingenieure,  Okt.  1 

Automotorvagn  för  post-  och  ilgodsbefordran  vid  italienska 
banorna*.  —  Blandningsförhållandets  inflytande  på  gasmasl 
termiska  effekt.  —  Nyare  textilmaskiner*.  —  Genomgåend 
kar  upplagda  på  elastiska  stöd*.  —  Undersökning  af  en  spr 
kopparrörledning  för  öfverhettad  ånga*. 

Zeitschrift  des  österr.  Ingen.  u.  Archit.  Vereines,  Okt.  > 
Om  bestämning  af  axeltryck  vid  lokomotiv.  —  Vårde 
arkitektoniska  minnesmärken.  —  Medel  att  öfvervinna  ol 
heterna  af  spelrummet  emellan  skena  och  skarfjärn*. 

Engineering,  Okt.  18.  —  Termiska  och  effektförluster  i  föi 
ningsmotorer.  —  Quebec-bron  öfver  St.  Lawrencefloden 
Maskinutställnrngen  i  Olympia*.  —  Armerad  betong-viadu 
Calagrufbanan  vid  Sevilla*.  —  Nash’s  automatiska  butelj 
ningsmaskin*.  —  Järnvägsolyckan  vid  Shrewsbury*.  — 
mobiler  för  den  engelska  sydpolsexpeditionen*.  —  Kraft: 
nen  för  Pennsylvania  R.  R.  vid  Long  Island,  New  York 
Optiska  pyrometrar*. 

Le  Génie  Civil,  Okt.  19.  —  Automobildroska  med  frik 
skifvor  som  transmission*.  —  Den  elektriska  centralen  fc 
fartsutställningen  i  Bordeaux*.  —  Pittlers  rotationsmaskin. 

Deutsche  Bauzeitung,  Okt.  23.  —  Pforzheims  stadplanetäflir 
Grafisk  framställning  af  formlerna  för  tvärsek tionsdimensioi 
och  spänningsfördelning  i  armerade  betongkonstruktionei 
dubbelarmering  vid  böjningspåkänning.  —  Detaljer  från 
und  Amtsgerichts  nybyggnad  i  Berlin*. 

Schweizerische  Bauzeitung,  Okt.  19.  —  Villa  i  Binnii 
—  Schweiziska  elektroteknikermötet*.  —  Automobilvagn 
godsbefordring*. 

Elektrotechnische  Zeitschrift,  Okt.  17.  —  Framställni 
salpetersyra  ur  luft  medelst  elektriska  ljusbågar*.  —  Ele 
tetsverken  vid  Rhenkanalen*.  —  Teorin  för  blandnings-tra 
matorer.  —  Förluster  i  kondensatorer  med  fast  dielekt 
och  deras  dämpning  i  strömkretsar  med  hög  frekvens.  — 
lins  elektricitetsverk  vid  ingången  af  år  1907. 

Cheitliker  Zeitung,  Okt.  23.  —  Om  svafvelsyrlighet  i  nä 
medel.  —  Automatisk  regulator  för  åstadkommande  af  ko 
strömstryrka  vid  växlande  belastningsspänning  i  elektrol 
arbetsprocesser.  —  Osmiumperoxids  inverkan  på  metalljod 
lösning*. 
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WILHELM  HOFFSTEDT. 


)å  vi  för  ej  fullt  ett  år 
etn  ägnade  några  ord  af 
Ksamhet  och  ett  väl  för¬ 
lät  erkännande  åt  den  vid 
t  aste  årskiftet  afgående 
c  aktören  för  Tidskriftens 
.telning  för  Mekanik,  Pro- 
ejior  W.  Hoffstedt,  anade 
öga,  att  vi  så  snart  skulle 
anledning  att  återkomma 
rjd  en  dödsruna  öfver  sam- 
1  man,  Tidskriftens  ska¬ 
re  och  mångårige  huf- 
t\  iredaktör.  På  morgonen 
ii  29  Oktober  spreds  emel- 
e:id  sorgebudet,  att  W. 
hffstedt  få  timmar  för- 
j  skattat  åt  förgängelsen 
eer  några  veckors  svårare 
3  kdom  i  en  ålder  af  66 1/2 
a  Det  är  ett  lif  fylldt  af 
rttig  och  mångsidig  verk¬ 
li  nhet,  som  härmed  lyk- 
t  s,  förtjänt  af  en  full- 
sindigare  minnesruna,  än 
cn  vi  här  förmått  att 
itadkomma.  Särskildt  i 
^enska  Teknologförenin- 
;  ns  annaler  står  Hofi  I 
:edts  namn  tecknadt  bland  dess  främste  medlemmar. 

Hoffstedt  föddes  i  Svärdsjö  församling  i  Koppar- 
prgs  län  den  8  Mars  1841  och  erhöll  sin  elementar¬ 
bildning  vid  de  högre  allmänna  läroverken  i  Falun 
ch  Västerås.  Efter  aflagd  studentexamen  i  Uppsala 
860  studerade  han  såsom  extraelev  vid  k  alu  bergs- 
<ola  1861  och  tjänstgjorde  samma  år  som  lärare  i 
latematik  och  språk  vid  Falu  allmänna  läroverk.  Efter 
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ett  års  elevpraktik  vid  Lin¬ 
dahl  &  Runers  mekaniska 
verkstad  i  Gefle  1862  ge¬ 
nomgick  han  såsom  ordi¬ 
narie  elev  Teknologiska  In¬ 
stitutet  1862 — 1865,  från 
hvars  mekaniska  fackskola 
han  sistnämnda  är  utexa¬ 
minerades.  Under  de  föl¬ 
jande  två  åren  arbetade  H. 
dels  såsom  ritare  och  kon- 

o 

struktör  hos  professor  Ång¬ 
ström  i  Stockholm,  dels  så¬ 
som  föreståndare  för  ma- 
skinafdelningen  vid  allmän¬ 
na  industriutställningen  i 
Stockholm  1 866  och  såsom 
biträdande  kommissarie  vid 
svenska  afdelningen  af 
världsutställningen  i  Paris 
1867.  År  1868  började 
Hoffstedt  sin  verksamhet 
som  högskolelärare,  då  han 
anställdes  såsom  assistent 
i  matematik,  fysik  och  till- 
lämpad  mekanik  vid  Tek¬ 
nologiska  Institutet,  en  verk¬ 
samhet  som  han  alltsedan 
i  annan  och  utvecklad  form 
fortsatt,  ända  tills  den  sista  sjukdomen  bröt  hans  krafter 
i  början  af  innevarande  termin.  Åren  1871 — 77  var  han 
sålunda  tillförordnad  lärare  i  konstruktioner  af  enkla 
maskindelar;  och  sistnämnda  år  utnämndes  han  till 
lektor  i  konstruktion  af  maskinelement  och  hissinratt- 
ningar  m.  m.  vid  Tekniska  Högskolan,  hvilken  tjänst 
han  beklädde  intill  sin  död,  fr.  o.  m.  1902  med  pro¬ 
fessors  namn,  heder  och  värdighet.  Denna  sin  langa 
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och  förtjänstfulla  lärareverksamhet  förenade  Hoffstedt 
under  en  lång  följd  af  år,  1871  — 1907,  med  den  for¬ 
drande  sysslan  såsom  Institutets  och  därefter  Hög¬ 
skolans  sekreterare.  Det  är  således  i  ordets  sanna  be¬ 
märkelse  en  trotjänare,  som  ägnat  ett  helt  lif  åt  institu¬ 
tionens  tjänst,  som  vår  Tekniska  Högskola  med  Hoff¬ 
stedt  förlorat. 

Redan  tidigt,  1871,  började  H.  sin  lärareverksam¬ 
het  äfven  vid  Tekniska  Skolan  i  Stockholm,  dåvarande 
Slöjdskolan,  nämligen  såsom  öfverlärare  i  mekanik 
och  maskinlära,  hvilken  syssla  han  likaledes  skötte 
intill  sin  död.  Från  och  med  1882  var  han  dess¬ 
utom  ledamot  af  styrelsen  för  samma  skola  och  från 
och  med  1890  föreståndare  fördess  maskinyrkesskola. 

I  samband  med  Hoffstedts  lärareverksamhet  må 
särskildt  nämnas  två  större  verk,  som  flutit  ur  hans 
penna,  nämligen  hans  öfversättning  och  bearbetning  af 
C.  Bachs  Maskinelement,  hvars  första  upplaga  utkom 
1894,  samt  hans  sistlidne  år  utgifna  Handbok  för 
maskinkonstruktioner ,  ett  stort  arbete  i  två  band,  hvari 
han  sammanfört  sina  erfarenheter  såsom  lärare  i  äm¬ 
net  till  ledning  vid  undervisningen  i  tekniska  läroverk 
samt  för  praktiserande  maskintekniker.  Af  detta  verk, 
som  låg  honom  varmt  om  hjärtat  och  som  kan  anses 
som  hans  testamente  till  den  studerande  ungdomen, 
har  Hoffstedt  dessutom  utarbetat  och  utgifvit  ett  sam¬ 
mandrag,  som  med  titeln  Maskinelement,  deras  beräk¬ 
ning  och  konstruktion,  innevarande  höst  utkommit  i 
bokhandeln. 

Bland  större  förtroendeuppdrag,  som  kommit  Hoff¬ 
stedt  till  del,  må  här  nämnas,  att  han  vid  världsut¬ 
ställningen  i  Filadelfia  1876  utsågs  till  prisjuryns  se¬ 
kreterare,  och  att  han  likaledes  valdes  till  sekreterare 
i  den  kommitté,  som  1890 — 91  utarbetade  förslag 
till  Tekniska  Högskolans  omorganisation. 

Af  den  kortfattade  biografi,  som  vi  nu  tecknat, 
är  lätt  att  inse,  att  Hoffstedts  tid  var  strängt  upptagen 
af  tjänsteplikter.  Icke  förty  räckte  hans  arbetsdag  och 
krafter  till  för  en  mångsidig  verksamhet  af  mera  pri¬ 
vat  natur.  Går  man  igenom  Svenska  Teknologförenin- 
gens  protokoll,  skall  man  finna  hans  namn  förknippadt 
med  dess  arbeten  och  hela  utveckling  på  ett  sätt,  som 
vittnar  lika  mycket  om  Hoffstedts  vakna  intresse  för 
Föreningens  väl  som  om  det  allmänna  förtroende  han 
åtnjöt  från  dess  sida.  Få  större  frågor  torde  hafva 
passerat  dess  diskussionsmöten  eller  kommittébered¬ 
ningar,  utan  att  han  mera  eller  mindre  direkt  deltagit 
i  deras  behandling;  ofta  har  han  härvid  gifvit  riktningen 
och  formen  åt  besluten. 

Hoffstedt  invaldes  i  Svenska  Teknologföreningen 
redan  1862,  året  efter  dess  stiftande  genom  E.  A.  Wi- 
man,  och  har  således  varit  med  om  hela  dess  utveck¬ 
ling  allt ,  från  första  begynnelsen.  Det  allmänna 
förtoende  Hoffstedt  åtnjöt  inom  Föreningen  tog  sig 
uttryck  i  en  mångfald  förtroendeuppdrag.  Sålunda 
var  han  åren  1863 — 64,  1869,  1888  och  1894  medlem 
af  Styrelsen,  revisor  1870,  ordförande  i  den  gamlas,  k. 
3:e  sektionen  under  9  år,  1870 — 78,  Andra  sektionens 


ordförande  under  11  år,  nämligen  1879 — 87,  1 888  ] 
1894,  samt  ordförande  i  Afdelningen  för  Mekanik  å' 
1900 — 1902.  Då  Föreningen  sökte  en  person,  som  äj 
förmåga  och  vilja  att  utföra  ett  sakkunnigt  och  s; 
vetsgrant  arbete,  vände  man  sig  gärna  till  Hoffstl 
med  uppdraget;  och  han  utförde  det  gediget  och  '| 
Att  här  genomgå  den  mycket  omfattade  repertoi 
af  Hoffstedts  arbeten  i  Föreningens  intresse  skt' 
föra  oss  alltför  långt.  Vi  inskränka  oss  till  att  i 

o 

peka  ett  par  af  de  förnämsta.  Ar  1890  utarbet; 
Hoffstedt  förslag  till  » Anordningar  och  skötsel  af 
betstransmissioner  med  särskild  hänsyn  till  vinna 
af  skydd  mot  olycksfall-» ,  som  efter  godkännande: 
Afdelningen  för  Mekanik  tryckts  såsom  Svenska  T: 
nologföreningens  Handbok  I;  och  1899  en  utvidfi 
och  förbättrad  upplaga  af  de  år  1881  genom  An 
Sektionens  försorg  utarbetade  » Regler  för  eldning  , 
skötsel  af  ångpannor» ,  Svenska  Teknologföreningi 
Handbok  IV;  båda  arbeten  af  stort  praktiskt  vär: 

I  detta  samband  torde  böra  omnämnas,  att  Hi 
stedt  i  egenskap  af  generalsekreterare  redigerat 
handlingarne  vid  Nordiska  Teknikermötet  i  Sto 
holm  1897  samt  fungerat  såsom  vice  ordförande 
Fjärde  Allmänna  Teknikermötet  i  Norrköping  ic 
och  ordförande  vid  dess  mekaniska  sektion. 

Sitt  förnämsta  eftermäle  —  bortsedt  från  h; 
lifsgärning  vid  Högskolan  —  har  dock  Hoffstedt 
redt  sig  i  och  med  det  tekniskt-litterära  verk  — -  T 
nisk  Tidskrift  —  som  han  för  37  år  sedan  grunc: 
och  som  han  ända  till  det  sista  med  oförminskadt  1 
tresse  ägnat  sina  krafter.  Vi  ha  nyligen  —  vid  hans ! 
gång  ur  redaktionen  —  utförligare  angifvit  denna  h; 
gärning  och  vilja  därför  här  blott  återkalla  i  min 
hufvuddragen  af  densamma.  Tidskriftens  första  numr 
utsände  Hoffstedt  den  3  December  1870,  och  följai 
år  utkom  dess  första  årgång  med  rubriken  » Illustre : 
Teknisk  Tidning»,  hvilket  namn  dock  redan  18 
ändrades  till  dess  nuvarande.  I  sin  anmälan  å  den  r; 
publikationens  första  sida  framlägger  Hoffstedt  d 
program,  som  i  det  stora  hela,  om  ock  mycket  i 
veckladt,  allt  sedan  varit  för  Tidskriften  gällande:  d 
hufvudsyfte  skulle  blifva  att  genom  populära  afhai 
lingar  framhålla  vikten  och  nödvändigheten  af  att  in 
industriens  alla  grenar  göra  den  naturvetenskapi 
bildningen  gällande  samt  att  där  tillämpa  och  tillfre 
ställa  konstens  fordringar.  Ett  godt  och  värdigt  p 
gram  för  en  teknisk  publikation  med  rika  utvecklin 
möjligheter.  Under  Tidskriftens  första  skede,  omi 
tande  åren  1871 — 78,  som  utan  tvifvel  var  dess  si 
raste  tid,  stod  Hoffstedt  ensam  med  ansvaret  för  <■ 
hela,  med  de  ekonomiska  bördorna  och  med  redi 
ringsomsorgerna.  De  svåra  uppgifter,  som  då  förelå 
honom  såsom  redaktör  och  ansvarig  ägare,  löste  1 
emellertid  med  den  framgång,  att  Föreningen,  S' 
lärt  uppskatta  den  nya  publikationen  såsom  fyllar 
ett  verkligt  behof,  vid  sitt  decembersammanträde  18 
beslöt  antaga  Hoffstedts  då  framställda  erbjudande 
kostnadsfritt  få  öfvertaga  Tidskriften  med  full  ägan 
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Samtidigt  uppdrogs  dess  ledning  åt  Hofifstedt  så- 
,  hufvudredaktör  med  biträde  af  ett  refererande  re- 
tionsutskott  af  5  personer,  en  för  hvarje  hufvudfack. 
ler  14  år  ledde  Hofifstedt  nu  Tidskriftens  utveckling 
nedlade  härunder  i  Föreningens  tjänst  ett  betydande 

förtjänstfullt  arbete  intill  år  1893,  då  hela  pu- 
;ationen  omorganiserades  till  den  form  den  i  hufvud- 
fortfarande  äger.  Hofifstedt  frånträdde  då  den  ledande 
Ining  han  allt  dittills  intagit  för  att  i  stället  såsom 
Kredaktör  öfvertaga  redigeringen  af  Tidskriftens  ny- 
lade  afdelning  för  Mekanik  och  Elektroteknik  i  sam- 
med  en  särskild  fackredaktör  för  dess  elektrotek- 
ka  del;  en  uppgift  som  han  sedan  med  oförminskadt 
resse  fyllt  allt  intill  innevarande  år,  då  han  för  all¬ 
drog  sig  tillbaka  från  redigeringsarbetet. 

Hoffstedts  stora  förtjänst  inom  vår  Förening  — 
mindre  att  förtiga  —  är  därför  att  hafva  tagit  ini- 
tivet  till  och  under  de  första  bekymmersamma  åren 
,am  uppburit  det  litterära  verk,  som  f.  n.  är  landets 
nämsta  organ  för  teknisk  vetenskap.  Han  är  vidare, 
m  hvarje  jämförelse,  den  af  Tidskriftens  ledate  och 
darbetare,  som  nedlagt  det  största  och  låtom  oss 
-änna  det  —  det  oegennyttigaste  och  mest  intres- 
ade  arbetet  på  dess  förkofran  i  den  riktning,  som 
n  ansåg  vara  den  rätta.  Föreningen  och  Tidskriften 
,  därför  till  Wilhelm  Hofifstedt  i  vida  större  tack- 
nhetsskuld,  än  vij  i  denna  korta  minnesruna  för- 
itt  tolka.  Vår  aktade  gamle  redaktör  är  bot  ta,  men 
ns  verk  fortlefver  och  är  hans  bästa  eftermäle. 

Hofifstedt  var  riddare  af  Nordstjärne-  och  Vasa- 
dnarne  samt  af  danska  Dannebrogsorden.  Han  var 
iiamot  af  Kungl.  Landtbruksakademien.  Närmast 
rjes  han  af  maka,  född  Kinberg,  samt  af  anförvandter 
h  talrika  kamrater  och  vänner.  N.  K. 


I  anledning  af  Professor  Hoffstedts  frånfälle  har 
Svenska  Teknologföreningens  styrelse  tiilställdt  Pro¬ 
fessorskan  Elise  Hofifstedt  en  kondoleansskrifvelse,  som 
vi  härmed  återgifva. 

Till 

Fru  Professorskan  Elise  Ho ff ste  dt. 

Svenska  Teknologföreningens  Styrelse  får  härmed 
å  Föreningens,  dess  afdelningars  och  egna  vägnar  till 
Eder,  Fru  Professorska,  framföra  uttrycken  af  vårt 
djupt  kända  deltagande  i  den  förlust  Ni  lidit  genom 
Eder  makes,  Professor  Wilhelm  Hoffstedts,  frånfälle. 

Föreningen  sörjer  i  honom  en  af  sina  äldsta,  mest 
nitiska  och  mest  värderade  medlemmar,  hvars  i  hög 
grad  uppoffrande  arbete  i  Föreningens  tjänst,  särskildt 
skapandet  af  Föreningens  nuvarande  oigan  Teknisk 
Tidskrift,  gjort  hans  namn  oupplösligt  förbundet  med 
Föreningens  utveckling. 

Stockholm  den  31  Okt.  I9°7- 

För  Svenska  Teknologföreningens  Styrelse: 

P.  AX.  LINDAHL. 

Red.  begagnar  tillfället  meddela,  att  Prol.  Hofif¬ 
stedt  bestämdt  undanbedt  sig  kransar,  men  uttalat  den 
önskan,  att  därest  någon  ville  hedra  hans  minne,  detta 
måtte  ske  genom  lämnande  af  bidrag  till  ett  stipen¬ 
dium  åt  någon  från  Tekniska  Högskolan  utgående  elev. 

Svenska  Teknologföreningens  Styielse  uppmanar 
Föreningens  medlemmar  att  mangrant  närval  a  vid 
Professor  Wilhelm  Hoffstedts  jordfästning  i  Gustaf 


Vasa-kyrkan  söndagen  den  3  Nov.  kl.  lj2  3  e-  m- 


SAMMANKOMSTER. 


Svenska  Tekn 

FDELN  INGEN  FÖR  VÄG-  OCH  VATTENBYGGNADS¬ 
KONST  sammanträder  måndagen  den  ii  November  kl.  precis 
730  et  m  _  Föredrag:  i.  Om  konservering  af  sliprar,  anteck¬ 
ningar  fran  en  studieresa  år  1905,  af  löjtnant  Ingemar  Petter¬ 
son.  2.  Ett  bastant  spårvägsspår,  skiopUkonbilder  och  siffror  fran 
Engelbrektsgatan,  af  kapten  Viktor  Stahle. 


logföreningen. 

AFDELNINGEN  FÖR  KEMI  OCH  BERGSVETENSKAP 
sammanträder  torsdagen  den  14  november  kl.  ‘/2  8  e.  m.  —  1.  Val 
af  styrelse  för  1908.  2.  Val  af  ledamot  i  Föreningens  styrelse 

för  1908  jämte  suppleant.  3.  Föredrag  »om  lerjord  och  alumi¬ 
nium»,  af  ingeniör  Alf.  Larson.  4.  Förslag  till  anordnande  af 
ett  Kemistmöte  år  1908. 


ISLAGET  TILL  STADGAR  FÖR  SVER.GES  TEKNISKA  FÖRENINGARS  CENTRALREPRESENTATION 

Diskussionen  i  Andra  Sektionen  den  16  Okt.  1907. 

Diskussionen  inleddes  af  ingeniör  Gunnar  Dillner, 
varit  ledamot  i  den  vid  teknikermötet  i  Norrköping 
itta  kommittén  för  ordnande  af  samarbete  mellan  de 
iska  föreningarne  i  Sverige.  Inledaren  refererade  det 
ilagda  kommittéförslagets  tillkomst  och  innehåll  och 
ehöll  sig  därvid  särskildt  vid  §§  1  >  2  och  11  * 

.e  delar: 


§  i- 

Ändamål: 

Sveriges  Tekniska  Föreningars  Centralrepresentation,  som  har 
äte  i  Stockholm,  är  ett  organ  för  samarbete  mellan  de  svenska 


tekniska  föreningar,  hvilka  på  sätt  i  dessa  stadgar  närmare  bestäm¬ 
mes  därinom  representeras,  med  ändamål  att  till  teknikens  och  in¬ 
dustriens  fromma  tillvarataga  och  främja  allmänna  tekniska  och  te  - 
niskt-industriella  intressen,  särskildt  dem  som  komma  till  uttryck 
inom  de  olika  föreningarne.  och  fullgör  detta  genom  att  verka  for, 

il  att  de  frågor,  som  inom  Centralrepresentationen  väckas  eller  dit 
remitteras,  blifva  i  enlighet  med  för  Centralrepresentationen  ga  ¬ 
lande  arbetsordning  och  efter  eventuell  utredning  skyndsamt  dis¬ 
kuterade  i  de  olika  föreningarne; 

,)  al.  de  sälunda  vunna  diskussionsresul.a.en  sammanställ,»  oeh 

gifvas  en  slutgiltig  lämplig  form,  hvilken  delgtfves  de  ol.ka  for 
eningarne ; 
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3)  att  de  beslut,  hvartill  dylik  utredning  och  sammanfattning  gifva 
anledning,  jämte  möjligen  inlämnade  reservationer  offentliggöras 
eller  öfverlämnas  till  dem  det  vederbör; 

4)  att  teknikermöten  ordnas  i  öfversenssiämmelse  med  därför  be¬ 
stämda  grunder; 

5)  att  teknikermötens  beslut  blifva  genomförda. 

§  2. 

Sammansättning: 

Centralrepresentationen  skall  bestå  af  ombud,  valda  af  alla  de 
samverkande  föreningarne  bland  dessas  medlemmar  sålunda, 
att  Svenska  Teknologföreningen  för  hvar  och  en  af  sina  fackafdel- 


ningar  utser  en  representant,  alltså 

Fackafdelningen  för  Mekanik .  I  represent. 

»  »  Elektroteknik .  1  » 

»  »  Husbyggnadskonst . 1  » 

»  »  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst  ...  1  » 

»  »  Kemi  och  Bergsvetenskap  .  1  » 

»  »  Skeppsbyggnadskonst  .  1  » 

»  »  Teknisk  undervisning  .  1  » 


att  hvar  och  en  annan  anslutande  förening  utser  i  representant, 

§ 

Arbetsordning: 

De  frågor  af  allmänt  tekniskt  eller  tekniskt-industriellt  intresse 
som  kunna  komma  att  af  Centralrepresentationen  till  behandling 
upptagas,  äro 

1:0  sådana  som  af  någon  af  de  i  Centralrepresentationen  samver¬ 
kande  föreningarne  anses  böra  komma  under  allmän  debatt,  och 
som  därför  till  Centralrepresentationen  remitteras; 

2:0  sådana  som  af  teknikermöten  till  Centralrepresentationen  remit¬ 
teras  ; 

3:0  sådana  som  af  enskilda  representanter  vid  Centralrepresentatio¬ 
nens  sammanträden  väckas  eller  däremellan  dit  med  begäran 
om  behandling  insändas; 

4:o  sådana  som  af  myndigheter  för  yttrandes  afgifvande  till  Cen¬ 
tralrepresentationen  öfverlämnas. 

Inledaren  föreslog  sektionen  att  för  dagen  diskutera 
förslaget  punkt  för  punkt,  då  vid  §  1  principfrågan  i  sin 
helhet  kunde  komma  under  debatt,  samt  att  öfverlämna 
detaljgranskningen  åt  en  kommitté,  och  först  sedan  denna 
kommittés  yttrande  förelåge  fatta  beslut. 

Efter  yttranden  af  hrr  K.  E.  Peterson,  Winborg  och 
S.  Liibeck  beslöt  sektionen  följande  behandlingssätt: 

a/t  först  företaga  diskussion  af  förslaget  och  därefter 
besluta  om  de  åtgärder,  som  med  anledning  af  denna 
kunde  vara  att  vidtaga,  samt 

att  behandla  förslaget  §  för  §  med  medgifvande  att 
vid  §  1  beröra  frågan  i  hela  dess  omfattning. 

Diskussion  om  §  1. 

Professor  C.  J.  Magnell  ville  till  en  början  konstatera, 
att  enighet  väl  allmänt  råder  därom,  att  ett  samarbete 
mellan  Sveriges  tekniska  föreningar  för  gemensamma 
mål  är  mycket  önskvärdt.  Men  i  det  framlagda  kom¬ 
mittéförslaget  trodde  talaren,  att  man  gått  alldeles  för 
långt.  För  Svenska  Teknologföreningen  med  dess  ansvars¬ 
fulla  uppgifter  och  genom  mångårigt,  sträfsamt  arbete  för- 
värfvade  representativa  ställning  torde  ej  ett  system  för 
samarbete  kunna  ifrågasättas,  hvars  första  förutsättning  är 
att  ställa  Föreningens  verksamhet  under  en  utomstående 
öfverstyrelse.  Talaren  ansåg,  att  en  sådan  subordination 
skulle  stå  i  skarp  motsättning  mot  Föreningens  traditioner, 
och  skulle  talaren  för  sin  del  aldrig  gilla  en  sådan  ut¬ 
veckling  bakåt.  Såsom  ett  uppslag  till  lösning  af  frågan 
angaf  talaren  bildandet  af  en  »gemensam  arbetskommitté 
för  Sveriges  tekniska  föreningar»,  hvilkens  befogenhet 
skulle  inskränkas  dels  till  behandling  af  frågor,  som  till 
kommittén  hänskjutits  från  någon  af  de  förbundna  för¬ 
eningarne,  dels  till  anordnande  af  teknikermöten.  Kom¬ 
mittén  skulle  alltså  endast  arbeta  på  uppdrag,  som  gifvits 


1 

den  af  de  korporationer,  som  utsett  de  kommitterade, 
ej  hafva  den  egna  maktfullkomlighet,  som  förslagets  t 
afser  att  tillskapa. 

Ingeniör  A.  J.  Atterberg,  ledamot  af  Norrköpingsk 
mittén,  ville  framhålla,  att  den  framställda  misstanken 
den  föreslagna  centralrepresentationen  vore  ogrundad, 
ningen  med  densamma  var  ej  att  söka  klaf binda  Tel 
logföreningens  verksamhet  genom  en  allsmäktig  öfvei 
relse,  utan  förslaget  vore  att  betrakta  som  ett  uttrycl 
den  allmänna  önskan  hos  landsortens  teknici  att  fa 
taga  i  behandlingen  af  allmänna  ärenden.  Den  prakt 
erfarenhet  om  industriens  förhållande,  som  mångensti 
förefunnes  utom  hufvudstaden,  kan  nu  ej  göra  sig  så 
lande,  som  önskvärdt  vore  i  åtskilliga  tekniska  frågor 
remisser  från  myndigheter,  hvilka  alltså  få  nöja  sig  1 
den  ofta  ensidiga  behandlingen  genom  de  i  Stockh, 
bosatte  teknikerna.  Om  man  nu  ej  lyckades  genom 
den  föreslagna  sammanslutningen  för  allmänt-industri 
frågor,  så  vore  det  fara  värdt,  att  det  bildades  ett  ir 
striidkareförbund  för  att  taga  hand  om  dessa  ärenc 
Detta  hade  ju  äfven  i  Norrköping  föreslagits  af  1 
Estelle  som  den  rätta  utvägen,  men  för  sin  del  hölle 
laren  alltför  mycket  på  Svenska  Teknologföreningen 
att  önska  en  dylik  förenings  snara  tillkomst,  utan  ar 
att  Teknologföreningen,  med  bistånd  af  de  öfriga  tekn 
föreningarne,  borde  taga  ledningen  äfven  uti  industri 
ärenden. 

Ingeniör  K.  E.  Peterson  var  ej  öfvertygad,  att  försk 
innebar  den  rätta  lösningen  af  formen  för  det  samart 
med  de  öfriga  föreningarne,  man  ju  på  alla  håll  ön; 
bringa  till  stånd.  Hela  förslaget  föreföll  talaren  så  ok 
till  sitt  ändamål.  Hvad  menades  egentligen  med  » 
männa  tekniska  och  tekniskt  industriella  intressen»? 
laren  hade  förgäfves  hos  kommitténs  medlemmar  sökt 
ett  tillfredsställande  svar  härå  med  konkreta  exempel.  ' 
man  ej  kan  definiera,  hvad  som  skall  falla  inom  cent 
representationens  verksamhetsområde,  så  sväfvar  hela  sa 
i  luften.  Beträffande  de  remisser  från  myndigheter,  si 
nu  Teknologföreningen  tar  befattning  med,  så  röra  de 
ju  nästan  alltid  om  rena  facksaker.  Teknologförenin; 
med  sina  öfver  hela  landet  spridda  och  på  skilda  tekni 
områden  verksamma  medlemmar  har  ju  alltid  tillfälle 
i  sina  kommittéer  inkalla  just  de  sakkunniga,  som  för 
viss  frågas  behandling  behöfvas,  och  gör  ju  så  också,  < 
sedt  om  dessa  äro  bosatta  i  hufvudstaden  eller  i  lar 
orten.  Talaren  hade  svårt  att  se,  huru  centralrepresei 
tionen  skulle  kunna  komma  till  något  bättre  resultat 
annan  väg. 

Professor  C.  f  Magnell  anförde  gentemot  ingeniör 
terberg,  att  han  ej  kunde  se  någon  fara  för  Teknolog 
eningen  i  bildandet  af  en  allmän  industriidkaresamm 
slutning.  Organ  för  samarbete  mellan  de  tekniska  ij 
eningarne  är  under  alla  förhållanden  önskvärdt  att  få 
stånd,  men  det  bör  totalt  betagas  karaktären  af  en  öf\ 
styrelse. 

Löjtnant  S.  Liibeck  ville  framhålla  två  synpunk 
För  Svenska  Teknologföreningens  vidkommande  vore 
genomförande  af  förslaget  helt  visst  ägnadt  att  slappa 
tresset  för  Föreningens  arbeten.  Men  den  omständighet 
att  ett  sådant  förslag  framkommit,  pekar  hän  på,  att  m 
bör  göras  än  förr  för  tillgodogörande  af  landsortsmedk 
marnes  i  Föreningen  erfarenhet  och  industriella  insikt 
Föreningens  arbeten  skulle  måhända  från  teknisk  synpui 
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:ina  på  en  viss  omläggning  i  syfte  att  göra  landsorts- 
edlemmarne  mera  aktiva.  Kanske  en  ändring  af  För¬ 
ingens  stadgar  vore  rätta  vägen.  —  Hvad  detaljerna  i 
rslaget  beträffade,  så  förefölle  den  procedur,  som  kom- 
ittén  förutsatt  i  §  1 1  så  invecklad,  att  talaren  ej  kunde 
någon  möjlighet  att  få  reda  och  klarhet  i  centralre- 
esenta tionens  arbeten.  Den  ekonomiska  frågan  —  För- 
ungens  tillskott  för  det  gemensamma  arbetet  —  vore 
ven  en  mycket  viktig  sida  af  saken. 

Ingeniör  A.  J.  Atterberg  ville  råda  Teknologföreningens 
ockholinsledamöter  att  ej  i  frågan  om  utveckling  af  sam- 
betet  med  landsorten  ställa  sig  exklusiva  och  afvisande. 
en  ståndpunkten  hade  redan  vid  teknikermötet  i  Norr- 
jping  betecknats  som  utslag  af  högfärd,  och  det  vore  att 
eklaga,  om  landsorten  nu  skulle  få  ytterligare  bekräftelse 
a  Teknologföreningens  önskan  att  anses  som  den  ende 
ch  rätte  representanten  för  industrien  i  allmänna  frågor. 

Ingeniör  K  E.  Peterson  protesterade  mot  den  uppfatt¬ 
ingen,  att  den  mening  han  gifvit  uttryck  för  dikterades 
f  något  slags  högfärd.  Teknologföreningen  representerar 
å  det  hela  taget  i  det  tekniska  föreningslifvet  i  Sverige 
igeniöremas  insats  såsom  målsmän  för  rent  tekniska  in- 
essen.  Annat  vore  förhållandet  med  öfriga  här  ifråga- 
arande  tekniska  föreningar,  i  hvilka  af  lokala  och  andra 
änsyn  ingeniörerna  med  sig  associerat  en  mängd  element, 
om  representera  industriellt-ekonomiska,  kommunalpolitiska 
»ch  andra  intressen.  Det  vore  därför  med  full  rätt  som 
Teknologföreningen,  när  nu  samarbete  med  dessa  andra 
öreningar  skall  ordnas,  krätver,  att  dess  karaktär  af  Sve- 
iges  enda,  hela  landet  och  alla  teknikens  grenar  omfat- 
ande  ingeniörsförening  respekteras.  Att  ställa  sig  på 
lenna  ståndpunkt  vore  icke  högfärd  utan  berättigadt 
läfdande  af  ingeniörskårens  intressen. 

Lektor  Erik  Andersson  instämde  med  den  föregående 
alaren  och  ville  tillägga,  att  en  öfverstyrelse  af  så  in¬ 
vecklad  art  och  arbetssätt,  som  den  föreslagna,  helt  säkert 
, kulle  förtaga  mycket  af  lusten  till  arbete  isynnerhet  inom 
ien  större  föreningen  i  den  eventuella  sammanslutningen. 

Ingeniör  A.  J.  Atterberg:  Emedan  det  anyo  nämnts, 
att  den  föreslagna  centralrepresentationen  skulle  blifva  en 
öfverstyrelse,  framhölls  att  Teknologföreningen  hade  manga 
andra  mål  att  verka  för  än  att  afgifva  svar  på  i  allmänna 
angelägenheter  inkommande  frågor,  hvarför  en  central¬ 
representation,  som  komme  att  endast  befatta  sig  med 
denna  tillfälliga  del  af  Föreningens  verksamhet,  sålunda 
icke  ens  kunde  få  sken  af  att  vara  någon  öfverstyrelse, 
och  detta  så  mycket  mindre  som  centralrepresentationens 
befogenhet  att  yttra  sig,  till  och  med  i  småsaker,  blifvit 
alltför  mycket  och  opraktiskt  kringskuren  tillfölje  skugg¬ 
rädsla  hos  några  kommittémedlemmar,  som  trodde  sig 
handla  i  Teknologföreningens  intresse. 

Professor  C.  J.  Magnell:  Om  någon  af  de  tekniska 
föreningarna  finner  en  fråga  vara  af  den  beskaffenhet,  att 
den  allmänt  bör  dryftas  i  tekniska  kretsar,  så  bör  detta 
kunna  ske  utan  allt  för  stor  svårighet  och  ett  organ  här¬ 
för  skapas.  Men  att  göra  detta  organ  till  representant 
för  svenska  teknikens  män  med  en  vidsträckt  befogenhet 
att  tala  och  handla  i  deras  namn,  det  måste  betecknas 
som  omotiveradt. 

Ingeniör  Gunnar  Dillner  omnämnde  en  tanke,  som 
mycket  diskuterats  mellan  honom  och  ingeniör  Enström, 
men  som  ej  vunnit  samarbeteskommitténs  anslutning,  näm¬ 
ligen  den  att  behandlingen  af  större  frågor  uppdrages  åt 
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Svenska  Teknologföreningens  styrelse  jämte  adjungerade 
representanter  för  landsortsföreningarne.  Denna  utvidgade 
korporation  skulle  träda  i  verksamhet  på  begäran  af  någon 
af  de  samverkande  föreningarne.  Samtidigt  varnade  tal 
för  ett  rent  afslag,  hvilket,  frånsedt  om  det  vore  berätti¬ 
gadt  eller  ej,  under  för  handen  varande  förhållanden 
säkert  skulle  åstadkomma  en  schism  bland  de  svenska  in¬ 
geniörerna  till  oöfverskådlig  skada  för  det  tekniska  för¬ 
eningslifvet. 

Ingeniör  K.  E.  Peterson  ville  erkänna,  att  det  vore  något 
som  berättigade  de  sträfvanden,  hvilka  tagit  sig  uttryck 
i  förslaget  till  centralrepresentation,  nämligen  att  Tekno¬ 
logföreningen  allt  för  länge  försummat  att  verksamt  arbeta 
för  sina  landsortsmedlemmars  aktiva  deltagande  i  förenings¬ 
lifvet.  Det  vore  beklagligt,  att  den  nu  genom  Föreningen 
gående  årsmötesrörelsen  kommit  så  sent  igång,  men  redan 
af  hvad  man  under  året  sett  som  resultat  af  andra  sek¬ 
tionens  årsmöte  och  flera  afdelningars  sträfvande  i  samma 
väg,  trodde  talaren  att  man  kunde  sluta  sig  till,  att  den 
inslagna  vägen  vore  god  och  skulle  leda  till  ett  bättre 
samarbete  mellan  Föreningens  medlemmar  i  olika  delar  af 
riket.  Detta  jämte  en  eventuell  utvidgning  af  invalsbe- 
stämmelserna  därhän,  att  alla  verkligt  kunniga  och  erfarna 
ingeniörer  kunde  blifva  medlemmar,  ansåg  talaren  markera 
en  naturligare,  riktigare  och  säkrare  utvecklingslinje  för  att 
tillmötesgå  tidens  kraf  än  den  oklara  centralrepresentation 
man  ville  framkonstruera.  Det  samarbete  med  andra  för¬ 
eningar,  som  utöfver  det  ofvannämnda  samarbetet  inom 
Teknologföreningen  vore  önskligt,  kunde  nog  försiggå  i 
mycket  anspråkslösare  former. 

Ingeniör  A.  J.  Atterberg  uttalade  ännu  en  gång  farhågan, 
att  om  ej  de  tekniska  föreningarne  sammanslöte  sig  och 
upptoge  de  allmänna  tekniskt  industriella  frågorna,  så  skulle 
en  industriidkareförening  uppstå,  som  toge  just  dessa  frå¬ 
gor  på  sitt  program.  Då  hade  de  tekniska  föreningarne 
afsagt  sig  ledningen  i  sådana  ärenden,  och  detta  skulle 
helt  säkert  utöfva  ett  ogynnsamt  inflytande  på  det  tek¬ 
niska  föreningslifvet.  Teknologföreningen  hade  nu  tillfälle 
att  sätta  sig  i  spetsen  för  en  centralrepresentation  af  Sve¬ 
riges  tekniska  föreningar,  hvilket  tillfälle  i  Föreningens 
eget  intresse  borde  väl  beaktas. 

Ställer  Teknologföreningen  sig  afvisande,  så  komma 
säkert  de  andra  föreningarna  att  bilda  en  särskild  samman¬ 
slutning  med  kanske  eget  föreningsorgan,  och  Teknolog¬ 
föreningen  kan  då  löpa  tara  att  mista  en  stor  del  af  sina 
landsortsmedlemmar,  som  kunna  hafva  större  intresse  at 
att  verka  för  lokalföreningarna  i  sina  respektive  hemorter. 

Ingeniör  David  Bergman  hade  af  hela  fragans  utveck¬ 
ling  allt  ifrån  teknikermötet  i  Norrköping  fått  den  öfverty- 
gelsen,  att  den  ifrågasatta  centralrepresentationen,  om  den 
komme  till  stånd,  ganska  snart  skulle  taga  upp  socialpo¬ 
litiska  och  finanspolitiska  frågor  på  sitt  program,  och  så¬ 
dana  frågor  höra  icke  hemma  hos  ingeniörsföreningar. 
För  dem  finnas  arbetsgifvare-  och  industriidkareförbund. 

Ingeniör  Allan  Bo  trodde  också,  att  centralrepresenta¬ 
tionen  sannolikt  ej  skulle  hålla  sig  fri  fran  befattning  med 
arbetarefrågor  m.  fl.  sociala  stridsämnen,  och  ansåg  att 
det  därför  i  alla  händelser  borde  noga  öfvervägas,  om  det 
funnes  skäl  för  Teknologföreningen  att  gå  utom  sitt  nuva¬ 
rande  program,  innan  man  ginge  in  pa  den  föreslagna  01- 

ganisationen  af  samarbetet.  * 

Därefter  förklarades  diskussionen  om  §  1  afslutad,  och 

beslöt  sektionen 
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att  för  dagen  ej  vidare  i  detalj  behandla  det  förelig¬ 
gande  förslaget. 

Åtskilliga  yrkanden  framställdes  därpå  rörande  vidare 
åtgärder  i  saken,  nämligen 

1)  af  herr  Tingsten:  att  förslaget  i  sin  föreliggande  form 

skulle  afslås,  och  att  ett  nytt  förslag  från  Svenska 
Teknologföreningens  sida  framställes  i  den  riktning 
diskussionen  angifvit; 

2)  af  herr  Liibeck:  att  en  kommitté  tillsättes  med  upp¬ 

drag  att  utreda,  dels  på  hvilka  grunder  ett  samar¬ 
bete  med  de  tekniska  föreningarne  kan  biträdas,  dels 
om  skäl  förefinnes  för  en  utvidgning  och  omlägg¬ 
ning  af  Svenska  Teknologföveningens  verksamhet; 

3)  af  herr  Dillner:  att  en  kommitté  borde  tillsättas  med 

uppdrag  att  föreslå  en  form  för  Svenska  Teknolog¬ 
föreningens  medverkan  till  ett  samarbete  med  de  tek¬ 
niska  föreningarna; 

4)  af  herr  Bergman:  att  det  föreliggande  förslaget  skulle  af¬ 

slås  under  uttalande  af  önskvärdheten  af  samarbete 
mellan  de  tekniska  intressena  genom  kontinuitet  i  tekni¬ 
kermötena,  samt  att  en  kommitté  skulle  tillsättas  för 
uppsättande  af  förslag  dels  till  svar  till  samarbetskom- 
mittén,  dels  till  uttalanda  om  grunderna  för  ett  sam¬ 
arbete  mellan  Svenska  Teknologföreningen  och  de 
tekniska  föreningarna  i  landsorten; 

5)  af  herr  K.  E.  Peterson:  att  en  kommitté  bestående  af 

ordföranden,  sekreteraren  och  3  personer  skulle  er¬ 
hålla  i  uppdrag  att  redigera  en  svarsskrifvelse; 

6)  af  herr  Furst,  med  hvilkenl  ,  .  ,  „ 

herr  Liibeck  instämde  J  enkel  bordlägg“"g- 

7)  af  herr  Petrén:  i  öfverensstämmelse  med  herr  Dillner. 

Efter  verkställd  omröstning,  och  sedan  votering  be¬ 
gärts  samt  till  hufvudproposition  antagits  yrkandet  om 
enkel  bordläggning  och  till  kontraproposition  yrkandet  om 
en  kommitté  för  uttalande  och  förslag  till  grunder  för 
samarbete,  beslöt  sektionen  med  2  7  röser  mot  1 2  enligt 
kontrapropositionen. 

Sedan  antalet  medlemmar  i  den  sålunda  beslutade 
kommittén  bestämts  till  fem,  skred  sektionen  till  val  af 
dessa,  och  utsågos  i  sådan  egenskap 
herr  professor  C.  J.  Magnell, 
ingeniör  Aug.  Decker, 
ingeniör  K.  E.  Peterson, 
löjtnant  S.  Liibeck 
och  ingeniör  C.  A.  Ramström. 

Därjämte  utsågos  hrr  ingeniör  R.  Dahlander  och  lek¬ 
tor  J.  Petrén  att  vara  suppleanter  i  kommittén. 

Sektionen  beslöt  vidare  uppdraga  åt  herr  Ramström 
att  sammankalla  de  kommitterade  och  ålade  kommittén  att 
förebringa  sin  utredning  till  sektionens  nästa  ordinarie 
sammanträde  den  20  instundande  november. 

På  af  sekreteraren  gjord  framställning  uppdrog  sek¬ 
tionen  at  hrr  A.  J.  Atterberg  och  K.E.  Peterson  att  jämte 
ordföranden  herr  Ramström  justera  dagens  protokoll,  i  hvad 
det  rörde  diskussionen  om  förslaget  till  centralrepresentation. 

Justeradt 

A.  J.  Atterberg.  jr  Peterson. 

C.  Ramström. 

- - 

FOTOGRAFERING  AF  MASKINER. 

* 

En  af  de  svåraste  uppgifter,  som  kan  föreläggas  en 
fotograf,  torde  vara  att  på  ett  tillfredsställande  sätt  afbilda 


maskiner.  Orsaken  härtill  är  ej  svår  att  finna;  af  maskint 
delar  äro  vanligen  somliga  oarbetade  och  målade  i  mc 
färg,  under  det  att  andra  äro  blankarbetade  och  där 
reflektera  nästan  allt  ljus  som  faller  på  dem.  Följden  bl 
att,  om  ett  negativ  exponeras  tillräckligt  länge  för  att  gc 
maskinens  mörka  partier  skarpt  framträdande,  exponering 
blir  för  lång  för  de  blanka  delarne,  och,  om  åter  exponering 
afpassas  efter  de  senares  behof,  de  mörkare  delarne  var 
gen  å  bilden  representeras  af  svarta  fläckar,  som  ic 
gifva  något  begrepp  om  vare  sig  form  eller  konstruktic 

För  att  öfvervinna  dessa  svårigheter  har  utförts 
mängd  experiment,  b.  a.  med  användning  af  lamp 
med  reflektorer,  så  inställda  att  de  belysa  de  mörka  p; 
tierna.  På  detta  sätt  får  maskinen  för  Ögat  ett  tämlig 
likartadt  utseende;  men  då  intet  artificiellt  ljus  utan  ele 
triskt  utöfvar  märkbart  inflytande  på  fotografiska  nega' 
(under  dessa  omständigheter),  blefvo  resultaten  icke  ti 
fredsställande. 

Däremot  har  följande  förfaringssätt  aldrig  vägrat  ; 
lämna  ett  godt  resultat:  maskinen  målas  öfverallt,  hvarv 
man  för  de  blanka  delarne  använder  färg  blandad  med  r 
olja,  som  icke  hastigt  hårdnar  eller  torkar,  så  att  färg 
efter  exponeringen  lätt  kan  aftorkas.  På  detta  sätt  kun: 
maskinens  alla  delar  bringas  att  i  lika  grad  reflektera  ljust 

En  god  metod  är  likaledes  att  göra  i  ordning  fle 
olika  nyanser  af  färgen  och  att  efter  den  första  expon 
ringen  ommåla  de  partier,  som  icke  tydligt  framträdt,  nu 
en  ljusare  nyans  och  de  allt  för  ljusa  delarne  med  1 
mörkare.  Efter  några  få  experiment  på  detta  sätt  erhåll 
ett  fullt  tillfredsställande  negativ.  Frågan  är  af  stor  vi 
för  hvarje  manufakturist  och  maskinfabrikant,  vare  sig  f 
tografierna  äro  afsedda  till  direkt  bruk  eller  till  klichée 
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NY  METOD  FÖR  MÄTNING  AF  KROPPARS 

HÅRDHET, 

I  Zeitschrift  des  Oesterr.  Ingenieur-  und  Architekte 
vereins  af  1907  n:r  11  och  n:r  12  afhandlar  d:r  P.  Lu 
wik  under  angifvande  af  litteratur  hittills  bekanta  sätt  f< 
mätande  af  kroppars  hårdhet  jämte  en  ny  af  honom  f< 
samma  ändamål  angifven  metod.  Till  följd  af  frågai 
aktualitet  rekommenderas  densamma  till  den  intresserat 
läsaren.  Nedan  meddelas  af  denna  ett  kort  referat,  här 
tadt  ur  Stahl  und  Eisen  för  den  1 2  Juni  d.  å. 

Alla  metoder  att  mäta  kroppars  hårdhet  geno 
intryckning  af  dessas  yta  grunda  sig  på  Hertz’  unde 
sökning  beträffande  fasta  elastiska  kroppars  beröring  san 
pa  hans  definition  af  hårdhet*.  Enligt  Hertz  mätes  e 
kropps  hårdhet  genom  det  till  ytenheten  hänförda  no 
maltrycket,  som  måste  förefinnas  inom  en  cirkelformig  yta  p 
föremålet,  för  att  därstädes  materialets  elasticitetsgräns  ju 
skall  uppnås.  Öfverskrides  denna  påkänning,  uppstå  vi 
spröda  kroppar  omkring  denna  punkt  koncentriska  spri 
kor.  Vid  plastiska  kroppar  däremot  gifver  sig  elasticitet 
gränsens  öfverskridande  tillkänna  genom  en  beståenc 
intryckning  af  ytan.  Emellertid  kan  man,  där  det  rör  si 
om  bestående  intryck,  strängt  taget  ej  använda  den  Hert 
ska  teorien,  då  denna  grundar  sig  på  förutsättningen  ; 
fullständig  elasticitet  hos  materialet.  Den  Hertzska  d< 
finitionen  på  hårdhet  är  oberoende  af  krökningsradie 

*  Gesammelte  Werke  von  Heinr.  Hertz  Bd.  I,  s.  155  &  17 
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de  båda  hvarandra  berörande  ytorna  och  alltså  äfven 

den  kropp,  som  vid  hårdhetsprofvets  utförande  an¬ 
des  för  att  i  den  undersökta  kroppen  åstadkomma 
vckningen.  Försök  utförda  af  Auerbach  och  af  andra 
.kare  ådagalägga  dock  befintligheten  af  ett  samband 
ilan  hårdhetstalet  och  krökningsradien  hos  nämnda  ytor. 
ipl  och  Schenk  påvisade  dessutom,  att  vid  lika  krök- 
gsradie  hårdhetstalet  tilltager  vid  stigande  tryck  mellan 
hvarandra  berörande  ytorna.  För  jämförande  försök 

hårdhetsbestämningar  föreslog  därför  Föppl,  att  en 
tämd  krökningsradie  och  en  bestämd  storlek  på  ytan 
intryckningen  skulle  användas. 

Under  det  man  enligt  den  Hertzska  teoriens  fordrin- 
•  städse  vid  hårdhetsbestämningar  användt  två  kroppar 
lika  material,  afvek  Brinell  härifrån,  i  det  han  lät  den 
1  kroppen  utgöras  af  en  härdad  stålkula.  Denna  in- 
^ssades  i  den  till  undersökning  föreliggande  kroppen, 

1  betecknades  som  hårdhetstal  förhållandet  mellan  det 
kulan  utöfvade  normaltrycket  och  intryckningens  sferi- 
1  yta.  Äfven  vid  det  Brinellska  hårdhetsprofvet  är 
:rdhetstalet  beroende  af  belastningen  och  stålkulans  dia- 
,;ter.  För  att  få  en  för  praktiken  användbar  profnings- 
i;tod  förordade  Brinell,  att  ett  bestämdt  tryck  och  en 
I  stämd  kulradie  skulle  användas. 

Likväl  kan  inträffa  vid  jämförelse  mellan  olika  ma- 
1  ial,  äfven  under  iakttagande  af  dessa  föreskrifter,  att  de 
ihållna  hårdhetstalen  ej  blifva  fullt  jämförbara,  då  hård- 
tstalet  vid  användande  af  en  kula  äfven  blir  en  funk- 
•>n  af  intryckningens  djup. 

Denna  olägenhet  söker  Ludwik  vid  sin  metod  att 
idvika  genom  att  i  stället  för  en  kula  använda  en  kon 
r  intryckning  i  det  material,  som  skall  profvas.  Härvid 
,  enligt  Kickska  lagen  för  de  proportionella  motstånden, 
r  hvarje  djup  på  intrycket  förhållandet  mellan  könens 
flastning  och  intryckningens  projicierade  yta  konstant, 
onspetsens  afnötning  har  enligt  de  Ludwikska  för- 
Len  befunnits  ytterst  obetydlig,  hvadan  denna  form 
>s  intryckningsföremålet  ej  torde  medföra  nagon  praktisk 
ägenhet. 

Såsom  en  dygd  hos  metoden  anföres,  att  den  är  be- 
dligt  enklare  i  utförandet  än  den  Brinellska,  särskildt 
d  mätandet  af  djupet,  och  att  den  ger  en  möjlighet  till 
mförande  undersökningar  af  vidt  skilda  hårdhetstal. 
Luru  långt  den  teoretiska  förutsättningen,  att  det  erhallna 
årdhetstalet  är  oberoende  af  intryckningsdjupet  —  hvilket 
iå  betecknas  såsom  metodens  väsentliga  fördel  —  i  prak- 
ken  håller  streck,  måste  emellertid  bestämmas  genom 
oggranna  undersökningar.  Resultat  från  dylika  har  för- 
ittaren  ännu  ej  meddelat. 


Den  af  Ludwik  ofvan  angifna  metoden  till  bestäm¬ 
mande  af  kroppars  hårdhet,  nämligen  genom  intryckning 
f  en  konisk  spets  i  föremålet,  anges  såsom  en  ny  och 
jälfständig  metod.  Likväl  finnes  densamma  i  professor 
V.  Martens  »Handbuch  der  Materialkunde  fur  den  Maschi- 
ienbau>  afhandlad  under  namn  af  von  Kerpelys  metod. 
Jen  är  omnämnd  af  Brinell  i  hans  beskrifning  af  kul- 
irofvet  (Tekn.  Tidskr.  Afd.  för  Mek.  30 /6  1900). 

Den  af  d:r  Ludwik  framhållna  olägenheten  vid  kulprof- 
>et,  att  intrycket  ej  skulle  representera  fullt  proportionella 
storheter  med  kulans  inträngande  i  föremålet  är  sannt; 
nen  om  detta  förhållande  äfven  i  teorien  skulle  äga  rum 


vid  den  Ludwikska  metoden,  förefinnes  det  dock  ej  i  verk¬ 
ligheten. 

Genom  den  kallbearbetning,  som  materialet  undergår 
vid  intryckning,  växer  nämligen  dess  hårdhet,  hvarför  vid 
alla  hårdhetsprof  medelst  intryckning  hårdhetstalet  tilltager 
med  intryckets  storlek.  Vid  den  Ludwikska  metoden  till¬ 
kommer  dessutom,  att  en  verkligt  konisk  spets  ej  kan  fås 
beständig,  under  hvilka  omständigheter  ej  ens  vid  prof 
af  samma  material  vid  olika  tillfällen  ett  lika  hårdhetstal 
erhålles. 

Huru  en  härdad  konisk  stålspets  förhåller  sig,  veta 
vi  alla  från  körnaren,  i  det  att,  om  denna  härdadts  hårdt, 
dess  spets  lätt  går  sönder,  däremot,  om  körnaren  ej  blif- 
vit  tillräckligt  härdad,  dess  spets  undergår  formförändring: 
den  upphör  att  vara  en  kon,  då  således  de  för  den  ko- 
niska  spetsen  åberopade  gynnsamma  förhållandena  för  ett 
intryckningsprof  ej  gälla. 

I  afseende  på  de  verkningar,  kallbearbetningen  i 
materialet  föranleder,  innebär  det  Brinellska  profvet  flere 
väsentliga  fördelar,  såsom: 

1:0)  att  kulan  intränger  relativt  lättare,  allt  med  in¬ 
tryckets  storlek  (medelinträngningsvinkeln  för  kulan  blir 
med  intryckets  storlek  städse  mindre); 

2:0)  att,  enär  Brinell  ej  tager  intryckets  projicierade 
yta  utan  dess  sferiska,  detta  uträkningssätt  af  hårdhets¬ 
talet  hjälper  till  att  korrigera  kallbearbetningens  inflytande; 

3:0)  att,  enär  kulan  ej  nötes,  ej  heller  formförändras 
vid  profvet,  i  det  kulan  vid  användandet  lägges  i  nya 
lägen,  det  blir  lagbundenhet  i  profvets  felaktigheter,  hvar- 
igenom  dessa  kunna  korrigeras. 

Just  för  att  ej  få  den  mekaniska  bearbetningen  af 
materialet  vid  profvet  för  stor  uppgifver  Brinell,  att  cen- 
trivinkeln  i  kulans  storcirkel  af  intrycket  måste  vara  min¬ 
dre  än  90°.  Under  detta  förhållande  är  det  Brinellska 
kulprofvets  riktighet  noga  kontrollerad  saväl  i  afseende 
på  olika  hårdhetstals  jämförbarhet  som  beträffande  sättet 
för  öfvergång  från  olika  kuldiametrar,  olika  kultryck  etc. 
vid  profvets  utförande.  Se  härom  bland  annat  Revue  de 
Métallurgie  1906.  (art.  af  H.  La  Chatelier). 

Till  denna  stora  fördel  af,  att  profvet  genom  formens 
beständighet  på  intryckningskroppen  teoretiskt  kan  be¬ 
handlas,  kommer  dess  fördelaktighet  i  praktiskt  afseende, 
såsom  att  stålkulor  af  exakt  samma  diameter  och  största 
hårdhet  lätt  erhållas,  att  kulan  ej  nötes  etc. 

I  afseende  på  den  noggrannhet  och  lätthet,  hvarmed 
intryckets  storlek  bestämmes,  torde  dessa  vara  fördelakti¬ 
gare  för  det  Brinellska  än  det  Ludwikska  profvet.  Vid 
det  koniska  intrycket  äger  städse  ett  visst  samband  rum 
mellan  intryckets  dimensioner,  vare  sig  djup  eller  diam., 
och  dess  volym,  då  däremot  vid  kulintrycket  törhållandet 
mellan  den  mätta  dimensionen,  intryckets  diam.  och  dess 
volym  är  störst  ju  mindre  intryckets  volym  är. 

Teoretiskt  sedt  har  den  af  d;r  Ludwik  anförda  me¬ 
toden  sina  förtjänster;  men  hårdhetsbestämningen  är  ej 
tillkommen  för  teoretiska  spekulationer  utan  för  att  vara 
en  praktisk  hjälp  vid  metallers  tillverkning  och  bearbet¬ 
ning.  Det  är  därför  helt  och  hållet  ur  praktisk  synpunkt 
ett  dylikt  prof  skall  bedömas.  Stora  skäl  föreligga  därtör 
att  anse,  det  d:r  Ludvik  gjort  bättre  i  att  noga  undersöka, 
huru  hans  metod  i  praktiken  förhåller  sig,  innan  han  pu¬ 
blicerat  profvets  teoretiska  fullkomligheter. 

Hjalmar  Braune. 
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Tekniska]  Samfundet  i  Göteborg  högtidlighåller  i  dag 
sitt  25-årsjubileum  genom  en  fest  å  Börsen.  Svenska  Teknologför- 
eningen  representeras  därvid  af  sin  styrelses  ordförande  ingeniör  Axel 
F.  Enström. 

SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Afdelningen  för  Elektroteknik  sammanträdde  fredagen 
den  18  Oktober.  Härvid  företogos  val  af  styrelse  m.  m.  för  år  1908. 
Valen  utföllo  sålunda :  Ordförande  ingeniör  Rob.  Dahlander,  v. 
ordf.  ingeniör  Sven  Norberg,  sekreterare  ingeniör  Arvid  Wester¬ 
berg,  bisittare  i  styrelsen  ingeniör  David  Bergman  och  byrådirektör 
E.  J.  Billing.  Ledamöter  af  utskottet,  utom  tidskriftsredaktören  in¬ 
geniör  Ch.  Hässler  samt  sekreteraren,  hvilka  äro  själfskrifna:  inge- 
geniörerna  Axel  F.  Enström  och  K.  G.  Sjöberg  samt  d;r  Alfred  Ek¬ 
ström.  Afdelningens  representant  i  Föreningens  styrelse:  ingeniör 
Axel  F.  Enström,  suppleant:  ingeniör  Rob.  Dahlander.  Klubbmä¬ 
stare:  ingeniör  Helge  Svensson,  v.  klubbmästare:  ingeniör  T.  Warodell. 

Sedan  i  enlighet  med  utskottets  hemställan  en  revision  af  Af¬ 
delningens  arbetsordning  beslutats,  höll  ingeniör  Aug.  Berggren  ett 
föredrag  öfver  ämnet:  »Något  om  konstgjorda  belastningsmetoder 
vid  profningar  af  elektriska  maskiner  och  transformatorer».  Före¬ 
draget,  af  hvilket  ett  utdrag  kommer  att  inflyta  i  Teknisk  Tidskrift, 
mottogs  med  intresse  och  gaf  anledning  till  en  stunds  diskussion. 
Härunder  besvarade  professor  Lindström  en  af  föredragshållaren  fram¬ 
kastad  fråga,  hur  man  skulle  kunna  anordna  konstgjord  belastning 
af  en  trefasmotor,  sålunda,  att  ett  sätt  härför  vore  att  vid  kortsluten 
rotor  mata  motorn  med  enfasström  af  en  spänning,  som  vid  stjärn- 
kopplad  stator  skulle  vara  lika  med  dubbla  fasspänningen. 

Afdelningen  för  teknisk  undervisning  sammanträdde  å 
Föreningens  lokal  lördagen  d.  26  Okt.  under  ordförandeskap  af  f.  d. 
professor  J.  O.  Rosenberg.  Därvid  invaldes  till  medlemmar  af  af¬ 
delningen  följande  medlemmar  af  Föreningens  andra  sektion:  K.  A. 
Berlin,  lektor  vid  Tekn.  Elementarskolan  i  Borås,  C.  Bolin,  lärare 
vid  Bergsskolan  i  Falun,  P.  Gullander,  lektor  vid  Chalmers’  tekn. 
läroanstalt  i  Göteborg,  Hans  F.  Hedlund,  lektor  vid  Chalmers’  tekn. 
läroanstalt  i  Göteborg,  J.  G.  Holmström,  byråingeniör  och  förestån¬ 
dare  för  Telegrafverkets  undervisningsanstalt  i  Stockholm,  C.  Gustaf 
Hök,  lärare  vid  Tekn.  skolan  i  Eskilstuna,  A.  M.  V.  Karlson,  lek¬ 
tor  vid  Tekn.  Elementarskolan  i  Örebro,  A.  IL  Lindfors,  lektor  vid 
Chalmers’  tekn.  läroanstalt  i  Göteborg,  Svante  J.  Lindström,  lektor 
vid  Chalmers’  tekn.  läroanstalt  i  Göteborg,  A.  Th.  Ljungqvist,  lek¬ 
tor  vid  Tekn.  Elementarskolan  i  Malmö,  K.  A.  Nissen,  lärare  i  ång¬ 
maskinlära  vid  Stockholms  Navigationsskola,  C.  Ivar  Nordenskjöld, 
lektor  vid  Tekn.  Elementarskolan  i  Borås,  C.  H.  Nordqvist  lärare 
vid  Bergsskolan  i  Filipstad,  K.  J.  F.  Sidenvall,  lärare  vid  Bergssko¬ 
lan  i  Falun,  H.  Skoglund,  lektor  vid  Tekn.  Elementarskolan  i  Ilernö- 
sand,  J.  Smedberg,  lektor  vid  Tekn.  Elementarskolan  i  Malmö,  E. 
M.  Starck,  rektor  vid  Tekn.  Elementarskolan  i  Örebro,  C.  F.  G. 
Söllscher,  lärare  vid  Tekn.  skolan  i  Eskilstuna,  T.  Thorén,  öfver- 
lärare  vid  Tekn.  skolan  i  Stockholm,  A.  N.  Thurdin,  stadsarkitekt 
och  lärare  vid  Tekn.  Elementarskolan  i  Hernösand,  G.  A.  Wenner- 
ström,  föreståndare  för  John  Lennings  väfskola  i  Norrköping,  C. 
Filip  Wetterling,  lektor  vid  Tekn.  Elementarskolan  i  Norrköping, 
Knut  I.  Winge,  föreståndare  för  Bergssko'an  i  Filipstad  och  C.  Hen¬ 
rik  Österberg,  öfverlärare  vid  Tekn.  skolan  i  Stockholm. 

Till  ordförande  för  kommande  kalenderår  utsågs  f.  d.  profes¬ 
sorn  J.  O.  Rosenberg,  till  vice  ordförande  professor  C.  J.  Magnell, 
till  sekreterare  lektor  J.  G.  Petrén,  hvarjämte  till  medlemmar  i  af¬ 
delningens  styrelse  utsågos  professor  O.  E.  Westin  och  lektor  Erik 
Andersson. 

Till  medlem  af  Föreningens  styrelse  för  kommande  kalenderår 
ptsågs  professor  C.  J.  Magnell  och  till  hans  suppleant  lektor  J.  G. 
Petrén. 

För  ordinarie  sammankomster  under  1908  bestämdes  lördagarne 
den  28  Mars  och  24  Oktober. 

Slutligen  diskuterades  frågan  om  öfningars  nödvändighet  vid 
den  tekniska  undervisningen,  och  rörde  sig  diskussionen  hufvudsak- 
ligen  om  konstruktionsöfningarne,  och  huruvida  dessa  må  kunna  ut¬ 
föras  i  hemmet. 

Afdelningen  för  Husbyggnadskonst  sammanträdde  den 
28  Okt.  å  Föreningens  lokal.  En  från  Styrelsen  remitterad  skrif- 
velse  från  Stockholms  Byggnadsförening  angående  vindars  inredning 
remitterades  till  Afdelningens  styrelse  med  uppdrag  att  till  nästa 
sammanträde  inkomma  med  förslag  till  uttalande;  och  en  likaledes 
från  Styrelsen  inkommen  skrifvelse  beträffande  önskvärdheten  af  att 


19, 

taga  hänsyn  till  Andra  Sektionens  vid  årsmötet  gjorda  uttalande  < 
begränsning  af  sammanträdesprogram  m.  m.  samt  om  beredande 
plats  i  Styrelsen  och  kommittéer  för  landsortsmedlemmar  bordlac 

Till  medlem  af  Afdelningen  invaldes  stadsarkitekten  i  Fal 
Klas  Boman. 

Härefter  höll  arkitekten  C.  West?ncin  ett  intressant  föredi 
om  »Arkitekternas  utbildning  vid  Konstakademien»,  efterföljdt  af 
liflig  diskussion.  Afdelningen  uppdrog  åt  sin  styrelse  att  under  ha 
göra  förfrågan  hos  K.  Maj:t,  huruvida  Afdelningen  finge  yttra 
öfver  det  af  Akademin  till  K.  Maj:t  inlämnade  omorganisations! 
slaget,  samt  uppdrog  åt  en  fem-mannakommitté  —  hrr  Clason  L 
lerstedt,  Tengbom,  Westman  och  Östberg  —  att  vidare  utreda  f 
gan  och  inkomma  med  förslag. 

Prof.  Clason  meddelade  förslag  till  regler  för  internatione 
arkitekturtäflingar,  hvilket  remitterades  till  Afdelningens  delegera 
i  den  permantenta  kommittén  för  arkitektkongresser. 

Arkitekten  grefve  Cronstedt  lämnade  ett  med  skioptikonbilc 
belyst  meddelande  från  studieresor  i  Danmark  och  England  röran 
egnahemsfrågor. 

Utställningen  för  aftonen  utgjordes  af  täflingsprojekter  till  n 
rådhus  i  Östersund. 

- - 

TIDSKRIFTS-ÖFVERSIKT 

De  med  *  betecknade  uppsatserna  äro  illustrerade. 

Architekten,  Köpenhamn  Okt.  26.  —  Utställningen  för  konsthan 
verk  i  Köpenhamn*.  - — -  Den  Nya  Teatern  på  Vesterbro*. 
Uppståndelsekyrkan  i  S;t  Petersburg*. 

Ingeniuren,  Okt.  19.  —  Danskt  förslag  till  normer  för  ingeni 
arvodens  bestämmande.  —  Formler  för  beräkning  af  kloakil 
ningar. 

Teknisk  Ugeblad,  Okt.  25.  —  Gasens  användning  i  hemmet. 
Om  samarbete  mellan  olika  administrativa  ämbetsverk.  —  N 
malplan  för  Norges  tekniska  undervisningsväsende.  —  Bergt 
nya  biblioteksbyggnad*.  —  Trondhjems  domkyrkas  restaurerin: 

Zeitschrift  des  Vereines  deutscher  Ingenieure,  Okt.  26. 
Angskoflarnes  utveckling  och  betydelse*.  —  Undersökning 
motstånden  vid  ett  3/3  koppladt  lokomotiv*.  - —  Försök  öf 
ihåliga  cylindrars  formförändring  och  hållfasthetsegenskaper  n 
och  utan  fjädrar*.  —  Skofvelkonstruktioner  för  Francis-turbir 

Zeitschrift  des  österr.  Ingen.  u.  Archit.  Vereines,  Okt.  25. 
Frågan  om  upprättande  af  ett  nationalmuseum  i  Wien  och  d 
med  förknippade  arkitektoniska  uppgifter*.  —  Den  engelska  : 
garen  »Berlin’s»  skeppsbrott  vid  Hoek  van  llolland  och  teknis 
svagheter  hos  denna  hamn  samt  hos  det  strandade  fartyget*. 
Profning  af  hållfastheten  hos  en  betongklädd  järnpe'are*. 

Engineering,  Okt.  25.  —  Modärna  engelska  fiskläg  shamnar  (Bi 
ham,  Burghead)*.  —  Maskinutställningen  i  Olympia*.  —  Li 
bana  för  koltransport*.  —  Biåsmaskiner  för  drift  med  masug 
gasmotorer*.  —  Körprof  med  automobiler  för  godsbefordra 
—  Om  indikerad  och  mekanisk  effekt  vid  gasmaskiner*.  — 
härdningsprocessen  hos  stål. 

Le  Génie  Civil,  Okt.  26.  —  Ombyggnaden  af  Erie-kanale: 
Nordamerika.  —  Om  värdet  af  åskledareskydd  för  fabrikssk 
stenar*.  —  De  kombinerade  ång-  och  varrnliftsmotorerna 
Fdeld-Morris  typ*. 

Elektrotechnische  Zeitschrift,  Okt.  24  —  Elektriska  kn 
och  ljusanläggningar  för  landtbrukets  behof  med  särskild  hän; 
till  anläggningen  Libnitz  på  Riigen*.  —  Framställning  af  ; 
pet ersyra  ur  luft  medelst  inverkan  af  elektrisk  ljusbåge*. 
Elektricitetsverken  vid  Rhen-kanalen*.  —  Försök  att  framstå 
strömmar  af  hög  frekvens  med  användande  af  Nernsts  glödkr 
par.  —  Berlins  elektr.citetsverk  vid  ingången  af  år  1907*. 

Schweizerische  Bauzeitung,  Okt.  26.  —  Lastkaj  med  tra 
portanordningar  för  en  mycket  långgrund  kust*.  —  Villa  Rei 
i  Miinchen*.  —  Elektrisk  bromsning  af  seriemotorer  för  likstr 
och  vexelslröm  vid  elektriska  banor.  —  Nya  badensiska  sn 
tågslokomotiv*. 

Deutsche  Bauzeitung,  Okt.  26.  —  Virchow-lasarettet  i  Berli 
—  Briigges  nya  hamn  vid  Nordsjön  (Zeebrugge)*. 
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Stockholm  1907 


Redaktionstid:  9 — 3. 


Centraltryckeriet 


Allmänna  Afdelningen  utkommer  hvarje  lördag. 
Meddelanden  rörande  Afdelningen  sändas  till 
Teknisk  Tidskrifts  Red.,  Stockholm,  Sv.  Tekno- 
logföreningen  (A.  T.  6095,  R.  T.  7293). 


9  Nov. 


Annonspris :  1  kr.  pr  centimeter  spalthöjd  å  om 
slagets  yttersidor  och  70  öre  å  öfriga  sidor; 
utländska  annonser  resp.  1.25  och  1  kr. 


1907 


fEHÅLL  :  Sammankomster;  Standardtyper  inom  den  svenska  maskinindustrien, 
X.  Fredriksson;  Betingelserna  för  en  framgångsrik  svensk  industri,  utta- 
nde  af  en  arbetare;  Kontroll  vid  tilllträdet  till  industriella  verk,  af  E.  G. 
arsson;  Litteratur;  Notiser;  Svenska  Teknologföreningen ;  Tidskriftsöfversikt. 

1  annonsafdelningen :  Metallnoteringar;  Lediga  platser;  Leveranser; 
Sökta  Patent. 


Med  detta  nummer  af  Allmänna  Afdelningen  följer  Elfte  häftet  af  Afdel- 
ningen  för  ELEKTROTEKNIK,  innehållande:  Om  förslagen  till  kommunalt 
elektricitetsverk  för  Göteborgs  stad,  af  Aug.  Decker;  Om  val  af  spänning  vid 
elektricitetsverk,  af  Arv.  Westerberg  (utdrag  ur  Elektroteknikermötets  för¬ 
handlingar);  Om  olycksfall  vid  lågspända  elektriska  ledningar,  af  R.  Holmer; 
Bokanmälan ;  Elektroteknikermötets  förhandlingar. 


SAMMANKOMSTER. 

Svenska  Teknologföreningen. 


IDRA  SEKTIONENS  ÅRSMÖTE  ar  1908  äger  rum  omkring 


len  20  nästkommande  mars.  Förslag  till  öfverläggningsämnen 
orde  före  den  15  Dec.  insändas  till  sektionens  sekreterare,  ingeniör 
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.30  e.  m.  —  Val  af  ordf,  v.  ordf.,  sekr.  och  2  öfriga  ledamöter 
Afd:s  styrelse,  redaktionskommitté,  bestående  af  4  ledamöter, 
amt  en  ledamot  jämte  suppleant  i  Föreningens  styrelse.  —  Före- 
Irag:  i.  Om  konservering  af  sliprar,  anteckningar  från  en  studie- 
esa-  år  1905,  af  löjtnant  Ingemar  Petterson.  2.  Ett  bastant 
pårvägsspår,  skioptikonbilder  och  siffror  från  Engelbrektsgatan,  af 
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sammanträder  torsdagen  den  14  november  kl.  '/2  8  e.  m.  —  1.  Val 
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AFDELNINGEN  FÖR  ELEKTROTEKNIK  sammanträder  fre¬ 
dagen  den  15  nov.  kl. *  l/„8  e.  m.  —  Föredrag  af  öfveringeniör 
Erik  Forsb erg;  »Några  reflexioner,  angående  dimensionernas  in¬ 
flytande  på  kroppars  egenskaper».  —  Föredrag  af  ingeniör  Axel 
Widström:  »Några  ord  om  kommuteringspoler  vid  likströms¬ 
maskiner». 


OM  STANDARDTYPER  INOM  DEN  SVENSKA  MASKININDUSTRIEN. 

Af  Ing.  Nils  Fredriksson. 


I  ett  föredrag  om  Verkmästareförbundets  betydelse, 
lllet  inför  en  afdelning  af  Sveriges  Mekaniska  Verkmä- 
•  reförbund,  tillät  jag  mig  föreslå  förbundet  att  bl.  a. 
Deta  för  införandet  af  standardtyper  inom  den  svenska 
uskinindustrien  i  största  möjliga  utsträckning.  Till  min 
ädje  har  jag  erfarit,  att  de  idéer  jag  därvid  uttalade 
hnit  resonans  äfven  utom  verkmästarnes  krets,  och  vill 
g  därför  med  nöje  begagna  tillfället  att  här  ytterligare 
eckla  desamma. 

Den  som  satt  sig  in  i  arbetet  vid  våra  vanliga  ma- 
;  inverkstäder  vet  allt  för  väl,  huru  svårt  det  är  att  där 
I  i  gång  någon  masstillverkning.  Och  dock  är  det  först 
;  nom  masstillverkning  som  det  blir  möjligt  att  tillverka 
I  ligt,  att  få  fram  den  s.  k.  arbetsintensiteten,  att  till- 
s  dogöra  fördelarna  af  arbetsbesparande  maskiner,  göra 
)  delaktigaste  materialinköp  o.  s.  v.  Allt  detta  inses  nog, 
cn  ändå  är  det  som  det  är. 

Man  skyller  ofta  på,  att  vårt  land  är  så  litet,  att  vi 
1  hafva  rum  för  sådana  massor,  som  kunna  omsättas  i 
<  stora  länderna,  exempelvis  Amerika,  och  så  drar  man 
fram  så  godt  man  kan,  gör  litet  af  hvarje,  hvad  man 
1  n  få,  för  att  ha  något  att  göra,  och  så  göra  vi  alla, 
un  icke  som  Separator  och  ytterligare  några  få  lyckats 
«ifva  upp  någon  special  tillverkning,  som  kan  helt  syssel- 
:tta  oss.  Vi  göra  så,  emedan  vi  ej  kunna  tänka  oss, 


att  det  kan  vara  annorlunda  här  i  vårt  lilla  land,  i  våra 
små  förhållanden.  Men  vi  känna  oss  icke  själfva. 

Det  fanns  en  tid,  då  de  få  af  våra  maskinverkstäder, 
som  då  funnos,  själfva  smidde  sitt  stångjärn,  och  då  by¬ 
smederna  smidde  spik  till  ortens  behof,  då  hvar  mutter 
passades  till  sin  skruf  och  följaktligen  ej  kunde  användas 
hvar  som  helst.  Detta  var,  då  vi  ej  hade  några  järnvä¬ 
gar,  då  vårt  lilla  land  var  deladt  i  ännu  mindre  orter, 
och  då  vi  behöfde  dagar  och  veckor  för  att  komma  i  berö¬ 
ring  med  en  person,  som  vi  nu  kunna  råka  pr  tråd  i 
nästa  minut.  Vanan  har  hållit  oss  kvar  långt  in  i  nyare 
tiden,  och  den  håller  oss  än.  För  att  fortsätta  exemplen, 
det  är  först  på  senaste  tid  bysmederna  börjat  köpa  färdiga 
hästskor  och  söm.  Det  är  väl  ännu  icke  alldeles  uteslutet, 
att  verkstäder,  som  bygga  ångpannor,  själfva  göra  säker¬ 
hetsventiler  o.  d.,  fast  det  nu  finnes  specialfabriker  för 
sådant. 

Exemplen  kunde  fortsättas  en  god  stund,  men  redan 
det  anförda  torde  visa,  hvar  felet  ligger,  och  hvad  vi 
hafva  att  göra.  Med  vår  tids  kommunikationer  kunna  vi 
betrakta  oss  som  ett  folk  mera  än  tillförene.  Vi  hafva 
nu  sådana  hjälpmedel  för  varuutbyte  och  samarbete  mellan 
skildt  belägna  verkstäder,  att  kommunikationen  stundom 
icke  är  bättre  mellan  skilda  afdelningar  inom  samma  eta- 
blissement.  Låtom  oss  därför  betrakta  oss  som  alla  till- 
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hörande  samma  verk,  etablissementet  Sverige.  Om  ett  så¬ 
dant  betraktelsesätt  af  många  grunder  ännu  icke  och  kanske 
aldrig  kan  fullt  tillämpas,  så  låtom  oss  dock  vara  ense 
om,  att  vi  borde  dela  upp  det  arbete,  som  finns  att  göra 
här  i  landet  på  förståndigaste  vis.  Låtom  oss  icke  längre 
alla,  bildlikt  taladt,  smida  stångjärn  och  gänga  muttrar 
hvar  på  sitt  vis  som  fordom,  utan  låtom  oss  göra  som 
Abraham  och  Lot,  dela  våra  betesmarker.  Gör  du  ång¬ 
pannor,  jag  vill  låta  dig  ha  dem  i  fred,  men  låt  mig 
göra  broar,  det  passar  mig  bättre.  Låtom  oss  komma 
öfverens  om,  hvad  vi  hvardera  bäst  kunna  göra,  och 
låtom  oss  hålla  på  med  det.  Låtom  oss  icke  taga  brödet 
ur  munnen  på  hvarandra;  vi  rifva  det  i  smulor  och  bli 
utsvultna  allesammans,  medan  utlandet  äter  upp  köttet. 

Ja  väl,  men  det  går  icke  att  komma  öfverens.  Nej, 
det  tror  jag  också,  ty  därtill  hafva  vi  det  ännu  för  bra. 
Men  få  arbetarna  hålla  på  och  tvinga  sig  till  allt  högre 
löner,  och  bli  vi  därigenom  allt  mer  underlägsna  utlan¬ 
dets  stora  specialfabriker,  som,  oafsedt  idumping»,  med 
nöje  sälja  på  vår  marknad  till  priser,  'som  understiga  våra 
själfkostnader,  och  kan  icke  den  samhälleliga  grunden 
bära  högre  tullmurar,  så  bli  vi  väl  en  gång  tvungna  att 
komma  öfverens.  Jag  önskar  att  vi  kände  oss  tvungna 
redan,  ty  jag  tror  att  vi  därefter  kunde  både  betala  ar¬ 
betarna  bättre,  sälja  billigare  och  upptaga  konkurrensen 
med  utlandet  i  utlandet,  så  att  våra  med  öfveransträngning 
skapade  expor tlinier  kunde  få  mera  att  frakta  än  t.  ex. 
trä  och  telefoner. 

Men  äfven  utan  att  »komma  öfverens»  kunna  vi 
redan  nu  komma  ett  godt  stycke  framåt  just  genom  att 
fortsätta  på  den  väg,  jag  genom  de  valda  exemplen  sökt 
antyda.  Vi  köpa  nu  våra  bultar  och  muttrar  från  bult- 
fabrikerna,  och  äfven  de  vi  göra  själfva  göra  vi  efter 
vissa  normer,  som  gälla  öfverallt,  så  att  de  passa,  hur 
man  än  parar  dem  tillsammans  med  andra,  hvarifrån  de 
än  komma.  Endast  genom  fasthållandet  af  dylika  normer 
har  det  blifvit  möjligt  att  göra  bultar  och  muttrar  till 
föremål  för  masstillverkning.  Fasta  normer  finnas  visser¬ 
ligen  för  åtskilligt  annat,  såsom  rör,  valsjärn,  balkar,  ket- 
ting,  tråd  och  vissa  maskindelar,  mest  sådana  som  härröra 
från  utlandet,  men  i  stort  sedt  saknar  vår  maskinindustri 
sådana  allmänt  gällande  normer. 

När  man  nu  skall  konstruera  en  ny  maskin  och  där¬ 
till  behöfves  exempelvis  en  kuggväxel,  så  ser  man  kanske 
efter,  om  man  har  någon  lämplig  modell,  hvarom  icke, 
göres  en  ny,  och  såväl  delning  som  kuggbredd  och  öfriga 
dimensioner  väljas  godtyckligt  för  detta  särskilda  fall. 
Möjligen  tages  någon  hänsyn  till  närmast  jämförliga  mo¬ 
deller,  så  att  det  blir  någon  konsekvens  och  något  sam¬ 
manhang,  hvarigenom  vissa  serier  uppstå,  men  hur  man 
har  det  på  andra  verkstäder,  därom  bekymrar  man  sig 
icke,  eller  kanske  någon  rent  af  söker  undvika  öfverens- 
stämmelse,  för  att  en  annan  verkstad  icke  skall  kunna 
tillhandahålla  reservdelar.  Så  borde  det  icke  vara.  Kugg¬ 
hjul  kunna  lätt  normeras,  åtminstone  är  det  icke  omöjligt, 
det  har  man  exempel  på  från  utlandet,  och  kunde  fasta 
normer  bli  antagna  och  gällande  likaväl  som  för  gängor, 
så  vore  vägen  banad  för  masstillverkning  af  kugghjul.  Då 
behöfde  man  icke  längre  besvära  sig  med  att  konstruera 
dylika.  Man  valde  de  mest  lämpliga  efter  den  allmän¬ 
giltiga  tabellen  och  jämkade  sig  efter  denna,  så  att  afvi- 
kelse  ej  behöfde  göras.  Man  kunde  så  köpa  dessa  kugg¬ 
hjul  färdiga  eller,  om  de  på  grund  af  olikheter  i  fråga 


om  nafvet  e.  d.  ej  funnes  på  lager,  få  dem  gjorda  | 
specialfabriken  på  kort  tid,  fortare  än  man  själf  skul 
hinna  göra  modellen. 

Tydligtvis  skulle  en  fullt  genomförd  specialtillverknii 
af  just  kugghjul  medföra  en  högst  väsentlig  vinst  för  v 
verkstadsindustri  på  det  hela  taget.  Nu  har  hvarje  ver 
stad  sina  modeller,  och  om  man  inventerade  modellfc 
råden,  skulle  man  säkerligen  finna  många  hundratal  m 
deller,  som  mycket  väl  med  litet  oskadlig  jämkning  kun< 
ersatts  af  en  enda,  hvilken  enda  t.  o.  m.  också  varit  c 
verflödig,  i  fall  specialfabriken,  som  väl  troligt  är,  kunn 
göra  formen  på  sina  normala  formmaskiner  utan  mode 
Hvilket  slöseri  med  tid  och  arbete,  och  hvilket  dödt  k 
kapital  ligger  icke  i  våra  kugghjulsmodeller,  tid,  arbe 
och  kapital,  som  kunnat  användas  fruktbringande  till  m 
skinverkstädernas  utveckling  i  st.  f.  att  nu  vara  döm 
till  förintelse.  Ty  huru  många  af  de  sålunda  hopa< 
modellerna  är  det  icke  som  sällan  eller  numera  aldr 
användas  och  få  ligga,  tills  de  falla  sönder,  medan  d 
göres  nya  liknande  på  andra  ställen.  Och  de  som  a 
vändas  —  vore  det  väl  lönt  att  framdeles  använda  dem  t 
nya  konstruktioner,  om  det  funnes  standardtyper,  som  m; 
kunde  köpa  färdiga,  billigare  och  bättre  än  man  själf  kun< 
göra  dem.  Ty  det  bör  väl  ej  förnekas,  att  icke  specialfab 
ken,  som  gjorde  alla  i  landet  behöfliga  kugghjul  eller  blott  1 
mycket  stor  del  af  dem,  skulle,  anlagd  på  rätt  plats  o< 
rätt  skött,  kunna  göra  dem  afsevärdt  billigare,  än  någ( 
af  våra  nuvarande  verkstäder  kan,  och  tillika  vara  i  ståi 
att  nedlägga  sådan  omsorg  på  konstruktionerna  af  sii 
standardtyper  samt  utvälja  eller  sammansätta  de  för  änd 
målet  mest  lämpliga  materialierna  så,  att  hvar  och  e 
som  ville  handla  klokt,  ginge  öfver  till  att  använda  sp 
cialfabrikens  kugghjul,  i  hvarje  fall  så  snart  icke  alldel 
särskilda  omständigheter  föranledde  något  annat.  Och  < 
kunde  det  blifva  en  masstillverkning  af  kugghjul,  som  ; 
minstone  i  det  stycket  satte  oss  i  jämnbredd  med  utland< 

Hvad  som  sagts  om  kugghjul,  gäller  lika  mycket  0 
åtskilligt  annat.  Så  t.  ex.  borde  för  transmissionslag 
finnas  fasta  normer.  Först  och  främst  gäller  detta  di 
metrarnas  och  därmed  också  axlarnas  dimensioner,  so 
nu  variera  i  alla  möjliga  mått,  eng.  tum,  millimeter  o< 
bråkdelar  däraf  Man  borde  kunna  fastställa  standar 
gauges,  så  att  det  åtminstone  icke  funnes  mer  än  < 
för  hvardera  af  dessa  måttsystem.  Därnäst  gäller  d 
centrumhöjd  samt  fotplattans  längd  och  bredd  resp.  fä; 
bultarnas  afstånd  och  diameter  samt  lagerlängden,  hvilk 
allt  borde  fastställas  så,  att  man  vid  alla  konstruktion 
kunde  följa  dessa  mått  och  sedan  taga  lagren  ur  en  hö 
säker  om  att  de  passade,  hvar  de  än  blifvit  gjorda.  V 
serligen  hafva  åtskilliga  verkstäder  upptagit  fabrikation 
transmissionsdelar  som  specialitet  och  följa  vissa  norm 
hvar  för  sig,  men  de  öfverensstämma  icke  med  hvarandi 
hvilket  naturligtvis  är  till  skada  och  hinder  för  försatt  1 
veckling.  Sådana  normer  kunde  successivt  utsträckas  t 
icke  allenast  alla  slag  af  transmissionslager,  utan  äfven  t 
lager  för  maskiner  af  olika  slag,  så  att  man  exempeh 
hade  serier  af  standardtyper  för  lagerskålar  för  olika  änd 
mål,  hvarigenom  äfven  dessa  delar  kunde  blifva  förem 
för  masstillverkning  och  specialfabrikation. 

På  det  sättet  skulle  man  kunna  plocka  fram  det  e 
efter  det  andra,  som  lämpade  sig  för  normering  och  ma: 
tillverkning  efter  standardtyper,  så  att  man  till  sist,  sm 
nog,  kunde  plocka  ihop  hela  maskiner  blott  genom  a 
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ilning  af  färdiga  delar  från  olika  håll.  Naturligtvis 
^tode  ändå  alltid  en  mängd  saker,  som  förblefve  spe- 
a  för  den  särskilda  maskintyp,  till  hvilken  de  höra, 
som  därför  ej  kunde  göras  till  föremål  för  masstill- 
ning  i  större  skala,  men  komrne  vi  så  äfven  dithän, 
tillverkningen  af  vissa  maskinslag  blefve  förnuftigt  för- 
d  verkstäderna  emellan,  så  skulle  äfven  dessa  för  hvart 
kinslag  särskilda  delar  blifva  samlade,  så  att  äfven 
äflfande  dessa  tillverkningen  skulle  närma  sig  masspro- 

tion. 

Jag  torde  icke  behöfva  orda  mycket  om  de  många- 
da  fördelarna  af  en  genomförd  normering  af  alla  ofta 
kommande  maskindelar  och  de  besparingar,  som  kunde 
tias  för  verkstadsindustrien  i  dess  helhet,  därigenom 
:  dylika  delar  gjordes  till  föremål  för  massproduktion. 

1  vore  en  sådan  ordning  till  nytta  äfven  för  den  en¬ 
da  verkstaden?  Mången  vill  nog  helst  icke  veta  af 
on  förändring.  Det  kunde  ju  befaras,  att  en  del  at 
s  nuvarande  arbete  skulle  glida  öfver  i  andra  händer. 

;  det  är  just  hvad  det  skulle,  men  det  som  glede  bort 
e  väl  egentligen  det,  som  passade  honom  minst,  och  det 
de  han  väl  ej  sörja  öfver,  om  han  samtidigt  passade 

I  att  låta  något  annat  glida  öfver  till  sig  af  det,  som  pas- 
.  e  honom.  Utvecklingen  ginge  väl  dit  hän,  att  vi  finge 
;a  specialfabriker  för  massproduktion  af  standardtypei, 
ändbara  i  maskinindustrien  öfverallt,  och  vissa  montage- 
kstäder,  som  sammansatte  dessa  massproducerade  delar 

maskiner  med  tillägg  af  endast  en  och  annan  del, 
n  utgjorde  en  särskild  specialitet  för  sig.  Huru  skönt 
e  det  icke  för  dessa  specialfabriker  att  få  hålla  på  med 
unna  eller  likartade  saker  dag  ut  och  dag  in  med  de 
dessa  saker  mest  fullkomnade  verktygsmaskiner,  skick- 
a  och  tränade  arbetare,  som  arbetade  pa  ackord  och 
tjänade  bra  utan  öfveransträngning,  blott  de  passade 
■  a  maskiner,  som  vältrade  ut  hundratals  delar  på  samma 
: ,  som  vi  nu  behöfva  för  att  göra  en.  Huru  skönt  vore 
:t  icke  för  montageverkstäderna  att  kunna  få  alla  små- 
;  lar,  och  stora  med,  färdiga  från  specialfabrikerna  af  den 
i;st  fulländade  konstruktion,  lämpligaste  materialier  och 
i  akt  utförande  utan  att  för  hvar  gang  behöfva  bry  sig 
lid  att  konstruera  dessa  detaljer  och  spilla  tid  på  dem, 
lott  plocka  ihop  dem  som  de  förefinnas  i  handeln  eller 
;  det  egna  lagret.  Är  det  icke  tydligt  nog,  att  en  sa- 
<n  ordning,  en  gång  genomförd,  vore  till  största  fördel 
ren  för  den  enskilde?  Huru  skulle  vi  nu  reda  oss,  om 
skulle  behöfva  återgå  till  att  göra  själfva  allt  det,  som 
nu  vant  oss  vid  att  köpa  färdigt."  Lika  omöjligt  eller 
imligt  skulle  det  synas  oss  att  göra  kugghjul  och  lager 
m.,  om  vi  en  gång  kommit  dit,  att  vi  köpte  dem  Irån 
'ecialfabriker  för  dessa  artiklar. 

Men  ännu  ett  »men»  ;  huru  går  det  sa,  när  det  kom- 
er  nya  konstruktioner  och  förbättringar."  Da  blifva  mas- 
>r  af  tillverkade  standarddelar  odugliga.  Manne  det 
'entligen  vore  värre  med  den  saken,  om  den  del,  som 
:ulle  slopas  eller  blefve  ändrad,  tillverkades  på  en  fabrik, 
i  om  den,  som  nu  är  fallet,  tillverkas  på  många?  Jag 
or  icke  det,  ty  summan  af  de  mangas  daliga  verktyg 
ich  det  material  och  arbete,  som  spilles  vid  öfvergang 
ån  en  konstruktion  till  en  annan,  blir  nog  icke  mindre 

II  den  endas,  trots  verktygens  af  fullkomningen  betingade 
ögre  anskaffningsvärde  och  trots  den  större  materialmängd, 
om  samlats.  För  öfrigt  ser  man  aldrig,  att  en  sak  öfver- 
ifves  alldeles  tvärt,  huru  mycket  bättre  en  ny  må  vara, 


och  det  torde  vara  lättare  att  följa  med  och  passa  på 
omslaget,  då  tillverkningen  är  samlad,  än  om  den  är 
spridd  på  många  händer.  Sålunda  torde  äfven  detta 
»men»  kunna  sättas  åsido. 

Äro  vi  slutligen  tämligen  ense  om,  att  det  vore  bra, 
om  vår  verkstadsindustri  vore  ordnad  på  antydt  sätt,  så 
återstår  den  stora  frågan:  Huru  skall  detta  ske?  Som  jag 
redan  nämnt,  kan  man  tvifla  på  möjligheten  af  att  i 
t.  o.  m.  den  ringaste  mån  effektivt  åstadkomma  en  för¬ 
nuftig  fördelning  af  det  i  landet  öfver  lag  behöfliga  verk¬ 
stadsarbetet  på  öfverenskommelsens  väg,  och  det  dröjer 
väl,  innan  starkare  makter  tvinga  oss  till  en  sadan  öfver- 
enskommelse;  i  hvarje  fall  kunna  vi  fa  lida  mycket  ondt 
innan  dess.  Äfven  om  lokala  öfverenskommelser  i  nämnda 
syfte  vore  möjliga,  torde  de  dock  vara  svåra  att  genom¬ 
föra,  och  äga  de  för  resten  mindre  betydelse  i  stort  sedt. 
Mera  torde  man  kunna  hoppas  på  möjligheten  att  åstad¬ 
komma  en  bättre  arbetsfördelning  genom  normer  och 
standardtyper  för  allt  flera  maskindelar.  Äfven  härvidlag 
vore  naturligtvis  någon  slags  öfverenskommelse  önskvärd, 
men  det  torde  kunna  gå,  äfven  om  icke  verkstäderna 
komma  öfverens  om  saken.  Finnes  det  icke  nog  af  kon¬ 
struktörer  och  andra  fackmän,  som  kunde  uppgöra  nor¬ 
mer,  för  att  börja  med  exempelvis  till  kugghjul?  Som  jag 
förut  påpekat,  vore  det  till  icke  ringa  fördel  äfven  för 
konstruktörer,  att  det  funnes  fasta  normer  för  alla  vanliga 
maskindelar.  Vore  sa  normerna  fastställda  och  autorise- 
rade  genom  t.  ex.  Sv.  Teknologföreningen,  så  kunde  man 
vara  förvissad  om,  att  de  snart  nog  skulle  arbeta  in  sig, 
särskildt  om  artikeln  i  fråga  eller  någon  serie  däraf  toges 
upp  som  specialitet  af  någon  kraftig  fabrikant,  som  med 
energi  bedrefve  försäljningen  pa  verkstäderna,  sa  att  de 
funne  fördelaktigt  att  efter  hand  slcpa  sin  egen  tillverk¬ 
ning  af  dylika  ting,  liksom  det  mestadels  skett  i  fråga 
om  vissa  slag  af  armatur  m.  m.  Detta  torde  vara  enda 
vägen  att  komma  fram  pa  f.  n.,  och  jag  tror  lör  resten 
att  den  kunde  vara  rätt  tacksam  för  dem,  som  i  tid  för- 
stode  att  skaffa  sig  försprång  i  vissa  specialiteter.  En 
uppdrifven  specialtillverkning  af  exempelvis  gjutna  kugg¬ 
hjul  borde  kunna  lämna  god  vinst  på  samma  gång  som 
den  gagnade  maskinindustrien  i  sin  helhet.  Den  succes¬ 
siva  specialiseringen  af  de  allmännast  förekommande  ma¬ 
skindelarna  skulle  troligen  också  öppna  ögonen  för  bety¬ 
delsen  af  standardtyper  äfven  i  fråga  om  delar,  som  icke 
äro  fullt  ut  så  allmänna,  och  därmed  vore  vi  inne  på 
rätt  stråt,  på  den  väg  vi  måste  gå  för  att  nå  det  stora 
målet,  det  samarbete  inom  den  mekaniska  verkstadsindu¬ 
strien,  utan  hvilken  vi  aldrig  kunna  resa  oss  ur  den  nu¬ 
varande  försumpningen  eller  undkomma  den  skam,  som 
hvilar  öfver  oss,  så  länge  vi,  ägare  af  de  bästa  materia¬ 
lier  och  den  bästa  arbetskraft  i  världen,  såväl  intellektuell 
som  manuell  och  maskinell,  icke  kunna  förse  våra  egna 
behof  än  mindre  tänka  på  att  lämna  nagot  bidrag  till  att 
fylla  världsmarknaden. 

- >-<5i5>-o - 

BETINGELSERNA  FÖR  EN  FRAMGÅNGSRIK 
SVENSK  INDUSTRI. 

Ett  uttalande  från  en  arbetare. 

I  en  till  Kommerskollegium  ingifven  reseberättelse  gor  gjutaren 
vid  Sköfde  mekaniska  verkstad  /.  (7.  Söder  lund  nedanstående  ut¬ 
talande  beträffande  betingelserna  för  en  framgångsrik  svensk  indnstn, 
h vilket  synes  vara  värdt  en  särskild  uppmärksamhet,  icke  minst  da. - 
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för  att  han  just  lyckats  framhålla  kärnpunkterna  i  frågan  och  de 
hufvudlinier,  efter  hvilka  den  svenska  industrien  bör  utveckla  sig. 

Slutligen  vill  jag  nämna  några  af  mina  tankar  om 
vår  egen  industri. 

»Hvad  som  i  första  hand  gör  främlingens  öfverläg- 
senhet  är  hans  speciellt  byggda  verkstäder  för  masspro¬ 
duktion.  Genom  att  ägna  sig  uteslutande  åt  en  viss  gren 
inom  industrien  vinnes  mycket:  man  kan  bygga  sig  pas¬ 
sande  verklokaler,  passande  verktyg  och  nödiga  hjälpma¬ 
skiner,  samt  arbetarnes  produktionsförmåga  höjes  betydligt. 
Det  som  särskildt  hindrar  vårt  framåtskridande  och  vår 
konkurrensförmåga  är  mångsyssleriet  i  våra  många  små 
verkstäder.  Skola  vi  därför  gå  framåt,  måste  dessa  lämna 
plats  för  större,  så  långt  möjligt  för  specialité  byggda, 
med  alla  hjälpmedel,  som  tekniken  bjuder,  utrustade  verk¬ 
städer.  Därtill  måste  vårt  lärlingssystem  ordnas,  och 
mera  vikt  på  att  få  utbildade  skickliga  och  drif¬ 
tiga  arbetare. 

Slutligen  måste  vi,  arbetare  såväl  som  arbetsledare, 
uppfostras  till  ett  mera  intensivt  arbete  samt  lärande  oss, 
att  all  framgång  kommer  från  träget  arbete,  och  att  den 
enes  framgang  äfven  är  den  andres.  Detta  jämte  själf- 
tillit  och  värderande  af  egna  resurser  skall  säkerligen 
hjälpa  oss  själfva  och  vårt  land  framåt.» 

- - 

KONTROLL  AF  TILLTRÄDET  TILL  INDU¬ 
STRIELLA  VERK. 

Af  Erik  G.  Larsson. 

At  intresse  för  allmänheten  såväl  som  för  tekniska 
(öretag  är  säkerligen  tillämpningen  af  ett  rätt  system  vid 
mottagande  at  besökande.  Den  enskilde,  som  vill  upp¬ 
träda  taktfullt  gentemot  den  firma,  där  han  gör  besök, 
lordrar  ett  taktfullt  bemötande  tillbaka.  Men  huru  ofta 
brytes  icke  häremot,  och  huru  ofta  försummar  icke  en 
verkstad  att  öfvervaka  sina  egna  intressen  gentemot  be¬ 
sökandes  brist  pa  takt.  Det  kan  därför  äga  sitt  intresse 
att  söka  visa,  huru  i  ett  kulturellt  högt  stående  land  de 
industriella  firmorna  försöka  motsvara  dessa  anspråk. 

1  sitt  eget  intresse  omgifva  de  alla  sina  anläggningar 
med  inhägnader  för  att  utestänga  obehöriga  från  fabriks- 
och  byralokalerna,  och  vid  ingångarna  iakttages  i  samma 
syfte  den  strängaste  kontroll  af  alla  inträdande.  Den  be¬ 
sökande  har  att  framföra  sitt  ärende  till  portvakten,  som 
meddelar  hvart  han  bör  vända  sig.  Har  han  då  exem¬ 
pelvis  bli  1  vit  hänvisad  till  hufvudingången,  i  vanliga  fall 
äfven  tjänande  till  entré  för  byråpersonalen,  kommer  han 
till  en  som  väntrum  anordnad  vestibul,  i  hvilken  en  af- 
delning  medelst  glasväggar  är  inhägnad  för  den  kontrol¬ 
lerande  tjänstemannen,  som  öfvervakar  att  inga  obehöriga 
denna  väg  inkomma  på  fabrikens  område  och  gifver  främ¬ 
mande  alla  behöfliga  upplysningar. 

Sedan  den  besökande  till  portvakten  framfört  sitt 
ärende,  begär  den  senare  visitkort,  å  hvilket  skall  anteck¬ 
nas  ändamålet  med  visiten,  hvarefter  portvakten  i  viktigare 
fall  per  telefon  sätter  sig  i  förbindelse  med  direktionen, 
hvilken  svarar  honom,  hvilken  de  hafva  utsett  att  mot¬ 
taga  den  besökande.  För  viktigare  samtal  stå  flera  större 
och  mindre  väntrum  till  förfogande,  där  den  besökande  kan 
direkt  framföra  sitt  ärende  till  den  utsedde  tjänstemannen, 
hvilken  hjälper  honom,  så  att  han  med  fullständigt  be¬ 
sked  kan  utgå  samma  väg  kan  kommit. 


9  Nov.  i  g, 

I  fall  af  mindre  betydelse  kan  den  besökande  i 
samtala  med  den  person  han  önskar,  hvilket  då  sker 
der  kontrolltjänstemannens  ögon  eller  möjligen  i  för  sa. 
talet  upplåtet  enskildt  rum.  Besökande,  hvilka  icke  ha  s 
visitkort,  måste  ifylla  en  blankett  med  sitt  namn,  yr 
hemland,  anställning,  ärende  samt  den  person,  med  hvilk, 
de  vilja  samtala.  Arbetssökande  teknici  och  byråtjäns. 
män  få  ifylla  en  ansökan  om  det  arbete  de  önska,  hv. 
efter  de  vanligen  strax  få  tillfälle  att  tala  vid  sin  blifvam 
chef  i  enskildt  väntrum  och  af  honom  mottaga  ytterliga 
upplysningar  samt  besked,  om  de  kunna  blifva  anställ, 
eller  ej.  Platssökande  arbetare  hänvisas  till  någon  af 
härför  afsedda  ingångarna,  där  portvakten  likaledes  fra 
lägger  en  blankett  att  ifyllas,  telefonerar  till  resp.  arbe 
förman,  som  infinner  sig,  hvarefter  arbetaren  med  honc 
muntligen  meddelar  sig.  Kan  han  anställas,  tillkallas  vei 
mästaren  och  tid  för  inträde  i  arbetet,  lön  etc.  bestämm; 

I  de  större  industri-etablissementen  finnas  vanlig 
2 — 4  ingångar  till  fabriken  för  arbetarne.  Hvarje  arl 
tare  skall  betjäna  sig  af  en  viss  ingång,  där  han  up 
hänger  sin  bricka  eller  stämplar  sitt  kort.  Som  beka 
brukas  brickor,  hvilka  vid  inträdet  upphängas,  vid  utträc 
medtagas,  eller  ock  kort  som  såväl  vid  in-  som  utträ' 
stämplas  i  maskin  för  kontroll  af  arbetstiderna.  Hvai 
portvakt  har  att  införa  alla  dessa  tider,  uträkna  timant 
och  löner  med  fråndragande  af  afgifter  till  sjukkassa  oi 
olycksfallförsäkring  samt  möjligen  uppkomna  böter  f 
försentkommande  etc.  Härigenom  besparas  förmän  oi 
verkmästare  ett  tidsödande  arbete,  och  de  kunna  i  ställ 
odela  dt  ägna  sig  åt  tillverkningen  och  andra  viktiga 
saker.  Aldrig  tillätes  en  arbetssökande  att  gå  genom  f 
briken,  utan  får  han  utanför  densamma  taga  sig  fram  fri 
upplysningsbyrån  till  den  portvakt,  till  hvilken  han  blifi 
hänvisad.  Portvakterna  meddela  sig  först  genom  skjutluck 
med  den  besökande  för  att  därefter  gifva  honom  tillträc 
till  ett  väntrum. 

Detta  är  det  bästa  af  de  system  i  denna  riktning  jag  ha 
tillfälle  att  se.  I  ett  annat  industriellt  verk  har  jag  vai 
i  tillfälle  att  iakttaga  samma  system,  blott  med  den  ski 
nad  att  kontrolltjänstemannen  för  upplysningsbyrån  ersat 
af  kvinlig  betjäning,  hvilket  dock  icke  syntes  fullt  mc 
svara  det  föregående.  I  3 — 4  andra  verk  bestod  olikhete 
däruti,  att  man  fick  inträda  genom  en  vanlig  arbetar 
ingång  till  en  portvakt  och  därefter  af  en  yngling  förd< 
genom  fabriksområdet  till  den  egentliga  upplysningsbyråi 
där  man  blef  expedierad  enligt  det  först  beskrifna  systi 
met.  Att  det  senare  sättet  icke  är  fullt  så  effektivt  so; 
det  förra  är  själfklart.  Hufvudfelet  ligger  däri,  att  de 
besökande  måste  gå  om  icke  genom  fabrikslokalerna  s 
dock  genom  fabrikens  område.  Jag  vill  nu  till  sist  b( 
skrifva  ett  något  afvikande  system. 

habriken,  byggd  år  1900,  var  inrättad  för  elektris 
industri  med  en  personal  af  500  arbetare.  På  grund  t 
sina  goda  fabrikat  stod  densamma  redan  mycket  högt 
anseende.  Dess  båda  långsidor  hade  hvar  sin  stora  poi 
tal,  den  ena  förande  ut  till  gatan,  den  andra  till  en  ir 
hängnad  gardsplan.  Fabriken  var  vidare  byggd  enlig 
envaningssystemet,  ehuru  å  ena  gafvelsidan  öfver  verksta 
den  försedd  med  en  andra  våning,  inrymmande  lokale 
för  de  olika  byråerna.  (Se  vidstående  skiss.) 

Portalen  A  förde  till  verkstaden  och  dörren  C  til 
garden.  Den  lilla  ingången  D  var  reglementerad  in-  ocl 
utgång  för  arbetarne,  hvilka  då  måste  gå  förbi  driftsbyrån 
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ars  fönster  lågo  utåt  verkstaden,  för  att  kontroll  skulle 
inna  utöfvas,  att  ingen  obehörig  komme  in  under  arbets- 
jen.  Där  voro  äfven  skåpen  för  nummerbrickorna  upp- 
ingda,  hvarigenom  arbetstiderna  kontrollerades.  Hvarje 
rsentkommande  fick  böta  20  centimes  =  c:a  15  öre,  som 
Iföllo  sjukkassan.  Brickorna  äfvensom  uträkningen  af 
der  och  löner  handhades  af  portvakten. 

Vid  ingångarne  C,  A  och  D  funnos  anslag  med  tör¬ 
ad  för  obehöriga  att  inträda  samt  anvisning,  i  hvilken 
ktning  byrån  var  belägen,  till  hvilken  dörren  E  förde, 
ikommen  genom  denna  hade  man  till  vänster  en  döri, 
varå  var  anslaget  »väntrum»  jämte  en  anmodan  att  där 
nmäla  sig;  å  öfriga  dörrar  i  vestibulen,  förande  till  drifts¬ 
vrån,  verkstaden  och  upp  till  de  olika  byråerna,  funnos 
nslag  med  förbud  att  inträda.  En  besökare  behöfde  så- 
des  ej  vara  oviss  om,  hvarthän  han  borde  vända  sig. 
id  öppnandet  af  väntrummets  dörr  förkunnas  den  be- 
ikandes  ankomst  af  ett  elektriskt  ringverk  pa  driltsbyran 
är  portvakten  har  sin  plats,  hvilken  det  aligger  att  mot¬ 
iga  besöket  under  begäran  om  visitkort  eller  ifyllande  at 
lankett,  såsom  förut  nämnts.  Den  besökande  erhallei  sina 
pplysningar,  verkmästaren  tillkallas  eller  direktionen  till- 
pörjes  per  telefon  o.  s.  v.,  i  likhet  med  hvad  redan 
leddelats. 

Nu  blott  några  ord  om  detta  systems  sätt  att  fun- 
era.  De  anslagna  förbuden  syntes  mig  icke  till  fullo 
vila  sitt  ändamål,  ty  ofta  kommo  oväntade  besök  genom 
le  dörrar,  som  måste  vara  öppna  för  trafiken  af  gods  och 
ärdiga  maskiner,  hvarvid  därjämte  inträffade,  att  det  diog 
it  på  tiden,  innan  ett  sådant  besök  hann  till  portvaktens 
dier  verkmästarens  kännedom.  Väntrummet  af  ett 

/anligt  boningsrums  storlek  —  var  mycket  för  litet  töi 
let  stora  antalet  besökande,  hvarför  saker  at  vikt  k  ke 
umde  där  afhandlas,  samt  olämpligt  beläget  omedelbait 
ntill  driftsbyrån,  där  såväl  portvakten  som  olika  verk- 
nästare  hade  sina  platser.  Besöken  kommo  härigenom 
ör  mycket  under  denna  byrå  med  kringgående  at  direk¬ 
tionen.  Hvad  som  däremot  föreföll  mycket  lämpligt  var 
öfverflyttandet  på  en  sympatisk  man  sasom  portier  at  hela 
löneväsendet  med  kontroll  af  arbetstiderna  och  det  första 
mottagandet  af  alla  besökande. 


Beträffande  kontrollen  af  arbetstiderna,  sä  torde  kort¬ 
systemet  med  stämpelmaskin  böra  förordas,  emedan  det 
fungerar  noggrant  och  dessutom  är  omtyckt  af  arbetarne. 
Aldrig  förekommo  härvid  några  strider  mellan  driftsbyrån 
och  arbetarne,  och  försentkommande  hörde  till  sällsynt¬ 
heterna.  Med  bricksystemet  gaf  däremot  för  tidig  stäng¬ 
ning  af  skåpen  esomoftast  anledning  till  tvist.  Slutligen 
må  anmärkas,  att  flere  enskilda  mindre  väntrum  borde 
nafva  funnits,  utom  det  allmänna,  där  saker  af  större 
vikt  kunnat  med  fördel  afhandlas. 

- y— - 

LITTERATUR, 

Skandinavisk  Gjuteritidning. 

Månadsskrift  för  gjuterifacket. 

Det  är  en  alldeles  ny  teknisk  publikation,  som  med 
sitt  nu  föreliggande  första  nummer  införes  i  vår  svenska 
facklitteratur,  där  den  säkerligen  fyller  ett  länge  kändt 
behof. 

I  sin  anmälan  af  den  nya  facktidningen  framhåller 
Red.,  att  vi,  trots  den  lifliga  utvecklingen  på  alla  andra 
industriens  områden,  i  våra  gjuterier  äro  mycket  efter- 
blifna,  att  där  mestadels  saknats  initiativen  till  tidsenliga 
reformer,  ehuru  vi  i  Sverige  hafva  godt  material  att  göia 
utaf,  både  beträffande  järn  och  folk.  En  af  orsakerna 
härtill  torde  vara  bristen  på  facklitteratur,  och  denna 
brist  är  föreliggande  månadsskrift  just  afsedd  att  efter 
förmåga  fylla.  I  våra  föregangsland  Förenta  Staterna, 
Tyskland  och  England  är  gjuterifacket  värdigt  represen- 
teradt  af  de  äfven  hos  oss  väl  kända  tidskrifterna  The 
Foundry,  Giessereizeitung  och  Foundry  Trade  Journal. 

Skandinavisk  gjuteritidning  är  afsedd  att  innehålla 
beskrifning  af  gjuterier  eller  verkstäder  af  intresse  ur  fack¬ 
synpunkt  äfvensom  af  nya  och  praktiska  maskiner  och 
verktyg  samt  i  öfrigt  afhandla  ämnen  af  vikt  inom  samma 
fack.  En  särskild  afdelning  öppnas  för  frågor  och  svar. 
hvars  spalter  intresserade  uppmanas  att  flitigt  begagna, 
och  därjämte  en  afdelning  för  modellmakeri.  1  idskriften 
skall  härvid  beröra  såväl  järn-  som  stål-  och  metallgjut- 
ning. 

Det  första  numret  —  23  sidor  text  med  belysande 
illustrationer  —  presenterar  sig  med  följande  innehall. 

Några  allmänna  synpunkter  beträffande  gjuteri  drift.  West 
Allis- gjuteriel  hos  Allis- Chalmers  C:o,  Milwaukee  (dl).  livat  - 
för  är  det  ondt  ont  goda  gjutare?  Några  olika  sätt  att  skära 
ingöt  (ill).  Olje-  och  gasugnar  för  smältning  af  metall  (ill). 
Aduceringsgjuteri  som  affärsföretag.  Modell  för  balanshjul  fin 
e. xplosionsmotorer  ( dl). 

Tidningen  utkommer  en  gång  i  månaden  (omkr.  d. 
15)  och  kostar  i  Sverige,  Norge  och  Danmark  6  kronor 
pr  år  eller  75  öre  pr  häfte.  Utgifvare  är  ingeniör  G. 
A.  Blnme,  Västerås. 

- — ££> - 


Trollhättans  Ingeniörsklubb  bildades  den  21  sisthdne 

:tober  genom  sammanslutning  af  37  ingeniörer  och  tekniskt  verk- 
mma  personer  i  Trollhättan  och  dess  grannsamhällen.  tnvalsbe- 
ämmelserna  fö.eskrifva  examen  från  högre  teknisk  läroanstalt  e  er 
rtjänstfull  teknisk  verksamhet  såsom  kvalifikationer  för  medlems cap. 
lubbens  styrelse  består  af  major  F.  V.  Hansen,  ordf.,  ingenior  11. 
ydqvist,  v.  ordf.,  och  ingeniör  A.  F.  Gustrin,  sekr.,  med  mgen.or 
rinlm orren  och  löitnant  G.  Malm  som  suppleantei. 


3°8 


TEKNISK  TI  DS  KR  I FT 


9  Nov. 


19c 


American  Society  of  Mechanical  Engineers  samlas  till 
sitt  54 :de  årsmöte  den  3 — 6  December  i  New  York,  då  ett  flertal 
större  och  intressantare  fiågor  komma  att  behandlas  af  framstående 
fackmän.  Vi  hänvisa  härom  till  notis  i  senaste  häftet  af  »Mekanik». 

Järnvägsanläggning  mellan  Storängen  och  Ålstäket. 

Sedan  Kungl.  Maj:t  den  9  Februari  1906  beviljat  landtbrukaren  C. 
F.  Wahlberg  m.  fl.  under  vissa  villkor  rättighet  att  anlägga  och  till 
allmänt  begagnande  mot  afgift  upplåta  elektrisk  spårväg  af  1,435  meters 
spårvidd  från  Storängens  station  å  Stockholm —Saltsjöns  järnväg  till  Ål¬ 
stäket  å  Värmdön,  har  Kungl.  Maj:t,  på  ansökan  af  koncessionshaf- 
varen  å  berörda  anläggning,  medgifvit  anstånd  dels  till  den  31 
Augusti  1909  med  inlämnandet  till  Kungl.  Maj:t  af  bevis  om  verk¬ 
ställandet  af  i  den  meddelade  koncessionen  stadgad  deposition  i 
statskontoret  af  30000  kronor,  dels  till  den  1  Oktober  1909  med 
arbetenas  å  järnvägen  påbörjande,  dels  till  den  1  Oktober  1912  med 
järnvägens  i  sin  helhet  upplåtande  för  trafik. 

Järnmalmsexporten  från  Bilbao.  Konsulatet  i  Bilbao 
inberättar  till  Kungl.  Utrikesdepartementet,  att  från  därvarande  hamn 
under  September  månad  innevarande  år  utskeppats  följande  kvanti¬ 


teter  järnmalm,  nämligen: 

Ton 

till  England  och  Skottland .  200  797 

»  Holland  (och  i  transit  till  Tyskland) .  4°  735 

»  Frankrike  .  13  846 

»  Belgien  .  12689 

»  Tyskland  .  2  655 


Summa  270  722 

Statsbanans  genom  Bohuslän  bro  öfver  Göta  älf. 

Kungl.  Järnvägsstyrelsen  har  antagit  af  Hessleholms  mekaniska  verk¬ 
stads  aktiebolag  afgifvet  anbud  af  1 19  000  kronor  å  tillverkning, 
leverans  och  uppsättning  under  åren  1907  och  1 908  af  järnkonstruk¬ 
tionerna  till  viadukt  österut  för  bron  öfver  Göta  älf  å  statsbanan 
genom  Bohuslän. 

- ^cxS' - 

SVENSKA  TEKNOLOQFÖRENINQEN. 

Första  Sektionen  sammanträdde  lördagen  den  2  nov.  un¬ 
der  ordförandeskap  af  hr  F.  Sandelin.  Därvid  behandlades  en  från 
hr  W.  Eklund  inkommen  skrifvelse,  hvari  han  afsade  sig  befattnin¬ 
gen  som  Sektionens  kapellmästare.  Valet  af  hans  efterträdare  upp¬ 
sköts  till  nästa  sammanträde. 

Härefter  förekom  den  från  /örra  sammanträdet  bordlagda  frå¬ 
gan  om  förslag  till  nya  stadgar  ang.  Sektionens  ställning.  Utom  det 
af  Föreningens  styrelse  afgifna  förelåg  äfven  ett  af  hrr  Montgomery, 
Brinck-Erikson  och  K.  E.  Eriksson  utarbetadt  förslag.  Enligt  detta 
skulle  eleverna  vid  Tekn.  Högskolan  ingå  som  medlemmar  i  en  egen 
från  den  öfriga  Teknologföreningen  i  viss  mån  afskild  afdelning, 
T  eknologsektionen,  med  tvänne  fullmäktige  i  Föreningens  styrelse, 
hvilka  där,  i  likhet  med  1  eknologsektionens  egna  medlemmar  på 
Föreningens  stämmor,  hade  viss  inskränkt  rösträtt. 

Under  diskussionen,  hvarvid  endast  de  båda  förslagens  hufvud- 
principer  och  viktigaste  detaljbestämmelser  hunno  behandlas,  uttalade 
sig  flera  talare  för  hrr  Montgomerys  m.  fl.  förslag,  under  det  att  Sty¬ 
relsens  förslag  ej  fann  någon  anhängare.  Slutligen  framlade  ordfö¬ 
randen  som  en  sammanfattning  af  dagens  beslut  ett  förslag  till  ut¬ 
talande,  hvilket  med  ett  mindre  tillägg  af  hr  Sandberg  af  Sektionen 
antogs. 

Uttalandet  hade  följande  lydelse: 

Svenska  Telno  logföreningens  Forsla  Sektion,  som  fortfarande 
vidhåller  den  ståndpunkt  som  föranledt  dess  skrifvelse  till  Styrelsen 
1  fraSan  om  Sektionens  ställning  inoni  Föreningen,  men  som  finner, 
att  Styrelsen  i  sitt  förslag  framlagt  ändringar,  som  hvar  ken  öfver- 
ensstämma  med  Sektionens  i  dess  skrifvelse  uttalade  önskningar  ej 
heller  anses  af  Sektionen  af  behofvet  påkallade,  får  härmed  uttala, 
att  den  ej  kan  för  sin  del  ansluta  sig  till  Styrelsens  förslag; 

men  vill  den  på  samma  gång  som  sin  mening  framhålla,  att 
om  en  ändring  af  nuvarande  förhållanden  skall  äga  rum,  denna 
bör  ske  hufvudsakhgen  i  den  riktning,  som  anges  i  det  af  herr 
Montgomery  m.  fl.  framlagda  förslag. 

Ett  under  diskussionen  af  hr  Odelstierna  framlagt  förslag,  att 
Sektionen  skulle  i  skrifvelse  till  allmänna  mötet  som  sin  åsikt  uttala, 
att  de  nuvarande  förhållandena  borde  oförändrade  bibehållas,  för¬ 
kastades. 


Härefter  lämnade  civilingeniör  R.  Liljeblad  några  meddelandt 

om  den  Lipmannska  metoden  för  färgfotografering  och  dess  använ 

barhet  i  jämförelse  med  andra  metoder. 

- - — 

TIDSKR1FTS-ÖFVERSIKT. 

De  med  *  betecknade  utpratserna  äro  illustrerade. 

Jernkontorets  Annaler,  Bih.  h.  10.  —  Om  elektrisk  järnfran 

ställning.  —  Töre  som  råmaterial  för  terpentinolja  och  kol. 
fonium. 

Architekten,  Köpenhamn,  Nov.  2.  —  Konstindustriutställningen 
Köpenhamn*.  —  Villor  vid  Sundet*.  —  Om  arkitektur  oc 
verklighet.  —  Förändringar  vid  danska  konstakademiens  lärover! 

Teknisk  Ugeblad,  Nov.  1.  —  Om  fördelen  af  enhetliga  leveran 
bestämmelser  inom  tekniska  yrken.  —  Vattenfallslagar  i  Norg. 
kommittéförslag*.  —  Impregnering  af  trä.  —  Explosionsfria  kät 
och  anordningar  i  fabriker  för  vätskor,  hvilkas  handhafvand 
innebära  fara  för  explosioner*.  —  De  nya  elektriska  glödlair 
porna  och  deras  fördelar.  —  Om  strafflagsbestämmelser  oc 
kontroll  öfver  näringsmedel.  —  Ny  teknisk  metod  att  fram 
ställa  väte. 

Dinglers  Polytechnisches  Journal,  Nov.  2.  —  Om  exak 

konstruktion  af  Zenners  och  Muller-Reuleaux’s  sliddiagram*.  - 
Den  enfasiga  växelströmsmotorn,  dess  konstruktion,  verknings 
sätt  och  egenskaper*.  —  Teorin  för  en  hydraulisk  maskinregu 
lator.  —  Modärna  vagnar  och  kranar  för  stålgjuterier*. 

Zeitschrift  des  Vereines  deutscher  Ingenieure,  Nov.  2.  - 
Maskinella  anordningar  i  järnverk*.  —  Om  bromsnings-  ocl 
regleringsanordningar  på  ångkranar  och  ånghissar*.  —  Loko 
motiven  vid  Great  Central  Ry  i  England*.  —  Enkel  härlednins 
af  kurvorna  för  en  växelströmsmaskin. 

Zeitschrift  des  österr.  Ingen.  u.  Archit.  Vereines,  Nov.  1- 
Den  engelska  ångaren  Berlins  skeppsbrott  vid  Hoek  van  Hol 
land,  från  skeppsbvggnads-  och  hamnbyggnadssynpunkt*.  — 
Nationalmuseet  i  Wien  och  dess  arkitektoniska  uppgifter.  — 
1  eknikerns  ställning  till  meddelande  af  koncession  för  industri 
ella  anläggningar. 

Engineering,  Nov.  1.  —  Om  sandfiltrering  vid  vattenledningsverk 
—  Modärna  tråddragningsmaskiner*.  —  Maskinutställningen 
Olympia*.  —  Trunkångare  för  kolbefraktning*.  —  Ångmotor- 
vagn  för  lokalbana*.  —  Om  ståls  härdning*. 

Engineering  News,  Okt.  24.  —  Dammbyggnader  för  Croton-  och 
Lyons-dammarne  i  Michigan*.  —  Den  internationella  kongressen 
för  hygien  och  demografi  i  Berlin.  —  Amerikanska  spårvägs- 
och  interurban-baneföreningens  årsmöte. 

Le  Génie  Civil,  Nov.  2.  —  P'ormmaskiner  för  gjutning  af  större 
kärl,  badkar  o.  d.  —  Elektriska  vattenkraftcentralen  vid  Mac 
Call  Ferry,  U,  S.  A.*.  —  Smältpunktsförhöjning  hos  industriella 
fettämnen.  —  Stenbrytningsmaskin  för  uppmuddring  af  gamla 
grundmurar*. 

Deutsche  Bauzeitung,  Nov.  2  o.  6.  —  Nya  synagogan  i  Frank¬ 
furt  a.  M.  —  St.  Peterkyrkogården  i  Salzburg*.  —  Slutna  ra¬ 
mar  af  armerad  betong  för  husbyggnader,  takkonstruktioner  m.  m. 

Schweizerische  Bauzeitung,  Nov.  2.  —  Elektrisk  bromsning 
af  seriemotorer  för  lik-och  vexelström  vid  elektriska  banor  med 
starka  lutningar*.  —  Täflan  om  förslag  till  nytt  skolhus  i  Ta- 
vannes*.  —  Modärn  lastningsbrygga  vid  långgrund  kust*. 

Elektrotechnische  Zeitschrift,  Okt.  31.  —  Elektriska  induk- 
tionsugnar  och  deras  användning  inom  järnindustrien.  —  Om¬ 
formarestationen  »Krummerstrasse»  vid  Berlins  elektricitetsverk*. 
—  Framställning  af  salpetersyra  ur  luft  medelst  elektrisk  Ijusbåg- 
verkan".  —  Om  den  neutrala  kommuteringszonen.  —  Högfre- 
kventa  ljusbågars  egenskaper  vid  inkoppling  i  samma  sväng- 
ningskrets  som  Duddell-Poulsens  ljusbåge*. 

Chemiker  Zeitung,  Nov.  206.  —  Nyare  organiska  lösnings- 
och  extraktionsmedel.  —  Om  införande  af  väte  i  organiska  för¬ 
eningar  i  närvaro  af  fintfördelade  metaller.  —  Ny  metod  för 
areometrisk  fettbestämning. 
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Allmänna  Afdelningen  utkommer  hvarje  lördag. 
Meddelanden  rörande  Afdelningen  sändas  till 
Teknisk  Tidskrifts  Red.,  Stockholm,  Sv.  Tekno¬ 
logföreningen  (A.  T.  6095,  R.  T.  7293). 

16  Nov. 

Annonspris :  i  kr.  pr  centimeter  spalthöjd  1  om¬ 
slagets  yttersidor  och  70  öre  å  öfriga  sidor; 
utländska  annonser  resp.  1.25  och  1  kr. 
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IALL  :  Sammankomster;  Anläggningen  vid  Löfsta  för  behandling  af  skräp- 
och  destruering  af  beslagtaget  kött;  Behofvct  af  sparsamhet  med  natur- 
igar;  Tekniska  Elementarskolan  i  Norrköping:  ett  50-årsjubileum ;  Notiser; 
ka  Teknologi  öreningen  ;  Tidskriftsöfversikt. 

I  annonsafdelningen :  Metallnoteringar;  Lediga  platser;  Sökta  Patent. 


Med  detta  nummer  af  Allmänna  Afdelningen  följer  Elfte  häftet  af  Afdel- 
ningen  för  VÄG-  OCH  VATTENBYGGNADSKONST,  innehållande :  Om 
hydrometriska  mateiialier  och  deras  anskaffande  (Forts.);  Om  järnkonstruktioners 
tillverkning  i  verkstäderna,  af  Otto  Linton  (Forts.). 


SAMMANKOMSTER. 

Svenska  Teknologföreningen. 


/IÄNT  MÖTE  äger  rum  lördagen  den  30  november  kl.  1/2  8 
1.  i  Föreningens  lokal,  Jakobsgatan  19  i  Stockholm.  Ärenden: 

af  revisorer.  — •  Fastställande  af  budget  för  1908.  —  Skrif- 
e  med  förslag  rörande  tekniska  föreningars  i  landsorten  anslut- 
;  till  Svenska  Teknologföreningen. 

RA  SEKTIONENS  ÅRSMÖTE  år  1908  äger  rum  omkring 
20  nästkommande  mars.  Förslag  till  öfverläggningsämnen 
e  före  den  15  dec.  insändas  till  sektionens  sekreterare,  ingeniör 
Holmlerger,  adr.  Svenska  Teknologföreningen,  Stockholm. 


ANDRA  SEKTIONEN  sammanträder  onsdagen  den  20  november 
kl.  7  8  e.  m.  Ärenden:  Inval.  —  Fortsatt  diskussion  om  för¬ 
slaget  till  Centralrepresentation  för  Sveriges  Tekniska  Föreningar. 
Yttrande  från  den  vid  föregående  sammanträde  tillsatta  kommit¬ 
tén  kommer  därvid  att  föreligga.  —  Diskussion:  »Om  ledningen 
af  statens  och  kommuners  tekniska  verk».  Inledes  af  ingeniör 
Axel  F.  Enström. 

FÖRSTA  SEKTIONEN  sammanträder  lördagen  den  23  nov.  kl.  7*9 
e.  m.  i  Föreningens  lokal.  —  Vidare  å  kallelsekorten. 


ANLÄGGNINGEN  VID  LÖFSTA 

FÖR  BEHANDLING  AF  SKRÄPSOPOR  OCH  DESTRUERING  AF  BESLAGTAGET  KÖTT. 

Meddelande  vid  kommunaltekniska  föreningens  årsmöte  den  6  sept.  1907  af  Civilingeniör  Hjalmar  dorssman. 

konservburkar,  ståltråd,  glas  och  dylikt  till  skada  för  sa- 


Bland  det  afifall,  som  en  stads  renhållningsverk  har 
llvarataga,  ingår  till  en  betydande  mängd  i  hushållen 
af  industriidkarne  förbrukadt  papper,  jernskrot,  glas, 
spersedlar,  husgerådssaker  m.  m.,  hvilka  man  med 
emensamt  namn  kallar  skräpsopor. 

Man  kan  säga,  att  en  afstjälpningsplats  för  skräp- 
ger  en  ganska  målande  bild  af  samhällets  kulturella 
ekonomiska  lif.  Under  tider  af  ekonomiskt  välstand 
man  af  skräpsoporna,  att  medlemmarne  i  samhället 
ier  slösaktiga.  Efter  de  senare  årens  stegring  i  ar- 
iner  har  mängden  af  konservburkar  i  hushållssoporna 
de  stadsdelar,  hvilka  företrädesvis  bebos  af  arbetare, 
t  långt  större,  och  då  mindre  antal  ben  förekommer 
torna,  ser  man  genast  att  den  burgnare,  köttkonsu- 
nde  delen  af  staden  flyttar  ut  till  landet,  eller  att 
■risen  stigit. 

Stockholms  afstjälpningsplats  för  allt  affall  har  sedan 
889  varit  förlagd  till  egendomarne  Löfsta  och  Rid- 
dk  vid  Lambarfjärden  af  Mälaren,  dit  staden  byggt 
km.  lång  järnväg  från  Spånga  station  på  Vesterås- 
n.  »S.  W.  B.»  upprätthåller  äfven  gods-  och  person¬ 
en  på  Spånga — Löfsta  järnväg,  men  staden  tillsläp- 
godsvagnar  för  affallet. 

Under  de  första  åren  forslades  skräp  och  gödseldug- 
affall  sammanblandadt,  som  det  var  vid  afhämtningen 
gårdar  och  gator,  ut  till  Löfsta,  där  så  godt  sig  göra 
kräpet  bortplockades,  innan  soporna  lastades  i  prå- 
för  att  försäljas  till  landtbrukarne  i  Mälardalen  och 
kholm  skärgård.  Emellertid  kvarstannade  en  god  del 


väl  redskap  som  djur  vid  åkerbruket. 

Det  afskiljda  skräpet  och  affall  från  fabriker  och 
byggen,  som  särskildt  uttransporterats,  afstjälptes  utmed 
sopspåret  och  sjöstranden,  men  skräpupplaget  ökades  starkt, 
och  det  blef  snart  vederbörande  klart,  att  något  effekti¬ 
vare  medel  måste  tillgripas  för  skräpets  undanrödjande. 
Redan  år  1901  började  soporna  att  harpas  vid  de  tre 
sopstationerna  i  staden,  och  gödselsoporna  blefvo  härige¬ 
nom  afsevärdt  förbättrade,  men  samtidigt  ökades  äfven 
skräpmängden  i  hög  grad,  hvarför  en  provisorisk  skräp- 
förbränningsugn  samma  år  maste  byggas  invid  sopviaduk- 
ten  för  en  kostnad  af  något  öfver  6,000  kronor.  Denna 
ugn  visade  sig  emellertid  dyr  i  underhåll,  och  medelkost¬ 
naden  för  lossning  och  förbränning  uppgick  till  ej  mindre 
än  8,45  kr.  pr  vagnslast. 

Dåvarande  föreståndaren  för  renhållningsverkets  af- 
delning  vid  Löfsta  direktör  K.  Tingsten  och  ingeniör 
W.  Dahlgren  i  Stockholm  uppgjorde  nu  ett  förslag  till  en 
ny  förbränningsanstalt,  som  afsag  att  underlätta  tianspoi- 
ten  från  vagnen  till  ugnarne  med  tillvaratagande  af  värde¬ 
fulla  beståndsdelar  ur  soporna,  sopornas  fullständiga  för¬ 
bränning  samt  tillgodogörandet  af  det  vid  förbränningen 
alstrade  värmet.  Ett  begynnelseanslag  erhölls  1  1902  ars 
stat  för  anläggningens  påbörjande,  och  arbetena  med  sop¬ 
viaduktens  förlängning  och  sopspårets  framdragande  iorlu 
platsen  för  anläggningen  samt  uppmurmng  af  en  skorsten 
samt  en  ugn  utfördes  skyndsamt.  Den  nya  ugnen  pro 
vades  till  1903  års  slut,  och  vidtog,  sedan  ytterligare  an- 
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slag  erhållits,  byggandet  af  ännu  3  ugnar,  ångpanne-  och 
maskinrum,  lossningsskjul  för  skräpsop  vagnarna  och  ut¬ 
rymmen  för  samling,  sortering  och  magasinering  af  lump 
samt  anläggande  af  vatten-  och  afloppsledningar. 

Jag  öfvergår  nu  till  att  beskrifva  arbetet  i  den  fär¬ 
diga  anläggningen. 

Sedan  skräpsopvagnarna  afkopplats  på  järnvägsspåret, 
skjutes  en  i  taget  in  i  lossningsskjulet,  där  skräpet  lossas 
(Fig.  1)  i  tvänne  trummor,  en  på  hvardera  sidan  om  vagnen, 
hvilka  leda  ned  till  ett  transportbälte  af  stål  med  stigning 
af  omkring  1:5,  som  kan  framdrifvas  i  olika  hastigheter 
af  en  elektrisk  motor  om  3  HK.  Från  öfre  vändpunkten 
af  detta  roterande  bälte,  falla  de  skräpsopor,  som  ej  under 
vägen  bortplockats,  ned  i  en  tralla  (Fig.  2),  och  denna  fram- 
skjutes  på  decauvillespår  till  inmatningsöppningarne  i  ugnar- 
nes  tak  för  att  tömmas  (Fig.  3).  Öfre  delen  afugnarnes  in- 
matnings-schakt  är  genombruten  af  en  mängd  hål,  genom 
hvilka  en  del  förbränningsgaser  ledas  för  torkning  af  so¬ 
porna,  innan  de  sjunka  ned  på  den  öfre  af  de  två  rost¬ 
ytor,  hvarmed  hvarje  ugn  är  försedd.  Härifrån  nedmatas 
skräpet,  som  nu  blifvit  fullständigt  torrt  och  delvis  för- 
brändt,  med  tillhjälp  af  spett  genom  slaggluckorna  till 
den  nedre  rostytan.  För  att  göra  förbränningen  kraftigare 
frampressas  genom  murade  kanaler,  hvilka  kunna  tillstrypas 
medelst  spjäll,  luft  under  rosterna  af  en  tryckfläkt.  Den¬ 


Fig.  3. 


na,  som  drifves  af  en  elektrisk  motor  om  5  HK,  kan  \ 
en  pression  af  30  mm.  vattenpelare  lämna  17000  kli 
luft  pr  timme. 

Slagg  och  aska  bortföras  i  decauvilletrallor  och 
stjälpas  vid  sjöstranden  (Fig.  4). 

Den  nedbrända  sopmängden  har  nu  minskats  I 
10  %  af  sin  volym,  under  det  att  efter  förbränningen 
den  gamla  provisoriska  ugnen  öfver  20  %  återstodo. 

Hettan  i  ugnarne  har  vid  mätning  med  tern 
elektrisk  apparat  visat  sig  vid  flera  tillfällen  öfversti 
i,ooo°  C.  De  förbränna  pr  dygn  8  ä  9  vagnslaster  : 
por  om  20  till  23  kbms  volym,  och  är  arbetet  fördek 
på  tre  skift  om  8  tim.  med  tre  man  i  hvarje  förutc 
tjänstgörande  maskinisten;  en  man  lossar  vagnen,  en  sk- 
ter  fram  den  fyllda  trallan  från  transportbältet  till  ug>- 
öppningarne  och  rakar  ner  soporna,  och  den  tredje  skö' 
slaggningen.  Betalningen  utgår  i  form  af  ackordsaflöni 
med  5,50  kronor  pr  vagnslast. 

Som  jag  förut  antydt,  tjänar  bältet  ej  endast  . 
att  underlätta  transporten  utan  lämnar  äfven  tillfälle  : 
bekvämt  kunna  tillvarataga  de  beståndsdelar,  som  b 
värda  att  återbördas  industrien,  samt  bortskilja  sådant,  s<. 
hvarken  är  säljbart  eller  brännbart.  Ämnen  af  förra  s- 
get  äro  exempelvis  rent  papper,  alla  sorters  tyglump,  h. 
buteljer  och  krossglas  samt  järnskrot.  De  fullkoml: 
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vändbara  beståndsdelarne  såsom  porslin,  lergods,  tegel- 
f  och  dylikt  tillåtas  naturligtvis  ej  passera  ugnarne 
)  tömmas  på  slaggtippen  direkt.  För  lumpens  upp- 
ling,  sortering  och  förpackning  sysselsättas  gubbar  och 
car  (fig.  5).  De  vid  bältet  posterande  nedsläppa  det  till¬ 
itagna  genom  trummor  till  sorteringsrummet,  som  är  be- 
4  i  våningen  under  (Fig.  6).  Här  pressas  eftei  en  sista 
ming  och  sortering  papper  och  billigare  lumpkvalitéer  till 
ir  af  130  till  170  kgs  vigt,  och  värdefullare  lump 
falleras  i  säckar,  hvilket  allt  därpå  magasineras  i  nedre 

ingen  (Fig.  7). 

Per  år  uppsamlas  och  försäljas  omkring  45°  tons 
>per  och  57  tons  lump,  190  tons  jernskrot  och  110 
s  krossglas  från  Löfsta. 

Under  juli  månad  i  år  har  sopornas  tvådelning  m- 
:s  i  Stockholm.  Detta  innebär  som  bekant,  att  redan 
mshållen  eller  på  gårdarne  gödseldugligt  afifall  skall 
gas  i  särskilda  behållare  och  skräpet  i  andra  sadana. 

•  staden  är  denna  reform  till  stor  sanitär  och  praktisk 
ta,  och  förbränningsanstalten  vid  Löfsta  har  den  nyt- 

af  densamma,  att  skräpsoporna  ej  smutsas  och  vätas 
ii  af  köksaffallet,  utan  lämpa  sig  bättre  till  bränsle  och 
ma  större  utbyte  vid  lumpsamlingen, 
lag  har  nämnt,  att  ett  af  ändamålen  med  den  nya  an- 
gningen  var  att  tillgodogöra  sig  värmet,  nagot  som  äf- 
1  lyckats  synnerligen  väl. 


Figrj. 


Sedan  förbränningsgaserna  samlats  i  en  större  trum¬ 
ma,  ledas  de  genom  tuberna  i  de  vinkelrätt  mot  trum¬ 
man  uppställda  ångpannorna  för  att  afgifva  sitt  \  ärme 
och  förenas  åter  i  en  kanal  under  pannorna,  hvilken  ut¬ 
mynnar  i  skorstenen.  Skorstenskanalen  star  äfven  i  direkt 
förbindelse  med  samlingskanalen  för  de  heta  gaserna. 
Alla  kanaler  kunna  tillstrypas  medelst  spjäll,  och  äro  de 
murade  synnerligen  rymliga  för  att  lämna  flygaskan  till¬ 
fälle  att  lägga  sig  och  underlätta  uttagandet  at  densamma. 

Tvänne  ångpannor  om  hvardera  78  m2  eldyta  äro  in¬ 
murade  (Fig  8),  och  ytterligare  två  af  samma  typ  och  storlek 
äro  under  leverans.  Med  tva  pannor  har  det  genom  mätnin¬ 
gar  af  förgasadt  vatten  visat  sig,  att  man  kunnat  erhålla 
1  ton  ånga  pr  timme.  Da  bränslevärdet  hos  soperna 
är  mycket  olika,  är  det  emellertid  klart,  att  ångmängden 
ganska  betydligt  varierar.  I  fall  denna  nagon  gång  skulle 
visa  sig  otillräcklig,  kan  man  hjälpelda  med  stenkol  under 
en  af  pannorna. 

Frän  pannornas  ångsamlingsrör  leder  ett  ångröi  till 
hvardera  af  tvänne  32  hästars  ångmaskiner,  hvilka  äro  direkt 
kopplade  vid  hvar  sin  elektriska  generator  (Fig.  9).  Denna 
levererar  ström  till  de  förutnämnda  motorerna  för  trans¬ 
portbälte  och  fläkt,  till  en  motor  om  17  HK  i  destruk- 
tionsanstalten  samt  till  7  långtids-båglampor,  4  sparbag- 
lampor,  1  nernstlampa  och  55  glödlampor. 

Hela  anläggningen  har  kostat  i  rundt  tal  120000 
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kronor,  häri  in  beräknade  järnvägsspårets  förlängning  samt 
vatten-  och  afloppsledning.  Vattnet  tryckes  af  latrinsta¬ 
tionens  pumpverk  upp  från  Mälaren  till  en  vattencistern 
af  armerad  beton,  belägen  på  en  höjd  invid  anläggnin- 
garne  i  fråga,  och  serveras  vatten  från  denna  till  ångpan¬ 
norna  samt  brand-  och  spolposter. 

Från  ångpannorna  leder  förutom  de  ofvan  omtalade 
rören  äfven  ett  väl  isoleradt  ångrör  genom  ångpannerum- 
mets  vägg  på  bockar  till  den  tätt  invid  belägna  destruk- 
tionsa?istalte?i  (Fig.  i  o),  hvilken  lyder  under  hälsovårdsnämn¬ 
dens  förvaltning. 

Under  lång  tid  har  behofvet  af  en  sådan  anstalt  för 
oskadliggörande  af  beslagtagna  födoämnen  och  kadaver 
af  själfdöda  djur  gjort  sig  starkt  gällande,  och  att  åtgär¬ 
der  för  afhjälpande  af  detta  behof  icke  förut  vidtagits, 
har  berott  därpå,  att  en  sådan  anstalt  ansetts  böra  inrät¬ 
tas  först  i  sammanhang  med  och  intill  det  blifvande  slak- 
huset,  på  sätt  i  flera  utländska  städer  ägt  rum.  Gifvet- 
vis  är  också  en  sådan  anordning  mycket  fördelaktig  med 
hänsyn  till  transportkostnaden,  men  äfven  med  de  modär- 
naste  apparater  kunna  illaluktande  gaser  icke  helt  och 
hållet  undvikas  från  en  sådan  anstalt.  Därför  har  ock 
på  sista  tiden  den  åsigten  allt  mer  gjort  sig  gällande,  att 
en  destruktionsanstalt  icke  bör  förläggas  inom  ett  offent¬ 
ligt  slakthus  eller  i  dess  närhet.  På  grund  häraf  syntes 
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det  hälsovårdsnämnden,  att  den  behöfliga  destruktions 
stalten  lämpligast  borde  förläggas  till  den  plats,  där  . 
dens  renhållningsverk  är  beläget,  och  dit  redan  järnvå 
förbindelse  finnes.  Då  därstädes  äfven  skulle  uppfe : 
nyss  beskrifna  sopförbränningsanstalt  och  kraftstation,  k 
de  äfven  destruktionsanstalten  härifrån  erhålla  sitt  be 
af  ånga,  kraft  och  ljus.  Sedan  stadsfullmäktige  med 
lunde  af  denna  tilltänkta  anordning  i  1904  års  stat 
visat  hörför  erforderliga  medel,  vidtog  arbetet  med 
struktionsanstaltens  anordnande,  och  i  juni  1906  uppl: 
densamma  till  begagnande. 

Byggnadskostnaden  uppgick  till  85 — 90,000  kr.  j 
stalten  har  till  ändamål  att  oskadliggöra  djurkadaver  e ; 
delar  däraf  samt  kasserade,  till  föda  otjänliga,  födoämii 
af  animalrikt  ursprung  samt  att  bearbeta  dem  till  säljb: 
produkter  i  och  för  landtbruks-  eller  tekniska  ändan 
Anstalten  är  inrymd  i  en  envåningbyggnad  af  sten  (Fig.  1 
hvilken  innehåller  ett  styckningsrum,  ett  apparat-  eller  k 
ningsrum,  tvänne  mindre  kontorsrum  samt  badrum.  V: 
och  källare  användas  till  magasin  och  förvaringsrum. 

Matvarubeslagen  hafva  i  köttbesiktningsbyråernas 
slagskärror  forslats  till  norra  sopstationen,  hvarest  de 
der  kontroll  omlastats  i  låsbara  plåtcisterner  rymmai: 
omkring  500  kg.  I  regel  har  omlastningen  kunnat  :■ 
rum  strax  före  soptågets  afgång,  och  nedhissas  cisterne : 


Fig.  12. 


Nov.  1907 

Fig.  1J. 


rvid  i  en  sopvagn  med  tillhjälp  af  kran.  För  transport  at 
rre  djurkadaver  samt  i  smittosam  sjukdom  döda  djur 
en  lätt  desinfekterbar  vagn  af  hälsovårdsnämnden  an- 
iflfats  och  uppställts  vid  norra  sopstationen,  hvarifrån 
igt  träffad  öfverenskommelse  renhållningsverket  på  kal¬ 
se  verkställer  sådan  hämtning  på  nämndens  bekostnad, 
ian  destruktionsmaterialet  anländt  till  löfsta,  hissas  ci- 
rnerna  med  tillhjälp  af  en  travers  och  patenttaljor  in  i 
ckningsrummet  (Fig  1 2),  där  köttet  väges,  innan  det 
rges  i  destruktionsapparaten  eller  extraktorn,  som  är 
pställd  i  det  något  lägre  befintliga  apparatrummet  (Fig. 

).  Detta  inrymmer  dessutom  följande  apparater:  reci- 
niten,  förkokaren,  fettrenaren,  limbehållaren  och  slambe- 
llaren,  alla  förenade  med  rörledningar. 

Extraktorn  består  af  en  yttre  dubbelväggig  cylinder 
er  ångmantel,  som  i  sig  innesluter  en  med  talrika  hal 
rsedd  roterbar  trumma,  den  s.  k.  siltrumman.  För  ifyll- 
ng  roteras  extraktorn  så,  att  köttet  bekvämt  kan  inkastas 
siltrumman  från  det  högre  liggande  styckningsrummet. 
ter  verkställd  ifyllning  nedhissas  och  påskrufvas  det  ang- 
tt  slutande  locket,  hvarpå,  sedan  ånglednings-  och  af- 
ppningsrör  inkopplats,  ånga  af  4  atmosferers  tryck  in- 
ippes  i  siltrumman.  Det  därvid  bildade  kondens-  och 
nvattnet  samt  det  utsmälta  fettet  afrinner  kontinuerligt 
1  den  s.  k.  recipienten,  som  alltså  står  under  samma 
lgtryck  som  extraktorn.  Genom  recipientens  vätskestand- 
as  urskiljer  man  med  lätthet  de  olika  lagren  af  där 
.mladt  fett,  slam  och  limvatten.  Fettet,  hvilket  sasom 
ttast  bildar  det  öfre  lagret,  pressas  allteftersom  vätske- 
gret  höjer  sig  öfver  till  fettrenaren,  där  det  ånya  sjudes 
pp  och  tvättas.  Limvattnet  öfvertryckes  efter  hand  till 

I  s.  k.  förkokare.  Sedan  destruktionsprocessen  sålunda 
utgått  i  ungefär  två  timmar,  afstänges  den  direkta  ang- 

I I  förseln,  och  ångan  ledes  nu  i  stället  genom  en  i  för- 
okaren  anbragt  rörspiral,  hvarigenom  det  här  samlade 
mvattnet  bringas  i  kokning  lör  att  kunna  koncentreras, 
'en  härvid  alstrade  ångan  öfverföres  i  sin  tur  till  extrak- 
uns  inre  och  den  här  befintliga  siltrumman.  På  detta 
Ut  fortsättes  nu  kokningen  under  ytterligare  3  timmar, 
nder  kokningen  kringvrides  siltrumman  J/2  hvarf  under 
varje  halftimme,  för  att  ångan  skall  komma  i  beröring 
ned  alla  delar  af  köttmassan.  Genom  nämnda  an  vän¬ 
tande  af  den  vid  limvattnets  koncentrering  alstrade  ån- 
;an  minskas  den  totala  ångförbrukningen  i  hög  grad.  Ef¬ 
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ter  fem  timmar  är  kokningsprocessen  afslutad.  Den  upp¬ 
mjukade  och  betydligt  sönderfallna  köttmassan  underkastas 
nu  en  torkningsprocess,  som  kräfver  ytterligare  4  timmar. 
Lockets  skrufvar  lossas,  ångan  ledes  in  i  extraktorns  man¬ 
tel,  och  samtidigt  sättes  den  inre  trumman  i  rotation, 
hvarjämte  under  torkningen  uppkomna  heta  ångor  och 
gaser  aflägsnas  medelst  en  fläkt,  som  genom  en  i  taket 
befintlig  rörledning  pressar  dem  genom  en  å  vinden  stå¬ 
ende  förvärmare  för  badvatten.  Drifkraften  erhålles  från 
en  17  HK  dynamo,  som  får  sin  ström  från  kraftstationens 
generator. 

Det  genom  kokningen  koncentrerade  och  tjockfly¬ 
tande  limvattnet  i  förkokaren  öfvertryckes  till  limbehålla- 
ren,  hvarifrån  det  vid  nästa  dags  torkningsprocess  pressas 
öfver  till  extraktorn  för  att  där  tillsammans  med  köttet 
intorkas.  Limmet  innehåller  talrika  mängder  af  salter 
och  extraktivämnen  och  tillvaratages  bäst  på  detta  sätt. 
Efter  slutad  torkning  upphissas  locket  från  extraktorn, 
hvarefter  genom  apparatens  kringvridande  det  söndersmu¬ 
lade,  ännu  ej  fullt  torra  köttet  får  nedfalla  i  en  transport¬ 
vagn,  där  detsamma  lufttorkas  till  påföljande  dag,  då  det 
males  till  köttmjöl  i  kvarnrummet.  Extraktorn  rymmer 
2000  kg  kött,  men  laddades  den  under  år  1906  i  me¬ 
deltal  endast  med  13x0  kg  per  gång,  beroende  på  att 
under  den  varma  årstiden  en  del  mindre  sändningar,  som 
varit  skämda,  genast  måst  behandlas. 

Sammanlagdt  destruerades  under  de  7  sista  måna¬ 
derna  af  år  1906  162530  kg.  animalier,  och  därur 

utvunnos  31700  kg.  köttmjöl  eller  18,8  %  samt  16036 
kg.  fett  eller  9,87  %. 

Köttmjölet  innehåller,  enligt  analyser  utförda  på  häl¬ 
sovårdsnämndens  laboratorium,  8—9  %  kväfve  och  när¬ 
mare  1  o  %  fosforsyra.  Det  försäljes  som  tillsatsfoder 
för  höns  och  svin  och  betingar  ett  pris  af  1 1  öre  pr  kg. 

I  större  mängder  och  utan  tillsats  af  andra  fodermedel 
har  köttmjölet  visat  sig  framkalla  lättare  digestionsrubb- 
ningar.  Fettet  har  från  25  öre  pr  kg.  alltjämt  stigit  i 
pris,  delvis  beroende  på  bättre  rening,  men  till  stor  del 
försorsakadt  af  kurstegringen  på  talg  och  oljor.  För  när¬ 
varande  betalas  nöttalg  med  58  öre  pr  kg.  och  fett  af 
häst,  svin  och  andra  djur  med  36  öre  pr  kg.  cit  eller 
f.  o.  b.  Riddersvik.  Utaf  mjältbrandskadaver  tillvaratages 
endast  fettet. 

Hela  anstalten  skötes  af  två  man  och  kraftstatio¬ 
nens  maskinist.  Affärsledningen  och  den  dagliga  tillsynen 
utöfvas  af  föreståndaren  vid  Löfsta.  Veterinärtillsynen  och 
ansvaret  inlör  hälsovårdsnämnden  har  uppdragits  åt  biträ¬ 
dande  stadsveterinären  i  Stockholm. 

Förra  årets  utgifter  uppgingo  till  6,434,46  kr.  och 
inkomsterna  till  8,818,01  kr. 

Om  man  ej  medräknar  ränta  och  amortering  pa  an¬ 
läggningskapitalet,  som  ej  äro  inbegripna  i  utgiftssumman, 
har  destruktionsanstalten  gått  med  2,383,55  kronors  vinst 
under  de  •  7  månader  af  året  1906,  som  den  bedrifvit  sin 
verksamhet.  Detta  beror  delvis  på  anstaltens  billiga  ad¬ 
ministrationskostnad,  men  framför  allt  på  den  lyckliga 
kombinering  af  skräpförbränningsanstalt  och  destruktions- 
anstalt,  som  här  skett: 

Skräpsoporna ,  som  förut  varit  ej  blott  värdelösa  ulan 
kostsamma  för  staden,  göras  värdefulla ,  därigenom  att  de  md 
förbränningen  förvandlas  till  änga  och  kraft,  som  bland  annat 
användas  till  att  förvandla  ej  blott  värdelösa  utan  skadliga 
animalier  till  säljbara  produkter. 
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BEHOFVET  AF  SPARSAMHET  MED  NATUR¬ 
TILLGÅNGAR. 

Det  torde  vara  en  allmän  och  bitter  erfarenhet  i  de 
länder,  som  äro  utrustade  med  rika  naturliga  tillgångar  af 
ett  eller  annat  slag,  att  så  länge  icke  en  klok  lagstiftning 
lägger  hämsko  på  människors  förvärfsbegär,  dessa  till¬ 
gångar,  som  böra  vara  grunden  för  nationens  materiella 
välstånd,  i  stor  utsträckning  exploiteras  för  enskilda  kapi¬ 
talisters  eller  af  dem  startade  bolags  egennytta,  utan  hän¬ 
syn  till  landets  intressen  eller  till  den  plikt,  som  dem 
åligger,  att  med  omsorg  vårda  sin  egendom.  Så  har  det 
exempelvis  ända  till  våra  dagar  varit  med  Sveriges  skogar 
och  tidigare  —  dock  i  mindre  omfattning  —  med  Sveri¬ 
ges  malmer,  till  stor  skada  för  nationalförmögenheten  och 
särskildt  för  de  mindre  jordägarnes  ställning.  Och  samma 
sorgliga  tillstånd  synes  alltjämt  råda  i  Förenta  Staterna, 
där  det  nyligen  framkallat  republikens  president  till  en 
offentlig  protest  mot  de  rådande  missbruken.  1  ett  tal  i 
Memphis,  refereradt  i  Engineering  News  för  d.  io  Okt., 
uttalade  presidenten  Roosevelt  följande  lystringsord  till 
sitt  folk. 

»Många  af  de  naturtillgångar,  hvilka  vi  varit  vana  att 
kalla  outtömliga,  äro  snart  slut,  i  somliga  trakter  hafva 
de  t.  o.  m.  faktiskt  försvunnit.  Kolgrufvor,  oljefält  och 
järngrufvor  i  stort  antal  äro  redan  utbrutna.  De  kol-  och 
oljefyndigheter,  som  finnas  kvar,  öfvergå  hastigt  eller  hafva 
redan  öfvergått  i  händerna  på  stora  korporationer,  hvilka 
förvärfva  sig  en  ödesdiger  makt  genom  ett  ohejdadt  dis¬ 
ponerande  öfver  dessa  det  modärna  lifvets  grundvillkor, 
utan  någon  som  helst  öfvervakande  kontroll.  Vi  förbruka 
våra  skogar  tre  gånger  så  hastigt,  som  de  förmå  återväxa. 
Några  af  de  rikaste  timmerdistrikten  på  denna  kontinent 
äro  redan  utsköflade  utan  återväxt,  och  andra  vidsträckta 
trakter  stå  på  gränsen  till  att  blifva  det.  Och  dock  kunna 
skogar,  i  motsats  mot  grufvor,  skötas  så,  att  de  gifva  den 
bästa  afkastning,  utan  att  deras  resurser  uttömmas,  i  likhet 
med  åkerfält. 

De  publika  landområden,  hvilkas  högsta  uppgift  är 
att  gifva  vårt  folk  hem,  hafva  tagits  och  tagas  alltjämt  i 
stora  kvantiteter  af  mäktiga  privata  ägare,  för  hvilka  ska¬ 
pandet  af  ett  hem  i  bästa  fall  är  blott  af  sekundärt  in¬ 
tresse,  underordnadt  förvärfsintresset.  Att  tillåta,  att  den 
offentliga  jorden  brukas  af  de  rikes  förpaktare  till  gods- 
ägarnes  fördel  i  stället  för  af  frie  småbrukare  till  lifsuppe- 
hälle  för  hustru  och  barn,  är  något  mindre  än  ett  brott 
mot  vårt  folk  och  våra  institutioner.  Det  är  utom  allt 
tvifvel,  att  våra  naturtillgångar  missbrukats,  och  att  allt¬ 
jämt  så  sker,  att  ett  fortsatt  missbruk  kommer  att  förstöra 
dem,  och  att  vi  därför  f.  n.  stå  inför  en  skiljeväg.  Vi  stå 
ansikte  mot  ansikte  med  det  faktum,  att  nationens  hela  fram¬ 
tid  står  på  spel  vid  det  afgörande,  som  i  detta  ögonblick 
tränger  sig  på  oss.  Skola  vi  fortsätta  att  sköfla  våra 
naturliga  resurser,  eller  skola  vi  bevara  dem?  För  när¬ 
varande  finnes  ingen  lika  viktig  fråga  inför  nationens  af¬ 
görande.  Det  är  en  bjudande  plikt  för  dem  bland  oss. 
som  i  denna  stund  äro  ansvarige,  att  verkställa  en  inven¬ 
tering  af  de  naturtillgångar,  som  vi  mottagit  i  arf,  att 
efter  bästa  förmåga  göra  klart  för  oss  framtidens  behof 
och  att  så  förvalta  vår  egendoms  stora  resurser,  att  vi 
icke  i  förskott  fördärfva  allt  hopp  om  välstånd  för  våra 
efterkommande. 

Såsom  jag  redan  sagt  är  bevarandet  af  våra  naturliga 


tillgångar  för  närvarande  det  stora  problemet.  Lösa 
icke  det  problemet,  skall  det  gagna  oss  föga  att  1< 
alla  andra.  Såsom  ett  inledande  steg  har  The  Inla 
Waterway  Commission  med  mitt  fulla  godkännande  1 
slutit  sammankalla  en  konferens  för  öfverläggning  om  v; 
naturtillgångars  bevarande,  inklusive  våra  strömmar, 
sammanträda  i  Washington  under  den  kommande  vintei 
Denna  konferens  bör  blifva  en  af  de  viktigaste  i  vår 
storia,  ty  ingen  har  haft  en  mera  vital  fråga  på  sitt  pi 
gram. » 

- - — - 

TEKNISKA  ELEMENTARSKOLAN  I  NORRKÖPIb 

1857— 19°7- 

Den  1  Nov.  högtidlighöll  Tekniska  skolan  i  No 
köping  5  o-årsdagen  af  sin  tillvaro  med  en  enkel  fe 
lighet,  som  bl.  a.  illustrerades  af  en  festskrift  nu 
titel  Tekniska  Elementarskolan  och  Eberstemska  Söndags-  cj 
Aftonskolan  i  Norrköping  1857 — 1907,  hvari  de  nämnda  sl 
lornas  historia  allt  ifrån  första  begynnelsen  är  teckna 
Skriften  är  af  intresse  för  alla,  som  ägna  sig  åt  tekni 
verksamhet,  men  speciellt  för  den  tekniska  undervisninge 
målsmän  i  vårt  land.  Vi  vilja  därför  kasta  en  blick 
innehållet. 

Först  ägnas  en  längre  redogörelse  åt  den  s.  k.  äld 
»Ebersteinska  Söndagsskolan»,  grundad  genom  en  donatii 
af  framl.  grosshandlaren  och  brukspatronen  Christian  Eb. 
stein,  hvars  bild  pryder  bokens  titelblad.  Från  denna  dor 
tion  leda .  båda  de  nämnda  förenade  skolorna  sitt  ursprur 
Denna  äldre  söndagsskola  öppnades  1825  och  fortsattes 
verksamhet  till  hösten  1860.  Dess  uppkomst  och  1 
veckling  är  skildrad  af  Tekniska  Elementarskolans  förs 
föreståndare  d:r  A.  Törnsten  i  en  serie  tidningsartikl 
1858,  hvari  äfven  påvisas,  att  söndagsskolan,  såsom  d 
då  befann  sig,  icke  motsvarade  donators  afsikter,  och  ; 
den  därför  var  i  behof  af  en  omorganisation.  Genc 
rektor  Törnstens  intresse  för  sin  uppgift  och  energi  blef  0 
denna  omorganisation  genomförd,  hvarigenom  den  gair 
primitiva  skolan  år  1860  öfvergick  till  den  nyorganisera 
tekniska  » Ebersteinska  Söndags-  och  Aftonskolan » ,  hv< 
undervisningen,  ehuru  i  mindre  omfattning,  började  red; 
i  nov.  1857. 

Tekniska  Elementarskolan  i  Norrköping,  liksom  samtlij 
tekniska  elementarskolor,  räknar  sitt  ursprung  från  < 
officiellt  utlåtande,  som  dåvarande  öfverdirektörn  för  Tekn 
logiska  Institutet  L.  J.  Wallmark  den  9  okt.  1850  afg 
till  Kungl.  Kommerskollegium  som  tekniska  elementa 
skolors  inrättande  i  vårt  land».  I  detta  betänkande  frai 
lägges  den  plan,  som  sedan  hufvudsakligen  legat  till  grur 
för  organisationen  af  de  tekniska  elementarskolor,  som  ] 
1850-talet  inrättades  först  i  Malmö  och  därefter  i  N01 
köping,  Örebro  och  Borås.  Förtjänsten  af  den  framlagc 
planens  förverkligande  tillkommer  i  första  hand  den  fj 
teknisk  bildning  varmt  intresserade  professor  K.  Palmstec 
intill  1852  föreståndare  för  Chalmersska  Slöjdskolan  i  Göt 
borg,  samt  grosshandlaren  W.  M.  Ekelund  i  Norrköpin 
som  vid  riksdagen  1853 — 54  framlade  den  förres  försl; 
till  den  nya  praktiska  skolan.  Motionen  blef  ock  und 
vissa  villkor  af  riksdagen  bifallen.  Redan  den  12  ma 
1856  fastställdes  af  Kungl.  Maj:t  läroverkets  stadgar,  rm 
först  .1  1/2  år  senare,  den  x  nov.  1857,  kunde  skok 
begynna  sin  verksamhet  i  Ebersteinska  skolans  gam 
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,ler.  Läroverkets  första  föreståndare  blef  fil.  d:r  Adolf 
nsten,  lärare  i  matematik  och  mekanik  samt  bibliote- 
e;  jämte  honom  förordnades  telegraikommissarien  C. 
Börjeson  såsom  lärare  i  fysik,  beskrifvande  geometii  och 
arritning,  fanjunkaren  G.  A.  Schuknecht  i  frihandsteck- 
r  Sanit  kollegan  fil.  d:r  C.  L.  Anjou  i  svenska  språket. 

första  kursen  anmälde  sig  7  sökande,  hvilka  alla 
)gos.  En  af  de  första  omsorgerna  blef  nu  att  skaffa 
lan  en  egen  och  tidsenlig  lokal,  som  ock  under  åren 

g _ 60  uppfördes  med  hufvudfasaden  at  N.  Strömgatan 

•r  ritningar  af  stadsarkitekten  C.  T.  Malm.  Den  1  okt. 

>o  skedde  inflyttningen.  L  ndervisningen  fortgick  sedan 
1  i  hufvudsak  oförändradt  sätt  till  1877.  da  skolan  ettei 
längre  tids  förarbeten  omorganiserades  enligt  nya  stag- 
,  som  den  15  juni  af  Kungl.  Maj:t  fastställdes  för 
ltliga  tekniska  skolor.  Reformen  omfattade  såväl  läro- 
nen  som  arbetssätt  och  arbetstid,  styrelse,  förvaltning 
1  m.  samt  innebar  en  betydlig  utveckling  at  hela  institu- 
len.  Undervisningen  skulle  nu  bestridas  af  tvra  lektorer, 

,  verkmästare  och  5  extra  lärare,  och  lärokursen,  som 
tfarande  bestämdes  till  3-årig,  skulle  under  de  3  törsta 
minerna  vara  gemensam  för  alla  lärjungar  inom  samma 

■  afdelning  men  därefter  dela  sig  i  3  olika  riktningar, 
mekaniskt-teknisk,  en  kemiskt-teknisk  och  en  tör  bygg’ 

■dsyrket. 

Efter  1877  hafva  de  tekniska  skolornas  stadgar  flera 
ager  undergått  förändringar,  och  önskemål  hafva  fram- 
•  mmit  till  mera  genomgripande  förändringar,  exempelvis 
rektorsmötena  i  Stockholm  1881  och  1889,  vid  Nordiska 
knikermötet  1897  samt  senast  vid  förra  årets  tekniker- 
dte  i  Norrköping,  ehuru  dessa  önskemål  ännu  ej  hunnit 
ila  till  något  resultat.  Rektor  Eurenius’  förslag  vid 
;  irrköpingsmötet  om  skrifvelse  till  Kungl.  Maj:t  om  till- 

■  :tande  af  en  kommitté  af  sakkunnige  för  att  med  ledning 
:  den  insamlade  erfarenheten  utarbeta  förslag  till  de 
ioiiska  elementarskolornas  tidsenliga  utveckling  vann  dock 
>3tets  tillslutning,  ehuru  det  ännu  ej  töranledt  Kungl. 
aj:t  att  vidtaga  några  åtgärder,  antagligen  emedan  det 
setts  nödvändigt  att  törst  genomföra  de  allmänna  läio- 
rkens  omorganisation,  då  ju  denna  komme  att  invetk.i 
ven  på  de  tekniska  elementarskolorna.  Så  har  f.  ö. 
dan  skett  i  o.  m.  den  nyinrättade  realskoleexamen. 

På  senare  år  hafva,  som  bekant,  rätt  tillerkänts  elever 
ed  godkänd  afgångsexamen  från  någon  af  rikets  tekniska 
ementarskolor  att  efter  pröfning  i  svenska  och  främmande 
fvande  språk,  historia  och  geografi  enligt  fordringarna  i 
ogenhetsexamen  å  reallinien  vinna  inträde  såsom  ordi- 
irie  elever  i  Tekniska  Högskolans  första  afdelning  samt 
t  under  i  öfrigt  gällande  förutsättningar  antagas  till 
tservofficersvolontärer,  utom  vid  fortifikationen. 

Elevantalet  vid  skolan,  som  första  aret  var  7 ,  steg 
astigt  till  57  år  1862,  nådde  1876  upp  till  91,  gick 
Man  hastigt  tillbaka  till  40  ar  1881  och  vidare  ned  till 
8  åren  1889-90,  hvarefter  ett  nytt  lifligt  uppsving  in- 
ädde,  som  afslutades  med  ett  maximum  år  1900  om  95 
lever.  Innevarande  års  vårtermin  var  elevantalet  73. 

Under  de  senaste  åren  hafva  förslag  och  ritningar 
11  nybyggnad  för  de  båda  skolorna  gemensamt  utarbetats, 
len  förslagen  hafva  hittills  icke  låtit  realisera  sig. 

Bland  skolans  elever  och  f.  d.  elever  hafva  under 
ie  senaste  båda  decennierna  bildats  flera  föreningar  at  en 
iss  betydelse,  hvaraf  vi  nämna  l  ekniska  förbundet  i 
Norrköping,  bildadt  1899,  den  utan  jämförelse  viktigaste 


bland  dem,  nykterhetsföreningen  Stabilitas,  stiftad  u)0  2, 
samt  Norrköpings  Tekniska  Elementarskolas  skytteförening 
af  år  1899. 

Festskriften  innehåller  för  öfrigt  en  utförlig  redo¬ 
görelse  för  Ebersteinska  Söndags-  och  Aftonskolan  1857 

_ 97)  för  de  båda  läroverkens  donationsmedel  samt  premie- 

och  stipendiefonder,  styrelser  och  lärarepersonal  allt  ifrån 
första  början  samt  gamla  och  nu  gällande  stadgar. 

Arbetet  är  rikt  och  vackert  illustreradt. 

- - 


Tekniska  Samfundet  i  Göteborg  liar  i  anledning  af  sitt 
nyligen  firade  25-års-jubileum  utgifvit  en  särskild  publikation  inne¬ 
hållande  en  historisk  öfversikt  öfver  Samfundet  och  dess  verksamhet 
allt  ifrån  dess  första  år.  Skriften  är  utarbetad  af  Samfundets  förste 
och  n.  v.  sekreterare,  hrr  lektor  R.  Ekstrand  och  ingeniör  E.  Boye. 

Statsanslag  åt  materialprofningsanstalten  vid  Chal= 
mers  tekn.  läroanstalt.  Kommerskollegium  har  tillstyrkt  en  af 
styrelsen  för  Chamers’  tekniska  läroanstalt  hos  K.  M:t  gjord  fram¬ 
ställning  att,  i  likhet  med  hvad  fallet  varit  under  flera  föregående 
år,  för  år  19  8  erhålla  ett  anslag  af  statsmedel  af  1  500  fr.  för  den 
i  samband  med  läroanstalten  stående  mekanisk-tekniska  materialprof¬ 
ningsanstalten.  ^  .... 

Såsom  villkor  för  anslagets  åtnjutande  har  Kollegium  föreslagit, 
att  afgifterna  för  särskilda  slag  af  profningar  skola  utgå  efter  en  af 
styrelsen  för  läroanstalten  föreslagen  af  Kammarkollegium  fastställd 
taxa,  samt  att  styrelsen  skall  till  K.  M:t  afgifva  berättelse  öfvei  prof- 
ningsanstaltens  verksamhet  under  år  1908  jämte  redogörelse  för  an¬ 
staltens  inkomster  och  utgifter  under  år  1908. 

Statsanslag  till  tegelmästareskolan  i  Svedala.  Ak¬ 
tiebolaget  Försökstegcdbruket  har  hos  K.  M:t  anhallit  dels  om  ett  an¬ 
slag  för  en  gång  af  5,000  kr.  till  täckande  af  den  brist,  som  upp¬ 
kommit  genom  bolagets  uppoffringar  för  den  vid  bolagets  tegelbruk 
i  Svedala  anordnade  tegelmästareskolan  och  bolagets  försöksverksam¬ 
het  på  tegelindustriens  område,  dels  ock  om  ett  anslag  af  2,000  kr. 
för  år  1908  för  att  äfven  under  nämnda  år  fortsätta  skolan  och  för¬ 
söksverksamheten. 

Kaptenen  Åke  Nordenfelt,  som  af  K.  M:t  varit  förordnad  att  in¬ 
spektera  skolan  och  jämväl  afgifva  utlåtande  öfver  bolagets  försöks¬ 
verksamhet,  har  i  sitt  utlåtande  framhållit  skolans  förtjänstfulla  verk¬ 
samhet  och  dess  behof  af  statsunderstöd  för  att  kunna  bestå  samt 
lifligt  tillstyrkt  framställningen. 

Kommerskollegium,  som  yttrat  sig  i  ärendet,  har  emellertid  icke 
ansett  sig  kunna  i  vidare  mån  biträda  framställningen,  än  att  kolle¬ 
giet  föreslagit,  att  bolaget  såsom  understöd  för  skolan  och  försöks¬ 
verksamheten  beviljas  ett  anslag  af  2  000  kr.  att  till  bolaget  utbetalas, 
sedan  bolaget  genom  inspektion  af  sakkunnig  person  styrkt,  att  un¬ 
dervisningen  vid  skolan  under  år  1908  bedrifvits  på  ändamålsenligt  sätt. 

Matematiskt  biträde  hos  Kungl.  Järnvägsstyrelsen. 

Järnvägsstyrelsen  har  bemyndigats  att  tills  vidare  under  liden  den  1 
September — den  31  December  1907  hafva  hos  sig  anställd  ett  mate¬ 
matiskt  biträde  med  hufvudsakligaste' åliggande  att  utföra  eller  leda 
utredningar  rörande  jämvägsekonomiska  förhållanden  och  med  ett 
arvode  af  550  kronor  i  månaden. 


Inrättande  af  allmän  flottled  i  Sverkerstaån  inom 
-ebro  län.  rå  föranstaltande  af  domänstyrelsen  har  under  år 
06  verkställts  syn  enligt  gällande  flottningsstadga  å  Sverkersta- 
s  vattendrag  från  dess  källsjö  Lilla  Korslången  inom  Klotens 
onopark  till  trakten  vid  åns  korsning  strax  söder  om  Sälltnge 
ition  med  staLbanan  Krylbo  -Örebro  samt  upprättats  kostnadsfor- 
lg  för  inrättande  i  ån  af  allmän  flottled  från  ofvannämnda  källsjö 
1  Rockhammar,  den  ifrågasatta  södra  slutpunkten  för  flottleden. 

I  sammanhang  härmed  har  domänstyrelsen  den  18  sistlidne 
ctober  anhållit  hos  Järnvägsstyrelsen  om  meddelande,  huruvida 
rnvägsstyrelsen,  under  förutsättning  att  beslut  om  allman  flottled  1 
.mnda  vattendrag  komme  till  stånd,  ville  taga  initiativ  till  byggarn  e 
r  statens  räkning  af  en  järnväg  mellan  Sällinge  och  Rockhammar. 

Ifrågasatt  statsinköp  af  Malmö-Kontinentens  järn- 

ig  Kungl.  Järnvägsstyrelsen  har  den  n  November  1907  .mmo 
it  distriktsförvaltningen  vid  III  trafikdistriktet  att  snarast  inkomma 
s  v,  isen  med  ytfrande.  huruvida  och  i  si  f.H  hvilka  kostnader 
La  ft  tillgodoseende  af  ej  mindre  den  nuvarande  trafiken  a 
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Malmö — Kontinentens  järnväg-  än  ock  den,  som  ytterligare  må  kunna 
förväntas,  därest  ångfärjeförbindelse  mellan  Trelleborg  och  tysk 
Östersjöhamn  kommer  till  stånd,  anses  af  behofvet  påkallade  att 
nedläggas  å  banan  för  densammas  försättande  i  fullgodt  skick. 

Täflan  om  förslag  till  gevärsstöd  för  spanska  in= 
fanteriet.  Enligt  till  Utrikesdepartementet  ingånget  meddelande 
har  spanska  krigsministeriet  utfärdat  en  inbjudan  till  internationell 
pristäflan  för  förslag  till  gevärsstöd  afsedt  att  användas  för  riktöf- 
ningar  vid  infanteriets  skjututbildning. 

Täflingen  är  öppen  i  6  månader  från  den  26  Oktober  1907, 
och  anbud  jämte  ritningar,  beskrifning  och  modell  skola  inom  denna 
tidpunkt  vara  inlämnade  till  chefen  för  spanska  arméns  skjutskola 
(El  General  Jefe  de  la  Escuela  Central  de  Tiro  del  Ejército).  Pro¬ 
grammet  innehåller  bl.  a.  följande  bestämmelser: 

Apparaten  skall  lämna  stadigt  stöd  för  geväret  och  vara  in¬ 
rättad  så,  att  den  kan  inställas  efter  den  solda's  kroppshöjd,  som 
använder  densamma.  Den  anordnng,  som  uppbär  geväret,  skall 
kunna  lätt  och  enkelt  vridas  i  alla  riktningar  (horisontalt,  vertikalt 
och  rundt  riktningsaxeln).  Apparatens  konstruktion  skall  vara  enkel, 
solid  och  hållbar,  så  att  underhåll  och  reparation  blifva  lätta  och 
billiga.  Dess  handhafvande  får  ej  kräfva  särskild  omsorg  eller  akt- 
samhet.  Den  skall  vara  lätt  att  transportera,  med  hänsyn  hvartill 
den  bör  hafva  relativt  låg  vikt.  Apparaten  bör  dessutom  vara  för¬ 
sedd  med  någon  enkel  hjälpanordning,  hvarigenom  instruktören  kan 
bestämma  siktliniens  verkliga  riktning.  Äfven  bör  därmed  förenas 
en  nkttafla ,  på  hvilken  lätt  och  exakt  kan  markeras  den  verkliga 
skottliniens  afvikelser  från  siktlinien,  så  att  riktfelen  kunna  bestämdt 
mätas.  Priset  för  hela  stödet  med  tillhörande  anordningar  får  icke 
öfverskrida  30  pesetas. 

- - 

SVENSKA  TEKNOLOGFÖ RENINGEN. 

Afdelningen  för  Väg=  och  Vattenbyggnadskonst  sam¬ 
manträdde  den  r  1  Nov.  under  ordförandeskap  af  trafikchefen  kapten 
V.  Ståhle.  Till  medlem  af  Afdelningen  invaldes  med  acklamation 
civilingeniören  G.  W.  Nyström.  Till  styrelse  för  kommande  arbetsår 
omvaldes  samtliga  ledamöter  af  den  nuvarande,  nämligen  professor 
C.  J.  Magnell  (ordf.),  kapten  V.  Ståhle  (v.  ordf.).,  civilingeniör  N. 
Fröman  (sekr.),  professor  J.  G.  Richert  och  kapten  A.  Lundberg.  — 
Till  Afdelningens  representant  i  Föreningens  styrelse  utsågs  v.  ordf. 
kapten  V.  Ståhle  (sedan  förutvarande  ledamoten  öfverstelöjtnant  Lin¬ 
dahl  undanbedt  sig  återval  och  det  blifvit  upplyst,  att  ordf.  redan 
var  invald  i  styrelsen  genom  afd.  för  teknisk  undervisning).  Till 
suppleant  i  Föreningens  styrelse  utsågs  byrådirektör  E.  R,  L.  Smitt. 
—  Till  ledamöter  af  Afdelningens  redaktionskommitté  utsågos  di- 
striktschefen  kapten  J.  A.  D.  Ekelund,  Norrköping,  civilingeniör  Sven 
Liibeck,  byrådirektör  E.  R.  L.  Smitt  (sammankallande)  och  direktör 
K.  Tingsten.  Valet  föregicks  af  en  kort  diskussion,  hvarunder  ut¬ 
talades,  att  som  redaktören  lämpligen  i  alla  händelser  torde  kunna 
och  böra  kallas  att  närvara  vid  redaktionskommitténs  sammanträden, 
sa  vore  det  onödigt  invälja  honom  i  kommittén,  som  enligt  arbets¬ 
ordningen  endast  skall  bestå  af  4  medlemmar.  Man  borde  i  stället 
söka  fa  med  en  landsortsledamot,  hvilket  äfven,  såsom  af  valresul¬ 
tatet  synes,  blef  fallet. 

I  samband  med  valet  af  redaktionskommitté  uppstod  genom 
ett  inlägg  af  civilingeniör  R.  Blomqvist  en  stunds  diskussion  angå¬ 
ende  önskvärdheten  af  censurs  anordnande  genom  sagda  kommitté 
beträffande  införande  af  artiklar  i  Afdelningens  tidskrift,  hvilka  vore 
författade  af  lekmän  inom  det  område,  de  behandlade.  Frågan  bord¬ 
lädes  till  nästa  sammanträde,  bl.  a.  för  att  gifva  redaktören  tillfälle 
att  yttra  sig  i  ämnet. 

Härefter  höll  löjtnant  Ingemar  Petterson  ett  intressant  föredrag 
» Om  konservering  af  sliprar,  anteckningar  från  en  studieresa  år 
1905-»,  hvilket  belystes  med  en  serie  vackra  skioptikonbilder.  Ut¬ 
gående  från  en  kort  växtfysiologisk  redogörelse,  uppehöll  sig  talaren 
särskildt  vid  den  stora  betydelsen  af  att  virket  först  genom  lämplig 
uppläggning  lufttoikades,  innan  något  slags  impregnering  företoges. 
Fällningen  borde  ej  ske  i  början  af  vintern  utan  närmare  vårtiden, 
då  träden  innehölle  minsta  saftmängden.  Efter  att  hafva  demon¬ 
strerat  en  amerikansk  källare  for  odling  af  infusionsdjur  och  svam¬ 
par  på  trävirke,  där  experiment  utfördes  för  utrönande  af  bästa  sättet 
att  uttorka  detta  och  förbereda  det  för  impregnering,  meddelade  ta¬ 
laren  en  del  amerikanska  rön  angående  lämpligaste  egenskaperna 
hos  god  impregneringsolja,  såsom  att  den  skall  vara  lagom  lättfly¬ 
tande  och  samtidigt  tillräckligt  tung.  Bäst  är,  när  eg.  vikt  är  1,07 
men  den  bör  i  alla  händelser  ligga  mellan  1,05  och  1,10.  Själfim- 
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pregnering  af  vätskan  har  visat  sig  fortgå  under  de  närmaste  ( 
18  mån.  efter  impregneringen.  Åtminstone  några  mån.  böra  där 
de  impregnerade  syllarna  ligga  staplade,  innan  de  nedläggas  på  1 
lasten,  enär  denna  eljest  suger  till  sig  olja. 

Efter  föredraget  lämnade  verkst.  direktören  i  Slipersbola 
ingeniör  John  Ohlsson  en  del  upplysningar  i  ämnet.  Ilan  var  ej 
den  åsikten,  att  någon  afsevärd  kvantitet  impregneringsvätska  bc 
gick  i  ballasten,  äfven  om  sliprarna  omedelbart  nedlades  på  dem 
Rekommenderade,  att  grenar  och  barr  finge  sitta  på  träden  under 
å  3  veckor  efter  fällningen,  hvilket  vore  ett  enkelt  och  godt  s 
att  få  en  ganska  effektiv  första  uttorkning.  Demonstrerade  s. 
»sparimpregnering»,  hvarvid  först  ett  öfverskott  af  olja  inpumpac 
och  därvid  en  del  åter  borttogs  genom  vacuumsugning. 

Sist  på  programmet  stod  » Ett  bastant  spårvägsspår,  skioj 
konbilder  och  siffror  från  Engelbrektsgatan»,  af  kapten  Viktor  State 
Det  torde  vara  att  hoppas,  att  de  intressanta  meddelandena  angåen 
denna  Djursholmsbanans  storstadsmässiga  anläggning  komma  att 
extenso  inflyta  i  tidskriften,  hvadan  ett  närmare  referat  här  bör  v; 
obehöfligt. 

Efter  en  stunds  diskussion  om  den  nya  Essingebron  af  armer 
betong,  hvaruti  deltogo  öfverstelöjtnant  P.  Ax.  Lindahl,  civilingeni 
rerna  A.  Björkman  och  E.  Winell  samt  sekreteraren,  afslöts  det  sy 
nerligen  innehållsrika  sammanträdet.  N.  F. 

— É3Ö - 

TIDSKRIF  TS-ÖFVERSIKT. 

De  med  *  betecknade  uppsatserna  äro  illustrerade. 

Architekten,  Köpenhamn,  Nov.  9.  —  Förslag  till  ny  riksarki 
byggnad  för  Danmark.*  —  Klostergård  i  Arles.  *  —  Arkite 
tur  och  verklighet. 

Teknisk  Ugeblad,  Nov.  8.  —  Om  automobilerna  och  allmänh 
ten.  —  Om  näringsmedelkontroll.  —  En  försöksbalk  af  armer: 
betong  jämte  belastningsprof  *.  —  Elektrisk  drifven  svarf  f 
snabbstål*. 

Ingeniören,  Okt.  26  o.  Nov.  2.  —  Formler  för  beräkning 
kloakledningar.  —  Danmarks  förutsättningar  som  industrilan 
Om  strandskydd  på  Jylland  emellan  Söndringholm  och  Ove 
gaard*.  —  Enkelt  sätt  att  beräkna  spänningarna  i  vertikalen 
i  plana  fackverk. 

Dinglers  Polytechnisches  Journal,  Nov.  9.  —  Temperatu 

spänningar  i  cirkelrunda  plattor.  —  Enfasväxelströmsmotori 
konstruktion,  verkningssätt  och  egenskaper*.  —  Bröderna  Lt 
miéres  färgfotograferingsmetod. 

Zeitschrift  des  Vereines  deutscher  Ingenieure,  Nov.  9. - 
Maskindelar  i  nyare  utföringsformer*.  —  Bromsnings-  och  regi 
ringsanordningar  för  ångkranar  och  ånghissar*.  —  Nyare  text 
maskiner*.  —  Rullande  materiel  å  Milanoutställningen*. 

Zeitschrift  des  österr.  Ingen.  u.  Archit.  Vereines,  Nov.  8.  - 
Nordamerikas  elektriska  banor*.  —  Teknikernas  ställning  vi 
den  österrikiska  koncessionsproceduren  för  industriella  anlägi 
ningar.  —  Konstruktionshöjd  och  fördelaktigaste  dimensioner  vi 
takkonstruktioner  i  armerad  betong  enligt  Hennebiques  systen 

Engineering,  Nov.  8.  —  Cunardliniens  turbindrifna  oceanångar 
»Mauretania»*. 

Le  Genie  Civil,  Nov.  9.  —  New-Yorks  förseende  med  drick? 
vatten*.  —  Lysgasdistributionen  i  Paris*.  —  Centrifugalpumpe 
Ro  turbo*. 

Elektrotech nisch e  Zeitschrift,  Nov.  7,  —  Oerlikons  vexe' 
strömseriemotor  för  smalspåriga  banor*.  —  Leveransprof  på  stor 
gasmotordrifna  dynamomaskiner.  —  Omformarestationen  »Krurr 
merstrasse»  vid  Berlins  Hoch-  und  Untergrundbahn*.  —  Elekl 
riska  induktionsugnar  och  deras  användning  inom  järnindustrien’ 

Sch weizerische  Bauzeitung,  Nov.  9.  —  4  cylindrigt  kon: 
poundlok.  med  fyra  kopplade  axlar  för  S;t  Gotthardbanan*.  - 
Nya  skolhus  i  Tavannes*.  —  Antika  portklappar*. 

Deutsche  Bauzeitung,  Nov.  9.  —  Den  nya  Rehnbron  mella 
Ruhrort  och  Homburg*.  —  Virchow-lasarettet  i  Berlin*. 
Chemiker  Zeitung,  Nov.  9.  —  Deutsche  Chemische  Gesellschaft 
40-års  jubileum.  —  De  antika  myntpräglarnes  metall.  —  Or 
vätes  införande  i  organiska  föreningar  med  tillhjälp  af  finförde 
lade  metaller.  —  Framställning  af  gödningsmedel  i  amerikansk, 
slakthus. 
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Annonspris:  1  kr.  pr  centimeter  spalthöjd  å  om¬ 
slagets  yttersidor  och  70  öre  å  öfriga  sidor; 
utländska  annonser  resp.  1.25  och  1  kr. 


1907 


,'EHÄLL:  Sammankomster;  Chefskapet  vid  statens  järnvägar;  Den  elek- 
iska  driften  å  statsbanorna;  Svenska  Teknologlöreningen ;  Tidskriftsöfversikt. 
I  annonsafdelntngen :  Metallnoteringar;  Lediga  platser,  Entreprenader; 
Leveranser;  Sökta  Patent. 

I  detta  nummer  af  Allmänna  Afdelningen  följer  Elfte  häftet  af  Afdel- 
ingen  för  KEMI-  OCH  BERGSVETENSKAP,  innehållande :  Bestämning 


af  vattens  hårdhet,  af  Evert  Norlin;  Steffens  s.  k.  »Briihverfahren»,  af  O.  J. 
Broberg;  Lyft-  och  transportanordningar  inom  stål-  och  valsverk,  af  K.  Wård; 
Värdering  af  kopparmalm  i  Nordamerikas  Förenta  Stater,  af  P  Palén;  Bi¬ 
drag  till  frågan  om  den  Norrbottniska  järnmalmens  användande  inom  landet,  af 
C.  Bohlin;  Litteratur;  Notiser;  Inkomna  reseberättelser ;  Tidskriftsöfversikt ; 
Ur  fackpressen;  Statistiskt;  Noteringar. 


SAMMANKOMSTER. 

Svenska  Teknologföreningen. 


i.LMÄNT  MÖTE  äger  rum  lördagen  den  30  november  kl.  */2  8 
tn.  i  Föreningens  lokal,  Jakobsgatan  19  i  Stockholm.  Ärenden: 
Val  af  revisorer.  —  Fastställande  af  budget  för  1908.  — -  Skrif- 
i’else  med  förslag  rörande  tekniska  föreningars  i  landsorten  anslut- 
ung  till  Svenska  Teknologföreningen. 

.  'DELNINGEN  FÖR  HUSBYGGN  ADSKONST  sammanträder 
Måndagen  den  25  Nov.  kl.  8  e.  m.  å  Föreningens  lokal.  — 
Val  af  styrelse  samt  ledamöter  i  Föreningens  styrelse.  —  »Byar  i 
Savoyen  och  Tyrolen»,  skioptikonbilder  af  prof.  E.  Lallerstedt. 
Utställning;  Modell  och  ritningar  till  Engelbrektsförsamlingens  nya 
kyrka,  af  arkitekt  L.  I.  Wahl  man. 


AFDELNINGEN  FOR  MEKANIK  sammanträder  Onsdagen  den 
27  Nov.  kl.  7,8  e.  m.  —  Ärenden:  I.  Val  af  en  ledamot  och 
en  suppleant  i  Föreningens  styrelse.  2.  Definitivt  bestämmande  af 
dagarne  för  afdelningens  ordinarie  sammanträden  under  år  1908. 

3.  »Några  meddelanden  om  blixtljusfyrar»  af  öfveringeniör  G.Dalén. 

4.  »Om  den  praktiska  betydelsen  af  vattnets  absoluta  afgångs- 
riktning  vid  turbiner»  af  ingeniör  Otto  E.  Smith. 

AFDELNINGEN  FÖR  SKEPPSBYGGNADSKONST  samman¬ 
träder  till  Ordinarie  höstmöte  Lördagen  den  7  December  a  För¬ 
eningens  lokal.  —  Närmare  å  kallelsekorten. 


CHEFSKAPET  VID  STATENS  JÄRNVÄGAR. 


I  konselj  den  15  dennes  förordnade  K.  M:t  f.  d. 
askindi rektören  vid  statens  järnvägar,  verkställande 
rektören  vid  Stockholm— Västerås — Bergslagens  järn- 
tg  F.  V.  H.  Pegeloiu  att  för  en  tid  af  sex  år  fr.  o. 

.  den  1  januari  1908  vara  generaldirektör  och  chef 
>r  statens  järnvägar  samt  maskindirektören  vid  sta¬ 
ns  järnvägar  t.  f.  öfverdirektören  i  järnvägsstyrelsen 
r.  L.  Klemming  att  för  samma  tid  vara  öfverdirektör 
:h  souschef  vid  statens  järnvägar. 

Det  torde  icke  vara  öfverdrifvet  att  beteckna  denna 
tnämning  som  en  af  de  viktigaste  som  företagits 
tom  den  svenska  statsadministrationen  under  de  se¬ 
aste  åren,  och  icke  minst  därför  att  den  svenska 
atsbaneförvaltningen  nyligen  erhållit  en  organisation, 
tm,  hvad  den  centrala  styrelsen  beträffar,  inom  fack- 
retsar  allmänt  uppfattats  som  ett  missgrepp,  ägnadt 
tt  försvåra  en  rationell  skötsel  och  utveckling  af  sta¬ 
ms  järnvägar. 

Då  på  sin  tid  den  mest  sakkunnige  ledamoten  i 
ommittén  för  statsbaneförvaltningens  omorganisation 
tträdde  ur  densamma,  tillkännagaf  han  därmed  pä 
tt  sätt,  som  icke  kunde  missförstås,  sitt  bestämda 
gillande  af  de  grunder,  efter  hvilka  kommittémajori¬ 


teten  ville  arbeta.  Då  han  nu  utsetts  att  som  stats¬ 
baneförvaltningens  chef  under  de  närmaste  åren  leda 
statens  järnvägars  öden,  måste  vi  beteckna  denna 
händelse  såsom  synnerligen  glädjande,  icke  enbart  där¬ 
för  att  den  nu  utnämnde  obestridligen  måste  anses 
som  en  af  Sveriges  förnämnsta  järnvägsmän,  utan 
äfven  därför  att  denna  utnämning  måste  innebära  en 
förhoppning  om  en  snar  och  synnerligen  eftersträt- 
vansvärd  förbättring  af  Järnvägsstyrelsens  organisa¬ 
tion.  Då  generaldirektör  Pegelow  säkerligen  icke  utan 
en  stor  ekonomisk  uppoffring  mottagit  chefsplatsen  för 
statens  järnvägar,  torde  det  för  honom  vara  glädjande 
att  konstatera,  med  hvilken  enhällig  tillfredsställelse 
hans  utnämning  mottagits  inom  alla  kretsar. 

Den  nu  gjorda  utnämningen  innebär  emellertid 
något  mera.  Det  torde  icke  vara  någon  teknikei  obe¬ 
kant,  att  i  närvarande  stund  en  allt  mera  bestämdt 
framträdande  rörelse  uppstått  mot  det  sätt,  på  hvil- 
ket  i  regeln  statens  tekniska  chefsposter  besättas. 
Denna  rörelse  spåras  i  de  flesta  kulturländer  och  hai 
äfven  börjat  göra  sig  märkbar  i  Sverige.  Den  in- 
rangering  af  statens  tekniska  chefsposter  i  den  juri 
diska  kariären,  som  under  en  längre  följd  at  ar  1 


Sverige  tillämpats,  har  säkerligen  på  ett  synnerligen 
menligt  sätt  inverkat  på  landets  tekniska  och  ekono¬ 
miska  utveckling. 

Ifrågavarande  utnämning  innebär  en  bestämd  af- 
vikelse  från  förut  ofta  tillämpade  principer,  och  vi 
våga  uttala  den  förhoppningen,  att  denna  afvikelse 
icke  endast  skall  blifva  af  tillfällig  art,  utan  i  sig 
äfven  innebära  ett  permanent  systemskifte,  hvarigenom 
juristernas  verksamhet  inom  våra  tekniska  verk  kon¬ 
centreras  på  de  områden,  de  verkligen  hafva  förut¬ 
sättningar  att  beherrska. 
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I  en  artikel  synlig  i  Tidskriften  för  någon  tid  s 
dan,  berörande  statsbaneförvaltningens  omorganisatio 
uttalade  vi  den  förhoppningen,  att  de  personer,  so 
komme  att  sättas  i  spetsen  för  den  nya  organisati 
nen,  blefve  valda  med  tillbörlig  omsorg,  så  att  fö 
derna  af  organisationens  brister  i  tid  kunde  tvin< 
fram  en  organisationsförändring,  i  stället  för  att  ti 
skrifvas  den  personliga  oförmågan  och  därigenom  fc 
dröja  förändringens  genomförande. 

Denna  förhoppning  har,  så  vidt  vi  kunna  se.  fyll 
på  etUsätt,  som  öfve-rträffat  de  djärfvaste  förväntninga 
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GENERALDIREKTÖR  F.  W.  H.  PEGELOW. 

Chef  för  statens  järnvägar. 

Pegelow ,  Fredrik  Wilhelm  Henrik,  född  1852  i  Västra 
Alstad  i  Malmöhus  län,  aflade  mogenhetsexamen  1870  och 
genomgick  därefter  Teknologiska  Institutet,  hvarifrån  han 
1873  utexaminerades.  Sistnämnda  år  anställdes  han  som 
elev  vid  statens  järnvägstrafiks  maskinafdelning,  där  han 
1875  antogs  till  ritare.  År  1879  avancerade  P.  till  verk¬ 
mästare,  1884  till  maskiningeniör  och  1890  till  maskin¬ 
direktör  vid  statens  järnvägars  andra  trafikdistrikt,  där 
han  1898  utnämndes  till  ledamot  af  distriktsförvaltningen. 
Under  åren  1875—91  var  P.  dessutom  anställd  som  lä¬ 
rare  i  teoretisk  mekanik  vid  d.  v.  Chalmerska  Slöjdskolan. 
Under  denna  tid  var  han  med  om  att  stifta  det  kända 
Tekniska  Samfundet  i  Göteborg.  År  1899  lämnade  han 
statens  tjänst  för  att  öfvertaga  chefskapet  vid  Stockholm 
— Västerås — Bergslagens  nya  järnvägsaktiebolag,  i  hvars 
styrelse  han  1902  inträdde.  Sedan  1904  var  han  där¬ 


ÖFVERDIREKTÖR  V.  L.  KLEMMING. 

Souschef  för  statens  järnvägar. 

jämte  ledamot  af  styrelsen  för  Hönshytte — Kvarnamål 
järnvägsaktiebolag  och  sedan  1906  styrelsemedlem  i  Stock 
holm — Rimbo  järnvägsbolag.  År  1878  var  P.  anstälh 
vid  svenska  afdelningen  vid  världsutställningen  i  Paris 
År  1901  inkallades  han  till  ledamot  af  kommittén  för  om 
bildning  af  Stockholms  bangårdsförhållanden  och  1905 
kommittén  för  bestämmelser  rörande  trafiksäkerheten  i 
enskilda  järnvägar.  Perioden  1897  —  99  var  P.  ledamo 
af  Riksdagens  andra  kammare  för  Göteborgs  stad.  Hai 
var  ock  i  sin  tid  medlem  af  Göteborgs  och  senare  a 
Stockholms  stadsfullmäktige. 

Klemming,  Viktor  Leonard,  född  i  Stockholm  1853, 
Genomgått  Stockholms  gymnasium.  Mogenhetsexamei 
1871.  Examen  från  K.  Teknologiska  Institutet  1873 
Antagen  som  elev  vid  statens  järnvägars  maskinafdelning 
1  Aug.  1873.  Befordrad  till  ordinarie  ritare  1875,  til 
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mästare  1880  med  tjänstgöring  som  järnvägsstyrelsens 
rollerande  ingeniör  för  rullande  materiel,  maskinin- 
3r  1883,  maskininspektör  med  maskindirektörs  tjänste- 
1891.  Öfverfördes  vid  omorganisationen  1898  till 
direktör  vid  den  nyinrättade  maskinbyrån  i  Järnvägs¬ 
åsen.  Maskindirektör  vid  I  distriktet  1899.  lörord- 
;s  af  K.  M:t  d.  12  Aug.  1903  att  upprätthålla  den 
;a  tjänsten  som  öfverdirektör  och  chef  för  maskinaf- 
ingen  i  Kgl.  Järnvägsstyrelsen. 

Ledamot  i  direktionen  för  statens  järnvägstrafiks  pen- 
sinrättning  sedan  1902. 

Ledamot  i  K.  löneregleringskommittén  för  statens 
rägar  1906 — 1907. 

Delegerad  för  Sverige  vid  internationella  konferensen 
teknisk  enhet  i  järnvägsväsendet  i  Bern  1907.  De- 
rad  vid  internationella  järnvägskongresserna  i  Milano 
jt  i  S:t  Petersburg  1892,  i  London  1895,  i  Paris 
0  och  i  Washington  1905  samt  rapportör  vid  de  tva 

tnämnda  af  dessa  kongresser. 

År  1877  på  statens  järnvägars  bekostnad  bedrifvit 
studier  i  utlandet  och  sedermera  företagit  åtskilliga 
<es  resor  i  tjänsteuppdrag. 

- - 

N  ELEKTRISKA  DRIFTEN  Å  STATSBANORNA. 

1  ett  af  de  senaste  numren  af  den  amerikanska  tid- 
;ften  »Street  Railway  Journal»  förekommer  en  artikel 
fämnd  »Electrical  equipment  of  main  line  railways  in 
ope»  af  den  framstående  engelske  fackmannen  Mr 
Jip  Dawson,  känd  bl.  a.  såsom  ledare  för  den  1  ut- 
mde  befintliga  elektriska  anläggningen  med  enfas  växel- 
,m  vid  London,  Brighton  &  South  Coast  Railway.  Efter 
1  redogörelse  för,  hvad  som  gjorts  och  hvad  som  kan 
väntas  komma  att  göras  i  lyskland,  Schweiz  och  Italien 
detta  område,  öfvergår  författaren  till  Sverige  och  de 
pågående  försöken  med  elektrisk  järnvägsdrift,  hvilka 
t  under  ett  besök  i  somras  ingående  studerade.  Han 
ar  därvid: 

»Sist  men  icke  minst  måste  vi  betrakta  Sverige,  h var¬ 
man  icke  kan  undgå  att  beundra  de  affärsmässiga 
1  vetenskapliga  metoder,  med  hvilka  i  detta  land  ej 
idre  än  i  Tyskland  problemet  har  upptagits  och  be- 
1  dlats  af  de  svenska  statsbanornas  öfveringeniör,  Robert 
hlander,  och  hans  skickliga  medarbetare.  Den  första 
gan,  som  måste  afgöras,  gällde  lämpligheten  öfverhufvud 
et  af  elektrisk  drift,  och  har  den  svenska  regeringen 
jr  omsorgsfulla  utredningar  kommit  till  det  resultatet, 
med  anledning  af  den  höga  bränslekostnaden  och  den 
ii  tillgången  på  vattenkraft  elektriciteten  härvidlag  ei- 
>der  stora  fördelar.  Beräkningarna  visa,  att  den  eko- 
niska  vinst,  som  genom  elektrificeringen  kan  vinnas, 
last  blir  obetydlig,  men  den  omständigheten  att  iege- 
gen  skulle  befrias  från  nödvändigheten  att  impoiteiaj 
indska  stenkol,  var  en  viktigt  bidragande  faktor  \id 
1  ilutet  att  elektrificera  alla  svenska  statsbanorna.  En 
; indlig  utredning  öfvertygade  Mr  Dahlander,  att  det  enda 
tem,  som  kunde  motsvara  anspraken,  var  systemet  med 
äsig  växelström.  Sedan  denna  viktiga  fråga  var  afgjord, 
lustades  ett  par  korta  bansträckor  i  Stockholms  närhet 
d  ledningar,  och  anskaffades  motorutrustningar  af  olika 
rikat,  nämligen  ett  lokomotiv  med  Westinghouse-motorer, 


ett  sådant  med  motorer  från  Siemens  Schuckert  Werkc 
och  två  motorvagnar,  hvar  och  en  försedd  med  två  växel¬ 
strömmotorer  från  Allgemeine  Elektricitäts-Gesellschaft. 

Ingående  försök  och  studier  ha  öfvertygat  vederbö¬ 
rande  om  nödvändigheten  af  en  enkel  och  billig  luftled¬ 
ning,  och  hafva  försöken  visat,  att  med  tillhjälp  af  enfas- 
systemet  en  ändamålsenlig  sådan  ledning  kan  astadkommas, 
och  att  med  iakttagande  af  vissa  säkerhetsåtgärder  ingen 
störande  inverkan  på  närliggande  telefon-  och  telegrafled¬ 
ningar  behöfver  befaras.  Det  torde  i  själfva  verket  icke 
finnas  någon  annan  ingeniör  som  i  dessa  afseenden  samlat 
så  värdefull  insikt  och  erfarenhet  som  Mr  Dahlander,  och 
man  måste  hoppas,  att  de  mycket  värdefulla  lärdomar, 
som  han  har  att  meddela,  inom  kort  matte  bhfva  offent¬ 
liggjorda  till  gagn  för  ingeniörsvetenskapen.  Det  ma  vara 
nog  att  tillägga,  att  ifragavarande  försök,  som  pagatt  öf\ct 
ett  år,  hafva  öfvertygat  vederbörande  om  önskvärdheten 
af  att  elektrificera  många  af  och  eventuellt  alla  de  svenska 
statsbanelinierna,  och  hafva  erforderliga  atgärdei  redan 
vidtagits  för  förvärfvande  af  nödig  vattenkraft,  så  att  elek¬ 
trificeringen  af  de  svenska  statsbanorna  synes  nu  vaia  en 
fråga  för  den  närmaste  framtiden.» 

Den  sakkunnige  författarens  uttalanden  äro  af  stoit 
intresse;  dock  torde  hans  asikt,  att  alla  sa  enska  statsbane- 
linier  snart  äro  mogna  att  elektrificeras,  bero  på  ett  miss¬ 
tag.  Det  torde  f.  n.  ej  vara  tal  om  annat  än  de  starkaie 
trafikerade  banlinierna  i  Södra  Sverige  samt  eventuellt 
linien  Kiruna — Riksgränsen.  Enligt  hvad  vi  erfarit,  lär 
en  berättelse  om  de  elektriska  driftförsöken  och  deias 
resultat  nu  vara  under  utarbetande  i  järnvägsstyrelsen  och 
väntas  blifva  färdig  i  medio  af  decembei . 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 


Styrelsen  sammanträdde  den  13  November.  Därvid  fast¬ 
ställdes  budgetsförslag  för  Teknisk  Tidskrift  och  Föreningen  att 
föreläggas  Allmänna  mötet.  På  grund  af  gjord  framställning  beslöt 
styrelsen  medgifva,  att  de  4  mindre  häftena  af  Teknisk  Tidskrifts 
afdelning  för  Skeppsbyggnadskonst  nästa  år  utgifvas  jamnt  fördelade 
öfver  året,  utan  hänsyn  till  att  Allm.  Afd.  någon  gång  därigenom 
utkommer  ensam.  Till  hufvudredaktör  för  Teknisk  Tidskrift  för  år 
1908  utsågs  civilingeniören  kapten  E.  Nordlund.  Allmänt  möte  be¬ 
stämdes  att  äga  rum  den  30  instundande  November,  och  beslöt  sty¬ 
relsen  att  med  anledning  af  det  nya  läge,  b  vari  Föreningens  stadge- 
ändringsfråga  kommit  genom  Första  Sektionens  ståndpunkt  till  det 
inom  styrel -en  utarbetade  stadgeförslaget,  t.  v.  uppskjuta  framläg¬ 
gandet  af  detta  förslag  och  öppna  nya  underhandlingar.  Ett  tran 
13  föreningsmedlemmar,  bosatta  i  Eskilstuna  med  omnejd,  inkommet 
förslag  rörande  tekniska  föreningars  i  landsorten  anslutning  till  Sven¬ 
ska  Teknologföreningen  beslöt  styrelsen  remittera  till  Andra  Sektio¬ 
nen  samt  i  stadgeenlig  ordning  anmäla  vid  stundande  Allmänna 
möte,  med  hemställan  att  mötet  måtte  bordlägga  ärendet  t.  v.  1  af- 
vaktan  på  Andra  Sektionens  åtgöranden  i  frågan.  —  Dessutom  hand¬ 
lades  inval  och  ett  större  antal  löpande  ärenden. 

Afdelningen  för  Kemi  och  Bergsvetenskap  samman¬ 
trädde  torsdagen  den  14  d:s  under  prof.  W.  Palmaers  ordförandeskap. 
Med  anledning  af  en  skrifvelse  från  Föreningens  styrelse  beslöt  Af¬ 
delningen  vid  nästa  sammanträde  upptaga  frågan  om  ändring 
af  gällande  arbetsordning  därhän,  att  Afdelningens  styrelse  blefve 
mångtaligare,  så  att  i  densamma  kunde  inväljas  äfven  landsortsmed- 


mmar.  .  n 

Sedan  en  anmälan  om  inträde  i  Afdelnmgen  at  mg.  .  • 

ehl  föredragits,  valdes  till  afdelningsstyrelse  för  1908:  Prof.  . 
iterson  ordf.,  prof.  W.  Palma*  v.  ordf.,  ing.  O.  F^gerlmd  sekrete_ 
re  lektor  J.  Petrén  och  ingeniör  G.  H.  Hultman.  1  <->  a  ° 

jréningens  "styrelse  utsågs  prof.  W.  Peterson  och  till  hans  suppleant 

8"  ^ng^  AffTaLn  refererade  en  sin  i  T.  T.  bytande  uppsats 
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»om  lerjord  och  aluminium  »,  livarpå  följde  en  liflig  diskussion.  Gent 
emot  föredragaren  framhöll  dir.  O.  Carlson,  att  en  svensk  aluminium¬ 
industri  borde  kunna  bära  sig,  om  kraften  erliölles  till  rimligt  pris. 
hör  en  nationell  industri  vore  dock  af  synnerlig  vikt,  att  ett  inhemskt 
råmaterial  funnes  att  bearbeta,  och  kunde  doc.  Rinmans  af  föredraga¬ 
ren  kritiserade  uppfinning  åstadkomma  detta,  vore  densamma  af  stor 
betydelse,  och  detta  så  mycket  mer  som  de  tyska  fabrikanterna  lära 
behärska  de  franska  bauxitfyndigheterna.  Dessa  fabrikers  stora  divi¬ 
dender  böra  ej  afskräcka,  de  visa  tvärtom  att  här  föreligger  en  möj¬ 
lighet  äfven  för  oss.  Lektor  A.  Langlet,  Göteborg,  uppträdde  ti H 
den  Rinmanska  metodens  försvar.  Den  kritik  som  förut  i  dagspres¬ 
san  af  »Fackman»  och  nu  af  ing.  Larson  uttalats  är  icke  byggd  på 
kännedom  om  metoden  ifråga  utan  på  en  tidningsnotis  som  hopgjorls 
på  grundval  af  några  aflyssnade  telefonsamtal.  Uppfinningens  prio¬ 
ritet  inskränktes  ej  af  ett  af  L.  framdraget  patent  af  1893,  men  må¬ 
hända  af  ett  ännu  äldre  i  det  längsta  okändt  patent  af  1863,  gå¬ 
ende  ut  på  framställning  af  ammoniumkarbonat  genom  upphettning  af 
ammoniumsulfat  med  lera,  hvarvid-  ammoniak  frigöres.  Framställde 
i  korta  drag  gången  af  det  Rinmanska  förfarandet  som  utförts  med 
charger  upp  till  25  kg.  Dessa  förförsök  äro  lofvande,  hvarför  meto¬ 
den  har  rätt  blifva  utförd  i  tillräcklig  skala  för  att  kunna  tekniskt 
bedömas.  Som  råmaterial  hade  man  tänkt  sig  kaolin  eller  chamotte, 
ej  blålera  som  den  ursprungliga  notisen  och  nu  sist  ing.  L.  påstått. 
Dennes  framhållande  af  blålerans  medelhalt  af  lerjord  =  10  %  vore 
vilseledande,  då  inom  landet  stora  lerlager'  finnas  med  upp  till  25  % 
lerjord.  Materialet  blandas  med  en  koncentrerad  lösning  af  ammo¬ 
niumsulfat  i  växlande  proportioner,  beroende  på  om  framställning  af 
aluminiumsulfat  eller  ammoniakalun  åsyftas.  Vid  upphettning  bort¬ 
går  ammoniak,  och  kvarvarande  svafvelsyra  sönderdelar  silikatet,  så 
att  aluminiumsulfat  event.  alun  kan  utlakas.  Genom  aluns  omkristal- 
lisering  kan  alltid  järn  och  kiselsyrefri  produkt  erhållas,  men  äfven 
aluminiumsulfatet  torde  kunna  erhållas  i  så  ren  form,  alt  därur  prak¬ 
tiskt  taget  ren  lerjord  kan  utfällas  med  den  tidigare  erhållna  ammo- 
niaken.  Härvid  resulterar  en  lösning  af  ammoniumsulfat  som  åter 
användes  inom  processen.  Gentemot  ing.  L.  framhölls,  att  förluster 
af  svafvelsyra  och  ammoniak  blifva  obetydliga  —  icke  större  än  vid 
Solvayprocessen  —  enär  ej  så  hög  temperatur  användes,  att  ammo- 
niumsulfatet  undergår  mera  genomgripande  sönderdelning. 

Hvad  uppfinningens  ekonomiska  framgång  beträffar  kunde  därom 
ännu  ingenting  bestämdt  sägas.  Det  ser  dock  lofvande  ut,  och  ing. 
L.  har  icke  rätt  att  på  grundval  af  tidigare  okunnighet  eller  mitt 
meddelande  nu  grunda  en  förkastelsedom  i  detta  hänseende.  Till  sist 
visades  prof  å  diverse  enligt  detta  förfarande  framställda  produkter. 
Ing.  Larson  medgaf,  att  han  fått  höra  en  del  nytt  om  metoden  och 
om  uppfinnarens  planer,  men  däremot  ingenting  som  kunde  rubba 
hans  uttalade  mening  om  metodens  praktiskt  ekonomiska  användbar¬ 
het,  då  han  själf  för  20  år  sedan  profvat  metoden  och  funnit  den 
ohållbar.  Ing.  K.  E.  Petterson  gjorde  gällande,  att  för  en  alumi¬ 
niumindustri  kostnaden  för  råmaterialet  spelar  så  underordnad  roll 
bredvid  kraftkostnaden,  alt  vi  med  billig  kraft  borde  framgångsrikt 
kunna  drifva  en  sådan  äfven  med  importerad  råvara,  hvilket  bestyrk¬ 
tes  af  ordf.  som  med  siffror  påvisade  skillnad  i  produktionskostnad 
till  svensk  fabriks  favör  af  c:a  67  kr.  pr  ton  under  förutsättning  af 
ett  kraftpris  om  20  —  30  kr.  pr.  IIK-år  och  en  fraktkostnad  för  ba- 
uxiten  af  15  kr.  pr.  ton. 

Ing.  Stridsberg  framhöll  det  öfvertag  vi  kunde  få,  om  den  Rin¬ 
manska  metoden  vore  användbar,  då  vi  hafva  stora  kaolinfyndighettr 
med  hög  lerjordshalt  såsom  vid  Axeltorp  och  Ifö.  Aluminium  får 
alltjämt  ökad  användning  till  elektriska  ledningar,  och  det  är  endast 
en  prisfråga  om  det  skall  delvis  undantränga  koppar  på  detta  områd. 

Härpå  föredrogs  en  af  ingeniörerna  Hultman  och  G.  Holmber- 
ger  ingifven  skrifvelse  med  förslag  till  anordnande  af  ett  kemistmöte 
i  Stockholm  våren  1908,  cch  beslöt  Afdelningen  anordna  ett  sådant, 
men  uppsköt  detaljernas  diskuterande  till  nästa  sammanträde. 

Afdelningen  för  Elektroteknik  sammanträdde  fredagen 
den  15  dennes.  Därvid  höll  ingeniör  A.  Widström  ett  föredrag 
angående  »kommuleringspoler  vid  likströmsmaskiner  . .  Principen  för 
kommuteringspoler  angifves  af  Menges  redan  år  1884.  Med  kom- 
muteringspolernas  tillhjälp  kan  kommutering  med  konstant  strömtät¬ 
het  under  borsten  erhållas.  Kommuteringspolernas  dimensioner  böra 
hållas  så  små  som  möjligt  för  att  ej  alltför  mycket  öka  läckningen ; 
genom  att  göra  axiella  längden  mindre  än  hufvudpolernas  minskas 
dessutom  magnetlindningens  vikt  samt  erhålles  en  bättre  propor- 
tionalitet  mellan  ström  och  fältstyrka.  Antalet  kommuteringspoler 
kan  vid  en  maskin  med  trumlindadt  ankare  reduceras  till  hälften  af 
hufvudpolen  as ;  en  sådan  reduktion  lämplig  endast  vid  liten  reak- 
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tansspänning.  Kommuteringspolerna  inverka  vid  symmetriskt  b< 
läge  samt  lagom  fältstyrka  ej  direkt  på  hufvudfältets  kraftlinit 
De  öka  järnförlusterna  och  ojämnheten  af  fältets  fördelning  ui 
hufvudpolerna,  men  minska  benägenheten  för  öfverslag  rundt  k. 
mutatorn  vid  plötsliga  belastningsändringar.  —  Härpå  följde  en  1 
diskussion,  i  hvilken  —  utom  föredragshållaren  —  professor  L 
ström  samt  ingeniörerna  Sjöberg,  Andrén,  Decker  och  Westman 
togo.  Härefter  höll  ingeniör  E.  Forsberg  ett  spirituellt  kåseri 
gående  »dimensionernas  inflytande  på  kroppars  egenskaper».  D 
kåseri  gaf  anledning  till  en  del  skämtsamma  interpellationer  < 
vid  sammanträdet,  dels  vid  det  efter  sammanträdet  afhållna  s; 
kvämet. 

Andra  sektionens  årsmöte  år  1908  äger  rum  omki 
den  20  nästkommande  mars.  Förslag  till  öfverläggningsäm 
torde  före  den  1 5  dec.  insändas  till  sektionens  sekreterare,  ingei 
G.  Holmberger,  adr.  Svenska  Teknologföreningen,  Stockholm. 

- »—SJ- o— - 

T1DSKRIFTS-ÖFVERSIKT. 

De  med  *  betecknade  uppsatserna  äro  illustrerade. 

Svejisk  Kemisk  Tidskrift,  Nov.  15.  —  Diskussion  om  best.n 
ning  af  alkoholhalten  i  svagare  maltdrycker.  —  Nyare  rön 
gående  radium.  —  Lumiéres  fotograferingsmetod.  —  Om  n 
mer  för  maltdrycksanalyser.  —  Bestämning  af  raffinos  i  bet 
—  Aro  vid  sockrets  uttagande  ur  betorna  de  melassbilda: 
ämnena  till  stor  del  svårast  att  utlaka? 

Teknisk  Ugeblad,  Nov.  15.  —  Norskt  teknikermöte  1908. 

1  eknisk  utbildning  som  förutsättning  för  stadsingeniörer  <! 
brandinspektörer.  —  Om  torpedovapnet  och  undervattensbåta 
—  De  pieussiska  bestämmelserna  för  armerad  betong*.  —  Ny 
elektriska  glödlampor.  —  Kreosotimpregnerade  pålars  hållbarn 

Zeitschrift  des  Vereines  deutscher  Ingenieure,  Nov.  16. 
Nickelgrufvorna  i  Nya  Kaledonien*.  —  Nyare  gjuterivagn  c 
gjuterikranar  för  stålverk.  —  Undersökning  af  en  indirekt  å: 
maskinsregulator*.  —  Bidrag  till  teorin  för  fartygsmotstånd* 

Zeitschrift  des  österr.  Ingen.  u.  Archit.  Vereines,  Nov.  15. 
De  elektriska  banorna  i  Nordamerika*.  —  Den  internatione 
konferensen  för  enhetliga  järnvägstekniska  bestämmelser.  —  N 
schweiziska  patentbestämmelser. 

Le  Qénie  Civil,  Nov.  16.  —  Rening  af  masugnsgas*.  —  A 
miniumindustriens  nuvarande  ståndpunkt*.  —  Apparat  för  pr 
ning  af  gatu-  och  byggnadsmaterial  medelst  sandblästring*. 
Engineering,  Nov.  15.  — -  Några  problem  för  arbete  med  sm 
gelslipmaskiner*.  —  Zieglers  torfbearbetningsmetod.  —  Auton 
bilutställningen  i  Olympia*.  —  8-koppladt  lok.  för  koltral 
Hull  —  Barnsley  Ry.  —  Tunga  rälssektioner  i  Amerika.  —  1 
stiggående  luftkompressorer*.  —  Leveransprof  på  Curtis-turb 
ångaren  »Creole»*. 

Engineering  News,  Nov.  7.  —  Vattenledningsverk  i  Orientei 
—  VattenföroreningTråga  vid  öfre  Hudsonfloden.  —  Nyare  kc 
struktioner  för  spårvägsspår  i  gata.  —  Om  beräkning  af 
sammantryckta  delarne  i  ett  fackverk.  —  Affärsbyggnad  af  ; 
merad  betong*.  —  Transvaalkommissionens  utlåtande  om  lir 
och  säkerhetsanordningar  för  grufhissar.  —  Godsstation  i  Al 
lanta*. 

Schweizerische  Bauzeitung,  Nov.  16.  —  Byggnadsarbete 
för  den  andra  Simplontunneln*.  —  Villa  Reiner  i  Miinchei 
—  Lyftverk  för  fa: tyg,  system  Oelhafen-Loehle*. 

Deutsche  Bauzeitung,  Nov.  20.  —  Om  takmålningar*.  —  Jär 
vägsofvergångar  i  armerad  betong  på  linien  Metz— Vigy* 
Beräkning  af  inspända  hvalf.  —  Nyare  domstolsbyggnadei 
Berlin  med  omnejd. 

Elektrotechnische  Zeitschrift,  Nov.  14.  —  Reglering  af  1 
pulsionsmotorer  medelst  borstförskjutning*.  —  Telegrafanläg 
ningar  i  tyska  kolonier.  —  Omformarestationen  »Krummt 
strasse»  vid  Berlins  elektriska  »Hoch-  und  Untergrund»-bana 
—  Elektriska  induktionsugnar  och  deras  användning  inom  jär 
industrien*.  —  Likströmsmaskiner  med  vändpoler. 

Chemiker  Zeitung,  Nov.  16.  — -  Afrostning  och  extraktion 
kopparhaltiga  kisbränder  utan  klorerande  röstning.  —  Pinoline 
färgreaktioner.  —  Om  den  nya  metoden  att  medelst  fint  förd 
lade  metaller  införa  väte  i  organiska  föreningar. 
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EHÅLL  :  Sammankomster;  Data  Sheets  Supplement  to  »Machinery»  1898  — 
>7,  af  Nils  Fredriksson;  Använd  svenska  ord  i  tal  och  skrift,  af  Elis 
jjer;  Behofvet  af  kontroll  å  värmeleduings- och  badanordningar  i  privata  bostä- 
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SAMMANKOMSTER. 

Svenska  Teknologföreningen. 


DRA  SEKTIONENS  ÅRSMÖTE  dr  1908  äger  rum  omkring 
en  20  nästkommande  mars.  Förslag  till  öfverläggningsämnen 
)rde  före  den  1 5  dec.  insändas  till  sektionens  sekreterare,  ingeniör 
r.  Holmberger,  adr.  Svenska  Teknologföreningen,  Stockholm. 

DELNINGEN  FÖR  TEKNISK  UNDERVISNING  samman- 
räder  å  Föreningens  lokal  fredagen  den  6  december  1907  kl.  7 
.  m.  —  Ärenden:  X.  Protokollsjustering.  —  2.  Diskussion  med 
nledning  af  skrifvelse  från  Föreningens  styrelse  angaende  even- 
uella  åtgärder  för  ernående  af  enhetlighet  i  den  tekniska  termino- 
ogien. 

DELNINGEN  FÖR  SKEPPSBYGGNADSKONST  samman- 
räder  till  Ordinarie  höstmöte  Lördagen  den  7  december  å  För- 
iningens  lokal.  Förhandlingarna  taga  sin  början  hl.  2  e.  m.  samt 
ortgå  till  kl.  l/t5  e.  m.  för  att  därefter  återupptagas  kl.  '/27  e.  m.  — 


Ärenden:  Val  af  ledamot  och  suppleant  i  För:s  styrelse  samt  nyval 
af  Afd:s  styrelse  för  ar  1908.  —  Förslagsskrifvelse  till  svar  å  1906 
års  Sjöfartskommittes  frågeformulär  A.  —  Föredrag:  Angturbinen 
som  fartygsmotor  III ,  af  ingeniör  Allan  C;son  Bo  o.  Förenk¬ 
lingar  i  konstruktions-  och  beräkningsmetoder  för  fartyg,  af  öfver- 
ingenör  H.  G.  Hammar.  —  Hydrometriska  profningsanstalter, 
af  ingeniör  Richard  Smedberg. 

AFDELNINGEN  FÖR  VÄG-  OCH  VATTEN  BYGGNADS¬ 
KONST  sammanträder  måndagen  den  9  december  kl.  precis  half 
g  e  m.  —  Ärenden:  1.  Inval.  —  2.  Bestämmande  af  samman- 
trädesdagar  för  nästa  arbetsår.  —  3-  Bordlagd  fraga  ang.  föreslaget 
tillägg  i  instruktionen  för  redaktören  för  Afdelningens  1  idskrift.  - 
Föredrag  och  utställning  angående  »Flodtekniska  undersökningars 
anordnande  utomlands»,  af  civilingeniör  R.  Smdberg,  Klubb¬ 
afton. 


V|V 


DATA  SHEETS  SUPPLEMENTS  TO  »MACHINERY»  1898-1907. 


Den  amerikanska  tidskriften  Machinery  har  under  en 
jd  af  år  utgifvit  bilagor  innehållande  tabeller  och  formler 
r  maskinindustrien.  Dessa  »tabeller»,  som  vi  kunna 
.11a  dem,  föreligga  nu  samlade  för  de  10  åren  1898 — 19°7 
h  kunna  erhållas. 

Det  är  ett  betydande  verk,  representerande  ett  bety- 
tnde  arbete,  vetenskapligt  och  praktiskt,  som  framställes 
ir  i  den  koncentrerade  form,  tabellen  grafiskt  och  siffer- 
ässigt  tillåter.  Vi  finna  här  allt  från  normer  för  ritnin- 
trs  uppgörande  och  enkla  maskindelar  sasom  nitar,  skruf- 
ir,  transmissionsdelar,  kugghjul,  ketting,  handhjul  m.  m. 
.1  olika  delar  af  arbetets  utförande  och  därvid  använda 
^rktyg,  tabelliseradt  efter  gamla  och  nya  grunder  och 
infattande  rön,  åskådliggjorda  i  grafisk  form.  Det  är 
sserligen  svårt  att  yttra  sig  om  tillförlitligheten  och  hall¬ 
arheten  i  alla  dessa  tabeller,  men  sa  vidt  man  kan  döma 
fter  ett  flyktigt  genomgående,  tyckas  de  vara  byggda  pa 
oda  grunder,  och  uppgifterna  om  ursprunget  gifva  vid 
anden,  att  åtminstone  flertalet  af  dem  äro  framkomna 


och  tillämpade  i  det  praktiska  arbetet  på  amerikansk  bot¬ 
ten.  Några  af  tabellerna  äro  ju  universella  och  finnas 
alltså  ej  ensamt  i  detta,  utan  i  alla  andra  liknande  verk. 
På  det  hela  taget  utmärka  sig  tabellerna  för  stor  åskådlig¬ 
het,  så  att  just  det  man  behöfver  och  vill  veta  ligger 
klart  och  tydligt,  utan  mycket  sökande  och  fara  för  miss¬ 
tag.  Dock  är  det  en  olägenhet,  att  tabellerna  ej  äro  ord¬ 
nade  sinsemellan,  och  förekommer  det  äfven,  att  på  samma 
sida  finnas  tabeller  om  helt  olika  saker,  allt  naturligtvis 
en  följd  af  sättet  för  samlingens  tillkomst,  i  det  att  hvar 
tabell  framkommit  för  sig  och  influtit  i  samlingen  utan 
annan  ordning  än  den  kronologiska.  En  annan  följd  häraf 
är  den,  att  flera  af  tabellerna  behandla  samma  sak  på 
något  olika  sätt.  Det  hade  varit  önskligt,  att  därvid  åstad¬ 
kommits  mera  öfverensstämmelse.  Slutligen  torde  böra 
anmärkas,  att  många  af  tabellerna  äro  upprättade  eitei 
engelska  måttsystemet,  som  för  många  af  oss  metermanm- 
skor  torde  vara  mindre  bekvämt  att  använda.  Emellertid 
kunna  åtskilliga  af  tabellerna  hafva  stort  värde  för  arbetet 
i  våra  maskinverkstäder  och  deras  ritkontor,  och  samlingen 
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i  sin  helhet  är  en  ypperlig  källa  för  dem,  som  ägna  sig 
åt  verkstadsarbetets  så  att  säga  vetenskapliga  del. 


fin  öfverblick  på  dessa  tabeller  och  liknande  publice¬ 
rade  af  t.  ex.  American  Machinist  ger  osökt  anledning 
till  förnyade  reflektioner  öfver  införandet  af  standardtypen 
i  maskinindustrien.  Har  man  kunnat  upprätta  tabeller  och 
fastställa  dimensioner  för  serier  af  transmissioner  såsom 
axlar,  lager  af  olika  slag,  remskifvor,  kilar,  stoppringar, 
kopplingar,  murplattor  etc.,  hvarför  skall  man  då  icke  enas 
om  dem,  så  att  de  kunna  göras  lika  eller  med  åtminstone 
lika  hufvudmått  vid  alla  Sveriges  verkstäder,  hvarefter  de 
heller  icke  behöfde  göras  vid  alla,  utan  vid  endast  några 
särskildt  därför  inrättade  verkstäder,  som  kunde  göra  den 
ena  den  ena,  den  andra  den  andra  saken  både  bättre 
och  betydligt  billigare,  än  någon  nu  kan.  Redan  nu  är 
det  ingen  vinst  för  en  vanlig  verkstad,  som  har  blott  ett 
måttligt  behof  af  transmissionsdelar,  att  själf  tillverka  dem. 
Hvarför  icke  då  upphöra  med  den  tillverkningen  och  köpa 
färdigt,  hvad  som  behöfves,  men  i  stället  göra  något  mera 
af  det  som  lönar  sig.  Detta  kommer  därigenom  att  löna 
sig  ännu  bättre.  Köp  åtminstone  sådant  som  stoppringar 
och  annat  smått.  Det  passar  ej  att  göra,  om  ni  har  större 
arbeten.  Köp  äfven  kilar,  eller  gör  dem  i  sådana  massor, 
att  ni  kan  sälja  dem  billigt  till  andra.  Ni  kan  fräsa  tusen- 
den  i  specialmaskin  lika  fort  som  ni  nu  gör  10.  Detta 
blott  som  exempel. 

Att  kugghjul  kunna  fördelaktigt  normeras,  framgår  icke 
allenast  af  några  af  »Machinerys»  tabeller,  utan  än  mera 
af  de  handböcker,  som  utgifvits  af  bl.  a.  Grusonverk, 
Magdeburg-Buckau,  Maschinenfabrik  Prometheus,  Berlin- 
Reinickendorf  m.  fl.  Glädjande  nog  kan  man  äfven  här 
i  Sverige  skönja  en  utveckling  i  rätt  riktning,  i  det  att  en 
och  annan  sak  nu  göres  till  föremål  för  specialtillverkning 
sasom  spiralborrar,  fräsar  och  åtskilliga  andra  slags  verk¬ 
tyg,  kullager,  fjädrar  och  några  andra  saker,  men  det  är 
ännu  alldeles  för  litet  beaktadt.  Allt  för  många  saker  till¬ 
verkas  ännu  på  måfå,  och  allt  för  många  verkstäder  under¬ 
lata  ännu  att  begagna  sig  af  specialtillverkningens  fördelar, 
hvarför  denna  ännu  ej  finner  den  uppmuntran,  den  för¬ 
tjänar. 

I  abeller  sådana  som  »Machinerys»  och  »American 
Machinists»  torde  visserligen  icke  utan  vidare  kunna  tagas 
till  rättesnöre  för  oss,  men  de  kunna  vara  värda  att  be¬ 
akta.  De  visa  framför  allt,  huru  amerikanen  förstår  tabel¬ 
lernas  d.  v.  s.  de  fasta  no  r  mer  nas  betydelse ,  och  han 
skyr  ingen  möda  att  åstadkomma  dem.  Det  är  häri  en 
stor  del  af  hemligheten  af  hans  framgång  ligger.  Borde 
icke  vi  tillsätta  en  kommission,  för  att  utvälja  och  bear¬ 
beta  fasta  normer  för  hela  vår  maskinindustri?  Månne  det 
icke  skulle  intressera  våra  maskinfabrikanter,  så  att  de 
beredvilligt  ställde  alla  de  tabeller,  de  möjligtvis  begagna, 
till  kommissionens  förfogande?  Månne  icke  denna  kommis¬ 
sion,  i  besittning  af  ett  samladt  material  från  alla  håll  och 
den  högsta  kompetens,  skulle  kunna  åstadkomma  något 
godt,  och  månne  icke  detta  skulle  rikt  löna  den  möda 
och  kostnad,  arbetet  skulle  kräfva.  Jag  tror  det,  och  jag 
tror  att  steget  bör  tagas  ju  förr  dess  hellre. 

Nils  Fredriksson. 


I  ANVÄND  SVENSKA  ORD  I  TAL  OCH  SKRIFT 

i 

Till  leda  har  alltid  blifvit  framhållet,  att  svenskar 
äro  beundrare  af  allt  utländskt.  Huru  härmed  nu  i 
förhålla  sig,  ett  är  dock  säkert,  att  mycket,  som  till 
sprungsbeteckning  har  det  främmande  namnet,  har  för  < 
svenskar  varit  särskildt  begärligt.  Uttrycket:  »blott  c 
är  utländskt,  så  vill  folk  ha  det»,  har  nog  haft  sin  gru 
och  har  det  än  i  dag,  om  än  —  som  väl  är  —  i  mindre  ska 
Och  ser  man  noga  efter,  hvarför  så  är,  kan  man  möjlig 
finna  en  förklaring  däri,  att  vi  under  gångna  tider  unc 
våra  krig  kommit  i  så  intim  beröring  med  utlandet,  i 
denna  beröring  utåt,  särskildt  i  hvad  angår  språket,  sku 
kunna  gå  obemärkt  förbi,  är  så  godt  som  onaturligt  J 
tänka  sig.  Nya  ord  fördes  in  i  språket,  och  gamla  0 
stöptes  om  i  ny  form.  Man  kan  i  dessa  ännu  skönja  d 
gamla  hederliga  svenska  ordet,  men  på  samma  gång  < 
man  för  sig  den  nya  förebilden.  Sverige  var  ju  en  gå 
ett  välde,  inom  hvars  gränser  en  mängd  olika  språk  1 
lades.  När  så  detta  välde  förminskades  och  i  behåll  e 
dast  finnas  de  forna  danska  provinserna  där  nere  i  söd< 
hvilka  så  småningom  skulle  försvenskas,  så  är  gifvet  ; 
svenska  språket  därunder  skulle  lida  intrång,  något  sc 
också  bevisas  af  det  flertal  danskvändningar,  som  föi 
komma.  Och  så  senare  detta  tidehvarf  fullt  af  fran 
beundran.  Det  är  därifrån  vi  ha  vårt  sämsta  arf.  Täi 
alla  dessa  ord  och  vändningar,  som  anses  så  fina.  E 
vars,  men  svenska  äro  de  ej! 

En  annan  invandring  af  främmande  ord  har  äfvi 
ägt  rum  och  äger  fortfarande  rum  för  hvar  dag  så  go 
som.  Det  är  alla  låneorden  utifrån,  som  äro  en  följd 
vetenskapens  och  teknikens  utveckling.  En  del  af  des 
måste  ju  finnas,  då  det  ursprungliga  språket  saknar  0 
för  det  nya,  som  ser  dagens  ljus,  men  att  direkt  infe 
skrifva  den  mer  eller  mindre  långt  bort  belägna  granne 
ord,  där  en  ordagrann  öfversättning  hade  varit  på  s 
plats  och  bättre  fyllt  sitt  ändamål,  det  är  orätt  och  e 
brott  lika  väl  som  mycket  annat.  Det  är  mot  använ 
ningen  af  en  mängd  af  dessa  låneord  jag  med  några  01 
vill  vända  mig. 

Det  går  nu  till  dags  ett  lösenord  genom  lande 
Sverige  så  mycket  som  möjligt  åt  svenskarne.  Och  d 
är  visst,  att  svenskheten  vunnit  stora  insteg  där,  hvarc 
den  alltid  bort  vara  hemvan.  Vore  det  då  Också  ej  \ 
sin  plats  att  söka  rensa  språket  från  dess  fula  påhän 
att  införa  benämningar,  där  så  ske  kan,  som  hvarje  sveni 
kan  uttala  och  som  äro  begripliga  för  landets  inbyggan 
Att  fullt  rensa  ett  språk  från  främmande  inblandninga 
det  går  ej,  men  att  rensa  det  från  onödiga  inblandninga 
det  går.  Då  jag  här  vänder  mig  till  landets  tekniskt  b) 
dade  män,  gör  jag  det  med  den  frågan:  borde  vi  ej  sä/, 
en  ära  uti  att  inom  svensk  industri  använda  svenska  om 
Hittills  är  det  på  de  flesta  håll  sorgligt  ställdt  i  den  vägei 
och  man  riktigt  ser  huru  författaren  äflas  i  att  använd 
främmande  benämningar,  t.  o.  m.  med  all  möda  framsföl 
dylika,  där  svenskan  lämnat  bättre  uttryck.  Läser  ma 
de  dagliga  tidningarna,  har  man  genast  denna  vanvettig 
kamp  om  de  utländska  låneorden  för  ögonen,  och  gå 
närmast  till  vår  egen  »Teknisk  Tidskrift»,  huru  mycki 
mera  svenska  skulle  vi  ej  kunna  få  läsa  däri,  blott  fö 
fattarne  ville  och  blott  de  bemödade  sig  därom.  Det  i 
lätt  för  hvar  och  en  att  själf  öfvertyga  sig  om  obehöllij 
heten  af  de  flesta  låneorden.  Läs  blott  en  uppsats  i  Tu 
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en  och  byt  bort  de  främmande  orden  mot  svenska, 
lyckas  med  de  desta,  i  många  uppsatser  med  alla 

i. 

Många  af  dessa  främmande  ord  ha  visserligen  år¬ 
ens  häfd  för  sig  och  anses  egendomligt  nog  t.  o.  m. 
irt  språks  vårdare,  Svenska  Akademien,  såsom  sven- 
>rd,  men  detta  bör  ej  utgöra  något  hinder  för  att  få 
utbytta  mot  de  verkligt  svenska  orden.  Andra  af 
jL  låneord  åter  äro  så  nya  som  från  i  går.  Att  här 

en  uppräkning  af  de  olika  slagen  främmande  ord 
L  föra  för  långt,  men  några  af  dem  må  vi  anföra 
itt  därigenom  antyda,  hvarthän  jag  syftar. 

Två  encylindriska  högtrycksmaskiner  arbetande  på 
11a  axel  kallas  en  tvillingsmaskin,  men  arbetar  en  eller 
hög-  och  lågtrycksmaskiner  under  samma  förhallande, 
kallas  dessa  kompound-,  trippel-,  kvadruppelmaskiner 
v.  Finnes  det  någon,  som  af  ordet  kompoundma- 
kan  se,  hvad  slags  maskin  det  är  fråga  om?  Knappast, 
it  kompound  är  väl  ett  af  de  mest  befängda  låneord 
a,  och  jag  ser  intet  skäl  för  dess  bibehållande.  När 
mningen  tvillingmaskin  anses  helt  naturlig,  hvartör  ej 
draga  ut  följderna  af  en  dylik  benämning  och  införa 
c.  benämningen  syskonmaskin.  Ett  annat  ord  är  ordet 
m  eller  den  härligt  klingande  formen  däraf,  pistong  och 
i  nansättningen  pistongkanna.  Hvarför  då  ej  i  stället  för 
-  t  piston  allmänt  införa  benämningen  kolf  eller  möjligen 
1a,  och  huru  lustigt  låter  ej  benämningen  pistonkanna  = 
lakanna.  Benämningen  återfinnes  i  Svenska  Akade- 
us  ordlista!!!  I  nyare  tid  har  spårvägsbolaget  infört  be- 
i  ningen  refuge,  som  vi  antagligen  om  några  år  få  se  i 
iska  Akademiens  ordlista  under  en  eller  annan  form. 

1  huru  begärligt  kastade  sig  ej  alla  dessa  okritiska  unga 
ingsskrifvare  i  de  dagliga  tidningarne  öfver  detta  01  d. 

1  frossade  en  tid  i  ordet,  och  dock  finnes  det  ett  sa 
:fit  och  begripligt  svenskt  ord  i  stället,  nämligen  platt- 
1,*  ett  ord  som  numera  allt  mera  införes  vid  våra 
:  vägar. 

Kan  så  någon  människa  säga,  hvarför  vi  skola  tvin- 
,  till  att  tala  engelska  här  i  landet  svenskar  emellan, 
måste  nämligen  ske,  da  vi  skola  hänvända  oss  till 
ren  af  dessa  röda  vagnar,  som  synas  på  Stockholms 
>r  och  som  benämnas  vakuum-cleaner.  Hvad  är  det, 

;i  har  nödvändiggjort  införandet  af  den  engelska  be- 
hningen?  Danskarne,  som  använde  apparaten  före  oss, 
hte'  den  genast  till  Stövsuger,  men  hos  oss  var  det  för 
pelt  att  helt  enket  införa  benämningen  damsugar  c, 
ungen  sugningen  sker  med  kolfpumpar  eller  vatten. 
\y  borde  det  väl  finnas  en  granskande  myndighet,  som 
•  ade  öfver  att  språkets  renhet  ej  godtyckligt  fick  för- 
:  skas,  och  som  kunde  sätta  en  bom  för  införandet  af 

dessa  namn  och  benämningar,  som  späda  ut  vårt 
I åk  och  göra  det  till  något  annat  än  svenska  språket. 

dylik  granskande  myndighet  vore  väl  på  sin  plats,  så 
:ge  svenska  män  och  kvinnor  hvar  för  sig  så  töga  äro 
oägna  att  vårda  sig  om  det  språk,  vid  hvars  ljud  de 
ärats  upp.  När  lag  stiftas  för  stafningen  af  vart  sven- 
.  språk,  förefaller  det  mig  äfven,  som  om  en  lag  skulle 
ma  skrifvas,  som  skyddade  detta  sprak  mot  förstörelse. 

För  att  på  något  sätt  söka  fa  här  omhandlade  ämne 
dt  framåt,  särskildt  hvad  angår  bortrensandet  af  träm- 
nde  ord  på  det  tekniska  området  ur  språket  och  få 

*  Platform  är  ett  rent  engelskt  ord  importeradt  till  Sverige 
'd  järnvägarne.  Red.  anm. 
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dessa  ersatta  med  svenska  ord,  har  jag  vändt  mig  till 
Svenska  Teknologföreningen  med  följande  skrifvelse: 

» Till  Svenska  Teknologf öreningens  Styrelse. 

Allt  efter  som  den  svenska  industrien  skapat  sig  nya 
områdan,  ha  nya  föreställningssätt  och  nya  benämningar 
följt  med.  På  så  vis  har  sedan  lång  tid  tillbaka  en  mängd 
för  vårt  språk  främmande  ord  så  småningom  vunnit  häfd, 
främst  beroende  på  den  obenägenhet  och  slapphet  att 
använda  det  egna  språket,  som  sorgligt  nog  för  så  många 
af  de  s.  k.  bildade  svenskarne  blifvit  en  vana.  Man  hör 
ofta  de  allra  enklaste  och  hvardagligaste  saker  uppkallade 
med  namn,  som  mera  än  tydligt  nog  röja  sitt  främmande  ur¬ 
sprung.  Att  detta  är  en  ledsam  tingens  ordning  må  väl 
hvar  man  medgifva,  och  att  försök  till  en  förbättring  häri 
ej  blifvit  gjorda  är  förvånansvärdt.  Att  en  ändring  låter 
sig  göra  är  visst  och  sant,  men  huru  den  skall  utföras, 
därom  kunna  meningarna  vara  delade. 

Gifvetvis  måste  genom  den  ökade  industrien  och  de 
stora  nya  fält,  som  vetenskapen  för  hvar  dag  eröfrar,  en 
mängd  särskilda  ord  uppstå,  som  bli  hela  världens  egen¬ 
dom.  Att  för  dessa  använda  särskilda  svenska  ord  låter 
sig  väl  näppeligen  genomföra  och  har  för  öfrigt  för  det 
mål,  till  hvilket  här  syftas,  ingen  betydelse,  men  det  är 
mot  alla  dessa  låneord,  som  förkväfva  de  äktsvenska  or¬ 
den  och  skjuta  dem  i  skuggan,  som  hvar  man  borde  draga 
i  härnad.  Den  falska  uppfattningen,  att  man  ej  på  vårt 
svenska  språk  kan  tala  om  tekniska  enskildheter  af  hvad 
slag  det  vara  må,  att  detta  språk  ej  är  tydligt  nog  och 
ej  förslår  att  lämna  ord  till  allt,  den  uppfattningen  måste 
bort,  ty  den  är  ett  fattigdomsbevis  så  godt  som  något 
annat. 

Det  är  därför  jag  vänder  mig  till  den  ärade  Styrelsen 
och  hemställer,  huruvida  Styrelsen  ej  skulle  finna  lämpligt 
vara  att  på  något  sätt  arbeta  för  den  sak  jag  här  omordat, 
och  vågar  jag  i  hopp  därom  föreslå  att,  sedan  Styrelsen 
hänskjutit  frågan  till  Föreningens  olika  afdelningar  för  ut¬ 
rönande  af,  om  önskan  finnes  i  den  riktning  jag  syftar, 
och  om  så  är,  tillsätta  en  kommitté,  som  skall  ha  •  till 
uppgift  att  upprätta  en  teknisk  namnlista  med  svenska 
språket  som  enbar  grund.» 


Kommer  en  dylik  kommitté  till  stånd  och  utför  den 
sitt  arbete  med  förståelse,  skall  den  ovillkorligen  rycka 
med  sig  alla,  som  vilja  låta  sig  ryckas  med,  då  den  upp¬ 
maningen  ställes  till  dem:  använd  svenska  ord  i  tal  och 
skrift.  Elis  B-  HöJer- 
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BEHOFVET  AF  KONTROLL  Å  VÄRMELEDNINGS- 
OCH  BADANORDNINGAR  I  PRIVATA  BOSTÄDER. 

I  Teknisk  Tidskrift  för  den  19  okt.  är  en  uppsats 
med  ofvanstående  rubrik  införd.  Det  är  hufvudsakligen 
rubriken,  som  ger  mig  anledning  att  göra  några  invänd¬ 
ningar  i  ändamål  att  söka  åstadkomma  en  riktigare  uppfatt¬ 
ning  än  den,  som  måhända  finnes  hos  artikelförtatteren.  Jag 
vill  därför  med  ens  tydligt  fastslå,  att  den  förolyckade 
badkaminens  explosion  är  absolut  oberoende^  af  kaminens 
tillkoppling  till  värmeledningssystemet,  att  således  samma 
fara  förefinnes  för  alla  badkaminer  med  samma  säker¬ 
hetsanordningar  äfven  i  hus,  där  ingen  centralvärmeledning 
är  införd,  och  att  allmänheten  i  detta  fall  med  oratt  att 
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den  uppfattningen,  att  värmeledningen  hade  någon  del  i 
explosionen. 

Rätt  egendomligt  synes  det  mig  för  öfrigt,  att  be¬ 
siktningsmannen  funnit  kaminens  konstruktion  synnerligen 
svag,  då  den  var  vattenprofvad  för  8  kg  tryck  eller  dubbla 
vattenledningstrycket.  En  kamin,  som  bryter  sig  igenom 
ett  bjälklag  och  först  hejdar  sig  mot  det  nästa,  torde  ej 
göra  skäl  för  ett  sådant  omdöme.  Villaägarens  och  hans 
familj  hade  kanske  ej  blifvit  i  tillfälle  dela  denna  besikt¬ 
ningsmannens  åsikt,  därest  cisternen  varit  så  stark,  att 
den  äfven  passerat  nästa  bjälklag. 

Att  anledningen  till  explosionen  skulle  hafva  före- 
funnits  redan  från  anläggningens  början  synes  mig  osan¬ 
nolikt,  då  anläggningen  besiktigats  af  en  fackman,  innan 
den  tagits  i  bruk.  Antingen  har  besiktningsmannen  ej 
observerat  event.  fel,  eller  ock  har  sådant  sedermera  af 
någon  anledning  uppstått,  ty  den  3  april  d.  å.  anmo¬ 
dades  en  af  våra  större  firmor  inom  branschen  att  tillse 
säkerhetsanordningarna.  Det  torde  väl  vara  hos  denna 
ansvaret  för  explosionen  är  att  lägga.  Huru  som  helst 
med  den  saken,  hvad  jag  önskar  säga  är,  att  när  olyckan 
är  framme,  hjälper  ingen  kontroll  åtminstone  inte  en 
kontroll,  som  inträffar  endast  hvart  annat  år,  då  det  ju 
af  det  anförda  är  tydligt,  att  ifrågavarande  anläggning 
varit  2  gånger  kontrollerad  under  mindre  än  2  år. 

Af  det  anförda  tror  jag  mig  ha  påvisat,  att  cisternen 
var  af  stark  konstruktion,  hade  brukliga  säkerhetsanord¬ 
ningar,  att  dessa  varit  besiktigade  samma  år  explosionen 
inträffade,  och  att  således  de  i  artikeln  påpekade  bristerna 
ej  förefunnits. 

Att  våra  varmvatten-  och  lågtryckspannor  genom 
orden:  »då  förut  explosioner  af  varmledningspannor  ägt 
rum  inom  landet»  göras  identiska  med  badkaminer,  tyder 
pa,  att  författaren  ej  fullt  satt  sig  in  i  skillnaden  mellan 
resp.  säkerhetsapparaters  konstruktion.  Att  här  närmare 
förklara  denna  skillnad  torde  ej  vara  nödigt,  endast  det 
förhållandet  bör  påpekas,  att  explosion  vid  lågtrycks-  eller 
varmvattenpannor  skett  ytterst  sällan  och  på  en  tidpunkt, 
då  tekniken  ej  stod  så  högt  som  nu,  och  att  trots  bristen 
pa  kontroll  antalet  explosioner  torde  hafva  varit  mindre 
och  i  hvarje  fall  explosionerna  ej  så  ödesdigra  som  vid  de 
kontrollerade  högtryckspannorna. 

N. 


Till  Teknisk  Tidskrifts  redaktion. 

1  ill  bemötande  af  de  af  signaturen  N.  gjorda  in¬ 
vändningarna  mot  en  i  Teknisk  Tidskrift  af  den  19  okt. 
intagen  artikel  ang.  »behofvet  af  kontroll  å  värmelednings- 
och  badanordningar  i  privatbostäder»  vill  undertecknad 
härmed  i  egenskap  af  besiktningsman  å  den  förolyckade 
badkaminen  först  och  främst  påvisa,  att  i  den  ifråga¬ 
varande  artikeln  tydligt  framhållits  skillnaden  i  fara  för 
explosion,  da  kaminen  uppvärmes  från  värmeledningspan¬ 
nan  och  da  den  eldas  direkt;  detta  med  anledning  af  en  i 
tidningspressen  synlig  insändare,  som  ansåg  uppvärmnings ' 
sättet  härvidlag  vara  utan  betydelse. 

Denna  del  af  artikeln  har  N.  tydligen  förbigått,  och 
att  det  ej  spelar  någon  roll,  huruvida  någon  värmeledning 
finnes  eller  ej  på  samma  ställe,  där  badkaminen  användes, 
torde  utan  vidare  inses,  om  badkaminen  är  frånkopplad 
värmeledningen,  såsom  förhållandet  är  vid  direkt  eldning 
under  den  varmare  årstiden, 


Hvad  sedan  beträffar  kaminens  hållbarhet  vill  j; 
anföra,  dels  att  godstjockleken  hos  materialet  ej  nu 
svarade  den  grad  af  säkerhet,  som  man  enligt  min  menii 
har  rätt  att  fordra  vid  en  sådan  konstruktion,  och  d( 
att  den  för  hopsättningen  af  kaminens  olika  delar  a 
vända  tennlödningen  ej  heller  kan  anses  betryggande. 

Den  för  eldens  direkta  åverkan  utsatta  bottenplåtf 
hade  nämligen  genom  tennlödning  blifvit  fästad  vid  ma 
telplåten,  och  på  samma  sätt  hade  också  röktuberna,  so 
skulle  tjänstgöra  som  förstagning  af  tak  och  botten,  bli  b 
lödda  utan  någon  som  helst  annan  förbindning. 

Att  en  för  stark  hetta  utsatt  lödskarf  ej  erbjud 
någon  tillförlitlighet  i  ett  fall  som  detta  är  helt  klart,  o< 
visade  det  sig  också  vid  besiktningen  af  den  exploderar 
kaminen,  att  dessa  lödningar  totalt  släppt. 

Att  de  i  kaminerna  insatta  röktuberna  voro  för  klen 
hade  redan  förra  sommaren  gifvit  sig  tillkänna,  då  k 
minen  måste  repareras,  emedan  tuberna  sammantryckts  - 
äfven  då  under  direkt  eldning  af  kaminen. 

Tuberna  togos  ut,  rätades  och  insattes  ånyo  i  1 
minen  för  att  åter  sammantryckas  vid  nästa  direkta  e: 
ningsperiod  —  ehuru  denna  gången  med  svårare  följde 

Att  ett  sådant  förfarande  praktiseras  af  »en  af  vå 
större  firmor  inom  branchen»,  visar  bäst  behofvet 
kontroll. 

Att  kaminen  kan  anses  vara  af  svag  konstruktio 
då  den  vattenprofvats  med  ett  tryck  af  8,0  kg.,  anser  I 
vara  »egendomligt»,  och  vill  jag  därför  omnämna  ett  lil 
egendomligt  fall,  då  en  lokomotivpanna  för  några  år  sed; 
under  ångprofning  exploderade  vi  7,0  kg.  tryck,  sedan  de 
föregående  dag  vattenprofvats  med  12,0  kg. 

Förklaringen  ligger  naturligtvis  däri,  att  genom  värm 
inflytelserna  vid  ångprofningen  tillkommit  en  del  påkä 
ningar,  som  ej  kunnat  göra  sig  gällande  vid  vattenprc 
ningen;  och  att  värmet  spelat  ännu  större  roll  vid  ifråg 
varande  kamin,  där  de  tennlödda  förbindningarna  vo 
utsatta  för  direkt  hetta,  är  helt  tydligt. 

Af  författarens  påstående,  att  »En  kamin,  som  bryt 
sig  igenom  ett  bjälklag  och  först  hejdar  sig  mot  det  näst 
torde  ej  göra  skäl  för  ett  sådant  omdöme»  (att  den  ; 
svag"),  tyckes  nästan  som  om  han  ville  bedöma  en  ba 
kamins  styrka  efter  det  antal  trossbottnar  densamma  v 
explosion  förmår  genomtränga.  Ett  i  sanning  nymodi; 
och  högst  egendomligt  förfarande,  och  man  kan  nästai 
efter  ett  sådant  yttrande,  fråga  sig,  huruvida  författare 
har  det  ringaste  begrepp  om  de  faktorer,  som  göra  e 
kamin  stark  eller  svag. 

Angående  säkerhetsanordningarna  vid  kaminen  vi: 
jag  nämna,  att  säkethetsventilen,  som  ej  syntes  hafva  tag 
någon  skada  vid  explosionen,  var  så  godt  som  otjänstb; 
på  grund  af  fel  vid  tillverkningen  och  lämnade  äfve 
vid  den  högsta  möjliga  »lyftning»  endast  en  obetydli 
öppning,  hvilket  jag  ännu  är  i  tillfälle  visa  N.,  då  vet 
tilen  finnas  i  min  ägo.  Att  detta  missförhållande  < 
observerades  vid  besiktningen  i  våras,  finner  jag  ocke 
märkvärdigt. 

Af  hvad  jag  här  ofvan  anfört,  anser  jag  mig  till  ful! 
hafva  bevisat  befintligheten  af  de  i  mitt  utlåtande  up] 
gifna  bristerna  hos  badkaminen,  hvilka  enligt  min  menin 
utgjort  orsaken  till  explosionen,  och  är  jag  säker,  a 
N.  komme  att  dela  mina  åsikter  härvidlag,  om  han  vill 
göra  sig  mera  besvär  att  närmare  taga  reda  på  förhå 
landena. 
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Men  afseende  på  den  anmärkning  N.  gör  mot  sam- 
iställandet  af  förhållandena  vid  värmeledningar  och  vid 
[kaminer,  torde  hans  uppfattning  bero  på,  att  den  cite- 
e  satsen  ej  uttryckts  fullt  tydligt;  af  det  xöljande  fram- 

att  författaren  också  anser  risken  vid  direkt  eldade 
uiner  vara  ojämförligt  större  än  vid  värmeledningspannor. 

Till  sist  vill  jag  instämma  i  det  genom  ifrågavarande 
aingsartikel  framlagda  förslaget  om  införandet  af  en 
kunnig  och  opartisk  afsyning  af  värmeledningar  och 
ynnerhet  af  de  direkt  eldade  badkaminerna  före  deras 
ande  i  bruk. 

Stockholm  den  14  november  1907. 

Emil  Spefz. 

- - 

Internationell  Kongress  för  kylningsteknik  och 
Hdmaskiner  i  Paris  1908  förberedes  f.  n.  genom  en 
mmitté  sammansatt  af  representanter  för  Institut  de  France, 
radémie  de  Médecine,  College  de  France,  Institut  Pas- 
ar,  franska  landtbruksakademien,  municipalrådet  i  Paris, 

•  stora  transportbolagen,  teknisk-hygieniska  föreningen 
vensom  för  industrien,  landtbruket  och  handeln  m.  fl. 

Kongressen,  hvartill  inbjudning  att  deltaga  på  detta 
tt  delgifves  intresserade,  blir  den  första  i  sitt  slag  och 
afsedd  att  sammannträda  i  slutet  af  juni  nästa  ar  under 
•derspresidium  af  M.  Émile  Loubet,  republikens  förre 
esident.  I  utsändt  cirkulär  framhålla  kommiterade,  att 
;nna  industrigren  efter  knappt  20  års  tillvaro  redan  genom 
na  talrika  och  ofta  oförutsedda  tillämpningar  genomgri- 
ande  omgestaltat  de  ekonomiska  förhållandena  inom  vissa 
nder,  utbytet  af  lätt  förstörbara  födoämnen,  sättet  för 
reparering  af  en  mängd  produkter,  för  transpoit  och 
roviantering  m.  m.,  hvarför  ock  en  mängd  problem  t.  n.  - 
ireligga  kongressen  att  gripa  sig  an  med.  De  samlade 
;sultaten  från  landtbrukets,  handelns,  industriens,  hygie- 
ens  och  den  vetenskapliga  forskningens  arbetsfält  skola 
å  framläggas  till  tjänst  för  dem,  som  däraf  kunna  draga 
ytta. 

Kongressprogrammet  upptager  f.  n.  följande : 

'ektion  I.  Låga  temperaturer  ocn  deras  generella  effekt: 

Låga  temperaturers  inverkan  ur  fysisk,  kemisk  och 
biologisk  synpunkt,  af  ing.  George  Claude. 

Allmän  hygien,  af  prof.  d:r  Bordas . 

Födoämnens  hygien,  af  d:r  Navarre. 

\\ ektion  II.  Frysningsmateriel: 

Frysningsmaskiner  och  -apparater,  af  ing.  A.  Barner. 

Konstruktion  af  magasin  och  frysningsmateriel,  af 
d:r  Imbeaux. 

lektion  III.  Tillämpning  af  frysning  pa  födoämnen: 

Industriell  konservering  af  ömtåliga  födoämnen,  af  d:r 
'iegna  rd 

Konservering  af  kolonialvaror,  af  J.  Chadley,  deputerad. 

Centralupplag  och  salutorg,  af  Maunce  Quentin, 

Proviantering  af  armeér,  af  G.  Chapuis,  deputerad. 

Hafsfiske,  af  II.  de  Varigny 

Sektion  IV.  Tillämpning  af  frysning  pa  andra  industri¬ 
grenar  : 

Trädgårdsskötsel,  af  Ph.  de  Vilmonn 

Gästa  drycker,  af  A.  Fembach ,  institut  Pasteur. 

Isfabrikation,  af  P.  Fabiy 

Grufvor,  metallurgi,  allmänna  arbeten,  stearin-  och 
paraffinfabrikation,  margarin  etc,  af  ing.  Ed.  Saladin. 
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Sektion  V.  Frysnings  användning  inom  handel  och  tran- 
portväsende : 

Handel  med  ömtåliga  födoämnen,  af  D.  Perouse. 

Transport  på  land,  af  G.  de  Pellerin  de  Latouche. 

Tran sport  till  sjös,  af  J.  Dal  Pias. 

Sektion  VI.  Lagstiftning: 

Lagar  och  statuter,  som  böra  ändras,  af  /.  Lauraine, 
deputerad. 

Åtgärder  för  proviantering  af  större  samhällen,  af  M. 
Saint  Germain,  deputerad, 

Intresserade,  som  önska  bevista  kongressen  eller  i 
öfrigt  där  göra  något  uttalande,  böra  hänvända  sig  till : 

La  Commission  d’ organisation  du  Premier  Congrés  Inter¬ 
national  des  Industries  Frigorifiques,  Secrétariat  General, 
Rue  Poisson  10,  Paris  (17). 

Dåliga  tider  för  ingeniörer  i  Förenta  Staterna. 

Från  American  Society  of  Swedish  Engineers,  Brooklyn, 
har  meddelande  till  Tidskriften  ingått,  att  på  grund  af 
den  tryckta  finansiella  ställningen  i  Förenta  Staterna  det 
för  närvarande  är  särdeles  svart  lör  nyanlända  ingemöier 
att  inom  rimlig  tid  erhalla  anställning.  Da  sa  toide 
blifva  förhållandet  för  en  längre  tid  framåt,  afrådas  sven¬ 
ska  teknici  på  det  bestämdaste  från  att  resa  dit  öfver  1 
afsikt  att  söka  sin  utkomst. 

Från  föreläsningsverksamheten  i  Tyskland.  1 

Nr.  35  af  Teknisk  Tidskrift  onmämnes,  att  lokal- 
afdelningen  i  Frankfurt  af  Tyska  Ingeniörsföreningen  be¬ 
slutat  anordna  föreläsningskurser  i  sociala  och  ekonomiska 
frågor.  Exemplet  har  sedermera  följts  i  flera  andra  städer. 
Så  t.  ex.  har  Berlins  kretsafdelning  nyligen  anordnat  en 
föredragsserie,  ur  hvars  program  vi  anteckna  följande 
ämnen:  Patenträtt;  Kol  som  energikälla;  Kalkylväsende  och 
själfkostnadsberäkning ;  Detaljfrågor  vid  organisationen  af 
ett  industriellt  företag;  Köpman  och  Ingeniör;  [fabriks¬ 
arbetaren;  Industriidkaren ;  Fabriken  och  dess  grannar; 
Världshandelns  utveckling  och  organisation,  m.  fl. 

Äfven  i  Hannover  planläggas  föreläsningar  för  vin¬ 
tersäsongen,  ehuru  dock  efter  ett  annat  system.  Undei 
det  att  nämligen  de  enskilda  föreläsningarna  t.  ex.  i  Berlin 
aflösa  hvarandra  i  rask  följd  under  loppet  al  nagra  tå  dagar, 
har  man  i  Hannover  beslutat  anordna  föredragen  endast 
om  kvällarna  men  på  bestämda  veckodagar  under  hela 
vintern.  Man  gjorde  försök  härmed  redan  förra  året, 
och  resultatet  synes  ha  uppmuntrat  till  fortsättning. 

Ett  uppgifvet  lexikaliskt  företag.  Våren  1906 
utsände  Verein  Deutscher  Ingenieure  i  Berlin  prospekt  och 
profnummer  öfver  sitt  länge  emotsedda  arbete  »lechno- 
lexikon»,  ett  bredt  anlagdt  tysk-fransk-engelskt  lexikon 
öfver  tekniska  termer.  Arbetet  pa  törberedelserna  hade 
då  pågått  i  ett  1  o-tal  år  och  ett  ofantligt  material  in¬ 
samlats.  Föreningen  har  emellertid  nu  utsändt  medde¬ 
lande,  att  den  tyvärr  måste  afstå  ifrån  att  fullfölja  den  stor¬ 
slagna  planen,  då  omfånget  och  kostnaderna  för  arbetet 
visat  sig  högst  afsevärdt  öfverstiga  allt,  hvad  föreningen 
anser  sig  kunna  med  sina  för  ändamålet  tillgängliga  medel 
åstadkomma. 

Det  är  synnerligen  att  beklaga,  att  detta  arbete,  som 
utfördt  i  afsedd  utsträckning  skulle  vara  al  oerhördt  wiidc, 
ej  kunnat  fullföljas,  och  måste  man  hoppas,  att  den  en¬ 
skilda  företagsamheten  måtte  finna  medel  att  upptaga 
arbetet,  ehuru  sannolikheten  väl  därför  ej  är  sa  synner- 


3  2(5 


TEKNISK  TIDSKRIFT 


ligen  stor,  då  ej  ens  en  af  världens  största  och  rikaste 
ingeniörsföreningar  vågat  fullfölja  planen,  utan  föredragit 
att  bära  förlusten  af  de  kostnader  och  det  arbete,  som 
redan  offrats  på  saken. 

Tekniska  Högskolan.  Högskolans  styrelse  har  kallat  öf- 
verstelöjtnanten  P.  Ax.  Lindahl  till  docent  i  byggnadskonstruktions- 
lära  samt  utsett  lektorn  i  beskrifvande  geometri  m.  m.  P.  H.  ' Hen- 
riques  till  högskolans  sekreterare. 

Hydrografiska  Byrån.  Kungl.  Maj:t  har  den  15  Nov.  för¬ 
ordnat  docenten  vid  Uppsala  Universitet  fil.  doktorn  Axel  Wilhelm 
Wallén  att  f.  o.  m.  ingången  af  år  1908  vara  föreståndare  för 
nämnda  byrå. 

Elektriska  inspektörer  för  år  1908.  Kommerskollegium, 
som  af  K.  M:t  anbefallts  att  inkomma  med  förslag  till  besättande 
för  år  1908  af  de  fyra  befattningar  såsom  inspektörer  öfver  elek¬ 
triska  anläggningar  för  belysning  eller  arbetsöfverföring,  hvartill  riks¬ 
dagen  på  extra  stat  för  år  1908  anvisat  20,000  kr.,  har  till  dessa 
befattningars  erhållande  föreslagit  de  nuvarande  inspektörerna,  näm¬ 
ligen  ingeniörerna  E.  C.  Ericson,  M.  K.  Landtmanson,  E.  K.  Pet¬ 
tersson  och  A.  R.  Holmer. 

Industriutställning  i  Prag  1908.  Till  högtidlighållande 
af  kejsarens  60-års  regeringsjubileum  kommer  på  initiativ  af  »Han¬ 
dels-  und  Gevverbekammer»  i  Prag  en  större  utställning,  dock  ej  af 
internationell  natur,  att  anordnas  i  Böhmens  hufvudstad  maj — okto¬ 
ber  1908.  I  insändt  meddelande  från  Handels-  och  Industrikamma¬ 
ren  framhalles,  att  utställningen  är  af  intresse  äfven  för  Sverige,  bl. 
a.  genom  de  möjligheter  den  erbjuder  för  knytande  af  handels- 
och  industriförbindelser  länderna  emellan. 

Utställningen  skall  omfatta  en  allmän  och  en  industriell  afdelning, 
hvaraf  den  förra  skall  afse  småindustriens  och  konstslöjdens  befräm¬ 
jande,  stadsplaner,  handels-  och  industrikamrar,  arbetareskydd,  handels- 
och  industriskolor,  finans-  och  försäkringsanstalter,  järnvägs-  och  spår- 
vägstrafik,  skeppsfart,  telegraf-  och  telefonväsende,  arkitektur,  in- 
geniörs-  och  byggnadsindustri  m.  m. 

I  industriafdelningen  skola  exponeras  de  förnämsta  produkterna 
fran  landets  socker-,  sprit-,  öl-  och  mineraloljeindustrier,  maskin-  och 
vagnverkstäder  samt  förnämligare  manufakturfabriker. 

Hamnbanan  norr  om  Göta  älf  i  Göteborg.  Sedan 
Göteborgs  stadsfullmäktige  hos  Kungl.  Maj;t  anhållit  om  tillstånd 
att  anlägga  och  till  allmänt  begagnande  upplåta  en  normalspårig 
järnväg  fran  statsbanan  genom  Bohuslän  i  Backa  socken  öfver  Ting- 
stadsvassen  genom  Lundby  till  stadens  ägor  å  Sannegården,  har 
Kungl.  Järnvägsstyrelsen,  till  hvilken  ansökningen  remitterats  för 
yttrande,  uti  ett  den  29  sistlidne  Oktober  afgifvet  utlåtande  förklarat 
sig  intet  hafva  att  erinra  mot,  att  den  begärda  koncessionen  beviljas 
Göteborgs  stadsfullmäktige,  och  ej  heller  mot  att  Styrelsen  —  hvilket 
af  stadsfullmäktige  ifrågasatts  såsom  sannolikt  —  ombesörjer  trafiken 
å  järnvägen. 

Järnväg  mellan  Gröndal  och  Liljeholmen.  Sedan  kom- 
nntterade  för  järnvägsanläggning  mellan  Gröndal  och  Liijeholmen 
hos  Kungl.  Maj:t  anhållit  om  koncession  å  järnväg  från  Ekensbergs- 
viken  förbi  Gröndals  samhälle  till  Liljeholmen,  hafva  samma  kom- 
mitterade  hemställt  hos  Järnvägsstyrelsen,  att  den  föreslagna  järn¬ 
vägen  matte  få  ansluta  till  statsbanan  vid  Liljeholmen,  samt  att  sty¬ 
relsen  ville  meddela  de  villkor,  hvarunder  sådan  anslutning  finge 
äga  rum. 

I  sitt  den  5  dennes  aflåtna  svar  förklarar  Järnvägsstyrelsen,  att 
hinder  icke  möter  för  den  begärda  anslutningen,  under  förutsättning, 
bland^  annat,  att  den  nya  järnvägen  användes  endast  för  godstrafik. 

Styrelsen  finner  dock  skäl  tala  för,  att  statsverket  anlägger  och 
för  framtiden  trafikerar  den  påtänkta  järnvägen,  samt  är  villig  hos 
Kungl.  Maj:t  hemställa  om  propositions  aflåtande  till  riksdagen  i 
sådant  syfte,  men  påfordrar  i  sådant  fall,  att,  såsom  förhållandet 
varit  vid  anläggning  under  senare  år  af  nya  statsbanor,  garanti  läm¬ 
nas  af  vederbörande  för  upplåtelse  utan  kostnad  för  statsverket 
af  för  anläggningen  erforderlig  mark  m.  m.,  hvarvid  skulle  beräknas 
mark  för  utläggning  på  södra  sidan  af  det  ifrågasatta  spåret  och  5 
meter  därifrån  af  ytterligare  ett  spår. 

Anordnande  af  dubbelspår  å  bandelen  Göteborg— 
Alingsås.  På  anmodan  af  Kungl  Järnvägsstyrelsen  har  distrikts- 
förvaltningen  vid  Andra  distriktet  af  statens  järnvägar  låtit  revidera 
det  år  1904  uppgjorda  förslaget  till  dubbelspårsanläggning  mellan 
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Göteborg  och  Alingsås  samt  nyligen  inkommit  till  Styrelsen  med  1 
framställning  i  ärendet. 

Med  framhållande  af  nödvändigheten,  att  dubbelspåret  snar? 
anordnas,  har  förvaltningen  föreslagit,  att  anläggningen  utföres  und 
4  år,  samt  beräknat  kostnaden  för  densamma  till  3  930  000  krono 

Malmexporten  från  Bilbao.  Konsulatet  i  Biibao  inb 
rättar  till  Utrikesdepartementet,  att  från  därvarande  hamn  under  O 
tober  månad  innevarande  år  utskeppats  följande  kvantiteter  järnmah 


nämligen : 

Till  England  och  Skottland . .  Tons  207605 

»  Holland  och  i  transito  till  Tyskland  ...  »  40794 

»  Belgien  . . .  »  7  258 

»  Frankrike  .  »  n  ,5, 

Summa  Tons  266  822 


Affärssam  mans  lutning.  De  engelska  maskinfabriken 

Applcbys  Ltd  och  The  Temperley  Transporter  Co.  i  London,  äfve 
i  Sverige  bekanta  leverantörer  af  kranar  och  transportanordning; 
för  skeppsvarf,  dockor  och  hamnar,  kollossning  etc.,  hafva  enli 
till  Red.  ing.  meddelande  sammanslutit  sig  under  gemensam  firir 
»Applebys  Limited»  med  hufvudkontor  i  London  (58  Victoria  stree 
Westminster)  och  fabriker  i  Glasgow  och  Leicester. 

Nytt  sprängämne.  Svenska  generalkonsuln  i  Kapstade 
inberättar  till  Utrikesdepartementet,  att  ett  nytt  sprängämne  benämne. 
»New  Maganite»  därstädes  uppfunnits  och  efter  lyckade  försök  n 
exploateras  af  The  Maganite  Explosives  Syndicate  vid  Belleville 
närheten  af  Kapstaden.  Uppfinnare  är  PI.  C.  L.  Bloxam.  Enlij 
uppgifter  i  platstidningarne  hafva  omfattande  praktiska  försök  utföri 
med  sprängämnet  för  utrönande  af  dess  explosivkraft,  ofarlighr 
m.  m.,  som  utfallit  till  alla  delar  tillfredsställande.  Det  har  sålund 
vid  en  profsprängning  utrönts,  att  omkring  600  ton  berg  af  e 
kvartsitartad  bergart  kunnat  lössprängas  med  en  kvantitet  spräng 
ämne,  som  kostat  endast  9  shillings.  For  att  kontrollera  spräng 
ämnets  säkerhet  mot  explosionsfara  har  detsamma  utsatts  för  sia 
af  tunga  hammare,  därefter  blandats  med  sand  och  åter  underkastal 
hammarslag,  hvarjämte  en  rödhet  järnstång  neddoppats  i  spräng 
ämnet  samt  gevärskrut  antändts  på  detsamma  —  allt  utan  att  förm 
bringa  sprängämnet  att  explodera.  Efter  denna  behandling  bragte 
detsamma  till  explosion  medelst  detonator,  hvilket  visade  att  de 
icke  tagit  någon  skada  af  den  föregående  handteringen. 

,  Utom  sprängämnets  billighet,  styrka  och  ofarlighet  uppgifve 
en  annan  stor  fördel  med  detsamma  vara,  att  det  vid  explosione: 
ej  afger  några  skadliga  gaser.  Om  sprängämnets  sammansättning 
lämnas  ingen  uppgift. 

Maskinexport  på  Tyskland.  Alingsås  Verkstäder  hafv 
denna  höst  exporterat  ett  parti  sättmaskiner  för  tryckta  varpar  til 
ett  därstädes  på  svenskt  initiativ  bildadt  varptryckeri  enligt  dispo 
nent  Hoffmanns  i  Göteborg  patenterade  metod.  Leveransen  utförde 
i  konkurrens  med  såväl  tyska  som  engelska  leverantörer. 

Novembernumret  af  tidningen  Verkstäderna  har  n 

utkommit  med  följande  innehåll: 

Motrörelser  mot  socialismen.  Ingeniör  Allvar  Jonzon  50  å 
(med  porträtt).  Rosettfönster:  Keillers  patent  (med  flera  illustratio 
ner).  Hvilka  äro  att  anse  som  arbetsförmän  vid  våra  verkstäder 
Promemorian  om  arbetslagstiftningen.  På  hvilka  grunder  kunna  oel 
böra  arbetsgivareorganisationerna  sammansluta  sig  i  ett  centraiför 
bund?  Den  nya  järnvägsbron  vid  Stocksund  (med  flera  illustratio 
ner).  En  arbetslagstiftningskommitté.  Hvarför  förbigå  de  svensk; 
skeppsvarfven?  ~  Anslutningen  till  Verkstadsföreningen.  Nordiska  Ar 
betsgifvaremötet  i  Köpenhamn.  Järnvägsfrakternas  nedsättning.  Ar 
betsgifvare  och  arbetare.  Skadestånd  för  blockad  i  Danmark.  Ar 
betarefrågan  i  Japan.  Rapporter  till  Utrikesdepartementets  handels 
afdelning  rörande  industri  och  handel  m.  m.  Att  gifva  och  tag; 
skäl.  Facknotiser  från  in-  och  utlandet.  Patentmeddelanden. 

-o-^3g>-c - 

SAMMANKOMSTER. 

SVENSKA  TEKNOLOFÖRENINGEN. 

Afdelningen  för  Husbyggnadskonst  hade  extra  samman 
träde  den  12  nov.,  hvarvid  beslöts  att  ingå  till  K.  M:t  med  hem 
ställan  att  få  yttra  sig  öfver  det  af  Konst-Akademien  inlämnade  för¬ 
slaget  till  omorganisation  af  undervisningen  i  arkitektur  därstädes 
Afdelningen  uttalade  vidare  sitt  instämmande  uti  det  af  Stockholm; 
%'ggnadsförening  gjorda  uttalandet  angående  vindars  inredning  sand 
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,t  att  tillställa  den  af  stadsfullmäktige  tillsatta  kommittén  för 
■digering  af  Stockholms  byggnadsordning  en  skrifvelse  med  på- 

nde  häraf. 

Möjligheterna  för  ett  ytterligare  upparbetande  af  Afdelningens 
n  Arkitektur  och  Dekorativ  Konst  diskuterades  med  hänsyn  till 
l  rikligare  annonsering  och  vidare  spridning  som  ock  till  dess 
liäll  för  att  tillfredsställa  en  större  allmänhet.  För  detta  ända- 
föreslogs,  att  en  garantifond  skulle  bildas  för  aflöning  af  en 
ktionssekreterare. 

Till  medlemmar  uti  förberedande  utskottet  för  nästkommande 
nationella  arkitektkongress  i  Wien  utsågos,  förutom  de  ständiga 
möterna  hrr  Clason,  Möller  och  Wickman,  hrr  Dahlander,  Lind- 
Lindholm,  Lallerstedt,  Thurdin,  Stenberg.  Sundbärg,  Wåhlin 
Östberg. 

id  sammanträdet  den  25  nov.  tillsatte  Afdelningen  en  kommitté 
iende  af  hrr  Borgstedt,  Falkenberg,  Grut,  Tengbom  och  Örten- 
för  att  utreda  en  af  ark.  Falkenberg  väckt  fråga  rörande  Af- 
ingens  organ  och  dess  framtid;  hvarefter  förrättades  sedvanliga 
för  nästa  år.  Härvid  utsågos:  till  ordf.  efter  ark.  Wickman,  som 
inbedt  sig  återval,  prof.  Clason,  till  v.  ordf.  prof.  Lallerstedt, 
sekreterare  efter  ark.  grefve  Cronstedt,  som  likaledes  undanbedt 
ark.  Tengbom,  samt  till  bisittare  hrr  Enblom,  Salin,  Westman 
Östberg;  till  klubbmästare  omvaldes  ark.  Sjögren.  Till  med- 
nar  i  Föreningens  styrelse  valdes  såsom  ordinarie  ark.  Westman 
såsom  suppleant  grefve  Cronstedt. 

Professor  Lallerstedt  visade  en  serie  skioptikonbilder  från  Sa- 
;n  och  Tyrolen,  hvarefter  ark.  Wahlman  demonstrerade  modell 
ritning  till  Engelbrektsförsamlingens  nya  kyrka. 

Andra  Sektionen  sammanträdde  den  20  November  under 
örandeskap  af  ingeniör  C.  A.  Ramström.  Därvid  invaldes  till 
lemmar  af  Föreningen  och  dess  Andra  Sektion  fotografen  John 
tzberg,  Stockholm,  ingeniören  C.  Brodén  hos  Metallurgiska  a. -b., 
kholm,  civilingeniören  Nils  Ahlström,  Gefle,  och  ingeniören  Bernt 
din  hos  El.  a.-b.  Siemens-Schuckert,  Stockholm.  —  Till  fortsatt 
andling  förelåg  frågan  om  centralrepresentation  för  Sveriges  tek- 
a  föreningar,  och  hade  den  vid  föregående  sammanträde  tillsatta 
imittén  inlämnat  sitt  yttrande.  Diskussionen,  som  sedermera  kom- 
att  återgifvas  i  Tidskriften,  ledde  till  det  resultat,  att  Sektionen 
öt  uppskjuta  frågans  afgörande  behandling  till  årsmötet  1908 
t  remittera  alla  de  föreliggande  förslagen  till  en  kommitté  be- 
nde  af  ingeniör  R.  Dahlander,  Stockholm,  ingeniör  G.  Hök, 
ilstuna,  direktör  O.  Lamm  och  kapten  E.  Nordlund,  Stockholm, 
t  ingeniör  I.  Svedberg,  Billesholm.  Kommittén  erhöll  fullt  fria 
der  att  till  Sektionen  inkomma  med  de  förslag  rörande  samar¬ 
it  mellan  Sveriges  tekniska  föreningar,  den  kunde  finna  lämpliga. 
Det  till  aftonen  annonserade  föredraget  »Om  ledningen  af  sta- 
.  och  kommuners  tekniska  verk»,  blef  på  grund  af  den  långt 
nskridna  tiden  uppskjutet  till  ett  kommande  sammanträde. 

Första  Sektionen  sammanträdde  den  23  dennes,  hvarvid 
st.  nya  medlemmar  invaldes.  Till  Sektionens  kapellmästare  ut- 
;  hr  Ronge. 

Därefter  höll  prof.  W.  Cronquist  ett  med  lifligaste  bifall  möt¬ 
et  kåserande  föredrag  om  lifvet  inom  Teknologföreningen  fran 
s  bildande  1861  och  fram  till  18S0. 

Afdelningen  för  mekanik  hade  ett  talrikt  besökt  möte 
dagen  d.  27  noV.  under  ordförandeskap  af  yrkesinspektör  Th.  Fiirst. 

Till  medlem  af  afdelningen  invaldes  Öfveringeniör  G.  Dalén. 
telningens  redaktionsutskott  omvaldes  för  1908  med  acklamation. 

Till  afdelningens  representant  i  Föreningens  styrelse  omvaldes 
eniör  Th  Fiirst  och  till  suppleant  omvaldes  ingeniör  G.  O.  M. 
son.  Dagarne  för  afdelningens  sammanträden  under  1908  be- 
mdes  till  4:de  onsdagen  i  hvarje  månad  under  tiden  jan-  maj 
1  sept-  nov.  med  undantag  af  mars  månad,  då  helgdag  infaller  pa 
e  onsdagen.  I  st.  skulle  sammantiäde  då  hållas  3 : d j e  onsdagen. 

Öfveringeniör  G.  Daléen  lämnade  några  intressanta  meddelan- 
1  om  blixtljusfyrar  samt  förevisade  en  apparat  utrustad  med  hans 
enterade  uppfinningar  på  det  området. 

Ingeniör  Otto  Smith  höll  ett  sakrikt  föredrag  om  betydelsen  af 
enets  afgångsriktning  från  turbinhr.  Efter  förhandlingarne  vidtog 
lifligt  samkväm. 

TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  GEFLE. 

Föreningen  sammanträdde  d.  10  November  å  hotell  Fenix  i 

ne. 

Som  första  punkt  på  föredragningslistan  stod  fortsatt  dis- 
ssion  om  förslaget  till  stadgar  för  Sveriges  Tekniska  föreningars 


centralrepresentation.  Under  denna  uttalades  önskvärdheten  af  ett 
rättvisare  ordnande  af  de  olika  föreningarnas  representation  inom 
centralförbundet  i  proportion  till  de  högst  varierande  medlemstalen, 
äfvensom  att  den  föreslagna  */5  majoriteten  för  stadgeändringar  borde 
något  modifieras.  Föreningen  beslöt  att  sända  en  representant  till 
Teknologföreningens  behandling  af  denna  frågad.  20  November,  och 
utsågs  härtill  ingeniör  Arv.  Johansson,  Sandviken. 

Efter  en  kortare  redogörelse  för  frågans  innebörd  beslöts  re¬ 
mittera  frågan  om  arbetsmaskiners  bränningseffekt  till  en  kommitté 
bestående  af  ingeniörerna  Björk,  Forsman  och  Afzelius. 

Slutligen  höll  löjtnant  Bertil  Nyström  ett  intressant  detaljrikt 
föredrag  om  tertiärbanor  i  Tyskland  och  Österrike,  en  redogörelse 
för  den  studieresa,  som  löjtnant  Nyström  företog  på  våren  1907. 

Före  sammanträdet  hade  Föreningen  aflagt  besök  i  det  nya 
medico-mekaniska  institut,  som  inrymmes  i  Murénska  badhuset. 

SKÅNSKA  INGENIÖRSKLUBBEN. 

Klubben  sammanträdde  den  16  nov.  under  ordförandeskap  af 
ingeniör  J.  O.  Hallgren,  hvarvid  efter  sedvanliga  val  behandlvdes 
kommitterades  yttrande  rörande  »Förslag  till  stadgar  för  Sveriges 
Tekniska  Föreningars  Centralrepresentation».  Under  diskussionen 
härom  framhölls  bl.  a.,  att  enligt  förslaget,  såsom  det  nu  var 
affattadt,  landsortsföreningarna  blefve  oproportionerligt  represente¬ 
rade  i  centralrepresentationen  emot  Svenska  Teknologföreningen.  På 
grund  af  hvad  som  under  diskussionen  betonades  blef  förslaget 
återremitteradt  till  klubbens  stadgekommitté. 

Därpå  höll  arkitekten  Arwidius  ett  med  skioptikonbilder  belyst 
föredrag  om  det  nya  taktäckningsämnet  »Eternit»,  bestående  af  asbest 
och  cement.  Sedan  asbesten  behandlats  i  kollergång  och  uppluckrats 
i  desintegrator,  bearbetas  den  i  holländare  event.  under  färgtillsätt¬ 
ning,  hvarpå  den  blandas  med  cement  i  proportion  af  5  ä  6  delar 
till  1  del  asbest.  Blandningen  utrörd  med  vatten  till  en  tunn  väl¬ 
ling  föres  till  en  pappersmaskin,  som  upptager  massan  och  bereder 
eternitpapp  i  tjocklek  af  5  mm.,  hvilken  skäres  i  plattor.  Dessa 
pressas  hydrauliskt,  torkas  och  äro  efter  3  mån.  färdiga  till  använd¬ 
ning.  Eterniten  har  redan  vunnit  mångsidig  användning  såväl  i  Sve¬ 
rige  som  i  utlandet,  exempelvis  å  statens  järnvägars  stationshus  i 
Kiruna  och  Mariedam  samt  å  centralverkstäderna  i  Örebro. 

Ingeniör  Mothander  höll  därefter  föredrag  om  de  af  den  danske 
ingeniörkaptenen  Möhl  konstruerade  elektriska  ledningsstolparna  af 
armerad  betong,  hvilka  visat  sig  billigare  än  järnstolpar  och  draga 
ringa  underhållskostnad. 

CIVILA  VÄG=  OCH  VATTENBYGGNADSKLUBBEN. 

Klubben  sammanträdde  å  Hotell  Kronprinsen  den  21  nov.  1907. 
Därvid  förrättades  val  af  styrelse,  revisorer  och  diskussionsnämnd  för 
nästa  arbetsår.  Till  ordförande  utsågs  byrådirektör  Hj.  Rehnborg,  till 
sekreterare  ingeniör  Sal.  Vinberg  och  till  tredje  medlem  af  styrelsen 
civilingeniören  Fritz  Söderberg.  Till  revisorer  utsågos  ingeniörerna  I. 
F.  Bergström  och  G.  Philip.  Till  ledamöter  i  diskussionsnämnden;  som 
enl.  klubbens  beslut  fortfarande  skulle  vara  till  antalet  fem,  omval¬ 
des  ingeniörerna  Tingsten,  Fröman  och  Winell  samt  nyvaldes  ingen¬ 
iörerna  Granholm  och  Arnborg  med  direktör  Tingsten  som  samman¬ 
kallande. 

På  förslag  af  styrelsen  beslöts  att  i  stället  för  det  ordinarie  de¬ 
cembersammanträdet  anordna  en  klubbafton  den  14  december. 

Aftonens  diskussionsämne  »Om  behofvet  af  ett  statsdepartement 
för  samfärdseln  och  de  allmänna  arbetena »  inleddes  med  ett  föredrag 
af  byrådirektören  Hj.  Rehnborg.  Talaren  erinrade  om,  att  föreva¬ 
rande  fråga  behandlats  vid  Teknologföreningens  andra  sektions  års¬ 
möte  i  våras  med  Professor  I.  G.  Richert  som  inledare,  och  att  dis¬ 
kussionen  vid  detta  tillfälle  resulterat  i  en  resolution,  som  skulle 
frambäras  till  Kungl.  Maj:t  och  som  kräfde  ett  särskildt  statsdepar¬ 
tement  för  kommunikationer  och  allmänna  arbeten,  samt  att  vid  be¬ 
sättandet  af  befattningar  i  detta  departement  äfvensom  i  det  äfven- 
ledes  ifrågasatta  departementet  för  handel,  industri  och  sjöfart  den 
tekniska  sakkunskapen  i  största  utsträckning  måtte  blifva  represen- 
terad. 

Ehuru  talaren  knappast  ansåg  några  andra  synpunkter  för  I  rå¬ 
gans  belysning  förefinnas  än  de,  som  vid  ofvannämnda  tillfälle  af 
Professor  Richert  framhäfts,  ville  han  dock  på  grund  af  frågans  stora 
betydelse  åter  bringa  den  på  tal,  då  hvarje  bidrag  om  än  så  obetyd¬ 
ligt  vore  på  sin  plats  för  att  rikta  uppmärksamheten  på  densamma 

och  såmedelst  hålla  den  vid  lif. 

Talaren  lämnade  därefter  en  historik  öfver  fragans  behandling 
och  erinrade  om,  huru  Kungl.  Maj:t  redan  år  .857  hos  rikets  ständer 
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föreslagit  inrättandet  af  departement  för  allmänna  arbeten  och  kom- 
munikationsanstalter,  ehuru  förslaget  då  afslogs.  Sedermera  har  Kungl. 
Maj:t  och  skilda  motionärer  vid  flera  tillfällen  i  riksdagen  hemställt 
om  inrättandet  af  departement  för  samfärdseln,  näringar  och  allmänna 
arbeten,  utan  att  dessa  åtgöranden  hittills  resulterat  i  mer  än  det  vid 
1900  års  riksdag  beslutade  departementet  för  jordbruket. 

Ett  kommunikationsdepartement,  framhöll  talaren,  äger  det  stör 
sta  inflytande  icke  endast  på  de  allmänna  arbetena  utan  äfven  direkt 
och  indirekt  på  all  annan  arbetsdrift  i  landet,  och  det  har  ett  sa 
intimt  samband  med  industrien  och  dess  utveckling,  att  det  för 
industrien  är  af  största  vikt,  att  ett  kommunikationsdepartement  in¬ 
rättas,  kanhända  lika  viktigt  som  att  industrien  själf  far  sitt  särskilda 
departement. 

De  stora  kulturländerna  hafva  sedan  lång  tid  tillbaka  haft  sär¬ 
skilda  departement  för  allmänna  arbeten,  och  våra  grannar  pa  den 
skandinaviska  halfön  hafva  insett  betydelsen  häraf  och  följt  de  stora 
ländernas  exempel. 

Då  till  samfärdseln  höra  bland  andra  de  stora  verksamhetsom¬ 
rådena  post,  telegraf,  järnvägar  och  sjöfart,  hvilka  hvar  för  sig  ha 
att  handlägga  en  mängd  ärenden  af  för  landets  utvekling  största  be¬ 
tydelse,  är  det  ovillkorligen  en  brist  i  organisationen,  att  dessa  verk¬ 
samhetsområden  icke  sammanlöpa  i  en  administrativ  spets  eller  sta 
under  ledning  af  en  chef,  som  med  full  kännedom  om  kommunika- 
tionsanstalterna  i  andra  länder  och  med  klar  blick  för  våit  eget  lands 
förhållande  och  hvad  dessa  kräfva  af  kommunikationsanstalterna  kan 
med  odelad  kraft  omedelbart  i  statsrådet  föra  detta  viktiga  samhälls¬ 
intresses  talan. 

Talaren  lämnade  härefter  en  belysande  redogörelse  öfver  det 
stora  antal  spörsmål,  som  inom  de  skilda  kommunikationsgrenarna  nu 
stå  på  dagordningen,  och  hvilka  tyda  på  nödvändigheten  af  ett  sam¬ 
arbeten  mellan  de  förvaltande  verk,  som  hafva  vård  om  dessa  anstal¬ 
ter  och  arbeten. 

För  en  reform  härvidlag  talar  äfven  den  omständigheten,  att 
departementschefen  inom  civildepartementet  är  så  öfverhopad  med  ar¬ 
beten,  att  han  endast  kan  behärska  en  ringa  del  af  de  ärenden,  som 
tillhöra  hans  föredragning,  hvaraf  dessas  fullständiga  beredning  och 
behandling  gifvetvis  måste  taga  skada. 

Byråarna  inom  civildepartementet  äro  därjämte  så  få,  och  de 
ärenden  hvarje  byrå  har  att  handlägga  så  olikartade,  att  det  icke 
kan  bli  fråga  om  någon  egentlig  »fackkunskap»  utan  endast  om  en 
i  hög  grad  uppdrifven  ämbetsmann arutin. 

Den  chef,  som  skall  handhafva  de  ärenden,  hvilka  höra  till 
samfärdseln,  bör  hafva  en  därför  lämpad  utbildning  genom  mångårig 
verksamhet  på  detta  område.  Bristen  på  sådana  verkliga  målsmän 
vid  konungens  rådsbord  har  härvid  föranledt  misstag,  af  hvilkas  följ¬ 
der  landet  ännu  lider. 

Vid  den  följande  diskussionen  refererade  ingeniör  Nils  Fröman 
ett  franskt  arbete  »Les  travaux  publics,  essai  sur  le  fonctionnement 
de  nos  administrations»  af  Henry  Chardon,  utgörande  en  skarp  kritik 
af  det  franska  ministeriet  för  allmänna  arbeten,  »hvilket  existerar, 
emedan  det  är  nödvändigt  och  emedan  dess  uppgift  är  en  väsentlig 
del  af  det  sociala  lifvet  i  de  civiliserade  länderna»,  men  hvars  kom¬ 
plicerade  mekanism  för  de  tekniska  ärendenas  behandling  måste  för¬ 
enklas. 

Ingeniör  Axel  Graholm,  som  var  förhindrad  närvara,  hade  in- 
sändt  en  skrifvelse,  hvari  han,  under  förutsättning  af  ett  eventuellt 
dröjsmål  med  frågans  lösning  i  hela  dess  räckvidd,  uttalar  sig  för 
interims-  och  öfvergångsanordning  inom  civildepartementet  genom 
att  därstädes  anställa  ytterligare  en  expeditionschef,  under  hvars  före¬ 
dragning  inför  ministern  skulle  sortera  alla  ärenden  tillhörande  sam¬ 
färdseln  och  de  allmänna  arbetena. 

Professor  Richert  erinrade  om  frågans  stora  betydelse  för 
Sveriges  ingeniörer  och  trodde  den  vara  nära  sin  lösning.  Han  med¬ 
delade,  att  en  motion  i  ämnet  kan  väntas  vid  nästkommande  riksdag. 
Ingeniör  Granholms  förslag  vore  ett  palliativ.  Föreslog  klubben  att 
uttala  sig  för  ett  kommunikationsdepartements  snara  tillkomst. 

Ingeniör  Winell  ansåg,  att  under  den  tid  frågan  behandlas  ett 
palliativ  dock  är  erforderligt.  Det  vore  nödvändigt,  att  under  väntan 
på  det  slutliga  departementets  inrättande  den  tekniska  sakkunskapen 
fick  göra  sig  gällande. 

Sedan  vidare  yttrat  sig  herrar  Richert,  Rehnborg,  Fröman  m.  fl. 
beslöt  klubben  antaga  följande  resolution: 

»Klubben  uttalar  sig  för  behofvet  af  det  snara  inrättandet  af 
ett  statsdepaitement  för  samfärdseln  och  de  allmänna  arbetena  samt 
för  nödvändigheten  af,  att  vid  besättandet  af  befattningar  inom  detta 
departement  den  tekniska  sakkunskapen  i  största  utsträckning  blifver 
represerenterad. > 


På  framställning  af  byrådirektör  Rehnborg  beslöt  klubben  d  . 
utom  att  hos  Styrelsen  för  Svenska  Teknologföreningen  hemst: 
om  ett  offentligt  uttalande  från  Föreningens  sida  af  de  svenska 
geniörernas  tillfredsställelse  öfver  de  senaste  chefsutnämningarne 
Statens  Järnvägar. 

Sal.  V. 

- — ÖÖ— - 


TIDSKRIFTS-OFVERSIKT. 

De  med  *  betecknade  uppsatserna  äro  illustrerade. 

Jernkontorets  Annaler,  H.  7  o.  8.  —  Tekniska  diskussic 
mötet  i  Jernkontoret  den  29  Maj  1907.  —  Om  framställn 
af  koks  inom  landet  för  järnhandteringens  behof  och  tillva 
tagande  af  därvid  uppkommande  biprodukter.  —  Den  kemi: 
sammansättningens  och  strukturens  inverkan  på  rostbildnir.j 
hos  järn  och  stål.  —  Transport-  och  uppfordringsanordninj 
vid  grufbrytning.  —  Om  kompression  af  stålgöt.  —  Om  t 
verkning  af  stål  för  stålgjutgods  i  konverter  med  blästertillför 
från  sidan.  —  Om  till  hvilka  ändamål  svenskt  järn  och  s 
användes  i  Amerika.  —  B/k.  H.  11.  —  Om  kompressorer  c 
bergborrmaskiner.  —  Om  tillverkning  af  martingjutgods. 

Teknisk  Ugeblad,  Nov.  15.  —  Beredande  af  industriområc 
vid  Kristiania.  —  De  preussiska  normalbestämmelserna  för 
merad  betong*.  —  Gjövikbanans  nya  godslokomotiv*. 

Ingen  iören,  Nov.  90.  16.  —  Quebec-brons  instörtande*.  — 
Hoffstedt  (nekrolog).  —  Skagens  hamn*.  —  Undersöknin; 
öfver  cementtegel  vid  Statspröveanstalten. 

Zeitschrift  des  Vereines  deutscher  Ingenieure,  Nov.  23. 
Turbo-blåsmaskiner,  system  Brown-Boveri-Rateau*.  —  Tågdi 
å  starka  lutningar  med  friktionshjul  verkande  å  en  midt  i  s 
ret  förlagd  friktionsskena*.  —  Nickelgrufvorna  i  Nya  Kalec 
nien*.  —  Gallerverkspelares  hållfasthet  mot  afknäckning. 

Zeitschrift  des  österr.  Ingen.  11.  Archit.  Vereines,  Nov.  22. 
Mariabron  öfver  Donaukanalen  i  Wien*.  —  3:e  internatione 
konferensen  för  enhetliga  bestämmelser  inom  järnvägsteknik 

Engineering,  Nov.  22.  —  De  italienska  approcherna  till  Simpli 
tunneln*.  —  Maskiner  för  sänksmide.  —  Om  ekonomiska  s; 
punkter  för  ledning  af  stora  industriella  verk.  —  Pumpver 
vid  Kidderminsters  vattenledning*.  —  Turbinmaskinerna 
engelska  jagaren  »Mohawk»*.  —  Arbetsbcsparande  anordnin; 
i  Transvaals  grufvor*.  —  Jämförelse  mellan  engelskt  och  fran 
artilleri. 

Engineering  News,  Nov.  14.  —  Spärrdamm  af  järn  i  Missoi 
floden*.  —  Transvaalkommissionens  rapport  öfver  säkerhets 
ordningar  vid  grufhissar*.  —  De  nya  hufvudledningarna  för  C 
cago  vattenledningsverk*.  —  Elektriskt  grufmaskineri  för 
blygrufva*.  —  Ny  elektrisk  ringbana  i  Kansas  City*.  —  ( 
ordnande  af  gatutrafiken  i  korsningar  efter  ett  rotationssysh 

Le  Génie  Civil,  Nov.  23.  —  Centraler  för  distribuering  af  k 
vatten  genom  rörledningar*.  • —  Automobiltrafikens  främste 
Frankrike*.  —  Trio-valsverk  med  automatisk  reglering  för  pl; 
järn*.  —  Aluminiumindustriens  nuvarande  ståndpunkt*. 

Schweizerische  Bauzeitung,  Nov.  23.  —  Järnvägen  öfver  B 
neralperna*.  —  Om  utbyggandet  af  den  andra  Simplontunnel 
—  Villa  i  Mönchen.  —  Om  vattenkraften  i  kantonen  Ziiric 

Deutsche  Bauzeitung,  Nov.  27.  —  Stefansdomen  i  Budape: 
—  Biologisk  rening  af  afloppsvatten  i  Wilmersdorf*. 

Elektrotechnische  Zeitschrift,  Nov.  21.  —  Normalisering 
Edison-lamphållare  med  tolkar  och  fräsverktyg*.  —  Om  rels' 
resonans  i  växelströmkretsar*.  —  Själfregistrerande  vakuumr, 
tare.  —  Elektriska  induktionsugnar  och  deras  användning  in: 
järn-  och  stålindustrien*.  —  Reglering  af  repulsionsmotorer  v 
delst  borstförskjutning*. 

Chemiker  Zeitung,  Nov.  23.  —  Van  der  Waals  tillståndsek 
tion  för  gasformiga  och  flytande  kroppar.  —  Om  färgens 
roende  af  temperaturen  och  detta  fenomens  betydelse  tör  fä 
teorien.  —  Om  bergoljas  optiska  aktivitet.  —  Om  tillsats  af 
digo  vid  titrering  med  metylorange. 
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1  Allmanna  Afdelningen  utkommer  hvarje  lördag. 
Meddelanden  rörande  Afdelningen  sändas  till 
Teknisk  Tidskrifts  Red..  Stockholm,  Sv.  Tekno¬ 
logföreningen  A.  T.  fio  os.  R.  T.  7293). 

7  Dec. 

Annonspris:  i  kr.  pr  centimeter  spalthöjd  å  om¬ 
slagets  yttersidor  och  70  öre  ä  öfriga  sidor; 
utländska  annonser  resp.  i.2s  och  1  kr 

1907 

TEHÅLL  :  Sammankomster;  Sveriges  geologiska  undersökning  oeh  tillgndo- 
■eudet  af  den  praktiska  geologiens  kraf,  af  J.  G.  Andersson;  Svenska Jarn- 
erksföreningcns  noteringar;  Bokanmälan:  »Les  osrillations  du  materiel  des  che- 
uns  de  fer» ;  Svenska  Teknolog  öreningen ;  Tidskriftsöfversikt. 

I  annonsafdelningen ;  Metallnoteringar ;  Lediga  platser,  Sökta  Patent. 


Med  detta  nummer  af  Allmänna  Afdelningen  följa: 

Tolfte  häftet  af  Afdelningen  för  MEKANIK,  innehållande :  Större  motorer 
för  masugnsgas  och  annan  brännbar  gas,  af  W.  Hoffstedt;  Referat  från 
Afd:s  sammanträde;  Innehållsregister. 

Tolfte  häftet  af  Afdelningen  för  ARKITEKTUR  och  DEKORATIV  KONST, 

innehållande:  Pristäflan  till  rådhus  i  Östersund;  Pristäflan  till  mindre  fattig¬ 
gårdar  ;  Afdelningssammanträden  ;  Innehållsregister. 


SAM  MANKOMSTE  R. 

Svenska  Teknologföreningen. 


JDRA  SEKTIONENS  ÅRSMÖTE  år  1908  äger  rum  omkring 
ien  20  nästkommande  mars.  Förslag  till  öfverläggnmgsämnen 
orde  före  den  15  dec.  insändas  till  sektionens  sekreterare,  ingeniör 
t.  Holmberger,  adr.  Svenska  Teknologföreningen,  Stockholm. 
DELNINGEN  FÖR  VÄG-  OCH  VATTEN  bYGGNADS- 
<ONST  sammanträder  måndagen  den  9  december  kl.  precis  half 
i  e.  m.  —  Ärenden:  I.  Inval.  —  2.  Bestämmande  af  samman- 
räd  sdagar  för  nästa  arbetsår.  —  3.  Bordlagd  fråga  ang.  föreslaget 
illägg  i  instruktionen  för  redaktören  för  Afdelnii igens  Tidskiift.  — 
Föredrag  och  utställning  angående  »Flod  tekniska  undersökningars  an¬ 
ordnande  utomlands»,  af  civiltngeniör  R.  Smedberg.  —  Klubbafton. 


AFDELNINGEN  FÖR  KEMI  OCH  BERGSVETENSKAP 

sammanträder  torsdagen  den  12  Dec.  kl  '/2  8  e.  m  —  i.  Fortsatt 
behandling  af  förslag  till  anordnande  af  ett  Kemistmöte  instun¬ 
dande  vår.  —  2.  Några  meddelanden  om  sprängämnen,  af  A.  W. 
Cronquist. 

FÖRSTA  SEKTIONEN  sammanträder  å  Föreningens  lokal  lördagen 
den  14  Dec.  kl.  8  e.  m.  precis.  —  Ärenden;  1.  Inval.  —  2.  Va 
af  klubbmästare.  —  3.  Föredrag:  » Affärskrisen  och  dess  lärdomar» , 
af  grosshandlaren  William  Olsson.  —  Samkväm  och  julfest. 


SVERIGES  GEOLOGISKA  UNDERSÖKNING  OCH  TILLGODOSEENDET  AF  DEN  PRAKTISKA 

GEOLOGIENS  KRAF. 


Den  af  redaktionen  för  Teknisk  Tidskrift  till  mig 
t.mställda  anhållan  att  erhålla  en  öfversikt  af  den  nya 
ganisationsplanen  för  Sveriges  Geologiska  Undersökning 
1 1  jag  med  synnerligt  nöje  tillmötesgå,  då  den  erbjuder 
:  välkommet  tillfälle  att  inför  landets  teknikerkretsar  skis¬ 
sa  de  utvecklingslinier,  efter  hvilka  jag  vill  söka  att  göra 
G.  U.  mer  än  hittills  beredd  att  möta  de  kraf,  som  af 
i  ringslifvet  ställas  på  denna  institution.  Emellertid  måste 
j*  vid  affattandet  af  en  sådan  framställning  betona,  att 
jneregleringskommittén,  åt  hvilken  den  förberedande  be- 
mdlingen  af  vår  organisation  blifvit  anförtrodd,  ännu  ej 
igifvit  sitt  betänkande,  hvarför  jag  här  måste  inskränka 
tjig  till  att  angifva  några  hufvuddrag  af  min  egen  tanke- 
;  ng  i  denna  fråga  med  ett  därtill  fogadt  allmänt  om- 
mnande  af,  att  kommittén,  såsom  jag  under  hand  har 
iig  bekant,  på  ett  synnerligen  erkännansvärdt  sätt  be- 
iirtat  och,  så  långt  dess  befogenhet  sträckt  sig,  tillgodo- 
' tt  de  praktiska  intressena. 

En  återblick  på  S.  G.  U:s  nu  i  det  allra  närmaste 
>-åriga  verksamhet  visar,  att  denna  institution  fungerat  i 
imsta  rummet  såsom  en  geologisk-kartografisk  anstalt, 
'ars  förnämsta  arbetsprodukt  är  geologiska  rektangelblad 
'ver  nästan  hela  södra  Sverige.  Vid  sidan  af  denna 


kartografiska  verksamhet  och  till  stor  del  i  intim  förbin¬ 
delse  med  densamma  hafva  omfattande  och  olikartad  veten¬ 
skapliga  utredningar  åstadkommits. 

Vi  geologer  höra  ej  sällan  från  bergsmän  och  andra 
för  vår  verksamhet  intresserade  tekniker  den  anmärkningen 
framställas,  att  det  kartografiska  arbetet  och  de  vetenskap¬ 
liga  undersökningarna  intaga  en  alltför  stor  plats  i  S.  G.  U:s 
program  på  de  tekniska  intressenas  bekostnad.  Detta  är 
fullkomligt  riktigt  så  tillvida,  att  den  tilllämpade  geolo¬ 
gien  inom  vår  institution  kräfver  en  genomförd  orga¬ 
nisation  med  för  densamma  uteslutande  afsedda  arbets¬ 
krafter.  Emellertid  måste  detta  tillgodoseende  af  de 
tekniska  intressena  ske  under  formen  af  en  utvidgning  af 
institutionen  utan  något  som  helst  framtida  intrång  på  de 
kartografiska  och  teoretiska  arbetsriktningarna.  Det  måste 
nämligen  betonas,  att  en  hela  landet  omfattande  geologisk 
kartläggning,  förbunden  med  en  vetenskaplig  utredning  af 
dess  geologiska  byggnad,  är  en  hufvuduppgift  för  de  geo¬ 
logiska  anstalterna  i  alla  kulturstater,  hvarför  vår  Geologiska 
Undersöknings  verksamhet  på  dessa  områden  maste  ur 
nationell  synpunkt  uppfattas  såsom  ett  kulturellt  försvars- 
arbete  i  den  internationella  kooperationen,  för  öfrigt  gör 
man  sig  nog  frän  teknikernas  sida  ofta  skyldig  till  ett 
orättvist  underskattande  af  den  geologiska  kartans  och  den 
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teoretiska  geologiens  betydelse  för  det  praktiska  lifvet.  Få 
uppgifter  äro  mindre  tacksamma  än  arbetet  med  ett  riks- 
karteverk:  då  bristen  på  kartor  öfver  de  trakter,  dit  kart¬ 
verket  ännu  ej  hunnit,  gör  sig  kännbar,  klagar  man  öfver 
kartverkets  långsamhet;  träffas  några  detaljfel  i  de  publi¬ 
cerade  kartbladen,  följer  genast  en  ofta  högljudd  och  ej 
alltid  sakkunnig  kritik;  men  om  kartorna  äro  utan  an¬ 
märkning  och  tjäna  till  stort  gagn  för  det  praktiska  lifvet, 
ja,  då  är  det  helt  enkelt  »bra,  som  det  är».  Hvad  be¬ 
träffar  det  vetenskapliga  arbetet,  glömmer  man  ofta,  att  ej 
endast  på  kemiens,  fysikens  och  biologiens  områden  utan 
äfven  inom  geologien  det  ej  sällan  händer,  att  hvad  som 
det  ena  året  ansetts  vara  ren  teori,  det  har  ett  följande  år  om¬ 
händertagits  af  tekniken  och  utmyntats  i  klingande  valuta. 


För  att  gagna  landets  näringslif  har  S.  G.  U.  att  be- 
drifva  sin  verksamhet  efter  tvänne  i  formellt  afseende  skarpt 
skilda,  men  hvad  beträffar  verksamhetens  art  nära  för¬ 
bundna  arbetslinier : 

1:0.  Utarbetandet  och  publicerandet  af  tekniska  mono¬ 
grafier,  omfattande  hela  landet  eller  större  delar  däraf  och 
behandlande  t.  ex.  utredningar  rörande  landets  tillgångar 
på  järnmalm  och  bränntorf,  tekniska  undersökningar  öfver 
olika  slag  af  leror,  beskrifning  öfver  våra  marmorföre¬ 
komster  m.  m. 

2:0.  Utförande  på  rekvisition  af  enskilda  eller  kom¬ 
munala  myndigheter  af  rent  lokala  utredningar  t.  ex.  rörande 
ett  visst  malmfält,  rörande  tillgångar  af  kalk  och  lera  för 
anläggande  af  en  cementfabrik,  rörande  grundvattensför- 
hållandena  inom  ett  visst  område  med  hänsyn  till  en  pro¬ 
jekterad  vattenledningsanläggning  m.  m. 

För  bedrifvandet  af  dessa  praktiska  arbeten  erfordras 
gifvetvis  anställandet  och  utbildandet  af  specialister  på  olika 
områden  af  den  tillämpade  geologien,  och  jag  har  tänkt  mig, 
att  man  borde  söka  vinna  fast  anställda  representanter  för 
följande  trenne  arbetsriktningar: 

1)  för  malmgeologi, 

2)  för  stenindustri, 

3)  för  agrikulturgeologi  samt  ler-  och  brännämnes- 
industrien. 

Dessa  trenne  ordinarie  geologer  skulle  enligt  den  nya 
organisationsplanen  formeras  till  en  praktisk  sektion,  hvil- 
ken  i  verkligheten  redan  är  under  bildning,  i  det  att  en 
ung  bergsingeniör  blifvit  anställd  på  prof  som  biträdande 
geolog  för  utförande  af  malmgeologiska  arbeten,  hvar- 
förutom  omfattande  stenindustriella  utredningar  blifvit  igång¬ 
satta  af  en  synnerligen  kompetent  kraft  bland  de  förut  be¬ 
fintliga  geologerna. 

Vid  sidan  af  de  tre  praktikerna  kommer  att  stå  en 
kartografisk-teoretisk  sektion,  inneslutande  följande  special¬ 
riktningar: 

1)  urbergsgeologi, 

2)  kvartärgeologi, 

3)  paleontologi  och  stratigrafi, 

4)  torfgeologi 

5)  hydrogeologi  (incl.  geologiska  utredningar  för  väg- 
och  vattenbyggnadsfrågor). 

Dessutom  är  det  ett  önskemål  att  i  en  nära  framtid 
erhålla  två  nya  geologplatser,  för  att  det  allmänna  kart¬ 
arbetet,  som  genom  formerandet  af  den  praktiska  sektionen 
nödvändigtvis  blir  för  tillfället  tillbakasatt,  måtte  kunna 
drifvas  framåt  med  samma  kraft  som  tillförne. 


7  Dec.  ig. 

Det  är  redan  af  den  ofvan  meddelade  förteckning 
på  den  kartografisk-teoretiska  sektionens  specialister  tydli; 
att  dessa  komma  att  lämna  en  värdefull  medverkan  äfv 
vid  de  praktiska  arbetena.  Sålunda  bli  urbergsgeolog 
ett  värdefullt  stöd  för  malmgeologen  i  petrografiska  0 
geognostiska  frågor,  kvartärgeologen  kommer  att  medver 
vid  ler-  och  torfindustriella  samt  agrikulturgeologiska  1 
redningar,  paleontologen  vid  tekniska  bearbetningar  ino 
de  yngre,  fossilförande  formationerna,  torfgeologen,  hva 
hufvudarbete  blir  öfvervägande  stratigrafiskt-teoretiskt,  koi 
mer  dock  att  i  stor  utsträckning  deltaga  äfven  i  utarbeta 
det  af  tekniska  monografier  öfver  våra  torfmossar,  o< 
hydrogeologen  har  sin  viktiga  uppgift  i  det  praktiska  sat 
arbetet  med  den  nyinrättade  Hydrografiska  Byrån. 


I  äldre  tider  åtog  sig  S.  G.  U.  endast  undantags\ 
lokala  utredningar  på  rekvisition  af  enskilda,  enär  man  b 
farade  att  uppdrag  af  detta  slag  skulle  på  ett  betänkli 
sätt  inkräkta  på  institutionens  löpande  arbeten.  Und 
det  senaste  året  har  emellertid  en  annan  taktik  blifi 
följd:  med  egna  eller  tillfälligt  engagerade  krafter  hafi 
nästan  alla  inkomna  rekvisitioner  af  detta  slag  kunn 
effektueras,  och  vi  hafva  sålunda  sedan  november  för 
året  utfört  20  olika  förrättningar  omfattande  diverse  malr 
förekomster,  kvarts-  och  fältspatgångar,  förekomster 
kalksten,  alunskiffer  och  lera,  afsedda  för  planerade  indi! 
striella  anläggningar,  grundvattensutredningar  m.  m. 

Visserligen  hafva  bergsstatstjänstemän  samt  enskilc 
bergsingeniörer  och  geloger  sedan  gammalt  gått  alimä 
heten  till  handa  med  sådana  utredningar  under  form 
helt  privata  uppdrag.  Men  det  förefaller  ganska  öns 
värdt,  att  vid  sidan  af  denna  privata  expertverksamhe 
hvilken  säkerligen  alltid  kommer  att  fortfara,  en  statsir 
stitution  erbjuder  tillfälle  till  utförande  af  sådana  förräl 
ningar  under  omedelbar  kontroll. 

Det  finnes  också  de  bästa  förhoppningar,  att  enli, 
den  blifvande  organisationen  en  viss  mindre  del  af  ge 
logernas  arbetstid  blir  disponibel  för  förättningar  af  det 
slag,  och  att  sålunda  denna  verksamhet  skall  kunna  fortf 
under  samma  former,  som  blifvit  följda  under  det  nu  ti 
ändalupna  försöksåret  och  hvilka  kunna  sammanfattas  s 
lunda,  att  efter  ingången  rekvisition  den  för  det  ifrågav 
rande  uppdraget  mest  lämplige  af  den  ordinarie  person 
len  eller  i  fall  af  behof  en  utomstående  sakkunnig  vidt 
las  att  utföra  förrättningen,  för  hvilken  han  uppbär  e 
med  rekvirenten  aftaladt  arvode.  Af  de  utlåtanden  0( 
kartor,  i  hvilka  förrättningarna  resultera,  förvaras  afskrift 
i  en  särskild,  från  Undersökningens  arkiv  skild  dep 
som  ej  är  för  almänheten  tillgänglig. 

Det  är  tydligt,  att  rekvirenterna  kunna  med  fog  gö 
anspråk  på  en  sådan  diskretion  med  afseende  på  förräl 
ningarnas  resultat,  men  å  andra  sidan  har  erfarenhetc 
visat,  att  i  flere  fall  vederbörande  ofta  genast  ställa  resi 
taten  till  vårt  fria  förfogande  att  användas  äfven  för  eve 
tuella  kommande  publikationer.  Det  är  sålunda  tydlig 
att  dessa  förrättningar  under  tidernas  lopp  komma  att  ti 
föra  vår  institution  ett  värdefullt  tillskott  af  erfarenh 
och  kunskap  rörande  landets  mineraliska  naturtillgånga 

Den  nu  skildrade  verksamheten,  hvilken  fyller  e 
hos  allmänheten  förefintligt  behof  och  tillför  S.  G.  U.  e 
ökad  erfarenhet,  har  också  för  institutionen  en  indire 
ekonomisk  betydelse.  Enbart  med  de  löner  (lika  me 
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Drernas  vid  de  allmänna  läroverken),  som  enligt  den 
lönestaten  torde  komma  att  erbjudas  geologerna,  lär 
ej  blifva  möjligt  att  vinna  de  bästa  förmågorna  för 
praktiska  sektionen,  enär  det  industriella  lifver  ute  i 
let  erbjuder  bättre  ekonomiska  villkor  för  de  personer, 
kunna  väntas  aspirera  på  dessa  platser.  Men  förrätt¬ 
erna  på  enskild  rekvisition  böra  tillföra  den  praktiska 
ionens  geologer  en  så  pass  betydande  biinkomst,  att 
för  institutionen  förefinnes  utsikt  att  kunna  kvarhålla 
-n  väl  tränade  och  inom  industrien  efterfrågade  förmågor. 


Det  ligger  i  sakens  natur,  att  den  utvidgning  af  S. 
U:s  verksamhet  till  större  effektivitet  på  det  praktiska 
ådet,  som  i  det  föregående  skisserats,  ej  endast  är  en 
anisationsfråga.  I  främsta  rummet  gäller  det  en  små¬ 
torn  fortgående  utbildning  af  unga  arbetskrafter,  speci- 
afsedda  för  de  nya  uppgifterna.  Vid  rekryteringen  inom 
praktiska  sektionen  är  det  önskvärdt,  att  aspiranterna 
itta  både  akademisk  och  teknik  högskolebildning,  enär 
cniska  Högskolan  ej  ensam  ger  den  mer  djupgående 
logiska  skolning  och  den  vetenskapliga  metodik,  som 
fordras  af  en  statsgeolog. 

Arbetet  på  den  tillämpade  geologiens  vidsträckta  och 
irt  land  föga  odlade  arbetsfält  kan  tydligtvis  endast  så 
iningom  taga  större  omfattning,  och  de  utvecklingsli- 
r,  som  ofvan  blifvit  antydda,  göra  ej  anspråk  på  att 
t  till  en  slutgiltig  organisation.  I  den  mån  som  S. 
U.  möjligen  kan  komma  att  visa  sig  mer  nyttig  för 
dets  näringslif,  torde  nya  arbetsuppgifter,  t.  ex.  mine- 
.tatistiken,  komma  att  läggas  in  under  densamma.  Men 
arbetsplaner,  som  redan  blifvit  definitivt  uppdragna, 
oss  fullt  upp  med  omsorger  under  de  närmaste  åren. 
Redan  nu  har  emellertid  vår  verksamhet  på  den 
ktiska  geologiens  område  tagit  så  pass  fasta  former, 
vi  kunna  ge  uttryck  åt  några  önskemål  beträffande  en 
lan  kår  af  statsfunktionärer,  med  hvilken  vi  behöfva 
narbeta,  nämligen  tjänstemännen  inom  Bergsstaten.  Där 
ille  vi  önska  en  vidgad  geologisk  erfarenhet  och  en  ny 
;anisation,  som  gjorde  det  för  staten  möjligt  att  i  större 
träckning  än  nu  är  fallet  kunna  utnyttja  dessa  tjänste¬ 
ns  sakkunskap  vid  montangeologiska  arbeten. 

Stockholm  den  24  nov.  1907. 

/.  G.  Andersson. 

- - 

SVENSKA  JÄRNVERKSFÖRENINGEN 

amanträdde  i  Göteborg  den  3°  Nov.  under  ordförandeskap  af  bruks- 
ponenten  Carl  Sahlin,  hvarvid  styrelsen  afgaf  följande 

Berättelse: 


Exgort : 

1  Jan.— 

3 1  Okt. 

Skillnad  1 907 
mot  1906 

1906 

1907 

'ack järn ... 

ton 

86  800 

107  600 

+  20  800 

krot  ..  . 

9  600 

8  100 

—  1  5 00 

öt  _ 

1 2  200 

9  100 

—  3  100 

rnältstycken  o.råstänger 

» 

20  200 

25  300 

+  5  100 

tångjärn 

» 

1  58  200 

127  800 

—30  400 

tångjärnsafhugg 

> 

4  900 

4  800 

—  100 

alstråd  (trådjärn) . 

5  400 

19  800 

+  14  400 

låt . 

2  500 

1  900 

—  600 

lör  0.  rördelar . 

10  900 

15  300 

+  4  400 

råd,  dragen 

2  100 

2  500 

+  4°o 

pik 

» 

4  7oo 

5  900 

+  1  200 

Ton  317  5°° 

328  100 

+  10  600 

Export  1  Januari — 30  September,  ton: 


År 

Tackjärn 

Göt 

Smält-  1 
stycken 

Stång-  1 
järn 

Total 
export  * 

1898 

59  9°o 

5  100 

1 2  200 

1 15  400 

202  600 

1899 

69  600 

6  700 

14  600 

I  1  7  200 

220  800 

1900 

59  400 

5  3oo 

16  400 

121  700 

214  800 

1901 

58  000 

4  7oo 

1 4  700 

105  OOO 

191  400 

1902 

50  100 

5  500 

13  500 

122  900 

202  900 

1903 

47  200 

4  800 

16  100 

133  5°0 

212  400 

1904 

62  100 

7  100 

12  500 

128  200 

220  200 

1905 

75  000 

I  O  000 

19  9OO 

134  IOO 

252  500 

1906 

73  400 

10  400 

l8  OOO 

139  IOO 

258  200 

1907 

92  200 

8  000 

22  200 

i  1 3  300 

266  600 

Medelexport . 

64  700 

6  800 

l6  OOO 

1 23  000 

224  200 

Tillverkningar :  Under  kvartalet  Juli— September  voro  i  gång: 
1906:  105  masugnar,  250  härdar,  20  bessemer-  och  50  martinugnar; 

1907:  100  »  255  »  19  »  54  » 


och  tillverkningarna  utgjorde,  ton: 

1906  1907  Skillnad  1907 

Tackjärn  .  449  9°°  458  3°°  +  8  400 

Smältstycken .  131  200  I3I  000  —  200 

Bessemergöt  .  63  200  58  5°°  —  4  7°° 

Martingöt  .  224600  244100  +19500 


Tillverkningar  1  Januari— 30  September,  ton: 


År 

Tackjärn 

Smält¬ 

stycken 

Bessemer¬ 

göt 

Martingöt 

1898 

400  400 

142  600 

79  000 

1 14  000 

1899 

381  700 

147  IOO 

71  200 

120  IOO 

1900 

397  200 

146  IOO 

70  IOO 

146  300 

1901 

396  300 

127  000 

58  000 

136  500 

1902 

383  3°° 

132  700 

59  000 

141  400 

1903 

377  200 

141  800 

6z  800 

166  IOO 

1904 

404  500 

140  000 

60  900 

181  400 

1905 

393  600 

132  300 

55  800 

208  000 

1906 

449  900 

13 1  200 

63  200 

224  600 

1907 

458  300 

13 1  000 

58  500 

244  IOO 

Medeltillverk  ning  .  .  . 

404  200 

137  200 

63  900 

168  300 

Marknadsläget  för  svenskt  järn  och  stål  har  under  större  delen 
af  senast  gångna  fyra  månader  varit  gynnsamt  och  är  ännu  i  stort 
sedt  tillfredsställande,  om  än  detsamma  ej  kunnat  undga  att  taga 
intryck  af  de  på  sista  tiden  inträdda  missgynnande  penningeförhål- 
landena.  Stålverken  äro  fortfarande  starkt  sysselsatta  och  betydande 
försäljningar  hafva  afslutats  för  leverans  1908  utan  eller  med  endast 
obetydlig  prisreduktion.  Lancashireverken  hafva  äfven  i  allmänhet 
sin  tillverkning  placerad  för  flera  månader  framat,  men  hafva  vid 
sista  tidens  försäljningar  haft  mera  känning  af  den  vikande  tenden¬ 
sen.  Så  har  äfven  varit  förhållandet  vid  de  exporterande  masug¬ 
narna.  Emellertid  är  konsumtinonen  af  svenskt  järn  och  stal  fort¬ 
farande  god  och  ger,  hvad  dessa  artiklar  beträffar,  intet  stöd  at  den 
pessimistiska  ton,  som  på  sista  tiden  gjort  sig  hörd  rörande  affärs¬ 
läget  i  allmänhet. 

Järnverksf öreningens  normalnoteringar  för  lancashirejårn. 


30  Nov. 

Göteborg.  Stockholm. 

Ord.  smidt  järn .  £  10  T 16  10/5/ —  grundpris. 

Ord.  valsadt  järn .  »  9 /IO/ —  9/ *7/6  » 

Valsadt  finjärn  .  »  9126  9  10/—  öfverhufvudpris. 


Allt  per  ton  om  1  016  kg  utan  diskont  f.  o.  b. 

- -«> — 433= — 0 - 

BOKANMÄLAN. 

» Les  oscillations  du  matenel,  dues  au  materiel  lui-meme 
et  les  grandes  vitesses  des  chetnin  de  fer »  par  M.  Georges 
Marie,  f.  d.  Ingénieur  en  chef  des  ch.  d.  fer  P.  L.  M. 

Ofvanstående  arbete,  publiceradt  i  Revue  général  des 
chemin  de  fer  och  år  1906  belönadt  af  L  Académie  des 
Siences,  har  som  sitt  mål  att  som  namnet  antyder  studera 
de  periodiska  rörelser,  som  uppstå  vid  den  rullande  järn 


*  Oberäknadt  skrot  och  rör. 
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vägsmaterielens  gång  på  banan  och  hvilka  bero  på  ma- 
terielens  egen  konstruktion.  Afhandlingen  synes  i  viss 
mån  hafva  tillkommit  för  att  visa,  att  man  kan  konstruera 
ånglokomotiv  för  hastigheter  upp  till  150  km.  pr  timme, 
utan  att  sådana  lokomotiv  blifva  riskabla  på  grund  af  de 
olika  slags  rörelser,  som  uppkomma  af  olika  orsaker, 
såsom  de  fram-  och  återgående  samt  de  roterande  mas¬ 
sornas  tröghet,  motvikter,  affjädringen,  hjulens  konicitet, 
boggiernas  konstruktion  etc.,  samt  att  man  därför  ej 
nödvändigt  behöfver  tillgripa  den  elektriska  järnvägsdriften 
för  att  kunna  uppnå  större  hastigheter  än  de  nuvarande 
på  110  å  120  km.  pr  timme.  —  Förf.  visar  ej  blott, 
hvilka  olika  slag  af  egna  rörelser  som  ett  lokomotiv  eller 
en  vagn  kan  erhålla,  utan  äfven  dessas  orsaker  och  de 
formler,  enligt  hvilka  rörelserna  kunna  beräknas.  Han 
visar  därjämte,  att  dessa  periodiska  rörelser  kunna  blifva 
mycket  våldsamma,  då  resonans  uppstår,  d.  v.  s.  då  ampli- 
tuden  hos  en  periodisk  rörelse  är  en  udda  multipel  af  am- 
plituden  af  en  annan  periodisk  rörelse.  Vidare  angifvas  de 
medel,  som  böra  tillgripas  för  att  begränsa  svängningarna, 
särskildt  med  hänsyn  till  mycket  stora  körhastigheter.  Man 
måste  nämligen  ofta  införa  en  större  friktion  mellan  de 
svängande  delarna,  på  det  att  denna  friktion  måtte  så  att 
säga  bromsa  svängningsrörelserna.  Lika  farligt  som  att  ha 
för  liten  friktion  är  att  hafva  för  stor  friktion  eller  att  genom 
oelastiska  konstruktioner  tillåta  uppståendet  af  stötar  o.  d. 

En  viktig  tillämpning  på  teorin  om  nödvändigheten 
att  införa  större  friktion  än  brukligt  må  såsom  belysande 
exempel  anföras.  En  boggivagns  öfverdel  hvilar  i  all¬ 
mänhet  medelst  en  centrumpanna  med  sidostödklotsas  å 
en  svängbom,  »traverse  danseuse»,  som  är  upphängd  i 
snedt  ställda  pendellänkar,  hvilkas  tappar  äga  mycket  litet 
friktionsmotstånd  vid  bommens  sidorörelser.  Detta  upp- 
hängningssätt  visade  sig  vid  »Schnellbahnversuche  Berlin 
Marienfelde — Zossen»,  då  med  elektriska  motorvagnståg 
en  momentan  hastighet  af  210  km.  pr  timme  uppnåddes, 
vara  mindre  lämpligt  på  grund  af  de  häftiga  sidosväng- 
ningarna,  då  däremot  de  vagnar,  hvilkas  centrumpanna 
var  fästad  vid  en  i  sidoled  rörlig  slid,  hvilken  hölls  i  sitt 
midtläge  af  tvänne  mot  hvarandra  verkande  fjädrar,  gingo 
betydligt  bättre.  Genom  slidplanets  friktion  å  underlaget 
afbromsades  nämligen  boggiernas  och  vagnskorgens  rörelser 
mot  hvarandra. 

Af  de  slingringsrörelser,  som  ett  järnvägsfordon  er¬ 
håller  vid  gång  å  banan,  äro  de,  som  uppkomma  af  hjul¬ 
ringarnas  konicitet  enl.  M.  Marie  föga  beaktade  men  af 
stor  betydelse.  Teorier  för  dessa  rörelser  utvecklas,  och 
deras  praktiska  betydelse  undersökes. 


Uti  en  serie  uppsatser,  likaledes  belönade  med  fran¬ 
ska  vetenskapsakademiens  pris,  afhandlar  samma  författare 
äfven  de  birörelser,  den  rullande  materielen  erhåller  på 
grund  af  banans  tillfälliga  formförändringar  vid  bantågens 
gång  å  densamma.  Namnen  å  dessa  afhandlingar  äro: 
Les  oscillations  du  materiel  et  la  voie 
Les  oscillations  du  matériel  des  chemins  de  fer  å 
1’entrée  en  courbe  et  å  la  sortie. 

Les  dénivellations  de  la  voie  et  les  oscillation  du 
matériel  des  chemins  de  fer. 

Ännu  en  annan  broschyr  af  samma  förf.  afhandlar 
automobilers  stabilitet  och  periodiska  rörelser. 

A.  C— i. 

- >-<öS~ - 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Allmänt  möte  ägde  rum  den  30  November  under  or 
randeskap  af  öfveringeniör  Ad.  Ahlsell.  Därvid  utsagos  till  revis 
ingeniörerna  K.  P.  Dahlström  och  C.  Reuterswärd  samt  tekn. 
H.  T.  Calonius  med  löjtnant  Hj  Unander  och  teknolog  A.  W.  Sch 
som  suppleanter.  Därefter  föredrogos  och  godkändes  de  af  Styre 
uPPgj°r(U  förslagen  till  igoS  års  budgeter  för  Föreningen  och  I 
nisk  Tidskrift  balanserande  det  förra  med  35  150  kronor,  det  ser . 
med  70500  kronor.  Det  af  13  medlemmar  af  Svenska  Teknol, 
föreningen  och  på  samma  gång  af  Tekniska  Föreningen  i  Eskilst 
framställda  förslaget  rörande  tekniska  f<  reningars  i  lands  rien 
slutning  till  Svenska  Teknologföreningen  blef  enligt  styrelsens  hi 
ställan  bordlagdt  i  afvaktan  på  den  behandling  försl  get  i  fråga  f 
undergår  inom  Andra  Sektionen.  Slutligen  meddelade  Styreis 
ordförande  ingeniör  A.  F  Enström,  att  det  stadgeändringsförslag.  s 
utarbetats  med  anledning  af  Andra  Sektionens  årsmötes  uttalan 
sistlidne  vår  och  som  Styrelsen  haft  för  afsikt  att  framlägga  vid  de 
allmänna  möte,  blifvit  ytterligare  bordlagdt  inom  Styrelsen,  då  i  s  j 
stund  omständigheter  lordrat  ytterligare  underhandlingar  rörai'. 
Första  Sektionens  ställning.  Han  hoppades  dock,  att  förslaget  skvi 
kunna  föreläcgas  ett  extra  allmänt  möte  i  början  af  år  1908,  så 
det  i  alla  händelser  kunde  tdl  afgörande  företagas  vid  stundar 
ordinarie  allmänna  möte  i  Mars. 

- o-<33>-® - 
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Svenska  Bryggareföreningens  Månadsblad,  Nov.  ( 
inrättande  af  spannmål-lagerhus  i  Sverige.  —  Undersökning 
svagdricka  medelst  Zeiss  sänkrefraktometer  —  Ijtde  bry.gé 
maskinutställningen  i  Berlin  —  Vattenledningsrörs  skyddan 
mot  frost.  —  Humleodhngsförsök  i  Sverige. 

Architekten,  Nov  —  Villa  i  llellerup*.  —  Aakjsers  hus  i  S;j 
1  ng*.  —  Motsholmen frågan  i  Köpenhamn. 

Arkitekten,  Nov.  —  Edelfelts  målningar  i  universitetets  soleni 
tetssal.  —  Täflan  om  normal  ttningar  till  folkskolehus  på  la 
det*.  —  Om  byggnadsordningens  efterlefnad 

Tekniska  föreningens  i  Finland  förhandlingar,  Nov. 

Om  de  nya  teorierna  för  elektriciteten.  —  Om  kraftbehof' 
vid  flygmaskiner,  konstruerade  enligt  den  s.  k.  helioleopterpri 
cipen.  —  Uleåborg  Torneå-banans  broar*.  —  Landmngsbro  I 
statsjärnvägarnes  ångfärja  i  Torneå  älf  vid  Torneå  stad. 

Schweizerische  Bauzeitung,  Nov.  30.  —  Engelska  arbet-irel 
städer  och  *  trädgårdsstäder»  *.  —  Järnvägsöfverbyggnad  på  1» 
lanoutställningen.  —  Quebecbrons  instörtande*. 

Teknisk  Ugeblad,  Nov.  29.  —  Maskinutställningen  och  mask 
profningarna  vid  landtbruksmötet  i  Kristiania.  —  Torf  i  Norj 
—  Timmertransporter  i  Bosnien*  Råpetroleum  och  dess  pi 
dukter.  —  Quebecbrons  instörtande 

Ingeniören,  Nov.  23  o.  30.  —  Ändringsförslag  till  Dansk  1 
geniorsförenings  normer  för  ingeniörsarvoden  och  normer  I 
leverans  af  Portlandcement  —  Tyska  försök  öfver  kraftförbru 
ning  vid  rem-  och  lintran-missioner 

Zeitschrift  des  Vereines  deutscher  Ingenieure,  Nov.  30. 

4/s  koppladt  kompound-godslok.  för  italienska  statsbanorna*. 
Högtrycksvattenlcdning  för  staden  Nordhausen*.  —  Undersc 
ning  af  en  indirekt  ångmaskinreglering'.  —  Uppfordrings-  0 
la^ eranordningar  för  kalisalter*.  —  Bogserbåt  med  suggasmoto. 

Zeitschrift  des  österr.  Ingen.  o.  Archit.  Vereines,  Nov  29. 

Mariabron  öfver  I  )onaukanalen  i  Wien*.  —  Bestämning  af  ne 
tralaxelns  läge  vid  armerade  betongkroppar.  —  Om  elektri 
sv<  tsning  och  härdning*. 

Engineering,  Nov  29  —  Modärna  tråddragningsmaskiner. 

fransk-engelska  utställningen  i  I  ondon  190X.  —  Urftdamm 
och  dess  elektriska  krafts  ation  i  Rhenpreuss-  n*.  —  Ångautom 
bil.  —  Oljemotorer  för  landtbruksmaskmer*.  —  Arbetsbcsp 
rande  maskiner  i  Iransvaals  grufvor. 

Le  Génie  Civil,  Nov.  30.  —  Kombinerad  vagnshiss-  och  tip 
ningsanordning  för  tömning  af  grufvagnar.  —  Automobilern 
framsteg  inom  Frankrike.  —  .Smörjningsanordning  med  konsta 
nivå  och  reglerbar  på  afstånd,  för  sjömaskiner  —  Kongress 
i  Paris  1907  för  denaturerad  alkohols  tekniska  tillämpning; 
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ALLMANNA  AFDELNINGEN 

Hufvudredaktör:  ERLAND  NORDLUND  *  Biträdande  redaktör:  NILS  KJELLBERG. 

Rkdaktionstid:  9 — 3. 

Stockholm  1907  Centraltryckeriet 

Allmänna  Afdelningen  utkommer  hvarje  lördag. 

O.  CO  Meddelanden  rörande  Afdelningen  sändas  till 

J  Teknisk  Tidskrifts  Red.,  Stockholm,  Sv..Tekno- 

logföreningen  lA.  T.  6095,  R.  T.  7293). 


O 


Dec. 


Annonspris :  1  kr.  pr  centimeter  spalthöjd  å  om¬ 
slagets  yttersidor  och  70  öre  å  öfriga  sidor; 
utländska  annonser  resp.  1.25  och  1  kr. 


1907 


EHÄLL :  Prenumerationsanmälan  för  1908;  Sammankomster;  Årets  Nobel- 
istagare  i  fysik  och  kemi;  Förslag  till  utvidgning  af  Teknisk  Tidskritt  med 
ny  afd  för  Byggnadsteknik,  af  R.  Blomquist;  Notiser;  Bokanmälan; 
•enska  Teknolog  öreningen ;  Skånska  Ingeniörsklubben ;  Tekniska  Föreningen 
Sundsvall;  Tekniska  Föreningen  I  Gefle;  Tidskriftsöfversikt. 

I  annonsafdelnmgen ;  Metallnoteringar;  Lediga  platser,  Sökta  Patent. 


Med  detta  nummer  af  Allmänna  Afdelningen  följer  Tolfte  häftet  af  AfdeL 
ningen  för  6LEKTRO  TEKNIK,  innehållande;  Trollhätteanläggningen ;  Om 
valet  af  spänning  vid  Göreborge  stads  elektricitetsverk,  af  Abr.  Langlet; 
Den  elektrolytiska  åskledaren,  af  R.  Jackson;  Om  förslagen  till  kommunalt 
elektricitetsverk  för  Göteborgs  stad,  af  E.  Wikander  orh  Au  g.  Decker; 
Internat.  elektroteknisk  utställning  i  Ma  seille  1908;  Innehållsregister. 


SAMMANKOMSTER. 


Svenska  Teknologföreningen. 


DRA  SEKTIONEN  sammanträder  onsdagen  den  18  december 
1.  7*8  e.  m.  Föredrag  af  professor  S.  Arrhenius:  »Om  per- 
etuum-mobile-problemet». 

DELNINGEN  FÖR  ELEKTROTEKNIK  sammanträder  lör- 
agen  den  21  dec.  kl.  '/tS  e.  m.  —  Ärenden ;  Behandling  af 


Normaliekommitténs  nya  förslag  till  normer  för  profning  och  be¬ 
dömning  af  elektriska  maskiner  och  transformatorer.  —  Klubb¬ 
afton. 

Obs.!  Lördag  i  stället  för  fredag. 


ALBERT  A.  MICHELSON. 


EDUARD  BUCHNER. 


ÅRETS  NOBELPRISTAGARE  I  FYSIK  OCH  KEMI. 


Albert  A.  Michelson. 

Arets  Nobelpris  i  fysik  har  af  K.  Vetenskapsakade- 
en  tilldelats  professorn  vid  »University  of  Chicago»  i 
licago  Albert  A.  Michelson  » för  hans  optiska  precisionsin- 
Uiment  och  hans  därmed  utförda  spektroskopiska  och  metro- 
'  iska  undersökningar » . 


De  fysiska  forskarna  hafva  under  de  senare  decenni¬ 
erna  i  främsta  rummet  ägnat  sitt  intresse  at  elektriciteten 
och  strålningsfenomenen,  och  har  detta  naturligtvis  berott 
därpå,  att  inom  dessa  områden  på  senare  tid  en  mängd 
epokgörande  upptäckter  gjorts,  hvilkas  resultat  loc  kat  tid 
skyndsam  undersökning.  Å  andra  områden,  såsom  den 
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experimentella  optiken,  hafva  icke  sådana  nya  uppslag 
förekommit,  och  dessa  områden  hafva  därför  blifvit  mindre 
odlade.  Till  dem  som  emellertid  ägnat  sig  häråt  hör 
Mirhelson\  de  arbeten  han  utfört  äro  hufvudsakligen  preci- 
sionsmätningar  af  första  rang,  som  basera  sig  på  redan 
antagna  teorier  —  men  som  å  andra  sidan  genom  de 
vunna,  experimentella  resultaten  erbjuda  material  för  kom¬ 
mande  teoretiska  upptäckter. 

Redan  år  1879  och  1882  publicerade  Michelsoti  sina 
nya  bestämningar  af  ljusets  hastighet,  hvilka  voro  resul¬ 
tatet  af  synnerligen  omsorgsfulla  mätningar,  hvars  nog- 
rannhet  hittills  icke  blifvit  öfverträffad.  Sedermera  fort¬ 
satte  han  sina  arbeten  i  den  inslagna  riktningen,  och 
torde  som  hans  förnämsta  resultat  kunna  framhållas  dels 
hans  med  hjälp  af  den  af  honom  konstruerade  interferome- 
tem  utförda  uppmätning  af  normalmetern  i  ljusvågslängder, 
dels  hans  på  det  likaledes  af  honom  uppfunna  echelongilt- 
ret  grundade  undersökning  öfver  spektralliniernas  natur,  som 
förfinat  och  fördjupat  kunskapen  om  kropparnas  ljusstrål¬ 
ning  och  därmed  bidragit  till  kännedom  om  deras  mole- 
kylarbyggnad. 


Principen  för  Michelsons  interferometer  åskådliggöres 
af  närstående  figurer.  Från  en  ljuskälla  L  låter  man  ett 
strålknippe  under  en  vinkel  af  ungefär  450  falla  på  en  liten 
planparallell  glasskifva  P,  hvars  bakre  yta  är  öfverdragen 
med  en  silfverbeläggning  af  sådan  tjocklek,  att  ungefär  hälf¬ 
ten  af  det  infallande  ljuset  reflekteras  och  hälften  släppes 
igenom.  Det  reflekterade  knippet  R  får  därpå  falla  vinkel¬ 
rätt  mot  en  metallspegel  Sr  och  likaså  det  genomgångna 
knippet  G  mot  en  annan  spegel  Sg.  Mot  dessa  speglar 
reflekteras  de  tillbaka  samma  väg  de  kommit,  hvarvid  R 
går  igenom  plattan  P  och  G  reflekteras  mot  dennas  bakre 
silfveryta.  Därigenom  förenas  de  åter  efter  att  hafva  till- 
ryggalagt  sina  resp.  banor,  och  om  de  nu  uppfångas  i  en 
kikare  K,  så  erhålles  en  interferensbild,  bestående  vid 
homogent  ljus  af  omväxlande  ljusa  och  mörka  fransar. 
Om  nu  spegeln  Sg  är  fast  men  spegeln  Sr  medelst  en 
mikrometerskruf  förflyttas  parallellt  med  sig  själf,  så  börjar 
en  vandring  af  fransarna  i  kikarens  synfält,  och  genom  att 
räkna  antalet  fransar  och  bråkdelar  däraf  som  passerat 


kikarens  hårkors,  under  det  att  Sr  förflyttats  en  viss  vä; 
längd,  så  kan  man  direkt  bestämma,  huru  många  våglän: 
der  som  gå  på  t.  ex.  ett  skrufhvarf  af  x/4  millimeter  (c 
500).  Man  kan  på  detta  sätt  afläsa  en  förskjutning 
spegeln  Sr  på  omkring  r/50  våglängd  eller  c:a  o  00  00 
mm.  Anordningen  kan  tydligen  äfven  användas  för  andi 
ändamål  för  att  med  ytterlig  noggrannhet  bestämma  srr 
längder;  så  har  den  tagits  i  bruk  för  bestämning  af  stå 
utvidgning  för  värme. 

Denna  anordning  använde  nu  Michelsoti  för  att  evab 
era  normalmetern  i  ljusvågslängder  (1895).  Då  den  inte 
nationella  i  Breteuil  nära  Paris  förvarade  normalmetern 
alltid  kan  tänkas  gå  förlorad  och  antagandet  af  dess  ofö 
änderlighet  i  viss  mån  kan  sägas  vara  blott  en  hypote 
så  är  det  tydligt  att  dess  hänförande  till  ett  oföränderlk 
naturmått  måste  erkännas  vara  en  sak  af  stor  vikt  oc 
värde. 

De  ljussorter  Michelsoti  härför  använde  härrörde  frå 
trenne  olika  linier  i  kadmiums  spektrum,  och  gaf  s; 
lunda  undersökningen  med  hvardera  linien  ett  oberoeru 
resultat.  För  att  kringgå  svårigheten  med  att  räkna  e 
alltför  stort  antal  fransar  betjänade  sig  Michelson  af  gla 
plattor  af  10  cm.  tjocklek  jämte  några  tunnare,  hvilk; 
tjocklek  var  l/2,  x/4  o.  s.  v.  ned  till  x/25g  af  den  förs 
nämnda,  eller  c:a  0,3906  mm.  Genom  att  inskjuta  des: 
förflyttades  speglarna,  i  stället  för  medelst  mikromete 
skruf,  och  slutligen  erhölls  medelst  10  stycken  10  cr 
plattor  anslutning  till  normalmetern.  Resultatet  blef.  a 
af  t.  ex.  det  röda  kadmiumljuset  i  luft  vid  +  150  of 
760  mm.  tryck  1  553  163,5  våglängder  komma  på  1  mete 
hvilket  resultat  kan  anses  säkert  på  c:a  0,5  våglängde 
Den  tunnaste  glasplattan,  c:a  0,3906  mm.,  motsvarat 
1  212,46  våglängder. 

Michelsons  echelongilter  (1898)  består  af  ett  antal  trap 
stegsformigt  på  h varandra  lagda  lika  tjocka  glasplattor;  t 
parallellt  homogent  ljus  vinkelrätt  infaller  på  detta  syste 
af  glasplattor,  så  komma  ljusstrålarna  att  passera  dels  gls 
dels  luft  i  växlande,  lätt  bestämda  proportioner.  Sålunt 
uppstår  ett  s.  k.  gitterspektrum,  där  emellertid  strålning* 
är  i  betydligt  högre  grad  upplöst  i  sina  komponenter  i 
enligt  förut  kända  anordningar.  Med  hjälp  häraf  h 
Michelson  t.  ex.  kunnat  undersöka  den  vanliga  gula  n 
triumlinien  i  spektrum.  Det  var  förut  bekant,  att  denna  v 
stark  dispersion  visar  sig  bestå  af  tvänne  linier,  och  Mich 
son  fann  nu  att  hvardera  af  dessa  kunde  upplösas  i  ytter 
gare  två,  så  att  den  i  spektroskop  med  måttlig  dispersk 
iakttagna  skarpa  natriumlinien  i  verkligheten  består  af 
olika  linier. 

Albert  A.  Michelson  föddes  den  19  dec.  1852  i  Strelt 
i  Posen  och  är  sålunda  af  tysk  nationalitet.  Redan  so 
två-åring  medföljde  han  sina  föräldrar  till  Amerika,  01 
efter  att  bland  annat  hafva  tjänstgjort  i  marinen  samt 
Heidelberg  aflagt  doktorsexamen  blef  han  1881  lärare 
fysik  i  »Case  school  of  applied  Science»  i  Cleveland,  Ohi 
1889  blef  han  professor  i  fysik  vid  Clark  University 
Worcester,  Mass.,  och  erhöll  1893  sin  nuvarande  anstä 
ning  som  professor  i  fysik  vid  den  större  af  Chicagos  tvän 
högskolor,  »University  of  Chicago.» 

Eduard  Buchner. 

Nobelpriset  i  kemi  för  innevarande  år  har  af  K.  Vete 
skapsakademien  tilldelats  professorn  vid  Landwirthschaftlic 
Hochschule  i  Berlin  E.  Buchner  tför  de  stora  förtjäns , 
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rnom  sina  arbeten  öfver  den  cellfria  jäsningen  inlagt  om 
iv skemien  och  den  biologisk-kemiska  forskningen .» 

Det  är  sedan  långt  tillbaka  kändt,  att  jäsnings-  och 
tnelseprocesserna  förorsakas  af  relativt  små  mängder 
rskilda  agens,  s.  k.  ferment,  hvilka  själfva  icke  nämn- 
deltaga  i  den  väsentliga  kemiska  omsättning,  som 
[ifar,  hvarför  dessa  processer  af  Berzelius,  till  hvilken 
anslöt  sig,  inrangerades  bland  de  katalytisk-kemi- 
omsättningarna.  Senare  följde  på  1860-talet  Pasteurs 
sbekanta  upptäckt  af  mikroorganismerna,  hvarvid  han 
[e  att  t.  ex.  alkoholjäsningen  förorsakas  af  lefvande 
nismer,  jästsvamparna,  och  kom  till  det  resultat,  att 
dessa  ingen  sådan  jäsning  kunde  framkallas. 

A  andra  sidan  stod  det  fast,  att  analoga  förlopp  kunde 
•sakas  af  liflösa,  ägghviteartade  ämnen,  sådana  som 
as  i  malt  och  pepsin  i  magsaft.  Man  kallade  då 
na  oorganiserade  agens  för  enzymer  och  bibehöll  för 
efvande  mikroorganismerna  namnet  ferment. 

Från  rent  kemisk  synpunkt  kunde  Pasteurs  resultat  ej 
iktas  som  ett  framsteg,  då  enligt  densamma  vissa  ke- 
a  processer  skulle  vara  oupplösligt  förbundna  med 
nde  organismers  verksamhet,  och  således  antagandet 
;n  särskild  s.  k.  lifskraft,  hvars  öfverflödighet  redan 
änt  erkänts,  å  nyo  tycktes  blifva  i  vissa  fall  oumbärlig, 
må  dock  betonas,  att  Pasteur  själf  försökte  att  ur  jäst- 
ipar  isolera  ett  jäsningsenzym  ehuru  utan  framgång. 
Det  är  därför  af  icke  ringa  intresse,  att  Buchner  lyc- 
ur  jästsvampar  isolera  ett  dylikt  enzym,  som  fram- 
ir  alkoholjäsning  utan  närvaro  af  lefvande  celler,  och 
han  därigenom  visat,  att  alkoholjäsningen  är  att  inordna 
d  andra  kemiska  omsättningar  och  lyder  för  dem 
mde  lagar.  Buchneis  första  arbete  häröfver  offentlig- 
des  1897  och  väckte  en  betydlig  uppmärksamhet. 

Det  gällde  att  med  mekaniska  hjälpmedel,  utan  kemiska 
epp,  förstöra  cellmembranerna,  så  att  innehållet  fri- 
;s,  och  måste  detta  ske  hastigt,  så  att  ingen  väsentlig  för¬ 
ring  af  cellinnehållet  hinner  inträda.  Buchner  och  hans 
[arbetare  Halm  förforo  så,  att  jäst  samman refs  med  sand 
kiselgur,  hvarefter  den  erhållna  plastiska  massan  ut- 
isades  i  hydraulisk  press  under  ett  tryck  af  60  ä  70 
pr  cm2.  Härvid  erhölls  en  gul  eller  gulbrun,  ägghvite- 
vätska,  motsvarande  öfver  hälften  af  cellinnehållet.  Då 
na  pressaft  tillsättes  sockerlösning,  förorsakar  den  en 
tig  och  liflig  jäsning,  hvarvid  alkohol  och  kolsyra 
as  i  samma  proportioner  som  vid  inverkan  af  jäst- 
mpar. 

Mot  dessa  första  resultat  gjordes  den  invändningen, 
pressaften  kunde  innehålla,  om  icke  hela  jästceller,  så 
k  ännu  lefvande  brottstycken  af  sådana,  så  att  sålunda 
!?n  denna  jäsning  kunde  vara  betingad  af  lefvande 
toplasmamassor. 

Buchner  visade  emellertid  då,  att  sådana  ämnen  som 


toluol  och  kloroform,  hvilka  äro  dödande  gifter  för  jäst¬ 
svamparna,  knappt  märkbart  nedsätta  pressaftens  verkan. 
Vidare  att  denna  verkar  nästan  lika  bra  i  40^ -ig  som  i 
2o%Mg  sockerlösning,  under  det  att  jästsvampar  äro  overk¬ 
samma  i  4o%-\g  sockerlösning.  Slutligen  kan  enzymet 
ur  pressaften  utfällas  med  alkohol-eter  och  användas  igen, 
utan  att  mista  sin  verkan,  under  det  att  jästcellerna  vid 
sådan  behandling  dödas. 

Buchner  har  vidare  visat,  att  vid  ioo°  torkad  jäst  å 
ena  sidan  är  fullkomligt  fri  från  lefvande  celler,  men  dock 
förorsakar  jäsning,  och  har  han  härmed  fullföljt  ett  par 
föregångares  arbeten  i  samma  riktning.  Slutligen  har  han 
tillsammans  med  Albert  och  Rapp  utarbetat  metoder  att 
ur  jästsvampar  framställa  från  lefvande  organismer  fri  torr¬ 
jäst  (»Dauerhefe»),  hvilken  visat  sig  länge  bibehålla  sin 
jäsningsförmåga.  Dessa  metoder  grunda  sig  på  den  lef¬ 
vande  jästens  behandling  med  alkohol  och  eter  eller  aceton 
och  eter. 

Enligt  Buchners  uppfattning  äger  alkoholjäsningen  rum  i 
två  stadier  i  det  att  sockret  (C6HI206)  först  öfverföres  i  mjölk¬ 
syra  (C3H603),  som  sedan  klyfves  i  alkohol  och  kolsyra 
(C2H60  +  C02).  Jästen  skulle  därför  innehålla  två  enzymer: 
»zymas»,  som  förorsakar  mjölksyrebildningen,  och  »lakta- 
cidas»,  som  öfverför  mjölksyran  i  alkohol  och  kolsyra. 

Buchner  har  slutligen  tillsammans  med  Meisenheimer 
och  Gaunt  visat,  att  ett  annat  slag  af  mjölksyrejäsning 
äfvensom  ättiksyrejäsning  kan  försiggå,  äfven  sedan  mikro¬ 
organismerna  dödats. 

Buchner  har  således  otvifvelaktigt  visat,  att  jäsnings- 
fenomen  förorsakas  af  bestämda  kemiska  ämnen,  enzymerna, 
hvilka  väl  kunna  bildas  af  lefvande  organismer  men  äfven 
efter  dessas  död  behålla  sina  verkningar  —  således  har 
Berzelii  teori  om  jäsningen  såsom  en  rent  kemisk  katalys 
eller  kontaktverkan  åter  blifvit  gällande.  Detta  resultat 
—  att  således  jäsningsförloppen  underordna  sig  de  för 
andra  kemiska  förlopp  gällande  lagar  och  icke  äro  yttrin¬ 
gar  af  enbart  i  lefvande  organismer  verksamma  krafter  — 
torde  väl  vara  det,  som  från  vetenskaplig  synpunkt  ådrager 
sig  det  största  intresset  af  Buchners  upptäckter.  Från 
pralctisk  synpunkt  hafva  de  ett  gifvet  intresse  för  sa  vik¬ 
tiga  industrier  som  maltdryckstillverkning  och  spritbered¬ 
ning.  Användningen  af  »Dauerhefe»  torde  väl  kunna  få 
betydelse;  äfvenså  möjligheten  att  erhålla  enzymer  befriade 
från  en  del  af  jästcellernas  öfriga  beståndsdelar, 

Eduard  Buchner  föddes  den  20  maj  1860  i  Miinchen ; 
i  tidigare  år  ägnade  han  sig  åt  tekniken  och  var  bl.  a. 
anställd  vid  en  konservfabrik.  Han  blef  fil.  doktor  i 
Munchen  1888,  docent  därstädes  1893,  var  sedermera 
anställd  vid  universiteten  i  Kiel  och  Tubingen  och  blef 
1898  professor  i  kemi  vid  Landwirthschaftliche  Hochschule 
i  Berlin.  W.  Palmcer. 


RSLAG  TILL  UTVIDGNING  AF  TEKNISK  TIDSKRIFT  MED  EN  NY  AFDELNING  FÖR  BYGGNADSTEKNIK. 


Sedan  Teknisk  Tidskrifts  afdelning  för  Byggnadskonst 
några  år  sedan  förändrades  till  Afdelning  för  Arki- 
tur  och  Dekorativ  konst  saknas  i  vårt  land  ett  organ 
de  konstruktiva  och  praktiska  sidorna  af  husbyggnads- 
isten.  Uppsatser  i  byggnadstekniska  ämnen  återfinnas 
för  numera  i  de  mest  olika  tidskrifter  såsom  »Verk- 
Terna»,  »Skandinavisk  Tidskrift  för  Lervaru-,  Cement-  och 
nindustri»  m.  fl.  samt  i  dagspressen.  Bristen  på  ett 
I  ciellt  organ  har  också  gjort  sig  särdeles  kännbar  bland 


annat  därigenom,  att  de  synnerligen  förtjänstfulla  uppsatser 
i  dessa  ämnen  som  för  några  år  sedan  återfunnos  i  Af- 
delningen  för  Byggnadskonst  på  senare  tider  fullständigt 
upphört,  då  det  helt  naturligen  ej  kan  för  författarna 
vara  synnerligen  uppmuntrande  att  offentliggöra  sina  er¬ 
farenheter,  undersökningar  och  konstruktioner  i  tidskrifter, 
hvilka  träffa  endast  en  mindre  del  af  den  läsekrets,  som 
häraf  är  intresserad. 

Att  ett  dylikt  organ  för  Byggnadsteknik  skulle  fa 
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stor  betydelse  för  vårt  land,  framgår  bland  annat  af  de 
ofantliga  värden  våra  byggnader  äga.  Stockholms  be¬ 
byggda  fastigheter  ägde  år  1905  ett  taxeringsvärde  af 
öfver  985  millioner  kronor,  och  värdet  af  endast  bygg¬ 
naderna,  sedan  tomtvärdet  blifvit  fråndraget,  öfverstiger 
säkert  600  millioner  kronor.  I  medeltal  under  åren 
1901  — 1905  uppfördes  i  Stockholm  bostads-  och  affärs¬ 
hus  till  ett  värde  af  öfver  15  millioner  kronor  pr  år. 
Härtill  kommer  offentliga  byggnader  i  Stockholm  samt 
hela  riket  i  of  ngt.  Vid  uppförandet  af  dessa  byggnader 
göras  nu  på  olika  håll  nya  försök  och  nya  erfarenheter, 
men  i  regel  måste  upplysningar  om  desamma  sökas 
genom  förfrågningar  man  och  man  emellan,  och  säkert 
bortkastas  mycken  tid,  arbete  och  pengar  på  behandling 
af  frågor,  som  redan  på  andra  håll  funnit  en  tillfredsstäl¬ 
lande  lösning. 

Af  ofvanstående  torde  framgå,  att  ett  stort  behof  af 
ett  organ  för  Byggnadsteknik  förefinnes,  och  tydligen 
måste  detta  behof  förr  eller  senare  på  ett  tillfredsställande 
sätt  tillgodoses.  Teknologföreningens  organ  Teknisk  Tid¬ 
skrift  äger  visserligen  nu  bl.  a.  en  Afdelning  för  Arkitek¬ 
tur  och  Dekorativ  konst,  hvilken  likväl  endast  söker  till¬ 
godose  de  konstnärliga  intressena;  dessutom  finnes  Afdel- 
ningen  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst,  hvilkens  namn 
tydligt  angifver,  att  man  där  icke  kan  vänta  finna  upp¬ 
satser  i  Byggnadsteknik.  Då  därtill  kommer,  att  de  båda 
ofvannämnda  afdelningarna  hvar  för  sig  omfatta  mycket 
vidlyftiga  ämnen,  hvilka  fullständigt  fylla  deras  nuvarande 
utrymmen,  är  det  tydligt  att  en  ny  själfständig  afdelning 
af  Teknisk  Tidskrift  bör  skapas  för  att  under  ledning  af 
särskild  sakkunnig  redaktör  söka  tillgodose  de  byggnads- 
tekniska  intressena. 

Denna  nya  afdelning  borde  redigeras  i  hufvudsak  en¬ 
ligt  nedanstående  plan,  och  följande  ämnen  däri  behandlas: 

Nyare  konstruktioner  af  grundläggningar,  trappor, 
golf,  tak,  murverk,  pelare  etc.  samt  metoderna  för  deras 
utförande.  Beskrifning  och  undersökning  af  olika  slag  af 
naturlig  och  konstgjord  sten  och  andra  byggnadsmaterial. 
Uppvärmning,  ventilation,  belysning,  gas-  vatten-  och  af- 
loppsledningar,  sanitära  anordningar,  toaletter,  klosetter 
och  septic  tanks,  person-  och  varuhissar,  inredningar  af 
kök,  renserier,  badrum,  inredningar  i  hotell,  teatrar  och 
andra  byggnader  för  specialändamål,  eldsläckningsanord- 
ningar  och  andra  åtgärder  mot  eldfara  m.  m. 

Särskildt  borde  följande  frågor,  hvilka  hittills  försum¬ 
mats,  komma  till  behandling: 

Metoderna  och  kostnaderna  för  en  byggnads  under¬ 
håll  ;  detta  är  af  stor  betydelse,  då  valet  af  byggnadsmate¬ 
rial  ofta  är  en  kompromiss  emellan  anläggningskostnaden 
och  underhållskostnaden.  Saknas,  som  nu  ofta  är  fallet, 
det  rätta  värdet  å  den  senare  faktorn,  blifver  valet  bero¬ 
ende  på  gissningar. 

För  äldre  byggnader,  namngifna  eller  anonyma,  böra 
inflyta  redogörelser  för  de  olägenheter  och  de  fördelar, 
som  under  årens  lopp  visat  sig  såväl  å  byggnadsmaterial, 
vämeledning,  belysning  etc.  som  äfven  å  planläggning  och 
praktiska  anordningar  i  öfrigt,  och  bör  i  samband  därmed 
redogöras  för  de  förändringar  som  eventuellt  kunna  föreslås 
såsom  ändamålsenliga.  Äfven  borde  i  tidskriften  inflyta 
redogörelser  för  modärna  metoder  för  nyare  bostadshus’, 
villors,  affärshus’  och  specialbyggnaders  planläggning  och 
inredning  särskildt  med  hänsyn  till  praktiska  och  ekono¬ 
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miska  synpunkter  såsom  ett  välbehöfligt  komplement  ] 
de  ofta  exclusivt  konstnärliga  synpunkterna. 

I  allmänhet  må  framhållas,  att  för  närvarande  u  . 
märksammas  och  offentliggöras  ytterst  sällan  orsakerna 
och  tiden  för  den  förstörelse,  som  drabbar  de  matei 
som  användas  i  olika  byggnader,  ehvad  de  tillhöra  b 
byggnads-  eller  väg-  och  vattenbyggnadsfacken,  och  bop 
därför  om  möjligt  åtminstone  statens  och  kommunen- 
tjänstemän  i  sina  instruktioner  åläggas  att  oftentligg(| 
sina  erfarenheter  härutinnan  till  såväl  ömsesidig  nytta  s  1 
äfven  till  fördel  för  i  enskildas  tjänst  arbetande  teknik, 
h  vil  ket  säkert  vore  af  stor  nationalekonomisk  betydel- 

De  i  vårt  klimat  så  viktiga  frågorna,  uppvärrnnii 
ventilation  och  belysning  böra  ägnas  särskild  uppmä- 
samhet  för  att  framdrifva  tekniskt  goda  anläggningar  rr| 
billiga  driftkostnader. 

Att  de  olika  anläggningarna  inom  en  byggnad  äf\i 
böra  kritiseras  från  praktiska  och  ekonomiska  synpunkt, 
har  jag  i  ofvanstående  särskildt  velat  framhålla  just  därf, 
att  dessa  synpunkter  mera  sällan  komma  till  afhandli 
inom  Teknisk  Tidskrift,  och  dock  är  ett  tillfredsställan 
praktiskt  och  ekonomiskt  resultat  just  ett  kriterium  på, 
frågan  äfven  fått  en  god  teknisk  lösning. 

Helt  naturligt  bör  äfven  den  rent  vetenskapliga  de 
af  hithörande  frågor  samtidigt  ingående  behandlas.  }■ 
att  tillföra  Tidskriften  ett  stort  antal  värdefulla  uppsåt1 
af  handlande  alla  hithörande  ämnen,  hvilket  skulle  gil, 
Tidskriften  en  viss  stadga  och  mångsidighet,  bör  redaktör 
med  sig  adjungera  sakkunniga  specialister  t.  ex.  inom  grut 
läggnings-,  trä-  och  järnkonstruktions-  samt  rörledningso 
rådena  etc.,  hvilka  hvar  och  en  inom  sitt  fack  referera  de  1 
heter  som  förekomma  i  de  utländska  tidskrifterna.  Referaii 
skulle]  vara  korta  och  helst  illustrerade  samt  afse  att  bibriu 
läsekretsen  den  byggnadstekniska  allmänbildning,  som  1 
närvarande  är  så  svår  att  erhålla  och  ännu  värre  att  v 
makthålla,  och  som  dock  är  absolut  nödvändig,  om  by, 
nadstekniken  skall  kunna  föra  sitt  byggnadsföretag  till  1 
tillfredsställande  praktiskt  och  ekonomisk  resultat,  som  de 
utom  motsvarar  modärna  anspråk  på  bekvämlighet  c 
hygien. 

Den  läsekrets  en  väl  redigerad  tidskrift  för  byggna1 
teknik  kan  påräkna  är  synnerligen  vidsträckt.  Icke  bli 
medlemmar  af  Teknologföreningen,  utan  äfven  alla  son: 
riket  eller  grannlanden  syssla  med  uppförandet  af  by 
nader  eller  med  tillverkning  af  i  en  byggnad  ingåer: 
materialier,  böra  i  densamma  finna  lösningen  på  spörjsiv 
som  snart  sagdt  dagligen  möta  dem.  Med  hänsyn  till  hv 
våra  bostäder  och  öfriga  byggnader  betyda  för  oss  i  vl 
nordliga  klimat,  torde  säkert  äfven  andra  än  teknici  d: 
finna  åtskilligt  af  intresse.  I  och  med  en  stor  spridnii 
tillkommer  äfven  en  flitigare  annonsering,  hvarför  äfi 
företaget  i  ekonomiskt  afseende  bör  väl  bära  sig. 

Stockholm  den  10  dec.  1907. 

Ragnar  Blomquist. 

- 5WWS - 

Ytterligare  anstånd  med  fullgörandet  af  vissa  vi 
kor  för  koncessioner  å  järnvägsanläggningar  mell 
Tomteboda  och  Kapelskär  samt  mellan  Penningby  ci 
Norrtälje.  Kungl.  Maj:t  har  den  11  Oktober  1907  medgifvit  k 
cessionshafvarne  för  anläggning  af  normalspåriga  järnvägar  mel 
Tomteboda  och  Kapelskär  samt  mellan  Penningby  och  Norrt; 
ytterligare  anstånd  dels  till  den  31  Maj  190 3  med  inlämnandet 
Kui  gl.  Maj:t  af  bevis  om  verkställandet  af  i  de  meddelade  kom 
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erna  stadgade  depositioner  i  statskontoret  af  75000  kronor  för 
vägen  Tomteboda— Kapelskär  och  1 5  000  kronor  för  järnvägen 
n;ngl,y  —  Norrtälje,  dels  till  den  1  Juli  1908  med  arbetenas  å 
vägarna  påbörjande,  dels  till  den  1  Juli  1911  med  järnvägarnas 
1  helhet  upplåtande  för  trafik. 

Reseunderstöd  åt  bergs-  och  andra  teknici.  Bergs- 
andra  teknici  kunna  hos  Kommerskollegium  söka  de  reseunder- 
för  1908,  som  komma  att  beviljas.  Ansökningarna  därom  skola 
fvas  till  Kommerskollegium  senast  den  15  Februari. 


BOKANMÄLAN. 

ikinelement,  deras  beräkning  och  konstruktion 

VV.  Hoffstedt. 

431  sid.  med  646  ill.  och  125  tab.  i  texten.  A.  Bonniers  för- 
Stockholm,  1907.  Pris  10  kr. 

Boken  är,  såom  framgår  af  förordet,  en  sammanträngd  bearbet- 
r  utaf  samma  förf:s  förut  utkomna  »Handbok  för  maskinkonstruk- 
er»,  och  närmast  afsedd  för  de  tekniska  elementar-  och  yrkessko- 
as  behof.  Härigenom  har  en  betydlig  nedsättning  af  priset  möj- 
jorts.  (»Handbokens»  båda  delar  kosta  nämligen  7,50  resp.  15  kr.) 
Af  den  senares  första  del,  som  utförligt  behandlar  hållfasthets- 
materialläran,  återfinnes  här  endast  en  kort  redogörelse  för  håll. 
hetskoeflcienterna  och  deras  betydelse,  jämte  tabeller  öfver  dessas 
len  vid  de  vanligaste  materialierna.  Handbokens  andra  del,  om¬ 
ande  maskinelement,  är  däremot  mera  fullständigt  återgifven.  Ur 
itlet  om  ångpannedetaljers  beräkning  hafva  uteslutits  en  hel  serie 
;ller  öfver  plåttjockleken  i  mantel  och  eldrör  m.  m.  Vidare  hafva 
;h  ur  arbetets  öfriga  delar  en  del  mindre  väsendtliga  tabeller  och 
figurer  borttagits. 

Slutligen  hafva  de  teoretiska  deduktionerna  afsevärdt  inskränkts, 
ket  torde  vara  till  fördel,  då  desamma  ej  ens  i  handboken  äro  så 
jrliga,  att  den  i  detta  afseende  lämpar  sig  att  enbart  tjänstgöra 
)tn  lärobok.  Möjligen  hade  framställningens  klarhet  ur  denna  syn- 
,kt  vunnit  på,  om  nämnda  inskränkningar  skett  något  fullständigare, 
Fet  dessutom  lämnat  läraren  större  frihet  vid  framställningen  af 
teoretiska  deduktionerna.  Under  alla  omständigheter  måste  dessa 
hand  i  hand  med  bokens  användning  såsom  handbok  och  hjälp- 
1  vid  konstruktionerna. 

Genom  sina  många  och  goda  tabeller  öfver  dimensioner  och 
:er  af  utförda  konstruktioner,  sin  systematiska  uppställning  och 
;  minst  genom  de  talrika  illustrationerna  (646  st.)  torde  boken 
nerligen  väl  lämpa  sig  såväl  vid  de  tekniska  elementarskolorna 
1  annorstädes.  I  de  flesta  fall  torde  den  ur  denna  synpunkt  vara 
'ärdig  med  »Handboken»  och  fyller  den  i  ännu  högre  grad  än 
na  ett  stort  och  länge  kändt  behof  Den  studerande  vid  Tekni- 
Högskolan  eller  den  därifrån  utgående  ingeniören  kan  ju  utan 
righet  ur  utlandets  bästa  litteratur  på  området  fylla  de  brister. 

1  finnas  i  den  svenska.  Detta  är  däremot  vanligen  ej  fallet  med 
verna  vid  de  tekniska  skolorna  m.  fl.  och  hafva  därför  saväl 
sa,  deras  lärare  och  andra  teknici  allt  skäl  att  vara  förf.  tacksam 
för  tillkomsten  af  föreliggande  handbok,  den  enda  nagot  sa  när 
Iständiga  på  svenska  språket. 

T-  J-g . 
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SAMMANKOMSTER 

SVENSKA  TE  KNOLOG  FÖRENING  EN. 
Afdelningen  för  Väg=  och  Vatenbyggnadskonst  hade 
1  9  december  sammanträde  under  professor  C.  J.  Magnells  ordfö- 
ideskap.  Sammanträdet  inleddes  af  ordföranden  med  ungefär  föl- 
de  ord,  hvilka  af  de  närvarande  slående  åhördes  :  »Innan  vi  börja 
t  arbete,  synes  det  mig  tillbörlig  t  att  från  denna  plats  gifva  ut- 
ck  åt  Afdelningens  djupt  kända  sorg  vid  vår  gamle  konungs  bar. 
ssa  känslar  af  sorg  få  emellertid  icke  förhindra  oss  att  äfven  gifva 
ryck  åt  våra  ur  svenska  hjärtans  djupt  uppstigande  välgangsönsk 
igar  för  hans  son  och  efterträdare  på  Sveriges  urgamla  tron.»  Här¬ 
er  beslöt  Afdelningen  inställa  den  idubbafton,  som  var  annonserad 
da  äga  rum  efter  sammanträdet. 

I  afdelningen  invaldes  ledamöterna  af  Svenska  1  eknologförenin- 
n  civilingeniörerna  Gunnar  Winberg,  John  Ohlsson  och  I.  A.  Fogel- 
öm  med  acklamation  Afdelningen  beslut  ingå  till  Föreningens 
relse  med  anhållan  om  att  få  sina  sammanträdesdagar  under  nästa 


arbetsår  bestämda  efter  samma  norm,  som  de  senare  åren  varit  till- 
lämpad,  nämligen  den  andra  måndagen  i  hvar  och  en  af  månaderna 
jan_maj  och  sept—  dec.,  såvida  dessa  dagar  icke  äro  helgdagar. 
Om  helg  sammanstöter,  öfverläts  åt  styrelsen  att  bestämma  lämplig  dag. 

Vid  behandlingen  af  den  bordlagda  frågan  om  skrifvelse  till 
redaktören  för  Afdelningens  tidskrift  uppläste  civilingeniören  R. 
Blomqvist  ett  skriftligt  anförande,  som  är  infördt  på  annat  ställe 
i  detta  häfte  af  Teknisk  Tidskrift.  En  rätt  liflig  diskussion  utveck¬ 
lade  sig,  som  rörde  sig  dels  om  förslagen  att  utvidga  programmet 
för  innehållet  i  Afdelningens  tidskrift  —  och  naturligtvis  äfven  till- 
lämpa  ett  sådant  program  —  eller  ock  att  söka  få  till  stånd  ytterligare 
en  afdelning  af  tidskriften,  behandlande  rent  husbyggnadstekniska 
frågor,  eventuellt  kombinerad  med  arkitektafdelningens  organ;  dels 
om  Afdelningens  omedelbara  ställning  till  dess  tidskriftsafdelnings 
redaktör.  I  den  förra  frågan  beslöts  bordläggning  till  nästa  samman¬ 
träde  samt  lämnades  uppdrag  åt  öfverstelöjtnarit  P.  Ax.  Lindal  att 
vid  arkitektafdelningens  sammanträde  den  10  dennes,  då  dess  tidskri fts- 
fråga,  som  delvis  kommit  in  på  liknande  vägar,  skulle  komma  att 
behandlas,  närvara  och  redogöra  för,  hvad  som  under  aftonens  dis¬ 
kussion  förekommit.  I  den  andra  frågan  beslöt  Afdelningen  att  åt  sin 
styrelse  jämte  civilingeniör  Blomqvist  uppdraga  att  uppsätta  en  skrif¬ 
velse  i  vid  sammanträdet  antydd  riktning  och  att  öfverlämna  den¬ 
samma  till  vederbörande  redaktör. 

Härefter  höll  civilingeniör  R  Smedberg  ett  intressant  föredrag  i 
samband  med  en  omfattande  utställning  af  ritningar  angående  *  Flod¬ 
tekniska  undersökningars  anordnande  utomlands* . 

Då  en  undersökning  af  Sveriges  färskvatten  skall  äga  rum  fr. 
o.  m.  ingången  af  år  1908.  torde  kännedomen  om  den  utländska 
hydrografiska  forskningens  ståndpunkt  vara  till  fördel  för  ett  bedö¬ 
mande  af  utvecklingen  hemma,  ehuru  de  klimatiska  och  geologiska 
förhållandena  i  Sverige  motivera  delvis  andra  åtgärder. 

Den  mellaneuropeiska  hydrografien  har  tre  epoker,  hvaraf  den 
första  framkallades  af  behofvet  om  skydd  mot  öfversvämningar,  den 
andra  af  vattenvägarnas  utveckling  och  den  tredje  af  starkströms- 
problemets  lösning,  hvarigenom  en  fullständig  omvärdering  af  vat¬ 
tendragen  ägde  rum.  Samtidigt  med  dessa  tekniska  kraf  följde  det 
rent  vetenskapliga,  så  att  i  närvarande  stund  de  hydi  ografiska  under¬ 
sökningarna  tillgodose  tre  hufvudintressen,  nämligen  vattenbyggnads¬ 
konsten,  vattenståndsvarningstjänsten  och  hydrologien. 

För  detta  programs  genomförande  hafva  emellertid  de  politiska 
förhållandena  uppställt  svårigheter,  så  att  utbytet  icke  blifvit  så  stort 
som  eljest  blifvit  fallet,  om  bättre  samarbete  mellan  de  olika  sta¬ 
terna  ägt  rum.  Emellertid  erbjuder  hvar  och  en  af  dem  mycket  in¬ 
tressanta  detaljarbeten,  hvarvid  det  är  anmärkningsvärdt  hvilken  stor 
hänsyn  man  tagit  till  vattenbyggnadsteknikens  fordringar,  en  om¬ 
ständighet  som  tyvärr  hittills  icke  synes  hafva  tillräckligt  beaktats  i 
Sverige. 

En  jämförande  statistik  mellan  de  i  hydrografiskt  afseende 
bäst  och  sämst  studerade  länderna  gifva  följande  värden  : 
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På  grund  af  den  långt  framskridna  tiden  begränsade  sig  före¬ 
draganden  till  några  meddelanden  öfver  förhållandena  i  Österrike 
och  Ungern,  åskådligt  belysta  med  tillhjälp  af  de  utställda  ritningarna. 


SKÅNSKA  1NGENIÖRSKLUBBEN 

sammanträdde  den  30  nov.  å  Grand  Hotell  i  Lund  under  ingeniör 
J.  O.  Hallgrens  ordförandeskap. 

Sedan  en  del  föreningsangelägenheter  ordnats,  höll  ingeniör 
H.  G.  Queckfeldt  ett  synnerligen  intressant  föredrag  »Om  åskledare 
och_  åskledareskydd».  Föredragaren  redogjorde  här  för  de  nyare 
principerna  för  åskledaranläggningar  samt  betonade  det  gammal¬ 
modiga  sätt,  hvarpå  dylika  anläggningar  f.  n.  utföras.  Då  man  hos 
oss  är  i  saknad  af  vissa  normer  för  anläggningar  af  åskskydd,  fore 
slog  talaren  att  klubben  skulle  taga  under  behandling  utarbetandet 
af  dylika.  Med  anledning  häraf  beslöt  klubben  tillsatta  en  kommitté 
af  5  personer  för  att  utarbeta  förslag  till  dyl.  normer,  och  msat  es 
i  denna  kommitté  ingeniör  Queckfeldt,  rektor  Isberg,  ingemor  Mo- 
thander,  ingeniör  Molin  samt  arkitekt  Arwidius. 
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Ingeniör  Mothander  inledde  härpå  diskussion  rörande  ingeniör 
C.  O.  Rahms  föredrag  vid  4:e  allmänna  teknikermötet  i  Norrköping 
om  »Nytt  uppslag  inom  kraftförbrukningens  område»  samt  framlade 
förslag  till  resolution  af  följande  lydelse: 

»Skånska  Ingeniörsklubben,  som,  ifölje  Eder  hänvändelse  till 
densamma  angående  vissa  utredningar  öfver  verkmaskiners  kraftupp¬ 
tagning,  utnyttjningsfaktor  etc.,  haft  frågan  under  diskussion  å  or¬ 
dinarie  möte  den  30  nov.  d.  å.,  får  härmed  med  liflig  anslutning 
till  ingeniör  Rahms  vid  Norrköpingsmötet  under  föredraget  fram¬ 
hållna  önskemål  angående  åvägabringande  af  utredning  rörande  dessa 
maskiners  kraftupptagning  etc.  uttala  det  önskemål,  att  dylika  un¬ 
dersökningar  snarast  möjligt  måtte  påbörjas  och  resultaten  däraf  öf- 
verskådligt  sammanställas  och  göras  tillgängliga  för  teknici,  för  att 
på  grund  däraf  en  rationell  beteckning  af  verkmaskinernas  kraftupp- 
tagning  redan  vid  den  fabricerande  verkstaden  må  åsättas  desamma, 
och  att  likaledes  undersökningar  må  åstadkommas  angående  dessa  ma¬ 
skiners  utny  ttjningsfaktor,  baserade  på  de  verkliga  kraftförbruknin¬ 
garna.» 

Efter  en  stunds  diskussion  blef  denna  resolution  af  klubben 
antagen. 

SUNDSVALLS  TEKNISKA  FÖRENING 

hade  den  7  Dec.  årsmöte  å  hotell  Knaust  under  ordförandeskap  af 
hr  telegrafdirektör  A.  Wedholm. 

Sedan  en  del  nya  ledamöter  invalts,  meddelade  löjtnant  J.  A. 
Hjelmström ,  att  föreningen  trädt  i  korrespondens  med  Svenska  Tek- 
nologföreningen,  Ingeniörsklubben  i  Falun,  Norrköpings  polytekniska 
förening,  Skånska  Ingeniörsklubben  satnt  Tekniska  föreningarna  i 
Eskilstuna,  Gefle  och  Helsingborg. 

Vid  härefter  företaget  styrelseval  utsågs:  telegrafdirektör  A. 
Wedholm,  ordförande,  baningeniör  S.  Florelius,  vice  ordförande, 
skeppsmätningskontrollör  M.  Wessberg,  •  stadsingeniör  K.  Aberstén, 
ingeniör  G.  Gagge,  kapten  A.  Lundström  och  byggmästaren  N.  Nils¬ 
son  med  kapten  G.  Hellgren,  kommissionslandtmätaren  L.  Thelning 
och  kamrer  V.  Billström  såsom  suppleanter. 

Härefter  höll  ingeniör  Arnold  Ericson  föredrag  om  de  norr¬ 
ländska  statssko garnas  produktion  af  kolved  jämte  förslag  till  dess 
nyttiggörande.  Tal.  framhöll  bl.  a.,  att  i  1896  års  skogskommittés 
betänkande  konstaterats,  att  en  del  af  skogarnas  produkter  ej  komma 
till  gagn  utan  till  hinder  för  åteiväxten  får  ligga  kvar  i  skogen  eller 
lämnas  kvar  på  rot,  emedan  ingen  användning  finnes  för  dem.  Stor¬ 
leken  af  den  virkesmassa  som  sålunda  förfares  angifves  för  de  två 
nordligaste  länen  till  40  procent  samt  för  mellersta  och  södra  Norr¬ 
land  jämte  Dalarna  till  20  procent  af  skogsmarkens  afkastning.  Med 
den  areal  af  c:a  5  1  mill.  har.  som  statens  skogar  inom  Norrland 
och  Dalarna  upptaga,  uppgår  därvid  den  årliga  virkesförlusten  till 
1  ,o8  mill.  m3  fast  mått  =  1,44  mill.  m3  löst  mått. 

Dessa  produkter  äro  ej  användbara  för  de  industrier  som  finnas, 
och  kolningsindustrien  har  ej  i  någon  afsevärd  mån  gjort  sitt  intåg 
i  dessa  trakter.  Dessutom  äro  de  norrländska  flottlederna  så  långa, 
att  flottningskostnaderna  stiga  till  för  stora  belopp.  Denna  olägen¬ 
het  blir  emellertid  reducerad,  när  inlandsbanan  kommer  till  stånd. 
Talaren  framhöll  som  ett  önskemål,  att  staten  för  stödjande  af  an¬ 
läggningar  för  kolning  af  affallsvirke  måtte  ställa  till  förfogande  en 
lämplig  kvantitet  dylikt  virke  att  kostnadsfritt  tagas  på  anvisad  plats 
i  skogen,  och  bör  detta  understöd  utgå  under  en  på  förhand  be¬ 
stämd  tid,  t.  ex.  7  år.  Staten  gör  härigenom  ej  ett  öres  förlust, 
enär  dylikt  virke  för  närvarande  är  värdelöst.  I  stället  uppstår  en 
vinst,  därigenom  att  det  mindre  värdefulla  virket  till  stor  fromma 
för  föryngringen  i  skogarna  blir  kostnadsfritt  bortskaffadt.  När  de 
7  åren  äro  gångna,  är  staten  i  sin  fulla  rätt  att  för  detta  virke  taga 
det  pris  den  vill  och  kan. 

Tillgodogörandet  af  den  virkeskvantitet,  som  förfares  inom 
statsskogarna  i  Norrland  och  Dalarna  bör  gifva  arbete  åt  2-  å  3,000 
personer,  om  såväl  skogs-  som  fabriksarbetare  medräknas.  Men  om 
kolningsindustrien  blott  börjar  gå  framåt,  nöjer  den  sig  ej  med  detta 
utan  kommer  äfven  att  taga  i  anspråk  de  vida  större  virkesmassor, 
som  finnas  i  enskildas  skogar. 

Det  torde  ej  heller  vara  ur  vägen,  att  staten  vid  de  flottleder 
som  behärska  vida  områden  af  dess  egna  skogar  utför  fabriker  för 
tillgodogörande  af  affallsvirke,  i  afsikt  att  sälja  dessa  fabriker  till 
enskilda  spekulanter  mot  en  under  en  följd  af  år  fortgående  amor¬ 
tering.  — 
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Efter  föredraget  följde  en  kortare  diskussion,  hvarefter  frå 
bordlädes  till  årsmötet  i  november  nästa  år  och  tillsattes  en  ki 
mitté  för  att  utarbeta  förslag  i  frågan. 

Till  kommittérade  utsågos  ing.  Arnold  Ericson,  disp.  S.  Mö 
ing.  H.  Regnander,  disp.  O.  Lindén  och  flottningschefen  G.  Odelm 

TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  GEFLE 

sammanträdde  lördagen  d.  7  Dec.  å  Grand  Hotell  i  Gefle.  P| 
slag  af  styrelsen  beslöt  Föreningen  att  äfven  för  1908  hyra  klubblej 
på  Grand  Hotell.  Föredrag  hölls  af  löjtnant  A.  F.  Hillman 
»några  modärna  svenska  vattencentraler»  samt  af  doktor  Knut  Ar 
om  »tillverkning  af  linoleum»,  hvarefter  doktor  Arnell  förevisade] 
på  olika  föremål  tillverkade  af  gallaloth,  ostämnet  i  skummjölk. 
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R.  F.  BERG. 


Tätt  falla  dödens  lieslag  —  glesnande  leder  vittna 
iom,  och  allt  oftare  lyser  det  svarta  korset  öfver  ett 
m,  hvars  bärare  räknats  till  de  våras  krets  och  till  dem 
denna,  som  verksammast 
tagit  i  vårt  gemensamma 
ete  för  vårt  lands  andliga 
1  materiella  utveckling. 

Undrande  stå  vi  där, 

1  fåfängt  spörja  vi  efter 
let  till,  att  ofta  döden  ryc- 
bort  den,  som  mänskligt 
döma  ännu  hade  så  myc- 
att  uträtta  till  sitt  lands 
1  sina  medmänniskors  from- 
;,  och  som  syntes  stå  där 
Ht  i  det  sjudande  lifvet  full 
kraft  och  verksamhetslust ! 

Tacksamma  böra  vi  dock 
inas,  att  dessa  kraftens 
n  aldrig  skulle  få  någon 
la,  blefve  än  lifvet  aldrig 
ångt  - —  om  ej  döden  skänkte 
n  den,  ty  en  tvungen  overk- 
iihet  under  en  skröplig  ål¬ 
doms  dagar  vore  för  en 
lan  man  värre  än  döden. 

Oss  efterlefvande  höfves 
att  blicka  tillbaka  på  de 
dangångnes  gärningar,  söka 
|  ia  de  principer  som  ledde 
I  n  och  så  rätt  tillgodogöra 
dessa  —  då  är  det  lif 
lefvat  till  välsignelse  för  oss  äfven  efter  det  de  själfva 
tat,  så  fortsättas  deras  gärningar  generation  efter  gene- 
ion  —  så  mognar  det  goda  de  sått! 

Den  man,  hvars  namn  härofvan  läses  under  det  be- 
lelsefulla  korset,  var  just  en  af  dessa  kraftens  och  det 
ensiva  arbetets  män,  som  satt  stora  spår  i  vårt  lands 


kulturella  framåtskridande  inom  olika  områden,  en  af  dem, 
hvars  namn  sent  skall  glömmas  och  hvars  mannagärning 
är  väl  värd  att  med  vördnad  och  beundran  skärskådas 

och  af  andra  i  hans  ande  fort¬ 
sättas  ! 

Rudolf  Fredrik  Berg  föd¬ 
des  i  Stockholm  den  31  maj 
1846  såsom  äldste  son  till  den 
framstående  läkaren  och  sta¬ 
tistikern,  sedermera  öfverdirek- 
tören  för  Statistiska  Central¬ 
byrån  Fr.  Th.  Berg  och  den¬ 
nes  maka  född  Stokoe. 

Efter  år  1865  aflagd  mo¬ 
genhetsexamen  inskrefs  Berg 
vid  dåvarande  Teknologiska  In¬ 
stitutet  och  genomgick  detta 
under  åren  1865 — 68.  Un¬ 
der  de  därpå  följade  4  åren 
var  Berg  sysselsatt  med  utfö¬ 
randet  af  diverse  smärre  tek¬ 
niska  uppdrag  och  erhöll  där¬ 
efter  anställning  som  dispo¬ 
nent  vid  Liljeholmens  Vin¬ 
fabrik,  där  han  dock  stannade 
blott  ett  år  för  att  så  öf- 
vergå  till  den  verksamhet,  som 
skulle  blifva  hans  hufvud verk¬ 
samhet  för  lifvet  —  cement¬ 
industrien. 

År  1873  engagerades  den  unge  ingeniören  som  dispo¬ 
nent  för  det  då  färdigbildade  Skånska  Cementaktiebolaget, 
hvars  anläggningar  förlagts  till  Lomma,  och  det  blef  hans 
uppgift  att  sätta  igång  den  nya  fabriken  och  att  få  den 
för  vårt  land  då  fullständigt  nya  industrien  att  lämna  dt  t 
bästa  möjliga  resultat.  Svårigheter  af  allehanda  slag  mötte 
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den  unga  industrien,  men  dess  ledare  var  ej  den  man  som 
gaf  tappt. 

Ett  grundfel,  som  från  början  begåtts  och  som  snart 
nog  af  Berg  insågs,  var  det  att  cementfabriken  blifvit  för¬ 
lagd  till  Lomma  i  stället  för  till  Limhamn. 

Betänkes  nämligen,  att  industrien  var  baserad  på  till¬ 
gångar  af  kalksten  i  Limhamn  och  af  lera  i  Lomma,  samt 
att  rundt  3 j ^  af  det  förra  och  */4  af  det  senare  materialet 
för  cementtillverkningen  behöfves,  så  inses,  att  man,  när 
fabriken  förlädes  till  Lomma,  hade  att  frakta  3  gånger  så 
mycket  till  fabriken  ifråga,  som  fallet  blifvit,  om  den  för¬ 
lagts  till  Limhamn.  Skälet  till  att  placeringen  blef  sådan 
den  blef  var  det,  att  vid  Lomma  fanns  lämplig  hamn,  hvil- 
ket  ej  var  fallet  vid  Limhamn. 

Trots  allt  arbetade  sig  dock  cementindustrien  vid 
Lomma  framåt,  och  som  följd  däraf  växte  äfven  samhäl¬ 
let.  I  allt  var  den  unge  disponenten  den  ledande  själen, 
insiktsfull,  energisk,  full  af  intresse  för  sin  gärning,  till 
hvilken  han  äfven  —  och  detta  ej  minst  —  räknade  in¬ 
tresset  om  arbetarnas  och  deras  familjers  andliga  och  ma¬ 
teriella  väl. 

Stort  var  det  arbete  som  i  Lomma  af  Berg  till 
cementindustriens  nytta  nedlades,  och  många  äro  de  för¬ 
bättringar  och  radikala  nyheter  som  där  infördes.  Här 
må  blott  erinras  därom,  att  Berg  var  den  som  först  insåg 
ringugnens  betydelse  för  tegelbränning  och  därför  införde 
densamma,  därigenom  föranledande  en  fullständig  revolu¬ 
tion  på  detta  område. 

Industrien  växte  som  resultat  af  detta  arbete,  och  då 
det  efter  många  års  arbete  blef  tydligt,  att  ytterligare  en 
stor  cementfabrik  måste  byggas,  beslöts  förlägga  denna 
till  Limhamn  och  sedermera  låta  denna  utvecklas  samt 
att  så  småningom,  i  den  mån  det  läte  sig  göra,  dit  öfver- 
flytta  all  cementfabrikation.  Visst  var  det  kanske  ur  affärs¬ 
synpunkt  sedt  ett  fel  att  ej  genast  flytta  öfver  hela  fa¬ 
brikationen  till  Limhamn  och  nedlägga  den  på  Lomma, 
men  den  hänsyn  till  arbetarna  och  dessas  bästa,  som  alltid 
hos  Berg  gjorde  sig  gällande,  förbjöd  ett  dylikt  förfarings¬ 
sätt.  Det  gällde  att  finna  nya  och  för  Lomma  passande 
industrier,  som  kunde  lämna  uppehälle  åt  alla  dem,  som  ej 
ville  lämna  sin  hemort,  där  de  vuxit  sig  fast,  och  det 
blef  först  helt  nyligen  möjligt  att  med  detta  program  för 
ögonen  kunna  helt  stanna  cementfabrikationen  i  Lomma. 

Limhamnsfabriken  —  i  tankarne  hos  Berg  redan  sedan 
1873  —  blef  verklighet  1889,  sedan  genom  Bergs  ini¬ 
tiativ  bildats  ett  hamn-  och  ett  järnvägsbolag,  som  skaffade 
Limhamn  de  nödiga  kommunikationsmöjligheterna,  och  så 
småningom  har  denna  fabrik  så  utvecklats,  att  dess  pro¬ 
duktionsförmåga  nu  är  c:a  1  million  fat  cement  pr  år. 

Fabrikens  senaste  tillökning,  försedd  med  alla  de 
nyaste  anordningar  på  cementtillverkningens  område,  sattes 
i  gång  samma  dag  Berg  för  sista  gången  gjorde  resan  till 
sin  födelsestad,  och  Berg  fick  sålunda  nätt  och  jämnt  se 
i  gång  den  stora  industrianläggning  i  dess  modärna  skick, 
som  så  länge  varit  hans  tankars  föremål. 

Ingeniör  Bergs  arbete  inskränkte  sig  emellertid  ej  till 
att  omfatta  de  egna  fabrikerna,  —  nej,  han  var  det, 
som  organiserade  och  ledde  allt,  som  kunde  främja  hela 
den  för  landet  viktiga  industri,  hvars  förste  tjänare  och 
störste  målsman  han  var  och  ständigt  förblef. 

Så  grundades  af  honom  ett  bolag  för  gemensam  för¬ 
säljning  af  cement  från  de  olika  och  till  ömsesidig  skada 
konkurrerande  cementfabrikerna,  vidare  Skånska  Cement- 


gjuteriet  och  ett  flertal  andra  bolag,  som  på  ett  eller  an  t 
sätt  sammanhänga  med  cement-  och  tegelindustrien,  n  t 
äfven  andra  därifrån  fullt  fristående. 

Berg  var  en  man,  som,  kunnig  och  idérik,  ald 
räddes  att  se  en  sak  i  stort  eller  att  taga  ett  steg  ft 
ut.  Hade  han  öfvertygat  sig  om  ett  förslags  möjligt 
önskvärdhet  och  allmänna  betydelse,  var  han  ock  c» 
som  alltid  var  beredd  att  för  dess  genomförande  ol. 
sina  krafter. 

Ej  blott  i  industriella  frågor  kom  detta  Bergs  kyr 
till  synes,  utan  äfven  i  alla  samhälleliga  frågor  och  förs  ■ 
var  han  den  initiativrike  föregångsmannen  och  den  kraft  • 
främjaren. 

Medlem  af  Stadsfullmäktige  i  Malmö  sedan  flera 
valdes  han  för  ett  par  år  sedan  till  dess  v.  ordföraru 
och  många  äro  de  goda  förslag  Berg  inom  denna 
stitution  framlagt  eller  arbetat  för.  Frihamnsfrågan  v 
en  af  dem,  som  lågo  honom  mest  om  hjärtat  och  son 
honom  hade  sin  bäste  förespråkare,  alla  andra  frågor 
förtiga. 

Det  har  redan  förut  påpekats,  att  Berg  i  sin  upp^ 
som  industriledare  äfven  innefattade  skyldigheten  att  tän 
på  arbetarnas  bästa  i  såväl  andligt  som  lekamligt  af 
ende,  och  han  gjorde  detta  ej  af  tvång  utan  af  det  m 
lefvande  intresse. 

Ledd  af  detta  intresse  och  varmt  religiös,  i  sa 
kristlig  anda  och  utan  spår  till  intolerans,  förstod  Berg 
vinna  ett  välgörande  inflytande  öfver  arbetarnas  sinru 
och  ur  detta  växte  upp  ett  förtroendefullt  samarbete  sc 
fortsattes  och  utvecklades  under  hela  den  tid  han  fi 
verka  i  deras  krets  —  ja,  äfven  till  tusenden  där  utan) 
spred  sig  genom  Bergs  verksamhet  som  andlig  talare 
religiöst  intresse,  som  varit  af  största  btydelse  för  höjt 
det  af  den  sedliga  nivån  i  vida  kretsar. 

Berg  insåg  betydelsen  af,  att  arbetarna  skulle  kun 
utan  alltför  stora  svårigheter  bereda  sig  ett  eget  he 
och  ur  denna  insikt  härflöto  ock  hans  sträfvanden  . 
häruti  vara  arbetarna  behjälplig. 

Kring  den  stora  Limhamns-fabriken  uppväxte  så  ' 
samhälle,  som  från  början  anlagdt  med  plan  raskt  0 
sundt  utvecklade  sig  och  som  i  närvarande  stund  hy‘ 
9  a  10  000  invånare,  och  med  skäl  kan  detta  samhä 
—  som  ock  sker  —  kallas  ingeniör  Bergs  egen  sta 
Med  sitt  arbete  och  inflytande,  med  ekonomiskt  stöd  o 
på  alla  andra  sätt  har  han  kraftigt  verkat  för  detta  sai 
hälles  sunda  och  raska  utveckling,  och  så  långt  hade  h; 
kommit  därmed,  att  det  väl  kunde  kallas  ett  mönstersai 
hälle,  där  hög  som  låg  kunde  lika  väl  trifvas.  Detta  sai 
hälle  med  en  utmärkt  och  tidsenslig  hamn,  en  bekvii 
praktiskt  skött  järnväg  med  tåg  i  hvarje  riktning  hv 
timme,  gasverk,  vattenledning,  m.  m.  —  se  där  det  stc 
artade  resultatet  af  en  mans  ärliga  sträfvan. 

Af  allt  detta  får  man  dock  ej  föranledes  tro,  1 
Bergs  intresse  för  egnahemsfrågan  var  begränsad  blott  t 
det  snäfvare  området  kring  hans  industrianläggning? 
Nej  —  i  egnahemsfrågan  i  dess  vidsträcktaste  bemärkel 
sökte  han  på  allt  sätt  göra  sitt  för  att  komma  till  en  gc 
och  lycklig  lösning.  Det  var  just  som  Malmöhus  lä- 
Hushållningssällskaps  ombud  han  anträdde  sin  sista  re 
till  Stockholm,  där  egnahemsfrågan  skulle  under  eti  sar 
manträde  emellan  ombud  från  alla  hushållningssällskap  di 
kuteras,  och  det  var  just  i  denna  fråga  han  med  up 
bjudandet  af  alla  sina  krafter  skref  ett  värdefullt  inläg: 
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lian  säg  att  han  själf  tillfölje  sjukdomens  häftiga  fram- 
t  ej  kunde  personligen  närvara  vid  sammanträdet.  S;i 
rkade  han  in  i  det  sista  för  det  han  ansäg  värdt  att 

äfva  för! 

Bergs  säregna  ställning  till  honom  underlydande  ar- 
tare  skapade  helt  naturligt  emellan  honom  och  dem  ett 
triarkaliskt  förhållande,  och  man  skulle  därför  kunna 
:stas  tro,  att  Berg,  när  den  nya  tiden  med  den  modärna 
uetarerörelsen  bröt  in,  ej  skulle  kunna  eller  vilja  följa  den. 

Så  långt  ifrån  var  detta  fallet,  att  han  tvärtemot 
fvit  en  af  dem  som  stod  i  spetsen  för  de  modärna 
äfvandena  på  arbetarepolitikens  område,  ty  Berg  var  en 
in  som  aldrig  lät  tiden  löpa  från  sig,  utan  en  den  där 
-d  vaken  blick  följde  dess  händelser  och  i  många  fall 
regrep  dem,  därmed  ofta  skaffande  sig  själf  ledningen 
h  inflytandet,  i  syfte  att  använda  detta  till  det  all- 
inna  bästa. 

På  fråga,  hur  han  vunnit  den  syn  på  tingen,  som 
tecknade  hans  verksamhet  i  arbetarefrågan,  svarade  han 
i  ett  tillfälle: 

»Det  har  kostat  mig  att  offra  många  fördomar  och 
Inga  gamla  axiom;  att  utbyta  många  gamla  tankar  emot 
a;  att  släppa  äran  af  att  vara  en  välgörande  patriark 
h  att  utbyta  den  emot  att  glädjas  öfver  ett  folk,  som 
n  hjälpa  sig  själft.  Detta  har  lyckats  mig,  så  att  jag 
vida  föredrar  denna  glädje  framför  den  gamla  äran.  Min 
ilp  däruti  har  varit,  att  jag  verkligen  älskade  de  arbetare, 
:  hvilka  jag  blifvit  ledare,  och  nu  inser,  att  just  denna 
rlek  fordrat  det  offer  jag  har  gjort.» 

Att  han  i  hela  sitt  lif  sträfvade  att  följa  dessa  hu- 
mitetens  principer  var  denne  stormans  största  ära. 

Pa  ett  område  som  för  oss  teknici  är  af  ett  särskildt 
resse  —  föreningsområdet  — -  var  Berg  ifrigt  och  intres- 
•adt  verksam,  och  äfven  här  var  det  hans  aldrig  vikande 
skan  att  gagna  som  ledde  honom.  Han  insåg  inge- 
irsföreningarnas  betydelse  såväl  såsom  sammanhållande 
gan,  dit  diskussion  af  gemensamma  angelägenheter  kunde 
'läggas,  som  deras  för  särskildt  de  unga  ingeniörerna 
pfostrande  förmåga. 

Därför  var  han  ock  en  af  dem,  som  stiftade  Skånska 
geniörsklubben,  hvars  ordförande  han  ofta  varit,  och 
han  sedermera  kom  att  inse,  hvilken  betydelse  för  det 
männa  de  många  tekniska  föreningarna  genom  ett  enigt 
narbete  kunde  få,  verkade  han  med  intresse  och  kraft 
'  förverkligandet  af  planerna  för  ordnandet  af  ett  dylikt. 

Hans  inlägg  i  denna  fråga  vid  Teknikermötet  i  Norr- 
ping  1906  skall  af  många  minnas,  hans  verksamhet 
3m  kommittén  för  tekniska  föreningarnes  samarbete  skall 
rderas,  och  helt  visst  skall  ingen  heller  förneka,  att  i 
ns  anförande  vid  Teknologföreningens  sammanträde  den 
November  1907  gjorde  sig  en  ärlig  sträfvan  gällande 
här  åstadkomma  ett  godt  resultat,  om  ock  mången 
kte  att  i  hvad  han  yttrade  var  en  och  annan  öfverdrift. 

Berg  var  emellertid  som  alltid  en  entusiastisk  man, 
h  det  hände  ej  sällan,  att  af  de  pilar  han  i  stridens 
tta  sköt  af  mot  ett  mål,  en  del  gingo  målet  förbi  och 
lo  till  marken  eller  träffade,  där  det  ej  var  afsedt. 

Han  menade  emellertid  alltid  väl,  och  därför  förlät 
m  honom  öfverdrifterna,  dem  han  själf  var  den  förste 
erkänna  om  de  påpekades,  där  han  ej  själf  observerat 
m. 
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Han  var  ehuru  chef  för  ett  30-tal  olika  industriella 
företag  dock  alltid  den  af  sant  och  lefvande  intresse  för 
kåren  besjälade  in  ge  nioren ,  som  aktade  sitt  yrke  och  sin 
titel  alltför  högt  för  att  dölja  den  under  en  direktörstitel, 
till  hvilken  han  dock  mer  än  de  flesta  hade  rätt,  därmed 
sättande  en  förebild  för  många  andra,  som  blott  alltför 
gärna,  så  snart  de  kommit  sig  upp  i  världen,  helst  ej  vilja 
låta  folk  veta  att  de  äro  ingeniörer. 

Det  var  den  stora  sorgedagen  den  8  December  1907, 
då  Sveriges  gamle  konung  för  alltid  lade  sig  till  ro,  som 
ock  bragte  budskap,  att  ingeniören  R.  F.  Berg  samma 
dag  insomnat  i  den  eviga  hvilan. 

Stor  var  sorgen  som  detta  budskap  spred,  och  i  vida 
kretsar  kändes  förlusten  djupt.  I  omsorgen  om  sina  med¬ 
arbetare  och  underlydande,  dem  han  alla  räknade  som 
sina  vänner,  hade  han  varit  enastående,  och  de  veta  väl 
hvad  de  uti  honom  förlorat.  Inom  det  samhälle  där  han 
verkat,  i  de  institutioner  i  hvars  arbete  han  deltagit  och 
ej  minst  inom  vänkretsen  kommer  Bergs  bortgång  att 
djupt  kännas. 

Väl  var  han  en  man  hvars  åsikter  ej  alltid  kunde  af 
alla  godkännas,  och  ej  heller  honom  fattades  vedersakare. 
Det  stora  han  uträttat  ledd  af  en  ärlig  sträfvan,  en  all¬ 
varlig  religiös  öfvertygelse  och  en  obestridlig  människo¬ 
kärlek  skall  dock  af  ingen  underkännas.  Alla  skola  med 
vemod  och  saknad  erkänna,  att  med  R.  F.  Berg  en  man 
gått  ur  tiden. 

Ett  tack  för  hans  gärning! 

Frid  öfver  hans  minne! 

Ivar  Svedberg. 

- - 

ARKITEKTUR  OCH  BYGGNADSTEKNIK. 

Några  ord  med  anledning  af  förslaget  till  utvidgning  af 
Teknisk  Tidskrift  med  en  afdeining  för  Byggnadsteknik. 

Då  undertecknad  blifvit  utsedd  att  öfvertaga  redige¬ 
randet  af  Teknisk  Tidskrifts  afdeining  för  Arkitektur ,  har 
denna  fråga  naturligen  väckt  mitt  stora  intresse. 

Framkomsten  af  ett  dylikt  förslag  har  ingalunda  för¬ 
vånat  mig,  och  jag  måste  erkänna,  det  jag  räknar  intresset 
som  dikterat  detsamma  till  de  glädjande  företeelserna  inom 
vårt  fack. 

Det  visar,  att  liknande  krafter  äro  i  rörelse  såväl  inom 
arkitekt-  som  ingeniörskretsar. 

Samtidigt  har  nämligen  både  inom  Afdetningen  för 
Väg-  och  Vattenbyggnadskonst  och  inom  Afdelningen  för 
Husbyggnadskonst  väckts  förslag  till  lösning  af  tidskri fts- 
frågan. 

Inom  Afdelningen  för  Husbyggnadskonst  har  tillsatts 
en  kommitté  för  att  utreda  frågan  om  ändrad  plan  för 
dess  publikation  och  Afdelningen  för  Väg-  och  Vattenbygg¬ 
nadskonst  har  bordlagt  frågan  i  afvaktan  på  resultatet  af 
denna  kommittés  arbete. 

Behofvet  af  ett  organ  för  byggnadsteknik  har  på  ett 
öfvertygande  sätt  framhållits  af  löjtnant  Blomquist  i  en 
artikel  i  föreg.  nummer  af  denna  tidskritt,  och  inom  ofvan- 
nämnda  kommitté  ha  samma  tendenser  krattigt  fram- 
häfts. 

För  mig  står  nu  liksom  förut  klart,  att  konstruktion, 
material  och  ekonomi  icke  mindre  än  estetiska  synpunktei 
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äro  grundläggande  faktorer  i  all  arkitektur.  Jag  tror  där¬ 
för,  det  skulle  vara  ett  stort  missgrepp  att  skilja  från  dessa 
element  och  däraf  göra  en  särskild  publikation.  Hvad  vi 
behöfva  är  en  tidning  för  husbyggnadskonst  och  sålunda 
behandlande  hela  detta  vidlyftiga  ämne. 

Det  är  alldeles  förvånande,  hvilket  missförstånd  som 
vidlåder  detta  ord  arkitektur.  Inte  annat  än  jag  kan  se, 
uppfattar  man  på  många  håll  arkitekten  som  en  slags  de¬ 
koratör.  Betänk  dock,  att  redan  vid  koncipierandet  af  en 
arkitektonisk  uppgift,  ligga  ju  alla  dessa  faktorer  af  praktisk 
och  teknisk  innebörd  framför  arkitekten,  redan  i  skissen 
måste  han  göra  sitt  val  mellan  dem,  söka  anpassa  och 
lämpa  dem  till  hvarandra  och  till  olika  behof  och  kraf, 
det  blir  hans  uppfattning  af  konstruktioner,  material  och 
ekonomi  och  alla  dithörande  praktiska  värden,  som  måste 
sätta  sin  prägel  på  redan  det  första  utkastet.  En  annan 
uppfattning  i  dessa  ämnen  skulle  lämna  en  annan  lös¬ 
ning. 

Att  klarlägga  detta  i  få  ord,  är  svårt;  så  mycket 
hoppas  jag  dock  framgår  af  ofvan  sagda,  att  dessa  tek¬ 
niska  faktorer  äro  oupplösligt  förbundna  med  arkitektur 
och  sålunda  oumbärliga  icke  minst  för  arkitekten.  Med 
den  kolossala  utveckling  tekniken  i  våra  dagar  tagit  kan 
denna  helt  naturligt  ej  i  detalj  behärska  hela  detta  om¬ 
råde,  af  hvilket  delar  vuxit  ut  till  särskilda  vetenskaper. 
Han  kan  ej  undvara  samarbetet  med  dem,  som  gjort  dessa 
grenar  till  sin  specialitet. 

Som  redaktör  för  »Arkitektur»  hoppas  jag  få  arbeta 
under  dessa  synpunkter,  För  framgång  härutinnan  ford¬ 
ras  oundgängligea  stöd  och  intresse  från  fackkretsar. 
Hvilket  jag  härmed  ber  få  påkalla. 

Af  hvad  här  sagts  torde  framgå,  i  hvilken  riktning 
jag  hoppas  tidskriftens  utveckling  skall  komma  att  gå. 
Icke  mot  en  ytterligare  separering  af  praktiska  och  este¬ 
tiska  kraf  utan  till  en  konsolidering  på  grundval  af  bådas 
samhörighet. 

Två  tidskrifter  med  egentligen  så  lika  uppgift  fast 
med  fullt  skilda  program  synas  ha  föga  utsikt  till  fram¬ 
gång.  De  skulle  snart  skära  in  på  hvarandras  område, 
och  den  skulle  gå  segrande  ur  konkurrensen  som  byggde 
sig  omkring  alla  hithörande  intressen.  Att  Sverige  skulle 
vara  moget  för  två  dylika  fackorgan  får  väl  anses  osanno¬ 
likt.  Det  synes  mig  då  bättre  att  undvika  ödslande  med 
kraft  i  en  ohållbar  konkurrens  och  genast  inrikta  sig  på 
en  sträfvan  att  utveckla  vår  nuvarande  tidskrift  » Arkitektur » 
till  att  motsvara  våra  gemensamma  önskemål. 

Hur  detta  skall  ske,  bör  den  nu  pågående  utredningen 
söka  visa.  En  ökad  intresesfär  kommer  väl  att  kräfva 
större  utrymme.  Måhända  bör  detta  leda  till  att  söka  få 
tidningen  utgifven  hvar  eller  hvarannan  vecka.  Med  ett 
vidgadt  program  följer  måhända  önskan  att  något  modi¬ 
fiera  namnet. 

Hur  vore:  » Arkitektur ,  s7>ensk  byggnadstidning »? 

Ivar  Tengbom. 

- - 

ENHETLIGHET  I  DEN  TEKNISKA  TERMINO» 

LOGIEN. 

Man  hör  någon  gång  det  påståendet  framkastas,  at 
terminologien,  nomenklaturen,  är  en  jämförelsevis  under 
ordnad  sida  af  såväl  vetenskapen  som  tekniken  —  icke 
skall  man  väl  strida  om  namn?  Hur  ytlig  en  sådan  upp¬ 


fattning  är,  framgår  redan  däraf,  att  den  vetenskaplig 
forskningen  t.  ex.  inom  kemien  ej  sällan  har  till  sitt  egen 
liga  syftemål  att  för  en  nyupptäckt  kemisk  förening,  hva 
yttre  egenskaper  redan  äro  väl  kända,  utröna  det  på  dt 
inre  byggnaden  grundade  namnet,  den  rationella  benän 
ningen,  som  just  uttrycker  problemets  lösning.  Och  ino 
tekniken,  huru  mången  patenttvist  har  icke  uppstått  på  grun 
af  olika  åsikter  om  innebörden  af  en  viss  benämnini 
Gäller  det  i  allmänhet  i  dagliga  lifvet,  att  ordet  skall  \\ 
göra  ett  exakt  uttryck  för  tanken,  så  är  detta  kraf  inoi 
såväl  vetenskapen  som  tekniken  i  ännu  högre  grad  berä 
tigadt. 

Väl  kan  man  i  sådant  afseende  ej  ställa  lika  stoi 
fordringar  på  den  tekniska  som  på  den  vetenskapliga  be 
skrifningen;  men  då  våra  dagars  teknik  alltmera  sökc 
bygga  på  vetenskaplig  grund,  så  torde  ganska  mycket  :j 
det,  som  gäller  om  den  vetenskapliga  terminologien,  äg 
tillämpning  äfven  på  det  tekniska  området. 

Den  nutida  terminologiens  benämningar  torde  i  al 
mänhet  kunna  hänföras  till  endera  af  följande  trenne  gnif 
per:  tillfälliga,  empiriska,  rationella  namn. 

x  :o)  Tillfälliga  benämningar  äro  sådana,  i  hvilka  inte 
samband  kan  spåras  mellan  saken  (eller  företeelsen)  i  or 
för  sig  och  dess  namn. 

Hit  höra  alla  benämningar  härledda  från  persone 
eller  länder,  städer  o.  s.  v.  Exempel  från  vetenskape 
äro  t.  ex.  inom  mineralogien :  Wollastonit,  Gadolinit,  Cleve 
eller  Arragonit,  Andalusit,  Falunit.  Det  torde  vara  omö 
ligt  att  af  dessa  namn  sluta  sig  till,  hvad  slags  miner: 
det  är  fråga  om. 

Inom  kemien  äro  detta  slags  namn  tämligen  allmänn 
t.  ex.  bland  grundämnena:  gallium,  scandium,  germaniun 
holmium,  de  barbariska  namnen  yttrium,  ytterbium,  terbiun 
erbium  (från  Ytterby  i  Roslagen)  eller  gadolinium,  niol 
tantal,  thorium;  bland  föreningarna:  glaubersalt,  mönj; 
soda,  ultramarin  (från  andra  sidan  hafvet),  Schlippes  sal 
Nesslers  reagens,  Fehlings  lösning,  eau  de  Labarraque 
så  äfven  apparaters  benämning  t.  ex.  ICipps  apparat,  Pisan: 
apparat. 

Gå  vi  till  fysiken,  så  råka  vi  dessa  namn  synnerlige 
ofta,  då  det  gäller  apparater  benämnda  efter  sin  uppfix 
nare  eller  annan  vetenskapsman,  t.  ex.  galvanometer,  volt; 
meter,  där  namnet  endast  genom  sin  ändelse  (af  métroi 
mått)  angifver,  att  det  är  fråga  om  en  mätapparat,  me 
utom  sannolikheten  för  en  elektrisk  apparat,  på  grund  ; 
namnen  Galvani,  Volta,  ingen  upplysning  vinnes  om  dess 
båda  apparaters  olikhet.  Liknande  är  fallet  med  benän 
ningarna  volt,  ohm,  ampere,  watt,  coulomb,  farad  m.  fl 
hvilka  äro  helt  och  hållet  konventionella,  utan  samban 
med  det  som  benämningen  åsyftar;  så  äfven  »Ruhmkorf 
apparat»,  »Peltiers  fenomen». 

Dylika  tillfälliga  namn  motsvara  ett  ofullkomligt  st; 
dium  i  utvecklingen,  men  synas  i  många  fall  ej  kunna  e 
sättas  af  något  bättre,  t.  ex.  grundämnenas  benämning; 
eller  de  nyss  anförda  elektriska  storheternas  namn.  Åtskillig 
torde  däremot  kunna  utbytas  mot  benämningar,  som  åtmii 
stone  äga  något  slags  samband  med  det  som  skall  hr 
tecknas. 

2:0)  Empiriska  benämningar  äro  sådana,  som  sök 
uttrycka  någon  eller  några  egenskaper  hos  saken  själ 
Namnet  »eudialyt»  angifver  enligt  sin  grekiska  härlednin 
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mineral,  som  lätt  löser  sig,  »apofyllit»  ett,  som  bladar 
i  sig  (nämligen  vid  upphettning),  »pyrolusit»  af  pyr, 
och  luo,  tvätta,  således  »eldtvättare»,  ett  ämne,  som 
1  rena  smältande  glas  o.  s.  v. 

På  samma  sätt  angifver  »klor»  (af  klorös,  gröngul) 
,nets  karakteristiska  färg,  likaså  jod  af  iödes,  violfärgad; 
nuen  rubidium  (rubidus,  röd),  caesium  (csesius,  blå),  thal- 
m  (thallös,  grön  kvist)  angifver  ämnets  spektralfärg ; 
rgön»  (utan  verkan)  syftar  på  detta  elements  oförmåga 
bilda  föreningar,  »radium»  (radius,  stråle)  på  den  utom- 
lentliga  strålningsförmågan.  »Gult  blodlutsalt»  är  en 
illkomlig,  empirisk  benämning,  som  dock  utsäger  att 
met  framställes  ur  blod  och  är  till  färgen  gult;  »berliner- 
itt»  angifver  en  blå  färg,  härstammande  från  Berlin, 
irnvitriol»  (vitrum,  glas)  en  glaslik  d.  v.  s.  genomskinlig 
3pp,  innehållande  järn,  »vitriol-olja»  en  tjockflytande 
tska,  framställd  ur  vitriol,  »Schéeles  grönt»  angifver 
ninstone  äfven  färgen,  likasom  »Thénards  blått»,  »Rin- 
ins  grönt.» 

De  flesta  af  fysikens  benämningar  äro  dylika  empiriska 
ex.  termometer  (grek.  termos,  värme),  kalorimeter  (lat. 
lor,  värme),  pyrometer  (grek.  pyr,  eld);  så  äfven  volt- 
iter,  ampéremeter,  telegraf  (telos,  fjärran,  grafein,  skrifva), 
efon  (fönos,  ljud),  teleskop  (skopéo,  se),  mikroskop, 
ikrös,  liten)  o.  s.  v. 

Inom  fysiken  torde  man  sällan  kunna  fullständigare 
teckna  hvad  man  åsyftar  än  genom  de  sist  anförda 
mnen.  Inom  kemien  är  det  möjligt  att  hinna  längre  vid 
mn  på  föreningar,  och  icke  blott  möjligt  utan  ett  mål, 
artill  forskningen  alltjämt  sträfvar. 

3:0)  Rationella  benämningar  äro  de,  som  fullständigt 
.rakterisera  det  som  skall  benämnas.  Namnet  »klor- 
itrium»  angifver  fullständigt  hvad  som  åsyftas,  likaså  brom- 
fver,  kopparoxid,  kopparoxidul,  ferrosulfat,  natrium-sulf- 
utimonat,  ferro-cyan-kalium.  Så  fullständig  karakterisering 
rde  dock  sällan  vara  möjlig  inom  andra  områden  än 
uniens. 

Betrakta  vi  nu  frågan  om  enhetlighet  i  terminologien 

h  nybildning  af  namn  eller  aflägsnande  af  olämpliga 
mämningar,  så  torde  krafven  inom  vetenskapen  och  tek- 
ken  gå  åt  något  olika  håll.  För  vetenskapen  gäller 
amför  allt  att  vinna  ett  fullt  exakt  uttryck  —  äfven  om 
amnet  t.  ex.  för  vissa  organiska  föreningar  blir  så  långt, 
:t  det  till  och  med  fyller  en  hel  rad.  Inom  tekniken 
an  man  ej  röra  sig  med  så  tunga  former  utan  måste  taga 
änsyn  till  bekvämligheten,  således  framför  allt  söka  att 
rhålla  korta  namn.  Att  man  därvid  så  mycket  möjligt 
r  bör  höja  sig  öfver  de  rent  tillfälliga  benämningarnas 
tåndpunkt,  torde  vara  själfklart,  om  det  ock  kan  vara 
j  blott  fördelaktigt  utan  till  och  med  nödigt  att  genom 
fverenskommelse  gifva  vissa  dylika  namn,  t.  ex.  de  nyss 
nförda  »volt»,  »ohm»,  »watt»  o.  s.  v.,  en  fast,  konven- 
onell  plats  i  tekniken.  Så  långt  möjligt  torde  man  dock 
öra  sträfva  efter  empiriska  och,  där  det  låter  sig  göra, 
ationella  benämningar. 

Frågan  om  det  eller  de  språk,  som  skola  användas 
ir  nya  tekniska  namn  eller  bibehållas  för  de  gamla,  torde 
rfarenheten  redan  hafva  besvarat.  Då  man  i  våra  dagar 
ned  erkännansvärd  energi  och  otvifvelaktig  framgång  ar- 
ietar  för  ett  världsspråk  —  vare  sig  det  nu  blir  »volapiik» 
•ller  »esperanto»  —  såsom  en  den  bekvämaste  brygga 
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mellan  nationerna  på  industriens  och  världshandelns  om¬ 
råden  —  så  skulle  det  snarast  vara  en  »utveckling  bakåt» 
att  genom  fasthållande,  hvar  och  en  vid  sitt  moders¬ 
mål,  inom  teknikens  område  upprätta  skiljemurar  nationerna 
emellan. 

Kemiska  vetenskapen  äger  redan  ett  sådant  världs¬ 
språk  i  sina  kemiska  formler  och  benämningar,  hvilka  äro 
lika  begripliga  för  kemisterna  i  Kalkutta  eller  Tokio  som 
i  Chicago  eller  Stockholm.  Samma  är  äfven  förhållandet 
med  de  från  grekiskan  eller  latinet  härledda  namnen. 

Gäller  det  nu  att  vinna  enhetlighet  i  den  tekniska  ter¬ 
minologien,  så  kan  man  icke  begränsa  frågan  till  enhetlig¬ 
het  för  oss  svenskar,  utan  måste  betrakta  den  från  en 
högre,  vidtomfattande  synpunkt,  internationell  enhetlighet, 
för  de  väsentligaste  benämningarna  inom  tekniken. 

Så  berättigadt  sträfvandet  »svenska  ord  i  tal  och 
skrift»  än  må  vara  på  öfriga  områden  —  särskildt  gent¬ 
emot  förra  seklets  tillgjordhet  i  användningen  af  franska 
ord  såsom  ett  bevis  på  verklig  bildning  —  så  förfelad 
torde  tillämpningen  af  denna  maning  vara  på  tekniken. 
Enhetligheten  i  den  tekniska  terminologien  bör  väl  icke 
—  allra  minst  för  ett  så  litet  lahd  som  vårt  —  sträcka 
sig  endast  så  långt,  att  alla  svenska  tekniker  förstå  hvar¬ 
andra,  utan  bör  omfatta  hela  den  tekniska  världens  be¬ 
nämningar,  i  den  män  de  hafva  internationell  betydelse. 

Och  häri  torde  man  finna  en  af  de  viktigaste  syn¬ 
punkterna,  då  det  gäller  att  bilda  nya  namn  eller  fastslå 
något  visst  bland  flera  äldre:  internationell  betydelse  i  tekniskt 
och  kommersiellt  hänseende  —  eller  icke? 

Beträffande  sådana  tekniska  benämningar,  hvilka  ej 
behöfva  förekomma  vid  transaktionen  nationerna  emellan, 
kan  det  ej  vara  skäl  att  öfvergifva  vårt  gamla,  goda  svenska 
språk,  utan  så  godt  som  möjligt  använda  dess  resurser  till 
bildande  af  nya  -ord.  Men  beträffande  det  stora  antal 
tekniska  termer,  som  alltjämt  användas  internationellt,  skulle 
det  väl  endast  förorsaka  nya  hinder  i  samfärdseln,  om  man 
t.  ex.  till  det  öfver  hela  jorden  använda  ordet  »maskin» 
fogar  speciella  svenska  bestämningar  såsom  »tvilling-maskin», 
»syskon-maskin»  o.  s.  v.,  hvilka  ju,  såsom  obegripliga  för 
utländingen,  endast  skulle  tjäna  till  att  ytterligar  isolera 
vårt  lilla  lands  ingeniörer.  Hur  högt  vi  än  med  skäl 
sätta  den  svenska  industrien,  kan  den  dock  icke  behärska 
världsindustrien.  Ej  kunna  vi  hoppas,  att  utlandets  industri- 
idkare  skola  lära  sig  svenska  språket  för  att  begripa,  hvad 
de  svenska  ingeniörerna  mena? 

Månne  icke  de  ofvan  anförda  konventionella  benäm- 
ningarne  ohm,  volt,  watt  etc.  —  som  användes  jorden  rund  t 
—  med  allt  skäl  kunna  räknas  såsom  en  vinst  för  tekni¬ 
ken,  äfven  den  svenska  tekniken,  fastän  de  icke  äro  af 
svenskt  ursprung. 

Det  gäller  således  att  utröna,  hvilka  nybildade  benäm¬ 
ningar  af  dylik  art  hafva  största  utsikt  att  blifva  antagna 
för  internationellt  bruk.  Att  härvid  grekiska  och  latinska 
språken  äfven  inom  tekniken  komma  att  behålla  mycket 
af  den  betydelse  de  äga  inom  vetenskapen,  torde  ej  lida 
tvifvel;  därnäst  komma  sannolikt  engelska  och  tyska  språken 
(kanske  en  dag  äfven  esperanto);  —  föga  utsikt  torde  fin¬ 
nas  för  vårt  svenska  språk  att  bidraga  till  nybildandet  al 
internationella  termer. 

En  sådan  enhetlighet  i  den  tekniska  terminologien 
torde  i  främsta  rummet  vara  värd  att  arbeta  för  ^däri¬ 
genom  slås  brygga  efter  brygga  mellan  nationerna  på  tek¬ 
nikens  område.  —  Därjämte  är  det  ju  onekligen  önsk- 
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värdt  för  oss  svenskar  att  förstå  hvarandras  benämningar, 
och  på  det  lilla  område  af  tekniken,  som  helt  och  hållet 
stannar  inom  vårt  eget  land,  utbilda  korta,  uttrycksfulla, 
rent  svenska  namn.  Skulle  härvid  ursprunget  ej  vara  så 
rent  svenskt,  kan  ordet  dock  vara  värdt  att  taga  vara  på, 
t.  ex.  det  korta  »lok»  i  st.  f.  lokomotiv,  »bil»  i  st.  f. 
automobil,  »stins»  i  st.  f.  stationsinspektor,  utan  tvifvel 
goda  förkortningar,  just  hvad  tekniken  behöfver;  ty  här 
gäller  »tid  är  pengar»  —  äfven  tid  att  uttala  långa  namn. 

J  O.  Rosenberg. 

"7\^ 

SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Styrelsen  sammanträdde  den  1 1  Dec.,  hvarvid  protokollet 
från  Allmänna  mötet  den  30  Nov.  justerades.  På  därom  gjord  fram¬ 
ställning  beslöts  medgifva,  att  Teknisk  Tidskrifts  afdelningar  för  meka¬ 
nik  och  för  elektroteknik  under  år  1908  byta  utgifningsdagar,  så 
att  den  senare  afd.  utkommer  med  ett  häfte  första  lördagen  i  hvarje 
månad  och  den  förra  afd.  andra  lördagen.  Prenumeration  af  tidnin¬ 
gar  och  tidskrifter  beslöts  med  några  tillägg  —  särskildt  af  en  dag¬ 
lig  resp.  tysk,  fransk  och  engelsk  tidning  —  skola  ske  i  likhet 
med  föregående  år.  Dessutom  förekommo  invalsförslag  och  löpande 
göromål. 

Afdelningen  för  Teknisk  Undervisning  sammanträdde 
till  extra  sammankomst  fredagen  d.  6  Dec.  kl.  7  e.  m.  å  Förenin¬ 
gens  lokal.  Utom  protokolljustering  förekom  härvid  »diskussion 
med  anledning  af  skrifvelse  från  Föreningens  styrelse  angående  even¬ 
tuella  åtgärder  för  ernående  af  enhetlighet  i  den  tekniska  terminolo¬ 
gien».  Skrifvelsen  från  Föreningens  styrelse  utgjorde  en  remiss  till 
Afdelningen  af  den  ur  Tekn.  Tidskrift  bekanta  skrifvelsen  från  ing. 
Elis  B.  Höjer,  som  däri  hufvudsakligen  önskar  en  svensk  termino¬ 
logi.  Dessutom  hade  till  Afdelningen  från  prof.  G.  Sellergren  in¬ 
kommit  en  skrifvelse  i  ämnet. 

Diskussionen  inleddes  af  prof.  Rosenberg,  som  påvisade  dels 
bristen  på  enhetlighet,  dels  bristen  på  rationella  uttryck  i  teknik  och 
industri  samt  framhöll,  att  diskussionen  till  en  början  borde  röra 
själfva  frågan  i  allmänhet  och  sättet  för  dess  behandling  utan  att 
ännu  ingå  på  dess  detaljer.  Under  diskussionen  framhölls  också 
nödvändigheten  af  enhetliga  uttryck,  dock  vore  det  knappast  en  gång 
önskvärdt,  att  de  vore  uteslutande  svenska,  hellre  då  delvis  interna¬ 
tionella.  Det  vore  önskligt,  att  en  ordlista  upprättades  för  den 
svenska  tekniken  och  industrien,  såsom  t.  ex.  skett  inom  Afdelnin¬ 
gen  för  Elektroteknik  öfver  elektrotekniska  uttryck.  Afdelningen 
ville  gärna  till  en  början  åtaga  sig  förarbetet  med  uppställande  af 
grundprinciper  för  en  dylik  ordlista  m.  m.  för  att  få  det  hufvudsak- 
liga  arbetet  i  gång,  hvartill  sedermera  de  öfriga  fackafdelningarnes 
medverkan  torde  bli  nödvändig.  För  ändamålet  tillsattes  en  kom¬ 
mitté  bestående  af  hrr  G.  Sellergren,  W.  Petersson,  C.  J.  Magnell, 
K.  Wallin  och  E.  Lallerstedt. 

Afdelningen  för  Kemi  och  Bergsvetenskap  samman¬ 
trädde  torsdagen  den  12  d:s  under  prof.  W.  Palmsers  ordförandeskap. 
Efter  protokolljustering  föredrogs  enj  anmälan  om  inträde  från  ing. 
Alf.  Grabe  hvarefter  såsom  dagar  för  Afdelningens  sammantiäden 
under  190S  bestämdes  andra  torsdagen  i  månaderna  januari  —  april 
och  september  —  december;  dag  för  majsammanträdet  utsättes  af 
styrelsen. 

IJärpa  följde  fortsatt  behandling  af  frågan  om  anordnandet  af 
ett  Kemistmöte ,  instundande  vår,  hvarvid  följande  funktionärer  utsågos: 
hedersordförande  prof.  P.  Klason,  ordförande  prof.  W.  Palmser 
och  dir.  O.  Carlsson,  båda  fungerande  vid  mötet  och  inom  den 
därpa  utsedda  bestyrelsen  för  mötets  anordnande,  hvari  dessutom  in¬ 
valdes  dokt.  K.  Arnell,  ingeniör  K.  J.  Beskow,  dokt.  G.  Ekman, 
fil.  kand.  A.  i .  Höglund,  ing.  S.  E.  Sieurin,  B.  Smärt,  R.  Sohlman, 
R.  Wieselgren,  G.  Holmberger,  G.  H.  Hultman,  E.  Sederholm,  H. 
Bergström  samt  doktorerna  Å.  Ekstrand  och  K.  Sondén.  Till  supp¬ 
leanter  utsågos  ing.  A.  Larsen  och  E.  Svalander. 

Bestyrelsen  sammankallas  af  ordf.  W.  Palmser. 

Ing.  J.  Landin  lämnade  ett  meddelande  om  »radioaktivitet  och 
luminiscens»,  hvilket  inflyter  i  tidskriftens  Afdelning  f.  K.  o.  B. 
Sammanträdet  var  besökt  af  ett  30-tal. 

Första  sektionen  hade  den  14  dennes  ett  talrikt  besökt 
sammanträde,  hvarvid  13  st.  medlemmar  invaldes.  Till  sektionens 
klubbmästare  utsågs  hr  Gisiko. 


19c 

Grossh,  William  Olsson  höll  därpå  ett  synnerligen  intressa 
föredrag  öfver  ämnet  för  dagen:  » Affärskrisen  och  dess  lärdomar 
Föredraget,  som  mottogs  med  lifligaste  bifall,  gaf  anledning  till  , 
stunds  diskussion,  hvarunder  hrr  Roos,  Kullgren,  Uhrus  m.  fl.  yt 
rade  sig. 

Efter  sammanträdet  vidtog  en  angenäm  julfest. 

'  w 

TIDSKRIFTS-ÖFVERS1KT 

De  med  *  betecknade  uppsatserna  äro  illustrerade. 

Svensk  Kemisk  Tidskrift,  Dec.  14.  —  1907  års  Nobelprist; 
gare  i  kemi.  —  Kolloid  eller  wolframlampan.  —  Hvitbetsocke 
industrien.  —  Nyare  atomviktsbestämningar. 
Järnbanebladet,  n:r  23.  —  Trafiksäkerhetskommitténs  utlåtande  i 
Svensk  Papperstidning,  n:r  23.  —  Om  elektrisk  blekning.  - 

Porf  såsom  bränsle.  —  Holländare  med  fast  eller  lös  rea 
skifva? 

Blad  för  bergshandteringens  vänner,  h.  4.  —  Sveriges  jär> 
handtering  under  år  1906.  —  Förslag  till  rostugn  för  pulverfor 
mig  malm.  —  Hindersmässan  och  dess  organisation. 

Architekten,  Dec.  14.  —  Ålderdomshem  i  Aarhus*.  —  Om  elans 
lan dtbyggnadskonst*.  —  Programmet  för  danska  landtbruksmi 
nisteriets  täfling  om  pris  för  förslag  till  arbetarebostäder  p 
landet. 

Teknisk  Ugeblad,  Dec.  13.  —  Förslaget  till  ny  norsk  gruflat; 
—  Om  torpedos,  torpedbåtar  och  undervattensbåtar*.  —  On 
åskledare.  —  Lysgas  användning  för  vissa  tekniska  ändamål.  - 
Automatisk  tändapparat  för  gaslyktor.  —  Malmanrikning  på  våt 
vägen,  hvarvid  det  tyngre  materialet  flyter  och  det  lättare  sjunker 

Zeitschrift  des  Vereines  deutscher  Ingenieure,  Dec.  14.  - 
Afloppssystemet  för  förstaden  Wilmersdorf  vid  Berlin.  —  Slag 
prof  med  anvisning  som  materialprofningsmetod*.  —  Om  sprick 
bildning  i  ångpanneplåt,  öfversikt  öfver  frågans  nuvarande  läge 
—  Om  lyftverk  för  fartyg  ur  driftsekonomisk  synpunkt.  —  Stu 
die  öfver  en  misslyckad  stapelaflöpning  (italienska  ångaren  »Prin 
cipessa  Jolanda»), 

Zeitschrift  des  österr.  Ingen.  u.  Archit.  Vereines,  Dec.  13.  - 
Jordbäfningars  inflytande  på  teknik  och  byggnadskonst.  —  Spärr 
dammen  i  Friedrichsvvalderthal  och  resultaten  af  första  drifts 
året.  —  Ny  konstruktion  af  stödmurprofiler*. 

Le  Génie  Civil,  Dec.  14.  —  Järnvägstunneln  under  Detroi 
River*.  —  Några  tyska  apparater  för  kontroll  och  begränsnin; 
af  vattenåtgången  i  kommunala  vattenledningsnät.  —  Krupp 
verken  i  Rheinhausen*. 

Engineering,  Dec.  13.  —  Om  dimensionering  af  reaktionsångtur 
biner.  —  Sjögående  motoryacht*.  —  Gjuteriformmaskinens  bei 
gränsning.  —  Grilles  vattenrörpannor*.  —  Olyckan  vid  »Prin 
cipessa  Jolandas»  sjösättning.  —  Elektriska  vattenkraftcentralci 
i  Heimbach,  Tyskland*.  —  Strukturförändringar  i  mjukt  stå 
efter  längre  tidsperioder  (»ålderdomstecken»)*. 

Engineering  News,  Nov.  28.  —  Nytt  affärspalats  i  New  York* 
—  Reparationsafdelningen  vid  Chicago  byggnadskontor.  —  För 
sök  med  elektrisk  rening  af  matarevatten  för  lokomotiv.  — . 
1  ransvaalkommissionens  rapport  öfver  säkerhetsanordningar  vii 
gnifhissar*.  —  L.oetschbergtunneln  i  Schweiz  (Berner  alpbanan,* 
Påbyggnad  af  ett  stenhus  (tegel)  medelst  konstruktion  af  arme 
rad  betong*. 

Deutsche  Bauzeitung,  Dec.  14  o.  18.  —  Skogskyrkogård  vic 
Miinchen*.  —  Lyftverk  för  fartyg,  system  Oelhafen-Löhle.  — . 
Vägöfvergångar  i  armerad  betong.  —  Bachs  försökserier  öfvet 
armerade  betongbalkar. 

Schweizerische  Bauzeitung,  Dec.  14.  —  Skolbyggnad  jämt< 
gymnastikhall  i  Aargau*.  —  Från  det  gamla  »Prag»*.  —  Vat 
tenkraftanläggningen  Augst-Wylen*. 

Elektrotechnische  Zeitschrift,  Dec.  12.  —  Beräkning  af  max 
imihastighet,  accelerations-  och  retardationstid  hos  elektrisk, 
transportmaskiner  vid  igångsättning  och  stoppning  med  konstan 
ström  —  Spänningsböjning  och  strömspaltning  i  induktionsap 
parater.  —  Spänningskoefficienter  för  enfas-  och  flerfasmaski 
ner*.  —  De  elektriska  automobilernas  utveckling.  —  Utvidgning 
och  ombyggnad  af  automatiska  telefonstationer  i  Nordamerika 
—  Det  kommunala  elektricitetsverket  i  Mainz. 
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EHÅLL :  Prenumerationsan mulan ;  Tekniska  Högskolan  och  praktisk  in- 
liörsverksamhet,  af  H.  Albihn  Malm-  och  järnstatistik;  Om  lagstiftning 
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så  fall  hvilken?  af  Clas  Bolin;  Ferys  pyrometer;  Litteratur;  Notiser;  Tid- 
skriftsöfversikt;  Ur  fackpressen;  Statistiskt;  Noteringar;  Innehållsregister. 
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TEKNISKA  HÖGSKOLAN  OCH  PRAKTISK  INGENIÖRSVERKSAMHET. 


I  en  artikel  under  ofvanstående  rubrik  i  N:o  43  af 
na  tidskrift  framställes  ett  synnerligen  beaktansvärdt 
lag;  rörande  lärarnes  vid  Tekniska  Högskolan  ställning, 
ket  förslag  är  inriktadt  på  att  förskaffa  Högskolan  de 
a  såväl  praktiskt  som  teoretiskt  välkunniga  lärare,  utan 
dessa  på  grund  af  sin  lärareställning  skulle  nödgas  af- 
,  från  de  större  inkomster,  som  de  i  enskild  tjänst  eller 
om  utöfvande  af  själfständig  verksamhet  skulle  kunna 
'kaffa  sig. 

Då  det  torde  vara  synnerligen  önskvärdt,  att  det  fram- 
Ida  förslaget  på  grund  af  sin  omhvälfvande  innebörd 
ses  så  allsidigt  som  möjligt,  och  att  debatten  rörande 
.  konsekvenser,  som  en  omläggning  af  undervisningen 
nlighet  med  detta  förslag  skulle  medföra,  föres  så  ut- 
1  mande  som  möjligt,  vill  jag  här  nedan  framhålla  den 
lörda  vinst,  som  i  ett  redan  i  den  nämnda  artikeln 
rdt  hänseende  skulle  erhållas,  nämligen  med  hänsyn 
[  sakkunskapen  rörande  patentfrågor.  Denna  vinst  skulle 
erligen  icke  genom  det  föreslagna  arrangemanget  kom- 
Högskolan  till  godo,  men  så  mycket  större  vore  bety- 
t;en  för  industrien.  Ty  genom  att  ständigt  såväl  prak- 
:  t  som  teoretiskt  fullt  utbildade  män  med  det  ansvar, 
:i  en  officiell  ställning  förlänar,  funnes  tillgängliga,  skulle 
gt  vägande  och  af  betydande  sakkunskap  burna  utlå- 
Hen  kunna  förskaffas  vid  t.  ex.  afslag  å  patentansöknin- 

patent  processer,  patentförsäljningar  och  liknande. 

Det  har  alltid  stått  som  en  nära  nog  olöslig  fråga 
oss,  huru  i  besvärsärenden  rörande  afslagna  patentan- 
T.ingar  lämpligast  skall  förfaras.  Vårt  land  torde  vara 
för  litet,  för  att  vi  skulle  kunna  fullkomligt  efter  tyskt 
nster  inrätta  en  besvärsafdelning  inom  vårt  Patentverk, 
alla  afslagna  patentansökningar  efter  besvärs  inlämnade 
Ulle  vandra  för  slutligt  afgörande.  Antingen  torde  vi 
hvilket  emellertid  är  minst  troligt  —  få  bibehålla  den 
ning,  som  nu  råder,  nämligen  att  besvär  rörande  af- 
t;'  å  en  patentansökan  ingifves  till  K.  M:t,  som  därpå 
e  flesta  fall  inhämtar  Kungl.  Patentverkets  och  Tekni- 
1  Högskolans  eller  enderas  yttrande,  eller  ock  efter 
skt  och  danskt  exempel  förfara  så,  att  besvär  ingifves 
t.  ex.  inrikesministern,  som  tillsätter  en  särskild  nämnd, 
'dra  lösningar  låta  ju  också  tänka  sig.  1  hvilket  tall  som 


helst  kommer  alltid,  därest  det  framställda  förslaget  tänkes 
genomfördt,  vid  Tekniska  Högskolan  att  finnas  per¬ 
soner,  som  just  genom  sin  kombinerade  verksamhet  skulle 
blifva  särdeles  lämpliga  att  afgifva  yttrande. 

En  annan  med  säkerhet  ännu  större  vinst  skulle  upp¬ 
stå  därigenom,  att  vid  processer  rörande  intrång  å  patent, 
h vilka  så  godt  som  alltid  röra  sig  om  ansenliga  värden, 
förutom  patentombuden  äfven  ett  antal  verkligt  sakkun¬ 
niga  skulle  finnas  att  tillgå  vid  Högskolan,  hvilka  på  grund 
af  sin  praktiska  verksamhet  skulle  blifva  synnerligen  skic¬ 
kade  att  uttala  sig  rörande  det  omstridda  patentet  och 
dess  praktiska  värde.  Man  skulle  då  säkerligen  undgå 
en  hel  del  af  de  af  s.  k.  »sakkunniga»  afgifna  utlåtanden, 
som  kvantitativt  sedt  nästan  i  hvarje  patentprocess  dominera, 
och  som  blott  genom  sin  utsökta  brist  på  sakkunskap 
väcka  intresse. 

Författaren  häraf  kan  icke  underlåta  att  framdraga 
ett  konkret  exempel  för  att  belysa,  huru  oerhordt  illa  det 
i  själfva  verket  är  ställdt  i  detta  atseende. 

Här  i  Sverige  pågår  en  process  rörande  intrång  å 
patentet  N:o  8841.  Processen  sväfvar  f.  n.  i  Högsta  Dom¬ 
stolen,  men  under  tidigare  skeden  hafva  till  såväl  Härads- 
som  Hofrätt  ingifvits  en  hel  del  utlåtanden.  Då  man 
skärskådar  dessa  närmare,  kan  man  icke  underlåta  att  för¬ 
våna  sig  öfver,  att  hos  somliga  personer  en  sa  förvånans¬ 
värd  brist  på  själf kriti k  förenas  med  ett  lika  törvanansvärdt 
öfverskott  af  själftillit.  Ty  somliga  af  de  afgifna  utlåtan¬ 
dena  äro  fullständiga  pekoral,  där  snart  sagdt  icke  en  enda 
mening  uppbäres  af  sakkunskap,  utan  där  nära  nog  den 
enda  åsikt,  som  i  en  mångfald  variationer  framkommer, 
är  den  förment  storartade  förbättring  som  vinnes  genom 
den  konstruktion,  som  frammanat  åtalet.  Författarne  till 
de  åsyftade  utlåtandena  hafva  sig  uppenbarligen  icke  bekant, 
att  denna  fråga  icke  har  den  minsta  beröringspunkt  med 
frågan  rörande  intrånget.  Ty  om  en  konstruktion  är  sämre, 
lika  bra  eller  bättre  än  en  annan  genom  patent  skyddad, 
så  spelar  detta  absolut  icke  någon  roll  vid  afgörande,  om 
denna  konstruktion  faller  under  patentet  eller  icke.  Likväl 
finner  man  t.  ex.  i  ett  af  de  afgifna  utlåtandena,  författadt  al 

tvänne  tekniska  lärare,  tabeller  öfver  profningsresultat  afsedda 

att  visa,  att  den  konstruktion,  som  utgör  föremål  tör  åtalet, 
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är  bättre  än  den  genom  patentet  N:o  8841  skyddade!  I  ett 
annat  utlåtande  göres  med  stor  frejdighet  gällande,  att  Kungl. 
Patent-  och  Registreringsverket  genom  att  meddela  patent 
ä  den  konstruktion,  som  föran ledt  åtalet,  delar  författarens 
till  utlåtandet  åsikt,  att  intrång  å  patentet  N:o  8841  icke 
föreligger!  I  ett  tredje,  af  ett  patent 'ombud  afgifvet  utlåtande 
återfinnes  en  liknande  tankegång,  i  det  i  detsamma  säges, 
att  en  väsentlig  förbättring  föreligger  genom  den  kon¬ 
struktion  som  föranledt  åtalet,  »hvaraf  följer  att  den  är 
patenterbar  och  icke  täckt  af  patentet  N:o  8841»! 

Dylika  uttalanden  af  »sakkunniga»  kasta  ett  bjärt 
ljus  öfver  de  missförhållanden,  som  nu  råda  i  det  hänse¬ 
endet,  att  vid  patentprocesser  ett  antal  personer  med  den 
mest  ihåliga  kännedom  om  patentfrågor  mot  i  de  fiersta 
fall  kontant  erkänsla  hopskrifva  i  och  för  sig  menlösa  och 
löjliga  »utlåtanden»,  som  därpå  användas  för  att  påverka 
en  domstol,  hvars  ledamöter  icke  kunna  vara  sakkunniga 
j  patentfrågor.  Därigenom  blifva  dessa  utlåtanden  farliga, 
enär  fa  processer  röra  sig  om  så  betydande  värden  som 
patentprocesserna.  Det  ledsammaste  är  också,  att  det 
ligger  i  själfva  sakens  natur,  att  alla  icke  verkligt  sakkun¬ 
niga  alltid  i  patentprocesser  uttala  sig  i  den  riktningen, 
att  intrång  icke  föreligger.  Ty  alltid  är  intråget  mer  eller 
mindre  maskeradt,  därigenom  att  någon  oväsentlig  föränd¬ 
ring  är  vidtagen,  som  för  den  icke  sakkunnige  synes 
konstituera  en  ny  uppfining,  Eller  också  föreligger  en 
förbättring  i  ena  eller  andra  hänseendet,  hvilket  för  intrån¬ 
get  absolut  främmande  förhållande  gifver  den  icke  sakkun¬ 
nige  en  bergfast  tro  på,  att  intrång  icke  föreligger.  Ris¬ 
ken  att  blifva  fälld  för  patentintrång  blifver  därigenom 
ytterst  minimal,  enär  den  person,  som  gör  sig  saker  till 
intrång,  alltid  kan  prestera  en  mängd  utlåtanden  af  »sak¬ 
kunniga»,  hvari  uttalas,  att  intrång  icke  föreligger. 

I  sist  berörda  hänseende  skulle  genom  det  föreslagna 
arrangemanget  en  afgjord  förbättring  inträda,  ty  med  säker¬ 
het  skulle  då  uttalanden  i  patentfrågor  sådana  som  de 
ofvan  anförda,  hvilka  blott  ådagalägga  fullkomlig  obekant¬ 
skap  med  det  mest  elementära  i  hela  patentväsendet,  helt 
och  hållet  undvikas  eller  åtminstone  endast  undantagsvis 
förekomma. 

Af  hvad  här  ofvan  beröts,  torde  framgå,  att  mycket 
vore  att  vinna  i  de  anförda  hänseendena  genom  en  om¬ 
läggning  af  lärareverksamheten  vid  Högskolan  i  enlighet 
med  det  framställda  förslaget. 

II.  Albilin. 

- =44> - 

MALM-  OCH  JÄRNSTATISTIK. 

Vi  ha  nyligen  i  Tidskriftens  spalter  (N:o  26,  1907, 
Allm.  Afd.)  lämnat  en  öfversikt  öfver  resultatet,  särskildt 
det  ekonomiska,  at  fabriksverksamheten  i  riket  under  de¬ 
cenniet  1896  — 1905  och  foga  nu  härtill  några  analoga 
uppgifter  om  vår  bergshandterings  läge  och  utveckling 
under  de  senaste  25  åren,  så  vidt  tillförlitliga  siffror 
varit  att  tillgå.  Till  bildens  fullständigande  är  dessutom 
en  jämförelse  med  utlandets  malm-  och  järnindustri  under 
samma  tid  införd,  visande  huru  denna  ter  sig  vid  sidan 
af  vår  egen  bergshandtering. 

De  utvecklingslinier,  som  vi  således  vilja  något  när¬ 
mare  följa,  äro  grafiskt  framställda  i  bifogade  figurer, 
af  hvilka  fig.  1 — 4  afse  Sveriges  malm-  och  järnproduk¬ 
tion  och  fig.  5  —  6  samma  inom  några  af  de  mest  fram¬ 
stående  utländska  industriländerna. 
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Sveriges  järnmalmsbrytning  har,  såsom  synes  af 
under  de  senaste  26  åren  vuxit  från  c:a  0,8  till  4, 5 


Fig.  1. 

ton,  således  nära  6-dubblats,  hvilket  med  skäl  kan  a 
såsom  ett  mycket  tillfredsställande  resultat.  Tillvä 
gifver  dock  intet  mått  på  utvecklingen  af  landets  j 
tillverkning,  emedan  större  delen  af  den  brutna  svei 
malmen  under  de  senaste  tio  åren  exporterats,  såsom  fij 
går  af  den  undre  kurvan  å  samma  figur,  under  det 
ökningen  af  den  årligen  inom  landet  smälta  m 
kvantiteten  varit  jämförelsevis  ringa.  Det  är  först 
år  1892,  då  malmexporten  började  taga  fart,  som  pro< 
tionskurvan  stiger  mot  de  högre  regionerna,  så  att  tillvä 
t.  o.  m.  blir  fullt  märkbar  å  diagrammet  öfver  de  s! 
järnmalmsländernas  produktionsbelopp.  Under  de  sen 
4  åren  har  malmexporten  i  det  närmaste  fördubblats,  d. 
stigit  från  c:a  1,8  mill.  till  c:a  3,4  mill.  ton,  och 
duktionskurvan  följer  noga  samma 
ning.  År  1895  rådde  stillestånd  på  t 
linierna.  j  1 -årsperioden  1881  — 1891, 
den  afsevärdare  malmexportens  böi 
kännetecknas  af  en  lugn  och  sakta 
veckling  från  0,8  till  1,0  mill.  ton  såli 
med  ungefär  18  000  ton  om  året. 
största  stegring,  som  förekommit,  fii 
år  1903,  då  brytningen  i  ett  tag  ök; 
med  c:a  0,8  mill.  och  exporten  med  d 
1  mill.  ton.  Vidstående  bild  fig.  2  ai 
grafiskt  malmbrytningens  belopp  1881 
1906  sidoställda. 


Se  vi  sedan  på  landets  jämtillvers 
(fig.  3),  så  visar  tackjärn dinien  en  täml 
(  ojämnt  fortgående  stegring  från  c:a  430 

ton  år  1881  till  något  öfver  600 
ton  år  1906,  afslutad  med  ett  starkt  i| 
sving  sista  året,  således  en  tillväxt  u; 

_ _  26  år  af  c:a  40  % .  Vid  sidan 

Järnmalm  de  väldiga  uppsvingen  i  några  af  de 

Fig  2.  järntillverkande  länderna,  är  detta 
ganska  blygsamt  tal,  men  dock  £ 
jande  med  afseende  fäst  vid  de  hårda  konjunkfi 
som  under  många  år  tryckt  vår  handtering.  Tackjärm 
nästan  uteslutande  tillverkadt  med  träkol:  under  år  1 
framställdes  exempelvis  endast  3  798  ton  eller  0,5  % 
enbart  koks  och  33  059  ton  eller  5,5  %  med  k 

tillblandning. 

Järnexportens  variationer  under  samma  tidsföljd 
gifves  af  en  särskild  kurva  å  fig.  3. 

De  smidbata  järnsorterna  visa  helt  andra  linier 
sin  utveckling  än  tackjärnet.  Lancashirejärnet*  d 

*  För  enkelhets  skull  har  i  texten  blott  lancashire  nä> 
ehuru  kurvan  afser  samtliga  välljärnsorter,  således  äfven  w£' 
franche  compté  och  puddeljärn,  hvilka  dock  vid  sidan  af  lanca 
äro  en  obetydlighet. 
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fig.  3- 

rar  fullständigt  på  detta  område  t.  o.  m.  är  1894, 
konkurrensen  med  martinen  börjar,  och  med  år  1900 
r  ledningen  öfvergått  till  den  senare,  som  år  1906 
o.  rn.  med  73  %  öfverflyglat  sin  förre  medtäflare. 

ncashire-kurvan  visar  under  hela  perioden  en  täm- 
en  stadig  ehuru  jämförelsevis  långsam  nedgång  från 
0000  ton  år  1881  till  c:a  180000  ton  år  1906,  så- 
les  med  28  %,  med  ett  minimum  om  165  000  ton  år 
01.  Vid  periodens  böijan  (1881)  utgjordes  ej  mindre 
:  84  %  af  allt  i  Sverige  framställdt  smidbart  järn  och  stål 
.  lancashire,  under  det  att  år  1906  talet  sjunkit  till  31  % . 

Bessemertillverkningen,  år  1881  den  största  näst  lan- 
shire,  höjer  sig  tämligen  raskt  från  c:a  40  000  ton  år 
,81  till  c:a  95  000  år  1890  i  växande  konkurrens,  med 
urtin,  når  år  1896  ett  maximum  på  103000  ton  och 
: r  sedan  sakta  tillbaka  till  85  000  ton  år  1906.  Till- 
ritningen  har  således  under  dessa  26  år  något  mer  än 
rdubblats.  Redan  år  1894  korsas  kurvan  af  martin- 
irvan,  som  förut  legat  bestämdt  under,  men  f.  o.  m. 

o 

imnda  år  fullkomligt  distanserar  den  förra.  Ar  .  1881 
gjorde  bessemermetallen  13  °/0  och  1906  15  %  af  allt  i 
tet  tillverkadt  smidbart  järn  och  stål 

Martintillverkningen,  som  år  1881  nyss  begynnt  sitt 
i  Sverige,  ingår  nämnda  år  med  det  anspråkslösa 
let  af  8  000  ton  eller  2,7  %  af  hela  tillverkningen  af 
nidbart  järn  och  stål  och  når  25  år  senare,  1906,  det 
ira  40-dubblade  beloppet  31 1  000  ton  eller  54  %  af 
A  hela,  en  utveckling  som  torde  vara  allenastående  i  vår 
ilverkningsstatistik.  Såsom  nämnts  korsar  kurvan  först 
'  1894  bessemerlinien  och  sedan  år  1900  lancashirelinien 
un  t  går  ut  ur  perioden  starkt  divergerande  från  båda. 
ancashire  och  bessemer  hafva  tydligen  sett  sina  bästa 
ägar,  om  de  ock  segt  behålla  större  delen  af  sin  gamla 
iarknad;  martin  går  tydligen  en  hoppfull  framtid  till  möte. 
I  fig.  4  lämnas  en  jämförande  bild  af  de  järnkvan¬ 


titeter  af  olika  hufvudslag,  som  i  landet  tillverkats  aren  1881 
och  1906. 

Se  vi  slutligen  på  de  basiska  metoderna  (tig.  3),  så  träffa  vi 
dessa  i  den  officiella  statistiken  först  med  år  1893  -då  ex¬ 
perimentåren  voro  lyckligen  förbi  —  basisk  bessemer  bör¬ 
jande  med  8  000  och  basisk  martin  med  1  2  000  ton.  Under 
de  följande  13  åren  har  den  förra  vuxit  till  42  000  ton,  såle¬ 
des  5-dubblats,  och  den  senare  sprungit  upp  till  det  ansen¬ 
liga  talet  af  nära  170  000  ton  d.  v.  s.  14-dubblats.  Vid  1906 
års  slut  stod  basisk  martin  kvantitativt  på  ungefär  samma 
nivå  som  lancashire  och  dubbelt  så  högt  som  bessemer. 
Öfver  hälften  af  all  martinmetall,  som  1906  tillverkats  i 
vårt  land,  är  framställd  med  basisk  metod,  och  29  %  af 
allt  samma  år  i  Sverige  tillverkadt  smidbart  järn  och 
stål  är  basisk  martinmetall.  Den  basiska  bessemern  ut- 
utgjorde  år  1906  jämnt  hälften  af  den  totala.  Den  förra 
synes  under  årens  lopp  ha  sakta  utvecklat  sig,  under  det 
att  den  senare  sedan  1896  gått  sakta  tillbaka. 

Åren  1903 — 1906  kännetecknas  särskildt  af  starkt 
uppsving  för  tackjärn  och  basisk  martin,  något  för  sur 
martin  och  basisk  .bessemer,  stillestånd  för  sur  bessemer, 
och  en  sakta  nedgång  för  lancashire. 

Af  intresse  vore  att  vid  sidan  af  den  kvantitativa  ut¬ 
vecklingen  år  från  år  följa  äfven  den  ekonomiska;  men 
vi  nödgas  här  inskränka  oss  till  att  angifva  resp.  värden 
åren  1896  och  1906,  hvilka  äro  införda  i  nedanstående 
tabell : 

1896  1906 


Mill.  kr. 

Kr.  pr  ton 

Mill.  kr. 

Kr.  pr  ton 

Järnmalm . 

..•••  9-3 

4,6 

27,1 

6,2 

Tackjärn  . 

•  •  3°>5 

61,7 

45»° 

74-4 

Välljärn  . 

.  17,7 

93-8 

20,7 

1  1  6,1 

Bessemer 

.  ii,5 

100,3 

8,3 

98,3 

Martin  . 

.  I4>3 

100,3 

32>z 

103-3 

1900 


Fig.  4. 
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Vi  må  nu  slutligen  göra  en  jämförelse  mellan  Sverige 
såsom  malm-  och  järnproducent  med  de  på  området  för¬ 
nämsta  utländska  staterna.  Fig.  5  och  6  lämna  härvid 
en  öfverskådlig  bild.  De  grafiska  linierna  beteckna  kvan- 


Fig.  6. 


titeter  malm  (fig.  5)  och  tackjärn  (fig.  6)  under  åren 
1880 — 1905  i  procent  af  Englands  malm-  resp.  tack- 
järnsproduktion  under  9-årsperioden  1871  —  79  (medel¬ 
tal),  som  betecknats  med  talet  100.  Fig.  5  visar  då, 
att  variationerna  i  Sveriges  malmbrytning  vid  sidan  af 
utlandets  äro  så  godt  som  omärkliga  intill  år  1892,  då 


malmexporteli  på  allvar  börjar,  samt  att  handterin 
intill  nämnda  år  är  obetydlig  i  jämförelse  med  de 
riga  ländernas.  Med  år  1892  börjar  dock  vårt  1 
spela  en  större  roll  på  världsmarknaden,  och  1905  än 
uppe  på  ungefär  samma  nivå  som  Förenta  Staterna 
Tyskland  under  tiden  närmast  före  1880.  Vid  def 
bilden  framställda  periodens  början  utgjorde  Sveriges  ma 
brytning  2,3  %  och  vid  dess  slut  4,7  %  af  de  5  angi 
ländernas  sammanlagda.  Vårt  lands  betydelse  på  j 2, 
malmsmarknaden  har  således  fördubblats. 

Af  figuren  framgår  vidare,  att  England,  som  under  1 
första  åren  fullständigt  dominerade,  redan  år  1889  öfi) 
flyglades  af  Förenta  Staterna,  som  dock  åter  temporärt  gir 
tillbaka,  under  det  att  Tyskland  samtidigt  raskt  och  säk 
gick  upp,  så  att  de  tre  länderna  1891 — 92  voro  unge 
jämnställda.  Därefter  skiljas  de  skarpt:  Förenta  State’, 
taga  ledningen  och  gå  långt  förbi  de  båda  andra.  Tyskla 
blir  n:r  2  och  England  n:r  3.  Resultatet  af  konkurr 
sen  dessa  länder  emellan  synes  af  följande  procentb 
sammanställning  af  deras  resp.  malmbrytning: 

England  Tyskland  Förenta  State 
vid  periodens  början  62,1  °f  20,5  %  17,4  % 

»  »  slut  18,2  »  28,8  »  53,0  » 

England  har  såväl  absolut  som  relativt  gått  t 
baka,  under  det  att  Tyskland  mer  än  4-dubblat  0 
Förenta  Staterna  9-dubblat  sin  malmproduktion.  De 
för  England  sorgliga  resultat  beror  till  stor  del  på  dt! 
brist  på  stålmalmer,  som  nödvändiggjort  den  stora  årliga  i 
porten  af  malm,  särskildt  från  de  spanska  grufvorna  vidBilbf 
Om  fig.  6  är  ej  mycket  att  säga,  då  dess  kurvoi 
det  stora  hela  följa  malmkurvorna.  Det  är  dock  att  märl 
att  den  engelska  tackjärnskurvan  ej  visar  absolut  tillbal 
gång,  såsom  malmkurvan,  utan  c:a  50  5/  höjning  —  af  m 
antydd  orsak:  Bilbao-malmerna  äro  en  viktig  faktor 
Englands  ståltillverkning.  Tyskland  har  under  period 
4,5-dubblat  och  Förenta  Staterna  mer  än  10-dubblat  > 
tackjärnstillverkning.  Procenttalen  dessa  tre  länder  em 
lan  voro 

England  Tyskland  Förenta  Statei 
vid  periodens  början  60,6  %  18,2  %  21,2% 

»  »  Slut  2  2,o  »  25,0  »  53,0  * 

Förenta  Staterna  stodo  alltså  år  1905  såsom  mal 
producenter  och  tackjärnstillverkare  pä  samma  höjd  öf\ 
England  och  Tyskland. 

— w 

OM  LAGSTIFTNING  MOT  LUFTS  OCH  VATTEfs 
FÖRORENING  GENOM  FABRIKSDRIFT. 

Af  G.  Holmberger, 

(Forts.  o.  slut  från  N:r  42. 

Tyskland. 

I  den  tyska  lagstiftningen  på  området  är  koncmioi 
förfarandet  upphöjdt  till  princip.  Detsamma  grundar  s; 
ytterts  på  §  906  i  Biirgerliches  Gesetzbuch  och  §  16 
( lewerbeordnung. 

§  906  B.  G.  B.  gifver  rätt  åt  ägaren  till  en  fastigh 
att  påfordra  laga  skydd  mot  gaser,  ångor,  lukt,  rök,  so 
värme,  buller  som  kommer  från  en  angränsande  fastighf 
men  endast  i  det  fall  att  han  kan  påvisa  det  intrång 
väsentligt  berör  hans  fastighets  användning  på  sätt,  so 
ej  afvika  från  de  efter  lokala  förhållanden  vanliga  f 
fastigheter  af  samma  läge  och  art. 
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§  16  G.  O.  föreskrifver,  att  för  inrättande  af  anlägg- 
gar,  som  genom  sitt  läge  eller  beskaffenhet  kunna  medföra 
)r  eller  olägenheter  för  dem,  som  äga  eller  bebo  an- 
nsande  fastigheter,  eller  för  allmänheten,  fordras  med- 
ande  af  myndigheterna.  Hvilka  dessa  äro  föreskrifva 
olika  förbundsstaternas  lagar.  Anläggningar  som  falla 
ler  denna  bestämmelse  äro  bl.  a.  krutfabriker,  gasverk, 
tor,  större  mekaniska  verkstäder,  en  hel  del  kemiska 
riker,  pappersbruk,  cellulosafabriker  af  alla  slag. 

Förteckningen  ändras  och  kompletteras  af  förbunds¬ 
let,  hvars  beslut  underställas  riksdagens  pröfning. 

Ansökan  om  rätt  att  anlägga  något  dylikt  industriellt 
k  inlämnas  till  vederbörande  första  instans,  som  kungör 
risamma,  emottager  anmärkningar  från  personer,  som 
na  sin  rätt  berörd,  samt  pröfvar  och  afgör  öfver  an- 
mingar.  Beslutet  kan  öfverklagas  på  administrativ  väg 
lorn  alla  instanser. 

Koncessionen  innefattar  alltså  ett  åtagande  från  in- 
striidkarens  sida  att  uppfylla  vissa  af  myndigheterna 
»ställda  villkor  vid  ansvar  och  påföljd  enligt  lag.  Syste- 
t  förutsätter  därför  utarbetandet  af  tekniska  bestämmelser 
\  har  däruti  —  åtminstone  under  nuvarande  förhållanden 
Tyskland,  där  teknisk  sakkunskap  är  endast  sparsamt 
eträdd  inom  administrationen  —  en  stor  svaghet.  Också 
ii  klagomålen  från  industriens  sida  öfver  polisgodtycke, 
■da  och  olikformighet  vid  behandling  af  koncessions- 
nden  allmänna  och  komma  till  synes  tidt  och  ofta  vid 
kussioner  inom  den  tekniska  pressen  eller  i  tekniska 
eningar.  En  för  Tyskland  med  dess  mångfald  af  »Lan- 
igesetze»  och  »högsta  instanser»  speciell  olägenhet  är 
också,  att  i  olika  delar  af  riket  olika  bestämmelser 
fvit  gällande.  De  olika  slagen  allmänna  föreskrifter, 
n  industrien  har  att  iakttaga,  återfinnas  hufvudsakligen 
oljande  form :  för  tyska  riket  gällande  lagar,  förbunds¬ 
lets  förordningar,  rikskanslerens  kungörelser,  vidare  (i 
större  staterna)  officiella  anvisningar  rörande  till  - 
npningen  af  Gewerbeordnung,  yrkessammanslutningarnas 
xerhetsföreskrifter,  så  till  vida  som  de  i  olika  stater 
eskrifvits  till  efterföljd,  slutligen  yrkesinspektionens  före- 
rifter  och  öfriga  af  första  instansens  » Gewerbeaufsichts- 
hörden»  (ofta  polismyndigheter)  utgifna  lokala  bestäm¬ 
åser. 

Det  tyska  systemet  framstår  i  intressant  belysning  i 
rapporter,  som  på  sin  tid  afgåfvos  af  »Ausschuss  fur 
s  Studium  der  Errichtuug  einer  gewerblich-technischen 
åchsbehörde»,  offentliggjorda  i  professor  Jurischs  arbete 
)as  Luftrecht  in  der  deutschen  Gewerbeordnung». 

England. 

Enligt  engelsk  lagstiftning  står  det  enhvar  med- 
»rgare  fritt  att  på  af  honom  innehafd  fastighet  anlägga 
h  drifva  hvilket  industriellt  verk  som  helst,  förutsatt  att 
ålande  lagar  icke  lägga  hinder  därför.  Är  fabriken  be- 
gen  på  ofri  grund,  inträder  ett  privaträttsligt  förhållande 
ellan  ägaren  och  den  marken  arrenderande  industriid- 
iren,  som  genom  förbindelse  att  icke  genom  fabriks- 
rksamheten  skada  eller  besvära  de  i  grannskapet  boende 
vertar  ansvar  gentemot  markägaren. 

Beträffande  förorening  af  vattendrag  innehåller  Tac- 
ry  Act,  som  reglerar  ett  flertal  förhållanden  vid  fabriker 
h  verkstäder,  endast  en  bestämmelse,  nämligen  i  de 
rskilda  reglerna  för  ullsortering  (okt.  1897),  där  det  förc- 
rifves  att  affall  skall  uppbrännas,  emedan  det  vid  an¬ 


vändning  som  gödningsämne  etc.  befunnits  förorena  vatt¬ 
net  i  närbelägna  sjöar  och  floder. 

De  allmänna  lagbestämmelserna  mot  flodvattens  föro¬ 
rening  genom  fabriksdrift  innehållas  i  Rivers  Pollution 
Prevention  Act  af  1876  och  1893  samt  i  Local  Gover- 
nement  (England  and  Wales)  Act  af  1888.  Dessutom 
finnas  för  vissa  områden  särskilda  lagbestämmelser,  som 
komplettera  den  allmänna  lagen,  t.  ex.  West  Riding  of 
Yorkshire  Rivers  Act  1894  och  the  Mersey  and  Irwell 
Act  1882.  Härigenom  förbjudas  generellt  taget  industri- 
idkare  att  i  rinnande  vattendrag  utsläppa  giftiga,  skadliga 
eller  förorenande  affall  vare  sig  de  äro  fasta  eller  flytande. 
Den  »county  court»  som  närmast  utöfvar  jurisdiktion  på 
platsen  i  fråga,  kan  efter  angifvelse  och  dom  genom  en  »sum- 
mary  order»  förbjuda  upprepande  af  åtgärder,  som  be¬ 
finnas  stridande  mot  dessa  lagar,  eller  ålägga  vidtagande 
af  anstalter,  som  i  lagen  förutses  för  uppnående  af  dess 
syfte.  Domstolen  har  rätt  att  föreskrifva  tidsfrist  och  sätt 
att  förekomma  de  olägenheter  som  öfverklagats  och  kan 
därför  från  sakkunniga  inhämta  upplysning  om,  hvilka  an¬ 
ordningar  i  sådant  syfte  böra  åläggas  den  felande  (s.  k. 
»best  practicable  and  available  means»).  Vid  meddelande 
af  dylik  föreskrift  skall  hänsyn  tagas  till  den  därmed  för¬ 
knippade  kostnadens  rimlighet  (»reasonableness»).  Dom¬ 
stolens  beslut  kunna  öfverklagas  hos  High  Court  of  Justice. 
Den  administrativa  myndigheten  Local  Governement  Board 
har  att  utse  sakkunniga  inspectors,  som  på  begäran  mot 
ersättning  inspektera  fabrikerna  och  hvilkas  intyg,  att  de 
medel,  som  vid  en  viss  fabrik  användas  för  oskadliggö¬ 
rande  af  affall  etc.,  i  lagens  mening  äro  »best  practicable 
and  available»,  gäller  som  afgörande  i  alla  dylika  frågor. 
Intygens  giltighetstid  är  högst  två  år,  oftast  mindre. 

Beträffande  förorening  af  luft  genom  fabriksdrift  finnas 
hufvudbestämmelserna  i  Public  Health  Act  1875,  som 
föreskrifver  åtgärder  mot  vissa  angitna  skadliga  förhållan¬ 
den  (»nuisances»),  till  hvilka  särskildt  räknas  hvarje  eldstad 
eller  skorsten  vid  fabrik  eller  industriellt  verk  af  något 
slag,  som  ej  så  långt  möjligt  är  (»as  far  as  practicable») 
förbränner  röken  från  det  använda  bränslet,  samt  hvarje 
skorsten  (ej  på  privatbostäder),  som  utsänder  svart  rök  i 
sådan  myckenhet,  att  det  måste  anses  besvärande  för  om- 
gifningen.  Att  inskrida  mot  sådana  missförhållanden  ålig¬ 
ger  lokala  myndigheter,  hvilka  skola  i  första  hand  upp¬ 
mana  den  felande  att  afhjälpa  och  förebygga  det  öfver- 
klagade  samt  i  fall  af  tredska  eller  tvist  om  det  berätti¬ 
gade  i  myndigheternas  fordringar  ha  att  draga  saken  in¬ 
för  domstol. 

Synnerligen  viktiga  för  storindustriens  vidkommande 
är  de  engelska  » Alkali-Acts»,  som  alltsedan  1863  reglera 
särskildt  de  kemiska  fabrikernas  rättighet  att  utsläppa  af- 
loppsgaser  i  atmosfären.  Den  sista  affattningen  är  »Alkali — 
etc  Works  Regulation  Act»  af  1892;  en  senare  ar  1901 
föreslagen  utvidgning  togs  af  regeringen  tillbaka.  Lagen 
förbjuder  utsläppande  af  afloppsgaser,  som  innehalla  skad¬ 
liga  beståndsdelar  utöfver  en  viss  fixerad  högsta  vikt¬ 
mängd  på  volymsenhet.*  Såsom  skadliga  beståndsdelar 
angifvas  svafvelsyra,  svafvelsyrlighet  (utom  den  som  upp¬ 
står  vid  förbränning  af  stenkol),  salpetersyra  och  kval  v e- 
oxider,  vätesvafla,  klor  och  dess  föreningar.  Industriid- 
idkaren  är  skyldig  använda  de  bästa,  praktiskt  möjliga 

*  Enl.  1881  års  bestämmelser  4  grains  SO,  pr  eng  kubikfot  eller 
däremot  ekvivalent  mängd  annan  skadlig  gas  (  =  9.*54  ST-  Pr-  m3)- 
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medel  att  förhindra  sådana  skadliga  gaser  att  utkomma  i 
atmosfären  och,  om  han  utsläpper  dem,  genom  kondensa- 
tion  eller  andra  åtgärder  förebygga  att  afloppsgasernas 
halt  af  skadliga  ämnen  öfverskrider  den  föreskrifna  maxi- 
mihalten.  De  lokala  myndigheterna  öfvervaka  med  till¬ 
hjälp  af  under  Local  Governement  Board  lydande  in¬ 
spektörer  efterlefnaden  af  dessa  föreskrifter.  Lagen  inne¬ 
håller  jämväl  en  tid  efter  annan  reviderad  förteckning  å 
fabriker,  som  särskildt  afses.  Denna  upptager  bl.  a.  föl¬ 
jande  industrier: 

bearbetning  eller  framställning  af: 

svafvelsyra, 

gödningsämnen, 

salpetersyra, 

ammoniumsulfat, 

salmiak, 

gasvatten, 

klor,  klorväte,  klorkalk,  blekvätskor, 
alkalirester, 

bariurn,  strontium,  svafvelantimon 
arsenik, 

stenkolstjära  (all  destillation), 
zink  och  bly  (i  vissa  fall). 

Som  betecknande  för  den  engelska  lagstiftningen  på 
detta  område*  kan  framhållas  dels  den  frihet,  som  inrym¬ 
mes  åt  den  enskilde  industriidkaren  att  inom  vida  gränser 
obehindradt  bedrifva  sin  näring,  dels  den  i  lagen  ut¬ 
tryckligen  angifna  reservationen  om  »best  practicable 
and  available  means»,  som  åt  föreskrifterna  gifva  smidig¬ 
het  och  anpassningsförmåga  till  olika  förhållanden  och 
teknikens  utveckling.  Samtidigt  ger  lagen  vederbörande 
kraftiga  medel  att  skydda  det  allmännas  intressen  för  obe¬ 
höriga  intrång  från  enskilde. 

NOTISER. 

Kejserliga  Ryska  Ingeniörsföreningen  har  ny¬ 
ligen  utsändt  ett  dubbelhäfte,  n:r  9 — 10,  af  sin  månads¬ 
skrift,  hvilket  till  största  delen  fylles  af  redogörelser  för 
de  olika  lokalafdelningarnes  verksamhet  under  år  1906. 

Man  finner  häraf,  att  föreningen  —  de  svåra  poli¬ 
tiska  förhållandena  till  trots  —  utvecklat  en  liflig  verk¬ 
samhet  med  praktiskt-ekonomiska  mål  för  ögonen.  Så 
t.  ex.  ha  flera  kretsafdelningar,  såsom  de  i  Rostow,  Te- 
katerinoslaw,  J  iflis,  Perm  m.  fl.  städer,  med  egna  medel 
anordnat  utbildningskurser  för  yrkesarbetare,  och  i  Tiflis 
har  man  t.  o.  m.  planerat  en  skola  för  utbildande  af 
dugligt  arbetsbefäl,  da  man  funnit,  »att  frånvaron  af  en 
sadan  länder  industrien  till  allvarsam  skada». 

Elektrisk  spårväg  Skanstull-Enskede.  Stockholms 
1  )rätselnämnds  Första  Afdelning  beslöt  den  19  November  byggandet 
af  en  elektrisk  spårväg  fran  Skanstull,  där  Södra  Spårvägsbolagets 
lini  er  sluta,  ut  till  Enskede  förbi  Slakthuset  och  Södra  begrafnings- 
platsen. 

*  (Jmfr  Z.  f.  angewandte  Chemie  1903  H.  37.) 


Spåret  lägges  de  första  1,5  km.  uti  landsvägen  och  med  samm 
rälstyp  Phoenix  14  F,  som  användes  på  Söder,  under  det  de  åtei 
stående  2  km.  utgöras  af  Bochumer-Vereins  24,8  kg.  räls  af  ingenit 
Sandbergs  modell,  lagd  på  träsyllar  och  särskild  banvall.  Samm 
sorts  räls  användes  också  till  bispåret  från  vägen  ned  till  brygga 
vid  Årstaviken.  Limen  blir  enkelspårig  med  6  mötesspår. 

Rännskenorna,  som  skola  läggas  i  vägen,  levereras  och  utlägga 
af  Södra  Spårvägsbolaget,  som  redan  har  börjat  därmed,  under  de 
den  öfriga  skenleveransen  jämte  montaget  däraf  samt  den  komplicerad 
elektriska  utrustningen  öfverlämnats  åt  Förenade  Elektriska  Aktie 
bolaget  i  Stockholm,  och  skall  hela  anläggningen  vara  färdig  fö 
drift  den  1  Juli  1908. 

Illojal  kopiering  af  ritningar  genom  anställd.  Et 

fall  af  underslef  med  ritningar  af  hos  en  Berlinfirma  anställd  ir 
geniör  relateras  i  ett  af  de  senaste  n:n  af  Zeitschrift  fur  Dampfkessel  um 
Maschinenbetrieb.  Personen  i  fråga  hade  från  ritkontoret  hemfört  fler 
originalritningar  och  äfven  tagit  kopior  af  flera  sådana,  hvilka  hai 
förvarade  i  sin  bostad.  Chefen  afskedade  honom  därför  utan  de 
lagenliga  uppsägningstiden  om  sex  veckor  samt  anklagade  honom  ir, 
för  laga  domstol.  Rätten  frikände  den  anklagade,  emedan  han  ick 
kunde  anses  ha  gjort  sig  skyldig  till  stöld  utan  blott  till  groft  svi 
kande  af  annans  förtroende.  Nu  anförde  den  anklagade  talan  infe 
domstolen  på  grund  af  att  uppsägningstid  förvägrats,  men  rätten  för 
klarade,  att  grund  för  ögonblickligt  afskedande  förelåge  i  den  anställde 
handling  att  modtaga  och  kopiera  originalritningar.  Om  ock  rättei 
fällt  en  frikännande  dom,  har  den  således  därjämte  framhållit,  at 
den  anställde  teknikerns  handlingssätt  betecknade  ett  groft  förtro 
endebrott,  och  att  detta  berättigat  hans  chef  att  genast  afskeda  honoir 

■'N' 

SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Afdelningen  för  Husbyggnadskonst  sammanträdde  dei 
10  Dec.  kl.  730  e.  m.  under  arkitekt  Wickmans  ordförandeskap. 

Som  arkitekten  Grut,  hvilken  i  fyra  års  tid  uppburit  det  mödo 
samma  värfvet  att  redigera  Teknisk  Tidskrifts  afdelning  för  Arkitek 
tur,  i  höstas  afsagt  sig  detta  uppdrag  från  och  med  1  Jan.  1908 
stod  först  pa  aftonens  program  val  af  redaktör.  Sedan  arkitektei 
Grut  afböjt  anmodan  att  som  redaktör  kvarstå  ännu  ett  år,  valde 
till  hans  efterträdare  arkitekt  Ivar  Tengbom,  som  åtog  sig  uppdraget 
Därefter  bestämdes  dagarne  för  Afdelningens  sammanträden  unde 
1908.  Aftonens  föredrag  hölls  af  arkitekten  Hallman,  som  med  till 
hjälp  af  kartor  beskref  ordnandet  af  stadsplanen  för  stadens  nya  bo 
stadsomrade  vid  Enskede.  Utställningen  för  aftonen  utgjordes  a 
ritningar  till  enfamiljsbostäder  afsedda  för  detta  område,  utarbetad 
af  arkitekterna  Bodin,  Cronstedt  och  Wahlman. 

Andra  Sektionen  sammanträdde  den  18  Dec.  under  ord 
förandeskap  af  ingeniör  A.  F.  Enström.  Efter  justering  af  diskus 
sionsprotokollet  fran  sammanträdet  den  20  November,  hvilket  proto 
koll  kommer  att  inflyta  i  Teknisk  Tidskrift,  invaldes  till  medlemma 
af  Svenska  Teknologföreningen: 

Civilingeniören  P.  H.  Bucht,  vid  Stockholms  Elektricitetsverks  ny 
byggnader,  Stockholm  ; 

ingeniören  P.  la  Cour,  teknisk  chef  för  Allm.  Sv.  El.  A.-B.,  Vesterås 
»  Erik  Andersson,  vid  Allm.  Sv.  El.  A.-B.,  Vesterås; 

»  Conrad  Hamberg,  »  »  »  »  » 

»  E.  J.  Westman,  »  »  »  »  * 

>  Carl  Rosborg,  vid  Kgl.  Järnvägsstyrelsens  byrå  för  elek 
trisk  järnvägsdrift,  Stockholm; 
arkitekten  N.  A.  Ewe,  Malmö. 

Därefter  höll  professor  S.  Arrhenius  ett  med  stort  intress 
ahördt  föredrag  om  »perpetuum  mobile-problemet».  Föredraget  om 
fattade  en  kritisk  redogörelse  för  den  mekaniska  värmeteorins  båd 
hufvudsatser  och  deras  utveckling  inom  vetenskapen  såsom  utgångs 
punkt  för  en  storstilad  framställning  af  föredragandens  kosmogonsisk 
åsikter. 
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SVENSKA  LÄKARESÄLLSKAPETS  NYBYGGNAD. 


ARKITEKT:  CARL  WESTMAN. 


Stilla,  fridfull,  idyllisk  ligger  Klara  kyrkogård  midt 
hufvudstadens  city-distrikt,  tidningarnes,  bankernas 
>1  stationstrafikens  jäktande,  rastlösa  centrum.  Vid 
Us  östra  sida  reser  sig  sedan  några  månader  Svenska 
karesällskapets  nya  hem.  Det  hade  varit  omöjligt 
i  i  hela  Stockholm  uppleta  en  lämpligare  plats  för 
i  sådan  byggnad.  Central,  och  likväl  tyst  och  stilla, 
£t  tillgänglig  och  dock  förnämt  undangömd,  nära  det 
utande  storstadslifvet  och  dock  med  de  hädansofnes 
i  la,  af  gröna  lindar  beskuggade  hvilorum  framför 
ionen,  en  symbol  af  storstadsläkarens  hela  verksamhet. 


Diskret,  allvarlig  och  flärdlös  reser  sig  den  nya  bygg¬ 
naden  på  denna  vackra  plats.  Låtom  oss  genast  ut¬ 
trycka  vår  fulla  och  varma  sympati  och  beundran  för 
det  sätt,  hvarpå  arkitekten  Carl  Westman  löst  sin  an¬ 
svarsfulla  uppgift.  Det  är  en  glädje  att  fa  offentligt 
uttala  sig  om  ett  byggnadsverk,  som  så  fullständigt 
stämmer  med  det  ideal,  undertecknad  städse  haft  som 
mål  för  eget  arbete,  och  som  jag  fullt  och  fast  tioi 
vara  vår  svenska  arkitekturs  framtida  hälsa.  Låtom  oss 
betrakta  byggnaden  utan  och  innan,  helst  vid  ett  be 
sök  på  platsen.  Lugn,  samlad,  enkel  ocli  väl  afvägd 
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STORA  KLUBBRUMMET. 


reser  sig  fasaden  utan  en  enda  öfverflödig  sten,  form 
eller  linje.  Materialet  är  granit,  fullt  handtverksmässigt 
komponerad  och  huggen,  tegel  för  de  stora  ytorna, 
synligt  och  med  vackert  behandlade  fogar,  ett  godt 
stycke  murararbete,  hvitmålade  träfönster  i  murens  lif, 
ett  par  vackra  ankarslutar  i  järnsmide,  en  duktig  och 
konstruktiv  kopparklädd  ståndränna,  d:o  vindskupor 
samt  för  taket  tegel.  Öfver  porten  ett  karaktärfullt 
litet  burspråk.  Det  hela  är  en  ärligt  visad,  väl  formad 
organism.  Skönhetens  första  stora  lag,  den  ekonomiska: 


PLAN  AF  BOTTENVÅNINGEN. 


att  med  minsta  möjliga  medel  ernå  den  önskade 
kan,  att  använda  de  lämpligaste  materialen,  och 
låta  handtverkets  synpunkter  bestämma  fonngifnin 
är  här  helt  igenom  följd.  Byggnaden  framträder  dä 
utvändigt  som  en  varelse  med  eget  lif.  Ingenstä 
förmärkes  någon  önskan  hos  arkitekten  att  briljera  e 
göra  sig  påmint.  Han  håller  sig  diskret  i  bakgrun 
och  låter  hvarje  sten,  hvarje  form  vara  sig  själf.  L 
öfverflödigt  ornament,  inga  meningslösa  krumelu 
Framför  allt:  inga  ritningsalstcr,  öfversatta  till  by 
nadsdelar.  Hvarje  form  är  framkommen  ur  materi 
och  handtverket,  ej  från  papperet.  Stenhuggaren,  i 
raren,  snickaren,  kopparslagaren,  målaren  hos  arkil' 
ten  hafva  varit  bestämmande,  ej  tuschlinjer  och  j 
perseffekter. 

I  det  inre  möta  vi  öfverallt  samma  manliga,  kärk 
fulla  anspråkslöshet,  samma  flärdlösa  gestaltning.  Ri 
mens  form,  ytor,  paneler,  färgskala,  möbler,  arma; 
allt  är  lugnt  och  naturligt,  utan  försök  till  medveten 
ginalitet»,  utan  krystadt  effektsökeri.  Här  finnes  nå 
af  gotikens  konstnärers  fromma  andakt  inför  uppgift 
parad  med  den  moderna  människans  känsliga  sii 
för  skiftningar.  I  möblernas  och  räckenas  formning  fr; 
träder  den  utmärkta  konstruktiva  skolning,  som  stuc 
af  det  japanska  träarbetet  såväl  som  de  gamla  ei 
peiska  epokerna  inom  möbelkonsten  gifvit  den  fr; 
stående  husgerådsdanaren.  I  lyktor,  ljusarmar,  gal 
armatur  framträder  vackert  en  sträfvan  att  för  hva 
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<ildt  fall  i  lämpligt  material  medelst  konstnärlig  be- 
lling  dana  ett  vackert  och  ändamålsenligt  föremål 
billigaste  kostnad.  I  denna  konst  mötas  de  tek- 
;i,  ekonomiska  och  ästetiska  önskemålen.  Allt  hat- 
orsak,  sitt  ändamål  och  sin  betydelse, 
är  finnes  ingen  kopiering  af  gamla,  döda  former, 
heller  ingen  nyckfull  daning  af  nya.  Den,  som 
i  ponerat  portalens  järngrindar,  porthvalfvets  linjer, 
vens  cementmosaik,  gallren,  lyktorna,  väggbona- 
a,  borden,  möblerna  —  han  har  länge  och  kär- 
fullt  sett  på  vår  svenska  natur,  aflyssnat  barrsko- 
■  dess  hemligheter  och  snöfälten  deras  poesi  —  han 
i  tänkt  på  våra  byggnadsminnen,  på  våra  hjältar  och 
våra  häfders  växlingar  i  lust  och  nöd,  och  hvad 
därvid  vunnit,  afspeglar  sig  i  hans  arbete.  Därför 
let  hela  svenskt,  och  därför  är  det  hela  lefvande. 
rkitekten  Westman  erhöll  som  bekant  detta  upp- 
genom  inbjuden  täfling.  Frågar  man  sig,  hvar  och 
:  han  närmast  fått  impulserna  till  sin  behandling  af 
den,  så  blir  svaret:  den  är  resultatet  af  många  års 
vekling.  Behandlingen  påminner  om  gammal  och 
lansk  tegelbyggnadskonst,  om  våra  bästa  Vasa- 
i  och  om  nyare  finsk  byggnadskonst.  Kynnet 
^-enskt  och  Westmans  eget.  I  ett  halft  tiotal 
lar  denna  riktning  försökt  göra  sig  gällande  vid 
arkitekturtäflingar.  Vi  påminna  här  om  West- 
:s  förslag  till  huset  Skeppsbron  20,  om  un- 
ecknads  förslag  till  konstslöj dmuseum  och  slöjd- 
aningens  skola  i  Göteborg,  Westmans  förslag  till 
. ius  i  Stockholm,  Östbergs  förslag  till  Östermalms 
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skola,  Wahlmans  Engelbrektskyrka,  Nilssons  tegel¬ 
förslag  i  flera  olika  täflingar  o.  s.  v. 

Här  måste  för  tydlighets  skull  påpekas,  att  steget 
ej  är  långt  till  denna  från  en  närbesläktad  riktning, 
som  med  ära  och  framgång  utstakats  af  den  unga 
konstnärsgenerationen  från  Clason  till  Boberg,  och 
som  inspirerat  en  hel  rad  samtida  och  yngre  förmågor. 

Men  i  Läkaresällskapets  nya  byggnad  har  Carl 
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Westman  gifvit  en  fullt  själfständig,  personlig  insats  i 
vår  arkitekturs  utveckling  till  sund,  behagfull  enkelhet 
och  handtverksmässig  ärlighet.  Den  är  ett  mästerprof 
och  ett  vackert  löfte  för  framtiden. 

Till  ledning  vid  betraktande  af  våra  bilder  må  här 
noteras : 

De  viktigare  rummens  behandling: 

Vestibulen.  Hvitkalkade  väggar,  till  panelhöjd  gul- 
glaserade  porslinsplattor.  Terazzo-golf  (från  Percy  Tham). 

Trappan.  Eksteg  och  ekomramningar  i  bröstvärns- 
höjd,  mellan  panelerna  matolinmåladt.  De  skulpte¬ 
rade  barriérerna  från  Bröderna  Eriksson,  Arvika,  öfrig 
ek  från  Lindesbergs  verkstad.  Väggar  kritkalkade. 

Hallen  i  tr.  upp.  Ekomramningar.  Inuti  dessa 
matolinmåladt. 

Stora  sällskapsrummet.  Ekpanel,  ofvan  hvitkalkadt. 

Nämndrum.  Omramningar  i  furu,  inuti  dessa  del¬ 
vis  måladt  på  grof  väf,  delvis  med  infällda  porträtt. 
Afven  hvitkalkade  väggar. 

Läsrum  med  bokhyllor  upp  till  tak. 

Stora  samlingssalen.  Väggarna  matolinmålade  i 
hvitt  med  en  del  uppläggningar  i  guld.  Tak:  rabitztak 
på  järnstomme,  hvitkalkadt.  Bröstvärnspanel  af  furu. 

Matsal ,  2  tr.  Väggarna  matolinmålade  hvita  med 
dekoration. 

Stora  klubbrummet ,  3  tr.  Väggarna  tegelröda,  ma¬ 
tolinmålade.  Tak  rabitz,  hvitkalkadt. 

Ett  mindre  klubbrum,  dekorerade  väggar  och  tak, 
väggar  i  matolin. 

Vid  dekoreringen  i  färg  har  en  del  af  dekoreringen 
komponerats  af  målaren,  Filip  Månsson. 

Byggnadskommittén  har  varit:  Ordförande  General- 


ENA  GR1NDHALFVAN.  ARKITEKT:  C.  WESTMAN. 


SKULPTÖR:  KRISTIAN  ERIKSSON.  ARKITEKT:  C.  WESTMA 


direktör  C.  Linroth  samt  öfverläkarna  J.  Rissler, 
Hellström,  H.  Vetterdal  samt  doktor  E.  Sederholm 
Leverantörer  och  entreprenörer  till  Sv.  Läkares 
skåpets  nybyggnad  hafva  varit: 

Byggmästare:  Ingeniörerna  Carlsson  &  Löfgren. 
Målarmästare:  Filip  Månsson. 

Konstruktör  för  värmeledning  W.  Dahlgren. 


Leverantör 


>  »  A. -B.  Calor. 

»  »  vatten  och  aflopp  P.  A.  Sjögren 

»  »  elektr.  installation  A. -B.  Holmia. 

»  »  »  armatur  Nordiska  Kompanj 

»  »  smiden  till  portar  och  en  dei  v| 

meledningsgaller  Nyqvist  &  Comp. 

De  figurala  stnidena  i  grindarna:  smeden  Petters: 
i  Toserud. 

Graniten  i  fasaden  Kullgrens  änka. 

Skulpturerna  i  fasaden  Christian  Eriksson. 

Mosaikinläggningarna  i  förstugan  Rudholm  &  C:j 
Norrköping. 

Kontrollant:  ingeniör  A.  V.  Kauder. 

Möbler  till  sällskapsrummet,  nämndrummet,  hal 
m.  m.  från  Carl  Johanssons  verkstad. 

Möbler  till  stora  salen  från  Nordiska  Kompaniet. 

De  särskildt  gjorda  möbeltygerna  från  Handarbet 
Vänner,  komponerade  af  fröknarne  Vestberg  och  S 
ström. 

Teglet  i  fasaden :  Handslaget  småtegel  från  Minnesbe 

Svenska  Läkaresällskapets  nybyggnad  är  en  he< 
för  vår  nysvenska  kultur,  för  den  svenska  läkarekår 
för  de  firmor,  som  utfört  arbetet,  och  för  arkiteL 
Carl  Westman.  Torben  Grut 
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tvä  mindre  förvaltningsbyggnader, 

ekonomibyggnaden, 

observationspaviljongen, 

difteripaviljongen, 

scharlakansfeberpaviljongen, 

likhuset  och 

uthusbyggnaden. 

På  ömse  sidor  om  hufvudingången  ligga,  med  fasa¬ 
derna  midt  emot  hvarandra,  de  två  mindre  förvaltnings- 
byggnaderna.  Dessa  byggnader,  hvilka  ligga  på  ett 
afstånd  från  hvarandra  af  6  meter  och  äro  förenade 
med  trenne  portar  af  järn,  en  större  inkörsport  i  mid- 
ten,  fästad  vid  tvenne  murade  pelare,  och  en  mindre 
gångport  på  hvardera  sidan,  bilda  genom  denna  an¬ 
ordning  liksom  en  portal  till  sjukhusområdet. 

Midt  bakom  denna  hufvudingång  och  på  ett  afstånd 
därifrån  af  32  m.  ligger  ekonomibyggnaden  med  främre 
fasaden  rätt  mot  ingången  samt  snedt  till  vänster  om 
och  37  meter  från  ingången  observationspaviljongen. 
Rakt  bakom  ekonomibyggnaden  på  ett  afstånd  af  35 
meter  är  den  ena  af  de  två  större  sjukpaviljongerna 
belägen,  och  rakt  bakom  och  norr  om  denna  ligger 
på  samma  afstånd  den  andra  sjukpaviljongen. 

Ekonomibyggnaden  är  lagd  med  sin  längdriktning  i 
norr  och  söder,  hvaremot  alla  sjukpaviljongerna  ligga 
i  öster  och  väster  med  framsidan,  där  alla  sjuk-  och 
dagrum  äro  belägna,  mot  söder. 

Rakt  bakom  observationspaviljongen  på  ett  afstånd 
af  30  meter  är  likhuset  uppfördt,  och  strax  till  högei 
om  hufvudingången  uthusbyggnaden  samt  bredvid  denna 
kolförrådet. 


»REBRO  STADS  EPIDEMISJUKHUS. 

Stadsläkaren  i  Örebro,  d:r  Oscar  Sundelius,  har, 
-ående  det  därstädes  ny  uppförda  epidemisjukhuset 
1  de  principer,  som  därvid  tillämpats,  lämnat  föl- 

de  beskrifning. 

| Läge  in.  in.  Sjukhuset  är  uppfördt  å  ett  frän  krono- 
: enheten  Alnängarne  genom  expropriation  förvärf- 
lt  område,  som  till  allra  största  delen  är  beläget 
m  Långbro  kommun,  öster  om  och  omedelbart  utan- 
stadens  nordligaste  planlagda  del.  Området,  som 
Vudsakligast  består  af  s.  k.  pinnmo  (sand  och  sten) 
•  ursprungligen  tämligen  kuperad  och  berget  låg 
-städes  i  dagen.  Dess  medelnivå  ligger  nu  c:a  14  m. 
er  stadens  o-plan  eller  5,4  meter  öfver  Hjälmarens 
delvattenyta.  Det  begränsas  i  väster  af  Skolgatan 
d  den  midt  för  sjukhusets  hufvudingång  liggande 
fiaparken,  i  norr  af  Berggatan;  i  öster  och  söder 
ger  ett  statens  järnvägar  tillhörigt  område,  sträc- 
tde  sig  fram  till  de  på  c:a  300  meters  afstånd  från 
khuset  liggande  centralverkstäderna,  hvilket  område, 
lomdraget  som  det  är  af  ett  järnvägsspår,  ej  torde 
as  i  anspråk  för  uppförande  af  bostadhus. 

Sjukhuset  bör  sålunda  kunna  anses  ligga  tillräckligt 
jkildt  från  staden,  och  ändå  ej  på  längre  afstånd 
jn  stadens  medelpunkt  än  1  kilometer. 

Det  af  ett  högre  staket  inhägnade  sjukhusområdet 
■  en  areal  af  cirka  26  300  m2. 

Byggnaderna  och  deras  inbördes  läge  111.  111.  Sjuk¬ 
set  är  uppfördt  efter  stadsarkitekt  Magnus  Dahlan- 
s  ritningar  enligt  det  s.  k.  paviljongsystemet,  och 
situationsplanen  framgår  byggnadernas  läge  och  an- 
;  de  utgöras  af : 


APPAN. 


LÄKARESÄLLSKAPETS  HUS. 
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STOPA  SÄLLSKAPSRUMMET,  LÄKARESÄLLSKAPETS  HUS. 


ARKITEKT:  CARL  WESTMAt 


Förvaltnings-  och  ekonomibyggnaderna  samt  alla  tre 
sjukpaviljongerna  äro  uppförda  på  sockel  af  finhuggen 
granit  i  »mälarstil»  af  rödt  fogstruket  tegel  med  put¬ 
sade  hvita  fält  och  insättningar. 

Likhuset  och  uthusbyggnaden  samt  de  framskjutande 
förstugorna  till  observationspaviljongen  äro  däremot  af 
trä.  De  äro  utvändigt  klädda  med  bräder  på  förvand¬ 
ring  samt  rödfärgade  med  hvita  gafvelfält.  Foder  och 
dylikt  äro  bestrukna  med  karbolineum.  Husen  äro 
täckta  med  järnplåt  och  strukna  med  pansarfärg.  List¬ 
beslag,  fönsterbleck  och  stuprör  äro  af  koppar.  Alla 
byggnader  äro  på  ett  fullt  betryggande  sätt  isolerade 
från  hvarandra.  Omkring  samtliga  stenbyggnaderna 
äro  utanför  granitsocklarne  anbragta  i  meter  breda 
beläggningar  med  tuktad  sten  och  med  cementerade 
fogar  under  h varje  stuprör.  På  det  förut  alldeles  kala 
området  hafva  rätt  omfattande  planerings-  och  plante- 
ringsarbeten  blifvit  verkställda,  men  ännu  lång  tid 
framåt  får  dock  sjukhuset  utstå  olägenheten  af  att  vara 
utsatt  för  de  skarpa  vindarne  från  nordost  och  öster. 

Sjukhuset  erhåller  sitt  vatten  från  stadens  vatten¬ 
ledning. 

Förvaltningsbyggnaderna.  Den  till  vänster  om  in¬ 
gången  liggande  envåningsbyggnaden  inrymmer  trenne 


rum  med  en  gemensam  tambur:  läkarens  arbetsrun 
kontor  och  laboratorium  i  den  till  vänster  liggand 
byggnaden,  som  till  det  yttre  fullkomligt  liknar  de 
förstnämnda,  har  maskinisten  sin  bostad  bestående  : 
två  rum  och  kök;  till  det  närmast  ingången  belägn 
portvaktsrummet  är  växelstation  för  sjukhusets  telefor 
nät  förlagd. 

Ekonomibygg?iaden.  Den  23,5  meter  långa  och  1 
meter  breda  ekonomibyggnaden  inrymmer  i  bottei 
våningens  midtparti  ångpanne-  och  maskinrum,  desir 
fektionsanstalt  och  ett  reningsbad  för  betjäning  san 
i  sidopartiet,  på  den  mot  norr  vettande  ändan,  köki 
afdelning  och  på  den  andra  ändan  tvättstuga  oc 
stryk-  och  mangelrum  jämte  torkinrättning.  Köksafde 
ningen  innehåller  utom  själfva  köket  skafferi,  diskrun 
isskåpsrum,  rum  för  utlämning  af  maten  till  sjukafde 
ningarne  samt  en  mindre  matsal  för  husmodern  oc 
sköterskorna,  då  dessa  ej  äro  i  tjänstgöring,  i  hvilke 
fall  de  få  intaga  sina  måltider  på  de  respektive  afde 
ningarne.  Köket  är  gemensamt  för  hela  sjukhuset,  oc! 
här  tillredes  all  för  patienter  och  personal  afsedd  mal 
På  husets  baksida  ligger  ofvannämnda  matutlämnings 
rum,  som  genom  en  med  lucka  försedd  öppning  stå 
i  förbindelse  med  köket. 
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ÄMDRUMMET,  LÄKARESÄLLSKAPETS  HUS. 

Desinfektionsanstalten  består  af  ett  rum,  där  de  smit- 
ide  föremålen  inlämnas,  och  ett  rum  för  deras  utta- 
;:nde  efter  verkställd  desinfektion.  Hvardera  rummet 
Kr  sin  särskilda  ingång,  inlämningsrummet  å  byggna- 
cns  baksida  och  utlämningsrummet  å  dess  framsida, 
mellanväggen  är  uppsatt  en  desinfektionsugn  af  Nya 
.-B.  Atlas  tillverkning  med  en  diameter  invändigt  af 
meter  och  en  längd  af  2,40  meter. 

Omedelbart  intill  desinfektionsanstaltens  inlämnings- 
im  ligger  ingången  till  tvättanstalten,  bestående  af 
1  tvättstuga  med  tvättapparater,  trenne  skölj  bassänger 
'  stålslipad  cement,  koktunnor,  centrifug  m.  m.  samt 
t  innanför  liggande  rum  för  mangling  och  strykning, 
hvilket  jämväl  finnes  torkskåp  med  torkhästar. 
Reningsbadet  för  personalen  bestar  af  ett  särskildt 
-  och  påklädningsrum  samt  själfva  badrummet,  i 
vilket  finnes  ett  badkar  af  emaljeradt  gjutjärn  jämte 
uschapparat. 

Vindsvåningen  innehåller  tvenne  bostadsrum  innan- 
>r  tambur  för  husmodern,  bostadsrum  för  köksperso- 
alen  samt  förrådsrum. 

Huset  är  försedt  med  rymliga  källarelokaler  för  upp- 
ig  af  matvaror  m.  m. 

Observations  paviljongen.  Denna  för  sjukhusets  verk- 


ARKITEKT:  CARL  WESTMAN. 

samhet  synnerligen  viktiga  afdelning,  epidemisjukvår- 
clens  starkaste  försvarsverk,  inrymmer  dels  fyra  obser- 
vationsrum  för  patienter,  som  inkomma  under  obestämd 
sjukdomsdiagnos  eller  af  annan  anledning  behöfva  iso¬ 
leras,  och  dels  på  motsatta  sidan  rum  för  sköterska, 
bad  och  tekök  samt  ett  reservrum  för  mera  tillfälligt 
behof  af  isolering. 

De  fyra  förstnämnda  observationsrummen  äro  genom 
en  bred,  från  båda  ändar  direkt  upplyst  korridor  skild 
från  de  sistnämnda  på  husets  baksida  liggande  lägen¬ 
heterna. 

Till  hvarje  observationsrum  inkommer  man  direkt 
utifrån  genom  en  förstuga,  denna  väg  tages  af  de 
sjuka  och  dem  åtföljande  personer  vid  inkomsten  till 
sjukhuset.  De  sjuke  få  här  kvarstanna,  till  dess  sjuk¬ 
domens  art  blifvit  fullt  afgjord.  Skulle  sjukdomen  be¬ 
finnas  vara  af  den  beskaffenhet,  att  den  sjuke  behöfver 
kvarligga  å  sjukhuset,  öfverflyttas  han  samma  väg  till 
vederbörlig  sjukafdelning.  Skulle  det  åter  visa  sig,  att 
sjukdomen  ej  påfordrar  den  sjukes  isolering  eller  vard 
å  epidemisjukhuset,  får  han  af  hämtas  direkt  frän 
observationsafdelningen  till  sitt  hem,  och  i  sådant  fall 
dessförinnan  få  ett  reningsbad  i  afdelningens  bad,  hvil- 
ket  i  förra  fallet  i  regel  ej  får  användas.  Han  har  då 
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CARL  WESTMAN 


under  observationstiden  icke  varit  i  beröring  med  någon 

o  o 

annan  å  sjukhuset  intagen  person.  Om  han  lidit  af 
någon  smittosam  sjukdom,  som  nödvändiggjort  hans 
fortsatta  vård  å  sjukhuset,  desinfekteras  det  rum  han 
på  observationsaf delningen  bebott  med  allt  hvad  där- 
uti  finnes,  innan  en  ny  patient  mottages;  om  så  icke 
varit  fallet,  göres  endast  en  noggrann  rengöring  med 
efterföljande  grundlig  vädring,  h varefter  rummet  åter 
står  färdigt  för  sitt  ändamål. 

Läkaren  och  sköterskan  inträda  i  sjukrummen  öfver 
ofvannämnda  midtelkorridor,  och  hafva  därifrån  att  för 
hvarje  rum  passera  ett  tillhörande  toilettrum,  där  nö¬ 
diga  skyddskläder  påtagas,  och  erforderlig  desinfektion 
af  händerna  m.  m.  vid  utgåendet  därifrån  kan  ske. 
Patienterna  kunna  ej  från  sjukrummen  inkomma  i  hu¬ 
sets  midtelkorridor,  enär  dörren  mellan  sjukrummet  och 


passagerummet  hålles  stängd,  då  sjuksköterskan  e 
vistas  hos  den  sjuke. 

Hvarje  sjukrum  är  försedt  med  särskildt  toilettrun 
och  särskild  klosett,  hvilka,  liksom  förstnämnda  pas 
sagerum,  äro  försedda  med  sekundärt  ljus. 

Sjukrummen  uppvärmas  från  den  gemensamma  ång 
pannan  i  ekonomibyggnaden  och  hvart  och  ett  ha 
sin  från  de  andra  rummen  fullt  fristående  ventilation 
A  vinden,  till  hvilken  en  särskild  uppgång  leder,  fin 
nes  ett  bostadsrum  för  eldaren  samt  förrådsrum. 

Sjukpaviljongerna  I  och  II.  De  båda  sjukpaviljon 
gerna  äro  uppförda  efter  alldeles  samma  typ  och  til 
storlek  och  plan  hvarandra  fullkomligt  lika  med  undan 
tag  däraf,  att  operationsrummet  å  öfre  våningen  i  difteri 
paviljongen  I  motsvaras  i  scharlakansfeberpaviljongen  1 
af  ett  badrum  för  de  enskilda  sjukrummen  därstädes 


ÖREBRO  STADS  EPIDEMISJUKHUS.  ARKITEKT:  MAGNUS  DAHLANDER. 
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:  RVALTNINGSBYGGNADER. 


iEndast  den  förstnämnda  paviljongen  kommer  därför 
här  beskrifvas. 

Denna  difteripaviljong,  som  i  sitt  midtparti  är  upp- 
'd  i  två  våningar  men  på  båda  flyglarne  endast  en 
uiing,  är  34,5  meter  lång  och  9  meter  bred  i  änd- 
;  rtierna.  Det  på  framsidan  17,5  och  på  baksidan  13,5 
;ter  långa  midtpartiet  är  13  meter  bredt.  På  bak¬ 
dan  af  hvardera  ändpartiet  ligger  en  10,40  meter  lång 
h  3,20  meter  bred  öppen  terrass.  Byggnadens  bot- 
tuvåning  innehåller  tvenne  hvarandra  hufvudsakligen 
l:a  sjukafdelningar,  en  i  hvardera  ändan,  bestående 
;  en  sjuksal  med  tillhörande  dag-toilett  och  klosett- 
un;  ett  i  midtpartiets  bakre  del  liggande  badrum  är 
:  mensamt  för  båda  afdelningarne. 

Golfytan  i  sjuksalarne,  hvilka  äro  afsedda  för  7  pa- 
Lnter,  är  7,90  x  7,95  m.  =  62,800  m2  alltså  8,97  m2 
j:r  säng.  Då  takhöjden  i  sjuksalarne  är  4,05  meter, 
gör  kubikinnehållet  254,34  m3.  På  hvarje  säng  kom- 
er  alltså  36,33  m3. 

Sjuksalarne  äro,  såsom  af  de  angifna  måtten  framgå, 
adratiska.  Fönstren  1,19  meter  breda  och  2,67  meter 
)ga  (karmdager)  äro  förlagda  till  södra  och  norra 
iggarne  3  på  hvardera  sidan.  Sängarne  stå  efter  de 
riga  väggarne  och  patienterna  undgå  därigenom  obe- 
iget  att  ligga  med  ansiktet  midt  emot  ljuset. 


EKRNOMIPAVILJONG. 


EKONOMIPAVILJONG. 


Intill  hvardera  sjuksalen  ligger  på  framsidan  af  bygg¬ 
nadens  midtparti  ett  dagrum  utan  annan  förbindelse 
med  sjuksalen  än  öfver  korridoren.  Dagrummet  har 
en  golfyta  af  4>3°  x  5 >7 5  meter  =  24,73  m2  och  ett  ku¬ 
bikinnehåll  af  100  m3.  Det  at  söder  vettande  fönstiet 
har  en  yta  i  dagen  af  2,08  x  2,20  m.  =  4>58  m“-  I 
detta  ljusa  och  luftiga  dagrum,  som  i  händelse  af  be- 
hof  med  fördel  kan  användas  som  sjukrum,  kunna 
barnen  under  den  ofta  rätt  langa  isoleringstiden  inom¬ 
hus  tillbringa  sina  lekstunder  under  gynnsamma  för¬ 
hållanden  och  utan  att  störa  de  sängliggande  patien¬ 
terna.  Vid  mindre  sjuklighet,  då  endast  en  af  de 
större  sjuksalarne  behöfver  tagas  i  bruk,  användes  van¬ 
ligen  intilliggande  dagrum  som  en  mindre  sjuksal  töi 
äldre  manliga  patienter  och  den  större  sjuksalen  föi 
kvinnor  och  barn.  Det  i  andra  ändan  af  korridoten 
liggande  dagrummet  får  under  sadana  förhållanden 
vara  gemensamt  dagrum  för  de  sålunda  belagda  sjuk¬ 
salarne.  Skulle  återigen  båda  sjuksalarne  behöfva  be- 
läggas,  så  får  den  ena  sjuksalen  användas  för  manliga 
och  den  andra  för  kvinnliga  patienter  och  de  bada 
dagrummen  tagas  i  bruk  för  sitt  egentliga  ändamal, 
utom  i  det  fall  att  behofvet  af  sjukplatser  skulle  blifva 
så  stort,  att  äfven  dagrummen  måste  anvandas  ti 

sjukrum. 


Sjukpaviljongens  midtparti  inrymmer  utom  redan 
nämnda  dag-,  bad-,  klosett-  och  toilettrum,  ett  skö- 
terskerum  och  ett  besöksrum  å  byggnadens  framsida 
samt  ett  tekök  å  dess  baksida. 

Klosetterna  ligga  i  hörnen  af  midtpartiets  bakåt  be¬ 
lägna  del  och  hafva  fönsterbelysning  direkt  utifrån. 
Utanför  dessa  ligga  äfvenledes  direkt  belysta  smärre 
förrum,  hvilka  liksom  badrummet  genom  en  dörr  ha 
direkt  kommunikation  med  den  stora  korridoren,  som 
är  16,70  meter  lång  och  2,5  meter  bred  samt  försedd 
med  såväl  direkt  som  sekundär  belysning. 

Teköket  har  förlagts  åt  norr  i  midtpartiets  bakre 
del.  Genom  en  särskild  ingång,  som  ej  får  användas 
af  de  sjuke,  inkommer  man  i  en  förstuga,  å  hvars  ena 
vägg  finnes  en  med  höj-  och  sänkbar  lucka  försedd 
öppning,  genom  hvilken  mat  och  andra  förnödenheter 
inlämnas  till  sjukafdelningen. 

Till  höger  om  stora  förstugan  och  genom  en  dörr 
förenad  med  densamma  ligger  ett  2,60  meter  bredt 
och  5,30  meter  långt  rum,  som  i  sin  inre  del  genom 
en  dörr  är  förbundet  med  afdelningens  långsgående 
korridor  och  genom  en  tvärsöfver  rummet  gående 
2,30  meter  hög  af  trä  och  glas  bestående  vägg  är  de- 
ladt  i  tvenne  afdelningar:  en  mindre  inre  och  en  nära 
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dubbelt  så  stor  yttre.  I  dessa  s.  k.  besöksrum,  soi 
längre  fram  något  närmare  skola  beskrifvas,  kunna  b 
sökande,  under  vissa  förhållanden,  få  samtala  med 
afdelningen  intagna  sjuka. 

Från  den  genom  sjukpaviljongens  midtparti  läng 
gående  korridoren  leder  en  i  två  afsatser  delad  trapp 
upp  till  en  öfvervåning,  som  intager  paviljongens  hei 
midtparti.  På  främre  sidan  om  en  genom  fönster 
bägge  ändar  belyst  korridor,  finnas  två  mindre  oc 
två  större  mot  söder  vettande  sjukrum,  afsedda  fc 
enskilda  patienter,  och  på  bakre  sidan  ett  sköterskerun 
ett  operations  och  tvenne  klosettrum,  hvaraf  det  en 
är  afsedt  för  afdelningens  personal. 

Rymliga,  genom  gafvelfönster  väl  belysta,  förråd: 
rum  äro  förlagda  på  vindarne  i  hvardera  ändan  af  de 
nyss  nämnda  korridoren. 

Antalet  sängplatser.  Hvardera  af  de  båda  sjul 
paviljongerna  äro  beräknade  att  rymma  24  och  observ; 
tionsafdelningen  4  patienter,  allt  under  vanliga  förhå 
landen.  På  hela  sjukhuset  kunna  alltså  summa  52  p; 
tienter  inrymmas,  h vilket  antal  i  händelse  af  beh( 
möjligen  kan  utsträckas  till  60  eller,  om  de  fyra  dap 
rummens  beläggning  skulle  nödvändiggöra  det,  till  72 

Likhuset.  Likhuset  är  ett  en  vånings  trähus,  soi 
innehåller  ett  obduktionsrum  med  el 
mindre  toalettrum  och  ett  grafkapel 
under  hvilket  en  källare  är  anordna 
till  förvaring  af  lik.  Till  likhuset  finnej 
en  särskild  väg,  som  användes  vi 
begrafningar,  för  att  bespara  sjukhi 
sets  patienter  den  nedstämmande  ås\ 
nen  af  liktransporter  och  förhindra  bt 
grafningsgästerna  att  komma  för  lång 
in  på  sjukhusets  område. 

U t  hus  byggnaden .  U  thusby  ggnade 
inrymmer  i  midtpartiet  en  vagnbo' 
och  i  sidopartierna  i  ena  ändan  gård: 
afträde,  rum  för  sopkärl  och  redska] 
m.  m.  samt  vedbod  och  i  den  andr. 
ändan  ett  vädringsskjul,  afsedt  fö 


I  I 
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ring  och  torkning  af  irån  desinfektionsugnen 
uina  föremål. 

yuka f delningar  nes  isolering.  Hvarje  sjukpaviljong 
ilar  ett  sjukhus  för  sig  med  fullständig  personal  och 
ödning.  De  olika  sjukhusbyggnadernas  isolering  är 
i  ofvan  nämnts  fullt  betryggande  och  den  per¬ 
liga  beröringen  mellan  personalen  å  sjukhusets  olika 
felningar  är  inskränkt  till  det  minsta  möjliga. 
Telefonförbindelse.  Till  stor  nytta  härvidlag  är  det 
Vonnät,  som  finnes  vid  sjukhuset,  med  växelstation 
ortvaktsrummet.  Fem  telefonapparater  finnas  inom 
chusområdet:  en  på  hvardera  af  de  tre  sjukafdel- 
igarne,  en  på  kontoret  med  anordning  för  tillkopp- 
\r  i  läkarens  rum  och  en  i  matsalen  bredvid  köket. 

bestämd  tid  två  gånger  dagligen  kunna  de  sjukas 
nöriga  direkt  på  sjukafdelningarne  göra  förfrågningar 
de  sjukas  tillstånd,  och  möjlighet  finnes  äfven  för 
ienterna  att  under  vissa  försiktighetsmått  meddela 
i  med  personer  utanför  sjukhuset. 

'lär skilda  områden  för  de  sjukes  vistelse  ute.  Bakom 
irdera  af  de  två  större  sjukpaviljongerna  finnas  för 
sjuke,  som  få  vistas  ute,  planterade  områden,  sär- 
lidt  anordnade  till  förekommande  af  otillåten  kom- 
nikation  mellan  de  olika  sjukafdelningarnes  patienter. 
S jukafdelningarnes  inredning.  Be- 
tffande  sjukafdelningarnes  inredning 
Va  hygienens  alla  fordringar  så 
;  gt  som  möjligt  blifvit  tillgodosedda, 
ggnadernas  olika  delar  såväl  rum 
«n  korridorer,  förstugor  och  trapp- 
ipgångar  äro  lätt  öfverskådliga  och 
ligen  försedda  med  ljus  och  luft 
n  särskildt  gäller  detta  om  sjuk- 
n  dagrum,  hvilka  alla  vetta  mot 
der.  Alla  ytor  äro  jämna  och  lätta 
i  rengöra;  ingenstädes  några  skarpa 
iklar  utan  öfverallt  afrundade  hörn. 

I  hela  anläggningen  utom  i  ekono- 
’ byggnaden  äro  fönstren  dubbelkopp- 
åe  och  inåtgående  samt  försedda 


med  tätlister  och  espagnolette-beslag  (arkitekt  Flodqvist 
patent).  I  sjuksalarne  i  de  båda  midtfönstren  och  i  de 
flesta  andra  rum  i  ett  fönster  finnes  en  ventilations- 
mekanism,  hvarigenom  öfverbågarne  kunna  fällas  inåt 
rummet. 

Fönsterplattorna  äro  öfverallt  af  cementmosaik  utom 
i  de  stora  sjuksalarne  och  operationsrummet,  där  de 
äro  af  hvit  marmor. 

Tekök.  Teköken  på  de  olika  afdelningarne  äro  alla 
inredda  på  samma  sätt.  Under  bordet  vid  den  ofvan 
beskrifna  inlämningsöppningen  finnes  ett  med  ånga 
uppvärmdt  värmeskåp  för  att  hålla  mat  och  serverings- 
kärl  vid  lämplig  temperatur.  Vidare  äro  teköken  för¬ 
sedda  med  gaskök,  med  kopparplåt  belagdt  diskbord, 
med  ledningar  för  varmt  och  kallt  vatten,  slasktratt, 
isskåp  (Temperator)  lösa,  på  krokar  i  väggen  fästade 
hyllor  samt  i  öfrigt  nödig  utredning. 

Besöksrum.  Ingången  till  sjukpaviljongerna  I  och  II 
för  läkaren  och  personer,  som  fått  tillstånd  att  göra 
besök  å  sjukafdelningen,  är  å  byggnadens  framsida; 
till  höger  om  den  här  liggande  stora  förstugan  finnas 
de  s.  k.  besöksrummen.  Dessa  rum  äro,  såsom  ofvan 
nämnts,  genom  en  skiljevägg  afdelade  i  tvenne  delar. 
I  den  yttre  större  delen  inträder  den  besökande,  och 
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får  där  uppehålla  sig  under  samtalet  med  den  sjuke, 
som  från  sjukrummet  inkommer  i  rummets  inre  del  på 
andra  sidan  skiljoväggen.  Då  mellanväggen  ej  når 
upp  till  taket  och  dörren  i  densamma  är  låst  och  nyc¬ 
keln  i  sköterskans  förvar,  kan  samtal  utan  svårighet 
äga  rum  på  samma  gång  som  att  otillåten  kommuni¬ 
kation  förhindras. 

Under  vissa  förhållanden,  såsom  då  en  sjuks  tillstånd 
gifver  anledning  till  oro,  får  en  närmare  anhörig,  om 
han  så  önskar,  inkomma  på  sjukrummet;  den  besö¬ 
kande  aflägger  då  i  besöksrummets  ytterdel  sina  ytter¬ 
kläder,  påtager  i  inre  delen  af  rummet  en  skyddsdräkt, 
som  bäres  under  besöket  hos  den  sjuke.  Vid  utgå¬ 
endet  från  sjukrummet  tager  den  besökande  samma 
väg  tillbaka,  aftager  skyddsdräkten  och  företager  i  det 
i  besöksrummets  inre  del  befintliga  med  varmt  och 
kallt  vatten  försedda  tvättstället  vissa  påbjudna  tvag- 
nings-  och  smittreningsprocesser,  innan  han  påtager  sina 
ytterkläder  och  lämnar  sjukhuset.  På  enahanda  sätt 
användes  sjukrummet  af  läkaren  då  han  vid  sina  ron¬ 
der  eller  eljest  besöker  sjukhuset. 

Besöksrummets  yttre  afdelning  användes  äfven  då 
en  patient  såsom  frisk  och  smittfri  skall  lämna  sjuk¬ 
huset.  Efter  erhållet  reningsbad  ditföres  den  utskrifne 


patienten  tvärsöfver  korridoren  från  badrummet,  ikläc 
badlinnet  och  iklädes  där  sina  egna  kläder,  hvilka  för 
här  aflämnats  efter  genomgången  desinfektion  och  läi 
nar  omedelbart  därefter  genom  den  stora  förstug;. 
sjukhuset. 

Operationsrum.  Särskildt  operationsrum  finnes  e 
dast  i  sjukpaviljongen  I  (diftenafdelningen).  Det  t 
håller  god  dager  genom  ett  större  fönster  å  vägge; 
dess  väggar  äro  cementslipade  och  finspacklade  och  m 
lade  med  ripolinfärg,  golfvet  är  belagdt  med  s.  k.  pa 
kettputs  och  försedt  med  afloppsbrunn;  i  rummet  h: 
nes  därjämte  tvättställ  med  varmt  och  kallt  vatte 
slasktratt  af  porslin  samt  gaskök. 

Anordningar  för  ångbehandling.  I  en  sjuksal  oc 
två  mindre  sjukrum  å  difteriafdelningen  samt  i  e 
mindre  sjukrum  å  respektive  scharlakansfeber-  och  o’ 
servationsafdelningar  finnas  direkta  ledningar  från  de 
gemensamma  ångpannan,  genom  hvilka  ånga  kan  e 
hållas  i  och  för  anordning  af  s.  k.  ångtält  för  beham 
ling  af  patienter  med  strypsjuka  (croup). 

Badrum .  I  badrummet  å  difteriafdelningen  finm 
ett  större  badkar  (invänd,  mått:  längd  1,85  meter,  stö 
sta  bredd  0,69  m.  och  bredd  vid  fotändan  0,45  m.)  od 
plats  för  ett  mindre  kar,  som  i  händelse  afbehofka 
inkopplas  till  redan  färdiga  ledningar.  I  hvartdera  : 
de  båda  badrummen  å  scharlakansfeberafdelningen  oc 
i  badrummet  å  observationsafdelningen  finnes  ett  stört 
kar.  Alla  dessa  badkar  äro  af  hvitemaljerad  engels 
fajans  med  utåtböjda,  afrundade  ytterkanter  och  up]j 
ställda  på  fyra  0,15  meter  höga  fötter  af  cementmosail 
Vid  hvarje  badkar  är  uppsatt  en  blandningskran  me 
ett  nedanför  anbragt  känselrör;  vattnet  inkommer 
badkaret  genom  en  öppning  strax  ofvanför  karets  bo 
ten.  I  hvarje  badrum  finnes  en  duschapparat,  soi 
förses  med  vatten  medelst  en  särskild  blandningskrai 
hvilken  är  så  konstruerad,  att  vattnet  med  lätthet  ka 
tempereras  efter  önskan  och  att  oblandadt  hett  vatte 
icke  kan  tillföras  duschen,  hvarigenom  fara  för  skäl 
ning  uteslutes.  I  badrummen  finnas  äfven  tvenne  tvät 
ställ  af  porslin  på  järnstativ  med  ledningar  för  varir 
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\  kallt  vatten  samt  reglerbara  ventiler,  som  äro  lätta 
hålla  rena. 

Reservoarer  för  orent  linne.  I  badrummen  äro  där¬ 
ute  insatta  behållare  af  gjutjärn,  invändigt  emalj  - 
ilade  och  försedda  med  vatten-  och  afloppsledning. 
dessa  behållare,  hvilkas  invändiga  dimensioner  äro 
igd  0,8 1  m.,  bredd  0,35  rn.,  djup  °>64  m-,  förvaras 
t  orent  linne  å  afdelningen,  till  dess  det  öfverföres 
tvättanstalten.  Innan  detta  sker,  genomblötas  klä- 
rna  väl  och  urvridas  för  att  skydda  personalen  för 
utta,  hvilken  genom  de  torra  kläderna  lättare  kunde 
ingspridas. 

Skölj  kar.  Slutligen  finnes  i  hvarje  badrum  en  ä 
ggen  fästad,  af  gjutjärn  förfärdigad,  invändigt  med 
laljfärg  målad,  med  vatten-  och  afloppsledning  för¬ 
dd  sköljlåda,  0,60  m.  lång,  0,41  m.  bred  och  0,35  m. 
up.  I  dessa  lådor  kunna  kläderna  genom  skölj  ning 
ifrias  från  gröfre  orenlighet  och  eventuellt  underka- 
as  smittrening,  innan  de  skickas  till  tvättanstalter 
Kostnaderna.  Kostnaderna  för  sjukhusets  uppförande 
ifva  utgjort: 

^ggnadsarbetet  .  1 93 >827:  70 

ärmeledning  och  desinfektion  23,526:  00 

as,  vatten  och  aflopp .  21,332:88 

lektrisk  belysning  och  ring¬ 
ledning .  5>44°:  72 

skledare .  2,548:  38  246,675:  68 

Härtill  komma  kostnaderna  för: 

omtens  förvärf .  6,574:  79 

.itningar,  kontroll,  prof,  besiktningsarvo- 

den,  resor,  taklagsfest  m.  m .  13,962:  28 

lanerings-  och  planteringsarbeten  (till  I9°5)  8,269:  69 

Kronor  275,482:  44 
Fördelade  på  de  skilda  byggnaderna  utgöra  kostna- 


erna  i  runda  tal: 

3r  Förvaltningsbyggnaderna  .  19,000:  00 

»  Ekonomibyggnaden  .  5 1 ,000:  00 

»  Observationspaviljongen .  27,000:  00 

»  Difteripaviljongen  .  67,500:  00 

»  Scharlakansfeberpaviljongen .  67,500:  00 

»  Likhuset  .  6,000:  00 


för  Uthusbyggnaden .  3>5°°:  00 

»  Kolförrådsbyggnaden  .  5°°:  00 

»  Inhägnad  . .  4^7  5 :  b8 

246,675:  68 

Byggnadsritningarne  ha’  utförts  af  stadsarkitekten 
Magnus  Dahlander  i  Örebro,  som  äfven  fungerat  som 

o 

kontrollant. 

Arbetet  har  på  entreprenad  utförts  sålunda: 
det  egentliga  byggnadsarbetet  af  byggmästarne  Axel 
Malmrot  och  P.  Karlsson,  Örebro: 

värmeledningsarbetet  af  A.  B.  Nya  Atlas,  Stockholm: 
vatten-  och  afloppsledningar  af  Fahnehjelm  &  C:o, 
Stockholm ; 

elektrisk  belysning  af  A.  B.  Magnet,  Ludvika; 
åskledare  af  John  Anderssons  Elektro-Tekn.  Byrå. 
Eftr.  (Bror  Edv.  Järnh),  Stockholm. 
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ARBETEN  I  MÅLAD  BLECKPLÅT 
AF  AXEL  LINDEGREN. 

Idéen  att  i  dekorationens  tjänst  använda  bleckplåt 
är,  som  vi  känna,  ej  ny.  På  1700-talet  begagnades 
den  t.  o.  m.  för  utvändig  arkitektonisk  prydnad  för 
takkrön  och  utsirningar  på  dekorativa  urnor  och  vaser 
och  andra  liknande  föremål.  Mot  luftens  åverkan  skyd¬ 
dades  den  genom  öfvermålning.  Dessutom  har  den 
ännu  in  i  förra  århundradet  begagnats  till  inskriftstaf- 
lor  å  epitafier  och  namnskyltar  å  trägrafvårdar.  Det 
är  ett  billigt  och  lättarbetat  material,  som  om  det 
skyddas  mot  fukt  äfven  är  rätt  hållbart.  Första  gån¬ 
gen  jag  gjorde  ornamentalt  bruk  af  det  var  på  Stock¬ 
holmsutställningen  1897,  då  jag  prydde  en  monter 
med  några  större  sköldartade  krön  med  tillhörande 
bladverk,  utförda  delvis  i  drifvet  arbete  af  denna  simpla 
plåt,  som  förädlades  genom  målning  i  lämpliga  färger. 


Det  billiga  tillverkningspriset  frapperade  mig,  så  att  ja; 
beslöt  att  vid  lämpligt  tillfälle  upprepa  försöket. 

Idéen  till  det  som  nu  blifvit  utfördt,  uppstod  unde 
ett  tillfälligt  besök  i  en  mindre  landsortsstad,  då  julut 
ställningarne  fängslade  landtbefolkningens  blickar.  Blam 
det  till  salu  utbjudna  krämet  fanns  i  en  af  hufvud 
affärerna  bland  andra  nyttighets-  och  prydnadsartikla 
en  samling  ljusstakar  i  gjuten  metall  och  i  glas,  mjölk 
färgadt,  blåfärgadt,  skärfärgadt  eller  folieradt  med  ocl 
utan  prismor  hängande  1  manschettkanten.  Dett: 
var  hvad  industrien  på  det  området  bjöd  den  skön 
hetstörstande  landtbon.  Jag  lämnade  eländet  med  et 
fast  beslut  att  söka  reformera  och  det  blef  mis  så  små 
ningom  klart,  hur  lyckligt  det  skulle  vara,  om  vår  all 
moge  kunde  återföras  till  tron  på  sin  egen  konst 
alstrande  förmåga  och  till  den  anspråkslöshet,  som  e 
värderar  föremål  uteslutande  efter  deras  kostnad  utai 
fast  mer  efter  deras  grad  af  ändamålsenlighet  i  föi 
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ig  med  en  viss  hemtreflig  prydlighet.  För  att  er- 
|  a  sådana  föremål  borde  den  ej  behöfva  besöka  stä¬ 
mas  kramaffarer  utan  i  st.  själv  på  lediga  stun- 
;  gripa  sig  an  med  förfärdigandet, 
ag  inser,  hur  fåfängt  det  är  att  önska  den  gamla 
a  handtverkskonsten  tillbaka  i  dess  ursprungliga 
; talt ;  men  viss  är  jag  om,  att  1900-talets  människor 
rma  att  få  bevittna  dess  pånyttfödelse  i  en  annan, 
äl  först  sedan  förhållandet  mellan  konstindustrien 
:  konsthandtverket  klargjorts  och  massfabrikationen 
börligt  begränsat  sitt  verksamhetsområde,  hör  min 
:  håller  jag  före,  att  konstindustrien  och  konsthandt- 
:<et  måste  själfmant  reglera  sitt  samarbete  och  sam- 
:sta  måste  de,  ehuru  under  villkor  att  det  förra  vi  1- 
erkänner  sitt  beroende  af  det  senare,  som  skall 
i  det  förras  initierande  lika  väl  som  kontrollerande 
jft.  Det  fabriksmässigt  förfärdigade  föremålet  bör 
n  formgifning,  ja  i  hela  sin  s.  a.  s.  konstruktiva 


byggnad  bära  spår  af  handens  och  den  individuella 
känslans  arbete.  Då  behöfver  ej  slitning  uppstå  mel¬ 
lan  motsatta  tendenser,  hvilket  nu  är  förhållandet  och 
hvarunder  vi  alla  lida.  Om  ej  af  andra  så  af  eko¬ 
nomiska  skäl  måste  vi  ömsevis  betjäna  oss  af  fabriks¬ 
arbetet  och  handarbetet,  äfven  när  det  gäller  pryd¬ 
nadsföremål,  men  vi  kunna  ej  i  längden  finna  oss  i 
att  riskera  vår  trefnad,  därför  att  dessa  båda  intressen 
komma  i  konflikt. 

På  inget  område  af  konstindustriell  verksamhet  är 
denna  konflikt  så  ödesdiger  som  inom  metallvarufabri- 
kationen.  Det  är  specielt  den  fabriksmässiga  tillverk¬ 
ningen  af  belysningshållare  af  olika  slag,  hvilka  före¬ 
mål  ju  hufvudsakligen  ha  ett  dekorativt  ändamål,  som 
kommer  så  mycket  ondt  åstad.  Svårigheten  att  i 
handeln  erhålla  sådana,  som  lämpa  sig  för  våra  bo¬ 
städers  genomsnittskaraktär,  måste  uppfordra  oss  att 
söka  finna  utvägar  att  utan  pekuniära  offer  arrangera 
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den  fasta  belysningen  för 
hvarje  särskildt  fall.  Men 
för  att  kunna  realisera  detta 
måste  vi  något  nedsätta  våra 
fordringar  på  belysningshål- 
larnas  prålighet.  Hvarje  för- 
nyadt  besök  jag  som  smak¬ 
råd  måst  göra  i  vår  stads 
armatur-  och  lampaffärer, 
har  ökat  min  misstämning 
och  jag  har  den  största  an¬ 
ledning  att  varna  alla  för 
den  allt  hållnings-  och  smak¬ 
lösare  vordna  tyska  fabriks¬ 
varan.  För  den  portativa  belysningen  ställer  det 
sig  säkerligen  svårare  att  göra  sig  oberoende  af 


mest  begåfvade  handtve 
kare  så  småningom  ska 
medföra  de  bästa  resulta 


För  att  förverkliga  mi 
idé  och  för  att  få  tillfäll 
till  experiment  måste  ja 
söka  intressera  en  handtve 
kare  för  saken.  Någon  s; 
dan  var  ej  så  lätt  funnei 
ty  vi  ha  ej  många,  soi 
för  en  grynvälling,  ett  ideel 
måls  uppnående,  vilja  offr 
tid  och  pengar.  En  fanr 


massfabrikationen,  men  äfven  härutinnan  kan  en  viss 
omväxling  bli  möjlig  och  den  individuella  smaken 
i  större  utsträckning  än  hittills  få  göra  sitt  val. 
Alla  de  här  afbildade  föremålen  äro  visserligen  be¬ 
räknade  för  massfabrikation,  emedan  endast  denna 
kunde  garantera  ersättning  åt  fabrikanten  för  nedlagdt 
kapital,  men  hvar  och  en  inser,  hur  lätt  man  kan,  om 
så  önskas,  modifiera  typerna  och  variera  motiven  för 
att  lämpa  dem  efter  speciell  omgifning  och  personlig 
smak.  Den  ökning  i  kostnad,  som  en  unik  form  för¬ 
anleder,  behöfver  ej  bli  afskräckande,  om  man  blott 
sköter  om  saken  på  det  rätta  sättet.  Detta  påståen¬ 
des  giltighet  har  jag  bevisat  på  möbelområdet  och 
jag  går  i  god  för  att  kunna,  om  så  påfordras,  bevisa 
dess  giltighet  på  en  hel  del  andra  likartade  områden. 
Det  är  en  falsk  föreställning,  att  massfabrikationen 
under  alla  förhållanden  gifver  oss  mycket  för  litet. 
Påläggningen  för  distribuering  och  affärsvinst  är  ej 
sällan  så  betydande,  att  försäljningspriset  stundom 
blir  50  %  högre  än  tillverkningspriset. 

Till  och  med  de  fabriksmässigt  arbetade  kopior 
af  här  afbildade  handarbetade  modeller,  som  äro 
ämnade  att  utsläppas  i  marknaden,  utesluta  ej  helt 
och  hållet  möjligheten  för  köparen  att  få  sin  per¬ 
sonliga  smak  tillfredsställd,  då  ju  han  kan  välja  hvil- 
ken  färg  han  vill,  antingen  han  önskar  själf  styra  om 
målningen  eller  ej.  Jag  har  likväl  förutsatt,  att  alla 
de  af  mig  komponerade  typerna,  af  hvilka  endast  ett 
fåtal  hittills  blifvit  utförda,  skulle  kunna  med  nästan 
större  fördel  utföras  i  metall  och  för  öfrigt,  att  hvarje 
typ  skulle  gifva  uppslag  till  en  hel  del  andra,  hvilkas 
utformning  kunde  uppdragas  åt  handtverkaren  själf. 
Jag  tror  att  detta  tillvägagångssätt  skall  sporra  handt- 
verkarna  till  försök  på  egen  hand,  och  samtidigt 
väcka  deras  intresse  för  att  experimentera  med 
olika  slag  af  material.  Månne  ej  detta  intimare  sam¬ 
arbete  mellan  konstnärerna  och  våra  kunnigaste  och 


likväl  i  innehafvaren  af  och  chefen  för  Nynäs  Vert 
städer  C.  J.  Nyquist,  själf  en  skicklig,  modernt  skola 
smed,  intresserad  för  alla  uppslag,  hängifven  konste 
och  villig  att  så  långt  tid  och  krafter  medgifva  exper 
mentera.  Hvarken  jag  eller  han  trodde  likväl,  att  fö 
söken  i  detta  fall  skulle  stöta  på  så  stora  svårigheä 
handtverks-  som  ekonomiska.  De  första  utgifts-  oc 
inkomstberäkningarna  öfver  företaget  uppmuntrade  os 
men  det  var  svårt  att  få  tag  i  lämpliga  arbetare.  De 
svenske  genomsnittsarbetaren  är  ej  användbar  i  dylik 
mera  delikata  fall.  Ju  enklare  de  medel  äro,  som  ställ; 
till  dennes  förfogande,  desto  större  måste  krafven  [ 
hans  begåfning  vara,  framför  allt  då  det  gäller  fö 
färdigandet  af  sådana  föremål,  som  ha  till  gemensai 
uppgift  att  vara  till  nytta  och  till  prydnad.  De  hi 
tills  tillverkade  typerna  äro  att  anse  som  försök.  I 
ekonomiska  skäl  har  man  tyvärr  endast  i  undantag 
fall  kunnat  söka  sig  fram  till  en  fullgången  form  oc 
de  lämpligaste  proportionerna.  Tyvärr  säger  jag,  t 
sådant  kan  man  ej  försäkra  sig  om  i  ritning.  Dt 
enda  rätta  sättet  vore  om  konstnären  själf  vore  i  til 
fälle  att  experimentera  i  materialet  eller  åtminstor 
vara  närvarande  vid  tillverkningen  af  de  första  typern 
De  här  å  afbildningarna  förekommande  föremålen  äi 
alla  utan  undantag  förfärdigade  i  bleckplåt  och  måiac 
i  lifliga  färger.  Men  typerna  lämpa  sig,  som  sagdt,  lik 
väl  eller  kanske  bättre  för  metallplåt  och  jag  hac 
önskat  att  i  denna  första  kollektion,  af  hvilken  ej  al 
föremål  här  blifvit  medtagna,  de  båda  materiale 
alternativt  förekommit.  Jag  är  öfvertygad  om  att  j 
fullständigare  den  första  uppsättningen  af  typer  ä 
desto  tydligare  skall  det  framstå,  hur  tacksam  de 
simpla  bleckplåten  är  för  en  viss  sorts  behandling,  oc 
jag  tror,  att  detta  material  har  stora  förutsättning; 
att  vinna  terräng  på  metallvarumarknaden.  Mång 
plåtarbetade  föremål,  som  nu  utbjudas  i  handeln,  kund 
och  borde  gifvas  en  betydligt  mera  tilltalande  form,  me 
respektive  fabriker  intressera  sig  ej  för  att  modernisa 
sina  typer,  väl  närmast  på  grund  af  oföretagsamhe 

Axel  Lindegren. 
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TÄFLINGEN  FÖR  NYTT  RÅDHUS  I  BORÅS. 


d  täflingstidens  utgång  den  15  december  1906 
inlämnats  33  förslag  till  nytt  rådhus  i  Borås, 
rammet  var  omsorgsfullt  och  väl  utarbetadt  enligt 
ormer,  som  hufvudsakligen  genom  professor  Cla- 
omfattande  arbete  i  frågan  uppställts  för  program 
ådhusen  i  Stockholm  och  Norrköping.  Juryn  ut- 
iles  af  professor  I.  G.  Clason  och  arkitekt  Laller- 
i  Stockholm  samt  disponenten  Sven  Sandvall 
rås.  Täflingsförslagen  äro  nu  utställda  i  Borås 
komma  att  utställas  i  Stockholm. 

'  d  afdelningens  för  Husbyggnadskonst  samman- 
;  den  21  jan.  funnos  de  till  påseende  före  afsän- 
ilet  till  Borås.  Det  var  nog  tydligt,  att  de  fem 
irisnämnden  belönade  förslagen  voro  öfverlägsna 
liga  28  öfriga.  Dock  förekommo  äfven  bland 
:a  många,  som  syntes  härröra  från  framstående 
ekter. 

'rdningsföljden  bland  de  prisbelönade  förslagen  lär 
1  delvis  baserad  på  kostnaden.  Ett  af  dem, 
ot  »Mur»,  har  diskvalificerats  på  grund  af,  att 
'  inkräktade  på  den  breda  esplanaden  öster  om 
en,  äfvensom  på  grund  af  stor  volym.  Detta, 
dan  det  innehåller  samtliga  i  programmet  begärda 
mmen,  äfven  alla  s.  k.  »önskvärda».  Dess  rums- 
:osition  är,  om  dessa  skola  med,  den  matematiskt 
:ta  minimilösningen  enligt  programmet.  Detta 
ag  har  endast  en  låg  flygel  åt  öster  med  öppet 
hvalf  och  trappa  till  en  vacker,  redig  gård. 
■  utsträckning  i  esplanaden  är  till  obestämdt  om¬ 
tillåten  i  programmet.  Ett  arkitektoniskt  afbrott 
mna  tredubbla,  breda,  raka  allégata  torde  vara 
ganska  beaktansvärd  tanke.  Prisnämnden  ansåg 
!  emellertid  af  formella  skäl  böra  diskvalificera 
aget  på  dessa  grunder,  och  häremot  är  intet  att 


invända.  Förslaget  »Greta»  har  byggt  en  flygel  midt 
öfver  sin  förut  minimala  gård,  men  detta  har  pris¬ 
nämnden  funnit  sig  i  med  beundransvärdt  tålamod. 
Såväl  »Greta»  som  »Bellum  est  Bellum»  hafva  platta, 
ej  synliga  tak  och  italiensk  arkitektur,  hvilket  något 
minskar  deras  för  öfrigt  höga  konstnärliga  värde. 
Heller  icke  härtill  har  nämnden  emellertid  tagit  vidare 
hänsyn. 

De  tre  öfriga  hafva  en  typiskt  nysvensk  arkitektur 
med  höga  takfall.  Barockarkitekturen  har  i  denna 
täfling  kommit  till  korta.  En  blick  på  de  prisbelönade 
förslagen  visar  det  dominerande  inflytande,  som  Bo¬ 
berg  har  på  den  unga  svenska  arkitektgenerationen. 
Ara  den  som  äras  bör.  Ferdinand  Bobergs  verk,  be¬ 
handlingssätt  och  anda  afspeglas  tydligt  i  såväl  »Sueco», 
som  ju  till  väsentlig  del  påminner  om  Malmö  nya 
posthus,  som  äfven  i  »Mur»  och  indirekte  i  de  öfriga. 

»Sueco»  är  en  förträfflig  lösning  af  uppgiften,  som 
obestridligen  är  förtjänt  af  första  rummet.  Genom  att 
placera  vissa  afdelningar  flera  trappor  upp,  oafsedt 
att  de  böra  vara  bekvämt  tillgängliga  från  gatan,  har 
man  lyckats  erhålla  en  ringa  bebyggd  yta  och  sluppit 
helt  från  östra  flygeln.  »Mur»  har  i  östra  flygeln 
endast  vaktmästarebostäder  samt  tvenne  arbetsrum 
och  en  förbindelsepassage.  »Sueco»  har  förlagt  arkivet 
i  tvenne  sidotorn,  som  tillsammans  torde  i  kostnad 
motsvara  »Gretas»  eller  »Murs»  något  högre  enkeltorn. 

»Greta»  företer  en  enkel,  värdig  och  konstnärlig  be¬ 
handling  af  fasaderna,  som  placerar  förslagsställaren 
i  främsta  ledet  bland  våra  unga  arkitekter. 

Täflingen  torde  i  riklig  mån  hafva  gifvit  Borås  stad 
valuta  för  därå  nedlagda,  relativt  resultatet  ringa  kost¬ 
nader. 

Red. 
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FÖRSLAG  TILL  RÅDHUS  I  BORÅS.  MOTTO:  SUECO.  1.  PRIS.  TENGBOM  &  THORULE 


PRISNÄMNDENS  UTLÅTANDE 

Nämnden  har  haft  sammanträden  den  ig,  20,  21, 
22  samt  24  december  1906  samt  den  12,  13  och  15 
januari  1907,  vid  alla  dessa  sammanträden  närvoro 
samtliga  af  nämndens  medlemmar. 

§  i- 

Genomgingos  de  inkomna  förslagen  och  befunnos 
dessa  vara  33  till  antalet. 

Då  samtliga  dessa  förslag  visade  sig  äga  pro- 
gramenligt  antal  ritningar  och  i  öfrigt  fyllde  de  vill¬ 
kor,  som  uppställts  för  att  få  i  täflan  deltaga,  uteslö¬ 
tos  från  denna  intet  förslag. 


§  2. 


Granskades  ritningarna  och  beslöts  att  på  grund 
af  endera  konstruktiva  eller  konstnärliga  brister  eller 


på  grund  af  olämpliga  anordningar  i  allmänhet  från 
möjlighet  till  pris  eller  inköp  utesluta  följande  förslag: 
N:o  1.  Turis  duplex  - —  Duplex  robur. 


2. 


4.  Urbs  jure  conditur. 

(Alternativets  fasader  på  ett  gan¬ 
ska  förtjänstfullt  sätt  originellt  och 
kraftigt  komponerade.) 


N:o 

6. 

Karlchen. 

» 

7- 

©  | 

» 

8. 

Nicolaus. 

9- 

Rådhus. 

» 

1  2. 

Tjing. 

» 

1 4- 

H. 

» 

16. 

0 

At  rättvisan. 

» 

18. 

»Avancer». 

» 

22. 

MCMVI. 

» 

23- 

»Domslut» . 

» 

24. 

1  December. 

» 

25- 

»Durga», 

28. 

»Andreas». 

» 

30. 

Imus. 

» 

32. 

Just  et  verit  as.' 

» 

33- 

Sandro  (förslagets  bufvudfasad  enkelt  0 

icke  utan  förtjänst  komponerad). 

§  3-  S 

Granskades  de  återstående  förslagen  med  särsk 
hänsyn  tagen  till  att  bland  dem  utsöka  de  röran 
hvilka  kostnadsberäkningar  borde  verkställas  och 
sågos  härtill  följande  förslag: 

N:o  3.  Runa. 

»  10.  Gård. 
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N:o 

1 1 . 

Knalle. 

» 

13- 

Sueco. 

» 

15- 

Benvenuto. 

1 7- 

»Greta». 

» 

x9- 

»Pro  Curia» 

» 

20. 

»  Kub  » . 

» 

27. 

Mur. 

» 

3 1  • 

Bellum  est 

DU^rrnP-'  vn  INI  M6tH  •ITR-UPP' 

.AN.  TENQBOM  &  THORULF. 


Följande  förslag,  hvilka  dock  äga  ganska  rediga 
planer  och  äfven  i  andra  afseenden  äro  af  en  viss  för¬ 
tjänst  utgallrades: 

N:o  21.  »Tegel». 

o 

»  26.  »Ase». 

»  29.  Fyrtorn. 

Att  verkställa  ofvan  anmälda  beräkningar  beslöt 
nämnden  anmoda  byggmästaren  O.  Ohlson  i  Borås. 

§  5- 

Från  byggmästare  Ohlson  hade  nu  inkommit  ytt¬ 
rande  jämte  kostnadsberäkningar. 

Enligt  detta  ställa  sig  kostnaderna  sålunda: 


Knalle  . 

.  Kr. 

399,810 

Pro  Curia  . 

» 

426,598 

Greta  . 

» 

410,000 

Sueco  . 

» 

438,000 

Bellum  est  bellum . 

433,575 

Kub  . 

» 

465,279 

Runa . 

» 

462,000 

Mur  . 

» 

466,256 

Gård . 

V> 

493,659 

Benvenuto  . 

» 

427,485 
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FÖRSLAG  TILL  RÅDHUS  I  BORÅS.  MOTTO:  GRETA.  II.  PRIS. 


KRISTIAN  LUNDMARK. 


§  6. 

Sedan  i  föregående  paragraf  omnämnda  kostnads¬ 
beräknade  förslag  ytterligare  granskats  beslöt  nämn¬ 
den  om  hvardera  af  dem  göra  följande  uttalanden: 
N:o  3  Runa. 

Planernas  allmänna  anordning  är  redig  och  enkel. 

Någon  salle  des  pas  perdue  i  egentlig  mening 
finnes  ej  och  är  rådhusrättens  förmak  för  litet. 


Polisens  lokaler  äro  dåliga. 

Kommunala  myndigheternas  lokaler  äro  rymlig 
och  ganska  väl  ordnade,  en  del  af  fattigvårdsstyrelsen 
lokaler  äfvensom  en  vaktmästarebostad  äro  dock  de 
vis  belägna  under  marken. 

Enkla  och  ganska  värdiga  fasader.  Tillfredsstä 
lande  hyresinkomster.  Byggnadskostnaden  för  höt 


2  I 


FÖRSLAG  TILL  RÅDHUS  I  BORÅS.  MOTTO:  MUR.  INKÖPT. 


RROmS-J-DiT/r'* 

Pi  I IV -  / 

"nim: 


TORBEN  GRUT. 


io  Gård. 

Planernas  allmänna  anordning  monumental  och 
ker. 

Samtliga  afdelningars  lokaler  ganska  väl  ordnade. 
Mot  det  yttre  kan  anmärkas  att  hufvudfasaden 
nar  något  monumentalt  hufvudparti  samt  att  en 
detaljer  särskildt  hufvudportalens  sakna  monumen- 
karaktär. 


Tillfredsställande  hyresinkomster. 

Byggnadskostnaden  för  hög. 

N:o  ii  Knalle. 

Planernas  allmänna  anordning  ganska  redig  ehuru 
i  vissa  delar  obekväm. 

Salle  des  pas  perdue  knappast  mer  än  en  koni- 
dor  och  denna  korridor  dessutom  af  bruten  genom 
trappor. 


* 
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SIDOFASAD.  KRISTIAN  LUNDMARK. 

Hufvudfasaden  såsom  fondparti  till  det  framför 
liggande  långa  smala  torget  lyckligt  grupperad,  fasa¬ 
dens  gafvelparti  saknar  dock  tillräckligt  djup.  Huf- 
vudportalen  är  för  obetydlig. 

Genom  att  vestibulen  upptager  större  delen  af 
hufvudfasaden  har  tillfälle  till  hyresinkomst  i  allt  för 
hög  grad  reducerats. 

Förslagets  viktigaste  företräde  ligger  i  dess  pris¬ 
billighet. 

N:o  13  Sueco. 

Planernas  allmänna  anordning  mycket  redig  och 
enkel. 

Den  under  Allégatans  plan  nedsänkta  gården 
skulle  otvifvelaktigt  förorsaka  obehag  vid  snöskottning 
m.  fl.  tillfällen,  något  hinder  synes  dock  ej  möta  att 
höja  nämnda  gård  till  Allégatans  plan. 

Samtliga  afdelningars  lokaler  mycket  tillfredsstäl¬ 
lande  om  ock  skulle  kunna  anmärkas  att  några  loka¬ 
ler  som  för  allmänheten  borde  vara  lätt  tillgängliga 
förlagts  2  tr.  upp. 


ÖSTFASAD.  KRISTIAN  LUNDMARK. 


Den  yttre  arkitekturen  enkel  och  värdig  samt 
en  för  vårt  land  lämplig  karaktär.  Hufvudfasaden 
monumental  verkan  med  synnerligen  lyckligt  afvä< 
förhållanden  mellan  muröppningar  och  murar  samt 
ordnad  hufvudportal. 

Tillfredsställande  hyresinkomster. 

Iakttagas  de  af  byggmästare  Ohlson  omnätnr 
förenklingarna  i  den  af  honom  uppgjorda  kostnads 
räkningen  torde  byggnadskostnaden  vara  tillfredss! 
lande. 

N:o  15  Benvennto. 

Planernas  allmänna  anordningar  och  rumförc 
ning  tillfredsställande.  Afsigten  med  den  monurm 
tala  gården  är  dock  genom  bryggan  öfver  densami 
förfelad. 

Det  framför  byggnaden  anordnade  höjda  plai 
af  god  verkan,  men  kan  i  frågasättas  huruvida  det 


programenligt  att  låta  byggnaden  till  hela  sin  bre< 
inkräkta  pa  Allégatan  ehuru  olägenheten  ur  trafiks) 
punkt  af  denna  anordning  är  öfvervunnen  genc 
portiken  mot  nämnda  gata. 

Tillfälle  till  hyresinkomster  i  hög  grad  reducer; 
genom  den  olämpliga  anordningen  och  placeringen 
för  uthyrningen  afsedda  lokaler. 

By§£nadskostnaden  blir  under  samma  förutsa 
ningar  som  för  förslaget  no  13  gjorts,  tillfredsställanc 
N:o  17  Greta. 

Plan  anläggningen  redig  och  af  den  natur,  att,  d 
fel  i  anordningarna  i  ett  eller  annat  afseende  förefi 
nas  dessa  lätt  kunna  afhjälpas. 

Mot  magistratens  och  rådhusrättens  lokaler  k; 
anmärkas,  att  en  del  rum  äro  i  minsta  laget,  samt  a 
borgmästarens  kansli  är  användt  till  öfverläggningsrur 


23 


Polisdomstolen  lämpligen  försedd  med  särskild 
ng,  men  i  öfrigt  denna  afdelning  illa  ordnad. 
Kommunala  myndigheters  lokaler  koncentrerade 
i  hufvudsak  väl  ordnade. 

Fasaderna  mycket  vackert  komponerade  med  syn- 
igen  väl  afvägda  proportioner,  och  anser  nämnden 
särskildt  förslagets  hufvudfasad  från  konstnärlig 
-punkt  är  alla  inkomna  förslag  öfverlägsen;  nämn- 
förbiser  dock  ej,  att  förslagställaren  genom  att 
luta  samtliga  större  butiksfönster  skaffat  sig  bety¬ 
de  lättnader  vid  komponerandet  af  just  hufvud- 
den. 

Rörande  hyresinkomster  gäller  samma  anmärknin- 
som  om  föregående  förslag. 

Bvggnadskostnaden  tillfredsställande. 


LAN. 


TORBEN  ORUT. 


o  19  » Pro  Curia » . 

Planernas  allmänna  anordning  från  synpunkten  af 
olika  lokalernas  inbördes  placering  mycket  god, 
n  anser  nämnden  den  osymetriska  anordningen 
:e  vara  af  platsen  betingad,  ej  heller  synes  en  sä- 
h  anordning  gifva  några  praktiska  företräden,  hvilka 
:e  äfven  med  en  symetrisk  planläggning  kan  vinnas. 

Samtliga  afdelningars  lokaler  rymliga  och  väl  ord- 
de,  entrén  till  stadsfullmäktiges  sessionssal  är  dock 
för  anspråkslös. 

Fasadernas  gruppering  för  platsen  olämplig,  deras 
åtektoniska  behandling  såväl  angående  förhållandet 
1  lian  muröppningar  och  murar  som  rörande  detal- 
<na  okänslig  och  vulgär. 

Ganska  tillfredsställande  hyresinkomster. 

Byggnadskostnaden  blir  under  samma  förutsätt- 
1  gar  som  för  förslaget  n:o  13  tillfredsställande. 


SIDOFASAD. 


TORBEN  GRUT. 


N:o  20  Kub. 

Planernas  allmänna  anordning  i  hufvudsak  redig 
med  de  olika  afdelningarnas  lokaler  väl  tillgodosedda. 

Fasaden  icke  utan  förtjänster  men  hufvudfasadens 
proportioner,  särskildt  hvad  angår  förhållandet  mellan 
fasaden  och  tornet,  dåliga,  ej  heller  är  denna  fasad 
med  dess  mycket  smala  och  höga  delningar  väl  sam¬ 
arbetad  med  sidofasaderna. 

Hyresinkomsterna  tillfredsställande. 

Byggnadskostnaden  för  hög. 


ÖSTFASAD. 


TORBEN  GRUT. 
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/  JXLLUH-eyr  JMLLUM*  I 

MOTTO:  BELLUM  EST  BELLUM.  INKÖPT.  GEORG  NILSSON. 
N:o  27  Mur. 

Planens  allmänna  anordning  mycket  redig  och 
vacker,  men  kan  det  ej  anses  programenligt  låta  bygg¬ 
naden  med  hela  sin  bredd  till  6  m:s  djup  inkräkta  på 
Allégatan  och  dessutom  framför  fasaden  åt  denna  gata 
placera  skrymmande  yttertrappor.  Förslagställaren 
synes  för  öfrigt  genom  denna  anordning  blott  vunnit 
en  större  gård,  utan  att  något  af  det  vunna  utrymmet 
kommit  de  olika  lokalerna  till  godo.* 

Samtliga  afdelningars  lokaler  äro  tillfredsställande, 
borgmästarens  kansli  bör  dock  ej  vara  öfverlägg- 
ningsrum. 

*  Enligt  programmet  var  det  tillåtet  att  något  inkräkta  på  Allé¬ 
gatan. 


Fasaderna  väl  studerade  och  med  väl  afvägd 
proportioner.  För  mycket  olika  byggnadspartier,  deta 
jer  och  figurer  äro  dock  å  detsamma  hopade. 

Tillfredsställande  hyresinkomster. 

Byggnadskostnaden  för  hög. 

N:o  31  Bcllum  est  bellum. 

Planernas  allmänna  anordning  monumental  ocl 
redig. 

Om  man  undanta  r  polisens  lokaler,  hvilka  delvi 
ligga  under  jorden,  äro  samtliga  afdelningar  i  allmär 
het  tillfredsställande  ordnade.  De  lokaler,  som  bör 
vara  lätt  tillgängliga  för  allmänheten,  äro  synnerligei 
lämpligt  placerade  och  ordnade.  Äfven  om  hufvuaj 
fasaden  kan  anses  väl  komponerad,  förefaller  dock  va 
let  af  byggnadsstil  för  vårt  land  allt  för  främmande 

Tillfredsställande  hyresinkomster. 

Byggnadskostnaden  blir  under  samma  förutsätt 
ningar  som  för  förslaget  n:o  13  gjorts  tillfredsställande 

§  O  • 

Beslöt  nämnden  att  tilldela  i:a  priset  3,500  kr 
åt  förslaget  n:o  13  Sueco,  2:a  priset  2,000  kr.  åt  för 
slaget  n:o  17  Greta,  samt  att  för  500  kronor  hvarder; 
i  nedanstående  ordning  inköpa  följande  tre  förslag: 

N:o  3.  Runa. 

»  31.  Bellum  est  bellum  och 

»  27.  Mur. 

Vid  namnsedlarnes  brytning  befunnos  författarn; 
till  de  prisbelönade  förslagen  vara: 


PLAN. 


GEORG  NILSSON. 


SIDOFASAD. 


GEORG  NILSSON. 


Sueco:  Arkitektfirman  Tengbom  &  Thorulf. 
Greta:  Arkitekten  Kristian  Lundmark. 

Runa:  »  Alf  Landén. 

Bellum  est  bellum:  Aktiebolaget  Arkitekt-  och 
gnadsbyrån,  genom  Arkitekten  Georg  A.  Nilsson. 
Mur:  Arkitekten  Torben  Grut. 


)M  ARKITEKTERNAS  SÄRSTÄLLNING. 

Frågan  om  lagstadgad  kompetens  för  utöfvande  af 
ektverksamhet  stå  för  närvarande  på  dagordningen  i 
civiliserade  länder.  Afdelningens  förutvarande  för- 
ingsutskott  har  inkommit  med  följande  förberedande 
■rsökning  i  ämnet,  som  här  in  extenso  återgifves. 

Till 

ska  Teknologf öreningens  A  [delning  för  Husbyggnadskonst. 
Med  anledning  af  från  afdelningen  genom  skrifvelse 
7  nov.  1898  erhållit  uppdrag  att  behandla  den  från 
diska  Teknikermötet  1897  till  Sv.  Teknologföreningen 
i  tterade  frågan, 

Då  i  de  euiopeiska  kulturländerna  betingelserna  för  de 
ekter,  som  äga  rätt  att  utföra  ritningar  till  större  bygg- 
( företag ,  äro  strängt  kvalificerade,  frågas,  om  det  icke  vore 
\  att  äfven  i  de  nordiska  ländernas  släder  införa  närmare 
mmelser  om  vissa  fordringar  på  dem ,  som  syssla  med 
cörandet  af  byggnadsritningar,  får  utskottet  härmed  an- 
nedanstående. 

Till  följande  utländska  arkitektföreningar,  nämligen 
:iitecten-  und  Ingenieur-  Verein  zu  Hannover,  Oester- 
nisches  Ingenieur-  und  Architecten-  Verein,  Wien,  La 
;été  centrale  d’architecture  de  Belgique,  Bruxelles,  La 
été  centrale  des  architectes  frangais,  Paris,  The  archi- 
iral  associaton,  London,  har  följande  skrifvelse  afsändts 
vember  1898: 


ALF  LANDÉN. 


MOTTO:  RUNA.  INKÖPT.  ALF  LANDÉN. 


Till 

Herr  Sekreteraren  i  (föreningens  namn). 

Vid  Nordiska  Teknikermötet  i  Stockholm  1897  hade 
i  sektionen  för  husbyggnad  fråga  väckts,  om  det  icke  vore 
skäl  att  äfven  i  de  nordiska  ländernas  städer  införa  när¬ 
mare  bestämmelser  om  vissa  fordringar  på  dem,  som  syssla 
med  uppgörandet  af  byggnadsritningar,  och  beslöt  mötet, 
att  frågan  finge  öfverlämnas  till  de  nordiska  ländernas 
tekniska  och  byggnadsföreningar  för  vidare  behandling. 


PLAN. 


VUDFASAD. 


ALF  LANDFN. 
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Då  denna  fråga  nu  är  föremål  för  öfverläggning  inom 
»Svenska  Teknologföreningen»  har  jag  erhållit  uppdrag 
att  söka  kännedom  om  de  lagar  och  förordningar,  som 
möjligen  kunna  finnas  i  andra  länder,  angående  kompe¬ 
tensvillkor  för  dem,  som  uppgöra  ritningar  till  husbyggna¬ 
der.  På  grund  häraf  får  jag  därför  hos  Eder  göra  en 
vördsam  förfrågan,  om  Ni  godhetsfullt  ville  meddela  mig, 
huruvida  några  sådana  lagar  förekomma  i  Tyskland  (Frank¬ 
rike,  Österrike,  England,  Belgien)  samt  i  så  fall  gifva  mig 
underrättelse  om  deras  lydelse  och  de  fordringar  eller 
examina,  som  i  detta  hänseende  föreskrifvas.  Tacksamt 
afvaktande  etc. 

(Sekreteraren) 

(Adress). 

Från  de  ofvannämnda  föreningarna  hafva  ankommit 
svar,  hvilka  härjämte  bifogas  i  öfversättning. 

Af  dessa  skrifvelser  framgår  att, 

uti  Tyskland ,  ingen  lag  finnes,  som  gör  utöfvandet 
af  byggnadsverksamhet  beroende  af,  att  arkitektens  kom¬ 
petens  styrkes, 

att  uti  den  från  Österrikiska  Ingeniörs-  och  Arkitekt¬ 
föreningen  öfversända  byggnadsordningen  för  staden  Wien 
icke  bestämmes  något  om  kompetensvillkor  för  dem,  som 
utöfva  arkitektyrket, 

att  i  Belgien  icke  finnes  någon  lag,  som  inskränker 
samma  yrke,  men  att  Société  Centrale  d’Architecture  i 
Briissel  alltsedan  dess  stiftande  bemödar  sig  om  att  ernå 
inrättandet  af  ett  arkitektdiplom, 

att  man  i  Frankrike  visserligen  äger  ett  af  1’Academie 
des  Beaux-Arts  i  Paris  instiftadt  diplom,  hvilket  ’  dock 
hittills  i  praktiken  ej  kunnat  åstadkomma  något  nämnvärdt 
resultat  i  den  åsyftade  riktningen,  utan  att  man  där  för 
närvarande  står  på  samma  ståndpunkt  som  hos  oss. 

Af  Svaret  från  Sociéte  Centrale  des  Architectes  Fran- 
<jais  framgår  äfven  att  uti  Ungern  tillståndet  är  enahanda. 

Samt  slutligen  att  i  England  icke  finnes  någon  lag 
eller  förordning,  som  hindrar  eller  inskränker  en  person 
uti  utöfvandet  af  arkitektyrket,  ehuru  examina  i  berörda 
yrke  kunna  afläggas  inför  The  Royal  Institute  of  Brittish 
Architects»,  dock  äro  dessa  examina  eller  någon  annan 
dylik  ingalunda  i  England  obligatorisk  för  en  arkitekt. 

På  grund  af  hvad  ofvan  refererats  har  utskottet  fun¬ 
nit  själfva  frågans  uppställning  vid  Teknikermötet  felaktig, 
i  "Så  måtto,  att  där  antogs  för  afgjordt,  att  i  »de  flesta 
europeiska  kulturländer»  betingelserna  för  dem,  som  syssla 
med  utförandet  af  byggnadsritningar,  voro  strängt  kvalifi¬ 
cerade,  men  att  tvärtemot  så  ingalunda  är  fallet,  att  döma 
af  de  till  utskottet  från  de  utländska  arkitektföreningarna 
ankomna  skrifvelserna. 

Då  utskottet  dessutom  anser,  att  det  skulle  vara  föga 
öfverensstämmande  med  rättvisan,  om  ingen  annan  än  den, 
som  genomgått  vissa  examina,  skulle  äga  rätt  att  utföra 
ritningar  till  byggnader,  om  han  i  öfrigt  vore  skicklig  här¬ 
till,  samt  vidare  finner,  att  en  återgång  till  skråordningarne 
i  denna  punkt  icke  vore  att  rekommendera,  får  utskottet 
med 

Nej 

besvara  den  remitterade  frågan. 


The  Architectural  Association  56  Great  Marlborough  Stre 

London  W. 

7:de  December  1898. 

Bäste  Herre. 

Till  svar  å  Eder  skrifvelse  af  den  25  November,  r 
rande  lagar  och  förordningar  ang.  kompetensvillkor  fj 
dem  som  uppgöra  byggnadsritningar,  får  jag  härmed  me 
dela,  att  tills  datum  i  England  icke  finnes  någon  lag  c 
ler  förordning,  som  hindrar  eller  inskränker  en  person  1' 
utöfvandet  af  arkitektyrket.  Visserligen  kunna  examina 
berörda  ämne  afläggas  inför  »The  Royal  Institute  of  Bri 
tish  Architects»,  men  dessa  examina  äro  icke  obligatorisk i 
och  ej  heller  är  en  arkitekt  tvungen  att  aflägga  någrj 
som  helst  annan  examen. 

Högaktningsfullt 

(Namn) 

Sekreterare. 

(Architecten-  und  Ingenieur-Verein  zu  Hannover). 

Hannover  den  16  December  1898. 

På  Eder  ärade  förfrågan  den  25  sistlidne  månad 
vi  med  nöje  meddela,  att  såvidt  oss  är  bekant,  städerni 
byggnadsordningar  i  Tysklands  större  städer  lända  ti 
efterrättelse  vid  utförande  af  byggnader,  samt  att  bygg 
nadsprojekt  alltid  i  detalj  pröfvas  och  fastställas  af  vede 
börande  byggnadspolismyndighet  i  städerna.  Däremot  fii 
nes  hos  oss  ingen  lag,  som  gör  utöfvande  af  byggnad: 
verksamhet  beroende  af  att  arkitektens  kompetens  styrke 

Högaktningsfullt 

Styrelsen 

(namn). 

(Oesterreichischer  Ingenieur-  und  Architecten- Verein). 

Wien  den  6  December  1898. 

Högt  ärade  Herre! 

Samtidigt  härmed  tillåter  jag  mig  öfversända  byg[ 
nadsordningen  för  k.  k.  rikshufvud-  och  residensstade 
Wien,  tilläggande  att  våra  föreskrifter  för  pristäflan  är 
under  omarbetande,  samt  att  vi  icke  skola  underlåta  a 
i  sinom  tid  sända  Eder  ett  exemplar  af  de  omarbetad 
föreskrifterna. 

Städse  med  nöje  villig  till  vidare  tjänster,  teckna 

Högaktningsfullt 
Österrikiska  Ingeniörs-  oc! 

Arkitekt  Föreningen. 

Sekretariatet : 
(namn) 

(Société  Centrale  d’Architecture  de  Belgique). 

Bruxelles  den  14  Januari  1899. 

Ärade  Kollega. 

Vi  äga  icke  i  Belgien  någon  lag,  som  inskränker  u 
öfvandet  af  arkitekt-yrket.  Vår  förening  kräfver  energisk 
och  bemödar  sig  alltsedan  dess  stiftande  att  ernå  inrä 
tande  af  arkitektdiplom. 

Nödvändigheten  att  förbehålla  titeln  arkitekt  ensan 
åt  dem,  som  i  följd  af  sina  studier  eller  alster  hafva  rät 
att  bära  den,  är  så  mycket  mera  framträdande  i  en  ti 
sådan  som  vår,  då  djärfhet  i  förslagen  och  skyndsamhe 
i  utförandet  dagligen  göra  sig  mera  gällande. 

De  nyligen  timade  händelserna  i  Paris  (rue  des  Apper 
nins)  och  i  Bruxelles  (faubourgs  de  Saint-Gilles  et  d 
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erbeck)  äro  för  den  stora  allmänheten  alltför  tydliga 
u  på  denna  nödvändighet. 

Vi  sträfva  också  efter  att,  i  brist  på  ingripande  å 
iftningens  väg,  lokala,  nationella  eller  till  och  med 
nationella  föreningar  af  arkitekter  ingripa  där  det  är 
ändigt,  utdela  diplom,  åstadkomma  utgallring,  hvaraf 
fördel  skulle  uppkomma  både  för  den  allmänna  sä- 
eten  och  för  arkitektur-konsten. 

Med  största  Högaktning 
Sekreteraren  Ordföranden 

(namn)  (namn) 

(Société  Centrale  des  Architectes  Frangais) 

14  December  1898. 

Om  vi  rätt  förstå  Eder  förfrågan,  så  önskar  Ni  göra 
-  underrättad  om  fordringarna  i  Frankrike  och  andra 
er  vid  utöfvande  af  arkitekt-yrket. 

Samma  fråga  har  för  någon  tid  sedan  redan  fram- 
j;s  till  oss  af  Ungerska  Ingeniörs-  och  Arkitekt-För- 
gen  i  Budapest,  och  som  intet  nytt  tillkommit,  anse 
,-ara  bäst  att  sända  Eder  en  kopia  af  vårt  svar  till 
om>  Med  utmärkt  Högaktning 

(namn) 

Till 

eteraren  i  Ungerska  Ingeniörs-  och  Arkitektföreningen. 

Bäste  Herre  och  Kollega. 

I  Frankrike  är  i  allmänhet  arkitektyrket  skildt  från 
iniörsyrket,  men  hvarken  för  det  ena  eller  andra  har 
ännu  lyckats  lösa  det  problem,  hvilket,  enligt  hvad 
säger,  utgör  ett  spörsmål  för  lagstiftningen  i  Edert 
och  hvilket  består  uti  att  reglera  och  genom  statu- 
ordna  arkitekt-  och  ingeniör-yrkena  och  att  därifrån 
;uta  dem,  som  icke  hafva  rätt  att  utöfva  desamma; 

I Hs  hafva  hos  oss  de  båda  yrkena  förblifvit  nästan 
händigt  fria.  Emellertid  är  ett  visst  antal  ingeniörer, 
gå  i  spetsen  för  yrket,  bättre  skyddade  än  arkitek- 
1a,  emedan  staten  till  tjenstemän  inom  väg-  och  vatten- 
gnadskåren  samt  bergsstaten  blott  antager  sådana,  som 
i  tt  ur  specialskolorna  för  ingeniörs-  och  bergsväsendet. 

De  diplom  som  utdelas  af  dessa  skolor  medföra  obe- 
t  lliga  och  oantastliga  titlar. 

Centralskolan  för  konst  och  manufaktur  tilldelar  äf- 
diplom  och  andra  skolor  utdela  likaledes  dylika;  dess- 
n  skilja  sig  ingeniörerna  genom  ett  i  allmänhet  till  ti- 
ingeniör  tillägga  ett  yrkesnamn,  som  skiljer  dem  åt, 
för  hvilket  finnes  särskildt  diplom;  de  blifva  således 
dre  lidande  än  arkitekterna,  som  ofta  se  de  sysslor  och 
hen,  som  borde  vara  dem  förbehållna,  bortsnappade, 
dan  deras  titel  inkräktas  af  civilingeniörer  utan  konst¬ 
ig  utbildning,  eller  också,  i  synnerhet  i  landsorten,  af 
ipla  förmän  inom  väg-  och  brobyggnadsyrket,  byggnads- 
eprenörer  eller  arbetare  i  h varjehanda  yrken. 

Detta  förhållande  har  ej  kunnat  annat  än  påkalla 
|  märksamhet  hos  arkitekter  värkligen  värda  detta  namn, 

[  redan  sedan  långt  tillbaka  hafva  bemödanden  gjorts 
i  att  råda  bot  härför.  En  af  de  första  åtgärderna  har 
i  t  att  sammansluta  sig  för  att  göra  sig  erkända  och 
:  försvar. 

Det  var  denna  tanke  som  redan  1 840  ledde  de  för- 
:  stiftarne  af  Société  Centrale  des  Architectes  Framjais, 
ken  numera  räknar  mera  än  360  medlemmar  i  Paris, 
Pr  160  i  landsorten  och  som  står  i  förbindelse  med 
distrikts-  eller  departementföreningar  af  arkitekter. 
Föreningen  har  utarbetat  och  utgifvit  en  samling  före¬ 


skrifter  ang.  arkitektens  yrkespligter  mot  sig  själf,  sina  yr¬ 
kesbröder,  sina  entreprenörer,  hvilken,  jemte  föreningens 
statuter  och  reglemente,  hvarje  ny  medlem  förbinder  sig 
att  följa.  Vi  tillställa  Eder  föreningens  årsskrift  innehål¬ 
lande  dessa  olika  anvisningar,  som  kanske  kunna  vara 
Eder  till  nytta. 

Lagstiftarne  hafva  äfven  sysselsatt  sig  med  vissa 
punkter  i  denna  fråga;  ett  förslag  till  kunglig  förordning 
ang.  organisation  af  arkitekt-kåren  hade  t.  o.  m.  utarbe¬ 
tats  i  följd  af  en  märklig  rapport  afgifven  år  1847  af en 
särskild  kommitté,  tillsatt  för  att  utröna  möjligheten  af  att 
inrätta  kompetensbevis  eller  diplom.  (Se  tidningen  »l’Ar- 
chitecture»,  i:sta  årg.,  1888,  sid.  16  och  17.  Denna 
förordning  skulle  tillämpas  från  och  med  1  februari  1849, 
men  revolutionen  af  bröt  dessa  förslag  och  först  år  1867 
återfinna  vi  spår  af  denna  idé. 

Den  27  juni  1867  stiftades  ett  diplom  vid  sköna 
konsternas  akademi.  Ehuru  detta  hittills  icke  medför  nå¬ 
gon  skrifven  rättighet,  hafva  staten  och  förvaltningsmyn¬ 
digheterna  för  vana  att  vid  de  olika  förrättningar  för 
hvilka  de  använda  arkitekter,  gifva  företräde  åt  dem,  som 
äro  innehafvare  af  diplom,  och  antalet  elever  vid  akade¬ 
mien,  som  sträfva  att  erhålla  detsamma,  växer  hvarje  år. 
Det  är  att  hoppas,  att  inom  en  icke  alltför  aflägsen  tid 
ingen  skall  kunna  räknas  till  de  värkliga  arkitektern-a,  om 
han  ej  innehar  detta  diplom,  såvida  han  icke  gjort  sina 
prof  under  alldeles  särskilda  omständigheter.  Vi  tillställa 
Eder  reglementet  för  de  sköna  konsternas  akademi,  arki- 
tekturafdelningen,  och  uppgift  å  de  vilkor,  som  skola  upp¬ 
fyllas  för  att  erhålla  diplom.  De  arkitekter,  som  erhållit 
diplom,  och  hvilka  till  största  delen  inträda  i  centralför¬ 
eningen,  hafva  sig  emellan  bildat  en  särskild  förening, 
kallad:  Société  des  Architectes  diplomés. 

Åtskilliga  försök  hafva  gjorts  i  hopp  om  att  erhålla 
en  omedelbar  eller  åtminstone  hastigare  lösning  genom  in¬ 
rättande  af  ett  specialdiplom,  skildt  från  akademiens. 
Denna  fråga  om  obligatoriskt  diplom  sammanhängande 
med  frågan  om  undervisning  i  arkitektur  har  stått  på  dag¬ 
ordningen  vid  alla  våra  kongresser  sedan  flera  ar  och  det 
har  nästan  öfverallt  bildats  diplom-kommittéer. 

De  bemödanden  som  gjorts  af  centralföreningen,  verk¬ 
samt  understödd  af  sina  korrespondenter  i  landsorten,  hade 
lyckats  utverka  tillsättandet  af  en  stor  ofificiel  kommitté, 
tillsatt  af  ministären.  Denna  kommitté  var  olyckligtvis 
sammansatt  af  en  del  stridiga  element.  Inom  densamma 
funnos  personer  fullkomligt  främmande  för  iragan,  hvilka 
hade  att  taga  parti  mellan  förfäktarna  af  ett  diplom,  en¬ 
ligt  deras  åsigt  mycket  eftersträfvansvärdt,  men  som  skulle 
vara  fakultativt,  och  delegerade  från  landsortsföreningarna, 
hvilka  kommit  med  sträng  order  om  obligatoriskt  diplom. 

I  följd  af,  att  man  icke  till  en  början  velat  nöja  sig 
med  det  förstnämnda,  slutade  man  med  att  icke  få  nagot 
diplom  alls,  och  ifrarna  för  sekundära  diplom  maste  fram¬ 
deles  öfverflytta  sina  bemödanden  pa  fragan  om  undervis¬ 
ning  i  arkitektur  i  landsorten,  som  ännu  är  långt  ifrån 
löst.  I  korthet  sagdt,  vi  äro  hitintills  i  Frankrike  nöd¬ 
gade  att,  hvad  beträffar  reglementeringen  af  arkitekt-yrket, 
invänta  de  resultat,  som  det  af  de  sköna  konsternas  aka¬ 
demi  utdelade  diplomet  i  längden  maste  medföra.  A  i 
kunna  blott  önska,  min  käre  kollega,  att,  tack  vare  Ed  ra 
lagstiftares  goda  vilja,  Eder  väntan  måtte  blifva  kortare 
och  att  de  olika  synpunkter,  som  vi  meddelat  hdei,  må 
hjälpa  Eder  att  erhålla  ett  bättre  resultat. 

(Stämpel) 
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REDOGÖRELSE  FÖR  VERKSAMHETEN  INOM  SVENSKA  TEKNOLOGFÖR- 
ENINGENS  AFDELNING  FÖR  HUSBYGGNADSKONST  1906. 


I  öfverensstämmelse  med  afdelningens  beslut  under 
år  1905  hafva  de  ordinarie  sammanträdena  under  år 
1906  varit  9  till  antalet,  i  regel  den  tredje  måndagen 
i  hvarje  månad.  Dessutom  kallades  afdelningen  till 
ett  extra  sammanträde  den  29  januari  med  anledning 
af  ett  på  ordinarie  sammanträdet  den  22  januari  be- 
slutadt  uttalande  till  herrar  stadsfullmäktige  i  den 
viktiga  frågan  om  bron  mellan  Helgeandsholmen  och 
Drottninggatan. 

Af  dessa  sammanträden  hafva  endast  de  4  första 
kunnat  hållas  på  föreningens  gamla  lokal.  Föreningen 
blef  nämligen  uppsagd  till  afflyttning  den  1  april  1906 
och  har  sedan  dess  varit  utan  lokal  för  sammanträden, 
då  dess  nyförvärfvade  egendom,  Läkaresällskapets 
gamla  byggnad  vid  Jakobsgatan  står  under  reparation. 
Det  har  också  såsom  en  följd  däraf  i  allmänhet  visat 
sig  vara  ganska  svårt  att  anordna  utställningar,  då 
sammanträdena  hållits  än  på  ena  än  på  andra  stället 
och  intresset  har  äfven  på  grund  däraf  varit  något 
minskadt  bland  medlemmarna.  Man  må  därför  hysa 
den  förhoppningen  att  då  föreningen  nu  snart  inflyttar 
i  sitt  nya  hem  tillslutningen  och  lifaktighéten  må  blifva 
så  mycket  större. 

Afdelningen  har  under  det  gångna  året  i  samband 
med  sammanträden  besökt  följande  nybyggnadsföretag 
och  nyligen  afslutade  byggnader:  Mälarebadet,  Riks¬ 
bankens  och  Handelsbankens  nybyggnader,  Nya  tea¬ 
tern  vid  Vasagatan  samt  Läkarsällskapets  hus,  hvar- 
jämte  vid  sista  sammanträdet  pä  våren  en  gemensam 
utfärd  till  Sigtuna  företogs. 

Vid  sommarens  internationella  arkitektkongress  i 
London  var  afdelningen  representerad  genom  sin  ord¬ 
förande,  arkitekt  G.  Wickman,  som  sedan  lämnat  en 
utförlig  redogörelse  för  densamma  illustrerad  af  talrika 
skioptikonbilder  tagna  af  flera  af  de  deltagande  arki¬ 
tekterna  från  Sverige. 

Med  anledning  af  en  remiss  från  kungl.  kommers¬ 
kollegium  angående  en  ansökan  från  Aktiebolaget 
Försökstegelbruket  i  Svedala  om  erhållande  af  ett  år¬ 
ligt  statsunderstöd  för  upprätthållande  af  en  tegel- 
mästarskola  i  Svedala,  uttalade  afdelningen  önskvärd¬ 
heten  af  att  allt  hvad  göras  kan  bör  göras  för  att 
höja  tegeltillverkningen  i  vårt  land,  ur  hvilken  syn¬ 
punkt  äfven  Försökstegelbruket  med  dess  prof  och 
profbränningar  m.  m.  samt  tegelmästarskolan  äro 
synnerligen  önskvärda  och  böra  tillstyrkas  att  komma 
i  åtnjutande  af  det  begärda  statsanslaget. 

Föreningen  Urd  i  Uppsala  inbjöd  afdelningens  med¬ 
lemmar  till  en  gemensam  diskussion  därstädes  om 
»restaureringsfrågan»  lördagen  den  3  nov.  Diskus- 

Meddelanden  rörande  Teknisk  Tidskrifts  afdelning  för  Arkitektur 
och  dekorativ  konst  sändas  till  Arkitekten  Torben  Grut,  Villa  Grut. 
Kgl.  Djurgården,  Stockholm.  R.  T.  70  70.  A.  T.  Djurgården  70. 

Prenumerationspris  incl.  postporto  8  kr.  pr  år;  för  å  utrikes 
ort  boende  prenumeranter  8:  50,  och  kan  prenumeration  ske  hos 
herrar  bokhandlare  och  å  Teknisk  Tidskrifts  expedition,  Brunkebergs- 
torg  18,  samt  ä  alla  postkontor  i  riket.  Redaktionen. 


sionen,  som  bevistades  af  ett  flertal  arkitekter,  ställd 
i  samband  med  besök  i  det  nyrestaurerade  slottet  ot 
Trefaldighetskyrkan  samt  utfärd  till  Vaksala  kyrka. 

De  under  året  inom  afdelningen  hållna  diskussi 
nerna  och  föredragen  hafva  berört  nedan  nämnc 
ämnen: 

»Om  handtverksteknik  och  komposition»  af  ar 
Ch.  Lindholm,  illustreradt  med  skioptikonbilder  sar 
en  del  af  föredragaren  utförda  arbeten  i  drifvet  siifve 
koppar,  marmor  m.  m. 

»Några  bro-  och  trafikprojekt  i  Stockholm»  af  ar 
G.  Améen  utgörande  inledning  till  en  liflig  diskussio 
hvarunder  major  P.  A.  Lindahl  visade  och  demo; 
strerade  de  olika  uppgjorda  förslagen  till  ny  bt 
emellan  Helgeandsholmen  och  Drottninggatan.  Di 
kussionen  resulterade  uti  det  ofvan  nämnda  uttalandt 
från  afdelningen  om  önskvärdheten  af  att  på  denr 
plats  erhålla  en  monumental  bro  af  stenmaterial  i  ti 
spann. 

»Några  nya  uppgifter  med  hänsyn  till  byggnadei 
uppvärmning»  med  skioptikonbilder  af  ingenjör  l 
Sondén. 

»Rothenburg»  med  skioptikonbilder  af  d:r  Th.  Wulf 

De  för  internationella  arkitektkongressen  i  Londo 
uppställda  10  diskussionsfrågorna  förelågo  till  behancj 
ling  vid  flere  tillfällen  och  i  en  del  af  dem  gjord 
afdelningen  uttalande  till  stöd  för  sin  representant. 

Den  högre  tekniska  undervisningen,  för  hvilken 
ordnande  en  kungl.  kommitté  tillsatts,  diskuterade 
likaledes  vid  flere  sammanträden.  Afdelningen  invald 
uti  den  af  andra  sektionen  till  utredning  tillsatta  koa 
mittén  såsom  sina  representanter  förste  intendente 
prof.  I.  G.  Clason  och  ark.  E.  Lallerstedt. 

Under  året  äro  till  medlemmar  i  afdelningen  invald; 
ark.  A.  W.  Brunskog,  ark.  Carl  Melin  och  ark.  j 
Rhodin.  Medlemsantalet  utgjorde  137  vid  årets  slui 

Styrelsen  för  året  utgjordes  af: 

ordförande:  ark.  C.  Wickman;  vice  ordförande:  ad 
G.  Améen;  sekreterare:  ark.  S.  Cronstedt  samt  herra 
ark.  T.  Grut,  E.  Lallerstedt,  K.  Salin  och  C.  Westmar 

Redaktör  för  Teknisk  Tidskrifts  afdelning  för  arki 
tektur  och  dekorativ  konst  har  varit  ark.  T.  Grut. 

Klubbmästare  har  varit  ark.  A.  Sjögren. 

Byggnadssamfundets  donationsfond  utgjorde  vid  året 
slut  kronor  4,033:  40. 

Arkitektkassan,  som  tyvärr  under  året  ej  erhålli 
annat  tillskott  än  den  därå  upplupna  räntan,  utgjord' 
vid  årsskiftet  kronor  1,832:  54. 

Stockholm  den  21  januari  1907. 

Sekreteraren. 

INNEHÅLL:  Täflingen  för  nytt  rådhus  i  Borås. 

Prisnämndens  utlåtande. 

Om  arkitekternas  särställning. 

Redogörelse  för  afdelningens  verksamhet  under  19°^ 
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TJOLÖHOLMS  SLOTT. 


':t  stycke  söder  om  Kungsbacka  ligger  vid  hafvet 

o 

i  domen  Tjolöholm.  Aren  1897 — 1 904  uppfördes  där- 
.2S  af  stallmästare  James  Fredrik  Dickson,  och  efter 
1  död  af  fru  Blanche  Dickson,  det  solida  herresäte, 

; af  vi  här  lämna  några  bilder.  I  nästa  häfte  skola 
några  detaljer  af  den  omgifvande  vackra  parken, 
lottets  arkitekt  är  L.  I.  Wahlman.  Han  har  icke 
1:  lämna  någon  skriftlig  redogörelse  för  byggnads- 
t  et,  utan  föredragit  att  inskränka  sig  till  bilderna, 
i  må  blott  nämnas,  att  byggnaden  är  uppförd  af 


rödaktig  granit,  med  tak  och  stuprännor  af  koppar, 
fönster  af  ek  med  blyspröjsar,  dörrar  af  rökt  ek  med 
oxiderade  kopparbeslag. 

I  parken  är  uppfördt  ett  mansoleum  öfver  bygg¬ 
herren,  och  i  närheten  en  hel  liten  by  åt  gårdens  folk, 
samt  ett  konvalescenthem  med  plats  för  20  sjuka. 

I  sin  helhet  har  Tjolöholms  bebyggande  varit  en  af 
de  största,  dybaraste  och  tacksammaste  arkitektur- 
uppgifter  af  privat  karaktär,  som  under  senare  tider 
förekommit  i  vårt  land.  Red. 
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CENTRALTRYCKERIET,  STOCKHOLM. 
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TJ0LÖH0LM.  ARKITEKT:  L.  I.  WAHLMAN. 


3i 


JLÖHOLM.  SKISS  TILL  BIBLIOTEKET. 


L.  I.  WAHLMAN. 


\N  AF  VÅNINGEN  1  TR.  UPP. 


ARKITEKT  L.  I.  WAHLMAN. 
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TJOLÖHOLM.  HVILPLAN  I  HALLEN. 


INDISK  ARKITEKTUR. 

Af  THORILD  WULFF. 


»Om  vi  vilja  begripa  ett  folk  förme¬ 
delst  dess  konst,  låt  oss  då  granska  dess 
arkitektur  ...» 

Osrar  VVilde,  »Intentions». 


Under  en  botanisk  färd  genom  Främre  Indiska  half- 
ön  vintern  1902 — 3  hade  jag  tillfälle  besöka  flera  af 
Indiens  rikaste  arkitekturprovinser,  tillhörande  vidt  skilda 
tidsepoker,  härstammande  från  olika  folkraser  och  speg¬ 
lande  de  mäst  divergerande  religioner  och  kulturer. 
Att  inom  ramen  af  en  liten  uppsats  som  denna  be¬ 
handla  det  ofantliga  ämnet  »Indisk  Arkitektur»  med 
någon  ens  tillnärmelsevis  fullständighet  är  naturligen 
icke  möjligt.  Hvad  här  kan  gifvas  måste  därför  bli 
blott  splittror,  glimtar  af  all  den  österländska  härlig¬ 
heten,  ett  litet  kaleidoskop  af  konsthistoriska  resemin¬ 
nen,  hemförda  af  en  lekman  och  framlagda  utan  några 
anspråk  på  fackkunskap. 

Afstängdt  från  den  asiatiska  kontinenten  genom 
Himalayas  fjällsträckningar  i  norr  och  omspoladt  af 
Oceanen  i  öster  och  väster,  har  Indien  redan  i  sitt 
isolerade  geografiska  läge  alla  betingelser  för  att  fram¬ 
bringa  säregna  kulturella  former.  Denna  afstängdhet 
från  kontakten  med  kringliggande  länders  folk  och  ci¬ 


vilisationer  måste  man  städse  bära  i  minnet,  då  d 
gäller  att  bedöma  indiska  förhållanden,  det  må  nu  va 


arkitektur  eller  sociala,  politiska  eller  religiösa  utvec 
lingslinjer.  Folkslag,  välden,  religioner  ha  här  växla, 
blandat  sig  med  hvarandra,  sammansmält,  åtskilts,  u 
derkufvats  under  seklernas  lopp,  en  den  brokigast 
mäst  dramatiska  del  af  världshistorien  har  afspel 
sig  på  den  indiska  halfön,  men  trots  all  växling,  a. 
antropologisk  blandning  och  kulturell  förbistring,  sva 
var  dock  sedan  årtusenden  och  ända  in  i  våra  dag; 
en  alldeles  säregen  indisk  anda  öfver  allt  i  detta  u 
derliga  land. 

Grundstommen  af  Indiens  300  mill.  invånare  utgÖri, 
af  »hinduer»,  ett  begrepp,  som  svårligen  låter  sig  h£ 
analyseras.  Det  är  i  Indien  det  samfällda  namnet  f 
alla  infödingar,  som  ej  äro  hvita,  ej  muhammedane 
ej  tillhöra  de  lågt  stående,  ociviliserade  urfolken  oc 
som  kunna  räkna  sig  till  någon  af  de  tusen  och  ät' 
tusen  kaster,  hvilka  uppbygga  det  indiska  samhälk 


är  alltså  intet  etnografiskt  begrepp,  i  det  att  un- 
itta  namn  dölja  sig  ett  otal  folkslag  af  den  mäst 
rasblandning.  Vill  man  för  praktiskt  bruk  bibe- 
det  gängse  ordet  hindu,  måste  man  sålunda  fast- 
vid  dess  i  hög  grad  kollektiva  innebörd.  Hin- 
i  låta  lämpligen  gruppera  sig  i  två  stora  afdel- 
■;  Nordindiens  ariska  hinduer  och  Sydindiens 
a  folk,  hvilken  indelning  för  öfrigt  också  afspeg- 
l  skarpt  i  arkitekturen. 

ariska  hinduerna  äro  en  blandningsprodukt  mel- 
n  förhistorisk  indisk  urbefolkning  och  från  nord- 
invandrade  ariska  folk,  tillhörande  samma  folk- 
.  som  gifvit  upphof  till  flertalet  europeiska  raser, 
ariska  invandringen  till  Indien  antager  man  får 
till  tiden  omkring  2,000  år  före  Kristus.  Det 
ariska  blodet  har  emellertid  blifvit  mer  eller 
e  starkt  uppblandadt,  och  en  fullgod  arisk  typ 
man  numera  nästan  endast  bland  de  högre, 
\j'd  nordindiska  furste-  och  adelsätterna. 

lindiens  dravida  hinduer,  som  tillhöra  en  helt 
.  språkfamilj  och  visa  väsentligen  olika  folktyper, 
fven  de  ett  konglomerat  af  olika  blandningsfolk. 
ånare  af  troligen  malajiskt  blod  å  ena  sidan, 
asiatiska  kontinenten  i  norr  invandrade  folk  af 


turko-tatariskt  ursprung  ä  den  andra  torde  ha  gifvit 
upphof  åt  de  många  sydhinduiska  folken. 

Från  omkring  1,000  e.  Kr.  börjar  en  stor  muhamme¬ 
dansk  invasion,  som  fortgått  ända  in  i  våra  dagar. 
Det  är  dels  tatariska,  dels  arabiska  och  afganska  folk¬ 
stammar,  som  tvungit  plats  för  halfmånen  bland  de 
nordindiska  folken.  Då  vidare  omkring  50  mill.  af  de 
ariska  hinduerna  öfvergått  till  profetens  troende  och 
äfven  de  invandrade  muhammedanska  folkens  blods¬ 
blandning  varit  både  mångsidig  och  effektiv,  så  är  lätt 
att  inse,  det  termen  »muhammedan»,  brukad  i  Indien, 
är  väl  så  kollektiv  och  antropologiskt  intetsägande  som 
ordet  »hindu». 

Ett  begrepp  om  den  fast  otroliga  folk-  och  kul- 
turförbistringen  i  Indien  gifva  bäst  språkförhållandena. 
På  halfön  talas  icke  mindre  än  omkring  540  olika 
språk  och  dialekter.  Bortse  vi  från  de  mindre  väsent¬ 
liga,  återstå  dock  78  större  språk,  af  hvilka  18  äro 
skriftspråk,  begagnande  sig  af  i  allt  14  olika  alfabet. 
Och  denna  intensiva  blandning  af  människoraser,  språk 
och  kulturer  existerar  sida  vid  sida  och  på  en  areal 
ej  större  än  sju  gånger  tyska  riket. 

Som  förhållandena  under  seklernas  lopp  vuxit  ftam 
i  Indien,  är  det  därför  icke  möjligt  att  lägga  antropo- 
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logiska  synpunkter  till  grund  för  en  gruppering  af 
arkitekturen.  Öfver  hufvud  låter  den  indiska  arkitek¬ 
turen  näppeligen  inordna  sig  efter  någon  enhetlig  plan. 
I  Europa  kunna  vi  ju  med  fördel  använda  den  krono¬ 
logiska  ordningen  för  att  bringa  reda  i  byggnadssti- 
larnes  uppkomst,  utveckling  och  förfall;  det  historiska 
sammanhanget  inom  den  europeiska  arkitekturen  är  ju 


så  påtagligt,  att  snart  sagdt  hvarje  minsta  lilla  vari 
tion  i  en  byggnadsstils  framträdande  låter  sig  med  t 
viss  noggrannhet  till  tiden  preciseras. 

Då  de  arkitekturella  minnesmärkena  i  Indien  i  a 
mänhet  stått  i  det  intimaste  samband  med  de  hs 
skande  religionerna,  har  det  inom  facklitteraturen  blih 
en  regel  att  gruppera  den  indiska  arkitekturen  knr 
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tre  eller  fyra  stora  religionshistoriska  epoker,  som 
:.ien  genomgått.  Ur  flera  synpunkter  är  denna  in- 
ning  lämpligast,  om  än  på  långt  när  icke  uttöm- 
nde,  och  till  tiden  komma  därvid  de  olika  arkitektur¬ 
noderna  ingalunda  att  ligga  kronologiskt  ordnade, 
n  gripa  ofta  sekler  för  att  ej  säga  årtusenden  in  i 
urandra.  Med  den  religionshistoriska  synpunkten 


som  hufvudindelningsgrund  får  man  dock  en  viss  reda 
i  virrvarret  af  det  utomordentligt  rika  arkitekturmate¬ 
rialet.  Vi  särskilja  sålunda:  den  urbrahmanska,  den 
buddistiska,  den  nybrahmanska  och  den  muhammedan¬ 
ska  byggnadskonsten,  af  hvilka  de  trenne  föista  ät  o 
mera  säreget  indiska  till  ursprung  och  utbildning,  me¬ 
dan  den  muhammedanska  arkitekturen  däremot  äi  en 
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senare  import,  ehuruväl  äfven  den  på  indisk  mark  gått  i 
egna,  originella  utvecklingsspår  och  på  ett  glänsande  sätt 
försvarar  sin  plats  under  rubriken  »Indisk  arkitektur». 

Den  första,  den  urbrahmanska  epoken  sträcker  sig 
så  långt  tillbaka  in  i  sagans  natt  som  öfverhufvud 
den  gamla  sanskritlitteraturen  för  tillbaka,  d.  v.  s.  till 
omkring  andra  årtusendet  före  Kristus.  Från  denna 
tid  sakna  vi  dock  hvarje  spår  af  arkitektur  i  behåll, 
men  af  skildringarna  i  Vedaböckernas  hymner  och 
gudasagor  och  från  berättelserna  i  de  episka  hjälte¬ 
dikterna  Mahabharata  och  Ramayana  veta  vi,  att  redan 
på  denna  tidpunkt  en  högt  utbildad  byggnadskonst 
florerade  öfver  stora  delar  af  särskildt  norra  och  meller¬ 
sta  Indien.  Att  vi  emellertid  från  denna  urgamla  epok 
icke  numer  finna  ens  spåren  bevarade  beror  på,  att  denna 
första  ur  forntidslitteraturen  kända  arkitektur  begagnade 
sig  af  så  bräckligt  byggnadsmaterial  som  trä  och  tegel, 
hvilka  ej  kunnat  motstå  tidens  tand.  Vi  må  därvid 
besinna,  att  det  tropiska  klimatet  här  ute  mindre  än 
något  annat  torde  vara  ägnadt  att  preservera  en  arki¬ 
tektur  i  tegel  och  trä.  Ett  ytterligare  bevis  för,  att 
en  högt  utvecklad  byggnadskonst  utbildats  under  den 
urbrahmanska  tiden,  ha  vi  däruti,  att,  när  vi  senare  i 
tiden  komma  till  den  buddistiska  och  nybrahmanska 
epoken,  vi  då  med  en  gång  möta  en  högt  uppdrifven, 
stilsäker  och  mogen  arkitektur,  visserligen  nu  i  sten, 
men  som  vore  alldeles  otänkbar  utan  att  ha  föregåtts 
af  en  lång,  nu  försvunnen  utvecklingsserie.  Därtill 
kommer,  att  spåren  af  en  föregående  träarkitektur, 
äfven  sedan  ädlare,  solidare  material  börjat  användas, 
ändock  lefva  kvar  i  den  efterföljande,  till  oss  bevarade 
stenarkitekturen. 


Den  urgamla  brahmanska  religionen  gick  emellerti 
under  seklernas  lopp  mot  religionernas  vanliga  öde:  ai 
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:>enas,  förtorkas  till  sitt  innehåll  och  hjärta.  Den 
rtade  till  platt  och  själlöst  afguderi,  och  när  i  tidens 


fullbordan  folken  ej  längre  funno  sina  religiösa  behof 
tillfredsställda  af  den  gamla  tron,  så  uppstod  reforma¬ 
torn,  Budda.  Med  nya,  religiösa,  värden,  med  nya, 
väckande,  ideella  krafter  bröt  buddismen  segrande  sin 
väc  trenom  det  gamla  brahmanska  Indien.  Ehuru 
Budda  uppträdde  omkring  600  f.  Kr.,  ha  vi  från  arki¬ 
tektursynpunkt  att  räkna  med  buddismen  först,  sedan 
den  under  konung  Asoka  (272—236  f.  Kr.)  blifvit 
statsreligion.  Den  buddistiska  epoken  sträcker  sig 
fram  i  tiden  till  omkring  800  e.  Kr.,  då  brahmanis- 
men-på  nytt  reser  hufvudet  och  så  småningom  lyckas 
helt  undantränga  buddismen  från  Indiska  halfön,  så 
att  i  våra  dagar  endast  Ceylon  är  buddistiskt,  medan 
i  öfrigt  brahmanismen  i  dess  tusen  förgreningar  och 
sekter  råder  öfver  hela  Indien. 

Från  den  buddistiska  tiden  ha  vi  kvar  en  mängd 
minnesmärken,  spridda  genom  hela  den  indiska  konti¬ 
nenten  från  Himalaya  ända  ner  till  Kap  Comorin.  Med 
Asokas  inskriptionsfyllda  minnespelare  och  toper,  relik¬ 
skrin,  begynner  öfverhufvud  de  bevarade  arkitektur¬ 
minnesmärkena  i  Indien.  Minnespelare  fran  denna 
äldsta  tiden  äro  ännu  i  behåll  till  ett  rätt  stort  antal, 
delvis  med  fullt  läsbara  inskriptioner.  Vid  Delhi, 
Allahabad  och  vid  Karligrottan  söder  om  Bombay  hade 
jag  tillfälle  stifta  bekantskap  med  några  af  dessa  gamla 
fristående  stenpelare,  som  vanligen  krönas  af  en  kapitäl 
i  form  af  en  omvänd,  klockformig  blomkrona  och  ölvetst 
på  toppen  visa  bilden  af  en  elefant  eller  ett  lejon. 
Inskrifterna  på  monolitens  skaft  innehålla  i  regeln  leli- 
giösa  föreskrifter  och  dogmer  eller  utgjutelsei  till 
Buddas  pris  och  lof.  Ursprungligen  torde  de  ha  stått 
uppställda  vid  relikskrinen  eller  vid  de  heliga  platser, 
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där  Budda  predikat  sin  lära,  men  mänga  af  dem  äro 
i  senare  tid  förflyttade.  Pelaren  vid  Karligrottan  står 
alltjämt  på  sin  ursprungliga  plats  vid  ingången  till 
klipptemplet,  om  hvilket  mera  nedan. 

Toperna  eller  relikgömmorna  utgöras  af  kupolformiga, 
massiva  stenhögar,  stundom  försedda  med  skulpturer 
och  omgifna  af  för  den  buddistiska  aeran  typiska  sten¬ 
staket,  hvilka  på  det  mäst  uppenbara  sätt  i  sin  kon¬ 
struktion  dokumentera  sig  som  direkta  afkomlingar  af 
en  omedelbart  föregående  träarkitektur. 

De  utan  jämförelse  intressantaste  minnena  från  den 
buddistiska  tiden  äro  emellertid  de  i  fasta  klippan  in- 
mäj siade  tempelgrottorna.  Man  känner  för  närvarande 
omkring  femtio  dylika  grupper  af  klipptempel,  af  hvilka 
en  del  bestå  af  ända  till  hundra  särskilda  grottor,  andra 
däremot  blott  af  ett  tiotal.  I  allt  torde  man  känna 
omkring  ett  tusental  sådana  underjordiska  tempel,  här¬ 
stammande  '  från  250  f.  Kr.  till  omkring  800  e.  Kr. 
De  äro  af  två  olika  slag,  dels  värkliga  tempelhallar, 
dels  klostercelliknande  eremitboningar. 

På  västkusten  ett  stycke  söder  om  Bombay  ligger 
en  bland  de  vackraste  och  på  samma  gång  mäst  im¬ 
ponerande  af  dessa  klipptempel,  vid  Karli.  Från  Bom¬ 
bay  går  järnvägen  genom  strandlandskapets  kokos- 
skogar  och  pandanussnår  upp  mot  Bor  Ghats  vilda, 
skogklädda  bergskammar.  Från  stationen  uppe  bland 
bergen  har  man  sedan  en  några  timmars  ridtur  ut  på 
högslätten  mellan  solförbrända  risfält,  genom  idylliska 
hindubyar,  förbi  stora  buffelhjordar,  som  läska  sig  i 
-  kärren,  nedsjunkna  i  gyttja  ända  till  hornen.  Då  den 
infödde  tolken  och  vägvisaren,  som  hela  dagen  trots 
en  respektingifvande  hetta  löpte  efter  till  fots,  snart  nog 
visade  sig  känna  till  hvarken  engelska  eller  vägen  och 
synbarligen  aldrig  hört  ett  ord  om  tempelgrottorna, 
kryssade  jag  kors  och  tvärs  öfver  fälten  mellan  fjäll¬ 
väggarna,  där  dessa  kunde  misstänkas  hysa  de  med 
en  viss  spänning  motsedda,  hemlighetsfulla  klippgrot¬ 
torna.  Till  slut  visade  sig  i  en  lodrät  öfver  slätten 
sig  höjande,  dominerande  bergvägg  de  mörka  öpp¬ 
ningarna  till  de  gamla  buddistiska  templen.  Kom¬ 
men  närmare  måste  jag  sitta  af  och  till  fots  på  sling¬ 


rande  stigar  mellan  kaktusliknande  euphorbior  vand 
upp  för  bergssidan.  Hela  bergväggen  visade  sig  va 
urhålkad  på  en  lång  sträcka  och  på  sina  ställen  t 
tre  våningars  höjd.  Här  besöktes  först  de  garr 
buddistiska  munkarnes  viharas,  klosterceller.  I  hvai 
våning  var  en  central  fyrkantig  hall  inhuggen  i  fas 
klippan,  hvilande  på  kvarlämnade  pelare,  väggarna 
nischer  försedda  med  de  traditionella  afbildningatna 
Budda,  sittande  i  kontemplation  med  korslagda  t» 
och  händerna  i  skötet.  Utmynnande  i  centralhalk 
voro  i  gallerier  anordnade  de  särskilda  små  erem 
cellerna.  Att  döma  af  mängden  af  dylika  munkboning; 
som  i  alla  riktningar  genomborrade  bergväggen,  mås 
templet  vid  Karli  varit  sätet  för  ett  större  antal  heli 
män.  An  i  dag  består  sig  ju  buddismen  med  ett  vi 
lyftigt  munkväsen,  organiseradt  ungefär  som  i  de  kat 
ska  länderna. 

Bland  de  många  öppningarna  i  berget,  som  led 
in  till  cellerna,  dominerade  den  stora  portalen,  hvilk 
förde  in  till  själfva  hufvudtemplet.  Detta  visar  c 
den  buddistiska  grottempelarkitekturen  på  höjden 
utveckling.  Dess  inre  anordning  framgår  bäst  af 
fogade  plan  och  sektion  (fig.  1).  Templet,  som  ans 
räkna  sin  tillkomst  från  andra  eller  första  århundrac 
f.  Kr.,  är  från  portalen  räknadt  38  m.  i  längd,  28  n 
bredd  med  en  höjd  af  15  m.  Det  är  alltså  en  respektal 
stenmassa,  som  blifvit  utmäjslad  ur  fasta  klippan.  Bei 
arten  är  här  liksom  öfverallt,  där  vi  i  Indien  trä 
grottempel,  af  eruptivt  ursprung,  närmare  bestäm 


FIG.  1.  KLIPPTEMPEL  VID  KARLI. 
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>d,  hård  trapp  af  mandelstensstruktur.  Då  den  är 
ärligen  tät,  jämn  och  utan  sprickor,  lämpar  den 
tomordentligt  väl  för  denna  byggnadsart,  och  på 
bergartens  goda  egenskaper  beror,  att  de  gamla 
isenåriga  tempelgrottorna  blifvit  så  väl  bevarade, 
j  blott  skulpturer  och  huggna  ornament  utan  fler- 
s  t.  o.  m.  freskomålningar  och  träkonstruktioner  (!) 
srverats  intill  våra  dagar. 

irlitemplet  visar  i  sin  anordning  en  slående  likhet 
den  gammalkristna  basilikan,  i  det  tempelrum- 
af  femton  vid  grottans  utmäjsling  kvarlämnade 
par  delas  i  ett  större,  högre  midtelskepp  och  tvenne 
are,  lägre  sidoskepp.  I  bortre  ändan  har  dago- 
relikskrinet,  sin  plats,  motsvarande  altaret  i  den 
na  kyrkan,  och  liksom  i  denna  svänger  tempel- 
net  här  ut  i  en  halfcirkelformig  af  kolonner  upp- 
n  absid.  Ja,  äfven  en  förhall,  ett  atrium,  innanför 
ilen  återfinnes  också  här.  Ehuru  utan  något  gene- 
samband  med  hvarandra,  är  dock  denna  för¬ 
ande  likhet  mellan  de  båda  vidt  skilda  arkitektur- 
rna  från  konstruktiv  synpunkt  högst  beaktansvärd. 
femton  pelarparen  visa  octagonala  skaft,  som  hvila 
;n  rikt  utbildad  fot  och  krönas  af  den  förut  om- 
nda  blomklockliknande  kapitälen  af  persisk  typ, 
:en  i  sin  ordning  krönes  af  tvenne  elefanter  på  knä, 
dera  uppbärande  en  mans-  och  en  kvinnofigur, 
oban  liknar,  som  af  sektionsbilden  framgår,  helt 
hållet  de  förut  omnämnda  toperna.  I  förhallen  äro 
Jarna  utsirade  med  kolossala  figurgrupper,  huggna 


i  djup  relief.  Ljuset  insläppes  genom  ett  fönster  öfver 
portalen,  så  att  ett  bredt  ljusknippe  faller  in  öfver  den 
inträdandes  hufvud  och  belyser  dagoban  i  templets 
bortre  ända,  lämnande  tempelrummet  i  öfrigt  i  djup 
skymning.  Det  hvälfda  taket  är  än  idag  försedt  med 
täta  rader  halfcirkelformiga,  tvärställda  teaklister,  enligt 
fackmännens  utsago  säkerligen  af  originalursprung. 
Dessa  lister  direkt  under  fasta  bergväggen  ha  natur¬ 
ligen  intet  med  bärigheten  att  skaffa,  men  äro  som 
kvarlefvor  af  en  samtidig  eller  omedelbart  föregående 
träarkitektur  af  stort  intresse,  i  det  de  äfven  här  i  klipp¬ 
templet  fullständigt  ge  den  optiska  illusionen  af  stöd¬ 
jande  stöttning.  Dessutom  torde  de  haft  ett  välgö¬ 
rande  inflytande  på  grottans  akustik,  i  det  de  säker¬ 
ligen  bidragit  att  dämpa  ekot  mellan  klippväggarna. 

Utanför  portalen  återfinnes  den  förut  omtalade  minnes¬ 
pelaren.  När  grottan  upptäcktes,  användes  den  af 
brahmanska  Siva-dyrkare,  som  alldeles  tappat  bort 
templets  traditioner  och  togo  dagoban  för  en  sivaitisk, 
jättestor  »lingam»,  en  efterbildning  af  det  manliga  re- 
produktionsorganet,  som  af  sivadyrkarne  med  stor  för¬ 
kärlek  hyllas  och  äras  med  blomstergirlander  och  offer 
som  en  symbol  af  alstringskraften.  Sedan  engelska 
regeringen  emellertid  nyligen  satt  en  aflönad,  infödd 
vaktare  vid  fornminnesmärket,  ha  sivaiterna  måst 
lämna  templet  och  byggt  sig  en  ny  helgedom  utanför 
portalen,  det  fyrkantiga  rummet,  som  synes  å  plan¬ 
bilden.  Här  hyllades  vid  min  ankomst  gudabilderna 
af  alla  krafter  med  tam-tam-trummor  och  skrällande 
messingsklockor,  hvarefter  det  högvördiga  hinduiska 
halfnakna  prästerskapet  vederbörligen  pockade  på  all¬ 
mosor  af  mig  som  belöning  för  den  visade  rituella  ener¬ 
gien.  Hela  denna  episod  är  så  typisk  för  den  religiösa 
och  konsthistoriska  villervallan  i  Indien.  Brahmanska 
sivaiter  dyrkande  en  buddistisk  dagoba!  Man  vänjer  sig 
emellertid  snart  nog  vid  allt  här  ute,  och  finner  det  nästan 
i  sin  ordning,  då  man  erfar,  att  det  exempelvis  existe¬ 
rar  en  brahmansk  sekt,  som  dyrkar  Johannes  Döparen, 
naturligen  utan  att  ha  den  aflägsnaste  aning  om  föte- 
målet  för  sin  hyllning! 

(rörts.) 
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AFDELNINGENS  SAMMANTRÄDEN. 

Afdelningen  sammanträdde  den  21  januari  1907  å  Re- 
staurant  Metropol. 

De  ordinarie  sammanträdesdagarna  för  år  1907  fast¬ 
ställdes  att  blifva  måndagarna  jan.  21,  febr.  18,  mars  18, 
april  15,  maj  27,  sept.  16,  okt.  21,  nov.  18  &  dec.  16. 
Af  ordföranden  anmäldes  att  från  The  American  institute 
of  Architects  kommit  en  inbjudan  till  Sv.  Teknologför- 
eningen  att  låta  representera  sig  vid  dess  50  års  jubileum. 

o 

A  denna  skrifvelse,  som  inkom  först  på  dagen  före  festen 
hade  svarsskrifvelse  aflåtits. 

o 

At  styrelsen  gafs  i  uppdrag  att  söka  utreda  i  hvad  mån 
och  till  hvad  nytta  ett  årligt  svenskt  arkitektmöte  kunde 
vinna  anslutning  och  gehör  hos  utom  Stockholm  boende 
och  verkande  arkitekter. 

Den  sedan  länge  såväl  hos  oss  som  i  andra  länder  om- 
skrifna  och  diskuterade  frågan  om  lagstadgad  kompetens 
för  utöfvande  af  arkitektyrket  förelåg  till  behandling  hvar- 
vid  beslöts  att  den  utredning,  som  författningsutskottet  på 
sin  tid  förebragt  skulle  tryckas  i  afdelningens  organ,  hvar- 
efter  frågan  ånyo  skulle  upptagas  till  behandling. 

Arkitekten  R.  Östberg  demonstrerade  en  modell  till  för¬ 
ändrad  placering  af  nya  Rådhuset  och  bron  till  Kungs¬ 
holmen  så  att  denna  senare  komme  i  Handtverkaregatans 
förlängning.  Flera  talare,  speciellt  arkitekterna  Grut  och 
Hallman,  uttryckte  den  förhoppningen,  att  bron  måtte 
komma  att  förläggas  på  den  å  modellen  angifna  sättet, 
dels  för  den  vackrare  och  för  rådhusförslaget  lämpligare 
anordningens  skull,  dels  för  att  platsen  framför  Rådhusets 
hufvudingång  måtte  få  en  i  möjligaste  mån  fredad  och 
från  den  förbipasserande  trafiken  afskild  prägel  samt  slut¬ 
ligen  för  att  om  i  en  framtid  trafiken  i  Strandgatan  växte 
så  att  två  broar  vore  nödvändiga,  en  andra  bro  därstädes 
kunde  byggas,  utan  att  denna  mera  fredade  plats  försäm¬ 
rades. 

Sekreteraren  demonstrerade  en  från  England  genom 
ingeniör  G.  Svalling  nyinförd  plåtsort  för  taktäckning,  The 
»Universal  Patent  Roof  Codering»  bestående  af  trappstegs- 
formade  korrugerade  plåtskifvor,  där  korrugeringen,  i  mot¬ 
sats  till  hvad  vanligen  är  fallet,  lägges  paralellt  med  tak¬ 
foten.  Plåtarna  fästas  med  skrufvar  och  särskilda  böjda 
block  på  läkt  eller  panelade  tak. 

Utställningen  för  aftonen  utgjordes  af  täflingsförslagen 
till  nytt  rådhus  i  Borås. 

C.  S. 

Afdelningen  för  Husbyggnadskonst  sammanträdde  månd. 
den  18  febr.  å  Konstnärsklubbens  lokal.  Därvid  höll  Fil. 
Kand.  S.  Curman  föredrag  om  »några  utländska  restaure- 
ringsarbeten».  Det  var  ett  par  större  tyska  restaureringar, 
som  hufvudsakligen  behandlades.  Katedralen  i  Metz,  som 
undergått  en  mycket  genomgripande  och  omfattande,  men 
mycket  litet  pietetsfull  restaurering.  Iståndsättandet  af  ka¬ 
tedralen  i  Worms  framhölls  däremot  som  ett  särskildt  möns- 


Meddelandetl  rörande  Teknisk  Tidskrifts  afdelning  för  Arkitektur 
och  dekorativ  konst  sändes  till  Arkitekten  Torben  Grut,  Villa  Grut, 
Kgl.  Djurgården,  Stockholm.  R.  T.  70  70.  A.  T.  Djurgården  70. 

Prenumerationspris  incl.  postporto  8  kr.  pr  år;  för  å  utrikes 
ort  boende  prenumeranter  8:  50,  och  kan  prenumeration  ske  hos 
herrar  bokhandlare  och  å  Teknisk  Tidskrifts  expedition,  Brunkebergs- 
torg  18,  samt  å  alla  postkontor  i  riket.  Redaktionen. 


tervärdt  arbete.  Vidare  omnämndes  ett  par  ytterst  grai 
laga  italienska  restaureringsarbeten  af  venezianska  kyrk 
hvarvid  föredragaren  fick  tillfälle  beröra  den  delikata  från 
om  freskers  och  andra  väggmålningars  iståndsättande,  hvilk 
på  ifrågavarande  ställen  ägnats  en  synnerligen  samvetsgra 
behandling  med  lyckligt  resultat.  Föredragaren,  som  h 
tillfälle  att  å  ort  och  ställe  sätta  sig  in  i  de  olika  arbetei 
belyste  sitt  föredrag  med  skioptikonbilder.  Efter  föredrag 
som  åhördes  med  största  intresse,  vidtog  en  kortare  disk 
sion,  hvilken  mer  rörde  sig  om  en  del  detaljer,  än  om  < 
generella  tillvägagåendet  vid  de  omnämnda  restaureringan 
om  hvilket  ej  tycktes  förefinnas  några  skiljaktiga  åsikt 

Vid  sammanträdet  upplystes,  att  |  afdelningens  kassa  : 
prisdomare  och  pristagare  i  täfling  ihågkommits  med  bidr: 

Efter  sammanträdet  intogs  supé,  och  vid  det  därpå  fil 
ande  nachspielet  förevisade  arkitekten  Enblom  en  del  vad 
skioptikonbilder  från  Spanien.  /.  J. 

LITTERATUR. 

Tegninger  af  aldre  norc/ish  arehiteetur,  11/  samling,  4. 
vcekke.  Pris  kr.  10.  Redaktionen  har  erhållit  sig  t 
sändt  detta  vackra  häfte  uppmätningar  utgifna  af  Prof' 
sor  Storck  på  Hagerups  förlag  innehållande  förträffliga  o: 
exakta  uppmätningsritningar  af  St.  Peders  kyrka  i  Ns; 
ved,  kyrkan  i  Stubbeköting,  Elmelunds  kyrkogårdspel 
grafkapell  vid  Karise  kyrka,  Trappa  och  sport  N:o  3 1,  Ga 
mel  Mönt,  Köpenhamn,  Kyrkogårdsport  vid  Vallensb; 
kyrka,  Korsvirkeshus  i  Nsestved  m.  m.  jämte  förklaring 
och  text. 

Det  är  en  vacker  tillökning  i  denna  serie,  till  hvilk 
vi  måste  lyckönska  våra  danska  kolleger.  H varför  2 
de  så  långt  före  oss  i  dylika  uppmätningar  och  dyli 
publikationer?  Förvisso  har  deras  byggnadskonst  en  ol 
räknelig  nytta  af  dessa  uppmätningars  tillkomst. 

Skandinavisk  Tidskrift  för  Lervara-,  Cement-  och  Ste 
industri  har  utsändt  sitt  första  häfte  för  1907.  Den  vak 
och  väl  redigerade  tidskriften  bör  icke  saknas  hos  någ1 
byggnadsintresserad. 

MEDDELANDEN. 

Internationell  byggnadsmaterialutställning  i  London  ko 

mer  att  afhållas  i  april  månad  1907  i  Londons  störs 
utställningsbyggnad  Olympia.  I  samband  med  denna  1 
ställning  skall  ett  möte  af  lerindustriidkare  från  alla  lå 
der  äga  rum  och  en  rundtur  till  fabriker  och  bruk  föi 
tagas.  Gemensam  bankett  i  Olympia  kommer  att  anor 
nas.  Bestyrelsen  har  i  skrifvelse  till  denna  tidskrift  ti 
kännagifvit  sin  önskan,  att  representanter  för  Skandina 
ens  lerindustri  behagade  infinna  sig  vid  detta  möte. 
ledande  personen  för  utställningens  och  mötets  anor; 
nande  är  utgifvaren  af  »The  British  Clayworker»  H.  1 
Montgomery,  43  Essex  Street,  Strand,  London,  W.  C. 

INNEHÅLL;  Tjolöholms  slott. 
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HELGO  ZETTERVALL. 


elgo  Nikolaus  Zettervall , 
ekt,  öfverintendent,  född 
iköping  d.  21  nov.  1831, 

:amdes  tidigt  för  handels- 
It,  men  hvarken  denna 
ppgift  eller  landtbruka- 
:,  som  äfven  försöktes, 

o 

edsställde  honom.  Ater- 
men  till  föräldrahemmet 
3,  gjorde  han  för  första 
^en  en  byggnadsritning, 
ian  ritade  ett  nytt  hus  åt 
ldrarna,  som  blifvit  hus- 
vid  Lidköpings  brand 
Z.  erhöll  nu  en  kon- 
plats,  där  tiden  delades 
lian  nybyggnads-  och 
'inmålsspekulationer.  Af 
tekten  F.  B.  Oppman 
i)gs  han  1852  till  elev  vid 
pyggnaden  af  Lidköpings 
Ka,  och  1853  blef  han 
1  vid  konstakademien  i 
::kholm.  Där  uppmärk- 
omades  han  tidigt  afScho- 
ler  och  fick  åtnjuta  den- 
särskilda  handledning, 
ier  sommarferierna  hade 
i  uppdrag  att  verkställa  åtskilliga  byggnadsföretag, 
om  Ryholms  slott  i  Västergötland  1855 — 56,  biblio- 
3t  i  Skara  1857  samt  Västerås  domkyrkas  reparation 
ombyggnad  1858 — 59.  Därjämte  utarbetade  han 
er  Oppmans  ledning  projekt  till  Jönköpings  hotell 
deltog  i  täflingen  för  ett  nytt  teknologiskt  institut, 
dt  att  förläggas  vid  Kungsträdgården  i  Stockholm, 
rvid  han  blef  en  af  de  3  pristagarna.  Afgångs- 


betyg  från  akademien  erhöll 
han  1860  och  samtidigt  an¬ 
ställning  som  e.  o.  konduktör 
vid  Öfverintendentsämbetet. 
—  Då  prof.  Brunius  1860 
afgick  från  befattningen  som 
arkitekt  vid  Lunds  domkyrka , 
kallades  Z.  till  denna  plats. 
Under  det  att  han  1861  ut¬ 
förde  åtskilliga  ombyggnader 
och  reparationer  å  domkyr¬ 
kan,  vaknade  hos  honom  tan¬ 
ken  på  hennes  planmässiga 
och  fullständiga  restaureran¬ 
de.  Detta  betingade  allvar¬ 
liga  studier  af  den  äldre  me¬ 
deltidens  konst,  hvilka  föran¬ 
ledde  en  resa  (1828)  till  Tysk¬ 
land,  Frankrike  och  norra 
Italien.  I  slutet  af  1863 
framlades  det  första  restau- 
rationsprojektet,  hvilket  un¬ 
der  de  näst  följande  åren 
närmare  studerades,  utveck¬ 
lades  och  fullständigades. 
Efter  återkomsten  från  en 
andra  studieresa  till  Italien 
började  han  i  juni  1868  dom¬ 
kyrkans  restauration,  som  oaf brutet  fortgick  till  i  nov. 
1880,  då  alla  konstruktiva  arbeten  voro  afslutade.  Med 
grundlig  kännedom  om  den  romanska  stilen  och  i  enlig¬ 
het  med  den  vid  restaureringsarbeten  på  denna  tid  öfver- 
allt  gällande  barbariska  principen  att  aflägsna  alla  sådana 
tillsatser,  som  icke  tillhörde  den  abstraherade  stil,  i  h\dl 
ken  byggnaden  ansågs  vara  uppförd,  utdtog  Z.  så  att 
säga  byggnadens  romanska  konsekvenser  och  undan- 
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röjde  sådana  egendomligheter,  som  kunde  anses  sta  i 
strid  med  kyrkans  hufvudstil  och  hafva  tillkommit  efter 
byggnadens  afslutande.  Detta  välmenta  arbete,  det 
största  i  restaureringsväg  som  dittills  utförts  i  Sverige, 
ådrog  sig  synnerlig  uppmärksamhet  och  gaf  anled¬ 
ning  till  flera  beställningar  och  projekt.  Sålunda  ut¬ 
förde  Z.  1865—69  en  försköning  af  Malmö  gamla 
rådhus  och  framlade  förslag  till  restaurering  af  Lin¬ 
köpings  domkyrka  (1874),  Uppsala  domkyrka,  Streng- 
näs  domkyrka,  Jäders  kyrka  i  Södermanland  (1875)) 
Skara  domkyrka  (1878)  och  Kalmar  domkyrka  (1879). 
Ombyggnaden  af  Linköpings  domkyrkas  torn  efter 
Z:s  förslag  tog  sin  början  1877  och  fullbordades  1886. 
Han  blef  äfven  mycket  anlitad  för  utförande  af  rit¬ 
ningar  till  nya  kyrkor,  af  hvilka  må  nämnas  Hoby 
och  Hellaryds  i  Bleking  (1861),  Klagstorps,  Vestra 
Bösarps  och  Lilla  Bedinge  i  Skåne  (1864),  V.  Vrams 
i  Skåne  (1867),  Håslöfs  i  Skåne  (1868),  Nosaby  i 
Skåne  (1869),  Österlöfs  i  Skåne  (1873),  Allhelgona- 
kyrkan  i  Lund  (1877;  gotik,  invigd  1891),  hvartill 
äfven  ansluter  sig  förhallen  till  Kristianstads  kyrka 
(1875).  Ännu  flera  voro  de  profana  byggnader,  till 
hvilka  han  under  samma  tid  gjorde  ritningar.  Vi 
nämna  här  endast  de  större  bland  dem,  som  kommit 
till  utförande:  Kirurgiska  lasarettet  i  Lund  (1864), 
biskopinnan  Thomanders  villa  Tuna  vid  Lund  (1865), 
hufvudbyggnaden  å  Råbyholm  i  Skåne  (1869),  konst¬ 
närens  eget  hus  i  Lund,  herregården  Maltesholm  i 
Skåne  (1870),  Häckeberga  slott  i  Skåne  (1872),  pro¬ 
fessor  Qvennerstedts  villa  i  Lund,  corps  de  logis  å 
Toppeladugården  i  Skåne,  Bolinderska  huset  i  Stock¬ 
holm  (1874),  Norra  Latinläroverket  i  Stockholm  (1876, 
färdigt  1880),  fasad  för  Malmö  sparbank,  Universitets¬ 
huset  i  Lund  (1877,  färdigt  1882).  Härtill  komma 
åtskilliga  offentliga  och  privata  byggnader,  som  ur 
arkitektonisk  synpunkt  äro  af  mindre  betydelse,  till¬ 
byggnader,  förändringar  samt  större  och  mindre  pro¬ 
jekt,  hvilka  ej  kommit  till  utförande.  Oaktadt  en  så 
rastlös  verksamhet  fann  Z.  likväl  tid  att  deltaga  i  täf- 
lingarna  till  protestantisk  katedral  i  Berlin  (1868,  pris- 
belönt),  rådhus  i  Wien  (1869)  samt  riksdags-  och  riks- 
bankshus  å  Helgeandsholmen  i  Stockholm,  2  alterna¬ 
tiv  (1873,  2:dra  pris). 

Z.,  som  1871  kallades  till  ledamot  af  konstakade¬ 
mien,  utnämndes  1881  till  vice  professor  i  byggnads¬ 
konst  därstädes  och  förestod  enligt  förordnande  lärare¬ 
befattningen  i  detta  ämne  1881 — 82.  År  1881  efter¬ 
trädde  han  Scholander  såsom  intendent  vid  Öfverin- 
tendentsämbetet  samt  blef  efter  v.  Dardels  afgång 
1882  öfverintendent  och  chef  för  ämbetsverket.  Äfven 
som  sådan  har  han  funnit  tid  öfrig  att  ägna  åt  en 
betydande  byggnadsverksamhet.  Nya  kyrkobyggna¬ 
der  hafva  af  honom  uppförts  i  Eriksberg  i  Västergöt¬ 
land,  i  Norrköping  ( Matteuskyrkan ,  gotisk  hallkyrka, 
byggd  1887 — 92)  och  i  Masthugget  i  Göteborg.  Den 
sistnämnda,  Oscar  Fredriks  kyrka ,  i  gotisk  stil  (byggd 
1889—93),  är  en  af  de  största  kyrkliga  byggnads¬ 
arbeten,  som  på  senare  tider  kommit  till  utförande  i 


Sverige.  —  Ännu  mera  bemärkt  har  dock  Z.  gj0 
sig  genom  sin  olycksaliga  verksamhet  såsom  omdana' 
af  våra  gamla  kyrkobyggnader.  Förslaget  af  18- 
till  Uppsala-dömens  restaurering  hade  i  Öfverinte 
dentsämbetet  mött  motstånd,  och  ett  motförslag,  so 
stödde  sig  på  den  historiska  grunden  af  kyrkans  u 
seende  före  170 2,  uppställdes  af  Grundström.  Eft 
en  studieresa  i  Nord-Frankrike  1882  framlade  Z.  e 
nytt  förslag  1883,  hvilket  lades  till  grund  för  det  i8f 
påbörjade  och  1893  afslutade  restaureringsarbetet  j: 
härom  Uppsala  domkyrka).  Skara  domkyrkas  t 
stauration  afslutades  1894.  Ännu  ett  kyrkligt  r 
staureringsarbete  har  Z.  fått  utföra,  nämligen  torn 
å  Klara  kyrka  i  Stockholm  (fullb.  1886).  Jämväl  »r 
staureringen»  af  Egeskov  slott  på  Fyen,  af  Kalm; 
slotts  yttre  (1885—89)  och  af  Penningby  slott  i  Ro 
lagen  äro  arbeten  af  honom. 

Då  med  anledning  af  behofvet  af  nytt  riksdagshi 
en  kommitté  tillsatts  för  frågans  utredande,  utarbetat 
Z.  på  uppdrag  af  denna  sitt  projekt  af  1883  till  on 
nande  af  Helgeandsholmen  med  gemensamt  hus  fi 
riksdag  och  riksbank,  på  samma  gång  som  han  u 
förde  åtskilliga  planer  till  fristående  riksdagshus,  fö 
lagdt  till  olika  platser.  Sedan  riksdagen  1887  afslag 
k.  proposition  om  kombinerad  riksdags-  och  riksbank 
byggnad,  men  1888  beslutit  uppförande  på  Helgeand 
holmen  af  skilda  riksdags-  och  riksbanksbyggnadc 
gjorde  Z.  först  ett  ej  fullständigt  genomfördt  förse 
(1889)  att  lösa  detta  program  enligt  ordalydelsen,  me 
förkastade  det  själf  och  utförde  därefter  (1890)  ett  fö 
slag  (publiceradt  af  P.  E.  Lithander),  enligt  hvilk 
de  båda  byggnaderna  skulle  utgöra  en  sammanhä 
gande  komplex,  genom  hvilken  Drottninggatan  tän 
tes  utdragen.  Detta  förslag  underkastades  med  hä 
syn  till  gjorda  anmärkningar  en  ny  omarbetning;  me 
då  det  visade  sig  praktiskt  outförbart  att  förlägg 
båda  byggnaderna  inom  den  s.  k.  »skönhetslinien 
så  att  k.  slottets  hela  fasad  blefve  synlig  från  sydöst 
hörnet  af  Arffurstens  palats,  hvilket  Z.  klarsynt  inst 
vara  ett  ur  estetisk  synpunkt  oeftergifligt  kraf,  öfve 
lämnade  han  arbetet  på  denna  uppgift  i  andra  hä 
der.  —  Äfven  frågan  om  operabyggnaden  har  i 
ägnat  sina  krafter,  då  han  1884  utarbetade  sitt  fc 
slag  till  det  dåvarande  operahusets  inre  ombyggns 
och  tillbyggnad  med  fasad  åt  Karl  XII:s  torg.  —  Blar 
Z:s  privata  byggnadsarbeten  i  Stockholm  under  hai 
vistelse  därstädes  nämna  vi  här  endast  fasaderna 
Sörensenska  (f.  d.  Fersenska)  huset  och  terrassen  frar 
för  denna  byggnad  (1882 — 83)  samt  fasaderna  å  hus 
n:r  2  A  Kungsträdgårdsgatan  (på  den  plats,  där  d< 
s.  k.  Hammerska  teatern  låg;  rifven  1884). 

Få  äro  de  arkitekter,  som  omfattat  sin  verksamh 
med  sådan  hängifvenhet  som  Helgo  Zettervall.  Hvar 
man  må  dömas  i  förhållande  till  sin  tid  och  sin  oing 
ning  samt  efter  den  kärlek  och  tro,  som  han  ägnat  s 
verk.  När  nu  en  af  våra  store  lämnat  vår  krets,  vil 
vi  minnas  hans  stora  förtjänster  och  glömma  de  missta 
han  delade  med  sin  samtid.  Heder  åt  hans  minn 

x. 


Em+tfcl 


man 


saa 


ra-a  rn  m 


urr/i"" 


TJOLÖHOLMS  TRÄDGÅRD. 


onsten,  hvarmed  vi  fylla  lifvets  brister  och  locka 
medmänniskor,  blir  lätt  herre  i  vårt  hus.  Fångad 
att  försköna  det  grofva,  men  sanna,  glömmer  den 
vår  goda  vilja  sanningens  höghet  och  placerar 
själf  främst.  Se  på  en  vas  i  de  berömda  bod- 
terna,  ja  tag  exempel  från  forna  konstblomstringar, 
»sköna  och  rika»  stilar:  de  ha  ingen  längtan 
r  att  uppfylla  sitt  ändamål,  blomfina  själfva  ha  de 
:n  famn  för  rosor. 

•ch  möblerna!  I  vår  tid  är  det  deras  tur  att 
;ka  i  vårt  hägn,  höga  som  bortskämda  tjänare, 
i  nu  äro  våra  stugor  mästerverk  för  sig,  mästrande 
ägarna.  Hvad  skola  då  icke  slotten  vara? 


Det  var  en  gång  när  hemskogens  200  års  furor  gingo 
att  fylla  bondens  behof  af  skydd  och  hem  och  de  gjorde 
det  hederligt  och  som  fränder  genom  tusende  år. 

Det  blef  en  gång  så,  att  det  främmande  blef  kult, 
men  stora  herrar  fyllde  ändå  måttet  af  sina  salar, 
deras  svit  och  lydfolk  sviten  af  flyglar,  sänkande  sig 
ned  till  odling  af  åker  och  äng. 

Nu  äro  vi,  »herrar»  och  »arbetare»,  främmande  i 
vårt  land,  boende  i  en  tillfällig  fristad  med  våra  »gips¬ 
hundar  med  svarta  fläckar». 

Gipshunden  är  karikatyren  af  konsten  för  konstens 
skull,  och  vi  själfva  bilder  ur  lifvet  för  lyxens  skull, 
herrar  som  arbetare! 


■UVkästTiu  vr ix" 
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Det  är  sanningen,  hur  vi  än  vrida  oss  under  den. 
Hvad  är  då  ett  Tjolöholm?  Det  är  minnen  af  hvad 
som  farit,  samlade  af  en  skönhetsviljande  med  pen¬ 
ningens  dragande  kraft  och  med  en  drömmare  som 
villigt  redskap  —  i  bästa  fall  konst  för  konstens  skull. 
En  bekväm  boning?  Joväl,  men  luxuöst  bekväm, 
komfortabel. 

Konsten  förenar  vårt  lif  med  det,  vi  älska,  men  det 
går  lätt  att  glömma  idealet  för  medlaren,  som  synes 
ge  oss  lyckan  på  hand.  Vår  sköna  vas  står  tom, 
vårt  landthus  är  en  attrapp  fylld  med  »godter».  Och 
mätta  sjunga  vi  från  dess  utsprång  naturens  lof,  na¬ 
turens  vänners  —  för  hvilken  vi  innesluta  oss,  till¬ 
bedjande  dess  bilder. 

Men  den  nya  konsten  får  icke  blott  ersätta,  den 
skall  vara  vägen  till  det  friska  och  sanna,  där  detta 
ännu  finnes  utanför  kulturens  målade  glasfönster. 

En  ordagrann  yttring  af  vårt  hems  förenande  med 
den  natur,  vi  valt  till  vår  omgifning,  ja  ett  utsträc¬ 
kande  af  vår  boning  in  i  naturens  famn,  är  den  for¬ 
mella  trädgården  och  terrassen. 

Hvarför  formell?  Blif  inte  ond,  det  är  bara  ett 
misstänkt  ord.  Hvarför  utan  form? 

Ledes  icke  här  konsten  från  naturen?  Allt  män¬ 
niskans  bildande  verk  ja  t.  o.  m.  förstörandet  var 
en  gång  »konst»,  icke  så  maskinens.  Icke  heller  så  den 
som  maskin  arbetande  människans.  Men  trädgårdens 
mästare  formade,  så  länge  de  verkade,  jord  och  torf 
och  träd.  Och  af  sten  och  fällda  vildträd  byggde 


han  människors  och  tama  växters  gemensamma  he 

Tjolöholm  är  en  främling  i  sin  natur.  Icke  i  s 
material  graniten,  knappast  genom  sin  typ,  mer  skot 
än  engelsk.  Egentligen  genom  sin  anläggning, 
mellan  luxuös  komfort  och  af  hafvet  tuktade  b( 
och  kvick  men  kufvad  ekvegetation  är  ett  djärft  språi 
Och  dock  ett  samband  fanns:  det  var  hafvet  och 
djupa  skrefvornas  vilda  vegetation,  som  drog  ut  fr 
staden  och  kontoret.  Det  fanns  en  häftig  kärlek 
kraft  och  lif  i  kamp. 

Men  komforten  skulle  med.  Det  blef  alltså  in 
skotsk  Mubgrowallan  Castle  på  högsta  berget.  I  d 
enda  breda  skrefvan  öppen  mot  hafvet  och  hafsvik 
liksom  skyddande  den  nästan  tropiska  vegetation 
bakom  med  sitt  murverk  ligger  slottet  djupt  unc 
klipporna. 

Trots  sitt  massiva  hufvudparti  skulle  det  ohjälpl 
nedtyngas  af  de  kraftigt  rundade  bergen,  om  ic 
flyglar  och  terrasser  förmedlade  och  förbunde  åt  bå 
sidor.  Detta  visade  sig  äfven  i  hög  grad  vara  fall 
innan  terrasserna,  äfven  de  utbredande  främre,  t 
kommit.  I  så  hög  grad,  att  slottet  hade  utseende 
en  ordinär  stenvilla,  nykommen,  räddhågad,  ynkl 
Ägarinnan  var  förtviflad,  arkitekten  allvarlig  n- 
hoppfull.  —  — 

Är  det  nu  verkligen  ny  konstuppfattning,  som  d 
gerat  dessa  terrasser  och  parterrer  kring  Tjolöhol 
Kanske  äfven  dessa  äro  minnen  af,  hvad  som  fai 

Låt  se. 
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äget  är  omöjligt  ur  försvarssynpunkt  från  14-  och 
,  d.  Alltså  ingen  tanke  på  medeltid  och  vasastil, 

1  trädgården  blygt  hängde  vid  huset  som  ett  damas 
p  på  en  stålklädd  arm. 

5oo-tal?  Den  tidens  parterrer  gå  fram  öfver  slo- 
r  vallar ,  en  parad,  en  fest  för  hemvända  segrare, 

I  makt  hvart  ögat  ser.  Naturen?  Någonstädes 
l  om  dj urgården. 

700-tal?  Ja  nu  börja  framsynta  män  se  sig  om 
tr  den,  dock  nöja  de  sig  med  »sköna  prospekter». 

1  naturen  får  närma  sig  efter  en  genomgången 
>;ning.  Att  bygga  ett  slott  ut  ur  vildheten  är  icke 
.  cegången. 

ent  1700-  tidigt  1800-tal?  »Engelsk  parkstil?»  Ur 
ma  tid  skrifver  Walter  Scott  om  hus  som  »pro- 
" erat  ut  ur  staden  för  att  hämta  litet  frisk  luft». 

. ms  det  igen? 

)et  måste  vara  en  af  föräldrarna.  Det  var  natur- 
»•udandets  tid  och  de  stora  resvagnarnas  epok.  De 
o  tunga  dessa  resvagnar  och  fastnade  ibland  i  de 
i  aste  bergspass.  Det  var  stadsbons  »herrgårdar». 
>  smärre  resvagnarna  klarade  sig  i  början,  men  de 
Ivo  skraltiga  med  tiden  och  slogo  sig,  äfven  de,  i 
: —  det  var  sommarvillorna.  Än  i  våra  dagar  byg- 
;  de  stora  och  tunga  som  för  kringresande  mena- 
<ier  och  fastna  i  vår  brutna  terräng,  där  de  stå 
c  skräpa,  tills  de  luta  mot  sitt  fall.  Villor! 
len  hågen  i  vår  tid  ligger  till  det  bofasta  och  till 
tandet  af  den  orörda  naturen. 


Låt  oss  en  stund  från  Tjolöhölms  slott  beskåda  na¬ 
turen.  Från  salongerna  en  trappa  upp  —  hafvet! 
Vid  middagstid  en  enda  glänsande  skifva,  en  flytande 
oändlighet  af  hvitt  ljus  med  fläckar  af  klippiga  land 
och  kobbar,  som  göra  intrycket  af  förbländning  än 
starkare,  mot  aftonen  mer  begränsadt  i  himmel  och 
vatten:  syner  från  den  första  och  andra  skapelsedagen. 
Äfven  »den  tredje  dagen»  se  vi  under  oss  —  jorden 
som  en  ofantlig  grön  äng  begränsad  med  en  lång 
mjuk  horizontallinje,  för  hvilken  landets  och  vattnets 
stridiga  element  vika  åt  sidan  som  vördnadsfulla 
åskådare. 

Gå  vi  däremot  ut  på  terrassen  mot  sydost  öfver 
hvalfvet .  .  .  där  torna  sig  bergen  i  fasthet,  och  mellan 
dem  vinka  oss  raviner  med  bräken  och  klängros  ned 
till  gröna  gläntor.  Här  uppe  står  Janus  och  visar 
oss  än  den  bistre  krigarens,  än  den  milde  rosen¬ 
odlarens  ansikte.  Det  är  också  ej  alltid  som  solen 
silar  in  under  de  låga  ekarnas  båghvalf.  Än  standar 
striden  mellan  land  och  haf  med  bölande  lurar  och 
yrande  skum. 

Den  långa  terrassen  under  sydfasaden  binder  sam¬ 
man  en  af  de  vackraste  ravinerna  (i  sydost),  som 
afslutas  med  den  höga  asken  med  källan  vid  dess 
fot,  med  blomsterparterren  under  västra  berget  men 
vid  den  frodiga  eken  (vördnad  för  naturens  skönheter!) 
böjer  den  af  inåt  husets  loggia.  Här  mellan  muiarna 
är  en  fristad  för  blommor  i  rutor  och  blommot  i  bagar. 
Men  »the  giants  night  cap»  har  ej  fått  komma  dit. 
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I  den  stora  flackt  nedskurna  ängens  hörn  skymta 
rosengårdarna  med  höga  murar  mot  hafvet.  (En  dylik 
»lawn»  är  1800-talsform.  Den  är  de  gamla  »parterres 
de  broderie»  som  blefvo  för  dyra  och  såddes  igen  till 
betesmarker.  Korna  föstes  sedermera  undan.) 

Uppfarten,  som  först  från  grindstugan  kröker  genom 
högstammig  skuggrik  löfskog,  går  först  rakt  på  slottets 
norra  fasad,  men  kröker  in  under  träden  för  att  lämna 
rum  för  en  af  häckar  omgärdad  »lawn»,  som  med  en 
stylobat  af  torf  (undermurad  med  tegel)  afslutas  mot 
terrassen.  Genom  detta  arrangemang  aflägsnas  det  härda 
intrycket  af  en  uppfart  för  att  ge  rum  åt  det  lugna. 

Det  var  1700-  och  1800-talen  som  företrädesvis 
odlade  konsten  att  »köra  fram  för  stora  trappan»  med  ty 
åtföljande  upprörande  af  dam  och  känslor  för  det  gröna. 
Nu  blir  oftast  »gårdsplanen»  med  dess  »rundel»  en 
»Carriage  court»,  mellan  murar  eller  öppen  som  här. 

Det  är  ett  mäktigt,  med  grönska  insprängdt  och 
inramadt  berg,  som  reser  sig  i  öster  om  entreterrassen. 
Fågelperspektivet  i  förra  häftet  är  taget  därifrån.  Så¬ 
dana  berg  äro  säkra  skydd  för  en  yppig  vegetation, 
också  synes  den  fläck  af  Halland,  där  Tjolöholm  ligger, 
som  en  oas  i  det  stränga  vikingalandskapet. 

De,  som  byggde  sig  Tjolöholm,  äro  nu  båda  döda. 
Mannens,  rennäsansmänniskans,  aska  gömmes  i  mauso¬ 
leet  af  hvit  marmor,  hans  minne  i  anläggningens  prakt 
och  resning.  Kvinnans  minne  är  hemkänslan  i  det 
inre,  den  ansande  smekningen  öfver  naturens  vildhet, 
trädgården,  kyrkan  och  byn. 

Tallom  den  2J/g  1907. 

L.  1.  Wahlman. 


INDISK  ARKITEKTUR. 

Af  THORILD  WULFF. 

(Forts. 

Egendomligt  nog  återfinnes  i  Armenien  och  på  Kr 
en  för  denna  del  af  världen  alldeles  unik  liten  gru 
tempelgrottor,  som  visa  en  slående  likhet  med  de 
diska  klipptemplen  och  viharas,  och  hvilka  anta£ 
härstamma  från  tolfhundratalet,  då  de  torde  använi 
för  kristen  gudstjänst. 

Af  egentliga  stenbyggnader  från  den  buddistisk 
seran  känna  vi  blott  en  enda,  bevarad  intill  våra  däg 
Det  är  först  under  den  nybrahmanska  perioden,  si 
så  småningom  en  fristående  stenarkitektur  blir  2 
vanligare. 

När  efter  en  omkring  tusenårig  buddistisk  epok  ö 
gamla  brahmanismen  i  ny  gestalt  reser  hufvudet  till  kat 
mot  buddismen,  en  kamp,  som  efter  några  århundrad 
resulterade  i  denna  senare  religions  totala  försvinnai? 
från  Indiska  halfön,  så  tog  den  brahmanistiska  arkit 
turen  direkt  arf  efter  det  föregående  utvecklingssked 
En  skarp  gräns  mellan  de  båda  epokerna  kan  viss 
ligen  i  religionshistoriskt  afseende  dragas,  men  näp] 
ligen  från  arkitektursynpunkt,  så  flyta  de  båda  per 
derna  i  hvarandra.  Ornamentiken  visar  oss  dock  j 
första  ögonkastet,  till  hvilken  epok  ett  fornminne  h 
i  det  Budd  abilder  och  dagoba  försvinna  och  få  bj 
plats  med  motiv  ur  den  fantastiska  brahmanska  guc 
och  sagovärlden. 

dill  en  början  fortsattes  ett  stycke  in  iden  nybr.' 
manska  tiden  utmäj siandet  af  tempelgrottor  som  för 
De  visa  emellertid  ej  längre  så  regelbunden  anordnir 
som  vi  exempelvis  lärde  känna  från  Karligrottan. 
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ntaön  i  den  stora  hafsvik,  som  går  in  strax  söder 
lombay,  hade  jag  utsökt  tillfälle  stifta  bekantskap 
klipptempel  af  denna  typ.  Efter  några  timmars 
i  långa,  låga  kanoter  af  urhålkade  trädstammar 
den  utomordentligt  storslagna  golfen  förbi  brant 
ifvet  uppstigande  palmklädda  öar,  landar  man  på 
nta  och  hinner  knappt  arbeta  sig  upp  för  stran- 
ned  dess  långt  ut  i  hafsvattnet  på  styltrötter  stå- 
mangrovebuskage,  förrän  mari  omsvärmas  af  hin- 
som  påtruga  besökaren  spatserkäppar,  skurna  af 
iomligt  formade  lianstammar  eller  locka  oss  att 
>a  massor  af  tändsticksaskar,  fyllda  med  de  präk- 
:e,  metallglänsande  skalbaggar  och  pigga  purpur- 
de  gräshoppor.  Ett  stycke  upp  på  bergsidan  af 
omkring  600  fot  höga  ön,  alldeles  dolda  af  en 
ligt  rik  urskogsvegetation  öppna  sig  ingångarne  till 
unkla  tempelhallarna.  När  de  utmäjslades  är  icke 
are  kändt,  blott  så  mycket  är  visst,  att  de  tillkom- 
inder  tiden  mellan  de  9:de  och  1 1  :te  årh.  e.  Kr. 
g.  2.  Hela  grottkomplexet,  som  består  af  tre  olika 
ldafdelningar,  hvilar  på  väldiga  stenpelare,  kvar- 
ade  vid  grottornas  uthuggning.  Redan  dessa  pelare 
oss  ett  karaktäristikum,  som  vi  sedan  skola  åter- 
på  nästan  alla  hinduiska  pelare  oeh  kolonner, 
igen  en  stor  krag-  eller  kransformad  utväxt  i  skaf- 
öfre  tredjedel  under  kapitälen.  Senare  i  tiden 
vi  träffa  hinduiska  pelartyper  från  topp  till  tå 
kta  med  dylika  mer  eller  mindre  skarpt  afsatta, 
ika  utvidgningar.  På  tempelgrottans  väggar  möter 
■n  väldiga  gudagestalter,  huggna  i  nästan  fri- 
de  relief,  stundom  nående  en  höjd  af  ända  till 
>t.  Templets  konfiguration  är  ej  så  lätt  att  göra 
för  sig  i  den  halfdager,  som  här  råder,  och  den 


störes  ytterligare  af  en  mängd  nischer  och  kapell  för 
gudabilder  och  ofiferaltaren.  Hufvudhallens  grundform 
är  någorlunda  kvadratisk  med  en  sida  af  ungefär  130 
fot,  och  här  uppbäres  taket  af  omkring  26  pelare,  af 
hvilka  dock  en  del  äro  förstörda.  Äfven  grottans 
mycket  rika  väggskulpturer  ha  lidit  ansenligt,  enligt 
hvad  det  uppgifves  mindre  af  århundradenas  framfart 
än  fast  mera  genom  en  kanonad,  som  fanatiska  kato¬ 
liker  under  den  portugisiska  tiden  läto  dundra  mot 
afgudabelätena  här  inne  i  den  gamla  tempelgrottan! 

Bland  gudabilderna  är  en  jättelik  »Trimurti» -fram¬ 
ställning  på  ena  klippväggen  i  all  synnerhet  anmärk 
ningsvärd.  Den  utgöres  af  ett  nitton  fot  högt  hufvud 
med  tre  ansikten,  betecknande  den  brahmanska  religio¬ 
nens  treenighetsbegrepp,  gudomen,  uppenbarande  sig 
som  Brahma,  skaparen,  Siva,  förstöraren  och  pånytt- 
födaren  samt  Vishnu,  upprätthållaren  af  lifvet,  hela 
bilden  omgifven  af  heliga  lotusblommor  och  glas¬ 
ögonormar,  hvilka  senare  för  öfrigt  under  regntiden 
lära  vara  talrika  i  Elefantagrottorna  äfven  utanför  skulp¬ 
turernas  ram.  I  ett  kapell,  det  som  visas  i  bifogade 
bild,  står  en  stor  »lingam»,  ett  tydligt  tecken  på,  att 
templet  ursprungligen  tillhört  Siva-dyrkarnes  stora  sekt. 
Till  dessa  öfver  hela  Indien  lika  talrika  som  populära 
»lingam »-altaren  vallfärda  med  förkärlek  barnlösa  kvin¬ 
nor  att  offra  och  bedja,  på  det  Siva  måtte  mildra  sin 
njugghet. 

En  säregen  öfvergångstyp  mellan  de  i  klippan  in¬ 
huggna  templen  och  den  vanliga  fristående  af  stenar 
hopfogade  byggnaden  bilda  de  i  inskränkt  antal  på¬ 
träffade  »monolitiska»  templen  fran  bade  buddistisk  och 
nybrahmansk  tid.  De  utgöras  af  stundom  ansenliga 
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tempelkomplex  både  utan  och  innan  skulpterade  fram  ur 
fasta  klippan,  sålunda  utan  skarf  eller  fog  bildande  ett  helt, 
framtrolladt  med  hammare  och  mäjsel  direkt  ur  berget. 

Från  och  med  år  i  ooo  e.  Kr.  presenterar  sig  ny- 
brahmanismen  på  allvar  med  en  i  solidt  stenmaterial 
utförd,  redan  vid  sitt  första  framträdande  mogen,  högt 
uppdrifven  arkitektur.  I  på  det  hela  tämligen  oför- 
ändradt  skick  ha  sedan  samma  byggnadstyper  gått 
igen  allt  intill  våra  dagar,  ett  drag  bland  många  af 
det  starkt  konservativa  kynnet  hos  hela  den  indiska 
så  materiella  som  andliga  kulturen.  Det  är  här  ej 
platsen  ingå  på  de  många  olika  variationer,  i  hvilka  i 
olika  trakter  af  Indien  denna  byggnadskonst  fixerat  sig. 

En  del  gemensamma  drag  förete  alla  dessa  nybrah- 
manska  byggnadsverk,  som  äro  så  genomgående  och 
så  karaktäristiska,  att  ensamt  de  äro  tillräckliga  för  att 
draga  ganska  skarpa  gränser  kring  denna  hinduiska 
arkitekturgrupp. 

Hvad  först  det  konstruktiva  beträffar,  så  springer 
genast  i  ögonen,  att  hinduerna  aldrig  begagna  sig  af 
verklig  båg-  eller  hvalfförbindelse  mellan  olika  bygg¬ 
nadselement.  När  man  i  de  äldsta  buddistiska  grot¬ 
torna  stundom  funnit  i  berget  uthuggna  hvalf  eller 
portalbågar,  ha  dessa  icke  i  något  enda  fall  varit  an¬ 
nat  än  tydliga  kopior  i  sten  af  träkonstruktioner.  Det 
verkliga  bågspannet  med  radierande  kilstenar  förekom¬ 
mer  aldrig  i  något  hinduiskt  byggnadsverk,  och  det 
fastän  redan  omkring  ii -talet  muhammedanerna  i  stor 
skala  börjat  introducera  sina  många  bågtyper  i  olika 
delar  af  Indien,  och  hinduerna  sålunda  haft  rika  till¬ 
fällen  taga  kännedom  om  denna  konstruktionsart. 


Hinduerna  ha  synbarligen  haft  en  direkt  mot’ 
mot  bågspann,  och  de  uttrycka  denna  i  de  bet 
nande  orden:  »An  arch  ne  ver  sleeps».  Det  tryck 
mot  sidorna,  som  ett  hvalf  eller  en  båge  alltid  utöf 
och  som  vi  i  våra  byggnadsstilar  liksom  muham 
danerna  måste  kompensera  med  tunga  sidostöd 
sträfpelare,  detta  tryck,  som  utgör  en  ständig  fara 
hela  byggnadskonstruktionen,  ha  hinduerna  ej  v: 
införa  i  sin  arkitektur.  Vi  måste  därvid  erinra 
att  jordbäfningar  och  smärre  jordstötar  äro  gar 
vanliga  i  Indien,  och  häri  torde  till  icke  ringa  del 
klaringen  ligga,  att  hinduerna  undantagslöst  valt 
stabilare,  säkrare  öfverkragningsmetoden  trots  < 
många  nackdelar.  Ehuru  vi  numera  veta,  att  li¬ 
vet  ingalunda  var  obekant  för  de  gamla  egypti< 
och  grekerna,  återfinna  vi  som  bekant  äfven  i  d 
arkitekturer  ett  liknande  segt  fasthållande  vid  de 
kelräta  linjernas  princip.  Häri  ha  vi  tvifvelsutar 
förklaring  till  den  årtusenden  trotsande  soliditet' 
dessa  byggnadsvärk. 

En  följd  af  det  konsekventa  bruket  af  öfverkragi 
är  det  trånga,  hopgyttrade,  tunga  utseende,  som 
hinduiska  arkitekturen  i  allmänhet  visar,  och  so 
förstone  stöter  den  i  europeiska  arkitekturformer 
vuxne  främlingens  öga.  Pelare  och  kolonner  m 
stå  så  ofantligt  mycket  tätare  i  en  dylik  byggnad, 
öfverredet  skall  hvila  på  horisontala  arkitraver;  do 
och  kupoler,  hopfogade  af  öfver  hvarandra  utskjuta 
horisontalstenar,  blifva  mindre  och  tarfva  ett  stort 
tal  i  koncentriska  kretsar  ordnade  pelare  att  bära 
konstruktionen.  Det  konstnärliga  utnyttjandet  ai 


49 


ytor  och  perspektiv,  som  exempelvis  i  götiska  eller 
ianska  tempel  står  byggmästaren  till  buds,  är  arki- 
larella  skönhetsmedel,  som  äro  oåtkomliga  för  hin- 
n.  Äfven  en  annan  fördel  utöfver  stabiliteten  få 
a  pelarfyllda  brahmanska  tempelbyggnader,  en  yt- 
:  framstående  egenskap  föröfrigt,  nämligen  förmåga 
i  afblända  det  intensiva  ljuset  och  den  förlamande 
:an  från  en  tropisk  sol.  Man  lär  sig  sätta  värde 
i  dessa  skumma,  öppna  pelarhallar,  där  vinden  fritt 
:  spela,  när  man  timvis  kanske  fått  promenera  sin 
hydda  i  en  temperatur  af  +  40°  C.  För  foto¬ 
en  är  det  emellertid  hardt  när  omöjligt  att  taga 
iörbilder  här  inne  bland  mängden  af  kolonner,  som 
a  riktningar  stänga  synfältet  och  förtaga  en  stor 
:  af  totaleffekten. 

'et  andra  stora  karaktärsdraget  i  nybrahmansk  ar¬ 
ktur  ligger  på  ett  annat  område,  nämligen  det  or- 
;ientala,  hvilket  emellertid  är  så  intimt  förenadt  med 
konstruktiva,  att  det  stundom  är  hardt  när  ogör- 
.  att  i  dessa  byggnadsvärk  hålla  de  båda  arkitek- 
la  grundfaktorerna  isär.  I  ingen  mig  bekant  arki- 
ur  flätar  sig  det  ornamentala  så  in  i  byggnadsver- 
hela  karaktär  som  just  i  de  brahmanska  templen. 
>et  är  hufvudsakligen  stenskulpturen,  som  här  kom- 
i  fråga,  nästan  icke  alls  måleriet.  Motivvalet  häm- 
1  med  förkärlek  från  den  rika  guda-  och  sagovärld, 
ä  ligger  gömd  i  den  gamla  sanskritlitteraturen.  De 
:  cifikt  indiska  gudaframställningarna,  beläten  med 
flertal  ansikten  och  armar  i  mängd,  vidunder  ur 
'  världen  och  skaror  af  kungar  och  krigare  marschera 
n  utefter  väggar,  pelare  och  tak.  Där  en  stenyta 


finnes  att  tillgå,  där  har  ock  ornamentsbildhuggaren 
varit  framme.  Det  är  den  mest  hissnande  roccoco  ur 
den  mest  fantastiska  sagokrets,  som  från  alla  håll  och 
kanter  träder  ögat  till  mötes.  Roccoco  är  just  ordet, 
som  rann  mig  i  sinnet  inför  denna  till  öfvermått  rika 
skulpturala  utstyrsel,  hvilken  kommer  de  konstruktiva 
linjerna,  det  bärande  och  planerade  att  alldeles  för¬ 
svinna  i  detaljernas  massa.  För  den  invigde,  som 
förstår  innebörden  i  figurframställningarna,  får  naturli- 
gen  det  hela  ett  annat,  lifligare  intresse  än  för  den, 
som  måste  beklaga  sin  obekantskap  med  den  brah¬ 
manska  visdomen. 

Skulpturen  är  vanligen  i  ganska  hög  relief,  stundom 
nästan  helt  fristående,  lösande  sig  mer  eller  mindre  ut 
ur  materialet,  som  i  de  flesta  fall  utgöres  af  sandsten 
eller  marmor.  Framställningen  af  människokroppen  är 
skäligen  primitiv,  stelnad  i  traditionella  former  sedan 
sekler  tillbaka.  Djur  och  växter,  som  icke  sällan  in¬ 
taga  den  dominerande  rollen  i  ornamentiken,  framstäl¬ 
las  gärna  dekoratift  med  godt  sinne  för  det  karaktä¬ 
ristiska.  Geometriska  linjemotiv  saknas  ej  häller,  men 
träda  vanligen  mera  tillbaka  för  det  figurala. 

Ett  tredje,  icke  minst  beaktansvärdt  moment  i  den 
hinduiska  arkitekturen  är  den  finkänslighet,  med  hvil¬ 
ken  byggnadsplatsen  i  regeln  valts.  Man  finner  temp¬ 
len  sålunda  ofta  grupperade  kring  naturliga  eller  arti¬ 
ficiella  sjöar  eller  utefter  branta  flodstränder,  hvarvid 
de  vanligen  höja  sig  terrassformigt  från  stranden.  Ellei 
äro  de  uppförda  på  dominerande  bergstoppai  eller  hög¬ 
platåer,  höjande  sig  öfver  landskapet.  Höga  finbladiga 
tamarinder  och  heliga  fikusträd  beskugga  tempelgar 
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darna,  brokbladiga  crotonbuskar  i 
hundrade  varieteter,  storbladiga  ba¬ 
nan-  och  papayaträd,  luftiga,  vajande 
kokospalmer  med  höga,  raka  stam¬ 
mar,  mango-  och  orangelundar  med 
mörkt,  glänsande  löfverk  fullständiga 
ramen.  Skaror  af  näsvisa  apor  och 
legioner  kraxande,  svarta  kråkor  sätta 
lif  i  spelet,  pråliga  påfåglar  strutta 
omkring,  glädjande  ögat  med  sin 
metallskimrande  färgplakett  på  stjär¬ 
ten,  och  ståtliga  gamar  segla  kring 
tempeltinnarna.  En  myllrande  män¬ 
niskoström  i  ljusa,  färgglada,  veck¬ 
rika  dräkter,  djupt  beslöjade  zenana-damer,  klirrande 
af  silfver-  och  guldprydnader  kring  armar,  hals  och  ben, 
här  och  där  en  naken  fakir  eller  en  skara  betryckta  pil¬ 
grimer.  Åsnor,  zebuoxar,  kameler  och  elefanter  —  och 
den  brahmanska  arkitekturen  har  fått  sin  rätta"  milieu. 


FIG.  2.  FRÅN  TEMPELGROTTORNA  PÅ  ELEFANTA-ÖN. 


I  olika  delar  af  halfön  framträ 
denna  byggnadskonst  i  något  c; 
typer.  Det  skulle  bära  för  långi 
i  detaljerna,  att  gå  dem  alla  inb 
lifvet,  utan  få  vi  inskränka  oss  til] 
viktigare,  desto  mer  som  en  skild  i 
af  en  så  främmande  arkitektur  i 
denna  lätt  löper  fara  bli  torr,  om : 
ej  åtföljes  af  ett  rikt  illustrations; 
terial.  Den  hinduiska  arkitektur,  ji 
för  oss  har  inträsse,  anknyter  i 
hufvudsakligen  till  templen.  Pa: 
och  privatbyggnader  samt  gralri 
soléerna,  hvilka  inom  den  mull 
medanska  byggnadskonsten  spela  en  så  framträda 
roll,  äro  här  på  det  hela  af  tämligen  underorda 
betydelse. 

De  dravida  hinduerna  i  Sydindien  ha  utvecklat, 
deles  specifika  byggnadstyper.  De  tempelbyggnu 
vi  där  möta,  tillhöra  genom  sin  storlek  de  r. 
dominerande,  vi  öfverhufvud  träffa  i  det  hindvl 
Indien.  De  utgöras  af  en  central,  ofta  ganska  ) 
tydlig  öppen  pelarhall  för  ett  eller  flera  gudsll 
ten,  vanligen  vid  stranden  af  en  mindre  va : 
samling  eller  källa  för  att  möjliggöra  de  ritu 
tvagningarna.  Denna  innersta,  »allra  heliga* 
tempelbyggnad  omgifves  af  ett  större  eller  mi  1 
antal,  koncentriskt  anordnade,  rektangulärt  i 
gränsade  förgårdar  med  sina  kolonnader  och* 
pell.  Ingångsportalerna  till  de  olika  törgard: 
äro  öfverbyggda  af  kolossala,  fyrsidiga,  pyrai 
liknande  komplex  i  flera  våningar,  veritabla  * 
skrapor,  hvilkas  hela  kompakta  stenmassa  v> 
den  rikaste  ytskulptur.  Dessa  pyramider,  gopu1 
dominera  ofta  hela  trakten  och  sätta  en  lfi 
egendomlig  karaktär  på  slättlandskapet.  Do 
egentligen  intet  med  själfva  helgedomen  att  sid 
utan  torde  i  äldre,  mera  krigiska  tider  anväi 
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rfästningar  vid  tempelportarnas  försvar.  I  motsats 
ordindiens  brahmanska  tempel  sakna  de  dravida 
m  helt  och  hållet  kupoler,  domer  eller  torn,  utan 
l  vanligen  raka  begränsningslinjer,  slutande  upptill 
c  horisontala  friser.  Det  är  icke  utan,  att  den 
’ia  tempelbyn  har  starkt  tycke  af  gammalegyp- 
:  massiv  urtidsprägel.  Till  de  inre  tempelgårdarna 
lott  prästerskapet,  brahminerna,  tillträde,  och  för 
.  beror  det  på  kastindelningen,  hur  långt  in  i  för- 
rna  den  rättrogne  hinduen  insläppes,  sålunda 
n  Jerusalems  tempel  påminnande  gradation  i 
i  nmelsen  af  saligheten.  Européerna,  som  stå 
i  kast,  ha  i  drickspängar  till  prästerskapet  ett 
ligt  medel  att  få  nalkas  äfven  de  allra  heli- 
i  den  brahmanska  gudavärlden. 

Ven  i  sin  ornamentik,  speciellt  i  pelarkonstruk- 
ii,  visar  den  sydindiska  byggnadstypen  en 
^en,  högst  originell  utbildning.  På  pelarposta- 
t  et,  som  är  ensidigt  utveckladt  till  en  fullständig 
(stal,  står  en  djurfigur,  en  häst  med  ryttare, 
sjon,  en  elefant  el.  dyl.,  som  stegrar  sig, 
ande  arkitraven  med  hjässan.  Denna  kuriösa 
I  ing  har  säkerligen  förefallit  konstnären  själf 
i;a  äfventyrlig.  En  sig  stegrande  häst  har  ju 
ken  lite  bärighet  att  bjuda  en  stenbyggnad. 

■  finner  därför  oftast  under  det  större  djuret  ett 

■  flera  mindre,  som  i  sin  ordning  stegra  sig  upp 
'  buken  på  det  större  och  dymedelst  både  för 
a  och  väl  äfven  i  realiteten  gifvande  det  hela 
<;a.  Detta  besynnerliga  hugskott  finner  man 

le  dravida  templen  varieradt  i  det  oändliga, 

’  värkligheten  tager  det  sig  ingalunda  så  van- 
>?t  ut,  som  det  på  beskrifning  kan  låta. 
h  nordindiska  hinduerna  bestå  sig  i  regeln 
vida  mindre  tempel,  bestående  af  en  på  kon- 
liska  pelarrader  hvilande  central  dom,  vanligen 
i  ntig  i  omkrets  och  med  koniskt  buktade 
r irer.  Detta  centralkomplex  omgifves  stundom  FIO. 


af  mindre,  liknande  torn  och  af  pelarhallar  på  åtmin¬ 
stone  trenne  sidor.  Dessa  koniska  torn,  som  ofta  äro 
upptill  platt  afstympade,  bära  vanligen  på  sina  ytter¬ 
sidor  en  mängd  mindre  dvärgtorn,  som  i  detalj  upprepa 
modertornets  utseende.  Se  fig.  3. 

Sitt  lystmäte  af  denna  tempeltyp  får  resenären,  ty 
vid  hardt  när  hvarje  steg  mötes  blicken  af  dessa  kä- 
gelkrönta  helgedomar,  uppförda  åt  de  hundratusentals 
gudomligheter,  som  öfverbefolka  det  brahmanska 
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himmelriket.  Bästa  tillfälle  att  studera  denna  säregna 
arkitekturtyp  erbjuda  de  många  heliga  vallfartsorterna, 
som  äro  spridda  kring  hela  norra  delen  af  halfön.  I 
den  urgamla  religiösa  brännpunkten  Benares  har  man 
exempelvis  en  liten  profkollektion  af  1,500  hithörande 
tempel  och  därtill  på  köpet  272  moskéer!  Den  här 
bifogade  bilden,  som  är  tagen  utifrån  Ganges-floden, 
visar  några  karaktäristiska  prof  på  dessa  brahmanska 
helgedomar.  På  trapporna  mellan  templen  och  den 
lika  heliga  som  smutsiga  floden  utvecklar  sig  ett  det 
mäst  fantastiska  lif,  tänkbart  blott  i  Benares.  Tusen 
och  åter  tusen  pilgrimer,  asketer  och  fakirer  från  In¬ 
diens  alla  delar,  hundrade  och  åter  hundrade  brahmi- 
ner,  tolkande  skrifterna  och  ledande  de  olika  religiösa 
ceremonierna.  I  det  heliga  vattnet  plaska  de  troende 


af  hjärtans  lust  och  offra  hela  lass  blomsterkvasta:  , 
floden,  därmed  förvissande  sig  om  stora  lättnader, 
andra  sidan  jämmerdalen. 

En  ting  är  viss:  den  indiska  arkitekturen  tarfvai 
egen  milieu  för  att  kunna  rätt  till  sitt  väsen  begri: 
och  den  tarfvar  därtill  hos  betraktaren  ett  förståel 
sinne,  som  åtminstone  vill  ärligt  försöka  assimilera 
absolut  främmande  kultur,  som  med  rent  af  försk; 
kande  styrka  slår  emot  europeen  i  detta  förunder 
land.  Lifligast  känner  man  detta  under  en  vand 
i  Benares  villsamma  tempelgårdar,  inför  ett  urgami 
folk,  hvars  hela  tanke-  och  känslovärld  synes  röra 
med  andra  begrepp,  med  helt  olika  värden  än  < 
som  ha  burskap  i  Västerlandet. 

(Forts 


ARKITEKTKONGRESSEN  I  WIEN  1908. 


I  öfverensstämmelse  med  förra  årets  internationella 
arkitektkongress  i  London  beslut  skall  nästa  kongress 
hållas  i  Wien  under  maj  månad  1908.  Enligt  med¬ 
delande  från  »Comité  permanent  des  Congres  inter- 
nationaux  des  architectes»  hvilken  består  af  represen¬ 
tanter  för  de  nationer,  som  vid  kongresserna  pläga 
vara  företrädda,  och  som  har  sitt  säte  i  Paris,  har 
kejsar  Frans  Joseph  värdigats  ställa  sig  som  skydds¬ 
herre  för  kongressen.  Bland  hederspresidenterna  mär¬ 
kas  prinsarna  af  Lichtenstein,  Sachsen-Coburg-Gotha, 
Schwartzenberg,  Windisch-Grätz,  kardinal  Gruscha, 
statsministern,  finansministern,  kulturministern,  justitie¬ 
ministern,  handelsministern,  järnvägsminister,  biskop 
Gottfried  Marchall,  talmännen  i  riksdagens  båda  kam¬ 
mare,  borgmästaren  i  Wien. 

Ledamöterna  i  den  permanente  internationella 


kommittén  sammanträda  i  Paris  i  juni  detta  år,  föri 
med  de  österrikiska  delegerade  bestämma  angäei 
de  diskussionsfrågor  som  skola  uppsättas  på  t 
grammet. 

Festkomiterade  meddela  redan  från  sitt  progn 
att  det  högtidliga  öppnandet  af  kongressen  kom: 
att  ske  i  rikssalen  i  Hofburg.  I  programmet  kom  1 
att  ingå  en  utflykt  på  Donau  till  Kahlenberg,  en  sr 
arrangerad  af  österrikiska  ingenjörs-  och  arkitekt 
eningen,  utflykt  på  Semmeringbanan,  mottagnin 
rådhuset  och  en  fest  på  slottet.  Samtidigt  med  li 
gressen  pågår  en  jubileumsutställning  i  Konstaka 
miens  palats. 

Svenska  medlemmar  af  den  internationella  kongr: 
kommittén  äro  öfverintendenten  C.  Möller,  profe : 
I.  G.  Clason  och  arkitekt  G.  Wickman. 


AFDELNINGENS  SAMMANTRÄDEN. 


Afdelningen  för  Husbyggnadskonst  sammanträdde  mån¬ 
dagen  den  18  mars  för  första  gången  uti  föreningens  ny- 
omredda  hus,  Jakobsgatan  19.  Ordföranden  hälsade  med 
anledning  däraf  medlemmarna  välkomna  och  uttryckte  den 
förhoppningen  att  nu,  då  föreningen  åter  fått  ett  hem  och 
därtill  ett  eget  hem  iordning,  lifaktigheten  inom  och  in¬ 
tresset  för  afdelningens  verksamhet  måtte  växa  stort 

Ordföranden  meddelade  att  ytterligare  tvenne  prisdomare 
och  pristagare  skänkt  75  kronor  till  afdelningens  kassa. 

Förslag  till  Göteborgs  nya  stadsplan  förevisades  i  såväl 
planer  som  perspektivstudier  af  ark.  E.  Thorburn,  hvilken 
utarbetat  desamma. 

Därefter  höll  ingenjör  G.  W:son  Cronquist  ett  med 
skioptikonbilder  belyst  föredrag  om:  »Några  moderna 
fasadbehandlingar  med  tegel».  En  rikhaltig  samling  tegel- 
profver  från  flera  tegelbruk  voro  dessutom  utställda  af 
föredragaren.  Efter  föredraget  vidtog  en  liflig  diskussion, 
hvarvid  flere  talare  framhöllo  önskvärdheten  af  att  kunna 
erhålla  godt  svenskt  tegel  af  alltigenom  likformig  massa 
till  såväl  fasadmurning  som  taktegel. 

Ordföranden  meddelade,  att  f.  d.  öfverintendenten  Helgo 

Meddelanden  rörande  Teknisk  Tidskrifts  afdelning  för  Arkitektur 
och  dekorativ  konst  sändes  till  Arkitekten  Torben  Grut,  Villa  Grut, 
Kgl.  Djurgården,  Stockholm.  R.  T.  70  70.  A.  T.  Djurgården  70. 

Prenumerationspris  incl.  postporto  8  kr.  pr  år;  för  å  utrikes 
ort  boende  prenumeranter  8:  50,  och  kan  prenumeration  ske  hos 
herrar  bokhandlare  och  å  Teknisk  Tidskrifts  expedition,  Brunkebergs- 
torg  18,  samt  å  alla  postkontor  i  riket.  Redaktionen. 


Zettervall  under  dagen  aflidit,  och  uttalade  därvid  i 
skildt,  hurusom  dennes  ständigt  lifliga  intresse,  stora  arl 
förmåga  och  energi  samt  tro  på  sitt  kall  i  den  förel; 
uppgiften  varit  i  mycket  banbrytande  och  uppryck; 
för  den  svenska  arkitekturen  samt  för  vår  arkitektkår 
dess  anseende.  Afdelningen,  som  stående  åhörde 
förandens  med  värme  framförda  anförande,  uppdro; 
ordföranden  och  sekreteraren  att  till  den  aflidnes  n 
och  barn  framföra  dess  deltagande  och  beklagande  af 
förlust,  de  såväl  som  arkitekturen  och  arkitektkåren  i 
land  lidit. 

Arkitekt  G.  Améen  demonstrerade  några  utställda 
af  det  nya  kopieringsförfarandet  Heliostryck,  och  sek 
raren  förevisade  en  del  för  aftonen  utställda  pro 
frazzitegel. 

Arkitekt  R.  Östberg  visade  till  sist  en  serie  skiopti 
bilder  öfver  det  blifvande  rådhuset  och  dess  läge  i  fö  - 
lande  till  omgifvande  gator,  broar  och  kajer. 

Aftonens  utställning  uttgjordes  af  ritning  och  mod 
till  kyrkmöbler  för  Ockelbo  kyrka  samt  Kungsholmens; 
kyrka  af  ark.  G.  Améen.  S.  ; 

INNEHÅLL :  Helgo  Zettervall. 

Tjolöholms  trädgård. 

Indisk  arkitektur. 

Arkitektkongressen  i  Wien  1908. 
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punkter,  att  man  nästan  är  berättigad  anse  jainerna 
som  en  ättelägg  af  eller  jämbörding  till  den  uräld¬ 
sta  indiska  buddismen.  Som  byggherrar  ha  jainerna 
åstadkommit  det  högsta,  det  utan  jämförelse  mäst 
utsökt  eleganta  af  all  hinduisk  arkitektur.  Mitt 
besök  i  jaintemplen  på  toppen  af  det  nära  6,000 
fot  höga  Mount  Abu  kommer  alltid  att  höra  till 
mitt  lifs  vackraste  minnen.  Här  uppe  i  ett  härligt, 
nästan  tempereradt  klimat,  midt  ibland  en  vild, 
ogästvänlig  klippvärld,  med  Rajputanas  sandöken 
sträckande  sig  i  alla  riktningar  mot  horisonten 
djupt  under  oss,  här  ute  i  vildmarken  långt  från 
allt  pulserande  människovimmel  ligga  några  tem¬ 
pelkomplex,  som  byggts  från  år  1032  till  1247  e. 
Kr.,  och  som  än  idag  presentera  sig  i  lika  obe- 
rördt  skick,  som  vore  de  af  gårdagen.  Utifrån  sedt 
tyder  intet  på  den  prakt,  som  döljes  innanför 
tempelmurarna.  Planen  för  dessa  och  andra  lik¬ 
nande  jain-byggnader  är  ungefär  densamma,  som 
vi  förut  träffat  hos  de  nordindiska  brahmanska  hin¬ 
duerna:  en  central  kägeltornprydd  hall  för  guda¬ 
bilden  och  framför  denna  en  af  pelarrader  uppbu¬ 
ren  förhall,  det  hela  omgifvet  af  kolonnader  och 
nischer  för  andra  gudabilder.  Hvacl  som  särskildt 
kännetecknar  jain-stilen  är  bl.  a.  en  iögonfallande 
blandning  af  de  gängse  brahmanska  figurmotiven 
med  Buddaliknande  framställningar  af  de  24  helige 


:  4.  PF.LARGÅNG  I  JAINTEMPLET  PÅ  AIOUNT  ABU. 

1  alldeles  särskild  ställning  inom  den  brahmanska 
ekturen  intager  Jain- sekten  (utt. :  Dschain),  hvars 
ffnadsverk  företrädesvis  anträffas  i  nordvästra  In- 
med  ett  utprägladt  centrum  i  Guzerat,  särskildt  i 
1  en  af  Ahmedabad,  norr  om  Bombay.  Jain-sekten, 

1  ända  in  i  våra  dagar  lefver  ett  oförsvagadt  lif, 
1  i  nära  släktskap  med  buddismen,  med  hvilken 
!  har  så  många  likheter  och  historiska  berörings- 


profeter,  som  jainerna  räkna  såsom  sin  sekts  grund- 
läggare.  De  vidsträckta  pelarhallarna  äro  utförda 
af  bländhvit  marmor,  finkornig  och  jämn  som  den 
bästa  Cararra.  Det  är  ej  en  eller  par  pelaralléer  eller 
kolonnadgårdar,  det  är  fråga  om,  man  kan  vandra  här 
i  timtal  från  den  ena  härligheten  till  den  andra.  En 
ornamentik,  så  rik,  så  utsökt  genomarbetad  och  furst¬ 
ligt  praktfull  som  denna,  kan  väl  näppeligen  någon 
annan  arkitektur  visa  prof  på.  Man  blir  nästan  mål¬ 
lös  inför  denna  skönhetsvärld  i  marmor,  som  rullas 
upp  inför  ens  ögon.  Hundrade  pelare  åt  hvarje  håll 
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FIG.  5.  TAKKUPOL,  SEDD  NEDIFRÅN.  JAINTEMPLET  PÅ  MOUNT  ABU. 


och  icke  tvenne  lika.  Öfverallt  leker  i  ornamentet  en 
spelande,  slösande  dekorativ  fantasi,  som  ej  vet  af 
några  hinder,  som  ur  marmorn  trollat  fram  en  total¬ 
effekt  så  bedårande  vacker,  som  blott  är  tänkbar  i  en 
värkliga  gudars  boning.  Eller  rikta  blicken  upp  mot  de 
af  slanka  kolonner  burna  kupolerna!  Man  vet  ej,  om 
det  är  filigransarbete  i  hvita  silfret,  eller  ett  spetsvärk, 
knyppladt  i  hvita  silket.  Att  hårda,  spröda  marmorn 
kunnat  arbetas  så  deliciöst,  så  plastiskt  fulländadt  synes 
nästan  gå  öfver  mänsklig  förmåga.  Och  dylika  kupo¬ 
ler  finnas  här  icke  en  eller  par,  utan  tjogvis,  och  aldrig 

o 

ett  mönster  upprepadt  eller  stelnadt  i  schablon.  A 
de  här  reproducerade  bilderna  5  och  6  bör  läsaren 
tänka  sig,  att  hvarje  detalj,  hvarje  slinga,  hvarje  rosett 
och  figur  är  utförd  i  fullt  fristående  arbete,  hvarje 
minsta  krets  i  mönstret  står  på  en  annan  nivå  än  den 
föregående,  det  hela  hänger  i  luften  lätt  och  graciöst,  jag 
ville  nästan  säga  som  en  förtrollad  rimfrost,  om  den 
liknelsen  ginge  i  tropikerna.  Konsthistorici  försäkra,  att 
hvad  dessa  jaintempel  på  Mount  Abu  ha  att  uppvisa 
ifråga  om  ornamental  marmorskulptur  i  hvarje  af- 
seende  går  utanpå  äfven  den  rikaste,  mästerskapet 
nående  götiska  utsirning  i  Europa.  Och  all  denna 
prakt  i  några  stilla,  för  världen  undangömda  hin¬ 
dutempel  på  spetsen  af  ett  fjäll  djupt  inne  i  mör¬ 
kaste  Indien,  där  vilda  bergstammar  af  landets  äld¬ 
sta  urinvånare  allt  intill  denna  dag  gå  med  pil  och 
båge  i  skogarna,  lefvande  på  stenåldersvis.  Och 
denna  arkitektur  redan  tusenårig,  härstammande 
från  en  tid,  då  vårt  Sverige  ännu  var  en  barba¬ 
riets  hemort.  Man  får  aktning,  ja,  vördnad  inför  ett 
folk  af  en  så  gammal,  ädel  kultur,  hvilken  förmått 
afsätta  slika  fullmogna  frukter,  för  ett  folk,  som  i 
ett  årtusende  förstått  bevara  sina  konstskatter 
med  en  pietet  nästan  utan  motstycke  i  världen. 

Att  Indien  är  ett  undrens  och  sagornas  land  är 
ju  gängse  talesätt.  Här  ute  i  Indien  blir  sago¬ 
landet  sanning,  och  västerlänningen  känner  sig 
ödmjuk  inför  det  förtrollade  rikets  härlighet. 


De  gamla  byggnadstraditonerna  upprätthåll,; 
inerna  alltjämt.  Sektens  medlemmar  äro  till  ; 
del  driftiga,  högt  ansedda  köpmän,  som  ofta 
lat  stora  rikedomar,  med  hvilka  de  utöfva  ett  fl 
ligt  maecenatskap.  I  staden  Ahmedabad,  > 
hvilkens  arkitektur  vi  senare  skola  stifta  narr 
bekantskap,  finnes  en  af  dessa  moderna  ten 
byggnader  i  renaste  jainastil.  Bilderna  7  oc 
bevisa  bättre  än  ord,  att  arkitekturinstinktern 
vansläktats  bland  jainerna  trots  de  tusen  åren, 
skilja  denna  byggnad  från  templen  på  Mount  i 
Det  väldiga  marmortemplet  uppfördes  år  184I 
en  kostnad  af  ett  par  millioner  kronor  på  init 
af  Hathi  Sing,  en  förmögen  privatman  i  Ahm 
bad.  Utåt  begränsas  det  af  en  rikt  ornerad 
med  53  pagodaliknande  kägeltorn  och  nischeJ 
midten  af  den  stora,  med  färgade  marmorphf 
belagda  tempelgården  reser  sig  själfva  helgedoi: 
äfven  den  i  bländhvit  marmor,  arbetad  med  < 
gedigna  smakfullhet  som  är  jainerna  egen. 

När  de  i  Indien  inträngande  muhammedanska  ; 
rarne  började  bygga  och  bo  på  allvar  i  landet,  ii 
erades  deras  arkitektur  i  hög  grad  af  den  brahman 
i  vissa  distrikt  framförallt  af  den  jainistiska,  hv: 
vi  i  det  följande  få  upprepade  tillfällen  att  återkom 
Ett  sekel  hinner  ej  gå  till  ända  efter  Muhami 
död  632  e.  Kr.,  förrän  islam  med  en  stormvinds  sni 
het  lagt  under  sig  stora  delar  af  världen.  Från  1 
bien  har  segertåget  gått  fram  öfver  Syrien,  Egyi: 
längs  Medelhafvets  kuster  ända  till  Gibraltar,  och 
dan  7 1 1  sker  morernas  invasion  i  Spanien,  där  d 
om  kort  känna  sig  starka  nog  att  dokumenten* 
kulturella  kraft  genom  byggandet  af  moskén  i  Coro 
Mot  öster  bredde  sig  halfmånens  välde  med  sar 
allt  besegrande  makt  öfver  Mesopotamien  och  Pei 
ända  bort  emot  Indus.  Redan  under  7 — 800- i 
sträcka  afghanska  röfvarskaror  sina  ströftåg  in  i 
västra  hörnet  af  Indien,  och  från  omkring  år  1 ,0(1 
Kr.  sätter  sig  den  ena  muhammedanska  dynastien 
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När  vi  börja  skildringen  med  den  sistnämnda 
gruppen,  sker  det  därför,  att  den  muhammedan¬ 
ska  Guzeratarkitekturen  på  det  allra  intimaste 
ansluter  sig  till  den  jainistiska  byggnadskonsten. 
När  de  muhammedanska  härskarne  slagit  under 
sig  den  gamla  hindustaten  Guzerat,  hvars  huf- 
vudstad  var  Ahmedabad,  höllo  de  sig  visser¬ 
ligen  kvar  vid  makten  i  ett  par  århundraden,  tills 
de  i  sin  tur  kufvades  af  Stor  Mogulkäjsarne, 
men  så  djupt  var  den  urgamla  brahmanska  och 
jainistiska  kulturen  rotad  i  deras  undersåtars  sin¬ 
nen,  att  de  aldrig  lyckades  omvända  folkets 
stora  flertal  till  islam.  Deras  inflytande  sträckte 
sig  därför,  åtminstone  hvad  arkitekturen  beträf¬ 
far,  föga  utanför  hufvudstadens  omkrets.  Under 
sina  glansdagar  räknade  Ahmedabad  ända  till 
2  mill.  människor,  och  än  idag  är  staden  med 
sina  150,000  inv.  en  centralpunkt  för  handel 
och  industri  i  västra  Indien.  Egendomligt  nog 
är  Ahmedabad  jämförelsevis  föga  beaktad  af 
de  konsthistoriskt  inträsserade  europeiska  rese¬ 
närerna,  och  dock  har  denna  stad  att  bjuda  på  väl 
så  fullödiga  arkitekturskatter  som  exempelvis  Agra 
och  Delhi.  Ingenstädes  i  Indien  sammanväxte  den 
islamitiska  byggnadskonsten  så  innerligt  med  den 
hinduiska  som  i  Ahmedabad.  Resultatet  af  denna 
konstnärliga  blodsblandning  föreligger  i  en  serie  präk¬ 
tiga  moskéer,  hvilkas  planläggning  och  resning  visser¬ 
ligen  äro  af  den  i  hela  den  muhammedanska  världen 
gängse  typen,  men  hvilkas  alla  detaljer  äro  af  renaste 
jainaursprung.  Kring  en  fyrkantig,  öppen,  stenlagd 
plan,  hvars  midt  intages  af  en  stundom  öfverbyggd 
brunn  för  de  rituella  tvagningarna,  sträcka  sig  murar 
och  kupolprydda  arkader  på  trenne  sidor,  medan  den 
fjärde,  den  mot  Mekka  vettande,  intages  af  själfva 
moskébyggnaden.  Denna  utgöres  egentligen  blott  af 
en  förhöjning  af  arkaden  och  mångdubbling  af  kolonn¬ 
raderna,  samt  öppnar  sig  mot  stenplanen  antingen  helt 


'  HATHI  S1NQS  TEMPEL  I  AHMEDABAD.  UTANVERKETS" 
i\L. 


undra  fast  som  härskare  öfver  större  eller  mindre 
iden  af  den  indiska  halfön. 

'  tt  bälte  tvärs  öfver  Gamla  Världen  från  Atlanten 
ndiska  Oceanen  spänner  islam  sitt  religiösa  och 
trella  inflytande,  trots  alla  skiljaktigheter  likväl 
l  rande  en  viss  enhetlig  prägel  åt  alla  de  många  folk 
1  rivilisationer,  som  genomsyrats  och  absorberats  af 
muhammedanska  andan.  Originell,  från  grunden  ny- 
1  inde  har  islam  aldrig  varit  hvarken  som  religion  eller 
1  kulturmakt  på  konstens  område.  Kristendomen, 
r  måste  steg  för  steg  under  århundraden  arbeta 
am  till  lefvande  lif  bland  folken,  kunde  just  där- 
1  m  bli  det  moderssköte,  ur  hvilket  en  ny  kultur, 
/  skönhetsvärld  växte  fram.  Likt  en  beduinskara  i 
•?ir  svepte  däremot  islam  fram  öfver  landen,  aldrig 
>  lämnande  tid  för  en  så  kostlig  planta  att  spira 
1  en  ny,  sig  sakta  och  säkert  utvecklande  civilisa- 
r  Halfmånen  blef  därför  allestädes  planterad 
et  på  spillrorna  af  de  förut  befintliga  kultu- 
1 .  Kristna  tempel  likaväl  som  brahmanska 
2'ier  förvandlades  i  en  handvändning  till  mo- 
! .  Hvar  vi  än  träffa  den  muhammedanska 
;  Aturen,  visar  den  oss  tydligt  och  klart  sin 
s  rdnatur,  men  trots  sitt  heterogena  ursprung 
eas  dock  alla  de  islamitiska  byggnadsstilarna 
:t  gemensamt,  säreget  kynne,  som  skänker 
i  fog  åt  begränsningen  af  en  för  sig  bestående 
il.mmedansk  arkitekturgrupp.  Granskaren 
u  i  Indien  kunna  uppdela  den  muhamme- 
nca  arkitekturen  i  ett  flertal  olika  grupper, 
åt  till  tiden  och  till  det  geografiska  läget. 

»ht  kunna  vi  nöja  oss  med  att  fördela  ämnet 
c'  trenne  rubriker:  1)  den  äldsta  perioden 
r  omkr.  1000  till  1500,  2)  Stor  Mogul-käj- 
is  skede  fr.  1500  till  1707  samt  som  ett 
Pel  för  sig  3)  Sultanatets  i  Guzerat  glans- 
vi  under  14-  och  1 5-hundratalen. 
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FIG.  9.  AHMEDABAD.  RANI  MUSJID  ELLER  DROTTNINGMOSKÉEN. 
FRÅN  OMKR.  1424.  MINARETERNAS  ÖFRE  PARTIER  FÖRSTÖRDA  AF 
JORDBÄFNINGAR. 


och  hållet  som  i  fig.  1 1  eller  förmedelst  höga,  spets- 
bågade  portaler  som  i  fig.  9  och  10.  Moskéen  krö- 
nes  af  större  och  mindre  kupoler  och  flankeras  af  de 
tvänne  minareterna.  Denna  moskétyp,  som  går  igen  i 
hela  den  muhammedanska  världen,  är  också  den  i  In¬ 
dien  vanliga.  Såväl  kupoler  som  portalbågar  äro  här 
i  Ahmedabad  uppbyggda  af  horisontala  kragstenar  och 
samma  förhållande  visar  den  öfvervägande  delen  af 
all  indomuhammedansk  arkitektur  före  Mogulrikets  tid. 
Så  stark  var  den  brahmanska  kulturen,  att  t.  o.  m. 
de  hinduiska  byggprinciperna  segrade  öfver  de  muham¬ 
medanska  besegrarne.  I  stenytornas  behandling  och 
rika  ornering  visar  en  jämförelse  mellan  de  här  repro¬ 
ducerade  moskéerna  och  de  ofvan  afbildade  jaintemp- 
len  fullväl  den  intima  släktskapen.  Det  är  ej  häller 
att  undra  på,  om  Guzeratsultanerna  icke  förmådde 
resa  en  själfständig  byggnadskonst  bland  ett  folk 
med  så  gamla  vackra  arkitekturanor  som  jainerna. 
En  olikhet  mellan  hinduernas  och  muhammedanernas 
ornamentik  är  emellertid  genomgående.  Koranen  för¬ 
bjuder  nämligen  allt  af  bildande  af  djur  och  människor. 
Detta  fundamentala  led  i  hinduernas  ornament  är  där¬ 
för  i  de  muhammedanska  byggnaderna  utbytt  mot  ett 
rikare  utspinnande  af  geometriska  och  från  växtvärl¬ 
den  hämtade  motiv.  Det  är  just  tack  vare  detta  kora¬ 
nens  förbud,  som  arabesken  utvecklats  och  nått  sin 
fullkomning  inom  den  muhammedanska  ornamentiken. 

Minareterna  i  Ahmedabads  moskéer  visa  i  synner¬ 
het  i  sina  nedre  partier  utsökta  prof  på  denna  mu¬ 
hammedanskt  påvärkade  jainaskulptur.  En  säregen 
art  af  stenskulptur,  som  säkerligen  till  icke  ringa  del 
har  klimatiska  skäl  att  tacka  för  sin  uppkomst  och 
rika  utbildning  i  Indien,  är  den,  som  kommer  till 
användning  såsom  fönsterinsättning.  Grafmausoléet  å 
fig.  12  visar  ett  exempel  härpå,  fig.  13  ett  annat. 
Fönsteröppningarna  äro  helt  fyllda  af  tunna  stenplat- 
tor,  marmor  eller  finkornig  sandsten,  i  hvilka  mönstren 


äro  utförda  i  helt  genombrutet  arbete.  Häri, 
nom  vinnes  det  dubbla  syftet  att  utestänga 
mycket  som  möjligt  af  den  hardt  när  lifsfarlij 
indiska  solen  och  på  samma  gång  lämna  fi; 
spelrum  för  ett  kylande  luftdrag.  I  detta  spe. 
artade,  genombrutna  stenarbete  äro  indierna  ni 

o 

stare.  A  fig.  13  bör  man  exempelvis  beak 
med  hvilken  utsökt  känslighet  trädmönstret  bret  • 
sig  ut  öfver  fönsterytan  till  alla  dess  delar,  K 
elegant,  som  blott  ett  konstnärsöga  kan  bemäs  1 
linjespelet. 

Allt  som  allt  står  denna  lilla  grupp  af  mosko 
i  Ahmedabad  som  ett  bland  de  mäst  fullända; 
leden  inom  hela  den  muhammedanska  världe 
arkitektur.  Såväl  Rani  Siparis  som  Muhafiz  Klx ; 
och  några  andra  moskéer  kunna  väl  tåla  enjä- 
förelse  med  det  bästa,  Kairo  har  att  uppvisa,  , 
i  fråga  om  eleganta  minareter  och  ädelt  byggna- 
material  torde  Kairo  komma  att  stå  tillbaka  r 
dessa,  och  dock  gälla  Kairomoskéerna  som  k- 
men  af  denna  gren  af  den  islamitiska  arkit  - 
turen. 

Vi  förflytta  oss  nu  upp  till  norra  Indien,  till  G 
gesdalen,  där  vi  på  en  jämförelse  inskränkt  terräng? 
tillfälle  att  studera  nära  nog  hela  den  indo-muhamn 
danska  arkitekturen  från  dess  första  framträdande, 
der  dess  olika  utvecklingsfaser  ända  fram  till  engeb 
väldets  dagar  i  början  af  1800-talet.  Kring  de  gai; 
hufvudstäderna  Delhi  och  Agra,  båda  belägna  : 
Jumna,  en  biflod  till  Ganges,  breder  sig  en  gatnnl 
oändligt  rik  kulturbygd,  där  man  vid  hvarje  s| 
möter  minnen  från  de  stora  epokerna  i  Indiens  histoi 
Hvad  Rom  och  Campagnan  är  för  Italien  och  Eurci 


FIG.  10.  AHMEDABAD.  MUHAFIZ  KHANS  MOSKÉ.  FRÅN  i' 
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11.  AHMEDABAD.  RANI  SIPARIS  MOSKÉ.  FRÅN  1514. 

t  ir  Delhi  med  omnäjd  för  orienten.  Milsvidt  i  alla 
iingar  sträcker  sig  ett  bördigt  parklandskap,  bok- 
.  gen  Öfversålladt  med  moskéer,  mausoléer,  fästnings- 
r  och  palatser,  hela  ruinstäder  af  väldiga  dimensio- 
—  en  hel  världshistoria  i  marmor  och  sandsten, 
fverväldigande  är  här  rikedomen  på  arkitekturella 
r  esmärken,  att  det  skulle  taga  åratal,  väl  ett  män- 
i  dif  att  blott  flyktigt  studera  dem  alla. 
blhis  äldsta  historia  går  tillbaka  till  den  ariska  in- 
r ringens  gråa  forntid  sekler  före  vår  tideräkning. 

:  den  äldsta  hinduiska  perioden  ha  vi  blott  föga  i 
dl.  Ruinfält  och  öfvervuxna  grushögar  visa  oss, 
äaden  ej  alltid  haft  samma  läge  som  nu.  Först 
‘  den  muhammedanska  eröfringen  1193  träder  Delhi 
i  i  klart  historiskt  ljus.  De  första  eröfrarne,  af  Gho- 
}  astien,  förläde  sin  hufvudstad  till  en  plats,  kallad 

I  b,  belägen  två  sv.  mil  söder  om  det  nuvarande 
It.  Här  reser  sig  till  80  m.  höjd  den  hela  trakten  domi¬ 
nde  segerpelare  (fig.  14),  som  de  första  Ghorisulta- 

II  läto  uppföra  till  minne  af  det  nya  rikets  grundlägg  - 
1  Kutub-minareten,  som  räknar  sin  tillkomst  från 
'  1 2 1 1  till  1236,  är  ett  grandiost  monument,  vär- 
l  en  Indiens  besegrare.  Vid  foten  är  dess  diame- 

3  m-  och  vid  toppen  3  m.  De  tre  nedre  etagerna 
'  utförda  i  den  varmt  rödbruna  sandsten,  som  all- 
1  återfinnes  i  de  äldre  och  yngre  indiska  bygg- 
c Arken,  medan  de  tvenne  öfversta  afdelningarna 
>  hvit  marmor.  Pelarskaftet  är  i  sina  nedre  par- 
r sammansatt  af  omväxlande  runda  och  kantiga  half- 
I  e.  Hela  pelaren  är  horisontalt  afdelad  genom 
1  ikt  skulpterade  balkonger  och  mellan  dem  af  breda 
mentband  i  typiskt  muhammedanska  mönster.  A 
■  5  kunna  vi  närmare  studera  detaljerna,  både  det 
fnta  stalaktitvärk,  genom  hvilket  balkongen  öf- 
ir  i  pelarkroppen,  och  arabeskslingorna  af  korån- 
’■  i  kufiska  bokstäfver,  omväxlande  med  band  i 
"  etriska  figurer.  Öfverst  har  pelaren  varit  krönt 
'  kupol,  h vilken  emellertid  nedskakats  af  en  jord- 
f-ng. 


Kring  den  mäktiga  segerpelarens  fot  utbreder 
sig  en  talrik  samling  delvis  mycket  väl  bevarade 
mausoléer,  moskeer,  portaler  och  fästningsvärk. 
Den  islamitiska  spetsbågen  kommer  här  för  första 
gången  till  synes  på  indisk  jord,  men  det  hin¬ 
duiska  inflytandet  framträder  likväl  öfverallt.  I 
den  stora  moské,  som  ansluter  sig  till  segerpe¬ 
laren,  kvarstå  ännu  präktiga  kolonnader  i  ren 
hindustil,  troligen  tagna  från  brahmanska  tempel. 
Vår  fig.  16  ger  en  god  föreställning  om  dessa 
hinduiskt  färgade  moskéer.  Bilden  hänför  sig 
visserligen  till  den  närbelägna  staden  Ajmere,  men 
moskén  här  tillhör  alldeles  samma  typ  som  den  i 
Kutub,  med  hvilken  den  är  jämnårig  och  sä¬ 
kerligen  också  kan  räkna  gemensam  byggherre. 
Vi  se  den  typiska  hindupelaren,  fyr-  eller  åttkan¬ 
tig  med  kragformigt  framspringande  rikt  ornerade 
tvärband  utefter  hela  skaftets  längd.  Kapitälerna 
utgöras  af  horisontalt  utskjutande  kragstenar,  som 
stödja  de  horisontala  arkitravstenarna.  Bilden  16 
visar  oss  f.  ö.  interiören  af  en  på  horisontalprin¬ 
cipen  byggd  kupol  med  dess  stöttning  af  tättställda 
kolonner.  Som  vanligt  i  dessa  af  hinduiska  arki¬ 
tekter  uppförda  moskéer  äro  alla  byggnadens  stenar 
hopfogade  med  idealisk  noggrannhet  utan  använ¬ 
dande  af  murbruk!  Detta  förklarar,  hvarför  de  brah¬ 
manska  templen  så  lätt  kunde  plundras  på  sina  pelare  och 
andra  byggnadselement,  utan  att  dessa  vid  nedtagningen 
och  insättningen  på  sina  nya  platser  i  moskéerna  löpte 
fara  att  skadas.  Då  de  från  hindutemplen  direkt 
tagna  pelarne  naturligen  i  öfverflöd  framställde  djur- 
och  människofigurer  så  måste  jämlikt  koranens  förbud 
samtliga  skulpturer  omretoucheras.  I  dessa  moskéer 
ser  man  följaktligen  alla  figurer  med  till  gudi  behag 
afknackade  hufvuden. 

Det  starka  hinduiska  inflytandet  under  den  första 
muhammedanska  tiden  försvagas  emellertid  så  små¬ 
ningom  och  på  1300-talet  möta  vi  i  byggnadsvärken 
en  helt  annan  karaktär.  Grafmausoléerna,  hvilka  i 


FIG.  12.  AHMEDABAD.  MAUSOLEUM  PÅ  PLANEN  FRAMFÖR 
RANI  SIPARIS  MOSKÉ.  FRÅN  1514. 
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FIG.  13.  AHMEDABAD.  FÖNSTER  1  GENOMBRUTET  ARBETE 
S1D1  SAYYADS  MOSKÉ. 


hundraden  ligga  utströdda  kring  Delhi,  och  moskéerna 
från  denna  senare  tid  utmärka  sig  för  puritansk  enkel¬ 
het  och  för  ytterst  solid,  tung  och  allvarlig  stil.  Murar 
och  sträfpelare  få  vanligen  en  snedt  sluttande  oriente¬ 
ring,  som  ytterligare  förstärker  det  allmänna  intrycket 
af  otillgänglig,  fästningslik  soliditet.  Kalan  Musjid 
eller  den  Svarta  Moskén  från  år  1389,  (fig.  17),  belä¬ 
gen  i  det  nuvarande  Delhi,  ger  en  god  föreställning 
om  andan  i  denna  utpräglade  arkitekturgrupp.  Vi  se, 
huru  de  nedtill  breda  sträfpelarne,  som  flankera  entrén, 
uppåt  starkt  afsmalna  till  helt  små  öfver  takfrisen  upp¬ 
skjutande  >. minareter»,  hvilka  emellertid  ännu  ej  fått 
den  för  den  typiska  moskén  fundamentala  betydelse, 
som  minareterna  i  en  senare  tid  erhöll.  Öfverhufvud 
sakna  alla  dessa  äldre  moskéer  värkliga  minareter,  och 
bönestunderna  utropades  i  stället  från  de  platta  taken. 
Kutub-minareten  är  sålunda  mera  att  betrakta  som  en 
minnes-  eller  segerpelare,  ungefär  som  Kampanilen  i 
Venedig,  än  som  en  minaret  i  vanlig  mening. 

Denna  saknad  af  minareter  under  de  första  århun¬ 
dradena  af  det  muhammedanska  väldet  i  Indien  är 
ganska  märklig,  då  vi  betänka,  att  minareten  samtidigt 
i  Egyptens  präktiga  moskéer  redan  intagit  sin  plats 
som  ett  essentiellt  led  i  byggnaden.  Kupolformen  un¬ 
der  detta  äldre  skede  är  ännu  klumpig,  halfsfärisk,  stun¬ 
dom  cylinderformigt  förlängd  och  kilformigt  hopdragen 
mot  toppen.  Först  med  Stor  Mogulkäjsarne  utbildas 
en  smäckrare,  luftigare  kupolform,  och  minareter  in¬ 
sättas  på  sin  plats  i  mosképlanen. 

År  1389  inbröt  tatarhöfdingen  Timur  (Tamerlan)  i 
Indien,  störtade  den  härskande  Tuglakdynastien  och 
lade  under  sig  hela  norra  delen  af  halfön.  Tamerlans 
indiska  härjningståg  räckte  blott  sex  månader,  hvar- 
efter  han  åter  lämnade  det  kufvade  landet.  Under 
därpå  följande  sekel  föll  det  stora  Delhiriket  sönder  i 
en  mängd  småstater  och  den  största  politiska  förvirring 
rådde  intill  1526,  då  Baber,  Tamerlans  afkomling  i 
sjätte  led,  lade  grunden  till  den  mäktiga  Stor  Mogul- 


ättens  välde,  hvilket  sedan  sträckte  sig  ända  fr  ^ 
till  början  af  1800-talet,  då  engelsmännen  etal 
rade  sig  som  faktiska  herrar  i  Delhi  och  Al 
Under  Stor  Mogulkäjsarne  nådde  det  muh;, 
medanska  väldet  i  Indien  sin  höjdpunkt,  det  st  i 
riket  samlades  till  en  stark  enhet,  förvaltning 
ordnades,  Delhi  och  Agra  blefvo  metropolern 
det  väldiga  käjsardömet.  De  första  Mogulpot 
taterna,  Baber  och  Humayun,  lefde  på  stäng 
krigsfot  för  att  konsolidera  det  nya  riket  <• 
byggde  föga.  Men  efter  dem  kom  Akbar  (11- 
— 1605),  en  dominerande  gestalt  i  Indiens  histo; 
en  man  med  hög  bildning,  vidsträckta  inträs r 
och  en  byggherre  af  väldig,  nyskapande  orign 
litet,  hvars  make  världen  sällan  skådat.  I  hva 
större  stad  i  sitt  stora  rike  efterlämnade  han  pu 
tiga  arkitektoniska  värk.  Hans  palatser  i  A ; 
och  Allahabad  bära  än  i  dag  vittne  därom,  ri 
hans  ojämförligt  största  skapelse  är  den  1; 
hufvudstad,  han  åt  sig  lät  uppföra  vid  Futtei 
Sikri,  fyra  sv.  mil  från  Agra.  På  härskarens  ; 
fällning  framtrollades  här  under  loppet  af  ett  1 
tiotal  år  en  samling  palats,  haremsbonmgar,  moski 
befästningar,  väldiga  stallar  för  hästar,  kameler  1 
elefanter,  paviljonger,  bad  och  regeringsbyggnau 
allt  i  rödbrun  sandsten.  Den  nya  palatsstaden  s 
fullbordad  under  Akbars  regering,  men  begagna 
af  Mogulhofvet  blott  några  få  år.  Sedan  dess  1 
den  stått  öde  och  ligger  där  nu  ute  på  slätte 
Gangesdalen  som  ett  gigantiskt  minne  af  den  si 
ste  Mogulkäjsarens  skönhetsdröm.  Det  är  med  un  1 


FIG.  14.  GAMLA  DELHI-KUTUB-MINARETEN. 
1211  —  1236  E.  K. 
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15.  KUTUB-MINARETENS  FÖRSTA  BALKONG. 


känslor  man  i  timtal  vandrar  igenom  de  vidsträckta 
i  tskomplexen,  af  hvilka  hvart  och  ett  in  i  minsta 
:  lj  är  ett  konstvärk  af  högsta  rang.  Man  möter 
en  människa,  allt  är  öde  och  tyst.  En  flock  sma- 
: Igröna  papegojor  klänga  bland  kolonnernas  orna- 
<t  och  kurrande  turturdufvor  bygga  i  murarnas 
)  igor,  små  grårandiga  ekorrar  kila  pipande  omkring 
mäktigas  boningar  och  från  kupolerna  lyfta  vid 
i  annalkande  ståtliga  gamar. 

yggnadsvärken  här  äro  ej  uppförda  efter  nagon  en- 
;ig  plan.  Stilen  växlar  från  den  ena  paviljongen 
l  den  andra.  Lika  fördomsfri,  som  Akbar  var  i  re- 
hst  hänseende  —  för  öfrigt  en  sällsynt  egenskap 
en  muhammedansk  härskare  —  lika  tvångsfritt 
>  han  upp  det  bästa,  det  ädlaste  ur  den  hinduiska 
■  tekturen  lika  väl  som  ur  den  rent  islamitiska.  Di¬ 
visionerna,  resningen,  det  storstilade  i  planläggning 
:  utförande  äro  allt  egenskaper,  som  höra  den 
nammedanska  byggnadskonsten  till.  Detaljer- 
c  utsökta  elegans,  det  ornamentala  konsthandt- 
i  cets  omsorgsfulla  utförande  äro  de  mera  sär- 
[t  hinduiska  ingredienserna.  Därtill  kommer  i 
i  Akbars  byggnadsvärk  en  genomgående  för- 
;  ek  för  den  hinduiska  konstruktionsprincipen 
il  horisontala  linjer  och  öfverkragning,  hvilken 
I  st  den  allt  mer  själfständigt  blifna  indomuham- 
llanska  arkitekturen  varit  på  god  väg  att  arbeta 
fri  ifrån.  Att  utan  en  mängd  detalj  bilder  gå 
<sa  härligheter  närmare  inpå  .lifvct  är  för  otack- 
nt.  Å  bilden  18  se  vi  en  liten  glimt  af  den 
'  ande  palatsstaden,  hvilken  Fergusson  träffande 
•' at  »en  roman  i  sandsten».  Närmast  till  vän- 
t  i  förgrunden  står  Panch  Mahal,  en  paviljong, 
nående  af  fem  kolonnburna  våningar,  där  hof- 
damer  afhöllo  sina  fäster,  genom  konstrikt 
ilade  stengallerfönster  skyddade  för  otillåtna 
1  kar.  Hvarje  pelare,  af  hvilka  blott  och  bart  i 


första  våningen  finnas  56,  vore  värd  att  afbildas 
som  ett  konstvärk  för  sig,  och  det  samma  kan 
sägas  om  hvarje  minsta  detalj  i  Futtepor  Sikris 
palatser.  I  midten  af  bildens  bakgrund  fram¬ 
skymtar  den  dominerande  mosképortalen,  hvilken 
resande  sig  till  en  höjd  af  160  fot  gäller  för  att 
vara  den  noblast  utförda  i  hela  Indien.  I  in^ånns- 
hvalfvet  står  en  inskription,  värdig  lnittepor 
Sikris  skapare:  »Konungarnes  konung,  Allahs 
skugga,  Jalaludin,  Muhammed  Akbar,  käjsaren, 
kom,  till  Fäittepor  Sikri  i  4Ö:te  året  af  sin  rege¬ 
ring,  motsvarande  1601  e.  Kr.,  på  hemväg  från 
eröfringen  af  konungarikena  i  söder».  Och  på 
motsatta  väggen:  »Jesus  —  frid  öfver  honom!  — 
sade:  'Världen  är  lik  en  brygga,  gå  öfver  den, 
men  bygg  icke  ditt  hus  på  densamma.  Världen 
varar  blott  en  timma,  tillbringa  den  i  andakt». 

Akbar  var  en  af  dessa  stora,  fria  andar,  högt 
öfver  sin  tid  och  omgifning.  Han  kände  kristen¬ 
dom,  brahmanism,  buddism  och  parsisk  zoroa- 
strianism  lika  väl  som  sin  korån.  Det  låg  öfver 
hela  hans  kynne  något  af  en  tatarisk  Goethe.  Därför 
kunde  han  ock  smycka  sin  moské  med  ett  ord  af  Jesus, 
ty  skönhetens  rike  hade  för  Akbar  inga  jordbindande 
lagar  och  band.  Hade  han  varit  en  mindre  hugstolt 
man,  en  mindre  ädelt  storvulet  danad  personlighet,  då 
hade  han  för  visso  ej  häller  kunnat  bli  den  heroiske 
byggherre,  som  han  blef.  Den,  som  förunnats  att 
skåda  hans  värk  och  som  känt  den  förunderligt  lef- 
vande,  rent  personliga  andan  i  hans  arkitektur,  han 
har  ock  lärt  sig  älska  minnet  af  denne  Indiens  store  son. 

Åt  sin  jordiska  stofthydda  uppförde  Akbar  vid  Si- 
kandarah  en  mil  från  Agra  ett  sig  värdigt  mausoleum. 
Genom  en  väldig  portal  i  röd  sandsten  med  hvita 
marmorinläggningar,  flankerad  af  fyra  marmorminareter, 
kommer  man  in  i  en  af  murar  omsluten  stor  park,  i 
hvars  midt  själfva  grafven  ligger.  Mausoléet  utgöres 
af  en  pyramidformig  byggnad  i  fyra  våningar,  de  tre 


FIG.  16.  AJMERE.  KOLONNER  I  MOSKÉEN  ARHAI-DIN-KA- 
JHOMPRA.  OMKRING  ÅR  1200  E.  K. 
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FIQ.  17.  DELHI.  KALAN  MUSJID  ELLER 
SVARTA  MOSKÉEN.  1386. 


nedre  i  sandsten,  den  öfre  i  hvit  marmor.  Öfverst  på 
taket,  kringgärdad  af  marmorarkader  med  väggar  i  ge¬ 
nombrutet  stenarbete  i  hundrade  växlande  mönster  står 
under  himmelens  fria  fäste  Akbars  sarkofag  och  bred¬ 
vid  den  en  låg  marmorpiedestal,  på  hvars  topp  en 
gång  diamanten  Koh-i-Nor  satt  infattad.  Hela  anlägg¬ 
ningen  är  grandios  öfver  all  beskrifning. 

Som  alltid  i  dessa  muhammedanska  mausoléer  ligger 

oo 

den  döde  j ordad  under  hela  byggnadsvärket,  och  det 
synliga  cenotafiet,  som  står  lodrätt  öfver  den  värkliga 
grafven,  är  blott  och  bart  till  parad. 

Akbars  trenne  efterträdare  i  följd:  Jehangir,  Shah 
Jehan  och  Auringzeb  hade  alla  rikligen  fått  i  arf  de 
arkitekturella  instinkter,  som  för  alla  tider  bevarat 
Stor-Moguldynastiens  minne  i  ett  bland  de  vackraste 
och  mäst  storslagna  kapitlen  i  arkitekturens  hi¬ 
storia. 

Jehangir  har  i  sin  hufvudstad  Lahore  och  i 
Dacca  i  Bengalen  dokumenterat  sig  som  en  vär¬ 
dig  son  af  Akbar.  Höjdpunkten  af  Mogularki- 
tekturen  nåddes  emellertid  af  Jehangirs  son,  Shah 
Jehan,  som  förläde  sina  residens  till  Agra  och 
Delhi,  hvilken  senare  stad  han  grundläde  på  dess 
nuvarande  plats,  och  som  därför  af  muhammeda¬ 
nerna  benämnes  Shahjehanabad.  Med  Shah  Jehan 
kommer  en  ny,  förfinad  nästan  raffinerad  ton  in, 
i  arkitekturen,  vekligare  kanske  än  gamle  Akbars, 
men  i  sina  mästervärk  stundom  nående  det  su¬ 
blima  så  nära,  som  det  öfverhufvud  är  möjligt  att 
nå  med  arkitekturella  uttrycksmedel.  Marmorn 
undantränger  nu  allt  mer  den  röda  sandstenen, 
hvilken  blott  bibehälles  i  utanvärk,  portaler,  stads¬ 
murar  och  i  byggnadsdelar  af  lägre  ordning.  Ku¬ 
polerna  bli  smäckrare,  utdragna  på  längden,  in¬ 
dragna  vid  basen,  lök-  eller  päronformade.  Ka¬ 


raktäristiskt  för  alla  Mogulbyggnader  äro  de  sä 
kupolkrönta,  dekorativa,  lanterninartade  paviljonger  :j 
smala  pelarstöd  som  kröna  alla  tak  och  omgifva 
stora  hufvudkupolerna  (jfr.  fig.  1 8,  19,  21,  23). 

De  vidsträckta  palatsen  i  Agra  och  Delhi  äro  hl 
för  sig  med  sina  moskéer,  audienssalar,  paviljon 
och  haremsflyglar  en  enda  stor  labyrint  af  den  m 
gedigna,  öfverdådiga  prakt.  Att  i  fattiga  ord  beskri 
all  denna  härlighet  vore  att  slösa  med  alla  språk 
superlativa  uttryck  utan  att  ändock  ens  tillnärme 
vis  nå  upp  till  värkligheten.  En  engelsk  biskop  He! 
fällde  en  gång  de  träffande  orden:  »The  Moguls 
signed  like  Titans  and  finished  like  jevvellers».  Qc 
sanning,  man  vet  ej,  hvad  man  skall  beundra  mä: 
det  suveränt  storstilade,  karaktärsfasta  och  skönhc- 
säkert  dristiga  i  denna  marmorarkitektur,  eller  o 
aldrig  sviktande  taktfullheten  i  detaljernas  utformar' 
och  ornamentets  stundom  slösande,  alltid  bemästra; 
användning. 

Pärl moskén  i  Agra  (fig.  19  och  20)  torde  höra  | 
det  på  samma  gång  enklaste  och  ädlaste  af  Shi 
Jehans  skapelser.  När  man  inträder  genom  portak 
ligger  moskén  framför  ens  blickar  bländhvit  och  jui 
frulig  mot  Indiens  blåa  himmel,  så  ren,  så  eterisk 
all  sin  hvita  marmorprakt,  som  hörde  den  till  en  ; 
nan,  mera  gudaboren  ljusets  värld.  Ett  enkelt  inskr 
tionsband  i  svart  marmor  längs  fasadens  fris  förki 
nar,  att  'moskén  må  väl  förliknas  vid  en  dyrbar  pär 
ty  ingen  annan  moské  är  som  denna  helt  af  marmc1 
I  öfrigt  saknas  alla  ornament,  byggnadsvärket  ta 
enbart  genom  sina  proportioners  linjespel,  sina  pel 
hallars  marmorskuggor  sitt  oförlikneliga  språk.  D 
indiska  kilbågen  är  här  som  synes  varierad  med  t; 
dad  kontur.  För  att  ge  ett  begrepp  om  denna  mosk 
ansenliga  storlek,  må  nämnas  att  den  inre,  kvadratis' 
planen  har  en  sida  af  155  fot. 

Ungefär  enligt  samma  plan,  men  kolossalt  myck 
större  är  den  Stora  Moskén  i  Delhi,  äfven  den  1 
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FIG.  18.  FUTTEPOR  SIKRI,  AKBARS  PALATSSTAD  VID  AGRA. 
BYGGD  1570—1605. 


9.  MOTI  MUSJID  ELLER  PERLEMOSKÉEN.  MIDT  PÅ  PLANEN 
XRMORBASSÄNG. 


af  Shah  Jehan  (fig.  21).  Fritt  ute  på  en  slätt 
(  sig  den  konstgjorda  terrassen,  till  hvilken  på 
12  sidor  höga,  breda  trappor  leda  upp  till  de 
>a  portalerna,  af  hvilka  hvar  och  en  krönes  med 
l  ier,  som  uppbära  femton  marmordomer  med  för¬ 
lä  spiror.  Hela  terrassen  är  inramad  af  murar, 

1  prydda  af  blindgallerier,  inåt  mot  moskégården  af 
;a  arkader  och  i  alla  fyra  hörnen  af  de  i  det  före- 
ie  omtalade  kolonnburna  kupolerna,  som  sällan 
ts  i  något  Stor-Mogulskt  byggnadsvärk. 

'  nom  de  massiva  dörrarne,  belagda  med  tumstjocka 
.  ngsarabesker,  kommer  man  in  på  den  325  fot  i 
1  nt  mätande  planen  och  framför  ens  blickar  ligger 
nuhammedanska  världens  största  moské  (fig.  21). 
är  uppförd  af  rödbrun  sandsten  och  hvit  mar- 
i  lyckligt  afvägd  förening.  Trots  sina  kolossala 
nsioner  värkar  den  med  sina  tre  kupoler  och 
le  135  fot  höga  minareter  lätt  och  luftigt.  På 
Shah  Jehans  sista  byggnadsvärk  arbetade  fem 
i  människor  oafbrutet  i  sex  år,  ett  exempel  så 
He  som  något  på  de  resurser,  som  stodo  Mogul- 
rne  till  buds. 

I/arje  särskild  afdelning  i  de  stora  palatskom- 
-■n  så  i  Delhi  som  i  Agra  vore  värd  sitt 
kapitel.  Man  må  på  förhand  ha  läst  och 
:  om  alla  dessa  härligheter  hur  mycket  som 
! ,  man  må  komma  hit  med  de  högst  spända 
'  mtningar,  man  skall  lika  fullt  icke  löpa  fara 
>ii  besviken.  Vid  hvarje  steg  mötes  ögat  af 
:  härliga  perspektiv,  marmor,  marmor  utan 
is,  en  fullständig  arkitekturell  skönhetsorgie  i 
mor,  skulptur  och  mosaik.  En  liten  smakbit 
oilden  22  gifva,  en  interiör  från  audienshallen 
Ihipalatset.  Särskildt  mosaikarbetet  böra  vi 
[1  märke  till.  Det  är  en  ornamental  specia- 
-  för  dessa  Mogulbyggnader.  Alla  vägg-  och 
1  ytor  äro  täckta  däraf.  Lätta,  lekande,  sling- 
12  stråk  at  oleander,  lotus,  fikus,  mango  och 
:  Hindostans  blomster  och  blader,  flora  och 
u(!),  allt  i  ädla,  kulörta  stenarter,  infällda  i 
1  marmorn.  Man  skulle  tro,  att  effekten  blefve 


bjärt  och  skrikande,  men  med  sådan  suverän 
konstnärskänslighet  är  ornamentet  fördeladt  öfver 
ytorna  och  färgerna  hardt  när  musikaliskt  stämde 
in  i  harmonien,  att  resultatet  så  i  detalj  som 
helhetsvärkan  blir  fullkomligt  idealt.  Denna  mo¬ 
saikinläggning,  som  f.  ö.  än  idag  bedrifves  af 
befolkningen  i  Agra,  tillgick  så,  att,  sedan  mön¬ 
stren  utmäjslats  i  marmorn  och  de  tillskurna  ste¬ 
narna  ytterst  nog  inpassats  kant  i  kant  pä  sina 
platser,  en  glasskifva  lades  utanpå  den  färdiga 
figuren  och  under  invärkan  af  glödande  kol,  som 
hopades  på  glaset,  åstadkoms  så  en  hopsintring  af 
mönstret  i  marmorn.  Förutom  gul,  röd,  violett 
och  brun  marmor  i  alla  tonarter  kommo  framför 
allt  sådana  mineral  som  jaspis,  agat,  kalcedon, 
onyx,  karneol  och  dylika  amorfa  och  kristallini- 
ska  kiselsyror  till  användning.  Sä  fint  är  ar¬ 
betet  utfördt,  att  t.  ex.  bladens  nervatur  och  blom¬ 
strens  ståndarknappar  och  pistiller  äro  in  i  detalj  ut¬ 
lagda. 

Det  spetsartadt  genombrutna  stenarbetet,  som  vi 
förut  upprepade  gånger  lärt  känna,  når  i  dessa  Mogul¬ 
byggnader  sin  högsta  fulländning. 

Shah  Jehan  måtte  själf  förstått  att  värdesätta  sitt 
mästervärk,  ty  i  den  här  af  bildade  audienshallen  har 
han  låtit  inskribera  den  bekanta  persiska  värsraden: 

»Finnes  en  himmel  på  jorden,  så  är  den  här,  här 
och  endast  här». 

Icke  långt  från  Agra  vid  stranden  af  Jumna  lig¬ 
ger  det  mångomskrifna  mausoléet  Taj  Mahal,  hvilket 
Shah  Jehan  lät  uppföra  åt  sin  favoritgemål  Mumtaz 
Mahal  (d.  ä.  Palatsets  Stolthet),  då  hon  1629  afled  vid 
sitt  åttonde  barns  födelse.  Där  det  ligger  i  en  stilla, 
lummig  park,  inbäddadt  bland  högtidliga  cypresser, 
lummiga  mangoträd  och  resliga  palmer,  speglande  sig 
i  Jumna  och  i  de  trädgården  genomkorsande,  marmor- 
infattade  vattenstråken  är  det  en  dödens  boning  väl 
utan  like  på  jorden.  Aldrig  visste  jag  tillförne,  att 


FIG.  20.  INTERIÖR  FRÅN  PERLEMOSKÉEN  I  AGRA.  DEN  LILLA 
TRAPPAN  TILL  HÖGER  ÄR  MOSKÉENS  MIHROB. 


han  efterlämnat  präktiga  moskéer,  men  som  d< 
inledde  den  förfallets  kurva,  som  slutade  n 
Moguldynastiens  fall. 

Härmed  är  strängt  taget  Indiens  arkitektut 
storia  tillsvidare  afslutad.  De  kuriösa  hybridsti 
af  t.  ex.  blandad  rococco  och  jaina  eller  of 
renässanser  med  brahmansk  arkitektur,  som  sed 
den  engelska  invasionen  börjat  praktiseras  af  bål 
inhemska  furstar  och  engelsmännen  själfva,  h<[ 
knappast  inom  ramen  för  allvarlig  arkitektur l 
storia.  Tänk  blott  en  Louis  XV  bland  kok 
palmer,  en  högtidlig  dorisk  ämbetsbyggnad  bla 
apor  och  papegojor!  Dylika  komiska  transpll 
tationsförsök  äro  sena  tiders  barn  och  bringa  fcil 
heder  åt  de  engelska  arkitekterna. 
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FIG.  21.  JUMMA  MUSJID  ELLER  STORA  MOSKEEN  1  DELHE  1658. 
OBSERVERA  KVINNORNA  BAKOM  SKYNKET  I  MOSKÉGÅRDENS 
NEDRE,  VÄNSTRA  HÖRN. 


arkitektur  förmådde  tala  ett  så  mäktigt,  hjärtegripande 
språk,  aldrig  tillförne  hade  jag  till  den  grad  erfarit 
djupet  i  liknelsen  om  arkitektur  som  »i  stenen  stelnad 
musik».  Och  h vilken  musik!  Orgel  i  väldiga  dömer, 
lösande  människosinnet  fritt  ifrån  jorden. 

I  detta  mausoleum  är  intill  högsta  potens  samladt 
allt,  hvad  den  indomuhammedanska  akitekturen  skapat 
i  de  stora,  bärande  linjernas  sublima  renhet,  i  materia¬ 
lets  ädelhet,  i  detaljernas  obeskrifliga  fulländning.  Från 
afstånd  framträder  i  marmorn  blott  den  fältindelande, 
lisenanordnade  sandstenen;  ju  närmare  man  kommer, 
löser  sig  det  ena  ledet  i  ornamentiken  efter  det  andra 
ut  ur  byggnadsvärket,  först  de  i  svart  marmor  inlagda 
arabeskslingrade  persiska  och  kufiska  korånspråken, 
sedan  de  bredkonturerade  linjemönstren  och  till  sist 
de  läckraste  mosaikarbeten  i  den  mäst  fulländade  pietra 
dura,  blomsterslingor  med  oförgängliga  lifvets  färger.  I 
centralrummet  under  hufvudkupolen  når  mosaiken  sin 
höjdpunkt,  det  ädlaste  stenmaterial  och  en  konstnärlig 
fullkomning,  som  väntade  mosaikfloran  blott  en  lef- 
vande  ande,  och  den  skulle  växa.  Genom  dubbla 
väggar  af  genomsnidadt  marmorgaller  afbländas 
det  skarpa  tropikljuset,  och  här  inne  står  i  en 
mild,  blek  dager  Mumtaz  Mahals  cenotafium  och 
vid  sidan  om  hennes  Shah  Jehans,  båda  omgifna 
af  ett  oktagonalt  marmorstaket,  så  som  bild  24 
visar.  Det  är  ej  längre  byggnadskonst,  vi  här 
möta,  det  är  juvelerararbete,  där  filigransen  är 
gjord  i  hårda  marmorn,  och  mosaiken  sprungen 
ur  skaparhänder.  De  fyrsidiga,  genombrutna  tunna 
marmorfält,  som  bilda  väggarna  i  staketet,  äro 
snidade  i  enhetliga  2  cm.  tunna  stenskifvor  utan 
en  skarf  och  mätande  2  m.  i  höjd!  Hvarje  min¬ 
sta  lilla  förgrening  i  ornamentets  slingor  är  ytter¬ 
ligare  utskulpterad  i  halfrelief! 

Taj  Mahal,  Mogulkäjsaren  Shah  Jehans  kärleks¬ 
hymn  åt  Mumtaz  Mahaks  minne,  blef  kulmen  af 
dynastiens  arkitektur.  Efterträdaren,  sonen  Au- 
var  en  fanatisk  oriental,  som  väl  äfven 


Däremot  ha  engelsmännen  lyckats  öfver  fl 
väntan  väl  med  götiska  stilars  anpassning  till  i 
diska  traditioner  och  klimatiska  förhållanden, 
är  t.  ex.  järnvägsstationen  i  Bombay  en  uto. 
ordentligt  läcker  skapelse,  i  hvilken  italiensk  gol 
samman  väfts  med  hinduiska  karaktärsdrag  till  en  ; 
solut  lyckad  arkitekturprodukt,  så  lyckad  att  blott . 
metropoler  i  världen  torde  kunna  uppvisa  dess  lil 

A  bild  25  se  vi  ett  dylikt  prof  pa  tropisk  got, 
där  sträfpelarne  fått  något  af  minaret  och  kupoler, 
tala  sitt  tydliga  språk. 

Ännu  en  för  Indien  ytterst  viktig  arkitekturgru 
bör  åtminstone  nämnas  för  att  fullständiga  hild< 
nämligen  den  imponerande  byggnadsvärksamhet  fr. 
äldsta  till  nyaste  tid,  som  står  i  bevattningens  tjän 
Hvad  irrigationen  spelar  för  roll  i  ett  tropiskt  la. 
med  mer  än  halfårig  torka,  det  kunna  vi  européer  icp 
göra  oss  en  aflägsen  föreställning  om.  Vare  det  n, 
sagdt,  att  engelska  regeringen  till  dato  i  Indien  utfi: 
de  största  bevattningsvärk,  som  världen  skådat,  till  1 
kostnad  af  öfver  ,£  30,000,000.  Mer  än  32  mill.  hek 
åkerjord  stå  i  Indien  under  artificiell  bevattning. 

I  fråga  om  vården  af  Indiens  historiska  arkitek ' 
ha  engelsmännen  mycket  grava  ting  på  sitt  samve. 
Inom  Mogulpalatsens  i  Delhi  och  Agra  murar  ha  h j 
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FIG.  22.  INTERIÖR  FRÅN  MOGULPALATSET  I  DELHI. 
DIWAN-I-KHAS  EI.LER  PRIVATA  AUDIENSSALEN. 


1638. 
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.3.  TAJ  MAHAL  VID  AGRA.  1630  -1647. 


tecture,  1876.  Fergusson  &  Burgess,  'I'he  Cave  Tem- 
ples  of  India,  1880.  Franz-Pascha,  Die  Baukunst  des 
Islam  (i  Durm’s,  Handb.  d.  Architektur.)  1896.  Le 
Bon,  Les  civilisations  de  1’Inde  1900.  Ds.,  Les  Monu¬ 
ments  de  1’Inde  (400  planscher!).  Lilly,  India  and  its 
Problems,  1902.  Murray,  Handbook  of  India  Burma 
and  Ceylon,  1901.  Woermann  Geschichte  der  Kunst  I 
1900. 

AFDELNINGENS  SAMMANTRÄDEN. 

Afdelningen  för  Husbyggnadskonst  sammanträdde  å 
föreningens  lokal  måndagen  den  15  april  kl.  1  /2  8  e.  m. 

En  från  Fru  Ida  Zettervall  med  familj  ingången  tack- 
samhetsskrifvelse  med  anledning  af  afdelningens  till  dem 
sända  condoleansskrifvelse  upplästes. 

Likaså  uppläster  en  skrifvelse  från  A.  B.  Försökstegel- 
bruket  dels  relaterande  Kungl.  Maj:ts  beviljande  af  ett  anslag 
af  2000  kr.  för  innevarande  år  till  Försökstegelbruket  dels 


:  orkomplex  brutits  ned  för  att  lämna  plats  åt 
:  kaserner  af  tegel  och  korrugerad  plåt;  från  Ak- 
s  palatsstad  Futtepor  Sikri  sålde  regeringen  en  lång 
yggnadssten  till  hvem,  som  ville  köpa,  sten,  som 
thnkelt  bröts  ned  från  slott  och  moskéer;  en  gång 
i  fades  ett  stycke  af  en  inskriptionsfylld  Asokape- 
rån  omkr.  250  f.  Kr.,  som  en  snarfyndig  engelsk 
dö r  låtit  omändra  till  stenvält  vid  makadamisering 
idsvägen  vid  Benares.  Listan  på  slika  illgärnin- 
unde  ökas  i  det  oändliga.  Men  så  hörde  också 
monumentens  »skötsel»  till  Public  Works  Depart- 
'  vare  det  nog  sagdt.  På  sista  tiden  har  emel- 
1  en  förändring  till  det  bättre  skett,  och  en  sär- 
( Archaeological  Survey  är  organiserad,  som  bl.  a. 
e  gamla  byggnadsvärkens  vård  och  konservering 
nförtrodd.  Särskildt  den  nyligen  afgångne  vice- 
1  'gen,  lord  Curzon,  har  väckt  ansvarskänslan  till 
h  värkat  mycket  godt  för  bevarandet  af  Indiens 
1  kturskatter. 

tenterande  litteratur.  Birdwood,  The  industrial  arts 
I  lia,  1880.  Fergusson,  History  of  Architecture  I — 
862 — 67.  Ds.,  History  of  Indian  and  Eastern  Archi- 

_ 


•  4.  CENOTAFIET  INNANFÖR  DET  OKTAGONALA, 
A1BRUTNA  MARMORSKRANKET  MIDT  UNDER 
J  EN  I  TAJ  MAHAL. 


FIG.  25.  MUNICIPAL  BUILDINGS  I  BOMBAY. 

äfven  uttryckande  dess  tacksamhet  att  föreningen  tillstyrkte 
nämnda  anslag. 

Ark.  W.  Klemming  höll  ett  med  skioptikonbilder  belyst 
föredrag  om:  Stockholms  framtid;  idealism  och  ekonomi. 
Därefter  meddelade  ark.  W.  Klemming  att  förslag  väckts 
att  å  Lidingön  1908  anordna  en  egnahemsutställning.  Ett 
flertal  mindre  villor  med  trädgårdar  skulle  där  uppbyggas 
och  hade  Stockholms  Byggnadsförening  för  ändamålet  till¬ 
satt  en  kommitté  bestående  af  herrar  Hallman,  Klemming 
och  Söderbergh  och  framställde  nu  ark.  Klemming  att  afd. 
måtte  tillsätta  en  liknande  kommitté  att  tillsammans  med 
den  af  S.  B.  F.  tillsatta  föra  saken  igenom.  Afd.  beslöt 
uppdraga  åt  sin  styrelse  att  utse  medlemmar. 

Ingeniör  Gellerstedt  demonstrerade  ett  flertal  af  ho¬ 
nom  utställda  stadsplaneförslag. 

Från  firman  Nykvist  &  C:o  utställdes  en  rikhaltig 
samling  vackra  smidesjärnsarbeten  och  fotografier  af  sådana. 

Efter  supén  visade  ark.  Enblom  en  serie  skioptikon¬ 
bilder  från  Japan,  öfver  konstruktiva  och  dekorativa  detaljer 
i  dess  byggnadskonst. 

Ark.  Klemming  visade  till  sist  en  del  skioptikonbilder 
från  en  af  honom  nyligen  företagen  resa  till  Amerika. 

A.  C. 
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PORTAL 


LITTERATUR. 

Deutsche  Kunst  und  Dekoration.  Till  redaktionen  har  in- 
sändts  Aprilhäftet  1907  af  denna  väl  redigerade  tidskrift, 
»Illustrirte  Monatshefte  fur  möderne  Malerei,  Plastik,  Archi- 
tektur,  Wohnungskunst  und  ktinstlerische  Frauenarbeiten». 
Darmstadt,  Verlagsanstalt  Alexander  Koch. 

Häftet  innehåller  i  mönstergill  framställning  Haus  »Rhein- 
gold»  in  Berlin,  eine  Meisterschöpfung  von  Bruno  Schmitz. 
Utstyrseln  af  häftet  i  papper,  bilder  och  tryck  är  luxuös, 
och  det  framställda  byggnadsverket  intressant.  Det  stora 
Weinhaus  Rheingold  bär  i  plan  och  interiörer  vittnesbörd 
om  Bruno  Schmitz’  storvulna  förmåga  att  vackert  behandla 
rummet.  Det  innehåller  bland  annat  en  härlig,  stor  tunn- 
hvälfd  »Kaisersal»  af  pompös  verkan,  en  matsal  med  väggar 
af  onyx,  en  hvälfd  källarsal  i  granitmosaik,  en  ebenholz- 


sal,  en  rotunda  o.  s.  v.  Det  60  sidor  starka  lyxhäftet  k  t 
2  m  5  o  pf.  Årsprenumeration  å  12  häften  kostd 
»utlandet»  26  mark. 

Meddelanden  rörande  Teknisk  Tidskrifts  afdelning  för  Arkit  >• 
och  dekorativ  konst  sändas  till  Arkitekten  Torben  Grut,  Villa  1 
Kgl.  Djurgården,  Stockholm.  R.  T.  70  70.  A.  T.  Djurgården 

Prenumerationspris  incl.  postporto  8  kr.  pr  år;  för  å  u  ^ 
ort  boende  prenumeranter  8:  50,  och  kan  prenumeration  sk1 
herrar  bokhandlare  och  å  Teknisk  Tidskrifts  expedition,  Jakobs  ■ 

19,  samt  å  alla  postkontor  i  riket.  Rcdaktiont 


INNEHÅLL:  Indisk  arkitektur. 

Afdelningens  sammanträden. 
Ur  skissboken. 

Litteratur. 


ARKITEKTUR 

OCH  DEKORATIV  KONST 

ORGAN  FÖR 

SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS 
AFDELNING  FÖR  HUSBYGGNADSKONST 

ÅRGÅNG  37  AF  TEKNISK  TIDSKRIFT 

ANSVARIG  UTGIFVARE:  NILS  KJELLBERG 
REDAKTÖR:  ARKITEKT  TORBEN  GRUT 
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\är  undertecknad  erhöll  i  uppdrag  att  uppgöra 
i  gar  till  teater  på  den  grosshandlare  Isaak  Hirsch 
riga  tomtdelen  af  kvarteret  Hasseln  mellan  Gamla 
vsholmsbro-,  Vasa-  och  Kungsgatorna,  var  bland 
ågor  som  ställdes  till  mig  den :  huruvida  det  var 
jgt  att  på  tomten  uppföra  en  teater  (i  200  åskå- 
olatser)  med  affärslokaler  samt  med  dessa  senare 
ora  och  så  många,  att  anläggningen  kunde  bli 
bel.  Det  senare  kunde  jag  ju  ej  utan  närmare 
sökning  besvara,  men  på  den  första  frågan  var 
11ig  lätt  att  genast  ge  bestämdt  besked  under 
1  sning  till  Stockholms  byggnadsordning,  som  en- 
-  bestämmer:  »andra  bostäder  än  de  för  teatern 
lerliga  få  ej  inredas  i  teaterhuset.»  Det  torde 

'  6.  JUNI  1907. 


därför  ej  vara  omöjligt  att  här  uppföra  en  teater  icke 
blott  med  de  numera  oundvikliga  restaurant-  och  kafé¬ 
lokalerna  eller  »de  för  teatern  erforderliga  bostads¬ 
lägenheterna»,  utan  kontor  och  lagerlokaler  och  verk¬ 
städer  borde  utan  brott  mot  byggnadsordningen  kunna 
placeras  ofvanpå  och  invid  salong  eller  scen,  blott  hu¬ 
set  håller  sig  inom  de  i  byggnadsordningen  fastslagna 
dels  höjdmåtten  dels  afständsmåtten  från  gata  och  gran¬ 
nes  tomt.  Emellertid  är  det  väl  ej  tvifvel  om,  att 
de  för  öfrigt  ganska  stränga  bestämmelserna  i  bygg¬ 
nadsordningen  ej  tillkommit  med  tanke  på  dessa  kon¬ 
sekvenser,  och  att  brandsäkerheten  för  vare  sig  teater 
eller  de  i  teaterhuset  inrymda  för  teaterverksamheten 
främmande  lokalerna  ingalunda  skulle  vinna  genom 
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a 


FASAD  ÅT  VASAGATAN. 


en  sådan  anordning,  är  väl  lika  otvifvelaktigt.  Också 
beslöt  jag  mig  genast  för  att  skilja  de  senare  från 
de  förra  och  förlägga  dem  alla  i  en  del  af  byggnaden, 
skild  från  teatern  genom  dubbla  brandmurar,  och  i 
den  del  af  komplexet,  som  afsågs  till  teater,  endast 
anordna  de  för  teaterverksamheten  nödvändiga  loka¬ 
lerna.  Därmed  var  ju  på  samma  gång  de  olika  de¬ 
larnas  inbördes  läge  gifvet:  affärshuset  åt  Vasagatan 
och  teatern  på  den  därbakom  belägna  tomtdelen  med 


en  fasad  åt  Kungsgatan,  från  hvilken  ingångarna 
publiken  naturligtvis  borde  beredas,  och  en  fa; 
åt  Gamla  Kungsholmsbrogatan  med  sceningång  f[ 
denna. 

Frågan  angående  salongen  med  i  200  pl.  kun 
efter  närmare  undersökningar,  och  då  vissa  anspi 
stäldes  på  afkastningen  af  affärslokalerna  och  på  sr 
leken  af  scenen,  ej  lösas  på  annat  sätt  än  genom  i 
ordnande  af  exceptionellt  djupa  rader.  Mer  än  2\. 


PLAN  AF  BOTTENVÅNINGEN. 
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INGÅNGEN  FRÅN  KUNGSGATAN. 


ha  borde  eller  ens  kunde  ej  ifrågakomma.  Till 
län  dessa  2:ne  fanns  det  ej  plats  att  anlägga  trap- 
:  och  dessa  senare  tillräckligt  breda  endast  under 
i  sättning,  att  de  anordnades  i  samma  trapphus 
i  ned  trapparmarna  ofvanför  hvarandra.  Parkettens 
i  äge  var  af  samma  skäl  hänvisadt  till  Kungsgatans 
och  för  någon  vestibul,  skiljande  parkettkorrido- 
i  från  den  yttre  hallen,  fans  ej  utrymme.  Vind- 
.  med  mellan  dem  anordnade  varmkammare  fingo 
ka  korridoren  från  gatan. 


Planen  för  anläggningen  var  således  lätt  funnen, 
men  endast  under  förutsättning  af  särdeles  djupa  rader. 
En  i:sta  rad  med  io  platser  bakom  hvarandra  i  fon¬ 
den  och  en  2:dra  rad  med  icke  mindre  än  14  kunde 
endast  göras  med  en  stark  lutning  på  i:sta  radens 
sidokorridorer  och  en  uppdelning  af  2:dra  radens  korri¬ 
dorer  i  2:ne  nedre  sidokorridorer,  sammanbundna  i  fon¬ 
den  med  en  smalare  gång,  samt  en  öfre  fondkorridor. 

Större  bekymmer  gjorde  mig  de  djupa  raderna 
med  afseende  på  akustiken,  och  för  säkerhets  skull 


PLAN  AF  FÖRSTA  RADEN. 
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beslöt  jag  mig  för  att  följa  exemplet  från  ett  par  nyare 
tyska  teatrar  och  göra  taket  öfver  salongen  sluttande 
ned  mot  scenöppningen  för  att  minska  luftvolymen 
och  ernå  en  fördelaktigare  reflexion  af  ljudvågorna, 
samt  att  å  tak,  öfre  delar  af  väggar,  radbröstningar 
och  proscenium  anbringa  skulptur  i  stark  relief,  där¬ 
till  föranledd  af  de  goda  erfarenheter,  jag  i  detta  hän¬ 
seende  vunnit  från  operan. 

Resultatet  har  också  visat  sig  fördelaktigt,  i  det 
att  från  alla  platser,  äfven  från  dem,  som  i  vanliga 
fall  bruka  vara  vanlottade,  höres  tydligt. 

Hvad  optiken  däremot  beträffar  äro  platserna  på 
i:a  och  2: a  radernas  sidors  bakre  stolrader  mindre 
goda,  delvis  beroende  på  salongens  ringa  bredd  och 
radernas  ansenliga  höjd  öfver  rampen,  och  fördel¬ 
aktigt  skulle  varit,  om  platsantalet  tillåtit  borttagan¬ 
det  af  2:a  radens  sidor,  från  hvilka  i  lyckligaste  fall 
scenen  kan  ses  fullständigt  endast  från  i:a  bänken 
och  då  i  fogelperspektiv.  Saknaden  af  promenad- 
foyer  (den  lilla  foyer,  som  finnes,  är  afsedd  till  ser¬ 
vering)  gjorde,  att  parkettkorridoren  utstyrdes  rikare, 
än  hittills  brukat  vara  fallet,  för  att  kunna  användas 
till  promenadfoyer  under  mellanakterna. 

Med  större  utrymme,  än  här  varit  gifvet,  torde 
denna  anordning  kunna  utvecklas  till  en  verklig  bred 
promenadfoyer  rundt  salongen  och  invid  hvilkens 


sidor,  likväl  genom  pelarraden  skilda  från  prome- 
den,  kapprummen  förläggas.  På  detta  sätt  borde  sfu 
å  större  teatrar  den  för  våra  teaterförhållanden  gan  i 
meningslösa  promenadfoyer’n  i  i:a  radens  plan  öfr 
vestibulen  kunna  släppas. 

Angående  de  olika  lokalernas  ändamål  och  s  - 
lek  lämna  de  här  af  bildade  planerna  och  sektionea 
tydliga  upplysningar,  utan  att  någon  beskrifning  da 
behöfver  göras. 

Materialen  har  både  ut-  och  invändigt  varit  e 
enklaste  och  billigaste  utan  att  inkräkta  på  byggnads 
soliditet  och  brandsäkerhet;  således  äro  alla  väggarn 
balklag  eldfasta,  alla  utvändiga  lister  och  släta  >f 

o 

putssten  (Alandskalksten).  Den  sparsamhet,  som  mi 
iakttagas,  har  haft  med  sig  den  ringa  öfverensst;*- 
melsen  mellan  tornets  kopparbeklädnad  och  öfr  a 
taks  målade  järnplåt.  Ifrågasättas  torde  dessutn 
huruvida  det  icke  i  alla  afseenden  varit  fördelaktig;'' 
om  tornet  murats.  Åtskilliga  af  de  brister  som  finr  > 
exempelvis  slitningen  mellan  salongstakets  akan1 
slinga  och  salongens  öfriga  dekorering,  byggd  i 
neckrosmotiv,  kunna  förklaras  af  den  korta  byggnn' 
tid  eller  framför  allt  förberedelsetid,  som  varit  tillm  • 
18  månader  är  ett  för  våra  byggnadsförhållanden  111 
det  komplicerade  byggnadsarbetet  exempellöst  f 1 
byggnadstid.  Hufvudsakliga  förtjänsten  däraf  tillk(1 
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t  säkerligen  civilingeniören  Fr.  Söderbergh,  del- 
l  i  företaget,  arbetsledare  och  konstruktör,  som  i 
1  nästaren  byggnadsingeniör  U.  N.  Wadstrand  haft 
itresserad  medhjälpare.  Hufvudentreprenör  har 
;  mästare  I.  G.  Thorén  varit. 

3friga  entreprenörer: 

rör  värmeledningen,  A.  B.  Beton  efter  ritningar 
igeniör  Hugo  Theorell; 

rör  elektriska  belysningen,  A. -B.  A.  E.  G.  efter 
igar  af  ingeniör  Rosén; 


för  gas,  vatten  och  afloppsledningar,  Naumburg 
&  C:o  efter  ritningar  af  ingeniör  J.  F.  W.  Berlien; 

järnridån,  Wiklunds  verkstäder  efter  ritningar  af 
ingeniör  J.  Hagerman. 

Det  inre  skulpturarbetet  har  utfört  dels  å  G.  F. 
Norlings  atelier,  dels  af  skulptören  G.  I.  Cedervall. 
De  fyra  figurerna  å  teaterfasaden  äro  utförda  af  Otto 
Meyer  efter  modeller  af  Carl  Andersson,  målnings- 
arbetet  i  salongen  delvis  af  Carl  Grabow  och  salongs- 
stolarna  å  Albert  Ranfts  fabrik.  A.  Anderberg. 
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MODERNA  ARBETARBOSTÄDER 

I  NEW-YORK  OCH  CHICAGO. 

Reseberättelse  till  Kungl.  Kommersekollegium. 


Idealet  för  moderna  arbetarbostäder  är  ju  eget 
hem  med  lite  trädgårdsland  omkring.  Detta  ideal  kan 
ju  omöjligen  låta  förverkliga  sig  i  de  större  arbetar- 
och  industrisamhällena,  utan  att  staten  och  kommunen 
på  ett  särskildt  sätt  ingripa,  t.  ex.  med  penningelån 
å  egna  hemmen  samt  med  anordnandet  af  snabba 
kommunikationer  till  arbetsplatserna. 

I  New-York  skulle,  äfven  om  resurser  funnes,  detta 
dock  svårligen  kunna  realiseras,  beroende  dels  på  det 
väldiga  invånarantalet,  omkring  4  millioner,  och  dels  på 
att  själfva  staden  är  på  3  sidor  omgifven  af  vatten, 
hvilket  gör,  att  det  skulle  taga  alldeles  för  lång  tid  på 
tåg  och  båt  att  komma  in  till  arbetsplatserna.  Såsom 
förhållandet  nu  är,  tager  det  i  alla  fall  från  1 — 1 1/2 
timme.  Sammanförandet  af  människorna  i  stora  ka¬ 
serner  har  därför  visat  sig  vara  en  nödvändighet. 

Till  för  helt  nyligen  —  3  ä  4  år  sedan  —  hafva 
dessa  kaserner,  tenmenthus,  anordnats,  inredts  samt 
skötts  på  ett  förskräckligt  vårdslöst  sätt  utan  den  rin¬ 
gaste  hänsyn  till  hyresgästernas  bekvämlighet  eller 
efter  de  enklaste  sanitära  fordringar.  Till  följd  af  de 
myckna  klagomålen  från  hyresgästerna  samt  de  upp¬ 
rörande  interiörer,  som  framdrogos  i  tidningarna,  till¬ 
sattes  en  kommitté  med  uppdrag  att  grundligt  under¬ 
söka  förhållandet,  samt  framlägga  förslag  till  ny  bygg¬ 
nadsordning  för  arbetarebostäder. 


Denna  kommitté  visade  tydligt  och  klart,  att  ändri; 
måste  göras.  Genom  fotografier,  som  togos  från  1 
massa  byggnader,  visades,  att  dessa  voro  så  förfall , 
att  de  ej  lämpade  sig  för  människobostäder.  De  ]• 
pekade  att  en  massa  rum  endast  voro  sekundärt  u|- 
lysta,  ljusgårdarna  för  smått  tilltagna  m.  m. 

I  enlighet  med  kommitténs  förslag  antogs  så  en ' 
byggnadsordning,  hvari  tillbörlig  hänsyn  togs  till  bc 
den  sanitära  sidan  såväl  som  till  anordningarna  ' 
skyddande  mot  eldfara. 

Beskrifningen  å  moderna  arbetarehus  blir  då  en  - 
skrifning  å  dessa  hus,  som  uppföras  i  enlighet  rr  1 
denna  byggnadsordning.  Många  af  dessa  kasenr 
inredas  betydligt  bättre  och  tillfredsställa  större  for 
ringar  på  bekvämlighet,  än  hvad  de  enligt  lag  behöt  • 
Vi  såsom  svenskar  torde  hafva  åtskilligt  att  lära  f 
dessa  byggnaders  inredning,  ty  i  fråga  härom  ha  1 
de  kommit  ett  godt  stycke  framom  oss. 

Antal  våningar.  Till  följd  af  tomternas  dyrt 
måste  dessa  på  alla  möjliga  vis  utnyttjas,  äfven  1 
bekostnad  af  bekvämligheten.  Husen  byggas  där' 
så  höga  som  möjligt,  nämligen  6  våningar.  Om  ‘ 
önska  bygga  högre,  ställas  större  fordringar  på  de’ 
eldsäkerhet,  än  hvad  som  nu  är  fallet.  I  hus  unde* 
våningar  måste  i:sta  bjälklaget  samt  hufvudtrapf1 
göras  brandsäkra.  Sex  våningar  är  dock  mer  än  1 
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ff,  då  ju  inga  hissar  förekomma  i  denna  klass 
rgnader. 

väde  till  våningen.  Ett  förhållande,  söm  särskildt 
in,  är  att  ingen  kan  komma  upp  i  en  våning 
att  först  nere  i  vestibulen  hafva  ringt  upp  den 
han  önskar  träffa.  Denne  kan  då  genom  elek- 
edning  öppna  dörren  till  vestibulen. 
i Hådor.  Nere  i  vestibulen  befinnes  äfven  breflå- 
i;  hvilken  anordning  gör,  att  bref bäraren  slipper 
i  så  många  träppor. 

i ppor.  Hvarje  hus  bygges  vanligen  med  ej  mer 
invändig  trappa,  hvilkens  storlek  är  beroende  af 
it  våningar  samt  lägenheter  i  hvarje  våning.  För- 
denna  invändiga  trappa  måste  hvarje  lägenhet 
med  utgång  till  en  yttre  järntrappa  eller  stege, 
detta  ej  verkar  något  särskildt  förskönande  på 
n  af  huset  inses  lätt,  särskildt  som  dessa  bal- 
;r  med  trappor  ej  alltid  komma  i  symmetri  med 
in. 

enheternas  storlek.  Arbetslönernas  storlek  i  New- 
■medgifva,  att  arbetaren  i  allmänhet  har  råd  att 
t  bra.  Lägenheternas  storlek  är  vanligen  4  och 
,  däri  inbegripet  köket.  Det  är  nämligen  ytterst 
1  att  i  en  någorlunda  god  omgifning  få  så  små 
neter  som  1  och  2  rum  med  kök. 

'imens  storlek.  Enligt  byggnadsordningen  skall 
rum  innehålla  minst  70  kv.-fot.  Ett  af  rum- 
hvarje  lägenhet  måste  dock  innehålla  120  kv.- 
\tt  detta  ej  är  något  öfvermått  på  utrymme  för¬ 
ätt,  men  man  har  ej  råd  att  slösa.  En  bygg- 
oekulant  försöker  ju  att  tränga  in  så  många  rum 
nöjligt.  Många  gånger  händer  det  också,  att 
iggarna  än  här  och  än  där  måste  flyttas  ut  en 
dier  två,  eller  att  en  dörr  måste  flyttas  ut  1Y2 


fot  i  korridoren  för  att  äfven  denna  yta  må  med¬ 
räknas. 

Upplysning.  Hela  lägenheten  upplyses  med  gas. 

Kostnaden  för  denna  kommer  på  hvarje  hyresgäst 
särskildt. 

Uppvärmning .  Alla  bättre  hus  förses  med  central¬ 
uppvärmning  medels  änga.  Detta  gör,  att  man  slip¬ 
per  ifrån  det  besvärliga  handskandet  med  kol  och 
ved  —  utom  hvad  köken  angår. 

Varmt  vatteji.  Likaså  äro  lägenheterna  försedda 
med  varmt  vatten  både  i  kök  och  badrum. 

Kökshiss.  I  hvarje  hus  finnes  åtminstone  1  gemen¬ 
sam  kökshiss,  i  många  fall  2.  Dessa  hissar  (ytan  om¬ 
kring  5  kv.-fot)  gå  från  källaren  ända  upp  öfver  ta¬ 
ket.  Från  källaren  leder  ringledning  upp  till  hvarje 
kök,  så  att  slaktaren,  mjölkmannen  eller  diversehand¬ 
laren  lätt  nog  kan  gifva  tillkänna,  när  han  önskar  le¬ 
verera  något.  Likaså  nedskickas  hvarje  afton  från 
lägenheterna  allt  affall  och  aska,  som  sedan  af  »jani-  ^ 

torn»,  vaktmästaren  eller  vice  värden,  föres  ut  till  sär¬ 
skilda  tunnor,  hvilka  utställas  på  trottoaren  för  att 
sedan  hvarje  morgon  hämtas  af  stadens  renhållningsverk. 

Kökshissen  står  i  förbindelse  med  gatan  genom  en 
särskild  källarnedgång. 

Tvätthus.  Något  gemensamt  tvätthus  förekommer 
ej,  utan  är  hvarje  kök  utrustadt  med  2:ne  tvättbaljor 
af  järn,  försedda  med  trälock.  Till  hvarje  balja  ledes 
såväl  kallt  som  varmt  vatten.  Man  skulle  kanske  kunna 
tro,  att  dessa  baljor  misspryda  köket,  men  så  är  ej  för¬ 
hållandet.  När  de  ej  användas,  nedfällas  locken,  och 
man  har  då  ett  behöfligt  köksbord.  Att  det  har  sin 
fördel  att  i  ett  stort  hus  med  en  30  till  4°  familjer 
kunna  anordna  sin  tvätt  oberoende  af  grannarna  inses 
lätt  nog. 
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Torkvind.  Då  alla  husen  byggas  med  flata  tak,  har 
man  således  ej  någon  särskild  torkvind.  Men  i  stället 
är  torkplats  anordnad  ofvanpå  taket.  Järnställningar 
med  linor  äro  för  detta  ändamål  uppsatta.  För  att 
man  skall  slippa  att  bära  upp  kläderna  går  därföre 
kökshissen  upp  öfver  taket. 

Införsel  af  kol  och  ved.  Till  följd  af,  att  tomten  är 
så  väl  bebyggd,  nämligen  70  %  af  ytan  (för  hörntom¬ 
ter  ända  till  90  %)  blir  gårdsytan  alldeles  för  liten 
för  att  häst  och  vagn  skulle  kunna  föras  in.  Någon 
port  förekommer  således  ej.  Dessutom  göres  gårds¬ 
planen  i  nivå  med  källargolfvet.  Kol  och  ved  ned- 
forslas  därför  genom  en  (omkring  2  fot  i  diameter) 
öppning  i  trottoaren  ned  i  källaren,  och  därifrån  till 
de  respektive  familjernas  små  kontor. 

Badrum  och  W.  C.  De  bästa  lägenheterna  äro  för¬ 
sedda  men  badrum.  Alla  lägenheter  måste  vara  för¬ 
sedda  med  hvar  sin  W.  C.  Såsom  förut  nämnts  be- 
höfvas  ej  särskilda  vattenuppvärmare  till  badrummen. 
Det  varma  vattnet  ledes  från  källaren  upp  till  hvarje 
lägenhet. 

Köksinredning.  Förutom  med  tvättbaljorna,  disk¬ 
bordet,  spiseln,  samt  äfven  i  många  fall  gasugn,  är 
köket  försedt  med  hängskåp  samt  isskåp. 

Sofruinmens  inredning.  Sofrummen  äro  också  för¬ 
sedda  med  stora  väggfasta  klädesskåp. 

Särskilda  garderober  förekomma  ytterst  sällan,  likaså 
ej  heller  särskilda  skafferier  för  köken.  Isskåpet  får 
till  en  del  tjänstgöra  som  skafferi. 

Matrumsinredning.  Matrummet  är  försedt  med  ett 
mindre,  fint  utstyrdt  skåp  —  i  och  för  förvarandet  af 
porslin  m.  m. 

All  inredning  tillhör  lägenheten. 
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Af  hvad  som  nu  anförts  framgår,  att  lägenhetcrni 
allmänhet  äro  rätt  väl  anordnade  och  inredda.  Sk 
serna,  som  medfölja,  visa  olika  anordningar,  hviii 
förekomma  i  stor  utsträckning. 

Förhållandet  i  Chicago  är  något  annorlunda  äii 
New  York.  Särskildt  stadens  stora  utsträckning  mi 
dess  obebyggda  platser  midt  inne  i  staden  gör,  t 
man  ej  behöfver  bygga  så  väldigt  sammanpacka 
som  i  New  York.  De  stora  bostadskasärnerna  fö- 
komma  därför  ytterst  sparsamt.  I  stället  byggas  ; 
moderna  arbetarebostäderna  såsom  fristående  —  21 
3  våningars  hus  med  1  familj  i  hvarje  våning.  /- 
talet  rum  varierar  mellan  5  och  7  (köken  inberäknad. 

Hyresgästernas  bekvämlighet  lägges  också  myclt 
större  vikt  vid  än  i  New  York.  Rummen  göras  d- 
för  betydligt  större.  Särskildt  skafferi  anordnas  äfv<, 
likaså  inredes  garderober. 

Angående  gas,  uppvärmning,  varmt  vatten,  badrn 
samt  W.  C.  så  äro  samma  förhållanden  rådande  i  C'- 
cago  som  i  New  York. 

Köksinredningen  är  likaså  densamma.  Endast  tvk 
utensilierna  äro  flyttade  ned  till  källaren,  d.  v.  s.  • 
miljerna  hafva  gemensamt  tvätthus.  Källaren  anv;- 
des  också  ofta  nog  till  torkplats. 

Baksidan  af  husen  äro  förseddd  med  en  stor  veram 
för  hvarje  våning;  utefter  hela  husets  bredd.  Des 
verandor  äro  förbunda  med  hvarandra  och  med  gån 
planen  medelst  en  trätrappa.  Verandorna  tjänstgö 
som  upplagsplatser,  visthusbodar  och  torkplats.  V 
stående  skiss  visar  en  vanlig  anordning  af  dessa  b 
ningshus. 

Malmö  den  21  december  1906. 

Erik  N.  Lundwall. 
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NYA  POSTHUSET  I  MALMÖ. 


lalmö  hamn  är  Sveriges 
t  åt  söder.  Turisten, 
ii  med  Öresundsångaren 
;as  Sverige,  ser  öfver 
sydliga  hamnstads  re- 
rt  låga  taklinje  resa  sig 
mäktig  och  intressant 
jet  i  den  disiga,  solmät- 
i  luften:  det  är  Malmö 
posthus.  De  båda  änd- 
tens  kupoler  tindra  som 
Inät  i  soldisen.  Man  skall 
a  observerat  denna  troll¬ 
effekt  i  liknande,  fuktig 
osfär  för  att  kunna  träffa 
så  säkert  grepp  i  land- 
oet.  Invaliddomen  i  Pa- 
och  Marmorkyrkan  i  Kö¬ 
hamn  göra  samma  atmo- 
ska  fjerrverkan,  och  att 
:l  och  minnas  detta  vid 
ipositionen  af  ett  posthus 
almö,  då  man  sitter  i 
:kholm  och  koncipierar, 
ör  de  egenskaper,  som 
;,i  gärna  vill  glädjas  öfver. 
i  ångaren  lägger  till  fram- 
oosthuset,  och  dess  för- 
a  resning  möter  blicken 
mära  håll,  när  den  in- 
ianta  och  originella  massgrupperingen  fängslar  öga 
sinne,  då  glädes  man,  att  en  skapelse  som  denna 
att  vid  landets  port.  Utan  tvifvel  äger  denna 
Anad  den  intressantaste  massgruppering,  som  mo¬ 
svensk  byggnadskonst  hittills  frambragt.  — 
!  vet,  att  en  stor  del  af  publiken  står  undrande  och 
jande  i  sitt  omdöme  därom.  Så  mycket  starkare 


känner  jag  mig  manad  att 
här  markera  min  beundran 
för  detta  verk  af  konst¬ 
närlig  skaparglägje.  Såväl 
genom  gruppering,  färg¬ 
verkan,  valör  och  material¬ 
behandling  som  genom  acko- 
modation  för  landskap,  at¬ 
mosfär  och  belysning  är 
denna  byggnad  en  heder  för 
svensk  byggnadskonst.  Fo¬ 
tografier  äro  alltid  en  dålig 
vägledare  för  dem,  som  ej 
stått  inför  byggnaden  i  verk¬ 
ligheten,  och  de  bilder,  som 
här  följa,  gifva  endast  ofull¬ 
ständigt  en  föreställning  om 
realiteten.  Till  ledning  må 
nämnas,  att  taket  är  mörkt, 
glaceradt  tegel,  kupolerna 
och  tornspirorna  koppar,  mu¬ 
rarna  mörkt  handslaget  te¬ 
gel  och  skoningarna  Öfveds 
klosters  rödbruna  sandsten, 
som  äfven  med  tiden  blir 
ganska  mörk.  —  De  bifo¬ 
gade  planerna  gifva  en  an¬ 
tydan  om  rumsfördelnin- 
gen  och  fasaddispositionen. 
Byggnaden  uppfördes  under 
åren  1900 — 1906  efter  ritningar  af  Ferdinand  Boberg. 

Det»  är  att  önska,  att  värdet  af  denna  originella 
skapelse  ej  må  förringas  genom  onödigt  plagierande 
af  byggnadens  säregna  tak-  och  torngruppering,  som 
gifvetvis  måste  fresta  mången  till  efterbildning  på 
grund  af  sin  imponerande  verkan  och  lätta  åtkomlig¬ 
het  i  plan. 
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DET  FÖRSTA  SVENSKA  ARKITEKT  MÖTET. 


I  likhet  med  hvad  som  redan  påbörjats  inom  några 
afdelningar  af  Svenska  Teknologföreningen  hade,  inom  dess 
afdelning  för  husbyggnadskonst  den  åtgärden  vidtagits,  att 
säsongens  sista  sammanträde  utvecklats  till  ett  större  möte, 
dels  därigenom  att  ett  vidlyftigt  program  omfattande  ej  min¬ 
dre  än  3  dagar  hade  uppgjorts,  dels  därigenom  att  till  det¬ 
samma  särskildt  inbjudits  en 
del  utom  föreningen  stående 
personer,  såsom  stadsarkitek¬ 
terna  i  Sveriges  olika  städer 
och  några  andra  framstående 
utöfvare  af  arkitektyrket, 
hvarigenom  mötet  antog  ka¬ 
raktären  af  ett  allmänt 
svenskt  arkitektmöte.  I  en¬ 
lighet  med  det  uppdrag,  jag 
erhållit  af  redaktören  för  af- 
delningens  organ,  Arkitektur 
och  dekorativ  konst,  får  jag 
här  söka  nedskrifva  en  redo¬ 
görelse  för  detta  möte,  en 
redogörelse,  hvaruti  jag  ej 
kan  inskränka  mig  endast 
till  relationer  af  fakta  utan 
som  måste  äfven  blifva  ett 


uttryck  för  mina  subjektiva  intryck  från  mötet,  inte 
som  jag  tror  dock  delas  af  många  af  mötesdeltagaji 
Mötet  tog  sin  början  lördagen  den  i  juni,  då  på  jt 
middagen  mötesdeltagarna  samlades  till  ett  antal  af  cS 
50  personer  på  Teknologföreningens  nyinredda,  prälg 
lokal,  i  h vilken  anordnats  utställning  af  diverse  arkitelr 

ritningar.  Där  träffades  1 
en  del  af  de  i  Stockhr 
bosatte  arkitekterna,  en  t 
arkitekter  från  rikets  öf; 
städer,  samt  de  unga  än 
med  sina  studier  sysselsjS 
adepterna  inom  yrket.  Se  1 
alla  samlats  och  man  hD 
sina  gamla  vänner  eller  f 
tat  nya  bekantskaper,  Öp}  i 
des  mötet  af  afdelninpi 
ordförande,  arkitekten  r 
Wickman,  som  med  ett  1." 
tal  hälsade  mötesdeltaga* 
välkomna.  I  sitt  tal  r O 
gjorde  ordf.  för  de  tan  i' 
som  legat  som  bakgrund" 
detta  mötes  tillkomst,  n  > 
ligen  att  på  ett  effektiv* 
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:  än  som  hittills  varit  möjligt  kunna  samla  alla  utöf- 
i  af  arkitektyrket  att  tillsammans  utbyta  tankar  och 
'a  de  spörjsmål,  som  äro  aktuella  för  stunden  och 
yenom  kunna  gagna  såväl  arkitekterna  själfva,  som 
:  konstart  de  utöfva  och  därigenom  naturligtvis  i  sista 
. det  svenska  folket.  Han  betonade  att  detta  möte 
i  att  betrakta  som  ett  försök,  som  om  det  sloge  väl 
,  skulle  återupprepas,  så  att  årligen  allmänna  svenska 
1  ektmöten  skulle  kunna  afhållas. 

Dr  att  intresset  för  dy- 
<  möten  skulle  kunna  spri- 
i  och  för  att  skaffa  krafter 
rikets  olika  delar,  som 
3  deles  kunna  bidraga  till 
i  a  mötens  realiserande 
i;  afdelningens  styrelse 
It,  att  vid  mötet  skulle, 
ihet  med  hvad  som  är 
It  vid  de  stora  interna- 
jdla  arkitektkongresserna, 
st  hedersfunktionärer  till¬ 
is.  Detta  blef  också  mö- 
1  beslut  och  blefvo  till 
?;rsordförande  utsedde : 
fverintendenten  Carl  Möl- 
i  irkitekten  Hans  Hedlund 
öteborg  och  arkitekten 


Ture  Stenberg  i  Uppsala  samt  till  hederssekreterare : 
stadsarkitekten  Magnus  Dahlander  i  Örebro,  lektor  Karl 
Berlin  i  Borås  och  stadsarkitekten  Karl  Rodin  i  Norr¬ 
köping. 

Sedan  dessa  förberedande  åtgärder  vidtagits,  skred  man 
till  behandling  af  den  första  på  föredragningslistan  upp¬ 
satta  frågan,  hvarvid  under  den  därpå  följande  diskussionen 
öfverintendenten  Carl  Möller  fungerade  såsom  ordförande 
och  lektor  Karl  Berlin  som  sekreterare. 

Hyreshus  och  egna  hem  i 
och  invid  städerna 

var  titeln  på  detta  första 
diskussionsämne,  som  inled¬ 
des  af  arkitekten  P.  Hall¬ 
man.  Arkitekten  Hallman 
började  med  att  påpeka  detta 
ämnes  oerhörda  räckvidd  och 
att  det  skulle  vara  omöjligt 
att  kunna  få  till  stånd  en 
diskussion,  som  skulle  all¬ 
sidigt  kunna  belysa  detta 
ämne.  Han  föredrog  därför 
att  sätta  upp  ett  program, 
eller  göra  en  analys  af  ämnet, 
i  hvilka  olika  afdelningar 
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det  skulle  kunna  uppdelas,  hvarvid  sedan  under  diskussionen 
hvar  och  en  skulle  vidare  kunna  utbreda  sig  öfver  den  detalj, 
som  han  ansåge  särskildt  behjärtansvärd.  Inledaren  ville 
därigenom  påpeka  en  del  synpunkter,  som  sedan  hvar  och 
en  i  sin  stad  skulle  framdeles  kunna  blifva  föremål  för 
särskild  behandling,  då  detta  ämne  ju,  taget  i  hela  sin 
räckvidd,  innebär  så  godt  som  allt  det  arbete  som  i  all¬ 
mänhet  blir  föremål  för  arkitekternas  studier  och  sträfvan- 
den  och  ju  måste  förblifva  ett  ämne,  som  strängt  taget 
aldrig  kan  blifva  slutdiskuteradt.  Inledaren  ställde  därför 
först  upp  ett  schema  öfver  de  olika  hem,  som  bruka  före¬ 
komma,  och  indelade  dem  sålunda. 

A.  Bostaden  för  personer  med  små  inkomster* 

(kallad  arbetarebostaden). 

i  Hyreslägenheter : 

Enkelrum  (ex.  arbetarehotell,  Stockholm). 

i  rum  med  litet  kök,  köket  egentligen  endast  matlag- 
ningsvrå  (ex.  Gowenii  minne  Sthlm). 

1  rum  med  stort  kök,  den  svenske  arbetarens  kanske 
vanligaste  bostad. 

2  rum  och  kök. 

3  ä  4  rum  och  kök  (ex.  amerikanska  arbetarebostäder). 

Därefter  vidrörde  inledaren  de  olika  byggnadssätt  och 

öfriga  omständigheter  som  därvid  kunna  förekomma,  så¬ 
som  gatuhus  och  gårdshus,  våningsantal,  inneboendesyste¬ 
met,  orsakerna  till  de  olämpliga  bostadsförhållandena,  be¬ 
roende  på  författningarnas  brister  m.  m. 

*  Litteringen  är  för  tydlighetens  skull  ditsatt  af  anmälaren. 


2.  Egna  hem: 

a)  Sammanbyggda  hus. 

1  rader  utefter  särskilda  gato.r. 

2  hus  tillsammans. 

4  »  » 

hvarvid  inledaren  visade  de  olika  systemens  brister  ci 
förtjänster  och  särskildt  påpekade,  huru  genom  en  f» 
början  ändamålsenlig  plan  gårdsrummen  borde  få  gös 
mindre  än  180  m.2.  Vidare  berörde  inledaren  frågan  u 
förgårdar  och  trädgårdar  till  denna  grupp  af  byggnad 

b)  Fristående  hus  med  trädgårdar  omkring. 

B.  Bostadslägenheter  för  personer  med  större  anspr 

på  komfort. 

i .  Hyreskaserner. 

Inl.  skisserade  härvid  upp  några  typer  af  våning, 
hämtadt  från  Stockholms  Byggnadsnämnds  arkiv  början' 
med  en  från  1760  samt  sedan  från  åren  1860,  188S  cl 
1907,  hvilka  visade  en  fortgående  stegring  af  komf' 
samt  hurusom  särskildt  bostadslägenhetens  ytinnehåll  vc 
ut  på  grund  af  de  alltjämt  stegrade  fordringarna  på  el 
nomiafdelningens  utrustning  och  bekvämlighetens  införam 
Han  påpekade  vidare,  att  det  nu  vore  tid  att  sätta  sto* 
för  en  vidare  fortgående  arealutveckling  och  i  stället  - 
beta  för  detaljernas  tillgodoseende,  samt  ordna  gårdsb 
hållandena,  hvarvid  han  visade  några  nya  principer  s<> 
börat  för  detta  senare  ändamål  att  göra  sig  gälland' 
Stockholm. 
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2.  Egna  hem. 

)  Sammanbyggda.  Här- 
relaterade  inledaren 
planer  på  kvarter 
i  yggda  på  detta  sätt, 

( i  nu  skola  utföras  i 
H:kholm  dels  på  Öster- 
m  dels  i  Vasastaden. 

>)  Egna  hem  i  villa- 
''er.  Inledaren  berörde 
;  vid  städernas  ställning 
i  dessa  samhällen  samt 
■ställde  frågan:  skall 
istaden  indragas  i  den 
t  a  kommunen  eller 
111  kring  denna  en 
igd  små  kommuner 
as? 

)ärefter  öfvergick  ar- 
i  kten  Hallman  till  att 
landla  husens  place- 
i hvarvid  han  sär- 
Idt  betonade,  att  det 
i  igast  därvidlag  var 
t  bereda  de  i  husen 
<nde  luft,  ljus,  rymlig- 
i  öch  hemtrefnad,  och 
t  man  i  stadsplanen 
i  sörja  för  att  plats 
i  es  för  alla  behof.  De 
1  a  byggnadssystem, 

:  därvid  kan  tänkas 
i jakomma  vore: 

:o.  Stadens  indelning 
oner,  hvarvid  inom 
rje  zon  en  viss  maxi- 
i  öjd  å  huset  skulle 
a  bestämd,  hvarvid  man  skulle  undvika  sådana  miss- 
:iållanden  som  att  man  midt  i  en  träbyggnadsrayon  får 
e  ett  sex  våningars  hus  uppföras. 

:o.  Stadens  indelning  i  block,  där  hvarje  block  skulle 
5  planeras,  att  plats  för  alla  sorters  behof  kunde  ordnas, 
£  des  med  både  stora  och  små  lägenheter,  villor,  lek¬ 
ser,  natur  etc.  Ett  i  Vasastaden  planeradt  dylikt  block 
iavisades. 

:o .  Trädgårdsstaden . 

idare  berörde  inledaren  betydelsen  af  goda  kommu- 
iitioner  m.  m.  samt  afslutade  sitt  intressanta  föredrag 
d  följande  ord,  som  just  innebära  själfva  programmet 
hela  det  moderna  bostadsbyggandet. 

Ut  i  fria  naturen,  vidga  städerna,  gif  plats  inom  dem 
-  andra  byggnadssätt  än  hyreskasernen,  bered  rum  för 
t  sundt  släkte,  skaffa  luft,  sol,  rymlighet,  prisbillighet 
<  hemtrefnad  och  gif  det  hela  tilltalande  former  eller 
il  andra  ord:  sätt  form  på  det  kloka;  sök  först  kärnan, 
i  sedan  skalet.» 

)et  med  stort  intresse  åhörda  föredraget  illustreras  utom 
t  öredragarens  skisser  på  svarta  taflan  af  en  mängd  rit- 
Uar  och  fotografier  dels  af  olika  bostadstyper,  dels  af 
t  Isplanedetaljer. 

rid  den  därpå  följande  lifliga  diskussionen  yttrade  sig 
talare  och  kan  jag  här  endast  relatera  några  af  de 
>  igaste  synpunkter,  som  framkommo. 


Professor  I.  G.  Clason 
vände  sig  mot  den  sträf- 
van,  som  öfverallt  skönjes 
att  uppställa  vissa  nor¬ 
maltyper  på  boningshus, 
särskildt  de  mindre  ar¬ 
betarebostäderna,  påpe¬ 
kade  att  detta  —  bo¬ 
städers  anordning  —  är 
något  så  individuellt,  så 
att  det  vore  svårt  och 
lönlöst  att  därvidlag  söka 
pressa  fram  en  viss  typ. 

Arkitekten  G.  Wirkman 
framlade  som  sin  åsikt 
att  det  moderna  bostads¬ 
byggandet  frångått  enkla 
och  sunda  principer  och 
kommit  in  på  afvägar,  i 
det  att  en  mängd  kom¬ 
plicerade  anordningar  er¬ 
fordras,  hvilka  högst  för¬ 
dyra  byggandet.  Ansåg 
att  våningar  afsedda  för 
familjer  med  medelmåt¬ 
tiga  inkomster  skulle 
kunna  förenklas  genom 
borttagandet  af  en  del 
strängt  taget  onödiga  be- 
kvämlighetsanordningar, 
och  genom  förenkling  af 
en  del  rum,  hvarå  nu  en 
dyrbar  lyxinredning  ut  fö¬ 
res.  Kommunikations- 
lederna  i  våningar  skulle 
ej  behöfva  taga  så  stor 
plats,  badrummen  vore 
ofta  ej  så  nödvändiga,  då  det  finnes  så  präktiga  offent¬ 
liga  badhus.  Hissar  skulle  också  ofta  kunna  undvaras. 
Vi  bo  för  dyrt  och  böra  återgå  till  enklare  vanor. 

Arkitekten  Borgs/edt  betonade  äfven  att  något  måste  gö¬ 
ras  för  att  bereda  billigare  hyror.  Staden  skulle  reservera 
vissa  områden  för  bostadshus  och  för  dessa  skrifva  sär¬ 
skildt  byggnadsordning  för  att  förhindra  tomtprisernas 
stegring.  Staden  borde  uppmuntra  uppförandet  af  billi¬ 
gare  bostadshus  och  borde  ej  vid  sina  tomtafifärer  hafva 
som  mål  att  förtjäna  pengar. 

Stadsarkitekten  Gratz  i  Halmstad  ansåg  likaledes  att  vi 
borde  söka  få  in  i  det  allmänna  medvetandet  en  sträfvan 
till  enkelhet  och  att  de  svenska  arkitekterna  borde  vända 
sig  till  det  svenska  folket  och  lära  dem  trefnaden  och 
lämpligheten  af  mindre  bostäder. 

Arkitekten  L.  Wahlman  omtalade  trädgårdsstädernas  so¬ 
ciala  betydelse  samt  instämde  med  stadsarkitekten  Gratz 
att  vi  böra  sträfva  efter  att  få  bostäder  på  små  områden 
och  i  stället  söka  få  dem  att  vinna  i  —  som  talaren 
ville  Falla  det  —  hemvärde. 

Arkitekten  H.  Hedlund  påpekade  hurusom  tomtvärdena 
kommer  hyrorna  att  stiga.  Han  omtalade  huru  förhållan¬ 
dena  äro  i  Filadelfia,  där  staden  äger  all  jord  och  endast 
hyr  ut  den  till  dem,  som  därpå  bygga.  Fördelarna  däruti 
äro,  att  tomtvärdena  ej  stegras,  utan  de  olika  byggnads¬ 
tomterna  blifva  stora  och  rymliga  och  att  staden  dar  lör 
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i  förhållande  till  in¬ 
vånareantalet  får  en 
stor  areal,  staden  har 
genom  dessa  hyror 
en  ansenlig  inkomst, 
hvilket  verkar  fördel¬ 
aktigt  på  kommunal¬ 
skatten. 

Med  afseende  på 
bostaden  vill  han, 
att  de  mindre  skulle 
förenklas,  men  de 
större  skulle  däremot 
fulländas.  Ville  ej 
hafva  några  inskränk¬ 
ningar  på  de  anord¬ 
ningar,  som  samman¬ 
hänga  med  de  kul¬ 
turella  fordringarna 
såsom  badrum  o.  d. 

Arkitekten  Nizzen 
i  Örebro  omtalade 
hurusom  i  landsorts¬ 
städerna  stockholmsförhållandena  alltid  tagas  som  norm 
samt  påpekade  hurusom  i  Sverige  det  ringa  samarbetet 
mellan  byggmästaren  och  arkitekten  verkat  ofördelaktigt. 
Byggmästarne  äro  ej  här  som  t.  ex.  i  Danmark  yrkesmän, 
som  hafva  intresse  af  samarbete  utan  de  äro  här  mera 
själfständiga  och  uppträda  mera  som  egna  byggherrar  och 
bekymra  sig  föga  om  arkitekterna. 

Sedan  diskussionen  förklarats  afslutad  intogo  mötesdel¬ 
tagarna  lunch,  hvarefter  man  ånyo  samlades  å  mötesloka¬ 
len  för  att  med  arkitekten  H.  Hedlund  som  ordförande 
och  stadsarkitekten  K.  Flodin  som  sekreterare  diskutera 
den  andra  å  föredragningslistan  uppsatta  frågan:  ~ 

Handtverkets  inflytande  på  byggnadens  karaktär, 

som  inleddes  af  arkitekterna  R.  Östberg  och  C.  Westman. 

Arkitekten  Östberg  började  med  att  påminna  om  huru 
mycket  de  rent  handtverksmässiga  metoderna  vid  de  olika 
materialens  bearbetning  och  användning  hafva  förmåga 
att  prägla  en  byggnads  karaktär. 

Industrien  har  medfört,  att  byggnad shandtverket  har 
satts  tillbaka,  och  att  dess  alster  fått  en  jämnstruken  och 
industriell  formning.  Det  slätrakade  och  likformiga,  som 
är  så  karakteristiskt  för  industriarbeten,  har  fått  sätta  sin 
prägel  på  det  handtverksmässiga  och  arbetaren  har  drifvit 
sin  yrkesskicklighet  så,  att  hans  arbete  så  vidt  möjligt 
kommer  att  likna  det  maskinmässigt  utförda. 

Huru  ofta  ha  vi  ej  med  förvåning  sett,  huru  våra  gamla, 
ytterligt  enkelt  hållna  byggnadsverk  bibringa  oss  en  in¬ 
tensiv  konstkänsla.  Förklaringen  ligger  väl  delvis  i  den 
historiska  stämningen,  delvis  i  måttens  väldighet  och  i 
måttens  gyllene  regel,  men  förvisso  till  stor  del  äfven  i 
de  reella  handtverkstag,  som  användts  vid  utförandet  och 
som  ännu  ligga  uppenbara.  Af  ritningar  hade  man  då 
säkerligen  ett  minimum,  men  i  stället  fingo  de  olika  handt- 
verkarna  själfva  lösa  de  konstruktiva  eller  formdetaljerade 
uppgifter,  som  föllo  inom  hvars  och  ens  gebit  och  däri¬ 
genom  har  denna  variation  och  fantasirikedom  uppstått, 
som  man  saknar  i  de  moderna,  industrialster  liknande 
byggnadsarbetena. 


Den  maskinmäss  t 
regelbundna  st . 
huggningen,  yt . 
handlingen  och  ski. 
gången  voro  dM 
ganska  främmani 
Tvärtom  behand. 
des  de  stora  ytor 
genomgående  m 
stora  oregelbund 
block  och  bastar 
fogar.  Det  är  kar  . 
tag  i  detta  byggnac 
sätt,  långt  från 
ängslan.  Och  ic 
kan  man  skylla  den 
effekt  på,  att 
gjorde  så,  ty  de  vis; 
icke  bättre,  ty 
samma  byggnac; 
kunna  förekomr 
partier,  portaler  o 
omfattningar  af 

förträfflig  förfining  och  utveckladt  arbetssätt.  Nej,  uti 
tvifvel  kände  dessa  handtverkare  behandlingsgradens  valör 
och  de  ypperliga  kontrasteffekter,  som  härigenom  kun 
uppnås.  Huru  få  vi  ej  dagligen  bevitta  hurusom  vå! 
gamla  portaler  vid  renoveringar  fullständigt  tappa  sin  k 
raktär  genom  att  öfverhuggningen  sker  efter  en  nivelj 
rande  och  monoton  arbetsmetod.  Våra  stenhuggare  haf 
förlorat  känslan  af  hvad  de  arbeta  på,  för  dem  finn 
ingen  skiflnad  vid  utförandet  af  ett  fikonalöf  eller  en  k 
nonkula.  De  ha  med  ett  ord  glömt  hvad  de  ha  för  hä 
der,  de  ha  glömt  att  verktygets  grepp  ger  lifsintrycket  ö< 
att  summan,  af  alla  deras  tag  med  verktyget  bestämm- 
illusionen.  Det  är  detta,  som  är  viktigast,  ty  en  byggn.l 
må  hafva  tänkts  och  tecknats  så  vacker  som  helst  af  s 
kompositör,  den  sluteflekt^den  kommer  att  gifva,  ligg! 
dock  icke  i  hans  hand  utan  i  den  utförandF^ärbetarer 
Arbetaren  har  därför  för  arkitekten  en  betydelse,  som 
kan  nog  uppskattas  och  det  är  beklagligt,  att  han  ej  sj:i 
inser  denna  sin  stora  betydelse.  Men  denne  är  nu  h<| 
upptagen  att  ordna  sin  ekonomiska  och  sociala  positioi 
när  dessa  problem  äro  lösta  får  han  tid  att  ägna  sig  i 
förökandet  af  sitt  värde  som  fackman. 

Äfven  materialet  tegel  har  ur  konstnärlig  synpun; 
förlorat  därigenom,  att  det  blifvit  föremål  för  en  indust^ 
som  haft  till  mål  att  framställa  ett  ur  alla  synpunkt' 
oklanderligt  material.  Genom  den  åsigten,  att  hvarje  st£ 
skall  vara  så  jämn  och  vacker  som  möjligt  och  hvaii 
fog  skarpt  markerad  har  man  erhållit  en  flack  och  lifh 
muryta  i  motsats  mot  de  gamla  byggnadernas  uttrycksful 
och  stämningsrika  ytor. 

Vid  behandlingen  af  våra  putsade  väggar  har  rad 
också  sträfvat  att  erhålla  en  långt  drifven  finhetsgrad,  d; 
putslagrets  tjocklek  samt  jämna  och  absolut  plana  beska 
fenhet  ej  låter  en  ana  det  bakom  liggande  murverke 
ojämnheter.  Där  har  man  försummat  att  använda  e 
medel  att  ernå  effekt  genom  att  ett  tunnare  och  inind) 
jämnsandadt  bruk  användes  till  afpustningen.  Se  t.  ex.  f 
borggårdsfasaderna  på  Kalmar  slott.  Fasadens  hela  beha 
ligger  här  i  de  raka  fönsternas  placering  och  i  det  skin 
mer,  som  den  ojämna  putsningen  kastar  öfver  ytai 
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SVENSKA  AFDELNINQEN  AF  IDROTTSUTSTÄLLNINGEN  I  BERLIN  1907.  ARKITEKT:  FERDINAND  BOBERG. 


:  m  att  såväl  in-  som  utvändigt  låta  de  i  själfva 
:n  utarbetade  ornamenten  ersätta  stucken  och  gipsen, 
ii:  äfven  kunna  gifvas  förnyad  näring  åt  en  i  viss  grad 
•lömd  handtverksgren.  Ty  dessa  moderna  i  en  jämn 
:i  gjutna  former  kunna  ju  aldrig  upptaga  täflan  med 
irekt  af  handtverkaren  på  platsen  upplagda  ornamen- 
afven  om  formena  skulle  blifva  primitiva,  enär  mate- 
is  struktur  får  spela  in. 

Ltta  förhållande,  materialets  användning  och  behand- 
3 ;ätt  i  enlighet  med  sin  natur  leder  till  verktygets  be- 
;e.  Verktyget,  som  just  har  bildats  på  grund  af 
1  ialets  egTndomligheter,  bör  spåras  vid  hvarje  konst¬ 
ig  och  rationell  behandling  af  ett  ämne  och  man 
:aer  sålunda  till  vare  sig  det  gäller  sten,  trä,  järn  eller 
t  att  en  insiktsfull  handtverkare  är  arkitektens  bästa 
isbroder. 

hn,  frågar  man  sig,  hvad  är  då  att  göra  för  att  vi 
: ;  må  förstå  och  lära  hvarandra,  skulle  enligt  inledarens 
1  medlet  härtill  vara,  att  inlärandet  af  ett  yrke  borde 
:  verkstaden.  Yrkesskolor  skulle  endast  öka  öfverflödet 
oretiska  anstalter.  Nej,  i  verkstaden  skulla  arbetarna 
Is  efter  sin  begåfning,  ledas  i  en  mindre  ensidig  rikt- 
i  och  föras  till  intresse  för  handlagets  och  sitt  yrkes 
rcksfullhet  och  därigenom  skulle  en  stab  af  goda  och 
ifyade-arbetare  fostras,  som  icke  endast  skulle  ur  tek- 
:  utan  äfven  ur  konstnärlig  synpunkt  kunna  utföra 
l)da  arbeten.  De  unga  arkitekterna  skulle  äfven  under 
.  studieår  åtminstone  lära  sig  ett  handtverk,  så  att  de 
£  den  känsla  för  det  reela,  för  handlagets  betydelse, 
cropp  och  volym^  som  de  nu  först  sent  erhålla.  Ty  V. 
[t  mer  af  byggande  mästare  borde  arkitekten  vara, 
li  då  han  börjar  utöfvandet  af  sitt  yrke,  han  borde 
i  a  något  mer  af  lefvande  lifvet  än  hvad  enbart  studiet 
apper  kan  bibringa  och  det  var  inledarens  öfvertygelse, 
edan  studiet  af  och  vistandet  vid  våra  gamla  gedigna 
i  byggnader  skulle  väsentligen  bidraga  till  att  rikta  in 
im  på  den  bogen.  Ty  dessa  byggnader  äro  verkliga 
[mästares  verk. 


Arkitekten  Westman  kom  i  sitt  föredrag  att  beröra 
synpunkter,  som  helt  naturligt  voro  närbeslägtade  med  dem 
arkit.  Östberg  framhållit.  Äfven  han  betonade,  att  det 
handtverksmässigt  utförda  arbetet  nu  sträfvar  att  genom 
sin  precision  och  sitt  öfverallt  likartade  behandlingssätt 
imitera  industrialster. 

I  en  byggnad  söker  man  stämning, .  och  om  man  ej 
söker  den,  blir  man  glad,  då  man  finner  den.  Därför  blir 
man  så  mycket  oftare  glad  åt  en  gammal  byggnad  än  en  ny. 
En  enkel  landtkyrka  eller  ett  hederligt  borgarhus  kan  ha 
stämning,  men  ett  väl  utfördt  modernt  hus  har  det  oftast 
ej.  Utom  det  intresse  den  gamla  byggnaden  har  genom 
att  där  finnes  historia  och  genom  att  åren  har  satt  sina  ärr 
på  byggnaden,  finnes  det  något  annat  som  gläder  en,  och 
det  är  det  synliga  handtverket.  Vi  kunna  i  dessa  bygg¬ 
nader  skönja  de  byggande  själfva,  de  hafva  där  lämnat 
spåren  af  sitt  dagsverke  och  vi  kunna  se  att  de  kunnat 
sitt  handtverk  och  varit  glada  i  det.  De  hafva  haft  för¬ 
stånd  eller  instinkt  att  veta  huru  mycket  eller  huru  litet 
arbete  de  skulle  nedlägga  på  en  sak  för  att  den  skulle 
verka  bäst.  Där  finnes  ingen  för  långt  drifven  bearbet¬ 
ning,  som  borttager  det  friska  och  ursprungliga,  ingen  för 
pedantisk  noggrannhet  där  den  ej  är  af  nöden  utan  blott 
verkar  tråkig  och  torr.  Men,  invändes  det  nu,  vi  kunna 
åstadkomma  jämnare  material,  vi  hafva  mera  fulländade 
arbetsmetoder  och  maskiner  än  de  gamle,  vi  skola  ju 
framåt  till  fulländning,  vore  det  då  ej  humbug  att  sätta 
dit  felen  med  flit?  Vi  skola  naturligtvis  tillgodogöra  oss 
moderna  metoder  och  material,  men  vi  skola  använda  dem 
på  rätta  sättet  och  låta  det  vara,  hvad  det  är,  men  om 
det  verkar  för  torrt  genom  sin  jämnhet  och  likformighet, 
böra  vi  utan  att  försämra  det  försöka  att  få  det  med  ett 
mera  tilltalande  utseende.  Dessutom  är  det  icke  så  säkert, 
att  ett  felfritt  arbete  är  det,  hvaruti  det  handtverksmässiga 
utförandet  är  drifvet  till  sin  spets,  utan  att  utföra  det  så, 
att  arbetet  ger  byggnaden  lif  och  innehåll,  det  ställer  långt 
större  fordringar  på  arbetarens  intelligens  och  skicklighet. 

Inom  en  mängd  yrken  kan  detta  sparas.  1  alaren  pa 
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visade  detta  genom  exempel  från  olika  yrken  såsom  sten¬ 
huggarens,  smedens,  snickarens  och  målarens. 

Smaken  för  det  rika  och  öfverlastade,  som  en  lång  tid 
har  varit  förhärskande,  har  äfven  åstadkommit,  att  en  del 
af  de  gamla  handtverkarnas  arbeten  hafva  ersatts  af  bil¬ 
ligare  åstadkomna  gjutna  eller  fabriksmässigt  gjorda  alster, 
och  för  lekmannen,  för  hvilket  ju  ytterst  arbetet  utfördes, 
bp-tydda  detta  föga,  det  var  form  som  form.  Att  det  lättare 
åstadkomna  massarbetet  ej  höll  jämna  steg  med  handarbetet 
var  för  honom  betydelselöst.  Talaren  kom  äfven  in  på 
tegelfrågan  i  likhet  med  ark.  Östberg,  hvarvid  äfven  han 
uttryckte  den  tanken,  att  tegelfabrikationen  skulle  frångå 
den  principen  att  tillverka  tegel  af  den  mest  oklanderliga 
likformighet,  utan  i  stället  arbeta  på  att  det  på  samma 
gång  som  det  blir  godt,  starkt  o.  s.  v.  skulle  kunna  erhålla 
det  handslagnas  lif  och  omväxling.  En  tegelyta  skall  vara 
lefvande,  den  skall  visserligen  verka  lugn  men  dock  verka 
hopsatt  af  tusentals  smådelar  och  där  måste  man  få  ett 
intryck  af  ett  myllrande  af  enheter,  hvilket  åstadkommes 
genom  en  viss  skiftning  bland  dem,  och  denna  effekt  med¬ 
förde  det  handslagna  teglet. 

Det  händer  någon  gång,  att  vi  finna  dekorativa  fabrikat, 
som  hålla  måttet  och  vid  dessa  föremål  se  vi  alltid,  att 
man  vid  fabrikationen  haft  ögonen  öppna  för  nödvändig¬ 
heten  af  att  ej  söka  inlägga  allt  för  mycket  ängslig  en¬ 
formighet  och  skärpa,  utan  att  man  sökt  ernå  den  effekt, 
som  ett  godt  handverksmässigt  arbete  gifver  föremålet. 

I  en  modern  byggnad  får  man  ej  intryck  af  att  det  är 
individer  som  arbetat,  utan  af  fackföreningen  och  så  na¬ 
turligtvis  af  arkitekten.  Han  har  ju  ritat  allt  och  måste'" 
så  göra,  ty  han  kan  ju  intet  lämna  till  själfständigt  ut¬ 
förande  åt  arbetaren.  Själfständighet  finnes  så  litet  i  en 
fackförening.  Vår  arbetareorganisation  är  ett  byråkratiskt 
verk,  där  föga  frihet  gifves  åt  den  enskilde.  Rutin  fordras, 
men  ej  själfständighet.  Inom  alla  yrken  är  det  en  täflan 
och  kamp  mellan  de  enskilde  yrkesmännen  hvem  som  skall 
vara  skickligare  än  den  andre,  men  i  fackföreningen  böra 
alla  vara  lika.  Arbetar  en  intensivare  är  det  ej  en  sporre 
för  de  andre,  utan  det  är  den  ene,  som  skall  hämmas. 
Detta  sätter  sin  prägel  på  handtverket.  Den  personliga 
dugligheten  gör  sig  ej  gällande,  utan  arbetet  blir  jämn- 
struket.  Det  är  att  hoppas,  att  organisationen,  sedan  den 
så  småningom  vinner  hvad  den  sträfvar  efter  för  sig  och 
sina  medlemmar  på  sociala  och  politiska  områden,  äfven 
tager  själf  upp  frågan  om  arbetsskicklighetens  höjande, 

/_^ men  då  måste  de  diciplinära  banden  lossas.  Af  slafvar, 
de  må  nu  vara  under  husbönder  eller  under  egen  organi¬ 
sation,  kan  intet  verkligt  godt  handverk  göras. 

Men  lika  litet  som  fackföreningarna  nu  arbeta  på  handt- 
verksskicklighetens  höjande  lika  litet  hafva  arbetsgifvarnas 
sammanslutning  ögonen  öppna  för  betydelsen  af  samma 
sak.  Mästarna  äro  affärsmän,  som  drifva  sina  yrken  såsom 
affär.  ’  Det  gäller  att  förtjäna  på  en  entreprenad,  fullgöra 
sina  skyldigheter,  göra  ett  godt  arbete,  men  att  experi¬ 
mentera  sig  till  nya  metoder,  taga  upp  gamla  eller  för¬ 
söka  att  intressera  sina  arbetare  för  detta  —  det  före¬ 
kommer  sällan.  Studerandet  af  våra  gamla  byggnadsverk 
medför  stor  nytta  äfven  för  handtverkaren.  Där  är  så 
mycket  att  taga  vara  på,  att  omsätta  och  nyforma. 

Vi  ha  inom  arkitekturen  icke  kommit  till  några  nya 
resultat.  Klart  och  fullt  medvetet  veta  vi  icke  hvart  vägen 
bär  och  knappt  hvart  den  borde  bära.  Men  vi  börja 
allmänt  få  en  känsla  för,  att  arkitekturen  icke  blott  skall 


passa  för  tiden  utan  äfven  för  landet.  L)et  är  på  ark  ] 
turens  som  på  andra  områden  en  liten  nations  känsD 
att  söka  bevara  sin  individualitet,  och  därför  söker  i 
mot  nya  mål  Ttred  dehvis-gatnTäTmedel,  söker  att  i  det  : 
som  -  en  lefvande  generation  skapar,  få  in  något  af  < 
i  gamla,  som  gångna  generationer  gett.  Däri  ligger  ( 
svåra,  att  gifva  just  så  mycket  af  det  gamla,  som  behcje 
för  att  det  nya  skall  kännas  höra  i  hop  med  detta  ? 
dock  med  nutiden  samt  att  det  som  göres  hör  hemma  < 
här  och  ingen  annan  stans. 

"  Jsg  ser,  man  kommer  och  säger,  att  vi  ej  hafva  nål 
svensk  arkitektur  oeh  att  det  är  utländskt  det  sorl 
vilja  räkna  som  svenskt.  Har  man  icke  öga  för  de  c\ 
typerna  och  att  vår  arkitektur,  låt  vara  att  inom  iih 
mentalarkitekturen  stilarna  kommit  utifrån,  fått  jjra.a 
yår  folkkaraktär  och  format  sig  efter  våra  klimatiska  ■;! 
andra  förhållanden.  Nog^Miar  potatisen  vuxit  tillräclb 
länge  i  vårt  land,  för  att  vi  kunna  kalla  den  natic;] 
spis  och  mycket  mera  rotfast  än  potatisen  är  säkert  i 
svenska  arkitektur  i  vår  jord.  I  sträfvan  att  bibeH 
något  af  det  för  oss  egendomliga,  icke  i  byggnadsstil;’ 
det  behöfs  ej,  utan  i  byggnadskaraktär,  måste  handtvee 
med,  utan  det  bygga  vi  i  luften.  yVi  kunna  rrta^ossj] 
vacker  och  god  arkitektur  på  papperet,  men~utän~]| 
handtverk  kunna  vi  ej  åstadkomma  god  byggnadskon 
verkligheten. 

I  likhet  med  töregående  af  ark.  Östberg  hållna  förecc 
mottogs  detta  af  publiken  med  en  tacksam  applåd. 

Under  den  därpå  följande  diskussionen  yttrade 

Arkitekt  Lindholm,  att  orsaken  till  handtverkets  låga  kor 
närliga  nivå  ligger  både  hos  arkitekten  och  handtverka  i 
I  de  tejcniska  skolorna  ligga,  ansåg  tal.,  stora  möjligh  i 
förborgade;  dessa  skolor  borde  delvis  inrättas  som  si 
verkstäder,  där  kompositören  får  experimentera  med  v« 
tyg  och  material  och  där  kompositören  och  yrkesman  i 
kunna  träffas  och  lära  sig  samarbete.  För  de  studera  t 
arkitekterna  borde  dessa  verkstadsskolor  kunna  gifva  p  i 
tik  i  de  olika  yrkena.  Tal.  ansåg,  att  för  att  handtverka 
skall  kunna  lägga  ner  sin  själ  i  arbetet,  han  därför ; 
höfver  mera  utbildning  än  den  enbart  lifvet  har  att  bjuda  i 

Stadsark.  Gratz  ville  rikta  uppmärksamheten  på  de  sw 
skatter,  som  ligga  i  våra  museer.  Ville,  att  man  sk  t 
lära  folket  att  använda  museerna  som  skolor,  därigen 
skulle  man  ej  behöfva  resa  ut  att  lära. 

Påpekade  huru  vid  kulturhistoriska  museet  i  Lund  1 
principen  var  genomförd  och  omtalade,  att  därifrån  ut;l 
många  skickliga  konsthandtverkare. 

Ilofintendenlen  Lmdgren  ville  ej  i  likhet  med  bägge  > 
redragandena  tillskrifva  de  gamla  byggmästarna  så  stor' 
räkning  vid  åstadkommandet  af  den  goda  effekten  - 
byggnaderna  utan  ansåg,  att  tjusningen  med  dessa  lig' 
i  det  sätt,  hvarpå  alla  förekommande  tillfälligheter  ölv 
vunnits.  Genom  att  nu  allting  göres  färdigt  på  ritkori 
bindes  handtverkarens  fantasi.  Man  måste  lägga  om 
kitektuppfostran,  så  att  arkitekten  kan  samarbeta  ö 
handtverkaren.  Nu  uppfostras  ritare  med  liten  kuns: 
om  handtverk,  vi  skola  hafva  handtverkare  med  lip 
kunskap  i  ritning. 

Sedan  diskussionen  öfver  detta  ämne  förklarats  afslu  - 
lämnades  ordet  åt  arkitekt  C.  A.  Flodquist,  som  lämiD 
en  kort  redogörelse  öfver  de  resultat,  hvartill  den  af  ■ 
delningen  för  husbyggnadskonst  tillsatta  kommittén  r 
uppställande  af  kvalitetsbestämmelser  vid  leveranser  ! 
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sten  till  byggnadsändamål,  kommit  och  påvisades  nå- 
er.kla  metoder  för  undersökning  af  kalkstenars  och 
stenars  egenskaper.  Af  de  från  stenleverantörerna 
ngna  svaren  på  kommitterades  utsända  frågor  fram- 
e  att  alla  ansågo  sig  kunna  leverera  fullgod  och  håll¬ 
sten  —  förutsatt  att  ritningarna  äro  uppgjorda  med 
,yn  till  stenlagrens  tjocklek,  samt  att  nödig  leveranstid 
iac[es  —  ett  förhållande,  som  arkitekterna  borde  noga 
ta  och  därför  vid  blifvande  leveranser  obetingadt  fordra 
nti  för  att  dylik  sten  levereras,  särskildt  till  viktigare 
för  vittring  mera  utsatta  detaljer.  Föredraganden 
delade,  att  Sveriges  Geologiska  Undersökning  numera 
at  visa  stort  intresse  för  granskning  af  de  stensorter, 
här  i  Sverige  användes  för  byggnadsändamål.  Med 
.dnine  däraf  hafva  kommitterade  hos  nämnda  institution 
illit,  att  densamma  vid  förefallande  behof  måtte  åtaga 
bedömandet  af  levererad  sten,  en  anhållan,  som  troligtvis 
n  nästa  år  kan  komma  att  leda  till  önskadt  resultat, 
nder  diskussionen  yttrade  sig  bl.  a.  professor  Holm, 
i  ansåg,  att  det  vore  synnerligen  lämpligt  om  bedö¬ 
det  af  fasadsten  anförtroddes  åt  S.  G.  U.,  som  under 
irande  chefens  ledning  efter  all  sannolikhet  kommer 
inrikta  sin  verksamhet  äfven  på  praktiska  intressen 
sålunda  blifva  en  väl  behöflig  upplysningsbyrå. 
härmed  voro  de  allvarligare  förhandlingarna  afslutade 
i  den  dagen  och  mötesdeltagarna  träffades  senare  på  Has- 
;acken,  där  en  gemensam  middag  afåts. 

)en  andra  mötesdagen,  söndagen  den  2  juni,  användes 
I  en  gemensam  utfärd  till  Gripsholms  slott,  hvarvid  sä¬ 
den  gamla  intressanta  slottsbyggnaden,  som  de  nya 
aureringsarbetena  med  stort  intresse  studerades. 

)en  tredje  dagen  var  till  största  delen  anslagen  till  - 
ök  vid  nyare  byggnadsverk  och  museer.  Bland  dem, 

\  mötesdeltagarna  en  corps  besökt,  voro: 

Ett  nybyggdt  hus  på  Narvavägen,  uppfördt  efter  rit- 
gar  af  arkitekterna  Hagström  och  Ekman  och  tillhörigt 
ipsshandl.  Bocander.  Där  visades  en  våning,  som  torde 
a  uttrycket  för  de  modernaste  och  största  fordringars 
hyllande,  som  f.  n.  torde  kunna  presteras. 

Nordiska  Museet,  som  besågs  under  ledning  af  Prof. 
son,  där  mötesdeltagarne  med  beundran  studerade  så- 
den  ståtliga  byggnadens  arkitektur,  som  de  intressanta 
nlingar  den  inrymmer  samt  det,  både  ur  konstnärlig  och 
itruktiv  synpunkt  förträffliga  uppställande  af  desamma. 
Thielska  galleriet  på  Djurgården. 

Doktor  Paulis  villa,  Djursholm,  som  studerades  un- 
ledning  af  dess  arkitekt  R.  Östberg,  och  som  väckte 
:  eket  intresse  på  grund  af  sina  konstnärliga  och  gedigna 
:enskaper. 

På  kvällen  träffades  mötesdeltagarna  åter  på  Tekno- 
iföreningens  lokal  under  arkitekten  Wickmans  ordförande- 
ip.  Arkitekten  T.  Stenberg  som  skulle  tjänstgöra  som 
Iförande,  var  förhindrad  att  närvara. 

Förhandlingarna  inleddes  med  att  ordföranden  med 
ledning  af  arkitektmötets  besök  vid  det  nu  färdiga  Nor¬ 
ska  Museet  vände  sig  till  museets  arkitekt  Professor  I.  G. 
'ason  och  i  ett  varmhjärtadt  och  väl  framsagdt  tal  tac- 
de  honom  för  denna  arkitektoniska  skapelse.  Museet 
re  ett  verk  af  den  största  betydelse  för  vår  byggnads- 
•nst.  Som  en  hyllningsgärd  anhöll  slutligen  ordföranden, 
t  till  Prof.  Clason  på  de  närvarande  arkitekternas  vägnar 
öfverlämna  en  enkel  gåfva  bestående  af  en  med  lager  om- 
ansad  silfverplåt,  hvarpå  stod  ingraveradt: 


'lill  Nordiska  Musdels  Arkitekt 
I.  G.  Clason 
ftån  svenska  yrkesbröder 
M CM  VII. 

Talet  bekräftades  af  de  närvarande  med  en  kraftig 
applåd,  hvarefter  Prof.  Clason  framförde  sitt  tack  för  den 
visade  hyllningen. 

Diskussionen  för  aftonen  inleddes  af  Ark.  I.  Teng- 
bom  öfver  ämnet:  Ilvad  bör  göras  för  åstadkommande  af 
ett  samlingsverk  af  uppmätningar  och  andra  reproduktioner  af 
svenska  byggtiadsminnen  ? 

Inledaren  påpekade,  hurusom  han  genom  att  studera 
förhållandena  i  Frankrike  och  sett  hvad  som  där  gjorts 
för  ett  sådant  samlingsarbete  med  häpnad  och  missmod 
iakttagit  huru  litet  som  af  oss  här  hemma  åstadkommits. 

I  Frankrike  stiftades  1837  »Commission  des  Monu¬ 
ments  historiques»,  hvars  närmaste  åtgöranden  blefvo  flera 
ganska  vidsträckta  restaureringar,  hvarigenom  intresset 
väcktes  för  de  gamla  minnesmärken,  som  funnos  spridda 
rundt  om  i  landet. 

Kommissionens  arbete  har  sedan  bestått  i  att  upprätta 
förteckning  öfver  byggnader  och  föremal,  som  hafva  histo¬ 
riskt  och  konstnärligt  intresse,  hvarvid  bildats  ett  bety¬ 
dande  arkiv,  som  nu  lyder  under  Direction  des  Beaux-Arts. 

Kommissionen  har  äfven  fått  till  uppgift  att  vara  grans¬ 
kande  och  dömande  myndighet  i  restaureringsfrågor,  att 
bestämma,  hvilka  byggnader  som  borde  restaureras  samt 
upprätta  budgeten  därför.  En  annan  del  af  dess  verk¬ 
samhet  är  inrättandet  af  »Musée  de  Trocadéro»,  som  stifta¬ 
des  år  1879  enligt  program  uppgjordt  af  Viollet-le-Duc. 
Detta  museum  innehåller  som  bekant  gipsafgjutningar  från 
äldre  intressanta  byggnader,  särskildt  sådana  partier,  som 
i  skulpturalt  eller  onamentalt  hänseende  förtjäna  intresse. 
Dessutom  är  till  muséet  fogadt  ett  rikhaltigt  bibliotek,  en 
stor  samling  handteckningar  samt  en  samling  präktiga 
fotografier  af  de  flesta  byggnader  i  Frankrike  af  något 
konstnärligt  värde. 

Vid  sidan  häraf  förefaller  det  ganska  ringa,  det  som 
här  hemma  åtgjorts  för  denna  sak.  De  svenska  arkitek¬ 
terna  hafva  i  allmänhet  studerat  den  utländska  arkitekturen, 
men  har  jämt  fått  höra,  att  vår  inhemska  gamla  arkitek¬ 
tur  ingenting  var  värd.  Arkitekturen  var  en  blomma,  som 
måste  hämtas  från  södern.  Det  fick  man  ju  lära  redan  i 
skolan,  att  ville  man  göra  arkitektur  var  nog  bäst  hoppa 
öfver  sina  fattiga  svenska  förebilder. 

En  liknande  åsikt  har  nog  varit  ganska  utbredd  och 
härskar  ju  t.  o.  m.  ännu  på  vår  högsta  arkitektskola.  Det 
skulle  se  för  enkelt  ut  på  ritning,  om  vi  gjorde  vår  arki¬ 
tektur  i  tradition  med  våra  gamla  byggnadsminnen;  det 
vore  farligt,  ty  hvad  skulle  då  allmänheten  tänka  om  vara 
arkitekters  förmåga. 

På  så  sätt  har  emellertid  hela  vår  byggnadstradition 
afklippts.  Allt,  hvad  som  tänkts,  menats  och  erfarits  at 
våra  byggnadskonstnärer  från  äldre  dagar  vid  utöfvandet 
af  deras  yrke,  har  kastats  bort  såsom  onödigt,  såsom  det 
där  inte  hörde  till  verklig  byggnadskonst. 

Inledaren  påpekade  därefter,  hurusom  våra  stadsgator 
liknade  en  arkitekturens  allmänning  med  hus  prunkande \\ 
alla  tänkbara  stilomhöljen,  och  huru  som  öfverallt  i  sm^ 
städer,  småsamhällen  och  ute  på  landet  en  osund  och 
oskön  byggnadskonst  uppstått.  Man  har  föi  aktat 
äldre  enkla  och  trefna  byggnader  och  försökt  att  med  torn 


SKISS  TILL  HVALFMALNING  I  GUSTAF-VASA-KYRKAN 
AF  OLLE  HJORTSBERG. 


och  turriduller  upptill  och  nedtill,  både  fram  och  bak  tota 
till  något  annat.  Sverige  är  intet  fult  land,  men  sanner¬ 
ligen  håller  det  inte  på  att  så  bli  genom  sina  byggnader. 

Nu  håller  intresset  på  att  alltmer  återknyta  sig  till  det 
svenska,  äfven  inom  arkitekturen.  Vore  det  inte  på  tiden 
att  visa  det  intresset  allmännare  i  handling.  Ett  första 
steg  vore  ett  systematiskt  uppmätande  och  afbildande  af 
våra  byggnader  och  detta  arbetes  publicerande. 

Genom  detta  skulle  vi  först  och  främst  visa  allmän¬ 
heten,  att  vi  anse  oss  hafva  något  att  lära  hos  våra  äldre 
byggnader  och  att  de  äro  värda  att  efterlikna;  dessutom 
skulle  det  ha  ett  godt  inflytande  äfven  på  arkitekternas 
arbeten. 

Efter  att  hafva  berört  de  goda  sidorna  hos  den  nuvar¬ 
ande  stockholmsarkitekturen  kom  inledaren  att  uttala  som 
sin  tro,  att  det  nu  uppväxande  arkitektsläktet  måste  sänka 
sina  pretentioner  ett  par  grader.  De  äldre  hafva  haft  ri¬ 
kare  resurser  att  röra  sig  med,  nu  gäller  det  att  göra 
enkla  bostäder  för  enkla  människor.  Därvidlag  vore  stu¬ 
diet  af  gammalsvensk  byggnadskonst  af  stor  betydelse. 

I  våra  gamla  byggnader  skulle  vi  kunna  studera  de 
stora,  enkla,  oförvanskade  måtten,  ytornas  behandling, 
våra  många  materials  möjligheter,  anpassning  efter  vår  natur, 
vårt  landskap  i  färg  och  form  samt  enkelhet  och  en  för¬ 
färande  frihet  från  humbug. 

För  att  emellertid  undvika  missförstånd,  ville  dock  inl. 
understryka,  att  han  äfven  tror  på  nyttan  af  utomlands 


studier,  särskildt  för  deras  förmåga  att  lifva  fantasien 
väcka  impulserna. 

Vidare  påpekade  han,  hvad  som  sedan  vore  gjort  in 
Sverige  för  att  sprida  kännedom  om  vår  äldre  arkitei 
såsom  Upmark,  Sveriges  renässans,  Bottiger  och  Agi  Lin 
gren,  Drottningholm,  Hesselberg,  Lunds  domkyrka,  Mm 
kyrkan  i  Westerås  af  Agi  Lindegren,  publikationer  af' 
fornminnesföreningen  m.  fl.,  uppmätningar,  teckningar  ■ 
fotografier  på  Nordiska  Muséet,  Vitterhets-,  historie-  1 
antikvitetsakademien,  Nationalmuseum,  Öfverintenden  ’ 
betets  m.  fl.  arkiv.  Dessutom  en  stor  del  uppmätnin 
i  enskilda  arkitekters  portföljer. 

Men  alltsammans  synes  vara  gjort  enstaka,  ingen; 
mensam  tanke  eller  allmänt  behof  har  här  bundit  sam- 
de  enskilda  ansträngningarna,  det  har  aldrig  arbetats  i 
der  en  gemensam  plan.  Vi  måste  sätta  system  i  arD 
vi  måste  taga  reda  på  hvad  som  finnes  och  själfva  « 
hvad  som  fattas  och  börja  tänka  på  ett  systematiskt) 
blicerande. 

Det  sägs  att  ett  dylikt  företag  vore  outförbart,  då 
till  tarfvas  mycket  pengar.  Javäl,  men  det  fattas  ä,!< 
en  plan  och  god  vilja  och  framför  allt  intresse. 

Konstakademien  sänder  årligen  ut  arkitekter  på  ut  - 
stipendier  för  i  medeltal  5  000  kr. 

Vore  det  så  orimligt  om  t.  ex.  hälften  kunde  HL 
ned  i  hemlandet  på  uppmätningar  och  skisser. 
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RITNING  TILL  ALTARE  I  LANDSORTSKYRKA. 


ARKITEKT:  AGI  LINDEGREN. 


I  Danmark  har  man  användt  Konstakademiens  elever 
att  på  detta  sätt  åstadkomma  uppmätningar. 

Föreningen  af  den  3  december  är  en  sammanslutning  af 
l;sa  elever  för  sådant  ändamål. 

föreningen  har  nu  existerat  i  15  år  och  lefver  dels  på 
1  dlemsafgifter  6  kr.  pr  år,  dels  ett  årligt  statsunderstöd 
400  kr. 

ivunstakademiets  opmaalinger  är  ett  arbete  som  pågått 
25  år  under  ledning  af  professor  Hans  Holm.  Kost- 
^erna  bestridas  af  staten. 

» Kirkeopmaalinger»  är  ett  annat  företag  som  äfven 
kostats  af  staten  och  utförts  under  ledning  af  Prof. 
:)rck. 

Dessutom  finnes  arbetet  »Tegninger  fra  Aeldre  Nordisk 
^chitektur»  likaledes  under  Prof.  Storcks  ledning. 


När  man  för  öfrigt  ser,  hur  mycket  i  Danmark  arbetats 
på  detta  område,  har  man  svårt  att  fatta,  hur  det  närbe¬ 
lägna  och  närbesläktade  Sverige  kunnat  under  decennier 
stå  så  oberördt  däraf. 

Ett  synnerligen  vackert  arbete  af  detta  slag  är  ett  ny¬ 
ligen  i  Frankrike  utkommet,  »Archives  de  la  Commission 
des  monuments  historiques»,  där  en  stor  del  af  de  hos 
nyssnämnda  Commission  förvarade  ritningar  finnas  publi¬ 
cerade,  och  det  är  att  hoppas,  att  det  snart  ma  gitvas 
äfven  oss  ett  sådant  dokument,  tack  vare  divilket  svensk 
arkitektur  kan  tilldelas  den  plats  inom  Sverige,  till  hvilken 
den  förvisso  har  rätt. 

Efter  föredraget  följde  en  mycket  liflig  diskussion,  1 
hvilken  deltogo  äfven  tjänstemän  från  Nordiska  Museet 
och  Vitterhets-,  historie-  och  antikvitetsakademien.  Alla 
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voro  ense  om  den  stora  betydelse  ett  dylikt  uppmätnings- 
arbete  skulle  medföra.  Angående  sättet  huru  det  skulle 
åstadkommas  rådde  dock  något  olika  meningar,  men  som 
en  åtgärd  hvilken  skulle  ha  allra  största  betydelse  för  ett 
sådant  arbete  enade  sig  mötet  på  förslag  -af  professorerna 
Lallerstedt  och  Clason  om  det  beslutet  att  inga  till  Konst¬ 
akademien  med  anhållan  om  upprättandet  af  en  ny  pro¬ 
fessur  vid  akademien,  omfattande  ämnet:  svenska  byggnads¬ 
konstens  historia. 

Under  diskussionen  påpekades  också  vikten  af  att  åt¬ 
gärder  snart  vidtagas  för  att  realisera  tankar  på  de  gamla 
byggnadernas  uppmätande,  enär  allt  flera  af  dessa  försvinna 
för  hvarje  dag,  som  går. 

Som  en  illustration  till  den  senast  förda  diskussionen 
förevisades  senare  på  kvällen  ett  antal  skioptikonbilder  af 
gammal  svensk  arkitektur,  en  serie  med  bilder  från  skilda 
delar  af  vårt  land,  af  slott,  kyrkor  och  herrgårdar,  samt 
en  serie  af  gamla  byggnader  i  Stockholm  uppsamlade  af 
stadsarkitekten  Salin. 

Med  det  därpå  följande  angenäma  nackspilet  var  så 
mötet  slut  och  man  åtskilldes  för  att  återgå  till  det  dag¬ 
liga  hvardagsarbetet. 

Ja,  vi  kunna  med  stort  skäl  säga  detta,  ty  under  mötes- 
dagarna  låg  festglädje  öfver  de  i  mötet  deltagande.  Det 
var  en  stämning  öfver  mötet  som  lofvade  godt  för  fram¬ 
tiden,  icke  endast  för  de  möten,  som  skola  komma  utan 
äfven  och  kanske  i  ännu  högre  grad  för  vår  byggnads¬ 
konsts  utveckling. 

Där  fanns  två  synpunkter  som  lågo  som  en  grundsten 
under  alla  förhandlingar  och  den  återfanns  påtaglig  och 
verklig  i  de  nya  byggnader,  som  besågos  under  mötes- 
dagarna. 

Den  ena  synpunkten,  enkelhet,  predikades  redan  af 
många  under  den  första  diskussionen.  Vi  skola  hålla  en¬ 
kelhetens  och  måttans  gyllene  regler,  vi  skola  lära  folket 
enkelhet  i  seder  och  lefnadssätt  och  vi  skola  odla  enkel¬ 
heten,  vi  skola  göra  den  till  en  dygd  och  ej  låta  den  vara 
ett  fattigdomsbevis.  Vi  skola  bygga  enkla,  sunda  och 
förnuftiga  byggnader  med  ärligt  arbete  och  af  ärliga  ma¬ 
terial.  Vi  skola  ej  längre  äflas  om  att  af  enkla  byggna¬ 
der  bygga  palats,  men  vi  skola  söka  den  verkliga  förnä- 
miteten  som  ej  ligger  i  prunkande  yttre  utan  i  en  god 
och  sund  kärna. 

Den  andra  synpunkten,  kanske  mera  ny  än  den  andra, 
var:  Låtom  oss  vara  svenskar.  1  handling  torde  den 
nog  ha  visat  sig  en  och  annan  gång  på  de  senare  åren, 
men  att  den  så  starkt  och  tydligt  uttalats  offentligt  förr, 
har  jag  ej  förnummit.  Låtom  oss  skapa  en  arkitektur 
med  svensk  karaktär,  en  som  är  vår  egen  och  som  skiljer 
sig  från  alla  andras.  Låt  oss  återknyta  traditionerna  med 
den  gamla  byggnadskonst,  som  växt  och  frodats  i  vår 
jordmån,  men  som  glömts  bort.  Den  har  studerats  af 
arkeologer  och  historieforskare,  men  arkitekterna  hafva 


stolt  farit  den  förbi  för  att  fylla  sina  skissböcker  mej 
derns  mera  glödande  frukter.  Men  låtom  oss  plock  ■ 
våra  egna  träd,  de  äro  ej  så  gifmilda,  ty  de  hafva  : 
upp  i  Nordens  karga  jordmån,  men  arbeta  och  förädla  t 
de  äro  dock  rotfasta  i  vår  jord. 

Det  synes  mig  som  om  dessa  synpunkter  genomst  r 
made  alla  mötets  olika  föredrag  och  diskussioner  och  däi  < 
synes  det  mig  vara  onödigt  att  orda  om  önskvärd!.;, 
af  dylika  mötens  återupprepande. 

Dock  det  finnes  äfven  andra  synpunkter  att  framdj 
som  kanske  ytterligare  kunna  understryka  vikten  af  s 
möten.  Det  har  ju  under  många  år  visat  sig  vara  förca 
med  stora  svårigheter,  att  vid  afdelningens  vanliga 
manträden  få  upp  antalet  besökande  i  någon  högre  £ 
Det  är  så  svårt  att  komma  ifrån  sitt  arbete  och  al 
förpliktelser  af  alla  slag,  som  betunga  en  i  praktiken 
selsatt  arkitekt.  Till  ett  dylikt  möte  däremot  arranji 
man  sig  så  på  förhand,  att  man  kan  under  mötesda.r 
vara  mera  fri  och  oberoende,  man  får  större  valut  j 
nom  att  deltaga  än  på  ett  vanligt  sammanträde,  dä; 
ofta  måste  komma  frågor  före,  som  ej  kunna  påk 
något  allmännare  intresse.  För  oss  i  landsorten  bcfe 
arkitekter  är  däremot  dylika  möten  ett  lifsvillkor.  4 
kanske  mången  går  i  sin  stad  ensam  i  sitt  yrke.  1 
har  ingen  konkurrens,  som  sporrar  honom,  han  har  3 
yrkesbröder,  med  hvilken  han  kan  utbyta  tankar  oclfi 
igenom  väckas  till  nya  idéer  och  nya  ansträngningai: 
han  ser  aldrig  någon  annan  än  hemstadens  tämligen  je 
arkitektur  och  så  upptäcker  han  en  vacker  dag,  at : 
kommit  ifrån  alltsammans,  att  han  kommit  att  stå  n 
lägre  plan,  än  han  känner  sig  sinnad  för.  Men  så  : 
mer  han  upp  på  ett  dylikt  möte,  får  träffa  sina  jr 
vänner  och  får  utbyta  tankar  med  dem  och  får  se  \ 
de,  som  just  befinna  sig  i  brännpunkten,  hafva  gjort 
han  reser  åter  hem  med  lungorna  fyllda  med  nyr 
luft  och  musklerna  spända  till  nya  kraftiga  tag.  L: 
därför  jag  tror  dessa  möten  vara  så  nyttiga  och  soi 
hoppas,  att  de  nu  hädanefter  måtte  bli  årligen  åte  t 
mande.  Men  jag  tror  dessutom,  att  de  åtminston  i 
vidare  borde  förläggas  till  Stockholm,  enär  de  i  ann 
ej  torde  komma  att  bli  så  talrikt  besökta,  hvarigi 
deras  ändamål  vore  till  god  del  förfeladt. 

Till  sist  ännu  ett  ord  och  jag  hoppas  att  öfrigan 
deltagare  ej  anse  det  vara  förmätet  af  mig,  då  j; 
går  att  i  deras  namn  tacka  afdelningens  styrelse  de 
att  de  realiserat  detta  första  arkitektmöte,  dels  för  a* 
utmärkta  arrangement  de  vidtagit  till  allas  vår  tri 
och  för  alla  de  goda  lärdomar,  som  vi  medfört  från 
tesdagarna,  och  slutligen  vill  jag  uttrycka  den  för) 
ningen,  att  de  med  samma  intresse  måtte  arrangera.i 
mande  årliga  möten.  Detta  första  arkitektmöte  lyse= 
en  glad  solglimt  genom  hvardagsslitets  gråa  töcken. 

Karl  Berli 


LITTERATUR. 


Deutsche  Kunst  und  Dekoration,  Darmstadt,  Verlag  Alex. 
Koch,  pris  per  år  1 2  heften  24  Mark,  har  till  redaktio¬ 
nen  insändt  sina  häften  för  juni  och  juli  detta  år.  Juni- 
häftet  innehåller  en  rikt  illustrerad  uppsats  om  moderna 
konstriktningar  i  Wiirttemberg  af  Dr.  Max  Diez,  Stuttgart, 
vidare  en  uppsats  om  husgeråd  af  Wilhelm  Michel,  Mun- 
chen,  en  affisch-täfling  af  intresse  för  utställning  i  Mann- 
heim,  en  s.  k.  Rhein-Plakat  m.  m.  Julihäftet  innehål¬ 
ler  illustrerad  skildring  af  Kaufhaus  des  Westens,  Berlin, 


af  Arkitekt  Emil  Schaudt,  en  anmärkningsvärd  bygg 
modern  tysk,  antikiserande  hållning,  vidare  en  mon; 
öfver  den  fantasifulle  och  sensuelle  Miinchner-målare  1 
Putz,  några  dekorativa  väggmålningar  i  Dresden  afl 
Rössler  samt  Mentzners  förslag  till  monument  öfver  1 
Strauss,  vidare  en  uppsats  öfver  modern  trädgårdsai ' 
tur,  möbelstudier,  broderier  m.  m.  Tidskriften  vis 
som  en  farlig  konkurrent  till  The  Studio  på  tysk  t; 
och  dess  utstyrsel  är  delvis  bättre. 
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BIDRAG  TILL  SVENSK  BYGGNADSHISTORIA. 


egenskap  af  denna  tidskrifts  redaktör  har  under¬ 
låd  några  gånger  sökt  fästa  uppmärksamheten  på 
ifligheten  af  ett  uppmätningsverk  öfver  gamla  sven- 
byggnader  samt  erinrat  om  de  förträffliga  upp- 
lingsarbeten,  som  utförts  af  danska  arkitekter, 
ca  efter  initiativ  af  professor  Hans  J.  Holm  och 

■  essor  Storck  sträckt  sin  verksamhet  till  och  med 
t  upp  i  Sverige.  Vid  senaste  arkitektmötet  gick 

en  röd  tråd  genom  förhandlingarna  en  vaknande 
l  skan  om  att  allmännare  anknyta  våra  arkitektur- 
l  ier  till  gammal  svensk  byggnadskonst.  Helt  visst 
rder  detta  ett  genombrott,  som  skall  alstra  en 
lonell  samling  inom  modern  svensk  byggnadskonst 
og  med  den,  som  några  årtionden  tidigare  ut- 
clats  i  Danmark.  Föregångsmannen  i  handling 
itinnan  som  i  mycket  annat  har  hos  oss  varit 
r fessor  I.  G.  Clason.  För  att  uppnå  ett  bredare 
nitat  fordras  en  samfäld  sträfvan  af  många  och 
:n  unga  krafter  samt  statsunderstöd  för  uppmät- 
i  farnas  bedrifvande,  och  därtill  först  och  främst 
nativ  från  vår  konstakademis  ledande  män. 

ill  en  början  kunna  vi  hafva  mycken  nytta  af  det 
tete,  våra  danska  grannar  redan  utfört.  Våra  syd- 
l  landsdelar  äro  ju  gammalt  danskt  territorium,  som 

■  naturligt  tillhör  nutida  danskt  forskningsområde.  I 


gamla  tider,  då  de  skandinaniska  rikenas  gränser  gingo 
efter  folkrasernas  utbredning  och  landets  klimatiska 
beskaffenhet,  rådde  danskarne  om  slättbygderna  kring 
Kattegatt,  Öresund  och  Nordsjön,  norrmännen  bergs¬ 
bygderna  kring  Kölen,  och  svenskarne  skogsbygderna 
kring  Östersjön  ända  långt  in  i  Ryssland.  Den  politiska 
utvecklingen  har  helt  naturligt  anpassat  sig  efter  de 
geografiska  gränserna.  Sverige  har  trängt  sig  fram 
till  Kattegatt  och  Öresund  samt  Kölen  men  i  sin  ord¬ 
ning  af  Ryssland  drifvits  tillbaka  väster  om  Östersjön. 
Därigenom  hafva  en  hel  del  svenska  byggnadsminnen 
kvarlämnats  i  Finland  och  Östersjöländerna,  under  det 
vi  fått  ärfva  dansk  byggnadskonst  i  vara  södra  provinser. 
Ett  strängt  särskiljande  af  svensk  och  dansk  bygg¬ 
nadskonst  blir  af  detta  skäl  i  vissa  fall  både  svårt  och 
oriktigt,  utan  torde  större  utbyte  för  oss  vinnas  ge¬ 
nom  samarbete  och  anslutning. 

För  att  för  tidskriften  erhålla  bidrag  till  vår  äldre 
svenska  byggnadshistoria  hafva  vi  vändt  oss  till  Hof- 
intendenten  Gustaf  Lindgren,  h vilken  f.  n.  torde  vara 
den  af  våra  arkitekter,  som  mest  sysslat  med  studier 
och  författarskap  härutinnan.  Han  har  till  detta  häfte 
lämnat  följande  intressanta  utredning,  för  hvilken  vi 
delvis  stå  i  tacksamhetsskuld  till  Danska  National¬ 
museet  och  Professor  Mollerup.  Red. 


UR  MALMÖHUS  BYGGNADSHISTORIA. 

AF  HOFINTENDENTEN  GUSTAF  LINDGREN. 


vled  anledning  af  en  anmälan  från  Riksdagens  revi- 
<er  om  bristfälligheter  å  den  i  till  det  yttre  föga 
lradt  skick  kvarstående  delen  af  Malmöhus  slott 
»nyndigade  K.  Maj:t  år  1904  fångvårdsstyrelsen, 
'  ler  hvars  förvaltning  slottet  i  egenskap  af  central- 
;  gelse  för  närvarande  står,  att  tillsätta  en  kommis- 
n  för  att  afge  yttrande  öfver  dessa  bristfälligheter 
1  eventuellt  förslag  till  deras  afhjälpande  samt  att 
;ra  de  framställningar,  som  undersökningen  i  öfrigt 
mde  föranleda.  Till  medlemmar  af  denna  kommis¬ 


sion  utsågos  stadsarkitekterna  i  Stockholm  och  Malmö 
K.  Salin  och  S.  Sörensen  samt  undertecknad.  Öfver 
det  tekniska  resultatet  af  sitt  arbete  har  kommissi¬ 
onen  afgifvit  berättelse  jämte  kostnadsförslag  öfver 
erforderliga  reparations  och  konserveringsarbeten  slu¬ 
tande  å  ett  belopp  af  86  000  kr.  Ur  dessa  handlin¬ 
gar  torde  här  vara  nog  att  anföra,  det  de  till  fullo 
konstatera,  att  de  befintliga  bristerna  icke  nied  fora 
någon  risk  för  det  ålderdomliga,  vördnadsvarda  och 
pittoreska  minnesmärkets  bestånd  eller  användning,  samt 


-FT.  8.  AUGUSTI  1907. 
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att  de  föreslagna  reparationerna  endast  äro  konserve- 
ringsåtgärder  men  alldeles  icke  hafva  naturen  af  re- 
staureringsarbeten  ej  heller  på  något  sätt  föregripa 
en  möjligen  blifvande  restaurering  af  byggnaden  för 
andra  och  deras  historia  värdigare  ändamål  än  det, 
hvartill  den  nu  användes. 

De  ritningar  öfver  slottet,  som  funnos  att  tillgå  i 
k.  fångvårdsstyrelsens  arkiv,  voro  uppgjorda  med 
speciell  hänsyn  till  slottets  penitentiära  användning 
och  således  för  en  historisk-teknisk  undersökning  mindre 
lämpliga.  Kommissionen  vände  sig  därför  genom 
stadsarkitekten  Sörensen  till  Danska  Nationalmuseet, 
som  nyligen  genom  arkitekt  Mathiesen  låtit  uppmäta 
och  beskrifva  slottsbyggnaden,  med  anhållan  att  få 
låna  dessa  handlingar,  hvilka  med  förekommande  be¬ 
redvillighet  ställdes  till  dess  disposition. 


Vid  den  af  kommissionen  anställda  undersökniie 
kommo  åtskilliga  fakta  i  dagen,  som  dels  komplei  r 
och  styrka,  dels  ock  i  vissa  delar  afvika  från  • 
arkitekt  Mathiesens  mycket  förtjänstfulla  beskritn 
framställda  resultaten  och  hypoteserna,  samt  r 
genom  gåfvo  undertecknad  anledning  att  till  e 
danska  beskrifningen  foga  ett  försök  till  byggnad 
storisk  utredning  af  slottets  tillkomst  och  utveckij 
Tillsammans  med  Nationalmuseets  beskrifning  t  c 
denna  utredning  äfven  kunna  bidraga  till  kännti 
men  om  det  sätt,  hvarpå  man  vid  medeltidens  i 
behandlade  byggnadsarbeten  af  denna  art  och  | 
des  äga  både  kulturhistoriskt  och  byggnadshisto;] 
intresse,  hvarför  de  här  nedan  tillsammans  öfverr 
nas  till  Teknisk  Tidskrifts  läsare. 
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Malmöhus  ligger  lige  i  Udkanten  af  Malmös  vest- 
lige  Bydel  omgivet  af  Volde  og  Grave;  de  ydre  Vold- 
grave  straekke  sig  ind  i  Kungsparken.  Den  nordre 
Side  af  Malmöhus  laa  oprindelig  aaben  ud  mod  Öre¬ 
sund,  men  er  nu  adskilt  herfra  ved  opfyldte  Are¬ 
aler. 

Efter  de  historiske  Oplysninger  skal  det  aeldste 
Malmöhus  vaere  anlagt  af  Erik  af  Pommern  1434,  men 
da  dette  nedbraendte  1529  og  fuldstaendig  nedbrodes 
1534  under  Grevefejden,  blev  det  nuvaerende  Malmö¬ 
hus  opfort  af  Christian  den  3die  1537. 

Ogsaa  Christian  den  4de  har  bygget  paa  Malmö¬ 
hus,  i  det  en  nu  nedreven  Floj  lige  vest  for  Porttaar- 
net  var  opfort  af  ham  i  Aaret  1607,1  se  Professor 
Magnus  Petersens  Tegning  fra  1860. 

Carl  den  iite  befaestede  det  staerkt,  i  det  han 
anlagde  Voldene  paa  de  3  Sider.  De  söndre,  ostre 
og  vestre  Floje  ere  opforte  siden  1872. 

Af  Slottets  oprindelige  udstrakte  Bygningsvaerker 
er  hele  den  nordre  Side  bevaret  til  vore  Dage.  De 
paa  medfolgende  Tegninger  med  morkt  anlagte  Dele 
ere  alle  oprindelige  opforte  samtidig  paa  Christian  den 
3dies  Tid.  Murvaerket  er  af  store  rode  Munkesten 
0,27  Meters  Laengde,  0,13  Meters  Bredde  og,  o,o8r 
Meters  Tykkelse,  i  vexlende  Loberskifter  og  Kop- 
skifter  henmuret  i  slaaet  Kalkmortel.  Murene  ere  me- 
get  tykke  endog  indtil  7  1/2  Meter.  Taarnenes  Sok- 
kel  er  af  en  blod  Granit  med  Hulkehl.  Fundamenterne 
ere  af  raa  Granitsten  henmuret  i  slaaet  Kalkmortel. 

Ved  Gravninger  konstateredes  de  2  Hjornetaarne  mod 
Syd,  se  Situationsplanen  Pl.  I. 

Det  oprindelige  Anlaeg  har  antagelig  bestaaet  af  en 
indre  og  en  ydre  Borggaard.  Denne  nordre  Side  af 
den  indre  Borggaard  afsluttedes  af  Hovedbygningen 

1  Over  Porten  i  Portlaarnet  er  siden  1874  indmuret  en  Sten  med 
Aarstallet  1607  samt  Christian  den  4des  og  Anna  Kathrines  Navne- 
chiffer,  denne  Sten  ses  paa  Professor  Magnus  Petersens  Tegning  at 
sidde  indmuret  i  Gavlen  paa  den  nu  nedrevne  og  atter  opbyggede 
vestre  Floj  (Cellefaengslet). 


(Slottet),  og  ved  dennes  Hjorner  udgaa  Ringmun 
dels  om  den  indre  Borggaard,  dels  om  den  ydre  Ir 
gaard,  se  Situationsplan  Pl.  I. 

Den  ydre  Ringmur,  der  er  2  Etager  hoj  paa  Nr 
siden,  har  4  Hjornetaarne,  hvoraf  de  2  nordre  er  de 
bevarede,  medens  der  af  de  2  sondre  kun  findes  e 
ninger  under  Jorden,  dog  er  et  Stykke  af  den  p 
lerede  Sokkel  bevaret  ved  det  sydvestre  Hjornetir 
se  Pl.  I  ved  VI.  Gangene  i  de  ydre  Ringmure  u 
vaeret  brolagte,  se  Pl.  I  ved  II. 

Selve  Slottet  (Hovedflojen)  se  Pl.  II — VIII,  e< 
54  Meter  lang  og  10  Meter  bred  firsidet  Bygning  rri 
Stokvaerk  og  med  nogle  Trappeudbygninger  paa  r 
siden.  Ydermurerne  mod  Nord,  Vest  og  0ste 
indtil  2  J/2  Meter  tykke  og  have  indvendige  Ganp( 
Trapper,  i  Vestgavlen  er  der  desuden  i  Kaeldere 
Faengselrum  (Hundehul)  med  Adgang  fra  den  i 
Borggaard,  antagelig  har  Porten  til  den  indre  Ir 
gaard  ligget  lige  herved. 

De  to  nederste  Stokvaerk  have  elipseformede  Ö 
dehvaelvinger.  Det  nederste  Stokvaerk  er  delt  i  0 
rindelige  Rum,  hver  med  en  oprindelig  Trappeopu 
til  Borggaarden. 

I  den  vestlige  Del  forer  fra  nederste  Stokvaef 
oprindelig  Trappe  og  i  selve  den  nordre  Mur,  s  1 
II,  III  og  Snit  paa  Pl.  VIII. 

Under  Kaeldergulvet  ved  K.  skal  der  vaen 1 
Kaelder  til,  hvilket  dog  ikke  kunde  konstateres,  c 1 
stor  Kulbunke  daekkede  Stedet,  ved  L.  skal  dere 
Levninger  af  en  Kamin. 

I  den  östlige  Gavl  er  der  indvendig  i  nederste  c 
vaerk  nogle  Bomhuller,  hvoraf  de  med  a  m86ib 
ere  2  Skifter  hoje  og  sidde  1  Meter  over  Gulve1 
de  med  b  maerkede  ere  ca.  1  Skifte  hojt  og  *' 
2  V2  Meter  over  Gulvet. 

Lidt  Vest  for  Vestgavlen  lige  ved  Porttaarnets  -i 
Side  —  under  den  nuvaerende  Vagtbygnings  Hj i: 
mur  —  ligger  en  Brond  daekket  med  Egebjadk 
Pl.  I  ved  B. 
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Den  ydre  Ringmur  og  Hjornetaarnene  samt  Porttaarnet. 

Naesten  hele  den  0stlige  Del  af  den  nordre  Ring¬ 
mur  er  bevaret  til  vore  Dage,  Ringmuren  har  2  Stok¬ 
vserk,  begge  med  Skydehuller  og  Nischer  til  Ammu¬ 
nition.  Indgangen  ligger  ikke  langt  fra  Hovedbygnin- 
gen  (Slottet),  idet  den  oprindelige  Trappe  ved  F  paa 
Pl.  I  forer  op  til  den  yere  Ringmurs  2det  Stokvserk. 
Ringmuren  gaar  ikke  i  lige  Linie,  men  i  2  Retninger 
inden  den  lober  ud  i  det  ostre  Hjornetaarn.  Foruden 
Skydehuller  og  Nischer  har  Skyttegangene  i  Ringmu¬ 
rens  2det  Stokvserk  foroven  en  Raekke  Huller  2 
og  2  modstaaende.  Hvortil  disse  have  vaeret  an- 
vendt,  kan  ikke  med  Bestemthed  afgores.  Idet  Skytte¬ 
gången  traeder  ind  i  Taarnet,  drejer  den  til  ven¬ 
stre  ind  i  Taarnets  2det  Stokvserk,  hvorfra  en 
Trappe  forer  ned  til  nordre  Ringmur  i  1.  Stokvserk, 
midt  paa  Trappen  forer  en  Doraabning  ind  til  et  Rum, 
der  paa  Grund  af  sserlige  Forhold  ikke  naermere  kunde 
undersoges. 

Naar  man  kommer  ned  ad  Trappen,  gaar  Skytte¬ 
gången  til  venstre  helt  hen  til  Hovedbygningen  (Slot¬ 
tet),  til  hojre  derimod  deler  Gängen  sig  og  gaar  dels 
tilhojre  ud  i  ostre  Ringmur,  dels  tilvenstre  ad  nogle 
Trin  ned  til  Hjornetaarnets  nederste  Stokvserk,  den 
interessanteste  Del  af  det  til  vore  Dage  bevarede 
Malmöhus. 

Hjornetaarnets  nederste  Stokvserk  bestaar  af  3  Op- 
holdsrum,  se  Mserket  d  paa  Pl.  I,  og  4  Skyderum, 
Maerket  e  paa  Pl.  I  ,  hver  med  2  Skydehuller  og 


PLAN  AF  MALMÖHUS. 

Bilaga  I. 

et  Stokvserk  bestod  oprindelig  af  3  Rum.  Fra 
jstligste  forte  en  oprindelig  Trappe  op  i  selve  den 
re  Mur,  se  Pl.  III.  Derimod  har  der  ikke  i  dette 
vserk  vseret  nogen  direkte  Förbindelse  med  den 
Ringmur. 

ie  Stokvserk,  se  Pl.  IV,  Hovedadgangen  hertil 
gennem  Trappehuset  paa  Midten  af  Langsiden 
Borggaarden.  Stokvserket  er  delt  i  2  store  Rum, 
af  det  ene,  antagelig  den  tidigere  Riddersal,  nu 
ttes  til  Kirke.  Ved  0stgavlens  sondre  Hjorne, 
oprindelig  den  indre  Ringmur  gik  i  sydlig  Ret- 
og  her  stod  i  direkte  Förbindelse  med  Slottet, 
I-  IV  ved'  C,  er  der  mod  0st  en  nu  tilmuret  op- 
Hg  Indgangsdor,  se  Pl.  IV  ved  D,  herfra  har  an¬ 
ig  fort  en  aaben  Svale  hen  langs  Gavlen  til  den 
Ringmurs  aabne  Platform,  se  Pl.  I. 

3die  Stokvaerks  vestre  Gavl  findes  den  hvaelvede 
l,  der  sandsynligvis  under  den  nuvserende  Trae- 
(>e,  se  Pl.  IV  ved  T,  i  den  nordre  Ende  staar  i 
indelse  med  den  fra  nederste  Stokvserk  i  Nord- 
1  forende  Trappe,  se  Pl.  II  ved  S. 
iod  Syd  fortsatte  den  hvaelvede  Gang  sig  videre 
1  indre  Ringmur,  se  Pl.  IV  ved  E. 

1  4de  Stokvserk,  se  pl.  V,  findes  ingen  oprinde- 
Skillerum,  i  begge  Gavlmure  ere  de  oprinde- 
hvadvede  Gange  bevarede,  begge  have  de  oprin- 
vaeret  fortsatte  i  sydlig  Retning  i  den  indre  Ring¬ 
der  altsaa  har  vseret  2  Stokvserk  hojere  end  den 
Ringmur,  se  Pl.  V  ved  C  og  E. 
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Bilaga  II. 

en  dyb,  bred  Nische,  der  gaar  helt  ned  til  Gulvet. 
Skyldhullerne,  se  Pl.  i  ,  ere  ganske  smaa  og  have 
staerkt  skraanende  Sider,  i  Underkant  er  Reculbjsel- 
ken  bevaret. 

Saavel  Skyderummene  som  Opholdsrummene  be- 
nyttedes  indtil  1855  som  Cellefaengsler.  Midterrum- 
met  har  oprindelig  haft  en  Kuppelhvaelving,  der  ved 
en  Krudtexplosion  er  spraengt  i  Luften. 

Den  vestlige  Del  af  Nordsidens  Ringmur  er  naesten 
helt  nedreven  eller  omdannet.  Vid  Hovedbygningens 
(Slottets)  vestre  Hjorne  straekker  den  ydre  Ringmur  sig 
kun  til  Porttaarnet,  men  dette  Stykke  af  Ringmuren 
er  nu  omdannet  til  at  udgore  Ydermuren  afVagtbyg- 
ningen.  Porttaarnet  er  helt  bevaret;  i  nederste  Stok- 
vaerk  har  der  her  vaeret  3  Hold  Porte  —  i  begge  Si¬ 
der  af  Porten  ses  Levninger  af  de  nu  tilmurede  Ad- 
gang  til  Ringmurene.  Over  Porten  er  paa  Nordsiden 
fladbuede  Skoldehuller,  se  Fagaden. 

Fra  Porttaarnet  til  venstre  Hjornetaarn  er  Ringmu¬ 
ren  helt  nedreven,  men  den  ses  paa  Prof.  M.  P:s  Teg- 
ning  fra  1860,  ligesom  Ringmurens  Tilslutning  til  det 
vestre  Hjornetaarn  endnu  er  bevaret,  se  Pl.  IV.  Gän¬ 
gen  forer  dels  tilvenstre  ud  i  den  vestre  Ringmur,  dels 
ligefrem  ad  nogle  Trappetrin  ned  til  Taarnets  Midte. 
Dette  Taarn  har  4  Skyderum,  se  Maerket  c  paa  Pl.  I. 
Det  ostre  Skyderum  har  sit  ene  Skydehul  bevaret, 
det  sondre  Skyderum  har  en  bred,  dyb  Nische,  der 
gaar  ned  til  Gulvet.  Midterrummet  i  Taarnet  har  en 
Kuppelhvaelving. 

Fra  Skyttegången  forer  en  Trappe  op  til  Taarnets 
2.  Stokvaerk.  Da  Taarnets  2det  Stokvaerk  benyttes 
til  Beboelse,  hvilket  hindrer  i  en  indgaaende  Underso- 
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gelse,  kan  der  ikke  med  Sikkerhed  siges,  hvorledes  j 
Stokvaerk  har  vaeret  indrettet. 

De  her  omtalte  Bygningsvaerker  ere  alle  ove:; 
kede  udvendig  og  have  paamalede  Fuger,  saaleci 
det  mange  Steder  er  vanskeligt  at  se  Skiftega^ 
igennem.  Alle  Dor-  og  Vinduesaabninger  ere  a 
buede  undtagen  de  to  hoje  spidsbuede  Nischen 
Hovedbygningens  Sydside,  se  Pl.  VII,  og  de  m 
buede  Blaendinger  paa  Porttaarnet,  se  Pl.  VI — V! 

Hjornetaarne  have  en  huggen  Sokkel  af  blod  1 
nit,  se  Pl.  I  (VI— VI1). 

En  Sokkelsten  paa  det  ostre  Hjornetaarn  har  c 
hojet  Relief  2  kaempende  0gler,  en  Sokkelsten) 
det  vestre  Hjornetaarn  har  i  ophojet  Relief  et  t 
huggermaerke. 

Af  Christan  den  3dies  Registranter  fra  153=- 
og  af  Tegnelser  (trykt  i  Danske  Magasin)  er  udd  t 
folgende: 

Huitfeld.  1418  fol. 

1534.  Borgerne  gjorde  Anfald  til  Slottet,  soi 
forn  havde  vaeret  den  gamle  Toldergaard. 

1534.  3/ö  Joakim  Ronnov  til  hert.  Christ.  - 

samme  Slot  nederbrodet  udi  Huell. 

1534.  5/e  Johan  Urne  til  hertugen:  og  nederh 

(nu)  slottet.  Sml.  Skibbykron,  Krag,  D  M 
4,197- 

Jakob  Ulfeldt  danske  historie  s.  48. 

Malmofreden  6.  april  1536;  Chr.  III  lover  iL 
anlaegge  nogen  befaestning  uden  med  magistra 
borgerskabs  samtykke.  P.  M.  Gr.  F.  1 1  289  Sml.  ét 

Malmo  slot  (uddrag  af  tegnelser). 

Sti  Pors  befalinger: 
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Bilåga  IV. 

vge  Krabbe  og  andre  lensmaend  skal  vaere  be- 
lpelige  med  deres  undersaatter  og  bönder, 
lmuen  lydig  at  age  ved,  sten,  paele,  tömmer  og 
et. 

lie  bönder  om  Malmo  skal  age  kalksten  til  og 

,re- 

ver  mand  i  Skaane  skal  strax  fore  et  laes  ved 
Malmo  og  hugge  det  i  krönens,  bispens  og  klost- 
skove  efter  lensmandens  tilsyn. 
bbed  i  Herridsvad  skal  hugge  200  bjaelker,  18  al. 
re,  en  rum  fod  i  kanten,  og  fore  dem  til  Malmo. 
arbjerg,  at  han  strax  hugger  300  tylter  tömmer 
;paer,  18  al,  16  al,  14  al  og  8  al,  ikke  mindre. 

[er  Oluf,  provst  i  AAhus  om  oxne. 
unde  borgere  skal  nedbryde  kirker  og  kirkegaarde, 
eherret  fore  samme  sten  og  kalk  til  Malmo  der 
en  lign.  befaling. 

lalmo  og  Kbhvn  skal  fore  kalksten  fra  Saltholm. 
tbbed  i  Dalby  skal  brående  200  laester  kalk. 


ler  per  Porse  til  Fligen  skal  brående 

3000 

mursten 

om  . 

3000 

» 

™rg . 

3000 

n  ekaer . 

3000 

» 

dsgavl  . 

1000 

leberg  . 

1000 

» 

dinghus . 

2000 

» 

ivorskov,  hvis  Sten  Skelsor  skal  fore 

2000 

» 

•vkloster,  hvis  »  Nestved  »  » 

1000 

» 

^elholm  . 

3000 

» 

Tegnelser  3.  6.  107. 

537  foraar.  Disse  ofte  er  tilskrevne 

at  skulle  gore 

|;ne  ud  til  det  slot  i  Malmo  —  med  skovle,  spader, 
rke  heste  og  forekarle:  kloster  og  kobstaeder. 
Tegnelser  3.  6.  135. 
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1 5 3 7 .  Jörgen  Urne  et  brev  til  bgm.  og  raad  udi 
Lund,  at  de  med  det  allerforste  lade  opgrave  alle 
de  hugne  sten,  som  ligger  nedgravne  paa  Skt  Laurentii 
kirkegaard  og  skikker  til  Malmo. 

Tegnelser  3.  6.  144. 

1537  efteraar.  Vogne  til  Malmos  slot.  Tegnelser 
3-  6.  185. 

(?)  1538  foraar.  Hver  mands  tjener  i  Skaane  skal 
hver  age  120  laes  jord  af  den  grav  i  Malmo  og  maa 
ikke  vende  hjem,  for  hver  har  tegn  af  Sti  Pors  — 
modepligt  under  deres  boeslod.  Tegnelser  3.  6.  189. 

Kun  rette  gaardsaeder  maa  vaere  fri  m.  m.  Teg¬ 

nelser  3.  6.  189. 

Om  bogepaele  til  M.  sl.  at  hugge  i  krönens  og 

kirkens  skove  .  189 

Landskrone  skal  fore  det  ved  fra  Hule  molle  til 

Malmo  .  190 

Fisk  m.  m.  til  Malmo  . *. .  190 

Claus  Bille  paa  Bahus  skall  skikke  jern  till  mester 
Hans  paa  jernhytten  .  .  .  med  det  allerforste, 
thi  samme  jern  skal  bruges  til  murankre  udi 
den  bygning  udi  Malmo .  190 

1538  Antonii  aften.  Disse  efterfolgende  breve  blev 
Jens  ...  Sti  Pors  dreng,  afifaerdiget  med  til  den  byg- 
nings  behov  i  Malmo. 

1)  lensmaend  om  fetalje 

2)  statholder  i  Kbhvn  om  at  udstede  breve  for  Sti 
Pors 

3)  vogne 

4)  til  nogle  sjaell.  og  skaanske  kobstaeder  om  mur- 
mestere  og  kalkslaaere 

5)  den  murmester  Kallundborg  skal  ligeledes  begive 
sig  til  Malmo 

6)  Til  Peder  Skram  om  hjulbor,  skovle  og  spader 


MurvutrvietLn- 
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go 


MALMÖHUS. 
Bilaga  VI. 


FASAD  AT  NORR. 


7)  til  Hr.  Trud  og  Claus  Bille  om  staal 

8)  brev  til  Sti  Pors  om  alle  aerinde. 

Tegnelser  3.  6.  190 — 1  (sikkert  for  Tysklandsrejsen). 

1538.  Helsingborg  skal  efter  Peder  Skrams  be- 
faling  fore  mursten  til  Malmo. 

Til  Peder  Skram  10  tylter  bjaelker,  18,  16,  14  alen; 
10  tylter  spaerrer  12  og  10  alen;  20  tylter  savdisler. 
Peder  Hansen 


Erik  Urup 
Hr  Eske  Bille 
Hr  Claus  Bille 
Tegnelser  3.  6. 


om  bjaelker  og  trae. 


197. 


1539.  Disse  herreder  skal  handles  med  raadet,  at 
de  vil  tilstede  deres  bönder  og  adelens  tjenere  at  age 
jord,  hver  30  laes,  paa  den  vold  i  Malm0,  efter  Jör¬ 
gen  Urnes  og  Sti  Pors  undervisning;  Herrestad,  Lywne, 
Wemmepeg  Skytz,  Bare,  Oxe,  Torne. 

1541.  seria  3-a  post  Johannes  baptist.  Fra  Malmo 
skrives  til  Key  Rantzau  paa  Kolding  om  mursten,  til 
Peder  Skram  om  5000,  til  Holger  Ulfstand  om  46000 
mursten.  Tegnelser  3.  6.  297. 

1 540.  lördag  naest  efter  Skt.  Gallidag.  Om  den 
bygning  i  Malmo. 

1)  til  Josef  Falster  om  150  spaerrer,  7  al  lange,  og 
1 50  spaerrer,  fem  alen  lange,  som  skal  til  volden  derpaa 
slottet,  at  lade  hugge  og  Halmstad  borgere  at  lade 
fremfore  for  fragt 

2)  til  Trud  Ulfstand  om 
23  bjaelker  og  30  daeller,  »et 
handt»  tykke,  begge  parter 
6  al.  1.  —  Varbjerg  borgere 
at  fore  frem 

3)  Holger  Ulfstand  200 
bjaelker,  smaa  og  store,  saa 
lange  som  man  de,  be- 
komme  kan,  til  de  to  blok- 
huse 
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4)  Sti  Pors  at  skikke  al  den  sten,  han  af  de  { 
brudne  sten  bekomme  kan,  til  Malmo  til  de  »ky< 
holle» 

5)  Jörgen  Urne  at  lade  hugge  i  Lindholm  og  Da' 
skove  100  paele  til  blokhusene,  hver  6  al.  1.  T 
nelser  3.  6.  309  Malmöhus  (uddrag  af  Registre). 

1536.  ud  Peder  Hansen  for  to  gaarde,  somjorji 
Kok  paa  k.  m’s  vegne  har  indtaget  til  kg’s  slot;: 
hov  som  nu  bygger  der.  Register  35. 

1541.  20  juni.  Flere  Malmoborgere  faa  vederlag) 
gods  og  jord,  som  de  har  mistet  til  den  plads  i 
slottets  bygning.  Registr.  192  —  sml.  193  (ma: 
skifte  med  Jörgen  Kok). 

1546.  31  oktbr.  Lunds  domkirke  faar  lign.  ve:i 
lag.  Registr.  308. 

1548.  11  novbr.  Mogens  Gyldenstjernes  lensb) 

Intet  om  byggeri.  Registr.  393. 

Malmo. 

1 542.  Brev  til  Stig  Pors,  at  han  tilsiger  alle  < 
nens,  stiftens,  kapitels  og  kirkens  tjenere  udi  de  n;  l 
herred  hos  Lund,  at  hver  af  dem  ager  et  laes  n 
sten  fra  Lund  til  Malmo. 

Tegnelser  3.  6.  355. 

1548.  Jesper  Friis  skall  brående  kalk;  thi  k.  mv 
have  et  kornhus  opbygt  paa  Malmo. 

Tegnelser  4.  2.  70. 


•A*irvupn>ecLn  • 


1549.  Mogens  Gyk 
stjerne  beretter,  at  vos 
er  meget  forfalden  at  '<■ 
har  bestilt  en  voldmet 
og  at  han  vil  lade  indd; 
et  fersk  vand  paa  slet 
Eske  Bille  skal  se  paa> 
gerne  og  med  M.  G.  d 
veje  dem. 

Tegnelser  4.  5.  59. 


se*Tion  >  - 1  -Att  v-Aofn-roQnrT 


ORIGINALET  TILLHÖR  DAI* 
STATEN. 
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BYGGNADSHI  STORISK  UTREDNING. 


i,  ; 

led  ledning  af  resultaten  vid  nu  utförda  undersök- 
I t  kan  Danska  Nationalmuseets  förtjänstfulla  redo- 
;lse  för  Malmöhus  slott  i  vissa  delar  fullständigas 
beriktigas. 

[vad  först  beträffar  uppgiften,  att  slottet  fullstän- 
nedbröts  1534,  stöder  sig  denna  påtagligen,  på 
i  Christian  III:s  registratur  anförda  rapporterna, 
de  upproriske  borgarne  »gjorde  Anfald  til  Slottet, 

1  tilforn  havde  vaeret  den  gamle  Toldergaard»  och 
;Ie  »samme  Slot  nederbrodet  udi  Huell»  (Joakim 
jnnow  3 j6  1534)  samt  »nederbryde  (nu)  Slottet» 
lan  Urne  s/6  1534). 

Oen  förra  rapporten  rör  tydligen  förstöringen  af 
en  gamle  Toldergaards»  hvalf,  den  andra  två  dagar 
;  are,  visar  att  förstörelsearbetet  ännu  pågick,  ej  att 
var  afslutadt. 

Oet  senare  antagandet  strider  också  bestämdt  mot 
tekniska  förhållandena. 

/id  de  gräfningar,  kommissionen  lät  företaga  för  att 
lersöka  grunderna  på  tvenne  ställen  å  yttre  sidan 
1  tvenne  å  inre  sidan  af  det  förra  slottet,  visade 
grunderna  till  1  mtrs  höjd  från  den  fasta  bottnen 
Otå  af  kullersten,  lagd  under  grundvattenståndet 
r  lika  med  hafsytan)  på  ett  endast  några  centime- 
1  tjockt  lager  af  sjösand  och  därunder  fast  sjöbot- 
1  ■  Vallgrafven  hade  påtagligen  gått  fram  ända  till 
ttets  norra  yttermur  och  den  n.  v.  kanalbanken 
i  gs  slottets  norra  sida  är  således  en  senare  utfyll- 
ng.  Det  är  af  dessa  skäl  mycket  antagligt,  att  grun- 
n  är  densamma  som  1434  eller  möjligen  ännu  tidi- 
ire  (se  nedan)  lades  under  »den  gamle  Toldergaard». 
van  grunden  har  norra  yttermurens  undre  del  en 
ning  utåt,  som  af  kommissionen  uppmättes  och  an- 
ves  å  bilagd  ritning  (bilaga  IX),  men  intet  finnes  i 
gelmurens  beskaffenhet,  i  teglets  storlek,  i  tegelför- 
nden  eller  i  murtjockleken,  som  anger  att  någon 
1  af  norra  muren  är  af  äldre  eller  yngre  datum, 
edes  att  en  fullständigt  nedbruten  mur  blifvit  åter 
murad,  eller  att  material  eller  arbetssätt  blifvit  om¬ 


bytta  vid  en  yngre  påbyggnad,  förrän  man  kommer 
till  en  höjd  ofvan  n.  v.  markyta  af  ej  mindre  än  8 
meter,  eller  den  punkt  där  den  från  76  till  204  mm. 
varierande  utbukningen  å  muren  upphör.  Här  har 
man  tydligen  sökt  att  ånyo  komma  in  i  lodlinjen  och 
därför  indragit  murlifvet,  så  att  en  horisontal  afsats 
af  intill  194  mm.  bredd  uppkommit  mellan  den  undre 
och  den  öfre  delen  af  norra  yttermuren.  Äfven  västra 
delen  af  slottets  södra  yttermur  (åt  borggården)  synes 
hafva  en  till  47  mm.  uppmätt  lutning  utåt  vid  samma 
höjd  som  ofvannämnda  horisontala  afsats.  Ofvan  denna 
höjd  är  södra  yttermuren  åter  indragen,  vid  taklisten 
å  de  uppmätta  sektionerna  resp,  173  och  207  mm. 
innanför  murlifvet  vid  marken,  utan  att  man  dock  an¬ 
sett  nödigt  att  göra  någon  horisontell  afsättning,  mot¬ 
svarande  norra  murens.  Den  vill  alltså  synas,  som 
om  först  vid  denna  höjd  en  påbyggnad  ägt  rum. 

Jämte  de  nuvarande  tre  källarnedgångarna  å  södra 
yttermuren  synas  tvenne  igenmurade  nedgångar  väster 
om  trapptornet,  hvilka  äfvenledes  stått  i  förbindelse 
med  nuvarande  källaren.  Den  västligaste  af  dessa 
nedgångar  för  till  det  i  beskrifningen  omtalade  »hun- 
dehul». 

Vid  schaktning  ned  till  grunden  åt  gårdssidan  funno 
vi  emellertid  strax  öster  om  denna  nedgång  och  under 
n.  v.  markytan  tvänne  skottgluggar  af  medeltida  typ 
med  segmentformade  hvalf  och  starkt  skrånande  sol¬ 
bänkar  af  kritsten,  hvilkas  konstruktion  och  tillvaro 
på  detta  ställe  och  denna  höjd  uppenbarligen  visa, 
dels  att  Mathiesens  antagande,  att  det  äldre  slottets 
inre  port  legat  vid  dess  västra  hörn,  antagligen  är  rik¬ 
tigt,  dels  att  gårdens  n.  v.  plan  blifvit  genom  påfyll¬ 
ning  betydligt  höjdt  öfver  det  ursprungliga,  dels  att 
den  n.  v.  källarens  golf  fordom  legat  i  gårdens  plan 
och  således  n.  v.  källaren  varit  slottets  forna  botten¬ 
våning.  Denna  sistnämnda  slutsats  bestyrkes  ock  af 
uppgiften,  att  under  n.  v.  källaren  finnes  yttet  ligaie 
en  källare  (otillgänglig  äfven  för  oss  till  följd  af 
bränsleupplag  öfver  nedgången),  samt  af  det  faktum, 
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att  i  nuvarande  källarens  västra  hälft  och  alldeles  under 
det  i  bottenvåningens  norra  yttermur  markerade  stora 
hålet  (A  å  bilaga  III)  finnes  en  ännu  bibehållen  spis 
(otillgänglig  vid  Danska  Nationalmuseets  uppmätning 
till  följd  af  bränsleupplag).  Dessutom  har  källaren  i 
sydvästra  hörnet  äfven  en  nu  igenmurad  dörr  till  ofvan- 
nämnda  »hundehul». 

Västra  delen  af  nuvarande  öfre  källaren  har  således 
sannolikt  varit  slottets  borgstuga  och  haft  trenne  ut¬ 
gångar  till  gården  (liksom  den  forna  borgstugan,  seder¬ 
mera  kronobränneriet,  vid  Kalmar  slott),  och  en  dörr 
till  »hundehulet»,  som  alltså  icke  varit  fängelse  utan 
genomgång  från  borgstugan  till  korridoren  i  de  inre 
borggården  omgifvande  vallarna  (jämför  situations¬ 
planen,  bilaga  I),  en  anordning  fullständigt  analog  med 
t.  ex.  motsvarande  genomgångar  från  bottenvåningen 
i  Vadstena  slotts  trapptorn  till  de  nu  borttagna  vallarna 
därstädes. 

Har  nu  denna  undre  del  af  nuvarande  slottet  hört 
till  den  byggnad,  som  anlades  1434  af  Erik  af  Pom¬ 
mern,  eller  till  den  1537  uppförda?  Mathiesen  karak¬ 
teriserar  den  inre,  nu  försvunna  vallen  såsom  hörande 
till  »det  oprindelige  anlaeg»,  men  förstår  därmed 
tydligen  Christian  den  tredjes  ombyggnad,  enär  han 
diträknar  äfven  de  yttre,  ännu  bibehållna  vallarna 
(se  nedan).  Hvad  ofvan  anförts  om  yttermurarnes  be¬ 
skaffenhet  synes  emellertid  tyda  på,  att  dessa  till  af- 
satsen  på  8  meters  höjd  öfver  nuvarande  marken  till¬ 
hört  det  äldsta  slottet.  Norra  muren  bibehåller  visser¬ 


ligen  den  undre  tjockleken  (2,6  meter)  ännu  en  vå  14 
ofvan  afsatsen,  hvarefter  tjockleken  minskas  till  c 
centimeter;  södra  muren  däremot  har  till  afsats.; 
höjd  en  tjocklek  af  1,20  meter,  som  i  båda  de  u 
våningarna  minskas  till  cirka  80  cm. 

1538  skrifver  Christian  III  att  »Claus  Bille  \i 
Bahus  skal  skikke  jern  —  —  —  till  murankre  i 
den  bygning  udi  Malmo. 

Synliga  ankarjärn  finnas  endast  ofvan  afsatse 
öfversta  våningens  bjälklagshöjd. 

Dessa  förhållanden  synas  likaledes  antyda  en  1 
byggnad.  Härtill  kommer  att  samtliga  fönstren  i 
borggården  i  nuvarande  bottenvåning  —  såsom  åu  > 
mätningsritningarna  markerats  —  blifvit  senare  u) 
huggna.  I  dessa  fönsters  halfva  höjd  finnes  en  c 
af  bjälklagshål,  som  synas  hafva  tillhört  en  före  h 
strens  tillkomst  befintlig  svalgång  eller  balkong  af  ‘ 
hvars  takspår  äfven  finnes  markeradt  å  gårdsfasan 
(bilaga  VII)  under  nuvarande  fönstren  en  trappa  ul? 
Detta  byggnadssätt  var  ytterst  vanligt  på  1400-tat 

Mellan  bottenvåningens  fönster  och  fönstren  ' 
trappa  upp  finnas  jämväl  tvenne  spetsbågiga  (ig1- 
murade)  dörröppningar  till  denna  balkong,  hvi 
liksom  bjälklagshålen  svara  mot  en  helt  annan  vånir- 
indelning  än  den  nuvarande.  Ledning  för  bedöman 
af  de  anordningar,  som  föranledt  denna  ursprungk 
vånings  indelning,  saknas  heller  icke.  I  nuvarah 
källaren  finnas  ännu  plintar  och  kapitäl  till  treh 
kolonner  af  naturlig  sten  (jämför  planen,  bilaga  1 
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deras  platser  äro  markerade),  hvilka  enligt  medel- 
is  byggnadssätt  varit  placerade  midt  i  källaren 
uppburit  tvenne  rader  hvalf.  Anläggningen  i  två 
>p  är  fullständigt  analog  med  såväl  danska  som 
iska  medeltida  byggnaders.  Har  slottet  ursprung- 
(i  varit  »Toldergaard»,  har  borgstugan  möjligen 
;are  varit  varuhall  liksom  den  tvåskeppiga  hallen 
ramla  apoteket*  (under  medeltiden  handelsfaktori) 
fl,  medeltida  byggnader  i  Visby.  Säkert  är,  att 
forna  hvälfningen  på  kolonner  fordrade  större 
1  i  rummet  än  det  nuvarande  låga  eliptiska  hvalf- 
och  att  denna  större  höjd  bättre  än  den  nuva- 
je  stämde  (jfr.  bilaga  IX)  både  med  källarens  forna 
ändning  som  borgstuga  och  med  den  äldre  af 
klagshålen  och  spetsbågarna  markerade  vånings- 
dningen,  som  åter  passar  väl  tillsammans  med  de 
kare  murarna  under  afsatsen.  De  eliptiska  hvalf- 
öfver  nuvarande  öfre  källaren  och  bottenvåningen 
ock  —  gom  af  de  inbilade  hvalfanfangen  tydligen 
ngår  —  icke  samtida  med  byggnaden,  utan  senare 
agna  i  en  äldre  byggnad. 

,len  rapporten  från  Joakim  Rönnow  anger  uttryck- 
n,  att  hvalfven  b'ifvit  förstörda  i  det  äldre  slottet, 
i  Nationalmuseets  beskrifning  förutsätter  tydligen, 
den  nuvarande  eliptiska  hvälfningen  skett  i  sam- 
nhang  med  Christian  den  III:s  slottsbyggnad  år 
;7.  I  själfva  verket  tala  äfven  analogier  med  andra 
itida  byggnadsarbeten,  t.  ex.  slotten  i  Vadstena 
i  Borgholm  starkt  för  denna  uppfattning. 

Då  står  intet  annat  åter  än  att  antaga,  att  de  tjoc¬ 
ke  yttermurarna  till  8  meters  höjd  öfver  marken 
hört  det  ursprungliga,  1434  anlagda  slottet.  Att 
t  och  hållet  rasera  slottets  2,6,  och  i,2  meters  tjocka 
irar  hade  väl  ock  blifvit  för  arbetsamt  och  för  kost- 
rt  för  det  upproriska  borgerskapet  .  .  .  »De  paa 
:dfölgende  tegninger  med  mörkt  anlagde  Dele»  äro 
edes  icke  »alle  oprindelige  opförte  samtidig  på 
iristian  III:s  tid»,  utan  härstamma  till  stor  del  från 
ik  af  Pommern.  Möjligt  är  ju  till  och  med,  att 
en  gamle  Toldergaard»  fanns  till  för  de  på  Eriks  af 
mmerns  befallning  anlagda  befästningarna  och  så- 
les  är  äldre  än  1434.  Endast  de  nuvarande  hvalf- 
n  ha  blifvit  inslagna  och  de  båda  öfre  våningarna 
byggda  af  Christian  III  under  och  efter  år  1537. 
avarande  södra  fasadmuren  synes  enligt  uppmätnings- 
ningen  blifvit  påbyggd  till  lägre  höjd  än  den  norra 
mt  försedd  med  nu  igenmurade  skottgluggar  i  öfver- 
s.  våningen.  I  likhet  med  det  forna  förhållandet  vid 
almar  slott  har  slottet  i  så  fall  ursprungligen  haft 
idast  ett  takfall  från  yttre  fasaden  inåt  borggården, 
iktiska  förhållanden  styrka  detta  antagande.  Öfversta 
den  af  södra  muren  är  nämligen  utförd  af  mindre  och 
mre  tegel  än  de  öfre  våningarna,  och  nuvarande  taklist 
rskrifver  sig  från  reparationen  efter  eldsvådan  1872. 
De  båda  våningarna  ha  för  öfrigt  i  senare  tid  un¬ 
dgått  så  våldsamma  ändringar,  att  deras  ursprung- 
ga  inre  anordning  ej  kan  med  säkerhet  urskiljas, 
tt  döma  efter  Christian  III:s  öfriga  slottsbyggnader, 


t.  ex.  Landskrona  citadell  (nuvarande  arbetsbyggnad 
i  tvångsat  betsanstalten  därstädes),  har  yttermuren  på 
norra  sidan  sannolikt  krönts  af  en  skyttegång  (i  Malmö 
under  byggnadens  nuvarande  användning  borthuggen 
för  att  gifva  plats  åt  läktaren  i  centralfängelsets  kyrka), 
hvilken  skyttegång  nödvändiggjort  bibehållandet  af 
norra  yttermurens  tjocklek  äfven  i  första  våningen  af 
påbyggnaden. 

Af  det  ofvan  anförda  framgår  äfven,  att  de  nu  för¬ 
svunna  vallarna  å  inre  borggården  med  stor  sanno¬ 
likhet  tillhört  det  äldsta  slottet.  De  omnämnas  näm¬ 
ligen  alls  icke  i  Christian  III:s  registratur,  under  det 
att  i  beskrifningen  anförda  uppgifter  ur  detta  synas 
gifva  vid  handen,  att  nuvarande  graf  och  jordvallar, 
som  omgifva  själfva  slottsön,  utfördes  1538  och  39, 
då  »Hver  mands  tjener  i  Skaane  skal  hver  age  120 
laes  jord  af  den  grav  i  Malmö»  och  »Herrestad,  Lywne, 
Wemmepeg  Skytz,  Bare,  Oxa  och  Torne  herreder 
skal  handles  med  raadet,  att  de  vil  tillstede  deres 
b0nder  og  adelens  tjenere  at  age  jord,  hver  30  laes, 
paa  den  vold  i  Malm0».  Äfven  tyckas  de  fyra  kanon¬ 
tornen  (rundlarna)  hafva  —  som  naturligt  är  blif¬ 
vit  uppförda  samtidigt  med  nuvarande  vallarna.  Oaf- 
sedt,  att  de  äro  typiska  för  1500-talets  befästnings 
konst,  rekvireras  nämligen  år  154°  *bl.  a.  150  spaer-- 
rer,  7  alen  lange  og  1 50  spaerrer,  fem  alen  lange,  som 
skal  till  volden  derpaa  slottet»  och  200  bjaelker,  smaa 
och  store,  saa  lange  som  man  dem  bekomme  kan,  til 
de  to  blokhuse»,  samt  uppfordras  »Sti  Pors  at  skikke 
al  den  sten,  han  af  de  atbrudte  sten  bekomme  kan, 
til  Malmö  til  de  byzze  holle»  och  Jörgen  Urne  »at 
lade  hugge  i  Lindholm  og  Dalby  skove  100  paele  til 
blokhusene,  hver  6  al.  1».  År  154 2  får  Sti  Pors 
order,  »att  han  tilsiger  alle  krönens,  stiftets,  kapitels 
og  kirkens  tjenere  udi  de  nasste  herred  hos  Lund,  at 
hver  af  dem  ager  et  laes  mursten  paa  Lund  till  Malmö.» 
Det  tyckes  således  som  man  då  ännu  byggde  på  »run- 
delerne».  Men  1 549  berättar  Magnus  Gyldenstjerne,  »at 
volden  er  meget  forfalden»  och  »at  han  har  bestilt  en 
voldmester.»  Vallarna  måste  således  da  nagon  tid  vatit 
färdiga,  hvilket  också  ötverensstämmer  med  tidens  krai 
och  sedvanor.  Erik  XIV  anlade  ju  jordvallar  om¬ 
kring  Kalmar  slott,  Johan  III  bastioner  omkring  Kal¬ 
mar  stad.  Till  yttermera  visso  uppvisar  Troels  Lund 
med  citat  ur  Malmöhus  lensregnskab  1579 — 80,  att  val¬ 
larna  då  ånyo  undergingo  reparation,  i  det  att  det  ned¬ 
fallna  »stakitet»  (palisaden)  a  deras  krön  ateruppsattes 
(Dagligt  liv  i  Norden,  del  III — IV,  sid.  16.)  De  an¬ 
lädes  således  af  Christian  III. 

Uppgiften  i  Nationalmuseets  beskrifning  öfver  slot¬ 
tet,  att  Carl  XI  »befaestede  det  staerkt  i  det  han  an¬ 
lagde  Voldene  paa  de  3  sider»  måste  alltså  bero  på 
en  förväxling.  De  af  Carl  XI  anlagda  verken  voro  de  nu 
nedrifna  utanför  vallarna  och  inre  vallgrafven  belägna 
yttre  bastionerna,  af  hvilka  den  af  centi  alfängelset 
till  verkstads-  och  bostadsbyggnader  disponerade  annu 
bär  namnet  Carolus. 

Stockholm  i  augusti  1905. 

G.  Lindgren. 
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MATSALSINREDNING.  ARKITEKT:  SIGFRID  ERICSON,  GÖTEBORG. 
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MATSALSINREDNING. 


ARKITEKT:  SIGFRID  ERICSON,  GÖTEBORG. 
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INREDNING  AF  EN  MATSAL, 

tillhörig  Dr  Carl  Lamberg,  Goteborg. 


ifsREPHI/Hö  af  P*AT? A  L-  4  * 

A  TiUrhÖRIö  P=  CARL  LADDERa  * 
GÖlEBORÖi  F» 


Arkitekt  Sigfrid  Ericson  i  Göteborg  har  välvilligt 
tillsändt  redaktionen  vidstående  bilder  med  följande 
kortfattade  text: 

»Salen  är  inredd  i  en  gammal  byggnad,  hvarför  dörrar 
och  fönster  varit  till  plats  och  storlek  bestämda. 

Material  för  allt  trävirke  är  tysk  ek,  rökad  och  bo¬ 
nad,  väggarna  äro  klädda  med  blå  väf,  gardinerna 
dämpadt  gula,  Beslag  å  dörrar,  spis  och  möbler  äro 
drifna  af  svagt  gröngjord  koppar,  och  bladkransarna 
ofvan  dörrarna  målade  med  tunn  oljefärg  direkt  på 
väfven.  Som  motiv  för  ornamentiken  har  användts 
asplöf. 

Snickeriarbetet  har  utförts  af  snickare  Harald  Pet¬ 
terson,  ritningar  af  Sigfrid  Ericson.» 


SVENSKA  RÅDHUS. 


TROSA  RÅDHUS. 

Urkunderna  befatta  sig  föga  med  den  lokal,  hvarest 
rättvisan  i  Trosa  skipas.  Enligt  uppgift  utgöres  dock 
denna  af  det  enkla  hus,  som  på  vår  bild  till  hälften 
undanskymmes  af  en  modernare  uppkomling  inom 
arkitekturen.  På  rådhusets  fasad  läser  man  å  en  skylt 
dock  helt  förtroendefullt:  Stadskällare  och  Hotel  (med 
ett  underförstådt  »de  ville»),  hvilket  angifver  den  ofta 
fingerade  skådeplatsen  för  en  del  resandes  skämt  med 
svenska  landsortsvärdshus. 

Agi. 


FACKLITTERATUR. 


Till  redaktionen  har  insändts  N:is  i  och  2  af  Svensk 
Smedstidning ,  15  juni  och  15  juli  1907.  Redaktion 
C.  J.  Nyqvist  och  Johan  Sandgren.  Prenumerations¬ 
pris:  för  helt  år  kr  4  00.  Med  stor  glädje  hälsa  vi 
detta  väl  redigerade  organ  för  ett  handtverk,  hvilket 
spelar  en  mycket  viktig  roll  i  byggnadskonsten  och 
som  är  i  starkt  behof  af  en  tidskrift  af  detta  slag. 

Häftet  N:o  1  innehåller:  Anmälan.  Smidesyrkets 
historia.  Organisation.  Svenska  smedsämbetets  låda 


1737.  Praktiska  anvisningar  om  filar.  Sträckmeti 
Specifika  vikten  af  metaller.  Handtverkets  inflytai > 
på  byggnadens  karakter.  Hammaren.  Illustratio  1 
m.  m. 

Häftet  N:o  2  innehåller: 

Svetsning.  Fortsättning  af  uppsatserna  i  N:o 
Illustrationer  m.  m. 

Vi  önska  lycka  till  god  fortsättning. 


Meddelanden  rörande  Teknisk  Tidskrifts  afdelning  för  Arkitek¬ 
tur  och  dekorativ  konst  sändas  till  Arkitekten  Torben  Grut,  Villa 
Grut,  Kgl.  Djurgården,  Stockholm.  R.  T.  70  70.  A.  T.  Djur¬ 
gården  70. 

Prenumerationspris  incl.  postporto  8  kr.  pr  år;  för  å  utrikes 
ort  boende  prenumeranter  8:  50,  och  kan  prenumeration  ske  hos 
herrar  bokhandlare  och  å  Teknisk  Tidskrifts  expedition,  Jakobsgatan 
19,  samt  å  alla  postkontor  i  riket.  Redaktionen. 


INNEHÅLL:  Ur  Malmöhus  byggnadshistoria. 
Matsalsinredning. 

Svenska  rådhus. 

Litteratur. 


ARKITEKTUR 

OCH  DEKORATIV  KONST 

ORGAN  FÖR 

SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS 
AFDELNING  FÖR  HUSBYGGNADSKONST 

Argång  37  af  teknisk  tidskrift 

ANSVARIG  UTGIFVARE :  NILS  KJELLBERG 
REDAKTÖR:  ARKITEKT  TORBEN  GRUT 


MARIEHILL  Å  KUNGL.  DJURGÅRDEN  I  STOCKHOLM. 


iflgi 


nATKÄLLARE 


tWiLL 


/INIÄLLARL 


VEDKÄLLARE 


mMIIERUn 


ARKITEKT:  PROFESSOR  I.  G.  CLASON. 


Generaldirektör  Åkerman  har  åt  sig  år  1906 
låtit  uppföra  det  gedigna  hem,  som  här  i  bild  åter- 
gifves.  Byggnaden  är  uppförd  af  tegel  med  ut- 
vändig  beklädnad  af  1/i  och  l/2  stens  fasadtegel 
af  liknande  slag  med  det  i  nya  posthuset  i  Stock¬ 
holm.  Sockeln  af  pikhackad  grå  granit  från 
Norrtelje  stenhuggerier.  Kalksten  i  fasaderna 
från  Öland  levererad  af  Flodqvist  &  C:o.  ( )  fr  i  ga 
leverantörer  hafva  varit  för:  fönster  och  döt- 
rar:  Byggnadsaktieb.  Saltängen,  varmvatten- 
uppvärmning:  Gebr.  Körting  Aktiengesellschaft, 

HÄFT.  9.  SEPTEMBER  1907.  ckntraltryckkrirt,  sthlm. 

N  AF  KÄLLAREN. 
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MARIEHILL:  NORRA  SIDAN. 


vatten-  och  afloppsledningar:  Axel  Sjögn 
målningsarbeten:  P.  T.  Lind,  lås:  Axel  fl 
vert,  beslag:  Nord.  Kompaniet,  smidesarbeli 
C.  W.  Svenzon,  Elektrisk  installation:  A: 
Svenska  Elektriska  Aktiebolaget. 

I  vindsvåningens  rum  äro  ytterväggarna 
lerade  med  korksten  fastade  mellan  takstola; 

Några  af  bottenvåningens  fönster  äro  i 
sedda  med  utvändiga  jalusiluckor  af  typ  :t 
ofta  användes  i  Tyrolen.  I  dessa  luckor 
de  öfre  spjälorna  fasta;  de  nedre  sitta  i: 
särskild  ram  i  fönsterluckan  och  går  dei 
ram  på  gångjärn  fästade  i  öfre  kanten. 


N?6  MARIEHILL- 

P  j  T  INING  Tiu-VillA  <■«  «ONfiL  Dj'^6^BOCN 
r«5AO-nor  norr 


FASAD  MOT  NORR. 


ARKITEKT:  I.  O.  CLA> 
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MARIEHILL:  HALLEN. 


)e  nedre  spjälorna  äro  dessutom  rörliga  på 
aar  och  ställbara  förmedelst  en  tjäderanord- 

r 

!>* 

afvellister  äro  anordnade  som  vidstående 
;  r  utvisar. 

>yggmästare  för  bygget  har  varit  K.  Vik- 
nd. 

dtningarna  hafva  uppgjorts  af  professor  I.  G. 
Aon. 


50FRUM 
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50FRUM 
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FÖRMAK 
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ÖOFRUM 


50FRUM 


'Taklist 


'Träds  & 


*Platt/arrfs 


Hake  afkärciärcigeTv 
jämkråä 

Vcujqiif 


TAFVEL-LIST. 


SfKT.on-l  A-B. 


ARKITEKT:  I.  G.  CLASON. 
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SITUATIONSPLAN. 

TÄFLINGEN  FÖR  EGNAHEMSUTSTÄLLNINGEN  PÅ  LIDINGÖN  1908. 


Under  juni  månad  i  år  utlystes  af  Lidingöbola- 
get  en  öppen  täfling  enligt  program,  som  återgifves 
här  nedan.  Täflingsförslagen  skulle  vara  inlämnade 
senast  den  20  juli.  Prisnämnden  tillsattes  på  bolagets 
begäran  dels  af  Stockholms  Byggnadsförening,  dels 
af  Svenska  Teknologföreningens  afdelning  för  Hus- 
byggnadskonst.  Prisen  voro  rikligt  tilltagna  och  borde 
hafva  lockat  äfven  mera  kända  arkitekter  till  delta¬ 
gande.  För  den  goda  sakens  skull  hade  det  varit  att 
önska  att  detta  syfte  vunnits.  Men  så  blef  tyvärr  icke 
fallet.  Orsakerna  därtill  voro  flera,  men  väl  i  främsta 
rummet  den  alltför  korta  täflingstiden.  Alla  arki¬ 
tekter  hafva  i  sommar  varit  fullt  upptagna  med  be¬ 
ställningar.  Det  vill  synas,  som  om  de  öppna  arki- 
tekturtäflingarnas  tid  hos  oss  är  ute.  Äfven  höga  pris 
locka  ej  mera  en  första  rangens  arkitekt  att  riskera 
arbete,  kostnader  och  rykte  i  ett  spel  med  oberäk¬ 
neliga  storheter.  För  att  vinna  de  största  förmågor¬ 
nas  medverkan  fordras  numera  inbjudna  täflingar, 
möjligen  i  kombination  med  öppna.  Ehuru  ingen 
af  våra  kända  arkitekter  synes  hafva  deltagit  i  Lidingö- 
täflingen,  så  inkommo  emellertid  ett  par  förslag  af 
verklig  förtjänst,  hvilka  här  nedan  återgifvas. 


Om  Lidingöbolagets  val  af  arkitekter  för  de  defi 
tiva  ritningarna  vilja  vi  ej  uttala  oss,  utan  blott 
trycka  en  önskan,  att  den  blifvande  Egnahemsutsti 
ningen  å  Lidingön  må  blifva  lyckad.  Någon  ty  fl 
eller  enhetlig  exponent  för  det  allra  bästa,  som  2 
området  i  Sverige  kan  presteras,  synes  den  icke  ;e 
förutsättningar  att  blifva.  Väl  däremot  en  välförtji1 
uppmuntran  och  god  start  för  ett  flertal  lofvan 
krafter. 

Om  täflingen  och  dess  resultat  har  arkitekt  KU 
ming,  täflingens  initiativtagare  och  medlem  i  täfliU 
kommittén,  skrifvit  följande  orientering. 

EGNA  HEMSUTSTÄLLNINGEN  PÅ  LIDINGÖ’ 

Under  en  studieresa  till  Amerika  förlidet  år  rn 
förde  jag  som  reselektyr  på  färden  öfver  AtlaiU 
några  i  London  inköpta  böcker,  afhandlande  divt 
sociala  och  kommunala  frågor.  Bland  dessa  böc 
var  »The  Garden  City  of  to  morrow»  af  Eben< 

J  C"  j 

Howard.  I  denna  bok  uttalade  tankar  läto  migföi  * 
att  jag  i  mr  Howard  hade  en  själsfrände,  och  jag- 
slöt  att  genom  korrespondens  med  honom  utröna  F 


IOI 


t  han  kommit  i  sin  sträfvan  att  återföra  Englands 
till  naturenligare  bostadsförhållanden,  att  affolka 
en  och  återbefolka  landsbygden,  att  blanda  stad 
land,  att  återinsätta  naturen  i  sin  rätt  att  tjäna 
niskan  med  sina  mäktiga  resurser,  hvaribland  sol 
luft,  grönska  och  fägring  ej  äro  de  enda;  med 
a  ord  huru  långt  han  hunnit  i  sitt  entusiastiska 
te  att  skapa  trädgårds  städer.  Af  denna  korrespon- 
;  fick  jag  till  min  stora  glädje  erfara  att  hans 
lism  ej  stannat  vid  spekulativa  funderingar  och 
i  mången  skulle  vilja  kalla  utopiska  svärmerier. 

han  hade  med  en  energi  af  den  sega  art,  som 
tetecknade  vår  Hazelius,  —  hvilken  den  lille  man- 
som  jag  sedan  lärt  personligen  känna,  äfven  till 
endet  mycket  erinrar  om  —  verkligen  åstadkommit 
stad  efter  de  principer  han  i  sin  nämnda  bok  ut- 
Af  det  resultat,  hvartill  han  kommit,  hämtade 
nytt  hopp  om  möjligheten  att  hos  oss  kunna  fram- 
a  något  mera  idealism  ifråga  om  anordnandet  af 
bostäder  och  deras  omgifningar.  Med  färska  in- 
,k  för  ögonen  af  huru  ett  hänsynslöst  exploaterande 
nark  i  Stockholms  närhet  har  ledt  till  uppkomst 
samhällen  af  den  vidunderligaste  oskönhet  och  i 
lifliga  öfvertygelsen,  att  det  vore  icke  blott  eko- 
iskt  möjligt  utan  t.  o.  m.  ekonomiskt  fördelakti- 
att  exploatera  förstadsmark  med  hänsyn  till  natur- 
ahetens  bevarande  i  möjligaste  mån  och  i  öfrigt 
bst etiska  synpunkter  vid  planering  och  bebyggande, 
öt  jag  mig  att  söka  mera  verksamt  förfäkta  dessa 
ounkters  respekterande  vid  anläggandet  af  Lidingö 
ustad,  inför  hvars  direktion  jag  redan  förut  för¬ 
lat  de  estetiska  krafven  och  där  jag  hade  alla 
itsättningar  att  vinna  gehör  hos  sådana  framsynta 
som  chefen  för  detta  företag  och  arkitekten  Hall- 
i  ,  hvilken  har  sig  anförtrodd  områdets  planlägg¬ 
er 
)' 

»et  föll  sig  helt  naturligt  att  söka  åstadkomma 
'isterbyggnader  af  olika  slag  på  en  plats  för  att 
igenom  söka  påverka  de  blifvande  byggarne,  och 
oå  naturligt  fann  jag  det  att  tillämpa  den  idé  som 
fått  från  mr  Howards  trädgårdsstad  Letchworth, 
iiligen  utställning  af  billiga  egna  hem,  något  som 
i  egt  rum  under  namn  af  Cheap  Cottage  Exhibition. 
i  vår  bostadsfråga  för  närvarande  är  mera  brän¬ 
de  än  någonsin  och  gifvit  upphof  till  den  s.  k. 
;na  hems-frågan»  hvars  innebörd  konvergerar  med 
växande  sinne  för  naturen,  fann  jag  tillfället  lämp- 
att  slå  flera  flugor  i  en  smäll  genom  anordnandet 
:n  Egna  hems-utställning,  hvars  uppgift  synes  mig 
nerligen  mångsidig,  ej  minst  i  riktning  att  mot- 
xa  det  slags  villabyggnadsarkitektur,  som  vi  pläga 
a  snickerifabriksstil. 

)et  anförda  kan  synas  litet  mångordigt  som  inled- 
men  jag  har  ansett  mig  böra  därmed  klargöra, 
och  i  hvilken  grad  reklamgörande  varit  driffjädern 
i  igångsättande  af  denna  Egna  hems-utställning.  Att 
•  debolaget  Lidingö  Villastad  insett  att  denna  utställ- 
4  innebure  ett  godt  bidrag  till  det  nya  samhällets 


snabba  och  lyckliga  utveckling  och  därför  med  nöje 
ställt  mark  och  genom  sin  verkst.  direktörs  medverkan 
kapital  till  utställningens  förfogande,  är  för  mig  en  be¬ 
kräftelse  på  min  åsikt,  att  idealism  och  ekonomi  kunna 
gå  mera  hand  i  hand  än  man  i  allmänhet  velat  med- 
gifva.  Härtill  inskränker  sig  emellertid  reklamens 
roll  i  denna  sak;  något  motiv  för  utställningen  har 
den  ej  varit.  Detta  till  vederläggning  af  påståenden 
i  motsatt  riktning. 

Vid  uppställande  af  plan  för  utställningen  har  be- 
stämdt  afstånd  tagits  från  alla  filantropiska  funderingar 
om  åstadkommande  af  några  välgörenhets-bostäder  för 
en  viss  klass,  i  hvars  makt  det  ligger  mer  än  i  nå¬ 
gon  annans  att  åstadkomma  bostäder,  såväl  som  andra 
lifvets  förnödenheter  till  ett  rimligt  pris.  Det  har  så¬ 
lunda  synts  lämpligt  att  utställningen  omfattar  bygg¬ 
nader  för  alla  samhällsklasser  och  något  om  byggna¬ 
dernas  kostnad  har  därför  ej  blifvit  stipuleradt  utöfver  den 
bestämmelsen,  att  »de  skola  förena  enkelhet  och  pris¬ 
billighet  med  god  smak  och  såvidt  möjligt  svensk 
prägel»,  bestämmelser  som  böra  kunna  tillämpas  på 
h varje  svenskt  eget  hem. 

Af  intresse  har  det  varit  att  få  utrönt  möjligheten 
att  hos  oss  tillämpa  den  gyllene  medelvägen  mellan 
att  bo  i  hyreskaserner  utan  tillstymmelse  till  växtlif 
omkring  och  att  bo  på  stor  egen  tomt  i  en  villastad; 
medelvägen  å  ena  sidan  mellan  den  anspråkslöshet, 
som  gör  oss  bekväma  att  bo  så  att  vi  hafva  grannar 
öfver,  under  och  på  sidorna,  men  äro  i  saknad  af  all 
naturens  skönhet  t.  o.  m.  af  solljuset  och  den  rena 
luften,  och  å  andra  sidan  den  anspråksfullhet,  som  kräf- 
ver  en  fullständig  isolering  från  grannar  samtidigt  med 
alla  »nutidens  bekvämligheter» ;  möjligheten  kort  sagdt 
för  svenskar  att  bo  som  andra  folk,  som  t.  ex.  engels¬ 
mannen  för  hvilken  »his  home  is  his  castle».  Därför 
kommer  utställningen  att  omfatta  äfven  sammanbyggda 
enfamiljshus  med  planterade  förgårdar  och  köksträd¬ 
gårdar,  hvilken  del  af  utställningen  torde  blifva  dess 
intressantaste  moment. 


Priserna  för  täflingsritningarna  tilltogos  synnerligen 
rundliga  för  att  framkalla  så  stor  anslutning  som  möj¬ 
ligt  och  äfven  för  att  pointera  ett  afståndstagande 
från  de  pristäflingar,  som  endast  afse  att  få  ett  rikt 
material  för  en  billig  penning,  men  honorera  med  pri¬ 
ser  som  icke  ens  motsvara  skälig  ersättning  för  å 
arbetet  nedlagd  möda  och  tillgodogjord  erfarenhet. 

Att  detta  oaktadt  anslutningen  icke  blef  stor  har 
man  tillskrifvit  den  knappt  tillmätta  tiden.  Det  var 
måhända  ett  felgrepp  att  ej  taga  med  i  räkningen  att 
arkitekterna  f.  n.  äro  mycket  upptagna,  men  det 
gällde  att  handla  raskt,  ty  här  föreligger  verkligen 
fara  i  dröjsmål.  Våra  förstadssamhällen  utveckla  sig 
nämligen  med  stor  snabbhet,  ej  minst  Lidingö  Villa¬ 
stad,  och  de  många  och  långa  utredningarne  om  egna 
hem  och  allt  möjligt  annat  stå  allt  för  ofta  i  bjartaste 
kontrast  mot  de  viktiga  frågornas  behof  af  skyndsam 
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lösning.  Faran  att  få  ett  icke  uttömmande  resultat  mot- 
väges  af  faran  att  få  intet  resultat  alls,  och  bland  de 
faktorer  som  inverka  pä  denna  utställnings  möjlighet 
och  samtidigt  tvinga  till  dess  raska  bedrifvande,  äro 
äfven  andra  af  den  art  att  de  icke  kunnat  sättas  i 
andra  rummet  för  att  möjliggöra  ett  grundligare  för¬ 
arbete,  huru  önskvärdt  ett  sådant  än  varit. 

Med  hänsyn  till  de  principer,  som  i  det  föregående 
blifvit  antydda  och  till  de  villkor,  under  hvilka  utställ¬ 
ningen  kunde  möjliggöras  hade  de  af  Svenska  Tek- 
nologföreningens  afdelning  för  Husbyggnadskonst  och 
Stockholms  Byggnadsförening  utsedda  utställningskom- 
mitterade  uppgjort  följande  program  för  pristäflingar 
för  ritningar  till  utställningen. 

PROGRAM. 

Utställningen  har  till  ändamål  att  genom  ett  antal 
egna-hems-byggnader  af  olika  typer,  uppförda  på  en 
plats  och  efter  utvalda  ritningar  samt  under  noggrann 
kontroll,  åstadkomma  ett  sammanfördt,  mångsidigt  och 
godt  åskådningsmaterial,  afseende  att  väcka  ett  allmänt 
intresse  för  egna-hems-frågor  och  bidraga  till  utred¬ 
ningen  af  desamma,  att  åstadkomma  en  sund  smak  i 
fråga  om  egna-hems-samhällens  anläggande  och  be¬ 
byggande,  att  inrikta  uppmärksamheten  på  byggna¬ 
dernas  rätta  inpassande  i  terrängen,  så  att  naturens 
skönhet  ej  störes,  att  höja  hågen  för  planteringar  och 
trädgårdar  omkring  hemmen  samt  att  visa  enkla,  prak¬ 
tiska  och  stilfulla  inredningar  och  möbler.  Därjämte 


ARKITEKT:  JAKOB  J:SON  GATE. 

afser  utställningen  att  utröna  lämpligheten  för  va 
förhållanden  af  sammanbyggda  enfamiljshus  och  st 
ligen  att  gifva  tillfälle  att  uppvisa  ritningar,  litterär 
byggnadsmaterial,  konstruktioner  m.  m.,  som  ha  a 
samband  med  utställningen  och  dess  hufvuduppf 

Utställningsområdet,  som  på  närslutna  karta  angib 
och  hvars  beskaffenhet  och  höjdförhållanden  framga 
kartan  jämförd  med  bifogade  panorama,  taget  frå  : 
kartan  angifven  plats,  skall  bebyggas  med  4  friståe  < 
villor  om  resp.  3,  4,  5,  6  rum  och  kök,  1  flytti 
byggnad  af  enklaste  beskaffenhet,  inrymmande  2  n 
och  kök,  samt  12  st.  sammanbyggda  enfamiljshus  1 
eller  flera  grupper,  innehållande  såväl  3-  som  4-  1 
5-rumslägenheter,  hvar  med  sitt  kök.  De  friståe 
husen  skola  vara  omgifna  af  planterade  områden  1 
de  sammanbyggda  husen  skola  vara  försedda  medi 
väl  planterade  förgårdar  som  hushållsträdgårdar. 
senare  husen  få  ej  göras  högre  än  två  våningar,  u 
undantag  af  något  parti,  som  med  hänsyn  till  utse 
det  kan  betinga  något  större  höjd. 

Hufvudentrén  till  utställningsområdet,  som  ej  bli  - 
inhägnadt,  är  belägen  vid  den  å  planen  med  bokU 
ven  A  betecknade  byggnad  (se  kartan  och  panoran 
hvarifrån  hela  utställningsområdet  kan  öfverskådas. 
den  med  bokstafven  B  betecknade  höjden  är  afsik 
att  anordna  en  byggnad  för  restaurant  och  å  den  r( 
bokstafven  C  betecknade  är  en  byggnad  för  Sto 
holms  Byggnadsförening  tillämnad,  hvilken  bygg1 
är  afsedd  att  under  utställningstiden  tjänstgöra  .‘n 
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il  för  utställning  af  ritningar,  modeller  m.  m.  Ingen- 
a  af  dessa  byggnader  ingår  i  täflingarna. 
äflingen  är  uppdelad  i  trenne  från  hvarandra  del¬ 
fristående  täflingar  I,  II  och  III. 

Vingen  1  omfattar  situationsplan.  Den  å  kartan  in- 
itade  förlängningen  af  byggnaderna  är  nämligen 
:ke  bindande  utan  afser  endast  att  ange  en  lösning 
f  situationsplanen.  Deltagare  i  täflingen  I  måste 
eke  nödvändigt  deltaga  i  täflingarna  II  och  III. 
situationsplanen  skall  vara  inritad  på  kartan  och 
örtydligad  genom  minst  en  perspektivcroquis.  För 
len  bästa  situationsplanen  kommer  att  utdelas  ett 
>ris  af  500:  —  kronor. 

filingen  II  omfattar  alla  de  fristående  husen.  Rit- 
lingarna  till  denna  täflan  skola  vara:  Planer,  minst 
?  fagader  och  en  sektion  till  hvarje  hus,  i  skala 
■i  :  100,  samt  perspektiv  till  minst  2  hus. 

Täflingsförslag  inom  denna  täflingsgrupp  måste 
ör  att  kunna  prisbelönas  vara  åtföljdt  af  ett  i  sam- 
nanhang  därmed  utarbetadt  täflingsförslag  jämväl 
nom  täflingsgrupp  I. 

För  denna  täflan  står  till  prisnämndens  förfogande 
ett  belopp  af  6,000:  —  kronor,  som  ovillkorligen 
commer  att  utdelas.  Häraf  användes  högst  4,000:  — 
^ronor  och  minst  3,000:  —  kronor  till  ett  i:sta  pris, 
ivarefter  återstoden  användes  efter  prisnämndens 
j;odtfinnande.  Med  ett  pris  af  minst  500:  —  kronor 
öljer  äganderätt  till  förslaget  för  Aktiebolaget  Li- 
lingö  Villastad. 


Täflingen  111  omfattar  alla  de  sammanbyggda  husen. 
Ritningar  till  denna  täflan  skola  vara:  Planer,  2  fa¬ 
gader  och  1  sektion  till  hvarje  hus,  i  skala  1  :  100, 
perspektiv  af  hvarje  husgrupp. 

Täflingsförslag  inom  denna  täflingsgrupp  måste  för 
att  kunna  prisbelönas  vara  åtföljdt  af  ett  i  samman¬ 
hang  därmed  utarbetadt  täflingsförslag  jämväl  inom 
täflingsgrupp  I. 

För  denna  täflan  står  till  prisnämndens  förfogande 
ett  belopp  af  6,000:  —  kronor,  som  ovillkorligen 
kommer  att  utdelas.  Häraf  användes  högst  4,000:  — 
kronor  och  minst  3,000:  —  kronor  till  ett  i:sta  pris, 
hvarefter  återstoden  användes  efter  prisnämndens 
godtfinnande.  Med  ett  pris  af  minst  500  kr.  följer 
äganderätt  till  förslaget  för  Aktiebolaget  Lidingö 
Villastad. 

Vid  prisbedömningen  fästes  synnerligt  afseende  vid 
att  byggnaderna  äro  väl  anpassade  efter  terrängen  och 
den  omgifvande  naturen,  samt  förena  enkelhet  och 
prisbillighet  med  god  smak  och  såvidt  möjligt  svensk 
prägel,  äfvensom  att  situationsplanen  på  lämpligt  sätt 
ansluter  sig  till  plandispositionen  i  angränsande  delar 
af  samhället. 

Kommitterade  förbehålla  sig  rätt  att  till  utförande 
föreslå  från  skilda  förslag  hämtade  ritningar,  hvilkas 
författare  komma  att  anmodas,  att  mot  särskild  ersätt¬ 
ning  enligt  taxa  utföra  erforderliga  detaljritningar  och 
utöfva  konstnärlig  tillsyn  under  arbetets  gång. 

Täflingsritningarna  skola  med  undantag  af  situations¬ 
plan  helst  upprättas  i  format  55  X  70  och  senast  kl. 
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Motto  »snål»  Axel  H.  Forsberg,  föreslaget  till  in  j 
för  ettusen  kronor. 

»  »Gafvel»  S.  E.  Lundqvist  och  W.  A.  Ers 
son,  föreslaget  till  inköp  för  ettusen  kroit 
»  »Ruter»  Hugo  Hörberg  och  Josef  Östln 
föreslaget  till  inköp  för  femhundra  kro  ' 
»  »X»  Arvid  Bjerke,  föreslaget  till  inköp  J 

femhundra  kronor. 

Täfling  III: 

Motto  »Härd»  Alfr.  Landén,  första  pris,  tretv 
kronor. 

»  »a  boom»  Jacob  J:son  Gate,  föreslaget  i 
inköp  för  tolfhundra  kronor. 

»  »Hem»  Carl  A.  Nilsson,  föreslaget  till  in) 
för  åttahundra  kronor. 

»  »X»  Arvid  Bjerke,  föreslaget  till  inköp- 

femhundra  kronor. 

»  »Vinter  och  Sommar»  Ernst  OtterstD 
föreslaget  till  inköp  för  femhundra  krono 

För  utarbetande  af  ritningar  till  de  skilda  bygfi 
derna  hafva  anmodats  följande  arkitekter: 

Alfr.  Landén  för  de  sammanbyggda  husen; 

Lundqvist  och  Enarsson  för  flyttbar  stuga  oi 
rum  och  kök; 

Jacob  J:son  Gate  för  3  rums  villan; 

Axel  H.  Forsberg  för  5  rums  villan 


12  f.  m.  den  20  inst.  juli  inlämnas  i  orulladt  skick, 
försedda  med  motto  och  förseglad  namnsedel  under 
adress:  Kommitterade  för  Egna-Hems-Utställningen, 
Aktiebolaget  Lidingö  Villastads  kontor,  Sturegatan 
N:r  7,  Stockholm.  Därstädes  få  äfven  icke  prisbelö¬ 
nade  förslag  afhämtas  efter  slutad  utställning  af  de 
inkomna  förslagen.  ' 

Utställnings  kommitterade. 

Inalles  inkommo  18  förslag,  däraf  ett  efter  täflings- 
tidens  utgång. 

Om  också  detta  resultat  ej  motsvarade  hvad  man 
kunnat  hafva  anledning  att  vänta,  ligger  det  dock  en 
betydlig  öfverdrift  i  det  i  en  del  tidningar  gjorda  på¬ 
ståendet,  att  resultatet  af  täflingarna  var  fullkomligt 
negativt,  ty  af  de  inkomna  förslagen  äro  flera  som  i 
estetiskt  afseende  äro  synnerligen  förtjänstfulla  och 
många  goda  uppslag  finnas  äfven. 

Resultatet  af  prisbedömningen  har  blifvit  följande: 

Täfling  I: 

Motto  »a  boom»  Jacob  J:son  Gate,  tilldelad  pris  af 
femhundra  kronor. 

Täfling  II: 

Motto  »a  boom»  Jacob  J:son  Gate,  första  pris,  tre¬ 
tusen  kronor. 


"M  är»!' 
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:  mt  Erik  Hahr,  som  ej  deltagit  i  täflingen,  för  4 
och  6  rums  villorna. 

utligen  må  nämnas  att  utställningen  är  afsedd  att 
itta  förutom  byggnader,  äfven  möbler  och  hus- 


geråd,  byggnadsmaterial,  som  lämpa  sig  för  billiga 
egna-hemsbyggnader,  samt  ritningar  och  litteratur  be¬ 
rörande  egnahemsfrågor. 

Wilh.  Klemming. 


I  DAGENS  FRÅGOR. 

OM  KONSTNÄRLIG  ÄGANDERÄTT. 


>e  internationella  arkitektkongresserna  hafva  som 
mt  tillsatt  en  permanent  kommitté  för  handläg- 
le  af  viktigare  frågor.  Denna  permanenta  kom- 
é  har  återigen  konstituerat  ett  arbetande  utskott 
ldt  »Le  bureau  du  comité  permanent»,  med  presi- 
,  vice  presidenter,  sekreterare,  skattmästare  och 
medlemmar.  I  detta  arbetande  utskott  represen- 
t3  Sverige  af  professor  I.  G.  Clason.  Denne  har 
iliigt  ställt  till  redaktionens  förfogande  förhandlin- 
•  >a  från  det  arbetande  utskottets  junisammanträde 
Vi  hafva  ansett  lämpligt  att  här  i  öfversättning 
'  dela  ett  anförande  af  fransmannen  Mr.  G.  Har- 
:  d,  en  jurist,  som  gjort  sig  till  uppgift  att  utreda 
an  om  den  konstnärliga  äganderätten  i  alla  länder. 
7r  Harmands  anförande  hade  följande  lydelse: 
a  herrar!  Ni  få  vid  Wien-kongressen  undersöka 


frågan  om  konstnärlig  äganderätt.  Ett  antal  svar  a 
det  bref,  som  af  hr  Poupinel  aflåtits  till  medlemmarna 
af  edra  olika  sektioner,  hafva  redan  kommit  oss  till¬ 
handa.  Andra  hafva  ställts  i  utsikt  för  oss,  jämte 
handlingar,  hvilka  vi  då  skola  närmare  studera. 

De  svar,  som  hittills  ingått,  afse  England,  Österrike, 
Belgien,  Danmark,  Spanien  och  Turkiet. 

Hvad  beträffar  England  har  hr  Locke,  hvilken  jag 
till  min  glädje  ser  här,  lämnat  följande  meddelande: 

»Angående  den  önskan,  som  pa  förslag  af  hr  Har¬ 
mand  uttryckts  af  den  7:de  internationella  atkitekt- 
kongressen,  hafva  vi  att  delgifva,  att  den  storbritan- 
niska  regeringen  af  egen  drift  icke  fäster  något  af 
seende  vid  konstfrågor  eller  vid  skyddandet  af  konst¬ 
närliga  arbeten.  Vår  regering  vägrar  alltjämt  att  in- 
föra  någon  reform  och  uppskjuter  sitt  inskridande,  till 
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dess  detsamma  fordrats  af  den  allmänna  meningen. 
Konstnärerna  böra  därför  hängifva  sig  åt  en  bättre 
upplysning  af  allmänheten  i  dessa  frågor,  innan  man 
vänder  sig  till  regeringen  eller  andra  offentliga  myn¬ 
digheter.  Redan  sedan  en  tid  tillbaka  ventileras  denna 
sak,  och  hoppas  vi  att  snart  nog  vara  i  tillfälle  att 
framlägga  för  den  Ständiga  Kommittén  en  intressan¬ 
tare  redogörelse.» 

Tillåten  mig,  mina  herrar,  att  begagna  detta  till¬ 
fälle  för  att  säga  eder,  att  det  skulle  vara  bra,  om 
den  Ständiga  Kommitténs  sektioner  i  de  lagar,  som 
redan  förefinnas  i  deras  olika  länder,  sökte  reda  på 
det,  som  mest  närmar  sig  önskemålet.  Det  skulle 
kunna  vara  möjligt,  att  regeringen,  till  h vilken  man 
vände  sig  med  begäran  om  att  den  ville  framställa 
propositioner  för  utförandet  af  London-kongressens 
önskningar,  i  själfva  verket  icke  behöfde  göra  några 
dylika,  därför  att  gällande  lagar  kunde  vara  tillfyl¬ 
lest  för  ändamålet. 

Det  är  alltid  fördelaktigt,  att,  om  man  så  kan,  draga 
nytta  af  en  redan  förefintlig  lag,  och  skall  jag  tillåta 
mig  att  i  detta  afseende  berätta  för  eder  två  små 
anekdoter,  som  stamma  från  England  och  beröra  den 
konstnärliga  äganderätten. 

Så  här  lyder  den  första.  Engelska  musikförläggare 
voro  utsatta  för  en  hårdnackad  konkurrens,  hvilken 
gjordes  mot  dem  af  —  såsom  de  kallade  dem  —  rof- 
fare  af  musik-äganderätten.  Då  förläggarna  började 
att  salubjuda  ett  stycke,  som  exempelvis  kostade  6  . 
shillings,  framställde  efteraparna  samma  stycke  och 
sålde  detta  till  6  pence.  De  gingo  därvid  till  väga 
på  följande  sätt:  en  karl  promenerade  på  gatan  med 
ett  antal  dolda  exemplar  och  blott  ett  i  handen.  I 
den  mån  han  sålde,  stack  han  öfver  i  köparnas  hän¬ 
der  de  gömda  exemplaren,  men  han  tycktes  aldrig 
hafva  mer  än  ett  exemplar  däraf  till  salu. 

Musikförläggarna  gjorde  hos  parlamentet  framställ¬ 
ning  om  en  lag  för  att  undertrycka  denna  efterapning. 
Detta  stod  just  i  begrepp  att  afvisa  denna  anhållan, 
då  förläggarna  gjorde  en  kupp,  som  lyckades  dem. 

De  gåfvo  i  uppdrag  åt  detektiver  att  anstifta  ett  gräl 
med  dem,  som  på  gatan  sålde  musikstycken,  så  att 
däraf  ett  slagsmål  skulle  uppstå.  Därvid  blefvo  del¬ 
tagarna  däri  arresterade,  man  förde  dem  till  vaktkon¬ 
toret,  man  plockade  upp  ur  karlarnas  fickor  alla  de 
gömda  exemplaren,  som  de  hade  på  sig,  och  lade  be¬ 
slag  på  allt,  emedan  slagsmål  försiggått  på  allmän 
plats. 

Trots  detta,  ingrep  i  alla  fall  icke  parlamentet.  Då 
beslöto  förläggarna  att  göra  strejk,  och  en  del  kaféer, 
där  konserter  gåfvos,  måste  tillkännagifva,  att  de  skulle 
stänga  sina  lokaler.  Publiken  skulle  gå  miste  om  för¬ 
ströelser.  Då  ingrep  parlamentet  till  skydd  för  mu¬ 
sikförläggarna. 

Den  andra  anekdoten  är  af  följande  innehåll.  I  Ka¬ 
nada  beklagade  sig  de  kanadensisk-franska  skriftstäl¬ 
larna  bittert  öfver,  att  förläggarna  i  landet  föredrogo 
att  utgifva  arbeten  af  franska  författare,  till  hvilka  de 


icke  erlade  författarehonorar.  Man  publicerade  sålur  3 
arbeten  af  Victor  Hugo,  Lamartine,  Georges  Ohi 
Bourget,  men  de  kanadensiska  författarnas  prosa  U . 
nade  de  alldeles  ur  räkningen. 

De  hemställde  då  hos  den  franska  författareförer . 
gen  om  att  genom  en  öfverenskommelse  emellan  deij 
och  en  förläggare  i  Kanada  anhängiggöra  rättegB 
inför  kanadensisk  domstol.  Efteraparna  blefvo  stänj 
och  äfven  dömda.  Nu  torde  därför  förläggarna  i  ]L 
nada  föredraga  att  utgifva  arbeten  af  författare  dfii 
landet  framför  att  publicera  franska  sådana,  emeo-, 
de  måste  erlägga  författarehonorar  för  de  senare  liL 
väl  som  för  de  förra. 

I  domen  erkändes  det,  att  franska  författare  <h 
sådana  tillhörande  länder,  som  anslutit  sig  till  Be>. 
konventionen  af  år  1886,  åtnjöte  skydd  i  Kana  t, 
utan  att  fullgöra  några  andra  formaliteter  än  de, 
som  gällde  i  ursprungslandet.  Under  denna  procs 
häfdade  kanadensarna,  att  Bern-konventionen  icke  äc, 
git  några  förpliktelser  för  Kanada  blott  på  grundi 
Storbritanniens  vilja. 

Öfverenskommelsen  af  år  1886  skall  utöfva  sa 
verkningar  äfven  i  Kanada,  och  förbindelsen  emein 
de  bägge  länderna  kan  blott  hafva  att  vinna  däå 
för  framtiden. 

Såsom  ni  ser  af  den  första  anekdoten,  är  det  jj- 
vata  initiativet,  där  såsom  annorstädes,  ett  kraf  t 
medel  till  framgång.  Den  andra  berättelsen  kan  :- 
visa,  att  hufvudsaken  icke  är  att  vädja  till  myncj- 
heterna  annat  än  i  de  fall,  då  de  närmare  omstänc- 
heterna  i  saken  ställa  sig  förmånliga  för  erhållant 
af  det  skydd,  hvarom  författaren  anhåller. 

Hvad  som  är  att  märka  är,  att  i  den  engelska  lags  - 
ningen  finnas  två  lagar,  som  skydda  den,  som  har  te: 
nat  och  graverat  ett  arkitektoniskt  monument. 

Den  första  är,  så  vidt  jag  vet,  den  äldsta  af  alt  i 
Europa  existerande  lagar  rörande  konstnärlig  ägan: 
rätt.  Den  är  daterad  år  1766  och  berör  formlt 
arkitektens  konst.  Det  är  en  lag,  som  har  till  til: 
»Lag  för  uppmuntrande  af  konsten  att  teckna,  t 
gravera  i  kopparstick  ...» 

»Genom  förevarande  lag  beviljas  skydd  åt  d: 
som  uppfinna,  teckna,  gravera  med  grafstickel  ellt  i 
etsning,  med  kopparstick  i  tuschmanéret  eller  »sv t 
konstmanéret»,  hvarje  historiskt  kopparstick,  hv:{ 
porträtt,  teckning  af  seder  eller  landskap,  arkiteh 
niskt  föremål,  karta,  plan  eller  något  som  helst  affi! 
kopparstick. » 

Denna  lag  är  ännu  i  kraft,  ty  en  lag  af  drottr£ 
Victoria,  som  offentliggjordes  i  maj  år  1852,  med! 
seende  på  internationella  förbindelser  med  olika 
der  i  Europa,  har  i  sin  art.  14  följande  lydelse: 

»Alldenstund  enligt  stadganden  i  fyra  parlame’ 
lagar,  nämligen  .  .  .,  af  det  sjunde  året  af  kon  £ 
George  III:s  regering  .  .  .,  åtgärder  äro  vidtagna  11 
att  tillförsäkra  reproduktionsrätt,  inom  vissa  däri  - 
stämda  gränser,  för  hvarje  person  som  uppfinner,  tö 
nar,  graverar  med  grafstickel  eller  i  etsning,  med  1 J 
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;k  i  tuschmanér  eller  »svartkonstmanéret»,  eller 
cfter  sitt  eget  arbete ,  sin  teckning  eller  idé  låter 
i,  gravera  i  etsning  eller  med  grafstickel,  med 
irstick  i  tuschmanéret  eller  »svartkonstmanéret»  . . 
teriör,  ett  landskap,  ett  arkitektoniskt  utkast ,  en 
eller  sjö-karta,  en  plan  eller  andra  föremål  .  . . 
denstund  tvifvel  förefinnas  angående  huruvida 
andena  i  sagda  lagar  äfven  utsträcka  sig  till 
aferade  arbeten,  och  till  vissa  andra  tryckta  af- 
'ngar;  och  då  dessa  tvifvelsmål  böra  skingras; 
förklaras  det  genom  förevarande  lag,  att  stad¬ 
da  i  dessa  lagar  anses  innefatta  kopparstick, 
reproducerats  genom  litografi  eller  hvilket  som 
annat  mekaniskt  förfarande  med  tillhjälp  hvaraf 
rer  eller  profritningar  kunna  mångfaldigas  i  det 
iga.» 

a  ord,  som  äro  nyttiga  för  skyddandet  af  arki- 
rens  rätt  finnas  i  dessa  bägge  lagar:  (plan,  arki- 
niskt  utkast,  teckning,  idé,  eget  arbete), 
länge  en  arkitekt  icke  anställer  någon  process 
apostroferar  en  engelsk  domare,  kan  man  icke 
om  denne  önskar  eller  icke  önskar  att  skydda 
i  kraft  af  dessa  bägge  lagar,  och  enligt  min 
skulle  det  vara  nyttigt  att  veta  detta,  innan  man 
le  hos  parlamentet  om  en  lag  härutinnan. 
tta  skulle  vara  af  så  mycket  större  betydelse, 
en  granskning  af  den  internationella  konven- 
p  angående  litterär  och  konstnärlig  äganderätt 
866,  kallad  »Bernkonventionen» ,  kommer  att  an- 
s  af  de  stater,  som  anslutit  sig  till  densamma, 
l  dem  Storbritannien,  Tyskland  och  Frankrike,  år 
.  En  konferens  skall  då  afhållas  i  Berlin.  År  1896 
let  till  följd  af  den  ställning,  i  hvilken  lagstiftningen 
in  sig  i  Tyskland  och  England  som  arkitekturen 
vann  fullständigt  skydd.  De  stater,  som  beskydda 
;ktoniska  verk,  äro  berättigade  att  skydda  dem 
hela  unionen,  men  också  blott  dessa.  Och  det 
led  anledning  af  denna  diplomatiska  konferens, 
Tyskland  under  de  senaste  sex  åren  omredi- 
hela  sin  lagstiftning  angående  litteratur  och 
t. 

Tyskland  finnes  sedan  den  1  januari  1907  en  ny 
som  skänker  arkitekterna  nästan  fullständig  till- 
ställelse.  Icke  blott  så  att  arkitekten  är  skyd- 
utan  t.  o.  m.  hans  namnteckning  måste  förblifva 
han  anbragt  den,  och  är  det  förbjudet  att  med  en 
nad  af  bilda  en  redan  förefintlig  sådan. 
rulpturen,  som  finnes  i  fasaderna  mot  gator  och 
är  icke  ens  så  skyddad  som  arkitekturen.  Det 
n  mycket  betydelsefull  lag  denna,  och  det  skulle 
lyckligt,  om  i  Tyskland  domar  blefve  afkunnade 
tta  hänseende,  så  att  man  finge  veta,  huru  långt 
aren  drifver  det  skydd,  som  gifvits  eder  medelst 
a  lag. 

g  föreslår  eder  att  för  närmare  undersökning  af 
a  lag  gå  till  den  berättelse,  som  lämnats  kommit- 
för  konstnärlig  äganderätt  af  Centralföreningen 
som  hr  president  Guadet  godhetsfullt  låtit  offent¬ 


liggöra  i  dagens  nummer  af  »T Architecture»,  för¬ 
eningens  tidskrift,  för  hvilken  han  på  ett  så  förtjänst¬ 
fullt  sätt  står  i  spetsen.  Det  må  vara  mig  tillåtet 
att  tacka  honom  för  denna  publikation,  äfvensom  den 
förste  sekreteraren,  herr  Olive,  och  tidskriftens  kom¬ 
mitté.  (Se  »T Architecture»,  n:o  22,  1  juni  1907,  sid. 
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Vi  afvakta  redogörelse  af  våra  tyska  kolleger  an¬ 
gående  denna  lag,  hvars  text  man  godhetsfullt  till¬ 
ställt  oss. 

Det  vore  önskvärdt  att  arkitekterna  i  Österrike 
gjorde  allt  i  sin  förmåga  för  att  åtminstone  erhålla 
samma  skydd  som  i  Tyskland.  Öfverenskommelsen 
emellan  Österrike  och  Tyskland,  som  förbinder  dessa 
bägge  länder,  låter  en  hoppas,  att  hvad  som  före¬ 
tages  i  det  ena  landet  äfven  skall  finna  tillämpning  i 
det  andra. 

Det  fanns  för  öfrigt  år  1846  i  Österrike  en  lag, 
som  räckte  ända  till  den  26  december  1895,  hvilken 
skyddade  arkitekturen. 

I  den  öfverenskommelse,  som  träffades  emellan  Un¬ 
gern  och  Österrike  år  1884  sades  det,  att  arkitektu¬ 
ren  skulle  blifva  skyddad;  detta  innebar  väl,  att  lagen 
af  år  1846  skänkte  arkitekturen  skydd. 

Tyvärr  är  det  däremot  icke  så  med  lagen  af  år 
1895.  Ni  hafva  dock  så  mycket  större  anledning  att 
fordra  samma  behandling  som  i  Tyskland,  som  det 
år  1895  var  den  tyska  förordningen,  hvilken  då  ägde 
gällande  kraft,  som  kopierades  af  den  österrikiske 
lagstiftaren.  Ordalydelsen  är  enahanda. 

I  den  tyska  lagen  af  år  1873  säges  det:  »Förutva¬ 
rande  lag  äger  icke  tillämpning  på  arkitekturen». 

Och  i  den  österrikiska  lagen  af  år  1895:  »Arkitek¬ 
turarbeten  äro  likväl  undantagna.» 

Man  borde  föreställa  den  österrikiske  lagstiftaren,  att 
edra  ritningar  äro  edra  arkitekturarbeten  och  att  själfva 
byggnaderna  blott  äro  afbildningar  däraf,  samt  anhålla 
hos  honom  om  fullständigt,  skydd  för  edra  ritningar 
ty  det  är  teoretiskt  säkert,  att  efterapningen  är  det 
faktum  att  medelst  hvilket  som  helst  förfaringssätt  efter¬ 
bilda  ett  skyddadt  arbete.  Sedan  skulle  ni  bedja  dom¬ 
stolarna  att  ställa  sig  själfva  den  frågan,  huruvida  icke 
edert  arbete  är  fullständigt  i  ritningarna  och  om  det 
finnes  något  annat  än  ritningen  att  taga  i  betraktande 
i  och  för  skydd  åt  den  konstnärliga  äganderätten. 

Ni  fordra  faktiskt  intet  annat  än  hvad  som  redan 
beviljats  musici,  skulptörer  och  målare.  Musikern  är 
skyddad  på  sitt  partitur. 

Jag  medgifver,  att  det  är  ledsamt,  att  en  annan  ar¬ 
kitekt  uppför  en  byggnad  enligt  eder  ritning,  i  det  att 
eder  kund  visserligen  lämnar  eder  honorar  för  själfva 
projektet,  men  icke  uppdrager  utförandet  åt  eder.  Det 
är  dock  i  alla  händelser  icke  något  annat  än  edert 
arbete  han  utför,  då  han  noggrant  återgifver  eder  rit¬ 
ning  med  materialier.  Härom  rader  icke  det  minsta 
tvifvel.  Detta  bevisar  sålunda  tydligt,  att  eder  konst 
alltid  har  bestått  i  att  utföra  byggnader  efter  ritningar, 
liksom  en  konsert  är  resultatet  af  ett  partitur. 
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Jag  hoppas,  att  våra  österrikiska  kolleger  benäget 
vilja  skicka  oss  rapporter,  och  önskar  jag,  att  min 
åskådning  närmar  sig  deras. 

Belgien  har  en  mycket  tillfredsställande,  allmän  lag 
och  en  betydande  rättsvetenskap,  som  ganska  bra  skyd¬ 
dar  arkitekterna. 

Likväl  vägrade  en  fredsdomare  i  Bruxelles  en  arki¬ 
tekt  medgifvandet  att  ånyo  ditlägga  en  sten  med  hans 


namn,  hvilken  ägaren  mot  hans  vilja  låtit  borttaga. 
Med  den  tyska  lagen  skulle  något  sådant  icke  ha  { 
kunnat  äga  rum. 

I  andra  fall,  särskildt  vid  en  dom  af  rätten  i  A 
werpen  (saken  Hompus),  är  de  belgiska  juristern 
åskådning  mera  fördelaktig  för  arkitekterna  och  ss. 
manfaller  med  den,  som  jag  haft  äran  framställa  • 
eder.  (Se  »1’Architecture»  1906,  sid.  406). 

(Forts.)  a 


FÖRENINGSMEDDELANDEN, 

DEN  VIII  INTERNATIONELLA  ARKITEKTKONGRESSEN  I  WIEN 


Till  professor  I.  G.  Calson  har  ingått  följande  skrif- 
velse : 

Till  den  ärade  Patronage-kommittén  för  de  Interna¬ 
tionella  arkitektkongresserna. 

Högt  ärade  herr  kollega! 

Verkställande  utskottet  har  äran  bifoga  trenne  exem¬ 
plar  af  »Allmänna  bestämmelser  för  den  internationella 
byggnadskonst-utställningen  i  Wien  1 908  »  jämte  med¬ 
delande,  att  snarligen  skall  tillställas  eder  plan  öfver 
utställningsbyggnaden  jämte  exakt  angifvande  af  för 
eder  stat  anslaget  utrymme  samt  uppgift  om  anmäl- 
ningstid. 

Samtidigt  anhålla  vi  om  benäget  meddelande  om, 
huru  många  ytterligare  exemplar  af  ofvannämnda  cir¬ 
kulär  och  huru  många  anmälningsblanketter  för  en¬ 
skilda  utställare  vi  skola  skicka  till  eder. 

För  verkställande  utskottet  för  den  VIII  Internatio¬ 
nella  Arkitektkongressen  i  Wien  1908. 

Otto  Wagner  Franz  v.  Kranss 

president  sekreterare. 

Allmänna  bestämmelser  för  den  Internationella  bygg¬ 
nadskonstutställningen ,  föranstaltad  af  verkställande  ut¬ 
skottet  för  den  VIII  Internationella  Arkitektkongressen 
från  18  maj  till  14  juni  1908  i  K.  K.  Gartenbaugesell- 
schafts  salar,  Wien  I.  Parkring  12. 

1.  Utställningen  afser  endast  konstnärliga  syften. 

2.  Till  utställande  antagas  endast  sådana  arbeten,  som 
skapats  af  nu  lefvande  konstnärer  under  det  senaste 
årtiondet,  och  i  synnerhet 

A)  Alla  slags  projekt,  teckningar  och  modeller  till 
byggnadsverk  äfvensom  alster  af  målning,  skulptur 
och  dekorativ  konst,  såtillvida  som  de  hänföra  sig 
till  byggnadskonst.  Vid  projekter  lägges  hufvud- 
vikten  vid  framställningsmanéret.  Planer  skola  läm¬ 
nas  endast  i  liten  skala  och  blott  såtillvida  som 
för  tydligheten  obetingadt  nödvändigt.  Fotografier 
uteslutas. 

B)  Efter  sådana  utkast  framställda  dekorativa  pryd¬ 
nader  till  byggnadsverk,  såväl  enstaka  arbeten  af 
dekorativ  konst  som  också  i  mån  af  utrymme  för¬ 
enade  i  grupper  som  hela  interiörer. 

Meddelanden  rörande  Teknisk  Tidskrifts  afdelning  för  Arkitek¬ 
tur  och  dekorativ  konst  sändas  till  Arkitekten  Torben  Grut,  Villa 
Grut,  Kgl.  Djurgården,  Stockholm.  R.  T.  70  70.  A.  T.  Djur¬ 
gården  70. 


3.  Utställningen  ordnas  efter  stater,  åt  hvilka  hv- 
dera  af  kommittén  anvisas  en  afdelning. 

4.  Antagningsjury  för  hvarje  stat  och  genomföran  t 
af  hvarje  afdelnings  utställning  har  hvarje  st» 
Patronage-kommitté  att  själf  efter  uppställda  »sj- 
ciella  villkor»  anordna. 

5.  Verkställande  utskottet  förbehåller  sig  att  dire? 
hos  författarna  utbedja  sig  enstaka  framståeis 
konstverk  till  utsmyckning  af  ett  »Representatic,- 
rum» . 

6.  Den  dekorativa  utsmyckningen  af  samtliga  rus 
väggar  och  tak  utföres  af  verkställande  utskott 
själft. 

7.  Utställare  betala  ingen  platshyra. 

8.  Transport  fram  och  tillbaka  såväl  som  uppst, 
ning,  nedtagning  och  packning  af  utställningsfé 
mål  sker  på  de  respektive  Patronage-kommittéers 
räkning  och  risk. 

9.  De  utställda  föremålen  försäkras  under  utställnir; 
tiden  mot  eldfara  genom  verkställande  utskot: 

10.  Konstverken  kunna  till  senast  den  4  maj  19081- 
sändas  till  adress:  »Baukunst-Ausstellung  Wn, 
1.  Gartenbaugesellschaft».  Utställningens  öppnas 
äger  oåterkalleligen  rum  på  kongressens  högtidla 
öppnande  d.  v.  s.  den  18  maj  1908. 

11.  I  katalogen  angifvas  som  utställare  endast  fön 
gens  författare,  de  utförande  firmorna  angifvas  i 
dast  därjämte. 

12.  Försäljning  af  utställda  föremål  får  icke  ägarn 
beställning  mottagas  endast  af  skapande  konstr 

Underrättelser  angående  utställningens  ordnande  la- 

nas  Patronage-kommittéerna  beredvilligt  af  verkställas 

utskottet. 

Wien  i  augusti  1907. 

För  verkställande  utskottet  för  den  VIII  Interna* 

nella  Arkitektkongressen  i  Wien  1908. 


Otto  Wagner 

president 

Franz  Freiherr  v.  Krauss  Karl  Mayrede, 

sekreterare  ordförande  i  utställm  ' 

kommittén. 

INNEHÅLL:  Mariehill. 

Lidingötäflingen. 

I  dagens  frågor. 


ARKITEKTUR 

OCH  DEKORATIV  KONST 

ORGAN  FÖR 

SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS 
AFDELNING  FÖR  HUSBYGGNADSKONST 

ÅRGÅNG  37  AF  TEKNISK  TIDSKRIFT 
ANSVARIG  UTGIFVARE:  NILS  KJELLBERG 
REDAKTÖR:  ARKITEKT  TORBEN  GRUT 


S:T  JOHANNES  KYRKA  I  MALMÖ. 
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ARKITEKT:  AXEL  ANDERBERG 


!:dan  jag  i  en  täflan  år  1900  om  ritningar  till  kyrka 
y.t  Johannes  församling  i  Malmö,  för  hvilken  täf- 
i  utgång  närmare  finnes  redogjordt  i  Teknisk  Tid- 
t  okt.  1900,  erhållit  i:sta  priset,  öfverlämnades  åt 
:  utarbetandet  af  fullständiga  ritningar.  Enligt  pro- 
lmet  skulle  i  kyrkan  anordnas  sittplatser  för  1,400 
ianer,  byggnaden  uppföras  af  tegel  och  naturlig 
samt  täckas  med  skiffer  eller  koppar, 
ostnaden  utan  inredning  angafs  till  omkring  300,000 
or. 


Byggnadsplatsen  med  angränsande  gator 
var  sådan,  att  jag  ansåg  tornet  lämpligast 
böra  placeras  vid  koret  på  norra  sidan.  Det 
i  förhållande  till  antalet  sittplatser,  som  be¬ 
gärdes,  låga  byggnadsanslaget  gjorde  att 
läktare  ej  kunde  undvikas;  detta  i  förening 
med  programmets  bestämmelse,  att  prästen 
skulle  kunna  ses  från  alla  sittplatser,  åstadkom 
anordningen  af  tvärskeppet,  där  läktarna  bäst 
kunde  placeras  och  så  mycket  som  möjligt  — 
gömmas. 

Önskan  att  spara  har  äfven  varit  orsaken 
till  de  små  dimensioner  på  murtjocklekar  och 
framför  allt  på  sträfpelarna,  hvilka  senare,  trots 
täflingens  anmälare  i  Tekn.  Tidskrift  likväl 
tyckas  vara  tillräckligt  starka  för  att  motstå 
hvalftrycken.  Nätt  och  jämt  är  det  nu  visser¬ 
ligen,  att  trycklinien  för  det  ömtåliga  stället 
klarar  sig  inom  mellersta  tredjedelen  af  plan¬ 
arean. 

Det  är  också  en  för  en  långkyrka  ovanligt 
stor  bredd  på  skeppet,  som  här  är  fråga  om; 
afståndet  mellan  kolonnmidtlarna  uppgår  till 
öfver  15,5  m.  eller  ungefär  2  m.  större  än 
motsvarande  mått  i  Oscarskyrkan  och  5  m. 
större  än  samma  i  Johanneskyrkan  i  Stock¬ 
holm.  För  att  minska  snedtrycket  på  sträf¬ 
pelarna  äro  hvalfkapporna  utförda  af  såg- 
spånstegel  och  för  tryckets  utjämning  mellan 
kolonner  och  sträfpelare  är  en  stadig  hvalf- 
konstruktion  åstadkommen  och  försedd  med  starka 
stag. 

Grunden  utfördes  af  beton  och  grundförhållandena 
erbjödo  inga  svårigheter.  Botten  utgöres,  sedan  mär- 
geljorden  blifvit  bortskaffad,  af  fast  lera,  som  pa  1,75 
m.  djup  tål  en  anstränginng  af  2,5  kilo  per  kv.-cm. 
De  material,  som  blifvit  använda  till  byggnadens  yttre, 
äro  Nerikes  kalksten  från  Yxhults  mek.  stenhuggeii 
samt  till  orneringar  af  större  skifttjocklekar,  som  ej  kun¬ 
nat  anskaffas  i  ofvannämnda  sten,  Gottlands  sandsten. 
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CENTRALTRYCKERIET,  STHLM. 
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Kalkstenen  har  än  en 
gång  visat  sin  opålitlig¬ 
het,  då  oaktadt  noggrann 
undersökning  vid  stenens 
mottagande,  tecken  till 
förvittring  redan  börjat 
visa  sig. 

Till  fasadtegel  har  an- 
vändts  Börringesten  (täm¬ 
ligen  hårdbrändt  och  med 
delvis  cintrade  stenar)med 
slätstrukna  kalkbruksfo- 


gar. 

Den  i  programmet  före- 
skrifna  takskiffern  har  ut¬ 
bytts  mot  brunglaceradt 
kupigt  falstaktegel  utan 
underpanel,  lagdt  endast 
på  läkt  och  understruket, 
hvilken  taktäckning  hit¬ 
tills  visat  sie  hålla  utmärkt  tätt. 


TVÄRSEKTION. 


Endast  till  en  smal  b  \ 
omkring  de  stora  fönst  i 
samt  till  en  under  de  s; . 
ma  rundt  kyrkan  löpai; 
fris  utförd  med  oms  9 
af  Gullstrand  i  Malmö 3 
penningarna  räckt  til 
Fyllningarnapåprec . 
stolen  äro  försedda  nj 
reliefer  af  Carl  And', 
son.  Altaret  väntar  ät  j 
på  sin  målning,  liks  i 
hufvudportalen  på  sia 
figurreliefer  i  brons,  u|n 
hvilka  baldakkinerna  . 
nas  vara  tämligen  ni 
placerade. 

Konstruktör  för  t- 
konstruktionen  ochgrd 
har  varit  civilingenjön 


sig  nalia  utmärkt  tatt.  —  Till  tornbetäck¬ 
ningar  och  takrännor  har  användts  koppar. 

I  kyrkan  äro  kolonnskaften  af  finhuggen  granit;  till 
kapitäl  och  baser,  stenbeklädnad  i  koret  samt  under¬ 
del  af  predikstol  sandsten  från  Obernkirchen.  För 
öfrigt  äro  alla  väggar  putsade  och  ljust  kalkfärgade. 
Golfvet  af  kalksten;  altare,  altarring  och  predikstolens 
öfre  del  med  räcke  äro  af  ljus  ek. 


Fritz  Söderbergh,  kontrollant:  arkitekt  Th.  Thulin,  lf 
vudentreprenör:  Fr.  Andersson  &  C:o.  Värmeledning 
har  konstruerats  af  ingeniör  W.  Dahlgren,  belysnirj- 
armaturen  ha  levererats  af  Futh  &  Rosén,  mässin 
arbetet  till  de  samma  utförts  af  Otto  Meyer  &  (>, 
snickeriarbetet  hufvudsakligen  af  Trelleborgs  snicki 
fabrik.  Kostnaden  för  kyrkan  uppgår  med  inventa  1 
till  c:a  500,000  kronor. 


A.  Anderberg 
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UTVECKLINGSLINIER  I  VÅR  INHEMSKA  MÅLARKONST. 


»Tänk  aldrig  på  konst  i  Sveriget»,  säger  Augustin 
Ehrenswärd  i  ett  af  sina  italiabref  hem  till  de  sina, 
och  längre  fram  yttrar  han  vid  afskedet  från  den  klas¬ 
siska  jorden:  »Farväl  natur,  välkommen  oreda»,  ty  för 
honom  blef  det  pittoreska  virrvarr,  som  svensk  natur 
hade  att  visa,  endast  en  värdelös  oreda. 

Felet  låg,  som  utvecklingen  också  har  visat,  i  den 
måttstock,  som  dåtiden  begagnade  för  att  mäta  all 
slags  konst.  Då  gällde  det  att  till  hvad  pris  som  helst 
införa  den  klassiska  renheten,  de  enkla  linierna  i  allt 
konstnärligt  arbete.  Man  filade  och  polerade  för  att 
få  sina  skapelser  så  kongruenta  som  möjligt  med  de 
obligatoriska  renässanse-idealerna,  och  ve  den,  som  vå¬ 
gade  bryta  mot  denna  lagstadga. 

På  de  gulnade  blad,  som  med  stift  eller  pensel  fått 
bära  knapphändiga  afbildningar  efter  den  latinska  värl¬ 
dens  skönhetsrike,  stirrade  man  sig  blind,  och  för  dem 
som  en  gång  värmt  sina  frusna  hjärtan  vid  Italiens 
sol,  blef  minnenas  makt  än  starkare. 

All  konstupplefvelse  blef  rotfästad  i  hågkomsten  — 
anteckningarna,  skisserna  af  en  gång  skådade  mäster¬ 
verk,  kärlekssuvenirer  från  en  berusningstid,  som  aldrig 
skulle  komma  igen,  och  den,  som  var  nog  lycklig  att 
vara  i  besittning  af  ett  kopparstick,  en  eau  forte,  be¬ 
varade  dessa  som  dyrbara  skatter. 


Vi  vandrade  liksom  de  hedna  folken  i  ett  stort  n  - 
ker!  Icke  med  ett  slag,  utan  konsekvent  som  länli 
i  en  oundviklig  utvecklingskedja,  kom  då  uppfinninp 
af  fotografien. 

Märk  väl,  denna  uppfinning  kom  icke  i  och  för  l 
själf,  utan  som  ett  oafvisligt  behof  hos  mänskligheti, 
och  följderna  skulle  också  snabbt  visa  sig. 

Om  handteckningarna  efter  Italiens  konstskatter  v- 
slutande  voro  en  bearbetning,  ofta  med  stark  smalt 
brådskande  turisteriskörd,  då  de  sympatiska  felen  ble'-1 
af  det  största  värdet,  så  kunde  de  fotografiska  ek- 
bildningarna  i  svart  och  hvitt  visa  oss  tingen  så  si 
de  verkligen  äro  lika  omutligt  som  årtal  och  dati 
historien.  Och  därtill  kom,  att  samma  bild  i  snart  sa;t 
oräkneliga  exemplar  kunde  spridas  öfver  hela  värld. 
Det  var  den  fria  forskningens  vikingatåg  som  fcf 
grafien  —  mångfaldigandets  konst  inledde,  och  nu  f 
denna  ingått  som  ett  uppfostringsmaterial  i  våra  c 
mentära  skolor.  De  konstnärer,  som  föraktfullt  ryd 
på  axlarna  åt  fotografien,  begå  en  skriande  o  rätt  v  t 
då  många,  eller  rättare  flertalet  af  dem  just  har  sam1 
uppfinning  att  tacka  för  det  han  ideligen  kunnat  här 1 
nya  och  friska  impulser  från  den  klassiska  konsten 
Begreppet  rum,  som  i  konstens  värde  mättes  af  c 
gensens  järnskodda  hjul  till  Rom,  har  delvis  försvumi 
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get  land  liksom  hvarje  annat  har  ryckt  närmare 
rlofvade  landets  gränser,  och  vi  förnimma  om  än 
dess  varma  puls. 

förgångna  århundradets  konstutveckling  löpte, 
rare  ett  obegränsadt  och  lättskafifadt  studiemate- 
n  personligare  kontakt  med  allt  hvad  konst  och 
ttöfvare  hette,  i  ett  svindlande  tempo,  och  de 
dser,  som  fordomtima  togo  århundraden  att  arbeta 
am,  syntes  plötsligt  som  det  hvita  skummet  på 
-tevåg  för  att  åter  i  nästa  ögonblick  försvinna  i 
gdal,  där  fantasigrumlet  kokade. 

llvågen  nådde  till  sist  äfven  våra  klippiga  kuster 
st  blef  konst  i  Sveriget. 

{r,  skulle  väl  den  gode  Ehrenswärd  många  gånger 
sig  i  sin  graf,  om  han  såg  sina  idéer  våldföras 
lutilldags,  men  man  får  också  besinna,  att  på 

af  konstens  bredare  nivå  alla  sorter,  från  det 
i  till  det  bästa,  skola  vara  representerade, 
i  upptäckarande,  som  hade  besatt  våra  unga 
lärer  på  1880-talet,  hade  säkert  sin  grund  i  den 
rskning,  som  räknade  stark  frändskap  med  foto¬ 
as  objektiva  opartiska  syn  på  tingen. 

}  liksom  vid  all  reagens  glömde  man  att  begagna 
lsosam  bländare  vid  sina  fotografiska  iakttagelser, 
lef  uteslutande  ögonblicksupplefvelser,  intrycks- 
a  iakttagelser,  där  revolutionärerna  för  att  visa 


sitt  förakt  för  det  beståndande  ofta  »godtade»  sig  med 
att  uppsöka  motivomöjligheter. 

En  gång  då  linan  var  löpt  ut  och  motståndet  icke 
längre  hade  det  sporrande,  som  alstrar  kraft,  började 
man  se  sig  om  och  undra,  hvar  man  egentligen  var 
hemma. 

Det  fanns  ingen  annan  möjlighet  än  att  löpa  till¬ 
baks  och  återvända  till  tjudret. 

Och  se,  man  hade  löpt  så  långt  ut  i  periferien  att 
hvarje  tanke  på  det  centrala  hade  fallit  ur  minnet. 
O  under!  här  kring  tjuderpålen  var  gräset  långt  saf¬ 
tigare  än  borta  på  nedtrampade  allmänningar,  betet 
var  godt,  och  så  lade  man  sig  att  smälta,  idissla  och 
berätta  sagor. 

Det  blef  en  ny  reagens!  Den  så  kallade  fantasien 
hade  samlat  sina  trogna  i  en  krets,  och  Arnold  Böcklin 
blef  idolen. 

En  och  annan  seglifvad  gengångare  från  impressio- 
nisternas  ogrästid  lät  höra  ett  gäckande  skratt,  men 
det  drunknade  i  en  svårandad  emaljgrön  luft,  genom¬ 
korsad  af  sagofåglar  med  gyllne  kronor,  och  marken 
bevakades  af  drakar  i  helgdagsskrud. 

Så  var  man  då  till  sist  mätt,  stockmätt  efter  en  diet 
utan  omväxling,  men  indigestionen  blef  icke  långvarig, 
därför  sörjde  skickliga  pillermakare. 

Ur  den  kosmopolitiska  automaten  serverades  beska 
iinpressionisttabletter,  honungssöta  religionskakor,  af- 
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svalnad  »sagosoppa»  i  tillbucklade  kärl  och  till  sist 
äfven  patriotiska  karameller  inlindade  i  gult  och  blått 
papper. 

Etiketten  kring  dessa  fadda  karameller  var  af  nöden, 
så  länge  bolaget  hade  patenträtt  på  varan,  men  snart 
förföll  denna  rätt,  och  anrättningen  blef  både  mera 
smakfull  och  efterfrågad. 

Så  hade  man  då  ändtligen  satt  spaden  i  egen  torfva, 
och  den  tillfälliga  emigrantkonsten  från  Europas  konti¬ 
nent  blef  allt  sällsyntare. 

Förr  ville  konstnären  ut  —  ut  till  hvart  pris!  Fråga 
honom  nu,  och  svaret  skall  i  det  flesta  fall  bli:  Hemma 
är  bäst,  helst  i  ett  »eget  hem». 


Om  måleriet  själf  är  kosmop». 
tiskt,  så  står  däremot  det  dekorat ; 
måleriet  i  »det  egna  hemmets»  t. 
ken! 

Ty  här  blir  konsten,  hvilken  fo( 
den  än  tar,  införlifvad  med  by;, 
ningen  själf  och  icke  en  löst  påkl . 
rad  dekoration,  hvilken  kan  anv  . 
das  i  snart  sagdt  alla  hyresvåningi, 
Taflan  i  guldram  är  man  läi ; 
ifrån  att  förakta,  om  än  de  deko. 
tiva  principerna  ha  mera  mänsklt 
uppfostrande  värde,  och  bägge  • 
terna  af  måleriet  komplettera  h\  - 
andra  som  tillvarelseformer  iutve- 
lingen. 

Förr  ansågs  det  dekorativa  må 
riet  hos  oss  som  en  lägre  konst  t 
ovärdig  en  »artist  af  den  högre  s- 
lan»,  och  felet  låg  helt  enkelt  d; , 
att  inga  försök  hade  gjorts  til!  t 
värdigt  använda  de  bästa  kraft, 
som  funnos  att  tillgå,  för  att  lu 
större  dekorativa  uppgifter. 

Än  mer,  individen  var  så  ujr 
tagen  af  ett  strängt  »sökande»  in  i 
konsten,  att  ingen  orkade  eller  hn 
krafter  att  slå  sig  till  ro  inför  t 
monumentalt  arbete. 

Det  är  först  sedan  det  oerhöu 
åskådningsmaterialet,  erfarenhete  i 
och  experimenten  fått  en  viss  • 
slutad  form,  som  öfverskådlighe  i 
blifvit  ett  faktum. 

Det  hela  liknade  en  bullrande  - 
kester,  som  öfvade,  stämde  instl 
menten  och  grälade  om  partiturs 
tolkning  utan  att  komma  till  enigt 
i  utförandet. 

Och  under  denna  »stämningsti» 
lågo  de  stora  ouppförda  klassil 
tonverken  som  ett  dödt  kapitäi 
döda  bokstäfver  och  chiffer. 

Den  nationella  känslan,  kärlek 
till  egen  torfva  och  det  egna  herm  t 
som  en  värld  afslutad  för  sig  har  bidragit  till  t 
skingra  de  dimmor,  som  skymde  utsikten  mot  ett  d 
af  dekorativt  monumental  art. 

Också  ha  på  de  senare  årtiondena  en  märkbar  önsh 
att  verkligen  använda  konsten  i  hemmet  och  publ 1 
byggnader  yttrat  sig  som  ett  lifsbehof  hos  våra  landsm 

o 

Förr  var  all  konst  lyx!  Åtminstone  som  begre 
Hur  är  det  nu? 

Våra  offentliga  palats,  skolor  och  museer  ha  gd 
efter  annan  fått  den  högtidsklädnad,  som  ett  dekorat ; 
monumentalt  måleri  alltid  förlänar. 

Lika  påtagligt  som  symbolismens  perversitetskot 
måttade  åt  framställandet  af  exempellösa  aldrig  a>‘ 


nande  naturintryck  och  feno- 
lika  tvärsäkert  lugnt  gå  nu 
monumentalmålare  till  verket, 
le  ge  form  åt  det  alldagliga, 

1  bestående  och  representativa 
äl  inom  land  som  folk. 
t  jag  målar,  ty  så  roar  mig  att 
säger  Almkvist  i  Törnrosens 
och  detta  torde  nog  också 
ursprungsbeteckningen  för  all 
tnärlig  intention,  men  då  gäller 
också,  att  utöfvaren  skall  ha 
a  lustar  och  icke  tygellöst  hänge 
it  ingifvelsernas  nyckfullaste  på- 
•cningar. 

y  om  äfven  en  spirituell,  gäck¬ 
konst  blir  resultatet  af  den  in- 
^ensens  rörlighet,  som  fladdrar 
arje  begåfvad  konstnärs  hjärna, 
lår  den  aldrig  det  stabila  lugn, 
murmåleriet  af  tvång  fordrar  för 
a  monumental  bärkraft, 
ågon  har  sagt,  att  en  dekorativ 
ling  skall  vara  så  inkapslad  i 
ifningens  konstnärliga  ackord- 
g,  att  den  ej  alls  bör  bemärkas 
än  efter  en  skarp  iakttagelse, 
etta  är  dock  att  pressa  ned  konst¬ 
ms  intentioner  till  tapetmålarens 
dpunkt. 

narare  är  det  väl  motsättningens 
in  monumentalmålning  lyder,  om 
än  samtidigt  måste  inordna  sig 
er  totalintryckets  lugn  och  jäm- 
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>å  därför  de  första  dekorativa 
gifterna  sattes  för  våra  konst- 
ir,  voro  de  nog  ännu  så  helt 
er  stafflimåleriets  träldom,  att 
arbeten,  som  på  det  monumen- 
området  såg  dagen,  snarare  för- 
ade  än  gjorde  intryck  af  lugn 
harmoni. 

ixperimentåren  ha  dock  icke  för- 
it  utan  att  goda  erfarenheter  ha 
ilats,  därom  vittna  bäst  de  stora  monumentalmål- 
*ar,  som  under  det  sista  decenniet  kommit  till. 
•vidlag  får  man  påtagligt  skilja  mellan  en  land- 
plig  och  en  figural  dekorativ  konst, 
.andskapsproblemet  ställer  i  de  flesta  fall  mindre 
iringar  på  sin  man  och  därtill  är  hela  vår  konst 
ånstone  nutilldags  grundad  mera  på  ett  studium  af 
■riges  natur  än  af  dess  folk. 

Stämningsmåleriet»,  som  en  tid  var  allenahärsk- 
ie  inom  vår  konst,  stod  så  intimt  i  samband 
i  den  moderna  musikens  kraf  på  klangskönhet, 
melodiuppfinningen  alltid  kom  i  andra  rummet, 
man  ställde  sig  starkt  tviflande  gentemot  en  de¬ 


korativ  konsts  utvecklingsmöjlighet  ur  detta  grum- 
mel. 

Det  var  nu  konturen  som  räddade  situationen.  Kon¬ 
turen,  linien  hade  ändtligen  igen  kommit  till  heders, 
och  om  det  ej  var  de  klassiskt  rena  former,  Ehren- 
svvärd  drömde  om,  så  var  det  dock  icke  längre  den 
föraktade  »oreda»,  sagde  författare  begabbade.  Ofver- 
skådligheten  hade  bringat  ordning  i  de  kaotiska  er¬ 
farenheterna,  och  med  befog  skulle  man  kunna  ti  av  e- 
stera  Ehrensvärds  bon-mot,  med  att  säga  »Välkommen 
natur,  farväl  oreda»  ! 

Inga  förskriftsplanscher  efter  klassiska  mönster  föi- 
lossade  den  ofria  svenska  konsten,  det  blef  ett  berg- 


S:T  JOHANNES  KYRKA  I  MALMÖ.  KONTREFORTERNA. 

fast  medvetande  om  vårt  eget  lands  värde,  och  dess 
egenart  som  öppnade  våra  ögon,  och  den  dekorativa, 
monumentala  konsten  är  i  antågande. 

Att  hvarje  slag  af  dekorativ  konst  växer  upp  i  det 
egna  hemmets  skydd  har  förut  blifvit  påpekadt,  följ- 
riktigt  måste  också  denna  känsla  för  hemmet  alstra 
starkare  nationalanda,  och  utan  sann  nationalitetskänsla 
torde  därför  knappast  någon  dekorativ  konst  kunna 
bli  af  varaktigare  värde. 

Väl  kan  man  tänka  sig  ett  murmåleri  af  rent  kos- 
politiskt  ursprung,  men  ett  lifsbehof  blir  det  aldrig,  ty 
för  att  rätt  uppfatta  de  representativa ,  beståndande 
lynnesdragen  såväl  hos  natur  som  folk,  måste  den  ut- 
öfvande  konstnären  länge  vistas  i  den  omgifning,  han 
vill  måla. 

Lättast  blef  det  därför  för  våra  konstnärer  att  ge 
form  åt  vår  svenska  natur,  att  bringa  impressionismens 
rörliga  svallvåg  i  jämvikt  och  ro,  ty  inom  landskaps- 
konsten  voro  traditionerna  äldst. 

Svårare  har  det  varit  att  på  ett  monumentalt  sätt 
framställa  vårt  svenska  folk. 

Vi  äro  i  detta  nu  midt  uppe  i  kampen  för  figurens 
monumentala  intåg  på  våra  väggfält,  och  flera  gånger 
ha  lyckliga  försök  blifvit  gjorda. 

De  figurkompositioner,  som  blifvit  utförda,  ha  mera 
haft  den  enstaka  skulpturala  prägel  än  det  rörligt  skif¬ 


tande  lif,  som  t.  ex.  renässancens  män  von 
mäktiga. 

Plastisk  hvila  är  ett  nödvändigt  begrepp  fö 
all  dekoration,  och  här  är  konturen,  ytterliniern; 
ett  kraftigt  medel  för  ernåendet  af  plastisk  ver 
kan,  men  det  stolt  dekorativa,  festskimrande  ocl 
patetiskt  lidande  fordrar  motsättning  och  rikedon 
för  sitt  uttryck. 

Just  rikedom,  ty  ett  stort  monumenatalt  fa! 
inom  måleriet  får  icke  stelna  i  programmets  död, 
form,  med  sitt  alltför  lätt  förstådda,  aktnings 
fullt  kalla  språk. 

Det  anspråksfullt  profetiska,  som  ofta  parti 
mannen  programkarlen  hänsynslöst  skyltar  med 
kan  väl  tålas,  då  han  rör  sig  på  miniatyrytor 
i  bokdekorationen,  vignetten,  men  väl  en  gåm 
inne  på  murytans  stora  fält  skall  en  konstnä 
af  ofvannämnda  kaliber  se  sin  liflösa  förskrifts 
idé  kaflas  ut  till  ett  tunt  intet. 

Här  fordras  brinnande  hänförelse! 

Och  hvem  älskar  ej  till  sist  mera  brinnandf 
apostlar  än  jubilerande  profeter! 

I  ett  stort  diktverk  som  i  ett  stort  monumen 
talmåleri  bör  det  finnas  rum  för  allt!  —  Glädje 
hänförelse,  patos,  grå  alldaglighet  och  sune 
humor. 

Se  på  renässancens  fresker  huru  t.  ex.  i  er 
mystisk  biblisk  scen  allvaret  eller  vreden  brytes 
genom  införandet  af  en  helt  hvardaglig  figur,  er 
biepisod,  som  alls  ej  hör  till  kompositionen 
men  som  just  därför  förtager  all  smak  af  upp 
ställd  tablå  —  händelsens  vederhäftighet  äi 
ställd  utom  allt  tvifvel  —  programmet  är  slungadt  — 
rikedomen  regerar. 

Det  är  just  denna  glada  lek  med  allvar  och  löje 
med  ljus  och  skugga,  som  ännu  fattas  hos  vårt  mo 
numentala  måleri. 

Hur  nära  samsläktadt  är  ej  detta  begrepp  med  våt 
tonkonst! 

Visans,  romansens  inspirerade  melodimotiv  tillfreds 
ställer  i  sin  ursprunglighet  ett  ensartadt  skönhetsbeho! 
hos  oss,  men  huru  sällan  vågar  sig  ej  våra  kompositö 
rer  på  de  mångstämmiga  kontrapunktistiska  tonverken. 

Orsaken  härtill  är  liksom  inom  den  monumentalt 
dekorativa  konsten,  att  uppgiften  fordrar  en  stor,  in 
gående  kunskap,  som  med  matematisk  noggrannhet 
beräknar,  huru  de  olika  insatserna  komma  att  verka. 

Här  blir  i  motsats  till  det  många  gånger  skizzartade 
stafflimåleriet  ingenting  lämnat  åt  slump,  åt  tillfällighet. 

I  detta  hänseende  ha  vi  ännu  stora  lärdomar  att 
hämta  af  den  latinska  rasens  konst,  helst  då  vi  blicka 
tillbaka  till  längesedan  gångna  tider.  Klarhet  är  här 
af  nöden!  Emellertid  vore  det  otacksamt  att  misströsta 
om  vårt  monumentala  måleris  utveckling,  då  ju  redan 
så  allvarliga  och  många  gånger  lyckliga  försök  blifvit 
gjorda. 

Det  vi  sakna  är  en  sund  tradition  i  detta  hänseende, 
ty  ännu  står  vårt  dekorativa  måleri  i  experimentets 
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nässancens  män  egde  bägge  dessa  egen- 
ör  parade  med  rikedomens  polyfona  djup, 
et  förlänade  åt  deras  skapelser  en  detalj- 
het,  som  dock  aldrig  förtog  det  stora  hel- 
ntrycket. 

:lt  säkert  närma  vi  oss  dock  målet;  det 
vi  ha  att  tillropa  hvarandra  är  - —  arbeta! 
ir  inhemska  konst  har  i  sin  utvecklingskurva 
det  dekorativa,  monumentala  följdriktigt 
mgått  alla  de  metamorfoser,  som  hvarje 
nftig  organism  har  att  motse, 
årst  det  allmänna  mottagandet  från  alla  håll,  därpå 
ljningsförmågan  mellan  konstnärligt  födande  mat 
gift,  vidare  fastslåendet  af  vissa  oumkullrunkliga 
åper  och  sist  förmågan  att  frånskilja  ofruktbar 

DUg. 

la  dessa  faktorer  måste  verka  samtidigt  för  att 
svenska  konst  och  framför  allt  den  monumentala 


skall  få  sitt  särmärke  som  inhemsk  och  egenartad  bland 
nationernas  och  man  får  hoppas,  att  just  den  kritiska 
sälta,  som  är  vårt  folks  märkesdrag,  då  det  gäller  egna 
landsmän,  skall  hålla  den  konstnärliga  samhällskroppen 
fri  från  förruttnelse. 

Storängen  den  27  sept. 

Lennart  Nyblom. 


n,  men  den  ifver,  hvarmed  dessa  omfattas, 
1  säker  borgen  för,  att  vi  ständigt  gå  framåt, 
n  frihetsanda,  som  nu  till  dags  är  vår 
;ka  konsts  särmärke,  och  som  skaffat  den 
ktadt  namn  i  Europa,  är  nog  ofta  uppblan- 
med  ett  hänsynslöst  förkastande  af  allt 
kultur  heter.  Om  detta  blir  en  styrka  för 
mnst  då  det  gäller  nyupptäckandet,  afslö- 
;t  af  vårt  fosterlands  karaktär,  så  är  det 
full  visshet  en  svaghet,  då  vi  röra  oss  inom 
monumentala  konsten. 

r  här  är  uppfinningen,  motivets,  färgens 
formens,  visserligen  nödvändig  för  upp- 
det  af  ett  personligt,  konstnärligt  resultat, 
den  största  vikten  ligger  dock  i  den  rätta 
ndningen  af  allt  konstnärligt  vetande  på 
ältet. 

Jet  förra  fallet  röra  vi  oss  på  melodiuppfin- 
:ns,  ledmotivens  område  i  det  senare  på  in- 
lenteringens  kontrapunktistiskt  matematiska 


I  DAGENS  FRÅGOR. 

OM  KONSTNÄRLIG  EGANDERÄTT. 

(Fortsättning  från  sidan  108.) 


l/ad  Danmark  beträffar,  har  hr  Clemmensen  till  hr 
1  »iiiel  lämnat  redogörelse  för  ett  mycket  intressant 
om  hvars  införande  i  sin  helhet  i  våra  protokoll 
Eall  anhålla. 

ht  afser,  enligt  hr  Clemmensen,  ett  arbete,  som 
är  väsentligen  konstnärligt.  Detta  är  blott  så 
<et  mer  tryggande  för  de  andra, 
oder  vittnesförhöret  fick  domaren  entreprenörerna 
erkänna,  att  de  hade  efterapat  arkitektens  arbete, 
e  tagit  kännedom  om  hans  ritningar,  att  de  hade 
;rat  dem  och  att  de  uppfört  ett  hus  för  en  ägare, 

1  yttrat  till  dem:  »Jag  vill  hafva  ett  hus,  som  lik- 
Jet  där.» 


Domaren  behöfde  erhålla  denna  bekännelse,  emedan 
den  danska  lagen  icke  skyddar  arkitekten  i  hans  rit¬ 
ningar  annat  än  mot  efterbildning  med  tillhjälp  af  rit¬ 
ningar  utförda  för  hand  eller  genom  vissa  mekaniska 
förfaringssätt. 

Genom  att  stanna  vid  att  läsa  den  danska  lagen  af 
den  19  december  1902  (art.  2  och  24)  hade  vi  endast 
kunnat  säga  till  den  danske  arkitekten:  »Man  skyddar 
blott  edra  ritningar»,  men  domaren  har  i  målet  ifråga 
till  och  med  kunnat  skydda  byggnaden,  emedan  han 
fick  entreprenören  att  bekänna,  att  han  hade  kalkerat 
ritningarna.» 

Detta  är  ännu  ett  bevis  för,  att  processer  emellanåt 


1 18 


S:T  JOHANNES  KYRKA  I  MALMÖ.  ELEKTRISKA  KRONOR. 


äro  af  nöden,  innan  man  säger  till  regeringen:  »Lagen 
skyddar  oss  ej;  skaffa  oss  en,  som  tillfredsställer  oss! » 

Följande  tilldrog  sig  i  Spanien,  hvarifrån  en  af  våra 
kolleger  tillskrifver  oss:  »Lagen  af  den  io  januari 
1879  är  tillämplig  hufvudsakligen  för  litterära  arbeten. 
Det  skulle  behöfvas  en  särskild  lag  för  arkitekturen.» 

Tillåten  mig  att  fästa  eder  uppmärksamhet  på  lagen 
af  år  1879  Då  man  läser  den,  synes  den  vara  en 
mycket  liberal  lag  och  arkitekterna  kunna,  tack  vare 
densamma,  vara  synnerligen  skyddade. 

Lagen  skänker  faktiskt  skydd  åt  npphofsmän  till 
kartor ,  projekt  eller  vetenskapliga  ritningar  och  andra 
konstverk ,  med  hänsyn  till  afbildningar  genom  hvilket 
som  helst  medel. 

Enligt  denna  lag  har  upprättats  ett  register,  hvaruti 
författarna  låta  införa  sina  arbeten.  Man  förklarar  dock 
uttryckligen,  att  upphofsmän  till  arkitekturprojekt  äro 
fritagna  härifrån  (art.  37),  och  det  säges  i  denna  ar¬ 
tikel,  att  ägarna  af  arkitekturmodeller  icke  desto  mindre 
fullt  åtnjuta  alla  de  fördelar ,  som  den  förevar  ande  la¬ 
gen  och  allmän  rätt  medgifva  intellektuell  egendom. 

Om  arkitekterna  kunna  befrias  från  att  införas  i  detta 
register,  är  det  därför  att  de  icke  behöfva  göra  någon 
förklaring  och  att  de  äro  skyddade. 


Med  artiklarna  33,  36,  37  af  1879  års  , 
skulle  arkitekterna  kunna  säga  till  domare  1 
Spanien:  »Vi  äro  fullständigt  skyddade  aflap 
straffa  efteraparna!» 

Om  domaren  illa  tillämpar  lagen  eller  väg r 
att  tillämpa  den,  då  har  det  rätta  ögonblict 
kommit  för  hänvändandet  till  regering  och  pa . 
ment. 

Spaniens  lag  af  år  1879  är  icke  lika  tycm 
som  den  tyska,  men  i  Frankrike  hafva  vi  b! t 
en  sak,  nämligen  angifvandet  af  ordet  arkiit 
i  lagen.  Detta  har  varit  tillfyllest  för  att  geni 
gällande  lag  edra  kolleger  skola  erhålla  sami 
skydd  som  målare,  skulptörer  och  andra  koa 
närer. 

Såsom  ni  se,  är  det  icke  af  nöden  att  hai 
en  särskild  lag,  som  hänför  sig  till  arkitektuu 
och  är  detaljerad.  Det  är  tillräckligt,  att  ont 
»arkitektonisk  ritning»  eller  »arkitektoniskt  • 
bete»,  eller  blott  och  bart  ordet  »arkitekt»  åt- 
finnes  i  lagen  om  litterär  och  konstnärlig  ägan  ■ 
rätt. 

Hr  Poupinel  har  redan  meddelat  eder,  att  i 
äfven  hafva  fått  ett  bref  beträffande  Turk», 
Idén  om  skydd  för  konstnärer  och  arkitektonis, 
arbeten  har  där  icke  gjort  några  framsteg.  I 
kommer  utan  tvifvel  att  dröja  länge,  innan  nåp 
fullständigt  skydd  blifvit  åvägabragt.  De  ; 
gränsande  länderna  gå  emellertid  framåt,  c 
gläder  det  mig  kunna  meddela,  att  den  lags 
tande  makten  i  Rumänien  inom  kort  komn 
att  beskydda  edra  arbeten  på  ett  mycket  fi 
ständigt  sätt. 

Jag  hoppas,  att  de  andra  sektionerna  godhe 
fullt  låta  oss  få  kännedom  om  lagens  ställning  härutinn 
i  respektiva  länder.  Vi  hafva  dock  redan  hvad  an£ 
de  flesta  länderna  kunnat  iakttaga,  att  man  bör  vän 
sig  till  de  lagliga  myndigheterna,  innan  man  hos 
geringen  hemställer  om  nya  lagar. 

Det  är  här  vid  lag  som  den  ständiga,  internatione 
kommitténs  verksamhet  kan  gifva  sig  till  känna,  0 
jag  tvekar  icke  att  säga,  att  ni  ur  synpunkten  för 
gemensamt  inskridande  skulle  hafva  ett  stort  intre.1 
af  att  höra  eder  för  med  kommittén,  som  står  till  ed' 
förfogande  för  att  lämna  eder  stöd,  råd  eller  upp1; 
ningar,  såsom  redan  var  fallet  vid  Haag-kongresst 

(Applåder). 

ARKITEKTURTÄFLINGAR. 

Till  Redaktionen  har  inkommit  följande  skrifveh 
Herr  Redaktör ! 

Med  anledning  af  redaktionsinledningen  till  arkitekt  ^ 
Klemmings  artikel  i  Teknisk  Tidskrifts  afdelning  forar 
tektur  och  dekorativ  konst  för  7  dennes  anhåller  und< 
tecknad  härmed  vördsamt  att  få  på  detta  sätt  till  reda 
tören  för  arkitekturafdelningen  framställa  några  frag( 

I  artikeln  i  fråga  skrifves  nämligen  bland  annat  f( 
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,  som  jag  tager  mig  friheten  ordagrant  åter- 
med  några  af  mig  gjorda  kursiveringar, 
isnämnden  tillsattes  på  bolagets  begäran 
af  Stockholms  byggnadsförening,  dels  af 
;ka  Teknologföreningens  afdelning  för  Hus- 
nadskonst.  Prisen  voro  rikligt  tilltagna  och 
hafva  lockat  äfven  mera  kända  arkitekter 
hagande.  För  den  goda  sakens  skull  hade 
arit  att  önska  att  detta  syfte  vunnits.  Men 
f  tyvärr  icke  fallet.  Orsakerna  därtill  voro 
men  väl  i  främsta  rummet  den  allt  för  korta 
gstiden.  Alla  arkitekter  hafva  i  sommar  varit 
upptagna  med  beställningar.  Det  vill  synas, 
om  de  öppna  arkitekturtäflingarnas  tid  hos 
r  ute.  Äfven  höga  pris  locka  ej  mera  en 
rangens  arkitekt  att  riskera  arbete,  kost- 
och  rykte  i  ett  spel  med  oberäkneliga  stor- 
För  att  vinna  de  största  förmågornas  med- 
n  fordras  numera  inbjudna  täflingar,  möjligen 
ibination  med  öppna.» 
frågor  jag  önskat  framställa  äro  följande: 

Huru  vet  artikelförfattaren,  att  ingen  af  våra 
kända  arkitekter  deltog  i  täflingen?  Så 
han  ej  kan  bevisa  sig  hafva  brutit  samt- 
ikomna  förslags  namnsedlar,  har  han  ingen 
t  i  detta  fall,  och  föga  anledning  finnes  ju 
>eka  pristagarne  såsom  hittills  mindre  kända. 

Anser  ej  artikelförfattaren,  att  det  är  en  för- 
ning  mot  de  arkitekter  han  räknar  till 
a  rangen»  att  påstå,  att  de  ej  voro  villiga 
a  i  öppna  täflingar,  därför  att  de  där  kunde 
a  sitt  rykte?  För  närmare  motivering  af 
fråga  torde  några  reflektioner,  hvartill 
er  anledning,  vara  berättigade, 
prisnämnden  är  sammansatt  af  kompetenta  per- 
—  hvilket  artikelförfattaren  ju  ej  bestridt,  kan 
ippast  tydligare  utsägas,  att  dessa  arkitekter  vid 
ar  räkna  mera  på  sitt  namn  än  på  sin  skicklig- 
Om  de  särskildt  i  tider  af  stor  brådska  ej  vilja 
i  tid  och  penningar  på  täflingar  med  osäker  ut- 
må  vara  fullt  berättigadt,  men  att  påstå  att  någon 
>r  deras  rykte  genom  deltagande  i  en  dylik  täf- 
ulle  förefinnas,  kan  rimligtvis  ej  betyda  annat,  än 
äkter  skulle  finnas  att  »första  rangens»  arkitekter 
vara  i  fara  att  blifva  slagna  af  dylika  af  »lägre 
och  att  de  därför  ej  skulle  vilja  täfla  med  andra 
lana,  af  hvilka  de  kunna  besegras  utan  att  däraf 
anseende  skulle  skadas. 

detta  fallet,  torde  en  omrangering  af  våra  arki- 
med  det  snaraste  vara  af  nöden  och  en  rätt¬ 
plats  tillerkännas  dem,  som  våga  uppträda  vid 
ar  utan  stöd  af  annat  än  sin  kompetens, 
om  dylika  täflingar  ha  våra  »första  rangens» 
:ter  vunnit  sin  rangplats,  och  endast  genom  dy- 
inna  de  inför  en  ifrån  auktoritetsdyrkan  fri  upp- 
g  bibehålla  den. 

Med  utmärkt  högaktning 
Axel  H.  Forsberg. 


Genom  sin  skrifvelse  fäster  arkitekt  Axel  H.  Fors¬ 
berg  ytterligare  uppmärksamheten  vid  det  kända  fak¬ 
tum,  som  jag  i  förra  häftet  råkade  tillfälligtvis  och  i 
förbigående  beröra,  nämligen  de  främsta  arkitekternas 
allt  sparsammare  deltagande  i  täflingar.  Formen  i 
skrifvelsen  ger  mig  en  välkommen  anledning  att  ytter¬ 
ligare  precisera  mina  reflexioner  häröfver.  Först  måste 
jag  emellertid  afvisa  herr  Forsbergs  i  frågan  n:o  2  an- 
gifna  afsiktliga  eller  oafsiktliga  misstydning  af  mitt 
ofvan  citerade  yttrande.  Genom  uttrycket  »de  största 
förmågorna»  har  jag  tydligt  nog  angifvit  den  betydelse, 
jag  lagt  i  uttrycket  »första  rangens  arkitekt».  Jag 
menar  därmed  dem,  som  genom  begåfning  och  utbild¬ 
ning  förvärfvat  högsta  möjliga  duglighet  och  kompe¬ 
tens  och  som  på  grund  däraf  borde  äga  förutsättningar 
att  i  täfling  lämna  de  bästa  förslagen. 

Herr  Forsberg  antyder,  att  det  skulle  vara  fruktan 
att  offentligen  besegras  af  arkitekter  »af  lägre  rang», 
som  af  håller  så  många  af  våra  »första  rangens  för¬ 
mågor»  från  de  öppna  täflingarna.  Denna  jargon  är 
nog  ganska  allmän  på  vissa  håll.  Det  finnes  väl  knappast 
någon  duglig  ritare,  som  ej  likt  Napoleons  soldater  anser 
sig  »bära  marskalkstafven  i  sin  tornister»,  och  detta  är  ju 
både  sundt  och  mänskligt.  Att  herrar  ritare  just  af  prin- 
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cipalerna  erhålla  sin  egentliga  utbildning,  glömma  de  i 
regeln,  i  synnerhet  i  medgång.  Det,  som  afhåller  de 
största  kapaciteterna  från  täflingarna  är  nog  ej  fruktan, 
ej  heller  misströstan  om  egen  förmåga.  Så  länge  pris¬ 
nämnden  är  sin  uppgift  vuxen  och  tid  finnes  att  ägna 
uppgiften,  lär  nog  den  större  kompetensen  i  täfling 
taga  ut  sin  rätt.  Den  af  herr  Forsberg  önskade  »om- 
rangeringen  af  våra  arkitekter»  som  »med  det  snaraste 
torde  vara  af  nöden»  är  väl  ej  att  taga  så  allvarligt. 
Begåfning  och  personlighet  har  ju  under  vår  ytterligt 
långvariga  arkitektutbildning  rikligt  tillfälle  att  komma 
i  dagen  och  konstateras  i  examina  och  utmärkelser. 
Skulle  en  ny  »första  rangens  arkitekt»  plötsligen  vid 
en  täfling  dyka  upp,  och  glädjande  exempel  härpå 
saknas  ju  icke  alldeles,  så  väcker  detta  i  regeln  sym¬ 
pati  hos  de  öfriga.  Skälet  till  den  aftagande  täflings- 
frekvensen  är  väl  snarare,  att  våra  »första  rangens 
arkitekter»  börja  blifva  tämligen  jämnstarka  på  grund 
af  nivåns  ständiga  höjande.  Antag,  att  vi  äga  t.  ex. 
tio  stycken  arkitekter  som  förtjäna  denna  hedersbe- 
nämning,  hvilket  är  lågt  räknadt.  I  hvarje  täfling  fin¬ 
nes  ett,  säger  ett,  första  pris  och  två  å  tre  lägre  pris. 
Det  blir  då  sex  chancer  af  tio  för  hvar  och  en  af 
dessa  tio  att  ej  alls  få  något  resultat  af  arbetet.  Och 
i  närmast  bättre  fall  att  få  ett  tredje  eller  andra  pris 
och  samtidigt  skylta  som  besegrad.  Endast  en  chance 
mot  tio  gifves  för  första  priset.  Och  hvad  bestämmer 
i  sista  hand  detta?  Allt  estetiskt  prisdomareskap  är 
mer  eller  mindre  subjektivt,  och  det  blir  därför  en 
pluralitetsfråga  irtom  juryn  af  privat  tyckande,  som 
sänker  vågskålen  till  förmån  för  den  lycklige.  För  att 
uppnå  ett  rättvist  resultat  har  af  prisnämnderna  an- 
vändts  ett  mycket  samvetsgrant  pointsystem  enligt 
lämpliga  synpunkter.  Man  har  dymedelst  sökt  närma 
sig  såvidt  möjligt  till  ett  objektivt  värdesättande  af 
projekten.  Detta  medför  risk  att  första  priset  lottas 
på  ett  lyckligt  projekt  af  en  mindre  konstnärlig  för¬ 
fattare.  Därför  lär  på  sista  tiden  försök  gjorts  att  låta 
de  s.  k.  »konstnärliga»  pointtalen  räkna  dubbel  valör 
mot  de  öfriga.  Detta  åter  medför  risk  att  lotta  »konst¬ 
närliga»  förslag  af  omogna  författare  framför  bevis¬ 
ligen  bättre  lösningar  af  programmet,  h  vars  detalj  bild¬ 
ning  ej  hunnit  fullgiltigt  behandlas.  Allt  detta  veta 
arkitekterna  väl,  och  det  gifver  dem  en  osäker  känsla 
inför  täflingar.  Men  härtill  kommer  ännu  en  faktor. 
Ett  täflingsprojekt  är  resultatet  ej  blott  af  begåfning 
och  kompetens,  utan  äfven  af  tid,  bearbetning  och 
försigtighet.  Med  all  säkerhet  äro  landets  tio  eller 
tjugo  främsta  förmågor  ganska  anlitade  med  arbeten, 
under  det  de  mindre  dugliga  hafva  godt  om  tid.  Det 
kan  därför  nog  inträffa,  att  en  relativt  ringa  förmåga, 
eller  flera  tillsammans,  åstadkomma  ett  godt  täflingspro¬ 
jekt,  under  det  de  dugligares  af  skilda  orsaker  ej  gillas 
af  prisnämnden.  Täflingsresultatet  blir  i  så  fall  direkte 

Meddelanden  rörande  Teknisk  Tidskrifts  afdelning  för  Arkitek¬ 
tur  och  dekorativ  konst  sändas  till  Arkitekten  Torben  Grut,  Villa 
Grut,  Kgl.  Djurgården,  Stockholm.  R.  T.  70  70.  A.  T.  Djur¬ 
gården  70. 


missvisande  för  allmänheten.  Såsom  synes,  är  täflii s 
spelet  för  en  duglig  arkitekt,  som  nätt  ryktbarhet,  ;  , 
utan  risk  i  anseende  till  det  af  herr  Forsberg  kt  ,j 
verade  ryktet.  Ett  kvickhufvud  sade  också  nyli  , 
angående  täflingar  följande  bevingade  ord:  »Jag  , 
står  ej  att  en  arkitekt  med  själfaktning  ger  sig  m 
öppen  täfling,  då  han  på  ärligt  sätt  kan  förtj ; 
mycket,  mycket  mer!» 

Det  ligger  i  öppen  dag,  att  täflingarnas  värde  1 
nytta  väsentligt  förringas,  då  de  bästa  krafterna  h  \ 
sig  borta.  Byggherrar  och  myndigheter  afskräckai 
de  dryga  kostnaderna  till  priser  och  jury,  då  result  e 
blir  ett  urval  af  arbeten  af  dem,  som  ej  anse  sig  h; ; 
något  att  riskera.  Häri  ligger  faran  att  vederböra  1 
skola  frångå  täflingsmetoden.  Därmed  vore  en  vi  t 
och  hälsosam  utvecklingsfaktor  för  arkitekturen  ! 
allmänheten  omintetgjord  och  vägen  spärrad  eller  r 
svårad  för  många  unga  förmågor.  I  medvetenhet  1 
denna  fara  vågade  jag  i  min  förkättrade  korta  in  i 
ning  till  berättelsen  om  Lidingötäflingen  beröra  rj 
ligheten  att  gifva  nytt  lif  åt  täflingssystemet  gen 
att  oftare  än  hittills  särskildt  inbjuda  och  garan  : 
de  förmågor,  hvars  deltagande  vore  speciellt  önskvät 
hvilket  ingalunda  hindrar  att  samtidigt  till  öppen  f 
lan  på  egen  risk  inbjuda  allmänheten. 

På  arkitekt  Forsbergs  frågor  vill  jag  i  korthet  sva 
Angående  frågan  1):  Jag  hade  nöjet  att  noga  s  : 
skåda  Lidingötäflingens  utställning.  Mitt  förbiseende: 
ej  beteckna  herr  Forsberg  eller  pristagarna  som  »m 
kända»  var  ju  icke  illa  menadt,  och  som  H.  H.  U 
sig  sårad  däraf  får  jag  framföra  mitt  beklagandu 
den  fullkomligt  oafsiktliga  förnärmelsen.  Herr  F; 
berg  har  ju  genom  sin  skrifvelse  själf  afhjälpt  brist 
och  gjort  sig  ännu  »mera  känd».  Angående  frågan- 
Svar  lär  på  grund  af  ofvanstående  utredning  g 
öfverflödigt. 

I  parentes  må  nämnas,  att  illustrationerna  till  u) 
satsen  om  Lidingötäflingen  voro  valda  af  arkitel  1 
Klemming  själf. 

P.  S.  Sedan  detta  skrefs  har  ännu  en  täfling,  Osr 
sundstäflingen,  afgiorts.  Detta  gör  ämnet  ännu  rr< 
aktuelt. 

AFDELN INGENS  SAMMANTRÄDE 

Afdelningen  sammanträdde  på  Höganloft,  Skam 
måndagen  den  16  d:s,  hvarvid  en  från  styrelsen  rem' 
rad  skrifvelse  från  Stockholms  Byggnadsförening  angao 
vindars  inredning  föredrogs  och  bordlädes,  på  det  att  t 
delningens  samtliga  medlemmar  måtte  få  tillfälle  att 
del  af  densamma.  Ät  Afdelningens  styrelse  uppdrogs1 
därest  Herrar  Stadsfullmäktiges  sammanträden  skulle  • 
slutas  äga  rum  regelbundet  å  de  dagar,  då  Afdelnn 
hade  sina  ordinarie  sammanträden,  söka  för  Afdelnin1 
få  ändrade  sammanträdesdagar. 

INNEHÅLL:  S:t  Johannes  kyrka  i  Malmö. 

Utvecklingslinjer  i  vår  inhemska  målarkonst 
I  dagens  frågor.  Om  konstnärlig  äganderat 
Arkitekturtäflingar. 

Afdelningens  sammanträden. 


ARKITEKTUR 

OCH  DEKORATIV  KONST 

ORGAN  FÖR 

SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS 
AFDELNING  FÖR  HUSBYGGNADSKONST 

ÅRGÅNG  37  AF  TEKNISK  TIDSKRIFT 
ANSVARIG  UTGIFVARE:  NILS  KJELLBERG 
REDAKTÖR:  ARKITEKT  TORBEN  GRUT 


GUSTAF-ADOLFSKAPELLET  VID  LtJTZEN, 


RELIEF  Å  FASADEN. 


SKULPTÖR:  OTTO  STRANDMAN. 


c  är  här  endast  vår  afsikt  att  gifva  någon  in- 
i  Liitzen-kapellets  byggnadshistoria, 
natorer  och  initiativtagare  äro  konsul  Oskar  Ek- 
och  hans  maka,  född  Lavonius,  som  för  arbetets 
nde  utvalde  fem  svenskar:  pastor  Helander,  di- 
Beskow,  skriftställaren  Blomqvist  och  orgelfa- 
it  Mannborg  alla  bosatta  i  Tyskland  samt  kyrko¬ 


herde  P.  Pehrsson  på  Österby  bruk.  Dessa  anställde 
som  arbetsledare  Königl.  Sachs.  Baurat  Julius  Zeizsig 
i  Leipzig,  en  bepröfvad  kyrkobyggare. 

Till  arkitekt  utsågs  L.  I.  Wahlman. 

Skisserna  uppgjordes  våren  och  försommaren  förra 
året,  och  underställdes  professor  I.  G.  Clasons  pröf- 
ning. 


11.2  NOVF.MBER  1907. 


CKNTRALTR  YC  K  K  R IET,  STHLM . 
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Efter  utarbetande  af  hufvudritningar,  som  förelä¬ 
des  tyska  myndigheter  och  utan  ändringar  gillades, 
vidtog  under  sommaren  arbetet  med  synnerligen  ut¬ 
förliga  arbetsritningar,  hållfasthetsberäkningar  och  s.  k. 
Originalanschläge  eller  i  småposter  uppdelade  arbets- 
beskrifningar  och  materialberäkningar,  som  affattade  på 
tyska  nedsändes  till  kopiering  och  infordrande  af 
entreprenader.  De  å  arbetet  reflekterande  hade  en¬ 
dast  att  i  kolumnerna  införa  sina  priser  och  till  arki¬ 


ARKITEKT:  L.  I.  WAHLMAN. 

tekt  Wahlman  uppsända  prof  på  material. 

Z.  genomgick  och  kommenterade  de  inkomna  för 
gen  och  slutliga  antagandet  låg  i  den  klarsynta  1 
lifligt  intresserade  94  år  gamle  konsulns  hand.  ■  ' 
lunda  hann  han  före  sin  död  jämte  sin  arkitekt  st 
fästa  alla  åtaganden  beträffande  kapellets  uppb. 
gande  och  inredning  och  äfven  säga  sin  önskan 
den  ej  väggfasta  utsmyckningen. 

Utan  ändringar  och  med  högst  obetydliga  tillä 


en  ursprungliga  entreprenadberäkningen  samt 
störande  afbrott  har  arbetet  fortskridit  från  de 
spadtagen  till  de  sista  penseldragen,  en  för¬ 
lika  mycket  hos  systemet  som  arbetsledningen, 
omsorg  synas  ock  arbetena  blifvit  fullbordade  af 
»renörerna. 

r  svårighet  uppstod  att  till  takstolskonstruktio- 
i  lämpligt  virke.  Meningen  var  från  början  att 
n-erige  nedskeppa  här  hophuggna  och  åter  isär- 


ARKITEKT:  L.  I.  WAHLMAN. 

tagna  massiva  spärrar,  åsar,  spännbågar  och  tassar. 
Men  endast  ett  åtagande  kunde  uppbringas,  och  den 
entreprenörens  virke  stod  på  rot. 

Resultatet  blef,  att  en  skicklig  Leipzigerfirma  fick 
uppdraget  och  gick  i  land  med  detsamma  med  hjälp 
af  tyskt  virke  och  några  fler  sammansättningar  än 
beräknadt  var.  Endast  de  två  grofva  rundtimmer- 
hvarfven  i  fasaden  verka  framtvingade. 

Samtliga  entreprenörer  för  byggnad  och  fast  inred- 
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ning  äro  tyskar,  häri  medräknadt  Neumann  &  Vogel 
för  de  efter  O.  Hjortsbergs  målningar  väl  utförda 


fönstermedaljongarna  till  minne  af  Gustaf  Ad< 
svenska  stridskamrater. 


lutzenkapellet.  plan  och  sektion. 


irdeles  kraftigt  och  säkert  utförda  äro  Kaysers 
esarbeten  och  snickerierna  af  rökt  ek. 
isaderna  äro  klädda  med  Freiburger  Kalkstein 
fbr  tryck  svagt,  men  mot  frost  beständigt  mate- 
fullt  af  diminutiva  blåsor  samt  »minnen»  från 
storiskt  djurlif,  ryttarbildens  skulptör  Otto  Strand¬ 
till  stort  mehn  och  förargelse  vid  den  omstän- 
välbehöfliga  retuscheringen. 


Materialet  är  vackert  i  färgen  behandladt  »bruchrauh» 
och  å  fall  och  dekorativa  partier  spetsmejsladt,  »ge- 
spitzt»,  i  ränder  cirka  2 — 3  cm.  från  hvarandra  (prof 
härifrån). 

Ett  lågt  skikt  brungrå  Beuchaergranit  utgör  sockeln. 
Af  samma  granit  äro  yttertrappornas  steg  och  en  sten¬ 
bänk  i  chorfasaden. 

Taket  är  täckt  med  mildt  rödt  — w  formadt  tegel,* 
tunt  och  välbrändt,  hvarje  panna  är  fäst  extra  med 
en  galvaniserad  hake  i  underkanten! 

Torn,  inre  solbänkar  och  takvinklar  äro  koppar- 
klädda,  stuprören  af  kopparplåt. 

Kapellets  golf  är  af  brun  klinker,  korets  af  Frei- 
burgersten  liksom  altarbordet,  stegen  och  de  låga  ko¬ 
lonnerna  mot  sakristian  med  skulpterade  kapitäl  och 
öfverliggare. 

Det  synliga  snickeriet  är  till  största  del  af  ek. 

De  föga  stora  väggytorna  i  det  inre  äro  putsade 
med  gul  kalkputs  (gulröd  sand),  groft  ströpplad  i  ljus 
grå  kalkfärg. 

Takresningens  feta  furu,  som  ej  tog  betser,  är  lase- 
rad  i  grågrönt  med  dunkelt  förgyllda  skulpterade  tass¬ 
ändar  och  upp  i  mörkret  följande  smala  profiler. 

Smidet  å  eken  är  skäckigt  rödbrunmåladt. 

Kronorna,  af  ljus,  nagot  oxiderad  mässing,  gjuten 
och  filad  eller  drifven  samt  med  infattade  kulörta 
»stenar»  äro  utförda  af  smeden  Karlsson  i  Huddinge. 
Altarkandelabrarna  af  silfver  och  gröna  och  blå  »ste¬ 
nar»  hafva  levererats  af  Möllenborg. 

Väfnaderna,  antependium  i  grönt,  blått  med  spar¬ 
samt  orangerödt,  silfver  och  guld  samt  de  orgelläktar- 
muren  dekorerande  nedhängande  tapeterna  komma 
från  Handarbetets  Vänner  och  äro  komponerade  af 
Karin  Westberg. 

Epitafiet-altartaflan  är  ännu  ej  fullbordad  och  kan 
ej  upphängas,  förrän  muren  uttorkat.  Den  skall  utfö¬ 
ras  i  rikt  skulpterad  ek,  som  tunnt  öfvermålas  med 
cinnober  och  rikt  förgylles  å  nerver  och  bladverk. 
Ett  i  midten  stående  kors  förgylles.  Träfyllningarna 
i  ramen  och  på  de  uppslagna  luckorna  målas  af  Olle 
Hjortsberg  och  komma  att  hållas  i  öfvervägande 
blått. 

Modeller  till  träskulpturen  äro  utförda  af  Arthur 
Gerle,  de  till  figurnischen  å  gafveln  af  Bror  An¬ 
dersson. 

Här  följa  de  tyska  hufvudentreprenaderna: 

Bautzman,  Lutzen,  jord  och  murningsarbeten  Mk.  14,229 
Rottig,  Freiburg  a.  d.  Unstrut,  Fasadstenen  »  13,996 

Daul  &  Tollert,  Leipzig,  Granitarbeten .  »  2,267 

Linke,  Leipzig,  Timmermansarbetet  och 

Glasarbetet  .  »  9,777 

Tauche,  Taktäckning  .  »  1,444 

Miethe  Nachf.,  Leipzig)  Plåtslageri  och 

Schmidt,  Lutzen  . . |  Koppararbeten .  »  4,892 

Heinold  och 
Beck,  Liitzen 

*  Mönch  u.  Nonne. 


Snickeri 


5,021 


Kayser,  Leipzig]  Smiden  .  Kr.  2,453 

\\  inkler,  Liitzen| 

Schultz,  Leipzig,  Målning . något  öfver  »  1,000 

Entreprenörerna  höllo  sina  ataganden  hvad  tiden 
beträffar  rätt  väl,  »men  hvad  är  det  mot  i  Berlin», 
sade  Schultz,  »där  finns  så  ypperliga  arbetsledare». 

Det  var  konsul  Ekmans  ständiga  önskan  att  kapel¬ 
lets  konstruktion  skulle  i  möjligaste  man  betrygga  dess 


bestånd.  Utom  en  god  omklädnad  har  byggnaden 
därför  erhållit  skydd  mot  jordfuktighet  genom  en  låg 
källare,  hvars  botten  isolerats  med  cement  och  asfalt. 
Dessutom  har  vid  taknocken  arrangerats  en  rad  för 
regn  och  snö  skyddade  hål  för  luftens  utsläppning. 

Som  skydd  mot  åverkan  kommer  antagligen  att 
byggas  en  gedigen  järn-  och  kalkstens-Einfriedigung, 
innanför  hvilken  planteras  buskar  oeh  blombärande 
småträd.  Det  gamla  gjutjärnsmonumentet  öfver  Gustaf- 
Adolfsstenen  blir  denna  hägnadskedjas  lås. 


LJUSSTAKE  AF  SILFVER  FÖR  LUTZENKAPELLET. 

UTFÖRD  HOS  MÖLLENBOG  EFTER  RITNING  AF  WAHLMAN. 


, 


LUTZENKAPELLET. 


DANSKA  ARKITEKTURSTUDIER 

RESEBERÄTTELSE  INSÄND  AF  KOMMERSKOLLEGIUN 

Sedan  jag  fullgjort  det  uppdrag,  som,  enligt  Kujl 
Bref  af  den  15  juli  1904,  ålegat  mig,  för  erhålla f 
af  resestipendium  å  femhundra  kronor,  att  i  Danrrji 
under  minst  tre  månader  studera  arkitektur,  särsld 
behandling  af  tegel,  får  jag  härmed  till  Kungl.  Kr 
merskollegiena  afgifva  följande  reseberättelse: 

Ifrågavarande  studieresa  började  den  den  1  ju 
Köpenhamn  och  afslöts  i  Helsingör  den  2  septerhe 
innevarande  år.  De  ställen,  som  besöktes  voro  i  huf'< 
sak  följande:  Köpenhamn  med  omgifningar,  Helsin>i 
Hilleröd  med  Frederiksborg,  Roskilde,  Kallundb  £ 
Aarhus,  Aalborg,  Mariager,  Randers,  Viborg,  Vl« 
Kolding,  Ribe,  Assens,  Faaborg,  Svendborg,  Nyb  t 
Odense,  Korsör,  Skjelskör  med  Borreby,  Sorö  med  ’• 
gifningar,  Ringsted,  Köge  och  Naestved  samt  blanc  1 
större  herrgårdarna,  utom  de,  som  ofvan  nämnts.  > 
Estrup,  Skafögaard,  Rosenholm,  Steensgaard,  Na  1 
bölle,  Hesselager  gaard,  Broholm,  Rygaard,  Glo: 
Örbaeklunde  och  Holckenhavn  i  Danmark  jämte  > 
derna  Tönder,  Mögel-Tönder  med  slottet  Sebac 1 
borg,  Aabenraa  och  Haderslev  i  den  nuvarande  ty 
provinsen  Slesvig. 

Köpenhamn  kände  jag  redan,  genom  flera  ti 
längre  och  kortare  studiebesök,  förut  och  vill  jag1 
hvar  och  en,  som  ämnar  besöka  Danmark  i  och  1 
studier  säga,  att  om  de  blott  grundligt  genomse  ( 
penhamn  med  omgifningar  samt  de  närmaste  städ'1 


isom  Roskilde,  Köge  och  Naestved  samt  slotten  Frede- 
ksborg  och  Vallö,  så  ha  de  sett  prof  på  det  mesta  af 
vad  Danmark  har  att  bjuda,  ty  dessa  ställen  ge  ett  total- 
i tryck,  som  är  tillräckligt  för  att  bilda  sig  ett  omdöme 
n  dansk  arkitektur.  En  byggnad  som  i  och  för  sig  nä- 
an  är  tillräcklig  för  studium  är  Köpenhamns  rådhus, 

'  här  finnas  samlade  och  använda  de  flesta  motiv 
ån  gammal,  god  dansk  arkitektur  infattade  i  ett  om- 
>lje,  som  påminner  om  norditaliens  tegelarkitektur 
ån  renässansen.  De  danska  arkitekterna  äro  i  gemen 
ycket  konservativa  i  sitt  yrke.  De  studera  uteslu- 
nde  sin  egen  gamla  samt  Italiens  arkitektur.  Ele- 
-rna  på  deras  akademi  ha  också  som  regel  före  sin 
'gång  gjort  en  eller  flera  studieresor  till  Italien.  Af 
noderna»  arkitekter  i  god  bemärkelse  äger  väl  Danmark 
lappast  mer  än  en,  A.  S.  Rosen.  Af  ofvannämnda  bygg- 
id,  rådhuset,  blir  man  redan  vid  första  anblicken  sia¬ 
rn  med  beundran  på  grund  af  anläggningens  storhet  och 
akt,  och  denna  känsla  förringas  ej  vid  närmare  stu- 
um.  Hvarje  detalj  är  genomförd  och  behandlad  med 
kärlek  och  förståelse,  som  blott  den  mogne  konst- 
iren  är  mäktig.  Arkitekt  för  rådhuset  har  varit  nu- 
rande  professorn  i  konstakademien  M.  Nyrop.  In- 
ndigt  möter  oss  samma  detaljrikedom  och  utförande, 
st  materialen  här  varit  flera,  som  utvändigt.  Bygg- 
den  är  i  hufvudsak  uppförd  af  tegel,  med  sockel  och 
dra  belastade  delar  af  granit  samt  här  och  där  krit- 
-n>  formtegel,  koppar  m.  m.  Taken  äro  täckta  med 
ifier  och  koppar.  Guld  och  färger  äro  rikligt  och 
1  använda.  Invändigt  har  äfven  teglet,  Danmarks 
nämsta  byggnadsmedel,  kommit  till  sin  rätt,  såsom 
t  höfves  i  Absalons  stad.  Teglet  infördes  nämligen 
biskop  Absalon,  Köpenhamns  grundläggare.  Det 
här  användt  tillsammans  med  hvitt  och  kalksten, 
irmor,  puts,  guld  m.  fl.  Det  kan  påpekas,  att  i  en 
s  i  rådhushallen  är  användt  olika  brändt,  stensku- 
lt  tegel  (affall)  tillsammans  med  marmor,  och  verkar 
tta  så,  att  man  vid  första  påseende  tror  allt  vara 
irmor.  1  eglet,  som  användes,  är  i  regeln  handsla- 
men  äfven  glaseradt  och  maskingjordt  förekommer, 
:ta  senare  dock  blott  invändigt.  Ett  sätt  att  prak- 
<t  använda  glaseradt  tegel  är  som  sockel  vid  trapp- 
se  figur  i.  Det  användes  vid  både  vägg  och 


ndel  och  muras  framför  det  öfriga  tegellifvet,  så  att 
vid  putsning  kommer  i  flukt  med  putsen.  Detta 
är  vida  bättre  och  billigare  än  vårt  med  träfoder, 
Ika  ofta  lossna  och  sparkas  sönder.  Det  danska 
'et  tillverkas  i  allmänhet  i  något  mindre  format  än 
t  normaltegel  (jag  har  antecknat  från  ett  par  stäl- 
5-5  X  10.5  x  22.5  cm.,  men  varierar  det  ganska 
-ket  för  olika  orter).  Ännu  användes  det  stora 


munktegelet,  mest  dock  till  restaurationer,  där  munk¬ 
teglet  finnes  i  den  ursprungliga  byggnaden,  fast  man 
äfven  får  se  det  användt  till  nya  husbyggnader.  Det 
handslagna  teglet  ställer  sig  något  dyrare  än  det  ma- 
skingiorda,  men  denna  kostnad  uppväges  därigenom 
att  andra  orneringar  o.  d.  kunna  tilldels  uteslutas, 
emedan  ytan  i  sig  själf  är  liffull  och  omväxlande.  Fyll¬ 
ningen  göres  af  vanligt  enfärgadt  kalkbruk  utan  glätt- 
ning,  ofta  afrifvas  blott  med  en  träpinne  eller,  som 
jag  såg  i  Ribe,  använder  handtverkaren  stålkvast  för 
att  fa  lif  i  ytan.  Handgjort  tegel  tillverkas  nu  vid  de 
flesta  danska  tegelbruk,  och  är  det  i  allmänhet  godt, 
fast  färgen  växlar  något,  beroende  på  tillverknings¬ 
orten.  I  sammanhang  härmed  vill  jag  anmärka,  att 
man  i  Sverige  erhåller  godt  handgjort  tegel  både  från 
Börringe,  Helsingborgs,  Stabbarps  och  Minnesbergs 
tegelbruk  i  Skåne  till  ett  medelpris  af  45  kr.  pr.  1000 
sten. 

Det  största  danska  tegelbruket  ligger  strax  söder 
om  Köpenhamn  och  heter  Frederiksholms  teglverk. 
Här  tillverkas  alla  slags  tegel:  handgjordt,  maskingjordt, 
glaseradt,  engoberadt,  eldfast  och  poröst  s.  k.  lättegel. 
Om  det  senare  erhöll  jag  den  upplysningen,  att  dan¬ 
skarna  liksom  vi  experimenterat  både  med  sågspån, 
kork,  torf  och  koks  för  att  framställa  poröst,  lätt  tegel 
till  hvalf  o.  d.  På  senare  tid  ha  de  i  norra  Jylland 
upptäckt  en  lera,  Molera,  som  vid  vanlig  behandling 
och  bräning  blef  lika  lätt  och  bra  som  konstgjordt  te¬ 
gel.  De  hade  likväl  gått  lillbaka  till  det  senare,  emedan 
frakten  från  Jylland  för  Moleran  blef  så  dyr,  att  det  ej 
lönade  sig  att  använda  den. 

En  annan  sak,  som  tillverkades  här,  och  hvars  till- 
verkningssätt  vi  kanske  borde  beakta  hos  oss  var 
murbruk,  mörtel.  I  Stockholm,  eller  hos  oss  i  allmän¬ 
het,  blandas  kalk  och  grus  samman  med  vattnet  på 
fabriken  och  köres  sedan  i  flytande  tillstånd  till  bygg- 
nadsplatsen.  Det  inträffar  då,  när  bruket  stått  något 
i  laven,  att  grus  och  kalk  sjunka  till  botten  och  vat- 
net  flyter  ofvanpå,  hvarför  det  åtgår  tid  för  att  blanda 
beståndsdelarna  pa  nytt.  I  Danmark  förfares  annor¬ 
lunda.  Här  brännes  kalken  i  stora  lafvar  och  pumpas 
upp  samt  blandas  med  gruset  i  maskin  till  en  massa, 
hvars  fuktighet  motsvarar  vår  betongs.  I  detta  till¬ 
stand  forslas  bruket  till  byggnadsplatsen  och  kringbä- 
res  till  respektive  baljor.  Först  i  dessa  blandas  det 
med  vatten,  så  att  det  blir  tjänligt  till  mur-  eller  puts- 
ning.  Detta  enligt  min  mening  mera  praktiska  sätt,  ty 
utom  att  det  är  mera  renligt  sparar  man  åtminstone 
kostnaden  för  vattnets  forsling  från  fabriken  till  bygg¬ 
nadsplatsen,  har  i  Danmark  blifvit  en  nödvändighet, 
emedan  arbetarna  vägrade  att  uppbära  det  tillredda 
bruket. 

I  Svendborg,  som  jämte  Aarhus  får  dela  äran  som 
Danmarks  bästa  provinsstad  i  arkitekturväg,  fann  jag 
användt  ett  godt  handslaget  tegel  af  djup  och  varm 
ton.  Det  erhölls  dels  från  Ryslinge  och  dels  från 
Svendborg  tegelbruk  och  betingade  ett  pris  af  30  kr. 
pr.  1000  sten. 
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FIG.  2.  FIG.  3.  FIG.  4. 


Komma  vi  så  till  danskarnas  sätt  att  använda  bruk 
till  putsning.  Om  man  jämför  oss  och  dem,  så  ha 
vi  ju,  om  man  frånser  spritputs,  som  är  lika  i  båda 
landen,  knappast  mera  än  ett  sätt  att  behandla  puts¬ 
ytor,  nämligen  så  fint  ocn  slätt  som  möjligt.  Dan¬ 
skarna  däremot  använda  tjogtals  sätt  för  att  få  lif 
i  sina  putsytor  både  ut-  och  invändigt.  En  groft 
putsad  fasad  ger  efter  en  kortare  tid,  när  sol,  luft 
och  damm  fått  göra  sitt  till  ett  ovanligt  växlande  och 
godt  intryck.  Att  beskrifva  oliks  slag  af  struktur  för 
putsytorna  låter  sig  näppeligen  göra,  det  måste  ses 
på  platsen,  men  efter  något  experimenterande  borde 
vi  väl  själfva  komma  dit,  när  blott  frågan  är  väckt 
en  gång.  Ett  sätt,  som  ofta  användes  och  är  lätt  att 
beskrifva,  är  bestrykning  med  tjockt  kalkvatten  af  den 
murade  ytan.  Det  är  dä  i  hufvudsak  tre  fördelar  som 
erhållas,  man  behöfver  ej  använda  dyrt  fasadtegel,  men 
behåller  i  alla  fall  teglets  struktur,  putsbruket  spa¬ 
ras,  och  man  kan  ge  byggnaden  hvad  färg  man 
önskar. 

Naturlig  sten  användes  af  danska  arkitekter  i  gan¬ 
ska  riklig  mängd,  både  enbart  eller  tillsammans  med 
tegel  och  puts,  trots  det  de,  när  man  undantager  krit- 
sten  och  någon  granit  från  Bornholm,  ej  själfva  äga 
sådan.  Granit  och  kalksten  samt  något  sandsten  tagas 
från  Sverige,  marmor  från  Norge  samt  en  del  öfriga 
stensorter  från  Tyskland,  såsom  till  exempel  tufifstenen 
till  Ribe  domkyrka. 

I  ofvannämnda  kritsten  ha  danskarna  ett  praktiskt 
material,  emedan  det  vid  brytningen  är  mjukt  och 
låter  utan  svårighet  arbeta  sig  med  knif  eller  liknande 
verktyg,  hvarför  det  synnerligen  väl  lämpar  sig  för 
ornament,  men  efter  att  ha  varit  utsatt  för  luftens  in¬ 
verkan  mer  och  mer  hårdnar,  så  att  det  slutligen  blir 
af  sandstens  hårdhet.  Den  sätter  ock  genom  sin  färg, 
till  att  börja  med  »krithvitt»,  ett  ovanligt  godt  lif  i 
fasaden,  ett  lif  och  färgspel  som  aldrig  kan  frambrin¬ 
gas  med  puts. 

Danskarna  ägna  som  regel  mera  omsorg  om  små¬ 
ting  och  detaljer  än  vi.  Det  är  sällan  man  får  se 
dem  försumma  en  droppnäsa  under  en  list.  Ha  de 
ej  tillfälle  att  låta  stenen  springa  fram,  så  använda  de 
andra  material  t.  ex.  koppar,  skiffer  m.  fl.  Ett  prak¬ 
tisk  sätt  att  använda  koppar  visas  i  fig.  2. 

Där  vi  skulle  använda  vår  otäcka  galvaniserade  plåt, 
använda  de  skiffer,  hvilket  framgår  af  fig.  3. 

Fig  4.  visar  oss  ett  praktiskt  och  vackert  sätt  att 
anordna  taklist.  Här  ha  koppar,  trä,  kritsten  och  tegel, 
det  senare  stundom  kalkat,  samarbetats  till  en  god  och 
billig  konstruktion.  Droppnäsan  af  koppar  är  antecknad 
från  rådhuset,  solbänkarna  af  skiffer  efter  hus  af  arki¬ 


tekt  Magdahl-Nielsen  samt  taklisten  efter  kyrka  af  arl 
tekt  Thorvald  Jörgensen. 

Medan  jag  är  inne  på  praktiska  saker  i  fasader  v 
jag  påpeka  ett  vanligt  sätt  att  gära  balkonger  billiga 
än  med  dockor.  De  anordnas  så,  att  konsolen  och  bn 
ten  samt  ibland  hörnpelare  och  öfverliggare  göras 
kalksten  eller  granit,  hvaremot  fyllningarna  göras 
kritsen  med  indelning  i  kasetter  och  genombrytna  c 
neringar  se  fig.  5  och  6. 

Teglet  användes  ofta  i  fasaden  i  mönster,  antingf 
enbart  eller  i  förening  med  puts  eller  naturlig  ste 
Idén  med  tegelmönster  ha  de  antagligen  från  sii 
gamla  korsvirkeshus,  af  hvilka  i  nästan  hvarje  st; 
några  finnas  kvar.  Dessa  korsvirkeshus  omhuldas  [ 
det  bästa.  En  del  äro  redan  restaurerade,  och  en  d 
höll  man  på  med,  såsom  i  Ribe,  Köge  m.  fl.  ställe 
Som  ett  kuriosum  kan  antecknas,  att  man  hölle  på  a 
restaurera  ett  gammalt  korsvirkeshus  i  Ribe,  och  fi 
att  få  det  i  full  öfverensstämmelse  med  det  gamla  fic 
man  tillverka  tegel,  som  ej  var  mera  än  4  cm  tjock 
allt  under  det  invändigt  gjordes  fullt  »modernt»,  t 
det  skulle  hysa  Ribe  första  —  biograf. 

Från  Koldinghus  museum  är  vidståenda  tegelmö 
ster,  som  påminner  om  de  solfjäderliknande  orneringa 
na  i  trä  på  korsvirkeshusen  i  Tyskland  och  Danmar 
Otaliga  exempel  skulle  kunna  framdragas  på  sättet  a 
använda  tegel  som  dekoration  i  fasaden,  ty  hvar 
arkitekt  har  sitt  sätt  och  sina  motiv.  På  apoteket 
Svendborg  af  Magdahl-Nielsen  finnes  ett  tjugotal  fö 
sterfält,  alla  med  olika  tegelmönster,  tegel  på  kant  oc 
på  flatan,  tegel  framspringande  och  insatt. 

Från  en  bondgård  i  Ribetrakten  har  jag  anteckn 
en  taklist  af  tegel,  öfverkalkad  på  ofvan  nämndt  sät 
Tillsammans  med  halmtaket  var  den  af  ovanlig  dekor 
tiv  verkan.  Fig.  7. 

Utom  skiffer  och  koppar  samt  något  bly  användt 
förnämligast  tegel  till  taktäckningsmaterial.  Det  up; 
lägges  oftast,  utan  underslag  af  bräder,  direkt  på  rit 
bor.  —  På  en  billig  kyrka  i  norra  Jylland,  som  täck 
med  tegel,  blåste  taket  jämt  och  ständigt  af,  hvarfd 
man  vände  sig  till  en  framstående  arkitekt  med  fö 
frågen,  huru  i  sakan  skulle  förfaras.  Denne  tyckte  a 
en  så  billig  kyrka,  1  r/2  stens  yttermurar,  ej  borde  tä 
kas  med  koppar  eller  bly,  utan  rådde  församlings 
att  lägga  plåttak,  hvarför  en  plåtslagare  blef  öfversän 
till  Sverige  för  att  studera  plåttak  och  sedan  anbring 
liknande  å  kyrkan.  Säga  hvad  man  hvill  om  det  bera 
tigade  i  motivet,  så  är  i  alla  fall  församlingen  ej  a 
gratulera,  ty  något  osmakligare  än  plåt  kan  näppelige 
uppletas  och  sedan  det  blott  kommit  in,  biter  det  si 
snart  fast  i  trakten. 


FIQ.  5. 


-n  sak,  som  misskrediterat  understrukna  tegeltak 
att  de  vid  blåst  ofta  delvis  falla  af.  Detta 
uner  sig  däraf,  att  blasten  vid  vindsidan  pressar  in 
er  taket  och  här  förtjockas  samt  lyfter  slutligen, 
att  ånyo  komma  ut,  af  taket  på  läsidan.  För  att 
jälpa  detta  har  man  konstruerat  tegelpannor,  som 
a  takkupor  och  förses  med  lock  af  koppar  hän¬ 
de  i  vertikal  led.  När  vinden  nu  pressar  på,  stän¬ 
de  å  vindsidan  och  öppnas  sedan  å  läsidan  för 
ket  af  den  förtjockade  luften, 
om  resumé  af  min  resa  vill  jag  framhålla,  att 
skarna  ha  kommit  till  det  stadium  att  ha  en  hel 
af  dugliga  och  intresserade  handtverkare,  som  sätta 
ira  i  att  göra  ett  så  gediget  och  tilltalande  intryck 


som  möjligt  af  sina  arbeten,  att  folket  i  allmänhet  in¬ 
tresserar  sig  mycket  för  sina  såväl  gamla  som  nya 
byggnader,  sina  arkitekter  och  byggnadsmänniskor, 
hvilket  allt  bidrager  till  att  gifva  den  helgjutna  karak¬ 
tär,  som  i  allmänhet  finnes  a  danskarnas  byggnader, 
samt  slutligen  att  danskarna  bygga  betydligt  billigare 
än  vi,  hvilket  dock  till  någon  del  beror  på  att  de 
behöfva  ombona  mindre  för  köld  än  vi  (de  använda 
t.  ex.  sällan  innanfönster  och  oftast  tunnare  murar) 
samt  att  alla  råd  och  upplysningar  gärna  och  bered¬ 
villigt  lämnats  mig. 

Malmö  den  20  sept.  1907. 

Theodor  Kellgren . 


OM  ORDNANDET  AF  INTERNATIONELLA  ARKITEKTURTÄFLINGAR 


e  internationella  arkitekturkongresserna  hafva  som 
mt  tillsatt  en  permanent  kommitté.  För  denna 
mitté  göras  koncentrerade  utdrag  ur  kongressens 
indlingar,  i  form  af  små  trefliga  häften  på  franska 
^et.  1  utdraget  från  Londonkongressens  förhand- 
ir  har  professor  Clason  fäst  min  uppmärksamhet 
tt  föredrag  af  Mr  Guadet,  hvars  slutkläm  här  nedan 
ersättning  meddelas. 

ter  ingående  behandling  af  ämnets  möjligheter 
svårigheter  i  fyra  kapitel,  behandlande  I.  Inter- 
nella  täflingars  berättigande.  II.  Deras  möjlig- 
III-  Förberedelser  och  IV.  Bedömning,  kom- 
Mr  Guadet  slutligen  till  kapitel  V :  Slutsatser ,  ut- 
lande  i  trenne  afdelningar: 

DEN  MÖJLIGA  VERKSAMHETEN  FÖR 
TÄFLINGAR. 

kn  täfling,  vare  sig  den  är  internationell 
eJ>  kan  blott  vara  ett  förberedande  arbete.  Den 
icke  gifva  annat  än  skisser  och  approximativa 
iadsberäkningar. 

t-  2.  Dessa  skisser  och  kostnadsberäkningar  äro 
bs>olut  särskilja  från  de  definitiva  ritningarne  och 
adsförslagen,  hvilka  sedermera  utarbetas,  mer  eller 


mindre  stödjande  sig  på  de  vid  täflingen  prisbelönade 
arbetena. 

Art.  3.  Till  täflingen  anslagna  medel  äro  följakt- 
ligen  att  helt  och  hållet  särskilja  fran  medel  anslagna 
till  utförandet  af  byggnaden.  Om  detta  utförande  an¬ 
förtros  åt  en  af  de  täflande,  kan  det  icke  uppstå  nå¬ 
gon  förväxling  emellan  det  pris,  som  han  förtjänat 
genom  täflingen,  och  det  arfvode,  till  hvilken  han  är 
berättigad,  eller  till  hvilket  hvarje  annan  arkitekt  är 
berättigad,  för  utarbetandet  af  det  definitiva  förslaget 
samt  utförandet  af  byggnaden. 

Art.  4.  Särskildt  vid  internationella  täflingar  skulle 
det  vara  oklokt  och  föga  praktiskt  att  garantera  ut¬ 
föranderätten  at  upphofsmannen  till  det  projekt,  som 
erkänts  vara  det  bästa. 

Art.  5.  Till  täflingen  anslagna  medel  böra  vara  fri¬ 
kostigt  tilltagna  i  betraktande  af  de  stora  omkostna¬ 
der,  den  åsamkar  alla  de  täflande. 

II.  FÖRBEREDELSE  FÖR  TÄFLINGAR. 

Art.  6.  Förberedelsen  för  täfling  omfattar  tvenne 
saker:  ordnandet  af  täflingen  och  dess  program. 

För  båda  äro  råd  af  erfarna  arkitekter  af  nöden. 
Reglementet  och  programmet  skola  utarbetas  af  en 
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kommitté  sammansatt  af  förvaltningsledamöter  och  arki¬ 
tekter  från  skilda  länder. 

Art.  7.  De  täflande  böra  erhålla  tillräcklig  tid, 
hvilken  är  lika  för  alla.  Åtgärder  skola  vidtagas  för 
att  utlämnandet  af  programmen  äger  rum  samtidigt  i 
de  olika  länderna. 

Art.  8.  Programmet  skall  öfverallt  offentliggöras  pa 
det  språk,  som  användts  vid  dess  utarbetande.  Det 
tillkommer  de  täflande  att  öfversätta  det  för  egen  räk¬ 
ning  och  risk. 

Art.  9.  Om  efter  programmets  offentliggörande,  för¬ 
klaringar  eller  ytterligare  upplysningar  begäras,  skola 
svaren  meddelas  samtliga  de  täflande,  som  erhållit 
programmet. 

Art.  10.  Under  täflingstiden  kan  ingen  förändring 
vidtagas  i  dess  materialbestämmelser,  ritningarnas  antal 
eller  skala,  tiden  för  aflämnandet  etc. 

Art.  11.  Tidpunkten  för  aflämnandet,  hvilken 
bör  vara  lika  för  alla,  bör  afse  aflämnandet  af  för¬ 
slaget  vare  sig  till  det  lands  beskickning,  som  anord¬ 
nar  täflingen,  eller  till  en  korporation  af  arkitekter, 
som  utsetts  för  detta  ändamål. 

Sättet  bestämmes  i  programmet. 

Art.  12.  De  prisbelönade  förslagen  blifva  veder- 
börandes  egendom,  utan  att  detta  dock  innefattar 
rätt  till  reproduktion  eller  offentliggörande  utan  för¬ 
fattarens  tillstånd,  ej  heller  rätten  att  på  annat  håll 
utföra  samma  förslag.  Tvärtom  kan  författaren  åter¬ 
inträda  i  besittning  af  sina  originalritningar  genom  att  i 
stället  lämna  en  vidimerad  kopia.  Förslag  får  icke 
fotograferas. 

Art.  13.  Det  anordnas  en  utställning  af  täflings- 
ritningarne  före  och  efter  prisbedömandet.  Juryns 
protokoll  och  rapporter  offentliggöras. 

Art.  14.  Programmet  angifver,  huruvida  förslagen 
skola  vara  anonyma  och  kännetecknade  med  motton, 
eller  om  de  böra  eller  kunna  vara  signerade.  Det  är 
att  föredraga,  att  täflingen  icke  är  anonym,  utan  att 
förslagen  signeras,  likväl  med  tillstädjande  af  pseudo¬ 
nym,  hvarvid  författarens  namn  och  adress  meddelas  i 
slutet  kuvert. 

Art.  15.  Intet  kuvert,  innehållande  angifvande  af 
en  författares  namn,  får  öppnas  utan  hans  medgif- 
vande,  med  mindre  det  är  fråga  om  ett  prisbelönt 
arbete. 

Art.  16.  Det  tekniska  programmet  bör  vara  klart 
och  koncist  samt  fastställdt  efter  rådplägning  med 
erfarna  arkitekter.  Föreskrifter,  som  icke  kunna  följas, 
böra  undvikas.  De  täflande  få  icke  påläggas  ett  öfver- 
drifvet  arbete  genom  föreskrifter  om  onödiga  ritningar 
eller  sådana  i  alltför  stor  skala.  Utgifterna  för  täflin¬ 
gen  böra  reduceras  till  minsta  möjliga  för  de  täflande. 

3.  BEDÖMNING  AF  TÄFLINGEN. 

Art.  17.  Juryns  uppgift  är  att  bedöma  täflingen 
uteslutande  ur  rättvisans  synpunkt,  därvid  icke  bör 
förloras  ur  sikte,  att  programmet  är  ett  verkligt  kon¬ 
trakt  som  är  bindande  för  båda  parterna. 


I'örslag  som  bryta  mot  programmet  böra  uteslut  , 
oafsedt  deras  förtjänster. 

Art.  18.  Juryn  bör  bestå  af  arkitekter,  som  ensami  i 
äga  förmåga  att  läsa  planritningar,  fasadritning , 
genomskärningar,  och  att  uppskatta  möjligheterna  r 
konstruktionen.  Vederbörande  förvaltnings  ledamör 
böra  kallas  till  juryns  öfverläggningar,  med  rådy 
vande  röst. 

Juryn  afgör  hvilket  som  är  det  bästa  förslaget,  01 
hvilket  kommer  därnäst. 

Prisfördelningen  sker  i  öfverentsämmelse  med  jury; 
dom. 

Vederbörande  må  sedan  angående  utförandet  1 
stämma  såsom  dessa  för  godt  synes. 

Art.  19.  Juryn  skall  bestå  af  arkitekter  tillhöram 
hvarje  vid  täflingen  företrädd  nation,  och  i  proport- 
nen  af  en  juryman  på  tio  täflande  eller  del  af  ) 
utöfver  fyllda  tiotal.  Hvarje  nation,  som  representeis 
af  mindre  än  tio  täflande  —  dock  minst  fem  sådai 
—  skall  hafva  rätt  att  utse  en  juryman. 

Art.  20.  Arkitekterna-jurymännen  utses  genom  fl 
af  hvarje  nations  täflande  förmedelst  sluten  omröstni> 
och  med  absolut  röstöfvervikt. 

Art.  21.  Vid  täflingstidens  utgång,  som  faststä’: 
lika  för  alla  länder,  inlämna  de  täflande  sina  förslag  ! 
legationen  för  det  land,  som  anordnat  täflingen,  el: 
till  en  korporation  af  arkitekter,  som  utsetts  för  m 
tagandet  däraf. 

Allt  efter  antalet  inlämnade  förslag,  har  beskit 
ningen  eller  korporationen  att  underrätta  de  täflan: 
om  antalet  jurymän,  som  af  dem  skall  utses,  om  c- 
gen  för  detta  val  och  platsen  för  dess  anställande.  1 
den  för  valet  bestämda  dagen  skrider  man,  uncr 
ordförandeskap  af  en  af  beskickningen  eller  korpo - 
tionen  utsedd  person,  till  val  —  förmedels  absot 
röstöfvervikt  —  af  en  första  juryman,  därpå  ännu  1 
sådan  och  så  vidare. 

I  händelse  af  lika  röstetal  under  tre  på  hvarand 
följande  omröstningar  väljas  de  konstnärer,  som  hai; 
erhållit  samma  röstetal,  upp  till  det  antal  jurym; 
till  hvilka  landet  är  berättigadt.  Om  detta  val  c 
aequo  skulle  öfverskrida  detta  antal,  skall  man  skria 
till  lottdragning. 

Art.  22.  Då  det  kan  tänkas,  att  sålunda  vald  ju 
man  vägrar  antaga  valet  eller  får  förbinder,  utse  de  t 
lande  vid  samma  tillfälle  och  på  enahanda  sätt  li' 
många  jury-suppleanter  som  jurymän. 

Art.  23.  De  täflande  underrättas  om  juryns  deff 
tiva  sammansättning,  äfvensom  tiderna  för  utstälk 
det  och  bedömandet. 

Art.  24.  Den  valda  juryn  utser  sin  ordföranu 
sin  sekreterare  (en  eller  flera),  samt,  om  behöfligh  1 
föredragande. 

Art.  25.  Juryn  är  dömande  och  bestämmande  my 
dighet,  men  den  kan  hvarken  modifiera  utdelning1 
af  prisen,  ej  heller  öka  eller  minska  dessas  tot 
summa. 


1 3 1 


CARL  IX.  RYTTARSTOD  I  GÖTEBORG.  SKULPTÖR:  BÖRJESON.  ARKITEKT:  CLASON. 


mröstning  medelst  fullmakt  är  förbjuden;  endast 
onligen  närvarande  juryman  äger  deltaga  i  om- 

ping. 

örutom  tillstädesvarande  förvaltningsledamöter  med 
ifvande  röst  kan  till  juryns  förfogande  ställas  en 
Teman,  åt  hvilken  anförtros  förandet  af  antecknin- 
och  protokoll. 

rt-  26.  Juryns  utslag  är  definitivt  och  kan  ej 


öfverklagas.  Det  är  bindande  för  de  täflande  såväl 
som  för  vederbörande,  som  utlyst  täflingar. 

Förslag  af  undertecknad 

y.  Guadet. 

Generalinspektör  för  privatbyggnader. 
Professor  vid  Nationalskolan  för  de 
Sköna  Konsterna  i  Paris. 

Red. 


VÅR  ARKITEKTUNDERVISNING. 


Med  afseende  på  önskvärdheten  af  att  Sv.  Teknolog- 
föreningens  Afdelning  för  Husbyggnadskonst  skulle 
lämnas  tillfälle  yttra  sig  angående  de  af  Konstakade¬ 
mien  föreslagna  ändringarna  i  undervisningen  i  dess 
arkitekturskola  torde  böra  erinras  om  följande. 

Den  svenska  arkitektundervisningen  är  förlagd  dels 
till  Tekniska  högskolan  och  Chalmerska  institutet  dels 
till  Konstakademiens  läroverk. 

För  närvarande  äro  ifrågasatta  betydande  omlägg¬ 
ningar  af  undervisningen  vid  alla  tre  dessa  anstalter. 

Konstakademien  har  redan  ingått  till  Kungl.  Maj:t 
med  förslag  till  ändringar;  en  Kungl.  Kommitté  arbetar 
för  omorganisationen  af  de  båda  andras  anstalterna. 

Såväl  vid  Konstakademiens  skola  som  vid  Tekniska 
Högskolan  befinna  sig  båda  elever  och  lärare,  tillhö¬ 
rande  arkitekturafdelningarna,  i  en  försvinnande  mi¬ 
noritet.  Deras  intressen  hafva  därför  helt  naturligt 
ganska  svårt  att  göra  sig  gällande,  hvilket  kommit 
tillsynes  bland  annat  däruti,  att  i  ofvan  nämnda  Kungl. 
Kommitté  icke  insatts  någon  arkitekt.  Jag  har  un¬ 
der  14  års  tid  pröfvat,  hvad  det  vill  säga  att  föra  en 
fåtalig  arkitektelevskaras  talan  med  hänsyn  till  deras 
behof  af  lärarkrafter.  Vid  en  högskola  måste  hvarje 
hufvudkapitel  af  fackämnet  undervisas  af  en  professor, 
vare  sig  det  är  en  eller  hundra  elever,  eljest  blir  det 
småbarnsskola.  Man  har  emellertid  satt  sig  ned  och 
beräknat,  hvad  i  så  fall  hvarje  elev  skulle  kosta  staten; 


det  har  blifvit  för  dyrt.  Genom  arkitektundervisn 
gens  splittring  på  olika  håll  hafva  ock  många  olägc 
heter  uppstått.  Något  gemensamt  program  för  un¬ 
dervisningen  i  dess  helhet  har  icke  utarbetats;  del. 
träfiande  lärarråden  hafva  hvar  i  sin  stad  dragit  sH 
för  att  taga  första  steget  till  ett  närmande;  ingendei 
har  varit  kompetent  att  yttra  sig  i  frågan  i  dess  hellr. 

Teknologföreningen  har  visserligen  en  gång  satta 
tillfälle  att  yttra  sig  angående  Styrelsens  för  Teknisk 
högskolan  förslag  till  omorganisation  af  denna  sko. 
Men  de  olika  afdelningarne  fingo  mycket  liten  tid  ;; 
pröfva  de  framställda  frågorna,  och  för  arkitekten 
gällde  det  endast  den  ena  halfvan  af  deras  underv- 
ning.  Något  verkligt  intresse  för  frågan  kunde  li¬ 
der  sådana  omständigheter  icke  frammanas. 

Då  nu  omsider  Svenska  Teknologföreningens  A 
delning  för  husbyggnadskonst  visat  sig  vilja  på  ali\ 
taga  den  viktiga  frågan  under  ompröfning,  och  ingi 
institution  här  i  landet  bättre  än  denna  kan  föra 
att  bedöma,  hvad  som  tarfvas  af  skolan  för  att  göi 
eleven  duglig  att  motsvara  de  kraf,  som  lifvet  komnr 
att  ställa  på  honom,  vill  det  synas  som  om  Kun 
Majit  skulle  kunna  hafva  anledning,  att  höra  Afd 
ningens  önskningar  med  afseende  på  ordnandet  af ; 
kitektundervisningen  icke  blott  vid  Konstakademien  uti 
måhända  i  sin  helhet,  och  att  fästa  mycket  afseem 
vid  Afdelningens  framställningar. 

1.  G.  C/ason. 


AFDELNINGENS  FÖR  HUSBYGGNADSKONST  SAMMANTRÄDEN. 


Afdelningen  för  Husbyggnadskonst  sammanträdde  mån¬ 
dagen  den  28  okt.  på  föreningens  lokal,  hvarvid  stads¬ 
arkitekten  i  Falun,  Klas  Boman,  invaldes  till  medlem  i 
afdelningen. 

En  från  Styrelsen  remitterad  skrifvelse  från  Stockholms 
Byggnadsförening  angående  vindars  inredning  remittera¬ 
des  till  afdelningens  styrelse  med  uppdrag  att  till  nästa 
sammanträde  förelägga  förslag  till  uttalande. 

En  skrifvelse  från  styrelsen  angående  önskvärdheten  att 
för  framtiden  hänsyn  måtte  tagas  till  det  af  andra  sek¬ 
tionens  årsmöte  1907  gjorda  uttalande  rörande  begräns¬ 
ning  af  sammanträdesprogram  m.  m.  äfvensom  beredande 
af  plats  för  landsortsmedlemmar  i  styrelser  och  kommit¬ 
téer  bordlädes. 

En  anonym  skrifvelse  angående  kompetensvillkor  för 
byggnadsritandet  föranledde  till  ingen  åtgärd  från  Afdel¬ 
ningen,  då  denna  fråga  sedan  våren  hvilar  hos  Styrelsen 
för  att  vid  något  kommande  sammanträde  upptagas. 

Arkitekten  C.  Westman  höll  ett  intressant  inlednings- 
föredrag  om:  Arkitekternas  utbildning  vid  Konstakademien, 


Meddelanden  rörande  Teknisk  Tidskrifts  afdelning  för  Arkitek¬ 
tur  och  dekorativ  konst  sändas  till  Arkitekten  Torben  Grut,  Villa 
Grut,  Kgl.  Djurgården,  Stockholm.  R.  T.  70  70.  A.  T.  Djur¬ 
gården  70. 

Prenumerationspris  incl.  postporto  8  kr.  pr  år;  för  å  utrikes 
ort  boende  prenumeranter  8:  50,  och  kan  prenumeration  ske  hos 
herrar  bokhandlare  och  å  Teknisk  Tidskrifts  expedition,  Jakobsgatan 
19,  samt  a  alla  postkontor  i  riket  Redaktionen. 


hvilket  föranledde  en  liflig  diskussion,  och  uppdrogs  i 
afdelningens  styrelse  att  under  hand  hos  K.  Majit  f(- 
fråga,  huruvida  Afdelningen  finge  yttra  sig  öfver  det 
Akademien  till  K.  Majit  inlämnade  omorganisationsförs- 
get  samt  tillsattes  af  en  femmannakommitté  beståen.* 
af  professorerna  Clason  och  Lallerstedt  jämte  herrar  Ter 
bom,  Westman  och  Östberg  för  frågans  vidare  utredni: 
och  framläggande  för  Afdelningen, 

Prof.  Clason  meddelade  förslag  till  regler  för  int  - 
nationella  arkitekturtäflingar,  hvilket  förslag  remitterat? 
till  Afdelningens  delegerade  i  den  permanenta  kommith 
för  arkitektkongresserna. 

Arkitekten  grefve  Cronstedt  lämnade  ett  med  skiop 
konbilder  belyst  meddelande  från  studieresor  i  Danmö 
och  England  rörande  egnahemsfrågor. 

Utställningen  för  aftonen  utgjordes  af  täfiingsprojekh 
till  nytt  rådhus  i  Östersund,  för  hvilken  täfling  närnv 
redogörelse  jämte  afbildningar  kommer  att  inflyta  i  nä 
kommande  häfte. 

Sekreteraren . 


INNEHÅLL:  Gustaf-Adolfskapellet  vid  Liitzen. 

Danska  arkitekturstudier. 

Om  ordnandet  af  internationella  arkitekturtäfling- 
Vår  arktektundervisning. 

Afdelningens  sammanträden. 


ARKITEKTUR 

OCH  DEKORATIV  KONST 

ORGAN  FÖR 

SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS 
AFDELNING  FÖR  HUSBYGGNADSKONST 

ÅRGÅNG  37  AF  TEKNISK  TIDSKRIFT 
ANSVARIG  UTGIFVARE:  NILS  KJELLBERG 
REDAKTÖR:  ARKITEKT  TORBEN  GRUT 


TÄFLINGEN  FÖR  NYTT  RÅDHUS  I  ÖSTERSUND, 


ARKITEKT:  FRANS  WALLBERG 


ml  månad  1907  utlystes  öppen  täfling  för  rådhus  i 

;und-  Vi  återgifva  här  de  tre  prisbelönade  för- 

-samt  täflingens  program  och  prisnämndens  ut- 
e. 


itekten  Wallbergs  täflingsprojekt  torde  få  räkn 

t  bästa  som  af  modärn  svensk  arkitektur  hitti 
immit.  Red' 


Täflingens  program. 

täflingen  gällde  följande  bestämmelser: 

§  1. 

,naden  skall  uppföras  på  det  område,  som  å  bi- 
P  ankarta  utmärkts  med  röda  begränsningslinier. 
ingången  blir  från  Repslagaregatan.  Markens  nivå- 
n  en  framgå  af  plankartan;  byggnadsgrunden  be¬ 
sten-  och  grus-blandad  lerjord  med  fast  skiffer  på 

lirkraftigdjUP  °Ch  ™  På  frostfritt  dJuP  (2>4  m.)  ab- 
•  DECEMBER  1907. 


§  2. 

byggnaden  skall  uppföras  af  sten  och  inrymma: 

I.  Lokaler  för  Magistraten  och  rådhusrätten. 


1.  Sessionssal  för  rådhusrätten 

inredes  som  domsal  med  de  olika 
afdelningarna  för  domstolen,  för 
parterna  och  vittnena  och  för  all¬ 
mänheten  angifna  å  planen. 

2.  Rum  för  borgmästaren . 

tjänar  samtidigt  som  öfverläggnings- 
rum  för  domstolen  och  bör  därför 
ligga  intill  sessionssalen  med  dörr 
direkt  från  den  afdelning  i  denna, 
där  domstolen  har  sin  plats. 

3.  Borgmästarens  kansli 

4.  Rum  för  stadsnotarie 

5.  Arkiv  . 

där  bland  annat  fastighetsböckerna 
förvaras. 

6.  Rum  för  en  rådman  . 


golfyta 

omkr.  125  m.2 


»  3  o  » 


»  35  » 

»  20  » 

»  20  » 


»  20» 


CENTRALTR VCKKRIET,  STHI.M. 
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FASAD  ÅT  REPSLAG AREQ AT AN. 


ARKITEKT:  F.  \VALLBER( 


golfyta 

7.  Rum  för  en  rådman  .  omkr. 

Rummen  2 — 7  bilda  en  samman¬ 
hörande  grupp  af  lokaler,  hvilka 
böra  förläggas  så,  att  de  kunna 
betjänas  och  bevakas  af  samma 
vaktmästare.  Kansliet  bör  vara  lätt 


tillgängligt  för  allmänheten  och  stå 
i  direkt  förbindelse  med  borgmäs¬ 
tarens  rum  (2.)  och  stadsnotariens 
rum  (4.)  eventuellt  genom  mellan¬ 
liggande  arkiv  (5.). 

golfyta 

8.  S.  k.  inre  förmak  .  omkr. 

för  väntande  parter,  eventuellt  vitt¬ 
nen.  Bör  ligga  så  nära  parternas 
ingång  till  domsalen  som  möjligt. 

9.  Förmak . . 

anordnas  endera  som  en  bred  kor¬ 
ridor  med  utvidgning  för  vaktmäs¬ 
tarebord  och  med  direkta  ingångar 
till  1,  3,  4,  6  och  7  (i  detta  fall 
måste  i  samband  med  trapphuset 
anordnas  en  större  vestibul,  som 
kan  tjänstgöra  som  »salle  des  pas 
perdus»)  eller  som  ett  större  för¬ 
rum  intill  sessionssalen  och  med 
dörr  till  den  afdelning  i  densamma, 
där  parter  och  vittnen  hafva  sina 
platser. 

10.  Toalett  med  af  träden  m.  m.  för  tjänste¬ 
männen  . 

Obs.!  Denna  grupp  af  rum  (I,  1  10) 

förlägges  lämpligen  i  våningen  1 
tr.  upp. 

Till  allmänhetens  afdelning  i  ses¬ 
sionssalen  bör  ingång  helst  leda 


PLAN  AF  BOTTENVÅNINGEN. 


135 


^SAD  ÅT  KYRKGATAN. 


ARKITEKT:  F.  WALLBERG. 


direkt  från  vestibul  eller  trapplan. 
Rådhusrättens  arkiv  inredes  eldfast 
i  vinden  såsom  magasin  för  en 
hyllängd  af  250  m.;  afståndet  mel¬ 
lan  bottnarna  göres  2,4  m.,  af¬ 
ståndet  mellan  hyllorna  1  m.,  hyll- 
fackens  höjd  45  cm.  och  deras 
djup  40  cm. 


h)  tambur  med  toalett  och  afträde  golfyta 

för  polispersonalen  .  omkr.  —  m.2 

i)  afträde  för  arrestanter  .  »  —  » 

13.  Rum  för  stadsfiskalen  .  »  2 5  » 

kan,  om  så  finnes  lämpligare  af  ut- 
rymmesskäl,  förläggas  i  annan  del 
af  byggnaden. 


Lokaler  för  polisen. 


Polisvaktkontor  omfattande: 

golfyta 

a)  vaktrum  . 

omkr. 

50  m. 

med  ingång  från  gata  eller  port¬ 
gång. 

b)  rum  för  öfverkonstapeln 

» 

35  » 

intill  vaktrummet  och  med  plats 
för  arkivet  i  skåp  utefter  väg¬ 
garna. 

c)  rum  för  detektiv 

» 

30  » 

d)  torkrum  för  ytterkläder  . 

» 

10  » 

med  näthyllor  på  väggarna  och 
stark,  uppvärmd  ventilering. 

2)  förrådsrum  för  uniformspersed- 

lar .  »  20  » 

)  3  arrester  med  direkt  belysning, 

hvardera  .  »  7  » 

?)  en  bättre  arrest  med  belysning.  »  10  » 

Korridoren  utanför  arresterna 
skall  kunna  bevakas  från  vakt¬ 
rummet. 
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ARKITEKT:  F.  WALLBERG. 


Obs.!  Denna  grupp  af  rum  (II)  förlägges 
lämpligast  i  jordvåningen  med  in¬ 
gång  från  gatan  söder  om  tomten. 
En  särskild  kommunikationstrappa 
bör  om  möjligt  leda  direkt  från 
denna  afdelning  till  de  anklagades 
plats  i  domsalen. 

Ett  samlings-  och  order-rum  för 
poliskonstaplarna  är  önskvärdt  och 
torde,  om  utrymme  och  ekonomi 
det  tillåt,  böra  anordnas  i  sam¬ 
band  med  vaktkontorets  lokaler. 


III.  Lokaler  för  kronouppbördskassör  och  stadsfogde. 

14.  Expeditionslokal  för  kronouppbör dskas-  golfyta 


*5- 


sören  .  omkr. 

inredes  med  pulpet  innanför  disk 
och  förlägges  så,  att  det  blir  lätt 
tillgängligt  för  allmänheten  och  att 
cirkulation  vid  uppbörd  möjliggö- 
res.  Plats  för  kassaskåp  eller  ett 
mindre  kassahvalf,  tillgängligt  från 
området  innanför  disken,  anvisas. 
Expeditionslokal  för  stadsfogden  om¬ 
fattande: 

a)  ett  yttre  väntrum  . 

b)  expeditionsrum  . 

med  utrymme  för  kassaskåp  eller 
mindre  kassahvalf. 


30  m. 


20  » 
25  » 


IV.  Lokaler  för  stadsfullmäktige. 

16.  Sessionssal  för  stadsfullmäktige 


Fast  inredning  för  40  stadsfullmäk¬ 
tige.  På  en  platå,  15  å  30  cm. 
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öfver  golfvet,  ett  ordförandebord 
med  plats  för  ytterligare  4  perso¬ 
ner;  framför  ordförandebordet  på 
golfplanet  bord  för  stenografer.  A 
golfplanet  eller  å  läktare  böra  anvi¬ 
sas  platser  särskildt  för  allmänhe¬ 
ten  och  särskildt  för  tidningsrefe¬ 
renter.  Till  dessa  platser  bör  man 
komma  utan  att  passera  förmaket. 

golfyta 

17.  Sessionssal  för  beredningsutskottet  .  omkr.  501, 

vid  stadsfullmäktiges  sammanträden 

bör  detta  rum  kunna  tjänstgöra  som 
samtalsrum. 

18.  Rum  för  stadsfullmäktiges  sekreterare  »  2CP 

19.  Rum  för  arkiv  .  »  20 ' 

omedelbart  intill  sekreterarens  rum; 
helst  mellan  detta  och  sessions¬ 
salen. 

20.  Förmak .  * 

med  plats  för  vaktmästare  samt  för 
stadsfullmäktiges  ytterkäder. 

2  1 .  Toalett  med  afträden  m.  m .  » 

Obs.!  Invid  denna  rumsgrupp  torde  böra 
förläggas  några  reservrum  lämpliga 
att  använda  för  kommitté-  och 
nämnd-sammanträden  och  alltså  an¬ 
ordnade  som  sessionssal  med  sekre¬ 
terarerum  och  rum  för  arkiv. 

V.  Lokaler  för  drätselkammaren  och  byggnads!" 
toret. 

22.  Sessionssal  för  drätselkammaren  (10  golfyta 

led.)  .  omkr.  5° 1 


1 37 


SEKTIONER. 


ARKITEKT:  F.  WALLBERG. 


Rum  för  arkiv 

intill  sessionssalen. 

Stadens  kassakontor 

inordnas  så.  att  det  blir  lätt  till- 

?ängligt  för  allmänheten  och  cir- 

tulation  vid  uppbörd  möjliggöres. 

Ätt  mindre  kassahvalf,  tillgängligt 

rån  området  innanför  disken,  bör 

innas. 

Ttum  för  kamreraren 
nvid  kassakontoret. 

för  byggnadschefen 

tum  för  dennes  biträde  och  samtidigt 

rkiv  . 

’ brmak  eller  bred  korridor  med 
»lats  för  vaktmästarebord.  Från 
Fmaket  bör  man  komma  direkt 
11  rummen  22,  24,  26,  27  —  29 

oalett  med  afträden  m.  m . 

verme  till  denna  grupp  hörande 
servrum  äro  högeligen  önskvärda. 
Denna  grupp  af  rum  (V,  22 — 
9)  bör  helst  förläggas  i  botten- 
åningen. 

Önskvärdt  är  dessutom  att  er- 
u'a  ett  rum  för  byggnadschefens 

strumenter  samt  ett  rum  för  sia- 
ns  arbetsförmän.  Dessa  rum  kunna 
flaggas  i  jordvåningen  med  sär- 
ild  ingång  utifrån  och  om  möj- 
med  inre  trappkommunikation 
ed  bottenvåningen.  Utanför  ar- 


golfyta 

omkr.  20  m.2 

*  35  » 


»  20  » 

»  30  » 

»  30  » 


betsförmännens  rum  bör  finnas  en 
ljus,  rymlig  förstuga,  där  arbetarna 
kunna  samlas  för’  uppbärande  af 
aflöning.  ggjgg»..;;.,  , 


c,  *  -r  *  n 


1:STA  PRIS. 


ARKITEKT:  F.  WALLBERG. 

* 
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:  PÅDMVSf  ÖSTERM^— - iTogpahu 


2:DRA  PRIS.  1,500  KR. 


ARKITEKT:  CARL  BERGSTEf 


VI.  Lokaler  för  byggnadsnämnden  och  stadsingeniörs- 
kontoret. 


golfyta 

30.  Byggnadsnämndens  sessionssal  .  omkr.  50  m,? 

Denna  sal  är  afsedd  att  användas 
äfven  af  hälsovårds-  och  fattigvårds- 
nämnderna. 

3  1 .  Ku/n  för  byggnadsinspektören  (stads¬ 


arkitekt)  .  »  3°  * 

32.  Rum  för  byggnadsnämndens  arkiv  ...  »  3°  * 


med  plats  för  sekreterare  eller  rit- 
biträden. 


33.  Förmak  eller  bred  korridor  med  plats 
för  vaktmästarebord;  från  förmaket 

direkt  ingång  till  rummen  30,  31,  golfyta 
34  .  omkr.  —a 

34.  Toalett  med  afträden  m.  m .  » 

Ett  reservrum  önskvärdt. 

VII.  Lokaler  för  utskänkningsbolaget. 

35.  Stor,  ljus  och  rymlig  butik .  »  I0C 

36.  Kontor  med  toalett  och  afträden  ...  »  55 

3  7 .  Lagerkällare  . 


PLANER. 


c£daan 
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"ToBDöF 

ARKITEKT:  CARL  BERGST 
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TAFUNG5 
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FASAD -AoT-  NO^CAAKOLGFAND 


TqRDö  N“ 


SIDOFASAD. 

III.  Öfriga  lokaler. 


ARKITEKT:  CARL  BERGSTEN. 
§  3- 


Utrymmen  för  uppvärmningsanord?iin -  golfyta 

"en  .  omkr. 

Bostad  för  maskinisten :  2  rum  och 


Bostad  för  en  vaktmästare:  2  rum 

och  kök  . 

Härtill  komma  mat-  och  vedkäl¬ 
lare  samt  afträden  för  maskinist 
och  vaktmästare. 


—  m.2 


85  » 

85  » 


Med  afseende  på  byggnadskostnaden  hafva  stadsfull¬ 
mäktige  vid  det  sammanträde,  då  beslut  om  täflan  fatta¬ 
des,  äfven  beslutat,  »att  i  programmet  borde  tillkännagif- 
vas,  att  kostnaden  för  rådhusets  uppförande  icke  borde 
väsentligt  öfverstiga  350,000  kr.» 

Byggnadskostnaderna  i  Östersund  anses  icke  vara  lägre, 
snarare  något  högre  än  i  Stockholm,  och  hafva  exempel¬ 
vis  för  under  de  3  sista  åren  uppförda  fem  större  affärs-  och 
bostadshus  varierat  mellan  18  —  20  kr.  pr  m.3. 


I  TÄFUNOS- 
I  PlTNING 

MjäDH* 

iCXAo 


1TIONER. 


LEKTION  C-D 


FA5AD  AoT  VoDCA-ZKoLGDÄND 
1 


TAFLING5- 

DITNING 

T‘LLBÅDttt 

OÄ 


ARKITEKT:  CARL  BERGSTEN. 
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J  .XITVATION^PIAN  "ToPDÖN" 


ARKITEKT:  CARL  BERGSTEN. 

Då  det  under  sådana  omständigheter  kan  vara  tvifvel 
underkastadt,  om  den  af  stadsfullmäktige  angifna  kost- 
nadssumman  och  byggnadens  storlek,  sådan  den  enligt 
detta  program  måste  bli,  stå  i  riktigt  förhållande  till  hvar¬ 
andra,  har  prisnämnden  ansett  sig  böra  tillkännagifva, 
att  den  vid  bedömandet  af  täflingsprojekten  kommer  att 
i  första  rummet  fästa  afseende  vid,  att  de  i  programmet 
fordrade  lokalerna  hafva  önskvärd  storlek  och  form  samt 
lämpligt  inbördes  läge,  samt  alt  byggnadens  yttre  och 
inre  arkitektoniska  utbildning,  konstnärligt  sedt,  blir  af 
det  värde  och  den  värdighet  byggnadens  ändamål  kräf- 
ver  äfvensom  af  den  natur,  att  byggnaden  kan  sägas  icke 
blott  harmoniera  med  stadens  kynne  utan  ock  vara  lyck¬ 
ligt  anpassad  efter  byggnadsplatsens  egendomliga  läge*). 

Först  vid  skiljandet  mellan  flera,  ur  dessa  synpunkter 
pröfvade,  lika  goda  befunna  och  samma  pris  värdiga 
förslag  anser  prisnämnden,  att  kostnadsfrågan  bör  blifva 
afgörande  på  så  sätt,  att  det  billigaste  erhåller  priset. 

Täflande  behöfver  icke  aflämna  kostnadsberäkning,  utan 
komma  de  förslag,  som  af  prisnämnden  på  ofvannämnda 
grunder  anses  komma  ifråga,  att  erhålla  pris,  att  genom 
prisnämndens  föranstaltande  kostnadsberäknas  af  en  och 
samma  person. 


§  4. 

Täflingsförslag,  som  icke  får  rullas,  skall  vara  försedt 
med  motto  eller  märke,  åtföljas  af  förseglad  namnsedel 
samt  bestå  af  följande  handlingar:  situationsplan,  planer 
af  alla  våningar,  fasader  och  genomskärningar  till  det 
antal  och  så  tagna,  att  anordningen  och  utseendet  af 
byggnadens  olika  delar  och  partier  blir  fullt  tydligt  fram- 
ställdt,  allt  i  skala  1:  200,  samt  de  skriftliga  förklaringar 
angående  materialier  och  konstruktioner,  som  icke  framgå 
af  ritningarna  och  som  kunna  inverka  på  kostnadsbe¬ 
räkningen. 


*)  Täflande  uppmanas  att  taga  staden  och  byggnadsplatsen  i  be 
traktande  genom  besök. 


§  5- 

Täflingsförslag  skall,  försedt  med  påskrift  om  innehåll 
vara  inlämnadt  senast  Tisdagen  den  j  September  igoj  , 
12  middagen  hos  drätselkammaren  i  Östersund,  vid  äfve 
tyr  att  eljest  icke  komma  under  ompröfning. 

§  6. 

Täflingsförslagen  komma  därefter  så  fort  ske  kan  c 
bedömas  af  en  prisnämnd  bestående  af: 

Professor  I.  G.  Clason,  Stockholm. 

Arkitekt  E.  Stenhammar,  » 

Bankdirektör  C.  Lignell,  Östersund. 

§  7- 

Till  prisnämndens  förfogande  är  ställd  en  summa 
5,000  kronor,  af  hvilken  i  första  rummet  skall  utgå  t 
första  pris  å  minst  2,500  kronor  till  det  förslag,  som  eft 
pröfningsgrunder,  hvilka  i  §  3  angifvits,  befunnits  bäj 
motsvara  programmets  fordringar. 

Af  återstående  medel  äger  prisnämnden  endera  utdt 
pris  till  antal  och  storlek  —  dock  icke  understigam 

I, 000  kr.  —  enligt  godtfinnande,  eller  ock  inköpa  där 
förtjänta  förslag,  hvarvid  intet  inköpspris  får  sättas  läg 
än  300  kronor. 

Endast  prisbelönt  eller  sålunda  inköpt  förslags  nam 
sedel  brytes  af  prisnämnden. 

S  8. 

Prisbelönt  eller  inköpt  förslag  blir  staden  Östersum 
egendom  och  kan  af  vederbörande  användas  på  sätt,  so 
kan  finnas  lämpligt,  med  den  inskränkning  dock,  att,  0 
sådant  förslag  i  hnfvudsakliga  delar  kommer  att  lägg 
till  grund  för  byggnadens  utförande,  dess  författare  tillfe 
säkras  uppdrag  att  utarbeta  byggnadsritningarna  emot  e 
sättning  enligt  arkitekttaxans  kl.  III. 

§  9.  I 

Efter  prisbedömningen  komma  samtliga  förslag  att  t 
ställas  i  Östersund  och  Stockholm,  hvarvid  äfven  pri 
nämndens  utlåtande  hålles  tillgängligt. 

De  täflingsförslag,  som  icke  prisbelönats  eller  inköpt 
få  därefter  afhämtas  från  utställningslokalen  i  Stockhol 
eller  Drätselkammaren  i  Östersund. 

Östersund  den  27  april  1907. 

ALBERT  OLSÉN,  C.  LIGNELL, 

ORDF.  v.  ORDF. 

J.  A.  HELLSTRÖM.  E.  E.  LIVEN.  K.  J.  KARLSSO; 

N.  G.  HAGELBERG.  L.  T.  ELLSTRÖM. 

Härtill :  en  karta  öfver  Östersund, 

en  tomtkarta  utvisande  markens  nivåförhållande 


S1DOFASAD. 


ARKITEKT:  T.  KELLGREN 


ARKITEKT:  T.  KELLGREN. 


DJE  PRIS.  1,000  KR. 


I 


Prisnämndens  utlåtande. 


7/7/  Östersunds  stads  Rådhusby ggnadskomiié. 

dan  tiden  för  den  för  svenska  arkitekter  utlysta  täf- 
a  om  Pris  för  förslag  till  nytt  rådhus  i  Östersund  ut- 
sammanträdde  den  af  Eder  utsedda  prisnämnden 
gången  i  Stockholm  den  16  innevarande  september, 
id  till  densammas  bedömande  förelågo  från  Drätsel- 
laren  i  Östersund  öfverlämnade  27  i  behörig  tid  in- 

a  eller  anmälda  förslag  med  följande  märken  eller 
n: 


N:o 


» 

» 


» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 


1  märkt  XIII, 

2  »  en  grip, 

3  motto:  Natur  och  konst, 

4  »  För  råd  och  rätt, 

5  »  Niklas, 

6  »  Murkrona, 

7  »  Torn, 

8  »  Wasa, 

Q  »  Karg, 

I  o  »  Leisa, 

II  »  Buffén, 

1 2  »  Nordbo, 

13  »  Orion 

14  märkt  en  grön  □ 

15  motto:  Brunflo, 

1 6  »  Sy  rak, 

17  »  Carol  X, 


i/nrftrtGcrt-  • 


/Jo  rrc  ry* 


PLANER. 


ARKITEKT:  T.  KELLGREN. 
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N:o  18  motto:  3  september  1907 
»19  »  spes  non  virgur, 

»  20  märkt  ett  lejon, 

»  21  motto:  Klump, 

»22  »  Tordon, 

»23  »  Prick, 

»  24  »  Jämtebygd, 

»25  »  Lång, 

»26  »  Jämtland, 

»  27  märkt  W  W. 

Alla  dessa  förslag  visade  sig  äga  programenligt  antal 
ritningar  och  fyllde  i  öfrigt  de  vilkor,  som  uppställts  för 
att  få  i  täflan  deltaga. 

Efter  granskning  af  samtliga  täflandes  skisser,  beslöt 
nämnden  för  kostnadsberäkning  till  Ingeniören  Ernst  Rigncr 
i  Stockholm  öfverlämna  nio  förslag  utgörande  lämpliga 
representanter  för  olika  typer,  hvilka  förslag  syntes  nämn¬ 
den  vid  denna  första  granskning  eventuellt  kunna  komma 
ifråga  att  prisbelönas  eller  inköpas. 

Kostnadsberäkningarna,  som  verkställts  med  ledning  af 
från  olika  byggnadsentreprenörer  i  Östersund  lämnade 
prisuppgifter,  visade  följande  slutsummor: 


N:o  1  märkt  XIII,  .  Kr.  420,000:  — 

»  2  »  en  grip, .  *  500,000:  - 

»  5  motto:  Niklas,  .  520>000* 

»  9  »  Karg, .  *  542>000: 

14  märkt  en  grön  □,  .  »  574-O0O:  ~ 

»  15  motto:  Brunflo, .  *  590,000: 

»  22  »  Tordön, . .  »  57Looo: 

»23  »  Prick,  .  *  1,090,000: 

»  24  »  Jämtebygd  .  »  646,000:  - 


För  slutlig  granskning  af  de  ingifna  förslagen  samman¬ 
trädde  nämnden  därpå  i  Östersund  den  27  och  28  1  denna 
månad,  hvarvid  nämnden,  sedan  byggnadsplatsen  närmare 
studerats,  fann  den  bland  täflingsförslagen  ganska  rikt 
företrädda  typen  med  kort  fasad  och  en  antingen  helt 
och  hållet  sluten  eller  på  tre  sidor  kringbygd  relativt 
trång  gård  icke  anpassa  sig  efter  byggnadsplatsen,  *  så 
mycket  mindre,  som  denna  planform  ej  väl  lämpar  sig 
för  ett  tillfredsställande  utnyttjande  af  tomten  vid  en  even¬ 
tuell  tillbyggnad. 

Efter  därpå  verkställd  ingående  granskning  af  samtliga 
täflingsförslag,  beslöt  nämnden  att  af  de  till  dess  förfo¬ 
gande  ställda  medlen  tilldela : 

ett  första  pris  å  2,500  kronor  till  förslag  n:o  2  märkt 
med  en  grip, 

ett  andra  pris  å  1,500  kronor  till  förslag  n.o  22  med 
motto  Tordön  och 

*1  motsats  till  en  nyligen  i  Borås  efter  liknande  program  afslu- 
tad  pristäfling,  där  tomtens  dimensioner  så  godt  som  framtvingade 
denna  typ. 


ett  tredje  pris  å  1,000  kronor  till  förslag  n:o  5  nj 
motto  Niklas. 

Angående  de  sålunda  prisbelönade  förslagen  anser  £ 
nämnden  vilja  göra  följande  uttalanden: 

En  grip. 

Förslaget  visar  en  vacker  och  för  platsen  synnerlig 
lämpligt  anpassad  planform  med  i  uppbyggnaden  väl  t 
vägda,  måleriskt  grupperade  byggnadsmassor.  Plane : 
äro  i  detalj  väl  studerade  och  torde  utan  väsentliga  o 
arbetningar  kunna  läggas  till  grund  för  utförandet. 

Fasaderna  hafva  ett  otvetydigt  svenskt  kynne,  i  hvil- 
afseende  förslagsställaren  förtjänstfullt  skiljer  sig  från  öfr; 
medtäflande. 

Tordön. 

Planen  utmärker  sig  genom  en  synnerligen  god  gr, 
pering  af  de  olika  afdelningarna,  på  samma  gång  der  i, 
i  detalj  väl  studerad.  Särskildt  böra  hallarne  invid  tra 
huset  framhållas  såsom  i  estetiskt  och  praktiskt  afseef 
mycket  tilltande  såväl  för  det  dagliga  bruket  som  i 
särskilda  tillfällen,  då  de  kunna  utnyttjas  såsom  väije 
fulla  samlingssalar.  Såsom  förslagsställaren  inlagt  bji 
naden  på  tomten,  synes  en  oregelbunden  planform  i: 
illa  lämpa  sig  för  platsen  och  för  möjlighet  till  fram! 
utvidgning  på  mångahanda  sätt. 

Byggnadens  yttre  kan  icke  kallas  tilltalande,  huf\j 
sakligen  på  grund  af  uppdelningen  af  fasaderna  medl 
tvenne  så  kontrasterande  materialen  samt  på  grund  af  : 
råa  afslutningen  af  tornet,  men  frånsedt  dessa  fel  är  gf 
peringen  af  de  olika  partierna  vacker  och  den  gen 
fönsterplaceringen  åstadkomna  rytmen  å  murytorna  jc 

Niklas. 

Planen  är  enkelt  och  redigt  komponerad  om  ock  n;c 
nykter  och  måhända  mindre  monumentalt  anlagd  än  i 
båda  föregående.  Det  har  lyckats  författaren  att  u 
något  vidlyftigt  korridorsystem  erhålla  ljusa  och  bil 
kommunikationsleder. 

Det  yttre  har  en  lugn,  värdig  och  med  sitt  höga 
monumental  hållning. 

Vid  namnsedlarnes  brytning  befunnos  författarne  till 
prisbelönade  förslagen  vara: 

En  grip:  Arkitekten  Frans  B.  Wallberg. 

Tordön:  Arkitekten  Carl  G.  Bergsten. 

Niklas:  Arkitekten  Theodor  Kellgren. 

Östersund  den  28  september  1907. 

I.  GUST.  CLASON.  ERNST  STENHAMMA1 

C.  LIGNELL. 

Likheten  med  originalet  bestyrkes  : 

C.  Lignell. 


PRISTÄFLING  RÖRANDE  RITNINGAR  TILL  SMÄRRE  FATTIGGÅRDAR 


Svenska  fattigvårdsförbundet  utlyste  i  februari  1907 
en  täfling  rörande  ritningar  till  smärre  fattiggårdar. 
Af  de  inkomna  förslagen  ställdes  i  främsta  rummet 
det  här  återgifna,  hvars  formbehandling  synes  oss  i 
allo  så  förträfflig,  att  det  bör  särskild*-  uppmärksammas. 

Red. 

Täflingens  program. 

Enligt  beslut  af  Svenska  Fattigvårdsförbundets  styrelse 
inbjudas  härmed  alla  intresserade  personer  till  pristäfling 
rörande  de  mest  ändamålsenliga  smärre  fattiggårdar. 

För  pristäflingen  äro  följande  bestämmelser  gällande: 


1 .  Ritningarna  gälla  blott  hufvudbyggnaden  eller  t 
vudbyggnad  och  flygel,  och  de  täflande  gifvas  fritt 
mellan  tvenne  typer 

a)  fattiggård  afsedd  för  högst  50  personer. 

b)  d:o  »  »  »  25  » 

2.  Ritningarna  utföras  i  V100  skala,  och  önskas  < 
hufvudfasad  och  gafvelfasad,  dels  sektion  samt  en 
af  hvardera  våningen. 

3.  Approximativt  kostnadsförslag  jämte  arbelsbef 
ning  bifogas  ritningarna. 

4.  Ritningarna  inlämnas  till  Svenska  Iattigvårcc 
bundet  (Lästmakaregatan  6,  Stockholm)  senast  kl.  1  1 
dagen  den  31  Maj  1907  och  skola  vara  försedda  ( 
motto  och  förseglad  namnsedel. 
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5.  Följande  pris  utdelas:  i  å  300  kr.,  1  å  200  och 
1  å  100  kr.,  prisdomarna  dock  obetaget  att  annorlunda 
fördela  prissumman,  om  de  så  finna  lämpligt. 

6.  Ritningarna  komma  att  utställas  offentligt.  Alla  de 
prisbelönade  förslagen  tillfalla  Svenska  Fattigvårdsför- 
bundet. 

7.  Såsom  prisdomare  fungera  redaktör  G.  H.  von  Koch, 
pastor  01.  Bäckström  och  arkitekten  Nils  Norden. 

Vid  ritningarnas  utförande  böra  gälla  följande  principer: 

1)  Fattiggården  bör  äga  största  möjliga  karaktär  af  hem. 

2)  Fattiggården  bör  kunna  uppföras  af  trä  i  en  våning 
eller  af  sten  i  en  eller  två  våningar.  Tvätt-,  bagar-  och 
badstuga,  desinfektionsugn  samt  nödiga  källarrum  anord¬ 
nas  helst  i  af  sten  uppförd  souterrainvåning. 

3.  Utom  köksafdelning  bör  byggnaden  innehålla  bostad 
för  föreståndare  eller  föreståndarinna.  Skilda  afdelningar 
fär  män  och  kvinnor  böra  anordnas.  Dessutom  gemensam 
matsal  (som  kan  tjäna  till  samlingssal)  samt  rum  för  fat- 
tigvårdsstyrelsen  (för  den  mindre  typen  kan  detta  senare 
vara  uteslutet  och  föreståndares  rum  begagnas  vid  sty¬ 
relsens  sammanträden). 

4)  Inom  såväl  mans-  som  kvinnoafdelningen  bör  finnas 
en  större  arbetssal  (storstuga),  mindre  boningsrum  (äfven 
för  endast  2  personer)  samt  sjukrum  och  enskildt  förva¬ 
ringsrum  för  sinnessjuka. 

5)  Vid  uppvärmning  och  ventilation  samt  anordningar 
som  främja  ordning  och  snygghet  (bl.  a.  väggarnas  inre 
beklädnad)  fästes  särskild  vikt. 

Stockholm  i  Februari  1907. 

Svenska  Fattigvårdsförbundets  arbetsutskott. 


Utdrag  ur  täflingsförslaget  åtföljande  beskrijning: 

»Vid  förslagets  upprättande  har  programmets  första 
punkt:  'Fattiggården  bör  äga  den  största  möjliga  karak¬ 


tär  af  hem’  tagits  till  utgångspunkt,  och  då  första  villko 
för  åstadkommande  af  detta  är,  att  gården  ej  blir  1- 
stor  och  de  däri  boende  ej  för  många,  så  har  jag  vj 
den  mindre  typen  för  c:a  25  personer  såsom  mest  ti- 
talande. 

Afdelningar  för  män  och  kvinnor  äro  förlagda  i  skil, 
flyglar  med  skilda  ingångar  från  både  framsida  och  b;, 
gård,  hopbyggda  med  ett  midtparti,  inrymmande  den  J 
mensamma  matsalen  samt  kök  och  rum  för  förestånda. 
På  vinden  kan  inredas  ett  å  två  rum  för  kokerska  el- 
föreståndarens  familj,  om  han  är  gift.  Hufvudsaklig, 
under  midtpartiet  äro  begärda  källarutrymmen  förlag, 
med  tillgång  såväl  utifrån  som  från  köket. 

Den  öppna  gården  mellan  flyglarne  är  tänkt  vetta  n: 
söder,  planterad  och  försedd  med  bänkar,  utgörande  1 
omtyckt  uppehållsplats  under  vackra  dagar.  Under  di 
kallare  årstiden  fånga  dagligrummens  fönster  mot  söcl 
den  sol,  som  bestås.  Sofrummen,  mot  öster  och  västl, 
skola  i  lika  mån  vara  delaktiga  af  solens  desinficerat 
verkan.  Gårdens  inre  och  yttre  karaktär  skulle  närm; 
svara  mot  det  begrepp  om  hem,  som  de  flesta  af  di; 
invånare  torde  hafva. 


Byggnadens  grundmurar  äro  afsedda  att  utföras  af  g- 
sten  med  innermurar  af  tegel  och  cementeradt  källargo. 
Ytterväggarna  af  7,5  cm  spåntad  plank,  utvändigt  bekläil 
med  impregnerad  papp  och  ett  lag  af  ohyflade,  fasspa- 
tade  bräder,  invändigt  med  ett  lag  förhydningspapp  1 
reglar  och  därutanpå  ett  lag  bräder  samt  spännpau, 
Innerväggarna  af  5  cm  spåntad  plank  med  liggande  b- 
der  och  förhydningspapp.  Sjukrummen,  kök,  toalett,  m- 
sal  och  storstuga  panelade  och  målade.  Öfriga  rum  ml 
tvättbara  tapeter.  Taket  af  torf  på  underlag  af  brär 
och  näfver.  Golfven  fernissade.  Byggnadskostnad  cir: 
17,500  på  landsbygden.» 


AFDELNINGENS  FÖR  HUSBYGGNADSKONST  SAMMANTRÄDEN. 


Afdelningen  för  Husbyggnadskonst  hade  extra  sam¬ 
manträde  måndagen  den  12  nov.  1907,  hvarvid  beslöts 
att  ingå  till  Kungl.  Maj:t  med  underdånig  hemställan  att 
det  måtte  beredas  Afdelningen  tillfälle  få  ytta  sig  öfver 
det  af  konstakademien  inlämnade  förslaget  till  omorgani¬ 
sation  af  undervisningen  i  arkitektur  därstädes. 

Afdelningen  uttalade  sitt  instämmande  uti  det  af 
Stockholms  Byggnadsförening  gjorda  uttalandet  angående 
vindars  inredning  samt  beslöt  att  en  skrifvelse  med  på¬ 
pekande  häraf  måtte  tillställas  den  af  Stockholms  stads¬ 
fullmäktige  tillsatta  kommittén  för  omredigering  af  Stock¬ 
holms  byggnadsordning. 

Möjligheterna  för  ett  ytterligare  upparbetande  af  Af- 
delningens  organ  »Arkitektur  och  dekorativ  konst»  disku¬ 
terades  med  hänsyn  till  såväl  rikligare  annonsering  och 
vidare  spridning  som  ock  till  dess  innehåll  för  att  till¬ 
fredsställa  en  större  allmänhet.  För  detta  ändamål  före¬ 
slogs  att  en  garantifond  för  aflönande  af  en  redaktions¬ 
sekreterare  borde  bildas. 

Till  medlemmar  uti  förberedande  utskottet  för  näst¬ 
kommande  internationella  arkitektkongress  i  Wien  utsåg 
Afdelningen  förutom  de  ständiga  ledamöterna  herrar  Cla- 
son,  Möller  och  Wickman  herrar  Dahlander,  Lindgren, 


Lindholm,  Lallerstedt,  Thurdin,  Stenberg,  Sundberg,  Wåhi 
och  Östberg. 

Vid  sammanträdet  måndagen  den  25  nov.  1907  t- 
satte  Afdelningen  en  kommitté  bestående  af  herrar  Bo: 
stedt,  Falkenberg,  Grut,  Tengbom  och  Örtenblad  för  t 
utreda  en  af  ark.  Falkenberg  väckt  fråga  rörande  Afd- 
ningens  organ  och  dess  framtid. 

Härefter  förrättades  val,  hvarvid  till  ordförandei 
stället  för  ark.  Wickman,  som  undanbedt  sig  återval,  t- 
hälligt  valdes  prof.  Clason  och  till  vice  ordförande  pr 
Lallerstedt.  Till  sekreterare  i  stället  för  grefve  Cronste, 
som  undanbedt  sig  omval,  utsågs  ark.  Tengbom  och 
bisittare  valdes  herrar  R.  Enblom,  Salin,  Westman  0 
Östberg. 

Till  klubbmästare  omvaldes  ark.  Sjögren. 

Till  medlemmar  i  Sv.  Teknologföreningens  Styre 
valdes  såsom  ordinarie  ark.  Westman  och  såsom  supple; 
grefve  Cronstedt. 

Professor  Lallerstedt  visade  en  serie  skioptikonbilcf 
från  Savoyen  och  Tyrolen,  hvarefter  ark.  Wahlman  ti 
monstrerade  af  honom  uppgjorda  och  utställda  modell  0, 
ritningar  till  Engelbrekts  församlings  nya  kyrka  i  Stot 
holm.  Sekreteraren. 


Meddelanden  rörande  Teknisk  Tidskrifts  afdelning  för  Arkitek¬ 
tur  och  dekorativ  konst  sändas  till  Arkitekten  Torben  Grut,  Villa 
Grut,  Kgl.  Djurgården,  Stockholm.  R.  T.  70  70.  A.  T.  Djur¬ 
gården  70.  Redaktionen. 
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Till 

Herr  Professorn  och  Riddaren  W.  HOFFSTEDT. 

Då  Ni  nu  lämnat  Eder  befattning  såsom  Redaktör  vid  Teknisk  Tidskrifts  Afdelning  för  Mekanik 
Elektroteknik,  bringas  Eder  ett  varmt  tack  för  allt  det  initiativrika  och  uppoffrande  arbete  Ni  ägnat 
Tidskriften.  Vi  äro  öfvertggade,  att  Ni  med  tillfredsställelse  kan  skåda  hän  öfver  den  utveckling. 
Iwilken  Eder  gärning  gifvit  upphof,  samt  att  den  tillgifvenhet,  som  allt  hitintills  bundit  Eder  vid 
■ii  verk,  fortfarande  skall  bestå  mellan  Eder  och  Tidskriftens  Afdelning  för  Mekanik. 

Med  aktning  och  tillgifvenhet 

Redaktionen  för  Afdelningen  för  Mekanik. 


några  meddelanden  från  den  mekaniska  verkstadsindustrien  I  SVERIGE 

UNDER  ÅR  1906. 


Under  loppet  af  det  sistförflutna  året  har  på  det  hela 
en  ovanligt  stor  lifaktighet  kunnat  konstateras  inom 
svenska  verkstadsindustrien;  anledningen  härtill  torde 
i  främsta  rummet  vara  att  tillskrifva  förbättrade  kon- 
urer,  men  såsom  samverkande  härmed  må  äfven 
'as  den  under  en  stor  del  af  år  1905  rådande  verk¬ 
lockouten,  hvarigenom  en  mängd  leveranser  blefvo 
'kjutna  till  påföljande  år.  Såsom  årets  mest  beak- 
ärda  evenement  inom  vår  industriella  värld  hafva  vi 
eteckna 

Konst-  och  Industriutställningen  i  Norrköping,  som 
k  från  den  1  juni  till  midten  af  september.  De 
laskinhallen  representerade  utställarnes  antal  uppgick 
'tukrmg  150,  af  hvilka  det  stora  flertalet  glädjande 
lyckades  blifva  färdiga'  till  utställningens  officiella 
mde  trots  ogynnsamma  transportförhållanden  samt  de 
“eter,  som  i  allmänhet  torde  hafva  förelegat  för 
äderna  att  vid  sidan  af  brådskande  leveranser  iord- 
älla  materiell  för  sina  utställningar.  Större  maski- 
>ler  nyheter  i  konstruktionsväg  förekommo  emellertid 
;t  sparsamt,  och  man  kan  såsom  totalomdöme  öfver 
“utställningen  icke  säga  att  den  åstadkom  ett  full- 
i  uttryck  för  den  svenska  maskinindustriens  nuvarande 
mnkt. 


Statens  Järnvägar  hafva  under  senaste  året  genom 
omfattande  beställningar  gjort  en  icke  ringa  insats  i  vårt 
industriella  lif.  Den  nya  rullande  materiel,  som  under 
nämnda  tid  beordrats,  utgöres  af: 

Lokomotiv 

10  st.  snälltågslok.  af  s.  k.  »Atlantic »-typ  med  öfverhett- 
ning,  afsedda  för  de  tyngre  snälltågen  å  hufvudlin- 
jerna  söder  om  Stockholm. 

10  st.  8-kopplade  godstågslokomotiv  af  ny  typ  litt.  E.  med 
öfverhettning,  afsedda  för  de  norrländska  stamba¬ 
norna. 

16  st.  6-kopplade  tanklokomotiv  litt.  Ke.,  afsedda  för  väx- 
ling. 

2  st.  6-kopplade  persontågslok.  litt.  L. 

3  V.  8-kopplade  lok.  litt.  Ala.  afsedda  för  malmtåg. 

28  st.  6-kopplade  lok.  litt.  Tb.  att  användas  å  linjerna  sö¬ 
der  om  Stockholm,  hufvudsakligen  för  godstågen. 
Dessutom  har  under  året  beordrats  en  ny  kraftig 
roterande  snöplog  afsedd  för  linjen  Kiruna — Riksgränsen. 

De  förstnämnda  snälltågslokomotiven  utföras  af  Mo¬ 
tala  Verkstads  Nya  A.  B.,  som  äfven  åtagit  sig  leveran¬ 
sen  af  en  stor  del  af  den  öfriga  härofvan  nämnda  mate- 
rielen.  För  öfrigt  hafva  nämnda  beställningar  fördelats 
på  Nydqvist  &  Holms  verkstad,  Trollhättan,  Vagn-  och 
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Maskinfabriks  Aktiebolaget  i  Falun,  Nya  A.  B.  Atlas, 
Stockholm  samt  Ljunggrens  Verkstads  A.  B.  i  Kristianstad. 

Personvagnar: 

2  st.  restaurationsvagnar  litt.  A  B  03,  att  användas  så¬ 
som  reserv  m.  m. 

10  st.  2 -klass  boggivagnar  litt.  B  03. 

10  st.  kombinerade  2-  och  3-klass  2  axliga  vagnar  litt. 

B  c3- 

12  st.  3-klass  2 -axliga  vagnar  litt.  C3. 

30  st.  »  »  »  *  Qt* 

8  st.  2 -axliga  för  sjuktransport  inredda  vagnar  litt.  C10. 
30  st.  kombinerade  3-klass  och  resgods-vagnar  litt.  C  b  4 
med  kaminuppvärmning  att  användas  i  godstågen 
och  härigenom  göra  medförandet  af  ångfinka  för  upp¬ 
värmning  öfverflödigt. 

Godsvagnar: 

160  st.  täckta  styckegodsvagnar  litt.  G3. 

20  st.  kylvagnar  litt.  H3. 

100  st.  träkolsvagnar  litt.  L4. 

55  st.  malmvagnar  litt.  M2. 

g  o  st.  virkesvagnar  litt.  N3. 

90  st.  »  litt.  N  N3. 

50  st.  kalkvagnar  litt.  R3. 

Ofvannämnda  beställningar  å  nya  vagnar  hafva  för¬ 
delats  mellan  följande  verkstäder: 

Vagn-  och  Maskinfabriks  A.  B.  i  Falun,  Vagnfabriks 
A.  B.  i  Södertelge,  Nya  A.  B.  Atlas  i  Stockholm,  Kock¬ 
ums  Mek.  Verkstads  A.  B.  i  Malmö,  Göteborgs  Nya  Verk¬ 
stads  A.  B.,  Arlöfs  Mek.  Verkstad  o.  Waggonfabrik, 
A. 'B.  Södertelje  Verkstäder,  Landskrona  Nya  Mek.  Verkstad, 
Landskrona  Gjuteri  A.  B.,  Ljunggrens  Verkstads  A.  B.  i 
Kristianstad,  Hessleholms  Mek.  Verkstads  A.  B.,  Helsing¬ 
borgs  Mek.  Verkstad,  A.  B.  Karlstads  Mek.  Verkstad. 

Statens  Järnvägar  tilldelades  af  1906  års  riksdag  ett 
anslag  af  700  000  kronor  för  utvidgandet  af  centralverk¬ 
städerna  i  Örebro.  Under  årets  lopp  hafva  byggnadsar¬ 
beten  pågått  därstädes  för  en  större  vagnverkstad,  till 
h vilken  takstolarna  utgöra  ett  omfattande  konstruktivt  ar¬ 
bete.  Materialet  till  dessa  levereras  från  Domnarfvets 
Järnverk. 

Förbränningsmotorer  hafva  under  året  ytterligare  ar¬ 
betat  sig  fram,  och  uppträdde  många  tillverkare  inom 
denna  specialitet  vid  utställningen  i  Norrköping  samt  vid 
landtbruksmötet  därsammastädes.  Fotogenmotorerna  hafva 
särskildt  på  grund  af  sin  enkla  konstruktion,  samt  relativt 
ringa  vikt  och  driftkostnad  numera  kommit  till  vidsträckt 
användning  för  mindre  kraftbelopp  dels  för  landtbrukets 
behof  af  transportabel  drifkraft,  dels  såsom  båtmotorer. 
Vid  en  effekt  öfverstigande  30  hästkrafter  hafva  sist¬ 
nämnda  motorer  på  sista  tiden  börjat  utföras  helt  omkast- 
bara,  hvarvid  den  ofta  besvärliga  extra  backslagningsan- 
ordningen  kunnat  utelämnas.  En  lycklig  lösning  af  ifrå¬ 
gavarande  problem  kommer  utan  tvifvel  att  åt  dessa  mo¬ 
torer  tillförsäkra  en  vidsträckt  användning  inom  vårt  land 
med  dess  talrika  vattendrag.  Enligt  hvad  som  meddelas 
från  åtskilliga  af  de  verkstäder,  hvilka  ägna  sig  åt  till¬ 
verkning  af  fotogenmotorer,  arbetas  det  nu  energiskt  på 
förbättringar  i  afseende  på  omkastningsproblemet.  Man 
har  därför  anledning  att  med  de  största  förhoppningar 
emotse  utvecklingen  under  det  kommande  året. 

För  större  kraftbelopp  såsom  t.  ex.  vid  kommunala 
elektricitetsverk  synas  Dieselmotorerna  allt  mera  ,  komma 


till  användning.  Vi  nämna  särskildt  de  under  året  ver 
ställda  leveranserna  till  elektricitetsverken  i  Karlskron 
Sköfde,  Nynäs  Villastad,  Säter  och  Åmål.  För  statt 
hafva  utförts  5  anläggningar  af  dylika  motorer,  blai 
hvilka  må  nämnas  en  motor  om  80  hästkrafter  såsom  r 
servmaskineri  för  riksdagshusets  elektricitetsverk,  samt  t 
120  hkrs  motor  för  Statens  Järnvägar. 

De  välkända  »  A  vance» -motorerna  uppträdde  i  N01 
köping  med  åtskilliga  nyheter  i  konstruktionsväg.  Stati 
nära  motorer  af  denna  typ  utföras  numera  upp  till  ; 
eff.  hästkrafter  och  båtmotorer  upp  till  200  hkr.  } 
eldsvåda,  som  ödeläde  större  delen  af  verkstaden  i  bc 
jan  af  året,  har  efterföljts  af  omfattande  nybyggnadsarb;. 
ten  som  i  afsevärd  grad  inverkat  hämmande  på  fabrike 
leveransförmåga  under  en  del  af  året. 

Bland  öfriga  verkstäder,  hvilka  i  större  skala  uppta; 
tillverkning  af  fotogenmotorer,  må  nämnas  Motala  Ver 
stads  Nya  A.  B.  samt  J.  &  C.  G.  Bolinders  Mek.  Ver 
stads  A.  B. 

Suggasmaskineri  med  antracit  eller  torf  såsom  bran: 
har  under  årets  lopp  utvidgats  eller  nyanlagts  på  fle 
ställen,  bland  hvilka  vi  anteckna  elektricitetsverken  i  Up 
sala,  Seffle  och  Skabersjö,  samt  anläggningar  vid  Vis 
cementfabrik  och  i  Vernamo. 

Våra  ångpanne-  och  ångmaskinverkstäder  läto  ej  så  t 
rikt  representera  sig  på  årets  utställning,  som  man  ha 
kunnat  vänta ;  de  voro  allt  för  strängt  sysselsatta  med  si 
anläggningsarbeten,  och  bland  mera  omfattande  anläg 
ningar  af  .hithörande  kategori  utförda  under  året  kun 
vi  nämna:  Utvidgning  af  Malmö  Elektricitetsverk  m 
en  trippel  exp.  maskin  om  c:a  800  hkr  jämte  ångpa! 
nor,  samt  vid  A.  B.  Elektron  i  Göteborg  installation  af 
liknande  maskin  om  max.  1  300  hkr.  Äfven  Götebor 
Elektriska  A.  B.  har  låtit  komplettera  sin  kraftcentral  t 
nom  insättning  af  en  ny  ångmaskin  om  c:a  700  hkr.  1 
annan  större  anläggning,  på  hvilken  arbetats  under  ån 
lopp  är  Luleå  Järnverk,  där  ett  antal  större  ångpann 
och  maskiner  blifvit  insatta.  För  Tanto  A.  B.  i  Stot 
holm  har  levererats  en  ny  fullständigt  modern  ångpanr 
anläggning  omfattande  3  större  Tischbeinpannor  jän 
öfverhettare  och  eldningsapparater. 

Under  årets  första  hälft  genomfördes  en  omorgani 
tion  af  Göteborgs  Mekaniska  Verkstads  Aktiebolag,  hv 
igenom  det  välkända  etablissementet  tillförts  nytt  kapi 
i  och  för  utvidgning  af  verksamheten. 

Vagn-  och  Maskinfabriks  Aktiebolaget  i  Falun  1 
likaledes  under  året  nedlagt  ett  betydande  arbete  pa  t 
byggnad  af  sina  verkstäder.  Med  raden  af  sina  man 
förutvarande  specialtillverkningar  har  etablissementet 
ytterligare  införlifvat  byggandet  af  stationära  ångmaskn 
enligt  Lenz  system. 

Ångturbiner  hafva  under  året  installerats  till  ej  0 
tydliga  kraftbelopp  —  sammanlagdt  c:a  4  000  hästkratt 
Ett  dussintal  anläggningar  öfverstigande  150  hästkrat 
hvardera  hafva  utförts  eller  äro  vid  årsskiftet  under  ut 
rande.  De  största  af  dessa  äro  2:e  360  hkrs  turbiner  u; 
satta  vid  Skand.  Jutespinneri  &  Väfveri  A. -B.  i  Oska. 
ström,  2:e  d:o  vid  Nordiska  Metall-  A. -B.  i  \ästerassaj 
2:e  275  hkrs  turbiner  vid  Lessebo  A. -B. 

För  tågbelysning  hafva  vidare  under  året  ett  1  o-tal  min1 
ångturbindynumos  installerats  vid  några  af  våra  enski 
järnvägar 
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Plåtslageri-verkstäderna  hafva  under  året  haft  ganska 
eken  sysselsättning  med  tillverkning  af  nya  kokare, 
kmaskiner  och  ångpannor  m.  m.  för  sulfit-  och  pap- 
sindustrien.  Bland  de  till  Red’s  kännedom  komna  ny- 
äggningar  och  utvidgningar  kunna  nämnas  följande  verk: 
rneåfors,  Sörstafors,  Kramfors,  Svanö,  Utansjö,  Oskars- 
)in,  Sulfit  A.  B.  Göta,  Ströms  bruk,  Kyrkebyns  Sulfit 
B.,  Lessebo  A.  B.,  Vargöns  A.  B.,  Storviks  Sulfit  A.  B., 
B.  Mölnbacka — Trysil,  Billeruds  A.  B.,  Klippans  Pap- 
sbruks  A.  B.,  Robertsfors  Sulfit  A.  B.,  Forshaga  Sulfit 
B.,  brånö  Nya  A.  B.,  Domnarfvets  Pappersbruk,  Kop- 
ns  Pappersfabr.  A.  B.  samt  Fredriksbergs  och  Böks- 
ms  Sulfitfabriker 

Brobyggnaderna  i  Stockholm  torde  äfven  vara  att  om- 
nna  såsom  jämförelsevis  stora  uppdrag  utförda  af  me- 
,iska  verkstäder.  S:t  Eriks  bron ,  som  öppnades  för 
ik  d.  i5:de  sistlidne  December,  består  af  3  bågar  med 

meters  spännvidd  samt  4  fackverkspann  om  26,75 
ers  spännvidd.  Bågarne  uppbäras  af  4  st.  höga  järn¬ 
kar  af  gallerverkskonstruktion ;  den  fria  höjden  under 


bågarnes  dragband  uppgår  till  15,5  meter,  och  brobanans 
bredd  är  18  meter. 

Uppförandet  af  järnöfverbyggnaden  har  kräft  en  tid 
af  sammanlagdt  1  år  10  mån.  Kostnaderna  för  detta  ar¬ 
bete  jämte  grundläggning  och  uppförandet  af  bropelarne 
hafva  uppgått  till  990  000  kr.  Plåtslageriarbetet  har  ut¬ 
förts  af  Motala  och  Bergsunds  verkstäder  i  förening  med 
Nya  A. -B.  Atlas;  sistnämnda  verkstad  har  dessutom  under 
aret  utfört  förstärkningsarbeten  å  Vasabron  samt  den  nya 
viadukten  vid  Kungsbron.  Hufvudspannet  å  Kungsbron 
utföres  af  Kockums  verkstad. 

I  samband  med  sulfitfabrikernas  m.  fl.  nyanläggningar 
hafva  af  Nya  A. -B.  Atlas  utförts  åtskilliga  mekaniska  trans¬ 
portanordningar  för  pappersmassa,  spån  och  stenkol.  För 
malmtransport  hafva  dylika  anordningar  under  året  blifvit 
uppsatta  vid  Luleå  Järnverk,  Helsingborgs  Kopparverk  och 
Kantorps  Grufvor.  Vi  kunna  tillägga  att  liknande  anlägg¬ 
ningar  under  året  utförts  äfven  vid  Tanto  A. -B.  Visby 
Cementfabrik,  Jönköpings  Gasverk  samt  vid  Stockholms 
Gasverk  m.  fl.  ställen. 


FRAN  NORRKÖPINQSUTSTÄLLNINGEN  1906. 
‘  II.  Explosionsmotorer. 

Af  Ingeniör  G. 


Att  döma  efter  en  orienterande  öfverblick  af  utställ- 
gen  vill  det  synas  som  om  fabrikationen  af  explosions- 
orer  ännu  ej  tagit  någon  vidare  fart  i  Sverige.  Ut- 
ningen  bestod  med  två  undantag  när  —  däraf  det 
at  utländsk  tillverkning  —  endast  af  mindre  motorer 
:ia  af  fotogen  eller  benzin  hufvudsakligen  för  landt¬ 
eets  behof.  Rätt  stor  användning  finnes  emellertid  i 
'ige  för  motorer  drifna  af  lys-  eller  kraftgas;  dylika 


Erikson. 

motorer  importeras  för  afsevärda  summor  om  året.  Det 
var  sålunda  glädjande  att  vid  Utställningen  finna  repre¬ 
senterad  åtminstone  en  inhemsk  verkstad,  nämligen  Vagn- 
och  Maskinfabriks-Aktiebolaget  i  Falun,  som  upptagit  så¬ 
dan  tillverkning  och  utställt  en  större  motor  drifven  af 
kraftgas.  Man  må  hoppas,  att  flera  verkstäder  skola  följa 
exemplet,  så  att  någon  import  af  dylika  motorer  ej  vidare 
må  komma  ifråga. 
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En  egendomlighet,  som 
visar  sig  vid  närmare  gransk¬ 
ning  af  motorerna,  är,  att 
tvåtaktsystemet  blifvit  förhär¬ 
skande  i  Sverige,  medan  det 
i  andra  länder  så  godt  som 
öfvergifvits.  Anledningen  här¬ 
till  är  sannolikt  den,  att  J. 
V.  Svenssons  Automobilfabrik, 
Augustendal,  som  på  sin  tid  bör¬ 
jade  tillverka  sådana  motorer 
efter  amerikansk  modell,  ut- 


Fig.  3.  Båtmotor  af  »Avance»-typ  med  omkastning. 


mycket  som  möjligt  hindi 
luftens  utströmning  dire1 
genom  afloppskanale 
Tändkulan  har  minskat 
Luften  till  vefrummet  i 
sögs  förut  genom  en  kanc 
som  öppnades  af  kolfve 
Denna  anordning  är  n 
mera  ersatt  med  en  sjä 
verkande  sugventil.  F< 
fotogenpumpens  säkra  fun 
donerande  finnas  flera  su 
och  tryckventiler  anbrag 
efter  hvarandra.  Skulle  allt:’ 
någon  ventil  blifva  otät,  , 
inverkar  detta  ej  på  gånge 
I  regulatorn  är  den  dtj 
som  glider  mot  glidplatta 
numera  gjord  af  pockenholt 
ett  material  som  visat  s 
mest  motståndskraftigt  m' 
nötning.  För  reglering  uj 
der  gången  finnes  en  a 
ordning,  hvarigenom  gli 
plattan  kan  förskjutas  m 
eller  från  pumpen.  Fot 
genpumpen  kan  medelst  ( 
häfarm  drifvas  för  har 


arbetat  dem  till  mycket  stor  fulländning,  hvarefter  åt¬ 
skilliga  andra  verkstäder  upptagit  tillverkning  af  likartade 
motorer.  En  annan  orsak  är,  att  det  tvåtaktsystem,  som 
tillämpas  vid  dessa  motorer,  passar  mycket  bra  för  fly¬ 
tande  bränsle,  —  såsom  förut  blifvit  nämndt,  det  enda 
bränsle,  som  hittills  användts  för  de  i  vårt  land  tillverkade 
motorerna.  För  gasformigt  bränsle  kan  detta  system 
emellertid  omöjligen  användas. 


för  att  underlätta  igångsättningen. 

Smörjningen  verkställes  genom  en  -centralsmörjappar 
med  synlig  droppsmörjning.  Från  smörj  apparaten  leda  fy 
rör,  af  hvilka  ett  går  till  hvardera  sidolagret,  i  dessa  smörjr 
äro  spärrventiler  insatta,  emedan  omväxlande  tryck  o< 
sugning  äro  rådande  i  vefrummet.  Ett  rör,  utrustadt  mt 
spärrventil,  leder  in  i  vefrummet,  och  oljan  uppfångas  d 
af  en  rännformig  ring  å  vefaxeln  med  ledning  från  dem 


J.  V.  Svenssons  Auto¬ 
mobilfabrik,  Augustendal. 

Ifrågavarande  fabrik,  som 
tillverkar  den  välkända  fotogen¬ 
motorn  » Avance »,  utställde  5 
motorer  å  kraftbelopp  från 
5 — 10  hkr.  Avancemotorn 
tillverkades  först  med  liggande 
cylinder*,  men  bygges  nu 
mera  enl.  uppgift  uteslutande 
med  stående.  Fig.  1  visar 
en  motor  af  nyaste  modell. 
Af  sektionen  i  fig.  2  framgår 
en  del  konstruktionsförändrin- 
gar,  som  motorerna  senast 
undergått.  Det  utsprång  på 
kolfven,  som  riktar  den  in¬ 
strömmande  luften  uppåt,  har 
blifvit  utsträckt  ett  stycke  i 
vertikal  riktning,  för  att  så 

*  Tekn.  Tidskrifts  Afd.  för 
Mek.  o.  Elektroteknik  för  1903  inne¬ 
håller  å  sid.  83—85  en  illustrerad 
beskrifning  öfver  » Avance»-motorer 
med  liggande  cylinder,  hvartill  i 
detta  sammanhang  hänvisas. 

Red:s  anm. 
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Motorstyrka 


Fotogenåtgång 
hkr.  o.  tim. 


3 

hkr. 

O 

O 

VO 

O 

kg- 

5  » 

0,400 

» 

77,  » 

0-340 

7> 

10 

» 

0,310 

»5  » 

0,300 

» 

20  » 

0,290 

» 

^ra  fotogenens  bränslevärde  räknas  till 
'°  'ärmeenheter,  omsätter  alltså  20  hkr 
1  n  21  >7  %  af  bränslets  värmevärde  i  me- 
•t  arbete,  hvilket  måste  anses  som  ett 
!  »rdentligt  godt  resultat  för  en  motor  af 
1  bi  styrka.  Vid  stationära  motorer  är  det 
iändelsen,  att  motorerna  ej  gå  fullbelastade; 
}ka  fall  är  det  af  stor  vikt,  att  bränsle- 
L’en  är  låg  äfven  för  lägre  belastning.  Det 
därför  vara  af  stort  intresse,  om  verksta¬ 


den  ville  låta  publicera  siffror  för  bränsleåtgångs 
vid  lägre  belastning. 

Ktt  viktigt  fält  för  användningen  af  Avance- 
motorerna  är  drifvandet  af  båtar.  Fig.  3  visar 
ett  båtmaskineri  med  omkastningsmekanism  mon- 
teradt  å  en  gemensam  bottenplåt.  Omkastningen 
verkställes  vid  detta  maskineri  genom  en  anordning 
med  koniska  kugghjul  och  friktionskopplingar,  hvar- 
igenom  propelleraxeln  kan  fås  att  rotera  i  mot¬ 
satt  riktning  mot  motoraxeln.  Anordning  med 
vridbara  propellerblad  användes  äfven.  Enligt 
uppgift  pågå  försök  att  åstadkomma  backslagningen 
genom  reversering  af  själfva  motorn,  hvilket  vore 
idealet,  förutsatt  att  den  kan  fås  pålitlig.  En  olä¬ 
genhet,  som  vidlåder  dessa  motorer  vid  deras  an¬ 
vändning  för  drift  af  båtar,  är  det  ringa  område 
inom  hvilket  hastigheten  kan  varieras.  Detta  beror 
al  den  i  denna  motor  tillämpade  själftändningen,  hvilken  ej 
tillåter  stor  hastighetsvariation.  För  att  erhålla  större  varia¬ 
tionsmöjlighet,  får  nog  elektrisk  tändning  med  magnetin- 
duktor  tillgripas.  Regleringen  med  öfverhoppandet  af  ex¬ 
plosioner  lämpar  sig  ej  heller  väl  för  större  hastighets- 
variation,  hvadan  reglering  medelst  minskande  af  ex¬ 
plosionernas  styrka  nog  torde  vara  att  förorda.  Såsom 
längre  fram  skall  påvisas,  kan  dylik  reglering  för  motorer 
af  ifrågavarande  system  utan  svårighet  tillämpas. 

En  större  båtmotor  om  200  hkr.  med  fyra  cylindrar 
utförd  för  undervattensbåten  »Hajen»  visas  i  fig.  4.  Kraft¬ 
överföringen  till  propelleraxeln  sker  där  på  elektrisk  väg. 

Avancemotorer  monterade  å  en  träram  försedd  med 
hjul  och  skalmar,  lämpa  sig  särdeles  väl  för.  landtbruks- 
ändamål  och  hafva  fått  stor  användning.  Den  senast  i 
marknaden  förda  anordningen  af  detta  slag  visas  i  fig.  5 
och  fig.  6.  Motorn  med  alla  tillbehör  är  monterad  å  ett 
underrede  med  två  hjul.  Vid  motorns  användande  bort¬ 
tagas  hjulen,  så  att  hela  ramen  får  hvila  direkt  på  mar¬ 
ken.  Det  tekniska  utförandet  af  Avancemotorerna  gör  ett 
synnerligen  godt  intryck. 


Fig.  6.  Transportabel  »Avance»-motor,  uppställd  för  drift  på  fria  fältet. 


Fig.  5-  Transportabel  »Avance»  motor. 

:  >m  veftappen  till  vefstakslagret.  Det  fjärde  röret  leder 
1  iå  sidan  af  cylindern  för  smörj ning  af  kolfven.  1  kolf- 
!  är  borradt  ett  hal,  som  då  det  kommer  midt  för 
i  rj röret,  tillåter  olja  intränga  till  kolftappen  med  lager. 

Ett  viktigt  villkor  för  dessa  motorers  goda  funktio- 
ng  är  vatteninsprutningen  i  cylindern.  För  en  explo- 
-motors  eftekt  inverkar  vatten  i  explosiva  blandningen 
Kt  skadligt.  Men  tack  vare  denna  vatteninsprutning  kan 
ipressionen  drifvas  mycket  längre,  hvarigenom  effekten 
nycket  höjes,  att  fördelarna  öfverväga  nackdelarna, 
innan  stor  fördel  med  vatteninsprutningen  är  den,  att 
['eraturen  nedsättes,  hvarigenom  slitning  af  kolf  och 
der  reduceras.  Detta  är  af  stor  vikt  för  tvåtaktsmo- 
r  na,  där  temperaturen  naturligtvis  blir  mycket  högre 
yrtaktsmotorerna,  emedan  explosionerna  ju  komma  dub- 
så  tätt.  Vatteninsprutningen  är  anordnad  mycket 
dt,  genom  en  ledning  från  kylmanteln,  som  går  till 
roppventil,  anbragt  på  luftröret  från  vefrummet.  Som 
imp  användes  en  rotationspump,  bestående  af  en  cy- 
<r  med  rörlig  klaff.  Genom  dessa  förbättringar  har 
ideåtgången  minskats  så  ansenligt,  att  Avancemotorn 
i‘ra  torde  vara  en  af  de  effektivaste  explo- 
motorer  för  fotogen  som  finnes.  Större 
1  rer  af  denna  typ  ligga  obetydligt  efter 
elmotorn.  Följande  fotogenåtgång  angifves 
ill  belastning. 
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F/^.  g.  Båtmotor  af  »Columbia»-typ 
med  omkastning. 


dern  är  fastsatt  med  bultar  vid  vefhu 
Det  är  alltså  lättare  att  utbyta  cylinder 
denna  motor,  än  vid  motorer  med  Y 
gjutet  stativ  och  cylinder.  Fotogenåtgån 
uppgafs  vara  för  en  30  hkr.  motor  0,260 
pr  hkr.  o.  timme,  således  ungefär  lika  r 


Fig.  7.  »Columbia» -motor  af  liggande  typ. 

J.  &  c.  G.  Bolinders  Mekaniska  Yerkstads-A.-B. 
Bolinders  utställde  icke  mindre  än  12  st.  liggande  och 
stående  »Columbia »-motorer  konstruerade  enligt  Rundlöfs 


Avancemotorns.  Utförandet  är  i  allo  fc 
klassigt,  och  motorerna  göra  intryck 
gedigenhet  och  pålitlighet.  Hvad  som  i  särskild  gi 
tilltalade  förf.,  var  ett  båtmaskineri,  som  visas  i  fig 
Systemet  var  lika  med  Avance,  men  hela  maskineriet  1 


patenter,  Columbiamotorn  är  af  samma  system  som  Avance- 
motorn,  från  hvilken  den  skiljer  sig  endast  i  afseende  å 
några  detaljkonstruktioner.  Insprutningsmunstycket  är  utan 
spridare  och  sprutar  fotogenen  direkt  in  i  tändkulan. 
Munstycket  kan  mycket  lätt  tagas  loss  för  rengöring. 
Regleringen  sker  på  samma  sätt,  som  vid  Avancemotorn. 
På  vickarmen  trycker  en  fjäder,  som  kan  spännas  mer 
eller  mindre,  hvarigenom  hastigheten  ändras  under  gån¬ 
gen.  Kolfven  är  delad,  hvadan  kolfringarne  ej  behöfva 
krängas  öfver  kolfven.  Stativet  är  utfördt  så,  att  cylin- 


Fig.  S.  »Columbia»-motor  af  vertikal  typ. 


Fig.  10.  Transportabel  »Columbia»  motor. 


Fig.  11.  Transportabel  »Columbia»-motor,  uppställd  för  dri  t 

ftia  fältet. 

mera  kompakt  med  mindre  utstående  delar,  hvilket  £ 
går  vid  en  jämförelse  mellan  fig.  3  och  9.  Smöijoij 
verkställdes  förmedelst  pumpar,  drifna  af  ett  spärr 
som  erhöll  sin  rörelse  från  excenterarmen  till  foto 
pumpen.  Verkstaden  är  verkligen  att  lyckönska  til* 
hafva  åstadkommit  en  sådan  gedigen  utställning. 
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Motala  Verkstads  Nya  A. -B. 

Ofvannämnda  verkstad  utställde  8  st.  s.  k.  »Svecia»- 
1  orer,  å  6  15  hkr.,  byggda  efter  YVeylands  patent,  alla 

typ-  Fig.  r  2  visar  en  stationär  motor  och 
13  en  lokomobilmotor.  Motorerna  äro  af  tvåtaktssyste- 
och  arbeta  vid  full  belastning  lika  med  Avancemotorn. 


F/g.  12.  »Svecia»-motor  —  stationär  typ. 


Yid  lägre  belastningar,  sker  regleringen  på  ett  helt 
t  sätt  än  vid  Avancemotorn.  Denna  reglerar  nämligen 
Att  vid  lägre  belastning  explosionerna  delvis  afstän- 
d.  v.  s.  motorn  erhåller  antingen  full  charge 
'  ingen-  Ett  explosionsslag  efterföljes  sålunda  af  tlere 
lag.  Sveciamotorn  däremot,  erhåller  alltid  explo- 

1  slag,  men  vid  lägre  belastning,  försvagas  dessa  ge- 
insprutande  af  mindre  fotogen.  Luftkvantiteten,  som 
1  ~s,  är  konstant,  hvarigenom  kompressionen  äfven- 
i  förblifver  konstant.  Skillnaden  mellan  denna  regle- 
och  tomslagsregleringen  visas  schematiskt  i  den  gra- 


Fig-  1 3 •  Transportabel  »Svecia»-motor. 


fiska  tabellen  fig.  14..  Regleringen  genom  försvagande  af 
explosionerna  besitter  Hera  fördelar  framför  tomslagsregle¬ 
ringen.  Den  förnämsta  är  att  motorerna  vid  lägre  belast¬ 
ning  erhålla  en  betydligt  jämnare  gång.  Vid  fyrtaktsmo- 
torer  användes  därför  numera  nästan  uteslutande  sådan 
reglering,  som  i  de  flesta  fall  verkställes  genom  minskan- 


Heg/cr/n/s- 
Tne/od ' : 

T  ti  sprut  ning  i  mängd  ocl?  a  n  la  l  lä/idn/dgar 
-  a /cl- 

Tom  slag 
Ta  r  Ja  Sel 

Tom  slajg 
Ta  r/a  Sel 

Tom  slag 
Ta  rlaSd 

Tomslag 
Ta  rJaåd 

Tomslag 
IcirJalel  | 

To?nqånq 

Q - Q - Q 

00  0  0  0  0  O  0  0  0  0  O  0  O  o  O  0 

pilen  veiast n ing 

Q - Q - Q - Q - q 

OO  O  OOOQQOOOOOOOOO 

7? cd/  öda sl n  /  ng 

Q-Q-Q-Q-Q-Q-q-q-q 

QQOQiQOQQOqqqqqqqqi 
dP/ypo  llela  s  tn  ino 

QQQQ-QQQ0— QQ0Q—00 

Q  Q  Q  Q  ©  QQQQQQQQQQQQ 

tu  //  öecasiT? l?2Q 

QQ9QQ0QQQQQQQQQQQ 

QQQQQQQQQQQQQQqqq 

#  =  laddning.  —  =  tomslag. 

1 4 •  Jämförelse  mellan  tomslagsreglering  och  reglering  medelst 
föränderlig  laddning. 

de  af  både  luft  och  bränsle,  så  att  kompressionen  blir 
variabel.  Sveciamotorn  däremot  har  konstant  kompression, 
bran  teoretisk  synpunkt  sedt  är  reglering  med  konstant 
kompression,  s.  k.  »kvalitetsreglering»  den  bästa.  Den 
lider  emellertid  af  det  felet,  att  blandningen  vid  lägre 
belastning  blir  så  utspädd,  att  förbränningen  sker  antingen 
mycket  långsamt  eller  också  icke  alls,  hvilket  betydligt  ned¬ 
sätter  effekten.  För  att  få  förbränningen  säker  och  hastig, 
måste  det  vara  så  anordnadt,  att  vid  tändningsstället  stark 
blandning  finnes,  för  att  inleda  tändningen,  hvarvid  hela 
blandningen,  huru  svag  den  än  är,  förbrinner  tillräckligt 
hastigt.  Huruvida  Motala  verkstad  lyckats  härutinnan,  kan 
förf.  icke  afgöra,  emedan  detta  endast  kan  visas  medelst 
indikatordiagram  och  bränsleprof  tagna  vid  lägre  belast¬ 
ningar.  Det  vore  därtör  särdeles  intressant  om  verksta¬ 
den  ville  anordna  sådana  prof  och  publicera  resultaten. 

(Forts.) 

- ^38^ - 

FRÅN  DEN  MEKANISKT  TEKNISKA  FACK= 
LITTERATUREN. 

Kraftstaion  i  Madrid  drifven  medelst  gasmotorer  om 
sammanlagdt  12  000  hästkrafter. 

Engineering  Dec.  14  1906. 

Ar  1903  bildades  i  Madrid  ett  bolag  bärande  namnet  »Socie- 
dad  de  Gasificacion  Industrials  med  ändamål  att  anlägga  en  större 
elektrisk  kraftcentral  försedd  med  stora  gasmotorer  såsom  drifkraft  i 
och  för  leverans  af  ström  till  allmänheten.  Bolaget  beslöt  efter  en 
allsidig  utredning  att  insätta  gasgeneratorer  enligt  Duffs  system  an¬ 
ordnadt  sa  att  den  utvecklade  ammoniaken  tillgodogöres  såsom  bi¬ 
produkt.  Anläggningen  utfördes  af  firman  Duff,  Brothers  &  C:o  i 
Liverpool  och  igångsattes  i  Juni  1905,  hvarefter  den  varit  i  konti¬ 
nuerlig  drift. 

Sasom  bränsle  användas  bituminösa  spanska  stybb-kol  af  min¬ 
dervärdig  kvalité  innehållande  17 — 25%  aska.  Generatorerna  äro 
till  antalet  6,  och  hvardera  beräknade  att  lämna  gas  tillräcklig 
för  en  motorisk  effekt  af  2  000  hästkrafter.  Gasen  behandlas  först 
med  hänsyn  till  ammoniakens  extraktion,  samt  får  därefter  passera 
scrubber  och  reningsapparater  för  att  fullständigt  befrias  från  hvarje 
spår  af  tjära,  som  eljest  skulle  menligt  inverka  på  funktionerandet 
af  gasmotorernas  ventiler. 
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De  6  gasmotorerna  af  »Niirnberger»-typ,  hvardera  om  2  ooo 
hkr.,  äro  installerade  i  ett  synnerligen  elegant  maskinhus,  hvaraf  tid¬ 
skriften  återgifver  en  lyckad  illustration.  Äfven  generator-anlägg¬ 
ningen  finnes  afbildad,  ehuru  i  ofullbordadt  skick. 

Dynamomaskinerna  äro  levererade  från  Kolben  &  C:o  i  Öster¬ 
rike  och  direkt  kopplade  till  gasmotorerna.  De  generera  3-fas  ström 
vid  en  spänning  af  3000  volt,  som  upptransformeras  till  15000  vol. 
för  distribution.  En  del  af  energien  upptransformeras  ända  till 
30  000  volt  för  en  lång-linie  öfverföring.  Parallelldriften  af  maski¬ 
nerna  förorsakar  inga  som  helst  svårigheter. 

Anläggningen  måste  betecknas  såsom  särdeles  anmärkningsvärd 
i  det  att  den  utgör  den  största  kraftgas-drifna  central,  som  öfver- 
hufvudtaget  existerar,  samt  har  utförts  med  tillhjälp  af  uteslutande 
spanskt  kapital.  Samtliga  leveranskontrakter  för  materiel  till  gas¬ 
generatorer  och  för  byggnadsarbetenas  utförande  öfverlämnades  till 
spanska  firmor,  hvadan  man  för  ögonblicket  far  anse  Spanien  sasom 
stående  framför  hvarje  annan  nation  beträffande  tillämpningen  af 
gasdrift  föi  stora  kraftbehof. 

Prof  ning  af  suggasmotorer  i  Derby. 

Engineering  Dec.  14  1906. 

Sistlidne  Juli  anordnades  af  » Agricultural  Society»  en  del  jäm¬ 
förande  prof  med  suggasmotorer.  Resultatet  af  dessa  undersökningar 
föreligger  nu  i  en  af  R.  Sankey  affattad  rapport,  som  gifvit  anledning 
till  lifligt  meningsutbyte  i  de  senaste  numren  af  ofvannämnda  tid¬ 
skrift. 

De  af  undersökningskommissionen  såsom  de  bästa  ansedda 
motorerna  voro  enligt  systemen  » National »,  »  Crossley »  och  »  Campbell ». 
Antracitförbrukningen  per  bromsad  hästkraft  och  timme  var  hos  dessa 

vid  full  belastning  resp...  .  °.47i  °,5'U  °,5°  kg. t 

d:o  vid  half  belastning  .  0,70;  0,74;  0,68  kg. 

Då  koks  användes  såsom  bränsle,  blef  förbrukningen  per  brom¬ 
sad  hästkraft  och  timme  vid  full  belastning  resp.  0,55;  0,62;  0,60  kg. 

Maximitryck  i  cylindern  resp.  27,4;  35,9;  29,6  kg.  per  cm.2 
Total  anläggningskostnad  per  hästkraft  (omräknad  till  svenskt  mynt) 
resp.  212;  218;  182  kronor. 

Det  förefaller  egendomligt  att  »Campbell »-motorn  blifvit  placerad 
i  3:dje  rummet,  då  dess  anläggningskostnad  per  hästkraft  är  lägst, 
och  den  i  afseende  å  bränsleförbrukning  befanns  stå  såsom  N:o  2 
vid  full  belastning  samt  såsom  N:o  1  vid  half  belastning.  Protester 
från  dess  tillverkare  hafva  gifvetvis  icke  uteblifvit,  såsom  framgår  af 
en  längre  insändare  i  ämnet  intagen  i  Engineering  för  Dec.  21  1906. 

Profningskommissionen  har  emellertid  baserat  sitt  omdöme  med 
ledning  af  åtskilliga  andra  synpunkter  än  dem,  som  röra  anläggnings- 
och  drifkostnad,  såsom  t.  ex.  kylvattenförbrukning,  lätthet  att  sköta 
och  demontera  anläggningen  m.  m.,  hvarvid  »National»-motorns  prak¬ 
tiska  företräden  befunnits  mer  än  uppväga  dess  något  högre  drift¬ 
kostnad  jämförd  med  »Campbell »-motorns. 

De  profvade  suggasanläggningarne  voro  afsedda  för  landtbruks- 
ändamål,  och  blef  kommissionens  allmänna  omdöme  beträffande  sköt¬ 
seln,  att  den  kräfver  mindre  arbete  men  högre  intelligens  än  sköt¬ 
seln  af  ångmaskin  med  panna. 

Ång/astvagn  för  5  tons  last. 

Engineering  Dec.  14  1906. 

En  lastvagn  af  ny  typ  afsedd  att  framföras  i  ojämn  terräng 
samt  försedd  med  ångpanna,  compoundmaskineri  och  aerokondensor 
har  konstruerats  af  firman  James  Buchanan  &  Son  i  Liverpool  med 
särskild  hänsyn  till  användning  i  kolonierna.  Vagnen  är  föremål  för 
utförlig  beskrifning  belyst  af  detaljritningar  i  ofvannämnda  tidskrift. 

Ångpannan  är  placerad  i  vagnens  främre  ände  och  kan  eldas 
med  ved;  dess  konstruktion  liknar  Yarrows  system,  tuberna  äro  af 
mässing.  Kondensorn,  placerad  under  vagnen  afkyles  medelst  fläkt, 
och  en  automatisk  anordning  finnes  för  hållandet  af  jämnt  vatten¬ 
stånd  i  pannan.  Vagnen  kan  tillryggalägga  betydande  vägsträckor 
med  ganska  ringa  vattenförråd. 

Drifkraften  öfverföres  medelst  kedjeutväxling  till  bakhjulen  från 
vefaxlarna  hos  2:ne  af  hvarandra  oberoende  horisontela  compound- 
maskiner.  Ångfördelningen  sker  genom  ventiler;  afloppsångan  pas¬ 
serar  genom  en  oljeafskiljare  på  vägen  till  kondensorn.  Hjulen  äro 
af  en  säregen  konstruktion  med  fjädrande  förbindning  mellan  naf- 
ven  och  ekrarne. 


Om  försök  med  gyrostat  för  mildrandet  af  fartygsrulln , 

lämnar  O.  Schlick  i  Zeitchrift  des  Vereines  deutscher  In; 
nieure  Dec.  1  1906  en  del  synnerligen  intressanta  meddelarn ) 

Författaren  förklarar  i  början  af  artikeln  vissa  sedan  lä 
kända  företeelser  hos  den  sjögående  hjulångaren,  hvilka  ej  åten 
nas  hos  propellerångaren,  såsom  större  krängning  vid  girning,  ö 
förmåga  att  motstå  rullningar  etc.,  hvilka  företeelser  skenbart  st 
mot  lagarna  för  ett  fartygs  stabilitet,  men  som  författaren  f 
visar  härröra  från  de  vid  skofvelhjulens  rotation  uppträdande  gj 
krafterna. 

Dessa  iakttagelser  kommo  författaren  att  tänka  på  använt  1 
det  af  snabbt  roterande  svänghjul  ombord  å  fartyg  i  syfte  att 
minska  de  för  passagerare  så  obehagliga  rullningarna.  Sedan  1 
dellförsök  med  svänghjul,  roterande  kring  vertikala  axlar  gifvit  öf  ■ 
raskande  goda  resultat  och  förf.  på  grundval  af  prof.  A.  Föp| 
teoretiska  undersökningar  kunde  närmelsevis  bestämma  dimensione 
å  en  dylik  gyrostat  för  ett  gifvet  fartyg,  beslöt  han  sig  för  att  p| 
tiskt  prof  va  förhållandena  i  stort. 

En  af  tyska  marinens  utrangerade  torpedbåtar,  »Seebär>  sll 
des  till  författarens  förfogande,  och  försågs  densamma  med  en  g  i 
stat,  bestående  af  ett  svänghjul  med  vertikal  axel  den  senare  lag< 
i  ett  hus,  försedt  med  tvänne  horisontela  axeltappar,  hvilka  n 
ordning  hvila  i  tvänne  tvärskepps  anbragta  lager.  Den  därigei: 
möjliggjorda  pendlingen  i  fartygets  langskeppsplan  regleias  me 
en  hydraulisk  bromsinrättning.  Svänghjulet  försättes  i  rotatios 
en  ångturbin.  I  uppsatsen  meddelas  utförligt  de  med  »Seebän 
hållna  försöksresultaten,  som  synas  gifva  vid  handen,  att  fart : 
gyrostater  kanske  snart  nog  torde  komma  till  användning  a  sjögae. 
passagerare  ångare.  yr 

»  Strobografen  » 

af  Dr  Ing.  G.  Wagner ,  Zeitschrift  des  Vereines  deutsc,; 
Ingenieure.  Dec.  8  1906. 

Författaren  beskrifver  sin  på  basis  af  de  strobografiska  f; 
teelserna  fotade  nya  metod  för  bestämmandet  af  hastighetsdiffei 
sen  mellan  tvänne  i  rörelse  befintliga  kroppar  och  visar  huru 
metoden  är  specielt  ägnad  för  uppmätning  af  olikformighetsgr «. 
hos  svänghjul  till  maskiner,  i  hvilka  drifkraften  är  underkastad  p<: 
diska  variationer. 

Uppställes  nämligen  framför  svänghjulet  till  en  kraftnu: 
hvars  olikformighetsgrad  skall  fastställas,  ett  likformigt  roters! 
svänghjul,  kommer,  om  hvarfantalet  per  min.  är  lika  för  båda  1 
len,  det  förra  att  utföra  periodiska  svängningar  relativt  det  sen 
Dessa  kunna  iakttagas,  om  man  kring  det  förra  hjulet  fäster  en  H 
remsa  försedd  med  hvita  tvärgående  strimlor  på  lika  delning  af  omU 
"  sen  och  förser  det  senare  hjulet  med  en  skifva,  i  hvilken  radiela  sli 
äro  utskurna.  Om  nu  kraftmaskinen  och  skifvan  sättas  i  gang,  1 
man  genom  att  betrakta  remsan  på  den  förres  svänghjul  genom 
sarna  i  den  senare  uppfatta  en  hel  serie  strobografiska  bilder. 

Genom  att  förändra  hvarfantalet  hos  skifvan  kan  man  få  en  a 
derna  att  framträda  skarpare  än  de  öfriga.  Denna  »strobogra* 
bild  af  l:sta  ordningen»  kan  vidare  för  ett  visst  hvarfantal  hos 
van  bringas  i  pendelrörelser  relativt  motorsvänghjulet,  hvilka  1 i 
ser  betingas  af  hastighetsvariationerna  hos  det  senare.  Författi 
beskrifver  slutligen  en  sinnrik  metod  att  på  fotografisk  väg  uppte 
dessa  relativrörelser  samt  huru  med  tillhjälp  af  de  fotografiska  ,■ 
grammen  maskinens  olikformighetsgrad  kan  beräknas. 


Svenska  Teknologföreningens  Afdelning  för 
kanik  hade  den  1 7  sistlidne  Dec.  under  ordförafi 
skap  af  Maskindirektören  B.  O.  Ekman  extra  saminantij 
å  hotell  Kronprinsen  för  val  af  redaktör  för  1  eknisk 
skrifts  afdelning  för  Mekanik  under  perioden  1907—1' 
efter  Professor  W.  Hoffstedt,  som  afsagt  sig  uppdrage 
Till  redaktör  utsågs  Ingeniör  G.  O.  M.  Olsson,  h 
jämte  Afd.  beslöt  tillställa  Professor  Hoffstedt  en  tacks 
hetsadress  för  hans  verksamhet  inom  Teknisk  Tidskrift 
Teknologföreningen. 


rEKNISK  TIDSKRIFT 

TRETTIOSJUNDE  ÅRGÄNGEN 


AFDELNINGEN 

FÖR 


MEKANIK 

ckholm,  1907.  Redaktör:  G.  O.  AI.  OLSSON. 


Iäft.  2 

Afd.  för  Mekanik  utkommer  första  lördagen 
i  h varje  månad. 

Prenumerationspris,  incl.  postp.,  6  kr.  pr  år. 

2  Febr. 

Meddelanden  rörande  Afdelningen  sändas  till 
Ingeniör  G.  0.  M.  OLSSON,  Stockholm, 
Barnhusgatan  3  (Tel.  Brunkeb.  io  67). 

1907 

NY  LOKOMOTIVTYP  FÖR  SNÄLLTÅG  Å  STATENS  JÄRNVÄGAR. 

Af  Byrådirektör  Ivar  Virgin. 
(Pl.  /,  II,  III.) 


lig.  /.  Öfverhettnings-lokomotiv  af  »Atlantic»-typ. 


Den  lokomotivtyp  för  snälltåg,  som  med  beteckning 
Cc  infördes  vid  Statens  järnvägar  år  1886*,  harmed 
ms  ökade  vikt  och  hastighet  visat  sig  icke  äga  tillräck- 
Iragkraft.  Snälltag  om  8  boggivagnar  äro  i  synner- 
Dommartid  på  vissa  sträckor  mycket  vanliga.  Ett  dy- 
!  %.  motsvarande  en  vikt  utom  lokomotiv  och  tender 
a  240  ton,  förmår  ett  Cc-lokomotiv  framföra  å  en 
1  sugning  af  IO/i0oo  med  knappa  25  km  hastighet 
måste  därvid  lokomotivets  ångpanna  forceras.  För 
indvika  förseningar  har  det  därför  mycket  ofta  varit 
'ändigt  antingen  att  tillkoppla  ett  förstärkningslokomo- 
‘iler  ock  att  låta  tåget  framföras  af  ett  lokomotiv  af 
litt.  I .  Användandet  af  dubbla  lokomotiv  för  ett 
nedför  naturligen  betydligt  ökade  kostnader  för  per- 
och  bränsle,  och  utvägen  att  begagna  litt.  T-loko- 
!  snälltågen  är  heller  icke  tillfredsställande,  enär 
1 'första  tillåtna  hastigheten  för  denna  lokomotivtyp  är 
m  pr  timme,  men  snälltågen  ofta  måste  framföras 
:  större  hastighet. 

De  år  1886  anskaffade  snälltågslokouiotiven  kallades  ur- 
ägen  litt.  Cb  och  skilde  sig  från  de  senare  hufvudsakligen 
Dom,  att  pannan  var  mindre.  Under  åren  1903—05  hafva 
‘  Dkomotiv  emellertid  erhållit  ångpannor  af  samma  typ  som 
l  lokomotiv  litt.  Cc. 


hör  att  rada  bot  för  detta  ofördelaktiga  förhållande 
utarbetades  å  Kungl.  Järnvägsstyrelsens  maskinbyrå  under 
år  1905  ett  förslag  till  en  ny  lokomotivtyp  för  snälltågen, 
hör  denna  nya  typ  fastställdes  fordringen,  att  med  den¬ 
samma  skulle  kunna  framföras  ett  tåg  om  7  boggivag¬ 
nar,  motsvarande  en  vikt  af  c:a  210  ton,  med  en  hastig¬ 
het  af  minst  50  km  i  timmen  på  långa  stigningar  af 
/ 1  OOO’  Då  för  uppbärande  af  den  ångpanna,  som  för 

lämnande  af  denna  effekt  vore  erforderlig,  användandet 
af  4  axlar  sasom  å  lokomotiv  litt.  Cc  skulle  medföra  större 
hjultryck  å  skenorna  än  hvad  med  hänsyn  till  broarnes 
bärighet  kunde  medgifvas,  beslöts,  att  den  nya  lokomo¬ 
tivtypen  skulle  utföras  med  5  axlar,  anordnade  enligt  den 
saväl  i  Amerika  som  å  kontinenten  för  snälltåg  syn¬ 
nerligen  lämplig  befunna  »Atlantic  »-typen.  Vid  denna 
typ  har  lokomotivet  framtill  en  boggi  med  två  axlar,  där¬ 
efter  följa  två  drifaxlar  och  under  lokomotivets  bakända 
en  femte  axel,  anordnad  såsom  löpaxel. 

Angående  lokomotivtypens  konstruktion  i  öfrigt  voro 
två  alternativ  ifrågasatta,  nämligen  antingen  att  utföra 
densamma  enligt  compoundsystemet  med  4  cylindrar  el¬ 
ler  ock  såsom  tvillinglokomotiv,  men  med  anordningar  för 
öfverhettning  af  ångan  enligt  ingeniör  W.  Schmidts  i  Cas- 
sel  system. 


OBS. !  Med  detta  häfte  följa  pl.  t ,  U  och  UL 
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Fig.  2 .  Hufvudritning. 
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Då  den  senare  konstruktionen  skulle  blifva  betydligt 
enklare  och  billigare,  och  då  därjämte  af  i  utlandet  med 
öfverhettningslokomotiv  enligt  detta  system  sedan  flere  år 
vunnen  erfarenhet  stora  fördelar  i  afseende  på  kolbespa¬ 
ring  och  hög  effekt  kunde  motses,  blef  detta  senare  alter¬ 
nativ  antaget. 

Tillverkningen  af  ett  prof  lokomotiv  af  den  nya  ty¬ 
pen  uppdrogs  efter  prisunderhandlingar  åt  firman  Nyd- 
qvist  &  Holm  i  Trollhättan. 

Då  det  var  synnerligen  önskvärdt  att  erhålla  prof- 
lokomotivet  snarast  möjligt,  anmodades  firman  vara  järn¬ 
vägsstyrelsens  .maskinbyrå  behjälplig  med  uppgörande  af 
detaljritningar  till  ångpannan. 

Alla  beräkningar  och  öfriga  ritningar  blefvo  däremot 
utförda  å  järnvägsstyrelsens  maskinbyrå.  Proflokomotivet 
levererades  den  8  juni  förra  året  och  har  sedan  varit  i 
användning  för  snälltågen  å  linjen  Malmö — Nässjö.  Så¬ 
väl  under  denna  tjänstgöring  som  vid  med  detsamma 
företagna  profresor,  hvilka  längre  fram  komma  att  be- 
skrifvas,  hafva  erhållits  synnerligen  tillfredsställande  resultat. 


Lokomotivets  hufvuddimensioner  äro: 


Cylinder  diam.  ... 

= 

500 

mm. 

»  slag  _ 

= 

600 

Drifhjulsdiam . 

= 

1  880 

» 

Ångtryck  per  c.m.2 
Antal  tuber  bt/u 

= 

12 

kg- 

mm . 

= 

.  141 

st. 

Antal  tuber  I33/12< 

= 

18 

»  Öfverhettn.- 

rör  37„ . 

= 

72 

» 

Eldyta  inv.  i  eld¬ 
stad . 

Eldyta  inv.  i  tuber 

= 

I  1,8 

m* 

It  1 

= 

89,5 

1  4  4  t 

Eldyta  inv.  i  tu- 

ber  . 

= 

3  *  »7 

Eldyta  total  .  =  133,0  m* 

Öfverhettningsyta  =  32,8  » 

Rostyta  .  =  2,60  » 

Pannans  vattenrum  =  5,50  m8 

Tryck  på  skenorna: 

axel  I  .  =  9,i  ton 

axel  II  .  =  9,5  » 

axel  III .  =  15,4  » 

axel  IV  .  =  15,5  » 

axel  V  .  =  10,7  » 

Total  vikt  i  tjänst  =  60,2  » 

Adhesionsvikt  ...  =  30,9  » 

0,65  pdJl 

Dragkraft — pp  —  6,2  » 


Ångpannan  (Pl.  I),  som  har  en  invändig  diameter 
1  500  mm  och  en  längd  mellan  tubplåtarne  af  4  600  m 
har  för  att  vinna  en  stor  rostyta,  utan  att  denna  yta 
håller  allt  för  stor  dimension  i  längdriktningen  placer, 
med  eldstaden  ofvanpå  ramarne.  Härigenom  har  eldstad 
kunnat  göras  så  bred,  som  utrymmet  mellan  hjulen  t 
låter.  Medelst  på  den  af  martin  gjutna  bottenringen  1 
fintliga  4  klackar,  en  på  hvardera  af  eldstadens  lang 
dor  och  två  vid  bakgafveln,  hvilar  pannan  på  ramar 
och  på  den  emellan  dessa  anbragta  draglådan.  Klackar 
på  långsidorna  äro  försedda  med  urtagningar,  i  hvil 
gripa  vinklar,  som  äro  fästade  vid  ramarne  med  skrufb 
tar.  Härigenom  tillätes  pannans  utvidgning  i  längdri 
ningen,  men  förhindras  rörelser  sidovägen  och  i  ve 
kal  led. 

Hvad  själfva  ångpannan  vidkommer,  erbjuder  di 
samma  inga  nyheter  jämfördt  med  förut  vid  Statens  Jä 
vägar  redan  befintliga  lokomotivpannor,  med  undantag 
att  det  främsta  af  de  tre  plåtsvep,  af  hvilka  rundpanr 
är  sammansatt,  är  helsvetsadt  och  således  utan  någon  1 
skarf  i  pannans  längdriktning.  Genom  anordningen  n 
helsvetsad  plåt  undvikes  den  svårighet,  som  förefinnes 
pannor  med  längdskarfplåtarne  gående  ända  fram  till  n 
skåpet,  nämligen  svårigheten  erhålla  nitskarfven  tät 
föreningsstället  med  rökskåpet.  Det  helsvetsade  plåts 
pets  längd  är  619  mm. 

Anordningen  för  öfverhettning  af  ångan  är  uttörd  en. 
Schmidts  senare  system  med  öfverhettningsrören  placer, 
i  en  del  större  tuber  i  pannan  (Pl.  II).  Den  i  P 
nan  alstrade  ångan  ledes  genom  regulatorn  och  regulat 
röret  till  en  af  gjutstål  utförd  ånglåda  i  rökskåpet.  Der 
ånglåda  är  genom  väggar  delad  i  två  rum,  af  hvilka 
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>  star  i  direkt  förbindelse  med  ångröret  från  regulatorn 
annan  och  det  andra  med  slidskåpen.  De  båda  rum- 
ta  i  ånglådan  äro  förbundna  med  hvarandra  genom  18 
järnrör  af  dim.  -,(>/28  mm.  Dessa  rör  äro  instuckna  i 
[  st.  i  rundpannan  förlagda  tuber  af  dim.  r33 /  mm, 

går  hvart  och  ett  af  rören  två  gånger  fram  mot  eld¬ 
len  och  två  gånger  åter  mot  rökskåpet,  innan  det  för- 
s  med  angladans  andra  rum.  Den  från  regulatorn 
•mmande  våta  ångan  måste  passera  genom  dessa  rör, 

1  m  den  kommer  till  cylindrarne,  och  blir  härvid  öfver- 
ad  genom  de  i  de  stora  tuberna  framstrykande  för- 
1  nningsgaserna.  För  att  förhindra  för  hastig  afslitning 
de  rörkrökar,  som  äro  vända  mot  eldstaden,  äro  krö- 
le  utförda  af  gjutstal  med  spetsig  ända,  hvars  gods- 
i  klek  är  32  mm. 

Genom  ett  spjäll  i  rökskåpet  kan  genomströmningen 
förbränningsgaserna  i  de  större  tuberna  minskas  och 
så  sätt  öfverhettningen  regleras,  så  att  öfverhettnings- 
n  ej  blifva  för  starkt  uppvärmda,  då  regulatorn  är 
gd,  och  rören  således  icke  innehålla  någon  ånga. 

1  diet  är  förenadt  med  rörelsen  till  sotareventilen  på  så 
1  att  bada  icke  samtidigt  kunna  vara  öppna. 

Rökskåpet  är  mycket  rymligt,  i  det  att  dess  invän- 
1  längd  är  2  000  mm.  Gnistsläckaren  är  icke  af  den 
»tätens  Järnvägars  öfriga  lokomotiv  använda  konstruk- 
1  en,  vid  hvilken  de  glödande  kolstyckena  sönderpiskas 
:)m  att  af  draget  föras  emot  ledskenorna  i  en  under 
;  stenen  anbragt  grytformig  gnistkammare.  Den  består 
:  enkelt  af  en  perforerad  plåt,  som  i  form  afen  vid, 
’tpad  kon  går  från  blästerrörets  mynning  upp  mot 
stenens  underkant.  Denna  sorts  gnistsläckare  förorsa¬ 


1 1 

kar  mindre  motstånd  mot  förbränningsgaserna  än  den  van¬ 
liga  modellen,  men  har  det  oaktadt  visat  sig  vara  fullt 
tillfredsställande. 

Rosten  är  lagd  med  svag  lutning  framåt  och  är  af 
Statens  Järnvägars  vanliga  konstruktion,  med  främre  de¬ 
len  anordnad  såsom  fallrost.  Axeln  till  fallrosten  är  gjord 
1  tre  delar,  så  att  rosten  kan  utbytas,  utan  att  asklådan 
för  den  skull  behöfver  nedtagas. 

Asklådan  äi  af  plåt.  Bakre  delen  af  densamma  är 
gjord  grundare  än  den  främre  för  att  lämna  plats  för  bak¬ 
axeln.  För  att  åstadkomma  riklig  lufttillströmning  är  utom 
den  vanliga  bakre  asklådsluckan  en  sådan  anbragt  äfven 
pa  den  del  af  askladan,  som  ligger  strax  framför  bak¬ 
axeln.  Armaturen  är  den  å  Statens  Järnvägars  nyaste 
lokomotiv  vanliga  med  tillägg  af  de  armaturdelar,  som  på 
grund  af  öfverhettningsanordningen  äro  erforderliga.  Dessa 
delar  äro  dels  en  pyrometer  af  firman  Steinle  &  Hartungs 
tillverkning,  som  är  anbragt  i  ånglådan  och  på  en 
tafla  inne  i  förarehytten  visar  den  öfverhettade  ångans 
temperatur  i  ånglådan,  dels  af  en  manometer  för  aflä- 
sande  af  trycket  i  nämnda  ånglåda  och  dels  slutligen  af 
en  anordning  för  sotning  af  tuberna  medelst  ånga.  Dess¬ 
utom  finnes  för  kontrollering  af  pyrometern  en  kvicksil¬ 
vertermometer,  som  kan  anbringas  direkt  å  ånglådan. 

Konstruktionen  af  ventilstället  är  den,  sonj  sedan  c:a 
ett  år  användes  å  Statens  Järnvägars  nya  lokomotiv.  Denna 
konstruktion  är  således  icke  speciellt  ny  för  öfverhett- 
ningslokomotivet,  men  torde  dock  i  detta  sammanhang 
böra  omnämnas.  Ventilstället  är  gjutet  i  ett  stycke  med 
regulatorboxen  och  sitter  således  fäst  vid  pannan  på  sam¬ 
ma  fläns  som  denna.  Ångan  ledes  som  vanligt  från  dom- 


Fig.  3.  Ventilställ. 
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en  till  ventilstället  genom  ett  rör,  i  hvilket  regulator¬ 
stången  är  instucken.  I  bakre  änden  tätas  omkring  denna 
stång  medelst  en  vanlig  packdosa,  i  främre  änden  inne  i 
pannan  medelst  en  lång  metallbussning,  som,-  enär  röret 
ligger  ofvanför  vattenytan  äfven  vid  det  högsta  vatten¬ 
ståndet,  ger  tillräcklig  tätning.  Konstruktionen  är  nätt 
och  enkel  samt  har  visat  sig  mycket  lämplig. 

Ramarne  äro  af  amerikansk  typ  i  form  af  rektangulära 
stänger  utom  den  främsta  delen,  som  för  att  lämna  plats  föi 
de  invändigt  liggande  ångcylindrarne  och  för  att  bereda  sä¬ 
ker  fästning  för  dessa  är  gjord  i  form  af  en  platta  med  flän- 
sar.  Hvarje  sidoramstycke  består  af  två  delar,  hvilka  medelst 
kilar  och  bultar  äro  förenade  i  en  lang  skarf  strax  fram¬ 
för  drifaxeln.  Både  den  stångformade  bakre  och  den 
plattformade  främre  delen  äro  gjutna  af  martinstål.  Loko¬ 
motivets  maskineri  blir  vid  denna  ramkonstruktion  synner¬ 
ligen  lätt  åtkomligt.  Utom  medelst  cylindrarne  i  främre 
ändan  och  draglådan  i  den  bakre  äro  ramarne  säkert  sta¬ 
gade  vid  hvarandra  genom  flere  tvärgående  förbindningar. 

Boggien  (Pl.  III)  erbjuder  den  egendomligheten,  att  ra¬ 
marne  till  densamma  placerats  utanför  hjulen,  hvilkas  axlar 
hafva  utvändiga  lagergångar.  Härigenom  erhålles  en  stadig 
gång  för  lokomotivet  äfven  vid  stor  hastighet.  Därjämte 
följer  med  denna  konstruktion,  att  lagerboxarne  blifva  lät¬ 
tare  åtkomliga,  smörjningen  kan  bättre  tillses,  tapparne  er¬ 
hålla  mindre  lagergångar  samt  blifva  bärfjädrarne  lättare 
tillgängliga  för  undersökning  och  utbyte.  Boggiramarne 
äro  gjutna  af  martinstål  i  form  af  plåtar  med  flänsar. 
Den  första  tanken  vid  uppgörandet  af  ritningen  till  boggi- 
ramverket  var  att  använda  vanliga  valsade  plåtar.  Vid 
närmare  utarbetande  af  ritningen  visade  sig  emellertid, 
att  ramplåtarne  vid  en  sådan  konstruktion  skulle  blifva 


rätt  otympliga,  enär  de  maste  törses  med  flere  törs  ■ 
ningsplåtar.  En  uppflänsning  af  plåtarne  skulle  nämli 
mött  svårigheter  på  grund  af  plåtarnes  stora  godstjocl 
25  mm. 

De  gjutna  ramarne  äro  vid  ändarne  förbundna  j 
hvarandra  medelst  gjutna  balkar  af  C-sektion  samt; 
nom  ett  gjutet  midtstag  med  en  öppning  i  midten 
denna  öppning  hänger  på  4  pendellänkar  en  vagga  | 
h vilken  lokomotivets  framända  hvilar  i  ett  centrumi;) 
Boggiens  vridningsrörelse  begränsas  af  två  kettingar,  1 
förena  boggiens  främre  tvärbalk  och  lokomotivets  ranl 
tar.  Boggiens  största  utslag  åt  hvardera  sidan  är" 5  5  1 

Samtliga  axlar  med  undantag  af  vefaxeln,  sor 
tillverkad  af  Krupps  nickelstål,  äro  utförda  af  mai 
Boggiaxlarne  äro  desamma  som  till  tender  litt.  Moc: 
malmvagnarne.  Hjulen  till  dessa  axlar  hafva  äfven  sar 
diameter  som  ofvannämnda  tender-  oeh  vagnshjul, 
de  kopplade  axlarnes  och  löpaxelns  hjul  hafva  samma  i 
meter  som  drifhjulen  resp.  boggihjulen  å  lokomotiv 
Cc,  äro  för  denna  nya  lokomotivtyp  inga  nya  hjulri 
modeller  införda,  ett  förhållande  som  är  af  ekonoi 
betydelse.  —  Samtliga  hjulcentra  äro  gjutna  af  ma 
De  roterande  massorna  äro  fullt  utbalanserade  i  h 
hjulpar  för  sig  och  30  %  af  de  fram-  och  återgående 
sorna  fördelade  lika  å  alla  de  kopplade  hjulen.  ■ 
denna  utbalansering  blir  variationen  af  hjulens  tryck  ål 
norna  endast  c-.a  i4,sX  vid  en  hastighet  af  100 
timmen.  Några  hjulhus  hafva  icke  ansetts  behöfliga, 
på  grund  af  att  större  delen  af  rörelsen  är  placera 
vändigt,  dels  emedan  fotplåten  ligger  helt  ofvanfön 
len.  Lokomotivets  utseende  har  äfven  vunnit  på  att' 
hjulhus  anordnats.  (forts 


W 


FRÅN  NORRKÖPINGSUTSTÄLLNINGEN  1906. 

II.  Explosionsmotorer. 


Af  Ingemör 

Huru  regleringen  är  anordnad  visar  fig.  15,  som 
föreställer  regulatorn  tillika  med  fotogen-  och  vatteninsprut- 
ningspumparne.  Pumpkolfvarne  tryckas  in  i  sina  cylin¬ 
drar  af  en  stång,  drifven  från  en  excenterskifva  på  motor¬ 
axeln  (se  fig.  12)  och  återföras  medelst  spiralljädrar.  Ex- 


.  Eriksson.  , 

(Forts,  från  sid  7 

centerstången  trycker  ej  direkt  på  kolfvarne,  utan  n 
dem  finnes  ett  af  regulatorn  inställbart,  kilformigt  st: 
hvarigenom  kolfslagens  längd  och  samtidigt  äfven  fot 
och  vattenmängden  regleras. 

Såsom  af  ofvanstående  framgår,  tages  ej  inspruti 
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Fi, § •  IS-  Regulator  till  »Svecia»-motor. 


net  från  kylnmnteln,  utan  det  inpressas  i  cylindern  af 
lärskild  pump,  som  regleras  af  regulatorn,  hvarigenom 
jenkvantiteten  atpassas  i  förhallande  till  belastningen. 

kan  regleras  äfven  för  hand,  genom  en  dfoppkopp  med 
■  ^  anbragt  a  tryckledningen.  Excenterstången,  som 
'  er  fotogen-  och  vatteninsprutningspumparna,  har  å  sig 
)  dnad  äfven  en  pump  för  kylvattnet. 

Svecia-motorns  cylinder  är  fastbultad  vid  stativet  liksom 
It  är  med  Columbiamotorn.  Den  har  dessutom  ett  löst 
<r  inuti  cylindern,  hvadan  detta  kan  gjutas  af  hårdare 
så  ett  förslitningen  går  långsammare.  Det  kan  na- 
igt\ is  äfven  lätt  ersättas  med  ett  nytt.  Fotogenåtgången 
1  ;afs  \  ara  föi  en  8  hkr  motor  vid  full  belastning  cirka 
■ 3  kg.,  alltsa  lika  med  Avance  och  Columbiamotorn. 
'het  med  sistnämnda  motorer  utmärkte  sig  Sveciamo- 
genom  ett  förstklassigt  utförande,  h varför  de  alla  tre 
vara  väl  berättigade  till  det  första  pris  de  erhöllo. 
John  1  rädgardh  &  C: o,  Göteborg. 

Firman  utställde  två  fotogenmotorer  å  4  och  2  hkr  an- 
;,ren  af  Mietz  &  Weiss’ i  Amerika  tillverkning.  Denna 

-  r  utgör  förebilden  för  Avancemotorn.  Ingen  person 

tiUstädes  vid  denna  utställning,  då  förf.  besökte  den, 
or  någon  illustration  ej  kunde  erhållas.  Motorerna 
1  hggande.  Regleringen  verkställes  såsom  vid  Svecia- 
:rn  medelst  försvagande  af  explosionerna  genom  för- 
iing  af  fotogeninsprutningen.  Pumpslaget  varierades, 
Jm  ätt  excenterskifvan,  som  dref  fotogenpumpen, 
(ide  sitt  slag,  påverkad  af  en  svänghjulsregulator.  Kyl- 

-  et  cirkulerade  ej,  utan  hölls  genom  en  flottör  vid  en 
■md  nivå,  och  tilläts  att  koka  i  kylmanteln.  En  del 

ngan  blandades  med  luften  från  vefrummet  och  in- 
1  s  i  cylindern, 
lorsviks  aktiebolag. 

firman  utställde  1  stationär  motor  för  fotogen  om 
^ r)  1  lokomobil  om  8  hkr  och  1  båtmotor  om  8  hkr. 
kna  mycket  Avancemotorerna.  Någon  teckning  kan 
imas,  då  ingen  fanns  vid  deras  utställning  vid  förf:s 

Fr.  W  agner,  Stockholm,  utställde  fyrtaktsmotorn 
it*  för  fotogen,  system  Bertheau.  , 


Utställningen  uppvisade  2;ne  dylika  motorer  om  resp.  5 
hkr  och  2  hkr  samt  en  motor  om  2  hkr  kombinerad  med 
pump.  Denna  motor  föreföll  till  det  yttre  att  vara  mycket 
enkel,  emedan  delarne  vore  inkapslade,  men  var  i  verklighe¬ 
ten  ej  enklare  än  andra  fyrtaktsmotorer,  hvilket  framgår  af 

^  b,  föreställande  en  sektion  af  motorn.  Inloppsventilen 
var  själfverkande  och  placerad  ofvanför  afloppsventilen. 
Utanför  ventilerna  fanns  en  förgasare  anbringad.  Fotoge¬ 
nen  inkommer  genom  ett  hål  på  inloppsventilens  säte.  1  )ä 
sistnämnda  ventil  öppnas,  insuges  fotogen  och  blandas  med 
en  del  af  luften.  Blandningen  tvingas  af  en  intill  inlopps¬ 
ventilen  framskjutande  skiljevägg  att  inströmma  i  den 
varma  förgasaren  och  förgasas.  Förgasaren  hålles  varm 
af  explosionerna.  Inuti  förgasaren  finnes  en  särskild  tänd- 
anordning,  bestående  af  en  gjuten  hylsa,  innehållande  en 
stenart,  som  hålles  tillräckligt  varm  af  explosionerna  för 
att  åstadkomma  tändningen. 

Under  förgasaren  finnes  ett  tändrör,  som  vid  igång¬ 
sättningen  uppvärmes  med  en  lampa  till  rödglödning;  ti¬ 
den  för  denna  uppvärmning  uppgår  till  endast  några  få 
minuter.  Sedan  motorn  kommit  i  gång,  kvarhålles  lampan 
nagra  minuter,  tills  den  inre  tändanordningen  blifvit  varm, 
hvarefter  motorn  arbetar  utan  lampa.  Regleringen  sker 
genom  att  regulatorn  skjuter  fram  en  konstruktionsdel, 
som  håller  afloppsventilen  öppen.  Smörjningen  sker  ge¬ 
nom  s.  k.  plasksmörjning.  Å  den  motor,  som  var  kombi¬ 
nerad  med  pump,  var  anordningen  för  drifningen'af  pum¬ 
pen  mycket  nätt  kombinerad  med  styraxeln  (fig.  17). 
Denna  axel  drifves  medelst  4-faldig  utväxling  från  motor¬ 
axeln  och  måste  alltså  ha  två  kammar  för  afloppsventilen. 

Då  denna  motor  var  ny  och  ej  officiellt  profvad,  kan 
förf.  ej  afgifva  nagot  definitivt  omdöme  om  densamma. 


Fig.  16.  Vertikalsektion  af  fotogenmotorn  »Merit  -. 
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Fig.  17.  Pumpmotorn  »Merit». 


F/o-.  18.  Suggasanläggning  med  motor  af  Körtings  system. 


Tidaholms  bruks  Aktiebolag  utställde  en  last- 
automobil  för  5  tons  last  med  en  fyrcylindrig  benzinmo- 
tor  utvecklande  enligt  uppgift  30  bkr.  Motorn  hade  kyl- 
mantel  af  kopparplåt  samt  elektrisk  tändning  med  batteri. 

A. B.  A.  Wiklunds  Velocipedfabrik  utställde  en 
lastautomobil  för  tre  tons  last  med  en  1 6  hkrs  4-cylindrig 
benzinmotor.  Såväl  motor  som  delar  af  det  öfriga  maski¬ 
neriet  voro  af  utländsk  tillverkning.  Motorn  var  vertikal 
och,  såsom  ofta  är  fallet  å  automobilmotorer,  försedd  med 
styrda  såväl  inlopps-  som  afloppsventiler  anbringade  a  hvar 
sin  sida  af  cylindrarne,  hvarför  två  kamaxlar  maste  an¬ 
vändas.  Tändningen  verkställes  medelst  elektrisk  ström, 
erhållen  från  en  magnetinduktor. 

Vagn-  och  Maskinfabriksaktiebolaget  i  falun 
utställde  en  90  hkrs  suggasmotor  jämte  gasverk  för  antracit 
tillverkade  efter  Körtings  modeller.  Anläggningen  var  upp¬ 
ställd  i  en  särskild  paviljong,  där  verkstaden  äfven  ut¬ 
ställde  sina  öfriga  tillverkningar.  Någon  illustration  öfver 
denna  anläggning  fanns  icke  tillgänglig,  men  hg.  1 8  visar 
en  sådan  anläggnings  generella  anordning. 

Generatoranläggningen  var  anordnad  i  särskildt  rum 
och  bestod  af  gasgenerator,  ångbildare,  scrubber  och  såg- 


spånsrenare  (ej  synlig  å  figuren).  Generatorn  A  är  lika  n 
sådana,  som  användas  vid  järnverk,  och  består  af  enschaku 
med  rost,  alltsammans  inklädt  med  plat.  Pa  generatorn 
nes  ett  s.  k.  uppsättningsmål  med  en  behållare  så  stor, 
den  ej  behöfver  beskickas  mer  än  hvar  5 — 6  timij 
Generatorn  genomströmmas  af  luft,  blandad  med  vatt 
ånga,  hvarvid  kolet  förbrännes  till  CO  och  C02.  Vatt 
ångans  syre  förbrännes  till  CO,  och  vätet  blir  fritt, 
gas  uppstår  alltså  bestående  hufvudsakligen  at  CO,  H,  C; 
och  N.  Från  generatorn  strömma  de  varma  gaserna  j 
nom  ångbildaren  B,  som  utgöres  af  en  slags  rörångpani 
Luften  passerar  öfver  vattenytan  och  blir  där  mättad  n 
vattenånga  erhållen  i  ångbildaren,  h varefter  den  ledesi 
i  generatorns  askrum.  Från  ångbildaren  strömma  gase 
genom  ett  rör  försedt  med  en  ventil,  hvarigenom  n 
kan  låta  gaserna  utströmma  i  fria  luften  vid  igångsättningi 
Under  normal  drift  inströmma  gaserna  nedtill  i  scrubberr 
Denna  består  af  en  plåtcylinder  nedtill  försedd  med 
silbotten  och  fylld  med  koks.  Upptill  inströmmar 
Gaserna  blifva  vid  passerandet  genom  det  våta  ko 
afkylda  och  rentvättade.  Tvättvattnet  utströmmar 
genom  ett  vattenlås.  Från  scrubbern  passera  gaserna 


F/g.  19.  Suggasmotor  af  »Tangye»-typ. 


F/g.  20.  Tangye’s  suggasverk. 
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i  /attenafskiljare  och  sedan  ett  sågspånsfilter,  hvarefter 
;å  direkt  till  motorn. 

I  generatorsrummet  fanns  en  medelst  elektromotor 
en  luftkompressor  med  behållare  för  komprimerad 
afsedd  för  igångsättning  af  gasmotorn.  Samma 
romotor  dref  också  en  liten  fläkt  E,  som  använ- 
•  vid  påblåsning  af  generatorn.  —  Vid  igångsättning 
eneratorn  gjordes  först  upp  en  vedfyr,  hvarefter  fläk- 
sattes  i  gång  för  att  underhålla  fyren.  Ventilen  D 
då  ställd  för  gasernas  utlopp  i  fria  luften.  Antracit- 
fylldes  sedan,  och  blåsningen  pågick  tills  gaserna  voro 

■  ga,  hvilket  kunde  profvas  genom  deras  antändning  vid 
tet  särskildt  profrör.  Då  gasen  brann  väl,  igångsattes 

■  otorn,  och  motorn  sög  sedan  själf  in  den  med  vatten- 
.  blandade  behöfliga  luften  till  generatorn. 

Gasmotorn  var  på  90  hkr  och  dref  en  dynamomaskin. 
rcylindern  var,  såsom  vanligt  är  vid  de  Körtingska  gas¬ 
terna,  understödd  utefter  hela  sin  längd.  Gasen  från 
atorn  strömmade  först  genom  en  »misch ventil»,  där 
-blandades  med  luft  till  en  explosiv  blandning  af  rik- 
ammansättning,  passerade  därefter  genom  en  trottel- 
1 ,  påverkad  af  regulatorn,  samt  slutligen  genom  in- 
ventilen  in  i  motorcylindern.  Regleringen  åstadkom- 
-illtså  genom  minskning  af  den  explosiva  blandningen 
(  däraf  följande  variabel  kompression.  Rullen  å  häf- 
1,  som  påverkar  afloppsventilen,  kunde  för  underlät- 
1  af  igångsättningen  förskjutas  till  en  särskild  kam, 
istadkom  lägre  kompression.  Afloppsventilen  var  vat- 
iid.  Ventilen  var  ihålig,  och  vattnet  inträdde  genom 
ummislang  samt  utgick  genom  ett  teleskopiskt  rör. 
'ningen  var  elektrisk  atbrytaretändning;  strömmen 
(s  från  en  Bosch’s  oscillerande  magnetapparat.  An- 
;  e  bränsleförbrukningen  tillhandahölls  en  tabell  med 
Ge  uppgifter  för  olika  belastningar: 


Belastning 
i  hkr 

Antracitförbruk- 
ning  i  gram  pr 
hkr.  0.  timme 

90 

400 

85 

410 

So 

420 

75 

430 

70 

445 

65 

465 

60 

485 

55 

510 

50 

540 

45 

580 

40 

630 

35 

700 

j  »o 

795 

25 

930 

22,5 

1  020 

lastning  tor  motorer  försedda  med  enkel  trottelreglering. 
Ifrågavarande  fel  torde  dock  lämpligen  kunna  afhjälpäs  ge¬ 
nom  ett  annat  teoretiskt  riktigare  regleringssätt  med  variabel 
inslappmng  af  explosiv  blandning  och  den  minskade  bland¬ 
ningens  tillsättande  med  luft,  så  att  konstant  kompression 
erhålles,  eller  samma  regleringssätt  som  tillämpas  vid  Sve- 
ciamotorn.  _  Suggasmotorn  arbetade  tyst  och  jämt  samt 
gjorde  all  heder  åt  sin  tillverkare. 

Gjestvangs  Handels-  och  Fabriks  Aktiebolag 
Stockholm. 

Denna  firma  utställde  ett  ro— 12  hkrs  Tangye’s 
suggasverk  med  motor  samt  en  motorbåt  försedd  med 
Nymans  marinmotor.  Suggasmotorn  visas  i  fig.  19  samt 
en  sektion  af  gasverket  i  fig.  20,  af  hvilken  framgår,  att 
ångbildaren  för  vattnet  är  förlagd  i  själfva  generatorn,  en 
konstruktion  ganska  vanlig  för  mindre  kraftbelopp.  Ång¬ 
bildaren  är  af  gjutjärn  och  placerad  ofvanpå  generatorn, 
så  att  vattnet  uppvärmes  genom  att  de  heta  gaserna  få 
stryka  mot  densamma.  Luften  suges  först  öfver  vattenytan 
och  mättas  med  vattenånga  samt  ledes  sedan  till  askrum¬ 
met  under  rosten.  Ä  bottnen  af  askrummet  finnes  äfven 
vatten,  genom  hvars  afdunstning  ånga  bildas  och  tillföres 
generatorn.  Öfriga  apparater  äro  lika  med  dem,  som  fun- 
nos  vid  den  förut  beskrifna  suggasgeneratorn.  Motorn, 
fig.  19,  hade  magnetoelektrisk  tändning  samt  tre  ventiler! 
nämligen:  gasventil,  inlopps-  eller  blandningsventil  samt 
afloppsventil.  Regleringen  är  anordnad  efter  tomslags- 
principen  genom  att  hålla  gasventilen  stängd  och  verk¬ 
ställes  af  en  s.  k.  »guppregulator».  För  underlättande 
af  igångsättningen  finnes  en  särskild  halfkompressions-kam 
för  afloppsventilen.  Tändningspunkten  kan  regleras  under 
gången.  —  Anläggningen  tycktes  funktionera  mycket  bra. 
—  Nymans  marinmotor  för  benzin  arbetar  enligt  tvåtakts- 
systemet,  där  den  explosiva  blandningen  först  insuges  i 
vefrummet,  hvarefter  den  inströmmar  i  cylindern  genom 
en  kanal  pa  sidan,  samtidigt  utblåsande  afloppsgaserna. 

1  andningen  är  elektrisk  med  batteri  och  induktionsrulle. 


fvanstående  uppgifter  gälla  den 
'prade  åtgången,  och  har  den 
U  åtgången  enligt  uppgift  visat 
la  n%ot  lägre.  Tabellen  visar, 

!  ängen  för  ’ ' (  belastning  ökas 
2'5  %  ;  för  half  belastning 
■5  %  och  för  Y4  belastning 
55  X-  Som  synes,  ökas  åt- 
1  ^arkt  för  lägre  belastningar. 
Gr  gasmotorernas  svaga  sida 
Iror  till  stor  del  af  den  min¬ 
kompressionen  vid  lägre  be¬ 


Fig'  21 •  Diesels  motorer  installerade  vid  Norrköpings  Elektricitetsverk. 


2  Febr.  k 


i6  TEKNISK 

Aktiebolaget  Diesels  Motorer,  Stockholm. 

Firman  utställde  en  tvåcylindrisk  motor  om  öohkr.  Kon¬ 
struktionen  kan  anses  vara  så  väl  känd,  att  någon  närmare 
beskrifning  här  ej  torde  erfordras.  Dieselmotorerna  hafva 
utarbetats  till  en  sådan  hög  grad  af  fulländning,  att  de 
torde  vara  de  effektivaste  värmemotorer,  som  för  närvarande 
existera.  Bränsleåtgången  har  nedbringats  till  i  7  o  gr.  solarolja 
pr  hkr-timme.  Detta  vill  säga,  att  c:a  35  X  af  bränslets 
energi  omsättes  i  mekaniskt  arbete.  Då  Dieselmotorerna  dess¬ 
utom  i  mekaniskt  hänseende  äro  fullt  lika  pålitliga  som 
andra  värmemotorer,  torde  de  blifva  svåra  konkurrenter 

till  dessa. 

Dieselmotorerna  tillverkas  med  i  allmänhet  30  40  hkr 

för  hvarje  cylinder  och  hafva  en,  tva,  tre  eller  fyra  cylindrar. 
Genom  denna  anordning  har  vikten  för  de  större  häst¬ 
kraftbeloppen  ansenligt  minskats  och  driftsäkerheten  ökats. 
Det  bränsle,  som  numera  mest  användes,  är  raolja;  sasom 
texasolja,  solarolja  m.  m.,  hvilka  hafva  en  mycket  hög 
flammningstemperatur  (85^ — 15°°)  oc^  Pa  Srun(^  häraf  ej  äro 
i  minsta  grad  eldfarliga.  Då  dessa  oljor  äro  mycket  billiga, 

45 _ 50  kr  pr  ton  och  lägre,  kommer  alltså  vid  en  åtgång 

af  170  gr,  en  hkr-timme  att  kosta  0,85  öre,  en  synner¬ 
ligen  låg  siffra. 

Verkstaden  har  tills  dato  utfört  ett  hundratal  motorer, 
utvecklande  sammanlagdt  7  000  hkr  för  mekaniska  verk¬ 
städer,  elektricitetsverk,  vattenverk  m.  m.  Fig.  2 1  visar 
två  motorer  uppställda  vid  Norrköpings  elektricitetsverk. 


Som  synes  af  redogörelsen,  visar  utställningen,  att, 
om  vi  i  Sverige  ej  ännu  hunnit  så  långt  i  fabrikationen  af 
explosionsmotorer,  vi  dock  äro  pa  god  väg,  samt  vill  förf. 
till  sist  uttrycka  en  förhoppning,  att  denna  fabrikation  må 
taga  allt  större  omfattning,  samt  att  dessa  i  driften  billiga 
motorer  här  i  Sverige  skola  finna  vidsträcktare  användning. 

— 0— ° - 
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tryck  i  kondensorn.  Resultaten  åskådliggöras  genom  tvänne  kur 
en  för  hvardera  serien  på  sa  sätt,  att  angans  öfv  erhettning  i  gr; : 
Celsius  framställes  genom  abscissorna  och  ångförbruk ningen  i 
per  timme  och  effektiv  (bromsad)  hästkraft  genom  ordinatorna. 

Då  maskinen  arbetade  utan  kondensation  förbrukades  8,85  ; 
mättad  ånga  och  enligt  kurvorna  blott  5,55  kg.  ånga  öfverhettad  ■ 
140°.  Vid  kondensationsdrift  förbrukades  7,15  kg.  mättad  ånga  i 
enligt  kurvorna  4,60  kg.  ånga  öfverhettad  med  140  .  I  detta 
var  således  vinsten  i  %  genom  öfverhettningen  något  större,  då  i: 

kinen  arbetade  utan  kondensation. 

Å  lokomotiv  utröntes  genom  langvariga  försök,  att  \insten: 
nom  öfverhettning  af  ångan  utgör  i  kol  19,5  G-5  %  °ch  i  va' 

2o,s _ 25,25  %.  Genom  jämförelse  mellan  tvänne  lika  lastangare  , 

Garonne»  och  »La  Rance»,  af  hvilka  den  senare  var  försedd  i 
Pielock’s  öfverhettningsapparater  i  pannorna  och  Lentz  ventilre: 
ring  å  maskinen,  erhöllos  följande  resultat  vid  6  timmars  proftui 

»La  »L 

Garonne ».  Ran 

Tryck  i  ångpannorna  .  12>^ 

Ångans  temperatur  .  ’92  27’ 

Antal  hvarf  hos  maskinaxeln .  72,3 

Indikerade  hästkrafter  .  1  io4 

Kolförbrukning  per  IHK  och  tim .  o-S” 

Kraftökning  i  %  . 

Förminskning  i  kolförbrukning .  2<V 

Något  öfverdrifvet  framhåller  författaren  nödvändigheter, 

ventilreglering,  då  öfverhettad  ånga  användes,  och  särskildt  framh' 
Lentz’  ventilreglering,  hvars  användning  a  sa  väl  stationära  angm.. 
ner  som  å  lokomotiv  och  sjömaskiner  illustreras.  Afven  illusta 
och  beskrifvas  de  nu  mest  brukliga  typerna  af  sådana  öfverhettn 
apparater,  som  kunna  användas  å  lokomotiv  och  sjöangpannor, 

K.  I.-n. 

Oljeafskiljare  för  af/oppsånga. 

Le  Génie  Civil  Dec.  22,  1906. 

Under  rubriken  »diverse»  anföres  enligt  »Iron  Age»  en  ny 
struktion  å  oljeafskiljare  grundad  på  samma  princip  som  Wall 
välbekanta  oljefilter.  Den  nya  apparaten  är  enklare,  och,  då 
gäller  att  rena  ånga,  troligen  mera  effektiv  än  den  Watsonska,  • 
dan  å  den  nya  apparaten  äfven  oljans  tyngd  bidrager  till  att  s 

den  från  ångan. 

Ä.  L—n. 


FRÅN  DEN  MEKANISKT-TEKNISKA  FACK¬ 
LITTERATUREN. 

Dynamometer  för  uppmätmnq  af  effekten  vid  smärre  mo¬ 
torer. 

Engineeringd.  28  Dec.  1906. 

En  nykonstruerad  dynamometer,  som  kommit  till  användning 
inom  Tyska  Telegrafverkets  försökslaboratorier,  beskrefs  af  G.  Ni- 
colaits  vid  ett  af  »Elektrotechni  sche  Vereins»  1  Berlin  möten 
under  förliden  sommar.  Dynamometern  är  en  modifierad  form  af 
den  för  några  år  sedan  af  Renard  konstruerade  luftbromsdynamome- 
tern;  den  uppgifves  vara  synnerligen  bekväm  att  använda  vid  de 
ofta  förekommande  profningarne  af  smärre  elektromotorer  inom  tele¬ 
graftekniken. 

Öfverhettad  änga  och  dess  reglering  medelst  balanserade 
ventiler. 

Le  Génie  Civil  Dec.  8—15  1906. 

I  en  med  talrika  illustrationer  försedd  artikel  af  f.  d.  marin- 
ingeniören  L.  Piaiid  redogöres  för  den  öfverhettade  ångans  använ¬ 
dande  å  såväl  stationära  maskiner  som  å  lokomotiv  och  sjömaskiner. 
Försöksresultat  anföres  för  alla  tre  slagen  ångmaskiner,  och,  då  dy¬ 
lika  alltid  äro  värdefulla,  så  meddelas  här  nedan  ett  kort  utdrag. 

Under  åren  1903  och  1904  utfördes  å  Delaunay-Belleville’s 
verkstad  i  Saint  Denis  tvänne  serier  försök  med  en  tripleexpansions- 
slidmaskin  om  300  effektiva  hästkrafter  görande  440  hvarf  i  minu¬ 
ten.  Försöken  afsågo  att  utröna  ångförbrukningens  beroende  af 
ångans  öfverhettningsgrad,  och  utfördes  med  stor  noggrannhet.  Den 
afgående  ångan  kondenserades  i  en  ytkondensor,  och  uppmättes  det 
sålunda  erhållna  kondensationsvattnet.  Under  den  ena  försöksserien 
rådde  vacuum,  men  under  den  andra  atmosferens  tryck  såsom  mot- 


S venska  Teknologföreningens  Afdelning  för  Meka 

hade  sitt  första  sammanträde  för  året  den  23  jan.  a  hotell  Metr 
under  ordförandeskap  af  yrkesinspektören  T  h.  Furst.  Sedan  prot* 
let  från  föregående  sammanträde  justerats,  invaldes  till  medlemt 
Afdelningen  ingeniörerna  G.  Dillner  och  C.  W.  Schmidt. 

Därefter  behandlades  det  från  näst  föregående  samniant' 
bordlagda  ärendet  om  »bestämmandet  af  brännmaterialiers  bra 
värde».  Ordf.  framhöll,  att  här  endast  vore  fråga  om  en  del 
ringar  och  tillägg  till  de  i  Föreningens  ■»Normer  för  driftförsoh 
ängpannor  och  ängmaskiner »  angifna  bestämmelserna,  h\  adan  vid 
sammanträdet  framställda  yrkanden  om  frågans  hänskjutande  ?' 
till  andra  tekniska  föreningar  inom  landet  vore  omotiverade. 

Ing.  Dillner  inledde  diskussionen  med  att  framlägga  ett  fö: 
till  vissa  ändringar  i  ofvannämnda  »Normer».  Efter  en  utförlig 
tivering  af  inledaren  samt  några  kortare  anföranden  af  en  del 
varande  medlemmar  beslöt  Afdelningen  att  i  hufvudsak  biträda: 
Dillners  förslag,  samt  att  i  öfverensstämmelse  därmed  vidtaga 
svarande  ändringar  i  Svenska  Teknologföreningens  Handbok 
Därefter  upptogs  till  behandling  Afdelningens  kommitté 
»förslag  till  normer  för  beräkning  af  eldytans  storlek  vid  olika 
pannetyper».  Efter  någon  diskussion  enades  Afdelningen  on 
antaga  kommitterades  förslag  med  uteslutande  af  ordet  »sjöpan 
hvarhelst  det  i  förslaget  förekommer,  samt  med  ändring  a  ' 
skrift  och  ingress.  Öfverskriften  erhåller  sålunda  följame 

lydelse :  „ 

■»Normer  för  beräkning  af  eldytans  storlek  vid  pa  /an¬ 
vända  ängpannor.»  A 

Efter  förhandlingarna  intogs  gemensam  supé,  åtföljd  af  e  ; 
dialt  samkväm,  hvarunder  helsningstal  höllos  för  Afdelninge 
ordförande,  de  nyinvalde  medlemmarne  m.  fl. 
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Afd.  för  M eka nik  utkommer  första  lördagen 
i  hvarje  månad. 
Prenumerationspris,  incl.  postp.,  6  kr.  pr  år. 
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FÖRHANDLINGARNA  INOM  DEN  MEKANISKA  SEKTIONEN  AF  KONGRESSEN  I  LIÉGE 

DEN  25  JUNI  TILL  DEN  i  JULI  1905. 

Af  W.  Hoffstedt. 


Sedan  förhandlingarna  för  ofvan  nämnda  kongress, 
•s  officiella  titel  var  Congrés  international  des  mines,  de 
métallurgie,  de  la  mécanique  et  de  la  géologie  appliquées , 
idsta  dagarna  af  förra  året  blifvit  offentliggjorda,  kunna 
.  nu  kongressens  mycket  omfattande  och  vidlyftiga 
ten  öfverskadas.  Det  kan  synas  väl  sent  att  nu  åter- 
ma  till  en  fortsatt  redogörelse  för  kongressens  förhand- 
ir;1  men  då  en  del  af  dessa,  särskildt  de  inom  Section 
mécanique  appliquée,  där  jag  hade  förmånen  att  repre- 
;ra  Svenska  T  eknolog  fö  reningens  afdelningför 
anik,  har  att  uppvisa  flera  spörsmål  af  aktuellt  in- 
e,  torde  en  kortfattad  öfverblick  af  i  fråga  varande 
■  miska  kongressektions  förhandlingar  ännu  vara  väl 
r  verad. 

La  section  de  mécanique  appliquée  hade  sina  sammanträ- 
i  Auditoire  de  lTnstitut  de  Mécanique  i  staden  Liéges 
1  del,  där  första  sammanträdet  ägde  rum 
den  26  jum  under  presidium  af  professor  Herman 
ert  vid  universitetet  i  Liége,  som  tackade  de  talrika 
mande  deltagarna,  hvilkas  närvaro  vore  så  smickrande 
den  walloniska  staden  och  försäkrade  kongressen  om 
tig  framgång.  Såsom  sekreterare  fungerade  ingeniör 
rges  Duchesne,  Liége,  biträdd  af  ingeniörerna  L. 
eau,  A.  Duchesne,  G.  L.  Gérard  och  H.  Pouleur. 
Sedan  till  hederspresidenter  inom  sektion  blifvit  utsedda 
eltagare  fran  främmande  länder  m.  fl.,  däribland  för 
:ge  professor  W.  Hoffstedt  och  ingeniör  H.  Skog- 
'  ,  öfvergick  man  till  behandling  af  de  i  flera  fall  ge- 
1  tryckta  memoarer  på  förhand  utredda  spörsmålen, 
tlertalet  af  dessa  uppsatser  och  föredrag  äro  mycket 
diga,  kunna  i  det  följande  endast  hufvuddragen  åter- 
under  hänvisning  i  öfrigt  till  de  tryckta  förhand- 
-  na,  som  i  det  födande  betecknas  med  S.  M.  (Sec- 
Mécanique).2 

Om  elastiska  svänghjul, 

af  professor  L.  Lee  or  nu,  Paris. 

Afhandlingen,  som  refererades  af  ingeniör  H.  Pou- 
sysselsätter  sig  med  svänghjul  för  stor  hastighet, 

be  denna  tidskrifts  Allin.  afd.  iqc>5,  sid.  298  och  405. 

Förhandlingarna  finnas  tillgängliga  i  Sv.  Teknologförenin- 

;  )kal. 


särskildt  till  maskiner,  hvilkas  arbetseftekt  och  motstånd 
undergå  plötsliga  och  betydande  variationer,  samt  redogör 
för  experimentell  uppmätning  af  föränderligheten  i  vinkel¬ 
hastighet.  Förf.  drager  af  sina  undersökningar  följande 
praktiska  slutledningar.  Man  kan  i  första  rummet  allde¬ 
les  lämna  å  sido  frågan  om  en  progressiv  öfvergång  från 
ett  likformighetstillstånd  till  ett  annat,  och  hvilken  fråga 

uteslutande  behandlad  af  Raffard  —  ensam  ej  rör 
användningen  af  svänghjul.  Det  är  regulatorn  och  ej 
svänghjulet,  som  det  tillkommer  att  begränsa  de  perma¬ 
nenta  afvikelserna  i  hastighet.  Nyss  nämnde  författare 
säger,  att  det  återstår  oss  att  tillgodogöra  den  kvarvarande 
dubbla  rollen  hos  ett  svänghjul,  och  hvilken  består,  å  ena 
sidan  i  att  göra  vinkelhastigheten  hos  hufvudaxeln  verk¬ 
ligen  likformig  under  perioden  för  ett  hvarf,  samt  å  andra 
sidan  att  motsätta  sig  genom  trögheten  plötsliga  föränd¬ 
ringar  i  hastigheten  till  följd  af  jämviktsafbrott  mellan 
arbetseftekt  och  motstånd.  Man  kan,  genom  förståndig 
tillämpning  af  Raffards  procedur,  i  verkligheten  förbättra 
de  t  illkor,  under  hvilka  ett  svänghjul  till  en  gifven  ma¬ 
skin  funktionerar,  vare  sig  genom  att  minska  svänghjulets 
vikt,  utan  att  minska  regelbundenheten,  eller  tvärtom  genom 
att  öka  regelbundenheten,  i  det  att  man  bibehåller  samma 

vikt  för  svänghjulet.  Men  det  är  tydligen  fördelaktigt _ 

ur  hänsyn  saväl  till  friktionsförhållanden  som  till  installa¬ 
tionskostnader  —  att  använda  så  lätta  svänghjul  som  möj¬ 
ligt.  (Se  vidare  N.  M.,  töme  I,  p.  3). 

Professor  A.  Rateau,  Paris,  anmärkte,  att  en  axel¬ 
regulator  å  svänghjulet  utgör  ett  slags  elastiskt  svänghjul. 

Teori  för  kolfvars  styrka, 

af  ingeniör  Ch.  Hanocq,  Liége. 

Förf.  drager  af  sina  teoretiska  studier  följande  slut¬ 
satser  : 

a.  För  ett  och  samma  tryck  äro  alla  plana  kolfvar 
med  samma  säkerhetskofficient  geometriskt  lika;  är  p 
trycket,  bör  kolfskifvans  tjocklek  variera  såsom  \p. 

b.  Man  bör  ej  öfverdrifva  dimensionerna  vid  kolf- 
vens  omkrets,  i  synnerhet  för  plana  kolfvar  med  en  enda 
skifva. 

c.  Man  skall  bibehålla  konstant  tjocklek  eller  låta 
den  obetydligt  aftaga  samt  rikligt  proportionera  öfver- 
gången  till  nafvet. 


OBS.  f  Med  detta  häfte  följa  pl.  4,  5  och  6, 
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d.  Kolfformer  med  enkel  skitva  äro  att  föredraga 
framför  sådana  med  dubbel  skifva  med  hänsyn  till  den 
mindre  vikten. 

e.  Man  bör  ej  använda  fjädrar  å  kolfvar  med  dubbla 
skifvor  och  i  stället  delvis  öfverföra  vikten  af  de  senare 
på  kolf kroppen. 

f.  Ur  motståndsynpunkt  är  den  koniska  inre  formen 
att  föredraga,  därvid  man  ej  bör  vara  rädd  för  att  nagot 
öka  kolfkroppens  omkretsdimensioner. 

g.  Man  kan  vid  hållfasthetsberäkningar  medgifva 
spänningar  af  i  200  till  1  5 00  kg.  pr  cm2  tör  järn  ellei 
stål,  under  förutsättning  att  förbindningen  är  fullkomlig  1 
nafvets  midtelsektion.  (Se  vidare  S.  M.,  törne  I,  p.  21). 

Bestämmandet  af  dimensionerna  hos  motorer  med  inre 

förbränning  och  sättet  för  deras  klassificering, 

af  Ch.  de  Herbais  de  Thun,  Bruxelles. 

En  samling  tabeller  öfver  utförda  konstruktioner, 
sammanförda  för  bedömande  af  föreliggande  spörsmål  (se 
S.  M.,  törne  I,  p.  57). 

Teori  för  termiska  motorer  samt  jämförelse  mellan  ma¬ 
skiner  med  inre  eld  och  sådana  med  yttre  eld, 

af  professor  J.  C.  Jouguet,  S:t  Etienne. 

Denna  beaktansvärda  afhandling  omfattar  följande 
kapitel,  hvaraf  erhålles  ett  omdöme  om  dess  innehåll: 
Gouys  teorem;  de  fullständiga  teoretiska  evolutionerna; 
inre  och  yttre  förbränning.  Den  teoretiska  evolutionen  1 
gasmaskinerna :  den  ofullständiga  teoretiska  e\olutionen; 
bränslets  natur;  kall  och  varm  gas;  analys  af  förlusterna; 
gasernas  dilusion;  isotermisk  kompression;  vattnets  injek¬ 
tion;  bränslemotor;  kompressionens  inflytande;  atmosfe- 
risk  motor.  Den  teoretiska  evolutionen  i  ångmaskinerna :  den 
ofullständiga  evolutionen;  bränslets  natur;  förvärmare;  ga¬ 
sernas  dilusion;  inverkan  af  ångpannans  temperatur.  Jäm¬ 
förelse  mellan  de  teoretiska  evolutionerna  i  äng-  och  gasma¬ 
skiner:  jämförelse  mellan  motorerna;  tillgodogörande  af 
masugnsgaser.  Förluster  1  förhällande  till  de  teoretiska  evo¬ 
lutionerna:  kvalitativ  analys  af  förlusterna  i  en  gasmotor- 
cylinder;  kvantitativ  analys  af  förlusterna  i  en  ångpanna. 
(Se  vidare  S.  M.,  törne  I,  p.  67). 

Under  diskussionen  fäste  professor  L.  Marchis,  Bor¬ 
deaux,  ytterligare  uppmärksamheten  på  mr  Jouguets  med¬ 
delande.  Det  är  första  gången,  som  teorien  om  icke  re- 
versibla  transformationer  tillämpas  på  studiet  af  motorers 
arbetssätt.  Ända  hittills  hafva  de  flesta  författare,  som 
behandla  ång-  eller  gasmotorer,  ej  tvekat  att  tillämpa 
Carnot-Clausius’  teorem  på  de  modifikationer,  vätskan 
undergår  i  dessa  maskiner.  Men  allt  sedan  Clausius’ 
odödliga  arbeten  känna  alla  lärda  räckvidden  af  Carnots 
princip.  Den  bör  betraktas  såsom  grundvalen  till  den 
allmänna  statistiken  och  kan  ej  tillämpas  till  hela  sin  ut¬ 
sträckning  annat  än  på  reversibla  modifikationer ;  och  dessa 
bestå  af  en  serie  jämviktstillstånd  begränsade  af  tvänne 
serier  modifikationer,  utförbara  i  motsatta  riktningar.  Om 
de  villkor,  under  hvilka  en  verklig  modifikation  genom¬ 
föres,  närma  sig  dem,  som  medföra  jämvikt,  kan  Carnot- 
Clausius’  princip  tillämpas  såsom  en  första  approximation. 
Det  är  detta,  som  inträffar  vid  långsamt  gående  ångma¬ 
skiner.  Men  samma  princip  kan  ej  annat  än  leda  till 
alldeles  felaktiga  resultat,  om  man  försöker  att  tillämpa 
dem  på  explosionsmotorer,  i  hvilka  en  af  modifikatio- 
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nerna  (explosionen)  är  af  väsentligen  irreversibel  nai 
Det  behöfs  då  att  ersätta  Carnots  teorem  med  ett  myc  • 
allmännare,  framställdt  af  Clausius.  Carnots  likhet 
en  olikhet,  hvars  innehåll  är  determineradt  och  alltid  c  t 
samma  för  alla  klasser  af  utförbara  fenomen.  Men,  i 
som  det  alltid  inträffar,  teorier,  grundade  på  olikheter,  • 
bjuda  mycket  mera  delikata  tillämpningar  än  de,  i  hvi; 
det  endast  är  frågan  om  likheter.  Det  är  därför  si 
Jouguets  arbete  säkerligen  bör  tilldraga  sig  uppmärksn 
het,  ty  det  utgör  ett  första,  mycket  anmärkningsvärdt  ■ 
sök  att  i  praktiken  tillämpa  teorier,  som  ända  hittills  b- 
stått  på  det  rent  vetenskapliga  området. 

Professor  J.  Boulvin,  Gand,  tillskrifver  Zeuner  ; 
artade  arbeten,  som  Jouguet  nyss  framlagt,  och  kunde: 
instämma  med  mr  Marchis  rörande  tillämpningarna  k 
Carnots  princip. 

Professor  A.  Rateau,  Paris,  lyckönskade  mr  Jougi; 
att  hafva  infört  större  noggrannhet  i  teorien  för  de  t 
miska  motorerna.  Carnots  procedur  beriktiga  gränsek 
för  den  utveckling,  som  kan  ernås,  men  gifver  icke  näjji 
upplysning  om  betydelsen  af  förlusterna.  Jouguets  tu 
kompletterar  den  förres,  och  om  till  följd  af  osäkerhet 
hos  vissa  koefficienter  hans  siffror  ännu  kanske  ej  < 
fullt  korrekta,  så  är  deras  angifvande  icke  desto  milj 
i  hög  grad  instruktiva.  T.  ex.  hvad  angår  ångmaskin 
har  Jouguet  funnit  en  förlust  vid  kondensorn  af  5,9  [ 
vid  eldningen  en  förlust  af  29  %C  Om  man  således  ri 
rätta  bemödat  sig  att  minska  kondensorförlusten  ger 
användning  af  en  andra  vätska,  svafvelsyrlighet,  som  t: 
värmes  i  kondensorn  och  utvidgas  i  en  särskild  cy 
der,  vore  det  ju  också  en  annan  afsevärd  fördel  att  i 
bättra  ångpannan  genom  att  reducera  den  mycket  stö 
förlusten  vid  eldningen.  Det  vore  för  detta  ändamål 
räckligt  att  begagna  en  vätska,  hvars  mättningstryck 
lika  temperaturer  vore  mindre  högt  än  vattnets,  t.  ex,: 
vätska,  som  vid  10  kg.  tryck  hade  en  mättningstemper 
af  c: a  450°.  Vissa  kolväten  motsvara  detta  önskei. 
men  olyckligtvis  är  deras  specifika  värme  lågt,  och  ch 
utom  motstå  de  olika  de  temperaturomsättningar,  hv: 
de  underkastas ;  kolsvafla  företer  en  prohibitiv  fara  etc 
själfva  verket  lämpar  sig  ingen  af  de  vanliga  vätska 
för  ändamålet  i  fråga. 

Några  betraktelser  öfver  det  teoretiska  utbytet  vid: 
plosionsmotorer  med  föregående  kompression, 

af  professor  J.  Boulvin,  Gand. 

Jämförande  undersökningar  öfver  sagda  utbyte  ut 
förutsättning  dels  af  konstant  specifikt  värme,  dels  af 
riabelt  sådant  (se  Ä.  M.,  törne  II,  p.  91). 

Om  de  bättre  s.  k.  fattiga  gaserna, 

af  professor  A.  Witz,  Lille. 

Genom  denna  framställning  påvisas,  att,  om  0 
teorien  för  de  s.  k.  fattiga  gasernas  tillverkning  och  of 
tillgodogörande  i  motorer  ännu  är  mycket  ofulk 
dig,  de  erhållna  resultaten  dock  redan  visat  sig  rm 
anmärkningsvärda  och  medgifva  att  för  framtiden  d 
knyta  de  största  förhoppningar  (se  Ä.  M.,  törne  I,  P-  1 
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Den  27  juni  under  professor  F.  Sinigaglias  från  Nea- 
presidentskap. 

Om  profning  af  gasmotorer, 

ingeniör  R.  E.  Mathot  och  vicomte  Ch.  Herbais  deThun, 

Bruxelles. 

Efter  en  utförlig  redogörelse  för  sätt  och  metoder 
undersöka  och  bedöma  motorers  effekt  (se  N.  M.,  törne 
■ )-  *35)  uppställa  förf.  en  normaltabell  för  profning  af 
notorer,  hvartill  de  knyta  följande  allmänna  anvis- 

lar: 

A.  Beträffande  verificeringen  af  ett  kontrakts  punkter. 

1.  Intet  prof  bör  utföras,  utan  att  de  intresserade 
.erna  blifvit  inbjudna  att  därvid  närvara  med  sär- 
,1a  ombud.  Experimentatorn  bör  uppmana  kontrakt- 
.aren  att  verifiera  och  reglera  på  förhand  sin  installa- 

så  att  arbetet  kan  utföras  från  en  förut  bestämd 
:  dpunkt. 

2.  Experimentatorn  bör  för  ett  rätt  tolkande  af  resul- 
1 1  taga  hänsyn  till  det  inflytande,  som  omgifvande  för- 
lunden  kunna  utöfva. 

3.  När  garanti  är  ställd  i  fråga  om  konsumtionen 
n  gas  med  gifvet  värmevärde,  utan  någon  annan  upp- 
\  Seller  det  att  tolka  den  fastställda  siffran  såsom  hän- 
ide  sig  till  ett  värmevärde,  som  är  större  än  förden 
fjga  kommande  gasen. 

4;  0m  ej  andra  stipulationer,  formellt  uttryckta,  fin¬ 
galler  det  att  bedöma,  huruvida  de  af  konstruktören 
garantierna  befinnas  uppfyllda,  när  de  erhållna  siff- 
1  eJ  afvika  mera  än  5  ^  från  de  garanterade.  Denna 
d  kan  betraktas  såsom  öfverensstämmande  med  experi- 
“  atorns  »personliga  skicklighets-koefficient». 

B.  Beträffande  konstruktionen. 

5-  Konstruktörer  inbjudas  att  förse  alla  sina  moto- 
ued  en  ansatsöppning  för  anbringande  af  en  indika- 
ör  diagram  och  att  tillsluta  denna  mynning  medelst 
u'uf  med  3/4  tums  Whitworths  gängor. 

C.  Beträffande  motorns  arbetseffekt. 

6-  För  gasmotorer  böra  siffrorna  för  konsumtion 
arbete  företrädesvis  hänföras  till  »effektivt  arbete», 
hnder  diskussionen  förklarade  sig  prof.  H.  Hubert 

med  stort  intresse  följt  föredragaren,  men  tillät  sig 
>ra  ett  pai  anmärkningar.  Den  ena  hänförde  sig  till 
telningen  af  tågbromsen  för  uppmätning  af  motorernas 
;  iva  arbete.  Mr  de  Herbais  de  Thun  säger,  att  denna 
'  kan  anbringas  annat  än  på  relativt  svaga  mo- 
och  att  dess  användning  i  öfrigt  är  faijlig.  Men 
a  om  de  prof,  som  af  tal.  utfördes  1900  med  Société 
•nlls  600  hktrs  masugnsgasmaskiner,  var  tågbromsen 
nda  som  anlitades.  För  detta  ändamål  hade  en  sär- 
tikifva^  blifvit  fastkryssad  på  maskinaxeln,  och  på  öfre 
*  af  denna  skifvas  omkrets  voro  upprullade  trenne 
,blar-  Vid  ena  änden  uppburo  kablarna  hvardera 
st  af  1  200  kg.,  och  vid  den  andra  verkade 
en  hydraulisk  dynamometer,  som  medgaf  spännin- 
uppmätning.  Oaktadt  intensiteten  af  det  värme, 
utvecklades  genom  kablarnas  glidning  på  skifvan, 
rde  bromsen  ej  att  funktionera  i  bästa  tillstånd  un- 
4a  förloppet  af  försöken.  Skifvan  afkyldes  med  en 


vattenstråle,  som  från  ett  rör  leddes  inuti  skifvans  inre. 
Ett  viktigt  villkor  med  hänsyn  till  nogrannheten  af  resul¬ 
taten  var  att  försäkra  sig  om  lika  stor  spänning  i  alla 
tre  kablarna  på  en  gång;  och  häri  hade  man  lyckats  genom 
att  införa  ett  system  af  häfstänger,  analogt  med  det  man 
tillämpar  vid  spännandet  af  tre  hästar  framför  en  kärra. 
Smörjmedlet  utgjordes  af  grafit,  som  inströddes  mellan 
kablarna  och  skifvan.  Dessa  försök,  sade  tal.,  kanske  de 
största  som  blifvit  utförda  för  bromsning  af  gasmotorer, 
påvisade  en  anmärkningsvärd  användbarhet  af  tågbromsen, * 
när  den  anordnas  på  lämpligt  sätt.  —  Den  andra  anmärk¬ 
ningen  gällde  svårigheten  att  bestämma  motorernas  arbets¬ 
effekt  vid  variabelt  pådrag.  I  fråga  om  förut  nämnda 
försök  hos  Société  Cockerill  erhölls  effekten  genom  att 
taga  diagram  hvar  annan  minut,  nämligen  hvarje  gång 
5  successiva  diagram  på  samma  blad.  Jämförelsen 
och  tolkningen  af  detta  enorma  antal  diagram  kräfde 
naturligen  mycken  tid  och  mycket  tålamod,  men  man  hade 
riklig  belöning  för  sin  möda  genom  de  vunna  intressanta 
resultaten. 

Mr  de  Herbais  de  Thun  medgaf,  att  hans  fram¬ 
ställning,  hvad  beträffar  tågbromsen,  var  ofullständig,  samt 
att  hans  kritik  gällde  endast  för  det  fall,  att  tåget  var 
upprulladt  pa  maskinens  svänghjul.  Begagnar  man  en 
särskild  skifva  med  inre  vattencirkulation,  blir  metoden 
säkerligen  mycket  praktisk. 

Ingeniör  H.  La  por  te,  Bruxelles,  påpekar  möjlighe¬ 
ten  att  såsom  dynamometerbroms  använda  tvänne  induk- 
tionsrullar. 

Ingeniör  N.  Fr  an  g  o  is,  Seraing,  meddelade,  att  vid 
de  nya  försök,  som  snart  skola  utföras  vid  Société  Coc- 
kerill,  kommer  man  att  anlita  en  Pr  onys  broms,  där  den 
afläsande  personen  ersättes  med  en  själfregistrerande  hy¬ 
draulisk  dynamometer.  När  den  tangentiella  hastigheten 
hos  skifvan  är  mindre  än  3  m,  har  cirkulationsvattnet  en 
tendens  att  stanna  kvar  på  den  lägre  delen.  Utaf  detta 
skäl  skall  man  vid  de  nya  försöken  ersätta  den  skopa, 
som  har  till  uppgift  att  uppsamla  kylvattnet,  med  en  pump, 
som  bortför  detta  vatten,  när  dess  temperatur  blir  för  hög. 

Professor  J.  B  oulv  in,  Gand,  anmärkte,  att  när  man 
uppsamlar  kylvattnet  medelst  en  skopa,  det  är  nödvändigt  att 
taga  i  beräkning  det  arbete,  som  härvid  åtgår.  Denna 
förlustterm  är  liten,  men,  då  det  är  möjligt  att  beräkna 
densamma,  bör  den  ej  försummas.  Eller  också  vore  kanske 
bäst  att  borttaga  hela  denna  anordning  och  låta  vattnet 
fritt  rinna  bort. 

Ingeniör  R.  E.  Mathot  önskade  fästa  uppmärksam¬ 
heten  vid,  att  han  och  hans  medarbetare  mr  Herbais  de 
1  hun  hafva  bedömt  frågan  om  gasmotorers  profning  ur  vä¬ 
sentligen  praktisk  och  speciell  synpunkt.  För  dem  har  lätt¬ 
heten  att  transportera  och  uppsätta  apparaterna  varit  af 
ursprungligt  intresse.  Idéen  att  uppmäta  det  effektiva 
arbetet  medelst  induktionsrullar,  såsom  Mr  Laporte  före¬ 
slagit,  är  mycket  sinnrik,  men  torde  ej  så  lätt  kunna 
tillämpas  vid  profningar  på  främmande  områden,  syn¬ 
nerligast  i  England  och  Amerika,  hvarest  experimenta- 
törerna  befunno  sig  framför  maskiner,  som  de  sågo  för 
första  gången.  —  Beträffande  mr  Boulvins  anmärkning  i 
fråga  om  det  arbete,  som  cirkulationsvattnet  kostar,  är 
densamma  fullt  riktig;  och  om  man  kan  försumma  denna 
förlust  vid  profning  af  små  motorer,  är  det  å  andra  sidan 
af  vikt  att  taga  den  med  i  räkningen  vid  maskiner  med 
stora  dimensioner.  Tal.  arbetade  vanligen  så,  att  han  lät 
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vattnets  debetsida  regleras  på  det  sättet,  att  detta  helt 
enkelt  afdunstade  rent,  när  det  afginge  fran  bromsskifvan. 

Reglering  och  konstruktion  af  motorer  med  inre 
förbränning, 

af  ingeniör  R,  E.  Mathot,  Bruxelles. 

Förf.  resumerade  hufvudinnehallet  at  en  längre, 
förtjänstfull  uppsats  (se  A.  M.,  töme  II,  p.  97)»  därvid 
han  slutade  med  att  uppställa  några  principer,  som  enligt 
hans  mening  borde  vid  de  praktiska  tillämpningarna  ut¬ 
göra  föremål  för  konstruktörernas  undersökningar,  nämligen . 

A.  utförande  af  en  reglering,  som  kunde  halla  bland¬ 
ningen  verkligen  konstant  vid  varierande  padrag,  utan  att 
medföra  depression  i  cylindern; 

B.  bestämmande  af  kompressionen,  förenlig  med 
fullständig  förbränning  och  normal  antändning  af  iattiga 
blandningar,  med  hänsyn  till  ekonomi  i  förbrukningen; 

C.  fullständigare  automatisk  evakuering  af  förbrän¬ 
ningsgaserna  och  naturligt  aflägsnande  af  ötverskott  pa 
smörjolja  i  cylindern; 

D.  förmildrande  af  förbränningsverkningarne  vid  för 
tidiga  explosioner  genom  insprutning  af  vatten  eller  ge¬ 
nom  någon  säkerhetsanordning  (ångmaskinen  erbjuder  ju 
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sistnämnda  utväg  under  form  af  en  säkerhetsventil  r. 
»vattenslag»); 

E.  förökande  af  medeltrycket  i  ändamål  att  ei 
högre  nyttig  effekt  och  medgifva  reduktion  af  cylinde 
dimensioner; 

F.  kombinering  af  anordningar  för  fri  utvidgn 
af  de  massor,  som  stå  i  beröring  med  de  heta  gasen 
i  syfte  att  låta  dem  arbeta  vid  den  högsta  temperatuj 
samt  att  öka  det  termiska  utbytet  medelst  återvinna^ 
af  en  del  af  det  förlorade  värmet  genom  afkylning; 

G.  kombinering  af  anordningar  för  att  möjligg 
realiserandet  af  automatisk  cirkulation  hos  kylvattn< 
form  af  arbete,  utveckladt  af  motorn,  för  att  därmed  • 
bättra  utbytet  vid  svaga  charger; 

H.  framställande  af  vertikala  typer  för  stora  kr: 
behof,  såsom  Westinghouses  och  Diesels  motore 
ändamål  att  reducera  utrymme  och  gränser  för  den  i 
utvidgningen,  hvilka  karakterisera  grundplattorna  till  stj 
horisontela  tandem-maskiner. 

Vissa  af  dessa  principer  hafva  redan  ledt  till  pt: 
tiska  tillämpningar,  och  framtiden  kommer  ytterligare  I 
uppställa  andra  önskemål,  som  ej  äro  möjliga  att  förj 
på  frågans  nuvarande  ståndpunkt.  (Forts.) 
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NY  LOKOMOTIVTYP  FÖR  SNÄLLTÅG  Å  STATENS  JÄRNVÄGAR. 

Af  Byrådirektör  Ivar  Virgin. 

(Pl.  4 


Boxarne  till  boggiaxlarne  äro  utförda  af  gjutstal  och 
af  samma  konstruktion  som  de  fr.  o.  m.  innevarande  år  för 
Statens  Järnvägars  vagnar  använda.  I  boxarne  ligger  en  sär¬ 
skild  oljebehållare  af  plåt,  som  förhindrar  oljan  att  rinna 
ut,  äfven  om  packningsringarne  skulle  vara  otäta.  Box¬ 
arne  äro  anordnade  endast  för  undersmörjning.  Lagret 
är  af  metall  med  ingjuten  slityta  af  babbits. 

Boxarne  till  de  kopplade  axlarne  och  löpaxeln  äro 
gjutna  af  martinstål  med  lösa  lagerskålar  af  metall,  fodrade 
med  babbits.  De  förstnämnda  af  dessa  boxar  äro  af  en 
för  S.  J.  ny  konstruktion.  (Fig  5.)  För  att  lätt  kunna 
borttaga  de  glappi  um  mellan  axeln  och  lagret,  som  upp¬ 
stå  till  följd  af  de  stora  och  växlande  trycken,  äro  dessa 
lager  konstruerade  så,  att  de  omfatta  något  mer  än 
lagergångens  halfva  omkrets.  De  på  sidorna  liggande  de- 
larne  af  lagret  äro  lösa  och  kunna  medelst  skrufvar  åt- 
sättas,  då  glapprum  uppkommit,  utan  att  axelboxen  för 
den  skull  behöfver  uttagas.  Genom  denna  anordning  vin- 
nes  möjlighet  att  kunna  hålla  lokomotiven  längre  i  tjänst 
mellan  reparationerna,  enär  stadiga  axelboxlager  hafva  en 
gynnsam  inverkan  på  såväl  maskineriets  som  hjulringar- 
nes  bibehållande  i  godt  stånd. 

Fjäderupphängningen  är  utförd  i  två  system  å  hvar- 
dera  sidan.  Det  ena  systemet  omfattar  boggiens  fjädrar, 
det  andra  fjädrarne  till  de  tre  bakre  axlarne,  hvilka  fjäd¬ 
rar  äro  förenade  med  hvarandra  genom  balanser.  Boggiens 
fjädrar  ligga  ofvanför  ramplåtarne  och  hvila  medelst  klyk- 
formade,  ramplåtarne  omfattande  fjäderpinnar  på  boxarne. 
Länkarne  äro  likaledes  klykformade. 

I  det  bakre  systemet  ligga  fjädrarne  för  drifaxeln 
samt  löpaxeln  öfver  boxen,  men  för  koppelaxeln,  vid  hvil- 
ken  eldstaden  icke  lämnar  plats  för  en  öfverliggande  rjä- 


(Forts  från  sid.  12) 

der,  under  densamma.  Vid  konstruktionen  af  fjädn 
lades  särskild  vikt  vid  att  erhålla  en  möjligast  mjukgj 
af  lokomotivet.  För  vinnande  af  detta  mål  gjordes  i 
drarne  för  drifaxlarne  1  200  mm  långa  med  15  blact 
dim.  100x12  mm  och  för  löpaxeln,  där  utrymmet' 
fjädrarne  är  mera  begränsadt,  1  000  mm.  långa  och  i< 
17  blad  af  dim.  100x9,5  mm.  Härigenom  kom: 
fjädringen,  som  är  lika  för  de  tre  bakre  axlarnes  fjädi 
att  uppgå  till  11  mm  pr  ton.  Såsom  jämförelse  kam 
föras,  att  fjädringen  pr  ton  för  bärfjädrarne  till  loko: 
tiv  litt.  Cc  endast  är  6,5  mm. 

De  innanför  ramarne  liggande  cylindrarne  och 
skåpen  äro  gjutna  i  två  stycken,  hvartdera  bestående 
en  cylinder  och  ett  slidskåp  med  tillopps-  och  afloppf 
(Pl.  4).  Öfre  delen  är  utbildad  till  en  sadel,  i  hvilkenpani 
hvilar.  Båda  styckena  äro  lika,  så  att  de  gjutas  C 
samma  modell.  De  äro  sammanhallna  vid  hvarandia- 
delst  flänsar  och  skrufbultar  och  därjämte  på  undersil 
med  ett  om  de  båda  cylindrarnes  flänsar  gripande  j! 
samt  medelst  den  i  ett  stycke  rör  sig  gjutna  centrum 
pen  för  boggien,  hvilken  är  fastskrufvad  vid  de  båda1 
lindrarne.  Vid  ramarne  utgöres  fästningen  af  skrufbi' 
och  kilar.  Alla  cylinderlocken  äro  försedda  med  sa' 
hetsventiler  och  ångtilloppsrören  till  sliderna  med  luft 
tiler.  Med  anledning  af  den  stora  diametern  å  kolL 
hafva  dessa  gifvits  styrning  äfven  i  framlocken.  b°cl' 
packningsboxar  äro  själfcentrerande  med  hvitmetal!  P1 
ningar,  som  spännas  af  en  fjäder,  allt  enligt  Schmidt 
stem  för  öfverhettningslokomotiv.  Pistonkannorna  ar¬ 
gjutstål  och  försedda  med  3  tätningsringar  af  tackjari 
Sliderna  äro  rundslider  med  250  mm.  diameter 
med  inre  tillopp.  Vid  afgörandet  af  hvilken  slidkonst 
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Fig.  5.  Lagerbox, 
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som  borde  användas,  stod  valet  mellan  Schmidts 
iterade  slid  för  öfverhettningslokomotiv  och  den  slid, 
!  konstruerats  af  byråingeniör  Carlquist.  Den  senare 
truktionen  har  under  ett  par  år  med  mycket  godt  re- 
t  användts  å  Statens  Järnvägars  lokomotiv  litt.  L. 
rund  af  anordningen  att  tätningsringarne  icke  kunna 
ma  sig  fast  vid  ojämn  eller  för  hög  uppvärmning,  syn- 
dessa  slider  lämpliga  äfven  för  öfverhettningslokomo- 
Denna  konstruktion  blef  därför  vald  och  hafva  sli- 
v  hittills  arbetat  fullkomligt  tillfredsställande. 
Lokomotivet  har  enkla  gejder,  enär  plats  för  under- 
t  saknades.  Gejderna  hvila  med  ena  änden  på  bakre 
•derlocken  och  med  den  andra  på  en  kraftig  gjuten 
mellan  ramarne,  h vilken  plåt  stöder  mot  pannan, 
delen  af  tvärhufvudet,  hvilket  helt  omfattar  gejdern, 
tbildadt  till  en  rymlig  smörjkopp,  försedd  med  tvär- 


'^ggai  för  att  hindra  kastningar  af  oljan  vid  tvärhufvu- 
dets  rörelse.  Vefstakar  och  koppelstänger  äro  utförda  med 
I-sektion. 

Slidstyrningen  är  af  Heusinger  von  Waldeggs  modell 
med  böjd  kuliss.  (Pl.  5)  Omkastningen  sker  medelst  skruf. 
Skrufven  är  placerad  a  ett  stativ  på  fotplåten  i  närheten 
af  slidrörelsen.  Från  denna  skruf  leder  en  stång,  bestå¬ 
ende  af  ett  stalrör,  in  till  förarehytten,  där  stången,  som 
afslutas  med  en  vef,  är  upplagd  i  lager  på  ett  vid  pan¬ 
nan  fäst  vinkeljärn.  På  detta  järn  befinner  sig  ännu  en 
skruf,  denna  försedd  med  visare  för  de  olika  fyllningarne. 
Anledningen  till  anordningen  med  två  skrufvar  är,  att  om- 
kastningsstången  för  slidrörelsen  till  följd  af  densammas 
konstruktion  rör  sig  bakåt,  men  visaren  för  de  olika  fyll¬ 
ningarne  måste  röra  sig  framåt  vid  ökning  af  fyllningarne 
under  lokomotivets  gång  framåt.  Då  det  för  lokomotiv 
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F/g.  6.  Cylinderlock  med  packningsbox. 


är  föreskrifvet,  att  vridningen  af  vefven  till  omkastningen 
under  samma  förhällande  skall  ske  från  venster  till  höger 
eller  som  visarne  å  ett  ur,  har  skrufven  å  fotplåten  gjorts 
högergängad  och  skrufven  för  visaren  inne  i  förarehytten 
venstergängad,  bvarigenom  de  rätta  rörelseriktningarne  för 
omkastningsstången  resp.  visaren  erhållas. 

Då  lokomotivet  afsetts  för  stora  hastigheter,  var  önsk- 
värdt  erhålla  stor  bromskraft  på  detsamma.  Med  anled¬ 
ning  däraf  blef  lokomotivet  försedt  med  vakuumbroms 
verkande  på  samtliga  hjul,  således  äfven  på  boggiens. 
De  kopplade  hjulen  och  de  bakre  löphjulen  erhålla  broms¬ 
kraft  från  två  vakuumbromscylindrar  af  Statens  Järnvä¬ 
gars  normalmodell,  hvilka  äro  fästade  i  lokomotivets  bak¬ 
ända,  och  boggiens  hjul  från  en  vakuumbromscylinder, 
som  är  upphängd  i  konsoler  från  boggiens  främre  tvär- 
balk.  Anordnandet  af  bromsen  på  boggien  mötte  en  del 
svårigheter,  enär  det  befintliga  utrymmet  var  mycket  be- 
gränsadt  till  följd  af  de  genom  framlocken  utskjutande 
pistonstängerna.  Det  var  därför  nödvändigt  använda  en 
bromscylinder  med  kortare  slaglängd  än  den  normala.  De 
tre  bromscylindrarne  hafva  en  gemensam  vakuumbehål¬ 
lare  om  270  liters  rymd,  som  är  placerad  vid  ramen  un¬ 
der  förarehytten  på  lokomotivets  högra  sida.  Boggiens 
bromssystem  kan  afstängas  från  lokomotivets  genom  af- 
stängningskranar.  Utväxlingen  af  bromsrörelsen  är  så  kon¬ 
struerad,  att  bromstrycket  å  de  särskilda  hjulen  blir  pro¬ 
portionellt  mot  hjulens  belastning.  Bromsventilen  inne  i 
förarehytten  är  så  anordnad,  att  lokomotivet  och  vagnarne 
Kunna  bromsas  oberoende  af  hvarandra.  I  normala  fall 


är  bromsning  af  endast  vagnarne  tillräcklig,  och  s 
denna  på  vanligt  sätt  genom  att  vrida  ventilen  med 
handtaget.  Behöfves  kraftigare  bromsning,  vrides  venti 
ytterligare  ett  stycke,  och  sättes  då  äfven  bromsen  å  lc 
motivet  i  verksamhet. 

Då  afloppsångan  från  vakuumejektorerna  på  gri 
af  skorstenens  konstruktion  icke  lämpligen  kunde  le 
till  denna,  föres  den  i  stället  till  två  ljuddämpare,  s 
äro  placerade  å  pannan  inne  i  förarehytten,  och  f 
dessa  ut  i  fria  luften. 

Bromsblocken  äro  af  en  konstruktion,  som  hiti 
icke  användts  å  Statens  Järnvägars  lokomotiv.  Blocl 
äro  nämligen  försedda  med  skor,  i  hvilka  blocken  f 
hållas  medelst  en  bult  med  kil.  Fördelen  af  skor 
blocken  ligger  dels  i  att  desamma  härigenom  kunna 
tas  längre,  hvarigenom  affallet  af  utslitna  block  blir  nj 
dre,  dels  i  att  utbyte  af  block  går  synnerligen  lätt  för  ;j 

Förarehytten  är  utförd  helt  och  hållet  af  trä.  Deij 
konstruktion  har  valts  för  att  undvika  de  skramlande  olj 
som  så  lätt  uppstå  vid  hytter  af  plåt.  Hyttens  framgj 
vel,  i  hvilken  är  insatt  en  dörr  på  hvardera  sidan 
pannan,  är  kilformig  för  att  minska  luftmotståndet.  I 
ket  är  en  ventilationslucka  anordnad. 

Lokomotivet  är  utrustadt  med  hastighetsmätare  en; 
Hausshälters  nyare  system,  med  markering  af  hastighe: 
hvar  tredje  sekund.  För  den  vid  öfverhettad  ånga  s 
nerligen  viktiga  smörjningen  af  pistonkannor  och  sli( 
finnes  en  smörjpress  af  Michalks  konstruktion,  hvilken 
placerad  inne  i  förarehytten,  och  som  erhåller  sin  röre' 
genom  en  vid  löpaxelns  hjul  excentriskt  fästad  stång. 

Behållaren  för  sand  är  placerad  ofvanpå  pannan  li¬ 
der  samma  huf  somångdomen.  Genom  värmen  från  ( 
men  håller  sig  sanden  torr. 

Tendern  är  af  typ  litt.  Cc  och  har  en  vikt  i  tjä 
af  32,7  ton  med  ett  kolförråd  af  5,2  ton  och  vatten  ra 
af  14,0  kub.  m.  Användandet  af  denna  tender  för  den  r 
lokomotivtypen  är  emellertid  endast  ett  provisorium, 
vid  Statens  Järnvägar  nu  befintliga  vändskifvorna  med 
diameter  af  15  m  lämna  nämligen  icke  utrymme 
lokomotivet  med  en  större  tender.  Då  störra  vändskift 
med  20  m  diameter  inom  en  icke  aflägsen  framtid 
hållits,  komma  större  tendrar  att  anskaffas,  som  rym 
vatten  och  kol  för  väsentligt  längre  sträckor  än  nu 
fallet. 

Profningar  af  den  nya  loko motivtypen. 

Sedan  åtskilliga  resor  med  olika  slag  af  tåg  före 
gits  med  det  nya  lokomotivet  för  att  erhålla  visshet  0 
att  det  arbetade  oklanderligt,  och  för  att  göra  lokomot 
personalen  förtrogen  med  den  nya  konstruktionen,  K 
lokomotivet  insatt  i  tjänst  för  de  ordinarie  snälltågen 
linjen  Malmö — Nässjö.  Under  september  förra  året  fö 
togs  profresor,  vid  hvilka  förbrukningen  af  bränsle  c 
vatten  uppmättes,  samt  undersökningar  öfver  lokomotiv 
effekt  verkställdes. 

Då  det  var  af  intresse  erhålla  jämförelser  dels 
normala  tåg  af  den  storlek,  att  de  kunde  framföras  ai  < 
dast  ett  lokomotiv  litt.  Cc,  dels  för  tyngre  tåg,  hvil 
fordrade  två  lokomotiv  litt.  Cc,  men  som  det  ma  ml 
motivet  kunde  ensamt  framföra,  blefvo  profningarne 
förda  för  dessa  båda  förhållanden. 

De  förstnämnda  profningarne  verkställdes  i  de  or 
narie  snälltågen  N:o  1,  2  och  8  mellan  Malmö  och  h 
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j  268  km,  under  noggrann  uppmätning  af  kol-  och 
enförbrukningen.  I  nedanstående  tabell  visas  tågvik- 
a,  biänsle-  och  vattenförbrukningen  m.  m.  Det  an- 
;  da  bränslet  utgjordes  af  en  blandning  af  2 engel- 
och  V3  svenska  stenkol,  hvarjämte  på  lok.  litt.  Cc 
gen  E.o  2  och  8  förbrukades  en  mindre  viktsmängd 
i  etter  af  svenska  stenkol. 


1  Datum 

J Tåget  framfördes 
af  lok. 

Vagn¬ 

vikt 

ton 

Tågvikt 
incl  usive 
lok.  & 
tender  i 
ton 

Förbrukning 

af 

Öfverhettn.  lok. 
förbrukat  min¬ 
dre  än  Cc  lok. 

stenkol 

kg 

vatten 

liter 

stenkol 

kg 

vatten 

liter 

12  L 

Id 

Öfverh.  lok. 

2  IO 

30  3 

3  45C 

22  IOO 

2  450 

8  IOO 

11  / 

1 9 

Cc  » 

205 

278 

5  900 

30  200 

H 

Öfverh.  » 

235  ! 

328 

2  550 

1 6  900 

r  500 

3  700 

*% 

Cc  » 

230 

303  | 

4  050 

20  ÖOO 

7, 

Öfverh.  » 

220  ! 

313 

3  »50 

20  900 

2  700 

8  800 

18/ 
i  /  9 

Cc  » 

220 

293 

5  850 

29  700 

1  oo°o  tonkm,  lokomotiv  och  tender  inräknade,  för- 
:ide  således  öfverhettningslokomotivet  i  medeltal  36,, 
äenkol  och  237,8  liter  vatten  och  lok.  litt.  Cc  67, ^ 
enkol  och  345,6  liter  vatten. 

Förbrukningen  af  bränsle  och  vatten  pr  tonkilometer 
iåledes  för  öfverhettningslokomotivet  resp.  46, 5 X  och 
.  %  mindre  än  för  Cc-lokomotivet. 

För  protningar  i  tyngre  tåg  anordnades  extratåg  et- 
ärskildt  uppgjorda  tidtabeller.  Dessa  proftåg,  hvilka 
^  des  gingo  mellan  Malmö  och  Nässjö  och  åter,  be- 
1  .  af  12  boggivagnar  och  en  4-hjulig  vagn  med  en 
rikt  af  tillsammans  360,6  ton.  Tidtabellen  för  tå- 
1  var  uppgjord  så,  att  medelhastigheten,  oberäknadt 
nållen  på  stationerna,  räknadt  för  hela  vägen  blef 
■  km  1  timmen  för  linjen  Malmö — Nässjö  och  59,5 
)r  hnjen  Nässjö — Malmö.  Motsvarande  tal  för  snäll- 
j  N:0o  1  °och  2  är  resp.  63,5  och  56,0.  Genom  en 
ppehåll  på  stationerna  och  därpå  följande  inkörning 
1  öfverskreds  emellertid  tidtabellens  medelhastighet^ 
t  densamma  för  tagen  med  öfverhettningslokomoti- 
nsamt  i  verkligheten  blef  67,3  km.  för  båda  riktnin- 
^°ch  för  de  tåg,  som  framfördes  af  två  lokomotiv 
-c,  62,5  km  på  uppvägen  och  70,8  km  på  nedvä- 
•  Den  största  observerade  hastigheten  för  tågen  med 
‘  ettningslokomotivet  var  105  och  för  de  andra  tågen 
1  timmen.  För  att  göra  jämförelsen  så  riktig 
möjligt  användes  för  de  båda  profven  samma  tåg- 
vilket  de  båda  Cc-lokomotiven  togo  ena  dagen  och 
ettningslokomotivet  ensamt  följande  dag. 
nder  resan  Malmö— Nässjö  och  åter  till  Malmö  för¬ 
des  al  de  bada  Cc-lokomotiven  tillsammans  18,1  ton 
lamligen  9,2  ton  på  det  ena  och  8,9  ton  på  det 
lokomotivet,  under  det  att  kolförbrukningen  af  öfver- 
1  gslokomotivet  för  samma  väg  och  last  endast  upp- 
ill  8,6  ton.  Kolen  utgjordes  af  en  blandning  af 
peiska  och  */3  svenska. 

oitörbrukningen  pr  1  000  tonkm,  lokomotiv  och 
:  inräknade,  är  således 

för  öfverhettningslokomotivet .  35,2  kg 

*  de  två  Cc  lokomotiven  .  66,6  » 

m  för  lokomotiv  och  tender  afdrages  en  uppskattad 
cgd  af  5  kg.  pr  km,  blir  kolförbrukningen  pr  1  000 
1  lokomotiv  och  tender  icke  inräknade 


för  öfverhettningslokomotivet .  30,6  kg. 

»  de  två  Cc-lokomotiven .  65,3  » 

Kolbesparingen  med  öfverhettningslokomotivet  blir 
således  pr  1  000  tonkm 

inclusive  lokomotiv  och  tender...  47,1  % 
exclusive  »  »  »  ,  0/ 

Ar  öfverhettningslokomotivet  förbrukades  49,!  kub.  m. 
vatten  och  af  de  båda  Cc-lokomotiven  tillsammans  97, , 

kub.  m,  d.  v.  s.  en  vattenbesparing  för  det  förra  loko¬ 
motivet  af  49,5  %. 

De  för  jämförelsen  använda  litt.  Cc-lokomotiven  hade 
nyligen  blifvit  undersökta,  hvarvid  deras  pistonkannor  och 
slider  befunnits  utan  anmärkning. 

Öfverhettningslokomotivet  har  således  i  afseende  på 
bränsleförbrukning  lämnat  ett  synnerligen  gynnsamt  resul¬ 
tat  i  förhållande  till  lokomotiven  litt.  Cc.  De  här  an¬ 
förda  resultaten  få  emellertid  icke  ensamt  tillskrifvas  öfver- 
hettningen  af  ångan,  utan  berodde  äfven  på  andra  om- 
ständighetei .  De  båda  jämförda  lokomotiv-typerna  äro 
nämligen  hvarandra  betydligt  olika  i  det  afseendet,  att 
ångpannan  å  öfverhettningslokomotivet  till  följd  af  sin 
störie  tublängd  förmår  bättre  tillgodogöra  sig  bränslet  än 
Cc-lokomotivens  pannor.  Därtill  kommer,  att  Cc-lokomo- 
tivens  ångpannor  måste  forceras  för  att  kunna  framföra 
tågvikten  af  proftågens  storlek  och  med  dess  hastighet, 
undei  det  att  dessa  tagvikter  af  öfverhettningslokomotivet 
utan  ansträngning  kunde  tagas.  Då  af  öfverhettnings¬ 
lokomotivet  sålunda  under  profresan  med  de  tyngre  tågen 
enligt  ofvanstående  förbrändes  endast  414  kg  kol  pr  kvm 
rostyta  i  timmen,  utgjorde  motsvarande  siffra  för  hvardera  af 
de  båda  Cc-lokomotiven  för  samma  tåg  i  medeltal  569 
kg.  Slutligen  bör  afseende  fästas  vid  att  vid  koppling  af 
två  lokomotiv  för  ett  tåg  icke  kan  uttagas  hela  den  sam¬ 
manlagda  dragkraften  utan  endast  omkring  80  %  af  drag¬ 
kraften  för  hvartdera  lokomotivet. 

Fhuru  jämförelserna  ur  ren  maskinteknisk  synpunkt 
således  äro  något  haltande,  äro  de  dock  fullkomligt  rik¬ 
tiga  ur  trafikekonomisk.  De  tågvikter  och  de  förhållan¬ 
den  i  öfrigt,  som  voro  förhanden  vid  ofvannämnda  prof¬ 
tåg,  förekomma  nämligen  nu  för  tiden  synnerligen  ofta 
i  snälltågen  Stockholm— Malmö  och  Stockholm— Göteborg, 
h varför  ock  genom  användande  af  öfverhettningslokomo- 
tiv  af  den  nya  typen  i  stället  för  lokomotiv  litt.  Cc  en 
väsentlig  kolbesparing  kan  påräknas. 

Under  profningarne  med  de  tyngre  tågen  togos  ett 
60-tal  indikatordiagram,  som  visade  en  god  ångfördel- 
ning.  Högsta  antalet  indikerade  hästkrafter  beräknadt 
ur  diagrammen  uppgick  till  1  905,  hvilket  erhölls  vid  en 
hastighet  af  78  km  och  en  cylinderfyllning  af  40  %. 

Öfverhettningstemperaturen  höll  sig  i  allmänhet  om¬ 
kring  270°,  men  uppgick  vid  ett  par  tillfällen  till  290°. 
Öfverhettningen  var  således  ej  vidare  hög;  vid  högsta 
tillfället  c:a  iooc.  Emellertid  äro  afläsningarne  af  tempe¬ 
raturen,  hvilka  gjordes  medelst  pyrometern,  möjligen  ej 
fullt  riktiga.  Den  för  kontrollering  af  pyrometern  an¬ 
vända  kvicksilvertermometern  var  nämligen  obrukbar  un¬ 
der  profningarne,  och  pyrometern  hade  vid  föregående  till¬ 
fällen  visat  sig  mindre  pålitlig. 

Af  fig.  7  framgår  öfverhettningslokomotivets  och 
lokomotiv  litt.  Cc  dragkraft  vid  olika  hastigheter,  d.  v.  s. 
lokomotivens  dragkraftskurvor.  Därjämte  äro  uppritade 
tågmotståndskurvorna  beräknade  enligt  Frank  för  tåg  med 
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vagnsvikter  360,  300  och  210  ton,  d.  v.  s.  resp.  12,  10 
och  7  boggivagnar.  Af  dessa  kurvor  framgår  att  öfver- 
hettningslokomotivet  kan  framföra  ett  tåg  om  303  ton 
vikt,  d.  v.  s.  lokomotivet  och  7  boggivagnar  med  en 
hastighet  af  50  km  i  timmen  på  en  ihållande  stigning 
af  1  °/ !  000  och  &  horisontel  bana  med  c:a  104  km,  un¬ 
der  det  att  motsvarande  hastigheter  för  lokomotiv  litt.  Cc 
med  samma  vagnvikt  är  resp.  27  km  och  90  km.  Ett 
tåg  om  10  boggivagnar  förmår  öfverhettningslokomotivet 
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framföra  med  en  hastighet  af  36  km  på  en  stigning 
I0/i  of'n  ock  med  94  km  på  horisontel  bana.  Ett  Cc-lc 
motiv  förmår  däremot  icke  taga  denna  vikt  i  en  stigr 
af  x%  ooo-  Ett  fåg  om  12  boggivagnar  d.  v.  s.  360 
vagn  vikt  tager  öfverhettningslokomotivet  med  en  hastig! 
af  27  km.  i  stigning  af  l0/x  000  och  med  84  km  på  h 
sontel  bana. 

Dessa  dragkraftskurvor  äro  beräknade  under  fö  1 
sättning,  att  pr  kvm  eldyta  och  timme  lämnas  af  öf’: 
hettningslokomotivet  46,5  kg.  och  af  lok.  litt.  Cc  53  . 
ånga.  Dessa  värden  kunna  emellertid  vid  forcering  väsc 
ligt  ökas,  och  blir  då  dragkraften  i  samma  proporti 
större. 

För  att  utröna  det  nya  lokomotivets  uthållighet 
detsamma  en  dag  framföra  snälltåget  N:o  8  från  Ma!j 
direkt  till  Katrineholm,  484  km,  och  återgå  följande  ij 
direkt  till  Malmö  med  tåg  N:o  7,  vid  hvilka  båda  till 
len  ombyte  af  personal  ägde  rum  i  Nässjö.  \7id  slutei 
de  båda  resorna  var  pannans  förmåga  att  gifva  ånga  0: 
minskad.  Det  använda  bränslet  utgjordes  af  en  blal 
ning  af  2  delar  engelska  och  en  del  svenska  stenll 

Denna  egenskap  att  kunna  användas  i  lång  oafbrui 
tjänstgöring  är  ur  ekonomisk  synpunkt  mycket  fördelak; 
i  det  att  härigenom  en  väsentlig  minskning  kan  gon, 
antalet  lokomotiv,  som  dagligen  behöfver  klargöras 
snälltågstjänst,  hvilket  vill  säga  besparing  i  antalet  Ici 
motiv,  i  antalet  uppeldningar  och  i  putsningsarbete,  k 
jämte  till  följd  af  minskade  upphettningar  och  afkyli: 
gar  pannorna  mera  skonas. 

Med  anledning  af  de  här  meddelade  gynnsamma: 
sultat,  som  uppnåtts  med  proflokomotivet  af  den  nya 
pen  och  detta  lokomotivs  goda  egenskaper  i  öfrigt,  bl;: 
hvilka  ej  minst  förtjäna  framhållas  dess  jämna  gång  1 
alla  delars  lätta  åtkomlighet,  har  Kungl.  Järnvägsstyrel 
beställt  1  o  lokomotiv  af  denna  typ  att  tagas  i  använda, 
för  snälltågen  nästa  sommar. 


DET  BON  VILLAIN  SKA  FORMSYSTEMET  OCH  DESS  FORMMASKINER. 


Sedan  omkring  fyra  år  tillverkas  i  Frankrike  af  fir¬ 
man  Bouvillain  &  Ronceray  en  formmaskintyp,  som 
till  sin  konstruktion  ganska  mycket  afviker  från  de  hittills 
kända  och  allmänt  förekommande.  Dessa  maskiners  kon¬ 
struktion  medgifver  och  har  gifvit  uppslag  till  en  hel  del 
förenklingar  i  tillverkningen  af  de  vid  formningen  använda 
formplattorna,  hvarför  man  här  kan  tala  om  ett  alldeles 
nytt  system,  som  öppnar  ett  betydligt  vidgadt  fält  inom 
gjuteritekniken.  Särskildt  torde  just  den  sinnrika  fram¬ 
ställningen  af  dessa  formplattor  vara  af  stort  intresse  för 
hvarje  fackman. 

Såsom  bekant,  skiljer  man  mellan  trenne  olika  typer 
af  formmaskiner:  aflyftnings-,  vändnings-  och  nedsläpp- 
nings-formmaskiner.  Den  Bonvillainska  maskinen  är  en 
kombinerad  aflyftnings-  och  nedsläppnings-formmaskin, 
d.  v.  s.  alla  låga  föremål,  som  vid  formningen  icke  kräfva 
någon  nedsläppningsplatta,  formas  efter  aflyftningsmetoden 
och  alla  andra  efter  nedsläppningsförfarandet. 

Bland  hittills  brukliga  konstruktioner  är  nedsläpp- 
nings-formmaskinen  de  öfriga  betydligt  öfverlägsen,  hvad 
beträffar  ett  vackert  och  felfritt  arbete.  Den  har  dock 
tvänne  olägenheter:  modellplattans  stora  kostnad  och  den 


Fig.  1. 
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Fig.  2. 


Fig.  3- 


jidigheten,  att  endast  modeller  med  plan  och  hori- 
uppläggningsyta  (alltså  mest  delade  modeller)  kun. 
rmas  a  densamma.  Bada  dessa  nackdelar  undvikas 
Bonvillainska  systemet,  i  det  att  här  äfven  modeller 
d'ämn  uppläggningsyta  kunna  »nedsläppas»,  hvar- 
'  modellplattans  och  nedsläppningskammens  —  i  det 
»  ainska  systemet  benämd  »afstrykningskam» — kostnad 
t  endast  r/5  till  I/1C  af  motsvarande  kostnad  för  vanliga 
:  plattor.  Förfärdigandet  af  en  modellplatta  med  af. 

*  1gskam  lönar  sig  här,  äfven  om  det  gäller  endast 
g  100  afgjutningar  efter  en  och  samma  modell, 
g.  1,  2  och  3  visa  universaltypen  af  de  Bonvillain- 
skinerna,  hvaraf  fig.  1  framställer  en  mindre  hand¬ 
skin,  medan  fig.  2  och  3  afbilda  maskiner  för  hy- 
ct  tryck  af  50  atm.  Vid  dessa  senare  maskiner  sker 
mdens  pressning  som  *  aflyftningen»  medelst  vatten- 
■  Maskinernas  arbetssätt  framgår  tydligt  af  illustra¬ 
re  Presstraversen  eller  bygeln  D  (fig.  3)  kan  omkring 
dare  L  svängas  at  sidan,  så  att  arbetaren  icke  är 
i  utförandet  af  de  olika  handgreppen.  Öfver 
ryckcylindern  G  finnes  en  returcylinder  K,  som,  se- 
essningen  är  utförd,  åter  lyfter  presskolfven.  Af- 
e  mellan  pressplattan  och  formflaskans  öfverkant, 

1  grund  af  olika  flaskhöjder  är  mycket  växlande, 
nom  ett  ratthjul,  som  påverkar  tvänne  i  hvarandra 
:  gängade  spindlar,  ögonblickligen  regleras,  hvilket 
den  fördelen,  att  inga  träunderlägg  behöfva  före- 
1  Dessutom  blir  vattenåtgången  betydligt  reducerad, 

1  presskolfven  en  slaglängd  af  endast  40  till  50  mm 
s.  På  maskinen  anbringas  en  manometer,  hvari- 
arbetaren  är  i  stand  att  kontrollera  trycket  samt, 

1  d  af  vattenventilens  konstruktion,  äfven  att  reglera 
•a  att  man  allt  efter  behof  och  sandkvalitet  kan 
ormen  med  ett  tryck,  växlande  från  20  till  50  kg. 


1 


‘1  pressning  påhäktas  haken  F  för  att  pelaren  L 
1  utsättas  för  ensidig  åverkan.  Bordet,  på  hvilket 
^an  hvilar,  är  i  midten  försedt  med  en  stor  rund 
1  med  ett  insvarfvadt  spår,  i  hvilket  ett  antal  järn- 
med  kvadratisk  genomskärning  horisontellt  upp¬ 


läggas  för  att  uppbära  flaskan,  (se  fig.  2).  Dessa  bärstaf 
var  kunna  inläggas  i  godtyckligt  antal  och  anordnas  så, 
att  de  medgifva  genomgång  åt  de  för  kärnornas  lyftande 
afsedda  kärnlyftstöden.  På  maskinen  formas  nämligen  alla 
vertikala  kärnor,  hörande  till  formen  och  samtidigt  med 
denna,  hvarigenom  arbetskostnaden  för  dessa  kärnor  in- 
besparas.  Härmed  vinnes  äfven  den  fördelen,  att  ett  för¬ 
skjutande  af  kärnan  icke  kan  förekomma  vid  gjutningen, 
hvarjämte  inga  gjutsömmar  uppstå  efter  kärnmärken,  som 
nu  alldeles  bortfalla  a  de  vertikala  kärnorna.  Alan  er¬ 
håller  därjämte  alltid  fullt  likformiga  hål  å  samma  ställe, 
hvarför  många  sådana,  som  förr  borrades,  nu  kunna  gju¬ 
tas.  I  fig.  3  synes  kärnlyftstödens  uppställning  på  aflyft- 
nings-plattan  B.  Utom  till  upptagande  af  kärnlyftstöden 
tjänar  aflyftningsplattan  B  till  fäste  för  de  fyra  aflyftnings- 
pelarna  II,  hvilka  äro  förskjutbara  i  alla  riktningar,  så  att 
på  en  maskin  formflaskor  af  olika  storlekar  kunna  an¬ 
vändas.  .  De  fyra  pelarna  lyfta  endera  formflaskan  enbart, 
eller  gripa,  om  man  använder  en  afstrykningskam,  under 
denna,  som  i  sin  tur  uppbär  flaskan  och  sålunda  lyfter  den. 

Pn  särskild  specialkonstruktion  möjliggör  äfven  en 
genomgående  jämn  pressning  af  långa  och  smala  kärnor. 
Vid  kärnor  af  t.  ex.  10  mm  diameter  och  80  mm  höjd 
skulle,  om  pressningen  endast  utöfvades  från  ena  änden, 
presstrycket  icke  fortplantas  genom  ett  så  trångt  hål.  Där¬ 
för  pressas  sadana  kärnor  för  sig  äfven  underifrån,  sedan 
formen  pressats  ofvanifrån. 

Sam  mansättnings  maski  ner. 

De  Bonvillainska  sammansättningsmaskinerna  åskådlig¬ 
göras  af  fig.  4  och  5.  De  arbeta  med  samma  tryck  som 
formmaskinerna.  Konstruktion  och  arbetssätt  äro  följande: 
Den  färdigformade  underflaskan  placeras  på  den  i  höjd¬ 
riktning  för  olika  flaskhöjder  ställbara  plattan,  hvarest  den 
fasthålles  medelst  tvänne  hållstift,  medan  öfverflaskan  upp¬ 
ställes  ofvanom  på  de  tvänne  utspringande  hörnen,  och 
häfarmen  för  vattentryckets  påsläppande  omkastas.  Den 
underflaskan  uppbärande  plattan  eller  bordet,  hvars  yttre 
diameter  är  något  mindre  än  formflaskans  inre,  lyfter  denna, 
till  dess  den  når  upp  till  öfverflaskan,  mot  hvars  sandform 
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den  undre  formen  pressas.  Då  emellertid  öfverflaskan 
fasthålles  genom  reglar,  tryckes  den  öfre  sandformen 
genom  den  undres  påverkan  ut  ur  flaskan  och  blir  till¬ 
sammans  med  den  undre  kvarstående  högre  än  flaskorna. 
På  en  förut  underlagd  plåt  ställes  den  salunda  förenade 


Fig.  4- 


formen  åsido  till  gjutning.  Genom  att  förändra  afståndet 
mellan  sidoståndarne  kunna  maskinerna  lätt  inställas  för 
olika  storlekar  af  flaskor,  hvarjämte  de  genom  utbyte  af 
bordplatta  kunna  användas  för  såväl  runda  som  fyrkantiga 
flaskor. 

Fördelarne  med  gjutning  utan  flaskor  äro  så  väl 
kända  att  de  här  blott  behöfva  antydas.  Äfven  vid  gjut¬ 
ning  med  flaskor  är  sammansättning  i  maskin  att  rekom¬ 
mendera,  särskildt  när  fråga  är  om  höga,  tunnväggade 


föremål,  hvilkas  formar  måste  noga  passa  mot  hvaram 
Man  skulle  kunna  förmoda,  att  järnet  vid  gjutningen  r 
ligen  kunde  intränga  i  fogen  mellan  de  båda  fören 
formarne,  men  detta  är  icke  fallet,  då  här  någon  egen 
skarf  knappast  existerar.  Ej  heller  lida  själfva  forma 
något  af  pressningen,  åtminstone  ej  om  de  äro  utförc 
de  Bonvillainska  maskinerna,  som  ej  medgifva  nå 
ojämnhet  i  sandens  täthet. 

(Forts.) 
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TRIPPEL-EXPANSIONSÅNGMASKIN  INSTALLERAD  VID  AKTIEBOLAGET  ELEKTRON 

I  GÖTEBORG. 


Genom  tillmötesgående  af  Göteborgs  Nya  Verkstads- 
Aktiebolag  äro  vi  i  tillfälle  meddela  illustrationer  och  be- 
skrifning  öfver  en  från  nämnda  firma  nyligen  levererad 
ångmaskin  af  för  stationära  anläggningar  i  Sverige  mera 
sällan  förekommande  storlek,  något  öfverstigande  i  ooo  ef¬ 
fektiva  hästkrafter.  Maskinen  är  direkt  kopplad  till  en  lik- 
strömsdynamo  af  Allmänna  Svenska  Elektriska  Aktiebola¬ 
gets  tillverkning  och  har  varit  i  gång  vid  A.  B.  Elektrons 
kraftcentral  sedan  Sept.  1906. 

Ångmaskinen  är  trefaldigt  expanderande  med  det 
för  sjöångmaskiner  vanliga  uppställningsättet,  högergående 
med  tre  vertikalt  efter  hvarandra  ställda  cylindrar,  upp¬ 
burna  'på  framsidan  af  blankputsade  smidesjärnskolonner 
och  på  baksidan  af  gjutjärnstativ,  försedda  med  lösa 
gejdplan  och  styrlinealer. 

Högtryckslidskåpet  är  placeradt  i  maskinens  längd¬ 
riktning  framför  lilla  cylindern ;  medeltryck-  och  lågtryck- 
slidskåpen  äro  belägna  på  maskinens  framsida,  hvarigenom 
sliderna  blifvit  lätt  åtkomliga  för  tillsyn.  Receivrarna, 
som  äro  sammangjutna  med  sina  resp.  cylindrar  äro  an¬ 
ordnade  på  framsidan  af  maskinen  mellan  cylindrarna. 

Maskinen  arbetar  med  ett  ångtryck  i  lilla  cylinderns 
slidskåp  af  10  kg.  pr  cm.*  utöfver  atmosfertrycket  samt 
utvecklar  vid  detta  tryck  och  en  omloppshastighet  af  200 
minuthvarf  1  125  indikerade  hästkrafter,  med  en  fyllning 


i  lilla  cylindern  af  cirka  50  % .  Maskinen  kan  via 
cering  utan  svårighet  belastas  intill  1  300  indikerade  h 
krafter  med  en  fyllning  i  lilla  cylindern  af  c:a  60 

Hufvuddimensioner: 


Högtryckcylinderns  diameter  .  545  nirn 

Medeltryckcylinderns  »  84°  5 

Lågtryckcylinderns  »  .  1  3°°  * 

Slagets  längd .  5 00  * 


Maskinen  regleras  automatiskt  förmedelst  en  axe 
gulator  enligt  ingeniör  Nycanders  system,  och  skali  en 
leveransvillkoren  regulatorn  vara  så  kraftig  och  kän; 
att  vid  en  plötslig  belastningsvariation  af  25  %  af 
normala  belastningen  hastigheten  ej  under  något  ögor.J 
afviker  med  mera  än  5  %  ifrån  den,  som  motsvarar 
slutliga  belastningen,  sedan  fortvarighetstillstand  intr. 
Vid  afprofning  af  denna  regleringsförmåga  skall  det  ' 
likgiltigt  i  hvad  mån  maskinen  är  förut  belastad,  da 
lastningsförändringen  åstadkommes.  Vid  successh  f* 
slagning  af  hela  den  normala  belastningen  skall  ha^ 
heten  ökas  i  möjligaste  mån  likformigt  och  far  vid  tomg 
icke  öfverstiga  108  %  af  den  vid  normal  belastning  1 
mätta,  hvarvid  icke  någon  som  helst  omställning  tör  h 
får  ega  rum.  Dessa  skäligen  lindriga  fordringar  tc 
med  lätthet  kunna  uppfyllas. 

Endast  lågtryckcylindern  är  försedd  med  foder 
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pnantling  samt  genomgående  pistonstång  för  styr- 
g  i  öfre  cylinderlocket.  Hvardera  cylindern  är  för- 
d  med  inklädda  säkerhetsventiler  för  topp  och  botten, 


Fig  .  1.  Inltriör  fiån  A.  B.  Elektrons  kraftstation. 
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1  genomblåsningskranar,  indikatorkran  samt  oljekoppar 
-  linderlocken.  Å  medeltryck-  och  lågtryckcylindrar- 
'  lidskåp  finnas  ventiler  för  direkt  påsläppning  af  hög- 
<  sanga.  Säte  och  ventil  i  pådragsventilen  äro  utförda 
'  nickelinläggning. 

Kolfvarne  för  M.  C.  och  L.  C.  äro  utförda  af  stål- 
Dds  med  lösa  deckelringar.  Högtryckskolfven  är  ut- 
:  af  gjutjärn.  Kolfvarne  till  H.  C.  och  M.  C.  äro 
era  försedda  med  2:ne  själffjädrande  s.  k.  »Rams¬ 
inringar»  styrda  af  en  mellan  de  båda  ringarne  be- 
tackjärnsring  af  T-sektion.  Lågtryckskolfvens  ring 
I  sedd  med  kontrafjäder  enl.  Lancaster-typ. 
dögtryckcylindern  är  utförd  med  en  rundslid  utan 
»gsringar,  s.  k.  »plug  valve»,  hvilken  direkt  åverkas 
‘  dregulatorn.  Medel-  och  lågtryckcylindrarne  äro  for¬ 
med  hvar  sin  dubbelportade  medelst  kåpa  utbalan- 
planslid,  hvilken  äfven  är  utbalanserad  i  afseende 
1  igden. 

'lidrörelsen  för  M.  C.  och  L.  C.  är  enligt  Klugs  typ 
radiallänkarne  upphängda  på  tappar  af  stål,  hvilka 
uppbäras  af  fasta  bockar  å  lagerramen, 
efaxeln  är  smidd  i  ett  stycke,  med  vefvarne  ställda 
vinkel  mot  hvarandra. 

vänghjulet  är  utfördt  i  ett  stycke  med  en  yttre  dia- 
;  af  2  600  mm.  och  en  totalvikt  af  5  200  kg. 
laskinen  saknar  direkt  anordnad  kondensorpump,  enär 
1  kondensenng  finnes  installerad  för  samtliga  inom  cen- 
1  befintliga  maskiner.  På  grund  af  den  tills  dato  jäm¬ 


förelsevis  låga  belastningen  på  nätet  har  man  föredragit 
att  tills\  idare  lata  maskinen  gå  med  190  hvarf  pr  minut 
i  stället  för  föreskrifna  200. 


7' ?/• 


Fig.  3. 
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Ångpannan,  som  är  tillverkad  vid  »Oberschlesische 
Kessehverke»  och  levererad  genom  Calvert  &  Co.  i  Göte¬ 
borg,  har  en  eldyta  af  300  m.2  och  är  försedd  med  en 
inbygd  öfverhettningsapparat  afsedd  att  meddela  ångan  en 
öfverhettning  af  c:a  70°  Cels. 

Öfverhettningen  ingick  ej  i  det  ursprungliga  program¬ 
met,  hvilket  gifvit  anledning  till  att  angröret  och  rund- 
sliden  på  högtryckscylindern  erhållit  väl  stora  dimensioner. 
Vidare  bör  anmärkas,  att  vid  maskinens  konstruktion  upp¬ 
giften  i  främsta  rummet  varit  den,  att  a  en  liten  golfyta 
installera  ett  kraftigt  maskineri;  frågan  om  angbesparing 
har  däremot  blifvit  ställd  i  2:dra  rummet. 

Profning  verkställdes  den  5  jan.  1907,  då  maskinen 
indikerades,  samt  vatten-  och  kolmätningar  uttördes.  Några 
försök  rörande  hastighetsregleringen  kunde  ej  ega  rum  vid 
detta  tillfälle,  enär  tidpunkten  ej  lämpade  sig  för  anord¬ 
nandet  af  belastningsvariationer.  Omloppstalet  höll  sig 
under  hela  profvet  mycket  konstant,  hvilket  äfven  förut 
iakttagits,  då  belastningen  nedgått  till  nära  tomgang. 

Indikeringsprof. 


Admissionstryck  pr  kv.-cm .  10  kg. 

Vacuum  i  kvicksilfverpelarehöjd .  65  cm. 

Hvarf  pr  minut . .  I9° 

Indik.  effekt  i  H.  C. .  39^  IHK. 

»  »  »  M.  C .  3°3  » 

»  »  »  L.  C .  276  » 

»  »  totalt .  97  5  » 

Generatorns  belastning  i  amperes .  2  275  amp. 

»  polspänning  .  280  volt 

»  elektr.  eftekt .  635  KW. 

»  verkningsgrad  .  92  % 

Ångmaskinens  verkningsgrad  .  94  » 

Aggregatets  totala  verkningsgrad  .  86,6  » 


Att  ångmaskinen  lämnar  en  så  exceptionell  hög  verl 
ningsgrad  som  94  % ,  är  beroende  dels  därpa,  att  pump 
ej  finnas  kopplade  till  maskinen,  dels  pa  slidernas  fullstä 
diga  utbalansering. 

Indikatorsdiagram  samt  rankinisering  af  desamma  vis: 
i  fig.  2  och  fig.  3.  Pl.  6  visar  3  skärningar  af  maskine; 

De  vid  profningen  använda  elektriska  mätapparaterr 
voro  nyss  kontrollerade  och  befunnits  riktiga.  Profve 
utfördes  af  ing.  Holmboe  såsom  ombud  för  A.  B.  Eleli 
tron  samt  ing.  Sch  al  in  såsom  ombud  för  leverantörer 

- o®c - 

FRÅN  DEN  MEKANISKT-TEKN1SKA  FACK¬ 
LITTERATUREN. 

Skärning  af  stål  medelst  förbränning. 

Mac  h  i  ner  y  De  c.  1906 

Från  »Iion  Age»  af  Nov.  1  1906  är  hemtad  en  artikel  me 
ofvanstående  titel  af  en  belgisk  ingeniör  Felix  Jottrand.  I  roceduri 
består  däruti,  att  metallen,  som  skall  skäras,  först  starkt  upphett 
med  tillhjälp  af  en  knallgaslåga,  och  därefter  oxideras  medelst  t 
straxt  efter  knallgasbrännaren  följande  stråle  af  syrgas.  Metode 
baserar  sig  därpå  att  oxiden  är  mera  lättsmält  och  lättflytande  a 
metallen  själf. 

Snittet  blir  jämnt,  ungefär  som  sågadt,  och  kan  hållas  2  nr 
bredt  i  en  100  mm  tjock  plåt.  Skärhastigheten  uppgår  till  200  m 
i  minuten  för  1 5  mm  plåt,  och  förbrukas  därvid  blott  nagra  få  lit* 
väte  och  syre.  _£ _ n 

Värmeelement  med  automatisk  temperatur-reglering. 

System  Kaeferle. 

Le  Génie  Civil  Dec.  29,  1906. 

Under  rubriken  »diverse»  beskrifves  ofvannämnda  system  myi 
ket  fullständigt.  Ångan  inledes  i  värmeelementet  medelst  ett  slafl 
ejektor,  som  åstadkommer  en  ökad  cirkulation  inom  elementet.  Am 
påsläppningen  regleras  automatiskt  medelst  en  a  ventilen  veikanc 
elektromagnet,  hvars  ström  slutes  eller  afbrytes  af  en  pa  lämplij 
ställe  i  lokalen  placerad  känslig  metalltermometer.  ^  L—n. 


Ångförbrukningsprof. 


Profvets  långvarighet  ..  . .  41/ 2  tmu 

Kilowatt-timmar  totalt .  2  650  KW. -tim. 

Belastning  i  KW.  pr  timme  i  medeltal  590  KW. 

Indik.  effekt  i  medeltal - ...  925  IHK. 

0,736  .  0,866 

Admissionstryck  pr  kv.-cm .  9,9  kg. 

Admissionsångans  temperatur  .  249°  C. 

Vacuum  i  kvicksilfverpelarehöjd .  65,5  cm. 

Hvarf  pr  minut .  190 

Ängåtgång  totalt  för  maskinen  .  25  750  kg. 

»  pr  timme  .  5  7  2  0  * 

»  »  KW. -timme .  9,7  » 

»  »  IHK. -timme  .  6,18  » 

Kolåtgång,  totalt  .  3  4°4  » 

»  pr  timme .  758  » 

»  »  KW. -timme  .  1,28  » 

»  »  Ind.  HK. -timme .  0,82  » 


Vid  en  afdunstningsintensitet  af  ig  kg.  pr  kv.ni.  eld¬ 
yta  var  ångpannans  verkningsgrad  70  %  inberäknadt  öf- 
verhettare  och  economiser.  Denna  siffra  hade  med  säker¬ 
het  blifvit  högre  om  ej'ångpannans  innerväggar  vid  profnings- 
tillfallet  varit  belagda  med  pannsten  af  c:a  1  mm.  tjocklek. 

Vid  beräkning  af  ofvan  anförda  verkningsgrad  har 
den  öfverhettade  ångans  specifika  värme  antagits  till  0,60 
enligt  professor  Lorem'  nyaste  undersökningar  rörande 
öfverhettad  ångas  specifika  värme  vid  olika  tryck  och 
temperaturer. 


Pumpverk  drifvet  af  komprimerad  luft,  system  Latto-Martir 

Le  Génie  Civil  Jan.  19,  1907. 

Ur  »Iron  Age»  är  hemtad  en  illustrerad  beskrifning  öfver  ett  sä 
eget  pumpverk  för  staden  Hickory  i  Förenta  Staterna.  Appara.ei 
arbetssätt  påminner  om  pulsometerns,  men  enär  drifkraften  utgöres  . 
komprimerad  luft,  så  måste  en  reglering  medelst  hjälpcylinder  ung' 
fär  som  å  enkla  direktverkande  ångpumpar  användas. 

Pumpverket  ligger  4,8  kilom  från  platsen,  där  den  komprinn 
rade  luften  genereras,  och  transporteras  denna  genom  en  76  m 
rörledning.  Totala  vattenuppfordringshöjden  är  97,6  m. ;  vätta' 
ledes  till  staden  genom  en  254  mm  rörledning.  K  L__n 
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BERÄTTELSE  ÖFVER  SVENSKA  TEKNOLOQFÖRENINQENS  AFDELNINQS  FÖR  MEKANIK 

VERKSAMHET  UNDER  ÅR  1906. 


Antalet  under  aret  hallna  sammanträden  har  utgjort 
däraf  7  ordinarie:  den  24  Januari,  28  Februari,  21 
.  ,  25  April,  26  September,  24  Oktober  och  28  No- 
ner.  Sammanträdet  i  Maj  ersattes  med  en  utfärd  i 
’  na.  Öfriga  3  sammanträden  hafva  varit  extra,  näm- 
c  den  3  Januari,  15  Oktober  och  17  December. 

Vid  sammanträdena  hållna  föredrag  och 
meddelanden: 

0m  bestämning  af  lokomotivs  effekt  med  ledning  af  ka- 
f sdiagram ;  föredrag  af  Ingeniör  E.  B.  Höjer  vid  sam- 
l  ädet  den  24  Januari. 

Meddelande  om  en  af  aktiebolaget  Alpha  tillverkad 
pparat  för  utförande  af  det  Brinellska  kulprofvet ;  af 
lör  K.  G.  Gustafsson  jämte  diskussion  med  huf- 
!  kiig  talare  Ingeniör  G.  Dillner  vid  sammanträdet 
4  Januari. 

Snälltågens  utveckling  under  de  senare  åren  särskildt 

-  hänsyn  till  användandet  af  öfverhettad  ånga;  före- 

:af  Byråingeniör  A.  Carlquist  vid  sammanträdet  den 
ibruari. 

felaktigheter  hos  ångpannor  och  huru  dessa  upp - 

n;  föredrag  af  Ingeniör  Emil  Spetz  vid  samman- 
1  den  2 1  Mars. 

hn  borrchuckar  med  särskild  hänsyn  till  den  Grön¬ 
ska  konstruktionen:  föredrag  af  Ingeniör  Filip  Lan g- 
’1  sammanträdet  den  25  April. 

I y  typ  föi  snälltagslokornoliv  vid  Statens  färnvägar ; 
Byrådirektör  Ivar  Virgin  vid  sammanträdet 

[  Oktober. 

beteckningen  af  värmevärdet  hos  bränslen;  medde- 

-  af  Ingeniör  O.  Roos  vid  sammanträdet  den  28 
ber.  Anförandet  föranledde  en  längre  diskussion, 
uHe  fortsättas  vid  nästa  ordinarie  sammanträde. 

•esök  vid  industriella  anläggningar  o.  dyl. 

)re  saromanträdet  den  26  September  företog  Afdel- 
en  utfärd  till  Stockholms  Stads  Renhållningsverks 
1  ig  vid  Löfsta,  där  de  olika  anordningarna  besågos 
'  edning  af  Direktör  K.  Tingsten. 

IV.  Inkomna  skrifvelser: 

Skrifvelse  från  Svenska  Teknologföreningens  Sty- 
ied  anmodan,  att  Afdelningen  måtte  utse  redaktör 
1  vnisk  Tidskrifts  Afdelning  för  Mekanik  under  åren 


1906—1908.  Skrifvelsen,  som  inkom  till  Afdelningen 
den  15  December  1905,  behandlades  på  extra  samman¬ 
trädet  den  3  Januari,  h varvid  till  redaktör  valdes  Professor 
W.  Hoffstedt. 

2 .  Skrifvelse  fran  Svenska  Teknologföreningens  Sty¬ 
relse  med  begäran,  att  om  Afdelningen  har  några  sär¬ 
skilda  önskningar  beträffande  Teknisk  Tidskrift,  dessa  efter 
v  ederbörlig  pröfning  matte  meddelas  Styrelsen  under  lop¬ 
pet  af  arbetsårets  vårtermin.  Skrifvelsen  föredrogs  på 
sammanträdet  den  24  Januari,  bordlädes  och  behandlades 
på  sammanträdet  den  2 1  Mars,  hvarvid  Afdelningen  ut¬ 
talade  sasom  sin  asikt,  att  det  ännu  vore  för  tidigt  att 
yttra  sig  om  reformer  af  tidskriften,  men  förbehöll  sig  att 
framdeles,  t.  ex.  nästa  år,  få  återkomma  till  frågan  om 
önskvärda  förändringar. 

3 :  Skrifvelse  fran  Svenska  Teknologföreningens  Sty¬ 
relse  med  förmälan,  att  Tekniska  Föreningen  i  Jönköping 
i  skrifvelse  den  13  Mars  1906  ^och  med  öfverlämnande 
af  protokoll  öfver  sitt  sammanträde  den  24  Febr.  1906 
anhallit,  att  Svenska  1  eknologföreningen  måtte  föranstalta 
utarbetandet  af  förslag  till  för  hela  landet  gällande  normer 
för  beräkning  af  ångpannors  eldyta.  Med  anledning  häraf 
begär  Svenska  Teknologföreningens  Styrelse,  att  Afdel¬ 
ningen  skall  företaga  den  åtgärd,  den  kan  anse  Tekniska 
Föreningens  förslag  böra  föranleda. 

Skrifvelsen  föredrogs  på  sammanträdet  den  2 1  Mars, 
hvarvid  frågan  efter  ett  kort  meningsutbyte  bordlädes  till 
sammanträdet  den  25  April,  då  den  upptogs  till  förnyad 
behandling,  och  beslöt  Afdelningen  uppdraga  åt  en  kom¬ 
mitté  af  fem  personer  att  utarbeta  förslag  till  dylika  nor- 
mer.  lill  ledamöter  i  kommittén  utsågos  Yrkesinspektör 
Th.  Fiirst,  Ingeniörerna  H.  Sillén,  A.  Widell  och  E. 
Risberg,  hvarjämte  Atdelningen  för  Skeppsbyggnadskonst 
skulle  anmodas  utse  en  representant  för  sjöångpanne- 
mtresset.  Till  suppleant  utsågs  Ingeniör  G.  A.  Ryd.  Till 
sammanträdet  den  24  Oktober  hade  kommittén  sitt  förslag 
till  normer  färdigt,  hvarvid  det  föredrogs  jämte  en  till 
Afdelningen  från  kommitterade  ställd  skrifvelse.  Efter  ett 
kort  meningsutbyte  bordlädes  frågan  till  sammanträdet  den 
28  November,  vid  hvilket  det  var  föremål  för  ett  grund¬ 
ligare  meningsutbyte,  dock  utan  att  slutbehandlas. 

4:  Skrifvelse  från  Svenska  Teknologföreningens  Sty¬ 
relse  med  anhållan,  att  Afdelningen  måtte  taga  under 
ompröfning  ett  från  Svenska  Elektricitetsverksföreningen 
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inkommet  förslag  om  utarbetande  af  normer  för  profning 
af  verkmaskiners  hästkraftantal,  hvarjämte  Styrelsen  fram¬ 
håller,  att  föreliggande  fråga  lämpligen  bör  göras  till  före¬ 
mål  för  gemensam  behandling  af  Föreningens  Afdelningar 
för  Mekanik  och  Elektroteknik.  Skrifvelsen  föredrogs  vid 
sammanträdet  den  28  November,  men  bordlädes  till  ett 
kommande  ordinarie  sammanträde. 

5  :  Skrifvelse  från  Svenska  Teknologföreningens  An¬ 
dra  Sektion  med  en  till  Föreningen  från  Kungl.  Kommittén 
för  den  högre  tekniska  undervisningens  ordnande  närsluten 
skrifvelse  i  afskrift,  däri  anhålles  om  Föreningens  yttrande 
öfver  frågor  rörande  denna  undervisning.  Skrifvelsen  med¬ 
delar  att  Sektionen  tillsatt  en  kommitté  för  frågans  be¬ 
handling,  och  anmodades  Afdelningen  i  denna  kommitté 
välja  två  representanter  samt  uppställa  ärendet  till  me¬ 
ningsutbyte  för  att  få  klargjorda  de  önskemal,  som  fran 
facksynpunkt  borde  göras  gällande. 

Skrifvelsen  föredrogs  vid  sammanträdet  den  26  Sep¬ 
tember,  och  efter  ett  förberedande  meningsutbyte  valdes 
till  Afdelningens  medlemmar  i  Andra  Sektionens  kommitté 
Öfveringeniör  Th.  Thelander  och  Byråingeniör  K.  P- 
Dahlström.  För  att  Afdelningen  skulle  blifva  i  tillfälle 
att  närmare  yttra  sig  i  frågan  bordlädes  den  till  det  extra 
sammanträde,  som  för  ändamålet  utlysts  till  den  15  Ok¬ 
tober,  och  öfver  hvilket  sammanträde  stenografiskt  referat 
öfverlämnades  till  Sektionens  kommitté.  Vid  samma  sam¬ 
manträde  valdes  till  kommittéledamot  i  stället  för  Öfver¬ 
ingeniör  Thelander,  som  afsagt  sig  uppdraget,  ingeniör 
R.  Ardell. 

6:  Skrifvelse  från  Professor  W.  Hoffstedt  med  af 
sägelse  af  uppdraget  att  vara  redaktör  för  Teknisk  Tid¬ 


skrifts  Afdelning  för  Mekanik  räknadt  fr.  o.  m.  den 
Januari  1907.  För  val  af  ny  redaktör  för  åren  1907 
1908  utlystes  extra  sammanträde  till  den  17  Decembi 
och  valdes  då  till  redaktör  Ingeniör  G.  O.  M.  Olssc 
Vid  samma  sammanträde  beslöts  tillställa  Prof.  Hoffste: 
en  adress  uttryckande  Afdelningens  tacksamhet  för  ;>• 
det  arbete,  han  uträttat  för  tidskriften. 

V.  Öfriga  ärenden: 

Vid  sammanträdet  den  28  November  utsågos  till 
damot  och  suppleant  för  Afdelningen  i  Föreningens  S'. 
relse  Yrkesinspektör  Th.  Furst  och  Ingeniör  G.  O.  \ 
Olsson. 

VI.  Styrelse  och  medlemmar: 

Afdelningens  Styrelse  har  utgjorts  af  Maskindirekt 
B.  O.  Ekman  ordförande,  Yrkesinspektör  Th;  Fiiij 
v.  ordförande,  Ingeniör  E.  B.  Höjer  sekreterare,  Ingen 
rerna  »P.  J.  Hedlund  och  A.  Widell.  Val  af  Styre  i 
för  1907  förrättades  vid  sammanträdet  den  24  Oktobi 
och  valdes  då  till  ordförande  Yrkesinspektör  Th.  Furs! 
till  v.  ordförande  Ingeniör  A.  Widell,  till  sekreterå 
Ingeniör  R.  Ardell  samt  till  Styrelsens  öfriga  medlemn- 
Ingeniörerna  T.  Lindmark  och  G.  O.  M.  Olsson. 

Till  nya  medlemmar  hafva  antagits  Ingeniöreii 
D.  Lidberg  och  C.  W.  Askling. 

Afdelningens  sammanträden  hafva  i  allmänhet  va' 
talrikt  besökta. 

Stockholm  den  31  December  1906. 

För  Svenska  Teknologföreningens  Afdelning  för  Mekanik 

B.  O.  EKMAN. 

Elis  B.  Höjeu 


FÖRHANDLINGARNA  INOM  DEN  MEKANISKA  SEKTIONEN  AF  KONGRESSEN  I  LIÉGE 

DEN  25  JUNI  TILL  DEN  1  JULI  1905. 

Af  W.  Hoffstedt. 

(Forts,  från  sid.  20.) 


Under  den  följande  diskussionen  önskade  professor  A. 
Witz,  Lille,  påpeka  ett  förhållande,  omnämndt  af  Mr  Mathot, 
hvilket  bestyrker  Grovers  lag.  Ett  af  de  bästa  resultaten, 
som  någonsin  erhållits,  är  det  med  Catteaus  motor, 
hvilken  realiserar  konstant  kompression  med  variabelt  på- 
drag.  För  detta  ändamål  arbetar  den  på  återvinning  å 
la  Charron,  men  genom  att  återtaga  de  varma  gaserna 
i  afloppsröret.  Grovers  fenomen,  d.  v.  s.  att  utspäd¬ 
ningen  af  den  explosiva  blandningen  med  de  varma  ga¬ 
serna  från  föregående  explosion  är  gynnsam  för  utbytet, 
erhåller  här  en  nätt  bekräftelse. 

Professor  J.  C.  Jouguet,  S:t  Etienne,  hade  lagt 
märke  till  det  af  Mr  Mathot  framhållna  förhållandet,  att, 
när  motorns  temperatur  steg,  explosionstrycket  minska¬ 
des.  Detta  förhållande  uttrycktes  teoretiskt  i  analysering 
af  den  klassiska  metod,  hvarigenom  man  a  priori  kan  be¬ 
stämma  explosionstemperatur  och  tryck  i  funktioner  af 
värmevärdet. 

Mr  A.  Witz  fäste  uppmärksamheten  vid,  att  verkan 
af  mantlar  kan  modifiera  och  till  och  med  kasta  om  de 
beräknade  resultaten.  Han  hade  i  verkligheten  flera  gån¬ 
ger  konstaterat,  att  efter  ett  visst  antal  explosioner,  och 
under  det  att  mantlarna  förblefvo  mycket  varma,  explo¬ 
sionstrycket  ökades. 

Ingeniör  F.  Kralt  de  la  Saulx,  Seraing,  bekräftade 


Mr  Mathots  observationer  angående  trögheten  hos  luften  0 
gaserna  i  ledningarna.  Dessa  gaser  äro  mycket  lätta,  m 
den  hastighet,  hvarmed  de  sättas  i  rörelse,  gör  dei 
tröghet  ganska  känbar.  Denna  gasernas  tröghet  är  ank 
ningen  till  de  svårigheter,  som  man  stöter  på,  när  m 
söker  få  fram  samma  indikerade  effekt  vid  de  olika  1 
lindrarne  hos  en  multipelmaskin,  och  som  man  ej  k 
öfvervinna,  utan  att  förändra  antändningen.  Om  en  si 
motor  matas  från  samma  rörledning  som  flera  anc 
små,  uppkommer  en  gasvåg,  som  verkar,  utom  annat, 
förändra  medeltrycket  uti  hvarje  särskild  ledning.  1 
är  därför  af  stor  vikt  att  ägna  mycken  omsorg  åt  ano 
nandet  af  rörledningarne. 

Inverkan  af  mantling  på  gasmotorers  utbyte, 

af  ingeniör  L.  Letombe,  Paris. 

Förf.  afslutar  sin  afhandling  (se  S.  M.,  töme  lfi 
155)  med  följande  sammanfattning:  Den.  fullkomliga 
cirkelprocessen  erhålles  vid  så  hög  kompression  som  ni 
ligt,  med  explosio?i  vid  konstani  volym  samt  fullständig 
pansion.  Den  bästa  reglering,  som  kan  användas  för  < 
motor,  hvilken  följer  denna  cirkelprocess,  är  att  asta 
komma  en  reduktion  af  diagrammet,  där  motståndsarbe1 
tilltager  genom  kompressionens  ökande  och  samtidig  1 
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.  gning  al  den  tillsläppta  gasblandningen,  ty  denna  pro- 
lur  medför  ökning  i  det  termiska  utbytet  vid  svaga 

irger. 

Professor  A.  Witz,  Lille,  understödde  Mr  Letombes 
er,  hvad  beträffar  mantlingens  inflytande.  Han  förkla- 
e  också,  att  man  ej  i  praktiken  kan  begära  att  komma 
rien  allt  lör  nära,  enär  koefficienten  för  expansionskur- 

I  ej  blott  varierar  från  en  blandning  till  en  annan, 
n  älven  förändras  längs  efter  hela*  diagrammet. 

Professor  J.  Boulvin,  Gand,  frågade,  0111  man  upp- 
t  (t  den  värmemängd,  som  bortgår  med  kylvattnet.  Denna 
t  ständighet  är  af  betydelse,  enär  sänkning  af  temperatu- 
hos  mantlarna  ej  kan  ernås,  utan  att  öka  vattenmäng- 
[t.  Hvad  beträffar  det  af  Mr  Letombe  angifna  förhål¬ 
jet,  att  denna  sänkning  i  temperaturen  ej  modifierar 
[torns  diagram,  kan  man  däraf  draga  följande  slutsats: 
nteln  antager  på  grund  af  sin  stora  ledningsförmåga  i 
närmaste  samma  temperatur  som  cirkulationsvattnet, 

■  att,  om  man  låter  temperaturvariationerna  representeras 
stt  diagram,  detta  representeras  i  mantelns  tjocklek  af 
:  rät  linje  med  föga  lutning;  men  mellan  metallen  och 
rdningen  (gas  och  öfverhettad  ånga)  är  värmeutbytet  i 

■  närmaste  noll.  Vid  denna  punkt  visar  då  diagram- 
)  diskontinuitet,  ett  stort  hopp.  Sålunda  medför  en 
iskning  af  50°  i  vattnets  temperatur  —  hvilket  är 
rrmt  —  ett  temperaturfall  af  endast  t.  ex.  från  8oo° 

1  7 5 °0  e^er  700°-  Detta  resonnemang  klargör,  hvarför 

ökning  i  kvantiteten  kylvatten  har  så  föga  inverkan 
l  diagrammet. 

Ingeniör  R.  E.  Mathot,  Bruxelles,  påminte  om,  att 
jers  försök  med  Banki ’s  motor  hafva  påvisat  det 
< isamma  inflytandet  af  vatteninjektion.  .  Tal.  hade 
utfört  flera  analoga  experiment  —  i  Amerika  på  7 
1  8  motorer  — .  Vatteninjektionen  ökar  medeltrycket 
minskar  de  höga  temperaturgraderna,  hvilket  är  för- 
“ktigt  såväl  för  konstruktionens  nyttiga  effekt  som  för 
1  enkelhet. 

Gasturbin  enligt  system  Armengaud-Lemaie, 

af  ingeniör  R.  Armengaud,  Paris. 

Uppsatsen  refererades  af  ingeniör  A.  Barbezat, 

■i1,  (se  S.  M.,  törne  II,  p.  187).  Rörande  dessa  mö¬ 
ts  framtid  yttrar  förf.,  att  det  synes  honom  sannolikt 
t  problemets  närvarande  ståndpunkt,  att  bränsle-turbi- 
1  snart  nog  kommer  att  intaga  sin  plats  bland  trans- 
'atorer  af  energi.  Från  dess  första  uppträdande  har 
Varit  konstruktörernas  uppgift  att  fullkomna  detaljerna, 

II  inspirerade  af  den  så  hastigt  realiserade  utvecklin- 
1  af  ångturbinen. 


Den  28  juni  under  franska  grufinspektören  P.  Worms 
tom  ill  ys  från  Paris  presidentskap. 

tvecklingen  af  tillverkning  af  stora  gasmotorer 

i  Belgien, 

af  professor  H.  Hubert,  Liége. 

l  örf.  redogjorde  för  denna  storartade  industri  i  Bel- 
1  särskildt  hos  Société  Cockerill,  i  ett  intressant,  rikli- 
1  illustreradt  föredrag  (se  S.  M.,  töme  III,  p.  2x3), 

■  11  vi  hoppas  vid  tillfälle  få  återkomma. 


Rapport  öfver  driften  af  parallelkopplade  alternatorer , 

af  ingeniör  P.  Boucherot,  Paris. 

Föredrag,  resumerade  en  vidlyftig,  af  honom  för¬ 
fattad  uppsats  öfver  detta  ämne,  till  hvilken  vi  måste  in¬ 
skränka  oss  att  hänvisa  (se  S.  AI.,  töme  III,  p.  I2x). 
Utaf  den  föranledda  diskussionen  må  antecknas  följande: 

Ingeniör  E.  Brosser,  Creusot,  fann,  att  mr  Bouche¬ 
rot  framlagt  mycket  lärda  betraktelser,  grundade  på  kom¬ 
plicerade  kalkyler,  hvilka  säkerligen  ej  alla  mekaniker,  som 
sysselsätta  sig  med  konstruktion  af  gasmotorer,  kunnat 
följa.  Tal.  bad  att  få  framställa  den  förfrågan  till  för¬ 
fattaren,  om  han  trodde  det  vara  möjligt  att  realisera 
drift  af  parallelkopplade  alternatorer  med  gasmotorer,  samt 
till  kongressens  samtliga  deltagare,  om  de  kände  till  in¬ 
stallationer,  där  alternatorer  arbeta  under  angifna  villkor. 

Mr  P.  Boucherot  svarade,  att  han  i  sin  afhandling 
ej  framställt  någon  installation,  där  gasmotorer  drifva  alter¬ 
natorer,  kopplade  i  parallell,  men  han  såg  ingenting  omöj¬ 
ligt  däri. 

Ingeniör  G.  Duchesne,  Liége,  kunde  konstatera  det 
experimentella  bekräftandet  utaf  de  flesta  slutsatser,  hvar- 
till  mr  Boucherot  kommit  i  sitt  arbete. 

Ingeniör  E.  Aubert,  Decazeville,  meddelade,  att  vid 
Phoenixverken  drefvo  800  hktrs  gasmotorer  pallelkopplade 
alternatorer. 

Några  betraktelser  öfver  ångturbiner  med  aftagande 

hastighet, 

af  professor  A.  Rateau,  Paris, 

Föredr.  beklagade  professor  D.  Banki’s,  Budapest, 
frånvaro,  hvars  afhandling  om  beräkningsgrunder  för  äng¬ 
turbiner  återfinnes  i  S.  M.,  töme  I,  p.  191,  och  med  hvil¬ 
ken  han  var  fullständigt  öfverens  i  de  flesta  afhandlade 
punkter,  som  han  vidare  utvecklade  i  ofvan  angifna  be¬ 
traktelser  (se  éé  AI.,  töme  I,  p.  3)  samt  slutligen  illustre¬ 
rade  genom  en  redogörelse  för  resultaten  at  en  del  för¬ 
sök  med  en  turbopump  för  högt  tryck  af  hans  konstruktion 
vid  Dariens  grufvor  i  Central- Amerika,  (se  -V.  AI,  töme 
IV,  p.  261). 

Om  de  Lavals  ångturbiner  med  en  skifva  och  de  Lavai- 
Bréguets  med  många  skifvor, 

af  direktör  K.  Sosnowski,  Paris. 

Efter  en  öfversiktlig  behandling  af  teorien  för  dessa 
båda  turbinkonstruktioner  redogör  förf.  för  flera  praktiska 
försök  med  några  dylika  turbiner  på  200  till  300  hktr 
(se  S.  AI,  töme  II,  p.  58),  hvaraf  framgingo  bland  an¬ 
dra  följande  intressanta  resultat.  Turbinhjulets  motstånd 
i  mättad  vattenånga  visade  sig  vara  1,3  hästkrafter  mindre  än 
i  atmosferisk  luft,  hvarjämte  detta  motstånd  föll  med  aflopps- 
ångan  öfverhettad  till  300°  från  3,3  till  1.8  hktr.  En 
annan  anmärkningsvärd  siffra  är,  att  motståndet  hos  tur- 
binskifvan  gick  ned  till  0,95  hkt  i  vakuum  med  öfverhettad 
ånga,  hvilket  ådagalägger  fördelen  af  att  arbeta  med  kon- 
densation. 

I  sammanhang  härmed  af  lämnade  professor  W.  Hoff- 
stedt,  Stockholm,  en  redogörelse  för  försök  med  Aktie¬ 
bolaget  de  Lavals  Angturbins,  Stockholm,  centnjugal- 
lurbinp umpar  för  högt  tryck  och  stor  hastighet  (se  S.  AI, 
töme  II,  p.  53*). 

*  Redogörelsen  är  äfven  återgifven  i  denna  tidskrillsatdelning 
1905,  sid.  196. 
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Om  utvecklingen  af  ångturbiner,  särskildt  i  fråga  om 
användning  för  fartygsdrift, 

af  ingeniör  G.  Hart,  Paris. 

Ur  denna  redogörelse,  som  återrfinnes  i  S.  M.,  töme 
II,  p.  43,  lånas  följande  sammanställning  öfver  ungefär¬ 
liga  totala  arbetseffekten,  utvecklad  af  utförda  ångturbiner 


intill  början  af  1905: 

turbin  Parsons,  till  lands .  600000  hktr, 

»  sjöss .  315  000  » 

»  de  Lav  al  till  lands .  140  000  » 

»  de  Laval-Bréguet,  till  lands  .  ...  5  000  » 

»  sjös  .  2  000  » 

»  Rateau,  till  lands  .  10  000  » 

»  sjöss .  2  500  » 

»  Curtis,  till  lands .  300  000  » 

»  Zoelly,  »  d:o  .  8  000  » 

»  Riedler-Stumpf,  till  lands  .  10000  » 

»  Schulz,  till  lands .  3  000  »  . 


Summa  1  395  500  hktr. 

I  sammanhang  härmed  framställde  professor  J.  Boul- 
vin,  Gand,  följande  iakttagelse  öfver  ångans  aflopp  vid 
ångturbiner:  Han  uppgjorde  1893  ett  kombineradt  diagram 
öfver  vattenångans  egenskaper,  visande  sambandet  mellan 
det  vanliga  diagrammet  och  det  entropiska.  Härigenom 
ådagalades,  hurusom  man  af  detta  diagram  kunde  härleda 
ångans  afloppshastighet.  I  en  uppsats,  som  han  hade  pre¬ 
senterat  1902  inför  »T Association  technique  maritime  de 
Paris»,  hade  han  utsträckt  detta  kombinerade  diagram  till 
det  fall,  då  ångan  är  öfverhettad;  och  har  det  i  denna 
form  blifvit  tillgodogjordt  af  flera  ingeniörer,  särskildt  af 
professor  Schr oeter,  som  betjänat  sig  däraf  vid  analyse- 
ringen  af  sina  prof  med  en  maskin  från  Van  der  Kerchove. 
Doktor  Kobb  har  nyligen  gjort  till  samma  diagram  ett 
tillägg,  som  möjliggör  att  hastigt  bestämma  profilen  af 
ett  rör,  som  skall  aflämna  en  viss  känd  vikt  ånga,  när 
tillopps-  och  afloppstrycken  äro  bekanta.  Mr  Boulvin 
uppritade  ett  dylikt  diagram  på  taflan  och  demonstrerade, 
huru  man  därmed  fastslog  den  sökta  profilen,  med  hän¬ 
syn  tagen  till  motstånden  vid  ångans  aflopp. 


Den  30  juni  under  professor  L.  C.  Borch’s,  Köpen¬ 
hamn,  presidentskap. 

Om  Solignac=Grilles  ångpanna, 

af  ingeniör  G.  Hart,  Paris. 

Förf.  sammanfattade  de  vunna  erfarenheterna  med 
denna  ångpannekonstruktion  och  visade,  huru  lätt  man 
kunde  rengöra  dess  element,  äfvensom  värmets  utmärkta 
tillgodogörande  vid  densamma  (se  S.  M.,  töme  II,  p.  271). 

Öfverhettningen,  tillämpad  vid  ångmaskiner  , 

af  professor  P.  Sinigaglia,  Neapel. 

En  omfattande,  sakrik  afhandling,  hvars  hufvudsak- 
liga  innehåll  (se  S,  M.  töme  I,  p.  223)  sammanfattas  så¬ 
lunda  af  förf.: 

Den  fullständiga  lösningen  af  öfverhettningsproblemet 
kräfver  kännedom  om  alla  särskilda  element  vid  varie¬ 
rande  tillämpningar.  Industriidkaren  betraktar  - — -  och 
detta  ej  utan  skäl  —  kostnaden  för  en  ånghästkraft  så¬ 
som  det  viktigaste  slutresultatet.  Denna  kostnad  omfattar 
alla  utgifter:  installation,  bränsle,  underhåll,  skötsel  etc. 
Säkerheten  och  jämnheten  vid  en  motordrift  äro  också 


villkor,  vid  hvilka  måste  fästas  stort  afseende  ur  tillve 
nings-synpunkt.  Dessa  betraktelser  hafva  öfvertygat 
om,  att  det  ej  vore  klokt  att  uppställa  vissa  lärosatser 
användningen  af  öfverhettad  ånga  vid  ångmaskiner.  H' 
som  blifvit  vederbörligen  bevisadt  är,  att  dess  tillämpn 
är  ett  af  de  kraftigaste  medlen  till  termisk  förbättn 
bland  alla  dem,  som  teori  och  praktik  hafva  framkas! 
samt  att  man  kan  drifva  öfverhettningen  så  långt  s 
möjligt  i  hvarje  särskildt  fall,  utan  annan  gräns  än  d< 
som  erfarenheten  anvisar.  Det  totala  utbytet  för  h 
systemet  —  generatorer  och  maskiner  —  är  produk 
af  flera  utbyteskoefficienter,  kombinerade  på  ett  sätt,  s 
vi  ännu  ej  känna.  Man  rör  ej  ostraffadt  vid  en  af  de 
utan  att  de  andra  också  reagera  därför. 

Den  studie,  som  härmed  förelåge  på  begäran  af  or 
nisationskommittén  för  kongressen,  vore  —  säger  förf. 
ganska  blygsam,  men  den  vore  tillfyllest,  om  den  än 
en  gång  kastat  ljus  öfver  det  förhållandet,  att  Hir 
förhärskande  program  fullkomnats.  Öfverhettningsfråg 
hade  genomlupit  en  lång  väg  på  få  år,  och  de  telning 
den  planterat  vid  Logelbach  hafva  markerat  den  af  h: 
efterföljare  inslagna  stora  vägen.  Industrien  drager  i  d; 
stora  fördelar  ej  blott  af  mästarens  stora  vyer  utan  äfv 
af  hans  eget  exempel.  Det  återstår  kanske  en  och  ann 
detaljfråga  att  studera,  och  vi  vänta,  att  erfarenheten  £ 
ver  oss  bestämdt  besked.  Om  det  nu  t.  ex.  finnes 
för  stort  antal  typer  af  öfverhettare,  komma  de  nog 
reduceras.  Framstegen  inom  metallurgien  skola  gifva  < 
metaller,  som  äro  bättre  motståndskraftiga  mot  inverk 
af  temperaturer  ännu  högre  än  dem  vi  hittills  anlitat, 
gamla  garnityrer  till  packdosor  har  man  infört  ar 
friktionslegeringar,  som  smälta  vid  6oo°;  förbättrade  f 
delningsventiler,  mineraloljor  för  kolfvarnas  smörjning 
hvilket  varit  den  allvarligaste  stötestenen  mot  användni 
af  högt  öfverhettad  ånga  — ,  allt  gifver  oss  garanti 
ett  fulländadt  funktionerande  af  en  maskin  för  starkt  öfv 
hettad  ånga.  Hvarje  modernt  system  för  smörjuingf 
vare  sig  i  cylinderns  inre  eller  för  de  yttre  maskindekri 
är  automatiskt  samt  regleradt  med  stor  noggrannhet  och  el 
nomi.  Man  räknar  oljedropparna,  som  insläppas  i  cyl 
dern;  och  små  tryckpumpar  förse  alla  yttre  glidande  p 
tier  med  tunna,  men  tillräckliga  oljeskikt.  Angtur 
nen,  som  nu  i  storartad  skala  täflar  med  Watts  mask 
har  till  stor  del  öfverhettningen  att  tacka  för  sitt  und 
bara  uppsving,  hvars  inflytande  äfven  direkt  medfört 
afsevärda  fulländningar,  som  man  i  öfrigt  möter  i  frå 
om  konstruktionen  af  den  moderna  ångmaskinen. 

Om  användningen  af  öfverhettad  ånga, 

af  direktör  Ch.  Compére,  Paris. 

Förf.  utvecklar  i  denna  uppsats  (se  S.  M.,  töme 
p.  2 11)  bland  annat,  att  fördelen  af  öfverhettningen  & 
beror  på  den  användning  man  gör  däraf,  och  framhall 
att  man  måste  noga  undersöka  fulländningen  af  masj 
nens  cylindrar.  Den  viktigaste  faktorn  är  inverkan 
ångmantlar.  Han  erinrade  om,  att  undersökningar  i  de 
afseende  blifvit  utförda  just  i  Liége  af  prof.  ll"’e 
hauvers-Dery,  som  därigenom  tydligen  ådagalagt, 
vid  uppskattning  af  inflytandet  af  det  skadliga  rummet  c 
är  nödvändigt  att  fästa  afseende  ej  blott  vid  volym 
utan  ännu  mera  vid  storleken  af  de  ytor,  som  begrät 
detsamma.  Förf.  meddelade  slutligen  några  resultat  af 
del  prof,  ådagaläggande,  att  i  fråga  om  öfverhettningc 
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I nomiska  värde  det  är  nödvändigt  att  studera  installa- 
«en  i  dess  helhet,  och  han  rekommenderar  i  detta  hän- 
:  ide  att  utföra  prof  öfver  kolförbrukningen. 


I  sammanhang  härmed  uppläste  prof.  H.  Hubert 
nonografi : 

Om  beräkning  af  ångöfverhettare, 

af  professor  J.  Boulvin,  Gand 

ven  var  hindrad  att  närvara  vid  sammanträdet.  Upp- 
■n  redogör  hufvudsakligen  för  en  serie  försök,  utförda 
|  De  Naeyers  ångpanna,  utrustad  med  öfverhettare 
S.  M.,  törne  IV,  p.  302). 
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Användning  af  öfverhettning  på  belgiska  statens 
järnvägsl  okomotiv, 

at  inspektör  J.  B.  Flamme,  Bruxelles. 

Meddelandena  utgjorde  en  redogörelse  för  Sch  mi  dt  s 

öfverhettare  till  lokomotiv  med  enkla  cylindrar  och  Coc- 
k eri  Ils  öfverhettare  till  kompoundlokomotiv  samt  för 
lörsök,  utförda  med  desamma  (se  Ä.  M.,  törne  IV,  p.  247) 

Öfverhettad  vattenånga  och  dess  användning  vid 
kolf  maskiner, 

af  ingeniör  H.  Pouleur. 

Förf-  kritiserar  en  del  utförda  försök  öfver  använd¬ 
ningen  af  öfverhettad  anga  vid  kolfmaskiner  och  angifver, 
huru  enligt  hans  åsikt  dylika  försök  böra  utföras  (se  S. 
M>  t6me  IV,  p.  1 96.)  (Forts.) 


DET  BONVILLAINSKA  FORMSYSTEMET  OCH  OCH  DESS  FORMMASKINER. 


Framställning  af  modellplattor  enligt  det 
mllainska  systemet. 

Enligt  detta  särskiljer  man  följande  trenne  olika 
■m  af  modellplattor,  för  hvilkas  framställande  inga  sär- 
r.  trämodeller  behöfva  utföras,  enät  de  vanliga,  för  hand- 
*  'ing  bestämda  godt  kunna  användas ; 

1.  ensidesplattor  med  eller  utan  afstrykningskam, 

2.  dubbelplattor  med  eller  utan  afstrykningskam  och 

3.  klichéplattor. 

Ensidesplattor  användas  alltid,  såvida  modellens  stor- 
let  tillåter,  d.  v.  s.  om  dess  horisontela  ytutsträck- 
är  mindre  än  halfva  formflaskans.  Plattan  uppbär 
ndast  en  sida  modellens  såväl  öfver-  som  underdel, 
un  endast  en  ensidig  modellplatta  för  formning  af 
1  öfver-  och  underflaskan  behöfves,  och  på  grund  däraf 
i  t  en  formmaskin,  hvarförutom  man  i  hvarje  flaskpar  er- 
1  dubbelt  så  många  afgjutningar  som  antalet  modeller 
fdellplattan.  Till  framställning  af  ensidesplattor  utan 
kningskam  användas  de  verktyg,  som  äro  afbildade 
1  6  och  7.  Dessa  verktyg  måste  gifvetvis  vara  mycket 
tannt  utförda.  Förfärdigandet  af  ensidesplattan  tager 
,  är  fem  gånger  sa  lång  tid,  som  en  formare  använder 
ormning  för  hand  af  det  i  fråga  varande  föremålet, 
let  gäller  att  framställa  små  och  låga  föremål,  af 
man  endast  behöfver  50  till  200  afgjutningar,  göres 
Iplattan  af  en  hård  gipscementmassa. 


F,g.  6. 


(Forts,  från  sid.  26.) 

I  de  allra  flesta  fall,  så  snart  fråga  är  om  100  eller 
flera  afgjutningar,  använder  man  modellplattor  af  metall, 
särskildt  för  större  modeller.  Utförandet  af  dessa  metall- 
modellplattor  förberedes  genom  framställandet  af  vanliga 
gipsmodellplattoi .  Är  en  sadan  utförd,  så  tager  man 
häi  af  tvenne  sandaftryck,  af  hvilka  det  ena  putsas  glatt. 
Vid  det  andra  afskrapas  ett  2 — 3  millimeter  tjockt  sand¬ 
lager  från  formens  hela  kontur,  under  det  att  man  så 
noga  som  möjligt  följer  denna.  Härvid  betyder  det  dock 
föga,  om  formaren  på  de  olika  ställena  borttager  något 
mera  eller  mindre,  emedan  detta  endast  inverkar  på  mo¬ 
dellplattans  tjocklek,  icke  på  modellens  yttre  form  eller 
afgjutningens  godstjocklek.  Härefter  sättes  det  skrapade 
sandaftrycket  på  det  glattputsade,  och  det  dem  emellan 
uppstående  mellanrummet  utfylles  med  en  speciell  metall- 
legering,  som  icke  är  underkastad  någon  krympning.  Öf¬ 
ver  det  på  detta  sätt  åstadkomna  modellskalet  anbringas 
en  oarbetad  gjutjärnsram,  som  samtidigt  med  modellskalet 
ifylles  med  gips.  Den  sålunda  förfärdigade  modellplattan 
behöfver  ytterligare  endast  afputsas  något  med  sandpapper 
eller  smergelduk  och  är  därefter  färdig  till  användning. 

Förfärdigandet  af  afstrykn ingskammarna. 

Sker  på  följande  sätt:  Först  utföres  en  ensidesplatta  i 
gips,  h varefter,  sasom  förut,  tvänne  sandaftryck  iordning¬ 
ställas.  Innan  det  andra  sandaftrycket  tages,  lägger  man 
mellan  flaskan,  i  hvilken  aftrycket  formas,  och  gipsplattan  ett 


Fig.  7. 
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Fig.  8. 

gummimellanlägg,  motsvarande  kammens  blifvande  tjocklek 
—  vid  små  plattor  från  io  till  12  mm,  vid  större  från 
1  2  till  1  5  mm  —  och  stampar  därefter  formen  öfver  gips¬ 
plattan.  Efter  borttagandet  af  mellanlägget  uppstår  alltså 
ett  mellanrum  motsvarande  kammens  tjocklek.  Detta 
mellanrum  igjutes  tillsammans  med  rummet  mellan  sand¬ 
formarna,  såsom  förut  beskrifvits,  med  speciallegering.  Det 
på  detta  sätt  i  ett  stycke  med  afstrykningskammen  fram¬ 
ställda  modellskalet  kan  medelst  en  skarp  knif  lätt  skiljas 
från  kammen.  Att  en  sålunda  framställd  afstrykningskam 
utan  all  vidare  bearbetning  garanterar  den  största  nog¬ 
grannhet  och  till  följd  däraf  äfven  felfria  afgjutningar,  in¬ 
ses  lätt. 

Fig.  8  illustrerar  en  på  detta  sätt  framställd  modell¬ 
platta  med  afstrykningskam  till  en  motorcykelcylinder. 
Den  till  höger  synliga  modellplattan  är  utförd  i  ett  stycke 
med  den  i  midten  befintliga  afstrykningskammen,  hvilken 
noga  följer  cylinderns  konturer  och  yttre  diameter.  Fram¬ 
ställningen  af  denna  modellplatta  jämte  afstrykningskam 
är  tämligen  svår  och  erfordrar  en  tid  af  omkring  100 
till  120  arbetstimmar.  Trämodellen  går  till  80  ä  90  kr. 
med  kärnlådor.  Förfärdigandet  af  en  modellplatta  enligt 
det  gamla  sättet  kostar  320  till  400  kr.  En  jämförelse 
mellan  dessa  siffror  visar  påtagligen  de  ekonomiska  för¬ 
delarna  hos  det  Bonvillainska  systemet. 

Är  det  fråga  om  större  gjutpjeser,  där  modellens 
öfver-  och  underdel  icke  få  rum  bredvid  hvarandra  på 
modellplattan  utan  att  öka  storleken  och  tyngden  på  form- 
flaskan  och  därmed  äfven  det  erforderliga  antalet  arbetare, 
betjänar  man  sig  af  tvåsidiga  plattor  (dubbelplattor).  För 
dessa  erfordras  tvänne  formmaskiner,  å  hvilka  öfver-  och 
underflaskan  formas  hvar  för  sig.  Framställningen  af  mo¬ 
dellplattor  och  afstrykningskammar  är  lika  enkel  som  vid 
ensidesplattorna. 

Klichésystemet. 

I  många  industrigrenar,  såsom  t.  ex.  lås-  och 
nyckelfabrikation,  vid  hvilka  det  rör  sig  om  tusentals 
exemplar  af  ett  och  samma  föremål,  lönar  det  sig  na¬ 
turligen  att  iordningställa  formplattor,  som  möjliggöra 
formandet  af  20  till  30  exemplar  af  föremålet  på  samma 
plattor.  I  de  flesta  fall  torde  dock  förfärdigandet  af  en 
enda  formplatta  icke  löna  sig,  ty  om  man  endast  räknar 
med  en  produktion  af  1 5  dubbelflaskor  pr  timme,  gifver 
detta  dock  icke  mindre  än  400  föremål  eller  pr  dag  4  000. 
I  allmänhet  måste  emellertid  våra  aduceringsverk  etc., 
räkna  med  en  mindre  produktion,  hvarför  man  sträfvat 


efter  att  om  möjligt  åstadkomma  formplat 
som  innehålla  flera  olika  föremål.  Detta 
dock  den  olägenheten,  att  man  på  en  pl: 
endast  kan  förena  de  föremål,  af  hvilka  r 
har  ett  i  en  viss  proportion  till  det  andra  fi 
målet  stående  behof.  Öfverensstämma  icke  dt 
antal,  så  måste  man  endera  arbeta  för  la 
eller  förfärdiga  nya  modellplattor;  —  intetd 
af  dessa  bägge  alternativ  är  rentabelt.  Just  d 
na  olägenhet  undvikes  medelst  det  Bonvilb 
ska  klichésystemet.  Fig.  9  framställer  de  v< 
tyg,  som  användas  vid  förfärdigande  af  kliej 
plattor.  Den  upptill  på  vänster  sida  synll 
ramen  tjänar  till  upptagande  af  de  olika  smfi 
klichéplattorna.  Dessa  äro  ingenting  annat  1 
små  ensidesplattor  af  ungefär  10  mm  tjocki 
till  hvilkas  förfärdigande  en  eller  flere  trämor. 
ler  hafva  tjänstgjort.  Dessa  små  klichéplattor  sammji 
sättas  på  ramen  till  en  enda  modellplatta.  Endastj 
formplatta  är  alltså  i  detta  fall  erforderlig  för  forman 
af  både  öfver-  och  underflaskorna,  och  till  följd  härat 
fordras  ej  heller  mer  än  en  maskin  och  en  arbetare, 
genomsnitt  kunna  30  till  40  flaskhälfter  formas  pr  timi 
I  det  fall  att  en  af  de  små  klichéplattorna  innehåller  l 
föremål,  af  hvilket  man  ej  vill  producera  så  stort  an, 
har  man  endast  att  skrufva  loss  denna  platta  och  utbi 


Fig.  10. 


Fig.  9. 
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A  ig.  13. 


Fig.  14. 


Fig.  11. 

mot  en  annan.  Ett  sådant  utbyte  kräfver  en  tid  af 
t  ett  par  minuter.  Fig.  10  framställer  en  dylik  af  flera 
r  sammansatt  klichéram  jämte  lösa  plattor  och  af- 

ngar. 

ipecial  maskiner. 

\f  särskildt  intresse  för  gjuterier,  som  sysselsätta  sig 
fabrikation  af  kokgrytor  och  liknande  föremål,  är 
Ii  fig.  11  afbildade  specialmaskinen.  Den  besitter 
ördelarna  af  de  Bonvillainska  universalformmaski- 
men  är  äfven  speciellt  afsedd  för  formning  af 
il,  som  lordra  stor  och  tung  kärna.  Formflaskan 
[  gas  utan  någon  som  helst  fastsättning  på  maskinens 
:och  fylles  med  sand,  hvarefter  vattentrycket  påsläp- 
5ch  den  omkring  en  horisontel  axel  svängbara  ma- 
•  vändes  upp  och  ned.  Så  snart  maskinen  vridits 
£' och  stannat,  går  presskolfven  automatiskt  tillbaka. 


Fig.  12. 

Maskinen  är  utbalanserad  medelst  en  ställbar  motvikt  för 
att  underlätta  omsvängningen.  På  denna  maskin  utföras 
•pr  tim.  c:a  18  till  20  gjutfärdiga  kärnor  af  en  man.  Alla 
på  denna  maskin  formade  föremål  gjutas  utan  flaskor  efter 
sammansättning  i  maskin,  hvilket  betydligt  reducerar  an¬ 
talet  felgjutningar  likasom  viktskillnaden. 

Äfven  för  specialtillverkning  af  granater,  lagerboxar 
för  järnvägsvagnar  m.  fl.  föremål  med  särskildt  lång  kärna 
förekommer  en  särskild  formmaskintyp,  som  på  grund  af 
utrymmesskäl  ej  blifvit  illustrerad. 

Såsom  exempel  på,  hvad  som  kan  åstadkommas  med 
dessa  formmaskiner,  kunna  tjäna  fig.  12,  13  och  14,  hvilka 
framställa  formplattor,  aflyftningskammar  och  färdigt  gods 
till  en  svarfsläde.  Modellplattan,  med  hvars  tillhjälp  äfven 
alla  kärnor  till  denna  komplicerade  gjutpjes  framställes  i 
själfva  tormen,  gifver  den  bästa  föreställning  om  den  höga 
ståndpunkt,  hvartill  maskinformningen  uppdrifvits  på  en¬ 
dast  några  få  år*. 


De  Bonvillainska  maskinerna  föras  i  den  svenska  och  norska 
marknaden  af  Aktiebolaget  Malcus  Holmquist,  Halmstad,  som 
innehar  ensamförsäljningen  för  dessa  länder.  Firman  har  nyligen  ut- 
gifvit  en  specialkatalog  öfver  det  Bonvillainska  systemet. 
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Proceedings  A.  S.  M.  E. 

(The  American  Society  of  Mechanical  Engineers) 

Vol.  28,  N:o  5,  Jan.  1907. 

» Jämförelse  mellan  högs  ko  leunderv  is  ningens  och  industriens  me¬ 
toder  och  disciplin»  af  F.  W.  Taylor. 

Diskussion  öfver :  » Skärning  af  metaller» ,  föredrag  af  k.  W. 
Taylor  i  Dec.  1906  (Jämf.  Vol.  28,  N:o  3,  Nov.  1906). 

Diskussion  öfver:  » Gasmotorns  utveckling »,  föredrag  af  F.  E. 
Tunge  i  Dec.  1906  (Jämf.  Vol.  28,  N:o  2,  Nov.  1906  s.  163). 

Diskussion  öfver:  » Vätskors  utströmning  genom  munstycket  till 
en  ventu rimeter» ,  föredrag  af  E.  P.  Coleman  i  Dec.  1906  (Jämf. 
Vol.  28,  N:o  2,  Nov.  1906  s.  391). 

Diskussion  öfver:  »  Ventilation  af  Boston  Subway »,  föredrag 
af  H.  A.  C  ar  son  i  Dec.  1906  (Jämf.  Vol  28,  N:o  i,  Okt.  1906 
s.  50). 

Diskussion  öfver:  »Profning  af  en  rotationspump» ,  föredrag 
af  W.  B.  Gregory  i  Dec.  1906  (Jämf.  Vol.  28,  N:o  2,  Nov.  1906, 
s.  503). 

Diskussion  öfver:  »En  förbättrad  transmissions-dynamometer » , 
föredrag  af  W.  F.  Durand  i  Dec.  1906  (Jämf.  Vol.  28,  N:o  2,  Nov. 
1906,  s.  425). 

Diskussion  öfver:  »Sagtak  till  fabriksbyggnader»,  föredrag  af 
K.  C.  Richmond  samt  af  F.  S.  Hinds  i  Dec.  1906  (Jämf.  Vol. 
28,  N:o  i,  Okt.  1906,  s.  77  samt  N:o  2  Nov.  1906,  s.  287). 

Vol.  28,  N:o  6,  Febr.  1907. 

»  Yrkeshemligheter »,  af  F.  P.  Fish  jämte  diskussion  öfver  äm¬ 
net  i  Jan.  1907. 

Diskussion  öfver  :  » Maskintekniskt  register »,  föredrag  af  W.  W. 
Bird  och  A.  L.  Smith  i  Dec.  1906  (Jämf.  Vol.  28,  N:o  2,  Nov. 
1906,  s.  235). 

Diskussion  öfver  »Mått,  mål  och  vikt»,  föredrag  af  H.  R. 
Towne  i  Dec.  1906  (Jämf.  Vol.  28,  N:o  2,  Nov.  1906,  s.  301)- 

Diskussion  öfver:  » Ett  förslag  till  åstadkommande  af  en  yrkes- 
skicklig  arbetarestam »,  föredrag  af  M.  W.  Alexander  i  Dec.  1906, 
(Jämf.  Vol.  28,  N:o  2,  Nov.  1906,  s.  487). 

Fortsatt  diskussion  öfver:  » Gasmotorns  utveckling ». 

Diskussion  öfver:  » Profning  af  en  hydraulisk  elev  a  tor»,  före¬ 
drag  af  A.  J.  Herschmann  i  Dec.  1906  (Jämf.  Vol.  28,  N:o  2, 
Nov.  1906,  s.  407). 

Diskussion  öfver  »En  större  luftkompressor»,  föredrag  af  O.  P. 
Hood  i  Dec.  1906  Jämf.  Vol.  28,  N:o  2,  Nov.  1906,  s.  221). 
Fortsatt  diskussion  öfver:  » Ventilation  af  Boston  Subway ». 
Diskussion  öfver:  » Angpanne-installationer »,  föredrag  af  A. 
Bement  i  Dec.  1906  (Jämf.  Vol  28,  N:o  2,  Nov.  1906,  s.  245). 

Diskussion  öfver:  »Panna  och  maskineri  till  White’ s  ångmotor- 
vagn »,  föredrag  af  R.  C.  Carpenter  i  Dec.  (Jämf.  Vol.  28,  N:o  2, 
Nov.  1906  s.  255). 

Diskussion  öfver:  » Kommitté-utlåtande  angående  normaldimen¬ 
sioner  för  skrufvar  och  skrufgängor»,  (Jämf.  Vol.  28,  N:o  1,  Okt. 
1906.  s.  19). 

Vol.  28,  N:o  7,  Mars  1907. 


'ortsatt 

diskussion 

öfver : 

» Skärning  af  metaller ». 

D:o 

d:o 

d:o 

»Mått,  mål  och  vikt». 

D:o 

d:o 

d:o 

» Ett  förslag  till  åstadkommande  af 
en  yrkesskicklig  arbetarestam» . 

D:o 

d.o 

d:o 

»  Maskintekniskt  register » . 

D:o 

d:o 

d;o 

»  Vätskors  utströmning  genom  mun¬ 
stycket  till  en  v  entur  imeter  » . 

D:o 

d.o 

d:o 

» Profning  af  en  hydraulisk  elevator»- 

I):o 

d:o 

d:o 

»En  större  luftkompressor». 

D;0 

d:o 

d:o 

»Angpanne-installationer» . 

Diskussion  öfver:  »Karaktäristiska  egenskaper  hos  ångturbiner », 
föredrag  af  Hans  Iiolzwarth  i  Dec.  1906  (Jämf.  Vol.  28,  N;o  2, 
Nov.  1906,  s.  433). 

Diskussion  öfver:  » Takbeläggning  af  armerad  betan»,  föredrag 
af  A.  E.  Brown  i  Dec.  1906.  —  Armeringen  utgöres  af  korrugerad 
plåt.  af  en  säregen  modell,  s.  k.  i> Ferroinklav-plåt» .  (Jämf.  Vol.  28, 
N:o  I,  Okt.  1906,  s.  65). 

» Brownings  Industrial  Magazine » 

är  titeln  på  en  i  Cle veland,  Ohio  utgifven  månadspublikation,  hvars  De¬ 
cembernummer  för  1906  kommit  Red.  tillhanda.  Tidskriften  synes 


hufvudsakligen  rikta  sin  uppmärksamhet  på  hissinrättningar  och  tr 
portanordningar,  men  innehåller  äfven  en  del  artiklar  af  poly 
nisk  natur.  Vi  anföra  här  titlarne  å  de  mera  anmärkningsvärda  11 
satserna: 

Transportabla  hisskranar  för  upplyftandet  af  urspårade  lc 
motiv  och  järnvägsvagnar.  —  En  egendomlig  lokomotivkran. 
Transportabelt  hissmaskineri.  —  Stjälpskopor.  —  Anordningar  vid  s 
kolsupplag.  —  Framtidsutsikter  för  hängbanor.  —  Elektrisk  gjui 
travers  om  1  tons  lyftkraft.  —  Om  hissar.  —  Krafttransmission 
medelst  bomullslinor.  —  Rökförbränning  vid  årgpanneeldstäder. 
Hållfasthetsprof  å  nitförbindningar.  —  Jämförelse  mellan  kostnadti 
för  ångdrift  resp.  elektrisk  drift  af  järnvägar.  —  Konstgjordt  gmr] 
—  Kjellins  elektrostål.  —  Tillgodogörandet  af  sågspån.  —  Vä 
af  vetenskaplig  utbildning. 

Maskindelar  för  transmissioner  samt  verktygsmaskiner 
tysk-böhmiska  utställningen  i  Reichenberg  1906 

omnämnas  af  prof.  1\  Demuth  i  Zei tschri f t  d es  Ver eines  de 
scher  Ing.  häft.  n:r  46  och  52,  årg.  1906. 

De  beskrifna  utställningsföremålen  omfatta  ringsmörjningsk 
af  både  tyngre  och  lättare  modell  anordnade  såsom  enkla  stå-,  kon 
eller  häng-lager;  vidare  kopplingar,  remledare,  remhållare  och  rem 
läggare  etc.,  samtliga  utgångna  från  nordböhmiska  verkstäder.  De 
som  leverera  transmissionsdelar  till  de  stora  textilfabrikerna,  h; 
under  årens  lopp  hunnit  förskaffa  sig  stor  erfarenhet  i  konstruktioi 
af  dylika  maskinelement.  Utställningen  uppvisade  åtskilliga  nya 
särdeles  väl  genomtänkta  konstruktionsförbättringar.  Sålunda  hs: 
lagerskålarne  till  det  vanliga  Sellerska  ringsmörjningslagret  i  fogs 
försetts  med  5  mm  höga  axiella  styrlister  för  styrning  sido  väg 
hvarjämte  de  båda  smörjhålen  placerats  rätt  öfver  hvar  sin  sm 
ring,  hvilket  underlättar  tillsynen  af  ringarne.  På  de  lättare  s 
lagren  kunna  undre  lagerskålarne  lätt  aflägsnas.  Vägg-  och  pel; 
lagren  hafva  ej  justerbara  lagerskålar,  utan  få  de  senares  höjdställn 
lämpas  efter  axeln  genom  höjning  eller  sänkning  af  hela  lag 
Genom  utelämnande  af  de  vanliga  ihåliga  justeringsskrufvarne 
lagret  icke  blott  kompaktare  och  stadigare  utan  äfven  billiga) 
tillverkning.  Vidare  förekommo  tvänne  remledare,  en  horisonte! 
en  vertikal,  båda  afsedda  att  fästas  i  taket.  Den  förras  lagen 
hvilken  är  inställbar  med  kullänk,  uppbär  den  vertikala  rulltapj. 
hvilken  omslutes  af  ett  rullager.  Själfva  rullens  tyngd  upptages 
20  st.  10  mm  stålkulor.  Den  senare,  hvars  rullaxel  uppbäres  af 
med  kullänk  försedd  bygel,  är  försedd  med  ringsmörjningslager. 
K.  priv.  Taunwalder  Baumwollspinnfabriks  verkstäder  tillverka  ko 
lingar  enligt  Hildebrandts  system  samt  i  öfrigt  ringsmörjningsla 
m.  m.  Firman  Valentin  Jaeggle  i  Trautenau  är  bekant  för  s 
snedt  delade  ringsmörjningslager,  hvilka  trots  fogplanets  lutning  ha 
den  goda  egenskapen  att  ej  droppa.  Samma  firmas  rembärare  j 
själfverkande  rempåläggare  förtjäna  särskildt  beaktande. 

E.  R. 

- O-— O 

NYA  KATALOGER 
A.  B.  Zacco  &  C:o 

har  till  redaktionen  insändt  sin  priskurant  N:o  3  öfver  transmissio 
omfattande  axlar,  kopplingar,  lager,  remskifvor  m.  m.  Bland  de; 
firman  förda  artiklarna  torde  den  elektromagnetiska  friktionskoj 
lingen  »Vulcan»  samt  spiralfriktionskopplingen  »Triumf»  fÖrtjr 
särskildt  beaktande  äfvensom  transmissionskedjor  af  diverse  model) 
Ewarls  kedjor  tör  elevatorer  och  mera  långsamt  gående  krafiöri 
föringar,  Reno/d’ s  tystgående  kedjor  för  större  hastigheter  såsom  t. 
vid  elektromotordrift  etc.  Katalogen  upptager  äfven  prospekt  och  p 
listor  öfver  Galle’s  kettingar.  I  afseende  på  indelning  och  uppst: 
ning  är  boken  redig  och  öfverskådlig  samt  rikligt  försedd  med  tydl 
illustrationer.  Den  omfattar  125  sidor  i  oktav-format. 

Bergsunds  Mek.  Verkstads  A.  B. 

har  utsändt  prospekt  öfver  sin  patenterade  »Original-motor» 
en  nykonstruerad  förbränningsmotor  afsedd  att  drifvas  med  nal 
solarolja,  texasolja  eller  fotogén.  Maskinen  utföres  i  storlekar  1 
3  t.  o.  m.  480  eff.  hkr.  Båtmotorer  konstruerade  enligt  detta  svd 
äro  direkt  omkastbara. 

Bränsleförbrukningen  uppgifves  till  0,3  kg.  per  hästkraft 
timme  för  en  40  elT.  hkr’s  båtmotor. 
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Af  W.  Hoffstedt. 


Den  /  juli  under  presidentskap  af  ingeniör  F.  Krauss, 

ien. 

Ett  effektivt  system  för  ångmantling, 

af  bergsingeniör  G.  Duchesne,  Liége. 

Förf.  kommer  genom  sin  undersökning  till  det  re- 
iatet,  att  anordning  af  öfverhettad  ångmantel  bör  leda 
i  förmånliga  resultat  (se  A.  M.,  tome  IV,  p.  223). 

Därefter  öfvergick  sektionen  till  diskussion  om: 

Medlen  att  förbättra  utbytet  vid  ångmaskiner. 

Ingeniör  N.  Frantpois,  Seraing,  ansåg  sig  genom 
lirda  teoretiska  betraktelser  (se  S.  M.,  tome  IV,  p. 

< )  och  praktiska  rön,  att  man  borde  till  en  början,  och 
1  er  antagande  af  ett  initialtryck  i  cylindern  af  25  till 
f  kg,  gradvis  söka  närma  sig  det  åsyftade  målet,  samt 
t  den  säkraste  förbättringen  i  en  ångmaskins  utbyte  be- 
»  på  en  kombinerad  användning  af  modererad  öfver- 
^ning  och  ett  initialtryck,  väsentligen  högre  än  det,  som 
närvarande  vanligen  anlitas. 

Ingeniör  A.  Vand  erstegen,  Gand,  meddelade,  att 
<  försöken  med  Van  den  Kerchoves  maskiner,  det  gällde 
'kunna  variera  öfverhettningsgraden  för  att  studera  in¬ 
an  häraf  på  själfva  maskinen.  —  Vid  Mr  Duchesnes 
ök  vai  ångan  i  mantlarne  stillastående,  men  då  dessa 
‘ IS  a^  ånga  på  samma  sätt  som  cylindern,  cirkulerar 
1  n,  hvilket  ökar  dess  verkan.  —  Beträffande  höjandet 
ycket  enligt  Mr  Fran^ois’  anförande,  bör  ihågkommas, 
t  lärmed  också  följer  en  ökning  af  anläggningskostnaden, 
erfarenheten  vid  gasmaskiner  ådagalagt.  Öfverhett- 
isn  är  ej  behäftad  med  denna  olägenhet,  utan  medför 
'  aliga  fall  lätt  en  besparing  på  4  till  5  %. 

Ingeniör  L.  Le  tom  be,  Paris,  påvisade,  att  öfver- 
hingsgraden  gifver  olika  resultat  i  olika  ångmaskins- 
13  emedan  afkylningsytorna  inuti  cylindern  hafva  så 
1  rande  storlek.  Därjämte  anmärkte  han,  att  vid  stark 
hettning  ångmaskinen  på  sätt  och  vis  kommer  att 
•a  såsom  en  gasmotor  med  konstant  tryck,  och  hvars 
:-e  i  hög  grad  beror  af  kompressionen,  d.  v.  s.  af 
'Itrycket  och  ej  af  ökad  temperatur  utan  tryckets 
•dring.  Man  har  hittills  antagit,  att  C  arnots  process 
1  e  ^lämpas  på  öfverhettad  ånga,  utan  att  fästa  afse- 
vid  det  stegrade  trycket  under  stark  öfverhett- 


( Forts,  från  sid.  33.) 

ning,  men  erfarenheten  har  tydligen  påvisat,  att  detta  varit 
ett  misstag.  Tal.  ansåg,  att  Mr  Duchesnes  procedur  bör 
i  praktiken  gifva  bättre  resultat  än  direkt  öfverhettning, 
enär  den  är  lättare  att  tillämpa,  och  den  ifrågavarande 
apparaten  säkerligen  gifver  ett  bättre  utbyte  än  hvilken 
annan  öfverhettare  som  helst. 

Ingeniör  G.  Duchesne,  Liége,  upplyste,  att  cirkule¬ 
rande  ånga  i  ångmanteln  ej  var  mera  effektiv  än  stilla¬ 
stående,  hvilket  framgår  af  jämförelse  mellan  ett  sextio¬ 
tal  försök,  utförda  i  det  mekaniska  laboratoriet  vid  uni¬ 
versitetet  i  Liége. 

Professor  H.  Hubert,  Liége,  framhöll,  att  jämförelsen 
mellan  resultaten  af  de  försök,  som  blifvit  utförda  med 
ångmaskiner  af  en  mängd  olika  system,  arbetande  under 
växlande  förhållanden,  visar,  att  konstruktörerna  i  allmän¬ 
het  kommit  till  i  det  stora  hela  lika  konsumtionssiffror, 
samt  att  den  ekonomi,  som  maskinen  i  verkligheten  kan 
realisera,  är  relativt  liten.  Mycket  viktigare  är  funktione- 
randet  af  organerna  för  ångans  alstring,  och  allt  som  allt 
synes  det  vara  eldaren,  som  i  sina  händer  håller  den 
mest  inflytelserika  faktorn  för  utbytet  vid  en  installation. 

Professor  H.  Dechamps,  Liége,  redogjorde  för  jäm¬ 
förande  kalkyler  öfver  totalkostnaderna  för  tvänne  olika 
maskintyper  vid  Seraing,  tjänande  samma  ändamål  (se  S. 
M.,  tome  IV,  p.  312),  hvilka  kostnader  hänförde  sig  till: 
priset  å  kolen,  omkostnader  för  smörjmedel,  omkostnader 
för  amortering  och  räntor,  personalens  aflöning  samt  om¬ 
kostnader  för  underhåll  och  reparationer.  Resultatet  af 
denna  jämförelse  ådagalade,  att,  ehuru  bränslekostnaden 
för  båda  maskinerna  ställde  sig  ungefär  lika,  totalkostna¬ 
den  biet  mycket  olika,  i  det  att  omkostnaderna  per  häst¬ 
krafttimme  vid  den  ena  maskinen  var  1,92  gånger  det 
konsumerade  bränslets  pris  och  och  vid  den  andra  3,10 
gånger  samma  pris.  Nödvändigheten  af  dylik  fullständig 
bokföring  öfver  installationen  vore  påtaglig. 

Ingeniör  G.  Hart,  Paris,  instämde  med  Mr  Hubert 
i  afseende  på  eldningens  betydelse  och  kunde  konstatera, 
att  i  vissa  fall  ombyte  af  eldare  medfört  en  reduktion  af 
33  %  i  bränslekostnad.  Beträffande  ångmantlar  hade  tal. 
gjort  en  egendomlig  observation,  nämligen  att  förändring 
af  ångans  cirkulationsriktning  medfört  ekonomiskt  fördel¬ 
aktiga  resultat,  sannolikt  beroende  på  en  förbättring  i  or¬ 
ganens  funktionerande. 
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Ingeniör  G.  Duchesne  betonade,  att  ett  rättvist  be¬ 
dömande  af  ångmantlingens  betydelse  är  af  reell  innebörd 
för  en  maskins  arbetssätt.  Cylindrar  af  enkel  form  äro 
de  bästa  ur  denna  synpunkt;  de  olika  delarne  af  mant- 
larne  hafva  ej  samma  inflytande;  cylindei bottnar  och  kol f- 
var  förtjäna  särskild  uppmärksamhet.  Beträffande  de  sist 
nämndas  uppvärmning,  består  den  af  tal.  utförda  anord¬ 
ningen  däri,  att  öfverhettad  ånga  inledes  i  kolfvens  inre 
genom  en  ihålig  kolfstång,  glidande  i  en  hylsa  bakom  cy¬ 
lindern.  Detta  system,  som  sedan  flera  år  funktionerat 
förträffligt,  medför  den  fördelen  att  ej  öka  cylinderns  inre, 
för  strålning  utsatta  yta,  och  den  uppkommande  ång- 
besparingen  neutraliseras  genom  en  ökning  af  kondenseringen 
i  cylindermanteln. 

Några  betraktelser  öfver  luftkompressorer, 

af  ingeniör  J.  Fr  an  g  o  is,  Seraing. 

Förf.  meddelade  en  jämförelse  mellan  s.  k.  »toira» 
och  »våta»  kompressorer  (se  N.  71/.,  tome  II,  p.  301)- 

Bestämmande  af  det  volymetriska  och  det  dynamiska 
utbytet  vid  en  luftkompressor, 

af  ingeniör  L.  C  al  me  au,  Vieille  Montagne. 

Uppsatsen  utgör  en  redogörelse  för  en  serie  försök, 
utförda  af  förf.  för  spörsmålets  belysande  (se  S.  71/.,  tome 
III,  p.  245). 

Om  kylmaskiner, 

af  professor  L.  Marchis,  Bordeaux. 

En  fullständig  redogörelse  för  moderna  konstruktioner 
af  kyl-  och  ismaskiner  (se  S.  M.,  tome  III,  p.  5). 

Leroux’s  ånggenerator  med  stor  vattenvolym  och 
forcerad  cirkulation, 

af  professor  C.  De  Keyser,  Bruxelles. 

Efter  en  uttömmande  beskrifning  öfver  denna  konstruk¬ 
tion  för  såväl  stationära  som  sjö-  och  lokomotivpannor  lämnas 
redogörelser  för  prof  med  densamma,  dels  teoretiska  utförda  å 
franska  statens  profningslaboratorium  vid  Conservatoire  Na¬ 
tional  des  Arts  et  Métiers  i  Paris,  samt  dels  praktiska  utförda 
å  en  generator,  uppställd  i  Arras,  af  kontrollör  A.  De  vins, 
(se  S.  M.,  tome  III,  p.  79).  Hufvudsiffrorna  från  dessa 


senare  försök  voro: 

3 

pannans  kapacitet .  c:a  1 1  m  , 

»  eldyta .  »  66,00  m2, 

»  rostyta  .  »  U89  m2> 

förhållandet  mellan  eldyta  och  rostyta  »  42 

medel-ångtryck  .  »  10  kg, 

medeltemperatur  ä  gaserna  vid  utloppet  »  265°  C., 

medeldraget  i  skorstenen,  vattenpelare  »  8  mm, 

afdunstadt  vatten .  »  8  046  lit. 

»  »  pr  timme  och  m2 .  »  13,5  » 

förbrändt  kol,  brutto  .  »  852  kg, 

»  »  pr  timme  .  »  94>56  » 

»  »  »  »  och  m2  rostyta  »  50,20  * 

affall  i  aska  och  oförbrändt  kol  .  »  102 

förbrändt  kol,  netto .  »  75°  * 

afdunstadt  vatten  pr  kg  kol,  brutto .  »  9,44  » 

»  »  »  »  »  netto  .  »  10,72  » 


I  sammanhang  härmed  uppställde  ingeniör  A.  Le- 
cointe,  Bruxelles,  en  jämförelse  mellan  Leroux’s  panna  och 
Duez’s,  känd  i  Belgien  under  namnet  »La  Rationnelle», 
därvid  han  bland  annat  påpekade  svårigheterna  att  vid  dy¬ 


lika  pannkonstruktioner  göra  sig  oberoende  af  de  v:, 
erande  formförändringarna  hos  deras  särskilda  delar. 

Mr  De  Keyser  meddelade,  att  Leroux  tänkt  i 
denna  detalj,  i  det  alt  han  anbragt  pannan  på  räler,  si 
medgåfvo  dess  fria  rörelser,  hvarjämte  tal.  anmärkte,  1 
vikten  af  ifrågavarande  pannor  ställde  sig  mycket  lä; 
än  vid  andra  likartade  konstruktioner,  särskildt  för  m;l 
tima  ändamål,  samt  att  de  förra  voro  försedda  med  end| 
en  eldstad. 

Om  remtransmissioner  med  särskild  spännanordnin 
af  Leneveu’s  konstruktion, 

af  professor  P.  Danbresse,  Louvain. 

Det  karaktäristiska  i  kapten  Leneveu’s  »spännruli 
kan  sammanfattas  dels  i  sättet  för  styrningen  af  der 
rulle  utefter  en  bana,  koncentrisk  med  eller  helt  ni 
remskifvans  hjulring,  som  så  mycket  som  möjligt  närm 
rullen  intill  denna,  hvarigenom  omfattningsbågen  för  re» 
men  väsentligen  ökas,  dels  i  anordningen  för  trycket  i 
spännrullen  genom  den  fria  inverkan  af  dennas  tyr: 
eller  af  en  motvikt,  så  att  genom  dessa  båda  detalj; 
kombination  en  automatisk  spänning  af  remmen  till  eri- 
derlig  storlek  ernäs  (se  S.  M.,  tome  III,  p.  45). 

Ingeniör  C.  Hanocq,  Liége,  fäste  i  sammanh;; 
härmed  uppmärksamheten  vid,  huru  ofantligt  stor  sk- 
naden  är  mellan  de  friktionskoefficienter,  man  vid  remi" 
ningar  i  verkligheten  kunnat  konstatera  och  dem,  si 
vanligen  tillämpas  vid  beräkningar. 

Härmed  voro  den  mekaniska  sektionens  förhandlin  r 
afslutade,  och  presidenten,  professor  H.  Hubert,  rikt;' 
till  församlingen  sin  afskedshelsnmg,  hvaraf  följande  utd: 
här  må  återgifvas: 

»Sektionen  för  tillämpad  mekanik  af  vår  kongress 
slutat  sina  arbeten.  Under  sex  dagar  efter  hvarandra 
den  med  en  outtröttlig  ihärdighet  och  beundransvärdt  tå 
mod  genomgått  de  talrika  spörsmål,  som  organisationskc 
mitten  uppställt  för  dess  behandling.  Vi  kunna  bekiä 
att  den  fullgjort  detta  sitt  uppdrag  med  utmärkt  resul . 
i  betraktande  af  den  temperatur  och  de  utbrott  af  elekti- 
potential,  som  karaktäriserat  den  plats,  där  den  arbe' 

Hvad  som  framgår  af  dessa  arbeten,  det  är  du 
faktum,  som  jag  framför  allt  önskar  belysa,  att  det 
närvarande  ej  finnes  någon  åtskillnad  mellan  teori  u 
praktik.  Detta  för  all  utveckling  så  nödvändiga  sam 
bete  betonades  redan  vid  den  likartade  kongressen 
tillämpad  mekanik  i  Paris  1900  af  dess  president  Gene 
Haton  de  la  Gonpilliére,  i  det  han  vid  kongress* 
öppnande  bland  annat  yttrade:  »hand  i  hand  kunna  te 
och  praktik  fullfölja  en  god  resa,  fortsättande  och  utve 
lande  än  vidare  de  underbara  framgångar,  hvartili  vi  d; 
ligen  äro  vittnen.»  Hans  förutsägelser  och  önsknin; 
hafva  gått  i  fullbordan.  Det  gifves  nu  för  tiden  icke  o! 
ingeniörer,  det  gifves  ej  heller  blott  professorer,  som 
på  samma  gång  teoretici  och  praktici;  de  begära  « 
af  de  matematiska,  mekaniska,  fysiska  och  kemiska  vet* 
skaperna  det  solida  underlaget  för  sina  reflektionei, 
mäktiga  medlen  för  sina  forskningar.  De  kräfva  på  sam 
gång  af  praktiken  bekräftelse  på  sina  förutsägelser,  kr. 
öfver  sina  deduktioner  samt  till  och  med  föremål  för  1 
undersökningar,  afsedda  att  belysa  de  i  verkligheten  c 
komplicerade  fenomen,  som  teorien  klassificerar  och  1 
lerar  för  att  kunna  studera  dem. 
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Vår  tids  ingen iör  har  blifvit  på  en  gång  förtröstans- 
och  skeptisk.  Jag  säger  skeptisk  i  den  meningen,  att 
renheten  år  hans  lagbok,  och  att  han  ej  antager  något 
,t  än  det,  som  denna  har  godkänt.  Förtröstansfull  är 
i  åter  å  andra  sidan,  emedan,  sedan  ett  förslag  är  an- 
t  och  väl  undersökt  ur  olika  synpunkter,  han  ej  tvekar 
jtnytija  detsamma  med  risken  att  därpå  nedlägga  be- 
inde  aibete  och  kapital,  säker  som  han  är  på  det  de- 
va  resultatet.  Fordom  kräfde  en  uppfinning  åratal 
att  vinna  insteg  och  lyckas;  upphofsmannen  fick 
n  upplefva  dess  användning  eller  åtminstone  fram- 
len  däraf.  Allt  detta  går  numera  mycket  hastigt  i  fråga 
1  döer,  som  äro  erkändt  grundade  på  säkra  vetenskapliga 
sättningar.  Jag  vill  blott  anföra  ett  exempel:  det  hastiga 
iving  användningen  af  »fattiga»  brännbara  gaser  i 
sala  motorer  för  inre  förbränning  tagit.  Se  där  en 
•om  föddes  1894  och  först  försiktigt  tillämpades  på  moto¬ 
rn  några  hästkrafter,  men  som  tio  år  senare  utvecklats 
mgt,  att  man  verkligen  talar  om  att  konstruera  ma- 
på  fieia  tusende  hästkrafter  såsom  den  allra  natur- 
.2  sak  i  världen,  och  som  i  alla  händelser  redan  infört 
metallurgiska  industrien  hundratusentals  hästkrafter, 
tenterande  storartade  ekonomiska  värden. 

^år  kongress  skall  stå  såsom  en  milstolpe,  utmär- 
ingeniörskonstens  hastiga  utveckling  och  ingeniörer- 
;ätt  att  tänka;  och  i  detta  hänseende  låt  mig  ännu 
i»g  i  egenskap  af  Liége-bo  få  för  Eder  uttrycka  den 
!it  JaS  känner  vid  tanken  därpå,  att  namnet  å  vår 
lande  stad»  såsom  en  poet  kallar  den  —  så- 
i  för  framtiden  blifvit  sammankoppladt  med  historien 
lekanikens  framsteg.  Låt  mig  också  uttrycka  den 
la,  som  alla  mina  kolleger  här  i  staden  erfara,  till 
lående  lärda  och  utmärkta  ingeniörer,  hvilka  från 
ien  civiliserade  världen  kommit  hit  för  att  genom 
*  af  sin  närvaro  erbjuda  oss  ett  så  värderädt  vittnes- 
>m  deras  aktning  för  vårt  land  och  särskildt  för  vår 
iége. » 
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Tal.  slutade  med  att  tacka  alla  för  sektionens  arbe¬ 
ten  verksamma  funktionärer  samt  cheferna  för  alla  indu¬ 
striella  etablissement  och  lärda  institutioner,  som  öppnat 
sina  portar  för  deltagarne  i  kongressen.  (Applåder) 

Professor  F.  Sinigag.ia,  Neapel,  tackade  i  de  främ- 
mande  regeringarnes  delegerades  namn  för  den  heder,  dem 
blifvit  beredd  af  kongressens  öfriga  medlemmar  vid  de  så 
minnesrika  seancerna,  hvarjämte  han  kände  sig  förvissad 
om  att  möta  enhälligt  bifall  hos  alla,  då  han  föreslog  en 
tacksamhetens  hyllning  till  professor  H.  Hubert,  °som 
ledt  kongressens  arbeten  med  så  framstående  kompetens  och 
med  så  vänlig  auktoritet.  (Lifliga  och  ihållande  applåder.) 

Presidenten  förklarade  därpå  sektionens  arbeten  af- 
slutade. 


Utom  förut  anförda  föredrag  och  afhandlingar  före¬ 
komma  i  den  mekaniska  sektionens  förhandlingar  följande 
uppsatser,  som  ej  blefvo  föredragna: 


Om  ångmaskinens  experimentella  teori,  af  pro¬ 
fessor  II.  Dwellshau vers-Der’y,  Li£ge 
Om  konstruktion  af  ångturbiner  och  deras  indu- 
dustriella  resultat,  af  direktör  R.  Mouchot 
Om  gasturbiner,  af  ingeniör  R.  Barcow,  Char- 
lottenburg 

Distribution  af  energi  förmedelst  elektricitet,  af  in¬ 
geniör  G.  L’Hoest,  Bruxelles . 

I  ramstallning  och  användning  af  öfverhettad  ånga 
på  lokomotiv  (system  Wolf),  af  ingeniör  K. 
Heilmann . 

Om  ventilatorer  med  multipel  turbiner  för  högt 
^ tryck,  af  ingeniör  G.  Farcot  fils,  Paris....0. 
Några  mekaniska  antikviteter  i  Belgien,  af  pro¬ 
fessor  H.  Dwellshauvers-Dery,  Liége 
Om  användning  af  öfverhettad  ånga,  af  ingeniör 

P.  Weiss,  Paris . 

Centrifugalpumpar  för  högt  tryck,  drifna  af  ång¬ 
turbiner,  af  professor  A.  Rateau,  Paris 
Om  ett  nytt  system  för  gasgeneratorer  (system 
Bildt),  af  bergsingeniör  G.  Dillner,  Stockholm. 


töme 

1  p. 
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EN  STÖRRE  TURBIN  AF  SVENSK  TILLVERKNING. 

Af  ingeniör  G 


n  såväl  genom  sin  storlek  som  genom  den  höga  fall- 
mindre  vanlig  turbin  har  för  »British  Aluminium 
:  London,  utförts  vid  Aktiebolaget  Karlstads  Mek. 
ids  filial  i  Kristinehamn  och  i  dagarna  afsändts  till 
1  tämmelseort,  Stangefjorden,  Norge. 

-irbinen  är  konstruerad  som  högtryck-francisturbin  i 
ap  för  en  nettofallhöjd  af  90  m.  och  en  effekt  af 
hästkrafter  vid  300  minuthvarf.  Vattnet  ledes  till 
1  medelst  en  rörledning  af  cirka  300  m.  längd  och 

.  diameter,  afstängbar  genom  en  trottelventil  med 
diameter. 

»phjulet,  som  är  konstrueradt  med  låg  reaktionsgrad, 
inloppsdiameter  af  1  600  mm.  och  en  bredd  af  85 
!et  ar  utfördt  af  gjutjärn  med  på  yttre  omkretsen 

pta  stålringar. 

r  att  eliminera  det  vid  denna  höga  fallhöjd  och  pe¬ 
tighet  uppstående  stora  axialtrycket,  är  på  båda  sidor 
ijulet  en  hydraulisk  utbalansering  anordnad,  hvilken 
trycket  alltid  så  inställes,  att  löphjulet  blir  fullstän- 

'alanseradt. 


ustafMolinder. 

Ledskenan  är  försedd  med  rörliga  stålskoflar  (fig. 

1),  hvilka  regleras  medelst  en  af  regulatorn  påverkad 
ring. 

Spiralskåpet  är  af  gjutjärn  i  ett  stycke,  gjutet  i  råsand 
och  med  rasandskärna.  Inloppsdiametern  är  750  mm.  mot¬ 
svarande  en  vattenhastighet  i  spiralen  af  8,3  m.;  dess  höjd 
är  3,1  m.  och  vikt  5  300  kg. 

hör  att  mildra  de  vid  plötslig  aflastning  —  då  regu¬ 
latorn  stänger  —  uppstående  stötarne  i  tuben,  är  en  aMo- 
matisk  stötregulator  inkopplad  på  regleringsmekanismen  och 
spiralskåpet,  (se  fig.  2).  Anordningen  här  skiljer  sig  från 
de  eljest  vanliga  konstruktionerna  däruti,  att  då  ledskenan 
slås  igen,  och  sålunda  stötregulatorn  öppnar,  vattnet  fort¬ 
sätter  i  samma  riktning  i  spiralen  och  vidare  genom  den 
öppnade  stötregulatorn  och  tvingas  ej,  som  vanligen  är  fallet, 
att  ändra  rörelseriktning.  I  öfrigt  är  regulatorns  verknings¬ 
sätt  det  vanliga  d.  v.  s.  den  öppnar  momentant  för  att 
sedan  under  inflytandet  af  en  oljekatarakt  långsamt  stänga; 
denna  stängningstid  kan  utifrån  bekvämt  inställas  till  olika 
tidslängder. 
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F/g.  1. 

Den  automatiska  hydrauliska  hastighetsregulatorn  är 
själfständigt  uppställd  bredvid  turbinen,  och  den  för  servo- 


Fig.  2. 

motorn  nödiga  tryckoljan  lämnas  af  en  remdrifven  kap 
pump  försedd  med  luftklocka  för  10  atm.  tryck. 

Innan  turbinen  afsändes,  uppmonterades  den  komp 
färdig  och  kalltrycktes  med  dubbla  arbetstrycket  — 
atm>  —  utan  att  någon  som  helst  deformation  eller  otäl 
i  godset  kunde  upptäckas.  Trottelventilen  tätade  så 
att  trycket  med  lätthet  kunde  hållas  på  nämnda  höjd  un 
en  tid  af  10  minuter. 


■ — •  — 


RÖRBROTTVENTILER. 


År  1713  begagnades  vid  en  engelsk  kolgrufva  en 
Savery-Newcomens  ångmaskin,  och  gossen  Humphrey 
Potter  hade  fått  till  uppgift  att  reglera  pann-  och  kon- 
densatorventilerna  i  maskinistens  ställe.  För  att  vinna  tid 
till  sina  lekar  förband  en  dag  Humphrey  ventilernas  hand¬ 
tag  med  de  rörliga  maskinstängerna  och  tog  därmed  det 
första  steget  till  den  inom  två  århundraden  därefter  till  sin 
högsta  fullkomlighet  utvecklade  ångmaskinregleringen.  Denne 
Potters  uppfinning  förvandlade  ett  otympligt  verktyg  till 
den  första  automatiskt  verkande  maskinen. 

Det  gifves  mångahanda  exempel  därpå,  att  tekniken 
inom  skilda  områden  lyckats  ersätta  människans  fingerfär¬ 
dighet  medelst  mekaniska  anordningar  såsom  t.  ex.  vid  den 
mekaniska  väfstolen,  pappersmaskinen,  maximkanonen,  etc. 

Af  särskild  vikt  för  det  allmännas  väl  äro  de  auto¬ 
matiska  skyddsanordningarna  inom  industrien,  ty  tillgodo¬ 
görandet  af  naturkrafterna  är  i  allmänhet  förenadt  med 
en  viss  fara,  hvilken  man  måste  söka  reducera  eller  före¬ 
bygga.  Faran  vid  ångkraftanläggningar  har  man  känt 
sedan  lång  tid  tillbaka  och  sträfvat  att  motarbeta  den 
bl.  a.  genom  sträng  kontroll  öfver  ångpannor.  Ång¬ 
maskinens  regulator  afpassar  med  tillhjälp  af  en  känslig 
mekanism  ångmängden  efter  kraftbehofvet;  säkerhetsprop- 
par  afbryta  den  elektriska  strömmen  vid  öfverstigandet  af 


det  tillåtna  ampéretalet  o.  s.  v.  Explosionsfaran  vid  c 
kraftanläggningar  förebygges  af  1)  säkerhetsventilen,  i 
förhindrar  ångtryckets  stegring  utöfver  det  tillåtna,  2)  ai 
roatisk  signalanordning,  som  tillkännager  faran  för  t 
kokning  samt  3)  rörbrottventilen,  hvilken  i  händeist 
rörskada  ögonblickligen  automatiskt  afstänger  ångan.  I 
liga  föreskrifter  angående  sådana  rörbrottventiler  förel: 
ännu  icke,  i  saknad  af  kännedom  om  konstruktionsbe 
gelserna  för  en  i  detta  hänseende  tillförlitlig  anordn 
Nyligen  har  »Verein  deutscher  Ingenieurc 
häft.  34  af  sina  »Mitteilungen  tiber  Forschungs 
beiten»  offentliggjort  opartiska  försök  med  rörbrottvem 
och  skall  i  det  följande  ett  kort  utdrag  häröfver  medde 
Principen  för  de  flesta  rörbrottventilerna  främst; 
af  fig.  1  och  2.  Fig.  1  visar  en  bakslagventil ;  densan 


Fig.  1.  2- 


laj  1907 


MEKANIK 


M 


pr  Sfver  ventilsitsen  och  öppnar  sig  i  ång-  eller  vatten- 
:  nningsriktningen.  Vid  genomströmningens  afbrytande 
:r  den  sig  till  följd  af  slutkraften  S.  Den  i  fig.  2 
,  iställda  rörbrollventilen  befinner  sig  under  ventilsitsen 
:  sluter  sig  vid  stegring  af  genomströmningsmängden 
strömningshastigheten,  i  det  att  stöten  eller  öfver- 
uet  öfvervinner  motkraften  G. 

I  de  följande  afbildningarne  tänker  man  sig  ångans 
r  ing  från  vänster  till  höger.  Ventilkroppens  sektion 
ides  med  djupsvart  beteckning. 

Det  gifves  olika  metoder  för  frambringandet  af  mot- 
;  och  slutkraft  vid  rörbrottventiler;  några  exempel  ur 
.tiken  må  tjäna  till  belysandet  häraf. 

Vid  den  i  fig.  3  afbildade  ventilen  verkar  en  del  af 
is  vikt  såsom  motkraft;  ångan  stöter  mot  kulan  och 
r  denna  med  sig  vid  öfverskridandet  af  sin  största 
Ina  hastighet,  hvarigenom  den  anslutna  rörledningen 
r  nges.  Den  horisontala  plattan  ofvanför  kulan  bär  en 
1  ts  med  bågformig  utskärning,  genom  hvilkens  höjning 
•I  sänkning  ventilens  känslighet  kan  regleras. 


Fig.  4. 


‘n  annan  ventil  (fig.  4)  är  försedd  med  en  platta, 
lålles  i  sitt  medelläge  af  två  fjädrar;  en  i  ström- 
1  Sen  förlagd  spindel  bildar  styrning.  Äfven  denna 
Uventil  sluter  sig  i  båda  riktningar.  Känsligheten 
inställas  under  driften  —  hvilket  måste  betecknas 
r  en  stor  bristfällighet. 

i?-  5  visar  ångpartiklarnes  riktning  i  ett  vanligt  ven- 
vid  rörbrott.  På  denna  princip  grundar  sig  den  i 
framställda  ventilen.  Ventilplattans  vikt  utjämnas 
-t  en  häfstångsanordning,  hvilken  äfven  tillåter  en 
1  ing  af  känsligheten. 


Fig.  .6. 


Om  man  vill  undvika  den  omständliga  häfstångei 
med  motvikt,  så  måste  man  sänka  ventilplattan  ända  til 
ventilhusets  underdel,  (fig.  7).  Därigenom  erhålles  ett  run 
under  ventilkroppen,  i  hvilket  högtrycksånga  samlas;  vic 
plötsligt  tryckfall  i  ledningen  kastas  ventilen  upp  af  denna 
ångas  expansionskraft. 

Alla  rörbrottventilers  känslighet  bestämmes  af  mot- 
kraftens  öfverskott  utöfver  slutkraften,  hvilken  är  en  funk- 
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tion  af  ånghastigheten.  Osäkerheten  af  de  fysikaliska  för- 
utsättningarne  till  beräkning  af  rörbrottventiler  gör  det  till 
en  trängande  nödvändighet  att  anbringa  inställningsanord- 
ningar  för  motkraften  eller  slutkraften.  Af  samma  orsak 
göras  också  säkerhetsventilerna  vid  en  ångpanna  inställ¬ 
bara.  Ventiler  utan  sådan  inställning  erbjuda  blott  ringa 
utsikter  till  säker  verkan  och  böra  därför  helst  undvikas 
—  t.  ex.  fig.  4  och  fig.  8. 


Använder  man  fjädrar  till  åstadkommande  af  m< 
kraften,  så  få  de  ej,  såsom  vid  fig.  9,  omgifvas  af  ån^ 
utan  böra,  såsom  vid  fig.  10,  kunna  af  kylas  af  den  ytt 
luften. 

Motvikter,  (fig.  6)  äro  gentemot  fjädrar  behäftade  m 
olägenheten  af  massornas  tröghet,  mindre  snabb  ventl 
stängning  och  större  utrymmesbehof  samt  äro  äfven  olämi 
liga  för  användning  ombord  å  fartyg  på  grund  af  den  d 
oundvikliga  rullningen. 

Vid  alla  ventilstyrningar  med  stora  slitytor  såsom  v 
rörbrottventiler  enligt  fig.  12  uppträder  efter  någon  dri; 
tid  oxidation  mellan  slitytorna,  hvilket  sätter  tillförlitl;' 
heten  i  fråga.  T.  o.  m.  användning  af  bronsdelar  uti 
sluter  ej  detta  fenomen. 


Fig.  10. 


Fig.  9. 


Fig.  11. 
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Af  de  i  fig.  6,  10  och  12  visade  exemplen  framgår, 
1  rörbrottvenliler  i  allmänhet  kunna  på  ett  enkelt  sätt 
:nas  med  en  normal  handafstängningsventil  i  ett  gemen- 
it  ventilhus.  Nu  har  man  också  att  beakta  a/släng- 
>svail//et  vierf  själfvevkande  hastig  stängning  vid  rörbrott' 
na  klass  utmärker  sig  genom  den  värdefulla  egenska- 
1  ,  att  samtliga  delar  sättas  i  rörelse  vid  hvarje  öppnande 
r  stängande  och  hållas  därigenom  ständigt  i  brukbart 
I  k.  Ventilerna  fig.  6,  10  och  12  böra  ofta  profvas, 
n  bekvämlighet  eller  glömska  underlåtes  detta  kanske 
;  nången  maskinist. 

Fio1  J3  visar  en  ny  rörbrottventil  med  »själfstäng- 
ip.  Medelst  stoppringen  vid  handhjulspindelns  ände 
.  den  dubbla  ventilen  antingen  dragas  upp  eller  pressas 
t.  Under  driften  måste  spindeln  befinna  sig  i  den 
r  packdosan  anvisade  medelställningen,  om  ej  den 
matiska  stängningen  skall  frånkopplas.  Denna  anord- 
har  samma  varaktighet  som  en  vanlig  afstängnings- 
il. 


Fig.  12. 


/ld  närmare  eftertanke  inses  lätt,  att  man  kan  und- 
1  ventllspindelns  noggranna  inställning,  om  man  utför 
1  :e  sPindel  för  ventilkroppen  och  en  yttre  spindel  för 
<julet  samt  förbinder  dessa  båda  genom  ett  elastiskt 
‘‘led  (t.  ex.  en  fjäder)  såsom  fig.  14  visar.  Emeller- 
denna  själfverkande  afstängningsventil  behäftad  med 
'heten  af  flera  olämpliga  element:  1)  vid  stark  eller 
msättning  af  packdosan  åstadkommer  friktionen  ett 
1  motstånd  på  ventilspindeln,  att  anordningen  ej  kan 
s‘g.  2)  den  i  handhjulspindeln  inneslutna  fjädern 
ndast  utöfva  en  dragning  uppåt  på  ventilspindeln 
-dgifver  därför  icke  en  noggrann  inställning, 
essa  olägenheter  äro  emellertid  vid  den  efter  samma 
^  1  fig.  15  och  16  framställda  ventilen  undanröjda. 

‘  dngarne  framställa  genomskärningen  af  en  i  stängdt 
1  varande  rörbrottventil  för  öfverhettad  ånga.  Det 
ckelsäte  försedda  ventilhuset  A  och  locket  B  inne- 
mfvudventilen  C,  hv.ars  yttre  diam.  är  några  mm. 

1  än  flänsens  inre  diam.  På  hufvudventilens  C  öfver- 
?ger  en  af  tunn  plåt  tillverkad  platta  D,  som  med 
-pelrum  är  inpassad  i  ventilhuset  och  nedtryckes 
en  svag  fjäder  E.  Rummet  öfver  ventilen  C  fy  lies 
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således  med  ånga  af  samma  tryck  som  i  ångpannan,  men 
förhindras  att  strömma  tillbaka  i  ventilhuset  genom  retur¬ 
ventilen  D.  Den  ihåliga  handhjulspindeln  G  intränger  i 
form  af  ett  rör  i  ventilhuset  genom  packdosan  I  och  K. 
Packdosan  är  sammansatt  af  två  delar;  flänsen  I,  som  på 
undersidan  är  försedd  med  två  mejselformiga  utsprång, 
h vilka  ingripa  i  motsvarande  inskärningar  i  tryckhylsan  K. 
Medelst  denna  anordning  förhindras  fastklämning  af  spin¬ 
deln  G  vid  olika  ansättning  af  packdosans  båda  muttrar. 

Ventilkroppens  C  borrning  tillslutes  af  spindeln  M, 
då  spindeln  G  är  nedskrufvad.  Tätningen  mellan  spind- 
larne  åstadkommes  samtidigt,  därigenom  att  spindelns  G 
koniska  ändyta  ligger  an  mot  ringen  m2.  Vid  ventilens 
öppnande  tjänar  alltså  midtelborrningen  som  förinström- 
ningsventil,  hvarigenom  ventilen  aflastas.  Till  ventilens 
upplyftande  tjänar  hylsan  N;  denna  är  fastskrufvad  i  ven¬ 
tilkroppen  C,  och  hindras  förvridning  medelst  ett  litet  stift. 

I  handhjulspindelns  G  utborrning  är  en  fjäder  O  in. 
satt,  hvars  spänning  kan  regleras  genom  inställning  af 
muttrarne  o  på  ventilspindeln  M.  En  andra  fjäder  P  sitter 


öfver  muttrarna  ö  och  berör  bottnen  af  den  på  na 
fastskrufvade  hylsan  Q.  Med  nämnda  muttrar  och  fjä 
regleras  ventilens  känslighet. 

Handhafvandet  af  denna  apparat  skiljer  sig  i  i 
afseende  från  manövreringen  af  en  vanlig  afstängni 
ventil.  Vid  hvarje  öppnande  eller  stängande  bringas  de 
ventils  samtliga  delar  i  rörelse,  hvarvid  brukbarheten  s 
tidigt  profvas.  Särskilda  profinrättningar  såsom  kranar, 
stänger,  hjälpventiler  etc.  blifva  öfverflödiga. 

Vid  handhjulets  vridning  åt  vänster  höjes  spin 
G.  Genomskärningsarean  vid  m2  är  större  än  vid 
ångan  trycker  därför  spindeln  M  uppåt,  hvarvid  gen: 
borrningen  af  ventilkroppen  C  blir  fri,  då  ångan  inström; 
i  den  anslutna  ledningen  och  aflastar  ventilen  C.  H 
spindeln  G  ytterligare,  så  medföljer  spindeln  M. 
senare  upplyfter  ventilkroppen  C  medelst  hylsan 
Anordningen  är  i  normal  driftställning,  då  muttrari 
spindeln  G  ligga  an  mot  packdosans  grundring  under 
tät  tillslutning;  ångtrycket  pressar  då  upp  spindeln  M 
G,  och  en  fullständig  tätning  är  sålunda  uppnådd.  On 

rörbrott  skulle  int 
under  ventilens  öpp 
de,  så  stänges  densai 
utan  eldarens  tillhjäl 
Rörbrottventilens  li 
ligaste  känslighet  fi 


man,  i  det  man  pi 
eller  annat  sätt  å 
kommer  den  största 
hastighet,  som  är 
vänta  i  ledningen  vic 
mest  ansträngda  dri 
Man  bestämmer  då 
lätthet,  genom  ansat 
af  muttrarna  o,  den  s 
ning  hos  fjädrarne  ( 
P  på  spindeln  M 
hvilken  ventilen  me 
kerhet  förblir  öppen, 
tilkroppen  uppbäres 
af  fjäderspänningen 
ej  alltför  högt  ångt 
och  dels  af  ångtr; 
mot  spindeln  M;  vic 
ångtryck  kan  det,  till 
verkandet  af  det  s 
ångtrycket  mot  M, 
af  erfordras  en  fj 
kraft  nedåt  för  erb; 
det  af  en  känslig  ii 
ning,  då  fjädern 
nödvändig.  Efter  ir. 
ningen  skyddas  fjäd 
O  och  P  mot  åv 
medelst  hylsan  Q- 

fästningsskruf  varna 
genomborrade  för  u 
lättandet  af  plomb 
Genom  ett  raskt  tr) 
den  å  spindeln  b 
bragta  knappen  b 
man  i  nödfall  ögoi 
ligen  afstänga  r 
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1  ?en-  Hvarje  rörskada  frambringar  en  tryckförminskning 
:dningen,  hvilken  med  stor  hastighet  fortplantar  sig  till 
nan.  Till  följd  af  bakslagplattan  D  kan  den  öfver  C 
Llade  ångmängden  ej  utströmma,  äfven  om  rörbrottet 
:  en  början  var  obetydligt  och  sedan  ökades,  utan  åstad- 
imer  den  genom  sin  expansionskraft  en  hastig  afspärr- 
1 3*  Genom  handhjulets  vridning  åt  höger  bringas  hela 
rdningen  i  fullkomligt  stängdt  tillstånd,  såsom  teckningen 
:  aställer. 

1.  Denna  ventil  uppfyller  en  vanlig  afstängnings- 
itils  alla  funktioner;  den  har  normala  flänsar  och  längd, 

;  itt  den  utan  vidare  kan  insättas  på  en  vanlig  afstäng- 
.  »sventils  plats  i  rörledningen. 

2.  Denna  ventil  egnar  sig  lika  väl  för  vinkelventil  (fig 
som  för  rakt  genomlopp;  den  har  nästan  samma  höjd 

en  vanlig  afstängningsventil,  hvarför  den  äfven  kan 
i  tndas  där  ringa  platsutrymme  förefinnes  (t.  ex.  ombord 
rtyg,  vid  bergverk  etc.). 

3.  Denna  ventil  har  vid  sätet  i  öppet  tillstånd  sam- 
genomloppsarea  som  ledningen,  förorsakar  alltså  ingen 

nning  af  ångan;  den  ökar  ej  antalet  tätningsytor,  som 
Dfva  tillsyn. 

4.  Denna  ventil  har  inga  hjälpkranar,  häfstänger 
-  ej  heller  inslipade  kolfvar  och  spindlar,  hvilka  bränna 


fast  efter  kort  tid ;  den  har  inga  delar,  som  afnötas  genom 
friktion,  hvadan  dess  underhållskostnader  blifva  låga 

5-  Denna  ventil  tvingar  eldaren  till  en  långsam  fyll¬ 
ning  af  ångledningen,  hvarlgenom  faran  af  vattenslag,  som 
äro  de  vanligaste  orsakerna  till  rörbrott,  undvikes;  den 

befinner  sig  från  första  ögonblicket  färdig  till  automatisk 
afstängning. 

6.  Denna  ventil  kan  under  driften  inställas  med 
önskad  känslighet  för  alla  ångtryck  och  ånghastigheter  och 
kan  utsättas  för  de  största  tryckförändringar. 

7.  Denna  ventil  kan  efter  inställningen  afstängas  för 
all  obefogad  åverkan;  den  fordrar  ingen  särskild  skicklig¬ 
het  vid  skötseln  och'  arbetar  alltjämt  med  full  säkerhet, 
äfven  om  packdosan  är  för  hårdt  eller  skeft  ansatt. 

8.  Denna  ventil  har  ingen  för  ångstöt  utsatt  yta; 
den  påverkas  alltså  ej  af  ångans  vattenhalt  (af  särskild 
betydelse  för  användning  i  marinen). 

9.  Denna  ventil  behöfver  ingen  profningsanordning 
och  uppfyllei  dock  ändamålet  af  en  momentafstängning 
för  ångmaskiner,  enär  man  äfven  på  afstånd  utan  tillhjälp 
af  handhjulet  kan  genom  ett  snöre  eller  en  kedja  afstänga 
densamma. 

o 

Ak e  Esbjömson. 


FRÅN  DEN  MEKANISKT-TEKNISKA  FACKLITTERATUREN, 


wde  påkänningars  betydelse  för  hållfastheten  hos 
maskindelar. 

'ineering  den  19  April  1907. 

En  ledande  artikel  i  Engineering  af  den  17  Okt.  1902  redo- 
I  for  åtskilliga  fall,  då  tvärhufvudstappar  brustit  vid  en  påkän- 
1  uppgående  till  ungefär  hälften  af  den,  som  enligt  Wöhlers 
ilska  undersökningar  motsvarade  den  s.  k.  ■»ursprungshållfast- 
r  hos  vanligt  smidesjärn.  ( Ursprungshållfasthet  =  den  högsta 
kming,  som  materialet  tal,  då  det  underkastas  vexelvis  drag- 
och  tryckpakänningar  upprepade  i  obegränsad  utsträckning.) 
ritaren  till  ofvannämnda  artikel  omnämnde,  att  plötsliga  tvär- 
nsförändringar  icke  utöfva  något  nämnvärdt  inflytande  på  en 
t  som  utsättes  för  permanent  likriktad  belastning,  men  att  helt 
1  resultat  erhållas,  då  belastningen  uppträder  såsom  vexelvis 
■;  ing  och  tryck. 

Ehuru  mycken  möda  under  de  senaste  30  åren  blifvit  nedlagd 
cperimentel  undersökning  af  •»utmattningen»  hos  järn  och  stål 
1  variabla  påkänningar,  så  kan  man  emellertid  göra  den  au- 
r  iingen,  att  dessa  undersökningar  varit  ofullständiga  så  tillvida, 
illfasthetsförsöken  i  regel  synas  hafva  blifvit  utförda  med  prof¬ 
an,  hvilkas  form  afsett  ernående  af  största  möjliga  hållfasthet, 
^tvis  kunna  konstruktionsdelar  i  praktiken  ej  alltid  formas  med 
1,1  tl11  uppnående  af  maximihållfasthet;  de  utförda  undersök- 
•'  ne,  huru  värdefulla  de  än  må  vara  med  hänsyn  till  faststäl- 
1  af  olika  materialiers  relativa  hållfasthet,  erbjuda  af  denna  an- 
n"  lcke  tillfyllestgörande  upplysning  åt  konstruktören  —  ett  på- 
•e,  som  °  finner  tillräckligt  stöd  uti  de  talrika  fall,  då  brott  in¬ 
vid  påkänningar,  vida  understigande  den  minimihållfasthet, 

1  ;enom  hållfasthetsprofningarne  konstaterats.  Det  vore  därför 
1  hgen  önskvärdt,  om  de  experiment,  som  hädanefter  komma  att 
kunde  arrangeras  så,  att  profstycken  af  annan  form  än  den, 
pecielt  afser  maximihållfasthet,  blefve  föremål  för  undersök- 
S 

ändamål  att  bidraga  till  en  fullständigare  utredning  af  ifräga- 
1  e  spörsmål  hafva  en  serie  undersökningar  föranstaltats  vid  »The 
'  al  Physical  Laboratory»  af  Mr  Bairstow  och  T.  E.  Stan- 
■  Een  sistnämnde  meddelar  en  kortfattad  resumé  af  undersök- 
ij-sultaten  1  »Engineering»  för  den  19  April  1907,  hvarvid  hän- 
samtidigt  göres  till  den  fullständiga  rapport,  som  blifvit 
iggjord  i  »Proceedings  of  the  Institution!  of  Civil  En- 
^rs»  vol.  166,  ‘  ‘ 


Det  material,  som  undersöktes,  var  dels  smidesjärn,  dels  mjukt 
stal  med  flere  olika  grader  af  kolhalt,  Profstängerna  voro  af  4 
typiskt  olika  modeller,  bland  hvilka  den  ena  var  utförd  i  öfverens- 
stämmelse  med  den  traditionella  formen  af  en  jemntjock  cylindrisk 
stång  försedd  å  hvardera  änden  med  en  utsvällning.  En  långsträckt 
halkal  bildade  öfvergång  mellan  utsvällningen  och  det  smalare  rnid- 
telpartiet.  De  öfriga  profstängerna  voro  dels  försedda  med  insvarf- 
vade  skrufgängor  pa  midtelpartiet,  dels  utförda  med  mer  eller  mindre 
tvära  sektionsförändringar.  Efter  afslitningen  verkställdes  undersök¬ 
ning  medelst  foto-mikroskopiskt  förfarande  i  och  för  studiet  af  sprick¬ 
bildningen  vid  sektionsöfvergångarne. 

Det  framgick  af  undersökningarna,  att,  då  sektionsförändringen 
var  utförd  genom  nedsvarfning  i  skarp  vinkel,  brotthållfastheten  redu¬ 
cerades  till  45  52  %  af  hållfastheten  hos  profstänger  af  den  van¬ 

liga  formen.  Denna  hållfasthetsreduktion  var  större,  ju  högre  kol- 
halten  var  hos  det  profvade  materialet,  men  icke  desto  mindre  visade 
sig  de  af  stal  med  0,4  och  0,6  %  kolhalt  utförda  profstängerna  vara 
cirka  40  %  starkare  än  profstängerna  af  mjukt  järn. 

Vid  de  med  skrufgängor  försedda  profstängerna  var  brotthåll¬ 
fastheten  per  ytenhet  af  tvärsektionen,  uppmätt  innanför  gängorna, 
d7  7°  %  af  hallfastheten  hos  profstängerna  af  vanlig  form.  Brot¬ 
tet  intiäffade  alltid  just  vid  början  af  skrufgängan,  där  stångens  tvär¬ 
sektion  undergick  förändring  till  fullt  cirkulär.  Gifvetvis  beror  håll¬ 
fastheten  hos  gängade  stänger  mycket  på  gängans  profil;  sålunda, 
att  om  gängan  är  skarp  i  bottnen,  så  försvagas  stången  i  högre 
grad,  än  då  gängans  profil  är  väl  afrundad. 

Automobiler ,  system  » Orion » . 

Engineering  den  19  April  1907  innehåller  en  illustrerad 
beskrifning  af  underredet  jämte  maskineri  till  lastautomobiler  och 
motor-omnibusar  af  en  typ,  som  föres  i  marknaden  af  »Automobil- 
fabrik  Orion  Actien  Gesellschaft»  i  Ziirich.  Omnibusar  af  denna 
typ  hafva  sedan  rätt  lång  tid  tillbaka  användts  i  persontrafik  å 
Cricklevvood-Victoria  linien  i  London;  äfvenså  äro  lastautomobiler  från 
samma  tillverkare  välkända  i  England. 

Drifmaskineriet  utgöres  af  en  2-cylindrisk  fotogénmotor  med 
horisontala  cylindrar  förlagda  midt  emot  hvarandra  på  hvardera  sidan 
om  vefaxeln,  hvars  omloppstal  uppgår  till  600  hvarf  per  minut. 
Denna  hastighet,  som  är  endast  cirka  2/s  af  den  vid  motorvagnar 
vanliga  hastigheten,  medför  mindre  bullersam  gång  samt  mindre  sli¬ 
tage,  än  hvad  fallet  i  allmänhet  är  vid  automobilmaskiner.  För  en 
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effekt  af  20  hästkrafter  erhålla  cylinderkolfvarne  en  diameter  af  160 
mm.  samt  180  mm:s  slag.  Utvexlingen  konstrueras  för  4  olika  hastig¬ 
heter  nämligen  5,  10,  13  och  21  kilometer  per  timme  vid  »framåt» 
gång  och  5  kilometer  vid  »back».  Kraftöfverföringen  till  bakhjulen 
förmedlas  af  en  s.  k.  »rullkedja» ;  kuggvexlarne  äro  utförda  af  mjukt 
gjutstål.  De  hastigheter,  som  mest  användas,  äro  *3  och  21  kilo¬ 
meter,  och  kan  vagnen  vid  dessa  hastigheter  tillryggalägga  bortåt  30  000 
km.,  innan  kuggvexlarne  behöfva  utbytas.  Det  uppgifves,  att  kug- 
garne  i  själfva  verket  röna  ganska  ringa  afnötning  efter  denna  tjänst¬ 
göring,  men  vexlarne  utbytas  då  i  alla  händelser  enligt  kontraktmäs¬ 
sigt  åtagande  från  tillverkarens  sida  att  sörja  för  maskineriets  under¬ 
håll.  Kuggdelningen  är  18  mm.  och  kuggbredden  30  mm. 

Kopplingen  utgöres  af  koniska  friktionshjul  med  läderklädda 
friktionsytor.  Vagnshjulen  äro  af  gjutstål  med  hjulringar  af  gummi. 
Framhjulens  yttre  diameter  är  830  mm.  och  hjulbredden  120  mm. 
Bakhjulen  hafva  970  mm.s  diam.  och  160  mm;S  bredd.  Afståndet 
mellan  de  främre  och  de  bakre  hjulaxlarne  är  3,4  m.  samt  spårvid¬ 
den  1 ,65  m.  Underredets  totala  längd  är  4,8  m.  och  bredd  2  m. 

Styrbara  ballongen  » La  Patrie ». 

Le  Génie  Civil  den  2  Febr.  1907. 

Af  öfverstelöjtnant  G.  Espitallier  lämnas  en  redogörelse  för  några 
särdeles  lyckade  försök  med  denna  militärballong,  som  äfven  går 
under  namnet  »Lebaudy  N:o  2». 

En  jämförande  tabell  öfver  hufvuddimensionerna  å  såväl  Lebaudy 
N:o  2  som  å  dess  föregångare  »Lebaudy  N:o  1»  bifogas  redogörelsen 
jämte  en  efter  fotografi  utförd  illustration  visande  »La  Patrie»  i  be¬ 
grepp  att  landa. 

Om  nyare  ångturbiner  samt  om  prof  utförda  med  desamma. 

Zeitschr.  des  Vereines  deutscher  Ingenieure  N:o  10  och  16. 

De  senaste  årens  sträfvanden  efter  en  ångturbintyp,  som  i  sig 
förenar  den  moderna  kolf-ångmaskinens  goda  egenskap  af  låg  ång- 
förbrukning  med  de  af  driftledare  i  allmänhet  såsom  oeftergifliga  vil- 
kor  uppställda  fordringarne  i  afseende  på  stor  driftsäkerhet,  ringa 
anskaffningskostnad  och  billig  skötsel,  hafva  hvad  större  enheter  be¬ 
träffar  i  åtskilliga  fall  krönts  med  oväntad  framgång. 

De  å  ofvan  angifna  ställen  meddelade  profningresultaten,  er¬ 
hållna  med  tvänne  stora  ångturbiner  tillhörande  kraftcentralen  »M o  a- 
bit»  i  Berlin,  visa,  att  ångturbinen,  i  synnerhet  när  det  gäller  gene¬ 
rerandet  af  elektrisk  energi  i  större  skala,  numera  bör  anses  såsom 
den  ångmaskintyp,  hvilken  bäst  förmår  omsätta  ångans  energi  i 
nyttigt  arbete. 

Det  ena  profvet  utfördes  å  en  af  kraftcentralens  A.  E  G.-Cur- 
tis-turbiner  om  3000  K.  IV.  Turbinen  är  försedd  med  12  st.  mun¬ 
stycken,  och  arbetar  ångan  i  turbinens  högtryckskam  mare  med  den 
för  Curtis-systemet  karaktäristiska  hastighetsnedsättningen  (under  kon¬ 
stant  tryck),  under  det  den  passerar  de  särskilda  turbinskifvornas 
skofvelkransar.  I  lågtryckskammaren  däremot  angifves  ångans  energi 
genom  reaktionsverkan.  Åtskilliga  fördelar  vinnas  genom  denna  an¬ 
ordning,  bland  andra  den,  att  spelrummen  i  högtryckskammaren 
emellan  skoflarne  och  ledskenorna  kunna  göras  betydligt  större  än 
vid  reaktionsturbinen,  hvarigenom  faran  för  hopskärning,  både  af 
denna  anledning  och  ej  minst  till  följd  af  att  kammaren  uteslutande 
kommer  i  beröring  med^expanderad  ånga  af  relativt  lågt  tryck  och 
följaktligen  äfven  af  låg  temperatur,  i  betydlig  grad  reducerats. 

Hvad  ångförbrukningsiffrorna  beträffa,  skulle  det  här  föra  för 
långt  att  återgifva  tabellerna  öfver  desamma.  Vi  inskränka  oss  där¬ 
för  till  att  endast  anföra  de  vackraste  siffrorna,  som  erhöllos  vid  en 
belastning  af  2534  K.  IV.  Ångtrycket  uppgick  därvid  till  12  kg. 
per  cm.2,  och  temperaturen  hos  den  öfverhettade  ångan  var  3 1 50. 
Med  ångan  pådragen  i  8  st.  munstycken  uppgick  ångförbrukningen 
för  själfva  turbinen  till  endast  3.78  kg.  pr  K.  IV.  tim.  och  med  in- 
beräkning  af  kondensatorpumparnas  ångförbrukning  till  3. g  kg.  mot¬ 
svarande  en  ångåtgång  af  ungefär  3.72  kg.  pr  ind.  hkr.  0.  tim .  vid 
en  jämförlig  kolfmaskin. 

Ångförbrukningen  pr  K.  W.  tim.  vid  högre  och  lägre  belast¬ 
ning  visade  ovanligt  liten  afvikelse  från  den,  som  konstaterades  vid 
nyssnämnda  belastning.  Sålunda  erhölls  vid  ung.  ’/3  belastning  en 
ångåtgång  af  6.68  kg.  pr  K.  W.  tim.  Vid  en  öfverbelastning  af 


25  %  nedgick  ångförbrukningen  till  5.82  kg.  pr  K.  TV.  tim., 
ingen  hänsyn  tages  till  kondensorpumparnes  ångkonsumtion.  Ång. 
temperatur  var  i  förra  fallet  282°  och  i  senare  fallet  328°. 

I  kraftcentralen  »M  o  abi  t»  hafva  under  loppet  af  knappt 
mån.  installerats  ångturbiner  om  sammanlagdt  36  000  hkr. ;  en 
vidgning  af  verket,  som  endast  kunnat  åstadkommas  genom  anvi 
dandet  af  ångturbiner,  enär  dessa,  jämförda  med  centralens  liggan 
kolfmaskiner,  kräfva  betydligt  mindre  plats.  Det  var  sålunda  m 
ligt,  att  på  den  plats,  som  förut  varit  anvisad  åt  en  af  verkets  lf 
gande  ångmaskiner  om  3  000  hkr.,  byggd  1902,  uppsätta  3  st.  t 
biner  om  tillsammans  21  000  hkr.  Aflägsnandet  af  denna  blott  5 
gamla  maskin  bevisar  ytterligare,  att  den  besparing  genom  driftkosti 
dernas  nedbringande  med  15—20%,  som  vinnes  medelst  de  n 
turbinmaskinerna,  för  en  dylik  central  måste  spela  en  högst  bet( 
dande  roll. 

Det  andra  försöket  rörde  en  vid  samma  central  inställer 
Riedler-Stumpf -turbin  om  2  000  hkr.  Turbinen  har  endast  ett  h 
om  2  m.  diam.  försedt  med  150  st.  i  hjulets  omkrets  nedfrästa  skof 
af  s.  k.  »Pelton-typ».  Hvarfantalet  uppgick  normalt  till  3000  1 
per  min.,  men  höjdes  utan  olägenhet  till  3  800  hv.,  hvarvid  pe. 
ferihastigheten  belöpte  sig  till  400  m.  per  sek.  Expansionsmunsty 
kena  äga  den  vanliga  dubbelkoniska  formen  med  öfvergång  till  re 
tangulärt  tvärsnitt  vid  den  närmaste  löphjulet  belägna  mynningen. 

Profven  utfördes  med  synnerligen  stor  omsorg,  samt  innehåller  up 
satsen  utförlig  beskrifning  öfver  profningsinstrument  och  apparati 
bland  hvilka  särskildt  den  af  prof.  Stumpf  konstruerade  hydraulh 
bromsen  är  värd  att  beaktas. 

Slutligen  klargöres  medelst  formler  och  kurvor  förloppet 
ångans  expansion  i  munstycken. 

E.  R. 

- - 


Svenska  Teknologföreningens  Afdelning  för  Mekani 

sammanträdde  den  24  april  under  ordförandeskap  af  Ingeni 
G.  O.  M.  Olsson,  hvarvid  behandlades  ett  sedan  sammanträdet  den: 
November  1906  hvilande  ärende  angående  utarbetande  af  norm- 
för  fastställandet  af  kraftbehofvet  för  drifvandet  af  fabrikations-  o- 
verktygsmaskiner.  Frågan,  som  på  initiativ  af  Ingeniör  C.  O.  Rah 
först  upptagits  till  behandling  inom  Svenska  Teknologföreninge 
Afdelning  för  Elektroteknik,  har  sedermera  varit  föremål  för  bere 
ning  af  en  kommitté  bestående  af  Herrar  Furst,  Ardell,  Rahm  o 
Rossander;  af  hvilka  de  2;ne  förstnämnda  blifvit  valda  af  Styrelsi 
för  Afd.  för  Mekanik.  De  två  sistnämnda  hafva  erhållit  sitt  ma 
dat  af  Styrelsen  för  Afd.  för  Elektroteknik.  Från  nämnda  kommit 
förelåg  vid  det  ifrågavarande  sammanträdet  en  skrifvelse  redog 
rande  för  den  förberedande  behandling,  frågan  erhållit  inom  kor 
mittén,  samt  angifvande  grunddragen  till  ett  program  för  dess  vida 
utveckling. 

Angående  detta  ärende  utspann  sig  en  längre  diskussion,  i  hv 
ken  deltogo  Herrar  K.  Ljungman,  E.  Andersson,  C.  O.  Rahm,  1 
Wård  och  A.  Rosborg.  Af  meningsutbytet  framgick,  att  ett  stc 
intresse  för  utredandet  af  denna  fråga  förefinnes,  enär  ett  oefterrä 
lighetstillstånd  hitintills  varit  rådande  beträffande  uppgifter  angåein 
kraftförbrukningen  vid  verkmaskiner  i  allmänhet.  Ytterst  få  tillva 
kare  af  dylika  maskiner  utföra  några  grundliga  profningar  för  det 
ändamål,  hvadan  deras  beräkningar  och  uppgifter  angående  drifkra: 
behofvet  sällan  stämma  öfverens  med  den  kraft,  som  i  verklighet’ 
erfordras.  Särskildt  vid  anläggandet  af  elektriska  kraftcentraler  f 
motordrift  vore  det  af  behofvet  påkalladt  att  hafva  en  tillförlitl 
statistik  öfver  kraftbehof  och  utnyttjningsfaktor  (driftstid  per  år)  f 
fabrikationsmaskiner,  hvilken  emellertid  med  de  uppgifter,  som  I 
närvarande  finnas  tillgängliga,  synes  vara  så  godt  som  omöjligt  s 
uppställa. 

I  den  föreliggande  kommitté-skrifvelsen  anbefalles  tillsättand 
af  en  arbetande  kommitté,  som  skulle  erhålla  i  uppdrag  att  klass 
ficera  i  marknaden  förekommande  verkmaskiner  samt  att  uppstäl 
regler  för  utprofning  af  deras  kraftförbrukning. 

Vid  sammanträdet  upplystes,  att  Svenska  Teknologföreninge1 
Afdelning  för  Elektroteknik  redan  utsett  3:ne  ledamöter  i  en  dyl 
kommitté  nämligen:  Ingeniörerna  E.  Andréen,  E.  A.  Forssberg  o< 
C.  O.  Rahm,  samt  beslöt  Afd.  för  Mekanik  att  likaledes  tillsätta  3:I 
ledamöter.  Vid  företagen  omröstning  valdes  till  Afdelningens  k°r 
mitté-ledamöter  Herrar  P.  J.  Hedlund,  A.  Rosborg  samt  G.f 
Ryd,  och  bemyndigas  dessa  att,  i  fall  så  erfordras,  med  sig  aJ]u 
gera  ytterligare  ledamöter. 
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ROTERANDE  SNÖPLOG  FÖR  STATENS  JÄRNVÄGAR. 


(Pl.  7i  8  och  9.) 


De  mekaniska  anordningar,  hvilka  vanligen  vid  järn- 
i  rne  användas  för  undanskaffande  af  snö  från  banan, 
samtliga  byggda  på  kilens  princip  i  form  af  plogar, 
förekomma  af  flere  storlekar  från  de  minsta,  som  fästas 
iomotivens  framände,  till  de  största,  som  äro  monte- 
a  särskilda  vagnar  (fi.g.  1),  ^hvilka  af  ett  eller  flere 
s  noti  v  diifvas  fram  genom  snön.  De  sednares  använd- 
i2t  är  dock  begränsad,  beroende  dels  på  det  utrymme, 
förefinnes  å  ömse  sidor  af  banan,  dels  på  de  snö- 

I  or,  som  belamra  densamma.  Att  t.  ex.  söka  pressa 
lylik  plog  genom  en  igensnöad  bergskärning  eller 

II  den  fram  pa  en  banlinje,  belägen  på  en  bergslutt- 
t  fullständigt  begrafd  genom  snöskred,  är  en  omöjlig- 
V  och  skulle  därtill  kunna  medföra  att  såväl  plogen 
1  de  påskjutande  lokomotiven  fastna  i  snön  eller  urspåra 


'ig.  1.  Snöplog  af  vanlig  modell  för  Statens  Järnvägar. 


•ålunda  blott  öka  det  arbete,  som  erfordras  för  att 
■en  klar  igen. 

nordvästra  Amerikas  bergstrakter  hafva  genom  snö- 
-ningar  svåra  rubbningar  i  järnvägsdriften  uppstått, 
11  dt  vid  Canadian  Pacific  Railroad.  För  c:a  20 
‘  an  har  en  vid  denna  järnväg  anställd  ingeniör,  vid 
1  Le  slie,  gifvit  uppslag  till  den  konstruktion  å  snö- 
h vilken  bär  hans  namn,  och  som  blifvit  använd  ej 
vid  andra  nordamerikanska  järnvägar,  där  svårig- 
ri  vid  upprätthållandet  af  vintertrafik  varit  stora, 
ifven  vid  ett  par  järnvägar  i  Argentina  och  Chile, 
de  de  andiska  bergstrakterna,  samt  i  Europa  vid 
Ctthardsbanan  och  Preussiska  Statsbanorna.  Hans 


ide  ar  att  medelst  ett  hastigt  roterande  skofvelhjul,  hvilket 
jämte °  en  för  detsammas  drifvande  erforderlig  ångpanna 
och  ångmaskin  är  monteradt  på  en  vagn,  gräfva  undan 
snön  och  kasta  den  på  sidan  af  banan,  hvarjamte  genom 
förändrandet  at  hjulets  rotationsriktning  uppnås  att  snön 
kan  kastas  på  hvilken  sida  om  linjen  som  helst.  Appa¬ 
raten  dnfves  framåt  på  samma  sätt  som  de  vanliga  plo- 
garne  medelst  efter  densamma  kopplade  lokomotiv. 

I  Sverige  hafva  vid  statsbanorna  å  linjen  Abisko _ 

Riksgränsen,  de  nordligaste  36  km.  af  landets  järnvägsnät, 
synnei ligen  besvärliga  snöförhållanden  yppats,  ofta  i  höggrad 
försvårat  trafiken  och  vållat  stora  kostnader.  För  att  råda 
bot  härför  beslöt  Järnvägsstyrelsen,  som  noga  tagit  känne¬ 
dom  om  de  förhållanden,  under  hvilka  de  Leslie’ska  plog¬ 
maskinerna  arbeta,  att  för  nämnda  distrikt  anskaffa  en  dy¬ 
lik  maskin  och  uppdrog  åt  firman  Nydqvist  &  Holm  i 
Irollhättan  att  med  stöd  af  de  erfarenheter,  som  på  andra 
håll  vunnits,  konstruera  och  tillverka  densamma;  denna 
nya  snöplog  har  helt  nyligen  lämnat  firmans  verkstäder. 

Som  af  fig.  2  och  hufvudritningen  fig.  3  fram¬ 
går,  består  apparaten  af  en  på  2  st.  4-hjuliga  bogier 
h vilande  vagn,  hvilkens  främre  del  uppbär  själfva  plog¬ 
hjulet;  bakom  detsamma  är  anordnad  den  för  dettas 
drifvande  erforderliga  liggande  tvåcylindriska  ångmaskinen 
och  slutligen  ångpannan,  det  hela  inneslutet  inom  en  skärm. 

I  ill  denna  vagn  är  kopplad  en  specialtender,  å  hvilken 
jämte  vattentank  och  kolbox  äfven  är  uppställd  en  foto¬ 
genmotor,  hvilken  kan  användas  dels  till  hela  systemets 
förflyttande  å  bangårdar  eller  till  och  från  lokomotivstall, 
dels  för  drifvandet  af  en  elektrisk  generator  för  belysning 
af  plogvagnen  såväl  in-  som  utvändigt. 

Vagnens  underrede  är  sammannitadt  af  balkar  med 
I-  och  U-sektion;  de  längsgående,  med  en  total  längd 
af  10  247  mm.  af  I-sektion  NP  30,  äro  framtill  och  bak¬ 
till  förenade  med  U-balkar  af  NP  30,  hvarförutom  på  de 
ställen,  där  angpannan,  maskineriet  och  luftbromscylin- 
drarne  hvila,  tvärbalkar  af  U-sektion  NP  30  inpassats 
mellan  långbalkarne.  Där  belastningen  öfverföres  till  bo- 
gierna,  hafva  2  st.  NP  30  I-balkar  inlagts,  och  upptages 
trycket  af  en  vid  dessa  fästad  platta  af  stålgjutgods.  Alla 
hörn  mellan  de  längsgående  och  tvärgående  balkarne  äro 
sorgfälligt  uppstagade  medelst  plåtar,  och  öfver  hela  ramen 
med  undantag  för  de  urtagningar,  som  erfordas  för  ma¬ 
skineriet  och  pannan,  har  lagts  en  plåt  af  6  mm.  tjocklek, 
fastnitad  vid  balkarne. 


OBS.F  Med  detta  häfte  följa  pl.  7,  8  och  9. 
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Bogierna  uppbära  underredet  på  ett  centrumafstand 
af  5  500  ram.  och  äro  liksom  detta  hopfogade  af  U- 
balkar,  de  längsgående  NP  30,  de  tvärgående  NP  18. 
Från  de  i  underredet  befintliga  gjutstålscentra  öfverföres 
belastningen  till  bogierna  genom  liknande  centra,  hvilka 
äfven  hvardera  uppbäras  af  2  st.  I-balkar  NP  30.  Från 
den  sålunda  kraftigt  konstruerade  bogieramen  fördelas 
trycket  på  lagerboxarne  och  hjulen  medelst  dubbla  spiral¬ 
fjädrar  och  gjutna  stålbalanser.  Axlar  och  boxar  äro  af 
samma  modeller,  som  redan  användas  å  tendrarne  till  de 
å  riksgränsbanan  i  tjänst  varande  stora  malmtågslokomo- 
tiven.  Axelgafflarne  äro  af  stålgjutgods,  i  likhet  med 
själfva  hjulen.  Dessa  hafva  en  diam.  af  850  mm.  och 
sakna  ringar  i  motsats  till  järnvägshjul  i  allmänhet.  I 
stället  är  hela  hjulet  utfördt  i  ett  stycke  och  profileradt  som 
vanligt,  men  för  att  bättre  motstå  nötning  är  det  tillverkadt 
af  stål  med  kolhalt  0,60  %.  Bogien  uppbär  äfven  broms¬ 
anordningen,  hvilken  manövreras  dels  för  hand  medelst  en 
å  underredet  placerad  vef,  dels  med  tryckluft  förmedelst 
ofvan  omnämnda  bromscylindrar,  hvilka  erhålla  erforderlig 
dritkraft  från  de  luftpumpar,  som  finnas  å  de  påskjutande 
lokomotiven. 

Å  underredets  bakre  del  är  den  rikligt  dimensione¬ 
rade  ångpannan  af  lokomotivtyp  (pl.  7)  placerad.  Den 


har  nedanstående  dimensioner: 

Inv.  diam .  1  400  mm. 

Plåttjocklek .  14  » 

Afstånd  mellan  tubplåtarne .  3810  » 

Antal  tuber  .  210  st. 

Tubernas  inv.  diam.  .  43  mm. 

Eldyta  i  eldstaden  .  7,1  m.2 

Eldyta  af  tuberna  inv .  110,5  » 

»  total  .  117,6  » 

Rostyta . 2,7  » 

Ångtryck .  12  atm. 

Vattenrum  .  4, 2  m-8- 


Det  särskildt  utmärkande  för  denna  panna  är  den 


vida  fyrboxen,  hvilken  utlagts  åt  sidorna  så  mycket,  £, 
pannans  bakände  bekvämt  uppbäres  af  underredets  lan 
balkar  medelst  i  bottenringen  fastgjutna  glidplan.  I  s 
främre  del  hvilar  pannan  på  sotskåpet  i  en  kraftig  sac 
af  stålgjutgods  och  är  här  fast  förbunden  med  ramverk 
Således  ske  pannans  utvidgningsrörelser  uteslutande  v:d  d 
bakre  änden. 

För  att  nedbringa  tillverkningskostnaden  hafva  såi 
den  inre  eldstaden  som  samtliga  stagbultar  utförts  af  prir 
mjuk  martin  och  ej  af  koppar,  hvilket  material  eljest  vanlig 
användes  å  lokomotiv.  Då  plogens  tjänstgöring  enda 
blir  periodisk,  och  den  under  c: a  hälften  af  aret  far  sj 
obegagnad,  har  det  ansetts  obehöfligt  att  bekosta  en  d; 
bar  koppareldstad,  hvars  användning  vid  lokomotiv  bl< 
beror  på  dess  större  varaktighet  i  ständig  tjänst  sann  v 
upprepade  påeldningar  och  afkylningar.  Den  inre  e 
stadsplåten  har  en  tjocklek  af  10  mm. 

Pannan  har  i  öfrigt  utrustats  med  den  å  lokorna 
vanliga  armaturen  och  visar  i  öfrigt  intet  särskildt  fr 
den  gängse  lokomotivtypen  afvikande.  Isoleringen  utgöi 
af  blå  amiant,  utvändigt  beklädd  med  blankvalsad  pl 

Ångan  ledes  från  ångdomen  genom  ångrör  ai  s 
till  de  å  ömse  sidor  vid  pannans  främre  ände  placera 
ångcylindrarne.  Dessa  jämte  tillhörande  maskinram  in 
på  en  20  mm.  tjock  plåt,  hvilken  tjänstgör  såsom  fiw' 
ment,  och  till  hvilken  de  genom  30  mm.  bultar  1  bri 
schade  hål  äro  fästade.  Fundamentplåten  i  sin  ordm 
är  fastnitad  vid  understället  och  ökar  väsentligt  detsai 


mas  styfhet. 

Ångcylindrarne,  hvilkas  konstruktion  i  öfrigt  framg 
af  pl.  8,  hafva  en  diameter  af  430  mm.  och  ett  koltsl 
af  560  mm.;  kolfvarne  äro  af  gjutstål.  Ångfördelning 
regleras  af  rundslider  med  200  mm.  diameter,  utförda 
enlighet  med  den  å  Statens  Järnvägars  nyare  lokomot 
typer  använda,  af  Byråingeniör  A.  Carlquist  konstruera 
modellen,  hvilken  visat  sig  besitta  synnerligen  goda  egt 
skaper.  Slidregleringen  är  utförd  enligt  Walchaerts  <  ( 
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?r  von  Waldeggs)  system.  Ångpådraget  manövreras 
angpannans  bakände  medels  vanlig  lokomotivregulator, 
ångmaskinens  rörelseriktning  ändras  medelst  skruf  och 
?  på  sätt>  som  vid  lokomotiv  är  vanligt.  Ångmaski- 
gör  normalt  265  hvarf  och  utvecklar  700  eff.  hkr. 
Medelst  en  synnerligen  kraftig  konisk  kugghjulsutvex- 
öfverföres  rörelsen  från  vefaxlarne  till  plogaxeln,  hvars 
ppstal  härigenom  blir  150  hvarf  per  min.  Dessa 
äro  samtliga  lagrade  i  en  gemensam,  kraftigt  kon- 
rad  ram  af  U-sektion,  utförd  i  gjutstål.  De  korta 
larne  uppbäras  hvardera  af  två  lager,  mellan  hvilka  de 
inde  hjulen  äro  fästade.  Plogaxeln  hvilar  i  tvänne 
t  dimensionerade  lager,  af  hvilka  det  bakre  är  utfördt 
m  af  ett  kamlager  med  5  kammar  för  upptagande 
t  vid  plogning  uppkommande  axialtrycket.  Samtliga 
i/tor  äro  fodrade  med  babbits.  Kugghjulen  äro  ut- 
af  stålgjutgods  och  hafva  hyflade  kuggar. 

'Plogaxeln  har  en  diameter  af  210  mm.  och  uppbär 
främre  ände  ploghjulet  (pl.  9),  hvilket  har  en  diameter 
)io  mm.  Hjulets  bakre  del  består  af  en  6  mm.  tjock 
iplåt,  h\ilken  är  fästad  på  ett  å  plogaxeln  fastkiladt 
nm  at  gjutstål.  Vid  främre  änden  af  detta  centrum 
tskrufvadt  ett  naf,  hvilket  uppbär  en  ram  af  bockade 
25  mm.  plattjärn.  Medelst  12  st.  radielt  stående 
.  r  at  10  mm.  plåt  är  denna  förenad  med  hjulets 
'ägg,  och  bildar  salunda  ett  skofvelhjul  med  sektor- 
ie  celler.  Själfva  nafvet  är  medelst  radiella  armar 
it  1  sex  rum.  Samtliga  dessa  celler  täckas  af  i  trub- 
inkel  böjda  plåtskifvor  eller  knifvar,  lätt  vridbara 
i  en  1  radiell  riktning  ställd  axel  och  försedda  med 
I  eggar.  Vid  hjulets  rotation  inställa  sig  dessa  knif- 
,  att  den  främre  kanten  skär  in  i  snön,  hvarvid  den 
'Stöder  emot  de  radiella  plåtarne  i  hjulet,  resp.  mot 
ite  i  nafvet.  För  att  vid  plogning  fördela  snön  är 
1  vets  främre  ände  tillspetsadt. 

loghjulet  är  omslutet  af  en  plåtkåpa,  fästad  vid  och 
i?ad  mot  vagnsunderredet.  Kåpan  är  upptill  sam- 
igen  och  öfverst  försedd  med  en  öppning.  Genom 
Irån  vagnen  manövrerad  lucka  kan  denna  öppning 
as,  så  att  den  i  ploghjulet  inmatade  snön  kastas 
höger  eller  vänster  om  banan,  och  måste  plog- 
:  rotationsriktning  samtidigt  anpassas  härför.  Plåt- 
är  framför  hjulet  utdragen  och  vidgad  till  samma 
och  form  som  lastprofilen.  Vid  dess  nedre  del  är 
:  en  mifrån  plogen  rörlig  knif,  hvars  egg  hvilar  på 
Vid  dess  sidor  hafva  anbragts  2  st.  kring  gång- 
'rliga  skärmar,  afsedda  att  ställas  snedt  framåt  (ej 
i s°m  fig.  2  visar)  för  att  plogen  på  linjen  skall 
l un  dan  skaffa  största  möjliga  mängd  snö.  ‘  Öfverst 
un  är  en  elektrisk  strålkastare  anbragt 
il  skydd  för  den  personal,  som  skall  handhafva 
har  öfver  vagnens  hela  längd  uppförts  en  skärm 
oel  träpanel  på  en  stomme  af  vinkeljärn,  å  båda 
rsedd  med  fönster  och  dörrar,  samt  med  erforder- 
tilationshufvar  på  taket. 

-om  ofvan  nämnts,  medföres  kol  och  vatten  för 
Kineriets  drift  å  en  till  plogvagnen  kopplad  tender, 
dessutom  är  utrustad  med  en  mindre  fotogenmo- 
‘nderns  underrede  är  utfördt  i  öfverensstämmelse 
1  tendrar,  som  användas  till  statsbanornas  lokomotiv 
och  hvilar  på  tre  axlar.  Vattentanken  är  däremot 
It  utvidgad,  så  att  den  rymmer  12,6  m.3  vatten. 

'n  ar  öfverbyggd  med  en  huf  af  plåt  af  samma 
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yttre  kontur  som  plogvagnskorgen,  hvilket  ger  tendern  ett 
säreget  utseende.  Den  vänstra  delen  af  detta  skjul  är  medelst 
en  vagg  afskild  från  kolboxen  och  inrymmer  fotagenmo- 
torn  fotogenbehållaren  och  en  5,8  hkrs  likströmsdynamo 
bj al f va  kolboxen  inrymmer  4  tons  stenkol.  Mellan  plog. 


vagnen  och  tendern  är  till  skydd  för  personalen  en  läder- 
bälg  anordnad. 

Potogenmotorn  är  tvåcylindrig  och  utvecklar  20  eff. 
hkr.  vid  300  hvarf  pr.  minut.  Genom  en  med  friktions- 
kopplingar  försedd  konisk  utväxling  öfverföres  kraften  från 
motoraxeln,  som  är  parallel  med  spåret,  till  en  mellan- 
axel,  placerad  vinkelrätt  mot  detsamma.  En  Renolds 


Hnfvudritning  till  roterande  snöplog. 
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kedja  drifver  härifrån  den  mellersta  af  tenderns  3  axlar,  hvar- 
igenom  åt  hela  plogen  kan  gifvas  en  hastighet  af  6  km.  pr. 
timme.  Genom  den  i  kuggväxeln  anordnade  friktions- 
kopplingen  kan  plogen  röras  fram  eller  back  eller  bringas 
att  stanna.  A  id  det  å  mellanaxeln  anbragta  stora  kugg¬ 
hjulet  finnes  äfven  en  koppling,  hvilken  har  till  uppgift 
att  hindra  kuggväxlarnes  rotation,  när  plogen  på  linjen 
framföres  med  stor  hastighet.  Från  motorns  svänghjul 
drifves  den  på  fotogentanken  placerade  likströmsdynamon 
medelst  rem.  Denna  lämnar  ström  dels  till  den  a  plogens 
framände  placerade  strålkastaren,  hvilken  har  10  meters 
ljusfält-diam.  vid  100  m.  afstånd,  dels  till  12  st.  inne  i 
plogvagnen  anbragta  glödlampor,  dels  slutligen  till  2  st. 
signallyktor  å  tendern. 

Alla  maskineriets  rörliga  delar  äro  å  saväl  plogvagn 
som  tender  inklädda  med  kåpor  till  skydd  för  personalen. 

För  att  underlätta  kommunikationen  mellan  plogskötaren, 
som  från  en  å  plogvagnens  främre  del  anbragt  plattform 
har  tillsyn  öfver  plogningen  och  leder  densamma,  finnas 
talrör,  ledande  till  maskinisten  vid  pannan  samt  ringled¬ 
ning  till  förarne  å  de  påskjutande  lokomotiven. 

-1'* 


Maskinens  vikt  fördelas  å  de  olika  axlarne  på  följa 


de  sätt: 

Plogvagnen  : 

Främre  bogien,  i:sta  axeln .  15,75  to 

Främre  bogien,  2:dra  axeln  .  15,75  4 

Bakre  bogien,  i:sta  axeln  .  14,00  il 

Bakre  bogien,  2:  dra  axeln  .  14,00  >£ 

Summa  59,50  to: 

Tendern : 

Främre  axeln  .  11,0  to: 

Mellersta  »  .  11,0  jj 

Bakre  »  . ._. .  13,2  u 

Summa  35,2  to: 


Total  vikt:  94,7  ton 

Såsom  synes,  är  denna  roterande  snöplog  ganska  v 
rustad  för  att  å  landets  och  världens  nordligaste  järnva 
möta  och,  som  man  väl  också  får  hoppas,  öfvervinna  i 
svårigheter,  som  naturen  där  ställer  hindrande  i  vägen  f. 
järnvägstrafikens  upprätthållande. 

Trollhättan  i  April  1907 

Gösta  Klemming. 


BERÄKNINQ  AF  ÅNGPANNANS  OCH  ROSTENS  VERKNINGSGRAD. 

Af  C.  Fr.  Holmboe. 


I  många  fall  kan  det  vara  af  stort  intresse  att  veta 
rostens  och  ångpannans  verkningsgrad  hvar  för  sig  i  stället 
för  deras  totala  verkningsgrad  beräknad  efter  ekv.: 

d  [X  —  q) 


V 


C 


X  IOO 
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i  hvilken  t/=ångevaporationen  pr  kg  kol  om  C  eff.  värme¬ 
enheter,  X  och  q  det  arbetstrycket  motsvarande  totala 
värmet  och  vattenvärmet. 

Beteckna  vi  vidare  rostens  verkningsgrad  med  och 
pannans  verkningsgrad  med  rjii  så  är 

Vi  ■  . o-  1  a)- 

Rostens  verbiingsgrad  är  som  bekant  förhållandet 
mellan  värmevärdet  i  de  vid  förbränningen  af  1  kg  kol 
alstrade  gaserna  till  det  i  samma  kg  kol  befintliga  abso¬ 
luta  eller  effektiva  värmevärdet  C. 

Utvecklar  1  kol  Gv  kg  gaser  och  är  förbrännings- 
temperaturen  öfver  rosten  T°  Cels.  samt  gasernas  sp. 
värme  vid  F  =  cl  så  är  gasvärmet 

T  .  Gv  .  cv 

Erfordra  kolen  Lv  kg  luft  pr  kg,  och  är  luftens  tem¬ 
peratur  före  inträdet  i  pannan  t°  Cels.,  så  är  värmet  i 
förbränningsluften 

te  •  Lv  .  0,24*. 

Det  verkliga  gasvärmet  är  därför 

T .  Gv  .  cl  t e .  Lv  .  0,24 

och  rostens  verkningsgrad 

T .  Gv  .  c  —  te  .  Lv  .  0,24 
Vi= - — P - — - X  100  .  .  2). 


Pannans  verkningsgrad  är  förhållandet  emellan  det  af 
pannan  upptagna  värmet  till  det  af  förbränningsgaserna 
afgifna,  och  innefattar  rji  således  äfven  förlusterna  genom 
värmestrålning  och  ledning. 

Kan  man  förutsätta  att  pannans  murverk  är  absolut 


*  0,24  =  luftens  sp.  värme. 


tätt,  så  att  gaskvantiteten  är  densamma  öfver  rosten  so> 
vid  utloppskanalen,  så  är 

d(Å  —  q) 


Vt 


Gt 


r  'T  - 

v  •  V-1  1 


T,) 


X  100 


hvilken  är  gastemperaturen  vid  utloppet  från  panna 


och  cm  det  medeltemperaturen 


T.  +  7; 


motsvarande  sj 


gasvärmet. 

Enklare  beräknas  pannans  verkningsgrad  af  ekv.  1  a)  til 

17*  =  — . 3? 

Vi 

Ekv.  3)  är  så  tillvida  icke  exakt  som  Gv  ej  kan  ansi 
som  konstant  på  grund  af  läckor  i  murverk,  sotluckor  et 
Af  det  förutgående  framgår,  att  man  kan  beräkna; 
om  T,  Gv  ,  ct,  4,  Lv  och  C  äro  bekanta.  T  och  4  b 
stämmas  genom  temperaturmätningar,  C  erhålles  gerio 
kalorimetrisk  undersökning  af  stenkolen  och  Lv  och  C 
genom  gasanalys. 


Beräkning:  af  G„  och  L. 


Den  för  förbränning  af  1  kg  kol  erforderliga  teor 
tiska  luftmängden  är  lika  med  summan  af  de  luftkvantitet 
som  erfordras  till  förbränning  af  de  enskilda  bestandsd 
larne  i  kolen. 

I  följande  tabell  äro  den  teoretiska  luftmängden  f 
vensom  den  genom  förbränningen  alstrade  gaskvantiteten 
kg  och  i  m3  per  kg  förbrändt  grundämne  sammanställd 


TABELL  L 


Förbrännings¬ 

process 

Erforderlig  luftmängd  i 

Alstrad  gasmänga  1 

kg 

m3 

kg 

m 

C  +  2  o  =  co7... 

1 1 ,496 

OO 

vb 

0 

12,496 

8,904 

2  LL+  0  =  H?0... 

34.238 

26,517 

35.238 

32,074 

2 o  +  s  =so7 ... 

5.927 

4,528 

6,522 

4,326 
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Innehåller  en  bestämd  kolsort  C,  H,  0  och  5,  och 
kna  dessa  bokstäfver  kvantiteten  af  de  motsvarande 
lämnena  i  proc.,  så  är  den  teoretiska  luftmängden 
y  kol: 


1,496  £  +  3 4,238 


(»-?) 


+  5,9276"  kg 


-8,904  £"+26,517^// — g  ^  +  4,528 5 


nr 


•  4) 


För  att  erhalla  den  teoretiskt  utvecklade  gasmängden 
man  äf\  en  medtaga  kolens  halt  af  hygroskopiskt 
1  0  samt  kväfve  N  Den  teoretiska  gasmängden 

kol  är  sålunda: 


2,496  C-\-  35,238^//” —  —  j  +  6,522  5  +  //2(9  +  A^  kg 
8,904  C+ 3  2,074^// —  +-4,328  5  +  1,242  //2C>+  j 


+  °;79 7  N  mE 


praktiken  är  det  emellertid  omöjligt  att  förbränna 
med  den  ofvan  angifna  teoretiska  luftmängden,  utan 
1  man  arbeta  med  ett  bestämdt  luftöfverskott,  och 
t  detta  luftöfverskott,  som  man  genom  gasanalysen 
estämma. 

ieteckna  vi  den  praktiska  luftmängden  pr  kg  kol 
,  så  är  i  allmänhet: 

)  Vid  automatisk  eldning:  Lv=  1,3  L  —  1,5  5, 

)  *  god  handeldning  Lv=  1,5  L — 2  L. 

»en  verkliga  gasmängden  Gv  pr  kg  kol  är 

GV=LV+  (G — L)  kg  1 
och  VGv=Vv+  (VG—VL)m3j . 6)’ 

en  ekv.  V ,,  är  den  mot  Lv  svarande  luftmängden 

inehålla  förbränningsgaserna  O  %  syre,  så  är: 
Erforderligt  luftkvantum  21 

Teoretiskt  luftkvantum  ~  21 _ O 

nligt  den  tyska  »  Verbandsformeln» 

2  1 

v  — - 


-n  N=  100  —  (C0%  + O) 

fig.  1  är  luftöfverskottet  uppritadt  såsom  funktion 
halten  i  gaserna. 

Beräkning  af  ci . 

isernas  spec.  värme  är  beroende  af  deras  samman- 
och  temperatur.  I  fig.  2  är  det  sp.  värmet  pr 
COa,  N,  CO  och  O  framställdt  såsom  funktion 
-mperaturen,  och  äro  dessa  värden  beräknade  efter 
Malard  och  le  Chatelier  uppställda  formlerna. 
tln  nu  genom  gasanalyser  bestämt  COa ,  O  o.  s.  v., 
te  man  omräkna  dessa  värden  —  som  ju  äro  vo- 
'  •  —  till  viktproc.,  emedan  kurvorna  i  fig.  2  an- 
-t  sp.  värmet  pr  kg. 

»i  utförandet  af  denna  beräkning  kan  följande  ta- 
n  upptager  de  procentuella  beståndsdelarne  i  gaserna 

•dation  af  C  till  COa  och  H  till  HO,  lämpligen 

‘  s : 


Gasens  sammansättning  i 

Reaktion 

Vikt  proc. 

Vol.  proc. 

C02 

II 20 

N 

h2o 

N 

C+z0=C02  . 

2 h+o  =  h2o  . 

29»32 

1 1.43 

70,68 

88,57 

20,96 

1  5.97 

79.04 

84,03 

Huru  dessa  siffror  användas  tör  ofvannämnda  om¬ 
räkning  skall  närmare  förklaras  i  ett  följande  exempel. 

För  att  äfven  kunna  taga  luftöfverskottet  med  i  beräk¬ 
ning  antaga  vi  förbränningsluftens  sammansättning,  utan 
hänsyn  till  grundämnet  argon,  till: 

23,2  viktproc.  O  och  76,8  viktproc.  N, 

21  vol.  »  »  »  7Q  vol.  »  » 
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Exempel: 

För  att  visa  huru  ofvan  anförda  formler  och  tabeller 
tillämpas  vid  praktiska  uträkningar  skall  i  det  följande  ett 
ur  praktiken  hemtadt  exempel  genomräknas.  Profnings- 
resultaten  vid  en  vattenrörspanna  visade  följande  resultat: 

Afdunstadt  vatten  pr  kg  kol  .  8,72, 

Matarevattnets  medeltemp .  1240  Cels. 

Medelångtryck  11  atm.  pr  cm2  (12  atm.  abs.), 

Temperatur  öfver  rosten  .  1  150°  Cels. 

De  använda  kolen  utvecklade  6710  netto  v.  e.  och 
deras  sammansättning  var  såsom  följer: 

C=  73  X>  #=4,1  X»  5=1,3  X,  H2°  (vatten)  =  2,6  X, 

(9=ii  %,  N—  1  X,  aska  och  slaS&  etc-  7  X- 

Analysen  af  rökgasen  gaf  följande  resultat: 

C02  =  11,64  vol. -proc. 

0=  7,71  »  » 

vidare  var 

JV—  79,20  »  » 

H%0=  1,45  »  » 

Summa  100, 00  %. 

7,71  X  O  motsvarar  1,6-faldig  luftmängd.  Den  teo¬ 
retiska  förbränningsluftmängden  är  enl.  ekv.  4): 

/  o,n\ 

L  =  n ,496  .  0,73  +  34,238  I  0,041 - —  I  +  5, $27  .  0,013  = 

=  9,372  kg  pr  kg  kol 

och  den  häraf  alstrade  gasmängden  enl.  5): 

/  o,n\ 

G=  1 2,496 .0,73  +  35,238  I  0,041 - —  1+6,522  .  0,013  + 

+  0,026  +  0,01  =  10,183  kg  pr  kg  kol. 

Den  verkliga  vigtsmängden  förbränningsluft  är  alltså: 
Lv  =  9,372  .  1,6=14,98  kg  pr  kg  kol 
och  gasmängden: 

£»=14,98+  (10,183  —  9,372)=  15,79  kg. 
Reaktionen  C+  2  O—  CO,{  åstadkommer  enl.  ekv.  5) 
en  gasmängd  af  12,496.0,73  =  9,12  kg.  Enligt  tabell  II 
innehåller  denna  gasmängd  29,32  viktproc.  C02  och  70,68 
viktproc.  N, 

alltså  erhålles  9,12.0,2932  =  2,67  kg  C02 
och  9,12  .  0,7068  =  6,45  >  N 

Summa  9,12  kg  gas. 

Reaktionen:  2//+  0=H.  O 

(  O,11) 

representerar  en  gasmängd  om  35,238  I  0,041 -j — —  I  = 

=  0,952  kg 

0,952  .  0,1143  =  0,109  kg  H%0  (ånga) 

0,952  .  0,8857  =  0,843  »  N 

Summa  0,952  kg  gas. 

Svaflet  lämnas  ofta  utan  afseende  på  grund  af  att 
det  endast  förekommer  i  obetydlig  mängd.  Detsamma 
gifver  c:  a  6,522  kg  gas  pr  kg,  alltså  i  detta  fall 
6,522  .  0,013  =  0,084  kg.  Att  spalta  denna  gasmängd  i  SOt 
och  N  är  lönlöst,  utan  vi  sätta  helt  enkelt  5(9,, -mängden 
pr  kg  förbrändt  kol  till  0,084  kg. 

Luftöfverskottet  är  14,98 — 9,372  =  5,608  kg.  Denna 
luftmängd  innehåller  23,2  viktproc.  O  och  76,8  viktproc.  N : 

5,608.0,232  =  1,328  O 
5,608  .  0,768  =  4*280  N 

Summa  5,608  kg  luft. 

För  öfverskådlighetens  skull  sammanställa  vi  de  ofvan 
beräknade  siffrorna  i  följande  tabell: 


TABELL  III. 


Gassammansättning 


Reaktion 


CO„ 


SO „ 


I/20 


N 


a 

<V 


T5 
c i 


O 


C+2.0=C02  .. 
2  //+  0=  H„0 


<J 


H,0. 


<d  E 
.►  o 


N . 

S+20=S02 

\n 


2,67 


0,084 


—  6, 


450 


0,109 

0,026 


0,843 


0, 010 


4,280 


I 


Summa 


I 


2,67  0,084  0,135  11,583!  1, 


Då  totala  gasmängden  är  15,79  kg,  så  är: 
2,67  kg  CO%  =  16,91  viktproc.' 

0,084  »  SOt  =  0,53  » 

0,135  *  HJD—  0,85  » 

11,583  »  N  —  7 3>33  » 

1,328  »  O  =  8,38  » 


af *  1 5  > 7 9  kg  gas. 


Summa  100, 00  viktproc. 

Vid  en  gastemperatur  öfver  rosten  af  1  i5o°Cels.  • 
det  sp.  värmet  cx  enl.  den  grafiska  tabellen  fig.  2 : 

c  vid  1  150°  Cels.  för  COt  =0,415 

»  »  »  »  0= 0,84 

»  »  »  »  N  =0,29 

»  »  »  »  O  =0,255 

Dessa  siffror  multiplicerade  med  de  särskilda  förbr; 
ningsprodukternas  viktprocenter  gifva  värmevärdet  hos  d 
motsvarande  gasblandningen.  I  vårt  speciella  exem] 
blefve  alltså: 


■c  för  COt  =  0,1691  .  0,415  =  0,0720 

»  »  H^O  =■  0,0085  .  0,84  =0,0072 

»  »  N  =0,7333.0,29  =0,2128 

»  »  O  =0,0838 . 0,255  =  0,0213 


Förbränningsgasernas  sp.  värme  vid 

1  150°  Cels . =  0,3133- 

Vid  2  0°  temp.  å  förbränningsluften  beräknas  roste 
verkningsgrad  enl.  ekv.  2)  till 


9i 


1  150.15,79.0,3133  —  20.14,93.0,24 


6  710 

Totalverkningsgraden  är  enl.  ekv.  1); 


x  100  =  85,3 ; 


8,72  (663,52  —  1 24,9) 


X  100  =  70  % 


6710 

och  pannans  verkningsgrad  enl.  ekv.  3  a) : 


7)  °,7  0 

f)  =— = - X  100  =  81,7 

n  ~  0,853 


Tn 


En  synnerligen  enkel  ekv.  för  beräkning  af  skorstei 
förlusterna  är  följande,  uppställd  af  Siegert: 


T  —t 

Skorstensförlusten  =  0,65  x  2 


CO. 


i  h vilken  Tx  =  gastemperaturen  efter  pannan  (resp.  elt 
ev.  befintlig  ekonomiser),  t  är  yttre  temperaturen  (omkrii 
skorstenen)  i  Cels.°  och  C0%  gasernas  kolsyrehalt  i  vo 
proc.  Vid  2  0°  yttre  temperatur  och  280°  gastemperat 
samt,  som  förut,  11,64  X  kolsyra  (under  förutsättning 
att  ingen  luft  läckt  in  i  gaskanalerna  genom  luckor  etc.)  ä 

280  —  20 

Skorstensförlusten  =  0,65  X - =  14,5  %  ■ 


XI, 64 

För  att  kontrollera  denna  formel  beräkna  vi  värm 
mängden  i  afloppsgaserna  vid  20°  yttre  temperatur  o< 
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er  förutsättning  af  att  det  sp.  värmet  vid  en  så  låg 
emperatur  som  280°  är  c:a  0,24,  till: 

>5.79  (280  —  20).  0,24  =  985  Cal. 
i  proc.  af  kolvärmet: 

985 

X  100=14,65  %, 


6710 

teet  torde  fa  anses  sasom  en  utmärkt  öfverensstämmelse. 

- o— <3G>-o - 


53 

danskaffande  af  snön  meddelas  ett  resultat  erhållet  med  den  först 
konstruerade  maskinen:  Driftkostnaderna  inklusive  aflöningar  till  man¬ 
skap  for  såväl  plogen  som  det  tillkopplade  lokomotivet  uppgingo 
tdl  16  /,  cents  per  eng.  mil  (c:a  40  öre  per  kilom.).  Detta  resultat 
erhölls  pa  en  vagstracka  om  sammanlagdt  närmare  5  000  kilom 
och  snödrifvorna  uppnådde  på  sina  ställen  en  djuplek  af  4l5  meter! 

Vidare  meddelas  en  beskrifning  öfver  maskineriets  konstruktions- 
detaljer,  ploghjulet,  m.  m. 

Slutligen  anföres  ett  förslag  till  tjänstgöringsreglemente  för 
driftpersonalen,  uppgjordt  med  ledning  af  den  erfarenhet  som  i 
Amerika  föreligger  rörande  handhafvandet  af  dylika  snöplogar 


FRAN  DEN  MEKANISKT-TEKNISKA  FACK¬ 
LITTERATUREN. 

eedings  A.  S.  M.  £ 

American  Society  of  Mechanical  Engineers) 

28,  N:o  8,  April  1907. 

» Kommitte-utlatande  angående  kylmaskiner »,  framlägges  till  dis- 
an  vid  föreningsmötet  i  Indianapolis  under  Maj  månad. 

*  Specifika  värmet  hos  öfverhettad  änga »,  föredrag  af  A.  K. 
ge,  att  diskuteras  vid  Maj-mötet  i  Indianapolis. 

» Mått ,  mål  och  vikt*. 

»  Gasmotorns  utveckling » . 

» Ett  förslag  till  åstadkommande  af 
en  yrkesskicklig  arbetarestam* . 

»  Vätskors  utströmning  genom  mun¬ 
stycket  till  en  venturimeter» . 

» Maskintekniskt  register ». 
»Takbeläggning  af  armerad  betan ». 

*  Sagtak  till  fabriksbyggnader* . 

*  En  förbättrad  transmissions-dyna- 
mometer ». 

»Prof ning  af  en  rotationspum p » . 

» Panna  och  maskineri  till  IVhite' s 
ängmotorvagn  » . 

»Angpanne-ins  talla  tioner». 

»En  större  luftkompressor ». 

» Skärning  af  metaller ». 

Nytt  meddelande  angående:  » Kraftgas-an läggningar » ,  föredrag 
R.  Bibbins  i  Dec.  1906  (Jämf.  Vol.  28,  N;o  2,  Nov.  1906 


Fortsatt 

diskussion 

öfver 

D:o 

d:o 

d.o 

D:o 

d:o 

d:o 

D.o 

d:o 

d:o 

D:o 

d:o 

d:o 

D:o 

d:o 

d:o 

D;o 
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28,  N:o  9,  Maj  1907. 

Inledande  anföranden  till  diskussionsämnen  vid  Maj-mötet  i 
apolis: 

»Kommitté-utlåtande  angående  normaldimensioner  för  skrufvar 

rufgängor ».  (Detta  ärende  har  förut  behandlats  på  förenings- 
1  1  New  York,  Dec.  1905;  Chattanooga,  Maj  1906;  samt  i 
Vork,  Dec.  1906.) 

» Hallfasthet  mot  inre  tryck  vid  vällda  stålrör »,  af  I‘rof.  R. 

nvart 

* Utbalansering  vid  pumpmaskiner »,  af  A.  F.  Nagle. 

* Användandet  af  öfverhettad  ånga  vid  injektorer* ,  af  S.  L. 

sss. 

* Erfarenheter  rörande  öfverhettad  ånga»,  af  G.  H.  Barrus. 
Öfverhettad  ångas  ledning  genom  rör*,  af  E.  H.  Foster. 

* Cole’s  öfverhettningsapparat  för  lokomotiv »,  af  Prof.  W.  F. 

-’SS. 

hdrag  till  diskussionsämnet:  » Specifika  värmet  hos  öfverhettad 

af  R.  W.  Stövel. 

ortsatt  diskussion  öfver:  »Mått,  mål  och  vikt». 

<k°  * Ett  förslag  till  åstadkommande  af 

en  yrkesskicklig  arbetarestam» . 
d:o  d:o  »Ångpanne-installationer» . 

d;o  d:o  » Ventilation  af  Boston  Subway». 

:an  Locomotive  Company 

'  York  har  nyligen  till  Red.  insändt  ett  ex.  af  sin  nya  broschyr 
de  roterande  snöplogar,  som  firman  tillverkar.  Broschyrens 
>lel  innehaller  en  kort  historik  öfver  den  roterande  snöplogens 
ng  sedan  1887,  då  det  första  exemplaret  af  denna  maskin- 
ni  till  användning  på  Union-Pacific-banan.  En  samling  illu- 
‘er  lamnar  ett  tydligt  begrepp  om  plogens  sätt  att  arbeta 
‘olika  snöförhållanden.  Beträffande  driftkostnaderna  för  un- 


Ploghjul  till  roterande  snöplog. 


Fartygsturbiner  af  Curtis’  system. 

Engineering  d.  3  Maj  1907  återgifver  en  artikel  af  E.  N. 
fanson  angående  Curtis’  ångturbinsystem  förut  publicerad  i  »Jour¬ 
nal  of  the  American  Society  of  Naval  Architects». 

En  jämförelse  mellan  detta  system  och  det  Parsonska  utmyn¬ 
nar  däruti,  att  det  senare  kräfver  större  längdutrymme  samt  större 
omloppstal,  h varigenom  3  å  4  propellecaxlar  blifva  erforderliga. 
Curtis-systemet  åtnöjer  sig  med  2:ne  axlar  och  medgifver  ett  måttligt 
omloppstal.  Sistnämnda  turbinsystem  är  själfbalanseradt  i  afseende 
på  ax  i  al  tryck,  hvadan  propellertrycket  måste  upptagas  i  särskilda  kam¬ 
lager.  Parsons  system  konstrueras  så,  att  nämnda  tryck  motverkas 
af  ångtrycket  i  turbinen,  h vadan  inga  kamlager  här  erfordras;  de  tryck¬ 
differenser,  som  tilläfventyrs  kunna  uppstå,  äro  icke  större,  än  att 
turbinlagren  utan  svårighet  uthärda  dem. 

^Curtis-turbiner  för  fartygsdrift  kommo  först  till  användning 
vid  ångjakten  » Revolution »,  hvars  maskinkraft  utgjorde  2  000  hkr 
föidelade  pa  2  propelleraxlar  drifna  af  hvar  sin  turbin  med  2  tryck¬ 
zoner  för  framatgang  och  1  d:o  för  backning. 

Ifragavarande  artikel  visar  detaljritningar  till  en  3  500  hkrs 
Curtis  turbin  af  nyaste  konstruktion,  innehållande  7  tryckzoner,  hvar- 
dera  med  3;ne  skofvelrader  för  framåtgång  samt  2  tryckzoner  för 
backning.  Maskinens  totala  längd  inklusive  rotorlagren  uppgår  till 
5,7  m.;  medeldiametern  hos  samtliga  turbinhjulen  är  1,9  m.  samt 
omloppstalet  475  hvarf  per  min.;  l/t  af  den  totala  effekten  uttages 
vid  den  första  tryckzonen  och  1/s  vid  hvar  och  en  af  de  återstående 
sex.  Beträffande  ångförbrukningen,  har  enligt  försök  utförda  med 
en  dylik  turbin  om  1  200  hkr  arbetande  med  mättad  ånga  om  1 7 
kg  s  tryck,  93  %  vacuum  i  angafloppet  samt  en  skofvelhastighet  af 
c. a  55  naeter  per  sek.  densamma  befunnits  vara  6,4  kg.  ånga  per 
effektiv  hästkraft  och  timme. 

Dylika  turbiner  äro  för  närvarande  under  utförande  för  föl¬ 
jande  fartyg: 

Förenta  Staternas  rekognoscerings-kryssare  »Salem»  afsedd  för 
24  knops  fart;  maskinkraft  16000  hkr,  propelleraxlarnes  omloppstal 
350  hvarf  per  min. 

En  vedettbåt  med  250  hkrs  maskinstyrka. 
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Tvänne  större  fartyg  för  japanska  flottan ,  hvardera  med  25  000 
hkrs  maskinkraft. 

Postångfartyget  » Creole »  afsedd  för  17  knops  fart;  maskinkraft 
8  000  hkr,  propelleraxlarnes  omloppstal  235  hvarf  per  min. 

En  liknande  ångturbinkonstruktion  utförd  af  »Allgem.  Elek- 
tricitäts  Ges.  >  i  Berlin  har  tillämpats  å  ångf.  » Kaiser »  tillhörande 
Hamburg — Amerika-linien. 

Turbindrifna  flodångsprutor  för  New  York, 

2:ne  till  antalet,  hafva  enl.  ofvannämnda  n:r  af  »Engineering»  blif- 
vit  sjösatta  i  Newburgh  (vid  Hudsonfloden).  Fartygets  dimensioner 
äro :  längd  40  m.,  bredd  8,24  m.,  djup  4>27  m-  Maskinkraften  för 
fartygets  framdrifvande  uppgår  till  830  hkr  alstrad  af  angturbiner. 
Pumpverket  utgöres  af  ångturbindrifna  centrifugalpumpar,  lämnande 
sammanlagdt  45000  liter  vatten  per  min.,  som  uttages  medelst  18 
st.  90  mm:s  slangar  samt  genom  ett  sprutstativ  för  gröfre  stralar. 

Automobilångspruta. 

Engineering  d.  26  April  1907  meddelar  illustrationer  jämte 
beskrifning  öfver  en  ångspruta  levererad  af  den  välkända  firman 
Merryweather  &  Sons  till  brandkåren  i  Johannisburg,  Transvaal. 
Sprutans  kapacitet  äro  2  200  minutliter;  och  strålhöjden  vid  använ¬ 
dandet  af  37  mm:s  munstycke  55  meter. 

Pumpmaskineriet  omfattar  2:ne  vertikala  kolfpumpar,  drifna 
medelst  direktverkande  ångcylindrar.  Från  tvärhufvudena  utgå  vef- 
stakar  till  den  med  2:ne  vefvar  utrustade  vefaxeln  Denna  uppbär 
ett  ståldref,  som  kan  in-  eller  urkopplas  med  en  utväxling,  hvilken 
förmedelst  rullkedja  drifver  ångsprutans  bakhjul.  Då  maskineriet 
sålunda  är  koppladt  för  sprutans  framdrifvande,  äro  pumpcylindrar- 
nes  kolfstänger  löskopplade  från  ångcylindrarnes,  men  då  maskinen 
anländt  till  brandstället,  kan  omkoppling  för  pumparnes  drift  verk¬ 
ställas  på  kortare  tid,  än  den  som  erfordras  för  slangarnes  utlägg¬ 
ning  och  hopkoppling. 

Ångpannan  är  en  tubulär  snabbuppeldningspanna  af  den  för 
ångsprutor  vanliga  typen,  och  är  densamma  försedd  med  anordningar 
för  användandet  af  flytande  bränsle.  Konstruktionen  af  oljeinjek- 
tionsmunstycket  är  af  firman  patenterad.  Brännoljan  förvaras  i  2:ne 
ofvanom  framhjulen  placerade  cisterner  rymmande  c:a  70  liter  hvar¬ 
dera.  Matarevatten  medföres  i  2:ne  på  sidorna  af  ångpannan  an- 
bragta  cisterner  å  450  liters  rymd. 

Vid  förareplatsen  finnas  manöverspakar  för  maskineriets  igång¬ 
sättning  och  omkastning,  anordning  för  cylindrarnes  utblåsning,  hand 
broms,  fotbroms  samt  styrapparat  för  fordonet.  Framhjulens  diam. 
är  90  cm.,  bredden  xo  cm.,  nafven  äro  af  kanonmetall,  ekrarne  af 
trä  samt  hjulbanorna  af  stål  belagda  med  massiva  gummiringar. 
Bakhjulens  diam.  är  120  cm.  samt  banorna  belagda  med  2:ne  gummi¬ 
ringar  å  9  cm.  bredd. 

Moderna  verkstadsbyggnader. 

Engineering  d.  3  Maj  1907  beskrifver  och  illustrerar  2:ne 
större  verkstäder,  konstruerade  och  uppförda  af  firman  »William 
Arrol  &  C:o  L:td»  i  Glasgow.  Bägge  byggnaderna  äro  belägna  i 
Scotstoun;  den  ena  skall  inrymma  tillverkning  af  lavettage  för  far- 
tygsartilleri ;  den  andra  har  uppförts  för  skeppsbyggerifirman  »Yar- 
row  &  C:o  L:td»  och  skall  inrymma  maskinverkstäder.  I  samband 
härmed  har  anordnats  en  utrustningsbassäng  för  fartyg,  helt  och  hållet 
öfvertäckt  med  en  glasbyggnad.  En  elektriskt  drifven  traverskran  om 
50  tons  lyftkraft  beherskar  hela  bassängens  areal,  som  är  98  x  26 
kv. -meter. 

Kunerts  motströmsapparat  för  höjande  af  cirkulationen  i 
eldrörs-  ech  tubpannor. 

Zeitschr.  des  Vereines  deutscher  Ingenieure,  n:r  17. 

Ändamålet  med  denna  apparat  är  att  framkalla  en  cirkulation 
hos  vattnet  i  pannans  längdriktning  med  omvänd  rörelseriktning 
mot  rökgaserna,  hvarigenom  på  kraftigt  sätt  de  eldytan  vidhäftande 
ångblåsorna  afsköljas,  och  vatten  ständigt  tillföres  densamma. 

De  i  uppsatsen  anförda  försöken  med  pannor,  försedda  med  dylika 
apparater,  visa,  att  ångproduktionen,  tack  vare  desamma,  kan  betydligt 


stegras  utöfver  den  vanliga,  och  att  därjämte  en  ej  obetydlig  kolbespai 
vinnes.  En  annan  fördel  ernås  genom  den  hastigaie  inträdande  terr 
raturutjämningen  i  vattenmassan  och  följaktligen  äfven  i  plåten  ui 
uppeldningen  vid  pannor,  försedda  med  Kunerts  apparater,  hvi 
tydligt  framgår  af  temperaturdiagrammen  å  sid.  643. 

För  öfrigt  hänvisas  till  den  högst  förtjänstfulla  uppsatsen,  h 
apparaten  noggrant  beskrifvits  äfvensom  huru  densamma  bör  anb 
gas  å  olika  slags  pannor. 

E,  R. 

Mekaniska  kedjerostapparater. 

Zeitschr.  des  Bayer.  Revisions- Vereins  n:r  9. 

I  uppsatsen  beskrifves  den  af  Ed.  Bennis  &  Co.,  Limited; 
Bolton  modifierade  mek.  kedjerosten,  hvilken  ej  oväsentligt  ski 
sig  från  de  vanliga  Babcock  &  Wilcox-  eller  Stirling-kedjerostap 
raterna.  Vid  de  sistnämnda  användes  såsom  bekant  för  askans 
slaggens  bortskaffande  från  rosten  en  afstrykare,  hvilken  utelämi, 
vid  Bennis’  apparat,  på  den  grund,  att  rostlänkarna  här  äro  så  k 
struerade,  att  inga  olägenheter  kunna  uppstå  af  den  till  följd  af 
strykarens  borttagande  hopade  askan  och  slaggen  i  eldstadens  bo 
ände.  Tvärtom  vinnes  härigenom,  att  bakre  kedjevalsen  skydj 
mot  allt  för  stark  hetta.  Själfva  rostlänkarnes  konstruktion  fram 
tydligt  af  illustrationerna  äfvensom  anordningen  af  apparaten  i 
helhet. 

E.  R. 

Värmespånningar  i  ihåliga  cylindrar. 

D:r  Rudolf  Lorenz ,  Zeitschr.  des  Vereines  deutscher  Inj 
nieure  n:r  19. 

De  höga  temperaturer,  arbetsmediet  i  en  gasmaskincylin 
antager,  hafva  som  bekant  ledt  till  användandet  af  kylmantlar  kr 
cylinderfordren,  vattenkylda  kolfvar  och  kolfstänger  etc.,  hvarigen 
temperaturen  i  godset  hos  dessa  delar  kunnat  nedbringas  så  p 
att  en  driftsäker  gång  med  måttlig  oljeförbrukning  och  ringa  slit. 
ernås. 

I  stort  sedt  kunna  dessa  maskinelement  sägas  vara  ihåliga 
lindrar,  kylda  antingen  inifrån  eller  utifrån  medelst  vatten  af  bestä 
temperatur.  Den  uppkommande  temperaturdifferensen  har  emelle; 
upprepade  gånger  gifvit  upphof  till  sprickor  i  materialet,  och  är 
i  all  synnerhet  en  vid  en  större  gasmaskin  uppkommen  bräcka  i  < 
*  ihåliga  kolfstången,  som  föranledt  författaren  att  teoretiskt  söka 
forska  dylika  värmespänningars  beroende  af  cylinderns  godstjockl 
temperaturen  i  cylinderytorna,  spänningsfördelningen  inom  godset' 

Under  antagande,  att  cylindern  i  fråga  är  oändligt  lång  1 
temperaturfördelningen  i  radiens  riktning  är  densamma  för  alla  b 
snitt  vinkelrätt  mot  axeln,  samt  att  temperaturen  i  båda  cylindervto 
hålles  konstant,  finner  författaren  följande: 

I.  Temperaturskillnaden  förmår  ej  framkalla  skjufspännin; 

II.  I  själfva  cylinderytorna  äro  normalspänningarne  i  sa 
axiel  som  tangentiel  led  lika  stora  och  oberoende  af  temperatur 
delningen  i  tvärsnittet. 

III.  Differensen  mellan  de  största  förekommande  värmesp 
ningarne  är  proportionell  mot  temperaturskillnaden  mellan  cylint 
ytorna  samt  likaledes  oberoende  af  temperaturfördelningen. 

IV.  De  maximala  värmespänningarne  äro  slutligen  direkt  j 
portionella  mot  nämnda  temperaturdifferens  samt  beroende  af  fön 
landet  mellan  cylindrarnes  radier  och  för  öfrigt  af  materialets  b 
fasthets-  och  elasticitetsegenskaper. 

E.  R. 

- >-<85>-c - 


RÄTTELSE. 


I  artikeln  »Rörbrottventiler»  i  föreg.  häfte  hafva  a 
41  och  43  illustrationerna  till  fig.  6  och  fig.  13  blifvit  förvexla 
hvilket  torde  bemärkas  i  samband  med  textinnehållet  å  s:d. 
v.  spalten  3'.dje  raden  nedifrån  samt  å  sid.  43  v.  spalten  1 2:te  ra- 
uppifrån. 
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NY  BELGISK  ÅNGPANNE-FÖRORDNING 

Genom  kungl  Utnkes-Departementets  försorg  har  till 
:  remitterats  ett  ex.  af  den  officiella  belgiska  tidningen 
niteur  beige»  för  den  i  Januari  1907,  i  hvilken 
thggores  en  ny  kungl.  förordning  angående  dimen- 

nng  m-  m-  af  ångpannor,  och  meddelas  härmed  i 
sättning  ett  utdrag  af  densamma : 

Angapparater.  —  'Ordningsstadgande. 

Transumt)  —  —  _  _  _  _  _ 


Med  hänsyn  till  lagen  af  den  5  Maj  1888  angående 
Ktionen  af  farliga,  ohelsosamma  och  olämpligt  inrät- 
=;  fabriker,  samt  öfvervakandet  af  ångmaskiner  och 

pinor; 

,  anseende  till  lagen  af  den  2  Juli  1899  angående 
nustriella  och  kommersiella  företag  anställda  arbetares 
•och  säkerhet; 

,Ied  sarskildt  afseende  på  kungliga  förordningen  af 
t  °  Maj  1884  angående  användandet  och  öfvervakan- 
angpannor  och  ångmaskiner,  samt  i  synnerhet  denna 
'ungs  i:sta  afdelnings  4:de  kapitel; 
j.nseende,  att  anledning  förefinnes  att  bringa  de  reg- 
■erade  föreskrifterna  angående  material  för  tillver- 
och  profningen  af  ångpannor  i  öfverensstämmelse 

ramstegen  och  behofven  vid  generatorernas  kon- 

:>n; 

.-ed  afseende  på  utlåtandet  från  den  permanenta 
•ande  kommittén  för  ångapparater ; 

j  framstalInmg  af  vår  minister  för  industri  och 
afva  Vi  fastställt  och  fastställa: 

§  1- 

Jreskrifterna  i  paragraferna  33  till  och  med 
■den  kungliga  förordningen  af  den  28  Maj  1884 
'•de  material  för  ångpannors  väggar  och  prof- 
t  ångpannor  upphäf vas  och  ersättas  af  följande 
ter  under  iakttagande  af  öfverensstämmelse 
62  af  samma  förordning: 

'3 3'.  Vld  byggandet  af  ångpannor  får  endast  så- 
utenal  användas,  som  erbjuder  full  borgen  för  sä- 

i .  k*  af  material  och  erforderliga  tjocklekar 
at  angpanneägarens  och  konstruktörens  bedömande 
|  der  deras  ansvar,  så  framt  följande  föreskrifter 


/  34-  Användandet  af  gjutjärn  förbjudes  för  alla 
en  angpannas  eldyta  tillhörande  delar,  med  undantag  af 
vattenforvärmare  och  öfverhettningsapparater,  utgörande 
ran  angpannan  afskilda  apparater  (1)  samt  bildade  af  tu- 

,er,  som  ej  direkt  åverkas  af  elden,  och  hvilkas  inre 
diameter  ej  ofverstiger  tvåhundra  millimeter. 

hor  delar,  som  icke  tillhöra  ångpannans  eldyta,  till¬ 
ätes  anvandandet  af  gjutjärn  endast  för  ändstycken  till 
kokror  (2)  och  förvärmaretuber,  samt  för  domtak,  då  inre 
diametern  ej  ofverstiger  sjuhundrafemtio  millimeter  och 
dessutom  stämpeltrycket  ej  ofverstiger  sex  kilogram. 

Anvandandet  af  stålgjutgods,  gjuten  brons  och  gjuten 
7SS1”g  aor  förbJudet  endast  för  eldytan  tillhörande  delar 
at  sjalfva  angpannan,  dock  är  stålgjutgods  tillåtet  för  änd¬ 
stycken  till  vattenrörångpannor,  hvilkas  tuber  ej  hafva 
mera  an  etthundratjugu  millimeters  inre  diameter.  Plåtar 
a  mjukt  stal,  som  skola  användas  till  byggandet  af  ång¬ 
pannor,  få  ej  vara  tillverkade  af  göt  framställda  i  converter. 

(i)  Med  »afskild  apparat»  förstås  en  från  ångpannan  genom 
ä  äpv“,u  afskiU  «*”*•  -  "  - ~ 
anses  i"gP‘‘M°r  * 


§  35-  Plåtar  ingående  i  en  ångpannas  byggnad 
bora  vara  försedda  med  instämplade  märken,  son/ på  ett 
tydligt  sätt  angifva  deras  ursprung  och  kvalitet. 

Angivandet  af  plåtarnes  kvalitet  bör  omfatta  åtmin¬ 
stone  följande  uppgifter; 

1:0.  Draghällfastheten  per  kvadratmillimeter  aftvär- 
sektionen  i  valsriktningen  och  i  riktningen  vinkelrätt  mot 
denna; 

2:0.  Förlängningarne  uttryckta  i  procent,  som  plå¬ 
ten  undergår,  då  den,  i  profstycken  om  200  millimeters 
längd,  utsättes  för  sträckning  i  valsriktningen  och  i  rikt¬ 
ningen  vinkelrätt  mot  denna. 

Dessa  ofvan  angifna  stämplar  skola  anbringas  så,  att 
de  blifva  synliga  efter  ångpannans  hopsättning. 

0m  dessa  stämplar  fattas,  skall  plåtens  draghållfast¬ 
het  anses  vara  högst  trettio  kilogram  per  kvadratmillime¬ 
ter,  da  plåten  är  bockad  i  valsriktningen,  och  tjugufem 
kilogram,  då  den  är  bockad  i  riktningen  vinkelrätt  mot 
denna.  Om  valsriktningen  ej  kan  fastställas,  antages  drag- 
hallfastheten  till  tjugufem  kilog  ram. 

En  ministeriell  förordning  skall  fastställa  de  formler 
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och  koefficienter,  som  skola  användas  för  beräkningen  af 
ångpannors  särskilda  delar  med  afseende  på  säkerheten. 

§  36.  Ångpannor  få  ej  tagas  i  bruk,  förrän  de  hafva 
uthärdat  ett  proftryck  lika  med  en  och  en  halt  gång  det 
högsta  tryck,  med  hvilket  de  skola  arbeta,  utan  att  detta 
proftrycks-öfverskott  någonsin  får  understiga  en  kilogram 
eller  öfverstiga  fem  kilogram  per  kvadratcentimeter. 

För  matarevattenförvärmare  och  ångöfverhettnings- 
apparater  utförda  af  gjutet  gods  skall  proftrycket  vara  tre 
gånger  det  af  stämpeln  angifna. 

§  37.  Profningen  skall  förnyas: 

1:0  För  alla  ångpannor  utan  åtskillnad: 

A.  Efter  hvarje  mera  omfattande  reparation  och  i 
synnerhet,  då  någon  för  eldens  direkta  åverkan  utsatt 
plåt  blifvit  helt  eller  delvis  utbytt; 

B.  Då  de  varit  ur  bruk  öfver  två  år; 

C.  Då  chefen  för  ångapparatsinspektionen  anser  det 
vara  erforderligt  på  grund  af  hos  honom  väckta  tvifvel 
angående  ångpannans  soliditet  efter  en  mer  eller  mindre 
lång  tids  bruk; 

D.  Hvarje  gång  ägaren  eller  den,  som  använder 
ångpannan,  begär  det; 

E.  Då  det  af  stämpeln  angifna  trycket  skall  höjas 
eller  sänkas; 

2:0  För  fasta  ångpannor,  hvarje  gång  de  skola 
flyttas ; 

3:0  För  ångpannor  innefattade  under  mom.  1:0  af 
§  24  åtminstone  en  gång  om  året;  dock  skall  för  dessa 
ångpannor  den  tjänsteman,  som  ålagts  förrätta  profningen, 
kunna  med  hänsyn  till  omständigheterna  begränsa  prof¬ 
trycket  till  en  och  en  fjärdedels  gång  det  högsta  tillåtna 
trycket,  men  utan  att  proftrycksöfverskottet  någonsin  blir 
mindre  än  en  kilogram  eller  större  än  fem  kilogram  per 
kvadratcentimeter. 

§  38.  Profningens  förnyande  bör  föregås  af  en 
grundlig  undersökning  i  ändamål  att  ådagalägga  tillståndet 
af  ångpannans  särskilda  delar. 

På  denna  grundliga  undersökning  äro  tillämpliga  mom. 

2  af  §  5 1  och  §  52  i  ordningsstadgandet  af  den  28  Maj 
1884. 

§  39.  Profningen  skall  utföras  med  kallt  vatten  och 
bör  utsträckas  öfver  erforderlig  tid  för  undersökning  af 
pannans  alla  delar.  Trycket  under  profningen  skall 
angifvas  af  en  kontrollmanometer.  Ängpannans  ägare 
eller,  eventuellt,  den,  som  använder  densamma,  skall  förse 
inspektionens  ombud  med  medel  för  profningens  verkstäl¬ 
lande,  och  skall  bära  omkostnaderna  och  följderna  däraf. 

§  40.  Å  hvarje  ny  ångpanna,  som  skall  tagas  i 
bruk,  skall  profningen  utföras,  innan  den  omgifves  med 
något  slag  af  omhölje,  så  att  under  profningen  alla  dess 
delar  äro  lätt  synliga,  och  åtkomliga. 

Vid  profningens  förnyande,  som  verkställes  i  enlighet 
med  §  37,  böra  ångpannorna  vara  helt  eller  delvis  be¬ 
friade  från  sina  omhöljen,  i  den  mån  som  profningsför- 
rättaren  finner  nödigt.  Likväl  skola  omhöljena  helt  och 
hållet  borttagas  vid  ångpannor,  som  varit  ur  bruk  mer 
än  två  år,  och  för  transportabla  ångpannor  efter  hvarje 
treårs-period. 

Föreskrifterna  i  sistnämnda  paragraf  tillämpas  ej  i 
afseende  å  sjöångpannor. 

För  att  undergå  profningen  böra  ångpannans  sär¬ 
skilda  delar  vara  fullständigt  sammanfogade;  likväl  fordras 
icke  sammanfogning  för  delar,  som  endast  förenas  medelst 


rör  förlagda  utanför  eldstaden  och  rökkanalerna,  < 
hvilkas  skarfvar  lätt  kunna  isärtagas. 

§  41.  Hvarje  anhållan  om  profning  skall  ställas 
chefen  för  ångapparatsinspektionen,  och  skall  angifva  å 
pannans  dimensioner,  de  använda  materialernas  nai 
kvalitet  och  tjocklek,  liksom  högsta  trycket,  med  hvil 
ångpannan  bör  arbeta. 

För  hvarje  ny  ångpanna,  som  skall  tagas  i  br 
skall  denna  anhållan  åtföljas  af  en  ritning  gifvande 
forderliga  anvisningar,  så  att  det  blir  möjligt  att  grans 
huruvida  denna  apparat  uppfyller  föreskrifterna  med 
seende  på  säkerheten. 

§  42.  Hvarje  ny  ångpanna,  som  ej  tillfredsstä' 
föreskrifterna  i  §§  33,  34  och  35,  eller  som  företer  k 
struktionsfel,  eller  å  hvilken  profningen  ådagalägger 
varsamma  brister,  får  ej  afstämplas.  I  händelse  af  m 
nöje  från  ångpannans  ägare  eller  från  den,  som  använ 
densamma,  afgöres  ärendet  af  vår  minister  för  indu 
och  arbete. 

§  43.  Å  hvarje  ny  ångpanna  skall  tjänstemann 
som  har  förrättat  profningen,  på  en  å  synligt  ställe 
bragt  plåt  applicera  tryckstämpeln,  som  angifver  i  k 
gram  per  kvadratcentimeter  det  högsta  tryck,  med  hvil] 
ångpannan  får  arbeta,  och  årtalet  för  profningen.  Dei 
plåt  skall  dessutom  angifva  tillverkarens  namn  och  å 
pannans  tillverkningsnummer. 

Hvarje  ny  profning,  som  föranledes  af  stämpeltr, 
kets  ändring,  skall  angifvas  genom  anbringandet  af 
ny  plåt  i  närheten  af  den  gamla,  som  bör  lämnas  orc 
Den  förut  nämnda  tjänstemannen  bör  dessutom  stäm 
hufvudena  å  de  skrufvar,  som  fasthålla  dessa  plåtar. 

Kopia  af  profningsprotokollet  i  ett  exemplar  skall 
chefen  för  ångapparatsinspektionen  ofördröjligen  tillstä: 
ångpannans  ägare  eller  den,  som  brukar  densamma. 

§  2*  | 

Vår  minister  för  industri  och  arbete  har  erhå 

i  uppdrag  att  verkställa  föreliggande  beslut. 
Gifvet  å  Laeken  den  15  December  1906. 

LEOPOLD. 

Å  Konungens  vägnar 
Ministern  för  industri  och  arbete 
FRANgOTTE. 


Ångapparater.  —  Ordningsstadgande. 

Beräkning  af  generatorers  hufvudsakliga  dela 

Minislern  för  industri  och  arbete. 

Med  hänsyn  till  kungliga  förordningen  at  den 
December  1906,  som  ändrar  bestämmelserna  i  §  33" 
af  den  kungliga  ,  förordningen  af  den  28  Maj  1884 
gående  material  för  ångpannors  väggar  och  profningai 
desamma;  samt  särskildt  med  hänsyn  till  sista  moniet 
äf  |  35  af  den  förstnämnda  förordningen  innehailan 
att  en  ministeriell  förordning  skall  fastställa  de  fom 
och  koefficienter,  som  skola  användas  för  beräkning^ 
ånggeneratorers  särskilda  delar  med  afseende  på  säkerhet 
Fastställes: 

Enda  paragrafen. 

De  formler  och  koeffienter,  som  skola  använ 
för  beräkningen  af  ånggeneratorers  särskilda  di 
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'■  afseende  på  säkerheten,  äro  fastställda  såsom 

Ir: 

A.  Cylindriska  kroppar. 
a  .  p  .  d 

e~ - — —  +  1 

200  .  b  .  t 

:  ocklek  i  millimeter,  hvarvid  det  genom  formeln  er- 
allna  resultatet  afrundas  till  den  närmast  högre  milli- 

ietern. 

jilet  angifvande  högsta  arbetstrycket  stämpladt  ä  prof- 
•ngsplåten. 

örsta  invändiga  diametern. 

I tetallens  brottbelastning  per  kvadratmillimeter, 
ikerhetskoefficient,  som  skall  vara  4,5;  likväl,  då 
tskarfv  ar  med  dubbla  brickor,  som  hvardera  täcka 
ila  nitraderna,  eller  vällda  skarfvar,  eller  då  sargar 
lverkade  utan  väll  användas,  skall  denna  koefficient 
ira  3>75  eller  4,  allt  efter  som  diametern  icke  öfver- 
iger  eller  öfverstiger  två  meter. 

[illfasthetskoefficient  för  skarfven  i  förhållande  till 
•la  plåten.  Denna  koefficient  skall  beräknas  å  den 

-re  nitraden  medelst  formeln  hvarest  dx  är 

hålens  diameter  och  l  deras  afstånd  från  centrum  till 

ntrum. 

,Ian  maste  därjämte  försäkra  sig  om,  att  plåten  och 
i:e  i  de  andra  nitraderna  erbjuda  en  tillräcklig  styrka, 
karfbrickornas  sammanlagda  tjocklek  skall  utgöra 
ftone  s/ 4  af  plåtens.  För  vällda  skarfvar  skall  koef- 
r;n  b  antagas  vara  lika  med  0,70. 

[allfastheten  mot  afskärning  af  nitarne,  som  sam- 
1  Ua  tvänne  plåtar,  bör  vara  åtminstone  lika  med 
rrka,  som  hvardera  af  plåtarne  äger,  sedan  nithålen 
1  upptagna.  Nitmetallens  hållfasthetskoefficient  för 
ing  antages  vara  lika  med  4 af  samma  metalls 
J  hetskoefficieent  för  dragning,  och  för  •beräkningen 
nes  diameter  före  insättningen  skall  samma  säker- 
fficient  antagas  som  för  skarfven. 

I  det  är  fråga  om  cylindriska  kroppar,  som  ej  till- 
Ugpannans  eldyta,  bortfaller  tilläggsmillimetern  utom 
i  ångpannor. 

•  ivändandet  af  formeln:  e  =  —  ' ^  ^  4-  r  *) 

400  .b.r  ’ 

j  rundgående  nitskarfvarné  å  cylindriska  kroppar 
minstone  samma  styrka,  som  den  hos  deras  längs- 
1  nitskarfvar. 

1  kstäfverna  hafva  samma  betydelse  som  förut. 

Denna  formel  är  äfven  användbar  för  beräkning  af  ångpan- 

i  ska  delar. 


B.  Delar  af  gjutmetall. 
Säkerhetskoefficienten,  som  skall  användas,  är  6. 

C.  Cylindriska  eldrör. 

1:0.  Släta  eldrör: 


p.d\ 

"7  I  + 


V 


L  I 


'Vö. n 


e  —  tjocklek  i  millimeter. 

p  =  tal  angifvande  högsta  arbetstrycket  stämpladt  å  prof- 
plåten. 

d  =  yttre  diametern  i  millimeter. 

/=  2  400  för  järn  och  2  880  för  stål. 

K~  1  °°  eller  7o,  allt  efter  som  eldröret  är  liggande  eller 
stående,  för  nitskarfvar  med  öfverlappning,  men  80 
eller  50  1  samma  fall  för  nitskarfvar  med  dubbla 
brickor  och  för  vällda  skarfvar. 

Z,  =  afståendet  emellan  verksamma  förstärkningar.  Om 

kokrör  finnas,  räknas  detta  afstånd  emellan  kokrörens 
axlar. 

2:0.  Korrugerade  eldrör; 

2  .p  .  d 

‘“—7—  +3. 

Bokstäfverna  hafva  samma  betydelse  som  under  1:0. 
D.  Plana  väggar. 

~S 


-  Vfr 

10  '  h  . 


+  3- 


yta  1  kvadrat-mm.  begränsad  genom  fyra  stagbultar 
eller  närliggande  stag,  eller  genom  närliggande  stag- 
plåtar. 

fi,3ö  om  stagen  äro  gängade  och  nitade. 

=  .1,76  om  stagen  äro  fästade  med  muttrar  utan  brickor, 
(1,85  om  muttrarne  hafva  tillräckligt  stora  brickor. 

P  och  /  hafva  samma  betydelse  som  förut.  Då  de 
plana  väggarne  ej  tillhöra  eldytan  bortfaller  tilläggstermen. 


k 


E.  Stagbultar. 

Säkerhetskoefficienten,  som  skall  användas,  är  7. 


F.  Flänsade  väggar. 


1=  största  dimensionen  i  millimeter. 

r=flänsens  bockningsradie  mätt  å  insidan  och  uttryckt  i 
millimeter. 

Alla  en  generators  delar  böra  hafva  en  tjocklek  af 
minst  sju  m/m,  med  undantag  af  tuber,  hvilkas  inre  dia¬ 
meter  ej  öfverstiger  tvåhundra  m/m. 

Bruxelles  den  17  December  1906. 

FRANQOTTE. 


IAQELSER  RÖRANDE  UPPVÄRMNING  OCH  VENTILATION  I  ENGLAND  OCH  NORDAMERIKA. 

(Utdrag  ur  reseberättelse  af  C.  J.  O.  Bergström.) 


klimatiska  förhallandena,  de  höga  arbetslönerna 
1  -»sfabrikationen  särskildt  i  Förenta  Staterna  göra 
vid  en  jämförelse  mellan  våra  uppvärmningsan- 
fr  och  de  amerikanska  finner  stora  och  väsentliga 
i  såväl  system  som  utförande.  Så  t.  ex  användas 
!  a  allmänt  automatiska  värmeregleringssystem,  s.  k. 
Dstater»,  anordningar,  som  kosta  cirka  33  %  af 
Uieledningens  anläggningspris.  Dessa  thermostater 


häfva  till  uppgift  endast  att  reglera  värmetillförseln  i  hvarje 
rum,  sa  att  en  jämn  temperatur  ständigt  erhålles  öfverallt. 
Dylika  anordningar  synas  oss  nästan  onödiga  eller  åtmin¬ 
stone  för  dyra  för  att  kunna  få  allmän  användning  i 
Sverige.  I  Amerika  däremot  anses  de  redan  nu  såsom 
absolut  oumbärliga  särskildt  vid  alla  större  anläggningar. 
Hufvudsakligen  beror  detta  på  det  ombytliga  klimatet  med 
temperaturväxlingar  uppgående  ända  till  40  ä  50°  Fahr.  inom 


Fig.  2. 

utan  luften  får  söka  sig  ut  genonyde  otäta  väggarne. 
hus  med  flere  skilda  våningar  har  hvarje  familj  sin  si 
skilda  värmeapparat  placerad  i  källaren.. 

Oftast  anordnas  friskluftintag  från  en  sida  af  bygi 
naden  jämte  återsugning  från  något  centralt  rum.  Fik 
luftintag  saknas  dock  understundom,  hvarvid  det  hela  up 
värmes  medelst  inom  byggnaden  cirkulerande  luft.  \ 
sendtlig  bränslebesparing  vinnes  härigenom,  men  gifvetj 
med  bristfälligt  tillgodoseende  af  hygienens  fordringar, 
ventilationen  inskränker  sig  till  hvad  som  läcker  in  genr, 
otätheter  i  väggarne. 

Varmluftapparaterna  hafva  i  allmänhet  släta  direF 
värmeytor  utan  vare  sig  ribbor  utvändigt  eller  eldfast  tej 
invändigt,  hvadan  temperaturen  blir  mycket  hög.  Luft 
uppvärmes  ofta  betydligt  öfver  xoo°  C.  Afdunstningskå 
för  luftfuktning  användas,  men  afdunstningen  blir  säll 
större  än  3  ä  5  liter  pr  dag  och  ugn.  Enär  rumstem] 
raturen  hålles  mycket  hög  (20 — 250  C.),  följer  här 
att  luftens  relativa  fuktighet  blir  ytterst  liten,  ända  n 
till  16  %. 

De  amerikanska  varmluftapparaterna  hafva  alla  ( 
stora  gemensamma  felet,  att  de  äro  mycket  svåråtkoml 
för  undersökning  och  rengöring.  Hela  plåtkåpan  rr 
anslutande  varmluftrör  måste  i  detta  fall  nedtagas.  Vai 
luftrören  utföras  af  bleckplåt  af  0,3  å  0,4  mm.  tjockli 
runda  i  källaren  och  med  starkast  möjliga  stigning;  re 
angulära  och  oftast  med  dubbel  plåt  samt  luftmellanru 
där  de  passera  genom  trossbottnar  och  mellanväggar.  De. 
senare  bestå  i  regel  af  2  lager  10  mm.  träribb  med 
mm.  luftmellanrum  och  rabbitsputs  på  ribborna,  hvar 
de  i  luftmellanrummet  uppgående  varmluftrören  måste  i 
leras  medelst  dubbel  plåt  för  att  ej  träribborna  skola  lc 
fara  att  antändas. 

Friskluft-  och  returluftrör  dimensioneras  lika  med  Sc 
manlagda  tvärsektionen  af  samtliga  varmluftrör,  utfö 
af  galvaniserad  plåt  och  neddragas  till  varmkam  mar- 
(plåtskåpets)  botten. 

Ugnens  dragluckor  regleras  med  tillhjälp  af  kec 
uppifrån  våningen  direkt,  där  ej  thermostater  förekom  1 

Bränsleförbrukningen  för  varmluftsystem  uppgår  till 
ton  antracitkol  pr  rum  ä  c:a  7  dollars  pr  ton  under  c: 
månaders  uppvärmningsperiod. 

Anläggningskostnaden  för  en  fullständig  värmeledning 
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några  få  timmar 
jämte  intensiv  blåst 
äfven  under  kallaste 
vinterväder  (20  me¬ 
ter  vindhastighet  pr 
sek.  ej  ovanlig).  De 
stora  svårigheterna 
att  under  sådana 
omständigheter  med 
ventilreglering  för 
hand  erhålla  jämn 
temperatur  inses  ju  lätt.  Tager  man  därtill  i  betraktande, 
att  värmeledningskötarne  betalas  med  2  */2  till  4  dollars 
(9 — 15  kr.)  pr  dag,  finner  man  att  nyssnämnda  dyrbara 
anläggningar  väl  förränta  sig  genom  den  stora  besparingen 
såväl  i  bränsle  som  arbetskraft,  förutom  den  ökade  kom¬ 
fort,  de  åstadkomma. 

Ofvanstående  är  endast  ett  betecknande  exempel  på 
den  inverkan  klimat  och  arbetspriser  kunna  utöfva  på  tek¬ 
niska  anordningar.  Jämte  de  billiga  materialkostnaderna 
inverka  de  mer  eller  mindre  på  alla  detaljer,  så  att  man 
i  Amerika  finner  allt  dimensioneradt  rikligare,  men  mindre 
vetenskapligt  anordnadt  än  hos  oss,  mer  anlagdt  på  att 
vara  lätt  att  utföra  och  sköta. 


Boningshus 

uppvärmas  förmedelst  alla  slags  system.  De  öppna  en¬ 
gelska  stenkolspislarne  äro  fortfarande  så  godt  som  allena- 
härskande  i  de  engelska  bostäderna  och  förekomma  i  regel 
äfven  i  östra  Amerika.  Modifikationer  af  dessa  öppna 
spislar  med  gjutna  värmeutstrålningsytor  och  varmluft- 
kanaler  bakom  spiseln  till  ett  eller  flere  rum  förekomma 
äfven  ofta  (fig.  1). 


Varmluftsystemet  är  i  det  närmaste  lika  allmänt 
som  uppvärmning  med  kaminer  för  mindre  och  medelstora 
hus  med  högst  3  våningars  höjd  och  för  högst  tre  familjer. 

En  värmeapparat  (s.  k.  furnace)  placeras  i  källarvå¬ 
ningen,  omgifves  med  en  plåtmantel,  som  bildar  värme¬ 
kammare,  från  hvilken  den  varma  luften  genom  plåtrör 
fördelas  och  ledes  upp  till  de  respektive  rummen  (fig.  2). 
Varmluften  insläppes  alltid  genom  ventiler  i  eller  omedel¬ 
bart  öfver  golf vet.  Utsugningskanaler  finnas  nästan  aldrig, 
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t  ietta  system  med  plåtrör  och  ventiler  samt  två  värme- 
i  r  till  ett  hus  om  1  o  rum  och  2  kök  belöper  sig  jämte  upp- 
ng  till  215  dollars  =  8  r  o  kronor  =  67 ,50  kronor  prrum. 


Fig.  3- 

ombineradt  varmluft-  och  varmvattensystem 
varmvattenpannan  vanligen  bestående  endast  af  en 
'  ‘"al;  gjutna  ihåliga  ringar  eller  dylikt  placerade  i 
i  antydda  varmluftapparaters  eldstäder  (se  fig.  3  och  4) 
mas  ofta  företrädesvis  för  vattenuppvärmning  till  bad- 
>ch  kök.  Varmvattnet  användes  äfven  med  stor  för- 
3r  uppvärmning  af  radiatorer  eller  rörelement  place- 
:i  fönstersmygar,  i  vinterträdgårdar  eller  i  långt  från 
•apparaten  belägna  rum,  som  ej  så  lätt  kunna  upp- 
1  s  med  varmluft.  Af  vigt  vid  dylika  anläggningar  är 
armvattenpannans  och  varmluftapparatens  storlekar 
proportionella  med  varmvatten-  och  varmluftsyste- 
:  respektive  värmeafgifning  till  rummen,  emedan  varm- 
<  pannan  ej  kan  afstängas  från  elden. 

img  upp  värm  ning  tillämpas  allmänt  i  större  bostads- 
ied  våningar  för  meri  än  tre  familjer  såväl  som  i 


mindre  finare  hus.  Ångan  generas  i  gjutna  sektionspannor 
utan  bränslemagasin,,  men  försedda  med  dragregulatorer; 
ångtrycket  hålles  vid  en  höjd  af  endast  1  <t£  pr.  kv.-tum. 
Värmeelementen  utgöras  af  vanliga  radiatorer,  eller  af 
horisontelt  utefter  ytterväggarne  anordnade  1"  eller  1  */4" 
dragna  rör.  Det  s.  k.  »enkelrörsystemet»  är  det  i  Ame¬ 
rika  mest  använda  angledningsystemet.  Tämligen  grofva 
rördimensioner  användas  härvid  t  ex.  för  ordinärt  element 
1  rör  och  ångventil.  Luften  i  värmeelementen  bortledes 
automatiskt  medelst  van  Ankens  flottör-luftskrufvar,  hvilka 
visat  sig  mycket  praktiska,  i  det  att  de  säkert  utsläppa 
luften  samt  förhindra  all  vatten-  och  ångutläckning.  Med 
enkelrörsystemet  är  det  emellertid  omöjligt  åstadkomma  regle¬ 
ring  af  värmen,  emedan  ångventilen  antingen  måste  vara 
fullt  öppen  eller  fullt  stängd.  I  större  och  finare  hus  an¬ 
vändes  därför  numera  automatisk  reglering  med  »thermo- 
stater»  (se  detaljbeskrifning  sid.  6 1).  Temperaturvariationen 
i  rummen  kan  medelst  dessa  utan  någon  tillsyn  alltid 
hållas  inom  20  Fahr.  äfven  vid  häftiga  väderleksombyten. 
Detta  regleringsystem  är,  rätt  anordnadt,  idealiskt,  men 
kostar  i  anläggning  c:a  60  kronor  pr  rum. 

Va cuum-ångsystem  äro  äfven  något  i  bruk  och 
synas  funktionera  väl,  om  rörledningar  och  element  äro 
täta.  Enligt  D:r  Morgans  vacuumsystem  (fig.  5),  bortledes 
luften  fran  värmeelementen  genom  en  mycket  liten  öpp¬ 
ning  i  elementet  ut  genom  klena  rör  till  ett  kvicksilfver- 
lås  (fig.  6)  och  därifrån  ut  i  fria  luften.  Medelst  detta 
las  hindras  luftens  inträde  till  radiatorerna,  då  ångtill- 
förseln  afstänges,  så  att  vacuum  uppstår  och  bibehålies  i 
radiatorn.  Detsamma  är  förhållandet  med  hela  systemet, 
ångpannan  inbegripen.  När  eldningen  t.  ex.  på  nätterna 
minskas,  sjunker  ångtrycket  ned  betydligt  under  atmosfär¬ 
trycket,  vid  väl  utförda  täta  anläggningar  ända  ned  till  110 
mm.  kvicksilfverpelare  abs.  tryck,  då  ångan  har  en  tem¬ 
peratur  af  -f  540  Cels.  Samma  låga  temperatur  erhålles  då 
äfven  pa  värmeelementen.  Ångtrycket  regleras  äfven  vid 
detta  system  genom  en  speciel  regulator,  medelst  hvilken 
alla  önskade  tryck  öfver  och  under  atmosfärtrycket  kunna 
erhallas  genom  flyttning  af  en  vikt  ut  och  in  på  en 
häfarm. 


Fig-  4- 


Fig.  5- 


Fig.  6. 
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Öfverhettning  af  bostaden  kan  med  detta  system 
lättare  undvikas,  och  värmen  blir  behagligare  till  följd  af 
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b 

Dg.  7- 

den  lägre  temperaturen  på  värmeelementen.  En  afsevärd 
bränslebesparing  ernås  äfven.  Regleringen  af  radiatorerna 
hvar  och  en  för  sig  kan  dock  ej  alltid  ske  tillfredsställande. 
Om  t.  ex.  ett  element  är  luftfyldt,  måste  ångtrycket  i  hela 


F/g.  8. 

systemet  höjas  öfver  atmosfärtrycket  för  att  få  ut  luften  ur 
detta  element.  Afloppsångan  kan  ej  häller  användas  tör 
detta  system,  emedan  ångan  måste  vara  absolut  fri  från 
olja,  för  att  ej  de  små  luftafloppsöppningarne  skola  sätta 
igen  sig.  Systemet  blir  dyrbart  på  grund  af  de  långa 
luftrören  och  den  noggranna  montering,  som  erfordras. 

Indirekt  ång- 
uppvärmning  fö¬ 
rekommer  ganska 
ofta  i  bättre  villor ; 
elementen  utgöras 
af  kamfläns-  eller 
pinn-element  (se 
fig.  7,  8  och  9) 
placerade  under 
bottenvåningens 
golf  i  mantlar  af 
galvaniserad  plåt  i 
närheten  af  ytter- 
väggarne.  Friskluft 
eller  någon  gång 
returluft  tillföres 
manteln  vid  bott¬ 
nen  och  strömmar 


6  Juli  190 

uppvärmd  antingen  direkt  upp  genom  golfvet  eller  bätt? 
genom  kanaler  i  väggarne  ut  genom  gallerventiler  stra 
ofvan  golfvet.  Värme-  och  ventilationsregleringen  sker  c 
tast  med  varmluftventilen  eller  medelst  radiatorångvem 
lerna  automatiskt  eller  för  hand. 

I  hus  för  de  burgna  samhällsklasserna  anordnas  det 
system  sålunda,  att  elementen  uppvärmas  med  varmvattei 
så  länge  temperaturen  utomhus  är  öfver  fryspunkten,  elje 
användes  ånga. 

Emedan  värmeelementen  äro  osynliga,  föredragesdem 
indirekta  uppvärmning  i  de  finaste  husen,  fastän  syst 
met  lider  af  den  olägenheten,  att  värmeelementen  äro  sva 
åtkomliga  för  rengöring. 

Varmvattensystemet  användes  äfvenledes  i  bätt 
privathus  och  utföres  på  enahanda  sätt  som  här  i  'Sverig: 
men  med  gröfre  rördimensioner.  Värmen  regleras  aut 
matiskt  medelst  dragregulator  inställbar  för  olika  vari 
vattentemperaturer. 


Affärshus  och  hotell 

uppvärmas  vanligtvis  med  afloppsånga  från  elektriskt  L 
lysningsmaskineri  och  från  ångpumparne  till  de  hydra 
liska  hissarne.  Kontorslokaler  uppvärmas  i  regel  dire 
med  radiatorer,  men  fläkt-varmluftsystem  tillämpas  äfve 
Direkt  ånguppvärmning  med  ångtillförseln  till  hvarje  rad 
tor  reglerad  af  thermostat  för  hvarje  särskildt  rum  sai 
ventilering  af  hallar  och  korridorer  medelst  fläktar  syn 
vara  det  mest  anlitade  systemet. 

Det  nya  förstklassiga  hotellet  »St.  Regis»  i  New  Yo 
erbjuder  en  god  illustration  öfver  värme-  och  ventilatic 
system  i  moderna  affärshus  och  hotell.  Inga  radiatoij 
finnas  här,  utan  hela  hotellet  uppvärmes  medelst  vanr.li* 
som  inpressas  medelst  fläktar.  Friskluften  insuges  i  tre( 
våningen  öfver  gatan  och  ledes  genom  ett  vertikalt  scE 
ned  till  våningen  2  tr.  under  gatan  för  de  nedre  vånirj 
arnes  uppvärmning  och  ventilering.  Här  förvärmes  luft 
till  +  210  Cels.  och  passerar  därefter  genom  ett  vattenfilt' 
hvilket  på  samma  gång  tjänstgör  såsom  luftfuktningsapp 
rat.  Luftens  rela¬ 
tiva  fuktighet  i  rum¬ 
men  har  så  små¬ 
ningom  minskats 
frän  55  X  necl  tilJ 
40  %,  hvilken  se¬ 
nare  fuktighetsgrad 
visat  sig  mest  till¬ 
fredsställande  för 
hotellrummen. 

Från  fuktnings- 
och  filtreringsappa- 
raten  insuges  luften 
i  de  stora  skofvelfläktarne,  som  drifvas  af  elektriska  n 
torer.  Tryckskillnaden  å  luften  vid  fläktarnes  in-  och 
lopp  uppgår  till  4  ä  5  cm.  vattenpelarehöjd.  Fläktar 
blåsa  luften  genom  en  fördelningskammare  ut  i  horisc 
tela  förgreningsrör  af  galvaniserad  plåt  förlagda  unc 
samma  vånings  tak  till  små  värmebatterier  (se  fig-  1 
placerade  vid  foten  af  de  till  hvarje  rum  uppledande  st 
rören  och  så  anordnade,  att  luften  —  beroende  af  blar 
ningsventilens  (F)  ställning  —  passerar  antingen  öfver  vam 
elementen,  eller  förbi  desamma  utan  att  ytterligare  uppv 
mas.  Varmluftens  temperatur  regleras  alltså  för  hvarje  särski 
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Frg.  11. 


i  genom  ofvannämnda  blandnings- 
1  ler.  Dessa  kontrolleras  af  »ther- 
rater»  (fig.  11  o.  12)  placerade  i 
;  ktive  rum.  Så  snart  rumstempera- 
sjunkit  en  half  grad  under  den 
lmsinnehafvaren  önskade  och  på 
nostaten  inställda  temperaturen,  på- 
]  er  densamma  komprimerad  luft 
r  n  en  3  mm:s  rörledning  (D,  fig.  12) 
-  till  en  tryckblåsa  (fig.  13)  inne- 
l  ide  en  diafragma,  hvarvid  den  sist- 
1  :da  helt  sakta  utspännes.  Medelst 
tingen  i  (fig.  10)  ändras  härigenom 
ningsventilens  ställning,  så  att  den- 
1  ia  påsläpper  mera  varmluft  och 
"re  kalluft. 


Fig.  12. 

Varmluften  inströmmar  i  respektive  rum  vid  taket 
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som  bränsle  användes  fuktig  antracitkol- 
stybb  till  Dris  af  2,25  dollars  pr  ton. 
Fyrarne  hållas  10  — 13  cm.  tjocka.  Styb- 
ben  fuktas  till  förhindrandet  af  damm- 
och  rökbildning. 

Ett  synnerligen  väl  arrangeradt 
premieringsystem  tillämpas  för  eldare 
och  ångpanneskötare.  Allt  matarevatten 
från  pumparne  går  nämligen  genom 
mätare,  och  h varje  i  eldningsrummet 
inkörd  koltunna  väges.  De  eldare,  som 
under  sina  skift  pa  en  vecka  kommit 
upp  till  en  evaporering  af  öfver  7  kg. 
anga  pr  kg.  kol  erhålla  en  premie  af 
25  cents  (=  90  öre).  Komma  de  för 
samma  tid  öfver  7,25  kg.  ånga  pr  kg. 
kol  erhålla  de  i  premie  50  cents  samt 
äfven  pannrengöraren  2  5  cents,  och 
kunna  de  uppnå  ett  resultat  för  samma 
tidsperiod  af  öfver  7,5  kg.  ånga  pr  kg. 
kol  erhålla  de  förra  en  dollar  och  de 
sistnämnda  50  cents  pr  vecka.  Detta 
premiesystem  har  lämnat  ett  utmärkt 
resultat  i  fråga  om  bränslebesparing. 


1n  ornerade  galler  med  en  hastighet  af  c:a  2,5  meter 
ik.  Såsom  utlopp  för  den  bortgående  luften  tjänst- 
de  öppna  spislarnes  rökrör.  Dessa  rökrör  gå  direkt 
'er  yttertaket,  men  äro  äfven  förbundna  med  en  å 
(n  P^cerad  utsugningsfläkt  att  användas  vid  mildare 
1  lek.  Luftomsättningen  i  hotellrummen  uppgår  till  4 
1  t  rumsvolymen  pr  timme  och  i  restaurationslokalerna 
gånger  pr  timme. 

^  ärmeledningen  är  uppdelad  i  fyra  sektioner  med 
:  apparater  och  fläktar  liknande  den  i  våningen  2  tr. 

1  gatan  beskrifna.  Nämnda  apparater  äro  förlagda 
e,  7:de  och  i2:te  våningen  öfver  gatan.  Fläktarne 
ir  placerade  på  korkplattor  för  ljudets  isolering,  och  alla 
1  ntela  luftledningar  äro  dolda  medelst  dubbel  tak- 
Såsom  ånggeneratorer  användas  Heines  säkerhets- 
J  ,nor  med  handeldning  och  automatisk  dragreglering. 

1  dspjället  för  alla  pannorna  öppnas  och  stänges  näm- 
1  af  ångtrycket  inom  1  &  tryckvariation.  Draget  re- 
dessutom  särskildt  för  hvarje  panna  med  handspjäll 
0  å  15  mm.  vattenpelarehöjd  *vid  rökutloppet.  Så¬ 


Skolhus. 

Rörande  skolors  uppvärmning  och  ventilation  hafva 
eftei  Massachusetts  som  mönster  flere  af  staterna  infört 
noggranna  lagbestämmelser,  hvilkas  efterlefnad  kontrolleras 
af  en  för  detta  ändamål  särskildt  anställd  och  utbildad 
kår  af  kontrollörer,  subordinerande  under  resp.  staters  po¬ 
lisstyrelse.  Till  denna  anmälas  alla  ny-  och  tillbyggnader 
af  skolhus.  När  byggnaden  anmälts  färdig,  ditsändes  en 
inspektör  utrustad  med  alla  erforderliga  mätapparater  för 
att  kontrollera,  huruvida  lagbestämmelserna  verkligen  upp¬ 
fyllas.  Ur  dessa  bestämmelser  och  därmed  sammanhän¬ 
gande  praktiska  tillämpningsregler  må  anföras  följande: 

Normal-klassrum  för  50  elever  skall  hafva  dimensio¬ 
nerna  30'  x  32'  X  12'. 

jo  kubikfot  ren  f risk-luft  pr  hufvud  och  minut  (51  m. 3 
pr  timme)  skall  kunna  införas  i  skolsal  8'  öfver  golfvet  å 
innervägg  vid  en  temperaturskillnad  af  40°  Fahr.  mellan 
yttre  luftens  och  varmluftens  temperatur. 

(Forts.) 
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Missöde  vid  ångpannedrift, 

Zeitschr.  fur  Dampfkessel  und  Maschinenbetrieb  n:r  25. 

I  början  af  detta  år  åstadkom  ett  ur  ångledningen  af  ång¬ 
trycket  utpressadt  kompensationsrör  åtskilliga  skador  å  ång-  och 
matareledningarne,  tillhörande  ångpannebatteriet  vid  Dubenskogrufvan 
i  Czerwionka  (Oberschlesien). 

Ångledningen,  i  hvilken  röret  var  inmonteradt,  afledde  an- 
gan  från  samlingsröret  till  8  st.  i  grupp  uppställda  Lancashire-pannor, 
hvardera  om  95,8  m.^  eldyta  och  arbetande  under  8  atm.  öfvertryck. 

Själfva  packdosan  var  af  stålgjutgods  och  boxröret  af  prima 
brons.  Den  öfriga  delen  af  ledningen  var  utförd  af  smidesjärn. 
Hela  kompensationsinrättningen  var  uteslutande  afsedd  för  upptagande 
af  vridande  förskjutningar,  och  var  för  den  skull  boxrörets  i  dosan 
instoppade  ände  försedd  med  pågängad  och  tillnitad  ring  af  brons, 
hvilken  af  packningen  förmedelst  glandens  ansättande  hölls  tryckt 
mot  dosans  botten.  Denna  ring  fann  man  efter  missödet  liggande 
kvar  i  packdosan,  och  kunde  man  af  de  fina  gängornas  väl  bibehållna, 
skarpa  profil  draga  den  slutsatsen,  att  ringen  så  småningom  utvidgat  sig 
så  mycket,  att  röret  lossnat.  Såväl  direkta  mätningar  företagna  a  de 
defekta  delarne,  som  äfven  den  omständigheten,  att  ångan  var  öfver- 
hettad  till  28c0  C  ,  vid  hvilken  temperatur  hållfasthets-  och  elasti- 
citets-egenskaperna  hos  brons  i  hög  grad  nedsättas,  tala  härför. 

Huru  man  förfor  vid  omkonstruktionen  af  packdosan  omnämnes 
äfven  i  uppsatsen,  som  slutar  med  uppmaningen,  att  alldeles  förkasta 
kopparlegeringar  såsom  konstruktionsmaterial  för  ångledningsarmatur, 
då  öfverhettad  ånga  kommer  till  användning. 

E.  R. 

Resultat  från  undersökning  af  en  ångpannas  mantelplåt, 
som  brustit  under  kalltryckningen. 

C.  Bach.  Zeitschr.  des  Vereines  deutscher  Ingenieure  n.r  19. 

Den  ifrågavarande  plåten  tillhörde  en  eldrörspanna  om  8,4  m. 
längd  och  2,2  m.  diam.  Arbetstrycket  var  bestämdt  till  7,5  atm. 
Såväl  längd-  som  rundväxlarne  voro  enkla,  de  förra  utförda  med 
dubbelradig,  de  senare  däremot  med  enkelradig  nitning.  Vid  tvänne 
föregående  kalltrycksprof,  mellan  hvilka  pannan  varit  i  drift,  hade 
denna  läckt  i  några  längd-  och  rundväxlar,  hvarför  man  hvarje  gång 
diktat  densamma.  Vid  därefter  företagen  kalltryckning  och  under¬ 
sökning,  iakttogs  dels  att  de  förutnämnda  otätheterna  på  oroväck¬ 
ande  sätt  framträdde  i  2:dra  och  4:de  rundväxlarna,  dels  att  en 
sprickbildning  uppstått  mellan  nagelhålen  i  sistnämnda  växel. 

Sedan  pannan  lappats,  skulle  densamma  kalltryckas  med  före- 
skrifna  11,25  atm.  Därvid  uppslets  undre  längdväxeln  i  2:dra  sar¬ 
gen,  så  att  plåtkanterna  gapade  c:a  20  mm. 

Samtliga  nagelhål  voro  borrade.  De  vid  Polyteknikum  i  Zii- 
rich  anställda  intressanta  mekaniska,  kemiska  och  metallografiska 
undersökningarne  gåfvo  i  hufvudsak  följande  resultat: 

l:o.  Materialet,  götjärn  uppfyllde  bestämmelserna  i  Wiirz- 
burgernormerna. 

2:0.  De  vid  pannans  olika  kalltryckningar  påvisade  läckagen 
i  växlarne  och  sprickbildningen  i  rundväxlarne  tyda  på,  att  plåt¬ 
materialet  —  åtminstone  i  hopnitadt  tillstånd  —  ej  ägde  tillräckligt 
stor  seghet  för  att  kunna  motstå  pannans  formförändringar  under  drift. 

3:0.  I  längdväxeln  uppträdde  radiella  sprickor  kring  nagel¬ 
hålen  i  båda  nitraderna. 

4:0.  I  materialet  förekommo  större  lokala  slaggrester  och 
skikt  med  ovanligt  hög  svafvelhalt. 

Uppsatsen  är  försedd  med  talrika  illustrationer,  och  torde  sär- 
skildt  de  metallografiska  fotografierna  erbjuda  mycket  af  intresse  för 
fackmannen.  E.  R. 

Gasgenerator  för  pulveriseradt  bränsle.  System  Marconnet. 

Le  Génie  Civil  d.  11  Maj  1907. 

För  att  möjliggöra  användandet  af  hvarje  slag  af  bränsle,  äfven 
det  mest  tjärbildande  och  askhaltiga,  till  framställning  af  motorgas, 
har  Marconnet  konstruerat  sin  gasgenerator  så,  att  det  fint  pulveri- 
serade  bränslet  och  luften  införas  tillsammans  och  väl  blandade  i 
ugnen.  Enligt  ofvan  angifna  artikel  är  konstruktionen  mycket  lyckad 
och  redan  tillämpad  i  så  stor  omfattning,  att  enheter  om  600  häst¬ 
krafter  levererats.  Uti  den  väl  illustrerade  artikeln  visas  äfven  en 
gasgenerator  för  en  ångpanna  om  500  hästkrafter,  som  torde  vara 


af  särskildt  intresse  på  grund  af  den  höga  förbränningseffekt 
den  fullständiga  rökförbränning,  som  ernås  genom  gaseldningen. 

K.  L — n. 

Omedelbar  kompression  af  luft  medelst  vattenfall. 

Le  Génie  Civil  d.  18  Maj  1907. 

Enligt  utdrag  af  en  artikel  i  »Engineering  and  Min 
Journal»  af  C.  H.  Taylor  i  Montreal  har  man  nyligen  utför 
anläggning  vid  Victoria-grufvan  i  Michigan  så  anordnad,  att  5 
hästkrafter  erhållas  genom  komprimering  af  luft  till  8  atm.  t 
medelst  ett  konstgjort  vattenfall.  Principen  är  visserligen  rny 
gammal,  men,  som  i  artikeln  anföres,  hafva  hittills  utförda  anlil 
ningar  af  detta  slag  varit  mycket  obetydliga  och  haft  en  ytterst' 
verkningsgrad,  då  däremot  i  föreliggande  fall  en  nyttig  effekj 
82  %  vunnits.  Uppsatsen  är  intressant  och  väl  illustrerad. 

K.  L—n. 

We/lman-expe  dition  en . 

Le  Génie  Civil  d.  8  Juni  1907. 

Löjtnant  Graham  redogör  i  en  sakrik  och  väl  illustrerad 
tikel  för  konstruktionen  af  den  styrbara  ballong,  med  hvilken  V> 
man  i  sommar  ämnar  försöka  uppnå  nordpolen.  Ballongen  är 
rustad  med  en  del  nya  anordningar,  som  torde  vara  af  intre; 
särskildt  må  framhållas  en  snösmältningsapparat  för  att  hindra  ! 
longens  nedtyngande  af  snö.  K.  L  —  n.  ' 


Nya  kataloger. 

American  Locomotive  Company 

i  New  York  har  till  Red.  insändt  en  nyutgifven  broschyr,  den  1 
i  ordningen  bland  dem,  som  hitintills  publicerats  i  ändamål  att, 
allmänheten  presentera  bolagets  omfattande  tillverkning.  Den  å 
gifver  illustrationer  öfver  25  olika  konstruktioner  och  storlekai 
4-axliga  persontågs-lokomotiv  af  s.  k.  »American-type»  ;  lokomotiv, 
hufvuddimensioner  m.  m.  angifvas  å  vidstående  sidor. 

Broschyrens  typografiska  utstyrsel  är  tilltalande  samt  dess  ir 
håll  redigt  och  utförligt,  hvadan  eventuella  spekulanter  med  <) 
tillhjälp  lätteligen  torde  kunna  utvälja  passande  maskintyper 
ifrågakommande  behof.  Boken  omfattar  60  sidor  i  oktavformat. 

Aktiebolaget  Zacco  &  Co. 

Katalog  och  priskurant  n:r  4  öfver  pumpar,  sprutor 
vattenledningsartiklar  m.  m.  Bland  de  specificerade  handpump; 
bemärkas  åtskilliga  synnerligen  kompendiösa  typer,  t.  ex.  Allm 
klajf pumpar  —  ursprungligen  konstruerade  af  A.  F.  Abrahams 
Roxendorff*.  Uppfordringsförmågan  hos  dessa  pumpar  uppgår  ä 
till  620  minutliter. 

Vidare  äro  att  omnämna  kolfpiimpar  att  drifvas  medelst  r 
transmission,  vindmotor  eller  hästvandring,  hydrauliska  vädnrer  (s 
stötpumpar),  rotationspumpar  af  Gould’s  och  Enke’s  konstruktio 
Forsviks  centrifugalpumpar  för  remdrift  och  direkt  kopplade 
elektromotorer,  pumpmotorn  »Merit'»  samt  pumpar  drifna  med 
varmluftmaskin  (system  »Rider-Ericsson»). 

Firman  för  vidare  vindmotorer  —  modell  »Ilex»  —  af  W 
holma  bruks  tillverkning  samt  assuranssprutor  och  brandsprutor 
handkraft;  slangar,  rördelar  och  armatur  samt  kondensationsvot 
aflcdarc  —  system  »Columbus». 

Diverse  maskiner  och  verktyg  m.  m.  för  kommun 
tekniskt  behof  beskrifvas  i  en-  särskild  katalog,  hvars  inne 
delvis  är  detsamma,  som  det  i  ofvannämnda  priskurant  uppta; 
Därjämte  lämnas  äfven  data  rörande  firmans  lyftkranar ,  s: 
stationära  som  transportabla;  domkrafter,  vinschar  och  differens 
hloclc.  Stenkrossar  samt  blandningsmaskiner  för  murbruk  och  be 
ängvältar,  gaturenhållningsmaskiner  m.  m. 

Broschyrerna  omfatta  96  resp.  75  sidor  i  oktavformat;  1 
ställningen  är  redig,  men  skulle  otvifvelaktigt  vunnit  mycket  i  of 
skådlighet,  om  ett  innehållsregister  bifogats. 

*  Se  T.  Tidskr.  Afd.  f.  Mek.  o.  Elektr.  1894,  sid.  47'  3 
1896,  sid.  xi  2. 
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AUTOMOBI  LUTSTÄLLNINGEN  I  STOCKHOLM  1907. 

Af  Ingeniör  Harald  Håkanson. 


Det  ställer  sig  utomordentligt  svårt  att  i  en  kort  af- 
;  ling  redogöra  för  alla  de  karaktäristiska  detaljer  och 
?  kaper,  hvilka  känneteckna  det  ena  fabrikatet  framför 
ndra,  i  synnerhet  då  det  rör  sig  om  en  så  betydande 
:d  olika  typer  och  modeller,  som  den  senaste  auto- 
utställningen  hade  att  uppvisa.  Vill  man  emellertid 
:  sig  med  en  undersökning  af  de  mera  representativa 
-na  inom  hvarje  grupp,  skall  man  finna  alldeles  till- 
igt  med  intressanta  nyheter. 

Såsom  förut  i  Teknisk  Tidskrift  meddelats*,  omfat- 
t  denna  utställning  såväl  automobiler  som  motorbåtar 
1  tillbehör  till  dessa  båda  grupper.  Drifkraften  erhölls, 

.  undantag  för  tvänne  elektriska  vagnar,  uteslutande 
1  förbränningsmotorer  med  förgasare  för  benzin,  foto- 
ller  bada  dessa  brännmaterialier.  Samtliga  automo- 
n  drefvos  medelst  benzinmotorer,  hvilka  äfven  voro 
1  skande  å  de  mera  snabbgående  båtarne.  En  och 
1  af  dessa,  t.  ex.  de  med  Körting-motor  försedda, 

(  dock  äfven  genom  särskild  förgasare  drifvas  med 
h vilket  bränsle  med  så  stora  fördelar  användes  i 
erna  »Avance»,  »Pythagoras»,  >.0rtala»  och  »Colum- 
Pa  större  fiskebåtar  hafva  ju  fotogenmotorerna  fått 
:  estridd  plats,  hvilken  så  småningom  blifvit  utsträckt 
1  till  enklare  passagerarebåtar. 

>et  relativt  stora  utrymme,  som  erfordras  för  de 
Se  T.  T.  Allm.  afd.  n:r  21  sid.  171. 


med  ringa  kompression  och  jämförelsevis  lågt  omloppstal 
arbetande  fotogenmotorerna,  har  jämte  den  mer  eller 
mindre  oundvikliga  »doften»  af  brännämnet  i  förgasare 
och  afloppsgas  varit  ett  hinder  mot  fotogenmotorernas 
användning  i  snabbgående  och  mera  eleganta  motorbåtar. 
Det  torde  emellertid  ej  dröja  särdeles  länge,  innan  man 
äfven  inom  denna  klass  af  båtar  börjar  tillgodogöra  sig 
ett  mindre  eldfarligt  och  billigare  brännämne  än  benzin. 

I)e  tör  persontransport  afsedda  motorvagnarne  kan 
man  lämpligen  indela  i  följande  grupper : 

1:0)  Motorcyklar  med  eller  utan  tillkopplingsvagn, 

2:0)  Lätta  vagnar  för  stadstrafik  och  korta  turer  med 
10 — 20  hkr.  motor, 

3-°)  Medelstarka  vagnar,  passande  saväl  för  använ¬ 
dande  i  stad  som  för  längre  turer,  med  20  —  30  hkr. 
motor,  och 

4:0)  Tunga  turislvagnar  för  längre  resor  med ‘40 — 50 
hkr.  motor. 

Skillnaden  mellan  dessa  typer  ligger  gifvetvis  ej  blott 
uti  motorns  effekt  och  konstruktion,  hvilken  kan  vara 
en-,  två-  eller  flercylindrig,  utan  i  hela  underredet  med 
maskineri,  axlar,  fjädrar  m.  m.  samt  uti  alla  de  anord¬ 
ningar,  hvilka  hafva  till  uppgift  att  göra  automobilen 
dnftsäkei ,  lättskött,  ekonomisk  och  varaktig.  De  finaste 
fabrikaten,  d.  v.  s.  de  vagnstyper,  som  med  framgång 
hafva  deltagit  i  de  stora  kontinentala  hastighets-  och  till- 
förlitlighetstäflingarne,  äro  fullständiga  mobila  kraftstatio- 


Tig.  /.  Underrede  af  Benz’  konstruktion. 
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Fig.  2.  40  hkr:s  B enz-automobil. 

ner,  hvilka,  hvad  driftsäkerheten  beträffar,  mycket  väl 
kunna  jämföras  med  de  stationära.  Flere  af  dessa  mär¬ 
ken,  såsom  Daimler,  Benz,  Fiat,  Brasier  och  Horch 
m.  fl.,  funnos  representerade  å  utställningen. 

Det  vid  en  hastig  okulärbesiktning  mest  i  ögonen 
fallande  är  vagnskorgens  storlek  och  form.  1  viss  mån 
är'  det  karosseriets  utrymme  och  bekvämlighet  som  be¬ 
stämmer  automobilens  pris.  De  franska  automobil-  och 
vagnskorgkonstruktörerna  hafva  antagit  några  normalfor¬ 
mer,  hvilka  återfinnas  på  alla  större  motorvagnar,  näm¬ 
ligen  »Double  Phaeton»,  »Landaulet»  och  »Limousine». 
—  Samtliga  dessa  vagnskorgar  hafva  dörr  pa  sidan  i  mot¬ 
sats  till  den  förr  så  omtyckta  »Tonneau» -formen,  hvilken 
nu  försvunnit.  — 

De  båda  firmor,  hvilka  gjort  sig  mest  förtjänta  om 
automobilindustriens  utveckling  såväl  under  dess  tidigaste 
period  som  under  senaste  tiden,  nämligen  » Daimler »  och 
» Benz » j  voro  representerade,  den  förra  medelst  två  last- 
automobiler  för  resp.  2  och  3  tons  last  och  den  senare  med 
ett  flertal  lyxvagnar  —  firmans  specialitet.  Fig.  1  visar  un¬ 
derstället  till  en  Benzvagn  med  fyrcylindrig  motoi  och 
fig.  2  återger  utseendet  af  den  40  hkr  »Limousine »-typ, 
hvilken  firman  för  kort  tid  sedan  levererat  till  H.  M. 
Konungen.  Denna  automobilkonstruktion  är  i  mångt  och 
mycket  typisk  för  flere  af  de  bästa  vagnarne.  Ramen 
till  underredet  är  pressad  af  stålplåt  samt  försedd  med 
stålrör-stag.  Motorn  har  fyra,  parvis  sammangjutna  cy¬ 
lindrar,  hvilkas  ventiler  äro  mekaniskt  styrda.  Tändnin- 
gen  är  dubbel,  d.  v.  s.  att  den  verkställes  antingen  genom 
lågspänd  magnetinduktor  och  rörlig  gnistkontakt  i  cylin¬ 
dern  eller  med  ackumulator,  transformator  och  högspän- 
ningsgnista  vid  tändstiftet.  Motorns  kylvatten  kan  om 


Fig.  3.  Motor-omnibus  af  Daimlers  konstruktion. 


vintern  cirkulera  genom  en  rörslinga  i  vagnskorgens  g 
och  uppvärma  kupén.  Motorns  smörjning  sker  gen 
centralapparat  vid  förareplatsen.  Kraftöiverföringen  t 
motorn  till  hjulen  förmedlas  genom  en  konisk  friktic 
koppling,  kuggvexel,  konisk  differentialvexel  och  ked; 
Vagnens  hastighet  kan  regleras  genom  inryckandet  af 
dera  af  de  fyra  med  olika  utvexlingstal  anordnade  ku 
vexlarne.  För  möjligheten  att  fort  och  säkert  kunna  sto] 
automobilen  är  sörjdt  dels  genom  tvänne  å  differentialax. 
verkande,  med  hvar  sin  pedal  förenade  och  af  hvaran 
oberoende,  vattenkylda  bromsar,  och  dels  genom  tvä> 
inre  bromsar,  hvilka  samtidigt  hämma  hvar  sitt  bakh 
då  de  åtdragas  med  spaken  vid  sidan  om  föraren.  \ 
nens  inre  upplyses  elektriskt  med  lågspänningsglödlam 
och  ackumulatorer. 


Ficr.  4.  Interiör  af  Daimlers  motor-omnibus. 

O  ' 


Daimler  Motoren-Gesellschaft  utställde,  stj 
nämndt,  tvänne  lastvagnar  i  hufvudsak  af  samma  kons 
tion,  som  det  trettiotal  lastautomobiler,  denna  firma 
levererat  till  Sverige.  Daimlerbolaget  äger  otvifvelaj 
en  vidsträckt  erfarenhet  såsom  konstruktör  och  fabri 
af  lastautomobiler  och  motoromnibusar.  Kg.  3  visa 
af  de  många  automobilomnibusarne,  som  firman  för 
tid  sedan  levererat  till  det  stora  spårvägsbolaget  i  B< 
Underredena  för  lastvagnarne  och  omnibusarne. 
identiska.  Motorn  är  fyrcylindrig  med  styrda  ven 
magnettändning  och  automatisk  förgasare  af  ny  kom 
tion,  hvilken  ombesörjer  att  gasblandningen  alltid 
likformig  samt  att  förbränningen  äger  rum  utan  att  an< 
gaserna  blifva  alltför  illaluktande.  Dessa  vagnar  1 
fått  erkännande  såsom  varande  absolut  pålitliga  ur 
och  trafiksäkerhetsynpunkt.  Härtill  bidrager  i  hög 
de  omsorgsfullt  genomtänkta  och  kraftigt  utbildade  bi 


Ulg.  1907 


M  K  KA  N  1  K 


\FiS-  5 •  Motor  med  tillbehör,  system  »Fiat». 

$ 

ningarne,  af  hvilka  tre  bromssystem  funktionera  obe- 


fje  af  hvarandra;  de  två  genom  pedaler  i  förening 
'  motorui  koppling  och  det  tredje  genom  handspak. 
Fexelomkastningen  sker  likaledes  genom  en  lätt  åt- 
15  handspak,  vid  hvilken  den  detaljändringen  nyligen 
vidtagen,  att  omkastning  till  back  måste  verk- 
med  tillhjälp  af  bägge  händerna.  Fig.  4  visar 
t  tis  inre,  där  sittplats  finnes  för  1 6  personer.  Å 
brmen  finnas  3  ståplatser  och  på  taket  18  sittplatser, 
n  upplyses  elektriskt  med  tillhjälp  af  ackumulatorer, 

*■  laddas  en  gång  om  dygnet  för  en  kostnad  af  70  öre. 

Fiat»  har  under  de  sista  åren  utmärkt  sig  vid 
'ga  stora  täflingar,  nu  senast  d.  14  juni,  då  en  vagn 
nna  tyP  eröfrade  kejsarpriset  i  »Taunus»-täflingen. 
72,4  km.  långa  sträckan  tillryggalades  på  334  min. 

motsvarande  en  hastighet  af  85  km.  per  timme. 

|  ^  vagnar,  som  »Fiat’s»  representant  utställt, 

nnämnas  en  lastautomobil  och  ett  28 — 40  hkrs 
'tall  afsedt  för  demonstrering.  Detta  senare  är  för¬ 
ed  automatisk  igångsättningsanordning  bestående  af 
benkyld  luftkompressor,  placerad  mellan  motorn  och 
praten  samt  kopplad  till  motoraxeln.  Den  till  10 
vek  komprimerade  luften  förvaras  i  en  stålcylinder, 
r  anbragt  vid  sidan  af  underredet.  Vid  igångsätt- 
msläppes  luften  successivt  i  hvar  och  en  af  cy- 
de,  till  dess  att  motorn  själf  börjar  arbeta.  Fig.  5 
Fiat  »-motorn  med  kompressor  och  luttbehållare. 
f  annan  enklare  metod  att  direkt  från  förareplatsen 
ha  motorn  fanns  tillämpad  vid  åtskilliga  af  vag- 


narne,  sasom:  Benz,  Hotch  m.  fl.  Den  verkar  säkrast 
hos  6-cylindnga  motorer,  vid  hvilka  alltid  en  af  kolfvarne 
står  på  kompression,  men  användes  med  fördel  äfven  å 
4-cylindriga  och  t.  o.  m.  å  2-cylindriga  motorer,  i  syn¬ 
nerhet  om  motorn  ännu  är  varm,  och  vefven  inställes  så, 
att  endera  kolfven  har  passerat  högsta  kompressionspunk- 
ten.  Det  är  da  tillräckligt  att  sluta  och  därefter  hastigt 
bryta  batteritändningströmmen  för  att  få  motorn  i  gång, 
förutsatt  att  kolfringarne  äro  täta. 

Firman  Bliss ing  i  Braunschweig  utställde  en  3  tons 
lastautomobil  med  20 — 24  hkrs  motor  samt  en  omnibus 


Fig.  6.  Motor-omnibus,  system  Biissing. 
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{/ig.  6).  Vagnarne  af  detta  fabrikat  hafva  med  rätta  vun¬ 
nit  erkännande  såväl  för  godt  utförande  som  för  sina 
originella  och  lyckade  detaljkonstruktioner,  km  lika  enkel 
som  praktisk  anordning  är  den  fjädrande  tryckstang  {Hg-  7)> 
hvilken  förenar  drifaxeln  med  underredet  och  åstadkom¬ 
mer  mjuk  igångsättning,  när  kedjan  börjar  arbeta. 


F/g.  7- 

Brasier,  som  numera  anses  vara  Frankrikes  finaste 
märke,  var  representeradt  med  tva  vagnar  och  ett  för- 
nickladt  utställningsunderrede.  Det  som  i  främsta  rum¬ 
met  utmärker  detta  fabrikat,  är  det  noggranna  maskinar¬ 
betet  samt  den  exakta  hoppassningen.  Brasier  är  en  af 
de  firmor,  som  i  stor  utsträckning  begagnar  sig  af  spe¬ 
ciella  stålsorter,  särskildt  krom-nickelstal,  i  ändamal  att 
ernå  hög  hållfasthet  i  förening  med  ringa  vikt.  Fig.  8 
visar  ett  underställ  bl.  a.  utrustadt  med  fjäderdämpning 
för  åstadkommande  af  jämn  gång  fri  från  hoppning. 


Bland  nyare  tyska  automobilmärken  har  »Argus»  f 
värfvat  sig  ett  godt  namn  dels  för  personautomobiler, 
h vilka  fig.  9  visar  ett  underställ  med  32  hkr’s  4-cylind 
motor,  samt  företrädesvis  för  sina  lastvagnar,  af  hvilka 
par  exemplar  voro  utställda. 

Straxt  intill  dessa  vagnar  visades  underredet  till 
Horch-vagn,  utgörande  ett  synnerligen  väl  utfördt  arbe 
Å  fig.  10,  som  återgifver  en  sektionsritning  at  moti 
till  denna  vagn,  samt  å  fig.  11,  som  visar  konstruktioi 
af  drifaxeln  jämte  Polhems  koppling  och  different 
vexel,  bemärker  man  den  vidsträckta  tilllämpningen 
kullager  t.  o.  m.  för  uppbärandet  af  vefaxeln. 
profturer  med  en  utanför  utställningsområdet  statione: 
Horchvagn  kunde  man  konstatera  att  motorn  arbeF 
så  godt  som  ljudlöst  samt  lika  regelbundet  som 
större  urverk.  Detta  förhallande  är  att  tillskrifva 
vändningen  af  tvångstyrda  ventiler  med  stor  öppningsaj 
och  liten  lyfthöjd,  jämn  förgasning,  exakt  tändning,  väl 
lanserade  svängmassor,  kullager,  noggrannt  skurna  kuggv; 
lar  samt  omsorgsfull  inpassning.  Detta  var  emellertid' 
något  kännetecknande  uteslutande  för  Horch-vagnen,  e 
man  äfven  hos  åtskilliga  andra  af  de  utställda  automt 
lerna  kunde  iakttaga  samma  jämna  och  ljudlösa  gå 
Men  vid  närmare  granskning  af  Horch-underredets  k 
struktion  fann  man  åtskilliga  väl  genomtänkta  detal 
exempelvis  de  bekväma  och  effektivt  utvexlade  bro- 


Fig.  8.  Underrede  af  Brasier’s  konstruktion. 


Fig.  9.  Underrede,  system  »Argus». 
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Fig.  10.  Vertikalsektion  af  Horch-motor. 


Fig.  11.  Drifaxel  jämte  utvexling,  system  Horch 


A 

_ 

X 

J 

'  ningarna  samt  den  sidledes  lätt  förskjutbara  vexel- 
1-pplingspaken,  hvilken  å  många  andra  vagnkonstruk- 
1  plägar  fjädra  sig  och  därigenom  gifva  anledning 
»ehag.  \  tterligare  en  fördelaktig  anordning  åberopas 
[  igav  arande  firmas  representanter,  nämligen  den  sär¬ 


egna  benzinbesparingsapparaten ,  förmedelst  hvilken  bränsle- 
atgången  lär  kunna  nedbringas  ganska  betydligt  under 
eljest  normala  värden.  Beträffande  konstruktionen  af  denna 
apparat  var  det  emellertid  ej  möjligt  att  vid  utställningen 
erhalla  nagon  närmare  upplysning.  (Forts.) 


‘TTAGELSER  rörande  uppvärmning  och 

(Utdrag  ur  reseberättelse 

Skolhus. 

Ilopp  vid  eller  i  golfvet,  i  förbindelse  med  vertikal 
)  ingskanal  måste  alltid  finnas,  och  skall  denna  senare 


VENTILATION  I  ENGLAND  OCH  NORDAMERIKA. 

af  C.  J.  O.  Bergström.) 

(Forts.  fr.  sid.  61.) 

såväl  som  varmluftkanalen  hafva  en  tvärsektion  af  minst 
24"  x  30"  =  5  kv.-fot,  såvida  ej  mekaniska  ventilationsan¬ 
ordningar  finnas. 
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Lufthastigheten  vid  inträdet  i  rummet  får  ej  öfverstiga 
400  fot  pr  min.  =  2  m.  pr  sek. 

Rumstemperaturen  skall  vara  +  7°°  Fahr. 

En  värmeapparat  om  minst  20  kv.-fot  (=  1,8  m.*) 
värmeyta  måste  vara  placerad  i  utsugningskanal  för  åstad¬ 
kommande  af  föreskrifven  ventilation  under  blidare  väderlek. 

Varmluftkanal  måste  alltid  hafva  blandningsventil  för 
tillförsel  äfven  af  kall  luft. 

Ofvanstående  tillämpningsregler  gälla  för  mindre  sko¬ 
lor  med  varmluftsystem,  (»furnace»). 

Vid  alla,  under  senaste  decenniet  uppförda  större  sko¬ 
lor,  hvilka  förf.  besökt,  användas  mekaniska  hjälpmedel, 
(fläktar),  för  ventilationen,  och  uppvärmningen  sker  i  regel 
medelst  ånga,  såväl  direkt  som  indirekt. 

Ett  i  Nordvästra  Chicago  nyligen  uppfördt  skolhus, 
demonstrerades  af  chefingeniören  Mr  Waters  för  förf.  sasom 
ett  typiskt  exempel  i  afseende  å  anordningarne  i  större 
skolor  (se  fig.  14). 

Inblåsning  af  varmluft  medelst  fläkt  var  här  anordnad 
i  samtliga  klassrum;  direkt  ånguppvärming  förekommer 
endast  i  badrum  och  klosetter.  Tvänne  radialfläktar  voro 
placerade  centralt  i  källaren  samt  monterade  på  en  gemen¬ 
sam  axel  drifven  medelst  direktkopplad  ångmaskin.  De 
bägge  fläktarne,  hvilkas  utlopp  äro  vända  åt  motsatta  håll, 
inpressa  frisk  luft  från  friskluftkammaren,  som  omger  dem 
(fig.  15).  Luften  blåses  först  öfver  8  rader  vertikala  1"  ångrör, 
uppvärmes  här  kontinuerligt  till  +  68°  Fahr.  (20°  C.)  med 
tillhjälp  af  thermostater  och  blandningsventil,  hvilken  öpp¬ 
nar  och  reglerar  förbiledning  af  luften  under  dessa  element, 
så  att  temperaturen  af  den  hopblandade  kalla  och  för¬ 
värmda  luften  ständigt  håller  sig  vid  nyssnämnda  temperatur. 

Ungefär  1  meter  från  denna  apparat  är  en  liknande 
dubbelt  så  stor  förvärmningsapparat  placerad,  hvilken,  då 
samtliga  element  äro  fullt  pådragna,  förmår  uppvärma  luften 
till  -+-  6o°  Cels.  Under  sistnämnda  apparat  finnes  äfven 


förbiledning  för  den  förvärmda  luften  in  till  en  kalluftka 
mare,  ofvanför  hvilken  en  varmluftkammare  är  helägi 
Från  denna  senare  utgå  horisontela  rör  af  galvaniser 
plåt  utefter  jordvåningens  tak  till  de  vertikala  varmli . 
rören  för  h varje  rum.  H varje  dylikt  grenrör  står  äfvei 
förbindelse  med  den  underliggande  kalluftkammaren,  0 
tillförseln  af  såväl  kall  som  varm  luft  regleras  medt; 
blandningsventiler  och  thermostater.  I  salarne  inströmn» 
luften  straxt  under  taket  genom  45X55  cm.  galler  c.J 
bortledes  genom  lika  stora  galler  vid  golfvet  till  evaki 
ringskanalerna.  Dessa  senare  äro  på  vinden  sammandrag, 
till  större  gemensamma  skorstenar,  försedda  med  afstäi 
ningsventiler,  hvilka  öppnas  och  stängas  med  tillhjälp  fl 
komprimerad  luft  genom  vridning  af  en  vef  på  instrume 
taflan  i  maskinrummet.  I  korridorerna  inströmmar  varml 
ten  genom  ventiler  i  själfva  golfvet  för  uppvärmning  oj 
torkning  af  fotterna;  en  metod,  som  allmänt  tillämp 
i  skolhus. 

Straxt  innanför  hufvudingången  i  hallen  finnas  pa  bå 
sidor  varmluft-intag  vid  golfvet  för  uppvärmning  af  den  kalk 
som  alltid  inströmmar  utefter  golfvet,  då  ytterdörrarne  öf 
nas.  Systemet  är  för  öfrigt  så  anordnadt,  att  byggnaden  k 
uppvärmas  medelst  cirkulerande  luft  utan  friskluft-tillförs 
Cirkulationen  åstadkommes  genom  de  ofvannämnda  vira 
ventilernas  stängning  och  öppnandet  af  några  dörrar,  så 
återgångsluften  får  passera  genom  trapporna  ned  till  d 
i  källaren  belägna  friskluftkammaren,  där  fläktarne  1 
placerade.  Detta  uppvärmningsätt  praktiseras  tidigt 
morgnarne  innan  skolbarnen  anlända.  Allt  är  anordn; 
för  att  vara  så  lättskött  och  arbetsbesparande  som  möjli 

De  få  luftventiler,  som  ej  regleras  automatiskt  mede 
thermostater  —  såsom  evakueringsventilerna  å  vinden  sai 
den  stora  ventilen  för  lufttillförsel  till  kalluftkammaren 
manövreras  alla  med  tillhjälp  af  komprimerad  luft  från 
strumenttaflan  i  maskinrummet. 


CWOj8  SCCTipr»  QF  A£>PA,RATU3 


Fig.  14. 
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Påfyllning  af  cylinderolja  i  alla  lubrikatorer  till  ång- 
■  ner  och  ångpumpar  verkställes  äfven  med  tillhjälp  af 
1  rimerad  luft.  Lubrikatorerna  äro  nämligen  genom 
gasrör  förenade  med  en  sluten  oljecistern,  som  står 
I  en  atmosfärs  öfvertryck  genom  direkt  förbindelse 
behållaren  för  den  komprimerade  luften.  För  på- 
'  en  lubrikator  har  man  endast  att  afstänga  den 
1  ’itt  ångrör,  tappa  ut  vattnet  och  öppna  oljekranen  i 
ån  oljecisternen  ledande  röret.  Lubrikatorn  fylles  på 
sätt  inom  några  sekunder,  utan  att  någon  olja  bort- 
I .  Luften  fran  alla  angelementen  utsuges  medelst  vacu- 

np.  Tryckluft  om  1  atm.  öfvertryck  erhålles  från 
:  nan  ångpump. 

itora  samlingsalen  erhåller  sin  lufttillförsel  genom 
•  golfgaller  rundt  väggarne;  luften  inträder  här  med 
ä  låg  inloppshastighet,  och  dess  temperatur  regleras 
Ist  tre  thermostater,  som  svara  för  hvar  sin  tredjedel 

i  ;n. 

>tora  utloppsgaller  straxt  ofvan  golfvet  bortleda  luften 
1  evakueringskanaler  försedda  med  pneumatiska  ven- 
eglerade  direkt  från  maskinrummet. 

^aloriferer  med  direkt  eldning  jämte  fläkt: 
om  anordnas  det  nyss  beskrifna  varmluftsystemet  så- 
att  värmeapparaten  helt  enkelt  utgöres  af  en  kalo- 
hvarvid  luftcirkulationen  ombesörjes  medelst  fläkt 
1  antingen  medelst  elektromotor  eller  af  en  gasmotor 
otogen-motor.  Vid  en  dylik  anläggning  i  Ashtabula, 
:voro  evakueringskanalerna  fullständigt  utan  alla  ven- 
ivilket  hade  till  ändamål  att  förebygga  den  eventua- 
att  skolbarnen  finge  sitta  i  oventilerade  lokaler  på 
af  oförståndigt  sparsamma  eller  slarfviga  skötare, 
'.äfventyrs  skulle  låta  evakueringsventilerna  stå  stängda. 

Fabriker  och  verkstäder. 

et  hittills  allmännaste  uppvärmningssystemet  för  större 
r  och  verkstäder  är  fläkt-varmluft-systemet. 
f  ekonomiska  skäl  har  man  på  många  ställen  upp- 
ed  att  inpressa  friskluft  utifrån. 


Såsom  eklatanta  exempel  på  detta  system  må  nämnas 
de  nyanlagda  storartade  fabrikerna  i  Readville  utanför 
Boston  tillhörande  den  kända  specialfirman  för  fläkttill- 
verkmng  B.  T.  Sturtevant  äfvensom  American  Blower 
C  :o’s  verkstäder  i  Detroit,  hvarest  friskluftintag  för  upp¬ 
värmningsystemen  ej  ens  funnos  anordnade.  Fläktarne 
med  sina  ångvärmeapparater  af  25  mm.  rör  äro  här  pla¬ 
cerade  midt  i  verkstäderna  antingen  på  golfvet,  på  någon 
läktare,  eller  hängande  i  takkonstruktionerna.  Luften  in- 
suges  till  värmeapparaten  från  golfvet  i  lokalen  och  upp¬ 
värmes  medelst  afloppsangan  från  verkstädernas  ångmaski- 
nei  till  -f-  40°  å  6o°  Cels.  beroende  på  temperaturen  utom¬ 
hus.  Från  värmeapparaten  inträder  luften  i  fläkten  och 
blåses  därifrån  ater  ut  i  verkstaden  på  c:a  3  meters  höjd 
öfver  golfvet  utan  nagra  luftfördelningsrör  rätt  ut  i  lokalen 
i  horisontel  riktning  åt  två  motsatta  håll  med  en  hastighet 
af  c. a  10  m.  pr  sek.  Pa  grund  af  denna  stora  lufthastig¬ 
het  blir  temperaturen  i  verkstäderna  särdeles  jämnt  för¬ 
delad  oaktadt  frånvaron  af  distributionsrör. 

Systemet  synes  emellertid  ej  vara  att  rekommendera, 
emedan  det  är  ohygieniskt;  dammet  röres  upp,  luften  blir 
sämre  än  vid  direkt  ånguppvärmning;  vidare  uppstår  kallt 
drag  i  närheten  af  större  fönster  och  andra  platser,  där 
luftafkylningen  är  kraftig. 

Äng-  och  varmvattensystem  synas  numera  före¬ 
trädesvis  komma  till  användning  vid  de  modernaste  verk 
städerna.  Värmeelementen  utgöras  af  1"  å  i1/  "  ångrör  för¬ 
lagda  vid  ytterväggarne  under  fönstren  och  under  taket, 
dimensionerade  i  förhallande  till  värmeförlusterna  på  respek¬ 
tive  platser.  Några  stora  verkstäder  i  Chicago  och  Milwaukee 
(Link  Belt  Co.  och  Nordberg  Manufacturing  Co.)  hade  alla 
ängrören  förlagda  pa  takstolarne  c:a  1,5  meter  från  yttertaket, 
som  var  väl  isoleradt.  Genom  strålning  uppvärmas  före¬ 
målen  på  golfvet,  så  att  de  erhålla  c:a  50  Fahr.  högre 
temperatur  än  den  omgifvande  luften,  hvilken  därigenom 
på  indirekt  sätt  uppvärmes.  För  att  detta  system  skall 
funktionera  väl,  erfordras  att  på  golfvet  finnas  uppställda 
en  hel  del  maskiner  eller  andra  värmeledande  föremål. 
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Systemet  är  billigt,  enkelt  och  lättskött,  men  till  följd  af  den 
högre  temperaturen  vid  taket  förlänga  sig  traverskranar  och 
balkar,  så  att  bultarne  lossna  och  ofta  måste  justeras. 

Centralanläggningar  för  uppvärmning  af  hela  stadsdelar. 

I  Wells  Building  —  en  stor  skyskrapa  i  Milwaukee, 

Wisc.  _  är  i  källaren  inlagd  en  dylik  centralanläggning, 

uppvärmande  6  å  7  000  radiatorer  i  de  omkringliggande 
kvarteren.  Denna  anläggning  utgör  på  samma  gång  elek¬ 
trisk  belysnings-  och  kraftcentral.  Afloppsångan  fran  ång¬ 
maskinerna  till  de  elektriska  generatorerna  användes  först 
och  främst  till  uppvärmning.  Då  afloppsångan  ej  räcker 
för  dessa  ändamål  påspädes  automatiskt  färskanga  genom 
en  reduceringsventil.  Ångtrycket  är  1  ‘tS  (0,07  kg.)  i  rör¬ 
nätet.  Detta  är  förlagdt  i  af  tegel  murade  kulvertar  lig¬ 
gande  30  fot  under  gatornas  nivå.  Kondensvattnet  af- 
lägsnas  medelst  en  pump  med  21/,,"  sugrör.  Luften  ut- 
suges  från  radiatorerna  genom  särskild  sugledning,  i  för¬ 
bindelse  med  ångejektorer  enligt  Pauls  vacuumsystem. 
Genom  denna  luftutsugning  under  kraftigt  vacuum  (25 — 
45  cm.  kvicksilfverpelarehöjd)  möjliggöres  ångdistributionen 
under  så  lågt  tryck  som  1  <$.  Distribution  af  kompri¬ 
merad  luft  under  15  tryck  verkställes  genom  särskild 
2"  rörledning  med  thermostatreglering,  som  är  anordnad 
åtminstone  i  alla  de  större  byggnaderna.  Uppvärmning 
af  bostäder  om  4  å  5  rum  kostar  20  å  25  dollars  för 
7  månaders  uppvärmningsperiod.  För  affärslokaler  är 
priset  för  uppvärmning  under  samma  tid  25  cents  pr  kva¬ 
dratfot  radiator-värmeyta. 

I  den  fashionabla  Chicagoförstaden  Evanstone  finnes 
en  stor  värmecentral  omfattande  30  000  kvadratfot  värme¬ 
yta,  äfven  kombinerad  med  elektrisk  belysningscentral. 
Anläggningen  är  en  varmvatten-värmeledning  med  forcerad 
vattencirkulation,  som  åstadkommes  medelst  cirkulations- 
pumpar  af  Worthingtons  system.  Koncession  beviljades 
bolaget  (Evanstone  Electric  Lighting  &  Heating  C:o)  för 
att  leverera  värme  till  ett  pris  af  20  cents  pr  kv.-fot  värme¬ 
yta  å  värmeelementen  (  =  8  kronor  pr  kv. -meter)  fran  15 
Sept.  till  1  Juni,  så  fort  temperaturen  utomhus  understiger 
+  65°  Fahr.  och  elektrisk  belysning  till  ett  pris  af  20  cents 
pr  kilowatt-timme  med  25  %  rabatt  för  större  konsumenter. 
Nämnda  uppvärmningspris  hade  emellertid  sedermera  måst 
höjas  till  25  cents  (=  10  kr.  pr  kv. -meter)  för  att  före¬ 
taget,  om  möjligt,  skulle  kunna  löna  sig. 


Ångan  genereras  af  fyra  st.  200  kv.-m.  ångpanr 
och  användes  för  ångmaskinernas  och  cirkulationspump 
nes  drifvande,  hvarefter  afloppsångan  tillgodogöres 
vattenuppvärmning.  Varmvattenledningarne  under  gator 
bestå  af  tvänne  8"  rör,  ett  för  varmt  och  ett  för  åt 
gående  atkyldt  vatten,  nedlagda  i  trätrummor  med  kr<. 
soterad  träspån  såsom  isoleringsämne.  Stora  läckage-  0. 
värmeförluster  (enligt  uppgift  =50  %  af  det  afgifna  v 
met)  äro  de  förnämsta  orsakerna  till  det  dåliga  ekonoi 
ska  resultatet  af  denna  anläggning.  En  pump  hålles  sti 
digt  i  gång  för  ersättning  af  läckagevatten.  Denna  pui 
ersätter  det  s.  k.  »expansionskärlet»  vid  vanliga  var 
vattensystem.  Trycket  på  varmvattenledningen  hålles  Jj. 
3/4  kg.  pr  cm.2  högre  än  på  återgångsledningen  för 
ernå  tillräckligt  kraftig  cirkulation.  Vattenuppvärmning 
sker  medelst  matarevattenförvärmare  om  60  cm.  diam.  c 
180  cm.  höjd  fyllda  med  450  st.  vertikala  1/2"  mässingsr 
genom  hvilka  afloppsångan  passerar. 

Varmvattnets  temperatur  regleras  i  förhållande 
temperaturen  utomhus  enligt  följande  tabell: 

Temperaturen  utomhus.  Varmvattnets  temperatur. 


+  6o° 

Fahr. 

+ 

120° 

Fahr. 

+  5°° 

» 

+ 

I  4O0 

» 

+  40° 

» 

+ 

1 5°° 

» 

+  3°° 

» 

+ 

1600 

» 

+  20° 

» 

+ 

1 70° 

» 

+  ro° 

» 

+ 

1 8o° 

» 

0  0 

» 

+ 

1 90° 

» 

—  1 0  0 

'  » 

+ 

200  0 

» 

O 

O 

<N 

» 

+ 

2  10° 

» 

Temperaturskillnaden  mellan  det  utgående  och  < 
återkommande  vattnet  var  vid  förf:s  besök  27°  fål 
oaktadt  yttertemperataren  var  +2°  Cels.,  h vilket  antycj 
betänkliga  värmeförluster.  Sedan  priset  höjdes,  visar  <: 
sig  för  högt,  så  att  abonnenterna  utgå  och  insätta  eg. 
värmeapparater.  Denna  anläggning  synes  alltså  ej  v,, 
lämplig  annat  än  såsom  afskräckande  exempel  på  huru  > 
dylikt  företag  icke  bör  anordnas.  Anläggningar,  liknar: 
den  beskrifna  Milwaukee-anläggningen,  men  baserade  1 
ånguppvärmning,  synas  vara  vinstgifvande  och  äfven  i  öfii 
lyckade,  särskildt  i  de  centralare  delarne  af  städer. 
Priserna  variera  från  25  ned  till  10  cents  pr  kv.-fot  värt 
yta  hos  värmeelementen. 


FRÅN  DEN  MEKANISKT-TEKNISKA  FACKLITTERATUREN. 


Proceedings  A.  S.  NI.  E. 

(The  American  Society  of  Mechanical  Engineers). 

Vol.  28,  N:o  10,  Juni  1907. 

Inledande  anföranden  till  diskussionsämnen  vid  Maj-mötet  i 
Indianapolis : 

» Synpunkter  i  af  seende  a  anordnandet  af  öfverhcttmngsappa- 
rater  och  ångpanneeldstäder »,  af  R.  P.  Bolton. 

» Entropi-kurvor  för  öfverhettad  ånga»,  af  Prof.  A.  M.  Greene 
» Materialier  till  rörledningar  och  armatur  för  öfverhettad 

ånga»,  af  M.  W.  Kellogg. 

»  Öfverhettningsapparater  för  lokomotiv »,  af  H.  H.  Vaughan. 
» Driftförsök  med  lokomotiv »,  af  Prof.  S.  A.  Reeve. 

■t, Motordrif na  järnvägsvagnar  för  lokaltrafik »,  af  B.  I).  Gray. 
» Automobi Imotorers  kylning  medelst  luft»,  af  J.  Wilkinson. 


»Materialier  för  tillverkning  af  automobiler »,  af  E.  Hayi 
» Specialstål  för  automobiler »,  af  T.  J.  Fay. 

»Om  kullager ,  med  särskildt  af  seende  på  deras  användning 

antomobiler» ,  af  H.  Hess. 

»Effekten  vid  långa  roterande  brännugnar  med  gaseldi, 
för  cementtillverkning »,  af  E.  C.  Sop  er. 

»Kostnaden  för  uppvärmning  af  varumagasin »,  af 
Lacount. 


Föredrag  hållet  d.  18  April  1907  vid  invigningen  af  Inger 
föreningarnes  i  New  York  gemensamma  nybyggnad: 

»Artilleri-vapnet  betraktadt  från  ingeniörsvetenskaplig 
punkt»,  af  Brigadgeneral  W.  Crozier;  chef  för  1‘örenta  State 
artilleri. 
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AUTOMOBILUTSTÄLLNINGEN  I  STOCKHOLM  1907. 


Vända  vi  oss  nu  till  de  svenska  automobilfabrikaten, 
vi  erfara,  att  ett  och  annat  af  dessa  märken  på 


Af  Ingeniör  Harald  Håkanson. 


(Forts.  fr.  sid.  67.) 


F'g-  12.  30  hkr  s  4-cylindrig  »Scania»-motor. 


proportionerade  detaljer  ett  synnerligen  solidt  och  förtroen- 
deingifvande  yttre. 

En  annan  svensk  lastautomobil,  fig.  i3}  utställdes  af 
Söderbloms  Gjuteriaktiebolag,  en  firma,  som  är  specia¬ 
list  på  motorvagnar  för  transport  af  olika  slags  gods.  — 
Åtskilliga  praktiska  anordningar  utmärka  dessa  sistnämnda 
vagnstyper,  såsom  t.  ex.  hisskran  för  lastens  ombordta- 
gande,  hvarvid  automobilmotorn  tjänstgör  såsom  hiss¬ 
kraft,  eller  stjälpbart  vagnflak  för  hastig  lossning  af 
grus  o.  d. 

Tidaholms  Bruk  förevisade  en  kombinerad  person- 
och  lastautomobil,  hvilken  var  försedd  med  en  1 2  hkr’s  fyr¬ 
cylindrig  »  Fafnir » -motor.  Understället  af  firmans  egen  kon¬ 
struktion  var  ganska  lätt  byggdt  och  afsedt  för  en  last  af 
högst  1  000  kg.  Denna  vagn,  hvilken  förf.  varit  i  till¬ 
fälle  att  under  någon  kort  tid  profköra,  är  lättstyrd  och 
behändig;  motorn  arbetar  tillfredsställande,  men  bromsarne 
äro  för  svaga  och  växelomkopplingsanordningen  svårskött. 


1  ’käl  kan  inrangeras  i  samma  höga  rangklass  som  de 
omnämnda.  Salunda  finna  vi  » Scaitia»  väl  repre- 
’ 'dt  medelst  tvänne  personvagnar  och  en  lastvagn. 
.  visar  en  30  hkr’s  fyrcylindrig  Scaniamotor,  tillhö- 
'den  större  personvagnen.  Denna  motor  är  utrustad 
lubbel  tändningsanordning  för  ström  från  magnet- 
)r  ock  accumulatorer.  Ventilerna  äro  mekaniskt 
!  och  förgasaren  är  försedd  med  automatisk  luftreg- 
-1  foremng  med  centrifugalregulator.  Den  utställda 
nen,^  hvilken  var  afsedd  för  3  tons  last,  drefs  af 
hkr  s  fyrcylindrig  benzinmotor,  likaledes  af  firmans 
ibrikat,  och  gjorde  med  sina  särdeles  omsorgsfullt 


Fig.  14. 

Efter  modifikation  af  nämnda  delar  torde  denna  vagnstyp 
kunna  blifva  synnerligen  användbar. 

Vagnfabriksaktiebolaget  i  Södertälje  (»Vabis») 
utställde  förutom  en  20  hkr  s  fyrcylindrig  motor  äfven  tvänne 
personvagnar,  af  hvilka  den  ena  visas  i  fig.  14.  Denna  vagn, 
som  är  kraftigt  byggd,  dritves  af  en  under  vagnskorgen 
halft  liggande  8  hkr’s  encylindrig  långsamt  gående  benzin¬ 
motor  med  två  hastighetsutväxlingar  för  framåt  och  en  för 
backgang  samt  utgör  sålunda  en  typ  af  den  stora  motor- 
vagnklass,  som  med  afseende  å  soliditet,  lättskötthet, 
praktisk  användbarhet  och  pris  torde  hafva  de  största  ut¬ 
sikter  att  blifva  populär  hos  den  stora  allmänheten.  Ut- 
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prägladt  amerikansk,  som  denna  vagntyp  är,  ansluter  den 
sig  till  de  välbekanta  förebilderna  Oldsmobil  och  Cadillac , 
h vilka  äfvenledes  voro  representerade  på  utställningen. 

Aktiebolaget  Gustaf  Ericssons  A utomobil fa¬ 
brik  (»G.E.  A.»)  visade  jämte  några  utländska  motorvagnar 
äfven  produkter  af  egen  tillverkning.  Största  intresset  till¬ 
drog  sig  den  30  hkrs  sexcylindriga  automobilmotor,  som, 
fullt  utrustad  med  alla  moderna  anordningar,  stod  monterad 
på  särskild  monter,  enär  det  tillhörande  understället  ej 
blifvit  färdigt  i  tid.  Dessutom  utställde  firman  en  stationär 
pumpmotor  »Merit»  —  system  Beiiheau  samt  nagra 
luftkylda,  mindre  benzin-motorer. 

Till  de  svenska  automobilfabrikanterna  får  man  äfven 
i  viss  mån  räkna  Jungners  Nya  Ackumulator  Aktie¬ 
bolag,  hvilken  firma  uppvisade  ett  par  elektriska  personvag¬ 
nar,  nämligen  en  »Viktoria»  och  en  »Run-about»,  bada  ut¬ 
rustade  med  den  nyaste  modellen  af  Jungners  batteri,  som 
nu  lär  vara  färdigt  att  utsläppas  i  marknaden,  och  som 
bör  ägnas  en  särskild  beskrifning,  då  det  blir  tillgängligt 
för  inspektion. 

Sammaledes  är  förhållandet  med  en  annan  svensk 
uppfinning,  som  var  representerad  pa  utställningen,  näm¬ 
ligen  » Zakin- gummi» ,  ett  kemiskt  preparat,  hvilket  i  högre 
grad  än  något  annat  af  de  mångfaldiga  gummisurrogaten 
uppnår  naturgummits  elasticitet  och  hallfasthet.  Uppfin¬ 
ningen  är  emellertid  så  ny,  att  man  f.  n.  ej  exakt  känner 
dess  sammansättning  (patenthinder),  men  resultaten  af  de 
praktiska  prof,  som  företagits  med  en  automobil  å  sträckan 
Stockholm — Paris,  lära  varit  sa  utmärkta,  att  en  stor  till¬ 
verkning  af  dylika  gummiringar  säkerligen  snart  kommer  till 
stånd.  Zakin-gummit  är  hufvudsakligen  afsedt  att  sasom 
fyllningsämne  ersätta  luften  i  luftgummiringar,  d.  v.  s. 
bilda  en  massiv  ring  af  större  elasticitet  än  fullgummi- 
ringar.  För  större  påkänningar,  såsom  vid  lastautomobiler, 
torde  likväl  det  massiva  naturgummit  vara  att  föredraga. 

Hjulringar,  såväl  pneumatiska  som  utbytbara,  massiva 
ringar,  visades  i  många  olika  storlekar  uti  irelleborgs 
Gummifabriks  monter.  Denna  fabrik  tillverkar  äfven 
andra  gummiartiklar,  afsedda  för  automobiler ,  t.  ex.  ebonit- 
klädda  styrrattar  m.  m.  Att  döma  af  de  utställda  före¬ 
målen  står  Trelleborgsfabriken  i  jämnhöjd  med  de  för¬ 
nämsta  i  sitt  slag  i  utlandet. 

Bland  mindre  turistautomobiler  af  den  populära  vagn¬ 


klassen  observerades  en  ny  intresseväckande  representai 
för  amerikansk  massproduktion,  nämligen  »Ford».  Denr 
vagn,  J5t  som  betingar  ett  mycket  moderat  pris,  . 

byggd  på  ungefär  samma  principer  som  de  stora  turis 
vagnarne,  d.  v.  s.  med  fyrcylindrig  1 5  hkr  s  motor,  mont 
rad  å  främre  delen  af  en  pressad  stålram.  Svänghjulet ; 
placeradt  framför  motorn  och  tjänstgör  såsom  fläkt  bako 
kylapparaten.  Utväxlingen  är  af  planethjultypen  med  t1 
hastigheter  för  framåt  samt  backgång. 


Fig.  15. 

Inom  klassen  motorcyklar  fann  man  åtskilliga  märki 
såsom  » Nordstjärnan »,  »Puck»,  » Minerva »  m.  fl.  Me 
bekant  torde  väl  »Neckarsulmer»  vara,  hvilken  numej 
bygges  med  två  utväxlingar  samt  friktionskoppling. 
Sverige  finnas  ej  så  Tå  motorvelocipeder,  i  Stockholm  e 
samt  åtminstone  ett  hundratal.  Emellertid  utgör  ju  dem 
typ  endast  ett  öfvergångstadium  till  den  fyrhjuhga  au! 
mobilen.  Motorcykel  med  tillkopplad  sidovagn  är^  1 
rätt  otillförlitlig  bastard.  För  dubbla  kostnaden  erhåll 
man  en  bra  automobil,  hvilken  otvifvelaktigt  gör  mer  i 
tiodubbla  nyttan. 

Det  ekonomiska  resultatet  af  utställningen  lär  haf 
varit  tillfredsställande;  omsättningen  uppgick  till  c:a  l 
och  en  half  million  kronor,  hvaraf  emellertid  en  rätt  t 
tydande  del  kom  på  motorbåtar.  Dessa  hafva  r.ume 
blifvit  i  hög  grad  populära,  delvis  kanske  tack  vare  d 
omständigheten  att  de  få  röra  sig  fritt  utan  hämman 
förordningar  eller  lagparagrafer. 

Motorbåtar. 

De  utställda  motorbåtarne,  hvilka  hufvudsakligen  ia 
förtöjda  vid  pontonbryggor  i  Djurgardsbrunnsviken  (fig-  T 

men  äfven  delvis  voro  uf 
lagda  på  land,  beteckna 
ett  utomordentligt  främst 
af  svensk  industri  unc 
en  tvåårig  arbetsperic 
Uti  detta  allmänna  0 
döme  inbegripas  äfven 
båtmotorer  af  förbrännin 
typ,  hvilka  voro  expoi 
rade  i  automobilutställ" 
gens  olika  afdelningar.  1 
lativt  taget  uppvisade 
tarne  mera  i  nyhetsväg, 
hvad  fallet  var  med  v 
narne,  oaktadt  ej  allt  fa' 
representeradt  af  det,  s 
här  i  landet  kan  prestei 
Sålunda  saknades  en 
annan  af  de  firmor,  s 
tillverka  fiskebåtmotoi 


Fig.  16.  Motorbåt-utställningen. 
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h vilka  med  en  fullt  utrustad  vestkust-fångstbåt  säker- 
;i  skulle  hafva  kunnat  påräkna  stort  intresse.  Ej  hel- 
isag  man  nagon  antydan  till  användning  af  suggasmo- 
;r  ombord  på  godstransport-  och  bogserbåtar,  ehuru 
na  anordning  med  godt  resultat  blifvit  utförd. 

Ville  man  försöka  klassificera  de  många  olika  å  ut- 
mingen  representerade  båttyperna,  skulle  man  kunna 
öra  dem  till  någon  af  följande  grupper:  1)  Ilbåtar, 
.nstbåtar  och  3)  Barkasser.  Till  ilbåtsgrupper  räknar 
t  de  motorbåtar,  hvilka  voro  konstruerade  uteslu- 
:e  för  uppnående  af  största  möjliga  hastighet,  utan  att 
id  minsta  hänsyn  blifvit  tagen  till  andra  kraf,  såsom 
»lglighet,  utrymme  eller  bekvämlighet.  Å  lustbåtarne 
1  -®ot  hade  dessa  sistnämnda  faktorer  blifvit  mera  be- 
ile,  under  det  att  hastigheten  var  begränsad  till  den 
äkerhetsynpunkt  för  hvarje  båttyp  lämpligaste,  d.  v.  s. 

'  in  6  och  n  knop.  Lustbåtar  förekommo  såväl  hel-, 
i  som  odäckade  samt  i  de  mest  olikartade  utföranden 
afseende  pa  material,  form  och  utstyrsel.  Barkasserna 
öppna  båtar  af  varierande  storlek,  drifna  medelst 


encylindriga  motorer,  beräknade  att  framdrifva  båten  med 
en  fart  af  högst  5  knop. 

Samtliga  båtskrof  voro,  såsom  förut  nämnts,  byggda  vid 
svenska  varf,  under  det  att  de  i  dem  monterade  motorerna 
till  största  delen  voro  af  utländsk  tillverkning.  Fastän 
de  svenska  motorerna  befunno  sig  i  minoriteten,  stodo  de 
likväl  i  kvalitativt  hänseende  på  en  mycket  hög  ståndpunkt. 
Detta  omdöme  gäller  i  främsta  rummet  de  för  tunga  kol¬ 
väten  konstruerade  motorerna  sasom  »Avan  c  e»,  Bolinders 
»Columbia»,  »Ortala»  och  »Pythagoras»  m.  fl.  men 
därjämte  äfven  åtskilliga  för  benzin-  eller  gasoljedrift  af- 
sedda  maskiner  bl.  a.  »Reversator»,  »Vabis»,  Söder¬ 
bloms,  Nymans  och  »G.E.A.» 

Till  den  för  hastighetstäflingar  speciellt  afsedda  ilbåts- 
typen  kunde  endast  tre  af  de  utställda  båtarna  hänföras, 
nämligen  »Trio»,  »So/o»  och  » Argus  I». 

Den  förstnämnda,  byggd  vid  Neglinge  båtvarf,  hade 
10,4  m.  längd  och  var  försedd  med  en  35  hk.,  4-cylindr. 

» Argus  »motor.  Vid  den  officiella  tidtagningen  använde 
denna  båt  2  min.  6  sek.  på  kilometern,  motsvarande  15,5 


Ftg-  18.  7  7  meters  motorbåt,  byggd  af  Motoraktiebolaget  Reversator. 
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knop.  »Solo»  tillryggalade  samma  sträcka  på  en  sekund 
kortare  tid.  Sistnämnda  båt  var  8  m.  lång  och  utrustad 
med  en  25  hk.  fyrcylindrig  benzinmotor  af  Bussings 
fabrikat  (fig.  17).  Skrofvet,  rymmande  två  ä  tre  personer, 
var  byggdt  på  Hästholmsvarfvet  och  hade  god  form,  som 
i  vattnet  ej  efterlämnade  nämnvärd  våg.  Motorn  arbetade 
med  utmärkt  precision,  och  det  enda,  som  man  möj¬ 
ligen  skulle  velat  anmärka  mot  densamma,  var  den  vid 
backslagning  väl  häftigt  gripande  friktionskopplingen.  Denna 
defekt,  hvilken  var  både  syn-  och  kännbar,  skulle  dock 
lätt  kunnat  af  hjälpas.  »Argus  /»  var  uppkallad  efter  den 
tyska  75  hk.  motor,  af  hvilken  den  framdrefs.  Båtens 
längd  var  12  m. 

Bland  kraftbåtar  af  helt  och  hållet  svensk  tillverkning 
intager  » Reversator »  sedan  flera  år  en  aktad  plats.  På 
utställningen  mötte  Motoraktiebolaget  Reversator  med 
3  sjösatta  båtar  och  tvänne,  som  placerats  på  land.  Den 
största  båten  var  12  m.  lång,  försedd  med  salong  och 
framdrefs  medelst  en  40  hk.  fyrcylindrig  reversatormotor. 
En  synnerligen  treflig  och  bekväm,  halfdäckad  båttyp  af 
7,7  m.  längd  samt  med  utrymme  för  tio  personer  utställ¬ 
des  i  flera  exemplar  (se  fig.  18).  Den  dubbelcylindriga 
7  hk.  motorn  bibringar  denna  båt  en  hastighet  af  c:a  8 
knop.  Båtskrofven  voro  helt  och  hållet  utförda  å  Rever- 
sators  tidsenliga  varf  vid  Ramsösund  och  motorerna  af 
firmans  egen  konstruktion  voro  likaledes  tillverkade  vid 
en  framstående  svensk  maskinverkstad. 

Reversatormotorn,  fig.  ig,  är  som  bekant  en  enkelt  ver¬ 
kande  fyrtakt  benzinmotor,  som  fått  sitt  namn  på  grund  af  sin 
egenskap  att  kunna  reversera,  d.  v.  s.  vända  om  vefaxelns 
rörelseriktning.  Genom  denna  konstruktion  göras  yttre 
backslagningsanordningar  eller  vridbara  propellerblad  obe- 
höfliga.  Därjämte  äger  reversatormotorn  några  andra  för¬ 
delar,  hvilka  äro  af  stort  värde.  Motorns  och  båtens 
manövrering  kan  nämligen  ske  från  någon  lämplig  plats, 


hvar  som  helst  i  båten,  där  manöverstativet  är  uppställd 
man  är  således  i  viss  grad  oberoende  af  motorns  plac 
ring,  hvilket  är  af  betydelse  i  synnerhet  vid  storå  båts 
Denna  maskin  arbetar  med  ett  för  en  benzinmotor  relati 
lågt  hvarfantal:  600 — 700  per  min.  Härigenom  blir  gå 
gen  stadig  och  slitningen  obetydlig.  Motorns  igångsä 
ning  är  ganska  enkel ;  man  vrider  svänghjulet  ett  par  hvs 
(under  upphäfd  kompression),  hvarvid  gasblandning  ins: 
ges,  stänger  därefter  kompressionskranen  och  kan  sed; 
när  som  helst  få  motorn  i  gång  genom  att  föra  manöve 
armen  på  »fram»  eller  »back»,  genom  hvilken  proced 
tändningen  inträffar  i  den  ena  eller  andra  gasfyilda  c 
lindern.  I  vanliga  fall  är  det  ej  ens  erforderligt  att 
dubbelcylindriga  reversatormotorer  för  hand  insuga  gase 
hvilken  under  ett  par  timmars  tid  håller  sig  kvar 
cylindern,  utan  kan  man  i  allmänhet  direkt  från  manövf 
stativet  igångsätta  motorn. 


Fig.  20.  Spårskifvor  för  reglering  af  Reversatormotorns  aflopps 

ventiler. 

Den  viktigaste  egenskapen  är  emellertid  omkastb. 
heten,  hvilken  beror  på  contra-tändnings- principen  i  förenit 
med  en  enkel  reglering  af  de  tvångstyrda  utloppsventilern 
De  för  ventilernas  lyftning  brukliga  excentertrissorna  ä 
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Fig%  21,  Langfärdsbat  med  40  hkr’s  Korting-motor. 
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ltbytta  mot  skifvor,  i  hvilka  tvänne,  90°  mot  hvar- 
förskjutna,  excentriska  spår  äro  infrästa  (fig.  20).  I 
1  spårskifva  löper  ett  ventilstiftet  påverkande  glidstycke, 
it  efter  contratändningens  inträdande  automatisk  väx- 
i  det  spårsystem,  som  motsvarar  motorns  förändrade 
‘riktning,  och  sålunda  genom  upprätthållandet  af  den 
t  erliga  ventilregleringsperioden  möjliggör  motorns  fort- 
1  örelse  i  den  nya  riktningen.  Dessa  manövrer,  d.  v.  s. 
ättning  och  omkastning,  ske  med  frånkopplad  pro- 
för  hvilket  ändamål  svänghjulet  är  utbildadt  till 
iskoppling.  Reversatormotorerna  äro  särdeles  om- 
ullt  utförda  och  tåla  ganska  ansträngande  kontinuer- 
ft. 

>e  firmor,  som  utställt  det  största  antalet  kraftbåtar, 
i  en  sju  hvardera,  voro  A. -B.  Gustaf  Ericssons 
nobilfabrik  och  Rudéns  Varfsaktiebolag. 
Gessa  firmor  hade  själfva  byggt  de  om  elegant  form 
■  r  arbetsskicklighet  vittnande  båtskrofven.  »G.  E.  A. », 
tyra  största  båtar  synas  midt  i  fig.  16,  hade  äfven 
at  motorerna  till  ett  par  af  dem,  ehuru  de  ej  blif- 
1  hga  i  rätt  tid  för  att  kunna  inmonteras, 
agnfabriksaktiebolaget  i  Södertelge  (»Va- 
isade  trenne  båtar  med  egna 
r,  bland  hvilka  en  fyrcylindrig 
byggd  i  en  öppen,  rymlig, 
sende  lustbåt.  Denna  firmas 
notorer  äro  konstruerade  på 
en  konstant  kompression  äfven 
ierande  belastning.  För  detta 
Bl  är  hvarje  cylinder  försedd 
n  tredje,  atmosferisk  ventil, 
t  endast  öppnar  sig,  då  gas- 
I  ngen  genom  inloppsventilen 


strypes,  och  sålunda  insläpper  frisk  luft,  till  dess  cylindern 
blir  fylld.  Detta  lufttillskott  inverkar  dock  ej  märkbart 
på  gasblandningens  tändbarhet,  enär  luften  bortledes  från 
tändstiftet  nedåt  cylinderkolfven. 

Fördelen  med  denna  anordning  är,  att  benzinför- 
brukningen  pr  hk. -timme  vid  half  belastning  (långsam 
gång)  ökas  med  endast  25  å  3  o  %  mot  det  dubbla  be¬ 
loppet  vid  vanliga  fyrtaktmotorer.  Motorerna  äro  solidt 
utförda,  helt  och  hållet  af  firmans  egen  tillverkning. 

Ett  par  synnerligen  eleganta  långfärdsbåtar  utställdes 
af  Ingeniörsfirman  Fritz  Egnell.  Ritningen 
till  den  ena  af  dessa  »Bröderna»  återgif- 
ves  i  fig.  21.  Båten  är  15  m.  lång,  2,6  m. 
bred  och  utrustad  med  en  40  hk.  Körtingmotor 
för  fotogen  eller  benzin.  Samma  firma  vi- 


Fig  22. 


4-cylindrig  Körting-motor. 
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sade  äfven  den  nya  propellerformen  typ  >Zeise-»,  med  hvil- 
ken  omfattande  jämförande  försök  blifvit  utförda  med  öf- 
verraskande  gynnsamma  resultat. 


Fig.  23.  Bilbolagets  »Motorroder». 

Bland  barkasserna  såg  man  flere  ex.  af  öppna,  rym¬ 
liga  båtar  med  Nymans  i  Upsala  benzinmotorer,  och 
andra  af  liknande  typ.  En  originell  anordning  att  placera 
som  reservkraft  å  segelbåtar  visas  i  fig.  23.  Detta  s.  k. 
motorroder  utställdes  af  Bilbolaget.  Liknande  ändamål 
afsågs  med  den  af  A. -B.  Auto  å  en  vanlig  roddbåt  mon¬ 


terade  » Motogod?lle»,  hvilken  bestar  af  en  lang  propelli 
axel  i  motoraxelns  förlängning  och  så  anordnad,  ; 
den  såsom  en  åra  kan  sänkas  i  vattnet  och  samtidigt  a 
vändas  för  båtens  styrning. 

Hvad  som  ej  minst  tilldrog  sig  uppmärksamheten 
utställningen,  voro  de  halfstationära  fotogenmotorer,  hvil 
appliceras  till  båtdrift.  De  svenska  fabrikerna  för  mot< 
tillverkning  af  detta  slag  hafva  lyckats  förträffligt  i  si 
konstruktioner;  »Avance»  t.  ex.  är  väl  känd  öfver  hr 
Europa.  Utom  detta  fabrikat  iakttog  man  fotogenmotoi 
äfven  från  Ortala,  Pythagoras,  Bergsund  och  B 
lind  ers,  samtliga  med  inbyggd  omkastningsanordning. 

Dessa  båtmotorer  medföra  på  grund  af  det  billi 


Fig.  24.  Benzinmotorn  »Stella»  från  A. B.  Pythagoras. 

bränslet  och  god  reglering  en  mycket  ekonomisk  dri 
men  deras  verksamhetsfält  torde  af  flere  skäl  —  ännu , 
minstone  —  vara  begränsadt  till  de  områden,  som  berc 
masstransport  vid  måttlig  hastighet.  Sportsmanna-  0 
bekvämlighetsynpunkter  fordra  mera  lättrörliga  molekyl 
och  en  smula  mer  »esprit». 
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GENERERING  AF  KRAFTGAS  FRÅN  MINDERVÄRDIGA  BRÄNSLEN. 

(Reseberättelse  af  ingeniör  Gust.  v.  Heidenstam.) 


De  utomordentligt  gynnsamma  resultat,  som  erhållits 
vid  förgasning  af  koks  och  antracit  i  generatorer,  hafva  na¬ 
turligtvis  ledt  tanken  på  ett  likartadt  tillgodogörande  äfven 
af  bituminösa  bränslen,  särskildt  torf  och  brunkol. 

Då  denna  fråga,  hvad  torfven  beträffar,  för  vårt  land 
är  af  synnerligen  stort  intresse,  har  förf.  med  understöd  af 
statsmedel  företagit  studier  i  Tyskland  beträffande  använ¬ 
dandet  af  torf  och  andra  mindervärdiga  bränslen  till  ge- 
nerering  af  kraftgas,  och  meddelas  här  nedan  i  samman¬ 
drag  resultatet  af  nämnda  studier. 

På  grund  af  svårigheten  att  på  en  gång  kunna  dis¬ 
ponera  den  föreskrifna  tiden,  och  äfven  emedan  försök 
pågingo,  hvilkas  resultat  ej  kunde  inväntas,  har  resan 
fullgjorts  i  tvänne  afdelningar.  Förf.  utreste  första  gången 
juni  1903  till  Hannover  för  att  närvara  vid  de  försök, 
som  under  vederbörlig  kontroll  skulle  utföras  i  Körtings- 
dorf  med  en  af  firman  Gebr.  Körting  konstruerad  torf- 
gasgenerator. 

Svårigheten  vid  förgasning  af  bituminösa  ämnen  lig¬ 
ger  i  att  erhålla  gasen  tillräckligt  ren  från  tjära.  Som 
bekant  utgöras  de  normala  antracit-  och  koksgeneratorerna 


af  runda,  med  en  öfre  ifyllningsöppning  och  en  und 
horisontal  planrost  försedda  schaktugnar.  Luften  inko: 
mer  underifrån  genom  rosten  till  bränslet  och  astadkoi 
mer  en  torrdestillation,  vid  hviken  samtliga  flyktiga  l 
ståndsdelar  bortgå  med  de  heta  gaserna.  A  id  användarn 
af  sådant  bränsle  som  antracit  eller  koks  är  det  tillräa 
ligt,  om  man  underkastar  de  afgående  gaserna  en  grundi 
rening. 

Vid  förgasning  af  bituminösa  bränslen  i  dylika  l- 
neratorer  bildas  däremot  stora  mängder  af  tjärartac 
svårkondenserbara  produkter,  hvilka  afsätta  sig  i  renint 
apparater  och  rörledningar  och  tillstoppa  dem,  så  att  ' 
ofta  upprepad  rengöring  blir  nödvändig.  Hufvudpnncip1 
vid  Körtings,  liksom  vid  öfriga  nyare  generatorer  f 
bituminösa  bränslen  är  att  omvandla  dessa  tjärångor 
permanenta  gaser,  ty  härigenom  vinnes,  såväl  i  värme 
rationellare  utnyttjande,  som  ock  genom  den  erhall 
gasens  lättare  rening. 

Fig.  1  visar  en  vanlig  antracitgenerator  samt  fig- 
en  af  Körtings  nya  generatorer  för  bituminösa  bränsle 
I  den  sistnämnda  generatorn  inkommer  förbränningsluft 
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Fig-  !■  Körtings  Gasgenerator  för  Koks  och  Antracit. 


Fig.  2.  Körtings  Gasgenerator  för  Torfjoch  Brunkol. 


förrummet  P,  rosten  R  och  öppningen  T  till 
Detta  påfylles  ofvanifrån  genom  tratten  D. 
vul  denna  generator  äger  en  torrdestillation  rum  i 
e  lagren  af  bränslet,  men  de  uppstående  destilla- 
idukterna  gå  här  ej  direkt  bort  med  gasen,  utan 
först  genom  det  undre  glödande  lagret  af  redan 
t  bränsle,  där  tjärprodukterna  sönderdelas  och  öf- 
’  bh  i  hufvudsak  permanenta  gaser, 
d  påblåsningen  får  gasen  först  genom  spjället  E 
ma  i  fria  luften,  till  dess  god  gas  erhållits,  hvar- 


efter  densamma  ledes  genom  röret  B,  skrubbern  C,  röret 
L  och  vattenspärret  M  till  en  reningskista  S  fylld  med 
sagspan  eller  träull  och  härifrån  ytterligare  genom  ett 
vattenspärr  N  till  gasklockan  eller  maskinen. 

1  och  för  försöken  var  i  gasledningen,  efter  sista 
vattenspärret,  inkopplad  en  stor  gasmätare  från  Pintsch 
i  Berlin  för  mätande  af  den  gaskvantitet,  som  erhölls  ur 
en  viss  mängd  bränsle.  Själfva  gasen  undersöktes  med 
Or  sats  apparat  och  Junkers  gaskalorimeter.  Slutligen 
var  för  profven  en  8  hkr’s  gasmotor,  typ  MC,  tillkopplad. 
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Rörande  de  utförda  profningarne  meddelas  här  i  kort¬ 
het  några  siffror  från  den,  som  i  förf:s  närvaro  och  under 
kontroll  af  ingeniören  Otto  Frick  utfördes  med  svensk 
torf  från  Rosslätts  mosse  i  Skåne: 

Torfvens  medelsammansättning  var  enligt  tre  utförda 
analyser  följande: 

Vatten  . 26,56  X  Väte .  2,84  % 

Aska  .  4>75  »  Kol  .  3^>48  * 

Svafvel .  0,27  »  Syre  &  kväfve...  29,10  » 

härur  beräknades  en  värmeeffekt  af  2  816  v.  e.  per  kilogram. 

Försök  I. 

Gasafloppet  tillstryptes,  så  att  generatorn  producerade 
c:a  100  kub. -meter  gas  i  timmen.  Därvid  erhölls  per 

kg.  torf  1,87  m.3  gas  ä  1  130  v.  e.  eller  tillsammans 

2  120  v.  e.  Härur  erhölls  generatorns  verkningsgrad  till: 


2  1 20  X  1 00 


2816 


=  75  % 


Försök  II. 

Gasproduktionen  ökades  till  det  dubbla  eller  200  m. 
i  timmen,  hvarvid  ur  1  kg.  torf  erhölls  1,93  m.3  gas  ä 
1  200  v.  e.  eller  tillsammans  2  320  v.  e.  Generatorns 
verkningsgrad  blef  då: 


2  320  x 100 
2816 


=  82,5 


Enligt  hvad  erfarenheten  gifvit  vid  handen,  förbrukar 
en  gasmotor  2  400  till  2  600  v.  e.  per  effektiv  hästkraft 
och  timme,  detta  gör  med  en  verkningsgrad  hos  gene¬ 
ratorn  af  75  %  och  en  torf  af  2  800  v.  e.  följande  torf- 
förbrukning  per  hk.  och  timme  för  en  motor  om: 

100  hkr .  1,15  kg. 

50  hkr .  1,20  kg. 

10  hkr .  1,25  kg. 


Ofvannämnda  försök  ledde  närmast  till  anläggand 
af  Sveriges  första  torfgasanläggning  i  det  att  Grefve  Tai 
Tott  beslöt  sig  för  att  låta  bygga  en  kraftstation  på  R( 
slätts  mosse  och  för  detta  ändamål  hos  firman  Gel 
Körting  beställa  nödigt  maskineri. 

Från  Hannover  afreste  förf.  till  Duisburg  för  att  d 
bese  en  af  Körting  utförd  500  hkrs  motoranläggning  f 
masugnsgas  samt  till  Köln,  där  Gasmotorenfabrik  Deutz  t 
söktes.  Här  hade  man  tämligen  tidigt  börjat  försök 
med  framställning  af  kraftgas  ur  bituminösa  bränsle 
närmast  med  hänsyn  till  de  tyska  brunkolen.  Man  a 
vände  härför  det  äldre  systemet  med  tryckgasgenerator 
och  hade  redan  1902  på  utställningen  i  Diisseldorf  iji 
ställt  en  i  drift  varande  anläggning  bestående  af  en  dy 
generator  för  brunkol,  drifvande  en  70  hkr’s  gasmotor. 

Vid  dessa  tryckgasgeneratorer  alstras  gasen  genc 
mpressning  af  luft  i  generatorn.  Gaserna  ledas  först  { 
nom  en  stoftsamlare  för  att  befrias  från  större  kolpartiid 
och  sedan  genom  en  kondensator,  där  den  kyles,  0 
tjärprodukterna  till  större  delen  aflägsnas  medelst  vatu 
dusch.  Efter  kondensatorn  befinner  sig  ytterligare 
tjärafskiljare.  Dessa  generatorer  hafva  visat  sig  godt 
värmeekonomiskt  hänseende.  De  hafva  äfven  försökts ) 
torf  och  enligt  fabrikens  uppgifter  gifvit  goda  result 
äfven  med  särdeles  dålig  torf.  Sålunda  hade  profv, 
torf  från  Giengen  i  Brandenburg  med  44,42  %  vattenh 
och  ett  värmevärde  af  2  392  v.  e.  Den  gaf  per  kg.  i, 
m.3  gas  med  ett  värmevärde  af  1  350  v.  e.  per  m 
Generatorns  verkningsgrad  fås  härur  till  74,5  %. 

Under  samma  antagande  som  förut,  att  en  gasmoi 
förbrukar  2  400 — 2  600  v.  e.  per  hk.  och  timme,  t 
förbrukningen  af  ofvannämnda  torf  för  en  100  hkr’sn 
tor  1,35  kg.  per  hk.  och  timme.  (Forts.) 
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Försök  med  rem-  och  lintransmissioner. 

Zeitschrift  des  Vereines  deutscher  Ingenieure  N:r  28. 

Försöken,  som  planerats  af  Prof.  Reichel,  hafva  med  under¬ 
stöd  och  bistånd  från  flera  håll  utförts  af  Prof.  Kamm  er  er  i  Char- 
lottenburg  medelst  särskildt  konstruerad  profmaskin. 

Försöksresultaten  hafva  sammanfattats  i  en  rad  punkter,  ur 
hvilka  följande  må  anföras: 

Remmens  påläggningspänning  kan  vara  betydligt  under  den 
vanliga,  om  spännrulle  finnes  för  upptagandet  af  töjningen.  Rem- 
töjningen  är  särskildt  vid  större  hastigheter  betydligt  mindre  än  den 
på  grund  af  spänningen  beräknade;  remtransmissionens  verknings¬ 
grad  stiger  med  stigande  remspänning  (upp  till  0,95  —  0,98  för  5 — 15 
kg.  spänning  pr  cm.  rembredd).  Remfriktionen  är  högre  än  den 
vanligen  antagna  —  //.  =  0,6  till  c, 8  vid  glidning  —  och  större  vid 
stor  än  vid  liten  skifdiam.  (små  skifvor  af  trä  förordas);  remmarnes 
»krypning»  ökas  med  stigande  periferikraft  och  öfvergår  till  glidning 
vid  jj.  =  0,6 — 0,8. 

Driflinors  påläggningspänning  kan  vara  mindre  än  den  van¬ 
ligen  antagna,  och  den  nyttiga  periferikraften  uppgår  ända  till  0,8 
gånger  spänningen  i  den  dragande  parten;  lintransmissionens  verknings¬ 
grad  stiger  med  periferikraften  (för  1  lina  till  0,94 — 0,98,  för  4  pa- 
rallela  linor  till  0,89—0,94,  för  I  ändlös  lina  i  flera  slingor  till  0,86 
—0,90)  Linfriktionen  är  högre  än  den  vanligen  antagna  (upp  till  0,6 
utan  glidning);  linornas  »krypning»  är  försvinnande  liten.  Ehuru 
hvarjehanda  omständigheter,  sasom  effekt,  hastighet,  skifdiameter, 


axelafstånd,  utväxlingsförhållande  o.  s.  v.,  spela  stor  roll  och  göra 
allmänt  gällande  jämförelse  mellan  verkningsgraderna  omöjlig,  komr 
Prof.  Kammerer  emellertid  till  följande  allmänna  slutsatser: 

Verkningsgraden  sjunker  vid  stigande  linhastighet,  men  sy 
växa  vid  stigande  remhastighet.  Den  sjunker,  hastigt  vid  minsl 
linskifdiameter  på  grund  af  linans  böjningsmotstånd,  men  är  j 2 
förelsevis  föga  beroende  af  remskifvediameterns  förändring;  vid 
utfaller  verkningsgraden,  för  såvidt  försöken  kunnat  visa,  högre 
remmar  än  vid  linor. 

För  bestämmandet  af  högsta  tillåtna  spänningen  vid  reror 
och  linor  fortsättas  försöken  ännu.  De  redan  utförda  undersökr 
garne  synas  dock  hafva  bekräftat  en  af  understödjarnes,  renual 
kanten  Gehrckens’,  teori,  att  remmar  tåla  större  påkänning 
stor  än  vid  liten  periferihastighet,  en  regel,  hvilken  enligt  försö 
resultaten  äfven  torde  gälla  för  linor.  jj  3 

Utförandet  af  ringsmörjningslager. 

Zeitschr.  des  Verein.  deutsch.  Ing.  N:r  32. 

Författaren  till  denna  uppsats,  C.  Volk,  beskrifver  med  tillhj 
af  en  mängd  tydliga  illustrationer  bearbetningen  i  dess  olika  stat 
af  de  välbekanta  Wiilfels  stålagren  med  och  utan  kullänkrörelse 
lagerskålarna. 

Illustrationerna  omfatta  dels  lagerdetaljer,  hvarvid  ytorna 
efter  olikheten  i  bearbetningens  art  utmärkts  med  olika  schraf 
dels  verktygsmaskiner,  fastspänningsanordningar,  fixturer  m.  m.,  s 
komma  till  användning  vid  framställningen.  jj  g. 
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AUTOMOTORVAGN. 


DALSLANDS  JÄRNVÄG 


S  KLASS 


AUTO  Nti 


fvanstaende  illustration  visar  yttervyen  af  en  för 
ids  Järnväg  af  Maskiningeniören  A.  R.  Djur  son 
erad  s.  k.  »automotorvagn»  hvilken  helt  nyligen 
Dts  från  A. -B.  Arlöfs  Mek.  Verkstad  &  Vaggonfabrik. 
agra  data  rörande  vagnens  dimensioner  m.  m.  an¬ 


är  nedan: 

ignens  längd  öfver  buffertarne .  13,4  m. 

iulbas  . .  8,2  » 

. 26  tons. 

ugpanna:  Vattenrörspanna,  system  Purreij  med  au- 
Ä  eldning  och  vatteninmatning, 

dyta .  23  m2. 

•  betstryck  .  24  atm. 

1  Verhettning  till  c:a  .  400°  Cels. 

^  iskineri:  system  Purreij  4-cylinder  tandem-compound. 

.  130  hkr. 

1  nloppstal  per  min.,  maximum .  55°  hvarf. 


Maskinens  arbete  öfverföres  till  midtaxeln  medelst 
kuggkedjor,  system  »Variéteur.» 

Vagnens  maximihastighet  pe/tim .  80  kilom. 

Koksförbrukning  4  å  5  kg,  per  kilom. 

Kol-  och  vattenrum  för  60  k.m.  gång. 

Vagnen  kan  draga  1  å  2  släpvagnar  i  stigning 
16:  1000. 

I  nedanstående'  tablå  angifvas  resultaten,  erhållna 
vid  vagnens  profkörning,  som  ägt  rum  under  7  dägar. 

Vagnen,  som  torde  vara  den  första  af  sitt  slag  i 
Sverige,  innehaller  plats  för  40  sittande  och  10  stående 
passagerare  samt  toalett  och  bagagerum.  Fotstegen  äro  så 
anordnade,  att  påstigning  kan  äga  rum  på  linien  äfven 
vid  sådana  platser,  där  inga  plattformar  förekomma. 

Liknande  vagnar  äro  f.  n.  under  utförande  för 
Sölvesborg — Olofström — Elmhults  Järnväg  samt  för  Barse¬ 
bäck — Kjeflingebanan. 
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REVERSERINGS-ÅNGM  ASKIN 

.laskinen  är  en  trilling-  eller  kompound-verkande 
iskin  för  6500  hkr.,  beställd  af  Stora  Kopparbergs 
:  ags  Aktiebolag  för  drifvande  af  nya  valsverket  vid 
arfvets  Järnverk,  och  torde  denna,  för  såvidt  vi  äro 
i  underrättade,  vara  den  största  stationära  ångmaskin, 
ills  dato  blifvit  uppsatt  i  Sverige. 

;edan  maskinen  efter  afslutad  montering  profkörts 
i?odt  resultat,  har  den  från  början  af  Augusti  månad 
git  den  oafbrutna  dag-  och  nattjänst,  hvartill  den  är 
L 

laskinen  är  af  en  typ,  som  af  firman  Er  har  dt  & 
er  i  Saarbriicken  levererats  till  flera  af  de  förnäm- 
nverken  på  kontinenten  och  äfven  till  Amerikanska 
rk  Ritningarne  å  maskinen  voro  utställda  i  Vagn- 
laskinfabrikens  paviljong  vid  fjolårets  Norrköpingsut- 
ig.  En  sidovy  af  densamma  visas  i  Fig.  1. 
laskinen  är  direktkopplad  å  ena  sidan  till  ett  Göt- 
rk,  å  andra  sidan  till  ett  Räls-  eller  Balkvalsverk, 
tl  ansluten  till  kondensationsanläggning.  Ramverket 
I  af  tre  synnerligen  kraftiga  stativ,  hvilka  äfven 
>  öra  såsom  gejder.  (Fig.  2.)  Vid  dessas  ena 
S  äro  fastskrufvade  6  st.  lagerbockar  för  vefaxeln  af 
un.  diam.  och  vid  den  andra  de  tre  lika  stora  ång- 
i  arne  af  1100  mm.  inv.  diam.  Vefvarne  äro  ställda 
mot  hvarandra,  veftapparne  hafva  480  mm.  diam. 
rlfslaget  är  1200  mm. 

aedt  öfver  cylindrarne  befinna  sig  slidskåpen  med 
olfslider;  ångan  inkommer  i  dessa  vid  midten 
irnnar  dem  vid  ändarne.  En  gemensam  reglerings- 
mbesörjer  ångfördelningen  förmedelst  Stephensons 
E.ering.  För  inställandet  af  olika  fyllningar  och  för 
Jning  af  de  balanserande  kulisserna  tjänstgör  en 

•  l  ångcylinder,  hvars  slag  regleras  af  en  direkt 
'i  hydraulisk  bromscylinder.  (Fig.  3.) 

i  hvarje  slidskap  är  anbragt  en  särskild  inlopps- 
-  och  å  baksidan  af  mellersta  cylinderns  slidskåp 

•  dessutom  en  växelventil,  hvilken  omkastas  medelst 
less  spindel  direkt  verkande  ångcylinder.  Ända- 

tned  denna  växelventil  är,  att  man  skall  kunna  låta 
1  jå  antingen  direkt  till  alla  tre  cylindrarne,  där  aflämna 
rgi  samt  utströmma  i  afloppsledningen  och  sålunda 
e maskinen  såsom  trilling;  eller  endast  till  den  mel- 
1  :ylindern,  därefter  verka  genom  expansion  i  de  båda 


FÖR  DOMN  ARFVETS  VALSVERK. 

sidocylindrarne  samt  slutligen  utgå  i  afloppsledninge 
d.  v.  s.  drifva  maskinen  såsom  kompoundmaskin. 


Fig.  3- 


Samtliga  här  antydda  manövrer  kan  maskinisten  lätt 
och  bekvämt  företaga  från  den  3,6  m.  öfver  golfvet  be¬ 
lägna  regleringsplattformen. 

Maskinen  regleras  synnerligen  lätt  trots  de  väldiga 
massor,  som  äro  i  rörelse,  vare  sig  den  går  fram  eller 
back,  fort  eller  långsamt,  rörelseriktningen  omkastas  eller 
maskinen  plötsligen  stoppas. 

Ångmaskinen  är  mycket  rikligt  dimensionerad  samt  ut¬ 
vecklar  normalt  vid  120  hv.  per  min.,  9  kg. -cm. 2  ång¬ 
tryck  och  fritt  aflopp  för  ångan  såsom  trillingmaskin  6500 
eff.  hkr.  och  såsom  kompoundmaskin  2300  eff.  hkr. 

Då  maskinen,  såsom  ofvan  anmärkts,  är  ansluten  till 
en  kondenseringsanläggning  och  kan  arbeta  med  10  kg.- 
cm.2  ångtryck  samt  stundtals  gå  med  1 50  hvarf  per  min., 
öfvervinner  den  med  lätthet  de  ofta  rätt  betydliga  öfver- 
belastningar,  som  man  alltid  har  att  räkna  med  vid  vals- 
verksdrift. 

Ängmaskinen  väger  sammanlagdt  c:a  160  tons.  Dess 
yttre  dimensioner  äro:  längd  10,08  m.,  bredd  7,55  m., 
höjd  4,95  m. 


GENERERING  AF  KRAFTGAS  FRÅN  MINDERVÄRDIGA  BRÄNSLEN. 


(Reseberättelse  af  Ingeniör  Gust.  v.  Heidenstam.) 


d  tiden  för  förf:s  besök  i  Deutz  experimenterades 
n  ny  generator  afsedd  för  suggasanläggningar  (se 
Den  var  i  likhet  med  Ivörtings  generator  base- 
principen  att  omsätta  de  bildade  tjärprodukterna 
rnenta  gaser.  Deutz  generator,  som  karakteriseras 
ifre  och  en  undre  förbrännings-  eller  förgasningszon, 
af  en  schaktugn  med  vertikala  väggar,  nedtill  för- 
ied  rost  och  upptill  öppen.  Gasuttaget  befinner 
generatorns  halfva  höjd.  Då  generatorn  är  i  full 
lhet,  försiggår  gasgenereringen  på  följande  sätt: 


(Forts  fr.  sid.  78.) 

Motorn  suger  till  sig  den  erforderliga  gasen,  hvarigenom 
äfven  i  generatorn  en  sugning  uppstår.  Det  på  den  öfre 
glödande  zonen  nypåfyllda  bränslet  afgasas  genom  hettan. 
Motorns  sugande  verkan  drifver  destillationsprodukterna 
nedåt  genom  det  glödande  skiktet,  där  de  upphettas  starkt 
och  öfverföras  i  permanenta  gaser.  Det  afgasade  bränslet 
vandrar  så  småningom  nedåt  till  den  öfver  rosten  befint¬ 
liga  undre  förbränningszonen,  där  det  af  den  genom  ask¬ 
rummet  inträdande  luften  fullständigt  förgasas.  Den  er¬ 
hållna  gasen  renas  först  i  en  stoftsamlare,  sedan  i  en 
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Fig.  j.  Gasmotorfabriken  Deutz’  dubbelgenerator  med  en  öfre 
och  en  undre  brännzon. 


koksskrubber,  hvarefter  den  ytterligare  får  passera  en  tjär- 
afskiljare. 

Denna  generator,  som  vid  tiden  för  förf:s  besök  prof- 
vades  med  brunkol,  var  äfven  afsedd  för  torf,  ehuru  några 
omfattande  försök  härmed  ännu  ej  blifvit  verkställda. 

Från  Köln  fortsattes  resan  till  Dresden,  hvarest  den 
då  pågående  »Deutsche  Städte  Ausstellung»  hade  åtskilligt 
af  intresse  att  uppvisa.  Gasmotorenfabrik  Deutz  ut¬ 
ställde  en  generatoranläggning,  där  gasen  framställdes  af 
klarningslam  från  Niederschönweida.  Generatorn  utgjor¬ 
des  af  en  af  de  förut  beskrifna  tryckgasgeneratorerna  och 
med  gasen  drefs  en  50  hkrs  Ottos  gasmotor.  Fabriken 
hade  därjämte  utställt  en  16  hkrs  Ottos  gasmotor  med 
tillhörande  suggasverk.  En  annan  suggasanläggning  var 
utställd  af  Moritz  Hille  i  Dresden.  Dessa  bägge  an¬ 
läggningar  voro  emellertid  afsedda  för  antracit  eller  koks. 

Vid  ett  på  återresan  gjordt  besök  hos  firman  Julius 
Pintsch  i  Berlin,  erhöll  förf.  löfte  om  att  längre  fram  få 
del  af  deras  försök  med  förgasning  af  mindervärdiga 
bränslen,  som  nyligen  påbörjats  vid  deras  fabriker  i  Fiir- 
stenwalde  och  meddelas  här  nedan,  hvad  som  vid  ett  be¬ 
sök  hos  firman  året  efteråt  och  sedan  under  hand  erfarits 
rörande  denna  sak. 

Pintschs  generator  är,  liksom  öfriga  för  bituminösa 
bränslen  afsedda  generatorer,  grundad  på  bränslets  afgas- 
ning  och  de  härvid  erhållna,  med  tjärångor  mättade,  ga¬ 
sernas  ledning  genom  det  glödande  skikt,  där  den  egent¬ 
liga  gasbildningen  af  det  förut  afgasade  bränslet  genom 
tillförsel  af  luft  eger  rum. 

Principen  framgår  af  den  schematiska  bilden  i  fig.  4. 
Generatorn  beskickas  med  bränsle  vid  a  genom  röret  b , 
hvarifrån  det  fyller  röret  c ,  hvilket  tjänstgör  som  en  retort 
för  bränslets  afgasning.  Det  afgasade  bränslet  nedfaller 
i  schaktet  d,  där  det  förgasas  på  samma  sätt  som  i  andra 
suggasgeneratorer.  Genom  motorns  sugande  verkan  till¬ 
strömmar  luft  genom  röret  e  och  öfverför  det  pa  rosten 
/  befintliga,  glödande  bränslet  i  gas.  Denna  afgår  genom 


röret  g  och  passerar  en  ånggenerator,  en  skrubber 
ett  sågspånsfilter. 

I  ånggeneratorn  strömmar  gasen  genom  ett  sys 
af  rör  omgifna  af  vatten.  Gasen  afgifver  här  värme 
vattnet,  så  att  ånga  bildas.  Denna  ånga  afledes  ge 
röret  h  och  tillföres  injektorn  k.  Med  denna  utsugas 
med  tjärångor  mättade  gaserna  ur  röret  c  och  inpre 
genom  röret  l  under  rosten,  där  de  förbrinna  tör  : 
det  glödande  skiktet  ofvan  rosten  åter  reduceras  till 
oxid  och  väte. 

Genom  tjärprodukternas  förbränning  trodde  mar 
på  detta  sätt  erhålla  en  fullständig  tjärfri  gas. 

Den  beskrifna  generatorn  har  sedan  ytterligare 
enklats,  i  det  att  rosten  befunnits  obehöflig,  hvarige 
generatorns  undre  del  fått  det  utseende  som  fig.  5  ut\ 


Flär  afslutas  schaktet  nedtill  af  en  murad  bottei 
Öfver  denna  botten  är  schaktet  ringformigt  utvidgat 
så  att  vid  0  och  p  tillförd  luft  och  med  tjära  mäl 
gaser  från  injektorn  må  kunna  likformigt  tillföras 
glödande  bränslelagret. 

Då  vid  tiden  för  förfis  studieresa  ännu  allt  ' 
försökstadiet,  särskildt  hvad  det  för  oss  viktigaste  b 
let,  torfven,  beträffar,  men  det  ställdes  i  utsikt,  att  £ 
ratoranläggningar  baserade  på  det  sistnämnda  brä 
inom  den  närmaste  tiden  skulle  komma  till  utföiande 
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Gs  lämpligt  att  uppskjuta  redogörelsen  för  att  kunna 
1  mlägga  praktiska  resultat  fran  de  pågående  försöken, 
(ti  beder  förf.  här  nedan  få  relatera  det,  som  häröfver 
1  anat  inhemtas. 

Samtliga  de  ofvan  angifna  firmorna  hafva  utfört  en 
i  ngd  generatoranläggningar  baserade  på  antracit  och 
Us  sasom  bränsle.  Af  anläggningar  för  bituminösa  bräns- 
har  Gasmotorenfabrik  Deutz  och  Gebr.  Körting  utfört 
stort  antal  för  brunkol  och  briketter  däraf.  Jul.  Pintsch 
utfört  en  anläggning  för  brunkolsbriketter,  men  så  vidt 

har  sig  bekant  ingen  för  torf.  Med  sin  bekanta 
ivetsgrannhet  vill  denna  firma  ännu  ej  tillverka  gene- 
)rer  tör  torf,  då  den  ännu  ej  anser  sig  ur  detta  bränsle 
.ma  framställa  en  alla  ansprak  motsvarande  gas  för 
rtordrift.  hör  ett  annat  mindervärdigt  bränsle,  s.  k. 
ikåpstybb  från  lokomotiven,  har  Pintsch  utfört  trenne 
:  eratoranläggningar  om  tillsammans  1  680  hkr. 

Den  första  torfgasgeneratorn  i  Sverige  och  troligen 
lela  Europa  är  levererad  af  Gebr.  Körting  till  grefve 
fe  Tott  och  uppsatt  vid  Rosslätts  mosse  i  Skåne.  Från 
na  första  torfgasanläggning  finnas  nu  tillförlitliga  resul- 
i  beträffande  torfs  användning  till  generering  af  kraftgas, 

‘  ^a  förf.  själf  såsom  en  af  besiktningsmännen  deltagit 
en  slutliga  afsyningen  och  afprofningen  af  ifrågava- 

de  anläggning,  torde  några  data  från  densamma  här 
a  på  sin  plats. 

Ändamålet  med  anläggningen  var  att  ur  torf  från 
.  slätts  mosse  bereda  gas  för  drifvande  af  motorer  sam- 
i  ikopplade  med  växelströmsgeneratorer.  Den  alstrade 
iäriska  strömmen  var  afsedd  för  belysning  af  Skabersjö 
0;  och  Svedala  samhälle,  samt  för  leverans  af  kraft  till 
ustriella  anläggningar  på  sistnämnda  plats. 

Af  anläggningen,  som  från  början  planerades  för 
ne  system  om  hvardera  150  hkr,  byggdes  först  det 


ena  systemet. *)  Denna  första  del  blef  färdig  att  tagas  i 
bruk  1  Mars  1904,  och  har  sedan  dess,  med  undantag 
for  några^  ommurmngar  och  förändringar  af  generatorn^ 
varit  1  så  godt  som  oafbruten  drift  c:a  18  timmar 
per  dygn.  Detta  goda  resultat  föranledde  anläggningens 
utvidgande  med  ännu  ett  system  om  150  hkr  i  enlighet 
med  det  första  förslaget.  Slutbesiktning  för  anläggningens 
öfverlämnande  egde  rum  i  oktober  1906.  Den  vid  detta 
tillfälle  använda  torfven  hade  följande  medelsamman¬ 


sättning  : 

vatten  .  72  n  0/ 

.  O  *  )  ö  'o 

as^a  .  6,5  » 

org.  substans .  6i,2  » 


Summa  100, o  %. 

Och  utgjorde  dess  bränslevärde  med  ofvannämnda  32,3  9/ 
vatten  2  980  cal.  Af  denna  torf  förbrukades  1,37  kg. 
per  timme  och  hästkraft.  Den  producerade  gasens  värme¬ 
värde  utgjorde  i  medeltal  1  180  v.  e. 

Utom  denna  anläggning  har  Gebr.  Körting  utfört 
följande  torfgasgeneratoranläggningar : 

Burängsberg  .  6o  hkr,  färdig  och  i  drift, 

\  isby  Cementfabrik  .  260  hkr,  d-o 

Sunne  kvarn .  78  hkr,  d:o 

Vernamo  elektricitetsverk  ...  130  hkr,  d:o  samt 

tvänne  anläggningar  i  Tyskland. 

Utom  de  ofvan  angifna,  finnas,  så  vidt  förf.  är  be¬ 
kant,  endast  följande  anläggningar  utförda: 

Sperlingsholm  180  hkr,  utförd  af  G.  Luther  i  Braun- 
schweig  samt 

en  anläggning  i  lyskland,  utförd  af  samma  firma, 
Helsingborg — Råå  järnväg  300  hkr,  utförd  af  Nydkvist  & 
Holm,  Trollhättan. 

Nagra  resultat  fran  de  bägge  sistnämnda  anläggnin- 
garne  i  Sverige  äro  förf.  ej  bekanta. 


STÖRRE  MOTORER  FÖR  MASUGNSGAS  OCH  ANNAN  BRÄNNBAR  GAS, 

enligt  Société  Cockerills  konstruktion, 

af  W.  Hoffstedt.* 


Gasmotorn  eller,  riktigare,  motorn  för  inre  förbrän- 
1,  har  haft  en  rätt  besvärlig  debut.  När  den  trädde 
o  skrankorna  på  den  industriella  täflingsbanan,  var 
plats,  som  den  sträfvade  att  ernå,  sedan  lång  tid 
»agen  af  den  mäktiga  rival,  som  steg  för  steg  ännu 
r  arar  sin  ställning  —  ångmaskinen.  Gynnad  af  en  enk- 
och  lättare  utförbar  konstruktion,  genom  ett  mindre 
“  ligt  arbetsätt  och  lägre  underhållskostnader,  drog  den 
1  e  dessutom  fördelen  af  de  framsteg,  som  talrika  veten- 
0 smäns  och  ingeniörers  arbeten  hade  beredt  densamma; 
?n  inneboende  kraft,  som  vana  och  lång  erfarenhet  för- 
samt  slutligen  af  en  talrik  stab  skickliga  konstruktörer 
:  maskinister,  hvilka  det  särskildt  intresserade  att  i  täf- 
Dampen  understödja  den  maskin,  som  de  så  väl  kände 
’  °ch  som  tillförsäkrade  dem  utan  synnerligen  stora 
Gheter  riklig  ersättning  för  deras  arbete  och  kapital- 


Efter  ett  föredrag  af  Prof.  Herman  Hubert  inom  sektion ei 
appliq.uée>  vid  kongressen  i  Liége  1905  (se  denn; 
,a  ,C  ninS  P>r  innevarande  ar,  sid.  31)  samt  en  nyligen  a 
e  nonyme  John  Cockerill,  Seraing,  offentliggjord,  förf 
‘8,  lllstalld  broschyr  med  rubrik:  -»Moteurs  å  gaz  Cockeril 

a  6  o00  chevaux  effeetifs  pour  gaz  des  hauts-fourneaux  ou  toul 
?az  combustible». 


utlägg.  Gasmaskinen  åter  presenterade  sig  med  tvänne  för¬ 
utsättningar  för  framgång:  att  börja  med  fördelen  af  en 
installation,  som  undanröjde  —  åtminstone  i  städer,  utrustade 
med  gasverk,  —  behofvet  af  en  skrymmande  och  ingalunda 
ofailig  apparat,  angpannan;  vidare  och  framför  allt  den 
ekonomi,  som  dess  relativt  höga  termiska  utbyte  ställde  i 
utsikt.  Man  vet  emellertid,  att  i  sist  nämnda  hänseende 
den  nya  motorn  till  en  början  ej  infriade  sina  löften. 
Det  behöfdes  en  lång  utvecklingsprocess  för  att  kunna 
tillgodogöra  de  värdefulla  egenskaper,  hvartill  endast  fröet 
sparades  vid  de  första  försöken. 

Det  är  ej  meningen  att  nu  genomgå  motorernas  för 
inre  förbränning  historia.  Här  är  tillräckligt  att  erinra 
om,  att  ar  1881,  d.  v.  s.  21  år  efter  framträdandet  af 
den  första,  industriellt  användbara  motorn,  skapad  af 
Lenoir,  det  system,  som  då  ännu  regerade  utan  kon¬ 
kurrens,  Ottos  fyrtakt-,  enkelverkande  motor,  ej  hade 
uppnått  större  mäktighet  än  25  hästkrafter  per  cylinder. 
Detta  var  ännu  den  gräns,  som  de  välbekanta  verkstä¬ 
derna  i  Deutz  år  1889  ej  hade  öfverskridit,  ty  den  maskin  å 


*)  Tekn.  Tidskr.  Allm.  Afd.  1904  sid.  409  återgifver  en  ritning 
öfver  ifrågavarande  anläggning. 
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100  hkr,  som  då  utställdes  i  Paris  af  nämnda  firma,  hade 
fyra  cylindrar.  Men  vid  denna  tidpunkt  hade  en  djärfvare 
uppfinnare,  den  franske  ingeniören  Delamare-Deboutte- 
ville,  utfört  —  i  täflan  med  sin  landsman  Malandin 

_  en  encylindrig  fyrtaktmotor  på  100  hkr,  hvilken  äfven 

visades  å  Paris-utställningen.  En  icke  mindre  anmärk¬ 
ningsvärd  sak  vid  detta  tillfälle  var,  att  denna  motor  ma¬ 
tades  med  ett  gasverk  för  »fattig»  gas. 

Ehuru  detta  försök  föreföll  mången  ingeniör  mindre  val- 
betänkt  och  olämpligt,  tvekade  dock  ej  Delamare  att  foitgå 
på  den  väg,  hvarpå  han  slagit  in;  och  tre  år  senaie  igång- 
sattehan  en  encylindrig  fyrtaktmotor  för  fattig  gas  på  300 
indik.  eller  200  eff.  hkr.  Kolfven  till  denna  motor  hade 
en  diameter  af  870  mm.  och  1  m.  slag;  hastigheten  hos 
motoraxeln  var  reducerad  till  100  hvarf  per  min.  Den 
förbrukade  per  nyttig  hästkraft  0,468  kg  stenkol  i  timmen, 
hvilket  ju  ej  öfverskred  hälften  af  det,  som  den  bästa 
ångmaskin  vid  denna  tidpunkt  kräfde. 

För  drift  af  så  kraftiga  motorer  måste  konstruktören 
naturligen  afstå  från  att  förbränna  vanlig  lysgas.  °  Gas¬ 
motorernas  utveckling  fordrade,  att  de  befriades  från  de 
med  användningen  af  lysgas  förknippade  hårda  villkoren . 
att  behöfva  installeras  i  stora  komplexer  och  att  betala 
bränslet  med  ett  pris,  som  beröfvade  dessa  motorer  fruk¬ 
ten  af  deras  hufvudsakligaste  fördel,  högt  termiskt  utbyte. 
Sedan  lång  tid  tillbaka  hade  ock  transformeringen  af  fast 
bränsle  i  det  mera  lätthandterliga  gasformiga  piaktiserats 
af  metallurgerna.  Uppfinningen  af  Siemens  regeneratorer 
hade  gjort  denna  procedur  fullt  praktisk  och  infört  den 
inom  talrika  industrigrenar.  År  1878  upptog  Dowson 
idén  i  fråga  om  regeneratorgas  och  konstruerade  ett  gasverk, 
som  verkstäderna  i  Deutz  använde  lör  alstrande  af  motor- 
gas.  Sålunda  öppnades  den  väg,  hvilken  sedermera  tal¬ 
rika  uppfinnare  beträdde,  hvilkas  apparater  dels  äro  endast 
en  utveckling  af  den  primitiva  typen,  men  dels  också 
väsentligen  aflägsna  sig  fran  densamma. 

Gasverk  för  blandad  gas  eller  » fattig »  gas ,  som  den 
vanligen  benämnes,  afsedd  för  kontinuerlig  matning  af 
motorer,  voro  äfven  nya  samt  hade  att  undergå  vissa  prof 
och  försäkra  sig  om  sina  etapper  för  att  kunna  vinna  insteg 
i  den  industriella  praktiken.  Man  stötte  bland  annat  på  svå¬ 
righeter  vid  tillgodogörande  af  andra  stenkol  än  sadana,  som 
voro  relativt  magra,  och  hvilken  omständighet  begränsade 
dessa  apparaters  användning.  Dessutom  lyckades  det  icke 
genast  att  följa  gasmotorkonstruktörernas  sträfvan  att  alstra 
stora  kraftbelopp.  Gasverken  i  fråga  blefvo  sålunda  till  hin¬ 
der  för  eller  snarare  en  broms  på  motorernas  framsteg.  Lyck¬ 
ligtvis  var  järntillverkningen,  som  tillhör  de  industrigrenar, 
h vilka  kräfva  de  kraftigaste  maskinerna  —  om  man  un¬ 
dantager  sjöfarten  —  just  i  besittning  af  apparater,  ut¬ 
görande  gasverk,  lika  respektingifvande  till  sina  dimensioner 
som  förträffliga  i  sin  uppgifts  fyllande,  d.  ä.  masugnarne. 
Dessa  afgifva  enorma  kvantiteter  gas,  hviiken  det  är 
sant  —  besitter  mindre  värmekapacitet  än  den  fran  andra 
gasgeneratorer  alstrade,  men  däremot  är  fullständigt  be¬ 
friad  från  kondensationsprodukter,  som  ofta  kräfva  en  kom¬ 
plicerad  och  dyrbar  reningsprocedur,  när  gasen  vinnes  genom 
direkt  behandling  af  naturliga  bränslen.  Den  gas,  som 
sedan  lång  tid  tillbaka  fått  förbrinna  vid  kransen  af  mas¬ 
ugnarne,  tillgodogjordes  numera  för  eldning  at  angpannor, 
för  biåsmaskiners  drift  och  för  uppvärmning  af  den  luft, 
som  dessa  tillförde  ugnarne.  Man  utnyttjade  sålunda 
en  väsentlig  del  af  den  förut  förslösade  ternnska  energien, 


men  man  fann  sig  ännu  i  den  förlust,  som  alltid  mec 
följer  användandet  af  ett  särskildt  medium  för  alstrande 
den  motoriska  kraften.  Det  var  i  själfva  verket  ångpai 
nan,  som  reducerade  —  i  runda  tal  fran  t  200  ti 
1 8o°  temperaturen  hos  värmekällan  och  följaktligen  v. 
sentligt  sänkte  gränsen  för  det  ideella  termiska  utbyti 
samt  därmed  inskränkte  utvecklingsområdet  för  sträfvai 
dena  att  så  fullständigt  som  möjligt  tillgodogöra  sig  värme 
Det  återstod,  för  att  fullända  processen,  ännu  e 
steg,  nämligen  att  eliminera  ångpannan  och  direkt  til 
godogöra  gasen  i  motorerna.  Detta  förefaller  oss  numei 
så  naturligt,  att  man  vore  frestad  fraga,  hvarför  man  j 
hade  gjort  detta  förut.  Det  synes,  som  om  idén  härt; 
också  hade  framställts  för  länge  sedan  af  flere  ingeniöre 
särskildt  Lurmann  och  Lencauchez,  men  utan  de 
rätta  öfvertygelsen,  att  den  vore  praktiskt  tillämplig,  oc 
i  alla  händelser  utan  resultat.  Det  är  nog  i  själfva  verk 
inom  industrien  som  på  en  hel  del  andra  omraden:  t 
idé,  om  än  aldrig  så  riktig,  kan  ej  utbreda  och  utveck 
sig,  utan  att  jordmånen  för  dess  kultivering  är  gynnsat 
Men  för  att  det  direkta  tillgodogörandet  af  de  enorn 
kvantiteter  värme,  som  finnas  latenta  i  masugnsgasern 
skulle  kunna  realiseras,  var  det  oundgängligt,  att  ko 
struktionen  af  motorer  för  inre  förbränning  hade  ti 
räckligt  fortskridit  för  att  vara  i  stånd  att  förse  jär 
industrien  med  så  kraftiga  maskiner,  som  denna  o< 
särskildt  biåsmaskinerna  fordra.  Vi  se  också,  att,  sed; 
maskinkonstruktionerna  börjat  utveckla  sig  i  denna  ril 
ning,  ofvan  nämnda  idé,  som  hittills  legat  ofruktbar,  1 
gör  sig  gällande.  Frågan  studeras  samtidigt  i  Tysklan 
England  och  Belgien  af  ingeniörer,  som  arbetade  ol 
roende  af  hvarandra  och  sannolikt  ej  visste,  att  de  vo 
hvarken  de  första  eller  de  enda,  som  fattade  möjlighet 
af  problemets  praktiska  lösning. 


Fig.  1. 

Det  var  år  1894,  som  de  första  försöken  i  Belgj 
utfördes  i  denna  riktning,  och  dessa  visade  sig  så  t 
fredsställande,  att  Société  John  Cockerill,  i  Seran 
hos  hvilket  bolag  de  hade  egt  rum,  bestämde  sig 
att  under  medverkan  af  ingeniör  Delamare-Debout 
ville  konstruera  en  motor  för  masugnsgas  på  200 
hktr.  Denna  maskin  (fig.  1),  som  tillhörde  den  en 
lindriga  fyrtaktstypen,  hade  af  konstruktören  döpts  n 
namnet  »moteur  simplex».  Kolfvens  diameter  vare, 8^ 
slaglängden  1  m.  och  svänghjulets  diameter  4  m. 
en  hastighet  af  120  minuthvarf  utvecklade  den 
nyttig,  arbetseffekt  af  18 1  hkr,  förbrukade  omkt 
3  250  kalorier  pr  hästkråfttimme.  Denna  siffra  afve 
mycket  från  den,  som  erhölls  vid  den  1889  utställda: 
skinen,  hvilken  matades  med  en  rikare  gas,  fianist 
med  ett  Dowson-gasverk.  I  Simplex-motorn  var  afloj 
ventilen  placerad  vid  cylinderbottnens  nedre  del,  un 
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1  att  tilloppsventilen  satt  å  en  tillfogad  cylindrisk  för- 
;  ?ning.  Cylinderbottnen  var  gjuten  i  ett  stycke  med 
I  egentliga  cylindern  samt  förbunden  medelst  skruf- 
s  med  manteln  för  vattencirkulationen,  utgörande  en 
af  maskinstommen.  Kolfven  och  tilloppsventilen  af- 
les  ej  under  försöken,  men  när  mycket  kraftigare  ma- 
t  er  började  utföras,  befanns  det  nödvändigt  att  låta 
yatten  cirkulera  äfven  i  dessa  organ,  hvarför  denna 
•ättring  infördes  å  motorer  från  och  med  200  hkr. 

I  fråga  om  antänd  ningen  hade  man  bibehållit  den 
!  D  e  1  a  m  a  r e  använda,  hvilken  bestod  i  att  låta  induk- 
.  sgnistor  kontinuerligt  hoppa  öfver  i  en  urhålkning  i 
?n.  Denna  gled  mot  ett  plan,  där  en  öppning  kom- 
1  åcerade  med  cylinderns  inre.  Slidens  rörelse,  äfven- 
)  ventilernas,  astadkoms  med  vef  och  lyftkammar  på 
-sidoaxel,  parallel  med  cylinderns  midtellinie.  Motorn 

■  trades  för  fullständigt  tillopp  eller  intet  tillopp  me- 
:t  luftregulator.  Igångsättningen  försiggick  på  det  sätt, 

nan  med  ett  handspel  vred  svänghjulet,  tills  kolfven  stod 
nfär  midt  på  slaget,  hvarunder  den  sög  in  en  bland- 
i  af  luft  och  gasolinånga,  alstrad  med  en  Longue- 
es  karburator.  Därefter  fördes  kolfven  tillbaka,  där- 
( framkallande  en  svag  kompression,  hvarpå  antändning 
le,  och  explosionen  startade  motorn. 

Uppmuntrade 
'ramgången  med 

■  ia  första  motor 
de  konstruktö- 

n  sig  på  en  en- 
drig  motor  om 
1  hkr.,  direkt  sam- 
Kopplad  med 
en  till  en  blås- 
1  -in.  Det  gällde 
^  lfva  verket  att, 

•  framgången  af 
t  nya  sättet  att 
,  dogöra  mas- 
•gas,  få  fördelen 
less  tillämpning 
idogjord  af  den 
1  idsakliga  förbru- 
r  1  af  dess  energi 
‘tt  sådant  sätt, 
äraf  ställdes  till 
lgande  största 
’.?a  proportion, 
nya  maskinen, 
biåsmaskin  (fig. 
om  visades  vid 
finingen  i  Paris 


en  hastighet  af  93  minuthvarf  utvecklades  886,5  ind.  och 
725  eff.  hkr  med  en  gaskonsumtion  af  2,3  m3  pr  -ind. 
hk. -tim  ooh  2,86  pr  eff.  hk. -tim.  Gasens  värmevärde 
var  i  medeltal  1  004  kal.,  hvilket  gifver  en  värmeförbruk¬ 
ning  af  2  343  kal.  pr  ind.  hk.-tim.  och  2  864  kal  pr.  eff. 
hk. -tim. 

Konstruktörerna  hafva  vid  denna  maskin  hållit  fast 
vid  den  enkelverkande  fyrtaktstypen,  som  visat  sig  fördel¬ 
aktig,  h varjämte  de  bibehållit  totalanordningen &vid  cy¬ 
linderkonstruktionen.  Däremot  hafva  de  i  fråga  om  ma¬ 
skinstommens  utförande  frigjort  axellagren  från  densamma, 
hvilka  i  stället  förenats  med  cylindermanteln  förmedelst 
fyra  grofva  förbindningstänger  af  stål,  fastskrufvade  vid  båda 
ändarne.  Denna  anordning,  som  förlänar  en  viss  elasti- 
citet  åt  det  hela,  lämnar  framsidan  af  cylindern  fri  och 
medgifver  lätt  tillgång  till  kolfven.  Andra  detaljer,  som 
karakterisera  maskinen  i  fråga,  voro  följande:  Kolfstången, 
som  direkt  dref  blåsmaskinkolfven  gick  igenom  det 
bakre  cylinderlocket,  som  därför  måste  förses  med  pack¬ 
dosa.  Distributionsapparaterna  hade  uteslutande  anbragts 
vid  undre  delen  af  cylindern.  Tilloppsventilen  å  den 
första  maskinen  hade  blifvit  ersatt  med  tre  ventiler  (fig. 
3)  utaf  hvilka  tvänne  vid  sidan  af  hvarandra  släppte 
in  luft  och  gas  i  ett  skåp  å  cylindern  och  den  tredje, 


1000 


'  1  }  - ? - t - 


c  och  väckte 
( et  uppseende, 

1  en  kolfdiameter  af  ij3  m.,  slaglängd  1,4  m.  och 
1  hjulsdiameter  5  m.  Hastigheten  hade  blifvit  redu- 
1  till  90  minuthvarf.  Omsorgsfullt  utförda  försök  med 
'Jtorn,  frånkopplad  biåsmaskinen,  lämnade  följande 
1at:  Vld  89  %  tillopp  och  94,4  minuthvarf  ut- 
iides  786  ind.  och  575  eff.  hkr.  med  en  gaskon - 
1311  af  3>5  m'!  a  984D  kal.  per  eff.  hästkrafttimme, 
C:a  2  5*5  kal.  per  ind.  hästkraft  och  3440  kal. 
»romsad  hästkraft.  Andra  försök  med  biåsmaskinen 
1  \erksamhet  gåfvo  följande  ännu  bättre  resultat:  Med 


Fi.g  2. 

blandningsventi/en,  åstadkom  förbindelse  mellan  detta  skåp 
och  cylindern.  Man  lyckades  sålunda  å  ena  sidan  att 
väsentligen  reducera  förbränningskammaren  för  att  erhålla 
den  erfoderliga  kompressionsgraden,  och  å  andra  sidan 
upptog  blandningsventilen  ensam  explosionstöten  samt 
skyddade  de  båda  andra  ventilerna.  De  tre  ventilerna 
öppnades  samtidigt  af  en  kopplingsmuff,  påverkad  genom 
en  häfstång,  som  erhöll  sin  rörelse  från  en  lyftkam  på 
regleringsaxeln.  Men  under  det  att  inanövreringsbultarne, 
medelst  hvilka  muffen  lyfte  stängerna  till  luft-  och  bland- 
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ningsventilerna,  voro  orubbligt  förenade  med  denna,  ut¬ 
gjordes  samma  organ  för  gasventilen  utaf  en  häfstång, 
som  under  inflytande  af  luftregulatorn  kunde  förflyttas  sa, 
att  denna  ventil  förblef  orörlig  pa  sitt  säte,  hvarigenom 
regleringen  fullständigt  afstängde  gastilloppet. 


5  Okt.  19c 

Vidare  var  vid  denna  maskin  vattenafkylningen 
anordnad,  att  icke  blott  ventilhuset  för  afloppsventile 
utan  äfven  kolfven  och  kolfstången  stodo  under  dess  i 
flytande.  Kylvattnet  tillfördes  kolfven  medelst  ledade  rc 
som  kunde  följa  dennes  rörelse.  Denna  afkylningsproc 
dur  var  här  af  särskild  betydelse  på  grund  af  natun 
hos  masugnsgaserna.  Dessa  äro  nämligen  ofullständi 
befriade  från  den  flygaska,  som  medföljer  från  masugr 
pipan,  hvilken  aska  fastnar  vid  väggarne,  där  gasen  g 
fram,  samt  bildar  med  förbränningsprodukter  och  olj 
fasta  sammansättningar,  hvilka  kunna  bibehålla  en  rätt  hi 
temperatur  efter  explosionen  och  framkalla  antändning 
gasblandningen  redan  under  insugningsperioden  eller  und 
den  följande  kompressionsperioden.  En  kraftig  atkylniij 
af  alla  beröringsytor  fordras  alltså,  men  är  ej  alltid  fuj 
effektiv,  om  flygaskan  förekommer  i  större  kvantitet  i  g! 
sen,  och  framför  allt  om  gasens  sammansättning  och  a 
tändningstemperatur  äro  variabla.  Anordningen  af  ve 
tilerna  i  cylinderns  nedre  del  hafva  därför  just  till  m 
att  underlätta  bortförandet  af  denna  aska  och  i  st 
mängd  dekomponerade  oljor  under  afloppsperioden.  De  a* 
varliga  olägenheter,  som  härröra  af  öfverflöd  pa  flygask 
hämmade  till  en  tid  utvecklingen  af  gasmaskinerna  ] 
ifrågavarande  område.  Emellertid  undanröjdes  de  snart,  o! 
ej  fullständigt,  dock  praktiskt  taget,  genom  införandet 
förbättrade  tvättan  ordningar  — centrifugalfläktar  jämte  va 
teninsprutning  samt  The  is  ens  tvättapparater. 

Slutligen  må  tilläggas,  att  för  igångsättning  af  6c 
hkrs  maskinen  begagnade  man  sig  fortfarande  af  lutte 
karbonisering  och  svänghjulets  kringvridning  medelst  dot 
kraft,  att  antändningen  äfvenledes  skedde  medelst  indu 
tionsgnistor,  att  lagergångarne  ej  aikyldes,  samt  att  koi 
pressionen  ej  drefs  högre  än  till  7  atm.  (Forts. 
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»Robert  Fulton».  Minnesblad  med  anledning  af  1  oo-års 
dagen  för  ångfartyget  » Clermonts»  första  färd  uppför  Hudsonfloden 
d.  17  Augusti  1807. 

Inledande  anföranden  till  diskussionsämnen  vid  det  blifvande 
December-mötet  i  New  York; 

»  G j ut  er  itekniken ,  med  särskild  hänsyn  till  maskin-konstruk¬ 
tioner  »  af  W.  A.  Bole. 

»  Kr  af  t  öf ve  rf  öring  medelst  friktion-»  af  Prof.  W.  F.  M.  G  oss 
» Konstruktionen  af  ångmaskiner  för  starkt  öfverhettad  anga» 
af  M.  E.  R.  Toltz. 


» Skärning  af  metaller ».  (»The  Art  of  Cutting  Metals»)  Före¬ 
drag  af  F.  W.  Taylor  vid  December-mötet  1907  har  utgifvits  i  ny 
upplaga,  som  inbunden  i  clothband  tillhandahålles  till  ett  pris  af  3  $■ 
Rekvisitioner  å  detta  arbete  äfvensom  å  Föreningens  öfriga  publika¬ 
tioner  emottagas  af  sekreteraren  för  American  Society  of  Mechanical 
Engineers,  29  West  39-'th  Street,  New  York. 

I  sammanhang  härmed  tillkännagifves  att  rätten  till  öfversätt- 
ning  är  fri. 

Jämförande  försök  med  ängturbiner  och  kolfmaskiner  för 
fartygsdrift.  (Proc.  A.  S.  M.  E.,  Sept.  1907.) 

Inom  Förenta  Staternas  flotta  vidtagas  för  närvarande  förbe¬ 
redande  åtgärder  för  undersökning  af  de  respektive  fördelarne  af 
Curtis’  och  Parsons  ångturbinsystem  vis  å  vis  kolfångmaskiner.  Så¬ 


som  försöksmateriel  äro  utsedda  trenne  rekognosceringskryssare:  »B 
mingham »,  »Salem»  och  » Chester» ,  af  hvilka  de  tva  förstnämrj 
byggas  vid  Fore  River  Ship  Building  Company  och  den  si 
nämnda  vid  Bath  Iron  Works. 

Alla  tre  fartyg  skrofven  blifva  identiskt  lika  samt  förses  n. 
samma  ångpanneutrustning.  » Birminghams »  maskineri  utgöres 
kolfångmaskiner.  »Salem»  erhåller  ångturbiner  af  Curtis  system  f 
delade  på  2;ne  propelleraxlar.  »Chester»  förses  med  4  propenerax 
drifna  medelst  Parsons  ångturbiner  så  anordnade,  att  s.  k.  Arv 
ningsturbiner»  äro  monterade  på  2  af  axlarne.  De  öfriga  2  projj 
leraxlarne  drifvas  medelst  hög-  och  lågtrycksturbiner. 

Resultatet  af  de  blifvande  försöken  afvaktas  gifvetvis  med  späi, 
intresse  inom  skeppsbyggeri-  och  maskintekniska  kretsar. 

Nya  kataloger. 

Motoraktiebolaget  Reversator,  Stockholm. 

har  insändt  2:ne  synnerligen  väl  illustrerade  och  praktiskt  uppstäh 
kataloger  om  resp.  30  och  37  sidor  dels  öfver  sina  båtmotorer  q 
omkastbar  rörelseriktning,  dels  öfver  en  respektabel  samling  batty 
lämpade  för  olika  ändamål. 

Sålunda  illustreras  motorbarkasser,  bogserbåtar,  salongsbå 
långfärdsbåtar  och  motoryachter  för  hastigheter  ända  upp  11 J 
knop.  Katalogerna  innehålla  dimensionsuppgifter,  specifikation  0  | 
utförandet  samt  utförliga  inredningsritnmgar. 

Den  af  firman  etablerade  välordnade  och  vackra  industris 
dess  moderna  varfsanläggning  å  Ramsö  är  förtjänt  af  de 
sympatier  från  den  tekniska  världens  sida. 
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enligt  Société  Cockerills  konstruktion. 

Af  W.  Hoffstedt  J* 

Ända  till  år  1901  utfördes  regleringen  såsom  redan 
’  t  nämndt,  genom  fullständigt  afstängande  af  gasen, 

1  hastigheten  öfversteg  en  viss  gräns.  Detta  primitiva 
i  föga  rationella  system,  som  väl  lämpar  sig  för  små 
1  iner  med  hastig  gång,  kräfver  vid  stora  maskiner 
långsam  gång  mycket  tunga  svänghjul,  t.  ex.  ett 
ons  hjul  för  nyssbeskrifna  600  hkrs  maskin.  Sy- 
Dt  kunde  visserligen  bibehållas  i  fråga  om  blåsmaski- 
som  ju  ej  fordra  så  stor  likformighet  i  gången,  utan 
ciga  rätt  stora  variationer  både  i  belastning  och 
’  'het ;  men  det  kunde  ej  godkännas  för  drifvande  af 
r  dynamomaskiner,  vid  hvilka  man  fordrar  en  hög 
unighetsgrad,  hvars  tillgodoseende  kräfver  svänghjul 
>rhörd  tyngd.  Dessutom  vidlåder  sagda  reglering- 
tden  olägenheten,  att  cylindern  afkyles  genom  de 
1  taftchargerna  eller,  om  man  vill  undvika  dem,  att 
nledes  gas,  uppblandad  med  flygaska  och  bränd 
Dessa  fel  förminskades,  men  undanröjdes  ej  full- 
igt,  genom  användning  af  tvänne  cylindrar  i  tandem. 

3 ring  genom  nnabelt  gastillopp,  d.  v.  s.  genom  in- 
De  1  hvardera  cylindern  af  en  afpassad  gaskvantitet, 

■ande  i  proportion  till  det  effektiva  arbetet,  är  obe- 
cgen  bättre.  Utom  det  att  detta  system  gifver  en 
Större  likformighet  med  mindre  tunga  svänghjul,  med- 
et  fördelen  att  mycket  mindre  anstränga  maskinen, 
enna  ej  skall  arbeta  kontinuerligt  med  full  belastning! 
lr  De  lamar  e-Deboutte  ville  studerade  år  1900 
’lik  reglering  med  variabelt  gastillopp,  hvilket  blef 
sista  arbete,  enär  han  afled  i  början  af  år  1901. 
llmänna  anordningen  af  maskinen  förblef  densamma, 
fle  tre  fördelningsventilerna  ersattes  nu  med  en 
bestående  af  tvänne  plattor,  hvilande  på  koncen- 
ventilsäten  (fig.  4.)  Luften  inkom  genom  den  cen- 
analen  a,  och  gasen  genom  den  omgifvande  ring- 
a  kanalen  g.  Regleringsmekanismen  öppnade  den 
ventilen  i  början  af  insugningslaget  samt  ned- 
den  åter  på  ventilsätet,  när  kolfven  hade  tillryg- 
f  en  större  eller  mindre  del  af  slaget,  beroende  på 
bete,  som  skulle  utvecklas.  Gasen  och  luften  ut- 
a?  S,S  under  återstoden  af  slaget  samt  komprimera- 
*r  under  det  följande  slaget,  innan  blandningen 
r?s  af  den  elektriska  gnistan.  Man  förändrade  så- 


(Forts.  fr.  sid.  S6.) 

lunda  i  verkligheten  ej  blott  tilloppet,  utan  äfven  kom¬ 
pressionen,  som  minskades  med  belastningen.  Blandningen 
förblef  däremot  konstant  och  bibehöll  de  för  fullständig  för¬ 
bränning  mest  gynnsamma  proportionerna;  men  förminsk¬ 
ningen  i  kompression  bidrog  till  att  ytterligare  reducera 
effekten  af  den  senare  chargen.  Å  andra  sidan  framkal¬ 
lade  denna  anordning  vid  slagets  slut  i  cylindern  en 
tryckförminskning,  som  sträfvade  att  öppna  afloppsventilen 
och  att  låta  förbränningsprodukterna  från  föregående  slag 
åter  inträda.  Man  hade  då  kunnat  begagna  en  stark 
fjäder  för  att  hålla  tilloppsventilen  kvar  på  dess  säte 
under  denna  tryckförminskningsperiod,  men  ventilen  skulle 
då  ej  kunnat  lyftas  annat  än  medelst  betydande  kraft  och 
hade  med  våldsamhet  slagit  an  mot  sätet.  Denna  svå- 
lighet  öfvervanns  med  en  sinnrik  mekanism,  som  medelst 
en  kam  ombesörjde  såväl  ventilens  öppnande  som  dess 
tillslutande,  under  det  att  dess  kvarhållande  på  sätet  under 
tryckförminsknmgen  åstadkoms  med  en  ej  alltför  stark  fjä- 
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der  (se  fig.  5).  Afloppsventilen  kommenderades  äfven  af 
en  kam  för  att  förekomma,  att  den  vid  slutet  af  insug- 
ningslaget  tilläfventyrs  skulle  öppna  sig  och  låta  förbrän¬ 
ningsprodukterna  åter  inträda. 

De  försök,  som  utfördes  mot  slutet  af  1901  hos 
Société  Cockerill  med  en  200  hkrs  maskin,  försedd  med 
variabel  reglering  af  ofvan  beskrifna  art,  visade  en  minimi- 
konsumtion  pr  hästkraft  af  3  030  kal.  vid  full  belastning 
(211,77  hkr),  3333  kal.  vid  3/4  belastning  (175  hkr), 
3748  kal.  vid  */s  belastning  (102,35  hkr)  och  6923 
kal.  vid  1/4  belastning  (61,05  hkr).  Gasåtgången  öka¬ 
des  märkbart  vid  liten  belastning,  när  gasen  blef  fat¬ 
tigare.  Denna  stegring  berodde  vid  rätt  svag  kompression 
därpå,  att  gasens  förbränning  försiggick  allt  mindre  och 
mindre  fullständigt,  i  samma  mån  som  gasen  blef  fattigare. 

Vid  denna  tidpunkt  upptogs  vidare  idéen  att  göra 
fyrtakt-gasmotorerna  dubbelverkande.  Framgången  hos  K  ör¬ 


ti  ngs  motor  vid  Dusseldorff-utställningen  ställde  förd 
larne  af  denna  utvecklingsform  i  gynnsam  dager.  St 
diet  af  densamma  ledde  också  till  godt  resultat,  i  det 
redan  1902  en  dubbelverkande  gasmaskin  med  1  cyli 
der  å  1  200  hkr.,  drifvande  en  biåsmaskin  inom  verkc 
masugnsafdelning,  och  den  gör  fortfarande  tjänst  (fig.  ( 
Kolfven  håller  här  1,3  i  diam.,  slaglängden  är  i,4  n 
hvarfantalet  80  och  svänghjulets  diam.  6,0  m.  Oakta 
den  misstro,  som  konstruktörerna  af  fyrtakt-moto  rer  h 
tills  hyst  mot  dubbelverkande  sådana,  har  denna  mask 
ej  företett  andra  olägenheter  än  dem,  som  man  af  p 
tagliga  skäl  måste  stöta  på  vid  de  första  försöken  att  i 
föra  gasmaskiner  med  mycket  stora  dimensioner.  S; 
skildt  torde  uppkomsten  af  sprickor  i  cylinderloppet  förtjä 
uppmärksamhet.  Det  är  sannolikt,  att  de  komplicera 
former,  som  tillkommit  på  grund  af  tillopps-  och  aflopj 
ventilernas  anordning,  framkallade,  förutom  gjutspänning 
vid  den  gjutna  pjäsens  afkylning,  ansenligas  pänningar  t 
roende  på  delarnes  olikformiga  sammandragning.  Till  des 
spänningar  addera  sig  ansträngningar  genom  explosiotierr 
hvaraf  resultatet  blir  sådana  påkänningar  i  metallej 
som  —  ännu  tillåtna  för  motorer  af  måttliga  dimension 
—  blifva  absolut  öfverdrifna  för  de  större  maskinerna  0 
under  inflytande  af  den  bekanta  inverkan  af  varieran 
spänningar  efter  längre  eller  kortare  tid  slutligen  medfc 
brott. 

I  denna  maskin  äro  tillopps-  och  afloppsventiler 
fortfarande  placerade  under  cylindern  i  vertikal  förlängni 
af  förbränningsrummet,  men  cylindern  är  numera  oberoen 
af  manteln  (fig.  7).  Tilloppsventilen  öppnar  fortfaran 
på  en  gång  kanalerna  för  luft  och  gas,  men  i  stället  1 
att  manövreras  från  en  kam  på  hjälpaxeln,  åverkas  den 
en  lyftkam  med  dubbla  friktionsrullar,  uppsatt  på  en  tv; 
öfver  maskinen  gående  oscillerande  axel,  som  i  sin  tur  ko 
menderas  af  en  vertikal  vefstake,  mottagande  sin  rörelse  fr 
en  vef,  åverkad  af  en  excenter  på  nafvet  till  ett  kugghj 
Detta  drifves  af  ett  kuggdref  med  hälften  så  stor  radie 
maskinaxeln,  så  att  excentern  roterar  med  motoraxelns  hall 
hastighet.  Kammen  med  de  dubbla  friktionsrullarne  är 
fastkryssad  på  den  oscillerande  axeln,  utan  släpas  med 
en  vef,  fäst  på  samma  axel  och  försedd  med  en  inkof 
lingsklack,  som  rycker  in  kammen,  hvilken  öppnar  tillopj 
ventilen  och  håller  denna  öppen  ända  till  det  ögonblk 
då  regulatorn  åstadkommer  frånkopplingen.  Ventilen  åt 
föres  då  mot  sitt  säte  af  samma  kam,  förd  tillbaka  at 
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Fig.  7. 


t  ktsbuffert.  Man  har  vid  denna  maskin  bibehållit 
•uktionsättet  för  lyftkammen,  så  att  denna  verkar 
?n  ti  Istången  medelst  tvänne  motsatta  ytor,  hvarige- 
den  åstadkommer  ventilens  både  öppnande  och  till- 
Me.  Likaledes  har  man  bibehållit  tillstängningen  med 
ann  fjäder,  såsom  förut  blifvit  angifvit,  och  som  af- 
-r  olägenheterna  vid  tryckförminskningen.  Aflopps- 

•  u,  placerad  vid  tilloppsventilens  sida,  manövreras  på 
1 1  sätt,  men  naturligen  utan  de  antydda  till-  och  från- 
!  ngsdetaljerna. 

ystemet  att  inleda  en  variabel  kvantitet  luft-  och  gas- 
:Ing  konstant  sammansättning  medför  tydligen 
e  n  att  bibehålla  för  alla  belastningar  de  proportioner 
gas  och  luft,  som  äro  gynnsammast  med  hänsyn 
rbränningsprocessen.  Men  samma  system  vidlå- 
' remot  felet  att  kornpressionsgraden  reduceras,  i 
om  belastningen  minskas,  hvilket,  såsom  redan  blif- 
°ndt,  bidrager  att  väsentligen  nedsätta  motorns  ekono- 

*  verknmgsgrad  vid  små  belastningar.  Denna  olägen- 

framför  allt  påfallande  för  sådana  motorer,  som 
ynamos  och  ofta  arbeta  med  reducerad  belastning. 


För  dessa  är  en  ekonomisk  drift  af  så  stor  betydelse, 
att  man  tvingas  bibehalla  de?i  höga  kompressionen  under 
afstående  från  fordran  på  konstant  sammansättning  hos 
den  explosiva  blandningen.  På  grund  häraf  har  man  vid 
de  följande  konstruktionerna  låtit  luften  tillströmma  utan 
afbrott  under  hela  insugningsperioden,  men  gasen  får  till¬ 
träda  blott  under  slutet  af  samma  slag.  Det  ögonblick, 
när  gastilloppet  börjar,  bestämmes  af  regulatorn  och  för¬ 
senas  desto  mera,  i  mån  som  motorns  arbetseftekt 
skall  minskas.  Den  allmänna  anordningen  af  förut  be- 
skrifna  motorer  har  i  öfrigt  blifvit  bibehållen,  men  gas¬ 
ventilen  har  åter  gjorts  oberoende  af  luftventilen,  i  det 
att  ventilstången  till  den  förra  blifvit  utförd  ihålig  och 
genomtiänges  at  stangen  till  den  senare,  som  är  placerad 
of\ anför  gasventilen  (fig.  8.)  Vid  mindre  gastillopp  kunde 
man  här  befara,  att  luftströmmen,  som  inkommer  med  rätt 
stor  hastighet,  möjligen  skulle  hindra  gasen  att  inträda  i 
tillräcklig  mängd.  En  särskild  anordning  reducerar  i  detta 
fall  genomloppsarean  på  luftkanalen  för  att  underlätta  ga¬ 
sens  inträde.  Idéen  att  ej  införa  den  för  den  explosiva 
blandningen  erforderliga  gasen  förrän  nnder  senare  delen 
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Fig.  8. 

af  slaget  erbjuder  fördelen  af  att  i  närheten  af  tändnings- 
anordningen  skapa  ett  lätt  antändbart  lager,  hvilket  ej  blefve 
fallet,  om  man  släppte  in  gas  under  hela  slaget  och  för¬ 
trängde  inloppsöppningen,  ty  ehuru  man  väl  ej  torde  kunna 
antaga,  att  lagringen  af  de  olika  gasblandningskikten 
under  kompressionen  bibehåller  sig  oförändrad,  är  det 
emellertid  säkert,  att  diffussionen  ej  blir  fullständig,  utan 
att  de  sista  lagren  af  den  rikare  blandningen  kvarstanna 
nästan  oförändrade  vid  cylinderbottnen. 

Antändningen  har  äfven  modifierats  vid  denna  mo¬ 
tor,  i  det  att  man  öfvergifvit  sliden  och  induktionsgnistan 
samt  i  stället  infört  antändning  med  gnista,  uppkommen 
genom  atbrott  å  strömmen  från  elektromagnet  enligt  Sim  ms 
Boschs  system,  hvarigenom  man  undvikit  användning  af 
särskild  strömkälla  utanför  maskinen.  Dessutom  har  man 
återupptagit  den  gamla  anordningen  af  en  hjälpaxel  vinkelrät 
mot  hufvudaxeln,  hvilket  medgifver  excentrarnes  anbrin¬ 
gande  på  den  förra  axeln  omedelbart  framför  kamskifvorna, 
verkande  på  ventilerna  utan  tillhjälp  af  förut  omnämnda 
mellanorgan.  Luftventilen  manövreras  kontinuerligt  af  en 
särskild  kamskifva,  under  det  att  gasventilen  öppnas  af  en 
annan  kamskifva,  som  utkopplas  vid  en  viss  del  at  slaget, 
bestämd  af  regulatorn. 


2  Nov.  19, 

Ända  hittills  hade  ventilerna  anbragts  un, 
cylindern,  hvilket  å  de  förut  beskrifna  mask 
typerna  föranledde  en  vertikal  utvidgning  \ 
cylinderns  båda  ändar,  hvarigenom  gasblar 
ningens  lagring  i  skickt  underlättades,  och  gjor 
antändningen  säker  äfven  vid  liten  belastnir 
Men  häraf  resulterade  också  en  komplicerad  fo 
för  cylindern,  hvilken  var  ogynnsam,  såsom  red 
blifvit  antydt,  för  dess  hållfasthet  och  gjor 
åtkomsten  af  ventilerna  rätt  svår,  särskildt  1 
de  mindre  motorerna.  Dessa  omständighe 
hafva  föranledt  konstruktörerna  att  från  och  nr 
slutet  af  1903  bygga  en  annan  typ  af  gasmotor 
dubbelverkande  och  med  konstant  kompressid 
hvilken  vanligen  drifves  till  12  ä  13  kg. 
masugnsgas,  men  inskränkes  till  8  kg.  för  rik; 
gaser,  t.  ex.  från  koksugnar.  Vid  denna  ni 
typ,  hvaraf  en  kombination  med  en  biåsmask 
enligt  South warks  system,  återgifves  ä  pl.  i 
försiggår  tilledningen  af  gasblandningen  å  cyl 
derns  öfre  del  och  bortförandet  af  förbrännin 
produkterna  å  dess  undre  del.  Hvardera  cyl 
deränden  innesluter  för  detta  ändamål  t  vän 
ventilskåp,  anbragta  ofvanför  hvarandra,  hvilk 
anordning  ledt  till  bättre  fördelning  af  påk; 
ningarne  i  cylindern  och  på  samma  gång  till 
konstruktion,  liknande  den  motortyp,  som  m 
framgång  blifvit  adopterad  för  ventilångmas 
nerna.  Med  hänvisning  till  fig.  9  och  10  medde 
härnedan  en  mera  detaljerad  beskrifning  å  reglerin 
anordningen  till  den  angifna  motortypen: 

Mellanaxeln  B  ligger  vinkelrätt  mot  rnot 
axeln.  Afloppsventilen  E,  hvars  verkningsperi 
förblir  oföränderlig,  manövreras  af  en  kamski: 
C,  anbragt  å  nyssnämnda  axel.  Denna  vei 
är  likasom  ventilstången  ihålig,  och  genomströ 
mas  af  kallt  vatten,  tillfördt  genom  ett  rör  n« 
ifrån.  Det  variabla  tillförandet  af  gasblandning 
kräfver  en  tämligen  komplicerad  anordning.  Pa 
gemensam  ventilstång  äro  anbragta  en  blandnin 
ventil  A  med  enkelt  säte  och  öppnande  sig  i  riktn; 
nedåt  samt  en  cylindrisk  slid  L  med  öppningar,  som  inU 
ställning  framför  den  cirkulära  kanal  /,  som  fortlei 
luft,  när  regleringsmekanismen  sänker  blandningsventii 
Denna  mekanism  utgöres  af  kamskifvan  C  och  en  1 
stång  D,  på  hvilken  den  förra  verkar  på  ett  variabelt  ; 
medelst  stången  /,  försedd  med  en  rulle  g.  Den  dub 
ventilen  AL  återföres  mot  sätet  af  fjädern  r  vid  ven 
stångens  öfre  ände.  Denna  går  igenom  den  ihåliga  stäng 
till  gasventilen  M  med  dubbelt  säte,  hvilken  öppnas  med< 
häfstången  K  och  likaledes  stänges  med  en  tjäder 
Om  denna  häfstång  vore  orubbligt  förbunden  med  den,  s 
åstadkommer  blandningsventilens  öppnande,  skulle  ventile 
samtidigt  öppnas  och  gastilloppet  fortgå  under  hela  ins 
ningslaget,  likasom  lufttilloppet.  Men  förbindningen  mel 
de  båda  häfstängerna  K  och  D  är  förmedlad  af  en  kollst: 
i  två  delar,  den  ena  uppbärande  cylindern  F,  den  an 
kolfven  P  till  en  buffertdosa.  Längden  af  kolfstången  1 
förändras,  hvarigenom  rörelserna  hos  luft-  och  gasventile 
blifva  olika.  Under  kompressionsperioden  är  hälstån: 
K  frånkopplad  vid  yttre  änden  medelst  klatfen  II,  b 
gör  den  förra  orörlig.  Såsom  denna  kopplingsmekan 
verkar,  kan  luftventilen  fortsätta  att  öppna  sig,  utan 
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<tilen  rör  sig.  Under  denna  period  aflägsnas  kolf- 
i  buffertdosan  från  cylinderns  botten,  och  genom 
'  til-stangens  rörelse  nedåt  sammantryckes  en  fjäder 
-  nSen  bil  gasventilen.  I  ett  bestämdt  ögonblick, 
^de  af  regulatorns  ställning,  släpper  klaffen  //stången 


A,  som  därefter  lyder  sistnämnda  fjäders  inverkan;  denna 
stiäcker  ut  sig  och  öppnar  gasventilen,  hvarvid  häftigheten 
i  rörelsen  dämpas  af  buffertdosan.  De  tre  ventilerna 
slutas  på  en  gång,  när  lyftkammens  rörelse  tillåter  detta. 

(Forts.) 


NY  ÅNGPANNEANLÄGGNING  VID  TANTO  SOCKERBRUK 

Af  Jngeniör  A.  W ide  11. 


ngpanneanläggningen  ntgöres  af  tvänne  rörångpannor 
C.  Steinmiillers  i  Gummersbach  tillverkning, 
<ade  år  1904  samt  3  st.  af  Nya  Aktiebolaget 
tillverkade  och  sistlidne  April  levererade  dubbel- 
(  (»Tischbeinpannor»).  Fig.  /.  Rörpannorna  hafva 
!a  en  eldyta  om  277  m2,  äro  konstruerade  för  ett 
-k  ai  8,0  kg.  per  cm2  samt  hvardera  försedda  med 
f  rhettare  om  110  m2  värmeyta  och  4  st.  eldnings- 
'er  från  Sparfeuerungs  Gesellschaft  i  Diissel- 
aed  en  sammanlagd  effektiv  rostyta  om  6,94  m2. 
den  uppfordras  af  en  elevator  för  30  tons  per 
och  fördelas  medelst  en  300  mm.  skruftransportör 
1  e  kolbehållare,  en  för  hvardera  pannan,  upplagda 
•■^konstruktioner  framför  pannorna.  Hvardera  af 
olbehållare,  som  utan  lämpning  rymma  c:a  6  tons 
försedd  med  ett  medelst  spjäll  afstängbart,  vrid- 
-  prör  för  fyllning  af  eldningsapparaternas  koltrattar. 


Aska  och  slagg  nedfalla  från  rosten  i  under  och 
bakom  rosten  murade  gropar  och  från  dessa  i  transport¬ 
vagnar  af  plåt,  löpande  å  räls  i  undervåningen.  I  denna 
undervåning  äro  drifaxeln  för  eldningsapparaterna  samt 
utblåsningsledningarne  från  pannorna  förlagda. 

Pannorna  matas  medelst  tvänne  dubbelverkande 
»Eureka»-pumpar,  hvardera  om  1 5,000  liters  kapacitet  per 
timme,  och  matarevattnet  uppmätes  af  en  i  matarelednin¬ 
gen  insatt  vattenmätare  af  Schmid’s  system. 

Samtidigt  med  dessa  tvänne  pannor  insattes  en 
L.  &  C.  Steinmiillers  vattenreningsapparat  för  18,000  liter 
vatten  per  timme  och  en  Calverts  economiser  om  448 
rör  i  56  sektioner,  hvardera  om  8  rör,  samt  uppfördes  en 
skorsten  med  en  höjd  af  55,7  meter  och  en  invändig 
toppdiameter  af  2,07  meter,  hvarvid  dessa  apparater  beräk¬ 
nats  för  den  dubbla  ångproduktionen. 

För  driften  af  eldnings-  och  koltransportapparaterna 


Frg-  i- 


uppsattes  en  io  hästkrafters  encylindrisk  ångmaskin  och 
för  sotskraporna  å  economisern  en  mindre  dylik  om  c:a 
i  hästkraft. 

Redan  år  1905  visade  det  sig  nödvändigt  att  ut¬ 
vidga  denna  ångpanneanläggning,  och  uppdrogs  åt  Nya 
Aktiebolaget  Atlas  år  1906  att  efter  ett  af  Mellersta  & 

o 

Norra  Sveriges  Angpanneförening  uppgjordt  fullständigt 
program  öfver  utvidgningen  utföra  densamma.  (Fig-  2). 
Detta  uppdrag  omfattade  3  st.  ångpannor  med  till¬ 
hörande  öfverhettare  och  eldningsapparater  samt  kolbe¬ 
hållare  med  transportskruf,  matarepumpar,  vattenmätare 
jämte  samtliga  för  anläggningen  erforderliga  rörledningar 
inom  ångpannehuset  samt  en  lågtrycksångledning  från 
ångpannerummet  till  maskinrummet,  allt  uppsatt  och  mon- 
teradt  i  fullt  driftfärdigt  skick. 

De  nya  pannorna  äro  konstruerade  såsom  dubbel¬ 
pannor  för  ett  ångtryck  af  8,0  kg.  per  cm2,  men  arbeta 
tills  vidare  med  ett  ångtryck  af  endast  3,5  kg.  per  cm2; 
de  hafva  hvardera  en  eldyta  om  192  m2,  hvaraf  under¬ 
pannan,  som  är  utförd  såsom  Lancashirepanna,  har  en  eld¬ 
yta  om  53,5  m2  och  öfverpannan,  som  är  utförd  såsom 
tubpanna,  en  eldyta  om  138,5  m2.  Underpannorna  hafva 
en  längd  af  6,000  mm.  samt  en  diameter  af  2,676  mm.; 
de  äro  hvardera  försedda  med  2  st.  900  x  1000  mm. 
eldstadsrör,  korrugerade  enligt  system  Morrison.  Öfver- 
pannorna  hafva  en  längd  af  4,250  mm.  och  en  diameter 
af  2,435  rnm.  samt  äro  hvardera  försedda  med  82  st. 


108  mm.  tuber,  hvaraf  22  st.  äro  utförda  såsom  stagtul. 
Pannornas  långväxlar  äro  utförda  medelst  dubbla  trenits' 
strimlor;  tvärväxlarna  äro  dubbelnitade. 

Alla  de  nya  pannorna  hafva  efter  uppläggningen 
sina  respektive  platser,  men  före  inmurningen,  blifvit  v 
tenprofvade  med  ett  tryck  af  12,0  kg.  per  cm2  sa 
vattenafvägda. 

Öfverhettarna,  som  äro  förlagda  bakom  underp. 
norna,  bestå  hvardera  af  135  st.  63  mm.  rörslingor 
heldragna  stålrör  inpressade  i  bottenplåten  til!  en 
pressad  stålplåt  utförd  fördelningslåda;  denna  är  afde 
medelst  mellanväggar  på  sådant  sätt,  att  angan  t  vins 
successivt  passera  olika  rörknippen  med  attagande  1 
antal. 

För  erhållande  af  ett  för  hela  ånganläggningen  1 
hetligt  eldningsystem  hafva  äfven  dessa  pannor  förse 
med  eldningsapparater  från  Sparfeuerungs  Gese 
schaft,  2  st.  för  hvardera  pannan  med  en  sammanla 
effektiv  rostyta  om  3,49  m2.  Dessa  pannors  eldnin 
apparater  erhålla  sin  rörelse  från  samma  drifaxel  som  r 
pannornas.  Aska  och  slagg  nedstörtas  i  »fickor»  af  p- 
anordnade  under  golfvet  framför  pannorna  och  från  de 
fickor  i  transportvagnarne  i  undervåningen. 

Samtliga  afloppsledningar  för  vatten,  liksom  äh 
matarledningar  äro,  där  så  kunnat  ske,  förlagda  i  un^ 
våningen;  likaså  äro  sotluckorna  till  underpannornas  r< 
kanaler  här  placerade. 
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>e  nya  pannornas  kolbehållare  äro  upplagda  i  linie 
e  äldres,  så  att  den  för  rörpannorna  uppsatta  trans- 
ufven  endast  behöft  förlängas,  för  att  framtrans- 
•  kolen  äfven  för  dubbelpannorna.  Hvar  och  en  af 
kolbehållarne,  som  utan  lämpning  rymmer  cirka  9 
3l,  är  försedd  med  tvänne  stuprör,  ett  för  hvardera 
sapparaten,  så  att  påfyllningen  i  dessa  kan  ske 
brott.  Stuprören,  som  upptill  äro  anordnade  med 
mngspjäll,  äro  så  utförda,  att  deras  nedre  delar 
uppdragas  utanpa  de  öfre  till  cirka  2,5  meters  höjd 
olfvet,  hvarigenom  underpannorna  och  deras  arma¬ 
va  bättre  åtkomliga. 

ibbelpannornas  matning  sker  medelst  tvänne  Weise 
iskis  dubbelverkande  matarepumpar  [Fig.  j),  hvar- 
u  30,000  liters  kapacitet  per  timme.  Matarevattnet 
ss  vid  passerandet  af  en  i  matareledningen  insatt 
'iitare  af  A.  Schmids  originalltillverkning. 
loppsångan  från  de  båda  ångpannesystemens  ma¬ 
tpar  samt  från  drifmaskinerna  för  såväl  eldnings- 
1  transportapparaterna  som  economiserns  sotskrapor 

's  tör  uppvärmning  af  matarevattnet  i  vattenre- 

paraten. 

ar  rörpannorna  arbeta  med  väsendtligt  högre  tryck 
helpannorna,  har  man  ej  velat  anordna  economi- 
nensam  för  de  båda  pannsystemen,  utan  har  den- 
uppdelats  i  tvänne  delar  om  20  resp.  36  sektio- 
hvilka  den  första  inkopplats  i  rörpannornas  ma¬ 


tareledning,  medan  de  återstående  36  sektionerna  använ¬ 
das  för  dubbelpannorna.  De  båda  economiserdelarne 
kunna  dock  vid  behof  sammankopplas  samt  gemensamt 
användas  för  hvilket  af  pannsystemen  som  helst. 

Samtliga  för  ångpannornas  fulla  ångtryck  utsatta 
ventiler,  ångsamlingslådor  och  rörledningar  äro  utförda  i 
enlighet  med  de  af  Verein  Deutscher  Ingenieure 
utarbetade  »Normalien  zu  Rohrleitungen  fur  Dampf  von 
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hoher  Spannung»  af  år  1900.  Samtliga  ångventiler  äro 
tillverkade  at  gjutjärn,  hvarvid  de  för  öfverhettad  ånga 
försetts  med  nickeltätningar  och  stålspindlar,  medan  de  för 
tnättad  ånga  utrustats  med  säten,  ventiler  och  spindlar  at 
fosforbrons.  Ångsamlingslådorna  äro  gjutna  af  martin  och 
ångledningarna  utförda  af  heldragna  stålrör  försedda  med 
martinflänsar,  i  hvilka  rören  inpressats  och  förnitats. 

Matareledningarne  såväl  som  grenledningarne  från 
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utblåsnings-  och  skumkranarna  äro  utförda  af  heldra< 
kopparrör,  medan  hufvudutblåsningsrören  äro  af  g 
järn.  Alla  ångledningar  och  varmvattenrör,  utom 
å  pannmurarnes  framsida  förlagda  matarerören,  hvilka 
blankputsade,  äro  isolerade  med  massa  omsluten  af  binc 
och  försedda  med  plåtmanschetter  (se  /ig.  4.)  Flänsa 
å  den  del  af  ångledningen  mellan  ångpanne-  och  masi 
rummen,  som  är  förlagd  utomhus,  äro  klädda  med  a 
antmadrasser,  samt  skyddas  rörledningen  mot  nederb 
medelst  trätak. 

Sedan  den  nya  ångpanneanläggningen  sistlidne 
blifvit  färdig,  utfördes  den  13,  14,  !5  &  16  Maj  j‘ 
förande  afdunstningsprof  under  olika  driftförhållanden 
väl  med  dubbelpannorna  som  med  rörpannorna,  och 
de  vid  dessa  prof  erhållna  resultaten  sammanställd 
kolumnerna  2  —  6  af  nedan  atergifva  protningsprotoko. 

För  jämförelse  hafva  i  kolumn  1  införts  resulta 
från  ett  äldre  prof  med  en  af  rörpannorna,  hvilket  ut 
des  den  17  Februari  1905  i  samband  med  leveran:' 
siktningen  å  den  äldre  anläggningen. 

Vid  afdunstningsprofvens  utförande  den  1 7  Febn 
1905  och  den  15  Maj  1907  hade  de  härvid  anväi 
rörpannorna  efter  grundlig  rengöring  och  sotning  var 
kontinuerlig  drift  under  cirka  1  vecka;  vid  profven  1 
13  &  14  Maj  1907  hade  dubbelpannorna  varit  i  c 
under  cirka  6  veckor  och  vid  profven  den  16  Maj  i<: 
den  därvid  använda  rörpannan  under  cirka  6  månade 


Protokoll  öfver  afdunstningsprof  utförda  vid  Tanto  Sockerbruk. 


Venstra  rör- 

Tischbeinpannorna 

Högra  rör- 

Venstra  rörpannar 

pannan, 
Gaserna  ge¬ 
nom  econo¬ 
misern 

Gaserna 
genom  eco¬ 
nomisern 

Gaserna 
direkt  till 
skorstenen  ; 

pannan. 
Gaserna 
genom  eco¬ 
nomisern 

Samtliga  j 
pannors  ga-' 
ser  genom 
economisern 

fischbeii 
?aser  dii 
till  sko 
stenen 

Profvets  nummer . 

I 

2 

3 

4 

5 

6 

1  Dag  för  profvet  . 

'7,  05 

•7.  °7 

°7 

*7.  °7 

*7.  07 

Pannans  resp.  pannornas  eldyta  i  m.2  . 

277 

576 

576 

277 

277 

277 

»  »  »  rostyta  »  »  . 

6,02 

10,47 

10,47 

6,94 

6,62 

6,62 

Förhållande  mellan  rostytan  och  eldytan  . 

1:42 

1  :  55 

1  :  55 

1  :  40 

1  :  42 

I  : 

Medelångtryck  i  kg.  per  cm.1  . 

7 ,37 

3,04 

3,56 

7,29 

7,25 

7,  *7 

Den  öfverhettade  ångans  temp.  i  C.°  . 

280 

203 

192 

266 

290 

299 

128 

12, 

Öfverhettningen  i  C.°  . 

108,5 

60 

44>5 

95 

1 19 

Medeldrag  i  mm.  vattenpelare  innanför  pannornas  spjäll . 

Bränslesort . 

11,33 

12,4 

17,7 

Skotsks 

8,9 

Beans 

7,* 

Bränslets  effektiva  värmevärde  i  calorier  . 

6256 

5470 

5440 

575° 

5570 

»  fuktighetshalt  i  %  . 

9,9 

13,4 

13, 6 

12,9 

12,8 

»  askhalt  i  %  . . . , . ... 

IO,i 

11,4 

12,3 

9,6 

1 

I.s 

I40,f 

Under  profvet  uppbrändt  kol  pr  timme  &  m.2  rostyta  i  kg.  . 

De  afgående  gasernas  medeltemp.  vid  pannans  resp.  pannornas 

133,5 

103,4 

125,5 

1 12,9 

128,0 

spjäll  i  C.°  . 

310 

325 

292 

330 

137 

127 

Matarevattnets  medeltemp.  efter  economisern  i  C.° . 

1 13 

107 

83 

1 22 

Under  profvet  afdunstadt  vatten  per  timme  &  m.2  eldyta  i  kg.... 
>  »  »  »  per  kg.  kol  reduc.  till  o°  matare- 

22,33 

12,49 

I5,64 

18,35 

15,68 

17.' 

iA 

58, 2‘ 

vatten  &  loo°  ånga  . 

6,59 

6,05 

6,40 

6,07 

4,79 

j  Pannans  resp.  pannornas  verkningsgrad  i  %  * . 

67,1 

70,5 

74,94 

67,2 

54,7 

*  Vid  bestämmandet  af  verkningsgraden  har  det  värme  frånräknats,  som  matarevattnet  upptagit/ö/v’  inträdet  i  pannorna. 


TURBI  NÅNQ  AREN  »LUSITANIA». 


Det  märkligaste  ingeniörsarbete,  som  under  innevarande  år 
blifvit  fullbordadt  på  det  mekaniskt  tekniska  området,  torde  väl  vara 
de  båda  jätteångarne  » Lusitania »  och  ■» Mauretania »,  hvilka  i  Eng¬ 
land  byggts  för  C  u  n  ar  d-bolagets  räkning.  Ifrågavarande  byggnads¬ 


arbete  har  kräft  en  tid  af  något  öfver  3  år,  och  har  såväl  j 
tekniska  litteraturen  som  i  dagspressen  blifvit  följdt  med  störst 
tresse  ej  blott  på  grund  af  fartygens  storlek  och  det  oerhör  t 
pital,  som  projektets  förverkligande  kräft,  utan  äfven  med  3 
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ien  betydande  hastighet,  hvarmed  de  smidiga  och  luxuöst  in 
1  kolosserna  enligt  beräkning  skola  plöja  oceanens  böljor  — 
Irifna  medelst  ett  maskinsystem,  åt  hvilket  för  ett  fåtal  år  sedan 
3dt  som  alla  tongifvande  sakkunniga  endast  ryckte  på  axlarne. 
Seg  ihärdighet,  bergfast  tro  på  tillförlitligheten  af  kalkyler 
i  ide  på  omsorgsfulla  undersökningar  och  praktiska  prof  samt 
uppdrifven  teknisk  yrkesskicklighet  hafva,  alla  motarbetande 
•  r  till  trots,  ännu  en  gang  firat  en  triumf,  som  borde  verka  upp¬ 
bände  icke  minst  pa  alla  dem,  hvilka  egna  sig  åt  ingeniörsyrket 
Det  förstnämnda  af  de  båda  fartygen,  »Lusitania»,  har  redan 
'  Ser  passerat  Atlanten  i  ordinarie  trafik  och  under  senaste  turen 
>  tt  en  medelfart  af  cirka  24  knop.  Ehuru  därmed  ett  nytt  rekord 
satt  för  sjöresor  på  denna  distans,  har  "man  likväl  all  anled- 
1  mtaga,  att  under  gynnsamma  väderleksförhållanden  farten  ytter- 
1  skall  kunna  höjas,  när  allting  väl  kommit  in  i  sin  rätta  ord- 
1  samt  maskinpersonalen  blifvit  fullt  förtrogen  med  den  vidlyftiga 
1  it,  den  har  att  sköta. 

»Engine  er  in  g»  har  uti  ett  specialhäfte  af  d.  2  Aug.  1907 
:  »Lusitania»  en  längre  beskrifning  åtföljd  af  en  mångfald  ut- 
'  illustrationer.  Tekniska  publikationer  i  andra  länder  hafva 
xemplet,  och  vi  hafva  ansett  att  Teknisk  Tidskrift  icke  borde 
ret  gå  till  ända  utan  att  för  sin  läsekrets  framlägga  ett  när- 
'  meddelande  rörande  ifrågavarande  ämne.  Med  hufvudsaklig 
1  l  af  ofvannämnda  engelska  ingeniörstidskrift  äro  vi  i  tillfälle 
ggöra  nedanstående  sammanträngda  redogörelse  jämte  illustra- 
1  företrädesvis  öfver  de  anordningar  å  fartyget,  som  från  rent 
teknisk  synpunkt  sedt  äro  af  intresse. 


'mansie/la  förutsättningar:  Då  amerikanska  finansiärer  år  1902 
1  trustbildning  sökte  sammanslå  flertalet  förnämsta  rederier, 
fartyg  trafikerade  Atlanten,  tillbakavisade  Cunardliniens  då- 
li  chef’  Lord  In verclyde,  energiskt  h varje  deras  försök  att  in- 
detta  världsberyktade  engelska  rederi  i  trusten.  Besjälad  af 
1  ad  nedärfd  patriotism  insåg  Lord  Inverclyde  faran  af  en  dylik 
skommelse  1  händelse  af  krig,  då  svårigheter  lätt  kunde  komma 
.  ja  sig  i  afseende  på  uppfyllandet  af  det  mellan  regeringen 
eriet  träffade  aftalet  rörande  vissa  af  bolagets  fartyg  vid  deras 
mig  i  transport-  och  kryssaretjänst  Denna  hans  ståndaktig- 
'  de  i  ej  ringa  grad  hafva  påverkat  engelska  regeringens  med 
<  usiasm  mottagna  beslut,  att  året  därpå  förläna  bolaget  rangen 
r  dsk  »statsinstitution»,  hvilken  det  i  krigstid  åligger  att  för 
ntid  och  mot  subventioner  ställa  snabbgående  ångare  till 
1  tans  förfogande. 


Tack  vare  detta  understöd  såg  sig  Cunardbolaget  i  stånd  att  be¬ 
ställa  tvänne  ångare,  hvilka  i  fråga  om  storlek  och  fart  skulle  öf- 
verträffa  alla  hitintills  i  trafik  gående  atlanterångare. 

Subventionen  utgick  nämligen  för  dessa  båda  fartyg  med  ett 
lån  af  inemot  48  mill.  kr.  efter  23/4  %  ränta  samt  ett  årligt  an¬ 
slag  af  c:a  275  000  kr.  om  fartygen  byggdes  inom  riket.  Föreskrifna 
farten  var  24  */2  knop  i  medeltal  under  en  dubbelresa  mellan  Liver¬ 
pool  och  New  York  inom  loppet  af  första  seglationsåret. 

Följande  beskrifning  gäller  den  ena  af  de  båda  ångarne,  näm¬ 
ligen  » Lusitania »,  hvilken  levererats  af  Messrs.  John  Brown  & 


C: o,  Clydebank. 

Hufvuddimensionerna  äro : 

Längd  öfver  allt  .  239,24  m. 

»  mellan  perpendiklarne .  231,64  » 

Bredd  på  nollspant  .  26,82  » 

Malladt  djup .  18,45  » 

Djupgående  .  10,00  » 

Deplacement .  38  000  tons 

Bruttotonnage  .  32  500  » 


Fig.  1  visar  Lusitania  jämförd  med  de  för  sin  storlek  välbe¬ 
kanta  ångarne  » Great  Eastern »  och  Kaiser  Wilhelm  Un. 

Ångaren  äger  rättighet  att  föra  552  i;sta  kl.,  460  2:dra  kl. 
samt  1  186  3:<Ije  kl.  passagerare. 

Modellförsök  utfördes  till  en  början  i  försöksanstalten  vid  Wil¬ 
liam  Denny  &  Brothers  skeppsvarf  i  Dumbarton,  men  sedermera 
vid  Clydebank  efter  det  fartyget  gått  af  stapeln.  Flär  öfvergick 
man  till  bestämmandet  af  antalet  propellrar,  deras  lämpligaste  stigning 
och  form  samt  rotationsriktningen.  Vid  den  gifna  anordningen  med 
4  axlar  erhölls  högsta  verkningsgraden,  när  propellrarne  i  hvarje 
pa  samma  sida  belägna  par  roterade  mot  h varandra  och  de  yttre  pro¬ 
pellrarne  i  riktningen  uppifrån  och  inåt  (jämför  Fig.  2.  o.  Pl.  12). 
Detta  alternativ  följdes  sedermera,  och  bestämde  man  sig  dessutom  för 
jämförelsevis  lagt  hvarfantal  (140  hv./min.)  samt  att  göra  bruk  af  en¬ 
dast  i  större  propeller  (diam.  c:a  3,75  m.)  för  hvarje  axel,  allt  i  syfte 
att  öka  verkningsgraden  och  trygga  framfarten  i  motvind  och  hög  sjö. 

Propellermaskineriet.  Den  genom  modellförsöken  utrönta  er¬ 
forderliga  framdrifningseffekten  uppgick  till  ej  mindre  än  68  000  ind. 
hkr.  De  viktiga  frågorna  om  val  af  lämpligaste  maskinsystem,  effek¬ 
tens  uppdelning  m.  m.,  uppdrogos  till  behandling  åt  en  kommitté, 
bestående  af  Cunardliniens  tekniske  chef  Mr  James  Bain,  väl  för¬ 
trogen  med  atlanterångares  maskinerier,  vidare  deputerade  marinöf- 
verdirektören,  Amiral  H.  J.  Oram  med  sina  gedigna  teoretiska  och 
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praktiska  kunskaper  på  ångmaskinernas  och  angturbinernas  område, 
Mr  J.  T.  Milton,  öfveringeniör  hos  Lloyd’s,  Mr  H.  J.  Broek' 
anställd  hos  firman  Messrs.  Denny  &  Brothers  i  Dumbarton,  hvilken 
levererat  åtskilliga  med  Parsonsturbiner  försedda  ångare  samt  där¬ 
jämte  representanter  från  de  anlitade  leverantörerna. 

Alltsedan  sjöångturbinen  först  introducerades  och  steg  för  steg 
fullkomnats,  har  frågan:  »Kolfmaskin  eller  turbin?»  varit  omtvistad, 
och  var  den  det  vid  tiden  för  denna  kommittés  första  sammanträde 
mycket  mera  än  nu,  enär  prof  och  undersökningar  öfver  driftsäkerheten 
och  ångförbrukningen  hos  större  fartygsturbiner  då  endast  till  ringa 
antal  voro  kända.  Efter  långvariga  öfverläggningar  enades  man  1 
Mars  1904  om  fartygens  framdrifning  medelst  ångturbiner  enligt  Par¬ 
sons’  system. 

Osäkerheten  vid  bedömandet  af  spänningarnes  verkliga  storlek 
i  de  svårsmidda  axlarne  till  ett  kolfmaskineri  med  öfver  iöooohkr 
pr  axel  i  förening  med  svårigheten,  att  med  ett  dylikt  stort  maski¬ 
neri  ernå  en  fullt  vibrationsfri  gång,  synes  i  väsentlig  grad  hafva 
påverkat  kommitterade  vid  deras  beslut  att  afsta  från  kolfmaskinei. 

Plansch  12  visar  maskineriets  insättning  och  placeringen  af 
propellrarne. 

Såsom  framgår  af  denna  illustration,  består  hufvudmaskineriet  af 
tvänne  högtr.-turbiner,  förenade  med  sidoaxlarne,  samt  tvänne  lågtr.- 
turbiner,  drifvande  mellanaxlarne,  hvilka  dessutom  äro  hopkopplade 
med  hvar  sin  backturbin. 

På  sin  väg  genom  de  fyra  stora  samlingsrören  till  maskinrum¬ 
met  fördelas  ångan  efter  förliga  tvärskeppskottets  passerande  på 
tvänne  med  vattenafskiljare  och  erforderliga  afstängningsventiler 
försedda  hufvudledningar,  från  hvilka  grenledningar  utgå  till  hög¬ 
trycks-  och  backturbinerna.  Hvarje  högtr.-turbin  star  genom 
tvänne  rör  i  förbindelse  med  hvar  sin  lågtr.-turbin.  Salunda  upp¬ 
komma  tvänne  af  hvarandra  fullt  oberoende  system  —  en  ur  drift¬ 
säkerhetsynpunkt  afsevärd  förbättring  gent  emot  ångfördelningen  vid 
tre-axelsystemet.  För  öfrigt  är  hufvudmaskineriet  jämte  kondensorer 
och  hjälpmaskineri  inrymdt  i  8  vattentäta  rum. 

Framställningen  och  bearbetningen  af  de  väldiga  trummorna, 
axlarne  och  turbinhusen  förorsakade  åtskilligt  hufvudbry  och  besvär. 
Lågtr  -trummorna  äro  de  största  smidda  stålcylindrar,  som  hitintills 
förfärdigats;  deras  dimensioner  äro  nämligen  i  rundt  tal;  3,6  m.  i 
diam.,  längden  2,5  m.  samt  godstjockleken  76  mm.  Hjulen,  pa  hvilka 
trumman  sitter  uppträdd,  äro  af  stålgjutgods  och  väga  c:a  12  tons 
hvardera  o.  s.  v. 

I  och  för  inre  revidering  har  man  ofvanför  hvarje  turbin  an- 
bragt  särdeles  kraftiga  lyftanordningar.  Sålunda  äro  de  för  lågtr. - 
turbinerna  afsedda,  konstruerade  för  ej  mindre  än  1 1 5  tons  belast¬ 
ning  Fig.  3  visar  tydligt  huru  öfverdelen  till  en  sadan  turbin  lyftes 
upp&.  I  jämförelse  med  kolfmaskiner,  hvilkas  inre  revision  endast  fordrar 
en  liten  nätt  travers  för  hvarje  maskinrum* 5,  betyder  medförandet 
och  handhafvandet  af  så  svåra  lyftanordningar  en  mindre  angenäm  på- 
börda  för  turbinmaskineriet. 

Akter  om  lågtr.-turbinerna  befinna  sig  de  fyra  hufvudkonden- 
sorerna,  hvardera  med  en  kylyta  af  1  926  kvm.  Hjälpkondensorerna 

1  Sedermera  afliden. 

5  Exempelvis  äro  de  bägge  traverserna  i  ångaren  »Deutsch- 
lands»  maskinrum  konstruerade  för  18  tons. 


hafva  däremot  placerats  för  om  högtr. -turbinerna;  deras  sammanlagd 
kylyta  uppgår  till  370  kvm. 

Hiälpmaskinerie t  utgöres  af  8  st.  medelst  snabbgående  ångnr 
skiner  drifna  centrifugalpumpar  för  kylvattnets  cirkulering,  4  st.  ant 
drifna  våta  luftpumpar  af  » Weir»-typen,  vidare  —  i  reserv  —  4  s 
torra  luftpumpar  af  samma  typ  att  användas  i  händelse  af  vacuume 
försämring  genom  event.  uppkomna  luftläckor  samt  slutligen  6  p; 
matarepumpar  (3  i  reserv)  jämte  förvärmare,  evaporatorer,  oljefil trering 
apparater  för  matarevattnet  etc. 

Pannorna.  Ångan  genereras  i  23  st.  dubbel-  och  2  st.  enke 
pannor  af  den  vanliga  skotska  typen.  Ångtrycket  får  uppdrifv; 
till  13,5  atm.  Eldytan  i  en  dubbelpanna  är  612  kvm.  och  rostyta 
16  kvm.,  uppdelad  på  8  eldstäder,  4  i  hvardera  änden  af  pannai 
Förhållandet  mellan  rost-  och  eldyta  blir  således  1  :  38.  Sammai 
lagda  eld-  och  rostytorna  uppgå  till  resp.  14  726  och  377  kvm. 

De  invänd,  hufvudmåtten  äro:  Diametern  (största)  =  5  33 
mm.,  längden  =6  710  mm.,  eldrörens  diam.  =  1  144  mm.  (minsta 
Plåttjockleken  i  stommen  =  35  mm.  De  korrugerade  eldrören  äro  8  ti 


L  P  TURBINES  SCCTWN  AT  rORWARO  END  L  OCR  INC  AF  T 
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Fig.  4. 
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I  och  inemot  flamugnen  hophållna  till  oval  sektion,  hvarige- 
>pnitn ingen  med  flamugnens  tubplåt  kan  utföras  medelst  plan- 
:an  att  rörets  utbytande  försvåras. 

annorna  hafva  ordnats  i  4  grupper,  och  pannrummet  är  genom 
ta  skott  uppdeladt  i  lika  många  afdelningar.  Forceradt  drag 
Mowdens  system  åstadkommes  medelst  16  elektromotordrifna 

<|  äktar. 

or  askans  och  sotets  bortskaffande  begagnas  askejektorer 
»ned  tryckvatten  enl.  See's  system;  då  fartyget  ligger  i  hamn 
3.s  askhissar. 

isti/la tionsappa rater  för  ersättning  af  det  genom  läckage  för- 
natarevattnet  samt  för  framställning  af  färskvatten  till  andra 
1.  omfatta  6  st.  evaporatorer  jämte  kondensorer  enligt  Quiggins 
1  tillämpade  system.  Till  matlagning  och  dricksvatten  åtgå 
pr  dygn,  till  bad  och  tvättning  68  m.3  samt  till  ångpannorna 
-15  m.3. 

igrörspiralerna  i  evaporatorerna  kunna  tagas  ut  alla  på  en 
:h  utbytas  mot  rena  spiraler  på  en  tid  af  några  minuter. 

»  lerna  i  kondensorerna-  äro  utförda  af  heldragna  kopparrör, 

1  ut-  och  invändigt.  Det  till  dricksvatten  och  matlagning 
i  destillatet  passerar  slutligen  en  i  samband  med  kondensorn 
)  1  filtreringsapparat. 

ntilationsf/äktar.  12  elektromotorfläktar  med  fläkthjul  om 
m.  diam.  2  st.  om  915  mm.  samt  2  st.  om  760  mm.  tjänst¬ 
luftväxlingen  i  maskinrummet.  Fläkthjulens  konstruktion 
rtämmer  med  den  s.  k.  »Sirocco»-typen.  De  största  fläk- 

fva  en  luftmängd  af  740  m.3  pr  minut  vid  ett  omloppstal 

» ivarf. 

1  'ysningsmaskineriet  består  af  4  turbogeneratorer  af  Parsons’ 

1  m  hvardera  375  KW.  vid  1 10— 120  volts  spänning. 


Kyh/erken  äro  2  till  antalet  samt  drifvas  fullt  oberoende  af 
hvarandra.  Det  ena  ombesörjer  proviantens  konservering,  det  andra 
däremot  är  uteslutande  afsedt  för  ömtåligare  fraktgods.  Arbets*- 
mediet  1  kompressorerna  är  kolsyra.  Kompressorn  till  den  förra  in¬ 
stallationen  är  dubbelcylindrisk  och  direkt  hopkopplad  med  de  för- 
längda  kolfstängerna  till  en  horisontel  comp.-ångmaskin ;  till  den 
senare  anläggningen  höra  däremot  tvänne  tystgående,  elektromo- 
tordrifna  kompressorer,  hvilkas  hvarfantal  kan  förändras  från  40  till 
110  hv.  pr  min. 

Hjälpmaskinerierna  på  däck  såsom  de  4  lastkranarna  om  hvar- 
dera  1,5  ton,  båthissar  m.  m,  -drifvas  till  stor  del  genom  elektromo- 
torer.  Styrmaskineriet  samt  de  4  ankarspelen  drifvas  däremot  med 
anga.  Kattmglankarne  till  de  senare  äro  95  mm.  grofva,  och  sam¬ 
manlagda  effekten  för  spelen  belöper  sig  till  1  000  hkr.  Fig.  4  visar 
ett  af  angarens  väldiga  ankare  vägande  10  400  kg. 

Profresor.  Fartyget  utgick  Måndagen  d.  29  Juli  1907  på  en 
48  tim.  profresa  mellan  Corsewalls  fyrskepp  vid  kusten  af  Wig- 
townshire  och  fyrtornet  Longship  vid  Landsend,  hvilken  distans  ge¬ 
nomlöptes  4  gånger.  Den  uppnådda  medelfarten  uppgick  därvid  till 
25,4  knop. 

För  uppmätning  af  det  till  fartygets  framdrifvande  erforderliga 
effektiva  hästkrafttalet  anbragtes  å  propelleraxlarne  torsionsindikato- 
rer,  hvilka  påvisade  en  sammanlagd  medeleffekt  af  64  600  eff  hkr 
vid  en  rotationshastighet  af  i  medeltal  188  hv.  pr  min. 

Torsdagen  d.  1  Aug.  uppnåddes  emellertid,  ehuru  vid  mindre 
djupgående,  ännu  högre  fart.  På  distansen  Corsewalls  fyrskepp— 

Chicken  Rock  (ön  Man)  erhölls  nämligen  som  medeltal  af  tvänne 
resor  26,45  knop. 

Fig’  5  Vlsar  na£ra  diagram  öfver  propelleraxlarnes  omloppstal 
samt  fartygets  vibrationer  vid  22,5  knops  fart,  upptecknade  med  till 
hjälp  af  Schlicks  pallograf.  77  ,, 


FR1KTIONSKOPPLINGEN  STANDARD-EXPRESS». 


Fig.  1. 


fjctionskopphngar  vid  axelledningar  i  stället  för  fasta  och  lösa 
1  fva  pä  senare  tiden  kommit  till  ganska  vidsträckt  an- 
l  j  folJd  af  de  praktiska  fördelar  de  erbjuda,  och  det  ligger 
ag,  att  såväl  remmar  som  remskifvor  därigenom  betydligt 
1  r  nsedt  (,en  kraftbesparing,  som  vinnes  i  förening  med  be- 
>  tsel.  En  amerikansk  uppfinning  på'  detta  område,  benämnd 
<  -  .v/rc.«-»-friktionskopplingen,  har  nyligen  införts  i  den 
1  arknaden  af  maskinfirman  Wilh.  Sonesson&C:oi  Malmö 
tlS  hämedan  en  kortfattad  beskrifning  öfver  densamma 
n  hylsa  afsedd  att  fastkilas  å  axeln,  är  inpassad  en  fjä- 
ng,  hvari  tvänne  häfarmar  äro  fästade.  Mellan  dessa  kan 
1  d  formad  kil  inpressas  förmedelst  axiell  förskjutning  af  en 
E.n,  örstnaninda  hylsan  påträdd  stålmantel;  härigenom  ut- 
jadernngen  och  kommer  sålunda  i  kontakt  med  friktions- 
'n  andra  hopplingshalfvan.  Häfarmsmekanismen  är  så  kon- 


Fig.  2. 


Fig.  3. 


struerad,  att  endast  helt  ringa  tryck  behöfves  för  tillkopplingen.  Till 
reglerandet  af  friktionen  tjänar  en  liten,  utifrån  genom  ett  hål  i 
manteln  lätt  åtkomlig  ställskruf,  som  genom  förskjutning  af  tvänne 
koriiska  stålbackar  ökar  eller  minskar  fjäderringens  spänning  för  olika 
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kraftbehof.  Fig.  3  visar  en  enkel  koppling  i  genomskärning 
friktionen  frånkopplad. 

Konstruktionen  är  af  smidig  och  ändamålsenlig  form  utan  nå 
utskjutande  delar,  som  vid  ovarsamhet  kunna  åstadkomma  olyi 
händelse,  så  vanliga  vid  andra  mera  skrymmande  kopplingar, 
är  starkt  hopträngd  och  lättsamt  bestar  af  helt  fa  delar,  af  hvilka  1 
och  en  vid  behof  lätt  kan  utbytas.  Inga  bultar,  muttrar  o.  dyl.  fin 
som  genom  att  lossna  kunna  förorsaka  olägenheter.  Den  fullstän 
slutna  stålmanteln  skyddar  friktionsmekanismens  arbetande  d 
mot  damm. 

»Standard-Expresss-kopplingen  kan  kombineras  med  trapps 
vor,  remskifvor,  kugghjulsutväxlingar  etc.  (se  fig.  4).  Nafven 
föras  såväl  till  diameter  som  längd  af  kuranta  dimensioner,  sa, 
remskifvor  med  normal  borrning  lätt  kunna  passas  på  desair 
Den  dubbla  kopplingen,  som  har  2:ne  friktionshalfvor  med  naf. 
fordrar  endast  obetydligt  större  utrymme  än  den  enkla. 

Användandet  af  de  moderna  snabbskärande  verktvgstalen 
fordrar  goda  och  kraftiga  kopplingar,  och  synes  ifrågavarande  k( 
ling  vara  synnerligen  lämplig  just  för  detta  ändamal.  Många  a! 
större  amerikanska  verktygsmaskinfabrikanterna  uppgifvas  redan 
vända  densamma  såväl  för  takrörelser  som  direkt  anbragta  a 
skinerna. 


FRÅN  DEN  MEKANISKT=TEKNISKA  FACKLITTERATUREN. 


Proceedings  A.  S.  M.  E. 

(The  American  Society  of  Mechanical  Engineers.) 

Vol.  29,  N:o  2,  Oktober  1907. 

Inledande  anföranden  till  diskussionsämnen  vid  det  blifvande 
Decembermötet  i  New  York: 

» Angående  ängans  hastighet  1  s lidka nale rna  vid  angmaskmn  > 

af  J.  H.  Wallace. 

» Formsand  för  gjuter  ier»  af  A.  E.  O  u  ter  bridge. 

%  Anordnandet  af  drifkraft  för  hisskranar  m.  m.  i  gjuter  ier » 

af  A.  D.  Williams. 

» Om  hissar  med  stor  hastighets  af  Charles,  R.  Prat  t. 

»  Yrkesskolor  för  industrien »  af  W.  B.  Russe  11. 

»  Teknisk  högskole-undervisning  samt  praktiska  lä r Ungs-kurser » 

af  Prof.  J.  P.  Jackson. 


Hvad  detaljernas  konstruktiva  utförande  beträffar,  kunna 
taktmaskinens  laddningspumpar  numera  anses  sasom  fullt  driftd 
organ,  hvilki  t  däremot  blir  fallet  med  fyrtaktsmotorns  afloppsv 
ler  endast  under  förutsättning  att  dessa  regelbundet  uttagas  i j 
för  rengöring  och  inslipning. 

Därefter  skärskådas  nyare  utföringsformer  pa  cylindrar 
kolfvar,  tillhörande  båda  systemen,  de  senare  med  särskild  hänsyi 
spec.  yttrycket  och  smörjningens  säkra  vidmakthållande  under  g 
Gent  emot  tvåtaktmaskinens  fördelar  gör  sig  emellertid 
stora  laddningsarbetet  vid  detta  system  fortfarande  obehagligt 
mindt,  ett  förhållande  som,  enligt  hvad  författaren  pa  visar,  väsen 
borde  kunna  ändras  till  det  bättre. 

Artikeln  är  för  ötrigt  försedd  med  ett  antal  goda  illustrati 
öfver  nyare  regleringsanordningar  m.  m.  för  bägge  systemen. 


Ny  ångpanna. 

Le  Génie  Civil  den  28  Sept.  1907  lämnar  i  en  illustrerad  ar¬ 
tikel  redogörelse  för  en  angpanna  af  ny  konstruktion  utarbetad  af 
M.  E.  Paty  i  Belgien.  Pannan,  som  tydligen  erbjuder  stora  för¬ 
delar,  då  högt  ångtryck  eller  dåligt  matarevatten  användes,  ut- 
göres  af  ett  antal  element,  sammankopplade  genom  en  gemensam 
ång behållare,  och  hvardera  bestående  af  3:ne  öfver  hvarandra  lig¬ 
gande  kokrör.  Liksom  vid  Tischbein-^zxmox  har  hvarje  kokrör  sin 
vattenyta,  och  inmatas  vattnet  i  den  öfversta  raden,  hvarefter  det 
medelst  öfverfallsanordningar  successivt  nedrinner  i  de  underlig¬ 
gande  kokrören.  I  örbränningsgaserna  passera  i  motsatt  riktning  fran 
den  under  de  nedersta  kokrören  belägna  eldstaden  i  sicksack  uppåt. 
Förbindelsen  emellan  de  olika  vattenrummen  oeh  ångrummen  åstad- 
kommes  medelst  utvändiga  rörledningar,  så  att  öfverliggande  kokrör  ej 
hvila  på  underliggande,  hvarigenom  påfrestningen  å  murverket  minskas. 

Kokrören  få  en  diam.  af  c. a  600  mm.  och  en  längd  af 
4  000  mm.  till  6  000  mm.,  så  att  eldytan  per  element  blir  omkring 
3,5  m.2  till  5,0  m.2.  Utförda  försök  hafva  uppvisat  en  afdunstning 
under  normal  drift  af  3 1  hg.  torr  anga  per  m.  eldyta  med  en  af- 
dunstningseffekt  af  10,6  kg.  vatten  per  kg.  kol  netto  IP.  Lj—n. 

Nyare  synpunkter  och  anordningar  vid  störa  gasmaskiner. 

Zeitschr.  des  Verein.  deutsch.  Ing.  N:r  33- 

I  artikelns  början  redogör  författaren,  Dr.  Ing.  v.  Handorjf \ 
för  de  olika  synpunkter,  som  böra  iakttagas  vid  bedömande  af  frågan 
om  fyrtakt-  och  tvåtaktsystemens  fördelar  och  olägenheter  särskildt 
i  fråga  om  dubbeltverkande  maskiner. 

Bland  tvåtaktmaskinens  fördelar  omnämnes,  med  särskild  hän¬ 
syn  till  K örting- motorn,  dess  ringa  ömtålighet  gcnt  emot  tryck¬ 
variationer  i  sugledningen,  härrörande  från  dynamiska  verkningar  i 
densamma  —  en  omständighet,  som  gör,  att  denna  maskintyp  väl 
lämpar  sig  för  drifvandet  af  biåsmaskiner,  kompressorer,  pumpar  m.  m„ 
hvilka  som  bekant  arbeta  med  föränderligt  hvarfantal,  och  därför 
lätt  gifva  upphof  till  bemälda  verkningar. 


Nya  kataloger. 

American  Locomotive  Company,  x  1 1  Broadway,  New  Y( 
har  till  Red.  öfversändt  sina  nyutgifna  kataloger  n:ris  9  och  K 
nehållande  illustrationer  samt  dimensionsoch  viktuppgifter  för  tv 
grupper  af  firmans  standardiserade  lokomotivtyper.  (Sidantal 
resp.  40.) 

Sexkopplade  växellokomotiv  tillverkas  för  närvarar 
26  olika  modeller  vägande  från  46  till  80  tons. 

Lokomotiv  af  s.  k.  »Prairie-typ»  afsedda  för  saväl 
som  för  befordran  af  post  och  passagerare  utföras  i  15  raod 
varierande  i  vikt  från  62  till  1 1 1  tons.  Det  karakteristiska  fö 
sistnämnda  lokomotiven  är  deras  ovanligt  stora  ångpannor,  kra 
maskineri  och  höga  adhäsionsvikt.  Pannans  eldyta_  uppgår 
till  363  m.2  och  rostytan  till  5,1  m.2  för  de  största  lokomotive 
denna  typ.  Arbetstrycket  uppgår  i  maximum  till  16  kg.  per 
Drifhjulen  äro  sexkopplade,  och  deras  diameter  varierar  mellan 

och  2,03  m.  ,  J 

Ifrågavarande  lokomotivtyp  är  afsedd  för  stor  hastig  e 
tunga  tågsätt,  hvarvid  samtidigt  mycket  långt  drifna  fordring; 
hög  igångsättningskraft  blifvit  tillgodosedda. 

Firman  förfogar  öfver  icke  mindre  än  10  verkstäder  1 
delar  af  landet: 
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STÖRRE  MOTORER  FÖR  MASUQNSOAS  OCH  ANNAN  BRÄNNBAR  OAS 

enligt  Société  Cockerills  konstruktion. 


Af  W.  Hoffstedt  *j- 


Regulatorn  verkar  på  följande  sätt  (se  fig.  9):  Nyss- 
nda  klaff  H  utgör  den  ena  armen  afen  balans  J,  rörlig 
;  tappen  N,  och  dess  andra  arm,  ständigt  åverkad  af 
1  rn  a>  uPpbär  en  rulle,  glidande  mot  den  på  den  oscille- 
H  axeln  x  fästa  kammen  V.  Sistnämnda  axels  rörelse 
1  les  genom  en  vet  och  stangen  b  från  en  annan  häf- 
J,  h\  ars  motsatta  ände  kommenderas  af  en  excenter  0 
ellanaxeln  B.  Sistnämnda  häfstång  oscillerar  ej  om- 
r  en  fix  punkt;  dess  oscillationscentrum  utgöres  näm- 
af  nafvet  till  en  excentrisk  skifva  T  på  axeln  W, 
..tillika  uppbär  en  vef  n,  h vilken  står  under  inflytande 
gulatorhylsan.  Dennas  förflyttning  förändrar  alltså 
i  ngen  hos  häfstangens  centrum  samt  därigenom  rörel- 
ios  axeln  x  och  kammen  V,  så  att  slutligen  denna, 
c  ögonblick  klaffen  H  lösgöres,  bestämmer  tidpunkten 
isens  tillopp. 

a  det  att  luft-  och  gasventilerna  må  noggrant  slå 
!0t  sina  säten  i  det  ögonblick,  då  tillströmningen  af 
xplosiva  blandningen  bör  upphöra,  låter  man  vidare 
’  ngen  K,  som  öppnar  gasventilen,  verka  på  ventil- 
1.  n  medelst  en  relativt  svag  fjäder.  Resultatet  häraf 
tt,  om  till  följd  af  glapprum  i  mekanismens  leder  eller 
t  ändringar  på  grund  af  temperaturväxlingar  gasventi- 
•mlle  sluta  till  först,  blandningsventilen  icke  desto 
<2  kan  exakt  återgå  till  sätet  genom  inverkan  af  sin 
|  SOm  tillräckligt  stark  för  att  sammantrycka  gas- 
•  ns  fjäder.  Såsom  en  intressant  detalj  vid  denna 
•ngs  anordning  må  ytterligare  omnämnas,  att  man 
ungefär  15%"  försprang  åt  utströmningsperioden, 
fatt  man  förlänger  denna  något  litet  utöfver  slagets 
jå  samma  gång  man  också  gifver  litet  försprång  åt 
lamingen.  Häraf  blir  följden,  att  förbränningsproduk- 
1  afloppskanalen  redan  ernått  en  rätt  stor  hastighet, 
tten  börjar  inströmma.  Deras  tröghet  framkallar 
’ SOm  föranleder  hastigt  tillflöde  af  ren  luft,  hvarige- 
'innes  en  kraftig  renspolning  af  explosionsrummet, 
ndmngsanordningen  finnes.  Antändningen  af  gas- 
C  ingen  sker  medelst  elektrisk  gnista  med  hög  tension 

n  påskyndas  eller  fördröjas  i  öfverensstämmelse  med 

;  ens  gång. 

ärande  öfnga  detaljer  af  den  nya  maskintypen  må 
1 2  antecknas : 


(Forts.  fr.  sid.  91.) 

Maskinstommen,  (se  plansch  13)  stadigt  förankrad  vid 
grundmurverket,  uppbär  axellagren  samt  styrplanerna  för 
vefstakens  tvärstycke.  Den  är  förlängd  bakåt  med  tvänne 
ihåliga  gjutjärnsramstycken,  sammanhållna  med  tvärstag,  mel¬ 
lan  h vilka  gascylindern  anbringas.  Dessa  balkar,  som  tillika 
tjäna  såsom  styrplaner  för  tvärstycket  till  kolfstången  mellan 
gas-  och  biåsmaskin cylindrarne,  äro  ej  direkt  fästade  på 
grundmuren,  utan  hvila  på  gjutjärnstolar  nhdt  under  gas¬ 
cylindern,  och  på  hvilka  de  fritt  kunna  röra  sig  (se  fig. 
11).  Cylindern  är  på  sidorna  försedd  med  utkragade 
lister,  passande  mot  nyss  nämnda  ramstycken,  med  hvilka 
den  i  längdriktningen  är  vid  ena  ändan  förbunden  ge¬ 
nom  kilar.  I  sidoriktningen  förenas  den  med  samma 
stycken  medelst  pinnbultar,  som  hindra  dem  att  skiljas 
1  sär.  Genom  lossandet  af  endast  dessa  kilar  och  bultar 
kan  cylindern  hastigt  borttagas.  Alla  cylindrar  göras 
absolut  lika  och  symmetriska,  så  att  de  vid  behof  lätt 
kunna  utbytas.  Den  symmetriska  formen  är  också  gynnsam 
för  materialets  hallfasthet  mot  såväl  normala  som  tillfälliga 
spänningar. 

Cylindern  är  vidare  mantlad  för  kylvattnets  cirkulation 
samt  uppbär  vid  hvardera  änden  röransatser,  vid  hvilka 
fästas  1  samma  vertikalplan  tillopps-  och  afloppsventilskå- 
pen,  det  ena  på  cylinderns  öfre  och  det  andra  på  dess 


Fig.  11. 


OBS.!  Med  detta  häfte  följer  pf.  14, 
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undre  del.  Manteln  har  flera  muddhål,  sa  att  vatten-mellan¬ 
rummet  öfverallt  blir  lätt  åtkomligt  för  tillsyn  och  ren¬ 
göring.  Förbindningsbultarne  äro  anbragta  framför  och 
bakom  hvarje  röransats,  så  nära  som  möjligt  den  cylin¬ 
driska  delen,  i  ändamål  att  förstärka  denna  på  de  ställen, 
där  röröppningarna  genomtränga  godset.  Längdförbind- 
ningarne  åter  gå  igenom  hela  vattenrummet  samt  tjäna  på 
samma  gång  att  fästa  cylinderlocken,  som  tillsluta  cylin¬ 
derns  båda  ändar  (se  fig.  n).  Röransatserha  å  tillopp¬ 
skåpen  uppbära  på  ena  sidan  flänsar  för  tändhylsan  och 
på  den  motsatta  sidan  kranen  för  diagrams  tagande;  och 
röransatserna  å  afloppskåpet  lämna  plats  för  igångssätt- 
ningsventilen  för  komprimerad  luft.  Cylinderlocken  aro 
dubbelbottnade  för  kylvattnets  cirkulation,  hvarjamte  de 
blifvit  utrustade  med  packdosor  med  metallpackning  där 
kolfstången  passerar.  Lockens  losstagande  är  mycket  lätt 
och  kan  ske,  utan  att  något  annat  organ  af  maskinen  be- 
höfver  aflägsnas. 

Kolfven,  försedd  med  tätningsringar  af  gjutjärn,  ut. 
föres  af  tvänne  ihåliga  stycken,  förbundna  medelst  skrufbul- 
tar  (se  fig.  10  och  n),  hvilka  stöda  emot  en  utsmidd 
fläns  å  kolfstången,  till  hvilken  trycket  sålunda  öfverföres 
direkt,  utan  att  passera  förbindningskrufvarne.  De  dubbla 
ihåligheterna  kommunicera  med  den  likaledes  ihåliga  kolf¬ 
stången  af  vällstål  på  sådant  sätt,  att  -kylvatten  kan  cir¬ 
kulera,  i  det  att  detta  kommer  in  vid  kolfstångens  ena 
ände  genom  ledade  i  hvarandra  instuckna  rör,  genomlö¬ 
per  kolfven  och  rinner  bort  vid  kolfstångens  andra  ände. 
Vattnet  tillföres  under  ett  tryck  af  3  till  4  kg.  pr  cm2  för 
att  undvika  de  vattenstötar,  som  skulle  uppkomma  vid 
omkastningen  af  kolfvens  rörelseriktning,  om  kontinuiteten 
i  vattenströmmen  afbrötes.  Kolfvens  tyngd  uppbäres  hel- 
och  hållet  af  kolfstången,  som  genomgår  locken  i  pack¬ 
dosor  och  hvilar  på  tvärstyckena,  hvilka  å  sin  sida  stöda 
mot  styrplanerna  å  förut  omtalade  ramstycken.  På  detta 
sätt  glider  kolfven  i  cylindern,  utan  att  stöda  mot  dess 
inre  omkrets  på  annat  sätt  än  genom  kolfvens  ^fjädrande 
tätningsringar.  I  ändamal  att  gifva  at  kolfstången  en 
fullt  rätlinig  form,  utföres  densamma  från  början  något 
krökt  uppåt,  hvilken  krökning  efter  monteringen  försvinner 
under  inflytande  af  kolfvens  och  cirkulationsvattnets  tyngd. 

Vefstaken  af  stål  är  gaffelformad  vid  tvärstycket  och 
försedd  med  hufvuden  liknande  dem,  som  vanligen  an¬ 
vändas  vid  sjömaskiner.  Vefaxeln  af  götstal  har  formen 
af  en  vefsläng,  sammangjuten  med  de  balanserande  mot¬ 
vikterna;  vef  och  axeltappar  äro  af  vällstål.  Axeln  hvilar 
i  3:ne  grofva  lager,  af  hvilka  tvänne  utgöra  en  del  af 
maskinstommen  på  hvardera  sidan  om  vefslängen,  det  tredje 
lagret  är  placeradt  på  andra  sidan  om  svänghjulet.  Axel¬ 
lagren  hafva  justerbara  skålar,  inklädda  med  hvitmetall, 
samt  äro  anordnade  för  afkylning  med  cirkulerande  vatten 
och  ringsmörjning. 

Svänghjulet  består  af  naf  och  ring  af  gjutjärn,  den 
senare  sammansatt  af  flere  segment,  samt  armar  af  vällstål, 
allt  omsorgsfullt  och  stadigt  hopsatt.  Hjulet  är  fästadt  pa 
axeln  med  tvänne  tangentkilar.  För  mindre  maskiner  med 
långsam  gång  göras  svänghjulen  helt  och  hållet  af  gjutjärn 
i  ett  stycke.  Vid  omkretsen  förses  hjulet  med  en  tandring, 
hvilken  åverkas  af  ett  elektriskt  drifvet  spelverk  för  att 
föra  vefven  öfver  döda  punkten  vid  igångsättningen.  Denna 
sker  i  öfrigt  med  tillhjälp  af  luft,  komprimerad  till  minst 
10  atm.  tryck  medelst  en  liten  luftpump  och  magasinerad 
i  en  reservoar  med  igångsättningsventil.  Ventilen,  som  är 


anbragt  1  ett  af  cylinderns  ventilskap,  erhäller  sin  rörds* 
från  en  kam  på  regleringsaxeln.  Genom  förflyttning  a 
en  rulle,  glidande  på  denna  kam,  atbrytes  ventilens  rö 
relse,  så  snart  den  första  explosionen  ägt  rum. 

Kylvattnet  för  maskinens  olika  organ  tillföres  dess 
genom  ett  rörledningsystem  från  en  särskild  af  motor; 
själf  drifven  pump.  Mängden  erforderligt  kylvatten  bestäm 
mes  så,  att  dess  temperatur  vid  afloppet  från  motorn  e 
öfverskrider  50°;  den  uppgår  till  40  liter  per  timm 
och  effektiv  hästkraft,  när  initialtemperaturen  är  högst  15' 
samt  ökas,  då  vattnet  tillflyter  med  högre  temperatui 
Vattentillförseln  regleras  med  kranar  vid  rörens  aflopp 
som  alla  utmynna  i  en  lada,  synlig  för  maskinisten.  Vii 
maskinens  stoppande  har  man  blott  att  afstänga  tillopps 
kranen,  utan  att  röra  vid  den  en  gang  inställda  regleringer 

Smörjningen  af  motorns  olika  delar  försiggår  autonu, 
tiskt  och  med  mineralolja  för  cylindrar,  vefaxellager,  \e 
stakshufvuden  och  tvärstycken.  Regleringsaxel  och  til 
hörande  organ  smörjas  i  allmänhet  med  konsistentfett 
Stauffers  smörjkoppar.  Mängden  erforderligt  smörjmedtj 
varierar  med  dess  beskaffenhet  och  motorsystemet  frå 

l, 5  till  2  gr.  per  timme  och  effektiv  hästkraft. 

Enligt  det  nu  behandlade  systemet  tillverkas  fcåvi 
encylindriga  motorer  som  hopkopplade  tvacylindriga,  d.  v.  j 
sammansatta  af  tvänne  motorcylindrar,  placerade  parade 
med  hvarandra  och  verkande  pa  samma  axel. 

Den  beskrifna  mekanismen  har  äfven  blifvit  tillämpa 
på  dubbeltverkande  tandemmaskiner  med  två  cylindrar  b; 
kom  hvarandra  samt  gemensam  kolfstång  på  sätt  pl.  1 
visar.  Vid  denna  gasmotor  å  500  hkr.  håller  koltven  0, 

m.  i  diam.  med  0,8  m.  slag;  axelns  omloppstal  utgör  13 
min.-hvarf.  Likformigheten  i  denna  maskins  gång  tillåto 
mycket  väl  paralleldrift  af  alternatorer  med  so^periode 
Samma  reglering  har  äfven  tillämpats  dels  på  en  taij 
demmaskin  om  750  hkr,  dels  på  en  annan  om  135, 
hkr  med  1,0  m.  kolfdiam.,  1,1  slag  och  1,00  min.  hva 
_  hvilken  sistnämnda  motor  visades  å  utställningen  i  Liég 

—  Af  tandemmaskinerna  tillverkas  äfven  en  t) 
med  fyra  cylindrar,  ställda  två  och  två  parallelt  eftt 
hvarandra  och  verkande  -på  samma  axel.  Enligt  det 
system  utför  Société  Cockerill  maskiner  om  6  000  eff.  hl 
med  så  regelbunden  och  jämn  gång,  att  de  1  detta  ha 
seende  fullt  ut  kunna  jämföras  med  ångmaskiner  af  sainn 


styrka. 

Den  konstanta  kompressionen,  fördelaktig  ur  ekon 
rnisk  synpunkt,  kan  emellertid  blifva  till  olägenhet  vid  e 
cylindriga  motorer,  som  direkt  drifva  masugnars  bl äsmasl 
ner.  Dessa  fordra  i  själfva  verket  vid  vissa  tillfällen  < 
rätt  långsam  gång,  som,  i  det  att  svänghjulets  leftam 
kraft  förminskas,  försvårar  passerandet  af  den  döda  pun 
ten  vid  slutet  af  kompressionslaget,  så  att  en  enda  »bon 
kan  förorsaka  maskinens  stannande.  Därför  föredrag 
man  i  sådana  fall  att  bibehålla  föränderligt  tillopp  «  ' 
explosiv  blandning  med  konstant  sammansättning  och 
kompressionen  variera.  Sålunda  har  man  skapat  tvän 
typer  encylindriga,  dubbeltverkande  maskiner  med 
följande  hufvuddimensioner:  den  ena  å  57  5  hkr-  m 
1,0  m.  kolfdiam.,  1,1  m.  slaglängd  och  80  nnn.-hva 
den  andra  å  1  200  hkr  med  1,3  m.  kolfdiam.,  M 

slaglängd  och  80  min.-hvarf.  , 

Till  sist  må  blott  omnämnas,  att  Société  Coc 
äfven  tillverkar  veiiikala  gasmotorer,  dubbeltverkande  ® 
två  eller  fyra  cylindrar  i  bredd,  hvarpå  fig-  12 
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:el.  Cylindrarne  uppbäras  af  tvänne  stativ,  hvilka 
‘uma  gång  tjäna  såsom  styrplaner  för  tvärstyckena 
ro  starkt  förbundna  med  bottenramen,  som  inne- 
■  lagren  för  vefaxeln.  Denna  senare  har  två  vefvar 
D  vinkel  eller  fyra  i  90°  vinkel.  Cylindrarne  upp- 
id  hvardera  änden  ventilskåp,  försedda  med  en  till- 
=  och  en  afloppsventil,  som  bägge  erhålla  sin  rörelse 
ammar  på  en  sekundär  axel,  med  hälften  så  stort 
i 'Stal  som  vefaxeln.  Den  drifves  med  konisk  kugg- 
'<el,  och  är  anbragt  vinkelrätt  mot  vefaxeln  på 
(arnes  halfva  höjd.  Tilloppet  är  variabelt  genom 
•»ning,  under  det  att  gasblandningen  är  konstant. 

1  blandning  åstadkommes  i  en  särskild  kammare, 
an  för  hand  med  balanserade  ventiler  reglerar 
ingens  sammansättning,  medan  regulatorn  bestärn- 
;n  mängd  af  denna  blandning,  som  insläppes  i  de 
mtilskåpen  genom  att  i  vertikal  led  förskjuta  de 
1  rade  ventilerna.  Liksom  vid  de  horisontella  moto- 
afkylas  alla  organer,  som  komma  i  beröring  med 


de  heta  gaserna,  medelst  cirkulerande  vatten.  De  i 
rörelse  varande  massornas  ringa  vikt  och  anord¬ 
ningen  i  öfrigt  medgifva,  att  dessa  motorer  kunna 
gå  med  stor  hastighet.  Utaf  denna  maskintyp  hafva 
utförts  motorer  å  ända  till  1  000  eff.  hkr. 

Profningsresultat. 

Genom  professorerna  Hubert  och  Witz  i 
Liége  hafva  under  1906  utförts  fullständiga  drift- 
prof  å  en  Cockerills  gasmotor  om  1  400  hkr  med 
1,0  m.  cylinderdiameter,  1,1  m.  slag  och  0,275 
diam.  å  kolfstången.  Profven  hade  till  mål  ett 
noggrant  bestämmande  af  värmeförbrukningen  i 
kalorier  per  indikerad  och  effektiv  hästkrafttimme 
hos  motorn  samt  per  kilowatt  för  den  elektriska 
gruppen  under  olika  driftförhållanden,  särskildt  med 
hänsyn  till  förändringar  i  gasblandningens  mängd 
och  sammansättning  samt  af  gasens  beskaffenhet. 
Experimenten  hafva  förberedts  och  upprepats  flera 
gånger,  innan  de  definitiva  profven  utfördes,  och 
hvarje  prof  upprepades  tre  gånger  under  samma 
förhållanden,  i  ändamål  att  lämna  ett  säkert  mate¬ 
rial  för  kalkylerna.  Siffrorna  i  nedanstående  tabell 
atergifva  medelresultaten,  hvilka  i  öfrigt  visat  sig 
föga  varierande  för  hvarje  grupp.  Gasförbruk¬ 
ningen  bestämdes  medelst  gasmätare,  och  gasens 
värmevärde  gjordes  till  föremål  för  talrika  under¬ 
sökningar,  som  lämnade  full  klarhet  i  detta  hänseende. 
Sistnämnda  prof  utfördes  med  »endiometrisk  bomb» 
samt  analyserades  dessutom  gasen  af  en  kemist.  Resul¬ 
taten  af  den  direkta  kalorimetriska  mätningen  öfverens- 
stämde  pa  ett  tillfredsställande  sätt  med  beräkningarne, 
grundade  på  gasens  sammansättning;  den  förra  gaf  något 
högre  resultat  än  de  senare.  I  själfva  verket  är  gasför¬ 
bränningen  i  bomb  med  syre  fullständig  och  öfverför 
till  kalorimetern  största  möjliga  mängd  värme,  under  det 
att  analysen  tillämpar  absorbtionsmetoder,  som  ej  kunna 
blifva  felfria.  Värdena,  uppmätta  med  bomb,  blifva  därför 
maxima  och  visa  resultaten  vid  konstant  volym,  i  det  att 
gasen  var  mättad  med  vattenånga  vid  en  temperatur  af 
ungefär  150  och  ångan  efter  förbränningen  kondenserad  vid 
samma  temperatur.  Dessa  värden,  äfvensom  de  för  gas¬ 
förbrukningen  gällande,  hafva  slutligen  reducerats  till  o° 
och  760  mm.  barometerstånd.  Den  härledda  termiska 
verkningsgraden  gilver  följaktligen  minimivärdena.  De  er¬ 
hållna  medelresultaten  äro  sammanförda  i  följande  tabell: 


Antal  hvarf 

Medeltryck  å 
diagrammet  tu  5 

Effekt  i  hästkrafter: 

Verkningsgrad  hos 
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Prof  vet  n:r  3  hänför  sig  till  en  större  utspädning  af 
den  explosiva  blandningen,  hvilket  har  nagot  minskat 
medeltrycket.  Profvet  n:r  6  kan  betraktas  såsom  tillkom¬ 
met  vid  öfverbelastning,  i  det  att  regulatorn  ej  normalt 
begränsade  de  fulla  tilloppen.  Rörande  gasförbrukningen 
och  verkningsgraden,  beräknad  af  resultaten,  förtjänar  an¬ 
märkas:  en  åtgång  af  2  155  liter  gas  per  indikerad  häst¬ 
krafttimme,  motsvarande  2  392  liter  per  effektiv  hästkraft¬ 
timme,  hvilket  gifver  en  termisk  verkningsgrad  af  29,8  % 
vid  gasens  högre  värmevärde  och  mätt  med  bomb. 

Genom  de  jämförande  försöken  ar  1900  öfver  mas- 
ugnsgaserna  vid  Seraing  fann  man,  att  värmevärdena, 
bestämda  medelst  Junkers  kalorimeter  voro  10  till  15  .% 
lägre  än  de,  som  erhöllos  med  bombprof.  hör  de  nu  erhallna 
resultatens  jämförbarhet  med  dem,  som  skulle  erhållits  med 
Junkers  kalorimeter,  återgifvas  här  nedan  de  siffror,  till 

— — 3-<£2>-C 


hvilka  denna  apparat  skulle  hafva  ledt  —  under  föruts 
ning  att  dess  värmevärden  blifva  1  o  %  lägre  än 
med  bomb  erhållna. 
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Afdelningen  för  Mekanik  höll  sitt  sista  sammanträde  för 
året  å  Teknologföreningens  lokal  Onsdagen  den  27  November  under 
ordförandeskap  af  Yrkesinspektör  1  h.  Furst. 

Öfveringeniör  G.  Dalén  invaldes  med  acklamation  till  medlem 
af  Afdelningen. 

Vid  därefter  företaget  val  med  slutna  sedlar  omvaldes  till  Afdel- 
ningens  representant  i  Föreningens  styrelse  Yrkesinspektör  lh.  Fiirst 
och  till  suppleant  Ingeniör  G.  O.  M.  Olsson  med  alla  afgifna  röster. 

Afdelningens  sammanträden  under  1908  bestämdes  att  äga  rum 
på  samma  dagar  som  under  innevarande  år,  nämligen  4:de  Onsdagen 
i  h varje  månad  under  tiden  Jan.  —  Maj  och  Sept.  Nov.,  med  undan¬ 
tag  af  Mars  månad,  då  sammanträde  hålles  pa  3:<he  Onsdagen.  I 
sammanhang  härmed  ma  omnämnas,  att  Andra  Sektionens  årsmöte 
hålles  omkring  den  20  Mars.  Vidare  bemyndigades  styrelsen  att 
näimare  bestämma  lämplig  datum  för  oktobersammanträdet,  da  enligt 
Afdelningens  beslut  ett  större  »årsmöte»  kommer  att  hallas. 

Afdelningens  redaktionsutskott ,  som  enligt  beslut  väljes  för  hvarje 
kalenderår,  har  under  innevarande  år  utgjorts  af  Afdelningens  redak¬ 
tör,  Ing.  G.  O.  M.  Olsson  och  sekreteraren  Ing.  R  Ardell,  själfskrifna, 
samt  Herrar  A.  Rosborg,  E.  Roesler  och  F.  Langlet.  Dessa  3  sist¬ 
nämnda  ledamöter  blefvo  nu  omvalda  med  acklamation. 

Öfveringeniör  G.  Dalén  höll  därefter  ett  synnerligen  intressant 
föredrag:  »Om  blixtljusfyrar .»  Föredraget,  som  närmast  rörde  sig 
om  föredragarens  egna  uppfinningar  på  området,  »belystes»  af  en 
fyrapparat  med  blixtljusanordning. 

Ljuskällan  utgöres  af  acetylén,  löst  i  aceton ;  gasen  kan,  pa 
detta  sätt  behandlad,  magasineras  i  betydande  kvantiteter  under  10 
å  12  atmosfärers  tryck,  utan  att  blandningen  blir  explosiv.  Vid  an¬ 
vändningen  ledes  gasen  först  genom  en  tryckregulator,  samt  därefter 
genom  en  apparat,  som  med  bestämda,  reglerbara  mellanrum  öppnar 
och  stänger  gastilloppet  och  sålunda  åstadkommer  ljustid  och  mörk- 
tid.  Genom  dessa  anordningar  blifva  fyrarne  ytterst  gasbesparande, 
och  det  är  därför  möjligt  att  till  en  fyr  inkoppla  en  gasbehållare, 
som  räcker  för  minst  ett  år.  Det  hade  varit  förenadt  med  stora 
svårigheter  att  konstruera  en  ventil,  som  ögonblickligt  öppnar  för 
full  påsläppning  af  gas  och  likaledes  ögonblickligt  tillsluter  densamma. 
Problemet  löstes  genom  att  göra  själfva  ventilen  magnetisk. 

Föredraganden  visade  äfven  en  sinnrik  apparat,  den  s  k.  »sol¬ 
ventilen»,  som  användes  att  automatiskt  stänga  gastilloppet  vid  sol- 
eller  dagsljus  och  likaledes  automatiskt  öppna  detsamma  vid  inträdande 
mörker.  Denna  apparat  består  af  en  ventil,  som  påverkas  af  ett 
par  metallstänger  af  samma  material,  men  hvaraf  den  ena  är  svärtad 
och  den  andra  förgylld.  Anordningen  hade  visat  sig  så  känslig,  att 
det  endast  vid  exceptionellt  mulet  eller  dimmigt  väder  inträffar,  att 
ventilen  ej  sluter  sig;  och  under  sådana  förhållanden  vore  ingen 
skada  skedd,  om  fyren  komme  att  vara  tänd  hela  dagen. 

En  annan  anordning,  som  erfordrat  mycket  arbete  vid  utföran¬ 
det,  är  den  lilla  evighetslågan  för  tändning  af  hufvuc lågan.  För  att 
reglera  gasmängden  till  den  fösstnämnda  lågan  hade  tillgripits  meto¬ 
den  att  framsläppa  gasen  genom  ett  poröst  ämne,  som  förmedelst 


en  ställskruf  kan  hoppressas  mer  eller  mindre.  På  detta  sätt 
gaskvantiteten  regleras  till  en  förbrukning  af  endast  0,1  liter  pr 
Vanligtvis  förbrukas  0,3  liter. 

Totala  gasåtgången  vid  en  dylik  blixtfyr,  där  ljustiden  utgö: 
10  %  af  hela  bränntiden,  uppgår  till  cirka  15  m3  gas  pr  år  fö: 
brännare  om  40  normalljus.  Priset  pa  gasen  är  2  kr.  pr  tn  . 
enda  tillsyn  en  sådan  fyr  erfordrar,  är  putsning  af  linser  och  jj 
hvilket  kan  verkställas  med  jämförrlsevis  långa  mellanrum,  då  vä 
leksförhållandena  det  medgifva,  och  kunna  därför  omkostnaderna 
skötseln  nedbringas  till  en  mycket  låg  siffra. 

Föredraganden  visade  slutligen  ritningar  till  en  del  »lysboj 
som  blifvit  försedda  med  fyrapparater  af  nämnda  system. 

Sedan  Ordföranden  tackat  föredraganden,  begärdes  ordet  af  Öl 
ingeniör  Höjer,  som  delvis  kompletterade  Herr  Daléns  föredrag 
nom  att  lämna  en  kort  historik  öfver  hvad  som  förut  astadkom 
i  fråga  om  automatiska  fyrar  och  lysbojar  samt  jämförde  de  c 
systemen  med  de  resultat  Herr  Dalén  lyckats  uppna.  Tal.  hade 
flere  tillfällen  profvat  de  här  beskrifna  apparaterna  och  funnit 
ojämförligt  öfverlägsna  alla  andra,  såväl  hvad  driftsäkerhet  som  k 
nad  beträffar.  Förutspådde  mycket  stor  användning  för  både 
och  ly-bojapparaterna  och  framhöll  i  detta  sammanhang,  att  de  ifr 
varande  ly-,bojarne,  frånsedt  själfva  lysapparaten,  äfven  i  andra 
seenden  vore  öfverlägsna  förut  konstruerade  bojar,  t.  ex.  i  fraga 
deras  stabilität  i  vattnet. 

Ing.  Höjer  meddelade  vidare,  att  apparaten  hittills  hufvuc! 
ligen  användts  för  skärgårdsfyrar  och  mindre  ledfyrar,  men  att 
projekterats  en  större  sådan  fyr  att  till  nästa  år  uppställas  utanför  V; 

Ingeniör  Fiirst  framställde  den  frågan,  huru  olika  ljuskomi 
tioner  kunde  åstadkommas  med  den  visade  klippapparaten,  hvr 
Herr  Dalen  replikerade,  att  detta  säkrast  åstadkommes  genom  att 
koppla  fiere  klippapparater  antingen  parallelt  eller  i  serie. 

Sedan  Ordföranden  förklarat  diskussionen  afslutad,  öfverlämn 
ordet  åt  Ingeniör  O.  E.  Smith,  som  höll  ett  kort  föredrag:  ; 
den  praktiska  betydelsen  af  vattnets  absoluta  af  gångsriktning  , 
turbiner *.  Talaren  vidrörde  först  ett  af  Ingeniör  F.  Langlet  t 
Afdelningen  tidigare  hållet  föredrag  angående  samma  ämne  och  { 
skade  därefter  vissa  af  Poncelet  samt  Professor  Westin  upp-t. 
formler.  Öfvergick  sedermera  till  en  utförlig  och  sakrik  utrednii 
ämnet  från  sin  egen  synpunkt  och  visade  huru  genom  olika  sko 
vinklar  turbinens  periferihastighet  kan  inom  ganska  vida  gränser 
rieras  med  bibehållande  af  oförändrad  inloppshastighet  på  vattn» 
sammanhang  härmed  demonstrerades  en  hel  del  intressanta  nias 
och  matematiska  formler,  hvilka  utförligt  förklarades.  Föredi 
åhördes  med  spänd  uppmärksamhet. 

Efter  förhandlingarne  intogs  gemensam  supé,  hvarpa  följd 
kordialt  samkväm  med  tal  för  föredragandena,  den  afgaencle  st 
sen,  Mekaniska  Afdelningen,  Föreningens  framtid  o.  s.  v.  Pag 
af  att  30  år  förflutit  sedan  en  af  de  närvarande,  Lektor  1 
Andersson,  inträdt  såsom  medlem  af  Föreningen,  ägnades  hono 
hjärtlig  hyllning.  I  sammanträdet  deltogo  ett  50-tal  personer. 

R.  A. 
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Svenska  Teknologföreningen. 

MED  UNDERSTÖD  AF  LETTERSTEDTSK A  FÖRENINGEN. 


AF 


DELNINGEN 


FÖR 

VÄG-  OCH  VATTENBYGGNADSKONST. 

REDAKTÖR: 

CARL  J.  INSULANDER. 

LÖJTNANT  I  K.  VÄG-  OCH  VATTENRYGGNADSKÄ  REV. 


-  --  .  r 


- 

•••  -  ...  i 


INNEHÅLLS-FÖR  TECKNING. 


SAK-REGISTER. 


Sid. 

•  iningcns  för  väg-  och  vattenbyggnadskonst  verksamhet  190b  16 

,  labanan  i  Schweiz  och  brobyggnaderna  vid  densamma,  ur 

reseberättelse  (ill.  pl.  3,4)  .  j  jy 

,  motordrift  å  järnvägar .  1Qcj 

t  immelser,  järnvägsstyrelsens,  rörande  mek.  fällbommar  till 

järnvägarne  .  yg 

Mens  stelnande  vid  låg  temperatur,  om  inflytande  af  koksalt 
1  (iU.)  .  147 

n  fVens  hydrologi.  Den  hydrologiska  forskningen  i  vårt  land 

-anit  D:r  Walléns  afhandling  om  .  120 

«jn,  rörlig,  öfver  Klarälfven  vid  Dejefors  (ill.  pl.  7  —  9)  .  33 


33 


'  riskt  drifven  rörlig  damm  öfver  Klarälfven  vid  Dejefors  (ill 

d.  7-9)  . ; . 

risk  kraftstation  vid  Trollhättan,  statens,  förslag  till  (ill.pl. 

'b  13.  14)  . .  65 

ii  aressen,  Ur  .  48,  80,  96,  116,  124 

1  irtmngslinier  för  västra  stambanans  inledande  i  Stockholm 
iU-  P1-  5)  .  23 

'  'orgs  hamn.  pristäflan  till  kajkonstruktioner  .  64 

redning  af  strömförhållandena  (pl.  6.) .  24 

vidgningsfrågor  (ill.) .  3 

1  1  frågor: 

jöteborgs,  pristäflan  till  kajkonstrukioner  .  (,4 

löteborgs,  hamnutvidgningsfrågor.  (ill.)  .  3 

löteborgs,  utredning  af  strömförhållanden  (pl.  6)  .  24 

'tockholms  (ill.  pl.  12,  20,  21) .  61,  76,  93,  103,109,’  117 

"logiska  forskningen  i  vårt  land  samt  D:r  Walléns  afhand- 

ing  om  Dalälfvens  hydrologi  .  I20 

1  "metriska  materialier  och  deras  anskaffande  (ill.) .  121;,  137 

a  Isbanan  (pl.  15—17)  .  8lj  89 

ling  af  ett  område  vid  Norrköping  för  industr.  anläggningar 

led  spårförbindelser  (ill.  pl.  10) .  34 

t  lingen  i  Sveavägen  m.  fl.  platser  af  när- och  fjärrbanor  till 

tockholm  (ill.  pl.  1,  2,  5) .  8,  23 

t  at.  pristäflan  rörande  Stockholms  kommunikationsleder  124 

instruktioners  tillverkning  i  verkstäderna,  ur  reseberättelse 

11*  P?*  22) . .  130,  142 

igsdrift,  elektrisk.  Den  schweiziska  kommissionen  för  stu- 
ier  rörande  .... 

)  gsstyrelsens  bestämmelser  rörande  konstruktion  och  leverans 
mekaniska  fällbommar  till  statens  järnvägar  .  y g 


Sid. 

Kanalleder  med  slussar  efter  olika  principer,  Trafikförmågan  hos(ill.)  107 
Kajkonstruktioner  för  Göteborgs  hamn,  Pristäflan  till  61 

Kanalen  mellan  Vänern  och  Kattegatt,  kort  historik..  86 

Koksalts  inflytande  å  betons  stelnande  vid  låg  temperatur  ( ill.)  147 

Meddelanden  frau  Albulabanan  i  Schweiz  och  brobyggnaderna 
vid  densamma,  ur  reseberättelse  (ill.  pl.  3,  4) 
Milanoutställningen  1906  (ill.)  .  29,  36  59 

Nitförbindningar,  teorien  för .  j 

Niirnbergsutställningen  1906  (ill.)  .  j. 

När-  och  fjärrbanors  inledande  i  Sveavägen  till  Stockholm  (ill  pl 

'■  2'  5) . 8,  *3 

Område  för  industriella  anläggningar  vid  Norrköping  med  spår¬ 
förbindelser,  förslag  till  indelning  (pl.  10)  .  34 

Pristäflingar: 

Stockholms  kommunikationsleder,  internat.  .  124 

Kajkonstruktioner  för  Göteborgs  hamn  .  .  64 

Reseberättelser  : 

Meddelanden  fran  Albulabanan  i  Schweiz  och  brobyggnader 

vid  densamma  (ill.  pl.  3,  4)  .  j  17 

Järnkonstruktioners  tillverkning  i  verkstädena  (iil.  pl.  22)...  '130 

Schweiziska  kommissionen  för  studier  rörande  elektrisk  järn¬ 
vägsdrift  .  4Q 

Simplonutställningen  i  Milano  1906  (ill.) . 2g 

Statens  elektr.  kraftstation  vid  Trollhättan,  förslag  till  (ill.  pl.  11, 

*3>  J4)  .  49,  65 

Stockholms  hamn  (ill.  pl.  12,  20,  21)...  63,  76,  93,  103,  109,  117 

Stockholms  kommunikationsleder,  internat.  pristäflan  till  .  124 

Strömförhallandena  i  Göteborgs  hamn,  utredning  (pl.  6)  .  24 

Svenska  Teknologföreningens  afdelnings  för  väg  och  vattenbygg¬ 
nadskonst  verksamhet  1906  .  jg 

Teorin  för  nitförbindningar  .  jj4 

l  rafikförmagan  hos  kanalleder  med  slussar  efter  olika  principer 

.  107 

Trollhättans  elektr.  kraftstation,  förslag  till  (ill.  pl.  n,  13,  i4)  49,  65 

Utredning  beträffande  strömförhallanden  i  Göteborgs  hamn  (pl  6)  24 

Utställningar:  j 

i  Milano  1906  (ill.)  .  2q  3g  -g 

i  Niirnberg  1906  (ill.)  .  ’  ,  ^ 

Simplonutställningen  i  Milano  1906  (ill.)  .  29 

Vattenrättsmålens  vidlyftighet  .  II3 

\  ästra  stambanans  inledande  i  Stockholm  förkortningslinier  för 

(ill-  pl.  5)  . .  23 

med  särskild  hänsyn  till  sjötrafiken  (pl.  18,  19)  .  97 


PERSON-REGISTER. 


Sid. 


Un>  A-  R-  .  106 

Töm,  C.  C . 

11,  O. .  . 


Ii 


97 

76 


1US-  W . %  27 

(marek  H .  Ss,  04 

c . s\%\ 

>• . . 

Hans  J .  147 

tierg’  v-  E .  6l>  76,  93,  103,  109,  117 

T  .  r>  17,  130,  142 

V*  .  16 


Sid 


Magnell,  C.  J .  33 

01sson>  H-  .  16,  32,  40 


Smedberg,  Rich. 
Stafsing,  B.  . 


.  125,  142 

11,  15,  24,  114 


Thorburn,  D. 
Wallén,  A.  ... 


88 

124 


Wijnbladh,  F .  yg 

Unander  &  Jonson,  N.  Victorin  .  36 


Inledning  i  Sveavägen  m.  m.  af  när-och  fjärrbanor  till 
Stockholm 

Albulabanan  i  Schweiz  och  brobyggnader  till  densamma 
1‘ örkortningslinier  för  västra  stambanans  inledande  till 
Stockholm 
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NÅGRA  MEDDELANDEN  FRÅN  ALBULABANAN  I  SCHWEIZ  OCH  BROBYGGNADERNA 

VID  DENSAMMA. 


Af  Otto  Linton. 


En  bana,  som  är  mycket  rik  på  brobyggnader,  är 
rar  1904  färdigbyggda  smalspåriga  järnvägslinjen  Thu- 
-St.  Moritz  i  Schweiz  eller  den  s.  k.  Albulabanan.  Den 
2,8  km.  lång  och  går  sammanlagdt  3,5  km.  på  bro. 
in  framgår  under  hela  sin  längd  genom  storslagna 
•trakter,  (se  fig.  1)  där  för  byggnadsändamål  lämplig 
naterial  finnes  att  tillgå  öfverallt  längs  linjen.  Man 
-  lärför  från  början  ense  om,  att  sten  skulle  användas 
-rsta  möjliga  utsträckning  äfven  för  brobyggnaderna. 


Fig.  1.  Panorama  öfvcr  Albulabanan. 


Så  har  äfven  skett,  och  bland  alla  Albulabanans  broar 
finnes  endast  en  järnbro,  nämligen  det  80  m.  långa  huf- 
vudspannet  öfver  Hinter — Rhein  vid  Thusis  (se  fig.  2). 

Inalles  äro  byggda  120  st.  hvalf  med  i  följande  ta¬ 
bell  angifna  spännvidder. 
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På  grund  af  det  stora  antalet  hvalf  var  det  af  stor 
ekonomisk  betydelse  att  noggrant  afpassa  deras  dimen¬ 
sioner.  Fria  rummets  profil  har  en  bredd  af  3,55  m., 
och  hvalfbredden  sattes  till  endast  3,60  m.  Genom  ut- 
kragning  af  sidomurarnas  afslutningslist  0,3  m.  på  ömse 
sidor,  såsom  visas  af  fig.  3,  kunde  bredden  mellan  bar- 
riérernas  innerkanter  göras  ända  till  4,00  m.  Genom  en 
dylik  utkragning  åstadkommes  en  väsentlig  besparing  i 
murmassa,  och  dessutom  höjer  den  brons  utseende  i  arki¬ 
tektoniskt  hänseende  (se  t.  ex.  fig.  4  och  5). 

Vid  alla  hvalfven  äro  såväl  undre  som  öfre  hvälf- 
ningen  cirkelbågar.  Detta  är  som  bekant  ingen  teoretiskt 
lämplig  hvalfform,  utan  bör  i  stället  hvalfvets  medellinje 
sammanfalla  med  den  mot  egenvikt  och  half  trafiklast 
öfver  hela  spännvidden  svarande  linpolygonen.  Cirkel¬ 
bågen  föredrogs  emellertid  här  af  estetiska  skäl,  och  den 
har  ju  också  den  fördelen  med  sig,  att  hvalfställningarnas 
exakta  form  lättare  kan  bestämmas  och  kontrolleras. 

Vederlagen  ligga  inte  på  samma  höjd  som  undre 
hvälfningens  medelpunkt  utan  0,2  1  däröfver,  då  1  beteck¬ 
nar  den  fria  spännvidden  (se  fig.  3).  Alla  hvalfven 
sakna  ledgangar  eller  öppna  fogar  såväl  i  hjässan  som  vid 
vederlagen.  Hvalfvets  tjocklek  beräknades  i  hjässan  och 
vid  vederlagen,  hvarefter  öfre  hvälfningens  cirkelbåge  var 
fullt  bestämd.  Beräkningen  skedde  grafiskt  under  det  för¬ 
enklande  antagande,  att  trycklinjen  i  brottfogen  var  be¬ 
stämd  genom  undre  och  i  hjässan  genom  öfre  kärnpunkten 
(Jfr.  Handbuch  der  Ingenieurwissenschaften  4:te  Aufl.  II 
Teil,  1.  Band,  S.  170 — 174).  Endast  för  hufvudspannet 
till  Solisbron  med  42  meters  klar  spännvidd  (se  fig.  5  och 
22)  kontrollerades  denna  approximativa  beräkningsmetod 
med  tillhjälp  af  elasticitetsteorien  för  en  vid  båda  veder- 
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Fig.  2.  Bro  öfver  Hinter — Rhein  vid  Thusis.  Banans  enda  järnbro;  spann  80  m. 


Fig.  3.  Normalkonstrtiktion  för  stenbroarna. 


lagen  inspänd  elastisk  båge.  Denna  sistnämnda  beräk¬ 
ningsmetod  medförde  en  ökning  af  hvalftjockleken  vid 
vederlagen.  Dessutom  öfvermurades  för  större  säkerhets 
skull  vederlagen  med  murverk  i  horisontala  fogar  såsom 
fig.  4  och  6  visa.  Det  farligaste  belastningsfallet  för  alla 


Fig.  4.  Solisbrons  hufvudspann  öfver  den  90  m.  djupa  Albula- 
klyftan;  spann  42  m.  I  bakgrunden  synes  landsvägsbron  öfver 

samma  klyfta. 


snitt  ansågs  vara  halfva  spännvidden,  belastad  med  fi 
trafiklast.  Detta  räkningen  förenklande  antagande  till 
man  sig  här,  emedan  vid  dessa  broar  trafiklasten  spel 
en  jämförelsevis  liten  roll  vid  sidan  om  den  permanen 
lasten,  då  ju  banan  är  smalspårig  och  trafikeras  af  lät1 
tåg  med  en  maximivikt  hos  lokomotiven  af  45  ton.  Tr 
fiklasten  räknades  såsom  jämnt  fördelad,  hvilket  hög' 
betydligt  förenklar  beräkningarna.  Beräkningarna  fön 
till  uppställande  af  följande  dimensionstabell. 
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Fig.  6.  Solisbron. 


Vid  broar  i  kurva  gäller  pelarbredden  b  för  den 
sidan. 

Hvalfvens  och  pelarnas  sidomurar  ställdes  i  lutning 
t  (se  fig.  3).  För  mycket  höga  pelare  gjordes  lut- 
n  40  :  1  för  de  öfversta  rom.  Så  30  :  1  för  näst¬ 
ide  10  m.  och  därefter  20:1  för  alla  följande.  Vid 
wasser-viadukten,  som  ligger  till  hela  sin  längd  i  en 
meters  kurva  fingo  pelarnas  fasadytor  en  konstant 
ig  af  20  :  1  och  vid  Schmittentobelviadukten  30:1. 
Stenmaterialet,  som  till  största  delen  är  kalksten,  häm- 
dels  från  linjens  skärningar  och  dels  från  längs 
nyöppnade  stenbrott.  Till  afslutningslisten  för  hvalf- 
sidomurar,  hvartill  fordrades  stenblock  af  dimensio- 
1,15  X  0,6  x  0,2,  fanns  intet  lämpligt  material  i 
ten,  utan  hafva  dessa  hämtats  från  Andeer  i  närheten 
»lugen-passet,  där  en  för  detta  ändamål  lämplig,  lätt 
etbar  gneis  fanns  att  tillgå. 

Den  vanliga  murbruksblandningen  var  400  kg.  hy- 
sk  kalk  på  1  m.3  sand.  Högsta  påkänningen  hos 
•uket  är  22,8  kg.-cm.s  vid  Solisbron. 
i  det  följande  skola  några  af  de  större  brobygg- 
na  närmare  beskrifvas.  (Forts.) 

- -o-<3g>-o - 

ÖTEBORQS  HAMNUTVIDGNING  SFRÅGOR. 

Jnder  denna  rubrik  har  undertecknad  i  häft.  5  af 
Tidskrifts  afd.  för  väg-  och  vattenbyggnadskonst 
)o6  redogjort  bl.  a.  för  den  af  Göteborgs  Stadsfull- 
?e  i  maj  s.  å.  antagna  planen  för  utvidgning  af  Göte- 
hamn.  .  I  häft.  1 2  af  samma  tidskriftsafdelning  har 
orts  för  ett  af  byggnadsinspektören  hos  Allm.  folk- 
tyrelsen  i  Göteborg  herr  A.  Nilsson  uppgjordt  för- 
ill  plan  för  utvidgning  af  Göteborgs  hamn,  och  sam- 
har  den  antagna  planen  kritiserats.  Herr  Nilssons 
\  har  visserligen  i  en  del  Göteborgstidningar  demon- 
s,  men  då  ingen  af  de  ledande  inom  samhället  synts 
a  detsamma  med  någon  sympati,  har  jag  förut  ej 
tort  afseende  därvid,  men  då  det  nu  framkommit  i 
'essen,  må  det  tillåtas  mig  att  kritisera  detsamma 
lamtidigt  bemöta  en  del  påståenden  i  herr  Nilssons 
ps. 

lerr  Nilssons  påstående,  att  mot  den  antagna  pla- 
framställts  ganska  väsentliga  anmärkningar  ej  mindre 
ärendenas  behandling  hos  olika  myndigheter  och 
ullmäktige  än  äfven  man  och  man  emellan  inom 
iniga  kretsar»,  är  egendomligt,  då  ej  en  enda  reser¬ 


vation  mot  de  tillstyrkande  yttrandena  af  hamnberedningen, 
hamnstyrelsen  och  drätselkammaren  framställts,  och  för¬ 
slaget  antogs  af  Stadsfullmäktige  utan  votering,  hvarför 
man  kan  säga,  att  dessa  myndigheter  stå  som  en  man 
bakom  förslaget.  Det  tidigare  och  separat  framlagda  för¬ 
slaget  till  massgodshamn  i  Sannegårdsviken  hugnades  vis¬ 
serligen  med  några  reservationer,  men  dessa  voro  hufvud- 
sakligen  riktade  emot  de  för  detta  förslags  genomförande 
erforderliga  markförvärfven.  Att  olägenheter  hos  den  an¬ 
tagna  planen  finnas,  vill  jag  ej  förneka,  men  att  de.  af 
dessa,  som  äro  af  någon  betydelse,  ej  kunna  undgås,  om 
man  vill  vinna  de  fördelar,  som  förslaget  bjuder,  och 
h vilka  kunna  anses  många  gånger  om  uppväga  dessa 
olägenheter,  vill  jag  på  det  bestämdaste  framhålla.  De 
närmare  skälen  härtill  torde  komma  att  framgå  af  det 
följande. 

Att  herr  Nilsson  uppgjort  sitt  förslag  efter  starka  på¬ 
tryckningar  från  vänners  och  meningsfränders  sida,  vill 
jag  gärna  tro,  men  det  skulle  vara  intressant  att  höra,  om 
ej  dessa  vänner  och  meningsfränder  liksom  hr  Nilsson  äro 
bosatta  eller  hafva  sina  intressen  pä  Hisingen.  Häri  ligger 
nog  den  viktigaste  synpunkten  vid  förslagets  bedömande  : 
Herr  Nilssons  plan  af  ser  en  hamn  för  Lundby  eller  Hisingen; 
den  antagna  planen  afser  en  hamn  för  Göteborg  i  sin  helhet. 
Intressena  i  Lundby  borde  vara  mer  än  proportionerligt 
tillgodosedda  med  mas \ god 'shamnen  och  den  norra  sidan  af 
den  nya  älffåran  enligt  den  antagna  planen.  Om  än  vid  sta¬ 
dens  utveckling  den  olika  proportionen  emellan  de  på  älf- 
vens  båda  sidor  belägna  stadsdelarnes  betydelse  kommer 
att  något  utjämnas,  kommer  dock  i  alla  tider  den  södra 
stadsdelen  att  förblifva  flera  gånger  större  än  den  norra, 
och  om  än  10  centralbangårdsanläggningar  komma  att  af- 
lösa  hvarandra,  komma  dock  alltid  stadens  hufvudjärnvägs- 
stationer  att  ligga  på  den  södra  älfstranden,  och  detta 
nödvändiggör  —  till  båtnad  för  såväl  den  genomgående  älf 
trafiken  som  för  järnvägstrafiken  från  hamnen  —  ett  fast¬ 
hållande  af  iden  om  älfvens  omläggning,  så  att  landtrafiken 
till  hamnen  blir  så  mycket  som  möjligt  oberoende  af  den 
genomgående  sjötrafiken. 

Jag  öfvergår  nu  till  en  mera  detaljerad  behandling 
af  frågan  och  använder  härvid  samma  rubriker,  som  finnas 
angifna  i  herr  Nilssons  uppsats. 

Omloppskanal. 

Hvartill  tjänar  en  »omloppskanal»,  om  hufvuddelen 
af  den  genomgående  älftrafiken  skall  framgå  genom  den 
gamla  älffåran?  Jag  kan  icke  finna  annat  än,  att  man 
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därmed  utan  vinst  på  annat  håll  styckar  sönder  hamnen. 
Dess  anläggande  kan  ej  blifva  mycket  billigare  än  en  ny 
älffåra  enligt  den  antagna  planen,  synnerligast  som  dess 
utförande  förutsätter  ytterligare  markförvärf  för  flere  millio¬ 
ner  kronor,  och  den  framgår  så  nära  det  brant  stupande 
Ramberget,  att  extra  kostnader  för  kajanläggningarne  midt 
för  detta  uppstår.  Jag  kan  nämna,  att  jag  i  Hamnbered¬ 
ningen  föredragit  skisser  till  hamnplan  innefattande  en  ny 
älffåra  med  ungefärligen  samma  läge  som  hr  Nilssons  om¬ 
loppskanal,  men  fått  afstå  från  ett  vidare  utarbetande  at 
dessa  skisser  hufvudsakligen  på  grund  af  kostnaderna  för 
de  därför  erforderliga  markförvärfven. 

Att  sjökapten  Wetterström  m.  fl.  förklarat,  att  inseg- 
lingskurvan  till  Massgodshamnen  är  god  för  denna,  är 
godt  och  bra,  men  jag  vill  påpeka,  att  det  är  skillnad  på 
en  c:a  900  m.  lång  hamnbassäng  och  en  öfver  4  km.  lång 
»omloppskanal». 

Hr  N:s  75  m.  breda  förbindelsekanal  emellan  älfven 
och  omloppskanalen  synes  mig  ej  hafva  stort  annan  upp¬ 
gift  än,  att  öka  de  erforderliga  markförvärfven.  Dess  an¬ 
vändande  för  genomgående  fartyg,  som  ej  kunna  passera 
under  en  eventuell  högbro  vid  Lindholmsberget,  synes 
mig  egendomlig,  då  väl  så  högt  mastade  fartyg  i  allmän¬ 
het  komma  att  vara  mycket  stora  och  djupgående  och 
därför  komma  att  fordra  ett  större  djup  än  7  meter  och 
ej  lätt  kunna  framföras  i  de  skarpa  krökarne  och  genom 
de  föreslagna  svängbroarne  öfver  förbindelsekanalen. 

På  tal  om  högbro  vid  Lindholmsberget  kan  jag  för 
öfrigt  ej  förstå,  att  en  sådan  vid  hr  N:s  förslag  är  moti¬ 
verad,  då  den  ju  endast,  skulle  leda  ut  till  den  lilla  ö, 
som  bildas  af  älfven,  omlopps-  och  förbindelsekanalen  och 
ej  (såsom  i  Hamnberedningens  förslag)  lämpligen  skulle 
kunna  direkt  fortsättas  med  en  fast  förbindelseled  till  det 
inre  af  Lundby. 

Frihamn. 

Beträffande  den  af  hr  N.  föreslagna  frihamnens  lämp¬ 
lighet  vill  jag  till  en  början  anmärka,  att  det  måste  vara 
fördelaktigare  att  hafva  2  större  bassänger  än  4  mindre. 
Hr  N:s  frihamn  erhåller  4  inlopp  och  blir  betydligt  svå¬ 
rare  att  bevaka  emot  älfsidan  än  frihamnen  å  den  antagna 
planen.  Hr  N:s  frihamn  har  visserligen  en  djupvattenkaj- 
längd  af  c:a  5  020  m.,  men  är  i  det  närmaste  i  saknad 
af  utvecklingsmöjlighet,  under  det  att  frihamnen  enligt  den 
antagna  planen  har  en  djupvattenkajlängd  af  c:a  4  180 
m.,  men  kan  lätt  genom  införlifning  af  Bassäng  I,  om 
så  erfordras,  betydligt  ökas.  I  hrr  N:s  frihamn  finnas 
dock  flere  och  längre  kajsträckor,  som  äro  mindervärdiga 
(på  grund  af  brist  på  bakomliggande  upplagsområde  m.  m.), 
än  i  frihamnen  enligt  den  antagna  planen.  Fråndragas 
i  båda  fallen  dessa  mindervärdiga  kajsträckor,  återstå  i 
frihamnen  enligt  hr  N:s  förslag  c:a  3  850  m.  djupvatten- 
kaj  mot  c:a  3  700  m.  enligt  den  antagna  planen,  hvaraf 
framgår  att  skillnaden  med  afseende  på  nyttig  kajlängd  är 
obetydlig. 

I  förhållande  till  frihamnsadministrationens  läge  är 
emellertid  frihamnen  enligt  den  antagna  planen  betydligt 
fördelaktigare.  Medelafståndet  mellan  administrationsbygg- 
naden  och  frihamnens  djup  vattenkaj  er  är  enligt  hr  N:s 
förslag  c:a  1  090  m.  men  enligt  den  antagna  planen  en¬ 
dast  c:a  620  m.  —  en  afsevärd  skillnad  till  förmån  för 
den  senare. 


Järnvägsförbindelser. 

Järnvägsförbindelserna  enligt  hr  N:s  förslag  syn; 
första  påseendet  vara  ordnade  i  hufvudsak  på  samma  s 
som  enligt  Hamnberedningens  förslag,  hvarför  häron 
borde  vara  så  mycket  att  säga,  dock  påpekas  till  en  1 
jan,  att  hr  N.  ej  föreslagit  direkt  järnvägsförbindelse  r 
lan  områdena  på  båda  sidor  om  omloppskanalen, 
sådan  ingår  i  den  antagna  planen  och  torde  förr  e 
senare  blifva  önskvärd  för  ett  rationelt  ordnande  af  hai 
banetrafiken.  I  alla  händelser  måste  härtill  tagas  hän 
vid  en  ekonomisk  jämförelse  emellan  de  båda  förslag 

Då  vidare  hr  N.  förlagt  den  rörliga  bron  öfver 
ven  vid  .  gasverket  med  sin  öfverkant  på  höjden  -f  1 
—  under  det  att  den  enligt  den  antagna  planen  f< 
slagna  bron  öfver  inloppet  till  Bassäng  IV  ligger  era 
på  +  14  — ,  och  man  här  ej  kan  förutsätta  att  å  . 
svaga  grunden  bygga  tillfarter  på  högre  höjd  än  +  1 
utan  att  förlägga  dem  på  viadukt,  blir  här  enligt  hr 
förslag  nödvändigt  att  bygga  ett  helt  system  af  viadu' 
såväl  dubbel-  som  enkelspåriga,  hvilket  i  hög  grad  c 
kostnaden  för  hr  N:s  förslag.  —  Emellertid  kan  såtU 
fråga ,  huruvida  ifrågavarande  bro  må  byggas  med  mindn 
höjd  än  den  i  den  antagna  planen  intagna  bron  öfver 
nva  älffåran ,  som  ligger  på  ungefär  samma  (fria)  höjd,  < 
Bohusbanans  bro,  eller  mer  än  j  meter  högre  än 
ofvannämnda  af  hr  N.  föreslagna  höjden.  1  sådant 
synes  ett  bibehållande  af  det  af  hr  N.  föreslagna  broläget  or 
ligt  och  en  genomgående  ändring  af  hans  plan  för  järnik 
förbindelsernas  ordnande  absolut  nödvändig. 

Beträffande  järnvägsförbindelserna  är  beträffande 
N:s  förslag  för  öfrigt  att  anmärka,  att  massgodstrafi 
kommer  att  delas  på  båda  sidorna  om  omloppskana 
och  att  det  disponibla  utrymmet  för  den  föreslagna  l 
gården  nedanför  Ramberget  är  för  knappt.  Den  utai 
densamma  liggande  kajsträckan  torde  ej  kunna  anvär 
annat  än  för  direkt  lastning  från,  resp.  till  järnvägsvj 

Tunnel,  körbanor  och  färjor. 

Hr  N.  erkänner,  att  ordnandet  af  bekväma  och 
fredsställande  anordningar  för  förmedlande  af  spårvä 
kör-  och  gångtrafiken  emellan  älfvens  båda  stränder  äi 
svårlöst  problem.  Ja,  det  är  mera  svårlöst,  än  att 
samma  löses  med  en  mer  eller  mindre  godtyckligt  ut 
tad  tunnellinie.  Jag  kan  först  som  sist  nämna,  att  ja 
är  motståndare  till  en  tunnel  under  älfven  för  spårvägstn 
men  mot  en  tunnel  för  kör-  och  gångtrafik  har  jag  i 
blott  skäl  af  »känslo-»  utan  ock  af  »praktisk  art», 
tunnel  för  spårvägstrafik  är  ej  alls  oförenlig  med  den 
tagna  planen.  Jag  kan  nämna,  att  det  i  Hamnbered 
gen  ifrågasatts  att  i  planen  upptaga  en  enkelspårig  s 
vägstunnel  i  närheten  af  Stenbropiren  och  direkt  för 
dande  de  båda  älfstränderna  med  hvarandra.  En  så 
kan  utföras  i  lutningar  upp  till  omkring  1:12  och 
härigenom  jämförelsevis  kort,  och  då  priset  pr  längdei 
för  en  sådan  tunnel  kan  beräknas  blifva  lägre  än  häl 
af  motsvarande  pris  för  en  tunnel,  äfven  afsedd  för 
trafik  (bredd  =  c:a  8  meter),  blir  kostnaden  för  en  så 
flere  gånger  lägre  än  kostnaden  för  den  af  hr  N.  f 
slagna  tunneln.  En  dylik  tunnel  kräfver  ej  heller  en 
dan  åtgärd  som  fyllandet  af  Stora  Hamnkanalen,  1 
dess  nedfarter  kunna  behändigt  ordnas  i  samband  1 
någon  byggnad  el.  dyl.,  och  då  en  mycket  stor  kor 
tighet  kan  tillåtas  i  en  sådan,  uteslutande  för  spårva; 
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f  afsedd  tunnel,  blir  dess  trafikkapacitet  afsevärd.  Att 
vlik  tunnel  ej  upptogs  i  Hamnberedningens  förslag, 

,  de  på  omständigheter,  på  hvilka  jag  nu  ej  närmare 
,  ingå,  men  man  ansåg  bl.  a.,  att  en  sådan  ej  skulle 
:  sättas,  förr  än  den  föreslagna  färjetrafiken  visade  sig 
cklig,  och  att  man  gärna  kunde  vänta  med  dess  an- 
ide,  tills  tunnelbyggnadstekniken  ytterligare  utvecklats 
:e  kunde  man  i  en  framtid  direkt  ansluta  densamma 
t  blifvande  underjordiskt  spårvägsnät!). 

Ten  låt  oss  återkomma  till  den  af  hr  N.  föreslagna 

o 

Jln.  Den  har  en  total  längd  af  840  m.  A  dess 
; belägna  del  måste  den  på  en  sträcka  af  120  meters 
£  ligga  så  djupt,  att  vattendjupet  i  älfven  kan  blifva 
1  9  m.  Då  tunneltaket  måste  ligga  minst  3  m.  under 
t'n  och  körbanans  öfverkant  ligger  5,5  m.  under 
iltakets  öfverkant  (i  enlighet  med  löjtnant  Torulfs 
ilförslag),  samt  då  gatuhöjden  vid  nedfarterna  kan 
i  is  vara  minst  2,5  m.  öfver  vattenytan,  blir  sänkningen 
meter.  Då  nedfarternas  horizontala  längd  är  högst 
3—  120  .  „ 

- =  360  m.,  blir  således  lutningen  1 :  18  —  en 

2 

t  skarp  lutning  för  att  kunna  medgifvas  i  en  oafbru- 
acke  af  öfver  en  x/3  kilometers  längd, 
inligt  den  antagna  planen  sker  förbindelsen  till  ham- 
1  ntingen  öfver  en  låg  rörlig  bro  —  hvilken  naturligt- 
immer  att  hufvudsakligen  anlitas  af  den  tyngre  trafi- 
1  —  eller  å  viadukt  med  upp-  och  nedfarter  i  lutning 
j .  Viaduktens  höjd  öfver  gatuplanet  är  högst  =  7  m. 
r  mycket  fördelaktigare  för  körtrafiken  denna  viadukt 
i  tunneln,  vill  jag  söka  ådagalägga  med  följande  be- 
ng. 

l  Handbuch  der  Ingenieurwissenschaften  I.  IV  (år 
>•  sid.  53  finnes  en  tabell  öfver  virtuella  längder  å 
1  le  vägar  och  gator,  hvilken  emellertid  för  denna  be- 
11g  ej  är  användbar,  emedan  man  vid  dess  utarbe- 
(  förutsatt,  att  maximilutningarna  äro  å  slättland  1:30, 
lerad  terräng  1  :  29  och  i  bergterräng  1  :  20,  och  ej 
inat  koefficienterna  för  större  lutningar  —  redan  detta 
i  kunna  vara  ett  bevis  för  ofvannämnda  tunnellut- 
£  olämplighet  för  körtrafik.  Emellertid  finnas  å  sid. 
f  samma  källa  formler  för  beräkning  af  transport¬ 
tiden  pr  tonkilometer  vid  olika  lutningar.  Med  led- 
i  af  dessa  formler  kan  man  sätta  den  virtuella  läng- 
)  ios  en  vägsträcka 

__  /  3  —  0  +  V  .  1. 

\3  —  {p+i)  {s±“)J 

-  tecknet  emellan  s  och  u  användes  för  uppförsbac- 

kar  och 

tecknet  för  utförsbackar,  för  hvilka  senare  här  för- 
utsättes,  att  s  är  större  än  u. 
i  denna  formel  är: 

=  örhållandet  emellan  vikten  af  den  befordrade  lasten 
Dch  dragarnes  medeldragkraft  (=  75  kg.  pr  häst); 
=  örhållandet  emellan  summan  af  fordonets  och  dragar- 
les  vikter  och  dragarnes  medeldragkraft; 

=en  motståndskoefficient,  som  för  ordinär  stensättning 
kan  sättas  =  0,02 ; 

-  utningen  och 

=  vägsträckans  horizontala  längd. 

Ofvanstående  formel  är  uppsatt  på  grund  af  erfaren- 
m  dragarnes  minskade  dragförmåga  och  lassens  minsk- 
?  •  uppförsbackar,  dragarnes  mothåll  och  fordonens 
■ig  genom  bromsning  i  utförsbackar  m.  m. 


Då  man  här  för  lastkörslor  (enbet)  kan  sätta 
I  OOO  400  soo 


erhålles  af  ofvanstående  formel: 


med 

utan 

medel- 

last 

last 

tal 

då  virtuella  längden  för  en  horizontal  väg- 

sträcka  . 

1 ,00 .  1 

I  ,00 . 1 

1,00 . 1 

virtuella  längden  för  en  uppförlutning  1  :  30 

(j  =  0,033)  . 

2,26  . 1 

I  >36  .  1 

1,81 .  1 

virtuella  längden  för  en  utförlutning  1  :  30 

(s  =  0,033)  . 

0,87  .  1 

0,94  •  1 

0,91  . 1 

virtuella  längden  för  en  uppförlutning  1:18 

(s  =  0,056)  . 

5-38.  1 

1,75  •  1 

3,56  •  1 

virtuella  längden  för  en  utförlutning  1:18 

(s  =  0,056)  . 

1,42  . 1 

I.16  .  1 

1 ,29  . 1 

Då  tunnelns  horizontala  längd  =  840  m.,  hvaraf  360 
m.  utförlutning  1  :  18,  120  m.  horizontal  och  360  in.  i 
uppförlutning  1:18,  blir  dess  virtuella  längd  =  360  x 
3,56  +  120  +  360  x  1,29  =  1870  in. 

En  viadukt  med  7  meters  höjd  och  lutningar  1  :  30 
emellan  tunnelns  ändpunkter,  erhåller  samma  horizontala 
längd  840  m.,  hvaraf  210  m.  i  uppförlutning  1  :  30,  420 
m.  horizontalt  och  210  m.  i  utförlutning  1  :  30.  Häraf 
erhålles  dess  virtuella  längd  =  210  x  1,81  +  420  -+-  210 
X  0,91  =  990  111. 

Tunnelns  virtuella  längd  blir  således  1  030  m.  längre 
än  dess  horizontala  längd,  under  det  att  viaduktens  vir¬ 
tuella  längd  endast  är  150  m.  längre  än  dess  horizontala 
längd,  d.  v.  s.  vid  jämförandet  af  afstånd  i  de  båda  för¬ 
slagen  måste  man  öka  de  vägar,  som  passera  tunneln, 
med  1  030  m.  för  att  göra  dem  jämförbara  med  vägar, 
som  hela  tiden  gå  i  gatuplanet,  och  med  880  m.  för  att 
göra  dem  jämförbara  med  vägar,  som  passera  viadukt. 

Låt  oss  nu  jämföra  några  afstånd  i  de  båda  för¬ 
slagen  : 


Af  st 

ånd  enligt 

antagna 

planen 

m. 

Nilssons  förslag 
m. 

Från  stadens  centrum  (Gustaf 
Adolfs  torg)  till  frihamnsad- 
ministration . . 

1280 

1 240+ 1 030 

= 2270 

Från  d:o  till  frihamnens  djup- 
vattenkajer  (medelafstånd) . 

1880 

2  330+ 1 030 
=3360 

Från  föreslagen  centralbangård  till 

goo 

2  010+ 1 030 

frihamnsadministrationen  . 

= 3040 

Från  Gustaf  Adolfs  torg  till  väg- 

3  300+  150 

2  280 + 1 030+ 150 

krysset  invid  Porslinsfabriken. . . 

=  3  450 

=3480 

Från  föreslagen  centralbangård  till 

2  920+  150 

3  040+1 030+ 150 

samma  vägkryss  . 

=  3  070 

=4  220 

Denna  jämförelse  utfaller  således  till  den  antagna 
planens  obetingade  fördel.  Beträffande  de  båda  sistnämnda 
afstånden  kan  visserligen  anmärkas,  att  vägen  enligt  den 
antagna  planen  går  öfver  en  rörlig  bro,  som  när  som 
helst  kan  behöfva  öppnas  för  den  genomgående  trafiken, 
under  det  att  förbindelsen  enligt  hr  N:s  förslag  är  fast, 
men  jag  har  genom  upptagandet  af  dessa  afstånd  velat 
visa,  att  omvägen  öfver  den  af  hamnberedningen  före¬ 
slagna  bron  öfver  den  nya  älffåran  ej  är  sa  stor,  som  den 
vid  första  påseendet  förefaller. 
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Såsom  ytterligare  skäl  emot  den  af  hr  N.  föreslagna 
tunneln  vill  jag  framhålla,  att  dess  ringa  bredd  —  hr  N. 
har  icke  uppgifvit  någon  tunnelbredd,  men  en  bredd  af 
8  m.  (såsom  i  löjtnant  Torulfs  tunnelförslag)  torde  få  an¬ 
ses  som  den  största,  som  med  rimlig  kostnad  kan  åstad¬ 
kommas  —  är  otillräcklig  för  upptagande  af  såväl  spår¬ 
vägs-  som  körtrafik,  synnerligast  som  den  senare  på  grund 
af  de  skarpa  lutningarne  i  allmänhet  ej  kan  framgå  annat 
än  i  skridt. 

Igenfyllning  af  Stora  Hamnkanalen. 

Om  än  denna  igenfyllning  en  gång  kommer  att  ske, 
så  är  den  dock  ej  på  länge  erforderlig,  utan  kajerna  i 
synnerhet  vid  Stora  Hamnkanalens  yttre  del  kunna  ännu 
länge  tjäna  den  mindre  trafiken.  Hr  N.  uppgifver  ej, 
hvart  denna  trafik  skulle  flyttas  efter  igenfyllningen.  Då 
hr  N:s  tunnel  väl  måste  vara  färdig,  innan  den  nuvarande 
Hisingbron  slopas,  skulle  utförandet  af  densamma  och 
därmed  äfven  af  Stora  Hamnkanalens  fyllning  mycket  snart 
behöfva  påbörjas. 

Pråmhamn. 

Den  antagna  planen  utesluter  på  intet  sätt  möjlig¬ 
heten  att  å  den  af  hr  N.  föreslagna  platsen  anlägga  en 
pråmhamn,  om  en  sådan  efter  massgodshamnens  ordnande 
skulle  visa  sig  vara  erforderlig. 

Diverse  detaljer. 

Angående  Fattighusåns  sänkning  m.  m.  har  jag  ej 
anledning  nu  uttala  mig,  men  beträffande  trafikens  för¬ 
delning  emellan  de  olika  hamnarne  och  kajerna  vill  jag 
framhålla,  att  hr  N.  tyckes  hafva  väl  styfmoderligt  be¬ 
handlat  älf-  och  kanaltrafiken.  Skall  denna  förläggas  ut¬ 
med  Gullbergs  Strandgata,  skulle  detta  medföra  en  betydlig 
ökning  af  antalet  broöppningar  å  bron  vid  gasverket. 
För  öfrigt  har  hr  N.  här  föreslagit  ett  djup  af  8  m.,  hvar- 
för  väl  denna  kajsträcka  är  afsedd  för  den  sjögående  tra¬ 
fiken.  Då  återstår  för  kanaltrafiken  endast  den  öfrc  delen 
af  omloppskanalen,  men  denna  måste  på  grund  af  sitt 
aflägsna  läge  från  i  synnerhet  centralbangården  anses  vara 
i  hög  grad  otillfredsställande  i  synnerhet  för  passagerare¬ 
trafiken. 

Hr  N.  jämför  den  af  honom  uppgifna  kajlängden, 
22  200  m.,  med  endast  den  i  den  antagna  planen  upp¬ 
tagna  kajlängden  18  530  m.  och  erhåller  därför  en  skill¬ 
nad  af  3  670  m.,  men  glömmer  härvid,  att  i  den  upp¬ 
gifna  kajlängden  för  den  antagna  planen  ej  är  inräknad 
kajlängden  i  massgodshamnen  i  Sannegårdsviken,  som 
utgör  2  020  m.,  hvarför  skillnaden  blir  endast  1  650  m. 
—  en  ringa  vinst  i  kajlängd  i  förhållande  till  de  därför 
erforderliga  ytterligare  markförvärfven. 

Förslagets  fördelar. 

Jag  har  redan  påpekat,  att  omläggningen  af  älfven 
sannolikt  ej  blefve  mycket  kostsammare  än  anläggandet 
af  hr  N:s  omloppskanal.  Till  ytterligare  kostnadsjämfö¬ 
relser  återkommer  jag  längre  fram. 

Beträffande  den  af  hr  N.  framhållna  försämringen  ur 
sjöfartssynpunkt  genom  älfvens  omläggning  enligt  den  an¬ 
tagna  planen  vill  jag  endast  hänvisa  till,  hvad  hamnsty¬ 
relsen  härom  yttrat  —  se  sid.  57  af  denna  tidskriftsaf- 
delning  år  1906  — . 

Hr  N:s  kritik  af  den  antagna  planen  med  afseende 
på  svårigheten  att  hålla  bassängerna  fria  från  is  är  egen¬ 


domlig.  Först  säger  hr  N.,  att'  spolningen  skulle 
otillräcklig,  emedan  spolningskanalerna  skulle  utgi 
en  »obetydlig,  på  alla  håll  instängd  bassäng»,  m 
det  gäller  att  visa,  att  mycket  is  skulle  inkomma  i  1 
bassäng,  påstår  hr  N.,  att  utan  tvifvel  betydande  isr 
skulle  inpressas  från  Göta  älf.  Motsägelsen  häri 
äfven  för  en  icke-fackman  vara  tydlig.  Beträffande  1 
sak  ber  jag  att  få  hänvisa  till  min  i  ett  kommande  nu 
af  tidskriften  inflytande  utredning  beträffande  strc 
hållandena  i  den  föreslagna  hamnen.  Af  denna  utre 
framgår,  att  hr  N:s  anmärkningar  äro  obefogade,  I 
nom  Säfve-  och  Gullbergsåarnes  inledande  i  bassän 
fråga  och  genom  tillstrypning  af  bassängens  västra  1 
vinnes  säkerhet  för  en  tämligen  god  spolning  af  c 
riga  bassängerna. 

Hr  N.  gör  anmärkning  på,  att  spolningskanale 
den  antagna  planen  ej  utgå  från  den  »vattenrikan 
älfven»,  men  föreslår  i  sitt  förslag  att  spolningskam 
skola  utgå  från  —  omloppskanalen.  Jag  har  ej  ti< 
göra  någon  utredning  beträffande  strömförhållandena 
hr  N:s  förslag,  men  synes  det  mig,  som  om  spoln 
af  bassängerna  där  skulle  blifva  betydligt  mindre  ef 
än  å  den  antagna  planen,  så  framt  man  ej  vid  br 
öfver  älfven  och  omloppskanalen  skulle  göra  afse 
förträngningar. 

Visserligen  hafva  hamnpirerna  å  den  antagna  p 
en  något  oregelbunden  form,  men  såsom  af  hamnt 
ningens  förslagsritning  framgår,  tyckas  de  väl  kunn 
nyttjas.  De  äro  i  allmänhet  bredare  än  pirerna  enl’ 
N:s  förslag  samt  bredare  vid  basen,  där  trafiken  är  s 
och  det  är  väl  en  fördel?  På  grund  af  att  de  äro 
kring  dubbelt  så  långa  som  hr  N:s  pirer,  kunna  de 
bättre  utnyttjas  än  de  senare. 

Hvad  krökningen  å  djupvattenkajerna  beträffar 
hr  N.  ej  mindre  än  3170  m.  konvexa  kajer  med  en 
understigande  800  m.,  under  det  att  den  antagna  pl 
endast  har  1  200  m.  dylika  kajer.  Skarpare  krökta 
kava  kajer  medföra  visserligen  mindre  olägenhet  ä 
konvexa,  men  däraf  har  hr  N.  emellertid  ej  mindr 
2  510  m.  med  en  radie  understigande  800  m.,  unde 
att  motsvarande  mått  för  den  antagna  planen  är  ei 
3 7°  m. 

Tunnelfrågan  har  jag  redan  förut  afhandlat.  Jaj 
endast  tillägga,  att  de  fördelar,  som  kunna  vinnas  ge 
att  förlägga  rörledningar  för  vatten  och  gas  etc.  i  tun: 
äro  jämförelsevis  små.  Jag  betviflar  på  det  högsta,  at 
är  lämpligt  att  förlägga  större  gasledningar  i  tum 
På  grund  af  sättningar  kunna  lätt  gasläckor  uppstå, 
är  ventilationen  ofullständig,  är  explosionsfara  ej  utesli 

Hvarför  den  i  den  antagna  planen  föreslagna 
dukten  är  olämplig,  anser  hr  N.  sig  ej  behöfva  närn 
framhålla,  men  det  hade  varit  önskvärd  t,  att  några 
härför  framlagts. 

Hr  N.  framhåller  såsom  sitt  förslags  förnämsta 
del  framför  hamnberedningens,  att  det  successivt  kar 
föras,  under  det  att  det  senare  till  en  mycket  väse 
del  måste  utföras  på  en  gång.  Jag  vill  nämna,  att  n 
godshamnen  enl.  den  antagna  planen  kan  utföras  ot 
ende  af  det  öfriga,  och  att  en  hel  hamnbassäng  (för 
hamn)  kan  utföras,  utan  att  älfvens  omläggning  behc 
utföras  eller  Hisingsbron  slopas.  Plan  härtill  är  rt 
utarbetad  och  har  diskussionsvis  behandlats  i  hamnbe 
ningen.  För  att  hr  N.  skall  få  lika  stor  kajlängd  i 
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,  n,  måste  2  af  hans  bassänger  byggas,  och  därvid 
i  Hisingsbron  slopas,  men  dessförinnan  tunneln  byg- 
ch  den  kostar  mera  än  uppmuddrandet  af  den  nya 
Ii  till  t.  ex.  4  å  5  meters  djup  och  densammas  for¬ 
med  provisoriska  strandskoningar  samt  byggandet 
i  nya  broarne  enligt  hamnberedningens  förslag. 

)å  hr  N.  ansett  sig  kunna  med  »ganska  stor  be- 
1  ,et»  påstå  att  hans  förslag  är  betydligt  billigare,  än 
ntagna  planen,  vill  jag  med  fidl  bestämdhet  påstå 
jsen  och  vill  till  bevis  härför  framlägga  följande 
>rliga  kostnadsberäkningar  å  för  de  båda  förslagens 
-ide  erforderliga  mild  drings-  och  fyllnmgsarbeten,  för- 
e deder,  broar,  viadukter  m.  rn.  Kostnaderna  för  kajer, 

1  gnader,  varuskjul,  magasin,  järnvägsspår,  gatube- 
ng,  ledningar  m.  m.  kunna  anses  blifva  i  båda  för- 
i  ungefär  lika  pr  löpande  meter  kaj. 

I)  Den  antagna  planen  (inkl.  massgodshamnen): 


ing  och  gräfning ...  8900000  kbm.  å  0,40  kr.  3  560000:  — 

hängning  .  16000  »  a  IO, —  »  1 60  000:  — 

ig  (hvaraf  en  stor 

smed  mudder)  .  3000000  »  å  0,50  »  I  500000:  — 

Broar : 

(gatu-  och  järnvägsbro  å  via- 
iöjd  öfver  älfvens  nya  ström- 
zi  svängspann  o.  2  fasta  spann, 
o,  b  =  20)  .  kr.  1  000000:  — 


t  atubro  a  viadukthöjd  öfver 
len  emellan  bassängerna  I  o. 

=  30,  b  =  1 5 )  . 

>rlig  gatubro  öfver  d:o  (1  =  30, 

'I . 

1  gatu-  och  järnvägsbro  öfver 
1  in  oppet  till  bassäng  IV 

o,  b=i8)  . 

ilgatu-  och  järnvägsbro  öfver 

in  (1=  30,  b=  15)  . 

:öfver  Gullbergsån  (1=15, 

:  ’> . 

5  gatubro  öfver  d:o  (1=15, 

') . 

i  gatu-  och  järnvägsbro  öfver 
ebäckskanalen  (1  =  20,  b  =  20) 
i  lärnvägsbro  öfver  d:o  (1  —  20, 

■Ispårig)  . 

•  gatu-  och  järnvägsbroar  öf- 
■  råmkanalerna  å  hamnön  ... 

Gatuviadukter  : 

1  i  full  höjd,  b  =  1 5,  910  m. 

200:  — . 

h  nedfarter  (2  st.  b  =  15,  1  st. 
: ),  4  st.  b  =7)  samt  trappor 


»  150  000:  — 

»  150  000:  — 

»  300  000:  — 

»  1 50  000:  — 

»  75  000:  — 

»  70  000:  — 

»  150  000:  — 

»  60  000:  — 

*  295  °°o:  —  2  400  000:  — 

»  1  820  000:  — 

»  1  080  000:  —  2  900  000:  — 


B)  Hr  Nilssons  förslag: 

Muddring  och  gräfning  ...  7350000  kbm.  ä  0,40  kr.  2  940  000:  — 

Bergsprängning  .  68000  »  å  7,—  »  476000:  — 

Fyllning  (hvaraf  en  stor 

del  med  mudder) .  3200000  »  å  0,50  »  1600000:  — 

Broar: 


1  rörlig  gatu-  och  järnvägsbro  å  via¬ 
dukthöjd  öfver  älfven  vid  gas¬ 


verket  (1=140,  b  =  20)  kr. 

1  gatu-  och  järnvägsbro  öfver  Säfve- 

ån  (1  =30,  b=  15) .  » 

1  fast  järnvägsbro  öfver  Gullbergsån 

(1=15,  3-spårig)  .  » 

1  fast  gatubro  öfver  d:o  (1  =  1 5, 

b- 15) .  » 


1  rörlig  gatu-  och  järnvägsbro  öfver 
Kvillebäckskanalen  (1  =  20,  b  =  20)  » 
1  rörlig  gatu-  och  järnvägsbro  öfver 
förbindelsekanalen,  genomseg- 
lingsdjup  minst  7  m.  (1=75, 

b  =18) .  » 

1  rörlig  gatubro  öfver  förbindelse¬ 
kanalen,  genomseglingsdjup  minst 

7  m.  (1  75,  b=  18)  .  » 

1  fast  gatubro  på  viadukthöjd  öfver 


omloppskanalen  (l=ioo.  b  =15)  » 
1 2  fasta  gatu-  och  järnvägsbroar 
öfver  pråmkanalerna  (en  del  myc¬ 
ket  breda)  .  » 

Öfvertäckning  af  spolkanalen  till 
den  östligaste  bassängen  .  » 


850  000:  — 
1 50  000:  — 
100  000:  — 
70  000: — 
150  000:  — 

380  000:  — 

350000:  — 
500  000:  — 

500  000:  — 
200  000:  — 


Gatuviadukter : 

Viadukt  i  full  höjd  vid  bron  öfver 
omloppskanalen  b  =15,  75  m. 

å  2000: — .  »  150000:  — 

Upp-  och  nedfarter  vid  d:o  .  »  500  000:  — 

d:o  d;o  vid  bron  öfver 

älfven  .  t>  150000:  — 


3  250  000:  — 


800  000:  — 


färnvägsviadukter  (vid  bron  öfver  älfven): 

Dubbelspårig  viadukt:  upp-  och 

nedfarter  .  kr.  420  000:  — 

Enkelspårig  viadukt:  upp-  och  ned¬ 
farter  .  »  210000: —  630000:  _ 

Tunnel .  4150000:  — 

Diverse  och  oförutsedda  utgifter  . .  1  254  000:  — 


Summa  kronor  i  5  200  000:  — 


Kostnaden  för  tunneln  har  beräknats  med  stöd  af 
priset  på  löjtnant  Torulfs  tunnel,  hvilket  år  1903  uppgafs 
till  3,5  milloner  kronor,  men  väl  nu  måste  beräknas  till 
minst  4  millioner.  Hr  N:s  tunnel  har  visserligen  samma 
längd,  som  löjtnant  Torulfs  tunnel,  men  måste  på  grund 
af  sitt  läge  få  större  längd  på  största  djupet,  hvarför 
kostnaden  här  ökats  till  4  150000  kr. 


Jämförelse  mellan  kostnaderna. 


färnvägsviadukter  : 


1  årig  viadukt  af  större  höjd 
m.  öfver  närliggande  mark, 

cn.  å  l  000:  —  . 

:h  nedfarter  . 

*  och  oförutsedda  utgifter  .. 


»  540  000:  — 
»  480  ooo;  — 


Summa  kronor 


I  020  ooo;  — 
1  060  ooo:  — 
1 2  600  ooo:  — 


njliggörande  af  jämförelse  med  hr  N:s  förslag 
:  härifrån  dragas  kostnaderna  för  järnvägsvia- 
"  rna  och  för  den  del  af  kostnaden  för  bron  öf- 
len  nya  älffåran,  som  beräknats  på  grund  af 
insamma  äfven  skulle  vara  järnvägsbro,  hvilka 
n  motsvarande  andel  i  diverse  och  oförutsedda 
l  er  utgöra  minst .  kr.  1  300  ooo:  — , 

:  r  den  återstående  kostnaden  blir .  kronor  1 1  300  ooo:  — 


Ofvan  beräknade  kostnader,  fördelade  pr  löpande 
meter  kaj,  blifva  i  de  båda  förslagen: 


1  r  3°°  ooo 

enl.  den  antagna  planen  - =c:a  550  kr.  nr  1m. 

20550 

,  15200  ooo 

»  hr  Nilssons  förslag  - =  c:a  685  »  »  » 

22  200 

Fördelade  pr  löpande  meter  djupvattenkaj  (med  minst 
4,5  m:s  vattendjup)  utgöra  kostnaderna  resp. 


11300  ooo 
16  330 

15200  ooo 
19  130 


;c:a  690  kr.  pr  lm.  och 


:c:a  795 


hvilka  siffror  tydligt  ådagalägga  mitt  ofvan  gjorda  påstående. 
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Att  märka  är,  att  härvid  icke  medtagits  kostnaderna 
för  de  markförvärf,  som  för  hr  N:s  förslag  erfordras  ut- 
öfver  dem,  som  erfordras  för  den  antagna  planens  genom¬ 
förande.  Då  den  ytterligare  erforderliga  arealen  utgör 
c:a  300  000  kvm.,  och  då  en  del  däraf  är  bebyggd  med 
nya  boninghus,  kan  man  med  ledning  af  de  vid  de  före¬ 
gående  markköpen  betalade  priserna  antaga,  att  dessa 
kostnader  utgöra  c:a  5  millioner  kronor  och  således  mot¬ 
svara  en  ökning  i  kostnaden  pr  löpande  meter  djupvatten- 
kaj  af  c:a  260  kronor  pr  lm. 

Hr  N:s  fö/slag  kan  således  anses  vara  365  kronor  dy¬ 
rare  pr  löpande  meler  djnpvattenkaj  än  den  antagna  planen. 

Med  ofvanstående  anser  jag  mig  hafva  fullt  tydligt 
ådagalagt,  att  hr  N:s  förslag  hvarken  i  kostnads-  eller 
trafikhänseende  öfverträffar  den  antagna  planen,  utan  att 
detsamma  —  i  synnerhet  i  det  förstnämnda  hänseendet 
—  är  den  senare  betydligt  underlägset  och  knappast  i 
något  hänseende  kan  anses  vara  bättre  än  den  antagna 
planen. 

Göteborg  i  december  1906.  T  Volmar  Fellenius. 

- o-<gg>-c - 

OM  INLEDNING  I  SVEAVÄGEN  MED  FLERA 

PLATSER  AF  NÄR=  OCH  FJÄRRBANOR 
TILL  STOCKHOLM  OCH  DESS  OM- 
GIFNINGAR 

(Härtill  Pl.  1  och  2.) 

Med  föranledande  närmast  däraf  att  en  i  Teknisk 
Tidskrift  nyligen  införd  notis  om  Djursholms  järnvägsfråga 
formulerats  på  sådant  sätt,  att  däraf  kan  dragas  den  orik¬ 
tiga  slutsatsen,  att  undertecknad  såsom  förslagsställare 
skulle  hafva  medverkat  till  framläggandet  af  planen  för 
en  ny,  normalspårig  Djursholmsbanas  framdragande  öster 
om  Brunnsviken ,  tätt  utmed  den  äfven  för  Djursholmstra- 
fiken  numera  använda  Rimbobanan  på  sträckan  från  Stock¬ 
sund  till  Stockholm,  har  jag  härmed  velat  framlägga  ne¬ 
danstående  beriktigande  redogörelse  för  gången  af  nämnda 
järnvägsfråga  och  min  egen  ställning  till  densamma. 

Då  vidare  i  dagspressen  nyligen  lifligt  afhandlats 
en  del  andra  kommunikationsprojekt,  som  beröra  några  af 
mig  framlagda  förslag  för  järnvägsleder,  såsom  Kapell- 
skärsbanans  inledande  i  Sveavägen  till  Hötorget  eller 
Brunkebergstorg  m.  m.,  tillåter  jag  mig  i  detta  samman¬ 
hang  äfven  anföra  några  ord  härom. 

Beträffande  da  först  Djursholms  järnvägsförbindelser  med 
hufvudstaden,  sa  afsåg  den  år  1890  först  begärda  och  er¬ 
hållna  koncessionen  en  af  Rimbobanan  helt  och  hållet 
oberoende,  smalspårig  järnvägsanläggning  ända  från  Djurs¬ 
holm  till  Stockholms  spårvägslinie  vid  Roslagsgatan,  men 
då  man  fann  en  dylik  anläggning  i  förhållande  till  dåva¬ 
rande  behof  och  tillgångar  alltför  kostsam,  begärdes  och 
erhölls  kort  efteråt  sådan  ändring,  att  hela  den  nya  an¬ 
läggningen  inskränktes  till  den  då  redan  och  utan  stats¬ 
kontroll  utförda  banbiten  mellan  Djursholm  och  Ösby, 
hvarvid  den  för  en  svagare  landsortstrafik  afsedda  och 
anlagda,  smalspåriga  Rimbobanan  kom  att  på  delen  Ösby — 
Stockholm  intaga  rollen  af  en  intensivt  och  med  stora 
fordringar  trafikerad  förstklassig  förstadsförbindelse,  hvil- 
ken  roll,  som  bekant,  ej  synnerligen  lyckats. 

Med  villasamhällets  snabba  tillväxt  visade  sig  nämli¬ 
gen  mycket  snart,  att  de  berättigade  fordringarna  på  goda 
hufvudstadsförbindelser  icke  kunde  nöjaktigt  fyllas  med 


den  gjorda  anordningen  och,  då  Djursholm  öfverk 
sin  koncessionsrätt  öfver  bandelen  Ösby — Djurshol 
Rimbolaget,  kunde  villasamhället  föga  inverka  på  fö 
ringar  af  anordningen,  helst  järnvägsbolagets  inko 
vid  den  tiden  ej  voro  tillräckliga  för  större  arbeter 
förande. 

År  1894  anmodades  emellertid  undertecknad,  son 
den  tiden  var  sysselsatt  med  Saltsjöbanans  inleda) 
Stockholm,  af  Rimbobolagets  dåvarande  verkställand 
raktör,  f.  d.  Öfverstens  I.  G.  Richert  att  afgifva  fc 
till  Djursholmsliniens  förbättrande. 

Efter  verkstäld  besiktning  meddelade  jag  då, 
banan  borde  utvidgas  till  dubbelspårig  äfven  hvad 
liga  broar  beträffade.  Detta  syntes  dock  dåvarandr 
lags  styrelse  för  dyrbart  och  då  jag  ej  ville  under  j 
villkor  upprätta  förslaget,  anförtroddes  detta  åt  nu 
framlidne  kaptenen  Hjalmar  Richert,  som  framlade 
slag  till  dels  partiella  dubbelspår,  dels  en  som  mig  > 
mycket  förtjänstfull  lösning  för  banans  inledande 
Stockholm  i  en  kort  tunnel  vid  Östra  stationen,  till  Hi 
gården  eller  Sturegatan. 

Hvarken  detta  eller  något  annat  ifrågasatt,  men 
tydande  förbättringsförslag  kom  emellertid  till  utför; 
hvarför  Djursholms  kommunalfullmäktige  år  1896  a 
dade  undertecknad  att  upprätta  förslag  till  en  af  Ri 
banan  oberoende,  bredspårig  järnväg  mellan  Djurs 
och  Stockholm  och  resulterade  detta  i  ett  förslag, 
afsåg  kortaste  användbara  linie  för  en  sådan  bam 
här  bifogade  öfversiktskarta  angifven  såsom  1896  år; 
slag,  och  med  ingång  i  staden  genom  en  under  Ske] 
gatan  förlagd  tunnel,  som  skulle  utmynna  i  ett  vid  Sti 
vägen  uppfördt  hus.  Den  koncessionsansökan,  som 
åberopande  af  denna  plan  afgafs  af  Djursholms  delege 
afstyrktes  emellertid  af  Stockholms  stadsfullmäktige  p; 
förda  hufvudsakliga  skälet,  att  man  sade  sig  befara 
grundvattnet  från  trakten  norr  om  Skeppargatan  skull 
rinna  genom  nämnda  tunnel  och  förthy  de  för  hust 
naderna  i  nämnda  stadsdel  utförda  pålgrunderna 
skada.  Då  det  väl  icke  torde  kunna  betviflas,  att 
befarade  olägenheten  med  största  lätthet  skulle  vid  i 
tets  utförande  kunna  hafva  undvikits,  torde  skälet  fö 
styrkandet  jämväl  få  sökas  i  den  dä  rådande,  från  äldi 
der  ännu  kvarstående  uppfattningen  om,  att  Stockh 
stad  icke  borde  underlätta  och  uppmuntra  utflyttning 
staden  till  omgifningarna,  åtminstone  åt  ifrågavarande 

Medan  förenämnda  koncessionsansökan  var  för 
för  handläggning,  hade  jämväl  Rimbobolaget  afgifvit  föi 
om  vissa  förbättringar  för  inledandet  i  staden  af  bok 
smalspår,  men  efter  afslaget  af  koncessionsansökar 
den  själfständiga,  bredspåriga  banan,  fick  äfven  dessa 
bättringsförslag  för  smalspåret  förfalla. 

Djursholmsborna  ville  emellertid  fortfarande  ej  åi 
sig  med  de  för  handen  varande  trafikförhållandena 
anmodade  därför  ingeniörsfirman  Gleim  och  Eyde  at 
gifva  en  utredning,  om  hvad  som  borde  företagas,  fö 
Djursholm  skulle  erhålla  en  oberoende  och  tillfreds 
lande  trafikled  till  hufvudstaden. 

Detta  uppdrag  resulterade  i  en  i  november  190. 
gifven,  längre  afhandling,  hvari  framhölls  att  syften 
kunde  tänkas  blifva  uppnådt  genom  utförandet  af  en 
malspårig,  dubbelspårig  järnvägsanläggning,  som  ki 
anläggas  efter  någondera  af  följande  alternativa  str 
ningar : 
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:  utefter  den  koncessionerade  Kapellskärsbanan  med 
ingång  till  Tomteboda  och  fortsättning  därifrån  på 
statsbanespåren  till  Centralstationen; 
lika  föregående  men  med  ingång  från  någon  punkt 
norr  om  Tomteboda  i  en  själfständig  linie,  fortsatt 
under  Norrmalm  med  en  tunnel,  som  utmynnade  vid 
Norra  bantorget  eller  i  närheten  af  Centralstationen 
—  tunnelns  sträckning  ej  närmare  angifven; 
från  Djursholm  till  Stocksund  och  därifrån  öster  om 
Brunnsviken  tätt  utmed  nuvarande  Rimbobanan  till 
Experimentalfältet  och  vidare  utmed  landsvägen  till 
Roslagstull  i  anslutning  till  Stockholms  spårvägar, 
som  skulle  trafikera  linien; 

>  samma  linie  som  föregående  till  Stocksund  och  därifrån 
till  Experimentalfältet  på  själfva  den  nuvarande  Rim¬ 
bobanan,  som  skulle  utfyllas  till  den  bredd,  som  for¬ 
drades  för  dubbelspårig,  normalspårig  järnväg  samt 
förses  med  treskenespår,  så  att  både  Rimbobanan 
och  den  nya  banan  på  denna  sträcka  skulle  ligga 
så  att  säga  i  hvarandra,  hvarefter  banan  från  Experi- 
mentalfaltet  skulle  framdragas  på  samma  sätt,  som 
under  3:0  till  spårvägsnätet,  som  i  detta  fall  skulle 
liksom  den  nya  dubbelspåriga  banan  trafikeras  af 
Rimbobolaget. 

Alternativen  under  1:0  och  2:0  ansågos  dock  mindre 
i  iga. 

Alternativen  3:0  och  4:0  ansågos  framdeles  böra 
t  letteras  på  sådant  sättt  att  spårvägsnätet  i  Stockholm 
:•  utbytas  mot  en  tunnel  från  Roslagstull  till  Brunke- 
-torg,  Kungsträdgården,  Nybroplan,  Norra  bantorget 
planen  framför  Centralstationen  —  sträckningen  och 
1 1  för  tunnelns  framförande  mellan  nämnda  punkter 
ller  i  dessa  fall  närmare  angifna. 

De  nya  banorna  skulle  byggas  med  branta  lutningar 
1  och  skarpa  kurvor  samt  för  en  medelhastighet  af 
ilometer  i  timmen. 

Härefter  anmodades  ånyo  undertecknad  af  Djursholms 
1  ninalfullmäktige  att  afgifva  ett  på  verkliga  undersök- 
i: r  stödt,  för  koncessionsansökning  användbart  förslag 
n  förstklassig,  normalspårig  och  oberoende  järnvägs- 
1  idelse  mellan  Djursholm  och  Stockholm.  I  anled- 
;  häraf  upprättade  jag  ett  sådant  förslag,  afseende  dels 
nglinie  inom  Djursholm,  så  anordnad  att  afståndet 
li varje  tomt  till  närmaste  hållplats  skulle  blifva  ganska 
1  dels  en  från  nämnda  ringlinie  utgående  dubbelspårig 
1  fram  till  Stocksund,  förbi  Ulriksdal  och  Järfva,  väs- 
,m  Brunnsviken,  utmed  vägen  vid  Hagaparken  med 
-  ingång  till  en  början  på  Norrtulls  statsbanestation. 

1  tt  den  24  maj  1904  till  Djursholms  kommunalfull- 
kge  afgifna  förslag  anföres  härom  vidare.  »Såsom  en 
1  da  fulländning  af  denna  bana  torde  man  kunna  be- 
1  bl.  a.,  att  dubbelspåren  inledas  i  Stockholm,  obe- 
1  e  af  nuvarande  spårvägsnät,  på  sätt  äfvenledes  an- 
t  a  den  till  planen  hörande  öfversiktskartan,  nämligen 
‘Haga  grindar,  förbi  Stallmästargården  till  Sveaplan, 
agnsrangering  bör  kunna  ske,  och  vidare  å  den  breda 
;ägen  eller  Oden-  samt  Döbelnsgatan  fram  till 
1  skillnadsgatan  och  Brunkebergstorg,  där  en  ändsta- 
1  kunde  anordnas  vare  sig  på  eller  strax  under  gatu- 
r ■»  sasom  flerstädes  i  utlandet  är  brukligt.  Under¬ 
banor  äro  emellertid  obehagliga  och  böra  så  vidt 
i  t  undvikas.» 


Så  vidt  jag  har  mig  bekant  hade  dessförinnan  icke 
framlagts  någon  plan  eller  skrift,  om  att  denna  väg  inleda 
järnväg  i  hufvudstaden. 

Anordningen  angifves  närmare  i  här  bilagda  öfver- 
siktskarta. 

Djursholms  järnvägskommitté  ville  dock  ej  acceptera 
detta  förslag  utan  önskade,  att  linien  från  Stocksund  fram- 
droges  öster  om  Brunnsviken,  hvilket  jag  dock  afstyrkte, 
under  framhållande  af  att  härför  skulle  vid  korsningar 
af  farleder  vid  Ålkistan  m.  m.  möta  stora  svårigheter  och 
framtida  olägenheter,  hvarför  jag  icke  ville  för  denna 
sträckning  upprätta  förslag.  I  anledning  häraf  uppdrogs 
till  annan  förrättningsman  att  upprätta  förslag  för  denna 
sträckning  öster  om  Brunnsviken  och  är  det  nu  detta  för¬ 
slag,  jämte  den  del  af  mitt  förslag,  hvilken  omfattar  ring- 
linien  och  sträckan  därifrån  till  Stocksund,  som  ligger  till 
grund  för  Djursholms  härofvan  omskrifna  koncessionsan- 
sökan. 

Undertecknad,  som  städse  ansett,  att  det  skulle  vara 
af  stort  intresse  för  landets  och  hufvudstadens  försvar  att 
den  år  1902  koncessionerade  Kapellskärsbanan,  för  hvil¬ 
ken  jag  i  en  år  1899  utgifven  broschyr  lämnat  närmare 
beskrifning,  skulle  komma  till  stånd,  beslöt  dock  att  för 
vinnande  af  detta  mål  använda  den  förenämnda,  af  mig 
funna  idéen  om  de  norr  ifrån  kommande  järnvägsliniernas 
inledande  direkt  till  Norrtulls  station  och  till  hufvudsta¬ 
dens  centralare  delar  i  Sveavägen,  i  den  mån  denna  gata 
anlades. 

Med  stöd  af  mig  tillgängliga,  här  bifogade  grafiska  fram¬ 
ställningar  (fig.  1 — 3)  öfver  trafiken  å  linien  Stockholm — 
Djursholm  samt  Stockholm — Sundbyberg,  jämförda  med  lik¬ 
nande  framställningar  från  en  utländsk  lokalbana  —  Ber- 
lin-Gr.  Lichterfelde  —  lät  jag  år  1905  upprätta  kalkyler 
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öfver  den  trafik,  som  kunde  förväntas  från  Stockholms 
norra  omgifningar  och  som  vore  erforderlig  för  räntabili¬ 
teten  af  ett  förstklassigt  järnvägsnät  genom  dessa  trakter 
i  samband  med  Kapellskärsbanan,  och  kunde  med  stöd 
häraf  samla  sådant  intresse  för  mina  planer,  att  utsikter 
bereddes  att  i  samband  därmed  kunna  förverkliga  planen 
om  Kapellskärsbanan. 

I  anledning  häraf  kunde  jag  uppdraga  åt  ingeniörs- 
firman  Unander  &  Jonson  att  upprätta  förslag  för  Kapell- 
skärsbanans  införande  efter  förut  beskrifna  sträckning  väs¬ 
ter  om  Brunnsviken  till  Norrtulls  station  i  stället  för  till 
Tomteboda.  Detta  förslag  utstakades  på  marken  våren 
1906  och  angafs  å  såväl  generalkartan  som  å  plansch  5  i 
detta  förslag,  huruledes  banan  skulle  införas  i  Sveavägen, 
på  sätt  jag  i  1904  års  förslag  angifvit.  Se  ritningen 
häröfver. 

Af  Kapellskärsbanan  koncessionshafvare  afgafs  till 
Kungl.  Maj:t  den  10  juni  1906  underdånig  ansökan  om 
tillstånd  att  få  utföra  Kapellskärsbanan  i  enlighet  med 
denna  ändringsplan  till  Nortulls  godsstation.  Först  sedan 
nådigt  tillstånd  till  denna  ändring  af  Kapellskärsbanans 
hufvudriktning  erhållits,  lärer  tiden  vara  inne  för  veder¬ 
börliga  framställningar  om  banans  indragning  i  Sveavägen 
enligt  den  angifna  planen  och  i  den  mån  nämnda  gata 
kommer  till  utförande. 

Emellertid  hade  dels  direktören  för  Västerås  Allmänna 
Elektriska  Bolag,  Edström,  m.  fl.,  inkommit  med  konces- 
sionsansökan  för  en  elektrisk  järnväg  Dufbo — Sundbyberg 
— Stockholm,  hvilken  ansökan  af  Kungl.  Väg-  och  Vatten¬ 
byggnadsstyrelsen  tillstyrktes,  dels  Stockholms  Nya  Spår- 
vägsaktiebolag  låtit  verkställa  en  utstakning  för  den  ny¬ 
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ligen  anlagda  Hagalinjen  i  hufvudsakligen  samma  str; 
ning  utmed  Hagaparken  till  Järfva,  som  år  1904  af 
utstakats  för  järnvägen,  och  afgaf  spårvägsbolaget  i  sl 
af  maj  1906  ansökan  om  koncession  för  denna  spårv 
linie.  Denna  ansökan  tillstyrktes  äfvenledes  redan  den 
därpå  följande  juni  af  Kungl.  Väg-  och  Vattenbyggn 
styrelsen,  dock  med  villkor  att  tidsbestämningen  för 
nya  spårvägslinjen  skulle  göras  lika  med  den  för  spårv 
nätet  i  öfrigt  och  att,  på  sätt  brukligt  är,  den  närr 
ändpunkten  belägna  delen,  som  enligt  ansökninger 
skulle  byggas  förrän  de  nya  kasernetablissementen  1 
förts  vid  Järfva,  tillsvidare  undantoges  från  fastställels 
pressen  lämnades  dock  från  vidkommande  håll  det  ( 
tiga  meddelandet,  att  hela  ansökningen  afstyrkts  och  £ 
des  samtidigt  ett  mot  Kapellskärsbanan  och  mig  rik 
hetsigt  anfall,  hvilket  är  så  mycket  mera  förvånande, 
spårvägsbolagets  militära  ledamöter  väl  icke  lära  vilja  r 
verka  Kapellskärsbanans  tillkomst.  Kapellskärsbanans 
sökan  däremot  blef  af  länsstyrelsen  i  Stockholms  län 
styrkt,  ehuruväl  vid  sammanträdet  i  detta  ärende  1 
ortsinnevånarna  planen  lifligt  tillstyrkts  utom  från 
enda  håll. 

I  anledning  häraf  nödgades  jag  uti  en  den  6  1 
1906  afgifven  underdånig  skrifvelse  med  åberopandt 
Kapellskärsbanans  af  generalstabschefen  nyligen  framha 
betydelse  för  försvarsväsendet  ånyo  erinra  om  dess  g 
för  orten  och  länet  samt  för  hufvudstaden  såsom  tillföi 
led  för  lifsmedel  och  påvisa  att  de  befarade  olägenheti 
kunde  undvikas  eller  alls  icke  skulle  uppstå.  Denna 
laga  har  i  pressen  nyligen  refererats,  men  har  därvid 
slutits  följande,  som  jag  anser  af  intresse  och  därför 
återger : 
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»Slutligen  är  den  östra,  nu  ifrågasatta  sträckningen 
y  ler.igen  lämplig  för  järnvägens  inledande  direkt  in  i 
udstadens  centralare  delar,  på  sätt  och  enligt  den  idé 
1  redan  den  24  maj  1904  angifvit  för  en  då  af  mig 
1  dagen  plan  för  inledande  af  en  dubbelspårig,  normal- 
>  ig  järnväg  från  Djursholm  till  Stockholm,  hvilken  idé, 
3  eke  vann  bifall  af  Djursholms  kommun,  som  föredrog 
t  ilan  att  framdraga  denna  bana  öster  om  Brunnsviken 
;  Roslagsgatan. 

Å  plansch  1  och  5  *  i  det  till  nu  föreliggande  ansök- 
;  för  Kapellskärsbanans  framdragande  väster  om  Brunns- 
In  i  hufvudsakligen  samma  sträckning,  som  den  för 
'i  sholmsbanan  då  af  mig  föreslagna,  hörande  ritnings- 
1  it  angifves  närmare,  huru  denna,  för  uteslutande  de 
t:riska  tågen  afsedda  inledningssträckan  skulle  fram- 
-  as,  från  hufvudlinien  vid  Haga  grindar,  förbi  Stall- 

i  argården,  under  Värtabanan  till  Sveaplan  och  utefter 
vägen,  i  den  mån  densamma  fullbordas,  ända  fram 

Hötorget  och  slutligen,  om  så  befinnes  lämpligt,  ända 
Irunkebergstorg. 

Sedan  denna  plan  af  mig  framlagts,  synes  från  andra 

ii  hafva  ifrågasatts  att  använda  samma  sträckning  jäm¬ 
för  inledande  af  vissa  ifrågasatta  själfständiga  ban- 

1  jgningar  till  hufvudstaden  från  Sundbyberg,  Hufvudsta 
Hagalund  m.  m.,  men  synes  man  i  dessa  fall  hafva 
r:  sig  anläggningen  antingen  såsom  en  under  Svea- 
|n  anlagd  tunael  eller  ock  att  banan  skulle  på  spår¬ 
svis  framföras  i  gatans  plan.  Ehuruväl  det  lärer  blifva 
ccholms  stad,  som  i  dessa  afseenden  skulle  bestämma 
n villkoren  för  banornas  framdragande  inom  staden,  an- 
r  jag  mig  dock  redan  nu  och  innan  frågan  framförts 
1  e,  böra  framhålla,  att  enligt  hvad  erfarenheten  gifvit 
i  handen,  både  en  så  lång  tunnellinie,  som  här  skulle 
äikomma,  och  användandet  af  gatuplanet  för  berörda 
lägars  framdragande,  torde  vara  mindre  lämpligt  och 
'  adt  med  stora  olägenheter.  Det  torde  vara  att  förutse, 
len  ifrågasatta  infartsleden  skulle  blifva  af  stor  bety- 
i  för  samfärdseln  från  orter  norr  om  hufvudstaden, 
'torde  därför  anledning  förefinnas,  att  redan  från  bör- 

I  nlägga  densamma  på  sådant  sätt,  att  inga  större  olägen- 
t  äro  därmed  förenade.  Detta  torde  kunna  ske,  om 
(n  mycket  breda  gatans  midt  nedlägges  en  för  minst 
De  spår  tillräckligt  bred  och  djup  ränna  af  beton, 
ajfver  vid  alla  gatukorsningar  anordnas  gatubroar,  men 

II  lör  öfrigt  lämnas  öppen  för  ljus  och  luft.  Denna 
1 1  omgifves  med  en  ballustrad  eller  barriär  i  kanten  med 
Planet.  Rännans  invändiga  bredd  torde  komma  att 
Pa  till  10  å  11  meter  och  dess  djup  under  gatuplanet 

mkring  6  meter;  allt  på  sätt  närmare  angifves  i  å  den 
lanen  hörande  pl.  5.  På  sträckan  Hötorget — Brunke- 
r  torg  skulle  däremot  anordnas  en  vanlig  täckt  tunnel 
r  till  en  underjordisk  station  af  vanligt  mönster  under 
'■da  torg  (se  jämväl  pl.  5). 

Da  emellertid  denna  anläggning  icke  kan  utföras  an- 
c  an  i  samband  med  Sveavägens  genomförande,  torde 
‘n  början  hela  trafiken  från  den  nu  ifrågasatta,  helt 
1  'T le  t  utom  Stockholms  stads  område  belägna  Kapellskärs- 
7 :  böra  från  Norrtulls  station  framföras  till  den  för 
•  »anor  norr  ifrån  å  Stockholms  centralstation  angifna 
:I:n>  på  sätt  och  villkor,  som  kunna  öfverenskommas 

Denna  Pl.  5  återgifves  här  i  Pl.  2  B. 
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med  Kungl.  Järnvägsstyrelsen.  Då  det  är  att  antaga,  att 
den  af  mig  nu  föreslagna  infartsvägen  för  enskilda  järn¬ 
vägar  norrifrån  till  och  in  i  hufvudstaden  skall  kunna  an¬ 
vändas  för  flera  af  de  uppåt  norra  Roslagen  anlagda  ba 
norna  och  möjligen  äfven  för  lokalbanor  från  Sundbyberg 
och  Hufvudsta,  så  torde  denna  infartsväg,  äfven  om  Djurs¬ 
holm  köping  vidhåller  och  genomför  sin  plan  om  en  dub¬ 
belspårig,  normalspårig  järnväg  öster  om  Brunnsviken 
och  utmed  Rimbobanan,  blifva  af  sådan  betydelse,  att 
tillstånd  till  dess  utförande  bör  kunna  meddelas  i  första 
hand  för  den  angelägna  Kapellskärsbanan,  som  icke  lärer 
kunna  komma  till  stånd,  om  icke  denna  ansökan  inom 
en  närliggande  tid  beviljas.  Skulle  denna  fråga  samman¬ 
kopplas  med  en  plan,  som  skulle  omfatta  hela  hufvudsta- 
dens  järnvägsfråga  och  som  sålunda  kan  komma  att  för¬ 
dröjas  en  längre  tid  i  afvaktan  på  alla  förnyade  utred¬ 
ningar,  hvilka  tid  efter  annan  vilja  göra  sig  gällande, 
äfventyras  gifvetvis,  att  penningarne  ej  kunna  hållas  till¬ 
gängliga  i  längden.  Jag  vågar  därför  i  underdånighet 
framhålla,  att  det  för  anläggningens  tillkomst  är  högst  an¬ 
geläget,  att  nådigt  tillstånd  snarast  möjligt  lämnas  för  ut¬ 
förande  af  den  utom  Stockholms  stads  område  fallande 
bandelen  norr  om  Norrtulls  station.» 

Stockholm  den  6  november  1906. 

Underdånigst 

It.  Sta/sifig. 

Det  anvisade  sättet  med  öppna  rännan  är  förut  an- 
vändt  med  fördel  både  i  Paris  och  New  York  och  lärer, 
såvidt  jag  vid  ett  kort  samtal  kunnat  utröna,  detta  sätt 
ansetts  lämpligt  äfven  af  stadens  vederbörande.  Kungl. 
Väg-  och  Vattenbyggnadsstyrelsen  har  också  den  10  novem¬ 
ber  1906  afgifvit  sitt  tillstyrkande  om  nådigt  bifall  till  den 
sålunda  föreliggande  ändringsplanen  för  Kapellskärsbanan. 

Omedelbart  härefter  eller  den  11  december  1906 
har  emellertid  Stockholms  spårvägsbolag  till  Stockholms 
stadsfullmäktige  afgifvit  en  i  pressen  utförligt  refererad 
ansökan  om  framdragande  af  bolagets  spårvägar  just  i 
samma  sträckning  i  Sveavägen  jag  föreslagit,  hvarvid  en¬ 
ligt  de  i  tidningarna  återgifna  teckningarna  skulle  använ¬ 
das  ungefär  alldeles  samma  tunnelanordningar,  som  äro 
använda  i  Berlin,  Budapest  m.  fl.  ställen.  Se  »Der  Welt- 
verker  und  seine  Mittel»  m.  fl.  Spårvägsbolaget  förklarar 
också  att  tunneln  skulle  blifva  en  trafikanordning  af  största 
betydelse  för  hufvudstaden  med  omnejd  och  antager,  att 
densamma  kan  framdragas  ända  till  Gustaf  Adolfs  torg, 
och  säger  sig  bolaget  vara  angeläget  att  för  sina  ända¬ 
mål  få  anlägga  och  disponera  nämnda  tunnel.  Vidare 
har  i  tidningspressen  meddelats  att  kommitterade  för  Djurs¬ 
holms  kommunikationer  numera  beslutat  använda  samma 
idé  för  Djursholmsbanornas  indragande  till  hufvudstadens 
centralare  delar  och  att  för  frågans  befrämjande  hos  stads¬ 
fullmäktige  i  enlighet  med  nämnda  idé  nytt  förslag,  sär- 
skildt  utvisande  kloakens  korsning  med  järnvägsanlägg¬ 
ningen,  skulle  för  kommitterades  räkning  utarbetas  af 
professorn  I.  G.  Richert  samt  att  jämväl  härvid  skulle  af- 
ses  täckt  tunnel  under  gatuplanet,  dock  försedd  här  och 
hvar  med  större  dageröppningar. 

Enligt  jämväl  till  pressen  lämnade  upplysningar  skulle 
beslutet  härom  hafva  fattats  redan  i  juni  månad  1906, 
således  någon  tid  efter  afslutandet  af  de  senaste  af  mig 
föranstaltade  undersökningarna  för  Kapellskärsbanans  fram¬ 
dragande  denna  sträckning. 
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Det  vill  således  synas  som  med  ens  denna  sträckning 
för  banans  inledande  i  Stockholm  blifvit  synnerligen  be¬ 
gärlig  och  torde  häri  få  anses  ligga  ett  bevis  för  dess 
lämplighet,  och  i  detta  hänseende  synes  mig  ej  heller 
något  vara  att  erinra.  Däremot  skulle  det  vara  på  det 
högsta  beklagligt,  om  genom  dessa,  så  att  säga  konkur¬ 
rerande  förslag  skulle  förorsakas,  till  en  början  att  Ka- 
pellskärsbanans  förverkligande  skulle  hindras,  och  att  slut¬ 
ligen  resultatet  af  alla  de  konkurrerande  sträfvandena 
skulle  blifva  bibehållandet  af  »status  quo»,  hvilket  ju  gif- 
vetvis  ligger  i  vissa  intressen. 

Spårvägsbolaget  uppgifves  visserligen  hafva  »tagit» 
initiativet  och  Djursholmskommitterade  därförinnan  beslu¬ 
tat  att  framdeles  använda  den  framlagda  idén,  men  detta 
torde  ej  vara  tillräckliga  grunder  för  den  ena  eller  den 
andra,  att  för  sin  del  ensam  blifva  i  besittning  af  rätten 
att  använda  Sveavägen  för  sina  ändamål.  Kapellskärs- 
banans  målsmän  hafva  ju  också  angifvit  denna  banas  behof 
af  nämnda  infartsled  och  torde  dock  ligga  närmast  till 
att  komma  i  åtnjutande  af  planens  tillgodogörande,  för 
såvidt  detta  beror  på  storleken  af  företagens  allmännyt¬ 
tiga  betydelse  och  på  planens  uppfinnande,  Den  senare 
omständigheten  tillmätes  gifvetvis  numera  en  ringa  bety¬ 
delse  från  deras  sida  som  vilja  använda  den,  men  så 
mycket  tyngre  böra  de  förstnämnda  skälen  väga  vid  frå¬ 
gans  slutliga  afgörande.  Kapellskärsbanan  har  betydelse 

1  försvarshänseende,  såsom  transitobana,  såsom  kommuni¬ 
kationsled  för  hela  norra  Roslagen  och  som  tillförselbana 
till  Stockholm  samt  i  samband  med  ingången  i  Sveavägen 
och  erforderliga  dubbelspårs  utförande  jämväl  som  lokal¬ 
bana  för  orter,  som  äro-  så  långt  belägna  från  hufvudsta- 
den,  att  spårvägsanläggningar  med  dess  långsammare  tåg 
dit  ej  med  fördel  kunna  utdragas.  Djursholmsbanan  är 
af  betydelse  hufvudsakligast  och  uteslutande  för  Djursholms 
samfärdsel  med  Stockholm  och  spårvägsnätets  utdragande 
utanför  stadens  område  hufvudsakligen  för  stadens  sam¬ 
färdsel  med  närmaste  omgifningar,  exempelvis  till  Haga¬ 
lund,  Järfva  och  Hufvudsta.  Enligt  min  uppfattning  synes 
ej  heller  nödigt,  att  det  ena  slagets  anläggningar  ovillkor¬ 
ligen  skall  undantränga  det  andra. 

Som  synes  af  den  å  bilagda  ritning  angifna  tvär¬ 
sektionen  af  Sveavägen,  är  denna  gata  så  bred,  att,  äfven 
om  Kapellskärsbanan  skulle  få  framdragas  på  föreslagna 
sättet  i  en  ränna  i  gatans  midt,  intet  hindrar,  att  spårvägs¬ 
bolaget  får  anlägga  sin  tunnel  på  ena  sidan  och  Djursholms¬ 
banan  en  tunnel  på  andra  sidan  om  denna  ränna.  Plats 
blir  ändå  öfrig  för  »subways»  för  alla  slags  ledningar 
för  vatten,  gas,  elektricitet,  telefon  och  telegraf,  om  så 
pröfvas  nödigt.  Därjämte  torde  god  plats  finnas  i  gatans 
plan  för  åtminstone  4  på  vanligt  sätt  framdragna  spår- 
vägslinier.  Vid  nya  planens  upprättande  borde  dessa  an¬ 
ordningar  således  angifvas. 

Visserligen  måste  spårvägsbolagets  erbjudande,  att 
nedlägga  sina  linier  i  tunnlar  under  gatuplanet,  hälsas  med 
tillfredsställelse,  men  om  bolaget  är  villigt  bestrida  de 
härmed  förenade  betydande  kostnaderna,  som  enligt  er¬ 
farenheten  frän  de  i  utlandet  torde  belöpa  sig  till  öfver 

2  x/2  million  kronor,  synes  sådant  byggnadssätt  i  första 
hand  böra  tillämpas  vid  mycket  lifligt  trafikerade  kors¬ 
ningar  med  andra  trafikleder  eller  å  de  trängre  och  starkt 
trafikerade  gatorna  i  stadens  centralare  delar  och  mindre 
vikt  fästas  vid  att  för  spårvägar  ett  sådant  byggnadssätt 
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tillgripes  i  stadens  yttre,  mera  rymliga  och  mindre  t 
fikerade  delar. 

Beträffande  förverkligandet  af  de  bredspåriga  Dj , 
holmsbanorna  torde  få  erinras  därom,  att  tillstånd  till 
förandet  af  dessa  väl  svårligen  kan  skiljas  från  åläggar; 
att  till  nu  befintliga  smalspåriga  bana  betala  full  en- 
ning  för  minskad  trafik,  och  denna  ersättning  torde  upj 
till  belopp,  som  betydligt  minska  utsikterna  för  sår 
banas  ekonomiska  möjlighet. 

Det  vill  sålunda  synas  som  slutliga  lösningen  afl: 
Djursholmsfrågan  för  beredande  af  förbättrade  Stockhol . 
förbindelser  i  så  fall  skulle  blifva,  att  Djursholm  tn\ 
frångå  sina  anspråk  på  en  själfständig  bredspårsbana  \ 
åtnöja  sig  med  nu  befintliga  smalspåriga  bana,  som. 
ganska  afsevärdt  torde  kunna  förbättras. 

Enligt  Kungl.  Väg-  och  Vattenbyggnadsstyrelsens  , 
yrkande  äro  på  nuvarande  Djursholmsbanan  förbättrim 
redan  vidtagna  och  hafva  också  visat  sina  välgörande 
verkningar.  Flera  sådana  förbättringar  planeras  nu  j,- 
väl  enligt  Kungl.  Styrelsens  yrkande  af  nuvarande  styrel  i 
för  ifrågavarande  järnväg. 

Dessa  nu  under  utarbetande  varande  förbättrinr 
bestå  bland  annat  i  dels  anordnandet  af  dubbelspån 

o 

broar  såväl  vid  Stocksund  som  Alkistan,  dels  anordnai: 
af  ett  tredje  spår  för  skiljande  af  när-  och  fjärrtrafik, 
dels  slutligen  förbättrad  inledning  i  staden  m.  m.  1 
kan  ju  ej  anses  uteslutet,  att  äfven  denna  bana  sk? 
kunna  använda  Sveavägen  som  infartsled  i  staden,  onj 
annan,  billigare  utväg  kan  utfinnas,  hvilket  ju  dock  sy; 
antagligt. 

Kapellskärsbanan  var  ursprungligen  stakad  helt  <1 
hållet  utanför  Djursholms  område,  såsom  på  öfversi! 
kartan  utvisas,  väster  om  Rimbobanan,  och  vore  den 
sträckning  än  i  dag  ganska  fördelaktig  för  anslutning! 
andra  bredspåriga  banor  upp  genom  länet.  Sträckninp 
genom  Djursholm  togs  på  särskild  anmodan  af  Djursho  ; 
representanter,  men  skulle  denna  sträckning  af  en  e: 
annan  anledning  blifva  oläglig,  torde  man  få  återgå  i 
den  första  sträckningen  väster  om  Djursholm  och  närm; 
Danderyd,  där  stora  områden  kunna  tillgodogöras,  omi 
god  lokaltrafik  på  hufvudstaden  kan  anordnas  i  sambd 
med  grenbanor  åt  Askrikelandet  och  Vaxholm  m.  m. 

Mot  det  nu  inlämnade  ändringsförslaget  för  Kap- 
skärsbanan  har  emellertid  af  en  kritikus  gjorts  den  i  ■ 
ningspressen  införda  anmärkningen,  att  det  skulle  v- 
olämplig,  därför  att  den  ej  i  likhet  med  den  äldre  p 
nen  inledde  banan  direkt  till  rangeringsbangården 
Tomteboda.  Denna  anmärkning  torde  dock  vara  grunc 
på  bristande  sakkännedom,  om  huru  dylika  anläggnin; 
utföras  och  användas  och  tillåter  jag  härmed  allenast  eri 
att  enligt  Kungl.  Bangårdskommitténs  förslag  hvarken  no: 
eller  västra  stambanan  eller  Vesteråsbanan  inledes  dir 
å  nämnda  rangeringsbangård,  hvilket  skulle  vara  i< 
allenast  ändamålslöst  utan  äfven  olämpligt.  För  Kap 
skärsbanan  är  skiljestation  föreslagen  vid  Norrtulls  stat 
och  detta  torde  vara  allt  hvad  som  erfordras  i  detta 
seende. 

Den  senaste  nyheten  om  Djursholmsprojekten  är. 
representanter  för  Djursholm,  Dufbo  och  Sundbyberg 
gifvit  en  skrifvelse  till  Stockholms  stadsfullmäktige  n 
anhållan  om  uppskof  med  behandling  af  Stockholms  1 
spårvägsbolags  förenämnda  ansökan  om  stadens  tillstå 
till  anläggandet  af  tunneln  i  Sveavägen,  till  dess  den 
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holms  kommun  genom  professor  Richert  företagna 
planen  hunnit  utarbetas.  Härvid  påvisas  risken  af  att 
iigsbolaget  skulle  slå  under  sig  förstadstrafiken  och 
igheten  af  att  staden  måtte  lämna  sitt  tillstånd  alle- 
till  nämnda  kommuner  och  icke  på  enskild  person 
bolag,  för  hvilka  uteslutande  de  ekonomiska  intres- 
äro  gällande. 

Af  liknande  anledning  torde  jämväl  vid  frågans  be- 
ing  inom  stadsfullmäktige  böra  tagas  hänsyn  till  frå- 
om  Kapellskärsbanans  och  andra  för  hufvudstadens 
delstillförsel  och  öfriga  intressen  gagneliga  järnvägar, 
torde  härvid  vara  att  märka  att  det  större  allmänna 
set  fordrar  icke  allenast  att  de  nämnda  kommunernas 
sen  ensamt  tillgodoses,  utan  jämväl  andra  kommuners 
ärskildt  hufvudstadens  intressen.  Själfva  järnvägsan- 
ingens  utförande  och  drift,  torde  ytterst  blifva  ett 
dt  intresse  och  komma  att  handhafvas  af  ett  bolag 
liknande  förening,  om  också  koncessionen  lämnas  till 
lunerna.  Endast  i  det  fall  att  staten  skulle  öfver- 
jföretaget,  blefve  så  icke  förhållandet,  och  härtill* tor- 
r  närvarande  vara  föga  utsikt. 

beträffande  vidare  frågan  om  ordnandet  af  en  för¬ 
se  Stockholm — Kapellskär  har  nyligen  jämväl  pro- 
Richert,  enligt  hvad  i  pressen  meddelats,  framkastat 
ytt  projekt,  om  att  efter  denna  led  skulle  för  tran- 
fiken  mellan  S:t  Petersburg  och  Berlin  öfver  Fin- 
och  Sverige  ordnas  en  så  kallad  »blixtbana»,  som 
i  möjligaste  raka  linie  framdragas  till  skånska  kus- 
ör  anslutning  till  en  ny  svensk-tysk  sjöfartsled  och 
»blixtbana»  från  nordtyska  kusten  till  Berlin. 

/id  ett  första  påseende  skulle  ju  synas  som  en  så- 
debut  vore  ägnad  att  påskynda  Kapellskärsbanans 
nst,  men  vid  ett  närmare  eftersinnande  måste  dock 
gligtvis  betviflas,  att  så  skulle  blifva  förhållandet, 
vapellskärsbanans  ordnande  för  elektrisk  drift  har 
från  början  underställts  pröfning  af  en  af  de  stora 
firmorna  för  elektriska  järnvägs-  och  öfriga  anlägg- 
■  och  är  banans  planläggning  också  afpassad  för 
stone  70  å  80  kilometers  hastighet,  men  en  omän- 
för  c:a  200  kilometers  hastighet  skulle  alldeles  på¬ 


tagligt  i  den  kuperade  terrängen  medföra  kostnader,  som 
skulle  afskräcka  äfven  de  mest  sangviniska  spekulanter 
från  företaget. 

Eljest  sammanfaller  såväl  Kapellskärsbanans  som  den 
af  mig  föreslagna  Mälaröbanan  ganska  noga  med  den 
hufvudriktning  professor  Richert  synes  hafva  tänkt  sig  för 
den  linieraka  blixtbanan.  Detta  torde  närmare  framgå 
af  här  bifogade  reproduktion  (fig.  4)  af  en  öfversiktskarta 
öfver  dessa  banor  som  jag  infört  i  en  af  mig  år  1899 
utgifven  broschyr  om  Kapellskärsbanan  och  än  mera  af 
en  större  karta  som  jag  infört  i  en  år  1901  af  mig  ut¬ 
gifven  broschyr  »Om  nya  infartsleder  i  Stockholm». 

Mälaröbanan  är  visserligen  planlagd  med.  i  regel  1 
å  2  kilometers  radier  och  lutningarna  kunna  utan  alltför 
stor  kostnad  nedbringas  till  i  o  på  1  000  i  stället  för  först 
ifrågasatta  16  på  1  000,  så  på  denna  bit  skulle  ju  kunna 
tillämpas  en  ganska  stor  hastighet,  men  för  banans  fort¬ 
sättning  längre  söderut  torde  dock  alltför  stora  svårigheter 
möta,  att  för  en  måttlig  kostnad  kunna  ordna  en  s.  k. 
»blixtbana». 

Det  torde  dock  vara  ej  ensamt  de  för  vårt  land  och 
i  förhållande  till  den  tänkbara  trafiken  orimligt  höga  an¬ 
läggningskostnaderna  utan  äfven  de  för  dylika  hastighets- 
banor  genom  verkställda  försök  väl  kända  ofantliga  drift¬ 
kostnaderna  som  ekonomiskt  omöjliggöra  dylika  banor  tills¬ 
vidare  och  intill  dess  nu  ej  ens  kända  uppfinningar  hunnit 
göras  och  i  praktiken  pröfvats.  Då,  såsom  ju  förutsagts 
och  naturligt  är,  de  på  Kungl.  Järnvägsstyrelsens  elektriska 
försöksbana  till  Värtan  funna  resultaten  enligt  medde¬ 
lande  i  denna  tidskrift  hafva  visat,  att  den  nyttiga  effekten 
här  ställt  sig  lika  med  hvad  redan  utrönts  å  de  tyska 
täflingsbanorna,  lärer  i  detta  afseende  intet  nytt  på  om¬ 
rådet  ännu  vara  mera  allmänt  kändt  eller  pröfvadt. 

Planer  om  anläggandet  af  elektriska  järnvägar  för 
mycket  stor  hastighet  äro  visserligen  inga  nyheter,  utan 
hafva  dylika  både  framställts  och  försöksvis  på  kortare 
sträckor  utförts  såväl  på  kontinenten  som  i  Amerika. 

Uti  en  af  Max  Schieman  redan  1897  utgifven  af- 
handling  »Elektrische  Fernschnellbahnen»  lämnas  en  redo¬ 
görelse  för  dylika  förslag.  Senare  har  d:r  Max  Roloff, 


Fig.  4. 
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Halle,  år  1902  utgifvit  »Eine  kritische  Skizze»  om  »Elec- 
trische  Fernschnellbahnen»  och  återfinnas  jämväl  i  fack¬ 
pressen  åtskilliga  spridda  redogörelser  för  dylika  företag. 
Visserligen  är  sant,  att  på  nagra  amerikanska  banor  an¬ 
vändas  vissa  expresståg,  med  en  mycket  uppdrifven  has¬ 
tighet,  men  detta  lärer  ske  hufvudsakligast  för  reklamens 
skull  och  den  uppkomna  förlusten  af  dessa  tag  tar  täckas 
af  företagens  eljes  enorma  trafik. 

Utrymmet  här  förbjuder  mig  nu  ingå  på  en  närmare 
redogörelse,  om  hvad  i  förenämnda  skrifter  meddelas,  och 
får  jag  således  inskränka  mig  till  allenast  meddelandet, 
att  de  verkställda  undersökningarna  ådagalagt,  att  exem¬ 
pelvis  för  trafiklederna  Berlin— Hamburg  och  Petersburg — 
Moskwa,  som  båda  äro  raka  och  jämna  samt  redan  nu 
försedda  med  en  för  våra  förhållanden  enorm  trafik,  det, 
trots  alla  önskningar  härom,  ännu  ej  visat  sig  möjligt 
genomföra  dylika  anordningar. 

Den  290  km.  långa  bansträckan  Berlin — Hamburg 
skulle  emellertid  enligt  det  till  ministern  för  de  allmänna 
arbetena  ingifvet  i  broschyren  refereradt  förslsg  kosta  140 
millioner  mark  att  ordna  som  »blixtbana»  frånsedt  den 
ur  Elbe  hämtade  vattenkraften.  Sträckan  Malmö — Stock¬ 
holm — Kapellskär  är  c:a  700  km.  lång  och  skulle  efter 
samma  prissättning  uppgå  till  omkring  400  millioner  kro¬ 
nor.  Härtill  kommer  kostnaderna  för  linierna  Petersburg 
—Åbo  och  Östersjökusten — Berlin  samt  färjor  och  vatten¬ 
kraftsanläggningar. 

För  att  kunna  förränta  och  delvis  amortera  ett  så¬ 
dant  anläggningskapital,  erfordrades  uppenbarligen  mång¬ 
faldigt  flera  resande  än  de  som  kunna  förväntas  dagligen 
komma  att  resa  mellan  Berlin — Stockholm — S:t  Petersburg. 
På  sträckan  Berlin — Hamburg  skulle  enligt  förenämnda 
beräkningar  erfordras  minst  13,000  resande  dagligen  och 
och  dessa  äro  ej  så  lätta  att  befordra,  då  de  för  »blixt¬ 
banor»  afsedda  vagnarna  i  regel  ej  rymma  mer  än  50 
personer. 

D:r  Roloff  afslutar  också  sin  rätt  ingående  redogörelse 
med  följande  rader. 

»Wenn  die  erste  Fernschnellbahn  in  zehn  Jahren  der 
regelmässigen  Betrieb  mit  einigen  Ziigen  von  150  k.  m. 
Geschwindigkeit  eröffnet,  so  diirften  wohl  die  kuhnsten 
aller  begriindeten  Wtinsche  ihre  Erfullung  finden.  Mehr 
zu  hoffen,  oder  gar  in  reklamhafter  Weise  zu  versprechen, 
muss  aber  nach  kritisher  Beurteilung  des  heutigen  Standes 
der  Frage  zum  Mindesten  als  unvorsichtig  bezeichnet  wer- 
den.» 

Visserligen  är  ej  uteslutet,  att  uppfinningar  kunna  göras, 
som  komma  denna  kritik  på  skam,  men  först  sedan 
detta  skett  kan  ett  förslag  i  denna  riktning  framläggas 
med  någon  utsikt  till  framgång  och  förverkligande.  En¬ 
bart  ett  experiment  i  nämnda  syftemål  torde  möjligen  kom¬ 
ma  att  öka  våra  » slumrande  millioner »  utan  att  väcka  dem 
till  lif. 

Enligt  uppgift  arbetas  nu  mycket  på  att  medels  an¬ 
vändande  af  högspänd  likström  ernå  ypperliga  resultat  för 
elektrisk  järnvägsdrift,  men  ej  ens  dessa  resultat  torde 
kunna  framkalla  en  sådan  resandeström  mellan  Berlin  och 
Petersburg  med  användande  af  sjövägen  öfver  Ålandshaf 
och  Sundet  i  stället  för  den  direkta  landvägen  inom  Ryss¬ 
land  och  Tyskland,  att  den  skall  kunna  bestrida  kostna¬ 
derna.  Då  det  sålunda  torde  få  anses  i  allra  högsta  grad 
osannolikt,  att  den  omnämnda  »blixtbanan»  skall  kunna 
genomföras  i  vårt  land  inom  en  nu  öfverskådlig  framtid, 


torde  det  därför  vara  angeläget,  att  de  många  af  lan 
vanliga  järnvägsförslag,  som  kunde  beröras  af  en  si 
anläggning,  icke  måtte  röna  några  hinder  af  det  nu  f 
kastade  projektet. 

Ur  synpunkten,  att  priset  å  vattenfall  ej  heller 
onödigt  uppdrifvas,  medan  upphandlingen  för  statens  • 
vägar  pågår,  synes  också  lämpligt,  att  ej  för  det  nä 
rande  så  storartade  planläggningar  på  alvar  bedrifv 
denna  riktning. 

Hvad  slutligen  Mälaröbanans  tillkomst  beträffar 
synes  äfven  denna  fråga  vara  af  ett  mera  allmänt  intre 
då  det  gäller  lokalbanor  i  Stockholms  omgifningar,  all 
stund  banan  skulle  framdragas  förbi  Ulfsunda  och  lj 
vudsta  stora  egoområden  till  Tomteboda,  och  torde 
norlikheten  för  denna  banas  förverkligande  hafva  afsev' 
ökats,  sedan  det  numera  torde  vara  fastslaget,  att  Ve 
stambanans  läge  fortfarande  kommer  att  bibehållas  uti 
sträckningen  Tumba — Huddinge — Elfsjö. 

För  att  underlätta  stambanans  införande  i  Stod j 
har  det  dock  synts  mig  som  det  kunde  vara  stort 
att  noga  undersöka,  om  icke  en  lämplig  ändring  kr 
vidtagas  i  den  af  1901  års  Bangårdskommitté  föreslå 
planen,  att  kröka  ut  stambanan  ända  till  Skanstull 
därifrån  draga  banan  midt  igenom  nästan  hela  Södermi 
söder  om  nuvarande  järnvägsstationen  ända  fram  till  Li 
holmen  och  därifrån  vidare  öfver  Mälaren  till  Smedsud 
och  Kungsholmen  intill  statsbanan  vid  Karlberg. 

Genom  denna  kroklinie  har  uppstått  en  mycket  kl; 
rad  förlängning  af  nuvarande  infartsleden  för  stainba 
till  Centralstationen  i  Stockholm  och  likaledes  erfon 
afsevärda  anläggningskostnader  icke  blott  för  den  1 
högt  öfver  omgifvande  stadsdelen  belägna  och  såk 
svårtillgängliga  banan  utan  äfven  för  en  eljes  betydels 
och  föga  gagnelig  flyttning  af  Södra  station  till  en  p 
något  söder  om  den  nuvarande. 

Närmast  till  hands  ligger  då  att,  så  vidt  möjligt, 
behålla  nuvarande  banläge  och  anordningar  och  em 
vidtaga  de  ändringar  och  ombyggnader,  som  frank; 
af  behofvet  af  förbättringar  för  korsningarna  med  nuvara 
och  möjligen  blifvande  sjöfartsleder.  Härigenom  bit 
ingens  rätt  förnärmad  och  de  nya  kommunikations! 
ven  i  nöjaktig  grad  tillgodosedda. 

Detta  kan  uppenbarligen  ske,  på  sätt  angifves  i 
bifogade  plan-  och  profilritning,  genom  att  Vestra  st 
banan  från  Elfsjö  framdrages  såsom  dubbelspår  på 
vid  sidan  af  nuvarande  banan  uppförd,  murad  bank  i  t 
ning  ofvan  nuvarande  Liljeholmstunneln  och  vidare  pa 
hög  dubbelspårig  viadukt  öfver  eller  strax  väster  om  L 
holmens  nuvarande  station  samt  därifrån  öfver  en  tast, 
segelfrihöjd  uppförd  bro  öfver  Liljeholmssundet,  hvari! 
linien  kröker  dels  med  en  kurva  förbi  Bergsund  uti 
Långholmsgatan  till  den  antagna  öfvergången  Lång1 
men — Smedsudden,  dels  i  lutning  utmed  nuvarande 
nan  ned  på  befintliga  dubbelspåren  midt  för  Södra 
tionen.  Midt  för  Bergsund  kunde  station  ordnas  för 
sörjande  af  persontrafik  med  de  direkta  tågen  och  för 
slutning  af  de  lokalbanor,  som  staden  i  samband  n 
ordnandet  af  sitt  lokalbanenät  eventuelt  kommer  att 
lägga  på  Södermalm,  och  för  upptagande  af  samtratb 
från  spårvägstrafiken. 

Härmed  vunnes  i  förhållande  till  Bangårdskorni 
téens  skanstullsförslag  dels  en  vägförkortning  för  1 
transporter  till  och  från  orter  söder  om  Stockholm  n 
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;  2  kilometer,  dels  sådan  minskning  i  anläggnings- 
len,  som  följer  med  nybyggnadens  kortare  längd 
ed  det  i  samband  därmed  minskade  behofvet  af 
värf  för  banans  framdragande  öfver  Södermalm 
led  undvikande  af  ombyggnaden  af  Södra  stationen, 
i  nde  banan  finge  därjämte  oförändrad  bibehållas  och 
:  as,  så  länge  detta  befunnes  lämpligt,  och  Södra 
]  n  kunde  användas  utan  alltför  dyrbara  utvidgningar. 
>dra  stationen  stode  liksom  nu  i  direkt  förbindelse 
lfvudbanan  och  genomfartstrafiken  kunde,  som  nu, 
denna  station  utan  hindrande  uppehåll.  De  en- 
andsortsbanorna,  som  önskade  anslutning  till  stats- 
i  å  söder,  kunde  erhålla  detta  genom  att  använda 
i  n  öfver  Skanstull  till  Södra  station, 
lligt  Kungl.  järnvägsstyrelsens  statistik  för  1905 
kostnaden  för  transporter  å  statsbanorna  i  medel- 
i  1  öre  för  bruttotonkilometer. 

»r  en  bansträcka  som  denna,  där  trafiken  torde  få 
,s  till  c:a  200  tåg  om  dagen  med  bruttovikt  af  c:a 
ns,  skulle  enligt  nämnda  medeltal  driftkostnaderna 
:o  för  2,5  kilometer  uppgå  till  omkring  500,000 
>  årligen. 

1  en  sådan  plats  spelar  en  förkortning  af  transport- 
l  från  ena  stationen  till  den  andra  uppenbarligen 
roll,  än  där  endast  ett  fåtal  tåg  skola  dagligen 
Önskligt  är  ju  ock,  att  genom  banans  sträckning 
>ker,  så  vidt  möjligt,  undvika  den  hinderliga  sam- 
hdningen  af  närtrafik  och  fjärrtrafik,  som  kunde 
:  uppkomma,  om  banan  enligt  kommitte'ns  förslag 
ngs  efter  hela  Södermalm. 

■  vidt  jag  kan  finna,  beredes  således  med  denna 
r  så  stora  fördelar  för  såväl  statsbanan  som  för 
hänna,  att  denna  »Liljeholmslinie»  torde  böra  tagas 
:tande,  då  frågan  om  Västra  stambanans  inledande 
ltligen  af  Kungl.  Maj:t  afgöras. 

1  sist  vill  jag  i  samband  med  dessa  inledningsfrå- 
nhålla  en  synpunkt,  som  jag  är  viss  om  delas  med 
;  många  andra  järnvägsingeniörer  och  det  är,  att 
de  vara  för  ett  fullt  tillfredsställande  lösande  af 
!  lms  många  på  dagordningen  stående  järnvägsbygg- 
■;or  önskligt  och  erforderligt,  att  i  de  nämnder  och 
1  éer,  som  skola  utreda  dessa  frågor,  insättas  icke 
■presentanter  för  stat  och  kommun,  affärer  och 
iskilda  intressen  samt  möjligen  fackmän  i  andra  gre- 
ärnvägsväsendet,  utan  äfven  åtminstone  någon  enda 
ingeniör,  som  praktiskt  handlagt  järnvägsbyggnader 
'  större  skala.  Då  det  är  fråga  om  järnvägsbygg- 
,  ^ynes  det  ej  tillfredsställande  att  de  verkliga  järn- 
jgarne  användas  allenast  som  experter  eller  biträ- 
'h  sålunda  få  lämna  endast  de  utredningar,  som 
1  m  beordras  af  icke  fackmännen.  Likaledes  torde 
;  hoppas,  att  inblandning  från  utländska  experters 
1  dvikes,  då  landet  själft  har  skickligare  ingeniörer, 

( rjämte  i  främsta  rummet  stå  på  landets  bästa. 

'  ckholm  14  januari  1907.  B.  Stafsing. 

- 

STÄLLNINGEN  I  NURNBERG  ÅR  1906. 

(Forts,  från  sid.  138  år  1906.) 
r  Kungl.  Bajerska  Vattenkommissionens  arbete. 

-  inom  Bayern  fungerande  institution  —  König- 
Vasserversorgungs  Bureau  —  var  å  utställningen  före- 
enom  ett  flertal  dess  verksamhet  belysande  akter, 


kartor,  statistiska  tabeller,  planer  och  modeller  af  utförda 
vattenledningsföretag,  modeller  af  vattenreservoirer  och 
vattentorn  samt  en  samling  af  olika  slag  vattenmätare  och 
rörledningsmaterial. 

Kgl.  Staatsministerium  des  Innern  har  till  sitt  förfo¬ 
gande  betydande  medel  sammanförda  till  en  fond  för  eld- 
släckningsväsendets  främjande.  Dessa  medel  hafva  åstad¬ 
kommits  jämlikt  den  i  Bayern  gällande  lagen  om  brand¬ 
försäkring,  enligt  hvilken  lag  statsministeriet  kan  af  brand- 
försäkringsanstaltens  fastställda  årliga  bidrag  använda  in¬ 
till  7  %  af  totalsumman  till  understöd  åt  förolyckadt  eld- 
släckningsmanskap  och  deras  efterlefvande  samt  till  be¬ 
främjande  af  eldsläckningsväsendet,  hvartill  kommer  ett 
bidrag  af  3  %  från  de  i  Bayern  såsom  affärer  arbetande 
brandförsäkringsbolagen. 

Med  hänsyn  till  det  sakförhållandet  att  eldsläcknings¬ 
väsendet  befrämjes  allra  bäst  genom  beredande  af  god 
tillgång  på  vatten,  hvilket  dock  förutsätter  väl  genomtänkta 
projekt  och  ett  sakkunnigt  utförande  af  arbetsföretagen,  så 
har  detta  ledt  till  inrättandet  af  en  Kgl.  Staatsministerium 
des  Innern  underlydande  byrå  för  projektering  och  utfö¬ 
rande  af  vattenledningsföretag  till  tjänst  för  kommunala 
institutioner  och  såväl  större  som  smärre  samhällen,  hvilka 
genom  denna  Wasserversorgungs-Bureau  =  Vattenkom¬ 
mission,  blifva  i  tillfälle  erhålla  utlåtanden  och  betänkanden 
rörande  vattenledningsföretag  för  att  sedan  erhålla  bidrag 
till  byggnadskostnadernas  bestridande  från  fonden  för  eld- 
släckningsväsendets  befrämjande  resp.  fonden  för  vatten¬ 
ledningsföretag. 

Kungl.  Vattenkommissionens  uppgift  kan  angifvas  i 
följande  hufvudpunkter: 

1)  att  tjänstgöra  såsom  rådgifvare  till  såväl  kom¬ 
munala  institutioner  som  samhällen,  hvilka  önska  få 
bättre  tillgång  på  vatten,  genom  utarbetande  af  tek¬ 
niska  betänkanden  och  generella  projekt. 

2)  att  utarbeta  detaljprojekt  och  medverka  vid 
lösandet  af  privaträttsliga  och  finansiella  spörsmål. 

3)  att  utöfva  öfverinseendet  vid  arbetenas  utfö¬ 
rande  samt  vid  driftens  ordnande. 

4)  att  granska  projekt,  som  framställts  af  andra 
tekniker  till  kommunala  vattenledningsföretag  för  så¬ 
dana  fall  att  bidrag  skola  begäras  till  byggnadskost¬ 
nadernas  bestridande. 

5)  att  afgifva  betänkanden  äfven  i  vattenlednings¬ 
frågor  af  mera  allmängiltig  natur  och  därmed  i  sam¬ 
manhang  stående  frågor. 

6)  att  utöfva  kontroll  öfver  huru  de  under  dess 
öfverledning  utförda  anläggningarne  skötas  såväl  i 
tekniskt  som  i  administrativt  hänseende. 

De  bayerska  samhällena  understödjas  i  enlighet  här¬ 
med  i  frågor  rörande  vattenanskaffning  på  två  sätt  och 
detta  å  ena  sidan  genom  Vattenkommissionens  verksam¬ 
het,  som  har  att  utföra  alla  här  ofvan  nämnda  uppgifter 
och  å  andra  sidan  genom  bidrag  till  byggnadskostnader¬ 
nas  bestridande,  hvars  storlek  rättar  sig  efter  tillgången 
af  förhanden  varande  medel,  efter  samhällenas  ekonomiska 
situationer  samt  efter  företagens  betydenhet  och  fulländ¬ 
ning,  hufvudsakligen  hvad  beträffar  eldsläckningsväsendet. 

Kgl.  Vattenkommissionens  personal  utgöres  f.  n.  af 
nio  »pragmatischen  Beamten»,  nio  »statusmässigen  Beam- 
ten»  och  tillfälliga  biträden  samt  15  »Diätaren»  för  kansli- 
och  ritaretjänst;  dessutom  stå  i  medeltal  25  tekniker  till 
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byråns  disposition  såsom  arbetsledare  eller  kontrollanter 
vid  pågående  byggnadsföretag. 

Af  de  nio  högre  tjänstemännen  tillhöra  sex  byggnads- 
ingeniörsfacket  och  tre  maskiningeniörsfacket,  hvarjämte 
en  sakkunnig  geolog  är  anställd. 

I  Kgl.  Vattenkommissionens  program  ingår  äfven 
att  i  utsträcktaste  mån  jämte  de  förvaltande  och  kommunala 
myndigheterna  medverka  vid  lösning  af  finansiella  och  privat¬ 
rättsliga  frågor  och  att  utarbeta  de  tekniska  betänkanden  och 
utredningar,  som  äro  behöfliga  för  förvärfvande  af  erforder¬ 
liga  områden  för  anläggningarne  och  för  genomförande 
af  de  enligt  gällande  vattenrätt  föreskrifna  förhandlingar 
vid  inrättandet  eller  omändrandet  af  förhanden  varande 
kraftanläggningar  o.  s.  v. 

Den  obligatoriska  kemiska  undersökningen  af  vattnet 
sker  i  någon  af  de  tre  Kgl.  Undersökningsanstalterna  för 
närings-  och  njutningsmedel  i  Miinchen,  Wurzburg  och 
Erlangen  samt  i  den  pfalska  försöksstationen  i  Speyer; 
den  bakteriologiska  undersökningen  sker  å  de  hygieniska 
afdelningarne  vid  konungarikets  tre  universitet. 

En  ytterligare  fördel  tillförsäkrades  de  kommunala 
myndigheterna  vid  den  revision  af  lagen  om  Landeskultur- 
Rentenanstalt ,  som  år  1900  ägde  rum,  hvarvid  lån  förbe¬ 
redande  af  vattentillgång  tillförsäkrades  äfven  smärre  sam¬ 
hällen  från  bemälde  anstalt  till  en  ränta  af  3l/4  %  och 
med  i  regel  en  årlig  amortering  af  2x/4  %  —  således  en 
amorteringsperiod  af  28  år  —  och  detta  utan  att  någon 
särskild  säkerhet  erfordrades  från  kommunernas  sida. 

Såsom  allmän  regel  gäller,  att  initiativet  icke  tages 
från  Vattenkommissionens  sida  med  uppgörande  af  vatten- 
ledningsförslag  för  orter,  som  sakna  god  vattentillgång, 
utan  byrån  träder  i  verksamhet  endast  på  uppdrag  från 
kommunala  institutioner  och  förvaltande  myndigheter.  Kom¬ 
munerna  äro  dessutom  icke  förpliktigade  att  hänvända  sig 
till  Vattenkommissionen  för  vinnande  af  förbättring  med 
deras  vattenåtkomster,  utan  är  det  dem  obetaget  att  här¬ 
för  hänvända  sig  till  konsulterande  ingeniörer  och  special¬ 
firmor;  såsom  här  ofvan  nämnts  erhålles  dock  bidrag  till 
omkostnadernas  bestridande  endast  under  förutsättning,  att 
förslagen  underställts  Vattenkommissionens  granskning. 

Vattenkommissionen  hade  under  dess  28-åriga  verk¬ 
samhet  intill  den  31  dec.  1905  aflämnat  3  039  generella 
projekt  och  1  095  detaljprojekt  eller  inalles  4  134  tek¬ 
niska  arbeten. 

Enligt  af  kommissionen  afskrifna  projekt  och  under 
dess  öfverinseende  hade  under  samma  tid  utförts  och  öfver- 
lämnats  590  arbetsföretag  för  845  orter  för  en  totalkost¬ 
nad  af  i  rundt  tal  33  272  000  mark. 

Vid  fördelning  af  bidragen  till  omkostnadernas  bestri¬ 
dande  beräknas  härvid  endast  de  allmänna  byggnadskost- 
naderna,  och  ingå  sålunda  häri  icke  kostnaderna  för  an¬ 
slutande  ledningar,  förvärfvande  af  mark  och  vattenom¬ 
råden,  servitut  o.  s.  v. 

Till  den  i  rundt  tal  till  28828  000  Mark  uppgående 
byggnadskostnaden  för  de  offentliga  och  i  bruk  tagna 
590  vattenanläggningarne  erhöllos  bidrag  från  fonden  för 
befrämjande  af  eldsläckningsväsendet  med  i  rundt  tal 
5  822  000  Mark  =  20,19  %■ 

Utan  kommissionens  direkta  medverkan  men  efter 
genom  densamma  verkställda  granskningar  utfördes  under 
åren  1878 — 1905  557  arbetsföretag  för  679  orter  för  en 
totalkostnad  af  22  692  000  Mark,  därvid  bidrag  erhöllos 
med  1  907  000  Mark  =  8,75  %. 


På  detta  sätt  har  i  Bayern  under  28  år  1  524  c. 
med  sammanlagdt  1  486  575  innevånare  antingen  ber  t 
ny  tillgång  till  vatten  eller  fått  sina  vattenledningsföi 
landen  förbättrade,  hvarjämte  de  försetts  med  särsk 
anordningar  till  skydd  mot  eldfara.  Totalkostnaden  1 
för  samt  för  de  nu  under  byggnad  varande  anläggning; 
uppgår  i  rundt  tal  till  60 x/2  millioner  Mark,  hvaraf  bit ■ 
erhållits  från  den  genom  medel  från  brandförsäkring' 
stalter  bildade  vattenbesörjningsfonden  med  öfver  8  359 
Mark,  utan  hvilket  bidrag  en  stor  del  af  anläggning; 
sannolikt  icke  kommit  till  stånd. 

H.  0. 

- - 

BERÄTTELSE 

öfver  Svenska  Teknologföreningens  afdelnings 
väg-  och  vattenbyggnadskonst  verksamhet 
under  år  1906. 

Afdelningen  har  under  året  haft  8  ordinarie  samn: 
träden,  hvarvid  följande  föredrag  och  diskussioner  fj 
kommit : 

A.  Föredrag : 

1)  Järnbetonkonstruktioners  hållfasthetslära. 

2)  Stadsplanetäflingen  i  Helsingborg. 

3)  Broars  och  banhallars  konstruktion. 

4)  Järnvägars  rälsvikt  för  svenska  förhållanden. 

5)  Konstgjorda  fiskvägar. 

B.  Dikussioner ; 

1)  Stockholms  trafikförhållanden. 

2)  Afdelningens  tidskrift. 

3)  Årsmöten  för  väg-  och  vattenbyggnadsingeniörer. 

4)  Den  högre  tekniska  undervisningen. 

Därjämte  hafva  pågående  arbeten  besökts,  näral;! 
viadukten  öfver  centralbangården  i  Kungsgatans  förli: 
ning  samt  den  s.  k.  Frescatibanken  å  Djursholmsban 
På  den  år  1905  tillsatta  entreprenadkommitténs! 
slag  ingick  afdelningen  under  1906  till  föreningens1 
relse  med  anhållan  om  anslag  af  500  kronor  till  aflöi 
af  sekreterare,  hvilken  anhållan  emellertid  afslogs.  Ii 
anledning  häraf  har  afdelningen  till  kommittén  återrel 
terat  frågan  till  förnyadt  yttrande. 

I  andra  sektionens  kommitté  för  afgifvande  af  i 
rande  i  frågan  om  den  högre  tekniska  undervisnint 
ordnande  har  afdelningen  insatt  tvänne  ledamöter. 

De  inom  afdelningen  tillsatta  ständiga  utskotten  h; 
under  sin  korta  tillvaro  visat  sig  olämpliga  och  hi 
f.  o.  m.  1907  års  ingång  afskaffats  för  att  vid  behof 
sättas  med  tillfälliga  kommittéer.  Publikationsutskottet 
därvid  ersatts  med  en  af  4  ledamöter  bestående  rec 
tionskommitté. 

Med  anledning  af  diskussionen  om  lämpligbeter 
årsmöten  för  väg-  och  vattenbyggnadsingeniörer  har 
delningen  uppdragit  åt  sin  sty/else  förstärkt  med  or 
randena  i  de  förutvarande  ständiga  utskotten  att  i  jan 
1907  inkomma  med  yttrande  i  frågan. 

Afdelningens  styrelse  har  under  året  utgjorts  af  hrr  k 
nell,  Ståhle  och  Ltibeck  (funktionärer)  samt  Richert 
Lundberg. 

Stockholm  den  31  december  1906. 

Sven  Ltibeck 
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Centraltryckeriet. 


Afd  för  Väg-  och  Vattenbyggnads¬ 
konst  utkommer  tredje  lördagen  i  hvarje 
månad. 


16  Febr. 
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NÅGRA  MEDDELANDEN  FRÅN  ALBULABANAN  I  SCHWEIZ  OCH  BROBYGGNADERNA 

VID  DENSAMMA. 

Af  Otto  Lin  ton. 

t  .  (Härtill  Pl.  3  o.  4.)  (Forts,  frän  sid.  3.) 

Landwasserviadukten.  tid  snart,  och  då  man  betänker,  att  bron  har  en  total 


)enna  bro  (se  fig.  7)  imponerar  inte  genom  stora 
■  idder  utan  fastmer  genom  sina  höga  pelare,  af 
:  den  högsta  är  65  meter.  •  Bron  har  6  hvalf,  hvart- 
ned  20  meters  spännvidd,  och  en  totallängd  af  136 
r  ren  banteknisk  synpunkt  ligger  den  mycket  illa 
när  linjen  öfver  densamma  går  i  kurva  med  100 
radie  och  dessutom  har  en  stigning  af  20°  00  (1  :  50). 
Ibart  invid  brons  ena  landfäste  vidtager  en  217  m. 
innel. 

f  synnerligt  stort  intresse  är  det  sätt,  som  kommit 
ändning  vid  uppmurning  af  de  tre  högsta  pelarna, 
tora  höjden  gjorde  nämligen,  att  man  från  början 
andvika  användningen  af  de  annars  brukliga  pelar- 
1  garna.  Dessutom  kunde  man  befara,  att  dylika 
gar  vid  de  två  närmast  floden  stående  pelarna 
lätt  kunde  skadas  af  den  vid  snösmältning  eller 
äftiga  regnflöden  särdeles  strida  forsen  i  Landwasser. 
öreslogs  att  öfverspänna  dalen  med  hängkablar,  vid 
i  vertikal  riktning  rörliga  byggnadsställningar  kunde 
gas.  Dessa  kunde  då  höjas  allt  eftersom  pelar- 
den  steg  i  höjden.  Denna  plan  öfvergafs  emeller- 


längd  af  136  m.  och  ligger  i  en  100-meters  kurva,  synes 
den  också  vara  olämplig. 

I  stället  för  att  hänga  upp  ställningarna  ändrades  nu 
planen  så,  att  de  understöddes  af  i  stenpelarna  inbyggda, 
lätta  gallerverkspelare,  hvardera  konstruerade  af  fyra  lik- 
skänkliga  vinkeljärn  såsom  ståndare  och  mellan  dem  gal¬ 
lerverk  med  horisontaler  och  diagonaler  i  alla  fyra  planen 
(se  fig.  8  och  Pl.  3).  Alla  förbindningar  voro  utförda  med 
bultar,  sa  att  gallerverksstängerna  kunde  borttagas  fält  för 
fält  och  användas  för  nästföljande  högre  fält  allt  eftersom 
pelarna  uppmurades.  De  fyra  hörnståndarna  måste  emel¬ 
lertid  lämnas  kvar  och  inmurades. 

På  dessa  tre  gallerverkspelare  hvilade  så  två  stycken 
plattformar  med  hufvudreglar  af  den  anordning,  som  fram¬ 
går  af  fig.  9.  Förmedelst  differentialblock  kunde  dessa 
höjas  parallelt  med  sig  själf.  I  toppflänsens  plan  var  en 
gangbana  anordnad  och  vid  bottenflänsen  fanns  ett  spår 
för  en  1  brons  längdriktning  med  en  maximihastighet  af 
5  meter  i  minuten  förflyttbar  elektrisk  hiss,  med  hvars 
tillhjälp  material  upphissades  till  pelarna.  Det  elektriska 
maskineriet  var  så  inrättadt,  att  lastens  lyftning  och  för- 


sserviaduktcn.  Sex  hvalf  å  20  m.  Största  pel 
höjd  65  m.  Spåret  i  kurva,  radie  100  m. 


Fig.  8.  Landwasserviadukten  under  byggnad.  Rörliga  ställningar 
för  uppförande  af  de  3  högsta  pelarne.  Elektriska  materialhissar. 


OBS.!  Med  detta  häfte  följa  pl.  3  —  6. 
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Fig.  9.  Zy  rörliga  plattformarne  för  uppförandet  af  Landwasscrviadukten. 


Fig.  1  o.  Landwasserviadukten. 


Fig.  12. 


Rörlig  plattform  med  elektrisk  hiss,  använd  vid  uppförandet  af  de  3  högsta  pelarne  å  Landivasserviadukten. 
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ing  i  brons  längdriktning  kunde  ske  såväl  samtidigt 
hvar  för  sig.  Hissarna  voro  försedda  med  elektro- 
;  etisk  broms,  som  verkade  automatiskt,  om  motorn 
'trömlös.  En  hiss  förmådde  lyfta  1  500  kg.  med  en 


f  ig.  il.  Ställningar  för  Landveasscrviadukten. 


Hg-  13-  Schmittentobelviadukten.  Sju  hvalf  ä  15  m.  Bron  i 
kurva,  radie  120  m. 


Fig.  14.  Schmittentobelviadukten. 


:het  af  8  meter  i  minuten  och  vägde  själf  1  000  kg. 
xärande  konstruktionen  för  hvardera  plattformen  var 
iad  för  en  koncentrerad  kraft  i  spännets  midt  af 
:  kg.  förutom  dess  egen  vikt.  Järnvikten  för  en  dy- 
Dnstruktion  uppgick  till  5  000  kg.  pr  styck  och  de 
;  llerverkspelarna  vägde  tillsammans  5  100  kg.  Järn- 
ruktionen,  vägande  15,1  ton,  levererades  för  8  500  fr. 
560  fr.  pr  ton,  hvari  är  inbegripet  kostnaden  för 
•ort  och  montering.  De  för  hissarnas  drifvande  nö- 
naskinerna,  bestående  af  en  växelströmsgenerator  af 
<r  med  en  särskild  magnetiseringsmaskin,  två  elek¬ 
hissar  med  växelströmsmotorer  af  5  hkr  för  rörelse 
kal  riktning  och  två  mindre  dylika  af  cirka  3/4  hkr 
irelse  i  brons  längdriktning,  kostade  9  500  fr.  Den 
anläggningskostnaden  för  det  elektriska  maskineriet 
cabelledning,  transport,  uppsättning  o.  s.  v.  inbegri- 
ppgick  till  i2  500  fr.  Till  generatorns  drifvande 
les  en  16  hkr:s  benzinmotor,  och  kostnaden  för 
!  och  därtill  hörande  maskinhus  ingår  icke  i  ofvan- 
1  a  kostnadsuppgift.  Benzinmotorn  dref  dessutom  en 
1  ingsmaskin  för  murbruk  samt  en  pump. 

)å  stenpelarna  blifvit  uppförda  till  vederlagshöjd, 
-de  båda  brokonstruktionerna  upp  till  4  meters  höjd 
hvalfvens  hjässa  och  förbletvo  i  detta  läge  till  dess 
' m  voro  färdiga  och  ett  provisoriskt  spår  utlagts, 

1  er  de  bortfördes  på  järnvägsvagnar.  För  hvalfvens 
■g  användes  hvalfställningar  af  det  utseende,  som 
af  Pl.  3  samt  fig.  10  och  ir.  De  understöddes 
inder  vederlagshöjd  af  5  st.  i  pelarna  inmurade  hori- 
I-balkar  N.  P.  22.  Materialet  till  hvalfställning- 
upphissades  också  förmedelst  de  båda  på  plattfor- 
1  löpande  elektriska  hissarna  (se  Pl.  3  och  fig.  1 2). 
hvalfställningarna  voro  färdigbyggda  tillfördes  allt 


material  för  hvalfvens  slagning  och  sidomurarnas  uppför¬ 
ande  med  banan,  och  hissarna  försattes  ur  bruk.  Den 
öfversta,  8,5  m.  långa  delen  af  hvardera  gallerverkspelaren 
(se  Pl.  3)  inmurades  icke  i  stenpelaren  utan  borttogs,  se¬ 
dan  plattformarna  blifvit  aflägsnade.  Hvalfställningarna 
äro  de  samma,  som  förut  blifvit  använda  vid  byggandet 
af  den  cirka  300  m.  från  detta  broställe  belägna  Schmit¬ 
tentobelviadukten  (se  fig.  13),  som  emellertid  endast  har 
1 5  meters  spännvidd.  För  att  kunna  använda  dessa  ställ¬ 
ningar  här  utkragades  först  hvalfvet  från  båda  sidor  till 
dess  spännvidden  blef  15  m.  och  hvalfställningarna  från 
Schmittentobelviadukten  kunde  insättas.  Under  denna  ut- 
kragning  stöddes  hvalfvet  af  sträfvorna  A  (se  fig.  11), 
som  med  sina  nedre  ändar  hvilade  på  i  pelarna  inmurade 
I-balkar  och  hvars  öfre  ändar  voro  fasthållna  genom  äfven- 
ledes  i  murverket  inmurade  Qbalkar  N.  P.  10.  Sedan 
ställningen  från  Schmittentobelviadukten  (i  fig.  n  beteck¬ 
nad  med  mörkare  skuggning)  blifvit  insatt,  tillfogades 
sträfvorna  B  (se  fig.  11).  Vid  murning  af  hvalfvet  slogos 


Fi</.  15.  Ställning  för  Schmittentobelviadukten. 
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hvalfdelarna  I  (se  fig.  ii)  samtidigt  med  delarna  II, 
förra  utgående  från  vederlagen  och  de  senare  från  hjäss; 
Öppningarna  a,  b  och  c  slötos  samtidigt. 

Landwasserviadukten  var  i  arbete  1 2  J/2  månao 
och  kostade  260000  fr.  Till  densamma  har  åtgått  9  1 
m.3  murverk,  hvilket  således  har  framställts  för  ett  mec 
pris  af  28,30  fr.  pr  m.\  Materialet  var  kalkdolomit. 


Schmittentobelviadukten. 

Cirka  300  meter  nedanför  den  nyss  beskrifna  Lai 
wasserviadukten  öfverskrider  banan  Schmittenbach  ef 
att  först  ha  passerat  en  24  meter  lång  tunnel.  Den  öl' 
Schmittenbach  förande  viadukten,  Schmittentobelviaduk' 
(se  fig.  13),  är  137  m.  lång,  och  linjen  ligger  på  36  n 
ters  höjd  öfver  floden.  Viadukten  har  7  öppningar,  hv 
dera  om  15  meters  spännvidd;  den  ligger  i  kurva  ® 
120  meters  radie  och  i  en  stigning  af  25  °/00  ( 1  •  4°)- 
Vid  byggandet  af  denna  viadukt  användes  fasta,  ' 
sidan  om  bron  och  längs  med  densamma  uppförda  sU 


°Ay 


el)'.  19°  7 
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Fig.  18.  Albiilaviaduktcn  //. 


Fig.  2  i .  Solisbron. 


1  af  det  utseende,  som  framgår  af  fig.  14.  De  för 
:  viadukt  konstruerade  hvalfstommarna  se  fig.  15) 
1  es  sedermera  äfven  för  byggandet  af  hvalfven  till 
1  lsserviadukten,  hvilket  redan  förut  har  blifvit  när- 


Fig.  22.  Solisbron  under  byggnad;  första  hvalfringen  sluten. 

mare  omnämndt.  Till  denna  bro  åtgick  3  900  m.s 
murverk  af  samma  slag  som  det  vid  Landwasserviadukten 
använda,  d.  v.  s.  kalkdolomit. 

Albulabanan  mellan  stationerna  Bergiin  och  Preda. 

Mellan  stationerna  Bergiin  och  Preda  är  höjdskilna- 
den  416  m.  Med  en  maximistigning  af  35  °/00  (c:a 
1  :  28,6)  är  således  cirka  12  km.  banlängd  erforderlig  för 
en  förbindelse  mellan  dessa  båda  orter.  Fågelvägen  mel¬ 
lan  Bergiin  och  Preda  är  6,5  km.,  hvarför  5,5  km:s  ban- 
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längd  återstår  att  skaffa  genom  linjens  utveckling  i  terrän¬ 
gen.  Detta  har  skett  på  det  sätt,  som  visas  af  kartskis¬ 
serna  i  fig.  16  och  17.  Den  egendomligaste  linjebildningen 
ligger  strax  nedanför  hållplatsen  Naz,  hvarest  bland  annat 
den  sällsyntheten  förekommer,  att  två  till  samma  bana 
hörande  tunnlar  korsa  hvarandra  i  en  punkt.  Då  man 
reser  den  cirka  5,3  km.  långa  sträckan  mellan  hållplat¬ 
serna  Muot  och  Naz  eller  omvändt,  kommer  man  att 
passera  fem  olika  punkter  i  terrängen  (linjens  korsnings- 
punkter)  hvardera  två  gånger  (jfr.  fig.  16).  Mellan  Muot 
och  Naz  öfverskrider  banan  Albula-floden  fyra  särskilda 
gånger,  och  afståndet  mellan  första  och  fjärde  brostället 
är  endast  cirka  1,1  km.  längs  floden  mätt. 

Genom  att  studera  kartskissen  å  fig.  16  och  på  samma 
gång  Pl.  3  erhålles  en  klar  bild  öfver  den  högst  egen¬ 
domliga  linjeutvecklingen  nedanför  hållplatsen  Naz.  A 
kartskissen  betecknar  A ingångs-  och  Au  utgångsportal  för 
tunneln  A,  då  man  färdas  från  Muot  mot  Naz  (från  Thu- 
sis  mot  St.  Moritz)  eller  uppåt.  Bi  och  Bu  hafva  mot¬ 
svarande  betydelse  och  hänföra  sig  till  tunneln  B.  Samma 
beteckningar  återfinnas  invid  tunnelportalerna  å  Pl.  3. 

Den  till  vänster  å  Pl.  3  synliga  bron  är  Albulavia- 
dukt  III,  och  samma  bro  framställes  tydligare  af  fig.  5. 

o 

A  samma  figur  synes  äfven  till  vänster  tunnelportalen  A; 
(jfr.  fig.  16  och  Pl.  3).  En  annan  öfvergång  öfver  Albula- 
floden  visas  af  fig.  18.  Om  dessa  broar  är  ingenting  sär- 
skildt  att  säga,  då  vid  dem  inga  särskilda  svårigheter  voro 
att  öfvervinna  och  de  äro  byggda  enligt  de  å  sid.  2  och 
fig.  3  angifna  normalierna. 

Så  är  äfven  förhållandet  med  den  af  fig.  19  fram- 
ställda  Greifensteinviadukten.  A  Pl.  4  visas  Tischbach- 
viadukten  under  byggnad.  Här  användes  byggnadsställ¬ 
ningar,  hvars  anordning  afviker  från  den  annars  mest  bruk¬ 
liga,  t.  ex.  vid  Schmittentobelviadukten  använda  konstruktio¬ 
nen.  Som  af  Pl.  4  och  fig.  20  framgår,  äro  pelarställningarna 
här  byggda  utomkring  pelarna  och  ej  vid  sidan  om  de¬ 


samma.  Mellan  pelarställningarna  ligger  en  arbets; 
form,  som  uppbäres  af  en  gallerverkskonstruktion, 
hvilken  dragna  stänger  äro  rundjärn  och  tryckta  a: 
(se  Pl.  4  och  fig.  20). 

Bron  öfver  Albula  vid  Solis. 

Den  största  spännvidden  af  alla  Albula-banans  <i 
broar  har  hufvudspannet  till  Solisbron  (se  fig.  4  och 
som  med  en  spännvidd  af  42  meter  öfverspänner 
90  meter  djupa  Albula-klyftan  invid  stationen  Solis, 
hufvudspannet  sluta  sig  på  ena  sidan  4  hvalf  af  10 
ters  spännvidd  och  därefter  ytterligare  4  å  8  meter  < 
å  andra  sidan  2  hvalf  ä  1  o  meter.  Konstruktionen  fi 
går  af  fig.  6.  Vid  slagningen  af  det  stora  hvalfvet 
vändes  hvalfställningar  af  det  utseende,  som  visas  af 
22  och  23  samt  af  Pl.  4.  Hvalfvet  slogs  i  tre  kon 
triska  ringar,  och  hvarje  ring  slöts  samtidigt  på  tre  st; 
för  att  undvika  sprickbildning  i  hvalfvet  vid  ställninga 
sättning.  Denna  hvalfslagningsmetod  har  den  olägenb 
med  sig,  att  den  undre  hvalfringen  blir  mest  bcla 
och  den  öfversta  minst.  Vid  stora  hvalf  är  därför 
vetvis  den  vid  Landwasserviadukten  använda  metoden 
föredraga  (jfr.  fig.  11).  Vid  den  förra  metoden  bl 
emellertid  hvalfställningarna  utsatta  för  mindre  belastnir 
än  vid  den  senare,  och  detta  var  anledningen  till  i 
användande  på  detta  ställe.  Fig.  22  visar  hvalfvet  ur 
byggnad  strax  efter  sedan  första  hvalfringen  blifvit  slu 
Under  slagningen  af  första  ringen  sjönko  ställnings 
49  mm.  i  hjässan  och  20  resp.  25  mm.  vid  brottfoga: 
Efter  alla  tre  ringarnas  slutning  konstaterades  ytterlig 
2  mm:s  nedsänkning  i  hjässan  och  10  mm.  vid  hvarc 
brottfogen.  Tre  veckor  senare  borttogos  hvalfställninga 
(se  fig.  23),  utan  att  någon  ytterligare  nedsänkning  ä 
rum.  Till  Solisbron  åtgingo  3  250  m.3  murverk,  ■' 
framställdes  för  ett  genomsnittspris  af  37,85  fr.  pr  1 
Totalkostnaden  uppgick  till  123000  fr.  Materialet 
hård  kalksten. 


Fig.  23.  Solisbron.  Hvalfställningarna  borttagas. 
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Mia  'upplysningar  om  Albulabanan  och  dess  brobygg- 
hafva  godhetsfullt  meddelats  mig  vid  besök  på 
a  af  herr  öfveringeniör  Gilly  i  Chur  (Graubiinden, 
iz),  som  varit  arbetsledare  vid  banan. 

— 2HSNC— 

•RLIGARE  OM  FÖRKORTNINGSLINIEN  FÖR 
VESTRA  STAMBANANS  INLEDANDE 
I  STOCKHOLM. 

(Härtill  Pl.  5.) 

;edan  undertecknad  i  föreg.  häfte  sid.  8  (N:o  3  T.  T.) 
gt  ett  förslag  att  för  A  estra  Stambanans  inledande 
Ickholm  använda  i  stället  för  den  af  1901  års  Ban- 
Kommitté  föreslagna  långa  och  krokiga  s.  k.  Skans- 
1  åen  en  direkt  linie  Elfsjö — Liljeholmen— Långhol- 
l  Smedsudden  med  förbindelsespår  Liljeholmen — Södra 
1  i  enlighet  med  en  bifogad  kartskiss,  har  däremot 
i  kts  dels  att  det  skulle  mötx  svårigheter  att  norrom 
j  vid  Vestberga  utföra  en  ny  banvall  tätt  intill  den 
enär  marken  här  vore  synnerligen  lös  och  således 
1  le  erforderlig  bärighet,  dels  att  med  den  ifrågasatta 
■igen  Södermalm  skulle  beröfvas  de  goda  stations- 

•  lingar,  som  inginge  i  Skanstullsförslaget. 

anledning  häraf  får  jag  i  denna  sak  ytterligare  an- 
,  att  den  förstnämnda  olägenheten  utan  svårighet 

■  kunna  undvikas  genom  att  den  nya  linien  förlädes 
got  mindre  afstånd,  som  vid  en  undersökning  lätt 

iimes,  vester  om  gamla  linien,  på  sätt  ungefärligen 
j-s  i  bifogade  kartskiss,  samt  att  icke  något  hinder 

■  möta  att  med  användande  af  berörda  billigare  och 
:  hufvudsträckning  förena  stationsanordningar,  som 
1  lör  stadsdelen  blifva  väl  så  fördelaktiga  som  de  i 

ullsförslaget  upptagna. 

å  bifogade  kartblad,  Pl.  5,  öfver  vestra  delen  af  Söder- 
)  angifves  medelst  en  streckad  yta  det  område,  som 
'  kunna  användas  dels  för  en  personstation  vid  själfva 
1  linien,  dels  för  en  gods-  och  lokalstation  samt  möj- 
lifven  en  rangeringsbangård  sträckande  sig  norr  om 
gatan  förbi  Ringvägen  och  ända  fram  till  uppfarts- 
’  trån  Söder  Mälarstrand.  Denna  bangård  lärer  dess- 
1  utan  svårighet  kunna  direkt  förbindas  med  spårsy- 
t  utmed  kajerna  vid  Mälaren  och  i  Stadsgården  me¬ 
tt  i  lutning  1 6  på  1  000  utfördt  förbindelsespår, 

1  eller  dubbelspårigt. 

e  tomter,  som  därvid  skulle  tagas  i  anspråk,  äro 
!l  på  de  så  kallade  Högalids-  och  Skinnarviksbergen, 

•  i  stadsplanen  angifvas  såsom  öppna  platser.  Mark¬ 
teet  torde  blifva  betydligt  billigare  för  dessa  obe- 
1  tomter  än  för  dem,  som  skulle  erfordras  för  Skans- 
1  en  och  dess  bangårdar.  Likaledes  synes  det  som 
1  len  för  själfva  bangårdsanordningarna  skulle  blifva 
:it  lägre,  då  de  förläggas  till  angifna  plats,  än  om 
’  le  utföras  såsom  Skanstullsförslaget  angifver. 

iget  torde  vidare  vara  så  till  vida  lämpligt,  att  sta- 
£  irådet  gränsar  direkt  till  tvenne  af  gaturörelsens 
1  eder  å  Södermalm,  nämligen  Hornsgatan  och  upp- 
;en  från  Mälarstranden  till  vestra  Södermalm. 

1  Msstationens  förbindelse  med  kajerna  synes  således 
t  synnerligen  fördelaktig,  då  järnvägstrafiken  från 
jrden  och  Söder  Mälarstrand  skulle  kunna  ledas  denna 
ekt  till  I  omteboda  utan  att  behöfva  passera  sam- 
1  dningsbanan  och  Centralstationen.  Bron  mellan 


Kungsholmen.  Personstationen  å  hufvudlinien  vid  Lång- 
holmsgatan  erhölle  minst  lika  stort  utrymme,  som  den  i 
Skanstullsalternativet  föreslagna  vid  Åsögatan.  Höjdläget 
däremot  synes  blifva  omkring  6  å  7  meter  högre  än  en¬ 
ligt  Skanstullsförslaget. 

Med  den  ifrågasatta  anordningen  skulle  tilläfventyrs 
den  i  Skanstullsförslaget  angifna  rangeringsbangården  söder 
om  Årstaviken  kunna  undvikas  och  sålunda  besparing  ske 
både  i  anläggnings-  och  driftkostnader,  som  torde  ställa 
sig  lägre,  om  rangeringen  kunde  ske  på  Södermalms  ge¬ 
mensamma  station,  än  0111  ännu  en  ny  station  skall  an¬ 
läggas  och  förses  med  särskild  personal. 

Då  Bangårdskomittéens  förslag  jämväl  förutsätter  att 
Stockholms  stad  skall  för  Skanstullslinien  kostnadsfritt 
upplåta  tomter  till  ett  beräknadt  belopp  af  omkring  14 
millioner  kronor,  däraf  på  Södermalm  för  omkring  5  mil¬ 
lioner  kronor,  vill  det  synas  som  från  stadens  sida  det 
vore  mindre  kännbart  att  upplåta  kostnadsfritt  de  nu  ifråga 
satta  obebyggda  områdena  än  om  de  bebyggda  tomterna, 
som  tagas  i  anspråk  af  Skanstullslinien,  skulle  utan  betal¬ 
ning  öfverlämnas  af  staden  för  järnvägens  behof. 

Såvidt  det  sålunda  utan  undersökning  kan  kalkyleras, 
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synes  den  nu  ifrågasatta  sträckningen  komma  att  medföra 
betydligt  minskade  kostnader  dels  vid  anläggningen  och, 
hvad  mera  är,  i  all  framtid  för  trafiken  till  och  från  huf- 
vudstaden.  Att  dagligen  framföra  200  tåg  i  en  onödig 
krok  af  2  l/2  kilometer  är  detsamma  som  att  dagligen 
anordna  ett  oanvändt  tåg  mellan  Stockholm  och  Göteborg 
och  detta  borde  ju  ej  ske  utan  de  mest  tvingande  om¬ 
ständigheter. 

Under  de  senaste  årens  goda  konjunkturer  har  pro¬ 
jekterats  för  vårt  land  storartade  företag  i  hvarjehanda  rikt¬ 
ningar  och  ej  minst  för  statsbanorna.  Statens  kommunikations- 
verk  i  allmänhet  torde  visserligen  icke  böra  betraktas  såsom 
affärer  i  sådan  mening,  att  de  prompt  böra  lämna  någon  större 
direkt  vinst,  då  ju  denna  ligger  i  den  indirekta  nytta,  som  af 
dessa  verk  utgöres.  Ej  ens  amortering  torde  tillsvidare  kunna 
ifrågasättas  för  en  sådan  anläggning  som  statsbanorna. 
Om  däremot  nellobehdllningen  ej  på  långt  när  räcker  att 
förränta  de  lånesummor,  som  erfordrats  för  anläggningarna, 
framkallas  skatteökning  och  detta  torde  böra  undvikas. 
Af  statistiken  synes  lätt  att  äfven  för  så  sen  tid  som  åren 
1900 — 1905  ej  allt  för  gynnsamt  resultat  ernåtts.  Beräk¬ 
nas  3,5  procent  ränta  på  anläggningskapitalen,  skulle  så¬ 
lunda  under  de  nämnda  åren  hafva  uppstått  en  förlust 
på  hela  rörelsen  med  omkring  1 7  millioner.  Ser  man 
åter  framåt  på  de  förestående  betydande  utgifterna  för  för¬ 
bättringar  och  ombyggnader  af  de  befintliga  statsbanorna, 
skall  man  finna  att  det  vid  1905  års  slut  till  omkring 
480  millioner  uppgående  anläggningskapitalet  kommer  lik¬ 
som  driftkostnaderna  att  undergå  en  högst  betydlig  ökning, 
utan  att  någon  sannolikhet  förefinnes  för  att  inkomsterna 
i  motsvarande  grad  skola  ökas,  då  genom  ombyggnader 
nya  trafikområden  och  däraf  ökade  inkomster  ej  i  högre 
grad  förvärfvas. 

Det  torde  sålunda  vara  af  ett  stort  allmänt  intresse 
att  använda  alla  de  i  öfrigt  lämpliga  planläggningar,  som 
kunna  medföra  minskade  anläggnings-  och  driftkostnader, 
på  samma  gång  som  höjda  inkomster  skapas  genom  tra¬ 
fikens  underlättande  medels  korta  och  bekväma  vägar. 
Stockholm  31  januari  1907. 

B.  Stafsing. 

- - 

UTREDNING  BETRÄFFANDE  BLIFVANDE  STRÖM= 
FÖRHÅLLANDEN  I  GÖTEBORGS  HAMN 

(sedan  densamma  utvidgats  enligt  den  af  Stadsfullmäktige  i  maj  1906 

antagna  planen). 

(Ilärtill  Pl.  6.) 

Tillrinnande  vattenmängder. 

Då  strömförhållandena  inom  hamnen  i  första  hand  äro 
beroende  af  de  tillrinnande  vattenmängderna,  nämligen 
dels  från  Göta  älf  dels  från  Säfve-  och  Gullbergsåarne, 
gäller  först  att  för  olika  fall  angifva  dessa  vattenmängder. 

Beräkning  af  de  framrinnande  vattenmängderna  i  de 
olika  delarne  af  hamnen  kommer  i  det  följande  att  ut¬ 
föras  för  följande  trenne  hufvudfall: 

I.  De  tillrinnande  vattenmängderna  äro  de  största,  som 
någonsin  kunna  tänkas  förekomma. 

II.  De  tillrinnande  vattenmängderna  motsvara: 

för  Göta  älf  medelvattenmängden  för  tidsperioden 
jan.  1872 — okt.  86  och  för  Säfve- och  Gullbergsåarne 
tidsperioden  jan.  1901 — sept.  1905. 


III.  De  tillrinnande  vattenmängderna  motsvara: 

för  Göta  älf  minsta  medelvattenmängden  för  4 
hvarandra  följande  månader  af  tidsperioden 
— 86  och  för  Säfve-  och  Gullbergsåarne  minst; 
delvattenmängden  för  samma  kalendermånader  1 
tidsperioden  1901 — 05. 

I  det  följande  betecknas  för  de  resp.  fallen  den 
Göta  älf  tillrinnande  vattenmängden  med  A /,  Au  och 
och  från  Säfve-  och  Gullbergsåarne  tillrinnande  va 
mängden  med  B  Iy  Bn  och  Bni. 

Fall  I.  Med  hänvisning  till  min  »utredning  b< 
fande  största  framrinnande  vattenmängden  i  Göta  äll! 
Göteborg  och  motsvarande  strömhastighet  på  olika  st 
af  Göta  älfs  föreslagna  nya  strömfåra  vid  Göteborgs  ha 
af  mars  1906,  hvilken  finnes  intagen  i  Göteborgs  S 
fullmäktiges  handlingar  n:o  99,  1906,  sättes: 

A /  =  joo  kbm.  i  sek. 

Enligt  erhållna  uppgifter  från  Jonsereds  Fabr 
Aktiebolag  är  den  i  Jonsered  vid  Säfveåns  utlopp  ur 
Aspen  observerade  största  framrinnande  vattenmängdei 
75  kbm.  i  sek.  (i  dec.  1898).  Under  antagande  att 
tenmängderna  i  Säfveån  vid  Jonsered  och  vid  Göte 
förhålla  sig  till  hvarandra  som  resp.  nederbördsomr; 
(eller  som  1432  kv.-km.:  1510  kv.-km.),  blir  största 

rinnande  vattenmängden  från  Säfveån  =  —  -75 

1  432 

79  kbm.  i  sek.  Antages  vidare,  att  Gullbergsån  afbö 
lika  mycket  pr  ytenhet  af  sitt  nederbördsområde,  hv 
utgör  288  kv. -kin.,  blir  den  största  tillrinnande  vattenm; 

den  från  Gullbergsån  =  - ■.  7^  =  15,1  kbm.  i 

1  432 

Några  fullständiga  observationer  å  vattenstånden  i 
nedre  delarne  af  Gullbergsån  och  Mölndalsån  finnas 
men  efter  approximativ  beräkning  af  den  största  förek 
mande  vattenmängden  på  grund  at  erhållna  ungefär 
uppgifter  angående  vattenstånd  i  Mölndalsån,  då  dära 
vid  Gårda  och  luckorna  vid  slussen  varit  fullt  öppn; 
och  störst  under  de  senare  åren  inträffade  högflod  förek 
mit,  bekräftas  ofvan  erhållna  värde  å  den  största  tili 
nande  vattenmängden  från  Gullbergsån. 

Då  man  icke  kan  antaga,  att  Säfve-  och  Gullbe 
åarne  samtidigt  afbörda  maximimängden  sättes:  Bi 
go  kbm.  i  sek. 

Fall  II.  Af  nedanstående  tabell  öfver  den  från  Vän 
afrinnande  vattenmängden  under  åren  1872 — 86  Bil. 
framgår,  att  medelafrinningen  från  Vänern  under  de 
tid  utgjort  588  kbm.  i  sek.  Tillrinningen  till  Göta 
emellan  Trollhäffan  och  Kungälf  bör  här  högst  beräk 
till  30  sek-liter  pr  kv.-km.  af  nederbördsområdet  (=  1 
kv.-km.)  och  blir  således  =  33  kbm.  i  sek.  Antages 
vattnet  vid  Kungälf  delas  emellan  Nordre  älf  och  G 
älf,  så  att  r/5  framrinner  i  den  senare  (se  ofvannämi 
utredning  i  Stadsfullmäktiges  handlingar  n:o  99,  i9c 
och  göres  tillägg  för  tillrinning  nedanför  Kungälf  (nec 
bördsområde  =  160  kv.-km.),  erhålles  tillrinningen  t 

Göta  älf  i  detta  fall  =  A^? — A — AL  _p  0,03  x  160 

5 

129,0  kbm.  i  sek.  Lägges  härtill  21,0  kbm.  för  bas 
inträffande  lågvatten,  erhålles:  An  —  ijo  kbm.  i  sek. 

c 

ofvanstående  beräkning  framgår,  att  detta  värde  ma 
anses  vara  ett  »högt  medeltal »  och  detta  så  mycket  n 
som  under  den  ifrågavarande  tidsperioden  de  största 
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VÄG-  OCH  VATTENBYGGNAD  SKON  ST 


1  förra  århundradet  i  Göta  älf  förekommande  vatten- 
i ,  dern  a  fra m runn  i  t . 

Af  bifogade  beräkning  af  vattenmängderna  i  Säfve- 
Gullbergsåarne  —  Bil.  B  —  framgår  att  medel- 

1  ningen  från  dessa  åar  under  tiden  jan.  1901 _ sept. 

kan  antagas  hafva  utgjort  27,12  kbm.  i  sek.  Detta 
1  Jas  uppåt  och  sättes:  Bn  =  3o  kbm.  i  sek. 

Fall  III.  Af  Bil.  A.  framgår,  att  den  minsta  medel- 
i| lingen  från  Vänern  för  4  efter  hvarandra  följande 
ider  under  tidsperioden  1872—86  erhållits  för  må- 
1  na  jan.— april  1881  och  utgjorde  358  kbm.  i  sek. 
ps  härtill  för  tillrinning  ofvanför  Kungälf  n  kbm.  i 
•k—  ro  sek-  lit.  pr  kv.-km.  nederbördsområde),  och 
:?s,  att  75  framrinner  i  Göta  älf,  samt  att  1,6  kbm. 
(.  tillrinner  emellan  Kungälf  och  Göteborg,  erhålles 
ntsvarande  tillrinning  från  Göta  älf  vid  Göteborg  af 

+  1 1 

-  -I-  i;6  =  75,4  kbm.  1  sek.  Emellertid  till- 

il  för  vattenståndsvariationer  m.  m.  9,6  kbm.  i  sek. 
ittes:  A  ju  =  #5  kbm.  i  sek. 

if  Bil.  B.  framgar,  att  minsta  medelafrinningen  från 
och  Gullbergsåarne  för  månaderna  jan. — april  under 
i  ioden  1901 — 05  förekom  år  1902  och  utgjorde 
bm.  i  sek.,  hvarför  sättes:  Bn,  —  16  kbm.  i  sek. 

Beräkning  af  vattenmängdens  fördelning. 

ör  beräkning  af  vattnets  fördelning  på  defölika  de- 
nf  hamnen  betecknas  de  i  den  nya  älfifåran  samt  i 
*?erna  I,  II  och  III  framrinnande  vattenmängderna 
samt  y,  2  och  u,  och  uppställas  på  grund  häraf 
<!  för  vattenståndsskillnaderna  för  olika  ställen.  Så- 
erhållas  3  ekvationer,  hvilka  tillsammans  med  vill- 
!  att  x  -f-  y  -f-  z  +  u  =  A  -f-  B,  bilda  ett  ek- 
1  system,  hvarur  de  fyra  obekanta  sedan  lösas, 
id  uppsättande  af  uttrycken  för  vattenståndsskill- 
n  tages  hänsyn  till  följande: 

Jenståndsskillnad  på  grund  af  friktion, 

»  »  »  sektionsförändring, 

s  »  »  vid  öfvergången  emel- 

)  den  gamla  och  den  nya  älfifåran  vid  hamnens 
k  ända. 

Vattenstandsskillnaden  på  grund  af  fiktion  beräknas 
1  sj  alltför  oregelbunden  sträcka  med  hjälp  af  formeln : 

v=  CyfRI, 

r=  vattnets  hastighet  i  m.  i  sek.; 

'  =  hydrauliska  medeldjupet  =  sektionsarean  F,  di¬ 
viderad  med  våta  perimetern,  p ; 

=  vattenytans  lutning; 

—  konstant,  som  (enligt  Hessle)  sättes 
=  30  (1+0,5  \  B). 

r  en  sträcka  med  längd  =  /  och  vattenståndsskill- 
1  denna  längd  = /;,  således  med  lutning  /  —  h  :  / 

1  arå  framrinner  vattenmängden  M,  erhålles  af  ofvan- 
I  formel: 


M 


=  F-v  =  F.c\J R.  i, 


hvaraf 


F 


h  =  - - - .  M\ 

c*F2R 


fi  erhålles  h  i  meter,  då  de  öfriga  kvantiteterna 
T  *  m-»  kvm.  och  kbm. 


r  000  000  F 

Sattes  ~i  f —  =  4,  erhålles  h  =  knM\  hvari 

h  erhålles  i  1  ooo-dels  millimeter. 

För  hvarje  sträcka  behöfver  således  endast  denna 
konstant  uträknas,  för  att  man  skall  erhålla  ett  uttryck  för 
vattenstandsskillnaden  på  grund  af  friktion. 

Å  bifogade  karta,  pl.  6,  finnes  angifna  och  numrerade 
(med  1,  2  .  .  .  t.  o.  m.  22)  de  olika  sträckor,  hvari  ifråga¬ 
varande  del  af  hamnen  tänkt  uppdelad  för  utförande  af 
beräkningen  af  vattenståndsskillnaden  på  grund  af  friktion, 
och  å  bifogade  tabell,  Bil.  C,  finnas  för  de  olika  sträc¬ 
korna  angifna,  längd  /,  medelbredd,  b,  och  djup,  d,  samt 
uträknade  koefficienterna  kn,  hvilka  i  det  följande  betecknas 
med  index  med  samma  nummer  som  motsvarande  sträcka 
(7>  ^3  °-  s-  v  )-  De  angifna  djupen  öfverensstämma 

med  de  för  planen  antagna  maximidjupen. 

2)  Vattenstandsskillnaderna  pa  grund  af  sektionsförändrin 

beräknas  enligt  formelm: 


b  cr 

fr 


A 


.]/'■ 


2  0- 


F: 


n\  1 


K 


där  g  =  accelerationen  vid  fritt  fall,  och  Fn  och  Fn+l  äro 
sektionsareorna  vid  sektionsförändringsstället. 


Sättes 


1  000  000 


2  g 


77»  2 

Fn+1  F. 


(t!,  U+  l)l 


erhålles 


^  •  N  J>  hvari  h  erhålles  i  1  ooo-dels  millimeter 

(för  öfvergången  emellan  sträckan  n  och  n+  r). 

Hänsyn  till  vattenståndsskillnaderna  på  grund  af  sek¬ 
tionsförändring  enligt  samma  formel  tagas  endast  vid  öfver¬ 
gången  emellan  sträckorna  2  och  3  (vid  bron  öfver  den 
nya  älfifåran),  8  och  9  (vid  östra  inloppet  till  bassäng  IV), 
ir  och  12  (vid  kanalen  emellan  bassängerna  I  och  IV) 
samt  10  och  15  (vid  inloppet  till  spolningskanalerna  från 
bassäng  IV). 

Koefficienterna  i2;3,  i8|9,  kn>l2  och  kl0>  16  finnas  ut¬ 
räknade  å  Bil.  C. 

Teoretiskt  taget  skulle  en  del  af  de  fallförluster,  som 
uppstå  vid  öfvergången  från  en  större  till  en  mindre  sek- 
tionsarea,  återvinnas  vid  en  därefter  följande  återgång  till 
en  större  sektionsarea,  men  dels  går  större  delen  af  denna 
vinst  i  fallhöjd  förlorad  genom  hvirfvelbildningar,  stötar 
o.  d.,  dels  är  sannolikt,  att  den  ofvan  anförda  beräkningen 
af  fallförlusten  gifver  ett  något  för  litet  värde  å  denna, 
hvarför  man  utan  för  stor  approximation  kan  lämna  detta 
återvinnande  af  fallhöjd  ur  räkningen. 

Nagon  hänsyn  till  de  extra  fall  förlusterna  vid  broarne 

öfver  spolningskanalerna  till  bassängerna  II  och  III  _ 

annat  än  vid  inloppet  från  bassäng  IV  —  tages  ej  heller, 
ty  dels  blifva  de  mycket  små,  dels  är  möjligt,  att  någon 
minskning  af  bredden  vid  dessa,  broar  vid  utförandet  ej 
kommer  att  äga  rum. 

3)  Vattenstandsskillnaden  vid  öfvergången  emellan  den 
gamla  och  den  nya  älffåran  vid  hamnöns  östra  ända,  d.  v.  s. 
skillnaden  emellan  vattenytornas  medelhöjder  vid  östra 
gränserna  at  sträckorna  1  och  8,  beror  dels  på  vatten¬ 
ytans  lutning  pa  grund  af  krökningen,  dels  på  hastighets- 
ändring  vid  strömmens  delning. 

Som  beräkningarne  skola  visa,  har  krökningen  för 
vattenfördelningen  mycket  liten  betydelse,  men  då  man 
lätt  kan  föreställa  sig  motsatsen,  har  jag  ej  velat  underlåta, 
att  härtill  taga  vederbörlig  hänsyn.  På  grund  af  centri- 
fugalkraften  kommer  vattenytan  att  i  kröken  ställa  sig  i 
någon  lutning,  och  vid  beräkningen  har  man  att  införa 
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skillnaden  emellan  vattenytans  höjd  vid  strömfårans  södra 
kant  och  vattenytans  medelhöjd  i  strömfåran  på  samma 
ställe. 

Antages  vattenytan  i  ett  radielt  snitt  i  kröken  vara 
plan  och  vinkelrät  mot  resultanten  af  tyngd-  och  centri- 
fugalkrafterna,  och  är  strömfarans  bredd  =  b,  vattenhastig¬ 
heten  =  v,  medelradien  =  A*,  vattenmängden  =  M  och 
vattendjupet  =  d,  kan  man  sätta  vattenytans  lutning 

z/2 

=  gR' 

och  således  skillnaden  emellan  höjden  i  strömfårans  kant 
och  medelhöjden: 

z;2  b  M* 
hc  =  a.R'  2  ~~  2 ~7bd*R' 

ö  o 


Strängt  taget  blir  emellertid  ej  vattenytan  plan,  utan 
formas  efter  en  rotationsparaboloid.  Tages  hänsyn  härtill, 
erhålles 


h, 


M2 

2gbd2R s 


R  + 


Som  synes,  är  skillnaden  ej  stor. 

Då  i  förevarande  fall  M  kan  sättas  =  A,  erhålles,  om 


i  ooo  ooo 
2  gbd*  R* 


R  + 


Ji  — •  k. A2,  hvari  h,  erhålles  i  i  ooo-dels  millimeter. 


För  b  =  200m.,  d  =  7  m.,  och  R 
kc  —  0,00841. 


650  m.  erhålles 


Vid  beräknandet  af  höjdskillnaden  på  grund  af  ström¬ 
mens  delning  vid  hamnöns  östra  ända  antages,  att' i  de 
föreliggande  fallen  alltid  någon  del  af  den  i  Göta  älf  till- 
rinnande  vattenmängden  ingår  i  bassäng  IV,  d.  v.  s.  att 
A~>x,  hvilket  antagandes  riktighet  den  följande  räkningen 
bekräftar. 

Sättes  sektionsarean  å  nya  älffåran  vid  delningsstället 
=  Fx  och  å  inloppet  till  bassäng  IV  =  F(A-X),  motsva¬ 
rande  hastigheter  =  vx  och  v (A-X)  och  vattenhastigheten 
omedelbart  ofvanför  delningsstället  =  vA,  kan  —  med  bort¬ 
seende  från  krökningens  inverkan  —  höjdskillnaden  emel¬ 
lan  vattenytorna  vid  delningsstället  i  inloppet  till  bassäng 
IV  och  i  den  nya  älffåran  sättas  = 


//  =  (z>l 
2g 


Va)  —  —  {v(A — x)  —  vA). 


2  g 


Blir  II  positiv,  ligger  vattenytan  i  inloppet  till  bas¬ 
säng  IV  högre  och  tvärtom. 

Af  ofvanstående  erhålles: 

1  .  o  9  .  1  /.v2  (A  —  x)2' 


II  =  ---_(vl~vlA_x))  = 


9  O- 


2g  \F* 


F[a—x, 


I  OOO  OOO  I  ooo  ooo 

och,  om  =  och  =  k 


|8 

x 


2  c{F  2 

b  <A-x) 


2gF‘ 

jj=kx.x*-i(A_A).(A  —  xy, 
hvari  II  erhålles  i  1  ooo-dels  millimeter. 


(A-x)> 


Då  Fx  =  1  162  kvm.  och  F^—g)  —  385  kvm.  blir 

kx  =  0,03775  och  ä(A—x)  =  0,34380. 

Sedan  nu  förutsättningarne  för  beräkningen  äro  gifna, 
kunna  i  hvart  och  ett  af  de  trenne  fallen  I,  II  och  III 
följande  ekvationer  uppsättas: 


x-\-y-\-z  +  u  =  A-\-B  ..... 

kxx2  —  Ä(A—x)(A  —  ur) 2  +  kcA  -  + 

+  A'2(/ét  +  +  ^2,3  +  +  ^5)  +  (-r  +  UY  b  t] 

+  [x  +  u  +  z)2k1  =  [A  — x)2[ks  +  b8, 9  +^0)  +  (>'  +  ^  +  «)2/ 

+  y*[&n  +  ^11,12  +  ^12  +  ^13  +  ^14);  •  •  • 

)’2{kll  +  iu,12  +  ^12  +  ^13  +  +  0)'(^1O,15  +  ^15' 

+  ^16  +  kxi  +  +  *19)  +  (x  +  u  +  zYkf  ■ 

*'  6  +  kl  7  +  K  8  +  kl  9)  =  u  2  (Ko  +  K 1  +  *>.)  +  +  U)'K  ■ 

Lösningen  af  detta  ekvationssystem  torde  lämpl 
ske  sålunda,  att  genom  bortkastande  af  termerna  med£ 
kn  approximerade  värden  å  de  obekanta  utlösas,  hvai 
genom  insättning  af  dessa  värden  i  samma  termer 
systemets  förnyade  lösning  noggrannare  värden  sökes,  h 
sedan  genom  insättning  i  ekvationerna  kontrolleras 
ytterligare  justeras. 

Genom  beräkningens  utförande  för  de  trenne  f 
hafva  följande  värden  erhållits: 


Fall: 

A  = 

B  = 

x  = 

y  = 

z  =  |  1 

1  . 

300 

90 

295.4 

72,1 

10,5 

11 

ISO 

30 

138,3 

31,8 

4, 6 

in . . 

85 

1 6 

77,9 

17,6 

2,6 ! 

(Kubikmeter  i  sekunden.) 


Strömhastighelen  i  kanalen  mellan  bassängerna  A 

l,  hvilken  har  en  genomskärningsarea  af  30  x  5  1 
blir  således  i  de  olika  fallen  resp.  0,480,  0,212  och 

m.  i  sek.,  hvaraf  framgår,  att  hastigheten  på  detta 

i  allmänhet  blir  obetydlig  och  aldrig  kommer  att  1 
så  stor,  att  trafiken  på  ifrågavarande  ställe  därigt 
kommer  att  i  högre  grad  försvåras. 

Om  denna  förträngning  ej  göres,  utan  bassäng 
I  och  IV  direkt  öfvergå  i  h varandra  och  endast  åts 
genom  en  på  detta  ställe  uppförd  bro  med  t.  ex.  3  s 
med  30  meters  fri  vidd  och  2  mellanpelare,  hvardera 
5  meters  bredd,  kommer  visserligen  strömhastigheten 
att  minskas,  men  dels  kommer  härigenom  den  genom 
ningskanalerna  till  bassängerna  II  och  III  frampressad' 
tenmängden  att  högst  betydligt  minskas,  dels  kommei 
förbindelsen  till  hamnen  att  betydligt  fördyras  och  • 
försämras,  då  man  väl  i  sådant  fall  här  komme  att  t 
endast  en  fast  bro  på  viadukthöjd  och  ingen  låg  rörlig 
För  åskådliggörande  af  strömförhållandena,  om  c 
förändring  i  planen  vidtages,  har  en  liknande  beräl 
utförts  för  de  tre  olika  tillrinningsfallen,  hvilka  härvi 
tecknats  Ia,  Ila  och  Illa. 

Ekvationerna  för  detta  fall  äro  desamma,  son 
den  föregående  beräkningen,  endast  med  den  skil 
att  kII)I2  och  kI2  utbytas  mot  koefficienter,  motsvarane 
på  det  ifrågavarande  stället  företagna  sektionsändring 
Följande  värden  hafva  härvid  erhållits: 


Fall: 

A  = 

B  = 

X  = 

y  ~  z  —  ' 

I  a  .  . 

300 

90 

257,2 

120,6  5,9 

II  a... 

'50 

30 

125,4 

49,7  j  2»4 

Illa  . 

85 

1 6 

71,2 

27,1  1,35 

(Kubikmeter  i  sekunden.) 
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VÄG-  OCH  VATTENBYGGNADSKONST 


Strömhastighet. 

Strömhastighetenia  på  nedan  angifna  ställen  blifva  i 

■  dika  fallen: 


Plats 

Fall 

Fall 

Fall 

I 

|  I  a 

1" 

Ila 

III 

III  a 

ya  älffåran  å  den  raka  delen 

1 

uppströms  bron 

0,281 

0,245 

0,132 

0,119 

0,074 

0,068 

bron  öfver  nya  älffåran 

0,422 

0,367 

0,198 

0,170 

1  0,111 

0,102 

;a  älffåran  vid  spetsen  af  pir  C 

0,185 

0,161 

0,086 

0,078 

0,049 

0,045 

•a  älffåran  vid  spetsen  af  pir  A 

0,161 

0,136 

0,075 

0,066 

0,042 

0,037 

bron  öfver  östra  inloppet  till 

oassäng  IV . 

0,031 

0,285 

0,078 

0,164 

°,047 

0,092 

tra  delen  af  bassäng  I V 

0,i8q 

0,266 

0,083 

0,109 

0,046 

0,o6o 

analen  (resp.  bron)  emellan 

jassängerna  IV  och  I 

0,480 

0,268 

0,212 

0,no 

0,117 

0,060 

issäng  I  (medelhastighet) 

0,°74 

°,I24 

0,033 

0,051 

O.OlS 

0,028 

olningskanalen  från  bassäng  IV 

0,2Sl 

0,152] 

0,124 

0,061 

0,069 

0,034 

olningskanalen  till  bassäng  II 

0,175 

O.oqS! 

0,077 

0,040 

0,043 

0,023 

ssäng  11  (medelhastighet) 

0,01 1 

0, 006 

0,005 

0, 002 

0,003 

0,ooi 

olningskanalen  till  bassäng  III 

0, 200 

0,105 

0,088! 

0,042 

0,048 

0,023 

ssäng  III  (medelhastighet)  ... 

0,012 

0,006 

0,005 

0,003 

0,003 

0,ooi 

(Meter  i  sekunden.) 


Tid  för  vattenomsättning  i  bassängerna. 


I  träknas  med  hjälp  af  de  funna  värdena  på  x,  y 
} :  den  tid,  som  i  de  olika  fallen  åtgår  för  fullständig 
ti  omsättning  i  bassängerna  I,  II  och  III,  erhålles  föl¬ 


resultat  : 


Rymd 

s  11g 

c:a  kbm. 

Tid  för  fullständig  vattenomsättning 
timmar : 

Fall 

Fall 

Fall 

I 

Ia 

II 

II  a 

III 

Illa 

I  001  280 

3,9 

2,3 

8,7 

5,6 

15,8 

10,3 

913  590 

24,2 

43,o 

55>2 

105,7 

97,6 

OO 

00 

'0 

868  680 

20,1 

38,3 

45,5 

96,5 

83,2 

00 

^4 

läraf  framgår,  att  det  med  planen  oförändrad  vid 
1  tillrinning  (fall  II)  för  fullständig  vattenomsättning  i 
s  bassäng  II  erfordras  c:a  2  x/4  dygn  —  redan  det 
1  ig  tid  —  under  det  att,  om  förträngningen  emellan 

>  igerna  I  och  IV  borttages,  denna  tid  ökas  till  c:a 

>  dygn,  samt  att  motsvarande  tider  vid  minimitillrin- 

>  fall  III)  blifva  resp.  c:a  4  och  c:a  7  3/4  dygn.  Här- 
r  ad  märka,  att  såväl  medel-  som  minimitillrinnin» 
ntagits  betydligt  större  än  verkliga  medel-  och  mini- 

i  nningarne;  den  vid  beräkningen  använda  minimitill- 
ijen  tör  Göta  älf  af  85  kbm.  i  sek.  torde  t.  ex.  under 
"  rande  ar  endast  under  kortare  tidsperioder  hafva 
uridits,  -och  det  har  funnits  —  såsom  framgår  af 
'>  tillfällen,  då  Säfve-  och  Gullbergsåarne  under 
aånader  efter  hvarandra  ej  afbördat  mera  än  knappt 
i  sekunden,  under  det  att  den  i  fall  III  antagna 
nngen  från  dessa  åar  utgör  16  kbm.  i  sekunden. 


Slutsatser. 

Ehuru  lör  en  utredning  som  denna  måst  göras  approxi¬ 
mationer  samt  antaganden,  som  bero  på  förutsättningar, 
h vilka  mer  eller  mindre  väl  motsvara  de  verkliga  förhål¬ 
landena,  och  därigenom  de  vunna  sifferresultaten  endast 
få  betraktas  såsom  ungefärliga,  kan  dock  af  densamma 
bl.  a.  följande  bestämda  slmsa/ser  dragas  beträffande  strö/n- 
Jöt  hallan  detta  1  ifrågavarande  del  af  Göteborgs  hamn,  sedan  den¬ 
samma  utvidgats  enligt  den  af  Stadsfullmäktige  i  maj  1906 
antagna  planen: 

1  •)  den  emelllan  bassängerna  I  och  IV  gjorda  förträng¬ 
ningen  är  nödvändig  för  åstadkommande  af  tillräck¬ 
lig  spolning  af  bassängerna  II  och  III  (denna  spol- 
ning  är  erforderlig  dels  af  sanitära  skäl,  dels  ock 
hufvudsakligen  för  aflägsnande  af  is,  som  bildas  i 
dessa  bassänger,  eller  som  vid  sydliga  och  västliga 
vindar  kan  indrifvas  i  desamma); 

2. )  nagon  för  sjöfarten  hinderlig  strömhastighet  upp¬ 

står  ej  vid  denna  förträngning  ens  vid  högsta  möj¬ 
liga  högflod; 

3. )  denna  förträngning  åstadkommer  ej  så  stor  upp¬ 

dämning  i  bassäng  IV,  att  därigenom  någon  del  af 
Säfve-  och  Gullbergsåarnes  vatten  utgår  genom  östra 
inloppet  till  samma  bassäng,  utan  strömriktningen  på 
detta  ställe  kommer  alltid  att  vara  från  älfven,  hvar- 
af  framgår  att  några  för  navigeringen  besvärliga  hvirf- 
velbildningar  o.  d.  ej  komma  att  här  uppstå; 

4. )  endast  en  ringa  del  af  den  i  Göta  älf  framrin- 

nande  vattenmängden  ingår  emellertid  i  bassäng  IV, 
och  härigenom  vinnes  den  afsevärda  fördelen,  att 
strömmen  vid  öfvergången  emellan  den  gamla  och 
den  nya  älffåran  vid  hamnöns  östra  ända  till  allra 
största  delen  kommer  att  följa  den  genomgående  segla- 
tionsriktningen,  hvilket  i  högsta  grad  förringar  den 
här  förekommande  krökningens  menliga  inverkan  på 
navigeringen ; 

5. )  af  samma  skäl  blir  strömhastigheten  vid  östra  in¬ 

loppet  till  bassäng  IV  och  vid  den  här  föreslagna 
svängbron  mycket  obetydlig,  hvilket  här  har  bety¬ 
delse,  då  trafiken  här  sannolikt  kommer  att  blifva 
större  och  förmedlas  med  större  fartyg  än  trafiken  i 
kanalen  emellan  bassängerna  I  och  IV ; 

6. )  äfven  om  den  föreslagna  bron  öfver  den  nya  älf¬ 

fåran  erhåller  en  sammanlagd  genomfartsbredd  af  en¬ 
dast  100  meter,  kommer  strömhastigheten  vid  den¬ 
samma  dock  aldrig  att  nämnvärdt  öfverstiga  0,4  m. 
i  sek.  och  i  allmänhet  understiga  0,2  m.  i  sek. 

Göteborg  i  december  1906. 

Wollmar  Fellenius. 


(Härtill  3  tabellbilagor,  sid.  28,  29.) 
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TEKNISK  TIDSKRIFT 


Bil.  A.  Tabell  öfver  afrinnande  vattenmängder  ur  Vänern  under  åren  1872-1886, 

iippgjord  efter  uppgifter  från  Kungl.  Trollhätte  kanal-  och  vattenverk. 

Enligt  uppgift  hafva  under  denna  tid  de  största  under  förra  århundradet  förekommande  vattenmängderna  framrunnit: 

Kubikmeter  i  sekunden. 


År 

1872 

>873 

1874 

1875 

1876 

1S77 

1878 

1879 

1880 

1881 

1882 

1883 

1884 

1885 

1 

Max . 

.  756 

868 

848 

621 

500 

660 

ÖÖJ 

626 

58i 

563 

769 

705 

693 

662 

Januari . 

.  .  400 

785 

839 

590 

400 

464 

650 

500 

570 

370 

576 

691 

687 

516 

Februari  . 

.  ..  400 

810 

800 

575 

386 

456 

636 

484 

538 

362 

568 

664 

675 

516 

Mars . 

400 

784 

760 

55o 

388 

444 

616 

476 

528 

354 

566 

640 

659 

523 

April  . 

•  •••  430 

756 

757 

560 

4 1 0 

448 

607 

477 

524 

346 

577 

619 

651 

526 

Maj  . 

520 

742 

740 

590 

460 

498 

620 

490 

528 

398 

636 

637 

660 

577 

Juni  . 

600 

764 

7  *8 

612 

490 

572 

654 

54  + 

5*4 

481 

682 

654 

684 

630 

Juli  . 

.  604 

763 

6S5 

600 

490 

590 

656 

576 

508 

494 

7i5 

640 

677 

626 

1 

Augusti  . 

.  535 

748 

650 

570 

462 

608 

620 

592 

492 

500 

748 

638 

648 

606 

• 

September  . 

580 

774 

623 

537 

460 

626 

580 

588 

44S 

526 

764 

662 

614 

610 

Oktober  . 

.  620 

818 

616 

488 

486 

614 

546 

615 

423 

534 

732 

690 

580 

63* 

November  . 

690 

858 

632 

452 

488 

618 

525 

618 

392 

528 

728 

693 

550 

655 

December . 

. |  748 

860 

614 

420 

472 

648 

515 

596 

380 

554 

7*3 

698 

529 

643 

Med.  . 

.  548 

789 

702 

545 

449 

549 

602 

546 

486 

454 

667 

660 

635 

58S  !  • 

Häraf  erhålles : 

Medelafnnn ingen  från  Vänern:  för  tiden  jan.  1872 — okt.  1886  —  588  kbm.  i  sek.,  och 

för  månaderna  januari,  februari,  mars  och  apiil  år  1881  —  558  kbm.  i  sek. 


Bil.  B. 

Beräkning  af  vattenmängderna  i  Säfve-  och  Gullbergs- 
åarne. 

Tabell  öfver  afrinnande  vattenmängder  ur  Mjörn 
under  åren  1901 — 1905, 

uppgjord  efter  uppgifter  från  Jonsereds  Fabrikers  Aktiebolag. 
Kubikmeter  i  sekunden. 


År 

1901 

1902 

1903 

1904 

1905 

Max . 

47,5 

25)0 

40,0 

36,5 

26,5 

Januari 

36,0 

6,5 

21,5 

■8,5 

22,5 

Februari  . 

22,0 

9,° 

2  8,0 

20,5 

18,5 

Mars  . 

17,5 

10,0 

37,° 

l8,o 

20,0 

April 

.  32,5 

*5,° 

37,o 

S2,0 

23,° 

Maj  . 

23,5 

14,0 

32,5 

33,5 

23,5 

Juni  . 

*4,0 

14,0 

16, 5 

19,0 

■2,5 

Juli . 

14,0 

9,° 

8,5 

9,5 

7,5 

Augusti  . 

5,o 

1 1 ,0 

8,0 

5,° 

5,0 

September . 

3,5 

19,0 

2I,o 

4,o 

8,0 

Oktober . 

3,0 

19,0 

27,5 

4,o 

— 

November  .. 

3,° 

2I,o 

27,0 

7,o 

— 

December 

3,o 

17,0 

22,0 

19,0 

— 

Med.  . 

■4,7 

■3,7 

23,9 

■5,8 

■5,6 

Säfveåns  nederbördsområde:  t.  o.  m.  Mjörn  1  110  kv.-km. 

»  Aspen  1  432  » 

»  utloppet  1510  » 

Gullbergsåns  totala  nederbördsområde...  ...  =  288  » 

Enligt  uppgift  från  Jonsereds  Fabrikers  Aktie  Bolag 
har  man  genom  mätningar  funnit,  att  afrinningen  ur  Mjörn 
förhåller  sig  till  afrinningen  ur  Aspen,  som  de  olika  neder¬ 
bördsområdena  förhålla  sig  till  hvarandra.  Detsamma  har 
här  antagits  gälla  för  Säfveån  i  dess  helhet  liksom  äfven 
för  Gullbergsån. 


Vattenmängderna  vid  Säfveåns  och  Gullbergsåns 
enade  utlopp  erhållas  således  genom  att  multiplicera 
svarande  siffror  för  afrinning  ur  Mjörn  med 

1  3 1  o  -f-  288 

— - , 

1  1 10 

och  äro  de  erhållna  resultaten  sammanförda  i  nedai 
ende  tabell. 


Tabell  öfver  vattenmängder  vid  Säfve=  Gullbergsåai 
utlopp  under  åren  1901  — 1905. 

Kubikmeter  i  sekunden 


0 

A  r 

1901 

1902 

I903 

1904 

r 

i  b 

L 

Max. . 

76>9 

40,5 

64,8 

59, 1 

4 

fanuari  . 

58,3 

10,5 

34,8 

3°>° 

0 

Februari . 

35,6 

14,6 

45,4 

33, 2 

Ti 

3‘ 

Mars  . 

28,4 

16,2 

59,9 

29,2 

3 

April  . 

52,7 

24,3 

59,9 

51,8 

M  aj  . 

38,1 

22,7 

52,7 

54,3 

3' 

Juni  . 

22,7 

22,7 

26,7 

30,8 

2( 

Juli . 

22,7 

14,6 

13,8 

■5,4 

b 

Augusti  . 

8,1 

17,8 

*3>° 

8,1 

i 

September . 

5,7 

30,8 

34,0 

6,5 

r 

Oktober . 

4,9 

30,8 

44,6 

6,5 

November  . 

4,9 

34,0 

43,7 

U,3 

December  . 

4,9 

27,5 

35,6 

3°, i 

Med.  .. 

23,9 

22,2 

38,7 

25)6  1 
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Häraf  erhålles : 

Medeltillrinningen  från  Säfve-  och  Gullbergsåai  ne: 
för  tiden  jan.  1901 — sept.  1905  =  27,12  kbm.  i  sek.  och 
för  månaderna  januari,  februari,  mars  och  april  år  ur- 
76,4  kbm.  i  sek. 
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[  3ell  öfver  kofficienter  för  fallförluster  på  grund  af 

friktion 

kp  k2,  kj  .  .  .  .  .  k22. 


eka 

:o 

I.ängd 

1. 

m. 

Medel¬ 

bredd 

b. 

m. 

Djup 

d. 

m. 

Hydraul. 

medeldj. 

R. 

m . 

Konst. 

c. 

Fall- 

förlust 

koeffi¬ 

cient 

kn 

\ 

190 

166 

7 

6,4 

68,n 

0,00470 

■y 

7S0 

150 

7 

6,4 

67,95 

0,02393' 

3 

40 

100 

7 

| 

4)5 

6  1,79 

0,00477' 

t 

475 

172 

8 

7,3 

70,58 

0,00688 

5 

6lO 

186 

8 

7,4 

70,7i 

0,007481 

5 

455 

222 

9 

8,3 

73,28 

0,00255! 

7 

330 

2  31 

9 

8,3 

73  >  34 

0,00170 

1 

55 

77 

5 

4,4 

6  *  ,55 

0,02213 

) 

30 

29 

5 

3,° 

55,80 

0,15480 

) 

480 

100 

5, 

4,5 

61 ,98 

0,10995 

490 

100 

5 

A  7  5 

61,98 

0, 11220 

:  . 

70 

30 

5 

3,8 

59, °5 

0,23790! 

I 

750 

1 1 2 

8 

7,0 

69,69 

0,02748 

' 

280 

147 

8 

7,2 

70,29 

0,00568 

1 

1 

55 

15 

4 

2,6 

54,i8 

j  5,93320 

1 

220 

20 

4 

2,8 

55,32 

1 

1 20 

io 

4 

2,2 

52,34 

|  20,98610 

1 

235 

'5 

4 

2,6 

54,i8 

230 

75 

9 

7,3 

70,40 

0,01403 

500 

1 10 

9 

7,7 

7F53 

O,oi3ooj 

1 

220 

133 

9 

7,9 

72,20 

0,00372 

1 

70 

10 

4 

2,2 

52,34 

|  1 4 , 16780 

1 

1 90 

15 

4 

2,6 

54,18 

480 

102 

9 

7,7 

7  1  ,  T9 

0,01469 

410 

1 16 

9 

7,8 

7',87 

0,00935 

Afdrag  i  bredden  är  gjord  för  mellanpelare,  och  /id  beräk- 
R.  är  hänsyn  tagen  till  minskningen  genom  desamma. 

;  i  ente  r  för  fallförluster  pä  grund  af  hastighetsförändringar : 


ergången 

från 

sträckan 

2 

till  sträckan 

3-. 

k  — 

0,05778 

» 

» 

» 

8 

»  » 

9*. 

k  — 

2,05790 

» 

» 

11 

»  » 

12.. 

k 

•  11’  12  — 

2,06130 

> 

» 

10 

»  » 

15.. 

k 

•  *10’  15  — 

I  4,i57°° 

kx 

=  0,03775 

k(A- 

-*) 

=  0,34380. 

ör  det  fall,  att  förträngningen  emellan  bassänger  na  I  och  IV 

<-'s,  samt  en  bro  i  3  spann  ä  30  meters  fri  vidd  och  med  2 
1  er  vattenytan)  5  m-  breda  och  c  a  40  m.  långa  mellanpelare 
hjges,  blifva  de  lör  denna  del  gällande  koefficienterna  — 

. jch  k12  —  ändrade  till: 

*  kn,  12  =  0,04782 

k10  =  0,02013. 
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SIMPLON-UTSTÄLLNINGEN  I  MILANO  ÅR  1906. 

Den  utställning,  som  under  sistlidne  år  gick  af  stapeln 
1  Milano,  har  såsom  dess  uppgifna  hufvudändamål  haft  att 
högtidlighalla  afslutandet  af  det  stora  byggnadsverk,  som 
i  och  med  tunnelns  mellan  Iselle  i  Italien  och  Brig  i 
Schweiz  öfverlämnande  till  allmän  trafik  i  maj  månad  år 
1906,  blifvit  ett  fullbordadt  faktum,  hvarför  den  ock  i 
dess  helhet  haft  karaktären  af  en  utställning  af  modärna 
transportmedel.  För  demonstrerandet  af  själfva  Simplon- 
tunneln  och  bedrifvandet  af  arbetena  därvid  under  de¬ 
sammas  fortgång  fanns  en  speciel  Simplon-utställning,  in¬ 
rymd  i  en  särskild  byggnad  med  ett  framskjutet  läge, 
straxt  innanför  hufvudingången  —  se  fig.  2.  —  Denna 
byggnad  innehöll,  jämte  fyra  utställningssalar,  en  trogen 
efterbildning  i  naturlig  storlek  af  en  mindre  sträcka  från 
tunneln,  hvarest  de  olika  stadierna  i  byggnadsarbetets  fort¬ 
gång  voro  synnerligen  illusoriskt  framställda. 

Byggandet  af  den  nära  20  km.  långa  tunneln  har 
bedrifvits  på  så  sätt,  att  man  i  stället  för  en  dubbelspårig 
tunnel  har  utsprängt  två  enkelspåriga  parallela  tunnlar  på 
ett  inbördes  afstånd  af  17  meter  och  på  samma  höjd. 
Dessa  båda  enkelspåriga  tunnlars  bottenstollar  framdrefvos 
samtidigt  från  båda  hållen  och  förenades  å  hvar  200  meter 
med  hvarandra  genom  tvärstollar.  Den  ene  af  dessa  båda 
tunnlar  utsprängdes  sedan  till  full  sektion  och  passerades 
den  25  januari  1906  för  första  gången  af  järnvägståg, 
men  af  den  andra  tunneln  förefinnes  ännu  endast  botten- 
stollen,  och  skall  dess  utvidgning  till  fulla  sektionen  ske 
först  då,  när  trafiken  nått  sådan  omfattning,  att  dubbla 
spår  erfordras  genom  Simplon-massivet.  Det  blef  där¬ 
igenom  möjligt  att  till  arbetets  underlättande  under  bygg¬ 
nadstiden  utnyttja  den  senare  af  dessa  parallelstollar  för 
ventilering,  dit  förlädes  äfven  ledningar  för  pressvatten 
samt  för  aflopp,  hvarjämte  de  hufvudsakliga  transporterna 
egde  rum  denna  väg  och  kunde  till  slut  den  sedermera 
färdiga  tunneln  härifrån  utan  afbrott  bearbetas  från  ett 
flertal  arbetsplatser.  Något  som  i  byggnadstekniskt  hän¬ 
seende  varit  synnerligen  anmärkningsvärdt  vid  detta  tun¬ 
nelarbete  är,  att  byggnadssättet  med  två  jämnlöpande 
tunnlar  här  för  första  gången  kommit  till  användning. 
Utan  en  sådan  anordning  torde  det  helt  visst  icke  låtit 
sig  göra  att  fullborda  tunneln  på  så  kort  tid  som  nu  skett, 
jämfördt  med  det  vid  tidigare  arbeten  af  motsvarande 
slag  begagnade  sättet  med  en  enda,  för  ett  eller  två  spär 
afsedd  tunnel. 

I  den  under  ofvan  nämnda  byggnad,  fig.  2,  anord¬ 
nade  tunneln  åskådliggjordes  hur  ett  sådant  tunnelarbete 
kan  te  sig  genom  i  gång  varande  borrmaskiner,  pumpar, 
fläktar  med  tillhörande  ledningar,  vattendrypande  väggar, 
brusande  källflöden,  detaljer  till  förtimringar  —  se  fig.  3 

—  det  hela  verkande  ganska  dystert  under  arbetsma¬ 
skinernas  rasslande  och  i  afsiktligt  dålig  belysning.  För¬ 
sta  _  delen  af  efterbildningen  visade  en  komplett  färdig 
tunnel-sträcka,  hvarpå  följde  riktstollens  inre  utbyggnad 

—  se  fig.  4  —  och  hvalfvets  uttagning  m.  m. 

En  tvärstolle,  lika  med  de  i  verkligheten  utförda, 
ledde  härifrån  in  till  den  andra  tunneln,  genom  hvilken 
den  utsprängda  bergmassan  och  det  framträngande  vattnet 
bereddes  väg  ut  till  det  fria.  De  stora  vattenmassor  — 
ända  upp  till  1  150  liter  pr  sek.  och  ofta  af  ända  till 
550  C.  temperatur  —  som  under  vissa  perioder  af  arbetet 
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Fig.  i.  Hufvtid en  t  réen  till  utställningen  i  Milano. 


Febr.  1937 
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!  strömmade  ur  berget,  förorsakade  stora  svårigheter 
•r  arbetets  fortgång,  och  nödvändiggjorde  en  hel  del 
;;ilda  åtgärder. 

Vidare  hade  man  vid  denna  modell-tunnel  tillfälle 
:  göra  bekantskap  med  de  speciella  anordningarna  för 
verkliga  tunnelns  ventilering  och  afkylning  under 
nadstiden  samt  tryckledningarne  för  borrmaskinernas 
i  Afkvlningen  skedde  genom  att  i  rörledningarne 
ra  pressvatten,  som  öfvergår  i  gasform  (vattenstrålbläster). 
De  vid  sprängningsarbetena  till  användning  komna 
naskinerna  enligt  system  Brandt,  drifvas  som  bekant 
:  hydraulisk  kraft,  hvarvid  borret  under  högt  tryck  — - 
upp  till  120  atm.  — -  pressas  emot  stenen  under 
idigt  långsamt  kringvridande. 

Slutligen  fanns  äfven  återgifven  en  af  de  besvärliga 
•  oner,  i  hvilken  de  påträngande  bergmassorna,  som 
:hade  utseendet  af  en  degig  massa,  bestående  hufvud- 
•gen  af  glimmerhaltig  kalksten,  och  hvaraf  uppkom  i 
;  riktningar  ett  oerhördt  tryck,  knäckte  de  där  utförda 
nringarne.  Förstärkningsarbetena  för  denna  endast 
neter  långa  sträcka  uppgifves  hafva  kostat  c:a  700  000 
:or.  Efterbildningen  visade  den  där  utförda  förstärk- 
m,  som  utgjordes  af  en  af  I-balkar  n:r  40  bildad 


3  1 

båge  eller  karm,  hvilken  utfylldes  med  beton  och  omgafs 
med  ett  en  meter  tjockt  stenhvalf;  utanför  denna  förlädes 
ett  andra  stenhvalf,  som  delvis  hade  två  meters  tjocklek. 
Sedan  detta  senare  hvalf  blifvit  färdigt,  så  aflägsnades 
den  inre  ringen  jämte  järnramen. 

I  de  förut  nämnda  fyra  salarne  funnos  utställda  två 
alplandskap  af  papiermachée  i  skala  1  :  10000  resp. 
1:25  000  utgörande  efterbildningar  af  den  terräng,  där 
Simplon-banan  framgår;  därjämte  funnos  där  ritningar, 
kartor,  fotografier  öfver  samma  terräng  samt  högtrycks- 
pumpar,  luftkompressorer  och  en  samling  borrmateriel. 

Några  sifferuppgifter  från  tunnelarbetet  må  här  an¬ 
föras.  När  bergets  genomslagning  hade  egt  rum  den  24 
februari  1905,  så  hade  c:a  570000  kbm.  berg  utsprängts 
å  norra  sidan  och  c:a  500  000  kbm.  å  södra  sidan.  För 
att  lösgöra  dessa  stenmassor  hade  å  norra  sidan  medelst 
maskin  borrats  155000  hål  med  i  medeltal  1,29  meters 
djup,  och  å  södra  195  000  hål  med  1,33  meters  medel¬ 
djup;  dessutom  hade  å  norra  sidan  verkställts  c:a  1 1/2 
million  handborrningar  och  å  södra  sidan  c:a  2,1  million 
handborrningar.  Härvid  hade  förbrukats  en  totalmängd 
dynamit  om  1  342  000  kg.,  4  millioner  tändhattar  och 
5  300  km.  tändtråd. 

Midt  i  tunneln  är  sektionen  utsprängd  för  två  spår, 
och  är  därstädes  förlagd  en  tågmötes-  och  passeringsstation 
med  500  meters  hinderfri  spårlängd.  I  och  för  betryg¬ 
gande  af  tågens  gång  genom  denna  egendomliga  »station» 
fanns  här  anordnad  en  växel-  och  signalsäkerhetsanlägg- 
ning  från  Schweizerische  Stellwerkfabrik,  Wallisellen.  Ställ¬ 
verket  med  tillhörande  elektriska  blockapparater  voro  till 
skydd  mot  den  i  tunneln  varande  fuktiga  luften  inneslutna  i 
en  lufttät  järnlåda  med  i  denna  anbragta  klorkalcium-stycken. 

När  Simplon-tunneln  efter  skedd  genomsprängning 
kontrollmättes,  befanns  att  dess  verkliga  längd  var  790 
mm.  mindre  än  den  beräknade.  I  horisontel  led  konsta¬ 
terades  en  afvikning  af  102  mm.  mellan  den  från  södra 
och  den  från  norra  sidan  utförda  delen,  under  att  i  ver¬ 
tikal  led  felet  var  87  mm.  I  betraktande  af  de  med 
stakningen  förbundna  svårigheterna  kunna  de  funna  af- 
vikelserna  anses  högst  obetydliga. 
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Järnvägstågen  framföras  genom  Simplon-tunneln  me¬ 
delst  elektriska  lokomotiv,  hvilka  erhålla  sitt  kraftbehof 
genom  luftledningar  från  tvänne  hydroelektriska  stationer, 
belägna  den  ena  vid  Brig,  den  andra  vid  Iselle.  Lyx- 
tågen  London — Paris — Milano,  som  gå  tre  gånger  i  vec¬ 
kan  i  hvarje  riktning,  framföras  dock  tillsvidare  af  ång- 
lokomotiv  älven  genom  Simplon-tunneln  för  att  icke  förlora 
tid  vid  lokomotivbytena  i  Brig,  Iselle  och  Domodossola 
samt  lör  att  man  må  undvika  framförandet  af  ensamt 
lokomotiv.  1  mån  som  elektriska  ledningsnätet  hunnit 
lärdigbyggas  till  Domodossola,  så  skola  ånglokomotiven 
alldeles  försvinna  från  Simplon-tunneln. 

Lill  jämförelses  skull  framställas  här  några  uppgifter 
rörande  de  tre  största  alptunnlarne. 
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M:t  Cenis 

S.t 

Gott  har  di 
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Längd  .  m. 

12  233 
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19 
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1  295 
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7c 

Största  stigning .  •/ 

22 
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2  n 
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9 
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:ÖRSLAQ  TILL  ELEKTRISKT  DRIFVEN  RÖRLIG  DAMM  ÖFVER  KLARÄLFVEN  VID  DEJEFORS 

Af  C.  J.  Magnell. 

Meddelande  vid  Afd.  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst  sammanträde  den  11  Mars  1907. 

(Härtill  Pl.  7—9.) 


Klarälfven  gör  vid  Dejefors  ett  fall  af  8,4  meter  vid 
ätten  och  7,9  meter  vid  högvatten.  Lågvattenmäng- 

■  är  c:a  60  och  högvattenmängden  c:a  x  000  m3  pr  sek. 
På  ett  afstånd  af  36  km.  ofvanför  vid  älfven  ligger 

ikfors  bruk.  Emellan  de  båda  bruken  faller  älfven  i 
inhet  jämnt  och  företer  endast  på  några  ställen  något 
t  are  strömdrag.  Strax  nedanför  Munkfors  är  ett  så- 
strömdrag  med  en  fallhöjd  af  0,2  m.  på  en  sträcka 
do  m.,  således  en  ganska  strid  fors. 

På  grund  af  undersökningar  och  beräkningar  har  jag 
:  it,  att  fallet  vid,  Dejefors  vid  lågvatten  genom  upp- 
xing  kan  ökas  till  11,6  m.  utan  att  någon  skadlig 
i  kan  på  Munkforsfallet  kommer  att  uppstå. 

Den  damm,  som  visas  å  pl.  7  är  konstruerad  för  den 
iida  ökade  fallhöjden. 

I  betraktande  af  Klarälfvens  mycket  hastiga  varia- 

■  r,  måste  den  ifrågavarande  dammen  vara  mycket  lätt 
:  lanövrerna,  så  att  tillräcklig  utskofsarea  kan  beredas  inom 

tid.  Dessutom  bedrifves  timmerflottning  i  mycket  stor 
c.  i  Klarälfven,  hvilket  gör,  att  dammen  måste  erbjuda 
5  fria  öppningar.  Äfven  för  isgången  är  denna  an- 
t  ing  önskvärd.  Dessa  förhållanden  ha  gifvit  anled- 
1  till  att  använda  valsdammar. 

Såsom  inhemtas  af  pl.  7,  äro  dammöppningarna  4, 
vilka  de  två  mellersta,  hvardera  32  m.  bred,  tillslutas 
3ds  valsar  af  3,5  m.  diameter  och  de  två  yttre,  hvar- 
x  1  m.  bred,  tillslutas  medels  nålar  af  trä. 

Valsarna,  som  väga,  den  västra  90  och  den  östra 
1  ton,  manövreras  medels  hvar  sitt  elektriskt  drifvet 


Fig.  1. 


spel,  pl.  8.  För  att  hindra  oregelbundenheter  i  valsarnas 
rörelser  gå  desamma  på  kuggbanor  samt  hållas  af  gallska 
kättingar  och  styras  dessutom  af  med  spelen  kombinerade 
vätskebromsar. 

För  att  justera  de  linor,  som  lyfta  valsarna  användes 
den  anordning  som  visas  i  fig.  1. 

Tätningen  dels  mot  trösklarna  af  granit  och  sidoupp- 
lagen  af  gjutjärn  sker  genom  träribbor,  fig.  2  och  3,  in¬ 
passade  mellan  å  valsen  nitade  plåtar.  Genom  denna 
anordning  vinnes,  att  tätningen  alltid  kan  lätt  repareras, 
då  valsen  är  upphissad. 

Valsarna  äro  längs  efter  delade  i  två  rum  genom 
en  mellanvägg,  pl.  9.  Denna  mellanvägg  har  en  tvåfal- 
dig  uppgift,  nämligen  dels  att  bilda  ett  vattenrum,  hvari- 
genorn  valsen  erhåller  nödig  tyngd  då  den  nedsänkes. 
Kunde  vatten  ej  intränga  i  detta  rum,  skulle  valsen  blifva 
liggande  på  vattenströmmen  och  ej  kunna  nedgå  till  trös¬ 
keln.  Dels  åstadkommer  mellanväggen  att  ett  luftrum 
bildas  utåt  och  förhindrar  isbildning  i  valsen.  I  detta 
luftrum  är  meningen  att,  om  det  visar  sig  behöfligt,  in¬ 
sätta  värmeelement.  Detta  torde  dock  ej  blifva  be¬ 
höfligt. 


Fig.  3. 
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För  flottningen  finnes  en  särskild  flottränna,  som 
tager  c:a  5  ms.  vatten,  men  då  vattentillgången  blir  större, 
så  att  en  del  behöfver  utsläppas  genom  valsen,  skulle  detta 
verka  störande  på  timmerdriften  till  flottrännan  och  för 
detta  ändamål  är  i  den  ena  valsen  upptagen  en  flottöppning 
se  pl.  7  och  9  af  8  m.  bredd  och  1  m.  djup. 

När  ännu  mera  vatten,  än  denna  ränna  kan  fram¬ 
släppa,  nämligen  öfver  20  m.3,  behöfver  utsläppas,  börjar 
man  att  upphissa  valsen. 

När  detta  försiggått  så  långt,  att  timret  ej  längre  kan 
gå  genom  flottöppningen,  dyker  det  under  valsen. 

Flottöppningsluckan  kan  ställas  på  olika  djup  och 
manövrereras  såsom  synes  af  pl.  9  genom  ett  spel  vid 
valsens  ända. 

För  tätning  mellan  murverket  och  valsarna  på  fram¬ 
sidan  uti  de  cirkulära  kilar,  som  bildas  af  valsen  och 
muren  ställer  det  sig  enklast  att  nedsätta  särskildt  formade 
träluckor.  Dessa  hafva  nämligen  ingen  användning,  annat 
än  då  valsarna  ligga  an  mot  trösklarna  och  fullständig 
täthet  erfordras. 

Den  elektriska  motor,  som  drifver  spelen  är  uppställd 
på  Laxholmen  pl.  7.  Den  har  12  hästkrafter  och  förmår 
höja  en  vals  fullständigt  på  20  minuter.  Den  kan  till¬ 
kopplas  de  olika  spelen  efter  behag. 

I  allmänhet  kommer  regleringen  att  ske  med  endast 
den  ena  valsen.  Endast  vid  vår-  och  höstflöden  behöfver 
den  andra  dragas  upp  och  nåldammarna  torde  endast  högst 
säilan  behöfva  öppnas.  Då  hela  dammen  är  öppen  kan 
den  nämligen  afbörda  c:a  1  300  m.s. 

För  fiskens  gång  är  laxtrappa  pl.  7  anordnad. 

Hela  arbetet  beräknas  kunna  utföras  under  en  låg¬ 
vattenperiod,  som  inträffar  under  vintermånaderna. 

Kostnadsförslaget  slutar  på  180  000  kronor,  ett  pris, 
som  torde  ställa  sig  billigare  än  för  hvilken  annan  damm¬ 
konstruktion  som  helst,  som  skulle  fylla  här  angifna  for¬ 
dringar.  Dammen  torde  vara  den  största  i  sitt  slag,  som 
hittills  blifvit  konstruerad. 

- — = 

FÖRSLAG  TILL  INDELNING  AF  ETT  OMRÅDE 
VID  NORRKÖPING  FÖR  INDUSTRIELLA  ANLÄGG= 
NINGAR  MED  SPÅRFÖRBINDELSER. 

(Härtill  Pl.  10.) 

Det  område,  hvars  indelning  i  tomter  för  industriella 
anläggningar  föreliggande  förslag  afser,  omfattar  den  när¬ 
mast  öster  om  den  bebyggda  delen  af  staden  liggande 
terrängen,  som  åt  norr  begränsas  af  Motala  ström.  På 
området,  som  till  större  delen  utgöres  af  plan  terräng, 
resa  sig  tvänne  skarpt  markerade  höjder  de  s.  k.  Oxel- 
bergen  och  Syltberget.  Då  området  sålunda  är  synner¬ 
ligen  väl  beläget  i  förhållande  till  såväl  hamnen  som  sta¬ 
den,  torde  detsamma,  om  det  förses  med  spårförbindelser 
af  båda  de  i  Norrköping  förefintliga  spårvidderna,  blifva 
för  industriella  anläggningar  synnerligen  begärligt. 

Vid  indelning  af  området  måste  först  klargöras,  huru 
de  olika  spåren  och  bangårdarna  böra'  förläggas  i  för¬ 
hållande  till  hvarandra  och  hamnen. 

De  till  Norrköping  inlöpande  smalspåriga  järnvägarna 
(Norrköping — Söderköping — Vikbolandets  järnvägar  och 
Norra  Östergötlands  järnväg)  hafva  för  närvarande  en 
gemensam  station  i  den  s.  k.  Östra  stationen,  belägen 


vid  Östra  promenaden  intill  området  ifråga.  Då  d<i 
station  är  för  den  nuvarande  trafiken  otillräcklig,  har 
ligen  beslut  fattats  om  anläggande  af  en  ny  gemer 
hufvudstation  för  de  smalspåriga  järnvägarna  på  en 
i  närheten  af  den  nuvarande  stationen  intill  och  syc: 
om  Oxelbergen. 

Vid  konstruktion  af  smalspårsförbindelserna  å  1 
rådet  hafva  vi  därför  utgått  ifrån  den  projekterade 
hufvudstationen.  De  behof  af  smalspårsförbindelser  åi 
rådet,  som  skola  tillgodoses  äro  följande: 

1)  Spår  till  den  del  af  hamnen  som  ligger  s 
om  Motala  ström. 

2)  Spår  till  å  området  föreslagna  platser  för  i 
striella  anläggningar. 

3)  Bangård  för  omlastning  af  gods  från  det  s 
spåriga  nätet  till  det  bredspåriga  eller  tvärtom. 

4)  För  de  olika  spårgrupperna  behöfliga  saml 
bangårdar. 

Förbindelsen  från  smalspårsnätets  hufvudstationi 
hamnområdet  söder  om  strömmen  utgår  från  statio; 
södra  ända,  passerar  i  en  kurva  söder  och  öster  om  (. 
bergen  samt  Sylten  och  träffar  kajen  vid  Alphyddan,  1) 
est  en  samlingsbangärd  för  hamnen  är  föreslagen, 
denna  löpa  åt  väster  tvänne  smalspår  utefter  kaj 
fram  till  Mätaregatan  och  åt  öster  likaledes  tvänne  1 
utefter  en  här  inritad  kajlinie  till  Hospitalsholmens  >! 
strandlinie.  Då  något  förslag  till  denna  kajlinies 
ej  ännu  är  antaget,  har  densamma  å  ritningarna  inii 
efter  ett  af  Oberbaudirektor  P.  Rehder  uppgjordt  hami: 
jekt  n:o  III,  men  kan  naturligtvis  densamma  modif: 
om  något  annat  läge  skulle  framdeles  visa  sig  vara: 
delaktigare.  Likaledes  är  å  öfversiktsplanen  en  af 
der  föreslagen  kanal  mellan  Rörsviken  och  Lindö  Pr: 
III  inritad,  men  kan  naturligtvis  äfven  denna  möj 
framdeles  behöfva  modifieras.  Utefter  kajerna  är  et; 
m.  bredt  område  reserveradt  för  magasin,  varuskiul 
upplag  samt  söder  om  detta  ytterligare  tvänne  sma: 
framdragna.  Parallellt  med  dessa  spår  löper  en  hamn 
hvilken  västerut  mynnar  i  Mätaregatan.  Den  kajstr; 
som  sålunda  här  kan  förses  med  smalspår,  har  en  k 
af  2  000  m. 

Smalspåren  till  industriplatserna  mellan  Oxelbe 
och  Sylten  utgå  från  en  samlingsbangärd,  som  är  föi] 
sydväst  om  det  senare  berget.  Densamma,  som  samti 
tjänstgör  som  omlastningsbangård,  står  genom  ett  : 
österut  i  förbindelse  med  det  förut  omtalade  förbinds 
spåret  mellan  hufvudstationen  vid  Oxelbergen  och  ka. 
vid  Motala  ström.  Till  de  öfriga  industriplatserna 
smalspårsförbindelser  dels  från  samlingsbangården  vid 
hyddan  och  dels  från  det  ofvan  nämnda  förbindelse 
ret  till  hamnen.  Samtliga  spår  äro  så  förlagda,  a: 
några  trafikkorsningar  i  samma  plan  uppstå  för  hut 
trafiklederna,  utan  föras  dessa  öfver  eller  under  hvara 
i  olika  plan.  Utefter  industriplatserna  löpa  i  allma 
tvänne  spår,  hvaraf  det  ena  är  passagespår  och  det  a 
lastspår. 

Den  till  Norrköping  inlöpande  bredspåriga  järnv) 
utgöres  som  bekant  af  statsbanan  Stockholm — Maj 
Stationen  (den  s.  k.  Norra  stationen)  är  belägen  norr 
strömmen  vid  Drottninggatans  ändpunkt,  och  utgar 
densamma  hamnspår  till  hela  norra  delen  af  han 
Äfven  denna  bangård  är  otillräcklig  för  de  nuvar 
behofven  och  torde  inom  en  ej  alltför  långt  aflägsen  tra^ 
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it  en  ombyggnad.  Då  något  förslag  till  densammas 
ggande  emellertid  ännu  ej  antagits  eller  ens  i  detalj 
■cterats,  hafva  vi  vid  detta  projekts  uppgörande  måst 
från  stationen  i  dess  nuvarande  utseende  dock  med 
11'ndre  af  Kungl.  Järnvägsstyrelsen  föreslagen  utvidg- 
gående  ut  på  anläggande  af  en  lastplasts  intill  Norra 
i^naden.  Detta  förslag  finnes  inritadt  å  öfversikts- 
n.  Huru  anslutningen  skall  ordnas,  om  och  när 
nen  blifvit  i  sin  helhet  ombyggd,  kan  naturligtvis  ej 
i  as,  förrän  ett  sådant  projekt  föreligger. 

Bestämmande  för  bredspårets  framdragande  till  de 
varande  områdena  är  gifvitvis  läget  på  den  bro, 
måste  byggas  öfver  strömmen,  och  möjligheterna  att 
ga  spåret  så,  att  ej  några  med  dyrbara  hus  bebyggda 
;r  behöfva  tagas  i  anspråk.  Bron  kan  tänkas  för- 
icke  blott  järnvägstrafik  utan  äfven  gatutrafik,  och 
beträffar  järnvägstrafiken  kan  den  tjänstgöra  både 
ä  smalspåriga  nätets  öfverförande  till  norra  sidan  af 
nen  och  det  bredspåriga  nätets  öfverförande  till  den 
1  Då  emellertid  beslut  nyligen  fattats  om  anläggande 
hufvudstation  för  det  smalspåriga  nätet  söder  om 
nen,  torde  frågan  om  öfverförande  af  de  smalspåriga 
■;  tåg  till  Norra  stationen  vara  åtminstone  för  en 
rd  framtid  uppskjuten,  hvarför  vi  i  föreliggande  pro- 
iskränkt  oss  till  att  föreslå  en  bro  för  endast  bred- 

■  och  gatutrafik. 

froläget  bör  väljas  med  hänsyn  till  följande  önskemål: 

)  Att  bron  bör  förläggas  möjligast  högst  uppe  i 
men,  sa  att  större  delen  af  sjöfarten  stannar  nedan- 
ensamma,  och  så  att  dess  eventuella  öppnande  för 
;fart  af  fartyg  så  mycket  som  möjligt  undvikes. 

)  Att  inga  förträngningar  i  strömmen  erhållas. 

)  Att  sjöfarten  under  bron  bör  biifva  från  båda  sidor 

ja. 

)  Att  kostnaderna  ej  böra  biifva  allt  för  höga,  samt 

n: 

)  Att  broöfvergången  bör  utgöra  en  gynnsam  för- 
'■e  å  ena  sidan  mellan  bangårdarna  å  ömse  sidor 
'ömmen  och  å  den  andra  sidan  vara  lämplig  för 
1  fiken. 

ndersökningarna  för  olika  brolägen  hafva  sträckt 
I  n  en  plats  midt  för  kvarteret  Västra  Kronomaga- 
ch  till  Oscar  Fredriks  bro.  För  detta  ändamål  har 
ga  borrningar  utförts  i  strömmen  mellan  dessa  båda 
\  Resultatet  af  desamma  har  gifvit  vid  handen 
tpet  till  fast  botten  uppgår  till  24  å  28  m.  under 
“attenytan,  och  är  grundförhållandena  i  hufvudsak 
ia.  å  hela  sträckan,  dock  något  bättre  ju  närmare 
ommer  Oscar  Fredriks  bro.  Af  undersökningarna 
att  ofvan  den  fasta  bottnen,  som  utgöres  af  pinmo 
rg,  är  beläget  ett  mäktigt  lager  af  fast  lera.  Ofvanpå 
gger  ett  lösare  lerlager,  hvilket  uppåt  öfvergår  till 
Med  hänsyn  till  grundförhållandena  torde  det  så- 

■  'ara  likgiltigt  hvar  bron  förlägges,  då  desamma  äro 

enahanda  å  hela  sträckan, 
ircmot  torde  det  vara  tydligt,  att  man  ju  längre 
•ms  som  bron  förlägges  kan  sätta  motsvarande  mindre 
;ar  på  den  fria  genomfartsöppningen  och  slutligen 
broläge  tillräckligt  nära  Oscar  Fredriks  bro  öfvergå 
1  bro. 

fstämmande  för  broläget  är  dessutom  möjligheten 
'  ndraga  bredspåret  på  sådant  sätt,  att  ej  större  och 


dyrbara  byggnader  behöfva  raseras,  samt  att  man  erhåller 
en  lämplig  anslutning  till  Norra  stationen. 

På  grund  af  dessa  nu  anförda  skäl,  hafva  vi  funnit 
ett  broläge  strax  nedom  Strömsholmen  i  sned  riktning 
öfver  strömmen  från  Mätaregatan  till  Packhusgatan  vara 
det  förmånligaste.  De  kajer,  som  ligga  ofvanför  detta 
broläge,  som  är  beläget  cirka  500  m.  nedom  Oscar  Fre¬ 
driks  bro,  användas  för  närvarande  hufvudsakligast  af  skär¬ 
gårdsbåtarna,  passagerarfartygen  och  de  lastfartyg,  som 
äro  förtöjda  vid  tullhuset  samt  af  en  del  vedskutor  och 
smärre  båtar. 

En  ombyggnad  af  tullhuset  är  sedan  länge  planerad, 
och  då  detsamma  efter  brons  förläggande  i  det  föreslagna 
brolaget  ej  gärna  kan  kvarligga  på  sin  nuvarande  plats, 
utan  måste  förflyttas,  torde  det  vara  lämpligast  att  förlägga 
detsamma  nedanför  bron,  hvarigenom  sålunda  alla  lastfar¬ 
tyg,  som  hafva  tullpliktigt  gods,  undvika  att  passera  bron. 

Hvad  åter  beträffar  persontrafiken  är  det  naturligtvis 
förenadt  med  en  viss  fördel  att  få  densamma  ombesörjd 
vid  en  kaj,  som  ligger  så  nära  stadens  centrum  som  möj¬ 
ligt.  Detta  är  gifvetvis  nu  fallet  med  båttrafiken  till  sta¬ 
dens  omgifningar,  som  ombesörjes  vid  den  södra  kajen 
strax  nedom  Oscar  Fredriks  bro.  Persontrafiken  till  Stock¬ 
holm,  Visby  m.  fl.  ställen  ombesörjes  åter  vid  den  norra 
kajsträckan  mellan  Oscar  Fredriks  bro  och  tullhuset,  och 
är  afståndet  från  rådhuset  till  dessa  fartygs  tilläggsplats 
i  medeltal  ej  mindre  än  c:a  500  m.  Då  en  bro  öfver 
strömmen  ej  utan  stora  kostnader  kan  förläggas  på  s.  k. 
segelfri  höjd,  återstår  sålunda  ej  något  annat  än  att  utföra 
en  rörlig  bro,  om  trafiken,  som  nu  ombesörjes  vid  kajerna 
ofvanför  broläget,  där  skall  fortfarande  kvarligga. 

En  sådan  rörlig  bro,  som  i  alla  händelser  bör  för¬ 
läggas  så  högt,  att  all  pråmtrafik  kan  passera  under  den¬ 
samma,  utgör  dock  ett  hinder  för  sjötrafiken  och  kan  ej 
heller  för  gatutrafiken  vara  fullt  tillfredsställande,  då  den¬ 
samma  tidtals  blir  afbruten.  Det  torde  därför  med  skäl 
kunna  ifrågasättas,  om  ej  den  sjötrafik,  som  nu  ombesörjes 
ofvanför  bron,  kan  utan  större  olägenhet  förflyttas  till  lämp¬ 
lig  plats  nedanför  densamma,  hvarigenom  all  korsning  af 
olika  trafikslag  undvikes.  De  kajer,  som  i  så  fall  lämpli¬ 
gen  kunde  ombesörja  persontrafiken  till  Stockholm,  Visby 
m.  fl.  ställen  äro  de,  som  komma  att  ligga  närmast  nedan¬ 
för  bron,  hvaraf  de  södra  äro  belägna  på  ett  afstånd  af 
endast  650  m.  från  rådhuset  och  då  afståndet  till  den 
nuvarande  tilläggsplatsen  är  500  m.  blir  vägförlängningen 
sålunda  endast  150  m. 

Till  tilläggsplatsen  för  båttrafiken  å  omgifningarne 
blir  visserligen  vägförlängningen  större,  men  denna  olägen 
het  kan  man  tänka  sig  till  större  delen  upphäfd,  genom 
att  skärgårdsbåtarna  anlöpa  Lindö,  och  trafiken  därifrån 
fortsätter  till  staden  på  spårväg,  hvarigenom  en  högst  be¬ 
tydande  tidsvinst  torde  kunna  uppstå. 

Då  man  dessutom  besinnar,  att  den  del  af  hamnen, 
som  blir  förlagd  ofvanför  bron,  är  synnerligen  liten  i  för¬ 
hållande  till  hela  hamnen,  och  dess  betydelse  med  hvaije 
år  säkerligen  kommer  att  minskas,  torde  resultatet  biifva, 
att  om  en  rörlig  bro  anlägges  i  det  af  oss  föreslagna  broläget, 
densamma  med  tiden  alltmera  sällan  kommer  att  öppnas. 

På  anförda  skäl  få  vi  därför  föreslå,  att  bron  göres 
fast,  men  förlägges  så  högt  öfver  medelvattenytan,  att 
bogserbåtar  och  pråmar  kunna  passera  under  densamma. 
Den  härför  erforderliga  höjden  hafva  vi  satt  till  4  m.,  och 
torde  densamma  vara  fullt  tillräcklig. 
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Den  fasta  bron  utföres  i  ett  spann  på  82  m:s  längd 
m.  pålar.  Körbanan,  som  är  förlagd  på  en  höjd  af  4,5  m. 
såsom  bågbro  på  landfästen  af  betong,  hvilande  på  20 
öfver  medelvattenytan,  har  en  bredd  af  1  o  m.  med  tvenne 
gångbanor  hvardera  på  2,5  m.  utbyggda  på  konsoler.  Kör¬ 
banan  är  konstruerad  så  stark,  att  järnvägsspår  kunna  in¬ 
läggas  i  densamma,  hvarjämte,  när  trafiken  vuxit  så,  att 
körbanan  helt  och  hållet  behöfver  tagas  i  anspråk  för 
gatutrafiken,  en  ny  järnvägsbro  är  förutsedd  att  förläggas 
bredvid  den  nu  föreslagna. 

Bredspåret  från  Norra  stationen  utgår  från  ett  pas¬ 
sagespår  i  den  förut  omtalade  nya  lastplatsen,  passerar  i 
gatans  plan  Norra  promenaden,  Slottsgatan  och  Ströms¬ 
gatan,  går  öfver  bron  samt  kröker  i  en  kurva  med  200 
m:s  radie  åt  öster,  hvarefter  det  uppnår  omlastningsban- 
gården  sydväst  om  Sylten.  Denna  del  af  spåret,  som  med 
anslutning  till  Norra  stationen  i  dess  nuvarande  utseende 
och  intill  dess  trafiken  uppnått  större  omfattning,  är  före¬ 
slagen  att  läggas  i  gatornas  plan,  kan  sedermera,  när  tra¬ 
fiken  vuxit,  höjas  och  förläggas  på  viadukt  öfver  gatorna, 
utan  att  bangården  vid  Sylten  behöfver  förändras. 

Från  bangården  vid  Sylten  fortsätter  bredspåret  öster 
ut,  passerar  på  bro  öfver  förbindelsespåret  mellan  Östra 
stationen  och  hamnen  samt  löper  utefter  en  20  m.  bred 
hufvudgata  i  rak  linje  till  kanalmynningen  vid  Lindö.  Ut¬ 
efter  kajerna  söder  om  kanalen  från  mynningen  vid  Lindö 
ända  fram  till  Sylten  äro  bredspår  framdragna,  hvilka 
hafva  en  samlingsbangård  förlagd  utefter  kajen  i  närheten 
af  Hospitalsholmens  östra  strandlinje.  Området  mellan 
dessa  kajspår  och  den  förut  nämnda  hufvudlinjen  till  Lindö 
är  reserveradt  för  varuskjul,  magasin,  upplag  och  industri¬ 
ella  anläggningar.  Den  förut  omnämnda  omlastningsban- 
gården  vid  Sylten  tjänstgör  dessutom  som  samlingsbangård 
och  lokal  godsstation  .för  området  ifråga.  Från  densamma 
utlöpa  åt  olika  håll  spåren  till  de  industriella  anläggnin¬ 
garna  så  konstruerade  att  de  ej  skära  några  hufvudtrafik- 
leder  i  plan. 

Af  de  olika  tomterna  hafva  en  del  försetts  med  endast 
bredspår,  andra  åter  med  endast  smalspår,  en  del  med 
både  bredspår  och  smalspår,  hvarjämte  slutligen  några  re¬ 
serverats  för  småindustrier,  hvilka  ej  fordra  några  spårför¬ 
bindelser,  utan  kunna  betjäna  sig  af  den  på  området  an¬ 
lagda  godsstationen. 

Vid  indelningen  af  området  genom  framdragande  af 
gator  måste  först  klargöras,  hvar  de  stora  hufvudtrafikle- 
derna  böra  framgå,  och  huru  desamma  böra  anslutas  till 
den  redan  bebyggda  delen  af  staden  och  den  nyligen  fast¬ 
ställda  stadsplanen  för  områdena  söder  om  densamma. 
Om  man  studerar  förhållandena  i  den  bebyggda  staden, 
skall  man  finna,  att  hufvudtrafiklederna  i  väster  och  öster 
äro  Södra  Strömsgatan,  Rådstugugatan,  Skolgatan,  Handt- 
verkaregatan  och  Södra  promenaden.  Dessa  trafikleder 
böra  naturligtvis  inom  det  nya  området  erhålla  en  lämplig 
fortsättning,  och  hafva  vi  för  det  ändamålet  föreslagit  an¬ 
läggande  af  en  24  m.  bred  hufvudgata  i  dalsänkan  mel¬ 
lan  Syltberget  och  Oxelbergen  i  riktning  från  väster  till 
öster,  ända  ut  till  kanalmynningen  vid  Lindö,  där  bred¬ 
den  dock  minskas  till  20  m.  Denna  hufvudgata,  som 
föres  på  bro  öfver  hufvudspåret  mellan  Östra  stationen 
och  hamnen,  grenar  sig  vid  staden  i  trenne  hufvudgator, 
hvaraf  en  leder  åt  sydväst  till  den  projekterade  nya  stads¬ 
delen  och  Södra  promenaden,  en  annan  mynnar  i  Handt- 
verkaregatan  och  en  tredje  leder  åt  nordväst  till  Skolgatan 
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samt  öfver  Mätaregatan  till  den  föreslagna  bron  (• 
strömmen.  Utom  denna  hufvudtrafikled  finnes  norr 
Sylten  en  hamngata  löpande  parallellt  med  kajen  p; 
afstånd  från  densamma  af  cirka  65  m.  och  mynnan 
den  förut  nämnda  hufvudgatan  till  Lindö.  Den  fastst;! 
stadsplanen  för  områdena  söder  om  staden  slutar  me  j 
yttre  promenad,  hvilken  vi  föreslagit  fortsatt  öster  uij 
nya  hufvudstationens  södra  ända,  där  den  föres  i  väg 
under  spåren  samt  fortsätter  i  en  24  m.  hufvudgata  s 
om  Oxelbergen  till  Syltens  sydöstra  ända,  där  den  föri 
sig  med  hufvudgatan  till  Lindö.  Utom  dessa  hufvudtr 
leder  erfordras  naturligtvis  en  del  mindre  trafikleder 
gator,  hvilka  emellertid  lämpligast  kunna  bestämmas  i : 
band  med  utarbetandet  af  en  detaljerad  stadsplan,  hv£| 
vi  å  ritningarna  endast  angifvit  de  stora  trafiklederna 

Som  af  ofvanstående  framgår,  omfattar  projektet: 
läggande  af  en  del  spårförbindelser  och  gator,  men  : 
det  naturligtvis  ej  vara  meningen  att  utföra  alla  d: 
trafikförbindelser  genast,  utan  är  afsikten  med  proje 
endast  att  erhålla  en  plan,  efter  hvilken,  när  behof  d;: 
föreligger,  trafikförbindelserna  kunna  utföras. 

Genom  att  följa  en  sådan  på  förhand  uppgjord  1 
bibehållas  för  all  framtid  utvecklingsmöjligheterna  och 
man  i  stånd  att,  så  snart  ett  behof  föreligger,  genast 
detsamma. 

För  projektets  realiserande  erfordras,  att  staden 
värfvar  en  del  i  enskild  ägo  varande  tomter,  af  h\: 
dock  ingen  är  bebyggd  med  annat  än  mindre  hus  <1 
träskjul.  Värdet  af  dessa  tomter  äro  vi  ej  i  tillfälle, 
för  närvarande  kunna  uppgifva,  men  vilja  endast  framh; 
att  de  delar  af  tomterna,  som  ej  erfordras  för  gator  n 
spår,  antagligen  kunna  med  fördel  försäljas,  sedan  desam 
efter  projektets  realiserande  erhållit  ett  ökadt  värde. 

Stockholm  den  16  november  1906. 

Ingeniörsfirman 
Unander  Jonson. 

N.  Victorin. 

- «DS^-c - 

FRÅN  UTSTÄLLNINGEN  I  MILANO  1906. 

Från  Maschinenfabrik  Brnchsal  Aktien gesellschaf t 
filial:  Schweizerische  Stellwerkfabrik }  Wallisellen  fanns, 
ställd  en  modell  till  ett  stycke  af  en  dubbelspårig  ji 
vägslinje  med  växel-  och  signalsäkerhetsanläggningar 
förda  i  enlighet  med  å  Schweizerische  Bundesbab 
gällande  bestämmelser,  se  fig.  1 .  I  anläggningens 
ända  antyddes  en  mindre  genomgångsstation,  hvars  vä 
och  signaler  afsågos  att  manövreras  och  förreglas  af  tji 
förrättande  stationsföreståndaren  själf  från  plattformen  * 
tjänsterummet.  I  andra  ändan  markerades  en  större 
gård  med  flera  ställverk  och  försedd  med  stationsblo1 
ring.  Till  modellen  voro  dock  anslutna  endast  ett 
ställverk  och  de  af  stationsbefälet  betjänade  stationsbb 
apparaterna.  Sträckan  mellan  de  båda  bangårdarne 
utrustad  med  elektrisk  linjeblockering  och  genom  en 
nalstation  uppdelad  i  två  blocksträckor. 

Fig.  2  visar  ett  af  Schweizerische  Stellwerkfabrik 
poneradt  ställverk,  upptagande  växel-,  förreglings-  och 
nalspakar  och  blockundersats  med  på  denna  senare  r 
terade  elektriska  blockapparater  och  spärr  för  de  elektr 
stations-  och  linjeblocken. 
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Fig.  1.  Schiveizerische  Bundesbahnens  linjeblockeringsanläggning  å  utställningen  i  Milano. 


Häfstänger  och  blockundersats  stå  på  ställverksbordet, 
utgöres  af  ett  kraftigt  L-järn,  upplagdt  på  gjutjärns- 
lr,  hvilka  senare  på  samma  gång  uppbära  konsolerna 
örreglingsregistret,  anbragt  bakom  häfstängerna  i  en 
ti,  med  glas  öfvertäckt  låda.  Hvarje  häfstång  har  för 
lppbärning  en  särskild  bock;  delningen  är  140  mm. 
ängernas  vridningspunkt  ligger  900  mm.  öfver  golf- 
i  normalläge  är  häfstångens  lutning  20°  och  i  om- 
t  läge  30°  mot  lodlinjen,  hvarigenom  omläggningen 
bekvämt  verkställas.  Växlarna  manövreras  medelst 
ledningar,  utförda  af  42  mm.  järnrör,  förreglings-  och 
Iledningar  äro  utförda  af  dubbla  ståltrådsledningar. 
ledningarnas  längdförskjutning  utgör  cirka  240  mm. 
:rådledningarnas  500  mm. 

Blockundersatsen  kan  anordnas  till  höger  eller  till 

Ier  eller  ock  emellan  häfstängerna,  allt  efter  som  de 
i  förhållandena  göra  det  påforderligt.  Såsom  block- 
:  ater  användas  de  af  Siemens  &  Halskes  vanliga 
iruktion.  Inom  blockundersatsen  äro  de  af  blockfäl- 
beroende  tågvägshäfstångsspärren,  linjeblockspärren 
v.  anbragta  i  en  sluten  låda,  försedd  med  glaslock, 
igenom  spärren  äro  undandragna  hvarje  obehörigt  in- 
:nde,  men  kan  man  ändock  när  som  helst  iakttaga 
regelmässiga  tillstånd  och  fungerande. 
Växelhäfstångens  rörelse  öfverföres  medelst  ett  kugg- 
ill  stångledningen,  se  fig.  3.  Häfstängerna  äro  fastlåsta  vid 
ingsbocken  i  deras  båda  ändlägen;  när  handfallet 
ekes,  så  röres  förreglingsspaken,  som  förmedlar  af- 
'  gheten  i  förreglingsregistret,  halfva  dess  väg  och  när 
i  ia  handfall  lossas  efter  omläggningen,  så  fullgör  denna 


Fig.  2.  Ställverksapparat. 


förreglingsspak  dess  andra  halfva  väg.  När  häfstången 
intar  mellanläge,  kan  alltså  ingen  förreglingslineal  röras. 
Växelhäfstången  är  »uppkörbar» ;  när  en  växel  är  »upp¬ 
körd»  spärras  förreglingsregistret,  så  att  en  signalhäfstång, 
som  står  i  beroende  af  den  uppkörda  växeln,  icke  kan 
ställas,  hvilket  sker  därigenom,  att  kugghjulet  vid  uppkör- 
ningen  vrides  mot  den  faststående  häfstången.  Därvid 
lyftes  en  fjädrande  koppelbult,  som  hvilar  i  ett  kilformadt 
spår  å  hjulet.  Denna  vrider  handfallet  och  därmed  äfven 
förreglingsspaken  i  ett  medelspärrläge,  i  hvilket  tågvägs- 
linealerna  spärras.  Samtidigt  är  handfallets  fullständiga 
utklinkande  förhindradt,  något  som  denna  förregling  åter 
skulle  hafva  upphäft.  Återförandet  till  det  normala  till¬ 
ståndet  sker  med  tillhjälp  af  en  särskild  spak,  hvarmed 
kugghjulet  vrides  tillbaka.  Kopplingsbulten  återfaller  där¬ 
vid  af  sig  själf  i  sitt  spår. 

Vid  inträffande  trådbrott  i  trådledningar  till  växel- 
häfstänger  träder  denna  uppkörningsinrättning  äfven  i 
verksamhet. 

För  att  öfverföra  rörelser  i  båda  riktningar  till  en 
trådledning  förefinnes  här  en  ny  konstruktion  i  stället  för 
de  förut  vanliga,  kopplade  två  häfstänger,  i  det  att  de  båda 
genom  wire-rope  kopplade  ställskifvorna  äro  anbragta  å  axeln 
till  en  och  samma  häfstång,  se  fig.  4.  Som  denna  häfstång 
kan  omläggas  endast  i  en  riktning  framåt,  så  måste  man 
för  att  erhålla  rörelseriktning  i  båda  leden  i  ena  fallet  koppla 
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ena  ställskifvan  med  häfstången  och  i  andra  fallet  koppla 
den  andra  ställskifvan  med  samma  häfstång.  Denna  kopp¬ 
ling  sker  genom  en  koppelstång,  som  vid  handfallets  an- 
tryckande  i  ena  fallet  höjes,  hvarvid  inre  skifvan  kopplas 
till  häfstången,  och  i  andra  fallet  sänkes,  hvarvid  den 
andra  ställskifvan  inkopplas.  Koppelstångens  höjande  eller 
sänkande  sker  med  tillhjälp  af  en  utskärning  i  handfallet, 
som  allt  efter  fällningen  hos  en  särskild  häfstång  bildar 
en  uppåt  eller  nedåt  riktad  kurva. 


Dg.  5  •  Spärr  inrättning  vid  trådbrott  för  dubbelhäf stång. 


Fig.  6.  Fömglingsregister. 


Såsom  ansats  för  kontrollinrättningens  trädande  i  ve 
samhet  vid  trådbrott  erforderligt  för  förreglingshäfstångr 
användes  med  fördel  den  skifva,  öfver  hvilken  här  ofv 
nämnda  wire-rope  för  de  båda  ställskifvornas  kopplar, 
är  förd,  se  fig.  5.  Den  bygel,  i  hvilken  denna  skifva  uppbart 
är  upplagd  så,  att  den  kan  förskjutas.  Trådens  spänni; 
sträfvar  att  draga  skifvan  uppåt,  hvarvid  en  kraftig  fjäd 
sammantryckes.  Vid  inträffande  trådbrott  aflastas  fjäcle 
och  dess  spänning  drager  bygeln  och  det  under  tågvä^ 
linealen  befintliga  spärrstycket  nedåt  i  spärrläget. 

Tågvägshäfstången  kan  från  dess  normalläge  ställ 
både  uppåt  och  nedåt,  så  att  man  med  en  och  samn 
häfstång  kan  förregla  två  hvarandra  uteslutande  tågväga! 
Genom  en  utväxling  öfverföres  tågvägshäfstångens  rörel 
—  se  fig.  6  —  till  en  tvärs  för  tågvägslinealerna  geno 
förreglingsregistrets  låda  gående  cylinder;  genom  å  dem 
cylinder  anbragta  kuggstycken  öfverföres  rörelsen  sedr. 
till  behörig  tågvägslineal,  åt  höger  eller  åt  vänster, 
tagvägslinealerna  äro  anbragta  förreglingselement,  geno 
hvilka  förregling  sker:  af  signalspakarne,  när  tågvägsline 
lerna  intaga  normalläge,  och  af  växelspakarne,  när  line 
lerna  intaga  omställdt  läge. 

Förbindelsen  till  blockspärren,  af  hvilka  tågvägsha 
stången  vid  elektrisk  stationsblockering  är  beroende,  ka 
åstadkommas  hvar  som  helst  å  tågvägslinealen  genoi 
cylinder  med  kuggstycken;  tågvägshäfstångens  läge  är  s i 
ledes  fullkomligt  oberoende  af  motsvarande  blockfälts  lägf 

o 

A  här  förut  omnämnda  modell  till  ett  stycke  af  e 
dubbelspårig  bana  —  se  fig.  1  —  var  man  i  tillfälle  s 
hur  ställverk  med  dess  blockanordningar  och  med  tillhc 
rande  signalinrättningar  fungerade,  då  å  modellen  satte 
i  gång  ett  lilleputtåg  draget  af  ett  elektriskt  lokomotiv 
Vid  gång  från  station  C  till  station  A  ur  spår  II  blir  för 
loppet  följande.  Den  å  stationen  tjänstgörande  »Stins 
måste  medelst  stationsblockapparaten  frigifva  behörij 
tågvägshäfstång  åt  ställverksvakten ;  denne  inställer  sii 
tågvägshäfstång,  men  sin  signal  kan  han  dock  icke  fälla 
utan  måste  dessförinnan  en  mycket  viktig  manöver  ytter 
ligare  försiggå  till  betryggande  af  tågets  gång.  Såson 
förut  påpekats,  så  låser  signalhäfstången,  så  länge  den 
samma  är  fälld  till  »fri  fart»,  tågvägshäfstången,  och  denn; 
spärrar  i  sin  tur  växelhäfstången.  Nu  har  det  å  bangår 
dar  med  liflig  trafik  ofta  händt,  att  ställverksvakter, 
ändamål  att  så  snabbt  som  möjligt  låta  trafiken  löpa  undan 
alltför  tidigt  omlagt  signalhäfstänger  och  därigenom  frigif 
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igvägshäfstängerna.  Om  vidare  äfven  dessa  återföras 
i  idigt,  d.  v.  s.  under  det  att  tåget  ännu  befinner  sig 
i  vägen,  så  kunna  växlarne  omställas,  under  det  tåget 
;  rar  öfver  desamma,  och  tåget  tilläfventyrs  bringas  att 
ur,  hvilken  eventualitet  faktiskt  har  inträffat. 

För  att  förebygga  något  sådant,  så  låses  tågvägshäf- 
en  i  det  inställda  läget  genom  ett  särskildt  blockfält. 
a  fastlåsning  löses  automatiskt  af  tåget  själft  genom 
kenkontakt,  när  tåget  i  dess  helhet  har  passerat  be- 
:  kontakt  och  något  fordon  således  icke  mer  före- 
!  i  växelgatan.  För  att  nu  tvinga  ställverksvakten 
itt  fastlägga  tåg  vägen  är  sådan  anordning  vidtagen, 
an  icke  kan  röra  signalhäfstången,  så  länge  tågvägs- 
ingen  icke  är  fastlagd. 

Sedan  tåget  lämnat  bangården,  så  träda  de  åtgärder 
ietsammas  betryggande  å  fria  banan  i  verksamhet, 
nian  sammanfattat  under  den  gemensamma  benäm- 
n  elektrisk  liTijcblockering.  Nu  omhandlade  modell- 
:;a  hade  två  blocksträckor,  näml.  CB  och  BA.  Om 
Ig  ingått  i  sträckan  CB,  så  får  det  andra  komma 
:  först  då,  när  tåg  I  lämnat  sträckan  CB  och  alltså 
;  å  sträckan  BA.  Sak  samma  gäller  naturligen  äfven 
hräckan  BA;  äfven  här  får  tåg  II  icke  ingå,  förrän 
[  inkommit  å  station  A  bakom  signal  D.  Tecknet 
.tt  en  sträcka  är  fri  gifves  åt  tåget  genom  den  i 
:kans  början  stående  fasta  signalinrättningen.  Står 
u  till  fri  fart,  så  är  sträckan  fri,  och  tåget  får  ingå. 
i  följer  att  den  elektriska  linjeblockapparatens  upp¬ 
lär  att  förhindra  signalens  ställande,  så  länge  ett  tåg 
1  å  blocksträckan.  Signalernas  normalställning  är 

l* 

1  föreliggande  fall  får  alltså  signal  B  tillhörande  sta- 
1  C  icke  vidare  ställas  till.  fri  fart,  så  länge  ett  tåg 
15  å  blocksträckan  CB.  Men  en  signalvakt,  som  tager 
jänst  nog  så  lättvindigt,  skulle  tilläfventyrs  här  råka 
:  stelse  att  låta  signalen  kvarstå  i  dess  ställning  till 
t  och  skulle  föraren  på  ett  efterkommande  tåg  kunna 
•  denna  dess  ställning  såsom  medgifvande  att  utan 
fortsätta  efter  närmast  föregående  tåg.  Till  före- 
;  nde  häraf  är  sådan  anordning  vidtagen,  att  tåget 
1  automatiskt  bringar  signalen  till  stoppställning,  i  det 
etsamma  afbryter  strömmen  till  den  å  signalen  an- 
D  elektriska  vingkopplingen.  I  stället  för  denna  elek- 
t  inrättning,  som  bringas  att  träda  i  verksamhet  ge- 
f  tagets  första  eller  sista  axel,  kan  en  mekanisk  tramp¬ 
at  här  nyttjas,  sådan  den  ock  fanns  utförd  till  ut- 
:  gnalen  tillhörande  station  A,  och  hvilken  anordning 
1  kommer  till  användning  vid  Schweizerische  Bundes- 
1  ‘n,  i  synnerhet  vid  slutsignalerna. 

^när  signalens  vinge  återgår  till  stopp,  när  tåget 
■  ar,  så  blir  signalvakten  nödsakad  att  återföra  äfven 
häfstången  till  stoppläget,  för  att  därefter  kunna  ånyo 
signalen  till  klart.  Men  häfstången  blir  vid  denna 
ver  fastlåst  genom  en  spärrinrättning,  som  är  anbragt 
l  linjeblockfältet,  hvadan  det  icke  är  möjligt  att  för 
gången  fälla  signalhäfstången  till  klart-ställning. 

1  denna  spärrinrättning  har  sålunda  fastlåst  icke 
t  häfstången  tillhörande  signalen  B  på  station  C 
äfven  häfstången  tillhörande  signalen  C  därstädes, 

1  ikaledes  står  i  samband  med  förreglingsstycket.  Detta 
'kså  nödvändigt,  ty  ett  ur  spår  III  till  linjen  gående 
iar  samma  risk  med  sig  som  ett  som  utgår  ur  spår 
9et  är  alltså  nu  absolut  omöjligt  för  station  C  att 


låta,  det  första  tåget  efterföljas  af  ett  andra.  För  att 
kunna  frigöra  signalhäfstängerna  B  och  C  eller  rättare 
sagdt  förbereda  desammas  fritagande  från  spärrningen  måste 
man  blockera  linjeblockfältet.  Detta  blockfält  står  i  elek¬ 
trisk  förbindelse  med  blockfälten  på  blockstation  B.  Om 
i  C  blockering  verkställes  under  det  induktorvefven  sam¬ 
tidigt  omvrides,  så  förändras  blockfältets  hvita  färg  i  så¬ 
väl  C  som  på  blockstation  B  till  röd  färg.  Härigenom 
antydes  för  block  vakten  i  B  att  ett  tåg  närmar  sig,  och 
ifall  framför  honom  liggande  sträcka  är  fri,  ställer  han 
signalen  till  varsamhet. 

Vid  ett  iakttagande  af  förloppet  af  spärrningen  i 
glaslådan  tillhörande  blockapparaten  i  C  kunde  man  se, 
att  en  liten  hake  hade  lagt  sig  under  en  ansats  till  spärr- 
skifvan.  Om  nu  haken  går  uppåt,  så  tager  han  spärr- 
skifvan  med  sig  och  upphäfver  spärrningen  af  häfstängerna 
B  och  C.  Detta  blir  fallet,  då  blockvakten  i  B  betjänar 
sin  apparat,  men  får  han  naturligtvis  icke  göra  detta,  förrän 
hela  tåget  har  passerat  signal  B  och  blocksträckan  CB 
blifvit  fullkomligt  fri.  För  att  äfven  här  utesluta  hvarje 
möjlighet  till  felgrepp,  så  har  man  öfver  blockfältet  i  B 
anbragt  ett  spärr,  som  omöjliggör  att  fältet  i  B  kan  ned¬ 
tryckas  för  tidigt.  Denna  spärrning  upphäfves  genom 
tåget,  när  detta  passerar  skenkontakten  efter  B,  och  kan 
blockvakten  sedan  återföra  sin  signalhäfstång  i  stoppläget 
och  betjäna  sin  blockapparat.  Härvid  upphäfves  spärrningen 
af  de  båda  signalhäfstängerna  B  och  C  i  ställverket  C 
och  de  båda  röda  fälten  i  C  och  F  förändras  till  hvita, 
angifvande  härmed  att  sträckan  mellan  dem  är  fri.  Där¬ 
emot  hafva  nu  vidare  två  fält  i  B  och  A  växlat  färg  från 
hvitt  till  rödt,  h  varigenom  de  antyda,  att  tåget  befinner 
sig  å  blocksträckan  mellan  dem.  Samtidigt  har  signalhäf¬ 
stången  B  blifvit  spärrad  i  stoppställning  genom  dessa 
blockspärr,  tlllfölje  hvaraf  den  icke  kan  omläggas  för  gif- 
vande  af  klart-signal  för  tåg  II,  utan  måste  detta  tåg 
vänta  i  B,  tills  tåg  I  har  inkommit  till  station  A. 

Genom  det  buller,  som  uppstår,  då  blockfönstret  väx¬ 
lar  färg  från  hvitt  till  rödt,  blir  den  i  A  tjänstgörande 
uppmärksamgjord  och  underrättad  om  att  ett  tåg  kommer, 
hvarpå  han  ställer  sin  signal  för  tågets  framsläppande. 
Ofvanför  blockfältet  förefinnes  ett  elektriskt  tryckknapp¬ 
spärr,  som  utlöses  vid  befarandet  af  en  skenkontakt;  när 
detta  har  skett,  så  återför  den  tjänstgörande  sin  signal 
till  stopp  och  gifver  därpå  genom  fältets  blockering  sig¬ 
nalen  B  åter  fri  på  blockstation  B.  Sedan  första  tåget 
ämnat  sträckan  BA,  kan  ett  andra  tåg  nu  föras  fram. 

Linjeblockeringen  har  i  A  nått  sitt  slut,  och  blir 
därför  signalen  D  icke  mer  spärrad  genom  blockfältet. 
Här  träder  en  annan  spärrinrättning  i  verksamhet,  benämnd 
»Fahrstrassenreihenfolge».  Signalhäfstång  D,  tillhörande 
station  A,  kan  nu  icke  åter  fällas;  vidare  visar  motsvarande 
fönster  en  röd  skifva  till  tecken,  att  spår  II  är  upptaget. 
Man  måste  nu  först  låta  tåget  fara  ut,  h vilket  i  ställver¬ 
ket  sker  därigenom,  att  utfartssignalens  häfstång  fälles  en 
gång  och  återföres  till  stopp.  Återföres  utfartens  tågvägs- 
häfstång,  så  försvinner  den  röda  skifvan  och  infartssigna- 
jens  häfstång  blir  åter  fri;  först  nu  kan  det  andra  tåget 
ingå  å  stationen. 

För  tågens  gång  i  motsatt  rikning  från  station  A  till 
station  C  blir  förloppet  ungefär  enahanda.  Om  man  följer 
gången  af  tågfarten  och  manipulationerna  under  densamma, 
så  varseblifver  man,  att  alla  betingelser  uppfyllas,  som 
erfordras  för  tågs  framförande  å  stationshåll.  Det  ha 
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särskildt  genom  tågets  medverkan  blifvit  med  tvång  omöj- 
liggjordt  att  ställa  en  signal,  som  tillåter  infart  till  en  be¬ 
satt  blocksträcka  för  ett  andra  tåg. 

Förutom  de  här  ofvan  nämnda  rent  mekaniska  ställ¬ 
verken  har  Schweizerische  Stelhverkfabrik  fört  ut  i  mark¬ 
naden  äfven  ställverk  med  andra  metoder  för  kraftöfver- 
föringen,  näml.  växel-  och  signalsäkerhetsanläggningar  med 
elektriska,  pneumatiska  och  elektro-pneumatiska  ställverk 
samt  äfven  ställverk  med  blandad  konstruktion  (växlarne 
mekaniskt  och  signalerna  elektriskt  ställbara).  (Forts.) 

H.  O. 

- 0— $•>— c - 


DEN  SCHWEIZISKA  KOMMISSIONEN  FÖR 
STUDIER  RÖRANDE  ELEKTRISK  JÄRN¬ 
VÄGSDRIFT. 

Som  bekant  tillsattes  i  Schweiz  år  1903  en  kommis¬ 
sion  för  att  studera  elektrificering  af  landets  järnvägar  i 
afsikt  att  kunna  använda  vattenfallen  därstädes  till  trafik¬ 
tjänst,  hvarigenom  stenkolsimporten  för  den  nuvarande 
ångdriften  skulle  kunna  onödiggöras. 

Kommissionen  består  af  ledande  män  dels  från  järn- 
vägarne,  dels  från  de  världsbekanta  elektriska  firmorna 
»Maschinenfabrik  Oerlikon,  Brown  Boveri  &  C:o»  och 
turbinfabrikanter,  Escher  &  Wyss  m.  fl.,  och  är  professor 
Wyssling  i  Ziirich  utsedd  till  dess  generalsekreterare. 

Ett  officiellt  första  meddelande  från  kommissionen  har 
nyligen  varit  infördt  i  Schweizerische  Bauzeitung,  särskildt 
behandlande  kraftbehofvet  för  elektrisk  drift  af  järnvägarne 
i  Schweiz. 

Och  då  i  Sverige  frågan  om  statsbanornas  elektrifice¬ 
ring  är  aktuell,  bör  .det  vara  af  allmänt  intresse  att 
taga  del  af  de  resultat,  hvartill  den  schweiziska  kommis¬ 
sionen  vid  sina  beräkningar  och  studier  af  i  drift  varande 
elektriska  järnvägar  kommit,  hvarför  här  meddelas  en  öfver- 
sättning  af  ofvannämnda  meddelande. 

Kraftbehofvet  för  elektrisk  drift  af  järnvägarna 

i  Schweiz. 

Det  i  maj  1904  af  kommissionen  för  dess  studier 
uppgjorda  arbetsprogrammet  innehöll  som  en  första  hufvud- 
uppgift  fastställandet  af  kraftbehofvet  för  elektrisk  drift  å 
samtliga  schweiziska  banor. 

Betydelsen  för  Schweiz  af  järnvägarnas  elektrificering 
ligger  egentligen  icke  i  utnyttjandet  af  de  många  tekniska 
fördelar,  som  man  tillskrifver  den  elektriska  driften  och 
som  flerstädes  ledt  till  öfvergång  till  elektrisk  drift  såsom 
t.  ex.  möjliggörandet  af  större  hastighet,  handhafvandet  af 
en  större  trafik,  rökens  försvinnande  etc.  etc.  Den  största 
betydelsen  för  Schweiz  är  mycket  mera  af  ekonomisk  na¬ 
tur  —  den  ligger  i  användningen  af  egna  vattenfall  i  stäl¬ 
let  för  af  kol,  importeradt  från  utlandet. 

Den  första  frågan,  som  man  härvid  har  att  utreda, 
är  naturligtvis  följande:  huru  mycket  kraft  kommer  att  be- 
höfvas  och  finnes  densamma  att  få  inom  landet? 

På  grund  af  tidigare  uppgjorda,  något  pessimistiska 
utredningar  öfver  Schweiz’  vattenkrafttillgångar  måste  denna 
fråga  icke  blott  tränga  sig  på  den  med  saken  mindre  för¬ 
trogne,  utan  äfven  teknikern  kunde  icke  utan  vidare  från- 
känna  densamma  ett  visst  berättigande  med  hänsyn  till, 
att  icke  hvarje  vattenfall  ägnar  sig  för  järnvägsdrift. 


Vid  lösandet  af  denna  första  uppgift  i  program 
—  fastställandet  af  kraftbehofvet  —  togs  i  betrakta 
att  detta  i  viss  mån  beror  på  det  valda  elektromekar 
driftsystemet.  I  ännu  högre  grad  är  energibehofvet 
roende  på  de  rent  trafik-tekniska  anordningarna.  Mec 
seende  på  den  första  punkten  erhåller  man  en  tillräcl. 
god  öfverblick,  om  man  hänför  energiförbrukningen 
lokomotivets  eller  motorvagnens  drifhjul,  hvilken  en 
oväsentligt  influeras  af  det  elektromekaniska  systemet.  E 
däremot  den  trafik-tekniska  anordningen  beträffar,  sii 
man  nog  nödsakad  att,  med  hänsyn  till  den  utlänc 
trafiken,  ännu  en  längre  tid  framåt  behålla  samma  sys| 
som  vid  den  nuvarande  ångdriften,  det  vill  säga  reh- 
tunga  tåg  i  relativt  ringa  antal,  äfven  om  elektrisk  ti 
införes.  Lägger  man  de  nuvarande  trafik-tekniska  an 
ningarna  till  grund,  så  erhåller  man  i  alla  händelser 
högsta  möjliga  siffra  för  energibehofvet,  som  gärna 
tänkas  ifrågakomma  vid  elektrisk  drift. 

Man  utgick  således  först  och  främst  från  detta 
tagande  och  fastslog  med  ledning  däraf  de  grunder,  : 
borde  blifva  bestämmande  för  driften  i  bantekniskt  1 
seende.  Hela  utredningen  häraf  öfverlämnades  till  ef 
ngeniörer  från  landets  större  järnvägar  och  af  elektrotekm 
bestående  underkommission,  som  i  sin  ordning  anförtro! 
ingeniör  L.  Thormann  utförandet  af  beräkningar  och; 
cialstudier,  under  det  att  den  själf  fastställde  grundt 
och  successivt  genomgick  resultaten.  Här  nedan  fe 
innehållet  af  herr  Thormanns  utförliga  utredning. 

I  det  följande  afhandlas  först  de  grundläggande 
tagandena. 

Rullmotstånd.  Rullmotståndet  i  ordets  vidare  ber 
kelse,  under  hvilket  här  innefattas  hela  det  motstå 
som  framträder  vid  ett  tågs  likformigt  framåtgående  rör 
å  horisontal  bana,  är  sammansatt  af  följande  delar: 

a)  den  rullande  och  under  vissa  omständigheter 
dande  friktionen  af  hjulen  mot  skenorna,  inbegripet 
ökning,  som  uppstår  genom  främmande  kroppar,  ned 
ning  af  skenorna  o.  s.  v.; 

b)  axlarnes  friktion  i  lagren; 

c)  friktionen  af  hjulringsflänsarne  i  kurvor; 

d)  luftmotståndet  mot  tågets  frontyta  och  sidor. 

Under  förutsättning  af  lika  konstruktionsformer 

af  dessa  blott  de  tre  första  proportionella  med  det  rör 
tågets  massa.  Det  totala  luftmotståndet  kan  blott  angi 
med  ledning  af  resultaten  från  särskilda  försök  sami 
som  bekant  äfven  beroende  af  tågets  sammansättning, 
beräkningen  har  hänsyn  tagits  till  följande  försök. 

1.  Försök  gjorda  af  »Schnellbahngesellschaft» 

Zossen  1902/03,  som  anger  koefficienten  (i  kg.  pr  ton) 
luftmotståndet  ep  =  0,0052  V2F,  där  V= hastigheten  i  km/t 
F  =  tågets  främre  yta  i  m2. 

2.  Försök  gjorda  af  Davis  på  Buffalo — Lockp 

banan  (se  Street  Railway  Journal  1902),  hvarvid  man  t 
värdet  ep  —  0,0076  V2F,  axelfriktionen  =  3  kg/ton  och  sl 
friktionen  =  0,04  V  kg/ton. 

3.  Försök  af  Barbier  på  franska  Nordbanan  (Re 

des  chemins  de  fer  1898),  som  bland  annat  resulterad 

För  ett  tåg,  bestående  af  14  st.  tvåaxliga  vagnarom 
tons  vikt,  utgjorde  totala  rullmotståndet  i  kg.  pr  ton 
1,6  +  0,023  V  +  0,00046 V2,  hvarvid  likväl  luftmotståndet 
lokomotivets  frontyta  beräknades  efter  formeln  <f 
0,0077 V2F.  Då  detta  värde,  som  afdragits  från  förs< 
resultaten  i  och  för  uppställandet  af  formeln  enligt 
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t;et  noggranna  försöken  vid  Zossen,  är  för  högt,  så 
:  mns  i  själfva  verket  vid  Barbiers  försök  ett  större 
:  rullmotstånd  än  hvad  som  därstädes  angifves.  Kor- 
;  ar  man  Barbiers  kurva,  som  framställer  totala  rull- 
tandet  pa  rak  bana  såsom  en  funktion  af  hastigheten, 
r  iakttagande  häraf,  så  afviker  den  icke  vidare  från 
som  man  med  antagande  af  nämnda  tågsammansätt- 
kan  beräkna  med  ledning  af  försöken  i  Zossen. 

4.  Äfven  en  äldre  formel  af  Clark  lämnar  likartadt 
•  tat. 

Häraf  erhålles  det  totala  rullmotståndet  i  kg.  pr  ton 
tt  tåg  om  14  vagnar  om  160  tons  vikt. 


Vid  en  ha¬ 
stighet  i  km. 
pr  timme 

Enligt  Bar- 
bier,  korrige- 
radt 

Beräkn.  efter 
försöken  i 
Zossen 

Enligt  Clark 

0 

1,5 

I,« 

2,3 

50 

4,4 

3,9 

4,4 

100 

I  1,0 

10,4 

10,2 

Andra  tagsammansättningar  gifva  naturligtvis  något 
dunda  resultat,  särskildt  erhålles  ett  väsentligt  lägre 
i  otstånd  för  boggievagnar.  Vid  föreliggande  undersök- 
kunde  man  gifvetvis  icke  beräkna  rullmotståndet  för 
33  särskildt  tag,  utan  man  utgick  från  den  förutnämnda 
-^erade,  ur  Barbiers  försök  erhållna  kurvan  för  rull¬ 
andet  vid  ett  tåg  af  14  st.  tvåaxliga  vagnar  såsom 
'omsnitt  tämligen  väl  motsvarande  förhållandena.  Med 

■  n  till  de  ofta  förekommande  boggievagnarna,  ger  detta 
;ande  i  jämförelse  med  verkligheten  snarare  för  höga 
»n. 

Om  man  för  hela  trafiken  hade  användt  det  enkla 
dvärdet  af  rullmotståndet  för  medelhastigheten  hos 
,  person-  och  godståg,  skulle  man  ej  hafva  räknat 

■  kligt  noggrant.  Man  har  därför  till  att  börja  med 
varje  sträcka  inom  ett  större  distrikt  (distr.  I  af  För- 

3  ibanorna)  beräknat  totala  rullarbetet  för  hvart  och  ett 
i  tre  tagslagen  med  antagande  af  den  längre  fram 
imnda  trafiken,  hvarvid  de  särskilda  tågens  hastighet 
<s  för  h varje  fall  cirka  5  kilometer  lägre  pr  timme  än 
1  för  ifrågavarande  sträcka  öfverhufvud  taget  tillåtna 
malhastigheten. 

Det  totala  rullarbetet  dividerades  därefter  med  antalet 
omeler,  hvarigenom  man  som  det  verkliga  medelvär- 
rullmotstandet  erhöll  4,3  kg.  pr  ton.  Rullmotstån- 
arierade  sålunda: 


aälltåg  (undantagsvis  4,5)  5  kg.  till' .  6,8  kg. 

srsontåg  (undantagsvis  3)  4,5  »  »  5,0  » 

)dståg  och  blandade  tåg  3  »  »  3,2  » 

^id  beräkningen  af  kurvmotslåndet  utgick  man  från 
af  järnvägstekniker  allmänt  godkända,  från  Röckl’s 

(Organ,  1881)  härledda  formeln  W  =  -  .  W  pr 

R— 55 

ivari  R  betyder  kurvans  radie  i  meter.  Genom  en 
Id  utredning  erhölls  kurvornas  medelradie  till  cirka 
m.  för  Förbundsbanorna  (S.  B.  B.)  och  970  m.  för 
otthardsbanan  (G.  B.),  hvilka  radier  motsvara  kurv¬ 
ind  af  0,5  resp.  0,7  kg.  pr  ton.  Med  användande 
n  senare  ogynnsammare  siffran  erhålles  som  medel- 
1  för  det  totala  rullmotståndet  4,3  +  0,7  =  5  kg.  pr  ton. 
ftberäkningen  blef,  för  ännu  större  säkerhets  skull 
aå  begäran  af  fackmän  inom  järnvägarne,  räknadt 


med  6  kg.  pr  ton  för  att  därigenom  kunna  möta  ogynn¬ 
sammare  förhållanden  än  de,  som  vid  försöken  förefunnits. 

Fnär  äfven  eljest  öfver  allt  de  ogynnsammare  siffrorna 
blifvit  lagda  till  grund  för  beräkningarna,  så  torde  man 
med  fog  kunna  påstå,  att  man  här  räknat  tämligen  drygt 
för  de  normalspåriga  banornas  kraftbehof  och  att  det  verk¬ 
liga  kraftbehofvet  under  alla  omständigheter  blir  mindre. 

För  smalspåriga  ba?ior  antogs  totala  rullmotståndet  till 
1 0  kg-  Pr  ton,  hvilket  värde  likaledes  snarare  är  för  högt. 

Med  afsikt  har  det  något  utförligt  redogjorts  för 
huru  man  beräknat  det  till  grund  lagda  rullmotståndet,  för 
att  därigenom  visa,  att  föreliggande  beräkningar  icke  äro 
ytliga,  utan  att  man  sökt  med  nedläggande  af  mycket  ar¬ 
bete  göra  dem  så  noggranna  som  möjligt. 

Igångsättnings-  och  brojnsningsarbete.  Teoretiskt  taget 
kunde  det  vid  ett  tågs  igångsättning  upp  till  största  hastig¬ 
het  tillförda  arbetet  återigen  användas  för  öfvervinnandet 
af  rullmotståndet  före  tågets  stannande.  Äfven  kunde 
vid  lutningar  tyngdkraftkomponenten  användas  för  läm¬ 
nande  af  accelerationsarbetet.  De  verkliga  förhållandena 
visa  likväl,  att  endast  vid  stannande  i  stigningar  om  cirka 
20  °/00  eller  därutöfver,  det  är  möjligt  att  låta  tåget  löpa 
ut,  enär  eljest  tiden  och  vägen  blifva  alltför  långa  och  att 
likaledes  först  i  lutningar  af  liknande  storlek  tyngdkraft- 
komponenten  praktiskt  kan  utnyttjas,  för  att  uppdrifva 
hastigheten  till  den  förekommande  (intill  100  km.  i  timmen). 

För  beräkning  af  igångsättningsarbetet  har  därför 
antagits  att  för  hela  antalet  igångsättningar  enligt  tid¬ 
tabell  med  medeltågvikt  fulla  lefvande  kraften  för  den 
tillåtna  maximala  hastigheten  måste  tillföras  utan  afdrag 
för  igångsättningar  i  lutningar  eller  stannade  i  stignin¬ 
gar.  Till  den  sålunda  erhållna  summan  för  igångsättning 
är  dessutom  tillagdt  för  person-  och  godståg  30  %  och 
för  snälltåg  110%"  för  att  därigenom  kompensera  det 
arbete,  som  åtgår  vid  hastighetsvariationer  under  gången 
och  förorsakas  genom  oförutsedda  hastighetsökningar  vid 
signaler,  bansträckor  under  reparation  etc.  etc.,  häri  in¬ 
begripet  äfven  det  relativt  obetydliga  arbetet  för  accelera¬ 
tion  af  motorernas  roterande  massor. 

De  Ull  gnmd  lagda  tågvikterna  hafva  blifvit  fastställda 
på  följande  sätt:  För  S.  B.  B.  fanns  till  förfogande  ut¬ 
förligt  materiel,  särskildt  att  nämna  trafikbyråns  belast- 
ningstabeller.  För  snäll-  och  persontåg  användes  tabel¬ 
lerna  för  augusti  månad  1903  och  för  godståg  de  för 
oktober  1903,  då  den  tyngsta  persontrafiken  vanligen 
framgår  under  augusti  och  den  tyngsta  godstrafiken  under 
oktober  (ibland  är  visserligen  godstågstrafiken  ej  stort 
lättare  under  augusti).  Genom  att  lägga  tillsammans  dessa 
båda  högsta  värden  lyckades  man  sålunda  att  finna  det 
för  året  högsta  möjliga  trafikvärdet.  Den  under  dessa 
månader  förekommande  medelbelastningen  af  lokomotiven 
fastställdes  för  hvarje  sträcka  af  alla  fyra  S.  B.  B. -distrik¬ 
ten  på  så  sätt,  att  först  beräknades  för  hvarje  tågnummer 
medelbelastningen  af  alla  verkligen  utförda  turer  och  där¬ 
efter  ur  medelbelastningen  för  de  olika  tågnumren  mot¬ 
svarande  medelvärde  för  ifrågavarande  tågslag  (snälltåg, 
persontåg,  godståg)  för  hvarje  sträcka. 

På  samma  sätt  beräknade  man  äfven  för  hvarje  tåg¬ 
nummer  den  maximala  belastningen  och  ur  alla  tågnum¬ 
ren  af  samma  kategori  den  »genomsnittliga  maximala 
belastningen»  för  ifrågavarande  tågslag  och  sträcka.  Till 
denna  tågbelasttiing  hade  man  att  addera  vikten  af  drag¬ 
organet.  För  detta  ändamål  bestämdes,  under  antagande 
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af  en  minsta  adhäsionskoefficient  af  I/7,  den  erforderliga 
adhäsionsvikten  för  den  på  ifrågavarande  sträcka  före¬ 
kommande  största  stigningen,  och  denna  adderades  till 
tågbelastningen.  Denna  vikt  motsvarar  i  allmänhet  den, 
som  förefinnes  hos  de  nuvarande  ånglokomotiven  med  af- 
drag  af  tender  och  förråd  af  kol  och  vatten.  Vid  elekt¬ 
risk  lokomotivdrift  måste  denna  likaledes  komma  till  an¬ 
vändning  i  form  af  det  elektriska  lokomotivets  egen  vikt, 
i  hvilket  fall  totalvikterna  förbli  desamma.  Vid  drift 
medelst  motorvagnar  kan  ökningen  i  vikt  för  special¬ 
konstruktion  för  drifanordningen  komma  att  något  afvika 
från  förutvarande  förhållanden  dock  ej  så  mycket,  att  några 
väsentligt  olika  resultat  emot  de  vid  den  använda  meto¬ 
den  för  beräkningen  af  kraftbehofvet  skulle  kunna  fram¬ 
komma. 

De  sålunda  erhållna  tågvikterna  blefvo  därefter  af- 
rundade  uppåt.  Vidare  antog  man,  att  samma  tågvikt 
förefanns  i  båda  riktningarna;  äfven  om  så  delvis  ej  skulle 
vara  förhållandet,  så  utjämnas  denna  differens  tillfölje  af 
det  öfvervägande  inflytande  som  rullmotståndet  vid  de 
schweiziska  förbundsbanorna  (S.  B.  B.)  har.  För  Gott- 


x  6  Mars  ; , 

hardbanan  (G.  B.)  ha  medel-  och  maximal-belastningi 
angifvits  af  banförvaltningen,  och  från  dessa  vikter  är, 
verkliga  ånglokomotivvikten  afdragen  och  i  dess  ställe, 
erforderliga  adhäsionsvikten  tillagd.  För  att  finna  1 
behofvet  är  äfven  här  det  antagande  gjordt,  att  tåger 
lika  tunga  i  båda  riktningarna. 

Den  öfriga  trafiken  å  normala  och  smalspåriga  sch: 
ziska  ång-järn vägar  utgör  blott  cirka  8  %  af  S.  B.  B.  och  (i 
det  var  därför  ej  af  någon  betydelse  om  man  här  n 
sig  med  mindre  tidsödande  metoder.  Genom  en  jä 
relse  mellan  den  i  den  allmänna  järnvägsstatistiken 
år  1902  uppgifna  medeltågvikten  och  den  verkliga 
S.  B.  B.  och  G.  B.  fann  man,  att  man  till  den  i 
vägsstatistiken  uppgifna  medeltågvikten  måste  göra 
tillägg  af  30  å  40  %  för  att  erhålla  tågvikterna  t 
respektive  augusti  och  oktober  månader.  Samma  til 
gjordes  till  järnvägsstatistikens  medeltågvikt  för  de  öij 
banorna,  för  att  erhålla  dessas  tågvikter  under  de  i: 
belastade  månaderna. 

Ur  de  erhållna  resultaten  beträffande  tågvikten  må 
jande  afrundade  tal  i  ton  meddelas,  se  tabell  1. 


Tabell  I. 


- - - 

Under  månaden  för  största  belastningen 

varierande 

För  beräkningen  lades  till  gri 

mellan  följande  afrundade  tal  i 

ton 

såsom  däremot  svarande  följar 

tågvikter  i  ton 

Tågvikter  i  ton 

Tågbelastningen 

Adhäsions- 

Medel- 

Den  genom¬ 
snittliga 

Den  absolut 

vikten  (allt 
efter  stig- 

I  medeltal 

Såsom  maxiinu, 

maximala 

maximala 

ningarna) 

A.  För  S.  B.  B.: 

a)  För  snälltåg  på  sträckor: 

I,  med  tyngsta  belastning  (få)  . 

220  —  250 

270  —  320 

320 — 480 

50—80 

300—350 

400 

2.  med  medelbelastning  (många)  . 

100 — 240 

170 — 290 

230 — 480 

40 — 60 

180 — 300 

300 

3.  med  obetydlig  belastning  (få)  . 

b)  För  persontåg  på  sträckor: 

80 — 1 10 

100 — 160 

1 10 — 260 

20 — 60 

120 — 180 

I 50-200 

I.  med  tyngsta  belastning  (fa)  . 

160 — 180 

240  —  270 

340—480 

40 — 60 

200 — 250 

350 

(209) 

(38o) 

(SM) 

(45) 

(35°) 

(450  i  ett  f? 

2.  med  medelbelastning  (många)  . 

80  —  210 

150—270 

200 — 380 

25—40 

1 20 — 200 

200—250 

3.  med  obetydlig  belastning  (få)  . 

c)  För  godståg  på  sträckor: 

50  —  100 
(40) 

80 — 120 
(50) 

80 — 230 
(So) 

20 — 40 
(25) 

70 — 120 
(65) 

150 

(75  1  ed  ^ 

I.  med  tyngsta  belastn.  (täml.  många) 

270  —  420 

420—550 

500  —  900 

50—90 

350—450 

600 

(5oo) 

(700) 

(900) 

(50) 

(550) 

(750  i  ett  fil 

2.  med  medelbelastning  (många)  . 

2  to  -  350 

290 — 450 

360—740 

40—70 

275 — 400 

450 

3.  med  obetydlig  belastning  (få)  . 

40  — 180 

50—300 

50—350 

20 — 60 

65—300 

75  —  300 

B.  För  Q.  B.: 

a)  För  snälltåg: 

I.  I  hufvudsak . 

200 — 220 

280—350 

50  —  75 

3°o 

400 

2.  På  några  få  kortare  sträckor  . 

100  —  1 10 

180 — 200 

30—40 

MO 

200 — 300 

b)  För  persontåg: 

Öfverallt  med  undantag  för  en  bibana 

120 — 180 

240—350 

35—65 

200 

35° 

c)  För  godståg  på  sträckor: 

(250  i  ett  fall) 

1.  med  tyngsta  belastning  (få)  . 

550—380 

500 

60 

45° 

700 

2.  öfriga  (bortsedt  från  en  bibana)  ... 

370—350 

330—370 

40—95 

450 

5°° 

C.  För  öfriga  normalspåriga  banor: 

a)  För  snälltåg . 

b)  För  persontåg  i  allmänhet . 

c)  För  några  fa  särskilda  fall . 

d)  För  godståg  i  allmänhet .  . 

— 

120— 175 
100— 175 

25 — 80 

100 — 150 

250 

150—250 

40 — 100 

1 50 — 250 

D.  För  smalspåriga  ångbanor  för 

alla  tågkategorier: 

I.  Rhätiska  banan  . 

— 

120 

1 50 — 300 

2.  För  öfriga  . 

40 — So 

80—150 

Talen  inom  parentes  utmärka  undantagsfall. 
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Tågvikterna  under  vintern  äro  för  så  godt  som  alla 
1  kor  af  S.  B.  B.  betydligt  lägre;  de  röra  sig  mellan 
it  85  X  de  under  augusti  resp.  oktober. 

Tidtabell.  Man  lade  till  grund  sommartidtabellen  1904 
hvardagarna  —  hvarvid  äfven  de  periodiska  tågen 
1  togos  —  då  denna  tidtabell  var  den,  som  vid  tiden 
1  itredningens  påbörjande  gaf  största  belastningen.  För 
:  aga  hänsyn  till  godstrafikens  stegring,  inräknades  lik- 
ifven  de  extra  tågen  under  oktober  1903,  för  S.  B.  B. 
t  tågbelastningstabellerna,  för  G.  B.  enligt  meddelan- 
från  banförvaltningen.  Vid  den  senare  banan  är,  på 
d  af  ett  större  antal  tåg  i  sydlig  riktning  än  i  nord- 
■  hvarje  riktning  särskildt  behandlad. 

Förutom  dessa  beräkningar  äro  dylika  gjorda  äfven 
en  vinterdag  enligt  vintertidtabellen  1903 — 1904  för 
B.  på  basis  af  verkliga  trafiken  under  januari  1904; 

:  för  G.  B.  samt  några  andra  banor  på  basis  af  en  i 
tent  beräknad  reduktion  af  sommartrafiken. 


Först  på  dessa  grunder  kunde  de  egetitliga  kraftbehofs- 
ningatna  uppbyggas.  Hittills  hafva  vi  trots  den  strängt 
; miska  betydelsen  af  ordet  »kraft»  bibehållit  uttrycket 
rtbehof»,  emedan  det  blifvit  ett  allmänt  uttryck  för 
mlätta  två  saker,  hvilka  här  komma  i  fråga,  nämligen 
I  fvet 

a)  af  arbete  eller  energi  för  trafiken  under  en  viss 
:  eriod 

b)  af  effekt  för  trafiken  i  ett  visst  ögonblick. 
Kännedom  om  arbetet  eller  energien  är  nödvändig 
tt  kunna  fastställa  behofvet  af  den  totala  årliga  eller 
1-vattentillgången  och  genomsnittsarbetet  vid  kraftsta- 

tn;  kännedomen  om  det  största  effektbehofvet  är  nöd- 
'  g  för  att  kunna  bestämma  såväl  storleken  af  samt- 
:  anläggningar  för  strömmens  produktion  och  tilled- 
1  (från  vattendammen  till  kontaktledningen)  som  ka- 
ceten  af  magasineringsanordningarna,  vare  sig  hydrau- 
:  eller  elektriska. 

Beräkning  af  energibehofvet. 

Af  trafikarbetet  erhåller  man  den  del,  som  åtgår  för 
fvervinna  stigningar  och  rullmotstånd  för  hvarje  ötver 
ss  bansträcka  fram  och  tillbaka  transporterad  brutto- 
på  följande  sätt:  Om  det  för  stigningen  på  en  sträcka 
ida  arbetet  kunde  till  fullo  återvinnas  på  återvägen  i 
'gen,  så  uppginge  på  en  väglängd  =  /  i  meter  och 
1  ett  totalrullmotstånd  =  p  i  kg/ton  det  arbete,  som  er- 
:is  för  att  öfvervinna  rullmotstånd  och  stigning  för  en 
och  återfärd,  till  2  l  p. 

I  praktiken  ställer  sig  detta  emellertid  så,  att  där 
'gen  i  °/00  är  större  än  rullmotståndet  i  kg/ton  måste 
okottet  bromsas  bort  och  går  sålunda  förloradt,  hvar- 
:iet  åter  måste  ersättas  vid  gången  uppför  nästa  stig- 
!  Om  betyder  längden  at  de  sträckor,  för  hvilka 

•  inträffar  och  hx  summan  af  stigningars  och  lutnin- 
^höjddifferenser  på  dessa  samma  sträckor  (båda  i  me- 
oå  uppgår  den  förlorade  energien  till  =  1  000  h  — 
kgm.  För  att  öfvervinna  stigningar  och  rullmotstånd 
\  bort-  och  återfärd  fordras  således  ett  arbete 
A  =  2  p  l  -f  1,000  hx  —  p  lx  i  kgm 

p  +  h. 

Sedan  man  tagit  reda  på  storheterna  lx  l  och  hx  ur 
■  profilerna,  beräknades  enligt  denna  formel  arbetet  pr 


transporterad  ton.  I  sådana  fall,  där  bort-  och  återfärd 
för  enstaka  tåg  borde  särskildt  uträknas,  har  detta  skett 
enligt  en  analog  formel.  Den  i  lutningar  friblifna  ener¬ 
gien,  som  nu  bortbromsas,  men  som  med  lämpliga  mått 
och  steg  skulle  kunna  återvinnas,  och  som  för  den  elekt¬ 
riska  driften  är  af  särskildt  intresse,  uppgår  i  kgm.  till 
Ar  —  1,000  hx  —  p  lx 

och  har  densamma  i  hvarje  fall  blifvit  särskildt  beräknad. 

Angående  det  ytterligare  tillkommande  igångsättnings- 
arbetet  hänvisas  till  hvad  därom  förut  är  sagdt. 

Växlingstjänsten  å  bangårdarna  erfordrar  dessutom  en 
arbetsmängd,  som  måste  beräknas  separat  för  sådana  ban¬ 
gårdar,  å  hvilka  särskilda  rangeringslokomotiv  äro  statio¬ 
nerade.  För  dessa  bangårdar  var  antalet  lokomotiv  och 
den  approximativa  dagliga  tjänstetiden  bekant.  Växeltjänsten 
på  stationer  utan  växellokomotiv  är  i  %  så  obetydlig,  att 
densamma  kan  anses  vara  inbegripen  i  de  gjorda  afrund- 
ningarna  uppåt. 

Med  det  på  erfarenhet  baserade  antagandet,  att  i 
genomsnitt  under  en  tjänstetimme  ett  växellokomotiv  till- 
ryggalägger  6  km.  samt  att  pr  km.  åtgå  10  kg.  kol,  be¬ 
räknades  hela  kolförbrukningen  för  dessa  maskiner.  Ge¬ 
nom  att  vidare  antaga  en  kolförbrukning  om  2  kg.  pr 
hvarje  effektiv  hkr-timme  kunde  man  slutligen  beräkna  ar¬ 
betet  d.  v.  s.  antalet  utgjorda  hkr-timmar.  Enär  det  här¬ 
vid  gäller  blott  en  liten  del  af  det  totala  arbetet,  så  är 
detta  approximativa  förfaringssätt  tillräckligt  noggrant. 

Vid  den  nuvarande  ångdriften  lämnas  det  för  upp¬ 
värmning  och  belysning  af  tågen  erforderliga  arbetet  endast 
delvis  af  lokomotiven,  men  vid  elektrisk  drift  måste  detta 
arbete  sannolikt  helt  och  hållet  täckas  med  den  elektriska 
strömmen  och  detsamma  måste  därför  särskildt  beräknas. 
Äfven  detta  arbete  utgör  endast  en  ringa  del  af  totala 
årsarbetet.  Det  beräknas  efter  antalet  sittplatser,  hvilket 
tillräckligt  noga  kunde  fastställas  ur  tågsättens  antal  och 
vikt  på  följande  sätt:  vagntaran  antogs  å  ena  sidan  enligt 
statistiska  uppgifter  till  0,25  ton  pr  sittplats  och  å  den 
andra  sidan  enligt  erfarenheten  till  cirka  hälften  af  tågvik¬ 
ten,  så  att  en  ton  tågvikt  kan  anses  motsvara  cirka  2  sitt¬ 
platser.  Till  grund  för  beräkning  af  tågvikten  lades  na¬ 
turligtvis  den  för  vintertrafiken. 

För  beräkning  af  den  för  uppvärmningen  erforderliga 
kraftförbrukningen  antogs  enligt  erfarenheten  från  de  elekt¬ 
riskt  uppvärmda  tågen  å  linjen  Freiburg — Murten  0,156 
kw  för  en  sittplats.  (7,5  k\v  uppvärma  därstädes  48  sitt¬ 
platser.)  Under  förutsättning  att  drifttiden  för  värmeappa¬ 
raterna  är  hälften  af  trafiktiden  eller  ungefär  7  timmar  pr 
dag,  åtgå  för  uppvärmning  pr  dag  och  pr  sittplats  = 

0,156  x  7  . 

=  1,48  eller  cirka  1,5  hkr  timme 

0,736 


hvilket  värde  är  lagdt  till  grund  för  beräkningarna. 

För  den  elektriska  belysninge?i  blefvo  2  normalljus  pr 
sittplats  eller  i  kraftförbrukning  7  watt  antagna.  Vid  den 
nuvarande  verkningsgraden  vid  S.  B.  B.  af  i  genomsnitt 
0,3  motsvarar  detta  pr  sittplats 


°’007  .  , 

— - =  0,031  hkr. 

°,3  X  0,736 

och  vid  8  timmars  belysningtid  pr  vinterdag  och  sittplats 
8x0,031  =  cirka  0,25  hkrtim. 

Resultaten  af  energiberäkningarna  utfylla  i  ingeniör  Thor- 
manns  originalutredning  ett  Tabellverk,  som  för  alla  en¬ 
staka,  i  fråga  om  drift  eller  profil  olika  sträckor  af  hvarje 
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Tabell  IL 

Uppgift  rörande  erforderliga  energien  för  drifvande  under  en  sommardag  af  de  schweiziska  ångban -tågen. 


Bansträcka 

Antal 

tågkilometer 

Antal 

tonkilometer 

för  stigning 
och 

rullmotstånd 

Energi  i  hästk 

I 

däraf 

friblifna 

rafttimmar  vid  drifhjulen 

I 

för  igång- 

Summa 

sättning 

pr  to: 

kilome 

S.  B.  B-  I  distriktet  . 

20  978 

6  023  400 

160  265 

(28  260) 

59  725 

219  990 

0.036 

»  II  »  . 

21  252 

6  337  300 

181  980 

(47  374) 

57  170 

239  150 

0.037 

»  III 

27  121 

7  627  600 

190  570 

(21  500) 

87  615 

278  185 

°°37 

»  IV  »  . 

12  190 

3  355  5°o 

85  870 

(10  985) 

38  920 

124  790 

0.037 

S.  B.  B.  och  af  denna  trafik,  sträckor,  Summa 

81  541 

23  343  800 

618  685 

(108  1 19) 

243  430 

862  1 15 

0.037 

S:t  Gotthardbanan  . 

12  830 

4  55°400 

158  180 

(57  044) 

17  475 

175  680 

0.o3 

Normalspåriga  bibanor  . 

n  755 

1  392  490 

50  505 

|  (19613) 

15  230 

65  735 

0.047 

Smalspåriga  ångbanor  . 

7  635 

749  880 

45  325 

j  (16826) 

4  040 

49  365 

0.065 

Summa  för  alla  ångjärnvägar 

1 13  761 

30036  57o_ 

872  695 

(201  602) 

280  175 

1  152  895 

0.038 

linje,  (såsom  t.  ex.  för  Genf — Bern:  Bern — Freiburg,  Frei- 
burg  —  Romont,  Romont — Palézieux,  Palézieux — Lausanne, 
Lausanne — Morges,  Morges — Genf)  anger 

a)  sträckornas  längder, 

b)  medeltågvikten  och  antal  tåg  af  hvarje  kategori, 

c)  det  transporterade  bruttotonantalet, 

d)  det  förbrukade  och  det  eventuellt  friblifna  arbetet 
pr  ton  och  tur, 

e)  antalet  igångsättningar  och 

f)  det  beräknade  totalarbetet  pr  tonkilometer. 
Dessutom  innehåller  tabellverket  äfven  följande  upp¬ 
gifter,  för  hvilka  vi  i  Tabell  II  angifva  de  hufvudsakliga 
talvärdena. 

Till  det  i  tabellen  angifna  arbetet  kommer  ytter¬ 
ligare  för  växlingstjänst  i  hästkrafttimmar  pr  dag: 


S.  B.  B .  41,800 

G-  B . .  2,340 

Normalspåriga  banor  .  750 

Smalspåriga  bibanor .  300 


Summa  45,190 

I  tabellens  uppgifter  äro  icke  inbegripna 

a)  de  på  våren  1905  under  byggnad  varande  banor, 

b)  bergsbanor, 

c)  elektriskt  drifna  banor  med  undantag  af  Burgdorf 
— Thun  och  Freiburg  —  Murten — Ins. 

För  kraft, förbrukningen  under  en  sommardag  för  samtliga 
schweiziska  banor  med  ångdrift ,  mätt  vid  drifhjulens  omkrets, 
erhåller  man  sålunda  följande  afrundade  värden: 

1 .  för  trafiken  enligt  tågtidtabellen, 
hvaraf  S.  B.  B.  erfordrar  2/3  och  S. 

B.  B.  med  G.  B.  cirka  90  X  ung.  ...  1,150,000  hkrtim. 

2.  för  växeltjänsten .  50,000  » 

Summa  1,200,000  hkrtim. 
Behofvet  för  uppvärmning  är  för  denna  tid  af  året 
=  o  och  för  '  belysning  obetydligt. 


Till  dessa  resultat  kunna  vi  foga  följande  betraktel¬ 
ser:  Antaga  vi  ett  driftsystem,  vid  h vilket  öfverhufvudtaget 
ngen  återvinning  af  kraft  i  lutningarna  är  möjlig,  så  blir 
dagliga  kraftförbrukningen  vid  drifhjulens  omkrets  nämnda 
1,200,000  hkrtim. 


Den  dagliga  energiförbrukningen  i  kraftstationerna  be 
nu  på  verkningsgraden  hos  det  system,  som  man  välj 
Härom  kan  man  dock  ännu  icke  träffa  något  afgöran 
Men  man  torde  kunna  påstå  att,  äfven  under  förutsättn: 
af  den  i  detta  afseende  ogynnsammaste  kombinationen 
genomsnittlig  totalverkningsgrad,  d.  v.  s.  ett  förhållar 
mellan  det  nyttiga  arbetet  vid  drifhjulen  och  den  af  t 
binerna  i  primärstationerna  afgifna  energien,  om  cii 
0,45  i  hvarje  fall  väl  bör  kunna  uppnås.  Emellertid  r; 
nas  tillsvidare  med  blott  40  % .  Detta  bör  vara  tillräJ 
ligt  lågt  räknadt,  såväl  för  växelströmsdrift  med  trefald 
transformering,  nämligen 

a)  höjning  af  spänningen  i  generatorstationen, 

b)  sänkning  af  spänningen  för  kontaktledningen, 

c)  sänkning  af  spänningen  ännu  en  gång  å  lokomotiv 
som  äfven  för  omformning  af  växelström  till  likström  m 
tillhörande  accumulatorer. 

Under  dessa  förutsättningar  skola  turbinerna  dagligen 
verera  3  millioner  hästkrafttimmar. 

Bortser  man  från  vattenkraftens  magasinering  från 
årstid  till  en  annan  och  tar  endast  sommarbehofvet  i  1 
traktande  såsom  det  högsta  förekommande,  så  skulle  dec 
3  millioner  hästkrafttimmar  vid  fullkomligt  utjämnande  das 
magasinering  motsvara  en  kontinuerlig,  d.  v.  s.  under 
timmar  af  dygnet  disponibel  effekt  om  125  000  hästkraft, 

Använda  vattenkrafter  för  mer  än  denna  medelfe 
brukning  böra  nog  ännu  vara  disponibla  i  Schweiz.  I 
af  de  största  på  senare  tider  projekterade  vattenverki 
med  betydligt  magasin  skulle  t.  ex.  ensamt  för  sig  kum 
lämna  */-  af  den  för  hela  Schweiz  erforderliga  energie 
Man  får  emellertid  icke  glömma,  att  produktionsplatsen 
för  kraften,  d.  v.  s.  vattenkraftstationerna  tyvärr  icke  kum 
fördelas  öfver  vårt  land  efter  behofvet,  och  att  dessutor 
som  af  det  följande  ännu  tydligare  framgår,  icke  alla,  icl 
en  gång  alla  »de  stora  vattenfallen»  äro  lämpliga  för  jär 
vägsdrift,  äfven  om  man  helt  och  hållet  bortser  från,  a, 
de  vid  gränsen  belägna  kraftkällorna  knappast  lämpa  s. 
för  detta  ändamål. 

Det  är  därför  långt  ifrån  öfverflödigt  att  söka  flnr 
utvägar  att  reducera  detta  kraftbehof.  I  första  rumm' 
framställer  sig  då  tanken  att  söka  återvinna  arbete  i  lu 
ningarna. 

För  betydelsen  af  detta  problem  är  en  gräns  bestäm 
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Tabell  III. 


Uppgift  rörande  erforderliga  arbetet  för  tagens  gång,  uppvärmning  och  belysning  under  en  vinterdag 


Antal  ton 

k  lometer 

Transportarbetet  i  hästkrafttimmar  vid  drifhjulen 

Arbete  för 
belysning  och 
värme 

'  ~ 

Bnnsträcka 

För  stigningar 
och  rullmot¬ 
stånd 

Däraf  friblifna 

För  igång¬ 
sättning 

Summa 

Summa 

totalt  arbete 

i.  B . 

gertjänst  å  bangårdar  . 

13  . 

1 6  028  900 

2  0 Co  ono 

430625 

24  000 

(67  930) 

(3S  000) 

(12  155) 

160055 

16  000 

590  680 

40  000 

81  755 

. 

672  435 

40  000 

■nalspåriga  bibanor  . 

926  700 

33  29o 

1 1  900 

10  245 

1 1 9  000 

43  535 

n  200 

10  585 

130  200 

54  120 

ma  för  normalspåriga  banor  ... 

1  ispåriga  banor  . 

20  005  600 

393 130 

595  015 

(i  18  085; 

(7  725) 

198  200 

793  215 

103  540 

6  340 

896  755 

2  060 

23  970 

30  3>o 

ma  för  alla  banor  .... 

20  398  730  1 

616  925 

(125  810) 

200  260 

817  185 

109  880 

927  065 

-enom,  att  af  totala  kraftbehofvet  cirka  1  200  000 
m.  under  en  sommardag  högst  cirka  200000  hkrtim. 

■  ungefär  l/6  af  arbetet  kan  återvinnas  äfven  med  fullt 
<a  anordningar,  hvilket  ju  dock  är  en  ganska  afsevärd 
Dock  har  denna  återvinning  icke  samma  betydelse 
11a  sträckor.  Under  det  att  t.  ex.  för  Briinigbanan, 

;  ska  banan  och  S:t  Gotthardbanan  det  teoretiskt  åter- 
1  ara  arbetet  skulle  utgöra  cirka  x/3  af  det  totala,  sjun- 
ienna  bråkdel  för  samtliga  linier  af  S.  B.  B.  till 
re  än  x/8  och  för  III  distriktet  t.  o.  m.  till  ungefär 
Om  man  betänker,  att  återvinnandet  af  kraft  under 
anständigheter  förorsakar  komplikationer,  och  att  det 
r  kan  blifva  fullständigt  och  idealiskt  möjligt,  så  måste 
r  inse,  att  hänsynen  till  återvinnandet  blott  i  andra 
1  eller  vid  särskilda  bannät  får  utöfva  inflytande  på 
i  af  system,  och  att  vinsten  under  alla  förhållanden 
imförelsevis  blygsam. 

Minskningen  af  energibehofvet  under  vintern  är  af  största 
P-lse.  Analogt  som  för  en  sommardag  har  energi- 
:ien  beräknats  äfven  för  en  vinterdag.  Transport- 
:  t  är  väsentligt  mindre  än  under  sommaren,  däremot 
lmer  den  erforderliga  kraften  för  alstring  af  värme 
us. 

Detta  förhållande  belyses  af  tabell  III. 

•lan  finner  af  densamma,  att  den  kraft,  som  erfordras 
nterdag,  är  i  genomsnitt  cirka  3/4  af  den  för  en  som- 
<g,  i  ett  par  fall  sjunker  detta  förhållande  till  50  % 

•  enda  fall,  vid  Briinigbanan,  till  25  %'),  hvaremot 
r  värden  om  90  %'  förekomma. 

Tabell 


Härtill  kommer  cirka  13  %  af  traktionsarbetet  i  me¬ 
deltal  för  värme  och  belysning,  som  höjer  vinterns  total- 
behof  till  i  medeltal  77  af  detsamma  för  sommaren. 
Den  här  antagna  vinterdagen  framställer  icke  något  mi¬ 
nimum,  utan  ett  medeltal  för  en  hvardag  under  vintern. 
Minimibehofvet  inträffar  om  söndagarna,  då  godstågtjänsten 
bortfaller. 

Härutinnan  antages,  att  man  använder  vattenkrafts- 
anläggningar  med  så  stora  magasineringsmöjligheter,  att 
äfven  differensen  mellan  vinter-  och  sommarbehofvet  kan 
utjämnas.  Magasin  af  denna  storlek  komma  nästan  att  i 
alla  fall  erfordras,  då  man  måste  kunna  möta  de  före¬ 
kommande  variationerna  i  kraftförbrukningen,  hvarom  mera 
längre  fram,  och  de  blifva  äfven  af  nöden  för  att  utjämna 
det  under  olika  årstiderna  föränderliga  vattentillflödet. 

Så  snart  kraftstationerna  uppfylla  denna  fordran,  så 
behöfver  man  endast  taga  i  betraktande  medeltalet  för 
året  af  det  dagliga  kraftbehofvet  eller  hela  årsarbetet. 

Detta  medelvärde  har  beräknats  på  följande  sätt. 
Till  grund  för  beräkningen  läggas  de  verkliga  tonkilo  - 
metertalen.  Deras  storlek  för  året  har  bestämts  ur  medel¬ 
värdet  mellan  en  sommar-  och  en  vinterhvardag  minus 
7  %  såsom  afdrag  för  godstrafikens  bortfallande  under 
söndagen  (godstrafiken  antagen  till  50  %'  af  totalatra¬ 
fiken). 

För  värme-  och  belysningsarbetet  har  därefter  tillagts 
V3  af  det  för  en  vinterdag  erforderliga,  motsvarande  full 
uppvärmning  120  dagar  per  år. 

Resultatet  framgår  ur  tabell  IV. 

IV. 


Uppgift  rörande  erforderliga  arbetet  för  tågens  gång,  uppvärmning  och  belysning 

för  en  dag  under  året  i  genomsnitt. 


Bansträcka 

| 

Antal  ton 

kilometer 

Arbete  i  hästkrafttimmar  vid  drifhjulen 

För  transport 

För  värme  och 

belysning 

Summa 

totalt  arbete 

För  stigningar 
och  rullmot¬ 
stånd 

I 

(Däraf  fri- 
blifna) 

För  igång¬ 
sättning 

Summa 

1  B.  ... 

1 8  030  000 

476  500 

(82  400) 

189  500 

666  000 

27  3°° 

693  300  i 

1  rtjänst  å  bangårdar . 

27  000 

iS  000 

45  000 

4  5  000 

3  460  000 

121  000 

(43  200) 

13  500 

>34  5 00 

3  700 

I  38  200 

nlspåriga  bibanor . 

1  061  400 

38  145 

(14  785) 

1 1  780 

49  935 

3  540 

53  475 

ca  för  normalspåriga  banor  ... 

22  551  400 

662  655 

(M0385) 

232  780 

895  435 

34  540  , 

929  975 

tfpariga  banor . 

526  710 

3o  755 

(11  030) 

2  860 

33  615 

2  175 

35  790  j 

n  a  för  alla  banor  . . . 

23  078  1 10 

693410 

(*5I  415) 

235  640 

929050 

36  7  >  5 

965  765 
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Medeltransportarbet  i  tonkilometer  utgör  för  normal- 
spåriga  banor  78  %  och  för  smalspåriga  banor  68  %  af 
sommartrafiken. 

Totala  dagliga  arbetet  i  hästkrafttimmar  belöper  sig 

1  medeltal  per  år,  som  man  finner,  till  cirka  80  %  af 
sommararbetet  och  till  cirka  105  %  af  vinterarbetet.  Ta¬ 
bellen  visar  cirka  996  000  hästkrafttimmer  vid  drifhjulen 
såsom  genomsnitt  för  det  dagliga  arbetet,  motsvarande, 
med  samma  antagande  som  förut,  högt  räknadt  cirka 

2  400  000  hkrtim.  vid  turbinerna  i  primärstationerna  eller 
en  permanent  effekt  af  100.000  hästkrafter  å  turbinerna.  Här 
må  ännu  en  sammanställning  anföras  beträffande  biarbe¬ 
tenas  och  det  återvinnbara  arbetets  förhållande  till  det  rena 
transportarbetet,  tabell  V. 

Tabell  V. 


Den  erforderliga  effekttillgången  och  särskildt  dess 

maximum. 

Beräknandet  af  den  för  enstaka  sträckor  och  bannät 
erforderliga  effekten  har  utförts  icke  blott  för  att  kunna 
användas  för  planering  af  vattenkraftsstationerna,  utan 
äfven  med  hänsyn  till  den  senare  följande  beräkningen 
af  kontakt-  och  fördelningsledningarna.  Här  behandlas 
emellertid  för  tillfället  endast  de  från  den  förstnämnda 
synpunkten  företagna  arbetena  och  resultaten  af  dessa. 

Tillvägagångssättet  var  följande:  En  hastighetsskala för 
olika  stigningar  uppställdes  ungefär  motsvarande  hvad  som 
under  gynnsammaste  förhållande  uppnås  med  den  nuva¬ 
rande  ångdriften.  Skalorna  uppritade  efter  utjämnade  kur¬ 
vor  motsvara  ungefär  de  i  tabellen  VI  angifna  värdena. 
För  dessa  hastigheter  och  under  de  förut  gjorda  antagan¬ 
dena  rörande  rullmotståndet  uppritades  effektförbruknings- 
kurvor  för  ett  tåg  om  100  tons  vikt  i  sådan  form,  att  effekt¬ 
förbrukningen  angafs  som  funktion  af  stigningen,  och  detta 
särskildt  för  hvaije  tågkategori.  Därefter  kunde  man  för 
hvarje  sträcka  och  tågkategori  konstruera  ett  tågdiagram 
för  ett  100  tonståg  med  tiden  som  abscissa,  hvarvid  effekt¬ 
förbrukningen  i  hkr.  .kunde  som  ordinata  inritas  på  den 
grafiska  tidtabellen,  hvarvid  för  hvarje  sträcka  antogs,  att 
tåget  på  hela  denna  sträcka  befann  sig  på  den  största 
ur  längdprofilen  för  samma  sträcka  funna  stigningen.  Denna 
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förenklade  beräkningsmetod  kan  tydligen  användas 
bestämmande  af  den  maximala  kraftförbrukningen,  e 
motsvarande  värden  å  effekten  verkligen  förekomma; 
bestämmandet  af  medelkraftförbrukningen  skulle  de 
metod  däremot  gifva  mycket  för  höga  värden. 

Tabell  VI. 


Antagna  hastigheter  i  kilometer  pr  timme  i  stigningai 


O 

O 

O 

O 

5  °/oo 

IO°/oo 

25  7oo 

35 

För  normalspåriga.  banor 

i  allmänhet: 

för  snälltåg . 

80 

67 

56 

40 

för  persontåg  . 

70 

56 

45 

30 

för  godståg . 

50 

40 

31 

20 

För  S:t  Gotthardbanan: 

; 

för  snälltåg . 

75 

60 

51 

40 

för  persontåg  . 

55 

46 

40 

30 

för  godståg . 

40 

34 

29 

20 

För  smalspåriga  banor: 

föi  alla  tåg . 

40 

36 

3i 

20 

1 

Genom  uppritning  af  dessa  tågdiagram  för  alla  uti 
dagens  lopp  enligt  den  grafiska  tidtabellen  framgåe 
tåg  erhåller  man  så  ett  diagram  för  100-tons  tåg  på  en 
bansträcka. 

Som  grund  användes  återigen  tidtabellen  för  som 
ren  1904,  under  antagande  att  samtliga  ordinarie 
extra  tåg  voro  i  trafik. 

Härefter  togos  ur  belastningstabellerna  för  Förbur 
banorna  de  maximala  tågvikterna  (för  persontågen  un 
augusti  1904,  för  godstågen  under  oktober)  för  hv; 
särskildt  tågnummer,  hvarefter  man  genom  summering 
effekten  för  alla  tåg  med  10  minuters  intervaller  (vid 
hof  äfven  kortare)  erhöll  ett  diagram  för  linjens  effch 
brukning.  För  öfriga  banor  utgick  man  från  den  m; 
mala  tågvikten  enligt  tjänstgöringstidtabellen. 

Man  antog  vidare,  att  två  tåg  följa  hvarandra 
endast  blockstationsafstånd,  att  på  lutningar  intill  6 ( 
kraftförbrukningen  är  densamma  som  på  horisontal  bi 
och  att  på  större  lutningar  ingen  energiförbrukning  er 
dras.  Något  särskildt  accelerations-arbete  har  ej  medr 
nats.  Vid  den  nu  brukliga  accelerationen  af  blott  0,1 
0,15  m/sek.2  är  denna  utlämnade  effektförbrukning  tillrä 
ligt  riktigt  kompenserad,  därigenom  att  man  ju  förutsi 
att  hvarje  tåg  från  första  ögonblicket  befinner  sig  i 
maximistigning.  I  stort  sedt  böra  dessa  antaganden  i 
helhet  snarare  lämna  större  maximal-energibehof  än  h\ 
som  i  verkligheten  förekommer. 

Ur  effektförbruknings-diagrammen  för  de  särski 
linjerna  kunde  effekt-diagram  för  skilda  bannät  konstrue 
genom  att  helt  enkelt  addera  de  samtidiga  ordinatori 
Ju  större  järnvägsnätets  omfång  är,  för  h vilket  effektf 
brukningen  adderas,  desto  mera  utjämnad  blir  tydlig 
totala  effektförbrukningen.  För  att  längre  fram  kun 
beräkna  kraftfördelningsnäten  och  kraftstationernas  mas 
nella  anordningar  var  det  nödvändigt  att  först  uppr 
effektförbruknings-diagrammen  för  hvarje  särskild  b; 
sträcka.  Ty  allt  efter  läget  af  de  disponibla  vattenfall 
komma  olika  sådana  sträckor  att  tilldelas  en  bestar 
matarpunkt  och  olika  matarpunkter  att  matas  från  er  0 
samma  kraftstation. 


I  procent  af  det  rena  transportarbetet  utgör: 


t 

V  ärme 

Eventuell  återvinnbar  kraft 

Arbetet  för 

I 

och 

belysning 

Lefvande 

kraft 

Broms- 
ning  i  lut¬ 
ningar 

Summa 

en  hvardag  med  största 
belastning  under  sommaren: 

j  för  normalspåriga  banor... 

25,7 

16,0 

4b7 

för  smalspåriga  banor . 

— 

8,2 

33,6 

41,8 

I  medeltal  för  samtl.  banor 

— 

24,8 

16,7 

41,5 

en  hvardag  under  vintern: 

för  normalspåriga  banor... 

13 

25,0 

14,9 

39,9 

för  smalspåriga  banor . 

26,5 

8,6 

32,3 

40,9 

medeltal  för  samtl.  banor 

13.3 

24,4 

U,3 

39,7 

en  dag  under  året  i 

• 

genomsnitt ; 

för  normalspåriga  banor..'. 

3,9 

25,4 

U,7 

41,6 

för  smalspåriga  banor . 

6,4 

8,5 

32,7 

41,2 

medeltal  för  samtl.  banor 

4>° 

25,3 

16,3 

41,6 
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Det  schweiziska  järnvägsnätet  uppdelades  därför  i 
lämpliga  sträckor  och  effektdiagram  uppritades  för 
,  och  en  af  dessa. 

För  samma  sträckor  hade  äfven,  som  vi  förut  nämnt, 
dagliga  arbetet  och  medelenergiförbrukningen  un- 
24  timmar  beräknats. 

Förhållandet  mellan  den  maximala  och  denna  medel¬ 
förbrukning  varierar  för  de  skilda  sträckorna  i  all¬ 
het  mellan  7  och  12;  för  rätt  många  sträckor  stiger 
;  till  värden  sådana  som  15  och  20  och  som  maximum 
bch  med  upp  till  talet  37.  I  ett  betydande  antal  fall 
:  er  detta  förhållande  däremot  till  cirka  6  och  för  några 
räckor,  särskildt  å  G.  B.,  ända  ned  till  4  och  3,2; 
gäller  för  relativt  långa  sträckor  i  bergsterräng. 
Redan  af  dessa  tal  framgår  att  variationerna  i  effekt- 
v kningen  äro  utomordentligt  stora.  Betrakta  vi  nu  de 
1  en  knutpunkt  utgående  sträckorna  tillsammans  såsom 
nindre  nät,  hvilket  framdeles  skall  matas  från  denna 
t  mnkt  som  matarepunkt,  så  äro  äfven  för  en  sådan 
r  tionerna  ännu  ej  mycket  mindre.  Som  exempel  kan 
,  :t  Etzwylen»  tjäna.  Diagrammet  visar,  under  22  tim- 
1  daglig  drift-tid  ett  medel-effektbehof  (hänfördt  till 
immar)  af  1  517  hkr.,  och  under  22  timmar  cirka 
naxima  och  minima.  Maximala  effektbehofvet  för 
t  är  10500  hästkrafter  eller  6,9  gånger  medeleffekt- 
\  fvet.  (Den  största  variationen  i  dagsbehofvet  upp- 
r  ill  cirka  60  %  af  det  maximala  behofvet).  De  sträc- 
r  af  hvilka  detta  nät  är  sammansatt,  fordra  däremot 
3  och  en  för  sig  som  maximum  10  gånger  mer  än 
<  Ibehofvet  och  summan  af  maximivärdena  för  de  sär- 
li  sträckorna  uppgår  till  14  050  hkr.  Genom  att  de 
:  nala  belastningarna  ej  inträffa  samtidigt  uppstår  så- 
'  vid  en  sammanslagning  en  förminskning  af  det 
mala  effektbehofvet  från  14050  till  10500  eller  en 
Ittring  af  maximalbelastningen  i  förhållande  10  till 
Detta  nät  är  sammansatt  af  fem  sträckor  med  en 
nanlagd  längd  om  161,34  km. 

Användes  nu  samma  exempel  för  ytterligare  en  sam- 
i  lagning,  i  det  att  till  nätet  Etzwylen  lägges  nätet  Wil 
1  187,9  km.  och  nätet  Rorschach  med  89,3  km.  hvari- 
>n  uppstår  ett  sammanhängande  trafikdistrikt  om  439 
1  lometer  (ungefär  motsvarande  distr.  IV  af  S.  B.  B.),  gå 
Ittras  ytterligare  detta  förhållande,  och  man  erhåller 
aximal  belastning  som  är  blott  5  gånger  så  stor  som 
( 1-effektbehofvet  under  24  timmar  och  den  största 
"  ionen  i  belastningen  (skillnaden  mellan  maximum 
minimum,  bortsedt  från  ökningen  från  o  vid  trafikens 
D  och  från  dess  upphörande)  uppgår  till  blott  35  % 
;n  största  belastningen.  Liknande  förhållanden  visa 
fven  å  andra  platser  vid  sammanslagning  af  bannät 
otsvarande  storlek  d.  v.  s.  af  exempelvis  30  000  hkr. 
mibehof  vid  drifhjulen.  Väsentligt  större  samman- 
ngar  för  en  och  samma  kraftstation  torde  ej  ofta 
ömma.  En  granskning  af  de  särskilda  resultaten 
i  för  öfrigt,  att  man  ej  heller  i  detta  fall  kan  bringa 
i  lande  mellan  maximala  och  medelbelastningen  något 
tvärdt  under  5.  Detta  tal  kommer  därför  troligen 
igefär  angifva  det  lägsta  värde  för  detta  förhållande, 
man  kan  uppnå. 

tesultatet  för  anordnandet  af  kraftstationerna. 

De  angifna  framställningarna  i  ing.  Thormanns  ar- 
t  komma  att  utgöra  grundvalen  för  studiet  rörande  an 


läggningarna  för  kraftens  produktion  och  fördelning.  _ 

Med  tillhjälp  af  de  föreliggande  resultaten  kan  man  genast 
öfverskåda  flera  viktiga  frågor.  På  några  af  dem  vilja  vi 
redan  här  fästa  uppmärksamheten. 

Kraftstationerna  måste  framför  allt  kunna  möta  väl¬ 
diga  variationer  i  effektförbrukningen.  Till  och  med  vid  sam¬ 
manslagning  af  stora  nät  för  utnyttjandet  af  största  möjliga 
vattenkraftcentraler  skola  den  senares  maskiner  och  öfver 
hufvud  taget  alla  de  för  maximi-belastningen  bestämda  an¬ 
ordningarna  vara  så  stora,  att  de  tidvis  kunna  afgifva  5 
gånger  medeleffekten.  Vid  sammanslagning  till  mindre 
järnvägsområden,  såsom  fallet  blir  vid  mindre  primärsta¬ 
tioner  och  särskildt  vid  omformarstationer,  kan  det  lätt 
inträffa,  att  anläggningen  måste  vara  rustad  för  10  gånger 
medelkraftbehofvet  (eller  mer). 

Man  ser  äfven,  att  det  under  nuvarande  förhållanden 
och  troligen  äfven  för  framtiden  icke  är  att  tänka  på  ett 
fullkomligt  utjämnande  af  kraftbehofvet  genom  användning 
af  elektriska  accumulatorer. 

Hänvisas  detta  utjämnande  helt  och  hållet  till  de  pri¬ 
mära  kraftstationerna,  resp.  till  magasinering  af  vatten,  så 
måste  dessa  vattenkraftstationer  motsvara  samtliga  förut 
angifna  talvärden.  Endast  sådana  vattenfall  kunna  därför 
komma  i  betraktande,  som  tillåta  en  magasinering  i  damm¬ 
sjöar;  vattenkraftanläggningar,  vid  hvilka  öfverskjutande 
vattenmängder  utan  nytta  måste  rinna  förbi  under  de  ti¬ 
der,  då  de  ej  behöfva  användas,  torde  sannolikt  bli  syn¬ 
nerligen  oekonomiska  för  järnvägsdrift.  Dessa  anläggningar 
kunna  således  komma  i  fråga  endast  i  förbindelse  med  andra 
anläggningar,  hvilka  tillåta  en  magasinering.  Då  en  till¬ 
räckligt  billig  magasinering  endast  vid  höga  fall  är  möjlig, 
så  har  man  hufvudsakligen  att  närmast  tänka  på  tillgodo¬ 
görandet  af  stora  fallhöjder. 

Där  icke  möjlighet  finnes  att  direkt  magasinera  vat¬ 
ten,  torde  man  kunna  komma  att  i  vissa  fall  få  anledning 
att  undersöka  möjligheterna  för  en  indirekt  magasinering 
medelst  elektromotorer,  pumpar  och  högreservoarer. 

Slutligen  må  försökas  att  ge  en  åtminstone  ytlig  före. 
ställning  om  den  totala  maskinkraften  i  alla  de  erforderliga 
kraftstationerna.  Verkningsgraden  vid  den  maximala  belast¬ 
ningen  kan  närmelsevis  antagas  till  ungefär  samma  värde 
som  för  medelbelastningen,  d.  v.  s.  den,  som  här  ofvan 
antagits.  Man  bör  kunna  göra  detta,  ty  ungefär  i  samma 
mån  som  motorernas,  regleringsanordningarnas  och  trans¬ 
formatorernas  verkningsgrad  är  högre  vid  maximal  be¬ 
lastning,  är  å  andra  sidan  ledningarnas  verkningsgrad 
lägre.  Äfven  här  antages  således  till  och  med  för  det 
allra  ogynnsammaste  systemet  en  verkningsgrad  af  minst 
45  %  från  turbinerna  till  skenorna,  så  mycket  mer  som 
vi  kunna  förutsätta,  att  ingen  väsentligare  ändring  i  för¬ 
hållandena  kan  uppstå  genom  användande  af  elektriska 
accumulatorer.  Vi  vilja  emellertid  för  konsekvensens  skull 
äfven  i  detta  fall  räkna  med  blott  40  %  och  dessutom 
antaga  förhållandet  mellan  maximala  och  medeleffektför¬ 
brukningen  till  5.  Då  medeleffekten  utgjorde  100  000 
hästkrafter,  blir  således  maximala  effektbehofvet  5  x  100  000 
=  500  000  hästkrafter.  Dessa  500  000  hkr.  blifva  i  genom¬ 
snitt  så  utnyttjade,  som  om  de  voro  i  bruk  under  24:5 
=  43/4  timme  pr  dygn. 

Hade  man  nu  att  räkna  med  stora  centraler,  så  borde 
500  000  hkr.  sannolikt  också  vara  tillräckligt.  Är  man 
däremot  nödsakad  att  äfven  använda  ett  större  antal  mindre 
centraler,  så  måste  detta  hästkraftantal  ökas  till  följd  af 
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att  för  små  nät  förhållandet  mellan  maximi-  och  medel- 
efTektbehofvet  växer. 

Lyckas  man  att  återvinna  kraft  i  lutningar,  så  blir 
utnyttjandet  af  maximikapaciteten  ännu  mindre.  Maximal¬ 
belastningen  själf  blir  däremot  sannolikt  icke  mycket  mindre, 
men  naturligtvis  arbetet  pr  dag  eller  år. 

De  starka  variationerna  hos  den  i  anspråk  tagna  kraf¬ 
ten  försvåra  anskaffandet  af  vattenfallen  och  äfven  de 
maskinella  anläggningarne  i  kraftstationen.  De  inskränka 
de  rationellt  användbara  vattenfallen  till  ett  ringa  antal, 
som  måste  utväljas  med  största  omsorg,  och  öka  anlägg¬ 
ningskostnaderna.  Om  det  också  är  otvifvelaktigt,  att,  efter 
det  årliga  arbetet  räknadt,  tillräcklig  energi  förefinnes  i  de 
ännu  disponibla  vattenfallen,  så  visa  å  andra  sidan  resul¬ 
taten  af  dessa  undersökningar,  att  man  måste  hushålla  väl 
med  de  af  naturen  för  järnvägsdrift  särskildt  lämpade  vat¬ 
tenfallen  och  i  rättan  tid  tillförsäkra  sig  dem. 

<Sr> - 

UR  FACKPRESSEN. 

Cataract- dammen  vid  Sidney,  Nya  Syd-  Wales .  (Engng 
V2  °7-)  I  Cataract-flodens  dalgång  anordnas  ett  bäcken 
om  97  mill.  m*.  Dammens  höjd  46,8  m.  öfver  flodbott¬ 
nen,  tjocklek  vid  basen  48  och  vid  krönet  5  m.,  längd 
246  m. 

Bågbro  i  järnbeton.  Af  Schnidtmann.  (D.  Bauz.  6/2 
07.)  Beskrifning  af  en  bågbro  med  24  m.  spann  och 
4,5  m.  bredd. 


Om  kolflyftverk  för  fartyg.  Af  Budau.  (Z.  ös* 
I.  u.  A.  V.  1  8/ 2  07.)  Kolflyftverkens  egenskaper 
fördelar.  Kolfvar,  cylindrar,  tråg,  styranordningar  m. 
Lyftverket  vid  Peterborough.  Drifkraft.  Kopplade  lyftv 

Bremens  vattenverk.  Af  Götze.  (J.  Gasb.  Wass 
9— 16/2  07.)  Distributionsområdet,  konsumtion,  vattentr 
högreservoarer,  driften.  Dubbelfiltrering  vid  högvat 
Rening  med  svafvelsyrlig  lerjord. 

Större  moderna  turbinanläggningar.  Af  Zodel.  (Sc 
Bauz.  a6/x — 2/2  07.)  Anläggningen  i  San  Giovanni 
pattoto  vid  Etsch.  Fallhöjd  5,7.  Intag  och  tilloppska 
4  system  å  700  hkr.  Kostnader. 

Den  armerade  betonreservoaren  i  Waltham,  Mass. 
Brewer.  (Eng.  Rec.  I2/r  07.)  Reservoaren  är  friståei 
har  30  m.  diameter  och  13  m.  höjd.  Bottnen  0,3 
och  väggen  0,45  å  0,3  m.  tjock,  allt  armeradt.  Tal 
plattor  på  fackverk. 

Om  storlek  af  vattentillsatsen  i  beton.  Af  C.  B; 
(Z.  d.  V.  d.  I.  l6/2  07.)  Utredning  rörande  en  del 
sök  härutinnan.  De  minsta  vattenmängderna  ge  den  si 
kaste  betonen,  men  något  större  vanl.  säkrare  i  afsee 
på  blandningens  tillförlitlighet. 

färnvägs-  och  gatubron  öfver  Hamburgs  Oberhafen. 
Merling.  (Z.  f.  Bauw.  I — III,  07.)  Svängbro  i  två  t 
ger.  2  fasta  spann  å  24  och  1  å  12  m.,  svängbr 
längd  47,2  m.,  de  båda  genomfarternas  fria  bredd  1. 
Öfre  etagen  öfvergår  å  båda  sidor  i  viadukt  samt  11 
tager  4  spår.  Underetagens  fria  höjd  4,4  m.,  körba 
bredd  7,0  m.  Detaljbeskrifningar. 
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FÖRSLAG  TILL  STATENS  ELEKTRISKA  KRAFTSTATION  VID  TROLLHÄTTAN. 

Efter  Styrelsens  för  Kungl.  Trollhätte  Kanal-  och  Vattenverk  underdåniga  skrifvelse  i  ärendet. 


(Häftill 

Till  följd  af  Riksdagens  beslut  den  21  maj  1906, 
rCungl.  Maj: t  den  29  juni  1906  förordnat,  att  en  kraft- 

i  n  för  tillgodogörande  af  den  staten  tillhöriga  vatten- 
nn  i  Trollhättans  strömmar  skall  anläggas,  och  upp- 
it  åt  Styrelsen  för  Kungl.  Trollhätte  Kanal-  och  Vatten- 

•  att  i  hufvudsakllg  öfverensstämmelse  med  det  af  sty- 

ii  den  26  mars  1906  framlagda  förslaget  utföra  den  för 
na  kraftstation  erforderliga  kraftkanalen  mellan  de  å 

ned  A  och  B  betecknade  punkterna.  Denna  del  af 
igningen  är  sålunda  fastslagen.  Likaledes  torde  vara 
i  mdt,  att  kraftuttagningen  skall  planläggas  för  en  vat- 
ingd  af  250  m3  i  sekunden,  hvilken  vattenmängd  af 
1  sen  förordats  för  det  fall,  att  de  af  styrelsen  tillstyrkta 
:  n  med  Trollhättans  elektriska  kraftaktiebolag,  ingen- 
:  Stridsberg  och  Trollhätte  Pappersbruksaktiebolag  be¬ 
tade  förvärf  af  deras  vattenrätt  m.  m.  blifvit  godkända, 
it  äfven  skett. 

Det  återstår  sålunda  att  närmare  redogöra  för  damm- 
;  gningen  öfver  älfven,  vattenintaget,  kraftkanalens  icke 

I  fastställda  delar  samt  själfva  kraftstationen  m.  m. 

Före  ingåendet  på  en  sådan  redogörelse  har  styrelsen 

f  ertid  ansett  sig  böra  afhandla  frågan,  huru  framdra- 

II  af  en  ny  och  förbättrad  farled  förbi  Trollhättan 
i  igast  bör  ske.  En  sådan  farled  är  nämligen  af  den 
ta  betydelse  för  landet,  och  dess  ändamålsenliga  ord- 
)i  får  på  inga  villkor  försvåras  genom  det  sätt,  hvarpå 

ittagningsfrågan  löses. 

1  afseende  på  farledens  sträckning  vid  Trollhättan 
egga  hittills  i  närmare  utarbetad  form  endast  tvänne 

•  g,  hvilka  båda  åberopas  i  Kungl.  Väg-  och  Vattenbygg- 
ityrelsens  underdåniga  skrifvelse  af  den  15  februari 
il.  Det  ena,  alternativ  I,  är  på  Kungl.  Väg-  och  Vat- 
1  ggnadsstyrelsens  uppdrag  upprättadt  af  framlidne 
ctelöjtnanten  P.  Laurell,  det  andra,  alternativ  II,  är 
ides  upprättadt  af  Laurell  i  samråd  med  nämnda  sty- 

•  Båda  alternativen  afse  slussledens  framdragande  i 
'dsakligen  samma  riktning,  som  den  berömda  Polhem¬ 
men,  det  vill  säga  tätt  invid  fallen,  men,  under  det 
iternativ  I  lämnar  fallen  i  hufvudsak  oberörda  och 

i  er  slussleden  från  densamma  genom  murar,  afser 
:  ativ  II  att  på  en  sträcka  begagna  själfva  älfven  så- 
i  farled,  sedan  densamma  genom  dämning  m.  m.  er- 
1  större  area  och  till  följd  däraf  mindre  hastighet, 
t  senare,  alternativ  II,  som  uppgjordes  i  sammanhang 


pl.  11.) 

med  det  år  1902  ifrågasatta  bytet  af  land  och  vatten  med 
Trollhättans  elektriska  kraftaktiebolag,  förordades  i  Kungl. 
Väg-  och  Vattenbyggnadsstyrelsens  nyssnämnda  underdå¬ 
niga  skrifvelse.  Genom  anläggande  af  en  damm  vid  ne¬ 
dersta  fallet,  den  s.  k.  Flottbergsströmmen,  skulle  älfven 
där  dämmas  1 6  meter,  och  hela  fallhöjden  vid  Trollhättan, 
omkring  32  meter,  borde  sedan  delas  på  tvänne  kraftsta¬ 
tioner,  hvardera  uttagande  16  meters  fallhöjd  och  tillgodo¬ 
görande  hela  vattenmängden.  Den  ena,  öfre,  af  dessa  kraft¬ 
stationer  skulle  tillfalla  kraftbolaget,  den  andra,  nedre,  kro¬ 
nan.  Alternativ  I  upptager  fyra  slussar  med  hvardera  7 — 
8,5  meters  sänkning  samt  tre  mellanliggande  höljor  om 
360,  350  och  840  meters  längd.  Alternativ  II  har  samma 
antal  slussar  med  samma  sänkning,  men  har  afstängda 
höljor  (om  360  och  375  meters  längd)  endast  mellan  slus¬ 
sarna  1  och  2  samt  3  och  4,  under  det  att  mellan  slussarna 
2  och  3  älfven,  såsom  nyss  antydts,  utgör  farled.  Sluss¬ 
ledens  ändpunkter  äro  för  båda  alternativen  desamma. 

Vid  närmare  granskning  at  dessa  förslag  finner  man 
snart,  att  alternativ  I  är  behäftadt  med  åtskilliga  synner¬ 
ligen  allvarliga  olägenheter  i  byggnadstekniskt  och  trafik- 
tekniskt  hänseende.  Slussleden  skulle  på  afsevärd  sträcka 
afskiljas  från  älfven  medels  murar,  grundlagda  på  sten- 
fyllning.  Då  denna  stenfyllning  måste  utföras  i  djupa,  för 
starka  strömhvirflar  utsatta  höljor,  och  då  vattenytan  på 
ömse  sidor  om  murarna  skulle  få  en  höjdskillnad  af  ända 
till  10  meter,  inses  lätt,  att  konstruktionen  blefve  synner¬ 
ligen  vansklig. 

De  föreslagna,  jämförelsevis  korta  höljorna  mellan 
slussarna  medföra  stora  obehag  för  trafiken  och  för  sköt¬ 
seln.  Det  är  visserligen  uppenbart,  att  en  slussled, 
hvari  hvarje  sluss  är  skilld  från  den  nästa  af  en  tillräck¬ 
ligt  lång  och  vid  hölja,  är  den  i  trafiktekniskt  hänseende 
bästa,  så  länge  slusslinjen  är  enkel,  ty  då  kan  vid  hvarje 
slussning  ett  fartyg  löpa  ned  och  ett  fartyg  upp  samt  möte 
ske  i  höljorna.  Den  teoretiskt  riktiga  längden  på  dylika 
höljor  är  emellertid  den,  för  hvars  passerande  med  den  i 
kanalen  tillåtna  maximifarten  kräfves  lika  lång  tid  som  för 
en  slussning.  Endast  i  detta  fall  undgå  fartygen  vid  tät 
trafik  väntning  framför  slussarna.  Vid  korta  höljor  måste 
åter  fartygen  vänta  på  slussning  och  förlora  därvid  tid; 
allt  under  förutsättning,  att  trafiken  är  tät,  och  denna  för¬ 
utsättning  är  naturligtvis  den  bestämmande.  Anordningen 
kräfver  också  besvärliga  manövrer  hos  fartygen.  De  måste 
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vänta  på  sidan  af  och  så  långt  från  slussen,  att  det  ur 
slussen  kommande  fartyget  kan  passera.  Därefter  skola 
de  kasta  loss  och  i  kroklinie  glida  in  i  slussen;  manövrer, 
hvilka  vid  så  stora  fartyg,  som  här  ifrågasättas  (4,000  ton), 
äro  ganska  besvärliga  och  tidsödande.  Till  sist  medföra 
de  föreslagna  höljorna  ganska  afsevärda  svårigheter  be¬ 
träffande  skötseln  af  slussvattnet.  Detta  har  ock  af  för¬ 
slagsställaren  beaktats,  och  har  han  till  minskande  af  vat¬ 
tenståndets  växlingar  i  höljorna  och  till  förekommande  af 
de  vågrörelser  i  höljornas  vatten,  som  skulle  uppstå  vid 
slussarnas  tömning  i  och  fyllning  från  desamma,  tänkt  sig 
anläggning  af  särskilda  sidokanaler  eller  tunnlar  för  in¬ 
släppande  i  höljornas  nedre  ändar  af  en  konstant  vatten¬ 
ström,  hvarjämte  vattenhöjden  i  höljorna  skulle  regleras 
genom  långa  bräddaflopp  till  älfven.  Slussarna  skulle  där¬ 
igenom  aftappas  direkt  i  älfven  i  stället  för  i  nedanför 
liggande  höljor.  Denna  metod  medför  naturligtvis  en  afse- 
värd  vattenförbrukning  och  kräfver  stor  påpasslighet  hos 
personalen.  Den  större  vattenförbrukningen  skulle  enligt 
förslagsställaren  kompenseras  därigenom,  att  det  genom 
sidokanalerna  gående  vattnets  kraft  kunde  tillgodogöras 
och  att  på  sådant  sätt  en  inkomst  bereddes  Kronan,  som 
betäckte  »en  väsentlig  del  om  ej  hela  kostnaden  för  hela 
byggnaden  förbi  Trollhättan».  Under  nuvarande  förhål¬ 
landen,  då  staten  är  i  färd  med  att  på  en  samlad  punkt 
—  på  det  mest  ekonomiska  sätt  —  utnyttja  Trollhättans 
hela  vattenkraft,  förfaller  naturligtvis  värdet  af  en  sådan 
slutledning.  För  framtiden  anbefaller  förslagsställaren  emel¬ 
lertid  ett  annat  sätt  för  slussarnas  fyllning  från  och  töm¬ 
ning  i  höljorna  utan  till-  och  afledande  af  extra  vatten¬ 
mängd.  Detta  skulle  ske  genom  anläggning  längs  hela 
höljans  botten  från  sluss  till  sluss  af  en  med  öppningar 
försedd  kulvert,  med  hvars  hjälp  vattnet  från  den  öfre  slus¬ 
sen  skulle  kunna  jämnare  fördelas  i  höljan  och  å  andra 
sidan  den  nedre  slussens  fyllning  från  höljan  kunna  för¬ 
siggå  utan  svårare  rörelse  i  den  senare.  Denna  utväg  är 
ock  utan  tvifvel  att  föredraga,  men  medför  gifvetvis  en 
ökad  anläggningskostnad.  Huru  som  helst  kvarstår  dock 
det  sakförhållandet,  att  de  korta  höljorna  åstadkomma  af¬ 
sevärda  olägenheter.  Med  stöd  af  hvad  för  öfrigt  anförts, 
torde  slutomdömet  om  alternativ  I  blifva,  att  detsamma 
icke  kan  anbefallas  till  utförande.  Såsom  ofvan  antydts, 
har  Kungl.  Väg-  och  Vattenbyggnadsstyrelsen  ej  heller 
förordat  detsamma. 

Möjligen  skulle  en  modifikation  af  detsamma  kunna 
gifva  en  antaglig  lösning  af  frågan.  Genom  anläggning 
af  en  regleringsdamm  öfver  Helvetesfallen  kunde  vatten¬ 
ytan  i  den  ofvanför  liggande  Hoijums  varp  hållas  vid  en 
höjd,  som  motsvarade  höljans  mellan  slussana  2  och  3. 
Denna  hölja  behöfde  da  endast  skiljas  från  Hoijums  varp 
genom  en  enkel  leddamm  utan  ensidigt  vattentryck,  en 
byggnad,  som  utan  risk  kunde  utföras  på  stenfyllning. 
Slussen  n:o  2  borde  förläggas  längre  norrut,  så  att  den 
komme  helt  och  hållet  på  berg.  Nedanför  slussen  n:o  3 
kunde  leden  föras  öfver  Olidehålan  i  en  betonglåda,  grund¬ 
lagd  på  pelare,  nedförda  till  fast  botten.  Styrelsen  har 

emellertid  icke  närmare  gått  in  på  detta  förslag,  enär  _ 

såsom  nedan  skall  visas  —  en  bättre  sträckning  för  far¬ 
leden  funnits. 

Det  af  Kungl.  Väg-  och  Vattenbyggnadsstyrelsen  för¬ 
ordade  alternativ  II  innebär  till  synes  en  teoretiskt  taget 
mycket  vacker  lösning  af  problemet  under  de  vid  tiden 
tör  förslagets  utarbetande  rådande  förutsättningarna.  Den 


ena  förutsättningen,  af  nämnda  styrelse  själf  uppställd, 
att  slussarna  skulle  skiljas  af  höljor,  den  andra  var 
det  föreslagna  bytet  af  »vatten  och  land»  med  Trollhät 
elektriska  kraftaktiebolag  skulle  komma  till  stånd  ocl 
damm  i  Flottbergsströmmen  för  älfvens  uppdämning 
16  meter  sålunda-  i  allt  fall  blefve  nödvändig.  Men 
senare  förutsättningen  är  bragt  ur  världen,  och  grur. 
för  den  förra  är,  enligt  hvad  ofvan  framhållits  och  ne 
närmare  påvisas,  icke  oantastlig.  Ur  byggnadsteknisk 
punkt  måste  det  alltid  betraktas  såsom  ett  synnerh 
vanskligt  företag,  att  på  ett  betryggande  sätt  i  älffårar 
föra  en  damm,  som  skulle  motstå  ett  vattentryck  af 
meter,  få  en  största  konstruktionshöjd  af  29  meter 
förses  med  anordningar  för  genomsläppande  vid  vissa 
fällen  af  älfvens  hela  vattenmängd,  1,000  m3  i  sekunc 
och  hvilken  dessutom  måste  konstrueras  med  hänsyn 
isgång  och  grundsväll.  Kostnaden  vore  för  öfrigt  1 
hänsyn  till  bergets  sköra  beskaffenhet  och  till  de  stenblc1 
Som  antagligen  betäcka  botten,  mycket  svår  att  beräli 
Kan  man  undvika  ett  dylikt  byggnadsföretag,  bör  så  s 
I  trafikhänseende  kunna  emellertid  äfven  anmärknin 
göras  mot  förslaget.  Farleden  skulle  framgå  i  älfven  1 
slussen  n:o  2  till  den  norr  om  n:o  3  utskjutande  ledd; 
men,  d.  v.  s.  genom  nuvarande  Hoijums  varp,  Helve 
fallen  och  Olidehålen,  sedan  vattenytan  uppdämts  och  ' 
tenhastigheten  genom  ökad  genomskärningsarea  på  vatt 
draget  nedsatts.  Men  äfven  om  hastigheten  blefve  n 
satt  till  tillatligt  mått,  torde  dock  strömningar  och  hv 
velrörelser  uppkomma  dels  till  följd  af  de  öfre  fall 
excentriskt  till  Hoijums  varp  belägna  utlopp  i  samma  hö 
dels  till  följd  af  den  växlande  sektionsarean.  Vid  inl 
pet  till  slussen  n:o  3  från  Olidehålan  komme  ock  säk 
ligen  en  besvärande  sugning  mot  Flottbergsströmmen 
göra  sig  gällande.  Erfarenheten  från  den  nuvarande 
nalen  med  dess  små,  jämförelsevis  lättmanövrerade  far 
ger  anledning  till  berättigade  tvifvel  om  farledens  säk 
het  vid  framförande  af  fartyg  upp  till  4,000  tons  dräktigi 
Man  göre  sig  blott  en  föreställning  om  hvad,  som  ski 
inträffa,  därest  ett  stort  fartyg  komme  tvärs  i  farleden  el 
rent  af  ofvanför  Flottbergsdammen.  Liknande  händelser  i 
i  den  nuvarande  farleden  icke  alltför  sällsynta,  och  lik 
finnas  där  inga  så  kritiska  ställen,  som  de  nyss  antydda, 
vidt  möjligt  bör  farleden  skiljas  från  älfven,  där  denna  sen. 
icke  framrinner  i  jämn  och  lugn  ström  och  med  mått 
hastighet.  En  annan  trafikteknisk  anmärkning  ligger  i  hv; 
som  ofvan  anförts  beträffande  höljorna  och  deras  vatti 
hushållning  samt  fartygens  manövrering  i  dem.  Härvid! 
är  emellertid  alternativ  II  att  föredraga  framför  alterna 
I,  emedan  det  förra  har  en  dylik  kort  hölja  mindre, 
alternativ  II  har  man  tänkt  vattnets  ledande  mellan  slr 
sar  och  höljor  skola  ske  genom  kulvertar  eller  kryptor  1 
der  slussar  och  höjlor,  hvarjämte  särskilda  tunnlar  fr 
älfven  till  slussarna  n:o  2  och  4  skulle  anläggas  såsc 
reserv  och  säkerhetsåtgärd  för  att  vid  behof  kunna  fy 
nyssnämnda  slussar  från  älfven  och  icke  från  ofvanf 
liggande  höljor.  Dessa  särskilda  åtgärder  visa  i  och  f 
sig  att  höljorna  utgöra  en  svag  punkt  i  förslagen. 

Mot  alternativ  II  talar  förutom  nyss  anförda  pra 
tiska  olägenheter  en  omständighet,  som  visserligen  icke  dire 
kan  värdesättas  i  penningar,  men  som  icke  desto  mind 
är  af  största  betydelse  för  vårt  land.  Ett  genomföranc 
af  alternativ  II  skulle  nämligen  fullständigt  ödelägga  I  ro 
hättans  säregna  naturskönhet.  Sedan  dammar  anlagts  v 
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,  sta  fallhufvudet  och  i  Flottbergsströmmen,  sedan  en 
.  ärd  del  af  Kopparklinten  och  motsatta  stranden  bort- 
,  igts  och  sedan  vattnet  stigit  16  meter  upp  på  strän- 
:i  vid  Olidehålen  och  9  meter  vid  Hoijums  varp, 
:  tode  föga  af  det  storartade  natursceneriet.  Därmed 
ock  den  stora  turistströmmen,  som  torde  kunna  upp- 
,  as  till  c:a  30  000  personer  årligen  och  som  lämnar 
,  obetydliga  summor  åt  landet  och  orten,  säkerligen 
unnen.  Om  frågan  icke  kunde  lösas  på  ett  fullt 
målsenligt  sätt,  utan  att  alternativ  II  valdes,  måste 
ligtvis  de  estetiska  intressena  vika,  men  som  styrel- 
visar,  finnas  andra  utvägar,  och  vid  sådant  förhål- 

-  i  torde  den  estetiska  synpunkten  få  tillmätas  en  ganska 
:  betydelse. 

I  det  föregående  hafva  de  föreliggande  förslagen 
nativ  I  och  II  ur  åtskilliga  synpunkter  granskats  hvar 
ig  och  allvarliga  brister  hos  desamma  påvisats.  Hvad 
emellertid,  enligt  styrelsens  mening,  fäller  den  afgö- 
5  domen  öfver  dem  båda  är,  att  de  icke  medgifva 
tvidgning  på  samma  plats.  En  fördubbling  af  sluss- 
h  skulle,  därest  den  öfverhufvudtaget  vore  praktiskt 
'  bar,  draga  oerhörda  kostnader  till  följd  af  det  skarpt 
[insände  utrymmet  mellan  älfven  å  ena  sidan  och  de 
:a  bergväggarna  å  den  andra.  Att  nya  slussar  icke 
ta  anläggas  i  omedelbar  närhet  af  de  förutvarande 
i  )är  naturligtvis  en  högst  betydande  olägenhet  där- 
>m,  att  trafiken  icke  kan  ordnas  med  samma  lätthet, 
en  största  effekten  icke  kan  uttagas  ur  slussarna,  att 
vattnet  icke  kan  på  det  mest  ekonomiska  sätt  använ- 
5  att  kostnaden  för  bevakning,  belysning  och  under- 
iblifva  större  m.  m.  Nu  kan  visserligen  invändas,  att 
jrdubbling  af  de  nya  stora  slussarne  ej  på  länge  lär 
li  behöflig.  Men  detta  häller  nog  ej  streck.  Äfven 
i  -afiken  icke  kommer  att  ökas  med  sådan  hastighet,  som 
■  stelöjtnanten  Laurell  eller  Kungl.  Väg-  och  Vatten- 
;  nadsstyrelsen  beräknat,  torde  den  likväl  inom  en  icke 
;>en  framtid  nå  den  storlek,  att  väntningen  vid  slus- 
i  den  enkla  linjen  blir  för  lång  och  att  manövre- 
:n  där  blir  för  besvärlig.  Då  måste  man  skrida  till 
;gning  af  en  ny  led. 

Ser  man  nu  till,  huru  i  föregående  förslag  utvidg- 
t  frågan  har  behandlats,  så  finner  man,  att  Laurell 
1  sig  en  ny  kanallinie  skola  förläggas  i  ungefärlig 
'  ensstämmelse  med  den  nuvarande  bergkanalen  med 
:dussleder  i  närheten  af  de  nuvarande  slussarna.  »Ut- 
net»,  säger  han,  »medgifver  dock  icke  att  emellan 
ur  med  stora  dimensioner  här  förlägga  höljor,  utan, 

;  allet  fördelas  mellan  4  slussar,  måste  de  byggas  kopp- 
Detta  förutsätter  emellertid  att,  för  tids  vinnande, 

-  leder  användas  endast  för  uppgående  och  andra  endast 
edgående  fartyg».  Han  har  dessutom  inritat  ej  mindre 

o 

,ae  slusstrappor  med  utgångspunkt  i  närheten  af  Akerssjö, 
a  korsa  de  nuvarande  slusslinierna  och  mynna  i  älf- 
1  söder  om  dessa  senare.  Utförandet  af  någon  af  dessa 
t  agna  slusstrappor  kräfver  med  nödvändighet  slopande 
e  nuvarande.  Professor  Richert,  som  år  1902  af 
i.  Maj:t  erhöll  i  uppdrag  att  verkställa  undersökning 
;de  uttagning  af  vattenkraften  vid  Trollhättan,  utgick 
'd  från  förutsättningen,  att  en  farled  enligt  alternativ 
irmast  skulle  komma  till  utförande,  men  angaf  i  sitt 
'ide  såsom  lämpligaste  läget  för  nästa  trafikkanal  en- 
'■  en  linie,  som  följde  nuvarande  bergkanalen,  om  än 
<  betydliga  rätningar,  till  Åkerssjö,  hvarifrån  en  dub¬ 


bel  slusslinie  skulle  anläggas  till  älfven  vid  Åkersström, 
eller  ock  en  linie,  gående  från  älfven  vid  Stallbacka  norr 
och  öster  om  Trollhättans  planlagda  område  och  myn¬ 
nande  i  älfven  söder  om  Åkersström.  Den  förra  leden 
tänktes  utrustad  med  2  par  slussar  om  15,5  meters  sänk¬ 
ning  med  kort  mellanliggande  hölja,  den  senare  upptog 
ett  lyftverk  för  hela  fallhöjden  31 — 32  meter.  Äfven  i 
Kungl.  Väg-  och  Vattenbyggnadsstyrelsens  den  20  decem¬ 
ber  1904  afgifna  underdånigå  yttrande  öfver  Richerts 
nyssnämnda  utredning  har  en  linie  i  hufvudsaklig  öfver- 
ensstämmelse  med  den  nuvarande  bergkanalen  angifvits 
såsom  utförbar  och  lämplig.  Som  häraf  framgår  hafva 
både  Kungl.  Väg-  och  Vattenbyggnadsstyrelsen  vid  olika 
tillfällen,  Laurell  och  Richert  haft  sin  uppmärksamhet  rik¬ 
tad  på  den  nuvarande  kanalsträckningen  såsom  lämplig 
för  kommande  utvidgning. 

Styrelsen  har  emellertid  icke  kunnat  finna  annat  än, 
att  denna  sträckning  är  lämplig  jämväl  för  den  närmast 
förestående  kanalanläggningen  och  lämpligare  än  den  af 
Laurell  föreslagna.  Göres  bergkanalen  »dubbelspårig», 
det  vill  säga  så  bred,  att  möte  i  densamma  öfverallt  kan 
ske,  blir  dess  kapacitet,  praktiskt  taget,  lika  med  älfvens, 
och  hela  farledens  trafikförmåga  kan  efter  behof  ökas 
genom  anläggning  från  den  naturliga  fördelningsbassän- 
gen,  Åkerssjö,  af  så  stort  antal  slussleder  ned  till  älfven, 
som  för  trafiken  kräfves.  Laurell  och  Richert  hafva,  så¬ 
som  nyss  anförts,  anvisat  tillsammans  4  olika  sträcknin¬ 
gar  för  dylika  slussleder  och  Richerts  framtidstanke,  lyft- 
verket,  kan  med  fördel  anknytas  till  en  led  från  Åkerssjö 
i  stället  för  till  en  ny,  oerhödt  dyrbar  kanal  öster  om 
Trollhättan.  Genom  att  i  mån  af  behof  göra  den  nya 
bergkanalen  fram  till  Åkerssjö  tillräckligt  stor  finnas  så¬ 
lunda  snart  sagdt  obegränsade  utvidgningsmöjligheter,  och 
de  kommande  slusslederna  kunna  förläggas  i  omedelbar 
närhet  af  hvarandra,  hvilket  enligt  det  föregående  måste 
betraktas  som  en  afgjord  vinst.  Att  dåvarande  Väg-  och 
Vattenbyggnadsstyrelsen  och  Laurell  i  första  rummet  för¬ 
läde  leden  intill  älfven  torde  hafva  berott,  dels  därpå,  att 
stor  vikt  fästes  vid  erhållande  af  höljor  mellan  slussarna,  dels 
därpå,  att  nya  slusstrappor  måhända  ansågos  omöjliga  att  ut¬ 
föra  mellan  Åkerssjö  och  älfven  utan  intrång  på  de  nuva¬ 
rande,  som  naturligtvis  måste  tjänstgöra,  åtminstone  till  den 
nya  leden  blifvit  färdig,  och  troligen  äfven  därefter,  dels 
ock  därpå,  att  bergkanalens  förstoring  utan  rubbning  af 
trafiken  syntes  förenad  med  betydliga  svårigheter. 

I  ett  yttrande,  som  major  Hansen  den  19  maj  1903 
afgaf  till  direktionen  för  Nya  Trollhätte  Kanalbolag  och 
som  af  denna  direktion  såsom  eget  afgafs  till  Kungl.  Maj: t 
med  anledning  af  Kungl.  Väg-  och  Vattenbyggnadsstyrel¬ 
sens  meromnämnda  underdåniga  betänkande  den  1 5  februari 
1902,  påvisas  emellertid,  att  en  förbättrad  led  i  hufvud- 
sak  följande  den  nuvarande  bergkanalen  och  med  sluss¬ 
trappor  mellan  Åkerssjö  och  älfven  kan  utföras  utan  in¬ 
trång  på  befintliga  slussar  eller  i  den  pågående  trafiken. 
Höljornas  betydelse  har  förut  antydts. 

Den  af  Hansen  framkastade  planen  har  styrelsen 
närmare  undersökt  och  utvecklat  och  därvid  kommit  till 
det  förslag,  som  åskådliggöres  å  pl.  1 1 . 

Den  nuvarande  bergkanalen  mellan  älfven  och  Åkers¬ 
sjö  utvidgas  och  rätas  endera,  såsom  de  fulldragna  blaa 
linierna  angifva,  eller,  om  man  vill  offra  mer  ai  de  på 
Kronans  grund  stående  byggnaderna  längs  kanalens  östra 
sida,  såsom  de  prickade  blåa  linierna  visa.  Å  planen  är 
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kanalen  inritad  med  35  m:s  bottenbredd,  motsvarande  en 
dubbelspårig  6  meters  led,  för  att  visa,  det  god  plats 
finnes  för  densamma,  äfven  om  det  största  af  de  mått 
väljes,  hvilka  Kungl.  Väg-  och  Vattenbyggnadsstyrelsens 
underdåniga  betänkande  upptager.  Kröningsradien  under¬ 
stiger  äfven  i  det  fulldragna  alternativet  ingenstädes  800 
meter,  medan  Kungl.  Väg-  och  Vattenbyggnadsstyrelsen  i 
sitt  program  tillåtit  600  meters  radie.  Arbetet  utföres 
så,  att  allt  berg,  som  ligger  öfver  vattenytan  eller  i  schakt, 
som  kunna  afstängas  från  nuvarande  kanalen,  uttages, 
äfven  medan  trafiken  pågår.  Återstående  bergmassa  bort¬ 
skaffas  under  vintern,  då  kanalen  kan  aftappas. 

Från  Åkerssjö  dragés  en  ny  slussled  ned  till  älfven. 
Äfven  i  denna  del  af  leden  har  ofvan  nämnda,  af  Kungl. 
Väg-  och  Vattenbyggnadsstyrelsen  för  6  meters  farled  i 
allmänhet  föreskrifna  minsta  radie  af  600  meter  icke  be- 
höft  underskridas,  ehuruväl  invid  slussarna  långt  mindre 
krökningsradier  kunna  tillåtas,  eftersom  fartygen  här  i  allt 
fall  måste  framgå  med  försiktighet  och,  i  händelse  vederbö¬ 
rande  sluss  är  upptagen,  till  och  med  angöra  vid  land 
eller  vid  dukdalber  och  dylikt.  Däremot  är  det  icke  utan 
väsentlig  ökning  af  kostnaden  möjligt  att  öfverallt  invid 
slussarna  inlägga  raklinier,  motsvarande  de  största  farty¬ 
gens  längd,  för  det  fall  nämligen,  att  slussarna  skola  di¬ 
mensioneras  för  6  meters  farled.  Denna  omständighet  kan 
teoretiskt  sedt  anses  innebära  en  brist  hos  förslaget.  Prak¬ 
tiskt  taget  ställer  sig  saken  likväl  väsenligen  annorlunda. 
Smärre  fartyg  hafva  däraf  ingen  som  helst  olägenhet,  nå¬ 
got  som  en  jämförelse  med  den  nuvarande  ledens  plan¬ 
form  utan  vidare  visar.  De  större  fartygen,  som  närma 
sig  maximimåttet,  4  000  ton,  lära  åter,  äfven  om  de  hafva 
egna  maskiner,  med  säkerhet  icke  i  slussarnas  närhet  få 
framgå  utan  tillhjälp  af  ändar  i  land,  och  detta  gäller  så¬ 
väl  den  ifrågavarande,  .som  de  Laurellska  lederna.  I  alla 
händelser  blir  sådant  oafvisligen  nödvändigt  för  fartyg, 
som  skola  vänta  på  slussning,  vare  sig  de  äro  af  större 
eller  mindre  mått,  ty  de  måste  då  alltid  angöra.  Vid 
enkelled  tillkommer  dessutom  den  omständigheten,  att  vän¬ 
tande  fartyg  måste  förläggas  så  långt  på  sidan  om  midt- 
linien  af  vederbörande  sluss,  att  ett  ur  samma  sluss  even¬ 
tuellt  utlöpande  fartyg  må  kunna  obehindradt  passera. 
För  att  sedan  kunna  inlöpa  i  slussen  måste  fartygen  be- 
skrifva  en  kroklinig  bana,  som  åtminstone  af  de  större 
icke  lär  kunna  tillryggaläggas  endast  med  tillhjälp  af  egen 
maskin.  Tages  till  sist  i  betraktande,  att  godt  utrymme 
sidvägen  finnes  såväl  framför  slussliniens  ändpunkter  i 
Åkerssjö  och  ältven,  som  i  höljan,  torde  det  anmärkta 
förhållandet  icke  kunna  anses  medföra  någon  verklig  olä¬ 
genhet  för  trafiken. 

Öfversta  slussen  förlägges  i  berg  vid  sidan  af  nuva¬ 
rande  ötversta  slusstrappa  i  den  sa  kallade  nya  linien  och 
sa  langt  fran  denna,  att  arbetena  utan  olägenhet  kunna 
utföras.  Nedanför  denna  sluss,  som  får  omkring  8  meters 
sänkning,  vidtager  den  nuvarande  höljan,  hvilken  naturligt¬ 
vis  fördjupas  och  utvidgas.  Frän  höljan  leda,  med  någon 
riktningsförändring  i  förhallande  till  den  öfversta  slussen, 

3  kopplade  slussar,  hvardera  med  8  m:s  sänkning,  i  en 
klyfta  mellan  bergen  rakt  ned  till  älfven.  Äfven  dessa 
slussar  ligga  i  berg.  Slussvattnets  framförande  tänkes  ske 
medels  kulvertar  i  bottnen  på  höljor  och  slussar,  hvar- 
jämte  för  säkerhets  skull  anläggas  tunnlar  mellan  Åkers¬ 
sjö  och  höljan  och  mellan  denna  och  älfven  i  samma  syfte, 
som  vid  alternativ  II  närmare  angifvits.  Samtliga  arbe¬ 


ten  kunna  utföras  på  det  torra,  utan  att  trafiken  i 
liggande  slusslinier  störes.  Arbetena  i  höljan  företa 
medan  kanalen  är  afstängd.  En  utvidgning  af  leden  < 
på  enklaste  sätt  genom  ombyggnad  af  den  nuvara 
öfversta  slusstrappan  till  en  sluss  af  de  nya  dimensionc 
och  genom  anläggning  af  ytterligare  tre  kopplade  slu: 
bredvid  de  andra.  Å  planen  äro  slussarna  inritade  r 
de  dimensioner  som  motsvara  6  meters  led  för  att  k 
göra,  det  plats  härför  finnes.  Väljes  ett  mindre  djup 
6  meter,  kan  leden  ordnas  på  ett  ännu  förmånligare  s 
och  i  sådant  fall  kunna  de  fyra  slussarna  måhända  ?a 
liga  kopplas  till  hvarandra. 

Mot  det  framställda  förslaget  kunna  måhända  ur  ski 
synpunkter  göras  2:ne  tekniska  anmärkningar.  Den  < 
vore,  att  det  upptager  en  hölja  mellan  slussarna  n:c 
och  2,  uppifrån  räknadt,  och  att  en  dylik  hölja,  då  c 
ej  är  längre  än  här,  enligt  hvad  ofvan  påvisats  erbjui 
viss  obekvämlighet  vid  skötseln  af  slussvattnet  m.  m.  k; 
denna  hölja  kan  icke  undvikas,  om  den  vidliggande  sli 
linien  fortfarande  skall  användas,  och  om  anläggningskc 
naderna  skola  hållas  inom  rimliga  gränser.  En  dy 
hölja  är  emellerlid  bättre  än  två  eller  tre  af  samma  sl 
och  ur  denna  synpunkt  är  styrelsens  förslag  sålunda 
föredraga  framför  de  Laurellska. 

Den  andra  anmärkningen  kunde  af  höljornas  anhl 
gare  framställas  mot  planen  att  anlägga  en  slusstrappa  m 
3  kopplade  slussar.  I  de  kopplade  slussarna  blifva  nä 
ligen  tryck  mot  murar  och  portar  väsentligt  högre  är 
enkla  slussar  vid  samma  sänkning,  och  en  slusstappas  t 
fikförmåga  är  afsevärdt  mindre  än  en  slussleds,  i  hvilk 
enkla  slussar  äro  skilda  från  hvaranda  medelst  tillräcki 
stora  höljor.  Men  största  trycket  i  en  af  de  föreslag 
slussarna  blir,  om  6  meters  djupet  väljes,  icke  öfver 
ä  15  meter.  Att  konstruera  portar  för  detta  tryck  be: 
der  ingen  svårighet,  och  med  nutidens  hjälpmedel  k 
med  säkerhet  åstadkommas  murverk,  som  praktiskt  tag 
haller  tätt  för  samma  tryck.  Stabiliteten  är  betryggad,  < 
alla  slussar  ligga  i  berg.  För  att  visa,  att  man  i  utland 
icke  hyser  tvekan  att  använda  dylikt  och  högre  tryck,  r 
nämnas,  att  den  af  amerikanska  regeringen  tillsatta  »Boa 
of  Engineers  on  Deep  Waterways»  för  en  ny  kanal  mell; 
de  stora  sjöarna  och  Hudsonfloden  föreslagit  och  bevisat  utfc 
barheten  af  en  slusstrappa  af  6  kopplade  slussar,  i  hvilk 
vid  ett  vattendjup  af  9  meter  och  en  sänkning  af  12m 
ter,  skulle  uppstå  ett  vattentryck  af  ej  mindre  än  2 1  m 
ter,  ja,  pa  ett  ställe  till  och  med  23  meter  på  portar  oc 
murar.  Den  af  staten  New  York  antagna  planen  för  n 
byggnad  af  Eriekanalen  upptager  i  motsats  till  den  nys 
nämnda  kommitténs  förslag  ett  vattendjup  af  endast  3 
meter,  men  har  likvisst  trappor  af  kopplade  slussar,  i  hvilk 
sänkningen  uppgår  till  1 2  meter  för  hvarje  sluss,  i  följ 
hvaraf  trycket  mäter  15,6  meter.  I  det  af  kongresse 
gillade  förslaget  till  Panamakanalen  förekommer  en  slus 
trappa,  i  hvars  kopplade  slussar  med  en  sänkning  af  8, 
meter  och  ett  vattendjup  af  13,7  meter  trycket  komme 
att  uppgå  till  ej  mindre  än  22,4  meter.  Vidare  må  nän 
nas,  att  flera  af  de  förslag,  som  inlämnades  vid  den  å 
1903  af  österrikiska  regeringen  utlysta  täflan  om  bäst 
sättet  för  öfvervinnande  af  en  höjdskillnad  af  35,9  mete 
upptogo  slusskammare,  där  trycket  mot  murverket  va 
långt  högre  än  det,  som  i  föreliggande  fall  skulle  ifråg£ 
komma,  d  ill  sist  kan  påpekas,  att  till  dubblering  af  de 
bekanta  lyftverket  vid  Heinrichenburg  i  Dortmund-F.m 
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r  en  ifragasatts  anläggning  endera  af  en  rad  af  slussar, 
t  af  en  enda  sluss  med  ej  mindre  än  14  m:s  sänk- 
)  och  att  den  sistnämnda  lösningen  anbefalles  af  fram- 
le  lackmän.  Fn  liknande  sluss-sänkning  ifrågasättes 
ien  nya  Rhein-Weserkanalen.  Någon  tvekan  att  an- 

i  konstruktioner,  som  hafva  att  motstå  14 _ 15  me- 

ryck  torde  sålunda  icke  behöfva  uppstå. 

I  afseende  på  trafikförmågan  hos  en  trappa  af  kopp¬ 
slussar,  i  det  följande  benämnd  »slusstrappa»,  är  den- 
1  a,  såsom  ofvan  påpekats  visserligen  mindre  än  en 
t  inordnad  slussleds  med  enkla  slussar,  men  storleken 
■  nna  skillnad  är  af  mången  öfverdrifven. 

För  att  närmare  klargöra  de  olika  systemens  trafik- 
:  ga  må  följande  beräkningar  tjäna.  En  farleds  trafik- 
ga  beror  på  det  tonnage,  som  kan  genomslussas  pr 

>  het  i  den  slussanordning,  som  kräfver  längsta  tiden 
issera.  Då  det  emellertid  torde  vara  omöjligt  att  med 

:  grad  af  sannolikhet  uppskatta  det  blifvande  medel- 
iget  för  fartygen,  har  man  i  stället  för  tontalet  gods 
oeräkna  det  antal  fartyg  af  olika  storlek,  hvilka  i  det 
dier  andra  fallet  kunna  passera  under  dygnet,  och 
i  för  ändamalet  valts  fartyg  af  4  000  och  1  200  tons 
ighet  samt  farleder  af  6  och  4  meters  djup.  Enligt 
1.  Väg-  och  Vattenbyggnadsstyrelsens  underdåniga  be- 
ude  af  år  1902  anges  nämligen  dräktigheten  af  det 
5.  fartyg,  som  kan  passera  6  meters  leden,  till  4  000 
‘Ch  föi  4  m:s  leden  till  1  200  ton.  Farledsdjupen 
3  båda,  om  hvilka  diskussionen  hittills  rört  sig.  För 
iiingen  hafva  med  ledning  af  direkta  observationer 
f  ett  nyligen  utkommet  arbete  af  Prtismann:  »Ver- 
cung  von  Schleusen  und  mechanischen  Hebewerken» 

1  le  antaganden  gjorts. 

artygens  inloppshastighet  i  en  enkel  sluss,  i  hvilken 
i  n  slussning  ett  fartyg  slussas  upp  och  ett  ned,  och 
ädan  det  ena  utlöpt,  det  andra,  som  väntat  på  sidan 
ussens  midtlinie,  måste  göra  en  riktningsförändring 

<  inlöpa  i  slussen,  har  antagits  till  .  0*25  meter; 

f  shastigheten  i  en  slusstrappa,  där  fartyget 

regel  ligger  midt  för  slussen,  till .  0,4  » 

f shastigheten  från  en  enkel  sluss,  till  ...  0,5  » 

ishastigheten  vid  en  slusstrappa,  där  far- 
get  med  hänsyn  till  nästa  portpar  måste 
amföras  med  större  försiktighet,  till  ...  0,4  » 

ess  tömning  eller  fyllning  kräfver  vid  6 

leters  led .  ^  mjn 

"ss  tömning  eller  fyllning  kräfver  vid  4 

eters  led .  4  » 

1  rtmanöver,  öppning  eller  stängning .  1  » 

nder  dessa  antaganden  beräknas  slussningstiden,  det 
ga  den  tid,  som  förflyter  från  det  fartyget  lämnar 
gångsläge  framför  slussen,  till  det  nästa  fartyg  är 
f  att  inlöpa  vare  sig  från  samma  utgångsläge  (vid 

>  eller  från  ett  däremot  svarande  (vid  enkel  sluss, 
»sevis  ett  fartyg  går  upp  och  ett  ned)  sålunda: 

Slussningstid  i  sekunder. 


Enkel  sluss 

F  a 

r  1  y  g 

4  000  tons 

1  200 

tons 

-  rs  led  ... 

I  180 

sek 

»  . 

1x16 

» 

Slusstrappa 

-rs  led 

1  240 

» 

» 

I  120 

» 

Det  må  här  anmärkas,  att  de  under  b)  upptagna  ti¬ 
der  icke  beteckna  dem,  som  fartygen  behöfva  för  att  pas¬ 
sera  en  sluss  i  en  slusstrappa,  utan  de  tider,  som  förflyta 
från  det  ett  fartyg  satt  sig  i  rörelse  för  att  inlöpa  i  trap¬ 
pans  ändsluss  och  till  det  denna  sluss  är  färdig  att  mot¬ 
taga  ett  nytt  fartyg.  De  motsvara  sålunda  icke  den  ha¬ 
stighet,  hvarmed  det  enskilda  fartyget  passerar  slussarna, 
utan  angifva  slussledens  trafikförmåga,  då  rörelsen  går  i  en 
riktning.  Den  tid,  fartygen  behöfva  att  passera  hvarje 
enskild  sluss,  är  för  slusstrappan  endast  hälften  af  de  of¬ 
van  upptagna. 

Så  snart  det  är  fråga  om  enkla  leder,  måste  man 
emellertid  vid  trafikförmågans  uppskattning  taga  hänsyn 
till,  att  trafiken  går  såväl  upp  som  ned.  Vore  trafiken  i 
båda  riktningarna  fullständigt  lika  fördelad  under  alla  tider 
på  dygnet,  gällde  för  enkla  slussar  utan  vidare  de  ofvan 
under  a)  angifna  tider.  Men  så  är  icke  förhållandet.  Man 
kan  icke  påräkna  att  vid  hvarje  slussning  kunna  låta  ett 
fartyg  gå  upp  och  ett  ned.  Vid  den  nuvarande  slussleden 
är  under  dygn  af  största  trafik  förhållandet  mellan  upp- 
och  nedgående  så,  att  59  %  gå  i  ena  och  41  i  den 
andra  riktningen.  Användas  dessa  proportionstal  tillsam¬ 
mans  med  anförda  siffror,  får  man: 

Antal  fartyg,  som  på  24  timmar  framföras  i  en  led 
med  enkla  slussar: 

4  000  tons  1  200  tons 

För  6  meters  led .  5  7  7  x 

»  4  »  »  .  .  7  ^ 

Den  enkla  slusstrappans  trafikförmåga  röner  i  högre 
grad  inflytande  af,  att  rörelsen  måste  ledas  i  båda  rikt¬ 
ningarna.  Så  länge  fartygen  hafva  samma  riktning,  kan 
afståndet  dem  emellan  begränsas  till  en  slusslängd,  men 
under  hela  den  tid,  ett  fartyg  behöfver  att  passera  trappan 
i  ena  riktningen,  kan  intet  fartyg  slussas  i  motsatt  rikt- 
ning.  Trafikförmagan  är  beroende  dels  af  antalet  slussar 
i  trappan,  dels  af  det  antal  gånger,  som  en  omkastning 
af  rörelseriktningen  sker.  Under  antagande,  att  dylik  om¬ 
kastning  sker  12  gånger  om  dygnet  i  likhet  med,  hvad 
nu  sker  och  visat  sig  ändamålsenligt  —  erhålles  med  till- 
lämpning  af  ofvan  angifna  tidsberäkningar  för  den  af  sty¬ 
relsen  projekterade  trappan  af  tre  slussar  följande: 

Antal  fartyg,  som  på  24  timmar  framföras  i  en  enkel 
slusstrappa  med  tre  kopplade  slussar: 

4  000  tons  I  200  tons 

För  6  meters  led .  50  60 

*  4  »  »  .  —  68 

Såsom  en  jämförelse  med  det  för  enkla  slussar  be¬ 
räknade  antalet  visar,  är  skillnaden  icke  allt  för  betydande. 

Ser  man  nu  till  hvad  en  dubblering  af  slussleden  i 
bada  fallen  skulle  hafva  för  inverkan,  så  borde  fullt  teo¬ 
retiskt  taget  en  dubbelled  med  enkla  slussar  hafva  dubbelt 
så  stor  trafikförmåga,  som  en  enkelled  med  samma  slags 
slussar.  Men  praktiskt  taget  ställer  sig  saken  annorlunda. 
Fn  dubblering  af  den  Laurellska  leden  skulle  exempelvis 
säkerligen  icke  fördubbla  dess  trafikförmåga,  ty  höljorna 
mellan  slussarna  blefve  alldeles  för  små  för  att  bekvämt 
kunna  framsläppa  de  fyra  filer  fartyg,  som  måste  där 
framgå,  därest  den  teoretiska  trafikförmågan  skulle  uppnås. 
Med  största  antaglighet  blefve  för  undvikande  af  kollisio¬ 
ner  och  dylikt  trafiken  i  en  dubbelled  ordnad  så,  att  den 
ena  slusslinien  i  regel  användes  för  uppgående  och  den 
andra  för  nedgående  fartyg,  åtminstone  då  trafiken  vore 
liflig,  och  det  är  just  då  som  trafikförmågan  ställes  på 
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prof.  Följden  blefve,  att  en  sådan  dubbelled  komme  att 
användas  såsom  och  få  samma  trafikförmåga  som  en  dub¬ 
bel  slusstrappa. 

Den  dubbla  slusstrappans  trafikförmåga  är  mer  än 
dubbelt  så  stor  som  den  enkla  slusstrappans,  eftersom  om¬ 
kastningen  af  rörelseriktning  bortfaller*,  då  ena  leden  an¬ 
vändes  för  uppgående,  den  andra  för  nedgående  fartyg. 
Men  å  andra  sidan  är  den  ej  heller  fullt  två  gånger  så 
stor  som  en  enkel  slusstrappas,  om  denna  trafikeras  i  en¬ 
dast  en  riktning,  ty  samma  antal  fartyg  komma  ej  att 
passera  hvardera  trappan  till  följd  af  den  förut  antydda 
olikheten  i  trafikintensiteten  i  båda  riktningar.  Reduceras 
trafikförmågan  med  hänsyn  härtill  och  med  användning  af 
förut  åberopade  proportionstal,  59  %  och  41  %,  fås: 

Antal  fartyg,  som  på  24  timmar  framföras  i  en  dub¬ 
bel  slusstrappa  med  tre  kopplade  slussar: 

4  000  tons  1  200  tons 

För  6  meters  led  .  110  129 

»  4  »  »  .  —  145 

Af  det  anförda  torde  framgå,  att  den  enkla  slusstrap¬ 
pan  i  den  af  styrelsen  föreslagna  kanalleden  visserligen  är 
något  underlägsen  i  trafikförmåga  gent  emot  den  Laurellska 
leden  med  enkla  slussar,  men  att  så  snart  lederna  dubble¬ 
ras,  de  blifva  i  beräknad  trafikförmåga  praktiskt  taget  fullt 
jämbördiga.  Härvid  bör  dock  framhållas,  att  trafiksäker¬ 
heten  i  den  förra  på  grund  af  hvad,  som  förut  visats,  är 
betydligt  större  i  den  senare. 

I  afseende  på  vattenförbrukningen  ställa  sig  slusstrap¬ 
porna  i  allmänhet  mindre  vattensparande  än  de  enkla  slus¬ 
sarna,  eftersom  vid  de  senare  två  fartyg,  ett  uppgående 
och  ett  nedgående,  kunna,  om  de  mötas  vid  slussen,  ge¬ 
nomslussas  med  ett  enda  slussvatten,  under  det  att  vid 
slusstrapporna  åtgår  minst  ett  slussvatten  för  hvarje  fartyg 
och  mer  vid  rörelseomkastning.  Men  i  föreliggande  fall, 
då  ymnig  tillgång  på  vatten  finnes  och  äfven  vid  de  enkla 
slussarna  extra  tilledning  af  slussvatten  ifrågasättes,  torde 
denna  omständighet  icke  spela  någon  afsevärd  roll. 

Att  amerikanarne  icke  tveka  att  vid  sina  nya  kanal¬ 
byggnader,  såsom  vid  Panama-  och  Eriekanalerna,  använda 
kopplade  slussar,  torde  äfven  tala  för  sådana  slussars  fulla 
berättigande,  om  förhållandena,  såsom  vid  Trollhättan,  äro 
lämpliga  därför. 

I  det  föregående  hafva  de  olika  slussledemas  trafikför¬ 
måga  beräknats.  Det  torde  vara  lämpligt  att  fullständiga 
jämförelsen  dem  emellan  med  en  beräkning  af  den  tid,  ett 
enstaka  fartyg  behöfver  för  att  i  den  ena  och  andra  leden 
löpa  från  Spikön,  norr  om  fallen,  till  Holmens  tegelbruk, 
söder  om  fallen,  vid  hvilket  slusstrapporna  skulle  mynna 
i  älfven.  En  dylik  beräkning,  utförd  under  förutsättning, 
att  i  öppna  älfven  och  bergkanalen  tillåtes  en  fart  af  2,5 
sekund-meter,  visar,  att 

tiden  för  genomlöpande  af  Laurells  linie  blir  2  timmar  5  minuter, 
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detta  dock  under  antagande,  att  slussarna  icke  äro  upp¬ 
tagna  af  andra  fartyg.  Så  länge  slusstrappan  är  enkel, 
är  naturligtvis  risken  för  att  fartyget  behöfver  blifva  för- 
dröjdt  vid  slussningen  större  där  än  för  Laurellska  leden. 
Sedan  trappan  dubblerats,  försvinner  denna  skillnad. 

Som  man  ser  utfaller  jämförelsen  mellan  enkla  slussar 
och  slusstrappor  i  detta  fall  ganska  gynnsamt  för  de  se¬ 
nare,  i  synnerhet  då  hänsyn  tages  till  den  framtida  utveck¬ 
lingen.  Ännu  fattas  dock  de  för  en  fullständig  jämförelse 
nödiga  kostnadsberäkningarna. 


Styrelsen  har  emellertid  föranstaltat  om  kostnadsföi 
för  sin  linie  under  förutsättning,  att  den  ordnas  för  6 
ters  djup,  och  har  därvid  tillämpat  de  af  Laurell  anv; 
ä-prisen.  Kostnadssummorna  få  sålunda  icke  betrakta;- 
nat  än  som  jämförelsetal. 

Följande  alternativ  äro  uppställda: 

Alt.  A.  Bergkanalen  utspränges  till  25  meters  bred 
hvilket  fall  de  flesta  fartyg  kunna  där  mötas. 

6  meters  fartyg  anordnas  mötesplats  midt  enu 
ändpunkterna.  En  enkel  slusslinie  bygges 
hänsyn  till  framtida  dubblering. 

Alt.  B .  Bergkanalen  ordnas  som  i  Alt.  A,  men  slussli 
bygges  med  hänsyn  till  dubblering.  Sålunda 
spränges  berget  för  den  blifvande  skiljomuren 
lan  de  båda  lederna  och  denna  mur  uppföre 
Alt.  C.  Bergkanalen  göres  »dubbelspårig»  (35  m.)  på 
tredjedel  af  sin  längd,  och  slusstrappan  dubble 
Alt.  D.  Bergkanalen  göres  dubbelspårig  till  hela  sin  läi 
och  hela  slusslinien,  således  äfven  den  öfve 
slussen,  dubbleras. 

Alt.  C  och  D  kunna  utgöra  utvecklingsformer  af  All 
hvilket  i  och  för  sig  måste  räknas  förslaget  till  förtjä 

Kostnadssummorna  äro  sammanställda  i  nedanståe 
tabell : 


Alt.  A. 

Alt.  B. 

Alt.  C. 

Alt. 

Utvidgning  afbergkanalen 
Infart  i  sluss  n:r  I  från 
Akerssjö  . 

O 

O 

O 

CO 

ir*» 

2  453  000 

2  680  000 

3  510 

183  000 

183  000 

183  000 

202 

Sluss  n;r  I . 

873  000 

1  228  000 

1  228  000 

2038 

Hölj  an  . 

Till-  och  afloppskanaler 

552  000 

552  000 

674  000 

680 

till  höljan . 

145  000 

145  000 

145  000 

hs 

Slussarna  n:ris  2,  3  och  4 
Infart  i  sluss  n-r  4  från 

2  226  OOO 

0 

0 

0 

0 

10 

0 

ro 

5  i75  000 

5  *75 

älfven  . 

Kostnad  för  inlösen  af 
tomter  och  byggnader  i 
Trollhättan  samt  af  mark 
och  byggnader  vid  sluss- 

94  000 

94  000 

363  000 

363 

trappans  nedre  del  . 

380  000 

380  000 

380  000 

380 

Ob 

O 

O 

Os 

O 

O 

O 

00 

0 

00 

Ln 

O 

O 

O 

10  828  000 

12493 

Mot  dessa  siffror  skall  uppställas  den  af  Kungl.  ^ 
och  Vattenbyggnadsstyrelsen  jämkade  slutsumman  för  I 
rells  alternativ  II  —  8  915  000  kronor,  hvarvid  dock 
framhållas,  att  denna  summa  med  hänsyn  till  svårighf 
att  på  förhand  säkert  beräkna  kostnaden  för  Flottbe 
dammen  måste  användas  med  en  viss  försiktighet, 
åstadkommande  af  en  fullt  riktig  jämförelse  böra  eme. 
tid  till  denna  summa  läggas  först  och  främst  kostnade 
för  kraftkanalens  förande  under  trafikkanalen  vid  Mal. 
och  för  afloppstunneln  från  kraftstationen  till  Flottbe 
strömmen,  hvilka  arbeten,  såsom  styrelsen  i  sin  unde: 
niga  skrifvelse  den  26  mars  1906  påpekat,  blifva  nöch 
diga,  om  och  när  något  af  de  Laurellska  farledsprojef 
kommer  till  utförande.  Dessa  kostnader  beräknas  till  m 
1  000  000  kronor.  Vidare  måste  tilläggas  omkring  aco  < 
kronor  för  den  af  Laurell  föreslagna  rätningen  af  farle- 
midt  för  de  nuvarande  slusstrappornas  mynning  i  älfven 
nom  bortsprängning  af  en  udde  vid  egendomen  Skärsl 
västra  stranden.  Jämförelsetalet  blir  sålunda  B  9 1 5 { 
+  1  000  000  +  200  000  =  10  115  000  kronor.  Rä 
ligen  borde  dessutom  ytterligare  tilläggas  kostnaderna 
markförvärf  dels  från  Skärsbo,  dels  vid  slussen  n:r 
Laurells  linie,  men  borde  dessa,  såsom  icke  afsevärdt 
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nnde  på  resultatet  och  såsom  svåra  att  för  tillfället 
:  uppgifva,  kunna  i  detta  sammanhang  lämnas  ur  räk- 
n.  Någon  motsvarande  kostnad  för  Laurells  alterna- 
finnes  icke  tillgänglig. 

En  jämförelse  mellan  de  sålunda  beräknade  kostna- 
1 1  visar  att  kostnaden  för  alternativ  B.,  som  redan 
1 !  tar  en  del  arbeten  för  slussliniens  dubblering,  är  om- 
2  030  000  kronor  lägre  än  nyssnämnda  för  Laurells 
tiativ  II  angifna  siffra,  och,  att  äfven  om  hela  berg¬ 
en  med  ens  göres  dubbelspårig,  hvilket  skulle  öka 
^ativ  B:s  kostnad  med  1  057  000  kronor,  kostnaden 
;;k  komme  att  understiga  de  af  Laurells  alternativ  II 
:  *ade.  Härvid  är  att  märka,  att  den  för  alternativ 
räknade  kostnaden  icke  inbegriper  några  anordningar 
•n  framtida  dubblering  af  slussleden,  hvilka  däremot 

■  ittas  i  alternativ  B.  Vidare  synes,  att  en  framtida 
ering  af  hela  slusslinien,  om  den  från  början  byggdes 

1  alternativ  B.,  icke  skulle  kosta  mer  än  4  408  000 
r  och  att  en  dubblering  af  slusstrappan  enbart,  en 
;  1,  som  för  lång  framtid  är  tillfyllest,  kunde  åstadkom- 
;  för  2  125  000  kronor.  En  dubblering  af  lederna 
i  älfven  skulle  däremot,  om  den  verkligen  vore  utför- 
,  kosta  svindlande  summor.  En  verkställd  beräkning 
lrled  af  4  meters  djup  visar  siffror,  som  äro  jäm- 
t.svis  än  gynnsammare  för  styrelsens  linie,  men  förbi- 
detta  sammanhang  för  att  ej  onödigtvis  förlänga 
t  utredning. 

ded  tillhjälp  af  de  sålunda  erhållna  jämförelsetalen  i 

■  de  på  trafikförmåga  och  kostnad  kunna  nu  de  olika 
igen  på  följande  sätt  betygsättas: 


Kostnaden :  Trafikförmåga : 

Alt.  A.  Alt.  A. 


irell 

Alt. 

II  “ 

0,68 

Laurell 

Alt. 

II  ' 

0 

,86 

Alt. 

B. 

Alt. 

B. 

0, 

,86 

irell 

Alt. 

II  ' 

°»79 

Laurell 

Alt. 

II  ' 

Alt. 

C. 

Alt. 

C. 

,oo 

irell 

Alt. 

II 

Laurell 

Alt. 

II  “ 

I  ; 

Alt. 

D. 

Alt. 

D. 

irell 

Alt. 

II 

1  >23 

Laurell 

Alt. 

II  ~ 

U 

87 

lan  ser  häraf,  att  för  alternativ  C  kostnaden  i  för- 
He  till  Laurellska  linien  är  relativt  något  om  än  obe- 
i  högre,  än  som  motsvarar  trafikförmågan,  men  att 
\tiven  B  och  D  äro  afgjordt  förmånligare  i  berörda 
5  nde.  I  verkligheten  komme  dock  berörda  lilla  skill- 
11  alternativ  II:s  fördel  att  försvinna,  emedan  mötena 
korta  höljorna  vid  Laurells  led  i  synnerhet  nattetid 
I  blifva  ganska  tidsödande  och  besvärliga  och  man 
11  säkerhet  icke  kunde  räkna  med  att  få  ett  fartyg 
pa  in  i  hvarje  sluss  omedelbart,  sedan  ett  annat 

•en  af  styrelsen  tilltänkta  leden  torde  sålunda,  då 
?le  fästes  vid  trafikförmågans  förhållande  till  kostna- 
s  vara  fullt  jämförlig  rned  den  Laurellska. 
len  den  har  framför  den  senare  flera  högst  bety- 
1  fördelar  i  andra  afseenden. 
en  kan  byggas  och  utvidgas  så  småningom  och  i 
if  behof,  medan  Laurells  led  genast  måste  fullstän- 
föras  med  de  mått,  leden  för  framtiden  skall  få. 
en  medgifver  snart  sagdt  obegränsad  utvidgning 
)  anläggning  af  nya  slussleder  från  Åkerssjö,  efter- 
ergkanalen  i  »dubbelspårig»  form  har  samma  ka¬ 


pacitet  som  älfven.  Laurells  led  kan  ej  utan  oerhörda 
kostnader  utvidgas  på  samma  plats.  En  dubbelled,  som 
utom  öfriga  fördelar  erbjuder  största  säkerhet  för  afbrott 
i  trafiken,  kan  sålunda  till  måttligt  pris  åstadkommas. 

De  olika  slusslederna  komma  i  närheten  af  hvarandra 
och  af  de  nuvarande,  som  kunna  bibehållas,  till  dess  dubb¬ 
lering  sker,  och  äfven  därefter  delvis  användas.  Uppbörd, 
bevakning,  belysning  m.  m.  blifva  därigenom  billigare  och 
lättare  skötta. 

Alla  arbeten  kunna  utföras  på  det  torra,  och  äro  af 
natur  att  kunna  med  säkerhet  beräknas  till  kostnaden. 

Navigationen  är  tryggare  än  i  Laurells  led,  eftersom 
leden  är  fullständigt  afskilld  från  älfven  på  sträckan  mellan 
ledens  utgångs-  och  slutpunkt. 

Tidsutdräkten  för  hvarje  passerande  fartyg  är  i  regel 
mindre  än  i  Laurells  led. 

Kanalanläggningen  gör  intet  intrång  på  Trollhätte¬ 
fallens  naturskönhet. 

Pa  grund  af  det  anförda  har  styrelsen  kommit  till 
den  bestämda  öfvertygelsen,  att  kanalens  utvidgning  bör 
ske  i  ungefärlig  öfverensstämmelse  med  det  förslag,  som 
är  antydt  pa  pl.  11,  och  som  här  ofvan  närmare  beskrif- 
vits.  Vid  sådant  förhållande  har  styrelsen  vid  planlägg¬ 
ning  af  kraftstationen  icke  ansett  sig  böra  taga  någon 
afgörande  hänsyn  till  möjligheten  af  en  farleds  framdra¬ 
gande  i  älfven  enligt  Laurells  förslag,  utan  endast  sökt 
göra  anordningarna  för  kraftuttagningen  så  ändamålsenliga 
som  möjligt. 

Anläggningens  hufvuddrag  skulle  blifva  följande: 

Pin  regleringsdamm  anlägges  i  rät  linie  tvärs  öfver 
älfven  mellan  Västra  Malgön  och  västra  älfstranden.  En¬ 
ligt  häradsrättens  dom  den  6  juni  1905  äger  Kronan  rätt 
att  fästa  damm  vid  den  ingeniören  Stridsberg  tillhöriga 
Västra  Malgön.  Västra  stranden  intill  dammen  är  nu¬ 
mera  Kronans  egendom,  hvarför  genom  bortsprängning  af 
en  del  berg  därstädes  tillräcklig  sektionsarea  kan  beredas 
för  dammen,  utan  att  fallets  tröskel  behöfver  sänkas. 

Dammen  får  tre  större  och  en  mindre  utskofsöpp- 
ning,  samtliga  med  trösklarna  på  +35,10  öfver  hafvets 
medelvattenyta  eller  2,49  meter  under  nuvarande  lågvat¬ 
tenyta  i  älfven  ofvanför  Trollhättan.  Öppningarna  skiljas 
af  murade  pelare.  Längst  väster  ut  lägges  ett  utskof  af 

19.7  meters  bredd,  hvilket  kan  afstängas  medelst  5  stycken 

3.7  meter  breda,  på  höjden  2 -delade  luckor  af  trä  på 
järnstommar,  stödande  mot  gåtar  af  järn.  Luckdelarna 
kunna  efter  behof  oberoende  af  hvarandra  dragas  upp 
eller  skjutas  ned,  hvarigenom  största  möjliga  frihet  vid 
reglering  och  utspolning  vinnes.  Manövreringen  sker  med 
elektromotorer  eller  för  hand. 

De  två  mellersta  utskofsöppningarna  hafva  hvardera 
en  fri  bredd  af  20  meter  och  utrustas  med  så  kallade 
rulldammar,  eller  grofva  cylindrar  af  järnplåt,  hvilka  i  sitt 
nedersta  läge  afstänga  öppningarna,  men,  då  de  rullas 
upp,  lämna  hela  bredden  fri.  Manövreringen  sker  så¬ 
lunda,  att  cylindern  medelst  elektriskt  eller  för  hand  drif- 
vet  spel  rullas  uppför  kuggbanor  af  gjutjärn,  inlagda  i 
pelarna.  Drifkraften,  som  har  ringa  motstånd  att  öfver- 
vinna,  anbringas  endast  i  rullens  ena  ända.  Tätningen 
mot  bottentröskeln  åvägabringas  genom  en  längs  rullen 
fästad  träbjälke.  För  tätningen  mot  pelarna  finnas  att 
välja  mellan  flera  olika  ändamålsenliga  anordningar.  Rul¬ 
larnas  genomskärning  blifver  i  detta  fall  3,6  meter,  hvar¬ 
igenom  de  i  sitt  nedersta  läge  få  öfverkanten  på  +38,7 
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eller  0,7  meter  öfver  älfvens  lågvattenyta.  Detta  slags 
dammar  hafva  hittills  icke  kommit  till  användning  i  vårt 
land,  ehuruväl  förslag  till  sådana  på  flera  håll  i  Sverige 
föreligga  och  antagligen  komma  att  genomföras.  Från 
utlandet  finnes  emellertid  god  erfarenhet  om  desamma, 
äfven  i  fråga  om  deras  lämplighet  vid  isgång.  Konstruk¬ 
tionen  är  också  synnerligen  tilltalande.  Dammen  är  enkel 
och  lätt  manövrerad.  Vid  dess  höjning  kvarstå  inga 
konstruktionsdelar,  som  inkräkta  på  öppningens  area  eller 
göra  motstånd  mot  isens  och  andra  flytande  föremåls  af- 
ledande.  Styrelsen  har  låtit  en  af  sina  ingeniörer  vid 
Schweinfurth  studera  en  där  för  några  år  sedan  anlagd 
damm  af  ifrågavarande  slag  och  på  grund  af  hans  iakt¬ 
tagelser  kommit  till  den  öfvertygelsen,  att  rulldammen  för 
förhållandena  vid  Trollhättan  är  synnerligen  lämplig. 

Det  sista  närmast  Malgön  belägna  utskofvet  är  endast 
3  meter  bredt  och  afstänges  genom  en  luckanordning  af 
samma  konstruktion,  som  den  för  det  västligaste  utskofvet 
föreslagna.  Denna  öppning  har  till  ändamål  att  vid  ringa 
vattentillgång  lämna  vatten  till  Gullöforsen  och  möjliggöra 
afledande  af  is  längs  östra  älfstranden,  utan  öppnande  af 
rulldammarna. 

Alla  utskofsöppningar  kunna  vid  behof  afstängas  me¬ 
delst  sättär  af  stålrörsnålar.  För  dammens  skötsel  och 
för  förbindelse  mellan  älfstränderna  upplägges  öfver  pe¬ 
larna  en  3  meter  bred  bro. 

Dammens  utskofsöppningar  äro  så  dimensionerade, 
att  älfvens  hela  vattenmängd,  både  den  nuvarande  och 
den  maximiaftappning  af  1  000  sekund-m.8,  som  efter 
Vänerns  reglering  möjligen  kan  behöfva  afledas,  kan  af- 
bördas  utan  höjning  af  älfvens  vattenyta.  I  detta  syfte 
fördjupas  vissa  delar  af  älf bottnen  ofvanför  dammen.  Från 
Älfsborgs  läns  norra  hushållningssällskaps  fiskeristyrelse, 
från  Skaraborgs  läns  hushållningssällskaps  fiskerikommitté 
och  från  Värmlands  läns  fiskeristyrelse  hafva  till  styrelsen 
gjorts  framställningar,  att  åtgärder  måtte  vidtagas  för  att 
bereda  väg  för  fisk  och  ål  förbi  fallen  och  dammanlägg¬ 
ningen.  För  utredning  af  hithörande  förhållanden  har  på 
styrelsens  föranstaltande  Kungl.  Landbruksstyrelsen  för¬ 
ordnat  statens  fiskeriingeniör  att  afgifva  förslag  till  anord¬ 
ningar  i  nyssberörda  syfte,  och  visar  detta  förslag,  att  de 
tilltänkta  anläggningarna  för  kraftuttagningen  icke  försvåra 
sådana  anordningars  utförande,  när  så  anses  önskligt. 

För  att  emellertid  visa,  i  hvad  mån  de  af  fiskeri- 
intresserade  påyrkade  åtgärderna  hafva  fog  för  sig,  åter¬ 
ger  styrelsen  ett  utdrag  af  det  yttrande,  som  i  saken  af- 
gifvits  af  t.  f.  flskeriintendenten  i  mellersta  distriktet,  fil. 
doktor  Torsten  Ekman,  hvilken  af  Kungl.  Maj:ts  befall- 
ningshafvande  i  Älfsborgs  län  förordnats  att  jämlikt  20  § 
i  nådiga  förordningen  om  jordägares  rätt  öfver  vattnet  på 
hans  grund  utreda  den  inverkan  på  fisket,  som  kunde 
uppstå  genom  den  vattenkraftsanläggning,  till  hvilken  sty¬ 
relsen  den  1  oktober  1906  begärt  laga  tillstånd  hos  hä¬ 
radsrätten. 

Detta  utdrag  lyder: 

»Som  förhållandena  nu  äro,  kan  ingen  vandringsfisk 
taga  sig  upp  förbi  Trollhättefallen.  Den  afsedda  anlägg¬ 
ningen  försvårar  sålunda  ej  uppgången,  liksom  ej  heller 
nedgången  genom  fallen  torde  kunna  blifva  vanskligare 
än.  den  redan  nu  är.  Om  sålunda  vattenverksägaren  möj¬ 
ligen  ej  kan  åläggas  att  utföra  några  vägar  för  vandrings- 
fiskens  fria  gång,  så  är  det  icke  desto  mindre  önskligt, 
att  vissa  åtgärder  härför  vidtagas. 


Hvad  laxen  angår,  så  kan  jag  ännu  icke  afgöra, 
det  skulle  löna  sig  att  bekosta  trappor  för  dess  uppg 
men  så  mycket  kan  redan  nu  sägas,  att  sådana  enlig 
förslag,  som  uppgjorts  af  statens  fiskeriingeniör,  ki 
anläggas,  och  att  kraftanläggningens  utförande  icke 
svårar  sedermera  byggande  af  dem. 

Hvad  ålen  angår,  så  kan  redan  nu  sägas,  att  de 
önskligt,  att  ålyngelledare  anläggas  för  dettas  uppg; 
och  att  sådana  kunna  anordnas  i  samband  med  kraf 
tionen  och  så,  att  ynglet  ledes  direkt  upp  från  kraf 
nålens  utlopp  eller  från  dess  närhet  omkring  kraftstatio 
till  tilloppskanalen,  genom  hvilken  det  sedan  lugnt 
gå  vidare. 

För  att  hjälpa  den  nedgående  ål  och  annan  i 
som  kommer  in  i  tilloppskanalen,  vore  önskligt,  att 
lämplig  ränna  eller  kanal  anordnades  omedelbart  fran 
turbingallret  omkring  kraftstationen  till  älfven  nedanfi 

På  grund  af  detta  fiskeriintendentens  anförano 
saken  lär  det  icke  kunna'  anses  tillkomma  vattenverks; 
ren  såsom  sådan  att  utföra  några  laxtrappor,  och  anläggr 
af  dylika  torde  ej  heller  böra  företagas,  förrän  deras  n 
eller  behöflighet  är  konstaterad.  Hvad  angår  ålyngt 
dare,  så  finnas  sådana  redan  anlagda  i  den  så  kall 
Silfverbäcken  vid  Olidehålan,  och  dessa  komma  ej 
åverkas  af  den  närmaste  utbyggnaden  af  kraftstatior 
Till  åtgärder  för  att  hjälpa  den  nedgående  ålen  och  fis: 
återkommer  styrelsen  längre  ned. 

På  grund  af  därom  till  vederbörande  domhafva 
ingifven  ansökan  har  laga  syn  hållits  på  platsen,  nvai 
styrelsen  hänvisades  att  i  laga  ordning  hos  Kungl.  V. 
söka  tillstånd  till  kungsådrans  öfverbyggande. 

Intaget  är  förlagdt  norr  om  Västra  Malgön  och 
kräktar  på  södra  delan  af  den  Kronan  tillhöriga  Spil 
Intaget  bildas  af  5  st.  12  meter  breda  öppningar,  ski 
af  murade  pelare.  Öfver  dessa  är  en  brobana  uppls 
För  att  hindra  isstycken  och  andra  flytande  föremål 
inkomma  i  kraftkanalen,  anbringas  en  flytande  isafled 
som  utgöres  af  starkt  träfackverk  och  är  försedd  med 
till  90  c:ms  djup  under  vattenytan  nedgående  skärm, 
i  älfven  icke  förekommer  någon  lösflottning,  torde 
för  dykande  timmer  icke  förefinnas  och  den  föreslå 
afledaren  därför  vara  tillfyllest.  I  intagsöppningarna  sk 
åtminstone  till  en  början  och  till  dess  erfarenheten  v 
behöfligheten  af  vrakgrindar  icke  insättas  några  såd; 
Dylika  grindar  medföra  nämligen,  då  de  som  här  m; 
anbringas  öppet,  stora  obehag  vid  »iskrafning»  eller  »sva 
enär  grundisen  fäster  sig  vid  de  afkylda  järnstängerna 
lätt  tilltäpper  öppningarna.  Anordningar  för  insätta: 
vid  behof  af  vrakgrindar  äro  emellertid  från  början  t 
fade.  Öppningarna  kunna  afstängas  medelst  en  sättk 
struktion,  bestående  af  stålrörsnålar,  hvilande  mot  en  b; 
konstruktion,  hvilken  jämväl  är  afsedd  att  tjäna  vid  vi 
grindars  anbringande.  Vattnets  hastighet  i  intagsöppi 
garna  blir  omkring  1  sekundmeter.  Vid  intagets  nc 
ända  uppföres  en  pelare  lika  'med  de  öfriga,  så  att  inta 
kan  utvidgas  norr  ut  enligt  samma  system,  om  och 
större  vattenmängd  än  250  sekund-m.3  skall  användas 
kraftuttagning. 

Tilloppskanale7i  till  kraftstationen  bildas  till  sin  närn 
intaget  belägna  del  därigenom,  att  vattenbäckenet  öster  < 
norr  om  Västra  Malgön  afstänges  från  älfven  medelst 
bank,  utfylld  mellan  Spikön  och  Östra  Malgöns  norra  ud 
samt  fördjupas  för  erhållande  af  tillräcklig  sektionarea 
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,  ?dande  af  350  m.3  vatten.  Såvidt  man  hittills  kan  se  af 
;  get  till  Vänerns  reglering  skulle  nämligen  denna  regle- 
.  roligen  icke  kunna  bekvämligen  öka  den  för  kraftuttag- 
tillgängliga  vattenmängden  med  mer  än  100  sekund- 
och  vid  sådant  förhållande  har  det  ansetts  lämpligt 
ån  början  ordna  denna  del  af  tilloppskanalen  så,  att 
can  framföra  jämväl  den  sålunda  ökade  vattenmäng- 
1  Naturligtvis  finnes  det  intet  hinder  för  att  i  fram- 
t  ytterligare  öka  sektionsarean,  därest  ännu  större  vat- 
]  ngd  kan  göras  disponibel  för  kraftuttagning.  I  nyss- 
ida  bank  skulle  enligt  häradsrättens  ofvan  åberopade 
1  den  6  juni  1905  anordnas  en  öppning  med  eller 
1  portar,  genom  hvilken  ägaren  af  Västra  Malgön 
i-  framföra  fartyg  till  sina  därstädes  belägna  verk. 
rm  öfverenskommelse  med  ingeniören  Stridsberg,  så- 
igare  till  sågverken  n:ris  3,  4  och  5  å  Västra  Malg- 
lar  denne  emellertid  atstått  från  ifrågavarande  för- 
r  mot  det  att  kronan  anordnar  lastplats  för  honom 
r>r  dammen  och  framdrager  ett  spår  därifrån  till 
;  1  Malgön.  Härigenom  blir  anläggningen  billigare 
nklare. 

Tilloppskanalen  fortsätter  genom  Östra  Malgön,  där 
n  till  kanalverkets  nuvarande  kraftstation  anknytes, 

•  fortsätter  söder  om  Kafledammen  till  östra  älfstran- 
.  Den  bildas  här  genom  anläggning  af  en  mur  snedt 
■  nuvarande  Kafleströmmen  mellan  Östra  Malgön  och 
£  älfstranden.  Detta  planläge  har  valts,  emedan  det 
1  r  lägsta  anläggningskostnad  och  lämnar  bästa  ut- 
i-  för  en  blifvande  andra  tilloppskanal  mellan  den 
förande  förslagna  tilloppskanalen  och  den  nuvarande 
i  analen,  bergkanalen  kallad.  Ända  fram  till  östra 
nden  har  tilloppskanalen  en  tvärsektion,  som  tillåter 
1  dande  med  2,2  sekundmeter  vattenhastighet  af  350 
i  l-m.3,  hvadan  först  från  denna  punkt  och  söder  ut 
•,rgare  tilloppskanal  behöfver  anläggas,  om  Vänerns 
- ng  lämnar  ett  tillskott  af  högst  100  sekund-m. 3. 
åsom  af  pl.  x  1  framgår,  har  denna  del  af  tillopps- 
in  planlagts  utan  afgörande  hänsyn  till  en  blifvande 
il  i  enlighet  med  de  Laurellska  linierna,  och  detta 
11,  som  förut  utvecklats. 

östra  älfstranden  eller  den  af  älfven  och  nuva- 
1'  farleden  inneslutna  så  kallade  »ön»  fortsätter  till- 
i analen  fram  till  punkt  A  (pl.  it).  I  dess  närhet 
£  andsvägen  öfver  på  en  6  meter  bred  bro.  I  sam- 
Ing  med  denna  ordnas  en  afstängning  för  tillopps- 
t  i.  En  sådan  torde  visserligen  ytterst  sällan  behöfva 
i  las,  men  bör  dock  för  säkerhets  skull  finnas  och 
1  manövreras,  äfven  då  vattnet  framrinner  med  full 
,  et.  Den  torde  lämpligast  anordnas  i  form  af  från 
1  an  fällbara  gåtar,  mellan  hvilka  luckor  af  buckel- 
^dskjutas. 

analens  sträckning  mellan  punkt  A.  och  punkt  B. 

0  är  i  hufvudsak  fastställd  genom  Kung].  Maj:ts 
£  bref  den  20  juni  1906.  Från  punkt  B.  går  den, 

1  ritningen  närmare  anger,  fram  till  fördelningsbas- 
£  ofvanför  kraftstationen. 

roar  anläggas  öfver  tilloppskanalen,  förutom  vid 
A.,  vid  Malgön,  för  landsvägen,  som  leder  till  Kung 
bro,  och  vid  fördelningsbassängen.  Vid  Kung  Oscars 
Des  en  hvaltbro  af  sten  eller  betong;  på  öfriga  ställen 
<  stålbroar.  I  sammanhang  härmed  omläggas  vägarna, 
närheten  af  kyrkan  har  kanalens  botten  sin  lägsta 
Där  anordnas  en  aftappning  till  älfven.  Vid 


oljeslageriet  föres  afloppsvattnet  från  dess  turbiner  under 
kanalen  i  en  betongledning,  som  mynnar  i  den  så  kallade 
»Brudslöjan». 

För  bildande  af  tilloppskanalen,  hvilken  visserligen 
till  större  delen  utspränges  i  berg,  kräfves  ändock  utfö¬ 
rande  af  åtskilliga  murar,  i  synnerhet  åt  den  åt  älfven 
vettande  sidan.  Dessa  murar  äro,  i  den  mån  tillgången 
till  dugliga  murare  gör  sådant  möjligt,  afsedda  att  utföras 
af  sprängd  sten,  lagd  i  cementbruk,  men  större  delen  af 
desamma  måste  likvisst  för  tids  vinnande  utföras  af  be¬ 
tong.  Då.  betongen  snart  förstöres  af  en  vattenström, 
hvilken,  såsom  här  är  fallet,  har  en  hastighet  af  2,2  se¬ 
kundmeter,  skall  all  i  kanalens  vattenlopp  anbragl  betong 
klädas  med  ett  slitskikt  af  granit. 

I  närheten  af  fördelningsbassängen  måste  sådana  åt¬ 
gärder  vidtagas,  att  tilloppskanalen  i  framtiden  bekväm¬ 
ligen  kan  anknytas  till  en  andra  tilloppskanal,  som  skulle 
framleda  den  ytterligare  vattenmängd,  hvilken  efter  Vä¬ 
nerns  reglering  blir  tillgänglig.  Denna  andra  tilloppskanal 
kan  lämpligen  börja  vid  punkt  A.  och  därifrån  gå  till 
nuvarande  trafikkanal,  bergkanalen,  hvilken,  därest  en  ny 
rätad  farled  anlägges  i  enlighet  med  styrelsens  ofvan  fram¬ 
ställda  förslag,  kan  på  en  afsevärd  sträcka  användas  så¬ 
som  tilloppskanal.  Vid  oljeslageriet  kunde  den  nya  till- 
loppskanalen  lämna  bergkanalen  och  anknytas  till  den  först 
utförda  vid  en  punkt  strax  norr  om  fördelningsbassängen. 
Vid  denna  punkt  göres  i  första  tilloppskanalen  för  ända¬ 
målet  en  öppning,  som  mera  provisoriskt  igensättes,  och 
strax  norr  därom  inlägges  en  tröskelstock  att  användas 
för  en  blifvande  afstängning  af  samma  typ  som  vid  punkt 
A.  En  sådan  stängning  blir  nämligen  erforderlig,  om  den 
första  kanalen  skall  kunna  aftappas  och  den  andra  under 
tiden  lämna  vatten  till  fördelningsbassängen.  För  att  till¬ 
räcklig  vattenmängd  vid  sådana  tillfällen  måtte  kunna  till¬ 
föras  kraftstationen  tänkes  ett  reservtillopp  genom  en  ka¬ 
nal,  upptagen  från  bergkanalen  till  kraftkanalen  på  sätt  å 
pl.  1 1  är  antydt. 

Fördelningsbassängen  har  till  ändamål  att  nedsätta  ha¬ 
stigheten  till  det  mått,  som  är  lämpligt  för  vattnets  in¬ 
strömmande  genom  grindar  och  luckor  till  kraftstation. 
Dess  förläggning  och  anordning  är  naturligtvis  helt  och 
hållet  beroende  på  kraftstationens  läge  och  beskaffenhet. 
Det  torde  därför  vara  lämpligt  att  först  nämna  några  ord 
om  dessa  senare. 

Som  bekant  visade  Kungl.  Väg-  och  Vattenbyggnads¬ 
styrelsen  i  sitt  den  20  december  1904  afgifna  underdåniga 
yttrande  angående  professor  Richerts  förut  omnämnda  utred¬ 
ning  rörande  kraftuttagningen  vid  Trollhättan,  att  tvänne 
kraftstationer,  hvardera  tillgodogörande  250  sekund-m. 3  vat¬ 
ten,  kunde  anläggas  i  dalgången  öster  och  nordost  om  hotell 
Utsikten.  Turbinerna  skulle  inom  slutna  kåpor  uppställas  i 
utsprängda  vertikala  brunnar  och  medelt  vertikala  axlar  öfver- 
föra  rörelsen  till  på  samma  axlar  anbragta  generatorer.  Af¬ 
loppsvattnet  skulle  i  tunnlar  ledas  till  Olidehålan  eller,  om  nå¬ 
gon  af  de  Laurellska  farlederna  komrne  till  utförande  och 
vattenytan  i  Olidehålan  sålunda  måste  höjas,  till  Flottbergs- 
strömmen.  Kungl.  Väg-  och  Vattenbyggnadsstyrelsens 
förberedande  förslag  till  kraftstationer  hade  till  egentlig 
uppgift  att  visa,  det  kraftuttagningen  kunde  med  fördel 
väl  rymmes  på  östra  älfstraden  och  måste  af  naturliga 
skäl  utarbetas  under  förutsättning,  att  de  Laurellska  far- 
ledsplanerna  komme  till  utförande.  I  belysningen  häraf 
måste  dessa  förslag  äfven  betecknas  såsom  fullt  rnotive- 
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rade.  Men  genom  den  utredning  angående  lämpligaste 
sträckningen  för  en  ny  trafikkanal,  hvilken  i  det  föregå¬ 
ende  lämnats,  anser  sig  styrelsen  numera  hafva  fria  hän¬ 
der  vid  kraftstationens  förläggning,  och  har  därför  utar¬ 
betat  sitt  förslag  med  uteslutande  hänsyn  till  syftet  att  få 
de  bästa  och  modernaste  anordningar  för  kraftuttagningen. 
Stationen  är  sålunda  förlagd  tätt  invid  Olidehålans  strand, 
och  afloppsvattnet  utsläppes  direkt  i  detta  bäcken  genom 
korta  sugrör  för  hvarje  turbin. 

Då  man  nu  vet,  att  Olidehålans  vattenyta  vid  låg¬ 
vatten  ligger  omkring  0,5  meter  högre  än  älfvens  nedan¬ 
för  Flottbergströmmen,  kunde  måhända  frågas,  hvarför 
icke  Flottbergsströmmens  fallhöjd  tillgodogöres  på  sådant 
sätt,  att  älfven  vid  Flottbergsströmmen  rensades  och  Olide¬ 
hålans  vattenyta  sänktes.  Styrelsen  har  i  själfva  verket 
för  att  få  fria  händer  i  detta  afseende  begärt  häradsrät¬ 
tens  tillstånd  att  verkställa  en  sådan  rensning.  Men,  huru¬ 
vida  den  bör  företagas  eller  icke,  är  helt  och  hållet  be¬ 
roende  af  det  sätt,  på  hvilket  frågan  om  farledens  anord¬ 
nande  nedanför  Trollhällan  finner  sin  lösning,  och  denna 
fråga  har  styrelsen  på  grund  al  särskild  remiss  från  Kungl. 
Maj:t  för  närvarande  under  närmare  utredning.  I  det 
Laurellska  förslaget  förutsättes  nämligen  en  dämning  af 
älfven  nedanför  Trollhättan,  och  denna  dämnings  storlek 
är  bestämmande  tör  läget  af  lågvattenytan  i  Olidehålan.  Så- 
vidt  hittills  utförda  undersökningar  gifvit  vid  handen  och 
under  förutsättning  att,  såsom  Laurell  med  största  fog 
föreslagit,  älfvens  lågvattenyta  ofvanför  Trollhättan  äfven 
dämmes,  torde  emellertid  i  allt  fall  den  för  kraftuttagnin¬ 
gen  vid  Trollhättau  tillgängliga  absoluta  fallhöjden  få  det 
mått  styrelsen  i  sitt  förslag  antagit. 

Med  det  förslagna  läget  för  kraftstationen  följer,  att 
turbiner  och  generatorer  kunna  anbringas  på  gemensamma 
honzontala  axlar.  Denna  anordning  medför  flera  fördelar 
framför  den  vertikala  uppställningen.  Ty  härigenom  kunna 
samtliga  turbiner,  generatorer,  regulatorer,  pumpar,  m.  m. 
uppställas  i  samma  våning  och  det  hela  blifva  lätt  öfver- 
skådligt  och  tillgängligt  för  skötsel  och  underhåll.  Till 
följd  af  denna  koncentrerade  uppställning  kan  betjäningen 
afsevärdt  reduceras  mot  hvad  som  är  fallet  vid  den  ver¬ 
tikala  anordningen,  där  vaktmanskap  ständigt  måste  hål¬ 
las  i  samtliga  vaningar.  Vid  det  senare  systemet  upp- 
bäres  generator  och  axel  af  ett  lager,  i  hvilket  inpum- 
pas  olja  under  tryck.  Denna  detalj  kan  komma  i  olag, 
och  i  sadant  fall  uppstå  högst  besvärliga  afbrott  i  driften, 
såsom  ej  sällan  varit  fallet  vid  de  på  detta  sätt  ordnande 
kraftstationerna  vid  Niagara.  Vid  den  horizontala  upp¬ 
ställningen  finnas  endast  vanliga  lager  med  vattenkylning, 
h vilka  ständigt  äro  lätt  tillgängliga  och  öfvervakade.  Där 
icke  särskilda  lokala  förhallanden  —  såsom  vid  de  flesta 
af  Niagara-stationerna  —  nödvändiggöra  motsatsen,  torde 
därför  den  horizontala  uppställningen,  om  den  utan  allt 
för  stora  kostnader  kan  tillämpas,  i  allmänheten  föredra¬ 
gas  såsom  driftsäkrare,  öfverskådligare  och  lättsköttare. 

Ftter  denna  redogörelse  för  skälen  till  kraftstationens 
förläggning  på  föreslagna  plats,  må  beskrifningen  af  för- 
delningsbassängen  med  därtill  hörande  anordningar  fullföljas. 

Fördelningsbassängen  begränsas  i  väster  af  en  bygg¬ 
nad,  som  innehaller  vattenintag,  afstängningsanordningar 
och  isgrindar,  och  från  hvilka  de  till  kraftstationens  tur¬ 
biner  ledande  tuberna  utgå.  Längs  hela  byggnadens  fram¬ 
sida  är  anordnad  en  betongvägg,  som  skjuter  ned  0,6  me¬ 
ter  under  lägsta  vattenytan  och  afser  att  utestänga  isstyc- 
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ken  och  andra  flytande  föremål,  hvilka  kunnat  pas: 
bommen  vid  intaget  från  älfven,  eller  hvilka  bildats  < 
inkommit  i  tilloppskanalen  nedanför  nämnda  punkt.  Väg 
har  dessutom  till  syfte  att  från  den  yttre  luften  iso 
byggnadens  inre,  som  skall  hållas  uppvärmdt  under 
kallare  årstiden.  Vid  hvardera  ändan  af  samma  vägg 
i  bassängens  begränsningsmurar  anbragta  utspolningsc 
ningar,  genom  hvilka  de  flytande  föremålen  kunna  utsp 
i  till  älfven  ledande  rännor.  Fördelningsbassängens 
slutningsmurar  uppföras  till  en  höjd  af  -+-  40,00  öfver 
vets  medelvattenyta  eller  c:a  0,5  meter  öfver  högvattem 
i  älfven  ofvanför  Trollhättan.  Bassäng  och  kanal  ku 
vid  behof  tömmas  genom  nyss  nämnda  utspolningsöpp 
gar  samt  genom  den  förut  antydda  aftappningen  i  närh( 
af  kyrkan.  Hela  intagsanordningen  är  försedd  med 
sammanhängande  öfverbyggnad  af  murverk,  hvilken 
till  uppgift  dels  att  utgöra  stöd  för  luckornas  och  grin< 
nas  lyftinrättningar,  dels  ock  hufvudsakligast  att  möjligo 
uppvärmning  af  intagskammaren  med  dess  järnkonstruk 
ner.  Vid  issväll  motverkar  en  sådan  uppvärmning  i 
grad  grundisens  afsättning  och  det  däraf  åstadkomna 
täppandet  af  grindarna.  Kunna  dessa  senare  hållas  r 
irån  is,  torde  grundisen  icke  menligt  inverka  på  de  st 
turbinernas  gång,  enär  genomgångsöppningarna  i  dessa 
af  betydliga  dimensioner  och  de  äro  uppställda  i  uppvän 
rum.  Värme  till  intagsbyggnaden  kan  med  lätthet  erhå 
genom  rörledningar  från  maskinsalen,  där  de  stora  ge] 
ratorerna  alstra  högst  ansenliga  värmemängder,  hvilk 
annat  fall  måste  afledas  direkt  till  den  yttre  luften. 

Under  intagsbyggnadens  golf  äro  anordnade  gen 
murar  afskilda  kammare,  en  för  hvarje  till  generatortu 
nerna  ledande  tub.  En  lika  stor  kammare  i  byggnad 
midt  upptager  de  trenne  tuber  som  leda  till  magnetiserir 
turbinerna.  Denna  kammare  är  genom  smärre  mel! 
väggar  afdelad  i  tre  delar,  en  för  hvarje  tub,  hvilka 
som  tuberna  äro  hvar  för  sig  afstängbara. 

De  stora  tubernas  kammare  äro  försedda  med  e 
höjden  2 -delade  afstängningsluckor  af  plåt  på  järnball 
hvilka  äro  sa  konstruerade,  att  de  glida  ner  af  sin  ej 
tyngd.  De  lyitas  medelst  elektrisk  kraft  genom  i  öfi 
byggnadens  takkonstruktion  anordnade  brottskifvor.  Gen 
luckans  tvadelning  kan,  då  öfre  delen  uppdrages,  nå 
vatten  insläppas  i  tuben  och  den  inre  delen  af  kamma 
och  denna  fyllas  till  samma  höjd,  som  vattenståndet  ut 
för,  hvarefter  hela  luckan  lätt  kan  uppdragas.  Utan 
afstängningsluckan  finnas  falsar,  i  hvilka  en  bjälksätt  1 
anbringas,  därest  hela  kammaren  för  luckans  reparat 
eller  dylikt  behöfver  afstängas  och  tappas.  Innanför 
stängningsluckan  äro  isgrindarna  uppställda.  De  kur 
således  när  som  helst  göras  tillgängliga.  Till  följd  af' 
ras  stora  mått  äro  de  anordnade  i  en  nedre  och  en  ö 
grupp,  af  hvilka  den  förra,  som  svårligen  går  att  rer 
medelst  vanliga  rakor,  kan  upphissas  och  rengöras.  De 
sker  medelst  i  takkonstruktionen  löpande  elektriskt  dril 
blocktyg. 

För  genomsläppande  till  älfven  af  den  vandringsfr 
som  medföljer  vattnet  i  tilloppskanalen  fram  till  isgrindari 
anordnas  genom  murpelarna  mellan  intagskamrarna  n; 
bottnen  och  nära  grindarna  öppningar  af  omkring  38  cn 
genomskärning,  hvilka  öppningar  kunna  afstängas  mede 
vanliga  skjutluckor.  Dylika  öppningar  anbringas  äfven 
yttermurarna  och  därutanför  anläggas  reservoarer,  från  hvil 
fisken  pa  lämpligt  sätt  kan  ledas  till  älfven.  Medelst  des 
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dningar,  hvilka  föreslås  efter  samråd  med  vederbörande 
.  riintendent,  skulle  den  mot  grindarna  kommande  fisken 
ia  leta  sig  åt  endera  sidan  längs  efter  grindarna  i  of- 
antydda  reservoarer,  från  hvilka  den  slappes  ut  i  älfven. 
Hela  intagsanordningen  är  projekterad  med  ledning 
en  erfarenhet,  som  vunnits  vid  liknande  stora  anlägg¬ 
er  på  andra  håll.  Beträffande  den  tilltänkta  uppvärm, 
ten  torde  de  försök  i  detta  afseende,  hvilka  företagas 
kanalverkets  nuvarande  kraftstation,  lämna  goda  an- 
■  »gar-  (Fofts.) 

-~SS^o- 

FRÅN  UTSTÄLLNINGEN  I  MILANO  1906. 

(Forts.  fr.  sid.  40.) 

btäll verken  af  blandad  konstruktion  hafva  föranledts 
räfvandet  att  undvika  de  emellanåt  opålitliga  trådled- 
urna,  då  det  däremot  icke  förelegat  likartad  anmärk- 
)  mot  stångledningarna.  Genom  att  införa  en  särskild 
-isk  kontroll  å  växeltungornas  ställning  blef  graden 
kerhet  lika  stor  som  vid  de  rent  elektriska  ställverken. 

1  växelhäfstangen  och  fran  de  båda  växeltungorna  för- 
ilis  kontakter  —  se  fig.  7  —  hvilka  sinsemellan  äro 
upplade,  att  en  strömkrets  kan  uppkomma  endast  då 
mas  ställning  öfverensstämmer  i  ändlägena  med  växel- 
sngens  ställning.  Hvarje  inträffande  oregelbundenhet, 
u  t.  ex.  bristande  anslutning  från  tungorna,  den  ena 
'  båda,  växeluppkörning  o.  s.  v.,  åstadkommer  att 
ollströmkretsen  antingen  icke  slutes  eller  ock  afbrytes. 
len  elektriska  strömmen  sålunda  afbrytes  gifver  sig 
:  :na  i  ställverket  genom  en  kontrollmagnets  inverkan 
1  väckare  med  fallskifva.  Signalerna  kunna  manöv- 
1  medelst  elektromotorer  eller  genom  kolsyretryck, 


hvilka  kraftkällor  bringas  i  verksamhet  från  ställverke 
genom  en  signalkopplare,  som  på  vanligt  sätt  är  genom 
tågvägshäfstängerna  mekaniskt  beroende  af  växelhäf- 
stängerna.  Dessutom  förefinnes  ytterligare  ett  elektriskt 
samband,  i  det  att  mellan  signalmotorn  och  signalens 
vinge  är  inpassad  en  elektromagnetisk  koppling,  som  åstad¬ 
kommer,  att  signalens  vinge  kan  bringas  till  klart-ställning 
eller  bibehållas  i  denna  ställning  endast  då,  när  dén  ge¬ 
nomlöpes  af  elektrisk  ström.  Denna  koppel-ström  är  för 
det  första  förd  öfver  de  kontakter,  som  styras  af  växlar¬ 
nas  kontrollmagneter;  se  fig.  7;  för  det  andra  löper  kop¬ 
pelströmmen  öfver  en  magnet,  som  i  strömlöst  tillstånd 
spärrar  signalkopplingen.  Om  således  någon  växeltunga 
icke  intar  afsedt  läge,  så  har  motsvarande  kontrollmagnets 
ankare  fallit  ned;  koppelströmmen  afbrytes  och  signal- 
kopplaren  spärras.  Om  däremot  allt  är  i  sin  rätta  ord- 
ning,  så  upphäfver  koppelströmmen  signalkopplarens  spärr¬ 
ning  och  signalen  är  ställbar.  Man  inskränker  sig  icke  då 
till  att  leda  koppelströmmen  endast  öfver  växelkontroll- 
magneterna  utan  man  leder  den  äfven  öfver  andra  farliga 
ställen  samt  öfver  befälsposter.  Man  kan  därigenom  från 
hv  arje  sadant  ställe  automatiskt  eller  för  hand  bringa  sig¬ 
nalen  till  stoppställning  genom  att  afbryta  koppelströmmen 
eller  i  allmänhet  hindra  dess  ställande  till  klart. 

Ett  ställverk  af  liknande  byggnadssätt  är  anordnadt 
för  mötes-  och  passeringsstationen  inuti  Simplon-tunneln 
se  fig.  8  och  9.  Denna  stations  tva  växlar  manöv¬ 
reras  medelst  stångledningar  och  kan  växeltungornas  ställ¬ 
ning  öfvervakas  genom  elektriska  tungkontrollanordningar. 
Om  en  växel  icke  befinner  sig  i  regelrätt  skick,  så  kan 
tag\  ägshäfstangen  icke  inställas  och  en  ringklocka  angifver 
att  något  är  i  olag.  Signalhäfstången  bringar  här  en  enkel 
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Fig.  8.  Ställverk  för  tagmötes-  och  passeringsstationen  i  Simplon- 

tunneln  (slutet ). 


Fig.  9.  Ställverk  för  tågmötes-  och  passeringsstation  i 
Simplon-tunneln  (öppnad t f 


utväxling  i  verksamhet,  enär  samtliga  signaler  tillfölje  de 
lokala  förhållandena  äro  anordnade  såsom  färgade  ljus¬ 
signaler.  Så  som  här  förut  angifvits  —  se  sid.  31 —  är 
ställverket  omsorgsfullt  inbyggdt  till  skydd  mot  den  fuk¬ 
tiga  luften  i  tunneln. 

Firman  har  f.  n.  under  utarbetande  ett  nytt  uppkör- 
bart  ställverk  för  tryckluft,  hvaraf  fig.  10  ger  en  schematisk 


framställning,  och  uppgafs  denna  konstruktion  ligga  under 
patentbehandling. 


En  af  Mr  Albert  Collet  i  Paris  konstruerad  maskinell 
anläggning,  afsedd  att  användas  såväl  vid  nybyggnad  som 
ock  vid  underhåll  af  järnvägsspår,  förevisades  i  arbete  å 
utställningen.  Anläggningen  utgjordes  af  en  transportabel 
kraftstation  —  se  fig.  1 1  och  1 2  —  jämte  en  enkel  tan- 
ordnad  ledning  för  elektrisk  kraftöfverföring  samt  af  sär¬ 
skilda  med  elektriska  motorer  försedda  maskiner  för  borr¬ 
ning  och  skrufning  i  sliprar  samt  för  stoppning  under 
sliprar. 

Kraftstationen  bestod  af  en  fyrcylindrig  benzinmotor 
om  50  hkr,  kopplad  till  en  dynamomaskin  om  250  volt 
och  135  amp.  Detta  maskineri  jämte  behållare  för  kyl¬ 
vatten  var  monteradt  på  ett  ställ,  som  förmedelst  de  stora 
hjulen  G  kan  framföras  på  vanliga  landsvägar  och  gator, 


samt  medelst  de  mindre  hjulen  r  å  järnvägsspår.  I 
stora  hjulen  G  kunna  höjas  och  sänkas  med  tilllijä 
handspaken  m,  som  öfverför  rörelsen  till  en  i  ställ 
anbragt  spindel.  De  små  hjulen  r  äro  vridbara  oml 
lodräta  axlar,  så  att  kraftanläggningen  kan  uppställas, 
fortskaffas  antingen  på  skenor  utlagda  tvärs  för  järn , 
spårets  längdriktning  eller  ock  i  själfva  järnvägssp 
Maskineriet  kan  på  fria  banan  flyttas  af  två  å  tre 

Kraftstationen  kan  utan  nämnvärda  förluster  li, 
elektrisk  ström  intill  ix/2  km.  å  ömse  sidor;  härföi: 
vändes  dubbelpolig  luftledning  af  blank  koppartråc: 
6  mm.  diameter,  upplagd  å  isolerade  stöd  i  form  afs; 
med  50  meters  mellanrum  längs  arbetslinjen.  Det 
gafs  att  två  man  kunna  på  en  dag  uppsätta  och  nec 
en  km.  ledning. 

Förmedelst  små  trehjuliga  strömaftagningsvagn: 
öfverföres  ström  från  den  dubbelpoliga  ledningen  till ; 
tromotorerna  M  å  de  transportabla  apparaterna.  Ge 
förmedling  af  två  universallänkar,  en  mellandel  A  oc 
i  kapseln  D  anbragt  konisk  utväxling  drifva  motor 
M  de  vertikala  verktygsspindlarne.  A  borrriingsmaskin 
som  äro  afsedda  för  att  borra  hål  i  sliprarne  för  de 
hattskrufvarne,  samt  å  skrufmaskinerna,  som  äro  afs 
för  in-  och  utskrufning  af  samma  skrufvar,  erhålla  <: 
spindlar  rotationsrörelse;  en  automatiskt  verkande  1 
ling  förhindrar  att  skrufningsrörelsen  fortgår  för  1| 
Hvarje  maskin  är  upplagd  på  ett  litet  tvåhjuligt  stä 
och  äro  maskinerna  förbundna  med  hvarandra  genoi 
tvärstång  för  ernående  af  jämnvikt.  Spindlarne  göra1 
hvarf  pr  minut. 

Stoppmaskinerna  hafva  till  uppgift  att  packa  ba 
materialet  samman  under  sliprarne.  Fyra  maskinr 
för  hvarje  skena  och  hvarje  sliperssida  resp.  utgör 
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I  =  stoppningsmaskin.  II  =  skrufningsmaskin.  III  =  borrningsmaskin.  IV  =  kraftstation. 
Fig.  1 1 .  Maskineri  med  elektrisk  drift  för  nybyggnad  och  underhäll  af  järnvägsspår. 
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insats.  Stoppmaskinernas  arbetssätt  skiljer  sig  från 
och  skrufmaskinernas  endast  därigenom  att  motor- 
ets  vridningsrörelse  är  förändrad  i  en  fram-  och  åter¬ 


gående  rörelse  i  stötkolfven  P.  Antalet  stötar  pr  minut 
blir  cirka  450  st.  Det  uppgafs  att  pr  timme  skulle  man 
med  en  dylik  anläggning  kunna  understoppa  alla  sliprar 
å  en  sträcka  af  roo  till  130  meter,  utan  att  därefter  skulle 
erfordras  att  med  handkraft  utföra  efterstoppning. 

I  stället  för  den  transportabla  benzindynamon  har 
äfven  användts  en  transportabel  ångdynamo  med  stående 
rörpanna,  se  fig.  13  och  14. 

Dylika  anläggningar  hafva  sedan  flera  år  varit  i  bruk 
vid  några  af  de  större  järnvägsbolagen  i  Frankrike,  såsom 
t.  ex.  Compagnie  Paris — Lyon — Mediterranée,  Compagnie 
des  Chemins  de  fer  de  l’Est  m.  fl. 

//.  O. 


W 

OM  STOCKHOLMS  HAMN. 

Ur  V.  E.  Lilienbergs  arbete  om  Sveriges  hamnar. 


I,  Historik. 

Ehuru  redan  i  slutet  af  noo:talet,  eller  kanske  förut, 
imhälle  ordnat  sig  å  den  plats,  där  nu  Stockholms  stad 
i  lägen,  skedde  dock  den  första  uppblomstringen  ej  förr 
ter  i25o:talet,  då  befästningarna,  på  innevånarnas  be- 
,  anlades  af  Birger  Jarl.  Till  dessa  hörde  bl.  a.  af- 
ning  af  stränderna  medels  kedjor,  hvaraf  namnet 
:  iskär,  och  bommar,  där  de  fartyg  som  skulle  in  i 
'en,  erlade  tull.  Omkring  själfva  staden  gingo  fäst¬ 
murar,  som  till  att  börja  med  voro  af  trä,  från  slotts- 
t  utmed  Väster-  och  Österlånggatorna  till  södra  tor- 
>eläget  vid  nuvarande  Järntorget.  Den  tiden  stod  vatt- 
>etydligt  högre  än  nu,  och  sannolikt  är  att  det  gick 
ända  till  dessa  murar.  Man  har  närmelsevis  beräk- 
tt  Stockholms  stads  fasta  areal  (om  Södermalm  undan- 
'!  skulle  vid  tiden  för  dess  första  befästning  endast 
:  2/3  af  hvad  den  nu  är,  medan  */3  stod  under  vatten, 
m  mera  här  nedan. 

Vid  lågvattenstånd  fanns  måhända  en  liten  strand- 
1  uppstigande  utanför  dessa  murar,  men  några  till¬ 
bygg01'  icke,  förr  än  vid  medeltidens  slut,  då  Fiska- 
\  eller  nuvarande  Skeppsbron  närmast  Slussen,  för¬ 
fången  omtalas.  Å  Mälarsidan  steg  vattnet  upp  till 
ande  Klara  kyrkogård,  där  klostret  med  samma  namn 


anlades  på  en  holme,  och  där  år  1332  riksrådet  och  rid¬ 
daren  Greger  Månsson  fick  af  klostret  en  tomt  och  en 

bro,  vid  hvilken  hans  fartyg  kunde  lägga  till. 

° 

A  östra  sidan  af  Malmen  gick  vattnet  upp  till  nuva¬ 
rande  Hamngatan  och  Norrmalmstorg,  medan  ett  segelbart 
vattendrag  därifrån  förgrenade  sig  till  Träsket  och  Brunns¬ 
viken.  Holmarna  i  strömmen  voro  mycket  mindre  då  än 
nu  [om kr.  58  % ].  Näckeströms  spång  förde  öfver  den 
lilla  strömmen  med  samma  namn  till  Käpplingen ,  nuva¬ 
rande  Blasieholmen,  men  någon  fast  förbindelse  mellan 
denna  och  Vagns-ön,  nuvarande  Skeppsholmen,  fanns  inte. 
Träbron  öfver  Norrström  skulle  underhållas  och  repareras,  när 
så  påfordrades  af  de  sju  förnämsta  städerna  kring  Mälaren,  så 
som  Birger  Jarl  förordnat  och  stadslagen  föreskref.  Denna 
bro  gick  å  västra  sidan  af  Helgeandsholmen,  som  då  genom 
en  tredje  gren  af  Norrström  var  sönderdelad  i  tre:  lilla 
Ståckholme n,  Barkarhobnen  och  egentliga  Helgeandsholmen, 
denna  senare  helt  och  hållet  upptagen  af  kapellet  och 
befästningar  för  slottets  yttre  försvar. 

Under  medeltiden  var  ett  våghus  anlagdt  å  den  smala 
strandremsan  >' utanför  mur»  vid  Fiskastrand,  och  dit  skulle 
alla  ankommande  varor  först  föras  innan  de  gingo  vidare. 
Klädeshuset,  eller  stadens  magasin  för  dylika  varor,  låg 
vid  Järntorget.  A  Mälarsidan  åter  var  tilläggsplatsen  vid 
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Kornhamn,  som  sträckte  sig  utmed  stranden  till  Gråmunke- 
bron.  Till  dessa  stränder  kom  man  från  staden  genom 
portar  i  murarna:  S:t  Nikolai  i  Storkyrkobrinken,  Skomakare- 
porten  i  Kåkbrinken,  Köpmansporten  i  Köpmanbrinken  m. 
fl-,  samt  många  vattenportar  utan  särskildt  namn. 

Ofver  Västerås  gick  förr  i  världen  nästan  allt  järn 
från  Bergslagen  till  Stockholm  för  att  vägas  och  stämp¬ 
las;  transporterades  därför  från  Munkbron  till  vågen  vid 
Järntorget  och  utskeppades  från  Fiskastrand,  allt  enligt 
stadslagen.  Under  hela  medeltiden  var  Stockholm  enda 
utskeppningsorten  för  norra  Sverige  och  Finland,  likaledes 
bekräftadt  i  stadslagen,  som  föreskref  att  »de  från  Finland, 
utom  Abo  och  Nyland,  samt  de  från  Roden  (Roslagen), 
Gästrikeland  och  Hälsingeland  endast  fingo  segla  till  Stock¬ 
holm  och  där  idka  handel.»  Norrland  kom  då  icke  en  gång 
på  tal,  eftersom  det  var  vildmark,  som  intet  alstrade,  med 
få  innevånare  och  inga  städer  eller  handelsplatser.  Inom 
Mälardalen  fanns  visserligen  Södertelje,  en  på  sin  tid  ej 
obetydlig  utskeppningsort  för  bl.  a.  koppar  och  järn,  men 
på  stockholmarnas  klagan  inskränktes  detta,  och  stadens 
betydelse  sjönk  i  samma  mån  som  Stockholms  steg. 

Under  hela  medeltiden,  då  svenska  handeln  styrdes 
af  hansestäderna,  utvecklade  sig  den  inhemska  sjöfarts- 
rörelsen  obetydligt,  och  anordningarna  vid  hamnarna  voro 
oförändradt  desamma  år  efter  år.  Så  ock  i  Stockholm; 
i  början  at  i5oo:talet  blef  emellertid  Saltsjöbryggan  vid 
Fiskastrand  förlängd  till  vinkeln  vid  nuvarande  Bomslups- 
trappan.  Samtidigt  härmed  utbyggdes  i  Mälaren  två  min¬ 
dre  lastbryggor  vid  Kornhamn,  hvarjämte  bomstängslet, 
den  s.  k.  Kransen ,  ej  obetydligt  inflyttades.  Fig.  i. 


Fig.  i. 


Först  lång  tid  därefter  omtalas  ytterligare  åtgärder 
för  sjöfartens  förbättring.  Under  tidernas  lopp  hade  vatten¬ 
ytans  gradvisa  sjunkande,  och  framför  allt  utfyllningar  om¬ 
kring  och  vid  stränderna,  åstadkommit  att  dessa  utvidgats 
och  inkräktat  på  vattenområdena,  men  hvarigenom  likväl 
bättre  utrymme  erhållits  för  varornas  lossning  och  last¬ 
ning.  År  1662  flyttades  järnvågen  från  sin  gamla  plats 
vid  järntorget  till  och  uti  den  gamla  stadsgrafven  i  bör¬ 
jan  af  Södermalm,  hvarvid  lastbryggor  anlades  såväl  åt 
Mälarsidan,  midtför  Bödelsbacken,  som  åt  Saltsjön  vid 
Östra  Slussgatan.  Vid  samma  tid  erhöll  staden  drottning 
Kristinas  gåfvobref  på  »fyra  lastadier»  vid  Helgeands¬ 
holmen,  ofvan  och  nedan  Norrbro  vid  norra  grenen  af 
Norrström,  och  därjämte  Bryggeriholmen  för  att  där  upp¬ 
bygga  slakthus  m.  m.,  hvilket  också  skedde,  men  huru- 


T1  DSKRI  ET  20  April  ,9; 

vida  lastadierna  kommo  till  användning,  är  icke  beka 
Fig.  2. 


Fig.  2. 


Då  handel  och  sjöfart  sedermera  alltjämt  tilltogo  öl 
des  hamnplatsernas  antal  och  störlek.  År  1733  voro  J 
väl  Skeppsbron  som  Stadsgårdens  innersta  del  försed] 
med  sammanhängande  strandskoningar,  likaså  Munkbro! 
men  dessutom  hade  inom  hamnområdet  uppstått  en  c 
nya  lastageplatser  dels  å  den  naturliga  stranden  och  dtj 
å  mindre  träbryggor  vid  slutet  af  där  utmynnande  gatJ 
Några  år  senare,  1749,  försågs  hela  stranden  mellan  Kor1 
hamn  och  Munkbron  med  en  genomgående  hamnskonin 
hvarvid  den  erhöll  benämningen  Inrikeshamnen.  Här  vo 
platser  anordnade  för  Uppsala-,  Örebro-,  Köping-,  Arbog 
och  Västerås-fartygen.  Järnvågens  lastbro  vid  Mälar 
förlängdes  fram  till  gamla  slussen  år  1757  på  entreprem 
af  bryggeriåldermannen  Birger  Vogel;  den  vid  Saltsjc 
hade  redan  år  1749  blifvit  ombyggd  af  rådman  Kjerrma 
I  början  af  i8oo:talet  tillkommo  Riddarholmshamnen,  Bl 
sieholmshamnen,  med  den  nya  tackjärnsvågen  och  sillhofel 
Nybrohamnen,  eller  den  inre  viken,  samt  utmed  söd 
stranden  mellan  Stadsgården  och  Tegelviken  en  rad 
enskilda  hamnbryggor  framför  magasinsbyggnader  som  al 
reste  sig  tätt  invid  sjöstranden.  Fig.  3. 


Fig-  3- 


Uti  nära  tvåhundra  år  efter  reformationen  låg  det 
utrikes-  handeln  så  godt  som  uteslutande  i  utlänningar 
händer.  När  Hansestäderna  i  slutet  på  1500-talet  för 
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de  sin  makt,  måste  den  helt  naturligt  tillfalla  den  nation, 
först  passade  på  tillfället.  Och  då  de  som  bodde 
i  g  Östersjön  hvarken  hade  nog  kraft  eller  enighet  att 
:  a  något  motstånd  mot  utlänningar,  ehuru  ansatser  där- 
gjordes  från  Sveriges  sida,  så  blef  det  förbehållet  hol¬ 
larna  att  den  närmaste  tiden  regera  Östersjöns  han- 
rörelse.  T  början  af  1600-talet  ankommo  och  afgingo 
>t  5  ä  600  holländska  fartyg  ärligen  i  Östersjön.  Det 
de  likväl  inte  länge  innan  Englands  inflytande  banade 
:  äfven  for  dess  fartyg,  och  efter  navigationsakten  år 
ja,  då  vissa  friheter  blefvo  beviljade,  steg  dess  infly- 
e  i  samma  man  som  holländarnas  sjönk.  I  början  af 
:  3-talet  uppträdde  en  ny  sjömakt  i  Östersjön,  nämligen 
-land,  som  redan  då  ingalunda  var  att  förakta.  I 
kholm  erhöllo  ryssarna  särskildt  kvarter  på  Södermalm, 
mndt  Ryssgården,  och  då  handeln  under  Karl  XII:s 
:  förföll,  fanns  en  tid  inga  andra  utlänningar  i  staden 
1  yssar.  Regering  och  myndigheter  sökte  på  allt  sätt  att 
muntra  svenskarna  till  deltagande  i  den  utländska  han- 
och  spaniefarare  utrustades  en  och  annan  gång  från 
icholm  och  Hudiksvall,  och  ansträngningar  gjordes 
'  sagt  åren  1614  och  1617  att  få  hela  frakthandeln 
Östersjön  i  svenska  händer,  hvilket  likväl  misslyckades 
i  m  intriger  och  stämplingar ;  under  krigen  glömdes 
t  I  slutet  af  1 6oo:talet  voro  nationaliteterna  mera  upp- 
1  lade,  t.  ex.  ar  iögo  da  af  de  400  fartyg,  som  besökte 
.holms  hamn,  nagot  mer  än  hälften  voro  svenska, 
nn  af  de  utländska  59  voro  från  England,  59  från 
•sjöprovinserna  och  Tyskland,  28  från  Holland,  20 
Liibeck,  6  från  Hamburg,  1 2  från  Skottland,  6  från 
:krike  och  3  från  Köpenhamn. 

Beträffande  den  inrikes  handeln  upprepades  år  1614 
!  ‘delsordningen  den  gamla  stadgan,  att  allt  gods  från 
ngadömets  uppstäder  skulle  föras  till  Stockholm  för 
är  försäljas  eller  utskeppas,  liksom  Södertelje  en  tid 
nda  utskeppningsorten  för  Södermanland,  Närike  och 
1  land.  Det  var  likaledes  till  förmån  för  hufvudstaden, 

■  norrlänningarna  ålades  att  då  de  ej  seglade  utrikes, 
ifyttra  sina  varor,  och  då  detta  stadgande  mötte  mot- 
‘  förbjödos  >de  norrländske»  all  segling  utrikes;  ville 
tsträcka  sin  handel  längre  än  sinsemellan  måste  de 
3 tiH  Stockholm.  Ett  förhållande  som  först  upphäfdes 
65- 

Under  slutet  af  1700  och  början  af  i8oo:talet  togos 
1  vudstaden  alla  krafter  i  anspråk  för  de  storartade 
laderna  kring  och  i  Norrström,  af  hvilka  stödmurarna. 

;  cktes  å  ena  sidan  till  Gustaf  III.s  staty,  med  kaj 
mg  denna,  och  å  andra  utmed  Karl  XII:s  torg  till 
1  Blasieholmshamnen.  (Fig.  4.)  Sedan  dessa  arbeten, 
ar  1836  blifvit  fullbordade,  och  därefter  slussen  om- 
.  ,  började  man  gripa  sig  an  med  ordnande  af  de 
stränderna. 

Skeppsbrokajen  samt  kajen  vid  Kornhamn  till  Munk- 
!  teglerades  först  och  utfördes  åren  1851  — 1854  af 
öfverstelöjtn.  N.  Ericsson,  med  d.  v.  kapten  C. 
»rdströrn  som  arbetschef.  Därefter  fortsattes  strand¬ 
ängen  åt  mälarsidan  åren  1855  —  1858  under  kapten 
'  Bergs  ledning,  med  löjtnant  U.  Enegren  som  biträ- 
( ,  ingeniör.  Åt  Saltsjösidan  byggdes  kajen  vid  Södra 
Oolmshamnen  1857  —  1860  samt  omkring  National- 
<m  1864—1865,  men  Norra  Blasieholmshamnen,  förbi 
‘vet  och  Hofslagaregatan  först  år  1872.  Nybrohamnen, 
hela  Strandvägen ,  försågs  med  strandskoning  af  trä 
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1858  —  1878,  enär  grunden  ansågs  behöfva  en  längre  tid 
för  att  stadga  sig  innan  stenkaj  därå  med  säkerhet  kunde 
uppföras.  Åt  Mälarsidan  byggdes  samtidigt  med  dessa 
arbeten  dels  en  kaj  af  granit  framför  Riddarhuset  och 
dels  en  hamnskoning  af  trä  med  lastningsplats  vid  Rör¬ 
s/randsvikens  östra  strand,  norr  om  gamla  Kungsholmsbron. 
Som  posthafvande  ingeniör,  under  prof.  E.  E.  v.  Roth- 
steins  ledning  tjänstgjorde  vid  dessa  arbeten  d.  v.  löjtn. 
H.  Öhnell.  Fig.  5. 


Dg.  5. 


Sammanbindningsbanans  anläggning  åren  1865  — 1872 
omkastade  en  del  förutvarande  förhallanden  vid  hamnen; 
den  gamla  järnvågens  plats  inkräktades  helt  och  hållet,  så 
så  att  ny  våg  måste  anläggas  å  Djurgården,  där  den  dock 
ingen  trefnad  hade;  den  fria  farten  mellan  hamnens  olika 
delai  inskränktes  saväl  i  Norr-  som  Söderström,  och  sjötra¬ 
fiken  till  öfre  Munkbron  afstängdes  nästan  alldeles.  Men 
a  andra  sidan  vunnos  fördelar  som  fullt  ut  motvägde  olä¬ 
genheterna.  Salunda  nåddes  önskemålet  att  få  järnvägen 
i  förbindelse  med  hamnen  både  vid  Stadsgården  och 
Skeppsbron,  hvarigenom  början  gjordes  till  det  utvecklade 
spårsystem  som  sedermera  kom  till  stånd.  I  Stadsgårds- 
hamnen  blef  tillfölje  häraf  en  utvidning  af  hamnplanet  nöd¬ 
vändig,  som  påbörjades  åren  1875 — 1882  och  återupp¬ 
togs  ar  1897  men  ännu  icke  är  afslutad.  Inre  delen, 
528  meter  i  längd  och  åstadkommen  genoin  utfyllning, 
upptages  r.u  hufvudsakligast  af  statsbanans  rangeringsspår 
jämte  nedfartsvägar ;  yttre  delen  åter  måste  nedsprängas  i 
berg,  som  här  mötte  med  betydande  höjd,  ända  till  30 
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meter.  Sedan  den  första  utvidgningen  skett  blef  emeller¬ 
tid  Saltsjöbanans  personstation  anlagd  i  gata  med  växel¬ 
spår  öfver  denna  till  statsbanan,  så  att  en  ytterligare  hamn¬ 
utvidgning  ofördröjligen  därefter  måste  företagas ;  den  bör¬ 
jades,  som  nyss  nämndes,  år  1897  och  fortgår  än,  under 
löjtnant  K.  af  Klerckers,  som  posthafvande  ingeniörs,  ledning. 

Gifvet  var  att  allteftersom  sjöfarten  utvecklade  sig  skulle 
större'  hamnutrymme  erfordras,  så  att  då  statsbanan  for¬ 
drade  en  stenkolshamn  vid  Saltsjön,  omfattade  staden  till¬ 
fället  att  i  sammanhang  därmed  anlägga  Värtahamnen. 
Detta  skedde  åren  1879  —  1886  och  hela  anläggningskost¬ 
naden  uppgick  till  3  216000  kr.,  hvartill  stadsanslag  be¬ 
viljades  med  100  000  kr.  Arbetena  äro  utförda  under  led¬ 
ning  af  ingeniör  J.  Adler  som  arbetschef,  med  d.  v.  in- 
geniörerna  P.  A.  Lindahl  och  Hj.  Richert  som  biträdande 
och  d.  v.  kaptenerna  C.  G.  Borgström  och  A.  Amundson 
som  entreprenörer  för  grusleverans.  Efter  elektricitets¬ 
verkets  anläggning  har  behof  af  större  kolupplag  för  sta¬ 
den  uppstått  och  samtidigt  har  detta  behof  stigit  för  staten, 
så  att  en  utvidgning  norrut  blifvit  beslutad  och  år  1903 
påbörjad. 

Regleringar  af  Mälarens  stränder  hafva  samtidigt  på¬ 
gått.  Å  norra  sidan  ombyggdes  Rödbodtorgets  kaj  år  1871 
af  trä,  men  ändrades  efter  Vasabrons  uppförande  år  1896 
till  stödmur  af  granit.  Mellan  Vasabron  och  Norra  järn¬ 
vägsbron  ombyggdes  kajen  år  1877,  och  år  1896  anlades 
träkajen  mellan  Järnvägs-  och  Kungsholmsbron,  framför 
en  del  af  Klara  strand ,  inalles  138  1.  m.  Fortsättningen 
åt  Riddarfjärden,  Norr  Mälarstrand  har  bearbetats  under 
åren  1892  — 1896  till  en  längd  af  557  m.  och  bredd  å 
hamnplanet  af  40  m.  De  största  förändringarna  i  strand- 
linierna  hafva  förekommit  i  Klara  församling.  Ifrån  att 
vara  en  öppen  vik,  med  fritt  svallande  vatten,  som  gick 
ända  upp  till  kyrkan,  •  blef  Klara  sjö  genom  anläggning  af 
Nya  Kungsholmsbron  instängd,  så  att  något  utlopp  för 
vattnet  knappt  kunde  fås,  hvarför  det  mer  och  mer 
försumpades  till  dess  vid  sammanbindningsbanans  anläg¬ 
gande  största  delen  igenfylldes  för  att  utgöra  en  del  af 
Centralbangården.  Utmed  det  kvarvarande  vattnet,  Klara- 
7 nken,  byggdes  då  en  träkaj,  som  år  1885  blef  ombyggd 
och  sänkt.  Vid  norra  delen  af  viken  fortsattes  den  ofvan 
anförda  regleringen  jämte  hamnskoningens  byggnad  dels 
år  1896  och  dels  åren  1898  — 1900,  så  att  hela  kajläng¬ 
den  nu  utgör  1  100  m.  Vid  dessa  arbeten  tjänstgjorde 
ingeniör  E.  Peterson  som  posthafvande  ingeniör.  Söder 
Mälarstrand ,  eller  Strandgatan  från  järnvägen  västerut  bör¬ 
jade  anläggas  år  1880,  samtidigt  med  den  första  berg¬ 
sprängningen  i  Stadsgården,  fortsattes  därefter  åren  1898 
— 1901  och  är  under  de  sista  åren  nu  ånyo  under  be¬ 
arbetning.  Riddarholmshamnen  har  så  småningom  fått  det 
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utseende  den  nu  har.  Aren  1845 — 1846  anlades  äldsta 
kajen  från  den  ofvan  omtalade  ångbåtsbryggan  midtför 
Kungshuset  till  Gymnasiigränd ;  de  öfriga  stränderna  bör- 
ade  ordnas  först  år  1870,  fortsattes  åren  1884 — 1886 
och  afslutades  år  1890,  med  ombyggnad  af  den  först 
nämnda  sträckan.  Samtlige  dessa  kajer,  med  en  längd  af 
574  m..  äro  byggda  af  trä,  enär  strandlinierna  icke  äro 
definitivt  bestämda,  och  det  icke  är  osannolikt  att  ytter- 
igare  utfyllningar  här  komma  att  ske. 

Såsom  arbetschefer  för  hamnbyggnaderna  hafva  varit 
anställda:  professor  E.  E.  v.  Rothstein  1852  — 1875,  kap¬ 
ten  V.  E.  Lilienberg  1875  — 1905  och  kapten  A.  Lund¬ 
berg  fr.  o.  m.  1905. 


Vid  en  jämförelse  mellan  äldre  och  nyare  kartor  ö 
Stockholm  kan  man  icke  undgå  att  lägga  märke  till 
betydande  förändring  strandlinierna  i  tidernas  längd  un 
gått.  Ansenliga  utfyllningar  äro  gjorda  vid  alla  st  i 
derna,  mest  å  holmarna  och  nedre  Norrmalm.  Ei; 
öfverslagsberäkning  skulle  sedan  år  1527  till  dato  å  nu 
Norrmalm  torrlagts  160  har,  utgörande  28  %  af 

det  nuvarande  området.  Bidragande  anledningar  till  de 
vattenminskning  ha  på  sin  tid  varit  anläggning  af  de  1 1 
broarna,  Nya  Kungsholmsbron  och  Nybron,  hvarigenon 
del  vatten,  som  ofvan  anförts,  instängdes  och  försur); 
des,  så  att  en  igenfyllning  måste  ske.  Den  förra  af  d 
broar  byggdes  år  1670  genom  myntmästaren  A.  Bj< 
medverkan,  af  subskriberade  medel.  Bron  hade  då, 
prospektens  skull»,  ett  knä  på  midten,  där  de  utdra*- 
gatulinierna  råkades,  samt  en-  längd  af  800  m.  mei 
landfästena.  Redan  38  år  därefter  var  den  så  bristf;: 
att  en  ombyggnad  beslöts,  som  dock  ej  utfördes  förr  i 
år  1720,  då  i  rak  linie,  hvarvid  betydliga  utfyllniii 
skedde  å  båda  stränderna  så  att  hela  brolängden  t. 
öfver  viken  inskränktes  till  250  m.  Åren  1766 — 1 
skedde  ånyo  en  ombyggnad,  då  pålvirket  ersattes  af  sj 
pelare  med  träöfverbyggnad.  De  största  utfyllningsi 
här  skedde  dock  som  sagdt  i  och  för  sammanb; 
ningsbanan,  då  större  delen  af  sjön  igenfylldes,  och  bi 
längd  reducerades  till  140  m.,  eller  lika  med  det  ! 
varande,  hvarvid  också  en  svängbro  af  järn  uppsattes- 
de  gamla  brostöden.  Till  kommunikation  mellan  Lei 
gårdslandet  och  Norrmalm  byggdes  den  senare  bron, i 
kallad  stora  Ladugårdlandsbron,  år  1641  på  amiralite 
bekostnad,  med  en  längd  af  190  m.  öfver  PackartO; 
viken.  År  1835  beslöts  en  ombyggnad  af  järn  och  s 
hvilket  emellertid  ändrades  till  en  ren  igenfyllning  r, 
kaj mur  mot  Nybroviken  af  sten,  hvilka  arbeten  utför 
åren  1838 — 1848.  Den  sista  utfyllningen  framför  n 
nämnda  stenmur  skedde  i  sammanhang  med  Nybrovik 
kajbyggnad  åren  1858 — 1864. 
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PRISTÄFLAN  BETRÄFFANDE  KAJKONSTRUI 
TIONER  FÖR  GÖTEBORGS  HAMN. 

Göteborgs  Hamnstyrelse  har  utlyst  täflan  om  pris  för  fö 
till  kajkonstruktioner  i  blifvande  mass-godshamn  i  Sannegårdsvit 
Göteborg,  för  hvilken  täflan  bl.  a.  följande  bestämmelser  gälla: 

Täflingsprojekt  skall  innehålla  ett  fullständigt  förslag  tillt 
konstruktioner  för  vissa  å  undersökningskartorna  angifna  strä 
hvarjämte  sättet  och  ordningen  för  arbetenas  utförande  böra  angi 

Program  samt  undersökningskartor  i  tre  exemplar  erhållas 
insändande  af  rekvisition,  åtföljd  af  tio  kronor,  till  Göteborgs  : 
byggnadskontor. 

Öfver  de  föreslagna  kajkonstruktionerna  skola  ingifvas  dels 
struktionsritningar,  dels  stabilitets-  och  hållfasthetsberäkningar. 

Vattendjupet  i  hamnbassängen  skall  vara  8  meter  under  mc 
vattenytan. 

Prisdomare  äro  Göteborgs  Stads  Byggnadschef  F.  Bikll 
Kapten  J.  Ekelund,  Major  F.  W.  Hanstn,  Major  P.  Ax.  Lin 
och  Major  O.  P.  Åqvist. 

För  täflingen  äro  utfästa  tre  pris:  ett  första  å  2,500  krc 
ett  andra  å  1,500  kronor  och  ett  tredje  å  1,000  kronor,  om  hv. 
utdelande  prisdomarne  äga  fritt  besluta.  Hamnstyrelsen  förbeh 
rätt  att  mot  en  ersättning  af  500  kronor  för  stadens  räkning  inl 
inlämnadt,  men  icke  prisbelönt  förslag. 

Förlag  skall  vara  inlämnadt  i  Göteborgs  Stads  Byggnadskc 
sist  före  kl.  12  middagen  den  2  September  1907. 
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FÖRSLAG  TILL  STATENS  ELEKTRISKA  KRAFTSTATION  VID  TROLLHÄTTAN. 


Efter  Styrelsens  för  Kungl.  Trollhätte  Kanal-  och  Vattenverk  underdåniga  skrifvelse  i  ärendet. 


Härtill  pl. 

Från  intagsbyggnaden  leda  8  större  och  3  mindre  tuber 
raftstationen,  pl.  13.  De  förra,  af  4,25  meters  genom- 
uing,  leda  vattnet  till  de  åtta  stora  generatorturbinerna, 
enare,  af  1,2  meters  genomskärning,  till  de  tre  mag- 
:  iringsturbinerna.  Vattnets  hastighet  i  de  stora  tuberna 
,15  till  2,5  sekundmeter,  i  de  smärre  c:a  1,3  sekund- 
r.  Magnetiseringsturbinernas  tuber  utföras  till  sin  öfre 
.  f  armerad  betong  och  nedläggas  på  motsvarande  sträcka 
sprängda  öppna  berggrafvar,  hvilka  fyllas  med  jord. 
e  delen  består  af  stålrör.  De  stora  tuberna  förläggas 
1  vudsak  i  utsprängda  tunnlar,  hvilka  invändigt  fordras 
betong.  Denna  klädes  åter  med  stålplåt. 

Kraftstationen ,  pl.  13,  omfattar  en  byggnad  för  turbiner 
I  generatorer  med  hjälpmaskinerier,  d.  v.  s.  den  del  af  den 
.  inella  utrustningen,  som  afser  vattenkraftens  omvand- 
:  till  elektrisk  energi,  samt  en  byggnad,  som  inrymmer 
formatorer,  strömbrytare,  åskledare  och  alla  andra  an¬ 
ingar,  hvilka  kräfvas  för  energiens  utsändande  i  led- 
knätet.  Den  förra  ligger  närmast  vattendraget,  den 
e  reser  sig  mot  bergväggen  bakom  den  förra. 
Kraftstationens  anordning  har  varit  föremål  för  ingå- 

■  utredningar.  De  elektriska  spörjsmålen  hafva  behand- 
af  en  af  styrelsen  tillkallad  nämnd,  bestående  af  in- 

orerna  D.  Bergman,  A.  Decker,  T.  Holmgren  och  A. 

1  ström.  Vid  bestämmande  af  turbinanordningen  hafva, 
1:0m  svenska  sakkunnige,  tillkallats  firman  J.  M.  Voith 
idenheim,  hvilken  bland  annat  icke  allenast  konstruerat, 
äfven  levererat  turbinerna  till  den  nya,  Ontario  Power 
illhöriga  kraftstationen  vid  Niagarafallen,  en  anläggning, 
hvars  förträfflighet  styrelsens  verkställande  direktör  och 
arbetschef  haft  tillfälle  att  under  en  förliden  sommar 
t  agen  studieresa  i  Amerika  öfvertyga  sig,  och  hvilken  i 
gt  och  mycket  har  likartade  förutsättningar  som  den 
Trollhättan  tilltänkta. 

Vid  val  af  storleken  på  turbiner  och  generatorer  göra 
rici  med  fog  gällande,  att  enheterna  böra  tagas  så  stora, 
med  hänsyn  till  generatorernas  lämpliga  utförande  är 
igt,  ty  härigenom  blir  den  i  alla  händelser  vidlyftiga 

■  umenteringen  enklast,  lättsköttast  och  billigast.  Från 
i  nkonstruktörens  sida  begränsas  emellertid  enheternas 

ek  af  möjligheten  att  åstadkomma  turbiner  af  tillräcklig 
ningsgrad,  hållbarhet  och  lättskötthet  samt  med  lämplig 
ighet,  hvarjämte  tillopps-  och  afloppstubernas  dimen- 
-er  äfven  spela  in.  De  olika  intressena  hafva  enats  i 


13  och  14. 


(Forts.  fr.  sid.  59.) 


förslaget  att  uppställa  8  enheter,  hvardera  vid  normal  drift 
utvecklande  7  000  kilowatt  och  tagande  30,7  sekundm8 
vatten.  Magnetiseringsenheterna  skulle  såsom  förut  antydts 
blifva  tre  och  hvardera  utveckla  340  kilowatt  med  en 
vattenförbrukning  af  hvardera  1,5  sekundm8.  Summa  vatten¬ 
mängd  blir  sålunda  8  x  30,7  -+-3  X  1,5  =  2 5°  sekundm3. 
Höjdskillnaden  mellan  älfvens  vattenyta  vid  »intaget»  och 
i  Olidehålan  är  vid  lågvatten  31,95  meter.  Häraf  förloras 
genom  motstånd  i  tilloppskanalen  0,90  meter  samt  i  tuber 
och  afloppskanaler  0,55  meter,  så  att  den  effektiva  fallhöj¬ 
den  för  turbinerna  är  30,5  meter  och 

8  X  30,7  X  1  000  x  30,5 


naturkraften  = 


-=  100  000  hkr. 
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kraften  på 

turbinaxel  =  0,80  X  100  000  =  80  000  » 

samt  den 
kraft  som  af- 
gifves  af  ge¬ 
neratorerna  =  0,95  x  80  000  =76  000  » 

Hela  anläggningens  verkningsgrad  är  sålunda  76  % . 
När  en  enhet  stoppas  för  reparation  eller  underhåll  kunna 
de  öfriga  sju,  ehuruväl  med  någon  minskad  verkningsgrad, 
lämna  samma  effektbelopp,  som  de  åtta  vid  normal  drift. 
Häri  ligger  nödig  reserv. 

Den  valda  storleken  på  enheterna  är  visserligen  ovanlig 
för  vårt  land,  ja  äfven  för  Europa,  där  den  på  en  plats 
samlade  vattenkraften  i  allmänhet  icke  uppgår  till  sådan 
storlek,  som  den  vid  Trollhättan.  Men  i  Amerika  finnas 
många  ställen,  där  lika  och  större  vattenkraft  finnes  till¬ 
gänglig,  och  där  tvekar  man  icke  att  gifva  enheterna  samma 
storlek  som  den  föreslagna  och  till  och  med  öfverskrida 
densamma.  Tendensen  mot  större  enheter  synes  för  öfrigt 
öfverallt  vara  förhärskande.  I  detta  fall  torde  det  Voithska 
namnet  utgöra  garanti  för,  att  den  valda  turbintypen  är 
fullt  ändamålsenlig. 

De  af  Voith  föreslagna  turbinerna  äro  så  kallade  tvil- 
lingsfrontalturbiner  med  tvenne  löphjul  inneslutna  i  plåtkåpor. 
Verkningsgraden  garanteras  af  Voith  blifva  80  %  vid  normal 
gång.  En  närmare  beskrifning  af  konstruktionen  torde  så 
mycket  hellre  kunna  utelämnas,  som  styrelsen  ämnar  utlysa 
allmän  täflan  om  leverans  af  turbinerna  med  deras  hjälp¬ 
maskinen,  och  därvid  gifva  de  täflande  full  frihet  i  afse- 
ende  på  detaljkonstruktionerna.  Det  Voithska  förslaget  har 
anskaffats  för  att  få  en  fullt  tillförlitlig  ledning  vid  uppgö- 
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rande  af  förslag  till  kraftstationen  och  beräkning  af  kost¬ 
naderna  för  densamma. 

De  åtta  stora  turbinerna  med  sina  å  gemensamma 
axlar  anbragta  generatorer  äro  förlagda  i  grupper  om  fyra 
på  hvardera  sidan  om  byggnadens  midt,  där  de  trenne 
magnetiseringsaggregaten  fått  sin  plats.  Ofvanför  dessa 
senare  är  anordnad  en  balkong  för  den  instrumentering, 
som  lämpligen  anbringas  i  maskinsalen. 

Den  maskinsalen  inrymmande  byggnaden  utföres  af 
sten  och  järn  och  är  icke  afdelad  af  några  mellanväggar. 
Utsikten  är  sålunda  fri  öfver  hela  maskinsalen.  Mellan  tur¬ 
biner  och  generatorer  är  emellertid  anbragt  en  pelarrad, 
hvilken  på  samma  gång  den  uppbär  taklaget,  bereder  möj¬ 
lighet  att  anordna  tvenne,  af  hvarandra  oberoende  travers- 
kranar.  Härigenom  vinnes  en  betydande  fördel  vid  ma¬ 
skinernas  montering  och  reparation. 

» Instrumentbyggnaden » ,  pl.  13,  utföres  af  sten  och  järn 
enligt  samma  metod,  som  vid  de  amerikanska  »skyskraporna» 
användes.  Denna  metod  medför  den  fördelen,  att  mellan¬ 
väggar  hvar  som  helst  kunna  insättas,  en  fördel,  som  i 
detta  fall  är  af  största  vikt,  då  ändringar  af  de  för  olika 
ändamål  använda  lokalernas  storlek  och  beskaffenhet  be¬ 
tingas  af  det  system,  som  för  instrumentering  fastslås,  och 
detta  åter  beror  på  hvilka  firmor,  som  erhålla  leveranserna, 
och  när  dessa  utföras.  Motsvarande  apparater  undergå 
nämligen  under  nuvarande  lifliga  utvecklingsskede  på  kort 
tid  genomgripande  förändringar.  Stationen  är  afsedd  att 
generera  3-fas  växelström  af  10  000  volts  spänning.  Detta 
'volttal  skulle  användas  för  distribution  vid  Trollhättan  och 
inom  ett  afstånd  därifrån  af  omkring  10  km.  För  ledning 
till  aflägsnare  orter  skulle  strömmen  upptransformeras  till 
50  000  volt.  Härför  erforderliga  transformatorer  placeras 
för  vinnande  af  fullständig  trygghet  i  en  tillbyggnad  till 
den  egentliga  instrumentbyggnaden.  Medelst  spåranord¬ 
ningar  kunna  transformatorerna  lätt  uttagas  och  öfverses 
m.  m.  Instrumentbyggnaden  inrymmer  nederst  ett  acku¬ 
mulatorbatteri  såsom  reserv  för  magnetiseringsmaskinerna, 
vidare  skenor  och  oljeströmbrytare  för  10  000  voltsnätet, 
däröfver  motsvarande  anordningar  för  50  000  voltsnätet  och 
öfverst  åskledareapparater  m.  m.  Hufvudtrådknippen  ut¬ 
tagas  genom  under  taklisten  anbragta  öppningar. 

Afloppskanalerna  från  kraftstationens  turbiner  utsprängas 
i  berg  samt  klädas  närmast  turbinerna  med  betong  och 
järnplåt.  Då  riktningen  af  strömmen  från  de  närbelägna 
Helvetesfallen  går  i  vinkel  mot  afloppskanalernas  riktning, 
företages  en  afsprängning  af  en  från  västra  älfstranden  ut¬ 
skjutande  bergudde,  hvarigenom  vattenströmmen  från  fallen 
ledes  mera  paralellt  med  afloppskanalerna  och  inriktas  di¬ 
rekt  mot  Flottbergsströmmen.  Härigenom  bortskaffas  äfven 
en  viss  dämning  i  Olidehålan,  hvilken  minskar  den  för  kraft¬ 
stationen  användbara  fallhöjden. 

För  bekväm  framforsling  af  de  tunga  maskindelar,  som 
skola  monteras  i  kraftstationen,  liksom  af  materialier  för 
byggnad  och  drift,  anlägges  ett  spår  system,  pl.  11,  ledande  in 
till  de  olika  lokaler,  där  de  tyngsta  få  sin  plats.  Från  den 
Nydqvist  &  Holm  tillhöriga  järnvägen  intill  bergkanalen 
framdrages  i  ungefärligen  samma  höjd  som  kaj  planet  där- 
invid  ett  spår  till  en  traverskran,  medels  hvilken  förbindelse 
åstadkommes  till  det  betydligt  lägre  liggande  förstnämnda 
spårsystemet.  Genom  denna  anläggning  kan  transport  af 
gods,  som  anländer  vare  sig  på  järnväg  eller  vatten,  ske 
på  bekvämaste  sätt.  Herrar  Nydqvist  &  Holm  hafva  förklarat 
sig  villiga  att  upplåta  sin  bana  för  ifrågavarande  transport. 


18  Maj  ic- 


Förutom  åtskilliga  väganläggningar,  planerings-  och  pi 
teringsarbeten  upptagas  till  sist  bland  behöfliga  arbete 
sammanhang  med  kraftstationen  en  del  husbyggnader.  Kr 
stationens  drift  och  underhåll  kräfver  naturligtvis  anställa, 
af  en  ny  grupp  tjänstemän  och  betjänte.  För  de  fc 
måste  först  och  främst  beredas  lämpliga  tjänstelokaler. 
närvarande  användes  hufvudsakliga  delen  af  botten våninji 
i  verkets  förvaltningsbyggnad  till  tjänsterum  för  verkstäilai 
direktören,  de  vid  nybyggnaderna  anställda  ingeniöre 
samt  ritare,  bokhållare  m.  m.,  under  det  kamreraren  .! 
kassören  hafva  sin  ordinarie  tjänstgöring  å  det  3  km.  ( 
ifrån  belägna  kanaluppbördskontoret  vid  Akersberg.  Läi 
ligare  är  naturligtvis,  att  sistnämnda  båda  tjänstemän  ha 
sin  tjänstgöring  i  förvaltningsbyggnaden,  så  att  verkets 
ministration  blir  mera  centraliserad,  men  detta  har  i  b 
på  utrymme  icke  kunnat  åstadkommas.  De  nya  för  kr 
stationen  anställda  tjänstemännen  med  undantag  för  d< 
som  uteslutande  hafva  med  den  dagliga  tekniska  drif 
att  skaffa,  böra  med  hänsyn  till  förvaltningens  centralisaf 
jämväl  få  sina  tjänstelokaler  inom  förvaltningsbyggnad 
så  att  hela  administrationen  såvidt  möjligt  där  samlas.  k 
i  sådant  fall  måste  den  del  af  förvaltningsbyggnaden,  som 
är  upplåten  hufvudsakligast  till  bostad  för  verkställa: 
direktören,  tagas  i  anspråk  för  tjänstelokaler.  Denna  del 
byggnaden  är,  sedan  denna  år  1905  fullständigt  iordni 
ställts  och  försetts  med  värmeledning  m.  m..  väl  ägnad 
ändamålet.  Då  lämpliga  bostäder  i  orten  icke  stå  till  tu 
måste  på  grund  af  det  anförda  en  ny  bostadsbyggnad 
verkställande  direktören  uppföras.  Vidare  måste  dels  r 
anledning  af  bristen  på  tjänliga  bostäder,  dels  med  t 
syn  till  att  vederbörande  böra  bo  i  omedelbar  närhet 
kraftstationen  för  att  ständigt  vara  till  hands,  bostädi 
stationens  grannskap  uppföras  för  åtminstone  följande  ]: 
soner: 


1 

1 

3 

3 

3 

6 

3 

3 


elektroingeniör 

assistentingeriör 

verkmästare 

maskinister 

maskinistbiträden 

instrumentvakter 

biträden  åt  intrumentvakter 

vakter  vid  fördelningsbassängen 

reparatör 


tjänstgöra  hvardera 
dygn. 


Dessutom  måste  uppföras  bostäder  för  dammva 
vid  Malgöns  regleringsdamm.  Deras  antal  kan  emelle; 
till  en  början  inskränkas  till  två,  då  regleringen  vid  de; 
damm  icke  lär  kräfva  så  kontinuerligt  öfvervakande,  :■ 
vid  kraftstationens  intag. 

Däremot  torde  öfrig  personal  vid  vattenverket,  så: 
bokhållare,  ritare,  mekaniker,  smörjare,  rengörare  m. 
kunna,  åtminstone  tillsvidare,  hänvisas  till  att  själfva 
skaffa  bostäder,  eftersom  de  utan  olägenhet  för  dri 
kunna  bo  på  längre  afstånd  från  kraftstationen. 

Ofvanstående  husbyggnader  äro  de,  som  vid  k 
stationens  första  utbyggnad  ifrågakomma.  I  och  med 
tionens  tillökning  kräfvas  måhända  ytterligare  byggm 
af  liknande  slag.  Kostnaden  för  dessa  är  emellertid 
upptagen  i  nedanstående  beräkning  och  torde  icke  d 
värdt  inverka  på  priset  per  årligen  producerad  hästk 
emedan  personalens  aflöningsförhållanden  naturligtvis 
stämmas  med  hänsyn  till  naturaförmånerna,  och  den  nu> 
ning  i  hela  anläggningskostnaden,  som  uppstår  gei 
uteslutande  af  en  del  husbyggnader,  motväges  genom 
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,  arande  ökning  af  de  kontanta  lönebeloppen  och 
da  af  driftkostnaden. 

Styrelsen  påpekar  slutligen,  att  den  ökade  vatten- 
d  af  omkring  100  m3,  som,  enligt  hvad  förut  orn- 
ts,  skulle  kunna  vinnas  för  kraftändamål,  därest  Vä- 
blefve  reglerad,  lätt  kan  tillgodogöras  genom  en  enkel 
•rgnad  af  den  nu  föreslagna  kraftstationen  och  en 
gning  af  motsvarande  fördelningsbassäng  på  sätt  å 
1  är  antydt.  Härvid  märkes,  att  denna  tillbyggnad 
indiggör  framdragande  af  en  eller  möjligen  två  till¬ 
tuber  till  de  nya  turbinerna  öfver  ett  herrar  Nydqvist 
olm  tillhörigt  område.  Nämnda  firma  har  emellertid 
it  en  förbindelse,  hvarigenom  den  förklarar  sig  med- 
ifrågavarande  tubers  framdragande,  under  villkor  att 
rsättning  erhålles  för  all  styrkt  skada,  som  därigenom 
ammer.  Möjligen  kan  det,  om  och  när  utvidgningen 
ner  till  stånd,  befinnas  fördelaktigt  att  för  tubernas 
iga  utläggning  inlösa  en  Nydqvist  &  Holm  tillhörig 
.  nad,  inrymmande  en  mindre  kraftstation.  Någon 
qhet  att  förvärfva  denna  byggnad  torde  emellertid  — 
.  hvad  förberedande  underhandlingar  ådagalagt  —  icke 
unnas.  Då  berörda  kraftstation  får  sitt  vatten  från 
uanalen  och  således  är  utan  drifkraft  då  kanalen  tap- 
•  hvilket  hädanefter  lär  ske  oftare  än  hittills,  ligger 
:i  ägarens  själfskrifna  intresse  att  exempelvis  i  utbyte 
in  vattenkraft  taga  elektrisk  energi  från  statens  stora 
utation,  hvarifrån  den  kan  erhållas  året  om. 

Kostnaden  för  kraftuttagningen,  då  stationen  fullt  ut- 
us  med  generatorer  om  sammanlagdt  76  000  elektri- 
.  hästkrafter  och  med  5  grupper  transformatorer,  be¬ 


ns  sålunda: 

: :ringsdamm  .  450  000:  — 

; ,  häri  inbegripet  den  del  af  tillopps- 
kanalen,  där  hastigheten  är  mindre 

än  2,2  meter  .  300  000:  — 

apskanal .  1  646  000:  — 

:  ngning,  aftappning  och  broar  öfver 

tilloppskanalen .  54  000:  — 

idningsbassäng  med  tubintag,  grindar 
och  luckor .  575  000:  — 

r  .  457  5oo:  — 

stationsbyggnad  .  1  375  000:  — 

inell  utrustning  .  4  710  000:  — 

pskanaler  .  75  000:  — 

:sportanordningar .  97  600:  — 

t  yggnader,  vatten- och  afloppsledningar  331  000:  — 

1  ning,  telefon-  och  signalledningar  ...  15  000:  — 

,  nläggningar  och  planering .  75  000:  — 

■en  af  tomt  och  byggnader .  100  000:  — 

Itsledningar  och  diverse  kostnader  c:a 
10  %  . .  1  038  9oo:  — 


Summa  kronor  11  300  000:  — 
Denna  anläggningskostnad  motsvarar 
185  kronor  per  kilowatt  vid  10  000  volt  och 

225  »  »  »  »  50  000  » 

per  elektrisk  hästkraft  136  respektive  166  kronor. 
Härvid  förutsättes  på  grund  af  den  längre  ned  om- 
ida  utredningen  om  afsättningsmöjligheten,  att  38  000 
safter  behöfva  upptransformeras  till  50000  volt  för 
ng  till  aflägsnare  orter,  men  att  de  återstående  af- 
V  på  närmare  håll  med  ett  volttal  af  10  000. 
Nyssnämnda  kostnadssumma  öfverstiger  afsevärdt  det 
:  »p,  8  500  000  kronor,  som  af  Kungl.  Väg-  och  Vat¬ 


tenbyggnadsstyrelsen  i  dess  underdåniga  skrifvelse  den  20 
december  1904  beräknats  för  anläggning  af  en  kraftsta¬ 
tion  på  östra  stranden  under  förutsättning,  att  den  Lau- 
rellska  kanalleden  till  en  början  icke  komme  till  utförande. 
Det  torde  därför  vara  nödvändigt  att  beröra  orsakerna 
till  denna  skillnad. 

Först  och  främst  påpekas,  att  under  de  senaste  tvänne 
åren  gjort  sig  gällande  en  betydande  ökning  i  pris  på 
arbetskraft  och  materialier  och  att  stegringen  på  dessa 
områden  sannolikt  icke  upphört.  Vidare  äro  styrelsens 
kostnadsberäkningar  fotade  på  ingående  undersökningar 
och  massberäkningar  och  på  detaljerade  uppgifter  från 
sakkunnige  inom  det  elektriska  och  turbinbyggnadsfacket, 
under  det  kungl.  Väg-  och  Vattenbyggnadsstyrelsens  be¬ 
räkningar  naturligtvis  voro  af  mera  summarisk  natur  och 
endast  afsågo  och  äfven  väl  tjänade  till  åstadkommande 
af  en  jämförelse  mellan  olika  förslag  till  kraftuttagningens 
anordnande.  Dessa  allmänna  orsaker  inverka  i  stort  sedt 
på  alla  poster.  Men  därutöfver  ger  sig  ökning  särskildt 
tillkänna  för  vissa  bestämda  delar  af  anläggningen,  såsom 
tilloppskanalen  och  kraftstationen  med  dess  fördelnings¬ 
bassäng,  intag  m.  m.  Beträffande  tilloppskanalen  har  den¬ 
samma  fått  en  sektionsarea,  som  är  omkring  1 5  %  större 
än  den  af  Kungl.  Väg-  och  Vattenbyggnadstyrelren  skis¬ 
serade.  För  motsvarande  ökning  i  anläggningskostnaden 
erhålles  emellertid  vederlag  genom  mindre  motstånd  och 
därmed  ökadt  kraftbelopp.  Vidare  har  styrelsen  ansett 
det  oundgängligt  att  bekläda  det  betongmurverk,  som  till 
en  afsevärd  utsträckning  befunnits  nödigt  i  tilloppskana¬ 
len,  med  ett  slitskikt  af  granit,  hvilken  anordning  medför 
en  ganska  afsevärd  kostnad.  Slutligen  är  rörande  denna 
kanal  att  erinra,  att  densamma  till  följd  af  kraftstationens 
förläggande  vid  Olidehålan  fått  en  större  längd  än  i 
Kungl.  Väg-  och  Vattenbyggnadsstyrelsens  förslag,  hvilket 
måste  tagas  i  betraktande  vid  en  direkt  jämförelse  mellan 
motsvarande  belopp  i  de  båda  kostnadsberäkningarna. 

Den  ojämförligt  största  ökningen  i  kostnad  kommer 
på  kraftstationen  med  fördelningsbassäng,  intag  m.  m. 
Skillnaden  är  här  ej  mindre  än  2  070  000  kronor.  Den 
beror  i  hufvudsak  dels  därpå,  att  enligt  styrelsens  förslag 
genereras  minst  8  000  hästkrafter  mer  än  af  Kungl.  Väg- 
och  Vattenbyggnadsstyrelsen  i  dess  förslag  preliminärt  an- 
gifvits,  dels  att  de  elektriske  sakkunnige  förordat  ett  syn¬ 
nerligen  fullständigt  och  förstklassigt  system  för  energiens 
fördelning  och  transformering  och  att  detta  kräfver  en 
särskild  byggnad,  som  ensamt  för  sig  utan  elektrisk  ut¬ 
rustning  kostar  ej  mindre  än  750  000  kronor.  Någon 
motsvarande  byggnad  fanns  ej  i  föregående  förslag  upp¬ 
tagen.  Själfva  den  elektriska  utrustningens  ökade  kostnad 
kan  uppskattas  till  omkring  1  000  000  kronor. 

Tages  vidare  hänsyn  till  den  omsorgsfullt  utarbetade 
anordningen  af  intag  med  grindar  och  luckor  och  till  den 
allmänna  prisstegringen,  är  skillnaden  lätt  förklarad.  Om 
den  horisontala  uppställningen  för  turbin-  och  generator¬ 
axlar  möjligen  kan  förorsaka  någon  ökning  i  kostnaden 
gentemot  den  i  Kungl.  Väg-  och  Vattenbyggnadsstyrelsens 
utredning  antydda  vertikala,  är  svårt  att  bestämdt  fastslå. 
[  hvarje  fall  uppväges  en  eventuell  skillnad  härvidlag  i 
rikt  mått  af  de  fördelar  i  afseende  på  driftsäkerhet,  hvilka, 
enligt  hvad  förut  påvisats,  följa  med  den  af  styrelsen  valda 
uppställningen. 

Till  sist  påpekas,  att  det  nu  uppgjorda  kostnadsför- 
slaget  upptager  afsevärda  belopp  för  transportanordningai 
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och  husbyggnader,  hvilka  icke  förut  behöft  medtagas,  då 
det  endast  gällde  jämförelser  mellan  olika  lägen.  Kost¬ 
naderna  för  husbyggnader  lär  man,  som  förut  anmärkts, 
i  viss  mån  få  tillbaka  genom  minskade  kontanta  aflöningar. 

I  afseende  på  normerna  för  prisens  beräkning,  har 
styrelsen  vid  uppgörande  af  kostnadsförslaget  låtit  sig  an¬ 
geläget  vara  att  icke  uppgifva  en  för  låg  kostnad  för  att 
icke  riskera  att  sedermera  behöfva  inkomma  med  fram¬ 
ställning  om  sådana  tillägg  i  anslaget,  till  hvilkas  behöf- 
lighet  styrelsen  '  kunde  anses  hafva  haft  tillfälle  och  för¬ 
pliktelse  att  taga  hänsyn. 

Trots  den  jämförelsevis  höga  slutsumman  å  kostnaderna 
för  kraftuttagningen,  håller  sig  dock  anläggningskostnaden 
per  ejiergienhet  inom  synnerligen  måttliga  gränser  och  af- 
viker  till  följd  af  den  ökade  mängden  tillgänglig  energi 
icke  från  Kungl.  Väg-  och  Vattenbyggnadsstyrelsens  pre¬ 
liminära  beräkning  i  större  mån,  än  som  motiveras  af 
skillnaden  mellan  ett  skisseradt  och  ett  fullt  utarbetadt 
förslag. 

Det  torde  i  detta  sammanhang  böra  erinras,  att  de 
af  Kungl.  Väg-  och  Vattenbyggnadsstyrelsen  och  Styrelsen 
för  Kungl.  Trollhätte  Kanal-  och  Vattenverk  tidigare  an¬ 
ställda  jämförelser  mellan  kostnaden  för  kraftuttagningens 
utförande  på  den  ena  eller  andra  stranden  och  deras  slut¬ 
ledningar  med  anledning  häraf  icke  rubbas  af  den  nu 
verkställda  kostnadsberäkningen,  ty  samma  skäl  till  ökning 
i  siffrorna  för  anläggningen  på  västra  stranden  finnes  som 
för  den  ifrågavarande  på  östra  stranden. 

Emellertid  bör  kraftstationen  icke  omedelbart  utbyg¬ 
gas  för  hela  kraftbeloppet,  enär  motsvarande  afsättning 
icke  i  den  närmaste  framtiden  kan  förväntas.  Reglerings 
dammen,  intag  från  älfven,  tilloppskanal,  fördelningsbas- 
säng  med  flera  anläggningar,  som  icke  kunna  utvidgas 
eller  förstoras,  i  den  mån  afsättningen  ökas,  måste  af  na¬ 
turliga  skäl  genast  utföras  på  föreslaget  sätt,  däremot 
böra  stationsbyggnad,  maskiner,  transformatorer,  instru¬ 
mentering,  tuber,  öfverbyggnaden  öfver  tubintagen  samt 
grindar,  luckor  m.  m.  endast  utföras  i  samma  mån,  för¬ 
brukningen  sådant  kräfver. 

För  att  bedöma  storleken  af  den  afsättning,  som  un¬ 
der  den  närmaste  framtiden  kan  väntas,  har  styrelsen  för¬ 
anstaltat  om  utredningar  i  sådant  syfte. 

Från  Göteborg  med  omnejd,  i  hvilka  den  första  be¬ 
tydliga  afsättningen  af  Trollhättekraften  torde  vara  att 
påräkna,  hafva  utredningar  veikställts  af  numera  bygg¬ 
nadschefen  i  Göteborg,  ingeniör  F.  Blidberg.  Efter  från¬ 
skiljande  af  de  anläggningar,  hvilka  endera  hafva  egen 
vattenkraft  eller  antagligen  komma  att  begagna  elektrisk 
energi  från  Yngeredsfors,  har  det  visat  sig,  att  inom  det 
undersökta  området  finnas  monterade  omkring  21  000 
hästkrafter.  Sedan  jämväl  de  verk  lämnats  ur  räkningen, 
hvilka  såsom  träförädlingsverk,  bryggerier  och  dylikt  sä¬ 
kerligen  icke  komma  att  köpa  elektrisk  energi,  har  inge¬ 
niör  Blidberg  efter  besök  vid  samtliga  större  industriella 
anläggningar  och  på  grund  af  anteckningar  och  beräk¬ 
ningar  för  hvarje  särskildt  verk  kommit  till  det  resultat, 
att  inom  det  ifrågavarande  afsättningsområdet  skulle  kunna 
förbrukas  7 — 11000  elektriska  hästkrafter.  Visserligen- 
lära  många  verk,  som  äga  moderna  maskiner  eller  som  i 
allt  fall  för  sin  tillverkning  äro  i  behof  af  ånga,  icke  vara 
att  påräkna  såsom  kunder,  men  å  andra  sidan  torde  elek¬ 
trisk  energi,  tillgänglig  för  billigt  pris  med  säkerhet  fram¬ 
kalla  utvidgningar  af  befintliga  verk  och  anläggande  af 


nya.  Det  torde  sålunda  kunna  antagas,  att  Göteborg  ir 
omnejd  inom  den  närmaste  framtiden  kommer  att  förbri 
omkring  10  000  hästkrafter  från  Trollhättan. 

Beträffande  afsättningen  å  andra  orter  har  utredn 
verkställts  af  ingeniören  Torsten  Holmgren,  delägar 
Elektriska  pröfningsanstalten,  Stockholm.  Undersökning 
har  omfattat  Göteborg  och  Bohus-,  Älfsborgs-  och  Ska 
borgs  län,  hvilkas  hufvudsakliga  delar  ligga  inom  en  cir 
dragen  med  100  kilometers  radie  med  Trollhättan  s 
medelpunkt.  Dock  hafva  undantagits  Göteborg  med  c 
nejd,  för  hvilka  särskild  undersökning  enligt  ofvanståer 
verkställts,  samt  Trollhättan  med  närmaste  omgifning,  <i 
afsättningsmöjligheteten  särskildt  uppskattats.  Till  ledn 
vid  utredningen  hafva  användts  dels  från  kommersko 
gium  benäget  öfverlämnade  statistiska  sammanställnin; 
af  för  fabriksindustrier  använda  motorer  inom  länen,  d 
uppgifter,  erhållna  genom  direkta  hänvändelser  till  de  fk 
drätselkammare  inom  länens  städer.  Dessa  senare  u 
gifter  omfatta  förutom  industrierna  äfven  kraftbehofvet 
kommunala  anläggningar.  Motorerna  hafva  sedan  u 
delas  i  tvänne  grupper,  den  ena  omfattande  sådana,  s 
med  fördel  skulle  ersättas  af  elektrisk  energi  från  Tr 
hättan,  därest  densamma  kunde  levereras  till  lika  e 
lägre  pris  än  den  nuvarande  kraften  betingar,  den  an< 
upptagande  sådana,  som  sannolikt  icke  komma  att  ersät 
af  Trollhätte-energien,  vare  sig  att  motsvarande  verk  i  ; 
händelser  behöfva  ånga  för  sin  tillverkning  eller  att 
äro  så  små  och  afsides  belägna,  att  kraftöfverföring 
dem  icke  rimligen  kan  ifrågakomma.  På  dessa  grun 
hafva  följande  siffror  beräknats: 


Till  elektrisk  kraft  öfvergå 


i:o 

Sannolikt  2:0 

Sannolikt 

hästkrafter 

Göteborgs  och  Bohuslän 

kwt.  pr  år 

hästkrafter 

Städerna  . 

1061 

1  463  500 

163 

Landsbygden  . 

1  409 

2  740  700 

6  501 

Älfsborgs  län 

Städerna  . 

6  327 

O 

O 

O 

VO 

u-j 

00 

1  173 

Landsbygden  . 

1  280 

2  346  OOO 

27  54i 

Skaraborgs  län 

Städerna  . 

2  471 

6165  OOO 

1  767 

Köpingar  . 

380 

449  OOO 

410 

Landsbygden  . 

1  626 

4  341  000 

7  295 

Summa 

x4  554 

25  961  200 

44  850 

Häraf  framgår,  att  ungefär  en  fjärdedel  af  de  befint 
industriella  anläggningarna,  eller  rundt  15  000  hästkraf 
skulle  hafva  fördel  af  att  öfvergå  från  nuvarande  drifkraft 
elektrisk  kraft.  Att  procentsatsen  är  relativt  så  låg  be 
däraf,  att  största  delen  af  drifkraften  för  det  undersö 
områdets  industri  hämtas  ur  vattenkrafterna  i  och  in 
Göta  älf  och  i  Dalsland. 

Den  beräknade  årliga  energiförbrukningen  af 
14  500  hästkrafter,  som  sannolikt  skulle  hafva  fördel 
att  ersättas  med  elektrisk  kraft,  eller  rundt  26  millio. 
kilowattimmar,  skulle,  då  specifikationen  visar  att  4  000  c 
kilowattimmar  förbrukas  nattetid,  och,  om  man  antaj 
att  15%"  förloras  i  öfverföringen  och  6  %  i  gener; 
rerna  vid  full  belastning,  och  att  medelbelastningen 
dagen  är  80  af  maximibelastningen,  förutsätta  en  m 
mibelastning  vid  kraftstationen  af: 

26  000  000  —  4  000  000  ,  .  ,  .  , 

- =  15  7 00  turbinhästkiar 

3  OOO  x  0,85  x  0,8  X  0,94  X  0,736 
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Emellertid  bör  från  denna  summa  dragas  det  energi- 
[  ip,  som  sannolikt  kommer  att  tagas  från  annat  håll, 
från  Yngeredsforsen  i  Ätran  och  från  Gullspångs- 
[.  mellan  Skagern  och  Vänern.  Vid  båda  dessa  fall 
under  utförande  kraftstationer,  hvilka  blifva  färdiga 
Trollhättans.  Af  Yngeredsforsens  kraft,  som  är  myc- 
ariabel,  torde  de  ofvan  angifna  siffrorna  icke  mycket 
j  ras,  enär  dess  afsättningsområde  i  hufvudsak  faller 
de  genom  styrelsens  försorg  undersökta  landsdelar. 

:  pångsverket,  som  lär  kunna  distribuera  mer  än  10  000 
.  rafter,  kommer  däremot  att  minska  Trollhätteverkets 
ning.  Vänerns  östra  strand  till  Lidköping  torde 
da  tillfalla  Gullspångsverket,  och  härför  bör  en  re- 
;  on  af  minst  1  500  hästkrafter  göras.  Slutligen  har 
i  stad  inköpt  vattenfall  om  sammanlagdt  5  000  häst¬ 
ar  och  har  delvis  påbörjat  dess  bebyggande.  Afdra- 
•  lärför  ytterligare  4000  hästkrafter,  återstå  likväl  om- 
10  000  hästkrafter,  hvilket  belopp  skulle  motsvara 
notorer,  som  för  närvarande  arbeta  och  med  fördel 
:e  ersättas  med  elektrisk  energi  från  Trollhättan.  Det 
1  lär  påpekas,  att  nyssnämnda  siffra  betecknar  det  nn- 
'  ’de  energibehofvet  och  att  intet  tillägg  gjorts  för  nya 
Ttrier  och  utveckling  af  de  äldre,  ehuruväl  på  mot- 
1  nde  orter,  där  tillgång  på  billig  drifkraft  hittills  sak- 
t  beredande  af  dylik  tillgång  kan  väntas  medföra  ett 
j:  afsevärdt  industriellt  uppsving. 

Hvad  till  sist  angår  afsättningen  i  Trollhättan  och 
:  närmaste  omgifning,  så  utgör  förbrukningen  för  ver- 
r  egna  och  för  kommunens  ändamål  tillsammans  med 
i  förbrukning,  hvarom  öfverenskommelse  med  enskilda 
ts,  omkring  3  800  hästkrafter.  I  denna  siffra  ingå 
:d  hästkrafter,  som  aktiebolaget  Skandinaviska  Elek- 
:?tsverk  genom  med  Trollhättans  Elektriska  Kraftak- 
1  lag  upprättadt  och  af  Kronan  öfvertaget  kontrakt 
:rligen  har  rätt  att  erhålla,  men  ännu  blott  till  en  del 
it.  Bolagets  afsättning  är  dock  i  rask  stegring.  Dess- 
hafva  underhandlingar  om  leverans  af  omkring  2  000 
:rafter  till  en  ny  kemisk -teknisk  industri  invid  Troll- 
1  n  inledts.  Till  följd  häraf  torde  afsättningen  i  Troll- 
1  n  och  dess  närmaste  omgifning  böra  redan  från  bör- 
nppskattas  till  åtminstone  6000  hästkrafter. 

Sammanställas  de  sålunda  erhållna  uppgifterna,  finner 
;  den  sannolika  afsättningen  från  Trollhättans  kraft- 
nn  till 

:  borg  med  omnejd  .  10000  hästkrafter. 

Trollhättan  med  omnejd .  6  000  » 

jfriga  orter  .  10  000  » 

Summa  26  000  hästkrafter. 
Härvid  är  ingen  hänsyn  tagen  till  statsbanornas  elek- 
■  i  drift,  för  hvars  genomförande  från  Trollhättan  skulle 
fva  tagas  upp  till  20  000  hästkrafter,  ej  heller  till 
filda  banors  eventuella  behof  eller  till  den  förbruk- 
r  som  ett  industriellt  uppsving  och  den  elektriska  ener- 
8>  vidsträckta  användning  i  landtbrukets  tjänst  kunde 
t  ikomma.  Styrelsen  är  emellertid  af  den  åsikt,  att 
■1  senare  faktorer  komma  att  inom  en  snar  framtid 
-  öra  en  högst  väsentlig  stegring  i  verkets  afsättning 
er  den  ofvan  beräknade. 

Med  stöd  af  det  anförda  anser  styrelsen,  att  den 
krattstationen  redan  från  början  bör  utbyggas  för  le¬ 
ns  af  normalt  28  500  hästkrafter,  i  hvilket  fall  måste 
'  tas  trenne  enheter  af  förut  beskrifvet  slag  jämte  en 
It  i  reserv. 


Den  del  af  stationsbyggnaden,  som  lämpligen  till  en 
början  borde  utföras,  omfattar  stationens  norra  hälft  tillika 
med  det  för  magnetiseringspartierna  afsedda  midtelpartiet. 
Intagskamrarna  för  alla  tuber  färdigställas,  men  grindar  och 
luckor  insättas  endast  för  de  4  nordligaste  tuberna  samt 
för  de  tre  små.  Öfverbyggnaden  öfver  turbintagen  inskränkas 
i  förhållande  härtill  och  de  öfriga  intagen  öfvertäckas  pro¬ 
visoriskt  med  plankgolf.  Bergsprängningen  utföres  genast 
för  alla  tuber,  men  däremot  icke  för  de  afloppskanaler,  som 
till  en  början  icke  behöfvas. 

Kostnaden  för  en  kraftstation  om  normalt  28  500 
elektriska  hästkrafter  med  4  grupper  transformatorer  be¬ 


räknas  sålunda: 

Regleringsdamm  .  450  000 

Intag  .  300  000 

Tilloppskanal  .  1  646  000 

Afstängning,  aftappning  och  broar  öfver  tillopps- 

kanalen  .  54  000 

Fördelningsbassäng  med  tubintag,  grindar  och 

luckor  .  467  600 

Tuber  .  321  500 

Kraftstationsbyggnad  .  906  000 

Maskinell  utrustning  .  2  913  000 

Afloppskanler .  60  000 

Transportanordningar  .  97  600 

Husbyggnader,  vatten-  och  afloppsledningar . . .  331  000 

Belysning,  telefon-  och  signalanordningar .  15  000 

Väganläggningar  och  planering  .  75  000 

Inlösen  af  tomt  och  husbyggnader  .  100  000 

Arbetsledning  m.  m.  c:a  10  %  763  300 


Summa  kronor  8  500  000 

Denna  anläggningskostnad  motsvarar  410  kronor  per 
kilowatt  tillgänglig  effekt  vid  50  000  volt  eller  298  kro¬ 
nor  per  elektrisk  hästkraft. 

Dessa  siffror  gifva  dock  en  alltför  ogynnsam  fram¬ 
ställning  om  priset  per  energi-enhet.  Det  måste  nämligen 
ihågkommas,  att  till  följd  af  maskinenheternas  storlek  den 
fjärde  enheten,  som  skall  utgöra  reserv  vid  första  utbygg¬ 
naden  motsvarar  ej  mindre  än  ‘/3  af  sammanlaggda  effekten 
hos  de  enheter,  hvilka  afses  för  normal  drift,  och  att  så¬ 
lunda  på  detta  utvecklingsstadium  reserven  medför  en  jäm¬ 
förelsevis  betydlig  kostnad.  Vidare  är  att  märka,  att  ur 
tre  enheter  kunna,  om  och  med  någon  minskad  verknings¬ 
grad  hos  maskinerna,  det  vill  säga  med  något  ökad  vatten¬ 
förbrukning  —  hvilken  emellertid  i  detta  fall  ej  spelar  någon 
roll  —  utan  olägenhet  uttagas  ända  till  34  000  hästkrafter 
emot  »normalt»  28  500.  Räknas  med  förstnämnda  siffra 
blir  anläggningskostnaden  per  hästkraft  naturligtvis  i  afse- 
värd  mån  mindre  än  ofvan  angifvits.  Anläggningskostnaden 
är  emellertid  i  hvilket  fall  som  helst  ej  större,  än  att  Kro¬ 
nan  snart  nog  skall  kunna  skörda  en  betydande  vinst  på 
företaget  och  ändock  försälja  energien  till  pris,  hvilka  kunna 
framkalla  och  befordra  den  industriens  uppblomstring,  man 
i  dessa  landsdelar  väntar  blifva  en  följd  at  Trollhättefallens 
utnyttjande.  Det  behöfver  knappast  påpekas,  att  med  sti¬ 
gande  afsättning  själf kostnaden  per  hästkraft  faller  och 
vinsten  vid  samma  prissättning  ökas. 

Den  tid,  som  kräfves  för  den  till  omedelbart  utförande 
föreslagna  anläggningens  färdigställande,  beräknas  till  något 
mer  än  tre  år.  Då  arbetena  igångsattes  under  sommaren 
1906,  kunna  de  sålunda  väntas  blifva  färdiga  hösten  1909. 
Detta  dock  under  förutsättning,  att  stejk,  lockout  eller  annan 
force  majeure  icke  hindra  arbetenas  oafbrutna  gang. 
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Styrelsen  har  med  stöd  af  hvad  i  hufvudsak  ofvan 
återgifvits  i  underdånighet  hemställt,  att  Kungl.  Maj:t  täcktes 
föreslå  riksdagen  besluta, 

att  den  till  anläggning  beslutade  kraftstationen  vid 
Trollhättan  får  anordnas  i  hufvudsaklig  öfverensstämmelse 
med  styrelsens  förslag;  samt 

att  till  dess  utbyggnad  för  en  leveransförmåga  af 

28  500  respektive  34  000  hästkrafter  utöfver  redan  af  1906 
års  riksdag  beviljade  750  000  kronor,  anvisa  ett  belopp  af 
7  750  000  kronor,  af  hvilka 

för  år  1907  erfordras  omkring  2  000  000 

»  »  1908  »  »  3  000000  och 

»  »  1909  »  »  2  750  000  kronor. 


Rörande  detta  förslag  har  Kungl.  Maj:t  infordrat  ytt¬ 
rande  från  Kungl.  Väg-  och  Vattenbyggnadsstyrelsen,  af 
hvars  yttrande  följande  utdrag  meddelas. 

»  Till  Konungen. 

Angående  Trollhätte  Kanal-  och  Vattenverks 
underdåniga  framställning  om  anslag  till  utfö¬ 
rande  af  statens  kraftstation  vid  Trollhättan. 

Med  underdånig  skrifvelse  den  20  december  1906 
har  styrelsen  för  Trollhätte  Kanal-  och  Vattenverk,  sedan 
den  utredning  rörande  anläggande  för  statens  räkning  af 
en  elektrisk  kraftstation  vid  Trollhättan,  hvilken  Eders 
Kungl.  Maj:t  den  7  juli  1905  bemyndigat  styrelsen  för 
nämnda  verk  att  påbörja  och  till  hvars  fortsättande  och 
fullbordande  Eders  Kungl.  Maj:t  den  8  december  1905 
anvisat  ytterligare  medel,  numera  fortskridit  så  långt,  att 
styrelsen  anser  sig  hafva  vunnit  full  klarhet  om  lämpligaste 
sättet  för  anordnandet  af  själfva  kraftstationen  med  där¬ 
till  hörande  anläggningar,  till  Eders  Kungl.  Maj:t  öfver- 
lämnat  »utarbetadt  förslag  till  statens  elektriska  kraftstation 
vid  Trollhättan»  åskådliggjordt  å  4  bifogade  ritningar,  med 
underdånig  hemställan,  att  Eders  Kungl.  Maj:t  täcktes 
föreslå  Riksdagen  besluta, 

att  den  till  anläggning  beslutade  kraftstationen  vid 
Trollhättan  får  anordnas  i  hufvudsaklig  öfverensstämmelse 
med  styrelsens  härmed  öfverlämnade  förslag,  samt 

att  till  dess  utbyggnad  för  en  leveransförmåga  af 
28  500,  resp.  34  000,  hästkrafter  utöfver  redan  af  1906 
års  Riksdag  beviljade  750000  kronor,  anvisa  ett  belopp 
af  7  750  000  kronor  att  utgå  under  åren  1907  till  och 
med  1909.» 


»Genom  nådig  remiss  den  10  sistlidne  januari  har 
Eders  Kungl.  Maj:t  anbefallt  Väg-  och  Vattenbyggnads¬ 
styrelsen  att  öfver  denna  framställning  skyndsamt  afgifva 
utlåtande,  i  anledning  hvaraf  Styrelsen  får  anföra  följande’: 

Frågan  huruvida  den  behöfliga  nya  farleden  förbi 
Trollhättefallen  skall  framdragas  med  det  af  Laurell  före¬ 
slagna  läget  eller  icke  är  uppenbarligen  af  en  ingripande 
betydelse  för  planläggningen  af  kraftuttagningen  ur  älfven 
genom  statens  blifvande  kraftstation. 

Då  Väg-  och  Vattenbyggnadsstyrelsen  i  sitt  under¬ 
dåniga  utlåtande  den  20  december  1904  hade  att  yttra 
sig  om  den  utredning,  i  frågan  om  tillgodogörande  af 
kronan  tillhörig  vattenkraft  vid  Trollhättan,  som  jämlikt 
Eders  Kungl.  Maj:ts  nådiga  uppdrag  verkställts  af  profes¬ 
sor  Richert,  hade  Väg-  och  Vattenbyggnadsstyrelsen  gif- 


vetvis  att  utgå  från  de  af  honom  antagna  förutsättninga , 
att  den  förestående  kanalbyggnaden  komme  att  utfc 
enligt  Laurells  plan  med  den  af  förutvarande  Väg-  | 
Vattenbyggnadsstyrelsen  föreslagna  dammen  öfver  Fl 
bergsströmmen  samt  att  den  i  framtiden  därnäst  behöf 
trafikkanalen  förbi  Trollhättefallen  skulle  få  den  sträcknb 
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som  af  professor  Richert  angifvits,  under  beteckning  ; 
IV,  som  en  genomgående  ombyggnad  och  uträtnino 
bergkanalen.  Problemet  gällde  nämligen  då  att  led 
bevis  att  äfven  med  dessa  tvenne  lägen  för  blifvande 
fikkanaler  fullt  tillräckligt  utrymme  kunde  å  östra  älfstii 
den  beredas  jämväl  för  tvenne  kraftanläggningar  för  uti 
ning  af  all  den  kronan  tillhöriga  vattenkraft  i  TrollE 
strömmar,  som  efter  Vänerns  reglering  kan  erhållas  r:. 
den  då  tillgängliga  vattenmängden  af  eventuellt  500 
i  sekunden,  samt  att  de  tvenne  kraftanläggningarne  ku: 
på  östra  älfstranden  utföras  med  mindre  kostnad  än ; 
västra  stranden.  Emellertid  påpekade  Väg-  och  Vatt 
byggnadsstyrelsen  redan  då  i  förbigående,  att  de  af  Ricl 
afhandlade,  resp.  framlagda,  förslagen  till  bestämma: 
af  det  ungefärliga  läget  för  de  nya  trafikkanaler,  s 
kunna  erfordras  såväl  i  närmaste  som  i  en  aflägsen  fr; 
tid,  kunde  gifva  anledning  att  erinra  därom  att  det  kuij 
varda  väsentligen  billigare  att  icke  i  sådan  omfattning,  sli 
af  Richert  föreslagits,  afvika  från  den  nuvarande  kai 

o 

sträckningen  ofvan  Akersjö,  utan  inskränka  sig  till  den 
utvidgning  och  rätning  i  närmare  anslutning  till  denna,  1 
der  användande  af  600  m.  som  minimigräns  för  kr 
ningsradien,  hvarför  en  sådan  lösning  af  frågan  om 
IV  åtminstone  kunde  förutsättas  böra  närmare  utrec 
innan  läget  för  denna  trafikkanal  definitivt  bestämn 
Väg-  och  Vattenbyggnadsstyrelsen  uttalade  därefter 
Styrelsen  emellertid  funne  sig  »2  detta  sammanhang»  ku: 
i  likhet  med  Richert  utgå  från  det  antagandet  att  i  1 
framtid  komme  att  utföras  såväl  den  Laurellska  trafik: 
nalen  med  kanaldamm  i  Flottbergsströmmen  som  ock 
kanalled  enligt  den  af  Richert  föreslagna  sträckningen, 
den  fråga,  hvarom  Styrelsen  för  det  dåvarande  hade  att1 
gifva  underdånigt  yttrande  icke  gällde  hvilken  sträckni 
som  borde  gifvas  åt  de  för  framtiden  erforderliga 
trafikkanalerna  förbi  Trollhättan,  utan  huruvida  icke 
för  kraftuttagningen  erforderliga  anordningar  skulle  ku: 
utföras  på  östra  älfstranden  med  mindre  kostnad  än 
västra  stranden  samt  huruvida  möjlighet  förefunnes  att 
reda  utrymme  å  östra  stranden  för  såväl  de  för  framti; 
behöfliga  kanalanläggningar  som  för  kraftanläggningar: 

Då  åsikten  om  östra  strandens  företräde  framför  c! 
västra  för  anläggning  af  statens  kraftstationer  numera  v 
nit  det  erkännande,  som  Väg-  och  Vattenbyggnadssty 
sens  förberörda  underdåniga  utlåtande  torde  hafva  åst 
kommit,  och  man  nu  står  inför  frågan  om  fastsällelse. 
definitiv  plan  för  kraftanläggningarne,  kan  man  icke  län 
undgå  att  gå  frågan  om  den  nya  farleden  förbi  Trollhä 
fallen  närmare  in  på  lifvet  än  hittills  vid  kraftanläggnir 
frågan  varit  behöfligt.  Det  gäller  nämligen  nu  icke  b 
att  visa  att  det  är  möjligt  att  på  östra  stranden  få  p 
med  både  trafikkanaler  och  kraftanläggningar,  utan 
att  utreda  huru  dessa  anläggningar  lämpligast  böra 
ordnas. 

Kanal-  och  Vattenverksstyrelsen  har  därvid  från 
skilliga  synpunkter  granskat  och  bedömt  de  Laurell 
slusslederna  förbi  Trollhättefallen  och  slutligen  uttalat, 
hvad  som  enligt  dess  mening  fällde  den  afgörande  don 
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desamma  vore  att  de  icke  medgåfve  en  utvidgning 
amma  plats.  En  fördubbling  af  slussleden  skulle, 
>st  den  öfver  hufvud  taget  vore  praktiskt  utförbar», 
i  »oerhörda»  kostnader  till  följd  af  det  skarpt  be¬ 
tade  utrymmet  mellan  älfven  och  de  branta  berg- 
irne,  säger  Kanal-  och  Vattenverksstyrelsen  och  fram- 
r  därpå  olägenheterna  af  »att  nya  slussar  icke  kunna 
gas  i  omedelbar  närhet  af  de  förutvarande». 

[  betänkandet  till  sitt  farledsförslag  anför  Laurell  att 
tlige  slussarne  komma  helt  och  hållet  att  ligga  på 
:  och  slusskamrarne  torde,  om  bergets  beskaffenhet  det 
■fifver,  komma  att  till  stor  del  bildas  genom  utspräng- 
af  berget.»  Om  man  af  kostnadshänsyn  icke  skulle 
:  från  början  göra  den  Laurellska  slussleden  förbi  Troll- 
1  fallen  dubbelspårig,  således  bygga  dubbla  slussar  in- 
:  ivarandra,  så  torde  likvisst,  då  alla  slussarne  ligga  på 
i  berg,  en  framtida  fördubbling  kunna  underlättas  och 
redas  på  alldeles  samma  sätt  som  Kanal-  och  Vatten- 
styrelsen  tänkt  sig  kunna  ske  för  anläggning  af  nya 
rr  i  omedelbar  närhet  af  de  förutvarande,  när  det 
e  slussarne  i  den  af  sagda  styrelse  förordade  sluss- 
fi:  äfven  Laurellska  slussleden  torde  från  början  kunna 
i  as  med  hänsyn  till  dubblering  och  sålunda  berget  ut- 
lgas  för  den  blifvande  skiljemuren  mellan  de  båda 
ielägna  slussarne  och  denna  mur  uppföras.  Det  lär 
med  fog  kunna  betviflas  att,  därest  Laurellska  sluss- 
Ij  i  öfrigt  kan  befinnas  lämpa  sig  för  ett  utförande, 

1  också  kunde  genom  ett  dylikt  första  anordnande  äfven 
gifva  en  framtida  dubblering.  Den  praktiska  utförbar- 
t;  af  slussarnes  dubblering  och  höljornas  utvidgning 
■;  därför  icke  kunna  dragas  i  tvifvelsmål.  Det  torde 
dier  vara  den  större  eller,  mindre  lättheten  att  dubblera 
Laurellska  slussleden  förbi  Trollhättan,  som  synes  böra 
.ra  dess  öde,  utan  andra  omständigheter,  om  hvilka 
n  skall  anföras.  Med  afseende  å  kostnaden  för  en 
ilering  af  Laurellska  slussleden,  hvilken  Kanal-  och 
i  jnverksstyrelsen  förutsätter  skulle  blifva  »oerhörd», 
här  få  anföras  att  Väg-  och  Vattenbyggnadsstyrel- 
i  samband  med  den  utredning,  som  Styrelsen  verk- 
ie  i  och  för  sitt  utlåtande  den  20  december  1904, 

■  stöd  af  de  af  Laurell  till  farledsförslaget  utarbetade 
jplanerna  med  tillhörande  sektionsritningar  då  lät  ut- 
1  ta  kostnadsberäkning  för  utförande  från  början  af 
i  ellska  slussleden  förbi  Trollhättan  såsom  »dubbelspå- 
!  i  öfverensstämmelse  med  hvad  som  angifvits  med 
kad  röd  linie  å  den  till  sagda  utlåtande  hörande  pl.  3, 

;  att  kostnaden  härför  med  användande  af  de  utaf 
L  ell  begagnade  å-prisen,  blefve  ökad  från  det  för  enkel- 
1  iga  leden  beräknade  beloppet  8915  000  kronor  till 
tär  12  970  000  kronor,  därvid  dock  är  att  märka  att 
Ida  dessa  kostnadsberäkningar  för  resp.  enkel  och  dub- 
slussled  förbi  Trollhättefallen  enligt  Laurellska  sträck¬ 
en  ingår  kostnaden  för  dammbyggnad  öfver  Flottbergs- 
nmen.  Under  antagande  till  en  början  att  man  må 
a.  utan  anmärkning  lägga  dessa  kostnadsbelopp  till 
ld  för  en  jämförelse  med  de  kostnader,  som  af  Kanal- 
Vattenverksstyrelsen  anföras  under  benämningen  Alt. 
1,  C  och  D  för  fyra  olika  alternativa  förslag  till  för- 
ing  af  nuvarande  bergkanalen  i  st.  f.  ett  utförande  af 
Laurellska  kanalen,  finner  man,  att  bergkanalen  kunde 
s  dubbelspårig  till  hela  sin  längd  och  hela  slusslinien 
deras  för  ringare  kostnad,  12  493  000  kronor,  än  som 
[e  erfordras  för  den  Laurellska  slussliniens  utförande 


som  dubbel.  Vidare  finner  man  af  den  under  Alt.  A _ D 

anförda  kostnadssammanställningen  att  bergkanalen  skulle 
kunna  till  hela  sin  längd  göras  dubbelspårig,  men  slussarne 
enkla  i  den  nya  leden,  för  en  kostnad  af  8379  000  kro¬ 
nor,  således  äfvenledes  för  ringare  kostnad  än  hvad  Lau¬ 
rellska  leden  med  enkla  slussar  och  outvidgade  höljor 
skulle  medföra.  Då  nu  den  till  35  m.  bottenbredd  ut¬ 
vidgade  bergkanalen  skulle  medgifva  möte  hvar  som  helst 
mellan  de  största  4  000-tons  fartygen,  och  sålunda  mellan 
slussarne  vore  likvärdig  i  utrymme  med  älfven  i  afseende 
å  möjlighet  till  fartygsmöten,  så  skulle  farleden  med  samma 
egenskap  i  sådant  afseende  kunna  byggas  för  ringare  kost¬ 
nad  efter  den  af  Kanal-  och  Vattenverksstyrelsen  föreslagna 
sträckningen  än  efter  den  Laurellska  sträckningen,  och 
detta  redan  om  man,  såsom  ofvan  nämnts,  antoge  att  de 
ofvan  anförda  kostnadsbeloppen  vore  att  anse  som  lika 
tillförlitliga.  Detta  torde  emellertid  svårligen  kunna  med- 
gifvas.  Visserligen  äro  alla  fyra  beloppen  beräknade  med 
tillämpning  af  de  af  Laurell  använda  å-prisen  och  hvad 
de  två  beträffar  med  stöd  af  Laurellska  plan-,  sektions- 
och  borrningsritningarne,  men  i  dessa  samma  tvenne  kost¬ 
nadsberäkningar  till  den  af  honom  föreslagna  farledssträck- 
ningen  förbi  Trollhättefallen  ingår,  som  ofvan  nämnts, 
kostnaden  för  den  föreslagna  dammen  i  Flottbergsström- 
men,  beräknad  till  770  780  kronor  och  denna  post  måste 
utan  tvifvel  anses  som  ganska  osäker.  Det  torde  icke 
kunna  bestridas,  att  den  29  m.  höga  dammbyggnaden 
öfver  Flottbergsströmmen  med  dess  vattentryck  af  16  m. 
får  anses  som  ett  så  pass  vanskligt  byggnadsföretag  under 
de  förefintliga  platsförhållandena,  att  åtminstone  dess  kost¬ 
nad  kan  äfventyras  blifva  vida  större  än  Laurell  beräknat, 
hvarjämte  äfven  utförandet  af  de  på  stenfyllningar  i  älfven 
hvilanae  skiljemurarne  kan  komma  att  kräfva  större  kost¬ 
nad  än  Laurell  beräknat.  Då  den  af  Kanal-  och  Vatten¬ 
verksstyrelsen  föreslagna  farledssträckningen  icke  är  förenad 
med  arbeten  af  den  mera  vanskliga  och  till  kostnaden 
mera  oberäkneliga  art  som  den  Laurellska  sträckningen, 
så  lär  det  kunna  anses  för  visst,  att  både  den  enkla  och 
den  dubbla  slussleden  förbi  Trollhättefallen  skulle  kräfva 
väsentligen  mindre  kostnad  att  utföra  efter  den  af  Kanal- 
och  Vattenverksstyrelsen  föreslagna  sträckningen  än  efter 
den  Laurellska. 

Då  terrängförhållandena  för  den  inre  sträckningen 
nödgar  till  användande  af  3  kopplade  slussar  mellan  Äker- 
sjö  och  älfven,  har  Kanal-  och  Vattenverksstyrelsen  före- 
bragt  en  jämförande  utredning  af  trafikförmågan  hos  den 
Laurellska  leden  och  den  föreslagna  leden  utefter  den 
uträtade  bergkanalen.  De  för  denna  utredning  af  Kanal- 
och  Vattenverkssyrelsen  verkställda  beräkningarne  angifvas 
hafva  skett  med  ledning  af  direkta  observationer  och  af 
ett  nyligen  utkommet  arbete  af  Regierungs-  und  Baurath 
Priismann.  Vid  granskning  af  dessa  beräkningar  har 
Väg-  och  Vattenbyggnadsstyrelsen  funnit  att,  i  afseende 
å  de  grundläggande  antagandena  beträffande  inlopps-  och 
utloppshastighet  i  slussarne,  hastighet  för  fartygens  höjning 
eller  sänkning  genom  slussarne,  afgång  från  slussarne 
m.  m.,  har  Kanal-  och  Vattenverksstyrelsen  användt  något 
annorlunda  sififertal  än  de,  som  Priismann  angifvit,  och 
torde  detta  väl  vara  att  tillskrifva  de  förenämnda  direkta 
observationerna  samt  att  Priismann  afhandlat  farleder, 
afsedda  för  pråmfart  och  för  fartyg  af  endast  600  tons 
dräktighet.  Om  beräkningarne  verkställas  äfven  med  hän¬ 
syn  till  dylika  mindra  fartyg  och  således  äfven  med  an- 
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vändning  af  de  af  Priismann  angifna  hastighetstalen,  sa 
erhållas  något  olika  siffror  mot  de  af  Kanal-  och  Vatten- 
verksstyrelsen  anförda.  Afvikelsen  är  emellertid  icke  af 
betydelse  att  i  någon  afsevärd  grad  rubba  giltigheten  af 
den  anställda  jämförelsen  mellan  trafikförmagan  hos  de 
båda  ifrågavarande  lederna,  hvarför  den  af  Kanal-  och 
V attenverkssty relsen  uttalade  åsikten  om  de  olika  ledernas 
trafikförmåga  för  i  200  till  4  000  tons  fartyg  synas  kunna 
biträdas.  Den  enkla  slusstrappan  med  de  3  kopplade 
slussarne  skulle  sålunda  hafva  nagot  mindre  trafikförmaga 
än  den  Laurellska  leden  med  enkla  slussar,  nämligen  cirka 
85  till  90  af  den  senare,  men  båda  lederna  skulle,  så 
snart  de  dubblerats,  blifva  i  trafikförmaga  praktiskt  taget 
fullt  jämnbördiga.  I  afseende  a  tiden  för  ett  enstaka 
fartygs  passage  genom  de  olika  lederna,  räknadt  fran 
Spikön  till  Holmens  bruk,  skulle  den  af  Kanal-  och  Vat- 
tenverksstyrelsen  föreslagna  inre  leden  enligt  dess  beräk¬ 
ningar  för  de  större  fartygen  kräfva  endast  1  timme  33 
minuter  mot  2  timmar  5  minuter  för  Laurellska  leden. 
Om  man  icke  för  de  mindre  fartygen  antager  så  stor  far 
hastighet  i  öppna  älfven  och  bergkanalen  som  2,5  sekund¬ 
meter,  motsvarande  9  km.  i  timmen,  utan  i  likhet  med 
Priismann  sätter  denna  hastighet  till  1,1  å  1,46  sekund¬ 
meter,  motsvarande  i  medium  ungefär  hälften  eller  cirka 
4,5  km.  i  timmen,  så  blefve  visserligen  tidsbesparingen 
för  dessa  efter  den  inre  leden  icke  så  stor,  utan  åtginge 
för  dennas  passage  1  timme  53  minuter  mot  2  timmar  8 
minuter  längs  Laurellska  leden,  således  tidsbesparingen 
endast  */4  timme  mot  för  de  större  fartygen  beräknade 
I/2  timme.  Af  den  utaf  Kanal-  och  Vatten verksstyrelsen 
vidare  utförda  jämförelsen  mellan  kostnad  och  trafikför¬ 
måga  för  de  båda  slusslederna  har  framgått,  att  den  af 
sagda  styrelse  förordade  inre  leden,  då  afseende  fästes 
vid  trafikförraägans  förhållande  till  kostnaden,  är  fullt  jäm¬ 
förlig  med  den  Laurellska  leden  med  enkla  slussar,  och 
man  måste  finna  detta  omdöme  icke  mindre  berättigadt, 
när  man  från  samma  synpunkt  jämför  de  båda  lederna 
tänkta  som  dubblerade.  Till  allt  detta  kommer  att  den 
inre  leden  efter  den  af  Kanal-  och  Vattenverksstyrelsen 
föreslagna  sträckningen  utan  tvifvel  erbjuder  både  långt 
större  trafiksäkerhet  än  den  Laurellska  leden  i  älfven  och 
därtill  möjligheter  till  ytterligare  utvidgningar  utöfver  nu 
afhandlade  dubblering  af  de  enkla  slusslederna.  Just  den 
mindre  trafiksäkerheten  och  nödvändigheten  att,  om  en 
gång  i  framtiden  ytterligare  utvidgning  utöfver  en  dubb¬ 
lerad  led  utefter  Laurellska  sträckningen  skulle  erfordras, 
vara  absolut  tvungen  att  kasta  sig  öfver  på  en  ny  inre 
linie,  som  blefve  mera  aflägsen  från  den  förra  leden  längs 
fallen,  med  däraf  följande  alla  olägenheter  för  driften, 
utgör,  oafsedt  det  vanskliga  i  själlva  utförandet,  enligt 
Väg-  och  Vattenbyggnadsstyrelsens  åsikt  de  svagaste  och 
betänkligaste  sidorna  hos  det  Laurellska  förslaget  till  far¬ 
ledens  framdragande  förbi  Trollhättefallen.  Så  länge  det 
gällde  endast  att  visa  att  den  nya  trafikkanalens  fram¬ 
dragande  såsom  af  Laurell  föreslagits  icke  i  och  för  sig 
omöjliggjorde  eller  ens  utgjorde  något  hinder  för  förläg¬ 
gande  af  kraftuttagningen  för  statens  räkning  till  östra 
stranden,  har  den  nuvarande  Väg-  och  Vattenbyggnads¬ 
styrelsen  måst  förutsätta  och  räkna  med  detta  läge  för 
den  tilltänkta  nya  trafikkanalen,  men  då  det  nu  gäller  att 
afgöra,  huruvida  det  må  anses  berättigadt  eller  erforderligt 
att  låta  den  af  Laurell  föreslagna  slussleden  i  verkligheten 
lägga  hinder  i  vägen  för  de  förenklingar  i  sättet  för  ut¬ 


förandet  af  statens  kraftanläggningar,  som  Väg-  och  h 
tenbyggnadsstyrelsen  i  sitt  underdåniga  utlåtande  år  n 
redan  fann  sig  böra  framhålla  att  man  kunde  vidt 
»om  det  icke  kunde  tagas  för  afgjordt,  att  den  Laurel 
trafikkanalen  med  kanaldamm  vid  Flottbergsströmi 
skulle  vara  det  förslag  till  ny  trafikkanal  förbi  Trollhi 
fallen,  som  först  skulle  komma  till  utförande,  utan  att 
första  steget  till  förbättring  af  kanaltrafiksförhållandena 
Trollhättan  komme  att  utgöras  däraf  att  den  nuvara 
kanalen  ombyggdes  med  den  sträckning,  som  af  Ric 
föreslagits  för  alt.  IV,  eller  med  denna  sträckning  nec 
för  Åkersjö,  och  att  den  endast  utvidgades  och  rätt 
ofvanför  Åkersjö  i  närmare  anslutning  till  den  nuvara- 
sträckningen  därstädes»  —  så  får  Väg-  och  Vattenbi 
nadsstyrelsen  för  sin  del  gifva  bestämdt  företräde  åt 
ken  att,  i  st.  f.  att  med  den  Laurellska  sträckningen  i! 
fallen  i  älfven,  ombygga  den  nuvarande  bergkanalen 
ligt  den  plan  därför,  som  till  sina  hufvuddrag  blifvi] 
Kanal-  och  Vattenverksstyrelsen  skisserad  i  dess  för 
rande  underdåniga  utlåtande.  Att  de  kopplade  slussa 
skulle  medföra  ett  tryck  å  portar  och  murar  af  14  til 
meter  för  6  m.  kanal,  kan  för  nutida  konstruktionsför 
landen  icke  utgöra  något  hinder.  Förutom  hvad  Ka 
och  Vattenverksstyrelsen  anfört  om  projekterade  dfi 
anläggningar  i  Amerika,  Österrike  och  Tyskland,  kan 
föras,  att  man  vid  sjöfartskongressen  i  Milano  år  1 
uttalade  sig  för  användbarheten  af  slussar  med  ända 
1 5  meters  sänkning. 

Sedan  man  sålunda  kan  frigöra  sig  från  det  s 
hinder  för  att  kunna  röra  sig  mera  fritt  vid  planlägg 
gen  af  kraftanläggningarna  som  den  Laurellska  slussld 
längs  fallen  alltid  utgjort  vid  den  hittillsvarande  beh 
lingen  af  frågan  om  kraftanläggningarnas  utförande  å  c 
älfstranden,  förenklar  sig  detta  problem  i  åtskilliga, 
enden  högst  väsentligt.  Icke  nog  med  att  man,  så 
Väg-  och  Vattenbyggnadsstyrelsen  i  sitt  förberörda  ur 
dåniga  utlåtande  den  20  december  1904  framhållit,  sli 
ifrån  de  långa  afloppstunnlarne  från  kraftstationens 
älfven  nedanför  Flottbergsströmmen  och  från  häfverttj 
lar  under  Laurellska  slussleden  uppe  vid  Malgön  ocl 
taget,  utan  man  erhåller  samtidigt  möjligheten  att  fj 
draga  tilloppskanalen  från  intaget  genom  Malgön  och  (j 
till  östra  älfstranden  på  det  lämpligaste  sättet  såväl 
hänsyn  till  läget  för  den  första  kraftkanalen  som  til 
hållande  af  bästa  utrymme  och  anknytning  till  intag' 
en  andra,  efter  Vänerns  reglering  erforderlig  kraftk 
hvilken  möjlighet  Kanal-  och  Vattenverksstyrelsen  Si 
tillgodogjort  sig  vid  planläggningen  af  denna  öfre  d 
kraftkanalen. 

Det  af  Kanal-  och  Vattenverksstyrelsen  föresl 
läget  och  anordningen  af  regleringsdammen  i  älfven  k 
anses  efter  de  förhandenvarande  förhållandena  väl  a 
sade.  Ehuruväl  man  ännu  icke  haft  tillfälle  att  i 
land  pröfva  användbarheten  af  de  föreslagna  valsför 
ningarne  i  de  till  20  m.  fri  spännvidd  föreslagna 
utskofsöppningarne,  så  föreligga  dock  från  utlandet  sj 
4 — 5  år  erfarenheter  om  dessa  dammars  användb; 
Att  med  dylika  valsfördämningar  vattentätt  tillsluta 
vidare  öppningar  än  här  föreslagna  20  m.,  har  ickt 
anledt  större  svårigheter:  så  t.  ex.  har  man  sedai 
cember  1903  en  dylik  valsfördämning  i  Mainz-flodei 
Schweinfurt  med  2  m.  dämningshöjd  och  35  m.  br< 
öppning.  Att  dylika  dammar  öppnade  erbjuda  friast 
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tsta  delar  mest  obehindrade  genomgång  för  flodvatt- 
3ch  för  isgången  är  uppenbart,  och  i  afseende  å 
-vreringen  är  att  märka,  att  härför  kräfves  en  ringa 
utgång.  Öfver  valsfördämningarnes  funktionerande  un¬ 
sförhållanden  föreligga  endast  några  års  erfarenheter, 
har  man  hittills  funnit  dels  att  de  äfven  under  starka 
icrioder  ständigt  låtit  manövrera  sig  utan  hinder  af 
ningar,  dels  vidare  att  under  frostperioder  valsför- 
ingarnes  öppenhållande  för  isens  afbördande  under 
jifvande  af  dämningen  kunnat  inskränkas  till  ett  mi¬ 
ni.  Hittills  vunnen  erfarenhet  har  således  icke  varit 
1  att  ingifva  några  betänkligheter  med  hänsyn  till 
1  valsfördämningars  användning  äfven  i  vårt  hårda 
klimat,  och  vid  sådant  förhållande  synas  fördelarna 
stemet  med  sådana  fördämningar  väl  värda  att  till- 
göras  vid  Trollhätteanläggningen. 

Den  föreslagna  anordningen  af  intaget  med  därtill 
,de  flytande  isafledare  med  under  vattenytan  ned- 
-  le  skärm  synes  vara  af  lämplig  beskaffenhet,  och  mot 
nnandet  tills  vidare  af  vrakgrindar  i  de  vinkelrätt 
älfvens  strömriktning  kommande  intagsöppningarne 
ej  heller  något  böra  invändas,  då  dylika  grindar 
igade  i  det  fria,  såsom  här  skulle  ske,  lätt  föranleda 
undisen  fäster  sig  vid  de  afkylda  järnstängerna  och 
per  öppningarne.  Då  lös  flottning  icke  förekommer, 

:  vrakgrindarne  kunna  undvaras. 

Från  östra  älfstranden  till  punkten  B.  är  tilloppska- 
t  i  hufvudsak  framdragen  med  samma  riktning  som 
1  ena  af  de  båda  kraftkanaler,  som  till  sträckningen 
\  å  planerna  till  Väg-  och  Vattenbyggnadsstyrelsens 
ning  den  20  december  1904,  om  tillgodogörandet 
m  kronan  tillhöriga  vattenkraften  vid  Trollhättan, 
denna  utredning  hade  Väg-  och  Vattenbyggnadssty- 
>  att  utga  från  den  af  professor  Richert  uppställda 
ättningen  att  den  efter  Vänerns  reglering  för  kraft¬ 
mål  tillgängliga  vattenmängden,  antagen  till  500  m.3 

unden,  skulle  tillgodogöras  genom  tvenne  likvärdiga 
;gningar  för  hvardera  250  m.3  i  sekunden.  Då  spörs- 
i  om  tillgodogörande  af  sagda  vattenkraft  vid  den 
gällde,  huruvida  det  vore  möjligt  eller  icke  möjligt 
nider  förutsättning  att  den  Laurellska  irafikkanalen  skulle 
'ta  till  utförande  samt  Bergkanalen  rationellt  ombyggas, 
dra  stranden  medelst  2;ne  likvärdiga  kraftanläggningar 
■ardera  250  m.3  vatten  i  sekunden  uttaga  all  den  kraft 
rollhättefallen,  som  efter  Vänerns  reglering  kunde 
för  kraftändamål  tillgänglig  » utan  att  för  dessa  än- 
toges  i  anspråk  ens  den  ringaste  del  af  någotdera 
!  dyrbara  områdena  för  Nydqvist  &  Holms  Mekani- 
Verkstad,  Pappersbruket  eller  Oljeslageriet»,  utan 
'  ist  jord,  som  vid  tiden  för  Richertsförslagen  dispo- 
•  es  af  Nya  Trollhätte  Kanalbolag  och  numera  eges 
aten,  sa  kunde  Väg-  och  Vattenbyggnadsstyrelsens 
tnal  med  den  underdåniga  utredningen  icke  vara  att 
ialla  och  tillgodogöra  de  lättnader  för  planläggningen 
atens  kraftanläggningar,  som  kunde  blifva  möjliga, 
t  Vänerns  reglering  icke  kunde  för  kraftändamål  gifva 
1  250  m.3  vatten  i  sekunden  för  statens  kraftstation 
,  utan  måste  allenast  vara  att  under  de  sålunda  gifna, 
U  afseenden  försvårande  förutsättningarne  beträffande 
Kanaler  och  kraftanläggningar  visa,  att  det  icke  dess 
'e  var  både  möjligt  och  bäst  att  förlägga  kraftuttag- 
n  till  östra  och  icke  till  västra  älfstranden.  Då  emel- 
under  förutsättningen  af  2  likvärdiga  kraftstationer 


för  hvardera  250  m.3  vatten  i  sekunden,  dessa  icke  kunna 
utan  intrång  å  de  förenämnda  dyrbara  privata  områdena 
förläggas  nere  vid  själfva  stranden  af  Olidehålan,  utan 
måste  förläggas  uppe  vid  hotell  Utsikten,  så  följde  däraf 
som  en  tvungen  konsekvens,  att  den  vertikala  uppställ¬ 
ningen  måste  begagnas  på  samma  sätt,  som  måst  ske  vid 
vissa  af  de  nyare  anläggningarne  vid  Niagara,  tillhöriga 
Niagara  Falls  Power  Company  (där  en  nyttig  fallhöjd  af 
icke  mindre  än  45  m.  utnyttjas  medelst  turbiner  om  5  500 
hästkrafter,  monterade  i  utsprängda  brunnsschakt,  öfver- 
förande  rörelsen  till  generatorerna  medelst  vertikala  tur- 
binaxlar  af  c:a  41,5  meters  längd,  bestående  af  järnplåts- 
rör  af  1  m.  diameter  och  10  mm.  godstjocklek,  mellan 
h vilka  vid  guidelagren  inpassats  massiva  axeldelar  af  280 
mm.  diameter). 

Kan  man  nu  däremot,  såsom  Kanal-  och  Vatten  verks- 
styrelsen  gör,  utgå  från  förutsättningen  att  statens  kraft¬ 
station  n:o  2  icke  behöfver  planläggas  för  mer  än  c:a  100 
m.3  vatten  i  sekunden,  samt  att  firman  Nydqvist  &  Holm 
är  villig  att  för  endast  full  ersättning  för  styrkt  skada  med- 
gifva  framdragande  af  erforderliga  tuber  öfver  viss  del  af 
deras  område  eller  att  tillåta  eventuell  inlösen  af  denna 
områdesdel  med  däri  befintlig  byggnad,  så  förenklas  pro¬ 
blemet  därigenom  uppenbarligen  i  så  hög  grad,  att  det 
som  följd  af  dessa  tvenne  antaganden  gifver  sig  alldeles 
själf,  att  den  nu  tilltänkta  kraftstationen  bör  förläggas  nere 
vid  själfva  stranden  af  Olidehålan  på  sätt  Kanal-  och  Vatten- 
verksstyrelsens  förslag  nu  förutsätter,  samt  att  man  bör  be¬ 
gagna  den  därigenom  vunna  möjligheten  att  välja  den  hori¬ 
sontala  uppställningen,  som  under  dessa  från  alla  tvångs- 
förutsättningar  frigjorda  förhållanden  är  den  naturligaste 
och  lämpligaste.  Någon  närmare  bevisföring  för  riktigheten 
af  antagandet  att  den  2:dra  kraftstationen  icke  skulle  be- 
höfva  planläggas  för  mera  än  100  m.3  i  sekunden  har  visser¬ 
ligen  Kanal-  och  Vattenverksstyrelsen  icke  i  den  underdå¬ 
niga  framställningen  framlagt,  utan  däri  endast  uttalat  att 
»så  vidt  man  hittills  kunde  se  af  förslaget  till  Vänerns  reg¬ 
lering,  skulle  denna  troligen  icke  kunna  bekvämligen  öka 
den  för  kraftuttagningen  tillgängliga  vattenmängden  med 
mer  än  100  m.3  i  sekunden»,  men  uti  en  af  verkställande 
direktören  majoren  F.  V.  Hansen  till  Väg-  och  Vattenbygg¬ 
nadsstyrelsen  öfverlämnad  promemoria  har  detta  spörsmål 
något  närmare  behandlats. 

Det  är  emellertid  uppenbart  att  denna  fråga  om  den 
behöfliga  storleken  af  den  2:dra  kraftstationen,  som  skulle 
utnyttja  den  genom  reglering  af  Vänern  vunna  vattentill¬ 
gången  är  af  stor  och  afgörande  betydelse  för  frågan  huru¬ 
vida  den  i:sta  anläggningens  utförande  på  det  sätt  och 
med  det  läge,  som  af  Kanal-  och  Vattenverksstyrelsen  nu 
föreslagits,  kunde  vålla  svårigheter  för  ett  lämpligt  anord¬ 
nande  at  den  framtida  2:dra  kraftstationen,  hvarför  ock  spörs¬ 
målet  om  huru  Vänerns  reglering  skulle  komma  att  inverka 
i  afseende  å  vattentillgången  för  kraftändamål  måste  när¬ 
mare  pröfvas. 

Enligt  de  af  Laurell  verkställda  utredningarna  i  fråga 
om  Vänerns  reglering  skulle  under  86,8  %  af  hela  tids¬ 
perioden  1819 — 1899  kunnat  fås  en  aftappning  ur  sjön 
minst  550  m.3  i  sekunden,  om  den  varit  reglerad  enligt 
det  af  honom  uppgjorda  förslaget  samt  regleringen  varit 
skött  efter  det  program  Laurell  användt  vid  sina  undersök¬ 
ningar.  För  kraftändamål  skulle  således  under  86,8  %  af 
tiden,  således  i  allmänhet ,  kunna  påräknas  en  jämn  vatten¬ 
mängd  af  minst  450  m3,  om  man  beräknar  c:a  50  m.3  i 
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sekunden  för  ny  dubbel  slussled,  3  m.3  i  sekunden  för  olje- 
slageriet  och  Nydqvist  &  Holms  Mekaniska  verkstad,  8  m.3 
i  sekunden  för  nuvarande  kraftstationen  å  Malgön  samt  c: a 
39  m.3  i  sekunden  för  vattenfallens  bibehållande,  för  fisket 
och  för  läckning.  Den  svåraste  och  långvarigaste  tork¬ 
perioden  med  lågt  vattenstånd  under  sagda  tidrymd  har 
inträffat  under  1850-talet,  i  det  att  under  hela  tiden 
från  och  med  midten  af  år  1854  till  och  med  midten  af 
april  år  1860  rådde  mycket  lågt  vattenstånd  i  sjön  med 
åtföljande  ringa  afrinning.  Under  denna  långvariga  tork¬ 
period  af  en  så  enastående  utsträckning  skulle  enligt  Lau- 
rells  undersökningar  kunnat  påräknas  en  jämn  aftappning 
af  endast  c:a  435  m.3  i  sekunden  och  således  för  kraft- 
ändamål  en  jämn  vattentillgång  af  endast  335  m.3  i  sekunden. 
Emellertid  kan  man  genom  pröfning  af  olika  regleringspro- 
gram  öfvertyga  sig  om  att  man  genom  en  strängare  hus¬ 
hållning  med  magasinet  i  sjön  och  genom  att  så  fort  som 
möjligt  från  maximitappning  vid  uppnådd  högsta  tillåtna 
vattenstånd  inskränka  vatten aftappningen  till  endast  den 
minsta  behöfliga  tappningen  kan  i  allmänhet  hålla  en  jämn 
aftappning  af  c:a  600  m.3  i  sekunden  och  att  man,  när 
enstaka  vattenfattiga  år  inträffa,  kan  hålla  en  jämn  tapp¬ 
ning  af  500  ä  550  m.3  i  sekunden  och  när  vattenfattiga 
år  inträffa  i  omedelbar  följd  till  så  etiastående  utsträckning  som 
perioden  1854 — 1860  en  jämn  tappning  af  c:a  460  m.3.  I 
allmänhet  skulle  man  sålunda  kunna  påräkna  en  jämn  vatten¬ 
tillgång  af  250  m3  äfven  för  en  andra  kraftstation  af  samma 
valör  som  den  nu  föreslagna  i:sta,  ehuru  denna  2:dra  kraft¬ 
station  under  ogynnsamma  år  med  långvarig  torka  torde 
kunna  få  en  vattentillgång  af  endast  150  å  200  m.3  samt, 
när  mycket  vattenfattiga  år  inträffa  i  längre  omedelbar  följd, 
torde  kunna  få  endast  c:a  100  mm. 3  i  sekunden,  såvidt  ej 
särskilda  åtgärder  kunna  vidtagas.  Nu  är  det  emellertid 
att  märka,  att,  då  2:e  kraftstationer  för  hvardera  250  m.3 
vatten  i  sekunden  skulle  lämna  tillsammans  ett  kraftbelopp 
af  c:a  152  000  elektriska  hästkrafter,  så  kan  det  anses  för 
visst,  att  en  afsevärd  del  af  kraftafnämarne  icke  komma 
att  hafva  behof  af  kraften  annat  än  för  dagdrift.  Ehuru 
det  icke  torde  vara  att  tänka  på  att  normalt  använda  olika 
tappning  om  dagen  och  natten  för  att,  såsom  Laurell  före¬ 
slagit,  öka  upp  dagdriftsbeloppet  öfver  det  annars  normala,  så 
är  det  likvisst  uppenbart,  att  man,  med  hänsyn  till  nämnda 
förhållande  att  en  afsevärd  procent  al  kraftkunderna  torde 
komma  att  hafva  endast  dagdrift,  kan  och  bör  under  pe- 
lioder  af  långvarig  torka  nedsätta  tappningen  under  natten, 
eller  afpassad  del  af  natten,  till  den  vattenmängd,  som 
endast  motsvarar  nattdriftens  behof,  för  att  därigenom  under 
dagen  kunna  så  vidt  möjligt  bibehålla  den  för  full  dagdrift 
behöfliga  normaltappningen  af  c:a  500  m.3  i  sekunden  för 
kraftändamål.  Likaledes  kan  man  vid  dylika  kritiska  pe¬ 
rioder  uppoffra  mindre  vatten  för  natursceneriets  bibehållande 
och  således  från  vattenfallen  spara  åtminstone  25  m.3  i  se¬ 
kunden,  som  kunna  i  stället  ledas  till  kraftstationerna.  Vidare 
har  man  icke  heller  att  under  4  ä  5  månader  under  vintern, 
när  vattentillgången  gemenligen  är  som  knappast,  använda 
de  för  slussningen  beräknade  50  m.3  i  sekunden,  eftersom 
seglationen  då  ej  pågår,  utan  kunna  äfven  dessa  då  ledas 
till  kraftstionerna. 

Därest  man  sålunda  icke  skall  ofullständigt  utnyttja 
den  ökade  vattentillgång,  som  kan  vinnas  genom  Vänerns 
reglering,  torde  äfven  statens  2:dra  framtida  kraftstation 
skäligen  kunna  förutsättas  böra  utbyggas  för  ett  kraftbelopp 
och  en  vattenmängd,  ungefärligen  lika  med  den  nu  före¬ 


slagna  i:sta  kraftstationens.  Därvid  torde  det  då  nog  blif 
förenadt  med  alltför  stora  kostnader  att  tänka  sig  den 
2:dra  kraftstation  förlagd  nere  vid  Olidehålans  strand, 
detta  endast  kunde  ske  genom  förvärfvande  af  det  nödi 
utrymmet  från  Nydqvist  &  Holms  Mekaniska  Verksta 
område.  Det  kan  därför  blifva  behöfligt  att  förlägga  kra 
stationen  n:o  2  nordost  om  hotell  Utsikten  och  för  den 
kraftstation  tillgripa  den  vertikala  uppställningen  med  i 
gefär  enahanda  anordning  af  kraftstationen,  som  den,  s( 
visats  å  ritningarna  till  Väg-  och  Vattenbyggnadsstyrelse 
utlåtande  den  20  december  1904.  Denna  kraftstation  fin 
då  sitt  aflopp  genom  en  tunnel  under  den  nu  föreslag!, 
öppna  tilloppskanalen  ut  till  Olidehålan,  på  sätt  bifogaf 
ritning  pl.  1  utvisar.  De  af  Kanal- och  Vattenverksstyr* 
sen  förelagna  anordningarna  för  anknytning  af  den  2:c|, 
tilloppskanalen  mellan  intaget  och  bergkanalen  samt  mellj 
bergkanalen  vid  oljeslageriet  och  den  i:sta  kraftstations 
nu  föreslagna  tilloppskanal  kunna  med  lätthet  så  anordn 
att  de  båda  kanalerna  kunna  lämna  driftvatten  åt  hvilkt- 
dera  som  hälst  af  de  tvänne  kraftstationerna  vid  Olidehåi 
och  vid  hotell  Utsikten. 

Äfven  om  man,  såsom  ofvan  anförts,  torde  böra  räk 
med  att  den  blifvande  kraftstationen  n:o  2  kan  komma  ; 
blifva  utbyggd  för  samma  vattenmängd  250  m.3  i  sekund 
som  den  i:sta,  så  kan  därför  denna  senares  förläggarn 
till  själfva  stranden  af  Olidehålan  icke  sägas  förhindra  e! 
försvåra  anläggningen  af  en  framtida  kraftstation  n:o  • 
och  är  det  utan  tvifvel  en  fördel  att  förhållandena  tilla 
att  åtminstone  den  ena  af  de  båda  likvärdiga  kraftstat 
nerna  förlägges  vid  själfva  stranden  af  Olidehålan  på  s 
Kanal-  och  Vattenverksstyrelsen  föreslagit,  då  därigeru 
denna  kraftstation  kan  anordnas  på  ett  i  vissa  afseendi 
bättre  sätt  än  den  vertikala  uppställningen  medgifver. 

I  afseende  å  fördelningsbassinen  med  dess  vattenint;, 
afstängningsanordningar  och  isgrindar  m.  m.  synas  de  föl 
slagna  anordningarne  vara  lämpliga. 

Däremot  torde  det  blifva  mycket  vanskligt  att  utspräd 
de  för  tuberna  föreslagna  erforderliga  många  närbeläd 
tunnlarna  som  skulle  få  ett  sådant  inbördes  afstånd  fr 
hvarandra,  att  den  kvarblifvande  skiljoväggen  mellan  d 
skulle  få  en  minsta  tjocklek  af  allenast  3  till  4  meter.  I 
torde  vara  mycket  osäkert,  om  bergets  beskaftenhet  tillåi 
att  dessa  tunnelutsprängningar  kunna  utföras  utan  att 
eller  farliga  sprickor  uppstå.  Den  föreslagna  anordnim 
med  utsprängning  af  tunnlar  för  tuberna  från  fördelma 
bassinen  till  kraftstationen  torde  därför  böra  utbytas  1 
ett  utförande  enligt  det  af  Väg-  och  Vattenbyggna 
styrelsen  uppgjorda  förslag,  se  vidstående  figur,  som  vis, 
hurusom  tuberna  kunna  anordnas  såsom  invändigt  plåtkläc 
tuber  af  armerad  beton,  hvilka  kunna  med  lätthet  apte 
och  till  erforderlig  tjocklek  i  det  fria  kringbetoneras : 
platsen  utan  att  tunnelsprängning  behöfver  utföras.  Der 
anordning,  som  möjliggöres  genom  åtgärden  att  förfly1 
fördelningsbassinen  längre  ut  mot  bergkanten,  kan  utfe 
utan  någon  som  hälst  risk  af  misslyckande  i  följd  af  beq 
beskaffenhet,  då  detta  bortspränges  i  öppen  sprängni. 
hvartill  kommer  att  detta  sätt  för  tubernas  anordnande  1 
ver  afgjort  billigare  än  det  föreslagna.  Att  förlägga  tube 
inne  i  tunnlar  i  berget  på  det  af  Kanal-  och  Vattenvei 
styrelsen  föreslagna  sättet  skulle  icke  i  någon  mån  ku 
motverka  driftstörningar  genom  sväll  och  grundis.  Gen 
den  tilltänkta  uppvärmningen  afisgrindarne  i  intagskamma 
kan  nog  vinnas,  att  grundisen  ej  afsätter  sig  å  grinda 
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ej  täpper  till  dessa,  men  icke  mera,  ty  grundisnålarne, 
t  ivilka  vattnet  vid  sväll  är  fullt,  komma  icke  i  ringaste 
:i  att  hinna  smälta  hvarken  genom  uppvärmningen  i  in- 
i?t  eller  under  passagen  genom  den  korta  tubtunneln, 
n  hela  issörjan  fortsätter  till  turbinerna  alldeles  oberörd 
tom  den  passerar  de  korta  tunnlarne  i  berget  eller  de 
ca  mera  friliggande  inbetonerade  tuberna,  och  utsikterna 
i  kunna  hålla  turbinerna  rena  från  is  och  slippa  drift- 
ningar  äro  alldeles  lika  i  båda  fallen. 

Väg-  och  Vattenbyggnadsstyrelsen  är  därfär  af  den 
tämda  åsikten,  att  fördelningsbassinen  bör  framflyttas 
'  mot  bergkanten  och  turbintuberna  anordnas  genom 
t;te  i  det  fria  efter  bergets  erforderliga  undanspräng- 
g,  på  sätt  figuren  närmare  utvisar,  enär  arbetets  ut- 
:.nde  därigenom  blifver  säkrare,  enklare  och  billigare. 
Till  undvikande  af  brott  genom  vatténslag  vid  plöts- 
afstängande  af  turbinerna  böra  vidtagas  lämplika  säker- 
'  anordningar.  Förslagets  ritningar,  som  endast  angifva 
uggningens  allmänna  karaktär  utan  att  genom  bifogade 
fljritningar  till  nödig  omfattning  möjliggjorts  dess  in- 
nde  bedömande  i  enskildheterna,  angifva  liksom  den 
tfattade  beskrifningen  i  den  underdåniga  framställningen, 
t  härom.  Bland  säkerhetsanordningar,  som  här  torde 
va  lämpliga  att  använda  kan  särskildt  nämnas,  dels 
ktriska  motstånd,  som  vid  minskning  i  de  elektriska 
*  eratorernas  belastning  automatiskt  inkopplas  för  att  bi- 
ålla  turbinernas  effekt  konstant  i  trots  af  belastnings- 
)  ringarne,  dels  att  turbinpådragens  utväxlingar  göras  så 
t  a  och  långsamt  verkande,  att  turbinernas  afstängning 
ar  tillräckligt  lång  tid  för  att  hindra  uppkomsten  af  skad- 
vattenstötar. 

Det  totala  kraftbeloppet  80  000  turbinhästkrafter  har 
slagits  fördeladt  på  8  st.  turbiner  på  hvardera  10  000 
1  hästkrafter.  Den  sålunda  valda  storleken  å  maskin- 
]  eterna  är,  ehuru  hittills  icke  använd  i  vårt  land,  i 
!irensstämmelse  med  den  modärna  utveckling,  som  med- 
vattenkraftens  omsättning  till  elektrisk  kraft.  Sedan 
1  elektriska  kraften  börjat  öfverföras  på  långa  afstånd, 

:  utvecklingen  allt  mer  ökat  maskinenheternas  storlek, 
=  att  man  numera  kommit  till  sådana  stora  driftsförhållan¬ 


den,  att  turbiner  om  10000  hästkrafter  vid  Niagara  och 
om  12  500  vid  Shavinigan  kommit  till  användning.  Mot 
storleken  af  maskinaggregaten  är  därför  intet  att  invända, 
då  den  i  öfrigt  medför  stora  fördelar. 

Kostnaden  för  kraftstationens  fullständiga  utbyggande 
för  76  000  elektriska  hästkrafter  skulle  uppgå  till  1 1  300  000 
kronor,  utgörande  således  2  800  000  kronor  mera  än  den 
af  Väg-  och  Vattenbyggnadsstyrelsen  i  dess  underdåniga 
utlåtande  den  20  december  1904  beräknade  kostnaden  för 
kraftstationens  anläggning  under  samma  förutsättning  att 
den  Laurellska  kanalen  icke  skulle  komma  till  utförande. 
Då  Väg-  och  Vattenbyggnadsstyrelsens  kostnadsberäkning 
afsåg  en  jämförelse  mellan  kostnaden  för  kraftens  uttag- 
ning  å  östra  stranden  enligt  det  Richertska  förslaget  alt. 
XIII  eller  enligt  det  af  Väg-  och  Vattenbyggnadsstyrelsen 
utarbetade  förslaget  alt.  XVI,  så  var  det  för  att  icke  göra 
jämförelsen  vilseledande  nödvändigt  att  för  det  af  Väg- 
och  Vattenbyggnadsstyrelsen  uppgjorda  förslaget  antaga 
alldeles  samma  vattenhastighet  af  2,5  m.  i  kraftkanalen 
och  samma  fallförlust  af  2,5  m.  i  denna  och  tuberna  samt 
alldeles  samma  nyttiga  effekt  af  transformerade  65  000 
elektriska  hästkrafter  som  professor  Richert  antagit  i  sitt 
förslag  alt.  XIII.  Om  man  emellertid  har  fria  händer  att 
lösgöra  sig  från  denna  bundenhet  vid  den  af  professor 
Richert  beräknade  hastigheten,  fallförlusten  och  sluteffekten, 
så  att  man  med  Kanal-  och  Vattenverksstyrelsen  räknar 
endast  en  vattenhastighet  i  kanalen  af  1,8  m.,  och  såle¬ 
des  motsvarande  ökning  af  sektionen  å  kanalen,  samt  en 
total  fallförlust  af  endast  1,45  meter,  får  man  en  med  c: a 
8  000  transformerade  elektriska  hästkrafter  ökad  effekt. 
Därest  Väg-  och  Vattenbyggnadsstyrelsens  förslag  hade 
utarbetats  för  en  kraftstation  med  det  nu  föreslagna  läget 
och  för  ett  8  000  elektriska  hästkrafter  större  kraftbelopp 
samt  med  den  15^  större  kanalsektion,  som  motsvarar 
den  till  1,8  m.  reducerade  vattenhastigheten  samt  kanal¬ 
sektionen  å  sträckan  från  intaget  till  östra  stranden  jäm¬ 
väl  uttagits  för  350  m.3  vattenförning  sasom  enligt  Kanal- 
och  Vattenverksstyrelsens  nu  framlagda  förslag,  så  hade  kost¬ 
naden  å  Väg-  och  Vattenbyggnadsstyrelsens  förslag  däri¬ 
genom  ökats  med  1  835  600  kronor  för  den  ökade  ma 
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skinella  utrustningen  och  de  ökade  dimensionerna  å  till- 
loppskanalen.  Då  vid  jämförelsen  med  det  Richertska 
förslaget  Väg-  och  Vattenbyggnadsstyrelsens  förslag  natur¬ 
ligen  icke  kunde  få  göras  fullständigare  än  detta,  för  att 
icke  förrycka  sagda  jämförelse,  kunde  i  Väg-  och  Vatten¬ 
byggnadsstyrelsens  förslag  ej  heller  medräknas  vare  sig 
kostnad  för  nödiga  husbyggnader  för  beredande  af  bostä¬ 
der  för  verkets  funktionärer,  vatten-  och  afloppsledningar, 
inlösen  af  tomt  och  byggnader,  transportanordningar,  be¬ 
lysning,  telefon-  och  signalledningar,  hvilket  allt  saknades 
i  det  Richertska  förslaget.  Då  dessa  anordningar  emeller¬ 
tid  gifvetvis  blifva  erforderliga,  hade  Väg-  och  Vattenbygg¬ 
nadsstyrelsens  kostnadsförslag  ökats  med  c:a  598  000  kro¬ 
nor  för  dessa  poster,  som  af  ofvan  angifna  skälet  icke 
fingo  medtagas  vid  jämförelsen. 

Om  sålunda  Väg-  och  Vattenbyggnadsstyrelsens  för¬ 
slag,  fritt  från  jämförelsen  med  det  Richertska,  fullstän¬ 
digas  med  förberörda  tvenne  belopp,  blefve  kostnaden 
8  500  000  +  2  433  600  kronor  eller  10  933  600  kronor 
för  kraftstationen  utbyggd  för  det  8  000  elektriska  häst¬ 
krafter  större  kraftbeloppet  och  med  de  större  dimensio¬ 
nerna  å  tilloppskanalen  samt  med  förberörda  oundvikliga 
kostnader  för  bostäder  m.  m.  Den  af  Kanal-  och  Vatten- 
verksstyrelsen  framlagda  definitiva  kostnadsberäkningen 
företer  således  i  verkligheten  en  kostnadsökning  af  endast 
omkring  366  400  kronor,  som  beror  på  ökade  arbets-  och 
materialiepris  för  att  så  vidt  möjligt  icke  riskera  den  be¬ 
räknade  kostnadens  öfverskridande.  Såsom  ock  Kanal- 
och  Vattenverksstyrelsen  betonat,  rubbas  icke  giltigheten 
af  de  af  Väg-  och  Vattenbyggnadsstyrelsen  i  dess  under¬ 
dåniga  utlåtande  den  20  december  1904  gjorda  jämförel¬ 
serna  mellan  kostnaden  för  kraftens  uttagning  på  västra 
eller  östra  älfstranden,  ty  samma  ofullständighet  förefanns 
i  de  Richertska  förslagen  för  västra  som  för  östra  stran¬ 
den  och  således  samma  tvång  för  Väg-  och  Vattenbygg¬ 
nadsstyrelsen  att  för  en  riktig  jämförelse  med  de  af  Ric- 
hert  beräknade  förslagen,  icke  göra  sitt  förslag  fullstän¬ 
digare  än  de  förslag,  med  hvilka  jämförelsen  skulle  ske. 
Det  skulle  således  göras  enahanda  tillägg  i  definitiva  kost¬ 
naden  för  anläggning  på  västra  stranden  som  för  anlägg¬ 
ning  på  östra  stranden. 

Att  den  föreslagna  kraftstationen  icke  torde  böra  för 
närvarande  utbyggas  för  högre  kraftbelopp  än  det,  som 
motsvarar  en  kraftleverans  af  normalt  28  500  hästkrafter, 
torde  få  anses  ådagalagdt  genom  de  utredningar  angående 
den  från  början  påräkneliga  kraftafsättningen,  som  af  Ka¬ 
nal-  och  Vattenverksstyrelsen  hafva  verkställts.  Men  att 
vid  sådant  förhållande  anläggningskostnaden  per  elektrisk 
hästkraft,  så  länge  kraftstationen  ej  är  större  och  den  så¬ 
ledes  ej  är  fullt  utbyggd,  ställer  sig  jämförelsevis  hög,  är 
en  sak,  som  icke  lär  kunna  undvikas  under  de  förhanden- 
varande  förhållandena.  Med  en  anläggningskostnad  af  till 
en  början  beräknade  298  kronor  per  elektrisk  hästkraft 
skulle  själfkostnadspriset  för  staten  blifva  ungefär  28  kro¬ 
nor  9  öre  per  år  och  hästkraft.  Lägger  man  vidare  här¬ 
till  köpeskillingen  för  Önan  och  västra  älfstranden,  2  500  000 
kronor,  så  skulle  räntan  härå  efter  3,6  %  göra  att  själf- 
kostnaden  per  elektrisk  hästkraft  och  år  ökades  till  sam- 
manlagdt  c:a  31  kronor  25  öre.  Lägger  man  endast  till  den 
uppgifna  köpeskillingen  för  Onan,  2  000  000  kronor,  på 
kraftstationen,  så  blefve  själfkostnaden  för  staten  c:a  30 
kronor  60  öre  per  år  och  transformerad  elektrisk  häst¬ 
kraft.  Själfkostnaden  torde  i  hvarje  fall  ej  blifva  större 


än  att  äfven  under  den  naturligtvis  ogynnsammaste  1 
perioden  direkt  vinst  uppstår  för  Kronan,  förutom  för 
det  den  indirekta  vinsten  af  industriens  och  näringat 
utveckling  i  landsdelarne  kring  Göta  älf. 

På  grund  af  hvad  ofvan  anförts  får  Väg-  och  Vat 
byggnadsstyrelsen  därför  förorda  bifall  till  den  underdåi 
framställningen,  likvisst  med  underdånig  hemställan  < 
jämte  om  den  ändring  i  den  ingifna  arbetsplanen,  att 
delningsbassinen  och  vattentuberna  mellan  denna  och  ki 
stationen  skola  utföras  i  hufvudsaklig  öfverensstäir.m 
med  af  Väg-  och  Vattenbyggnadsstyrelsen  uppgjorda  försl 

De  remitterade  handlingarne  och  ritningarne  å 
ställas  härjämte. 

Stockholm  den  9  februari  1907. 

Underdånigst 
Fridolf  Wijnbladli. 

O.  Ekdahl. » 


I  till.Kungl.  Maj:ts  nådiga  proposition  i  ärendet 
rande  utdrag  af  statsrådsprotokollet  anför  departemei 
chefen,  att  något  beslut  af  Kungl.  Maj:t  rörandeMe  sm; 
anmärkningar,  som  framställts,  icke  syntes  böra  ifr; 
komma,  utan  att  Styrelsen  för  Kungl.  Trollhätte  Ka 
och  Vattenverk  endast  borde  anbefallas  att  taga  den  ll 
syn  till  de  gjorda  erinringarna,  hvartill  en  grundlig  pröfr 
kunde  gifva  anledning.  I  propositionen  föreslår  Ku 
Maj; t  Riksdagen  att  för  anläggningen  i  fråga  anvisa 
begärda  anslaget  af  7  750000  kronor,  hvilket  också  e: 
Statsutskottets  tillstyrkande  blef  Riksdagens  beslut. 

- - 

OM  STOCKHOLMS  HAMN. 

Ur  V.  E.  Lilienbergs  arbete  om  Sveriges  hamnat. 

(Härtill  pl.  12.) 

(Forts.  fr.  sid.  61 

II.  Hydrografi. 

Belägenheten  vid  Mälarens  utlopp  i  Saltsjön  är 
hufvudstaden  af  stor  betydelse,  ej  minst  i  sanitärt  afseer 
eftersom  omsättning  af  vattnet,  med  få  undantag,  s 
året  om.  Om  strömföt hållandena  må  anföras  att  Mälai 
h.  v.  y.  numera  räknas  till  5,51  m.,  dess  m.  v.  y. 
4,21  m.,  och  1.  v.  y.  till  3,64  m.,  samt  Saltsjöns  h.  v 
till  4,73  m.,  dess  m.  v.  y.  till  3,93  m.  och  1.  v.  y. 
3,31  m„  allt  öfver  slusströskeln.  Allt  vatten  från  Ms 
dalen  rinner  ut  genom  Norrström  (undantagsvis  äfven 
nom  Söderström),  och  sker  detta  hufvudsakligast  om  vå 
och  hösten,  hvarvid  de  förra  flödena  äro  de  starka 
Strömfallet,  med  höjdskillnaden  uppmätt  å  Slussens 
tenskalor,  kan  uppgå  till  1,59  m.,  och  då  blir  vat 
hastigheten  i  Norrbros  midt  4,05  m.  i  sek.  Är  1860 
då  Mälaren  stod  5,43  m.,  och  Saltsjön  3,83  m.,  har  < 
beräkning  utrunnit  561,25  kbm.  vatten  pr  sek.,  näml.  ger 
Norrströms  norra  gren  297,56  kbm.  genom  de  södrad:o  17' 
och  genom  dammluckorna  i  Söderström  86,17  kbm. 
egentliga  fallet  är  begränsadt  å  ena  sidan  af  linien :  Rid» 
holmen — Strömsborg — Tegelbacken,  och  å  den  andra  Gu 
III:s  kaj — Skeppsholmen,  med  en  längd  af  omkr.  400  m. 
denna  sträcka  fördelar  sig  fallet  vanligtvis  så,  att  14  % 
det  hela  kommer  på  sträckan  Strömsborg — Rosenbad,  6c 
på  linien  Rosenbad — Norrbo  och  26  ^  på  den  åtei 
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delen  af  norra  strömgrenen,  och  i  den  södra:  34 
)å  linien  Strömsborg — Stallbron,  52  %  på  Stallbron 
trrbro  och  14  %  på  den  återstående  delen.  Vatten- 
n  i  Norrström  äro  obetydliga  och  uppgå  å  en  del 
n  ej  till  mer  än  2,25  m.  under  1.  v.  y.  i  norra  grenen 
2,35  m.  i  den  södra.  Detta  oaktadt  äger  här  en  gan- 
liflig  trafik  rum  med  ångslupar  och  pråmar  den  tid 
ilen  är  trafikabel,  eller  då  fallet  ej  uppgår  till  mer 
ögst  0,17  m.  De  i  början  af  århundradet  uppförda 
<  mrarna  utmed  strömmen  äro  samtlige  ombyggda  de 
50  åren,  dels  på  grund  af  sättningar  och  ras,  dels 
ingår. 

Hufvudförbindelsen  mellan  Saltsjön  och  Mälaren  går 

■  n  Slussen ,  som  i  sitt  nuvarande  skick  uppfördes  åren 
— 1850  efter  plan  och  under  ledning  af  öfverste  N. 
son  med  d.  v.  kapten  frih.  G.  G.  de  Geer  som  bi- 
nde  ingeniör.  Den  gamla  slussen  byggdes  åren  1744 

.53  af  Kristoffer  Polhem  och  hans  son  Gabriel,  med 
,'ttig  längd  af  44,54  m.,  bredd  =  9,52  m.,  och  djup 
i ,97  m->  af  sandsten  med  lodräta  väggar.  Den  nu- 
de  har  45,0  m.  x  9,76  m.  x  3,31  m.  under  Salt- 

■  1.  v.  y.  Genom  anbringande  af  en  lös  sätt,  eller 

■  utanför  den  fasta,  kan  den  nyttiga  längden  ökas  till 
,  m.,  och  medelst  denna  äfven  slussas  vid  s.  k.  upp- 

två  sättär  kunna  visserligen  användas,  hvarigenom 
nyttiga  längden  ökas  till  70,5  m.  men  denna  manöver 
•  illtid  riskabel,  enär  den  nedre  sätten  måste  kvarhållas 
;  läge  med  taljor  och  block,  och  därtill  endast  till¬ 
när  vattenhöjdsskillnaden  ej  öfverstiger  0,7  m.  Det 
::a  fartyg  som  har  slussat  uppgifves  till  66,42  1.  m. 

:  slussarbetet  kostade  1  102  000  kr.,  däraf  300  000 
statsanslag.  Beträffande  trafiken  genom  slussen  så 
.en,  egendomligt  nog,  bibehållit  sig  tämligen  konstant 
de  sista  20  åren,  med  i  medeltal  46,5  resor  om 
:i,  utgörande  14  979  för  år,  hvaraf  4  602  ångfartyg, 
i  segelfartyg,  6  350  pråmar  och  168  timmerflottor, 
esta  ångfartygen  äro  bogserbåtar;  är  1894  t.  ex.  voro 
lgfartygen  3816  st.  olastade  och  endast  786  st. 
le,  så  att  om  det  antagandet  får  göras  att  samma 
;  gått  genom  slussen  en  gång  lastat  och  en  gång 
:  t,  skulle  återstående  3030  st.  fartyg  genomgått 
‘  de.  De  lastade  åter  utgöras  till  största  delen  af 
Vtyg  eller  segelfartyg,  som  hämta  sina  laster  från 
ora  fartygen  i  Saltsjön  in  i  Mälaren.  Högst  få  äro 
•m  från  Mälaren  gå  direkt  till  utlandet,  eller  tvärtom. 
I  attendjupen  i  såväl  Saltsjön  som  Mälaren  äro  mycket 
■xlande,  (se  pl.  12).  Å  förra  stället  går  30  m.  djupet 
i  hufvudinloppet  till  ungefär  midt  för  tullhusets  östra 
’!  (å  ena  sidan  nära  intill  Stadsgårdstranden,  å  andra 
mkring  140  m.  afstånd  från  Beckholmen).  Från 
u  punkt  uppstiger  bottnen  så  småningom  till  slussen, 

‘  400  m.  i  längd,  och  till  Skeppsholmen  omkr.  500 
därefter  fortsätter  en  gren  upp  till  Norrström,  med 
>°  m.  djup  ränna  utmed  Skeppsbron,  samt  från  7,0 
0  m.  utmed  Skeppsholmen  och  S:a  Blasieholmen,  och 
nnan  gren  med  13  å  10  m.  djup  in  mellan  Djur- 
' n-  och  Kastellholmen,  hvarefter  den  fortsätter  med  7,0 
'  ip  i  yttre  delarna  af  Nybro-  och  Ladugårdslands  vikarna, 
»klutar  med  7,0  till  3,0  meter  i  de  innersta  delarna;  när- 
Djurgårdsbron  uppgår  djupet  endast  till  2,0  m.  Å  senare 
:  går  1 3  meters  djupet  fram  till  järnvägsbanken  för 
1  öfver  Söderström  (före  dennas  anläggning  fram  till 
5  n),  med  sträckning  nära  intill  Söder  Mälarstrand  och 


120  till  150  m.  från  den  norra  stranden.  Framför  hela 
längden  af  den  förstnämnda  faller  djupet  ytterligare,  vid 
17  m.  utgörande  en  250  m.  bred  ränna,  och  vid  20  m. 
en  d:o  på  roo  m.  Framför  Norr  Mälarstrand  åter  upp¬ 
stiger  bottnen  så  småningom,  så  att  7 -meters  djupet  in¬ 
träffar  ungefärl.  80  m.  från  land.  Detta  djup  går  också 
fram  till  stora  badhuset  samt  utmed  Riddarholmen  och 
Munkbron.  Vid  norra  järnvägsbron  och  Riddareholms- 
kanalen  är  knappast  3,0  m.,  och  så  är  äfven  förhållandet 
i  Klara-viken,  dock  med  något  större  djup  i  dess  norra 
del.  Allt  detta  under  vattenytan  =  3,56  m.  öfver  sluss¬ 
tröskeln. 

Sjöbottnens  beskaffenhet  är  i  allmänhet  lös  i  de  öfre 
lagren.  Endast  i  Norrström  och  angränsande  delar,  mot 
Skeppsholmen  i  Öster  och  Norr  Mälarstrand  i  väster,  före¬ 
kommer  rullstensgrus  eller  pinnmo  direkt,  med  berget 
understundom  uppstigande  öfver,  men  i  allmänhet  liggan¬ 
de  under  detta.  Strömmen  medför  visserligen  en  hel  del 
slam,  men  afsättningar  ske  först  å  de  stora  djupen,  så 
att  några  för  sjöfarten  skadliga  uppgrundningar  sällan  för¬ 
märkas.  Vid  kajerna  äro  för  närvarande  följande  djup 
under  1.  v.  y.  yttre  Stadsgårdshamnen  8,0  å  7,5  meter, 
inre  d:o  och  Värtahamnen  7,0  ä  6,0  m.,  Skeppsbron  och 
Norra  Blasieholmshamnen  6,5  ä  6,0  m.;  öfriga  kajer  vid 
Saltsjön  och  samtliga  vid  Mälaren  3,56  m.  — 

Hamnområdet,  sådant  det  år  1878  bestämdes,  omfattar 
såväl  vattnet  inom  stadens  gränser  som  omkring  hela  Djur¬ 
gården.  Det  förra  upptager  en  areal  af  512  har  eller 
nära  x/4  af  hela  stadens.  Af  dessa  komma  emellertid 
för  närvarande  endast  omkr.  344  har  handeln  och  sjöfar¬ 
ten  till  godo,  ty  frånräknas  måste  dels  Hammarbysjö  jämte 
Årstaviken,  Liljeholms-  och  Långholms-vikarna  samt  vatt¬ 
net  omkring  Kungsholmens  västra  sida,  från  Pontoniär- 
kasärnen  till  Inedal,  hittills  endast  använda  som  farleder, 
dels  det  område,  som  disponeras  af  Flottan  omkring  Skepps¬ 
holmen,  Kastellholmen  och  Djurgården,  och  dels  slutl. 
den  del  af  Norrström  som  icke  kan  begagnas  till  hamn¬ 
platser.  Det  förefaller  som  om  denna  areal  skulle  vara 
tillräcklig  för  sjöfartens  behof  under  en  oöfverskådlig  fram¬ 
tid,  eftersom  den  motsvarar  en  kapacitet  af  ej  mindre  än 
13  millioner  r.-ton  för  år,  men  förgätas  må  häller  icke  att 
vattenfördelningen  är  ojämn,  så  att  saltsjösidan  med  sin 
större  trafik  endast  disponerar  137,7  har,  men  Mälaren 
däremot  205,9  har,  motsvarande  resp.  5  och  8  millioner 
reg. -ton. 

Vindförhållandena  utöfva  intet  synnerligt  inflytande  på 
sjöfarten  i  hufvudstaden  eller  i  dess  närhet,  allraminst 
numera  sedan  ångan  och  elektriciteten  börjat  undantränga 
segeln  å  fartygen.  Någon  gång  händer,  att  ihållande  vin¬ 
dar  förorsaka  strömsättningar,  som  kunna  blifva  kännbara, 
men  de  försvinna  snart.  De  rådande  vindarna  i  Stockholm 
äro  i  allmänhet  svaga,  med  öfvervägande  riktningar  från 
SV.  öfver  V.  till  S.  I  hafsbandet,  utmed  kusten,  däremot 
hufvudsakligast  NV.  öfver  N.  till  NO.,  under  stränga  vin¬ 
trar  ofta  med  betydande  styrka.  År  1892  t.  ex.  uppgick 
vindtrycksumman,  enl.  Beauforts  skala,  för  NV.,  N.  och 
NO.  till  2  092,5  men  för  SV.,  S.  och  SO.  till  1  123,8. 
Den  största  vindstyrka  som  den  senaste  tiden  antecknats 
i  Stockholm  var  år  1873  v»d  VNV.  då  den  uppgick  till 
19  meter  i  sekunden. 

Stockholm  är  ju,  som  bekant,  skyddadt  af  en  ansen¬ 
lig  skärgård  mot  hafvets  verkningar,  men  detta  gör  också 
att  inseglingen  till  hamnen  blir  tidsödande  och  nianga 
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gånger  ganska  besvärlig.  Fiån  Östersjön  gå  tre  större  far¬ 
leder  till  hufvudstaden:  den  norra  med  en  längd  af  80  km. 
mellan  Stockholm  och  Furusund  samt  40  km.  mellan  Fu¬ 
rusund  och  hafsbandet;  den  östra  med  afståndet  mellan 
Stockholm  och  Sandhamn  =  64  km.,  och  den  södra  med 
86  km.,  mellan  Stockholm  och  Dalarö  samt  54  mellan 
Dalarö  och  Landsort.  Mindre  farleder  finnas  mangfaldiga, 
bl.  a.  den  på  sin  tid  mycket  omtalade  Gillinge-leden,  med 
endast  106,5  km.  mellan  hufvudstaden  och  hafsbandet. 
Alla  sammanlöpa  de  vid  Vaxholm  och  Oskar  Fredriks- 
borg,  20  km.  från  hufvudstaden  (den  nuvarande  lilla  far¬ 
leden  genom  Skurusund  ej  medräknad).  Under  sadana 
förhållanden  är  det  naturligt  att  hvarje  uppslag  till  lör- 
kortande  af  väglängden  skall  vinna  anklang.  Fragan  om 
en  sjöfartskanal  emellan  Baggenstjärden  och  Lännersta 
sundet,  igenom  Skurusund,  har  upprepade  gånger  varit 
föremål  för  framställningar  och  öfverläggningar,  senast  år 
1892.  Förslag  väcktes  då  om  en  genomgräfning  vid 
Moranedet  för  en  kanal,  6,0  meter  djup,  19,5  meter  bred 
i  bottnen  och  r  1  5  7  meter  lång,  hvilket  arbete  skulle  kosta 
1  280  000  kr.,  hvartill  bidrag  på  enskild  väg  tecknats  till 
nästan  hela  beloppet.  Inga  svårigheter  lära  förekommit  för 
anläggning  af  försvarsanordningar,  däremot  framställde  väg- 
hållningsskyldige  sådana  fordringar  på  ny  bro  öfver  Skuru¬ 
sund  i  st.  för  den  nuvarande  flottbron,  att  hela  förslaget 
där  strandat  tillsvidare. 

Vattendjupen  i  skärgårdens  farvatten  äro  mycket  om¬ 
växlande.  De  bestämmande  för  sjöfarten  på  Stockholm 
äro  de  som  förefinnas  i  sunden  vid  Vaxholm  och  Oskar 
Fredriksborg,  af  hvilka  det  förra  har  3,56  m.,  och  det 
senare  7,72  m.  under  1.  v.  y.  Det  sistnämnda  djupet 
torde  intill  sista  tiden  varit  tillräckligt  för  de  fartyg,  som 
besökt  staden,  eftersom  Öresund  (d.  v.  s.  Flintrännan)  icke 
har  mer  än  7,13  m.  Men  sedan  nordöstersjökanalen  med 
9,0  meters  djup  kommit  till  stånd,  så  är  därigenom  en 
bekväm  farled  till  Östersjön  öppnad  för  ändå  mer  djup¬ 
gående  fartyg,  hvilka  möjligen  skulle  anlöpa  hufvudstaden, 
om  det  läte  sig  göra.  De  fartyg,  som  hittills  trafikerat 
Stockholm  hafva  varit  föga  djupgående,  och  endast  få, 
eller  omkr.  2  % ,  öfver  6  meter.  Det  största  djup,  hvar¬ 
till  Stockholms  rederi-ångfartygs-bolag  nedlastat  sina  stora 
fartyg,  Rex,  Dux,  Nautilus  m.  fl.  har  varit  5,5  meter, 
medan  de  ångfartyg  som  underhålla  reguliära  förbindelser 
mellan  östersjöhamnar  och  hufvudstaden  ligga  högst  4,0 
m.  djupt  (Bore,  Gauthiod,  Svea,  Aeolus  m.  fl.  endast  3,5 
ä  3,9).  Af  större  ångare,  som  på  senaste  åren  besökt 
hamnen,  har  en  petroleumångare  varit  nedlastad  till  6,83 
m.  och  en  malmtransportångare,  lastad  med  4  000  ton, 
till  6,53  m. 

Uti  Mälaren  äro  hufvudlederna  likaledes  tre:  den  norra 
eller  farleden  till  Uppsala,  den  nordvästra  till  Västerås 
och  den  sydvästra  till  Strängnäs  och  Arboga.  Härtill 
komma  en  mängd  sidogrenar  samt  kanaler  och  farleder 
till  det  inre  af  landet,  och  slutligen  Mälarens  andra  in¬ 
lopp,  Södertälje  kanal.  Hela  längden  mellan  Stockholm 
och  Kungsör  är  120  km.  och  emellan  Stockholm  och  Upp¬ 
sala  76  km.  Det  bestämmande  för  seglationen  på  Mälaren 
är  djupet  i  Stockholms  sluss,  3,64  meter  under  sjöns  1.  v.  y., 
hvarför  nu  endast  smärre  fartyg  om  högst  350  ton  kunna 
komma  in  och  ut  i  Mälaren.  Slussen  vid  Södertälje  är 
3,56  m.  djup,  men  endast  8,61  m.  bred  och  41,56  m. 
lång.  Djupet  i  Södertälje  kanal  3,56  m.  under  1.  v.  y. 
och  bottenbredden  =  11,87  m-  Omkring  sjön  hafva  endast 


de  hamnar,  som  ligga  närmast  hufvudstaden,  nyssnän 
eller  större  djup,  högst  4,5  meter.  Alla  de  öfrig; 
mindre,  likaså  de  mest  trafikerade  farlederna;  Kolsi; 
=  3,5  m.,  Kvicksund  =  3,12  m.,  Stäkets  sund  = 
m.,  Hjälmare  kanal  =  2,07  m.,  Strömsholms  kanal  = 
m.  o.  s.  v.  Förslag  till  reglering  af  Mälarens  vattensi 
jämte  fördjupning  af  farleder  och  hamnar,  är  på  sti 
ägarnas  begäran  och  Kungl.  Väg-  och  Vattenbyggi 
styrelsens  förordnande  uppgjort  af  major  L.  Broomé 
den  ig  okt.  1903  aflämnat,  men  ännu  ej  af  styrelsen 
behandladt.  Enligt  programmet  skulle  h.  v.  y.  sänkas 
5,57  m.  till  4,70  m.,  m.  v.  y.  nuv.  =  4,21  m.  ej  ö| 
stiga  4,30  m.  och  1.  v.  y.  höjas  från  3,64  till  4,0  m.. 
dettas  åstadkommande  äro  fyra  alternativa  förslag 
gjorda  att  afleda  Mälarens  flöden:  1)  genom  Norrs 
ensamt,  2)  genom  Norrström  och  Söderström,  3)  ge 
Norrström  och  Hammarbysjö,  4)  genom  Norrström, 
derström  och  Hammarbysjö,  utan  likväl  att  det  ang’ 
det  enas  eller  andras  företräden  eller  olägenheter, 
man  utgår  ifrån  den  förutsättningen  att  sjöfartsintress 
så  viktigt,  att  hela  förslaget  skulle  riskera  att  stranda 
det  ej  kan  visas,  att  detsamma  kan  utföras  utan  s 
rubbningar  i  pågående  eller  framtida  sjötrafik,  måste 
all  sannolikhet  de  tre  sista  alternativen  slopas,  och  ei 
det  första  komma  under  öfvervägande.  Detta  inneh 
att  stora  Norrbro  skulle  ombyggas  med  bottnen  på  1, 
under  slusströskeln,  samt  luckdammar  anordnas  i  > 
norra  som  södra  grenen,  hvars  botten  skulle  blifva 
ändrad,  medan  den  nya  Helgeandsholmsbron  kund< 
föras  i  tre  spann.  Största  afrinning  blefve  då  t.  e: 
t 900  625  kbm.  pr  sek.  och  högvattenytan  sänkt  till 
m.  Kostnaden  härför  är  beräknad  till  2410  000 
Dessutom  för  rensningar  vid  Almarestäk,  Eriksund 
Kvicksund  301000  kr.  Vinsten  för  jordbruket  skulle 
gå  till  en  ytvidd  af  omkr.  13  000  har  torrlagd  jord 
tidtals  stående  under  vatten  och  i  värde  uppskattat 
högst  5  ä  6  millioner  kr.  Å  andra  sidan  skulle  S 
holms  stad  lida  intrång  i  rättigheter,  hvilka  den  af  . 
innehaft,  näml.  1)  Skulle  ångslups-  och  pråmtrafiker. 
nom  Norrström  betydligt  inskränkas  (mer  än  halfva 
mot  hvad  den  nu  är);  2)  Skulle  sjöfarten  å  S:a  B 
holmshamnen  och  kringliggande  kajer,  under  mars, 
och  maj  månader  understundom  blifva  högeligen  besv 
af  den  större  framrinnande  vattenmassan,  men  under  ö 
månader  möjligen  något  bättre  tillgodosedd  än  m 
Skulle  stillastående  vatten  oftare  än  nu,  och  längre 
inträffa  inom  hufvudstadens  strömmar,  hvarigenom  dt 
gieniska  förhållandena  blefve  försämrade  och  4)  S 
vattenvariationerna  i  Saltsjön  blifva  häftigare  än  nr 
vid  uppsjö  måste  utestängas  vattenmassor  framför  dair 
i  Norrström,  hvilka  eljest  fingo  fritt  utbreda  sig 
större  yta  af  Mälaren.  I  programmet  ingår  förslag 
fördjupning  af  de  förnämsta  farlederna  i  Mälaren 
altern.  4,0,  5,0  och  6,0  meters  djup;  hvarför  kostnac 
skulle  blifva  ganska  ansenliga,  t.  ex.  farleden  till  Kc 
resp.  373  000,  438  500  och  678  000  kr.;  farleden:  S, 
holm — Södertälje — Östersjön:  3798050,  4964000 
6  770  800  kr.;  farleden:  Stockholm — Upsala:j  893 
1  600  700  och  2  841  500  kr.  Angående  ombyggn; 
Stockholms  sluss  och  därmed  sammanhängande  frag( 
längre  ned. 

Vintern  har  i  alla  tider  verkat  förlamande  på  sj 
ten,  och  isförhållanderna  i  hufvudstaden  kunna  under 
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)lifva  besvärliga  nog,  isynnerhet  som  de  äro  obe- 
cra.  Det  har  händt  att  vintern  varit  så  sträng  att 
agt  bro  öfver  strömmen  emellan  Skeppsholmen  och 
bron,  så  att  man  utan  risk  kunnat  gå  däröfver, 
let  har  också  inträffat  att  mildt  väder  rådt  under 
intern,  så  att  sjöfarten  på  Mälaren  icke  behöft  af¬ 
en  enda  dag.  Vanligen  är  förloppet  så  att  i  den 
kärgården,  begränsad  af  Vaxholm  och  Oskar  Fre- 
■  ug  lägger  sig  sjön  vid  jultiden  och  bryter  upp  i 
af  april.  I  yttre  skärgården  bli  isarna  under  nyss 
u  tid  tunnare  och  osäkrare,  i  hafsbandet  lägger  sig 
illan  till  ett  bärande  täcke.  Fordom  nöjde  man  sig 
enna  naturens  ordning  och  upphörde  med  all  segla- 
:en  tid  vintern  varade.  På  senaste  tiden,  efter  år 
;  har  försök  blifvit  gjorda  med  uppehållande  af  en 
nna  genom  skärgårdsisarna  till  hufvudstaden,  hvilket 
,rja  med  inte  alltid  lyckades  eftersom  för  svaga 
re  användes,  men  sedan  200  hkr  ångfartyg  börjat 
ilas,  och  ändå  mera  nu,  sedan  staden  år  1897 
ät  en  isbrytare  med  1  000  hkr:s  maskin,  har 
:et  blifvit  bättre.  Svåraste  fallet  är  när  ström  och 
b  svind  drifva  ihop  en  massa  lösa  isflak,  som  då  torna 
ig  och  bilda  en  spärrdamm,  hvilken,  om  då  häftig 
amtidigt  inträffar,  kan  bli  så  stark  och  tät,  att  den 
hvarje  försök  af  den  starkaste  isbrytare.  Spräng- 
red  dynamit  och  kanonskott  har  ibland  gjort  åsyftad 
J.  Dylika  fall  förekomma  likväl  mycket  sällan  på 
i  sidan  af  Östersjön,  men  äro  icke  ovanliga  i  Fin- 
cen. 

land  farleder  inom  hamnområdet  torde  särskildt  böra 
s:  1)  Riddarholmens  kanal,  hvilken  fordom  hade 
betydelse  än  nu,  innan  järnvägen  afstängde  förbin- 
3  till  Munkbrokajen  för  mastade  fartyg.  Riddarholms- 
: försågs  med  låg  kajskoning  åren  1868 — 70,  hvaraf 
(1  måste  ombyggas  redan  år  1896.  Den  motsatta 
erhöll  sitt  nuvarande  utseende  åren  1876 — 78,  med 
nr  och  hvalf  emot  Munkbrotorget.  Numera  före- 
j;r  ingen  regelbunden  trafik  å  denna  kanal,  och  fråga 
irit  före  att  alldeles  öfverbygga  den,  för  att  däri- 
>  erhålla  en  välbehöflig  tillökning  af  salutorget.  2) 
idet  och  Långholms viken.  Mellan  Långholmsbron 
dddarfjärden  har  detta  sund  en  längd  af  625  m., 
iskilliga  gånger,  senast  åren  1877 — 79,  uppmuddrats, 
vilket  tillfälle  djupet  bestämdes  till  1,85  m.  under 
.  i  berg  och  2,15  m.  i  jord,  med  sidolutningar  1  :  2, 
insta  bredd  i  vattenlinien  =.  36,22  m.  3)  Djurgårds- 
1  som  jämte  de  två  här  följande  tillhör  de  farleder  inom 
:  mrådet,  som  äro  belagda  med  särskild  afgift  för 
undet.  Första  gången  bearbetad  åren  1832 — 34, 
i  d.  v.  kapten  O.  Modig  som  kontr.  ingeniör,  till  ett 
1  f  1,19  meter  under  1.  v.  y.,  blef  denna  kanal  åren 
,-85  ansenligt  utvidgad,  och  fick  då  1,75  m.  vatten- 
'i  jord  och  2,05  m.  i  berg,  10  meters  bottenbredd 
dolutningar  1:2,  samt  stenklädda  banketter  å  båda 
!  1,0  m.  breda.  Detta  arbete,  under  ledning  af  d.  v. 

V.  E.  Lilienberg,  med  ingeniör  E.  Peterson  som 
Ifvande,  omfattade  1  340  1.  m.,  och  fortsattes  i  Djur¬ 
brunnsviken  mot  Rosendal  till  590  m.  längd  och 
1  bottenbredd.  Kostnaderna  uppgingo  till  205  793,14 
ot  beräknade  140000  kr.),  hvartill  statsbidrag  läm- 
form  af  anslag  på  70  000  kr.  Trafiken  är  obetyd- 
h  uppgår  till  omkr.  200  resor  pr  år.  4)  Alkiste 
;  utvidgad  år  1863,  för  sänkning  af  Brunnsviken, 


genom  privat  bolag;  den  öfvertogs  år  1878  af  Stock¬ 
holms  stad.  Kanalen,  som  har  en  längd  af  198,3  meter 
är  till  stor  del  nersprängd  i  berg,  och  har  en  botten¬ 
bredd  af  5,94  m.  samt  djup  =  1,53  m.  under  1.  v.  y. 
(3,31  m.)  med  dykdalber  och  förhalningsanordningar  å  båda 
sidor  om  inloppen.  Hela  arbetskostnaden  uppgick  till 
34  208  kr.,  hvartill  staten  bidragit  med  7  000  kr.  och 
Stockholms  stad  med  10  000  kr.  Trafiken  har  varit  i 
medeltal  2  148  resor  om  året,  mest  ångslupar.  5)  Karl¬ 
bergs  kanal,  uppmuddrades  åren  1863 — 66  från  1,32  me¬ 
ters  vattendjup  och  4,5  meters  bottenbredd  till  3,0  m. 
djup  vid  1.  v.  y.  (3,56  m.)  och  5,0  m.  bottenbredd  med 
sidolutning  1:2,  hvilken  utvidgning  skedde  dels  å  södra 
sidan,  mellan  Karlbergssjön  och  svängbron,  och  dels  å 
den  norra,  mellan  bron  och  Ulfsundasjön,  inalles  386  m. 
i  längd.  Arbetet,  liksom  det  näst  föregående,  utfört  un¬ 
der  ledning  af  d.  v.  löjtnant  H.  Öhnell  som  posthafvande 
ingeniör,  kostade  123664,91  kr.  (mot  beräknade  56840) 
däraf  staten  beviljat  17  740  kr.  i  anslag  och  9  300  kr. 
i  lån.  Trafiken,  i  medeltal  6  582  resor  om  året,  uppgick 
år  1894  till  367  segel-  och  6  745  ång-fartyg. 

(Forts.) 

KUNGL.  JÄRNVÄGSSTYRELSENS  BESTÄMMEL¬ 
SER  RÖRANDE  KONSTRUKTION  OCH  LEVERANS 
AF  MEKANISKA  FÄLLBOMMAR  TILL 
STATENS  JÄRNVÄGAR. 

Under  de  senare  åren  hafva  mekaniska  fällbommar 
för  afstängning  af  vägöfvergångar  i  allt  större  utsträckning 
kommit  till  användning  vid  såväl  statens  som  enskilda 
järnvägar,  och  ett  flertal  inhemska  verkstäder  hafva  för 
den  skull  upptagit  tillverkning  af  dylika  bommar.  Hvarje 
verkstad  har  i  regel  sin  särskilda  konstruktion.  Emeller¬ 
tid  uppfylla  de  flesta  af  dessa  bomkonstruktioner  ej  alla 
de  fordringar,  som  böra  uppställas  på  dylika  bommar. 
Med  anledning  häraf  har  Kungl.  Järnvägsstyrelsen  i  mars 
månad  innevarande  år  fastställt  bestämmelser  rörande 
konstruktion  och  leverans  af  mekaniska  fällbommar  att 
lända  till  efterrättelse  vid  anskaffning  af  sådana  bommar 
till  statens  järnvägar.  Nämnda  bestämmelser  lyda  sålunda: 

1:0.  Mekaniska  fällbommar  skola  kunna  med  lätthet 
fällas  och  åter  höjas. 

2:0.  Bommar  skola  i  fullt  höjdt  läge  stå  lodrätt  och 
vara  automatiskt  låsta,  så  att  de  ej  kunna  genom  vind¬ 
tryck  fällas. 

3:0.  Bommar  skola  vara  så  balanserade,  att  de  kunna 
blifva  stående  i  hvarje  ställning  mellan  sina  ändlägen,  vare 
sig  de  fällas  eller  höjas  medelst  tillhörande  vindspel  eller 
för  hand. 

4:0.  Bommars  rörelse  skall  vara  så  afpassad,  att 
vid  fällning  eller  höjning  stöt  ej  uppstår  mot  förefintliga 
stoppinrättningar. 

5:0.  Å  endera  af  en  vägöfvergångs  bomstativ  skall 
finnas  ringverk  så  inrättadt,  att,  då  bommarna  skola  fällas, 
kraftiga  klocksignaler  gifvas  från  detsamma  såväl  innan 
bommarna  börja  falla  —  förringning  —  som  ock  under 
själfva  nedfällandet. 

6:0.  Tiden  för  förringningen  skall  vid  kringvridning 
af  fällbomsvindspelets  vef  med  normal  hastighet  \ara 
minst  15  sekunder  och  antalet  klockslag  därvid  uppgå  till 
minst  10. 
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7:0.  För  bommars  nedfällande  skall  vid  kringvrid- 
ning  af  tillhörande  vindspels  vef  med  normal  hastighet 
åtgå  minst  1 5  sekunder,  tiden  för  förringningen  ej  häri 
inberäknad. 

8:0.  Såvidt  ej  särskildt  annorlunda  föreskrifves  skall 
förringningsanordning  förekomma  endast  vid  fallbommar 
hvilka  manövreras  på  ett  afstånd  af  mer  än  50  meter. 

9:0.  Fällbommar,  vid  hvilka  förringning  förekommer, 
skola  jämväl  vara  anordnade  med  tvång  för  sådan  ring¬ 
ning  på  så  sätt,  att  bommarna,  efter  att  från  deras  ned¬ 
fällda  läge  hafva  höjts  till  omkring  6o°  mot  horisontal¬ 
planet,  icke  åter  skola  kunna  fällas  utan  att  förringning 
först  gifvits. 

10:0.  Bommar  skola  alltid  kunna  från  nedfälldt  läge 
lyftas  för  hand  af  vägfarande  till  omkring  6o°  mot  hori¬ 
sontalplanet. 

11:0.  För  fällbommar,  som  med  en  gemensam  vef 
manövreras  för  afstängning  af  en  och  samma  vägöfver- 
gång,  erfordras  endast  en  lyktinrättning,  för  så  framt  icke 
annorlunda  särskildt  föreskrifves. 

12:0.  Lyktinrättning  skall  vara  så  anordnad,  att  till 
densamma  kan  anpassas  signallykta  af  statens  järnvägars 
standardmodell,  och  att  lyktan,  då  bommarna  fullt  fällas 
eller  fullt  höjas,  vrider  sig  ett  kvarts  hvarf. 

13:0.  Erforderliga  signallyktor  tillhöra  icke  leverans 
af  fällbommar. 

14:0.  Bommar  tillverkas  af  trä,  då  de  äro  afsedda 
för  en  vägbredd  understigande  5  meter,  och  af  plåtrör, 
därest  vägbredden  är  5  meter  eller  därutöfver,  allt  så 
framt  icke  annorlunda  särskildt  föreskrifves. 

15:0.  Bommar  skola  i  regel  förses  med  rörliga 
gallerverk. 

16:0.  Fällbomsvindspel  skall  vara  försedt  med  vi¬ 
sareanordning  för  angifvande  af  bomställningen  samt  med 
ringklocka,  som  ljuder,  da  bommarna  höjas.  A  bomsta¬ 
tivet  anordnadt  vindspel  förses  dock  icke  med  sådan  an¬ 
ordning  och  sådan  klocka. 

17:0.  Fällbommar,  afsedda  att  manövreras  från  sig¬ 
nalställverk,  intagas  i  förregling  med  de  fasta  signalerna, 
endast  då  så  särskildt  föreskrifves.  Tillhörande  vindspel 
skall  dock  vara  så  anordnadt,  att  förregling  af  bommarna 
kan  utan  hinder  framdeles  utföras. 

18:0.  Apparater  och  effekter  till  vägbomsanordnin- 
gar  skola  vid  leverans  vara  bestrukna  minst  en  gång  med 
god  oljefärg.  Slutlig  målning  ombesörjes  af  statens  järn¬ 
vägar,  och  målas  därvid  själfva  bommarna  antingen  blåa 
och  gula  i  omkring  150  mm.  breda,  spiralformigt  vridna 
band  eller  ock  helt  hvita  eller  helt  gula. 

Till  fällbommar  erforderliga  signallyktor  tillverkas  vid 
statens  järnvägars  egna  verkstäder.  Fällbomslykta  visar 
nattetid,  då  bommarna  äro  fällda  och  afstänga  vägöfver- 
gången  för  vägfarande,  rödt  sken  längs  landsvägen  och 
ofärgadt  sken  längs  banan  samt  tvärt  om,  då  bommarna 
äro  höjda  och  vägöfvergången  öppen  för  landsvägstrafiken. 

E.  G.  W  ■ 

- - 

UR  FACKPRESSEN. 

Nezv  Yorks  imdervatlenstunnlar.  Af  Prelini.  (Engng 
8  22/3  07).  Beskrifning  öfver  9  st.  tunnlar  under  Hud- 
son  och  East  River. 


Ett  amerikanskt  filtreringssyslem  för  Alexandria,  Eg\,j 
(Eng.  Rec  23 j2  07).  Anläggningens  kapacitet  är  beräk 
för  400  000  invånare.  Intag  från  Mamondichkanaler 
reservoardammar  å  4  500  m.3,  18  filter  af  Jewell  Ex- 
Filter  C:o  å  21  m.*,  3  reservoarer  samt  pumpverk, 
farenheter  från  driften. 

Utvidgning  af  bangårdarna  i  och  vid  Wiesbaden. 
Kumbier.  (Glaser  x/3  07).  Nya  lägen  för  tågspåren.  ] 
nya  hufvudstationen.  Uppgifter  rörande  arbetets  utföra 
och  kostnader. 

Inflytandet  af  temperaturändringar  å  bågkonstruktu 
med  två  länkar.  Af  Engesser.  (Z-bl.  d.  Bauv.  x3 j  .[ 
Härledning  af  en  beräkningsmetod  härför. 

Intressanta  monteringar  af  broar  med  stor  spännv j 
Af  Skinner.  (Eng.  Rec.  2~ x6/3  07).  Redogörelse 
monteringsarbetena  vid  en  del  större  amerikanska  hr,' 

Viadukt  af  järnbeton  för  Richmond  and  Chesapeake 
Railway  vid  Richmond.  (Eng.  Rec.  2/  07).  Viadul 
är  840  m.  lång  samt  5  å  21  m.  hög;  spännvidde 
variera  mellan  6  och  20  m.  Pelare  och  bjelkar  af  j; 
beton. 

Person-  och  rangerban gårdar  i  Nordamerika.  Af 
Giese  och  Blum.  (Z.  d.  V.  d.  I.  i6/3 — 13//4  07).  0 

system  och  typer  för  banans  inledning  på  bangården, 
personbangårdar,  anordnade  som  genomgångs-  och  ;j 
säckstationer,  samt  för  rangerbangårdar,  allt  med  tal: 
exempel. 

Dykarledning  i  järnbeton  för  Rio  Rosa  under  Aragou 
Kataloni en-kanalen  i  Spanien.  Af  Martin.  (Gén.  civ. 
07).  Dykaren  är  dubbel,  diam.  3,85  m.,  längd  1  km. 
täljer  från  arbetets  utförande. 

Hamnanläggningarna  vid  Salina  Cruz,  Mexico.  (I. 
Rec.  3°/3  07.)  En  yttre  hamn  mellan  tvenne  hamnar 
af  970  och  650  m.  längd  samt  en  inre  dockhamn  k 
X  360  m. 

Excelsior- Hotellet  i  Rom.  (Schw.  Bauz.  6/4  j 
skrifning  af  grundläggning,  mur-  och  takkonstruktio. 
Diverse  konstruktioner  i  järnbeton  m.  m. 

Beräkning  af  fabriksskorstenar.  Af  C.  Gaab.  (Z 
V.  d.  1.  27/4  07.)  Kritik  af  preussiska  arbetsministei 
bestämmelser  för  dylika  konstruktioner. 

Tågens  igångsättning.  Af  Miihlmann.  (Organ,  H 
1907.)  Härledning  af  formler  för  beräkning  af  tid 
väglängd  för  igångsättningen. 

Pelare  i  järnbeton.  (Engr  x9/  07.)  Beskrifniin 

en  del  större  pelarekonstrktioner  j  järnbeton. 

Bjälklag  i  järnbeton  för  Waldorf  Hotel,  Aldiuich,  l 
don.  (Engng  x9/4  07.)  Beskrifning  af  konstruktion 
utförande,  system  Patent  Indented  Bar  C:o,  Westmim 

Bro  öfver  floden  Usk.  (Engr  2(3 f  07.)  Bågkonst 
tion,  spann  44  m.,  bredd  8,5  m. 

Förhindrande  af  betons  fiysning  medelst  kalciumkh) 
Af  Meade.  (Eng.  Rec.  zo/4  07.)  Om  bruket  bert 
med  en  2  %  lösning  af  kalciumklorid,  sänkes  fryspunl 
samt  ökas  styrka  och  täthet.  Försök. 
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INLANDSBANAN. 

(Härtill  pl.  15  och  16.) 


)å  frågan  om  detta  efter  svenska  förhållanden  stor- 

banprojekt  står  på  dagordningen,  torde  det  vara  af 
:  e  för  Teknisk  Tidskrifts  läsare,  att  erhålla  en  täm- 
r  fullständig  framställning  af  hvad  hittills  åtgjorts  be- 
de  denna  bana. 

.edan  Kungl.  Majrt  på  begäran  af  vice  Konsuln 
'.  Lundgren  i  Strömstad  jämte  tio  andra  dåvarande 
ijter  af  riksdagens  andra  kammare  från  Göteborgs 
ohus,  Elfsborgs,  Värmlands  och  Kopparbergs  län  år 
<  anbefallt  Kungl.  Järnvägsstyrelsen,  att  på  sökandenas 
:nad  verkställa  förberedande  okulära  undersökningar 
ärmed  sammanhängande  utredningar  för  en  järnvägs- 

■  ning  Bohuslän — Dalarna,  blefvo  sådana  undersök- 

och  utredningar  utförda,  hvarvid  man  tänkte  sig, 
nan  med  utgång  antingen  från  Strömstad  eller  Ud- 
u  skulle  dragas  upp  genom  Bohuslän  och  de  västra 
ia  af  Dalsland  och  Värmland  till  Torsby  vid  Fryken- 
-is  norra  ände,  därvid  korsande  nordvästra  stambanan 
mot.  Från  Torsby  skulle  den  gå  antingen  förbi 
-ads  kyrka  och  Tönnet  vid  Klarälfven  till  Malung 

å  järnvägen  Brintbodarna — Malung  eller  ock  i  en 
are  sträckning  öfver  nyssnämnda  älf  vid  Norra  Ny 
:  vidare  till  Malung — Fors  på  den  numera  färdiga 
1  Malung— Limedsforsen.  I  sin  under  Januari  1903 
ungl.  Maj:t  lämnade  redogörelse  för  de  verkställda 
sökningarna  uttalade  Järnvägsstyrelsen  som  sin  åsikt, 
tt,  om  en  järnväg  Bohuslän — Dalarna  komme  till 
.  denna,  såsom  utgörande  första  länken  i  en  »inlands- 
i  snart  nog  torde  komma  att  utsträckas  till  Sveg  i 
alen,  hvarvid  den  kunde  behöfva  framdragas  mera 
:  än  öfver  Malung,  dels  att  undersökningarna  på 

■  häraf  borde  utsträckas  till  Sveg,  dels  slutligen  att 
:  ngar  borde  göras  vid  Strömstad,  Lysekil  och  Ud- 

beträffande  lämpligheten  af  och  kostnaderna  för  att 
igon  af  dessa  platser  anordna  en  för  stor  export- 
lportrörelse  afsedd  hamn. 

irnvägsstyrelsen  hemställde  därefter,  att  Kungl.  Maj:t 
f  uppdraga  åt  Styrelsen  att  på  statens  bekostnad  verk- 
1  ullständiga  undersökningar  jämte  upprättande  af  plan- 
rofilritningar  samt  kostnadsberäkningar  för  normal- 
.  järnväg  ej  mindre  mellan  bohuslänska  kusten  och 
1 ;  punkt  i  Dalarna  och  vidare  till  Sveg  —  hvarvid 
;  nyssnämnda  hamnundersökningar  borde  utföras  — 
från  Sveg  öfver  tvärbanan  genom  Jämtland  och 


Ströms  vattudal  till  lämplig  punkt  å  statsbanan  Luleå — 
Riksgränsen. 

Sedan  under  år  1903  af  järnvägsmän  och  general¬ 
stabsofficerare  okulär  undersökning  för  den  »ur  teknisk 
och  militär  synpunkt  fördelaktigaste  sträckningen  för  en 
järnväg  mellan  Ströms  vattudal  i  Jämtland  och  Gellivare- 
banan»  blifvit  verkställd,  förordades  en  linje,  som,  med 
utgång  från  Näsbergs  hållplats  å  Gellivarebanan,  framgick 
öfver  Lule  älf  omedelbart  nedanför  Stora  och  Lilla  Lule- 
älfvarnas  sammanflöde,  vidare  cirka  10  kilometer  öster  om 
Jokkmokks  kyrkoby,  öfver  Pite  älf  vid  Plassakårtje  samt 
öfver  Skellefte  älf  vid  Kasker  mellan  Uddjaure  och  Stor- 
afvan.  Linjen  gick  därefter  förbi  sydöstra  änden  af  Stor 
Vindeln  och  Stor  Uman,  något  öster  om  Volgsjön  förbi 
Dorotea  och  Hoting  samt  sydöstra  änden  af  Flåsjön  fram 
till  Ulriksfors,  beläget  vid  Faxälfvens  utflöde  ur  Ströms¬ 
vattnet.  Sedan  därefter  Chefen  för  Generalstaben  i  af 
Kungl.  Maj:t  infordradt  utlåtande  anfört,  att  det  ur  militär 
synpunkt  syntes  tills  vidare  tillräckligt,  för  åstadkommande 
af  en  genom  hela  landet  löpande  förstklassig  inlandsbana, 
att  åtgärder  vidtoges  för  höjande  af  trafikförmågan  hos 
järnvägslinjerna  Falun — Orsa  och  Orsa — Sveg  till  samma 
trafikklass  som  Bergslagernas  järnvägar  och  den  förutsatta 
norrländska  inlandsbanan  norr  om  Sveg,  äfvensom  hem¬ 
ställt,  att  detaljerad  undersökning  måtte  företagas  å  sträc¬ 
kan  Sveg — Ströms  vattudal  —  Näsbergs  hållplats,  innan 
motsvarande  arbeten  å  linjen  Strömstad — Malung  komme 
till  utförande,  så  föreslog  Kungl.  Majrt  1904  års  Riksdag, 
att  för  verkställande  af  fullständiga  undersökningar  samt 
upprättande  af  plan-  och  profilritningar  jämte  kostnadsför- 
slag  för  en  normalspårig  järnväg  mellan  hamnplats  å  bohus¬ 
länska  kusten  och  Sveg  bevilja  ett  anslag  af  153  000  kronor. 

Med  anledning  häraf  äfvensom  på  grund  af  inom 
Riksdagen  väckta  motioner  beviljade  Riksdagen  emellertid 
ett  belopp  af  280000  kronor  till  undersökningar  för  järn¬ 
väg  såväl  mellan  bohuslänska  kusten  och  Sveg  som  ock 
från  sistnämnda  plats  till  lämplig  punkt  å  Gellivarebanan 
under  uttalande  af,  att  undersökningarna  borde  bedrifvas 
samtidigt  på  bandelen  norr  om  Sveg  och  på  bandelen 
söder  om  denna  plats,  hvarefter  Kungl.  Maj:t  anbefallde 
Järnvägsstyrelsen  att  inkomma  med  plan  för  undersök¬ 
ningarna,  hvilka  äfven  borde  omfatta  utredning  i  afseende 
å  de  förhållanden,  som  kunde  vara  af  betydelse  för  be¬ 
dömandet  af  banans  ekonomiska  bärighet. 


OBS.!  Med  detta  häfte  följa  pl.  15  och  16. 
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Emellertid  hade  under  år  1900  koncession  beviljats 
Orsa — Härjedalens  järnvägsaktiebolag  å  en  normalsparig 
järnväg  från  Orsa  till  Sveg,  för  h vilken  banbyggnad  ett 
statslån  af  1  850  000  kronor  äfven  lämnats;  sedan  nagot 
mer  än  hälften  af  arbetena  å  denna  bana  utförts,  afstan- 
nade  företaget  hösten  1903  af  brist  på  penningar,  hvar- 
efter  bolaget  hos  Kungl.  Maj:t  gjorde  framställning  om 
ytterligare  statslån  af  ej  mindre  än  2  000  000  kronor. 
Sedan  Kungl.  Maj:t  infordrat  Järnvägsstyrelsens  utlåtande 
häröfver,  och  Styrelsen  under  år  1904  företagit  omfattande 
undersökningar  och  utredningar  beträffande  möjligheten 
och  lämpligheten  af  att  intaga  Orsa — Svegbanan  såsom 
länk  i  inlandsbanan,  afgaf  Styrelsen  i  december  samma  ar 
sådant  utlåtande,  hvarvid  i  hufvudsak  anfördes  följande: 
De  verkställda  undersökningarna  hade  gifvit  vid  handen, 
att  å  den  i  det  närmaste  färdi gterrasserade  och  rälslagda 
bandelen  Orsa — Oreho  förekommande  mycket  långa  lut¬ 
ningar  med  lutningsförhållanden  14  :  1000  icke  kunde 
nedbringas  till  det  lutningsförhållande  —  10  :  1000  — 
som  man  förutsatt  skola  blifva  gällande  för  inlandsbanan 
i  öfrigt,  utan  total  omläggning  af  banans  södra  del  —  på 
en  längd  af  omkring  70  kilometer  — ,  men  att  däremot 
alla  sträckor  med  lutningar,  skarpare  än  10  :  1000  på  ban¬ 
delen  mellan  Oreho  och  Sveg,  kunde  läggas  med  högst 
detta  lutningsförhållande,  hvarvid  dock  ombyggnad  af  vissa 
redan  terrasserade  sträckor  äfvensom  omstakning  af  icke 
terrasserade  delar  af  linjen  måste  förutsättas.  Salunda  an¬ 
tydda  förändringar  skulle  emellertid  högst  väsentligt  öka 
järnvägens  anläggningskostnad,  hvartill  komme,  att  banans 
förseende  med  räler  af  34  kg.  vikt  per  meter  istället  för 
de  räler  af  27,5  kg.  vikt,  med  hvilka  järnvägsbolaget  be¬ 
läde  sin  bana  och  hvilka  till  afsevärd  del  utgjordes  af  vid 
statsbanorna  förut  använda,  men  där  såsom  för  klena  an¬ 
sedda  räler,  äfvensom  öfriga  nödiga  kompletteringsarbeten 
skulle  medföra  mycket  betydande  kostnader. 

Då  därjämte  Orsa — Svegbanans  sträckning  vore  olämp¬ 
lig  för  en  inlandsbana,  som  skulle  tänkas  beröra  Malung 
eller  eventuellt  ännu  västligare  trakter,  så  ansåg  Styrelsen, 
att,  om  koncession  icke  redan  beviljats  på  järnvägen  Orsa 
— Sveg,  det  med  säkerhet  kunde  antagas,  att  det  icke  skulle 
ifrågasatts  att  framdraga  inlandsbanan  öfver  Orsa  till  Sveg. 

Järnvägsstyrelsen,  som  visserligen  funnit  Orsa — Sveg¬ 
banan  möjligen  kunna  ingå  såsom  en  länk  i  inlandsbanan, 
ehuru  detta  enligt  Styrelsens  åsikt  vore  olämpligt,  afstyrkte 
därefter  bolagets  hemställan  om  det  nya  statslånet,  men 
föreslog,  att,  om  i  alla  fall  lånet  blefve  i  af  Riksdagen 
beviljadt,  det  då  måtte  uppställas  sådana  villkor  för  det¬ 
samma,  att  trygghet  vunnes  för  banans  fullbordande  på 
sådant  sätt,  att  den  åtminstone  med  hänsyn  till  byggnads¬ 
sättet  blefve  lämplig  såsom  en  del  af  inlandsbanan. 

Utan  sålunda  antydda  villkor  beviljade  emellertid 
1905  års  Riksdag  det  begärda  lånet,  i  följd  hvaraf  banan 
nu  fullbordas  med  en  för  inlandsbanan  olämplig  tracé  och 
belägges  med  räler  af  endast  27,5  kg.  vikt  per  meter. 
Tvärt  emot  hvad  från  åtskilliga  håll  gjorts  gällande,  får 
man  ingalunda  antaga,  att  Riksdagen  genom  lånets  be¬ 
viljande  »gifvit  på  hand»,  att  inlandsbanan,  om  den  kom¬ 
mer  till  stånd,  skall  framdragas  öfver  Orsa  till  Sveg. 
Riksdagen  uttalade  nämligen,  att,  enär  inlandsbanan  under 
alla  förhållanden  torde  komma  att  framgå  öfver  Sveg,  en 
järnväg  från  denna  ort  till  Orsa  med  dess  redan  befintliga 
järnvägsförbindelser  både  i  sydlig  och  östlig  riktning  borde 
blifva  till  gagn  såväl  för  den  allmänna  samfärdseln  som 


ock  för  strategiska  ändamål,  men  att  hvad  anginge  fråg 
huruvida  Orsa — Svegbanan  lämpligen  skulle  kunna  i 
såsom  en  länk  i  den  tilltänkta  inlandsbanan,  denna  fr 
icke  kunde  med  någon  säkerhet  bedömas,  förrän  närm 
utredning  och  undersökning  beträffande  sistnämnda  b 
blifvit  verkställda. 

Sedan  Järnvägsstyrelsen  under  år  1904  till  Kui 
Maj:t  afgifvit  plan  för  undersökningarnas  bedrifvande 
därvid  framhållit,  att  undersökningsarbetena  behöfde 
tydligt  forceras,  om  de  skulle  hinna  afslutas  så  tidigt, 
frågan  kunde  föreläggas  1908  års  Riksdag  samt  att, 
detta  skulle  blifva  möjligt,  arbetena  borde  ordnas  så, 
alla  fältarbeten  vore  afslutade  under  år  1906,  faststä 
Kungl.  Maj: t  den  ingifna  planen  i  december  1904. 

Till  stor  del  med  anledning  af  att  vid  förutnäm! 
under  år  1903  verkställda  okulära  undersökning  för 
bana  mellan  Ströms  vattudal  och  Gellivarebanan  sta 
svårigheter  visat  sig  icke  förefinnas  för  anläggning  af  de, 
del  af  banan  med  användande  af  en  största  lutrj 
10  :  1000,  hade  det  ansetts,  att  äfven  för  sydligare  d 
af  inlandsbanan  skarpare  lutning  än  den  nyssnämnda  i 
borde  förutsättas.  Emellertid  anbefallde  vederbörande 
partementchef  Järnvägsstyrelsen  i  mars  1905,  att,  e 
samråd  med  Generalstabschefen,  inkomma  med  utlåtaij 
huruvida  icke  för  inlandsbanan  skulle  kunna  gifvas  såd- 
tekniska  bestämmelser,  att  kostnaderna  för  banans  bygg 
de  kunde  i  möjligaste  mån  begränsas  utan  åsidosätta 
af  det  med  banan  afsedda  syftet.  Sedan  chefen  för 
neralstaben  angifvit  de  oundgängliga  kraf,  som  han  ar 
böra  ställas  på  inlandsbanan,  nämligen,  att  å  densan 
skulle  kunna  framföras  1 6  tåg  om  dygnet  i  hvardera  11 
ningen  med  en  medelhastighet  af  25  ä  30  kilomet 
timmen,  hvarvid  tågvikten  vore  450  tons,  lokomot? 
oräknade  och  tågens  största  längd  350  meter  äfven 
banans  beskaffenhet  sådan,  att  densamma  under  längre 
kunde  uthärda  trafik  af  antydda  slag,  anförde  Järn  vi 
styrelsen  i  afgifvet  utlåtande  i  hufvudsak  följande: 
militära  krafven  på  banans  trafikförmåga  kunde  uppfij 
äfven  om  maximilutning  af  14  :  1000  samt  minimiradi 
400  meter  komme  till  användning;  ehuru  det  otvifvelal 
vore  synnerligen  önskvärdt,  om  inlandsbanan  i  dess  he 
kunde  utföras  utan  användande  af  maximilutning  skar 
än  10  :  1000,  ansåge  Styrelsen  dock,  med  hänsyn  til 
stora  kostnader  för  bananläggningen,  som  an  vändai 
af  sistnämnda  maximilutning  skulle  medföra,  skäl  1 
funnes  för  utredning  om  hvilka  eftergifter  beträffande 
tekniska  förutsättningarna  kunde  göras  i  och  för  kos 
dernas  begränsning.  För  transport  af  skogsprodukter  sl 
användande  i  större  utsträckning  af  maximilutning  14  :  1! 
icke  medföra  allt  för  stora  olägenheter,  förutsatt  ati 
ökade  driftkostnaderna  uppvägdes  af  de  minskade  anll 
ningskostnaderna,  men,  om  banan  skulle  komma  att 
vändas  för  afsevärd  malmtransport,  vore  nödvändigt 
större  lutning  än  10:  1000  icke  förekomme.  Annorli 
kunde  emellertid  saken  komma  att  gestalta  sig,  om  b: 
anlades  under  förutsättning  af  elektrisk  drift,  enär 
tågvikt,  som  vid  bana  med  ånglokomotivdrift  bestar 
af  det  normerande  stigningsförhållandet,  kunde  vid  anv 
ning  af  elektrisk  drift  framföras  öfver  en  stigning, 
erbjöde  större  motstånd,  hvarjämte,  då  banan  skulle  kor 
att  genomlöpa  trakter  med  god  tillgång  på  vattentall, 
kas  energi  borde  kunna  användas  för  elektrisk  drift 
köp  af  stenkol  skulle  kunna  undvikas. 
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Järnvägsstyrelsen  föreslog  därför  dels  att  undersök- 
ima  måtte  bedrifvas  under  förutsättning  af  en  maxi- 
ning  af  såväl  10  som  14  :  1000,  dels  att  de  äfven 
2  omfatta  utredning  om  och  i  hvilken  utsträckning 
ndning  å  banan  af  elektrisk  drift  skulle  blifva  ekono- 
t  fördelaktig. 

Såsom  slutpunkt  för  inlandsbanan  vid  bohuslänska 
■n  hade  från  början  påtänkts  dels  Strömstad  dels 
;valla  samt  något  senare  äfven  Lysekil.  Vid  en  un- 
år  1905  af  sakkunnige  på  uppdrag  af  Järnvägsstyrelsen 
-.tfllld  förberedande  undersökning  beträffande  ett  större 
hamnplatser  i  Bohuslän  utröntes  dock,  att  hvarken 
■nstad  eller  Lysekil  och  i  vissa  afseenden  icke  heller 
:  avalla  lämpade  sig  för  anordnande  af  hamnplats  af- 
för  stor  import-  och  exportrörelse,  men  att  sådant 
not  vore  fallet  vid  tre  andra  platser  nämligen  Risö 
1),  Bottna  Fjord  och  Ellöse  Fjord.  Sedermera  fann 
i  dock,  på  grund  af  uttalanden  från  sjöfartshåll,  att 
;  lingen  till  Bottna  Fjord  under  storm  och  dimma  skulle 
a  blifva  riskabel,  hvadan  Kungl  Maj:t  fann  sig  böra 
5  mma,  att  fullständiga  hamnundersökningar  tills  vidare 
ie  göras  endast  vid  Risö  Raftö  och  Ellöse  Fjord,  men 
mot  jämförande  undersökningar  utföras  beträffande 
nlägena  vid  Uddevalla  och  Lysekil  för  utrönande  af 
en  af  dessa  båda  platser,  bäst  skulle  lämpa  sig  såsom 
i  unkt  för  inlandsbanan.  Sedan  sådana  jämförande  un- 
nkningar  verkställts  med  det  resultat,  att  Uddevalla 
1  ngadt  ansågs  böra  gifvas  företräde  framför  Lysekil, 

:  Kungl.  Maj:t  anbefallt  fullständiga  undersökningars 
f  ande  äfven  vid  förstnämnda  plats.  Hamnundersök- 
-irna,  som  torde  afslutas  innevarande  års  höst  afse 
[  les  hamnlägena  vid  Risö  Raftö,  Ellöse  Fjord  och 
;  svalla. 

Med  det  af  Riksdagen  år  1904  beviljade  anslaget  af 
1 000  kronor  var  beräknadt  att  definitiv  utstakning 
te  verkställas  af  endast  en  linje,  nämligen  den,  som 
:  föregående  okulär  undersökning  ansågs  vara  den  för- 
ctigaste,  så  att  alternativa  linjer  skulle  utstakas  endast 
inlandsbanans  sydligaste  del  till  de  tre  ofvannämnda 
lplatserna. 

Sedan  det  emellertid  ansetts  nödvändigt  för  vinnande 
illsidig  utredning  af  inlandsbanefrågan,  att  undersök- 
1  arna  gåfves  större  omfattning  än  förut  beräknats,  sär- 
i  t  med  hänsyn  till  vissa  sträckningars  undersökning 
t  maximilutning  af  såväl  10:  1000  som  14:1000,  de 
omiska  utredningarna  äfvensom  utredningar  beträffande 
::risk  drift  och  vidare  departementschefen  i  1906  års 
^  verksproposition  uttalat,  att  han  ansåge  undersökning 
>  företagas  af  alternativa  sträckningar  i  Värmland  och 
(igen  äfven  i  Jämtland,  beviljade  1906  års  Riksdag 
t  ligare  medel  för  undersökningarna,  så  att  sammanlagda 
?ppet  af  de  lämnade  anslagen  uppgick  till  427  000 


■  or,  hvaraf  beräknats : 

1  linjeundersökningar  .  297  000  kronor 

ekonomiska  utredningar .  40  000  » 

lamnundersökningar .  30  000  » 

itiedningar  om  elektrisk  drift .  60  000  » 


Riksdagen  uttalade  jämväl  önskvärdheten  af,  att  ut- 
1  ing  gjordes,  huruvida  för  de  västra  delarna  af  Värm- 
1  s,  Kopparbergs  och  Jämtlands  län  behofvet  af  kom- 
1  ikationer  kunde  tillgodoses  genom  anläggning  af  bi- 
för  hvilken  utredning  Riksdagen  emellertid  icke 
nade  något  anslagsbelopp. 


Sedan  vederbörande  departementschef  under  hand 
anmodat  Järnvägsstyrelsen,  att  såvidt  möjligt  forcera  un¬ 
dersökningarbetena  så  att  inlandsbanefrågan  kunde  läggas 
fram  redan  för  innevarande  års  Riksdag,  har  Järn  vägsstyrelsen 
i  underdånig  skrifvelse  den  13  sistlidne  mars  lämnat  redo¬ 
görelse  beträffande  undersökningarna  så  långt  de  dittills 
medhunnits.  Af  denna  redogörelse  framgår,  att  linjeun¬ 
dersökningarna  och  kostnadsberäkningarna  för  de  utstakade 
linjerna  fullbordats  i  den  omfattning,  som  beräknats,  men 
att  däremot  de  ekonomiska  utredningarna,  hamnundersök¬ 
ningarna  och  utredningarna  om  elektrisk  drift,  såsom  var 
att  vänta,  icke  kunna  tänkas  blifva  färdiga  förrän  längre 
fram  under  innevarande  år. 

Beträffande  de  allmänna  förusättningar,  under  hvilka 
undersökningsarbetena  utförts,  anför  Järnvägsstyrelsen  i 
nyssnämnda  skrifvelse  i  hufvudsak  följande:  Vid  linjernas 
utstakning  hade  man,  särskildt  med  hänsyn  till  å  inlands¬ 
banan  väntad  malmtransport,  sträfvat  efter  att  icke  behöfva 
öfverskrida  en  maximilutning  af  10:  1000.  Men,  då  de 
dittills  gjorda  ekonomiska  utredningarna  syntes  gifva  vid 
handen,  att  transport  på  järnväg  af  malm  så  lång  sträcka 
som  från  Norrbotten  till  järnbruken  i  Värmland  och  Berg¬ 
slagen  skulle  ställa  sig  afsevärdt  dyrare  än  transport  sjö- 
ledes,  isynnerhet  sedan  till  äfventyrs  kanalleden  förbi 
Trollhättan  blifvit  fördjupad,  hvaremot  malmen  skulle  kunna 
tänkas  forslad  på  inlandsbanan  till  Dalarna  eller  Gästrik¬ 
land,  så  hade  förutsatts,  att  norr  om  Sveg  skarpare  lut¬ 
ning  än  10  :  1000  icke  borde  förekomma,  men  att  däre¬ 
mot  å  sträckningar  söder  om  Orsa  lutningar  upp  till 
14  :  1000  finge  användas,  dock  endast  för  så  vidt  genom 
användande  af  sådan  skarpare  lutning  afsevärdt  vore  att 
vinna  genom  minskad  längd  eller  billigare  anläggnings¬ 
kostnad.  Beträffande  lutningsförhållandena  vore  att  märka, 
att  de  omtalade  maximilutningarna  af  respektive  10  och 
14  på  1000  hade  kommit  till  användning  äfven  där  banan 
låge  i  kurva  med  minsta  tillåtna  radie,  400  meter.  I 
kurvor  med  större  radie,  där  kurvmotståndet  vore  mindre, 
hade  användts  skarpare  stigning  ända  upp  till  respektive 
11,9  och  15,9  på  1000  i  rakspår  på  sådant  sätt,  att  sam¬ 
mansatta  stignings-  och  kurvmotståndet  ingenstädes  öfver- 
stege  det,  som  förekomme,  då  banan  samtidigt  låge  i 
maximistigning  och  kurva  med  minimiradie;  kurvmotstån- 

650  .  . 

det  beräknadt  efter  formeln:  M=  — - ,  uttryckt  1  mi- 

^  5  5  > 

limeter  stigning  per  1  000  millimeter. 

Minsta  kurvradien  vore  å  fria  banan  antagen  till  400 
meter  med  undantag  för  ett  fåtal  platser,  där  något  min¬ 
dre  radie  ansetts  böra  användas. 

Vidare  hade  förutsatts  ett  största  afstånd  af  15  kilo¬ 
meter  mellan  mötesplatser  och  35  kilometer  mellan  vatten¬ 
stationer  samt  ett  afstånd  af  minst  350  meter  mellan  fri¬ 
pålarna  å  mötesplats. 

Vidkommande  kostnadsberäkningarna  för  de  olika 
bansträckorna  hade  dessa  uppgjorts  under  förutsättning, 
dels  att  byggandet  af  banans  olika  delar  finge  äga  rum 
under  en  tillräckligt  lång  tidrymd  utan  mera  afsevärd  for- 
cering,  dels  att  anslagsbeloppen  fördelades  på  de  olika 
byggnadsåren  så,  att  arbetena  kunde  ekonomiskt  bedrifvas, 
dels  ock  att  det  vid  järnvägsbyggnaderna  nu  tillämpade 
systemet  med  arbetenas  utförande  på  aftal  eller  accord 
icke  komme  att  utbytas  mot  systemet  med  ersättning  per 
timme  och  garanterad  minimiförtjänst,  hvilket  skulle  göra 
alla  kostnadsberäkningar  otillförlitliga. 
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Banvallens  krönbredd  hade  förutsatts  till  5  meter  och 
dikenas  djup  och  bottenbredd  till  0,5  meter;  släntlutning 
som  vanligt-'  1  :  1  x/2  utom  i  Bohuslän  och  Dalsland,  där, 
tillfölje  markens  lösa  beskaffenhet,  flerstädes  beräknats  en 
lutning  på  slänterna  af  endast  1:3,  hvarjämte  i  sistnämnda 
landskap  förutsatts  tryckbankar  på  ett  flertal  ställen. 

För  grundläggningar  hade  det  frostfria  djupet  antagits 
till  1,8  meter  i  trakter  norr  om  Västra  Dalälfven  och  1,2 
meter  söder  om  nämnda  älf.  Landfästen  och  pelare  för 
broar  hade  beräknats  murade  helt  och  hållet  af  granit  i 
cementbruk,  men  däremot  för  ett  större  antal  grunder  för¬ 
utsatts  användande  af  beton. 

Där  förhållandena  så  tilläte  borde  istället  för  bro- 
öfverbyggnader  af  järn  hvälfda  sådana  af  sten  komma  till 
användning.  Broarnas  järnöfverbyggnad  hade  beräknats 
för  ett  lokomotivaxeltryck  af  20  tons  norr  om  Torsby 
(Fryksände)  men  endast  18  tons  söder  om  samma  plats. 

Med  den  tendens,  som  under  senare  år  gjort  sig 
gällande  att  öka  lokomotivens  vikt,  hade  det  icke  ansetts 
lämpligt  förutsätta  lättare  räler  än  sådana  af  34  kilograms 
vikt  per  meter;  skulle  större  malmtransport  komma  till 
stånd  t.  ex.  på  banans  nordligare  delar  borde  räler  af 
40,5  kilograms  vikt  användas,  hvilket  emellertid  tillsvidare 
icke  ansåges  böra  beräknas. 

Bostäder  för  banmästare  och  banvakter  hade  förut¬ 
satts  till  ett  antal  af  respektive  4  st.  på  100  kilometer 
och  3  st  på  10  kilometer. 

För  administration,  arbetsredskap  med  mera  hade 
tillagts  1 5  procent  af  öfriga  kostnader  —  rullande  materiel 
dock  ej  inberäknad  —  med  undantag  för  banans  nord¬ 
ligaste  del,  för  hvilken  man,  med  hänsyn  till  den  erfaren¬ 
het,  som  vunnits  vid  banbyggnader  i  obebodda  trakter 
med  mycket  hårdt  klimat,  ansett  sig  böra  tillägga  18  pro¬ 
cent.  Med  anledning  af  Kungl.  Maj:ts  år  1903  utfärdade 
bestämmelse  rörande  tjänstledighet  med  bibehållen  aflöning 
och  reseersättning  åt  schaktmästare  och  materialvakter  vid 
statens  järnvägsbyggnader  äfvensom  ifråga  om  beredande 
af  bättre  bostäder  samt  anskaffande  af  böcker  och  tid¬ 
ningar  åt  arbetarna  hade  ytterligare  tillagts  vissa  belopp 
motsvarande  för  skilda  sträckor  2  till  5  procent  af  öfriga 
anläggningskostnader,  inköp  af  räler  och  rullande  materiel 
dock  oberäknadt. 

För  rullande  materiel  hade  upptagits  en  beräknad 
kostnad  af  7  500  kronor  per  kilometer,  hvaruti  dock  icke 
inginge  kostnad  för  anskaffning  af  materiel  för  sådan  spe- 
ciel  trafik  som  t.  ex.  malmtrafik. 

Slutligen  erinrade  Järnvägsstyrelsen  att  kostnad  för 
jordlösen  och  skadeersättningar  icke  beräknats,  enär,  för 
den  händelse  banan  komme  att  anläggas  på  statens  be¬ 
kostnad,  det  borde  uppställas  såsom  villkor  att  statsverket 
icke  drabbades  af  några  sådana  kostnader  som  de  nu 
nämnda. 

De  verkställda  linjeundersökningarna  äro  framställda 
å  bifogade  karta,  pl.  15  hvarvid  dock  de  flesta  sträck¬ 
ningar,  som  blifvit  endast  okulärt  undersökta,  icke  med- 
tagits  för  att  icke  riskera  kartans  tydlighet. 

I  sin  förut  nämnda  skrifvelse  till  Kungl  Maj:t  den 
13  mars  innevarande  år  lämnar  Järnvägsstyrelsen  en  in¬ 
gående  redogörelse  för  de  särskilda  linjernas  tekniska  samt, 
beträffande  vissa  delar  af  Dalsland,  Värmland  och  Jämt¬ 
land,  äfven  ekonomiska  förutsättningar;  att  här  utför¬ 
ligare  omtala  denna  redogörelse  är  emellertid  icke  lämp¬ 
ligt,  enär  detta  skulle  taga  allt  för  stort  utrymme  i  anspråk, 


hvaremot  en  kortfattad  framställning  af  de  förhållan< 
och  synpunkter,  Styrelsen  framhållit,  torde  vara  på  sin  pl 
Hvad  först  vidkommer  terrängförhållandena  har 
visat  sig,  att  de  i  allmänhet  äro  synnerligen  ogynnsam 
för  sträckningarna  inom  ‘Bohuslän  och  Dalsland,  samt  v 
delar  af  södra  Värmland  med  den  påföljd  att,  oakt 
linjerna  måst  framdragas  i  betydliga  krökar  —  i  ett 
t.  ex.  är  den  utstakade  sträckningen  icke  mindre  än 
procent  längre  än  raka  linjen  mellan  sträckningens  ä 
punkter  —  mycket  afsevärda  terrasseringsarbeten  d 
icke  kunnat  undvikas.  Äfven  i  mellersta  Värmland,  sö 
om  Torsby  vid  Frykensjöarnas  norra  ände,  är  terrän 
ogynsam ;  norr  om  sistnämnda  plats  däremot  lättare,  eh 
äfven  där  på  åtskilliga  ställen  besvärlig;  genom  melle 
Dalarna  har  man  funnit  terrängen  tämligen  svår,  r'i 
bättre  genom  landskapets  västra  delar.  Härjedalen  , 
Jämtland  hafva  erbjudit  i  allmänhet  rätt  gynsamma  ter. 
seringsförhållanden,  hvilket  däremot  icke  varit  fallet  å  \ 
inom  Ångermanland  fallande  delen  af  linjen,  där  b 
samma  haft  att  passera  flera  vattendrag,  öfver  hvilka  < 
bara  brobyggnader  måste  beräknas.  Norr  om  Ångern 
älfven  är  terrängen  i  stort  sedt  rätt  gynsam  för  järn  v., 
anläggning  så  till  vida  som  större  terrasseringsarbeten1 
fordras  endast  på  jämförelsevis  få  ställen  såsom  vid 
serandet  af  de  stora  älfvarna  och  på  sträckningen  : 
öfvergången  af  Stora  Lule  älf,  förbi  Harsprånget  och  ji 
jus  till  Stora  Lule  vatten. 

Då  emellertid  linjerna  genomskära  mellersta  och  m 
Sverige  i  en  riktning,  som  är  i  det  närmaste  vinke; 
mot  den,  i  hvilken  de  största  vattendragen  framrii; 
ligger  det  i  sakens  natur,  att  lutningsförhållandena  å  ba. 
inom  nyssnämnda  delar  af  landet  blefve  mindre  för 
aktiga,  i  det  att  den  hade  att  passera  många  vattende: 
med  afsevärd  höjd;  sin  största  höjd  —  omkring  620  ir: 
öfver  hafvet  —  uppnår  den  nu  definitvt  uppstakade  li: 
på  gränsen  mellan  Härjedalen  och  Jämtland.  Höjdföi: 
landena  längs  inlandsbanan  äro  i  stora  drag  framställ' 
bifogade  plansch  16. 

Till  belysning  af  terrasseringsförhållandena  för  ba 
genom  skilda  delar  af  landet  kan  tjäna  nedanstående  tal 
upptagande  beräknade  kostnader  för  de  sträckningar  b' 
hittills  definitivt  undersökta,  som  af  Järnvägsstyrelsen  förort; 

Beträffande  vidare  de  omständigheter,  som  tala' 
den  ena  eller  andra  af  de  utstakade  sträckningarna,  kä 
hvad  Järnvägsstyrelsen  anfört  i  hufvudsak  inhämtas  följa. 

Enär  utredningarna  rörande  banans  lämpligaste  : 
punkt  vid  hafvet  ännu  icke  afslutats,  har  Styrelsen  I 
kunnat  yttra  sig  om,  hvilken  hufvudsträckning  söder 
Billingsfors  synes  vara  att  föredraga,  utan  endast  u 
sig  om  fördelarna  eller  olägenheterna  af  vissa  altern 
uppstakade  sträckningar.  För  linjen  till  Ellöse  fjord 
ordas  sålunda  på  grund  af  terrängens  beskaffenhet  sta 
ningen  Ellöse — Hogstorp — Smedberg  —  Gesäter — Ed-* 
lingfors;  för  linjen  till  Risö  Raftö  har  från  Gesäter 
stakats  två  alternativer  med  maximilutning  af  respel 
10  :  1000  och  14  :  1000,  af  hvilka  Styrelsen  förordat: 
senare  såsom  varande  omkring  6,5  kilometer  kortare1 
940  000  kronor  billigare  än  det  förra. 

Mellan  Billingsfors  och  nordvästra  stambanan  är  b 
hufvudsträckningar  definitivt  undersökta,  nämligen  en, 1 
framgår  längs  Lelångens  strand  och  genom  Nordn" 
härad  förbi  Silbodal  och  Koppoms  bruk  till  Ottebol, 
en  öfver  Gillberga  och  Glafva  till  Ottebol ;  den  förra, 1 
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Sträckningar 

Längd 

Kostnad 

Kronor 

km. 

Summa 

per  km. 

e — Hogstorp — Smedberg — Ge¬ 
er — Ed — Billingsfors;  . 

128,8 

16  032  000 

137  732 

lgden  128,8  km.  ingå  12,4  km. 
rdiga  banan  mellan  Hogstorp 
Smedberg,  h vilka  icke  med- 
jj  vid  uträkning  af  kostnaden). 
enäs(Risö  —  Raftö)  —  Gesäter — 

1 — Billingsfors . 

93,4 

1  I  923  OOO 

127  651 

tigsfors  —  Lelångens  strand — 
bodal  — Koppom — Ottebol.  ... 

109,6 

13  422  OOO 

1 22  472 

Dol  —  Torsby  —  Utterbyn  —  Rya 
lodar — Malung.  . 

198,1 

20  O24  OOO 

101  063 

,  ng — Orsa  norra  — Sveg; 

217,4 

19  829  OOO 

91  210 

.  naderna  äro  endast  approxima- 
beträffande  delen  Orsa — Sveg). 

—Svenstavik — Brunflo.  .. 

161,3 

13  842  OOO 

85  8x5 

flo— Östersund  -  Litsnäset— Gul¬ 
tjärn — Ulriksfors;  . 

133,2 

10918  OOO 

92  156 

ngden  133,2  km.  ingå  14,7  km. 
diga  banan  mellan  Brunflo  och 
srsund,  hvilka  icke  medtagits 
1  uträkning  af  kostnaden). 

] ;sfors  —  Dalasjö.  ... 

124,8 

13  139  OOO 

105  305 

i  sjö — Kasker. 

I  88,9 

16  768  OOO 

88  791 

.  :er — Gellivare 

266,2 

20  907  OOO 

78  527 

eller  sammanlagdt: 

C  l  Ellöse — Gellivare.  . 

1  528,3 

144  881  OOO 

96  510 

ra  Kragenäs  (Riso  Raftö J  — 
dliv  ar  e  ;  .  . 

1  492,9 

140  772  OOO 

95  232 

och  i  runda  tal: 
ra  Ellöse — Gellivare.  . 

1  528 

145  OOO  OOO 

ra  Kragenäs — Gellivare; 

1  493 

1 4 1  000  000 

i  vid  i  uppgifna  kostnader  icke  in¬ 
van  omförmälda  sträckor :  Hogs- 
— Smedberg  och  Brunflo—  Öster- 
,  hvilka  utgöras  af  färdiga 
elar. 

488  000  kronor  dyrare,  men  4,6  km.  kortare  än  den 
1  e,  förordas  obetingadt  af  Järnvägsstyrelsen  på  den 
1 1,  att  den  framgår  genom  trakter,  som  äro  i  stort  behof  af 
Ittrade  samfärdsmedel  och  som  beträffande  såväl  sjö- 
1  järnvägskommunikationer  äro  afsevärdt  sämre  lottade 

2  områden,  som  skulle  beröras  af  linjen  öfver  Glafva. 

Af  de  olika  ifrågasatta  korsningspunkterna  med  nord- 
>  1  stambanan  anser  Järnvägsstyrelsen  Ottebol  vara  den 
i'  ligaste. 

Mellan  Ottebol  och  Utterbyn,  beläget  4,8  kilometer 
r  om  Torsby,  är  endast  en  sträckning  definitivt  under- 
c  hvaremot  linjen  mellan  Utterbyn  och  Malung  är 
i  1  i  två  alternativa  sträckningar,  en  öfver  Ekshärad 
i  Tönnet  samt  en  annan  förbi  Vägsjöfors,  Norra  Ny 
i  Rya  fäbodar;  den  senare,  som  är  2,8  kilometer  kor- 
*  och  275  000  kronor  billigare  än  den  förra,  förordas  af 
'  ägsstyrelsen  särskildt  af  det  skäl,  att  den  framgår  genom 
Er,  där  bristen  på  järnvägskommunikationer  är  mera 
1  bar  än  i  de  trakter,  som  Ekshäradslinjen  genomlöper. 

I  rån  Malung  till  Sveg  har  hittills  definitivt  undersökts 
Qst  en  linje  nämligen  öfver  Orsa  norra,  en  punkt  be- 
>r>  3,2  kilometer  norr  om  Orsa  station.  Beträffande 


denna  sträckning  påpekar  Järnvägsstyrelsen,  att  å  delen 
Malung — Orsa  förekomma  afsevärda  terrängsvårigheter  samt 
att  betydliga  belopp  skulle  kräfvas  för  komplettering  af 
linjen  Orsa — Sveg,  om  den  med  hänsyn  till  byggnadssättet 
skulle  blifva  lämplig  att  ingå  såsom  länk  i  inlandsbanan, 
hvarjämte  Styrelsen  erinrar  om,  hvad  Styrelsen  förut  fram¬ 
hållit  beträffande  Orsa — Svegbanans  för  inlandsbanan  olämp¬ 
liga  sträckning.  Det  har  därför  synts  Styrelsen  med  skäl 
kunna  ifrågasättas,  huruvida  icke  definitiv  undersökning 
borde  göras  å  en  förut  okulärt  undersökt  och  af  Konun¬ 
gens  Befallningshafvande  i  Kopparbergs  län  tillstyrkt  sträck¬ 
ning  från  Rya  fäbodar  genom  nordvästra  Dalarna  förbi  den 
ur  skogshandteringens  synpunkt  viktiga  Särnasjön  till  Sveg. 

Mellan  Sveg  och  Ulriksfors  vid  Ströms  vattudal  före¬ 
ligga  alternativa  linjer,  dels  väster  om  Storsjön,  förbi: 

a)  Åsarne,  Svenstavik,  Trångsviken,  Kvarnlösa,  Lits- 
näset,  Norderåsen,  Gulåstjärn  och  Gårflon, 

dels  öster  om  nämnda  sjö  förbi: 

b)  Åsarne,  Svenstavik,  Brunflo,  Östersund,  Litsnäset, 
Norderåsen,  Gulåstjärn  och  Gårflon  eller 

c)  Åsarne,  Svenstavik,  Brunflo,  Kyrkås,  Handog, 
Gulåstjärn  och  Gårflon. 

De  ekonomiska  utredningarna  hafva  visat,  att  af  den 
lokala  trafiken  å  dessa  linjer  bör  kunna  påräknas  en  in¬ 
komst  per  år  och  bankilometer  af  respektive  2  671,  2  765 
och  3  003  kronor. 

Längder  och  anläggningskostnader  för  nämnda  linjer 
hafva  beräknats  till  respektive: 

för  linjen  a.  324,8  km.  och  26  407  000  kronor 

»  »  b.  294,5  km.  »  24  760  000  » 

»  »  c.  284,1  km.  »  24  670  000  » 

Ehuru  således  linjen  c  öfver  Brunflo,  Kyrkås  och 

Handog  är  den  kortaste  och  billigaste  och  äfven  synes 
vara  den,  som  skulle  lämna  största  inkomst  per  bankilo¬ 
meter,  har  Järnvägsstyrelsen  förordat  linjen  b,  öfver  Öster¬ 
sund,  enär  det  måste  anses  fördelaktigt  i  flera  hänseenden 
att  beröra  denna  stad,  Jämtlands  största  affärscentrum. 

Norr  om  Ulriksfors  är  endast  en  linje  definitivt  ut¬ 
stakad,  med  undantag  för  sträckan  närmast  söder  om 
statsbanan  Luleå — Riksgränsen,  där  två  alternativ  förefinnas, 
det  ena  anslutande  till  nämnda  statsbana  vid  Lina  älfs 
hållplats,  det  andra  vid  Gellivare  station,  hvilken  sist¬ 
nämnda  anknytningspunkt  Järnvägsstyrelsen  förordat. 

Såsom  förut  omnämnts  hade  det  ursprungligen  varit 
meningen,  att  linjen  skulle  ansluta  till  statsbanan  Luleå — 
Riksgränsen  vid  Näsbergs  hållplats,  hvilken  sträckning  an¬ 
setts  vara  strategiskt  fördelaktigast.  Lör  att  emellertid  höja 
banans  kulturella  och  ekonomiska  betydelse  genom  att 
framdraga  den  närmare  de  stora  norrbottniska  malmfälten 
med  de  vid  dessa  belägna,  framåtgående  samhällena  har 
linjen,  såsom  nyss  nämnts,  uppstakats  till  Gellivare,  efter 
det  att  Järnvägsstyrelsen,  på  grund  af  med  Chefen  för 
Generalstaben  år  1905  under  hand  förda  underhandlingar, 
ansett  sig  hafva  skäl  antaga,  att  nämnde  chef  icke  skulle 
hafva  något  att  erinra  mot  en  sålunda  förändrad  sträck¬ 
ning  å  banans  nordligaste  del.  Emellertid  har  Chefen  för 
Generalstaben  sedermera,  på  officiell  förfrågan  från  Järn¬ 
vägsstyrelsen,  meddelat,  att  han  af  strategiska  skäl  måste 
hålla  på,  att  banan  ansluter  till  Gellivarebanan  vid  Näs¬ 
bergs  hållplats,  hvadan  således  i  detta  afseende  de  kul¬ 
turella  och  ekonomiska  intressena  synas  skilja  sig  fran  de 
militära.  (horts.) 
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KORT  HISTORIK  AF  FRÅGAN  OM  KANAL 

EMELLAN  VÄNERN  OCH  KATTEGATT. 

Då  frågan  om  en  kanal  emellan  Vänern  och  Kattegatt 
ånyo  är  under  uppsegling,  skola  vi  söka  att  i  korta  drag 
kasta  en  återblick  öfver  den  historiska  gången  af  denna 
fråga  med  särskild  hänsyn  till  det  ljus  en  sådan  kan 
sprida  öfver  de  tvänne  hufvudalternativen  för  kanalens 
utlopp  i  hafvet: 

En  blick  på  Sveriges  karta  utvisar  genast,  att  Vänerns 
geografiska  läge  är  sådant,  att  en  förbindelse  därifrån  till 
hafvet  bör  gå  till  Göteborg  eller  Uddevalla. 

Ända  tills  järnvägarna  under  förra  århundradet  bör¬ 
jade  anläggas,  voro  floderna  de  stora  transportlederna. 
Man  förstod  då  bättre  än  nu  att  föra  sina  farkoster  förbi 
forsarne,  och  då  det  gälde  drog  man  dem  förbi  fallen 
från  det  ena  vattendraget  till  det  andra.  Det  gamla  ordet 
ed  betecknar  sådana  dragplatser.  På  Göta  älf  hade  man 
Lilla  Edet  vid  Ström  och  Stora  Edet  vid  Trollhättan.  Enligt 
Snorre  Sturleson  släpade  Harald  Hårdråde  på  106 o-talet  en 
hel  flotta  vikingaskepp  från  Kongahälla  upp  i  Vänern. 

En  omständighet,  som  också  i  hög  grad  bidrog  att 
koncentrera  den  svenska  inlandstrafiken  på  älfven  var  den, 
att  ända  till  1658  Bohuslän  var  norskt  och  Halland  och 
Skåne  danska.  Öresund  var  sålunda  i  främmande  händer. 
Gustaf  Wasa  led  också  mycket  af  det  sätt,  hvarpå  Lybec- 
karna  begagnade  sig  af  de  privilegier  han  nödgats  gifva 
dem  för  god  hjälp  att  drifva  Kristian  Tyrann  ur  landet. 
Han  gjorde  (enligt  Styffe:  Sveriges  kanalbyggnader)  den 
25  juli  1526  en  framställning  till  ständerna:  »Man  borde 
öppna  sina  hamnar  för  alla  nationers  skepp,  och  Lödöse, 
hvars  läge  vid  Västerhafvet  var  särdeles  tjänligt,  skulle 
blifva  en  stapelplats,  hvarifrån  varorna  med  lätthet  kunde 
föras  omkring  landet)  ja  äfven  till  Stockholm,  om  man 
ville  genom  en  graf  förena  Vänern  och  Hjälmaren  och 
denna  åter  med  Mälaren,  i  händelse  att  den  å,  som  sam¬ 
manbinder  dessa  senare  sjöar,  skulle  befinnas  för  trång. » 
Angående  de  tekniska  frågorna  den  tiden  är  det  med 
tanke  på  de  nya  hamnförslagen  i  Göteborg  af  intresse  att 
erinra  sig,  att  det  likaledes  var  Gustaf  Vasa  som  »befalde 
ock  genast  sin  ståthållare  på  Elfsborg  att  lägga  sig  vinn 
om  Lödöse  befästande,  samt  i  synnerhet  att  den  större 
grenen  af  älfven  emellan  Hisingen  och  Säfveholm  måtte 
genom  uppdämning  ledas  uti  den  ström,  som  var  emellan 
nämda  holme  och  staden,  då  den  inom  kort  skulle  blifva 
så  djup,  att  man  kunde  segla  där  ut  och  in».  Angående 
kanalbyggnadens  utförande  befallde  konungen  att  man: 
»vid  tillfälle  skulle,  ifrån  Tyskland  införskrifva  en  god 
Slyssemakere  eller,  som  det  ock  heter,  en  god  timmerman, 
som  visste  angifva  rätta  sättet  att  bygga  sådane  slussar, 
hvilka  utan  tvifvel  så  där  vid  berget,  som  flerestädes  i 
riket  blefve  ganska  nyttiga.» 

Emellertid  kommo  politiska  förvecklingar  och  annat  i 
vägen,  så  att  icke  några  vidare  åtgärder  i  nu  omhand- 
lade  farled  blefvo  utförda  förrän  Carl  IX  1606  lät  bygga 
sluss  vid  Lilla  Edet  och  »vagnväg»  vid  Stora  Edet.  Se¬ 
dan  kommo  oroliga  tider,  det  30-åriga  kriget  och  sedan  Carl 
X:s  krig.  1658  blefvo  emellertid  Bohuslän  och  hela  nu¬ 
varande  västkusten  svenska. 

Styffe  yttrar  vid  skildringen  af  denna  tid:  »Tanken 
på  en  förening  emellan  Östersjön  och  Västerhafvet  kunde 
emellertid,  så  gynnad  som  den  är  af  landets  natur,  icke 
länge  hvila.  Det  tycks,  som  om  Holländarne  (i  Göte¬ 
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borg)  äfven  yrkat  på  dess  utförande  och  erbjudit  sig  1 
sätta  den  i  värket. » 

Det  är  först  nu,  sedan  Uddevalla  blifvit  sver 
som  frågan  om  detta  alternativ  öfver  hufvud  kunde  fi 
komma,  och  säger  Styffe  härom:  »I  sammanhang  här- 
väcktes  äfven  frågan  om  en  kanal  emellan  Vänern  L 
Uddevalla-fjärden,  hvilken  tycktes  vara  af  naturen  un  ; 
lättad  genom  flera  små  sjöar,  som  upptaga  halfva  väl 
emellan  Vassbotten  och  Uddevalla.  Konung  Carl  XI  j 
själf  på  sin  Eriksgata  1673  taga  belägenheten  i  ögonsil 
hvarför  Riks-Rådet  Claes  Stjernskiöld,  som  lärer  hafva  v 
förslagets  upphofsman,  fick  befallning  att  på  förhand  1 
gifva  sig  dit  ned,  för  att  närmare  undersöka  orten  : 
kunna  därom  lämna  nödiga  upplysningar  vid  konung 
ankomst.  Någon  sådan  besiktning  af  konungen  1| 
emellertid  icke  hafva  blifvit  utaf,  men  en  karta  blef  fi 
rättad  öfver  trakten.» 

Sedan  kommo  emellertid  återigen  oroligheter  och  i 
redan  under  Carl  XI:s  tid,  och  så  vidtogo  Carl  XII:s  lj 
Efter  återkomsten  från  Bender  uppdrog  emellertid  1 
XII,  i  samråd  med  Svedenborg  och  Polhem,  åt  den  sen 
att  på  5  år  bygga  en  kanal  från  Kattegat  till  Österst 
Emellan  Göteborg  och  Vänern  skulle  erfordras  3  år,  e;: 
lan  Vänern  och  Vättern  1  år  samt  emellan  Vättern 
Östersjön  1  år.  Arbetet  begynte  om  våren  1718,  i 
innan  någon  sluss  ännu  blifvit  färdig,  dog  konungen,  hv’i 
medförde  ett  hastigt  slut  på  arbetet. 

Sedan  låg  frågan  tyst  ett  par  decennier,  tills  den  »3 
kring  Vänern  boende  allmogen  vid  flere  riksdagar  gj<: 
klagan  öfver  vattnets  uppstigande  på  deras  mark  och  ä) 
Detta  gaf  Riksens  Höglofl.  Ständer  år  1741  ny  ar,< 
ning  att  tänka  på  denna  genomfart.»  Polhem  lefde  äi 
och  fick,  jämte  andra  sedermera  berömde  män,  i  upp<| 
att  utarbeta  plan  för  Väner  kanal.  Planen  godkände: 
1751  års  riksdag  och  sattes  genast  i  värket.  Stå: 
monument  öfver  dessa  byggmästare  finnas  ännu  i  bä< 
vid  Trollhättan,  där  Polhems  och  Ekeblads  slussar  ut¬ 
med  hvilken  djärfhet,  de  projekterat  sin  kanallinie. 

Så  mycket  arbete  var  (enligt  Jennings  tal  om  T 
hätte  slussbygnads  öden  1761)  redan  utfördt  »så  att  i 
durkfarten  numera  berodde  endast  uppå  den  föreslå 
dammens  fullbordan  öfver  Göta  Älf  vid  Elottberget.  \ 
vid  arbetet  på  denna  fördämning  föreföllo  så  stora 
righeter,  att  den,  oaktadt  allt  bemödande,  icke  ku. 
verkställas;  utan  måtte  arbetet  alldeles,  höstetiden  1 
afstanna.  I  stället  för  fyra  eller  fem  alnars  förmodadt  s 
uti  Älfven,  där  dammen  skulle  sättas,  hade  den  tid  •' 
annan  blifvit  mångfaldigt  djupare.» 

Riksdagen  sände  år  1 7  5  7  en  komité  till  platsen.  3 
mästare  Jennings,  som  själf  var  medlem  af  komitén,  y? 
härom:  »Den  allvarsamma  anstalt,  som  Riksens  L 
Ständer  till  befrämjande  af  denna  genomfart  således  g) 
upväkte  hos  flere  en  berömlig  täflan:  åtskillige  förslå 
fortsättande  af  den  gamla  vägen,  både  med  och  utari 
fördämma  Flottbergsfallet,  samt  anvisningar  uppå  nya  v 
upgofvos.  Man  påmihte  sig  åter  äfvenväl  de  gamla) 
som  Krusens,  och  den  såkallade  Uddevalla  vägen.  1 
undersöktes  och  det  som  mest  ömmade  var  at  kunna 
behålla  så  mycket  som  någonsin  ske  kunde  af  det  g 
arbetet,  på  det  att  ingen  dervid  använd  kostnad  n- 
vara  förlorad.»  Resultatet,  i  hvad  det  beträffar  ena  ; 
nativet,  uppgifves  som  följer: 

»Vid  den  uti  Konung  CARL  den  XI  tid  uppp 
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•redsvägen  till  Uddevalla,  och  hvars  sträckning  jag 
,  haft  den  äran  att  uppgifva,  är  att  anmärka,  att  om 
jön  Botered  hade  haft  så  tillräckeligt  vatten,  att  sluss- 
,  både  till  Venern  och  Vesterhafvet  dermed  kunnat 
dras  och  underhållas,  hade  dock  ett  större  antal 
ar  behöfts,  då  man  först  varit  nödsakad  med  fartyget 
I ta  sig  upp,  och  sedan  ned  igen;  följaktligen  skulle 
1  laden  på  slussarna  ökats.  Hvad  skulle  ock  icke  Ca- 
ne  genom  en  väg  af  inemot  två  mils  längd  kostat?» 

-  )ch  kommissionen  bestämmer  sig  för  af  Thunberg 
t  lagen  väg  vid  Trollhättan.  Kanalen  blef  emellertid 
1  år  1800  öppnad  för  allmän  trafik. 

År  1832  blef  Göta  kanal  färdig.  Slussarna  i  denna 
,  större  än  dem  i  Trollhätte  kanal.  Och  ombyggnad 
en  senare  kom  då  på  tal. 

Detta  föranledde  att  Uddevalla-alternativet  ånyo  kom 
J.  Undersökning  yärkstäldes  sommaren  1834  under 
.  rande  major  mec.  N.  Eriksons  kontroll  af  löjtnant 
.  V.  Lilljehöök.  Härvid  gjordes  tvänne  alternativ.  Det 
med  samma  slussdimensioner  som  i  Göta  kanal 
X  24  x  10)  skulle  kosta  5  030  373  Rdr.  Bco.  Det 
ia  med  större  slussar  (180x35x18)  uppgifves  fordra 
.  nläggningskostnad  af  i  rundt  tal  7  000  000  Rdr.  Bco. 
i  ingar  i  plan  och  profil  finnas  hos  Kongl.  Väg  och  Vatten- 
•  ;nadsstyrelsen. 

Hvarför  valdes  nu  icke  Uddevalla-leden.  —  Erikson 
1  g  den  lämpligare  för  den  större  kanalen.  För  de 
ilre  måtten,  då  endast  själfva  slusslederna  behöfde 
1  as,  blefve  Trollhätteleden  billigare.  Storamiralsämbetets 
(i  afdelning,  som  fått  Kongl.  Maj?ts  uppdrag  att  granska 
taget,  yttrade  att  den  fann  afståndet  Uddevalla — Veners- 
1  2  3/8  mil  emot  8  3/  Göteborg — Venersborg,  hvaraf 
\  e  antagas  att  forslingskosnaden  bör  ställa  sig  billigare  på 
i  förra  än  på  den  senare,  hvilken  fördel  afdelningen 
i:  anser  motvägas  af  den  längre  skärgården  utanför 
tevalla.  Vidare  anfördes,  att  på  grund  af  Göteborgs 
■rlägsenhet  som  handelsstad  fartygen  nog  i  de  flästa 
1  finge  fortsätta  till  Göteborg  och  att  därföre,  i  stort 
(  fraktkostnaderna  på  Uddevalla-leden  skulle  ställa  sig 
>  e  än  på  farlededen  Venersborg — Göteborg.  Den  först- 
i  da  riktningen  skulle  också  med  sin  dyrare  anlägg- 
t  skostnad  betinga  50  %  högre  kanalumgälder.  Vidare 
hkar  afdelningen  »att  då  det  dessutom  icke  kan  vara 
i  landets  intressen  förenligt  att  stänga  segelleden  genom 
rlhätte  kanal  om  också  en  ny  farled  öppnas  åt  Udde- 

I  ,  så  följer  deraf  att  den  redan  existerande  eller  fram- 

ökade  varutransporten  mellan  Vänern  och  hafvet 
>ime  att  delas  mellan  de  båda  kanalerna;  i  följd  af 
’ida  äfvenväl  delade  inkomster  komme  Uddevalla-leden 
t  att  bära  sig»,  då  deremot  för  Trollhätte  kanal,  hvars 
Imster  visserligen  skulle  bli  förminskade,  »utgifterna 
nväl  härutinnan,  ock  mycket  fördelaktigare,  synner- 

I I  derför  att  segelfarten  på  Göteborg  är  å  denna  far- 
c säkrast  och  minsta  risk  underkastad». 

På  grund  af  allt  detta  tillstyrker  afdelningen  Kongl. 
T  såsom  hufvudgrunden  för  bildande  af  ett  bolag  un- 
'  benämning  Nya  Trollhätte  kanalbolag  medgifva  hvad 
uilda  komitérade  därutinnan  föreslagit. 

Emellertid  var  behofvet  af  en  maritim  kanal  då,  in- 
1  ångfartygen  tagit  någon  vidare  fart  och  då  sjöfarten 
!  betydligt  primitivare  än  nu,  ej  särdeles  stor.  Och 
i  tiga  intressen  värkade  för  den  nya  afifärskombinationen, 
;en  fick  afsevärda  förmåner  af  kronan.  Resultatet 


blef  att  utvidgningen  till  Göta  kanals  dimensioner  före¬ 
togs  vid  Trollhättan.  Trafikbehofvet  var  då  för  en  tid 
framåt  tillgodosedt.  Sedan  kommo  järnvägarna  med  sin 
genomgripande  invärkan  på  hela  världsutvecklingen.  Och 
dessa  medförde  i  början  misskredit  för  kanaler,  såsom 
föråldrade  trafikleder. 

1879  utgafs  i  Kristinehamn  en  broschyr  med  titel 
»Direkt  skeppsfart  emellan  Vänern  och  utlandets  hamnar». 
Det  var  en  privatman  löjtnant  H.  Friberg  som  med  snart 
sagdt  exempellös  uppoffring  af  arbete  och  kostnader  under¬ 
sökte  en  kanal  Venersborg — Uddevalla. 

Han  uppgjorde  ett  ganska  fullständigt  utkast  till  hela 
kanalen,  med  ritningar  i  plan  och  profil.  Med  beräk¬ 
ningar  öfver  såväl  anläggnings-  som  driftkostnader,  trafik, 
vattentillgång  etc.  Hans  förslag  upptog  öfre  kanalytan 
32  fot  öfver  Vänerns  lägsta  vattenyta  med  stigning  i  3 
slussar.  Anläggningskostnad  kr.  10  000  000. 

1  slutet  af  1880-talet  kom  frågan  åter  på  tal  och 
var  under  1890-talet  föremål  för  mycket  liflig  diskussion, 
såväl  man  och  man  emellan  som  i  prässen.  Vi  vilja 
endast  erinra  om  bland  annat,  att  i  jan.  1889  ett  möte 
i  Örebro  sammanträdde  på  initiativ  af  disponenten  Frans 
G.  Stridsberg  i  Degerfors.  Detta  var  talrikt  besökt 
af  »Mellersta  Sveriges  Bruksegare».  Då  utsågs  en  fem- 
mannakomité  bestående  af  herrar :  bruksägaren  Jonas  Kjell¬ 
berg,  kapt.  A.  G.  Svedelius,  grossh.  I.  Hammarberg,  kapt. 
P.  Laurell  och  disp.  Fr.  G.  Stridsberg  för  att  samla 
medel  till  utredning  af  kanalförslaget.  I  februari  1889 
behandlades  frågan  af  Tekniska  Samfundet  i  Göteborg, 
efter  inledande  föredrag  af  disp.  Stridsberg  och  kapt. 
Laurell. 

I  Örebrokommitténs  protokoll  vid  sammanträde  den 
24  april  1890  nämnes,  att  12,000  kronor  tecknats,  samt 
att  major  Gagner  mottog  uppdrag  att  härför  undersöka  och 
uppsätta  förslag  till  kanalled  Uddevalla — Vänern  och  till 
utvidgning  af  3  hamnar  vid  Vänern.  Vidare  beslöts  söka 
anskaffa  medel  till  likadana  undersökningar  och  förslag  för 
leden  Göteborg — Vänern  och  utvidgning  af  ytterligare  2  ä 
3  hamnar;  kostnaderna  härför  beräknades  af  major  Gagner 
till  18,000  kronor. 

Här  var  alltså  ett  'formligt  beslut  om  undersökning  af 
Uddevalla-leden.  Men  någon  sådan  kom  ej  till  utförande. 

1891  yrkar  ingeniör  E.  G:son  Odelstjerna  i  »Jern- 
kontorets  analer»  på  skeppskanal  Uddevalla — Vänern  för 
Grängesbergsmalmens  tillgodogörande  och  import  af  kol, 
anläggning  af  stora  järnverk  vid  Trollhättan  och  Gull- 
spång,  hvarigenom  såväl  sjöfartsnäringen  som  mellersta 
Sveriges  industri  skulle  höjas. 

I  mars  1893  eger  ett  möte  rum  på  Grand  Hötel  i 
Stockholm  under  ordförandeskap  af  landshöfding  Bergström. 
Därvid  tillsattes  ännu  ett  femmannautskott,  herrar:  lands¬ 
höfding  Curry  Trefifenberg,  ing.  E.  Stridsberg,  kapt.  P. 
Laurell,  landshöfding  Bergström  och  ing.  Johan  Sjöholm, 
med  herrar  August  Röhss  och  J.  N.  Sanne  till  supplean¬ 
ter,  som  skulle  samla  ytterligare  medel  samt  göra  fram¬ 
ställning  hos  regeringen  om  bidrag  till  båda  ledernas 
undersökning. 

Under  1893  öppnades  Mora — Vänerns  järnväg,  hvilket 
också  bidrog  att  framhäfva  nödvändigheten  af  tillräckliga 
trafikmöjligheter  sjöledes  emellan  Vänern  och  hafvet. 

I  jan.  1896  skrifver  major  Nerman  om  frågan  i  Tek¬ 
nisk  Tidskrift,  därvid  han  polemiserar  mot  Uddevalla-leden 
samt  åter  bringar  den  västra  sträckningen  vid  Trollhättan, 
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den  gamla  s.  k.  Krusens  väg,  i  erinran.  Detta  uppkallar 
ånyo  löjtnant  Friberg,  hvilken  i  Teknisk  Tidskrift  offent¬ 
liggör  ett  nytt  förslag  till  kanal  Venersborg — Uddevalla, 
baseradt  på  hans  undersökningar  på  marken  1879.  Han 
lägger  då  kanalen  i  Vänerns  nivå  och  anslår  dess  anlägg¬ 
ningskostnad  till  i  rundt  tal  20  000  000. 

Huru  mycket  pänningar  komitéerna  af  1889  och 
1893  till  sist  lyckades  få  tecknade,  är  oss  ej  bekant,  men 
det  var  nog  ej  så  obetydligt. 

Emellertid  anbefallde  »Kungl.  Maj:t  i  nådigt  bref  den 
27  juni  1896  på  ansökan  af  komiterade  från  härför  in¬ 
tresserade,  bland  andra  Kungl.  Maj:ts  befallningshafvande 
i  de  län  som  höra  till  Vänerns  uppland  etc.  Väg-  och 
Vattenbyggnadsstyrelsen  att  låta  verkställa  alternativa  under¬ 
sökningar»  af  lederna  Vänersborg — Göteborg,  och  Väners¬ 
borg —  Uddevalla  samt  dessutom  af  en  del  segelleder  och 
hamnar  i  Vänern.  Och  majoren  m.  m.  P.  Laurell,  som 
fick  i  uppdrag  att  förrätta  undersökningen,  aflämnar  i  dec. 
1899  ett  utarbetadt  förslag  Vänersborg — Göteborg  samt  en 
»utredning  och  appoximativ  kostnadsberäkning  Vänersborg 
— Uddevalla.» 

Vi  ha  icke  lyckats  i  våra  bemödanden  att  få  se  rit¬ 
ningarna  till  sistnämda,  hvilken  i  Laurells  förteckning  på 
bilagor  (pg  94)  angifves  ha  utgjort  2  blad  i  skala  1/5000. 

För  den  som  närmare  intresserar  sig  för  undersök- 
ningsförrättarens  yttrande  om  dessa  alternativ,  hänvisas  till 
Kungl.  Väg-  och  vattenbyggnadsstyrelsens  »Underdåniga 
betänkande  öfver  Förslag  till  förbättrad  farled  mellan  Vä¬ 
nern — Kattegatt  afgifvet  1902»  samt  beträffande  särskildt 
Uddevalla-leden,  ett  underdånigt  utlåtande  till  konungen, 
afgifvet  af  intresserade  i  Uddevalla  25  febr.  1903.  (Uddev. 
stadsfullmäktiges  handlingar  n:r  606). 

Laurell  anser  sig  utan  vidare  kunna  som  slutomdöme 
säga:  »att  någon  tvekan  icke  synes  kunna  råda  därom 
att  —  —  —  farleden  öfver  Göteborg  är  att  ur  alla  syn¬ 
punkter  föredraga». 

Han  får  kostnaden  för  kanal  Vänersborg  —  Uddevalla 
i  Vänerns  nivå  upp  i  kr.  47  300  000  eller  cirka  15  000  000 
mer  än  för  Göteborgs-leden,  kanske  ännu  dyrare.  Han  an¬ 
ser,  att  trafiken  blir  bekvämare  åt  Göteborg,  samt  har  för 
öfrigt  endast  kommersiella  motiv  för  att  föredraga  berö¬ 
randet  af  Trollhättan  och  Göteborg. 

En  jämförande  granskning  af  hans  kostnadsförslag 
öfver  de  olika  alternativen  utvisar  emellertid  genast  att 
undersökningen  åt  Uddevalla  företagits  synnerligen  lätt¬ 
vindigt,  att  betydligt  högre  å-pris  användts  vid  beräkning 
af  dithörande  kostnadsförslag  än  åt  Göteborg.  Man  kän¬ 
ner  sig  ingalunda  öfvertygad  om  att  detta  alternativ  skall  bli 
sä  mycket  dyrare.  Tvärtom!  I  afseende  på  de  trafiktek¬ 
niska  förhållandena  anför  Kanalflottans  ångfartygsbefälhaf- 
varesällskap  i  febr.  1903  i  underdånig  skrifvelse  till  Kungl. 
Maj:t  bland  annat,  att  sällskapet  »får  förklara  som  sin  be¬ 
stämda  öfvertygelse,  att  strömförhållandena  skulle  komma  att 
göra  navigering  i  närheten  af  vattenfallen,  särskildt  för  större 
fartyg,  synnerligen  besvärlig  för  att  icke  säga  omöjlig. 
De  af  öfverstelöjtnanten  Laurell  föreslagna  anordningarna 
till  undvikande  af  strömmens  menliga  inflytande  vid  far¬ 
tygens  framförande  kunna  nämligen,  enligt  sällskapets  åsikt, 
icke  medföra  åsyftad  värkan.  Sällskapet  får  därför  under¬ 
dånigst  afstyrka  farledens  framdragande  i  enlighet  med 
nyssnämda  förslag.»  Och  å  andra  sidan  finna  vi,  att 
Trollhätte  Kanal  och  Vattenvärk  i  jan.  1907  i  skrifvelse 
till  Kungl.  Maj:t  angående  förslag  till  statens  elektriska  kraft¬ 
station  äfven  vidrör  kanalfrågan  och  har  funnit  att  Laurell- 
ska  förslaget  via  Trollhättan  är  redan  för  enkel  slusslinie 
mindre  lämplig  än  den  nuvarande  sträckningen  och  en 
dubblering  af  slusslederna  skulle,  därest  den  öfverhufvud- 
taget  vore  praktiskt  utförbar,  draga  oerhörda  kostnader. 
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På  grund  af  det  anförda  har  styrelsen  vid  uppgör;, 
af  förslaget  till  kraftstation  icke  ansett  sig  böra  taga  n;i 
afgörande  hänsyn  till  möjligheten  af  en  farleds  fram 
gande  i  älfven  enligt  Laurells  förslag,  utan  endast 
göra  anordningarna  för  kraftuttagningen  så  ändamålsen 
som  möjligt. 

Kastar  man  en  återblick  på  frågans  historiska  g; 
finner  man  sålunda,  att  alternativet  åt  Uddevalla,  se 
det  först  nämdes  på  1600-talet,  6  gånger  varit  före 
för  undersökning  och  förslag. 

Att  de  skäl  som  gjort  att  detsamma  icke  förv 
ligats  ha  varit  dels  af  teknisk  natur,  farhågor  för  sl 
vatten  och  dryg  anläggningskostnad,  och  dels  hufvud 
ligen  af  kommersiell  natur  med  hänsyn  till  bestående 
hållanden  och  Göteborgs  öfverlägsenhet  som  handelssjj 
hvilken  förmån  man  skulle  gå  miste  om  via  Uddev;!i 

Det  är  emellertid  uppenbart  att  de,  byggnads- 
sjöfartstekniska  förhållandena,  som  voro  rådande  ända  | 
medio  af  1800-talet,  skulle  få  ett  helt  annat  inflyta] 
på  frågan  då  än  nu  för  tiden. 

Dynamit  och  moderna  excavatorer  vore  okända.  <; 
de  små  segelfartyg,  som  hade  att  förmedla  den  tidens  | 
språkslösa  varuomsättning,  kunde  lätt  nöja  sig  medj 
trafikmöjligheter,  som  älfrännan  bjöd.  Kanalanläggningp 
begränsade  sig  därför  till  själfva  slusslederna.  Dessa 
ständigheter  tillsammans  tyngde  i  så  att  säga  dubbelt  n 
till  förmån  för  Göta  älfs-leden. 

Kommer  så  härtill  att  farhågorna  för  slussningsvat 
numera  bortfallit,  enär  kanalen  antingen  torde  anläp 
i  Vänerns  nivå  eller  också  sådana  tekniska  anordnin; 
vidtagas  genom  sparslussar,  lyftvärk  eller  andra  åtgänj 
så  att  fullt  betryggande  vattentillgång  utan  svårighet  erii 

Hvad  de  kommersiella  synpunkterna  angår,  så  sk. 
dessa,  för  att  komma  fullt  till  sin  rätt,  omfatta  icke  en<: 
Göteborg  och  dess  distributionsmöjligheter,  utan  därjäj 
hela  Vänerns  uppland.  Men  äfven  om  man  håller  sig! 
den  gamla  ståndpunkten  att  de  förmåner  Göteborg  1 
bjuder  måste  tillgodogöras,  så  har  detta  argument  oc, 
helt  annan  betydelse  än  förut.  För  stora  djupgående  1 
tyg  som  önska  beröra  Göteborg  är  farleden  från  Vä  A 
borg  via  Uddevalla  säkrare  att  trafikera  och  tar  mindrel 
än  via  Trollhättan  och  Göta  älf.  Och  på  sätt  äf 
kartan  utvisar,  är  för  sådana  fartyg  som  gå  direkt  Ii 
Vänershamn  till  utlandet  förbi  Skagen  eller  Lindesl 
Uddevalla-leden  den  kortaste  och  rakaste.  Ej  häller  : 
höfde  Göteborgs  hamn  oroas  af  deras  genomgång. 

Ställer  man  sig  inför  det  gamla  problemet  nu, 
finner  man,  här  som  öfverallt  annars,  »att  alla  värd 
måste  omvärderas».  En  kanalanläggning  —  endera  väger 
betingar  visserligen  en  kapitalplacering  af  något  30: 
millioner,  men  så  skapar  den  också  vid  Vänerstrände 
en  hafskust  lika  lång  som  hela  västkusten  från  Strömå 
till  Malmö,  och  sätter  icke  blott  Elfsborgs,  Skarabc 
och  Värmlands  län  utan  äfven  större  delen  af  Kop]' 
bergs,  Västmanlands  och  Örebro  län  med  dess  rikedoi! 
af  råvaror  och  industriella  möjligheter  i  bekväm  för!: 
delse  med  sjöstäder  och  länder  på  andra  sidan  hafv 

Man  finner  att  en  sådan  trafikled,  som  i  sinom 
blir  fullständigad  med  en  Svea  kanal,  öfver  Hjälma: 
och  Mälaren  till  Stockholm  och  Östersjön,  har  den 
diga  betydelse  för  hela  riket  i  krig  som  i  fred,  att 
skäl  som  förut  fälde  utslag  emellan  här  behandlade  ah 
nativ  numera  reducerats  till  så  liten  betydelse,  att 
lämna  fältet  alldeles  fritt  för  en  ny  ingående  och  s! 
giltig  undersökning. 

David  Thorbum. 
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INLANDSBANAN. 

(Härtill  pl.  17.) 


Till  de  arbeten  rörande  inlandsbanan,  som  Järnvägs- 
rsen  anbefallts  verkställa,  hörde  äfven  undersökning  af 
h,  huruvida  för  de  västra  delarna  af  Värmlands, 
lerbergs  och  Jämtlands  län  behofvet  af  kommunika- 
1  kunde  tillgodoses  genom  anläggning  af  bibanor. 
Beträffande  detta  uppdrag  anför  Järnvägsstyrelsen  i 
ijrut  nämnda  skrifvelse  den  13  sistlidne  mars,  att 
isen  föreställt  sig  med  detsamma  hafva  afsetts  utred- 
dels  om  arten  och  omfånget  af  den  varuomsättning, 
1  för  de  västra  delarna  af  nämnda  län  skulle  genom 
1  igsförbindelser  möjliggöras,  dels  hvilka  sådana  förbin- 
s  skulle  bäst  fylla  de  kraf,  som  näringslifvets  utveck- 
I  afseende  på  jordbruk,  bergsbruk  och  skogshandtering 
därmed  sammanhängande  industri  ställer  på  desamma, 

'  slutligen  huru  gränstrakternas  förbindande  med  det 
iiga  järnvägsnätet  medelst  bibanor  skulle  i  ekonomiskt 
'  de  ställa  sig  i  förhållande  till  en  längdbanas  anläg- 
1  genom  samma  trakter. 

Emellertid  hade  den  knappa  tiden  icke  medgifvit 
fällande  af  så  omfattande  utredningar,  hvadan  Järn- 
>  yreisen  måst  inskränka  sig  till  att  förslagsvis  angifva 
ijer,  som  syntes  vara  i  första  hand  erforderliga  för 
1  ett  tillfyllestgörande  sätt  fylla  de  lokala  trafikbehofven 
!  nämnda  länen  äfvensom  i  vissa  trakter  af  Bohuslän 
)alsland.  Enär  undersökningar  på  marken,  vara  sig 
la  eller  definitiva,  icke  utförts,  —  särskilda  medel 
idana  hade  icke  heller  af  Riksdagen  anslagits  — 
Järnvägsstyrelsen  endast  approximativt  kunnat  beräkna 
1  den  för  anläggning  af  bibanor. 

nedanstående  tabell  finnas  upptagna  de  ifrågaställda 
^)rna  jämte  för  desamma  beräknade  längder  och 
t  der. 

ålunda  ifrågasatta  bibanor  finnas  angifna  å  den  vid- 
1  ‘  kartan,  pl.  17.  Såsom  synes,  har  förutsatts,  att  vissa 
i  norna  skulle  byggas  smalspåriga;  detta  har  ansetts 
1  blifva  fallet  med  dels  sådana,  som  skulle  komma  i 
1  förbindelse  med  befintliga  smalspåriga  järnvägar, 
e  banor,  å  hvilka  man  under  längre  tid  framåt  icke 
1  itt  vänta  större  trafik  än  att  densamma  kunde  upp- 
:  af  smalspåriga  banor  och  hvilka  därjämte  skulle 
Vöpa  trakter  med  afsevärdt  svåra  terrängförhållanden. 
lida  bibanorna  skulle  byggas  af  staten  eller  af  en- 
1  eventuelt  med  kraftigt  understöd  från  statens  sida, 
rnvägsstyrelsen  icke  yttrat  sig  om. 


(Forts.  fr.  sid.  85.) 


Ifrågasatta  bibanor. 

Spår¬ 

vidd 

meter 

Längd 

km. 

Kostnad 

Kronor 

Lysekil — Smedberg 

0,891 

37 

1  801  000 

Smedberg — Mukedalsbruk  —  Krokstad — Ed 

59 

3  307  000 

Bengtsfors — Silbodal — Koppom — Sulvik — 

Arvika 

» 

93 

6211  000 

Amål — Gillberga — Glafva — Arvika 

1 ,435 

96 

6  770  000 

Arvika — väster  om  Kymmen — Gräsmark — 

Sunne 

0,891 

94 

5  023  000 

Sunne — Stor  Jangen — Myra  hållplats  å 

Nordmark — Klarälfvens  järnväg 

» 

40 

2  108  000 

Kil — Sunne  — Olebyn — Hvitsand 

b435 

1 1 2 

7  201  600 

Olebyn — Torsby — Östmark 

» 

29 

2  002  000 

Edebäck — Dalby — Vingängsjön 

0,891 

86 

4  425  000 

Limedsforsen — Transtrand — Särna 

1,435 

103 

6  932  000 

Sveg — Lillherrdal 

» 

32 

2117  000 

Svenstavik  —  Mattmar 

» 

75 

3  132  000 

Hammerdalssjön — Hotagen 

» 

42 

2  488  000 

Förutom  nu  omnämnda  system  af  bibanor,  hvilket 
förutsätter,  att  inlandsbanan  icke  bygges  längre  mot  söder 
än  till  Sveg,  har  Järnvägsstyrelsen  äfven  ifrågaställt  ett  par 
andra  bansystem,  kombinerade  af  en  längre  mot  söder 
framdragen  inlandsbana  samt  vissa  bibanor. 

I  det  föregående  omförmälda  kostnadsberäkningar 
hafva  afsett  bibanor  för  ångdrift  med  användande  af 
maximilutningar  16  :  1000,  äfvensom  300  och  200  meters 
minimiradie  för  respektive  bredspåriga  och  smalspåriga 
banor  samt  en  rälsvikt  af  i  allmänhet  respektive  27,5  och 
20,0  kilogram  per  meter.  Skulle  det  emellertid  komma 
att  verkställas  fullständiga  utredningar  beträffande  lämplig¬ 
heten  af  bibanesystemet,  har  Järnvägsstyrelsen  såsom  sin 
asikt  uttalat,  att  därvid  jämväl  borde  göras  utredning  ifråga 
om  användning  af  elektrisk  drift  på  ett  större  eller  mindre 
antal  af  bibanorna,  hvilka  i  allmänhet  framginge  genom 
trakter,  rika  på  vattenkraft,  och  å  hvilka  banor  trafikbe- 
hofvet  ofta  torde  kunna  bättre  tillgodoses  med  flera  lättare 
tåg  än  med  ett  färre  antal  tyngre  sådana.  Man  kunde  ju 
tänka  sig,  att  en  utredning  skulle  gifva  vid  handen,  att 
åtminstone  vissa  af  banorna  genom  användning  af  elektrisk 
drift  skulle  kunna  byggas  efter  ännu  bättre  system,  än  som 
vore  lämpligt  för  ångdrift,  och  att  därför  de  beräknade 
anläggningskostnaderna  kunde  väsentligt  nedbringas, 

OBS.f  Med  detta  häfte  följer  pl.  17 . 
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I  slutet  af  sin  ofta  nämnda  skrifvelse  den  1 3  sist- 
lidne  mars  besvarar  Järnvägsstyrelsen  åtskilliga  uti  inlands- 
banefrågan  hos  Kungl.  Maj:t  gjorda  framställningar,  öfver 
hvilka  Styrelsens  yttrande  infordrats,  men  torde  af  dessa 
här  endast  böra  anföras  Styrelsens  för  Trollhätte  kanal- 
och  vattenverk  uttalande,  som  i  hufvudsak  innefattade 
följande : 

För  godstransporter  på  inlandsbanan  från  och  till  de 
nordligare  trakter  af  landet,  hvilka  nu  saknade  kommuni¬ 
kationer,  vore  det  af  vikt,  att  banan  sattes  i  direkt  och 
bekväm  förbindelse  med  hamn  vid  Vänern  och  därmed 
äfven  med  Trollhätte  kanal  och  hafvet  samt  således  leddes 
kortaste  väg  till  en  farled,  på  hvilken  godset  af  naturliga 
skäl  kunde  framföras  till  lägre  pris  än  på  järnväg,  något 
som  skulle  blifva  af  ännu  större  betydelse,  efter  det  att 
kanalen,  såsom  ansåges  sannolikt,  gifvits  större  dimensioner 
än  de  nuvarande;  inlandsbanans  anknytning  till  Vänerns- 
hamn  vore  vidare  af  stor  ekonomisk  betydelse  icke  endast 
för  banan  själf  och  de  orter,  den  genomlöpte,  utan  äfven 
för  staten  såsom  ägare  af  Trollhätte  kanal,  hvartill  komme 
att  Dalslands  och  Värmlands  gränstrakters  berättigade  kraf 
på  kommunikationer  skulle  bättre  tillgodoses  genom  flera 
smärre  banor,  dragna  från  nordväst  till  sydost,  än  genom 
en  inlandsbana,  hvarigenom  också  anordnande  af  en  ny 
dyrbar  hamn  vid  västkusten  skulle  blifva  obehöflig;  slut¬ 
ligen  kunde  ju  under  den  tid  af  3  ä  4  månader  af  året, 
då  Vänern  och  Trollhätte  kanal  vore  stängda  af  is,  godset 
befordras  på  redan  befintliga  banor  till  eller  från  Göteborg 
och  Uddevalla. 

Med  anledning  af  Styrelsens  för  Trollhätte  kanal- 
och  vattenverk  sålunda  gjorda  uttalande  anför  Järnvägs¬ 
styrelsen  endast,  att  det  synes  sannolikt,  att,  för  den  hän¬ 
delse  Trollhätte  kanal  och  hamnar  vid  Vänern  göras  till¬ 
gängliga  för  afsevärdt  större  fartyg  än,  som  nu  kunna 
trafikera  dessa,  en  icke  oväsentlig  del  af  den  transport, 
som  eljest  skulle  förmedlas  af  inlandsbanan  mellan  bohus¬ 
länska  kusten  och  trakter  i  mellersta  och  nordliga  Sverige, 
komme  att  under  den  tid  af  året,  då  ifrågavarande  kom¬ 
munikationsled  icke  vore  stängd  af  is,  söka  sig  väg  genom 
Trollhätte  kanal  öfver  Vänerns  hamnar,  på  grund  af  de 
billigare  transportkostnadar,  en  sådan  kommunikationsled 
borde  kunna  erbjuda. 

Den  22  sistlidne  mars  har  Kungl.  Maj:t  anbefallt 
Järnvägsstyrelsen  att  inkomma  med  definitivt  förslag  jämte 
kostnadsberäkningar  beträffande  inlandsbanans  sträckning 
mellan  Östersund  och  Ulriksfors,  vid  Ströms  vattudal, 
hvarefter  Styrelsen  den  30  i  samma  månad  aflämnat  så¬ 
lunda  anbefallda  förslag  och  beräkningar,  äfvensom  för 
sin  del  tillstyrkt  byggandet  af  nyssnämnda  del  af  in¬ 
landsbanan. 

Enligt  förslaget  skulle  banan  byggas  i  den  af  Järn¬ 
vägsstyrelsen  definitivt  undersökta  sträckningen:  Östersund 
— Litsnäset  —  Häggenås — N  orderåsen — Gulåstjärn — Sikås— 
Hammerdal — Ulriksfors  med  ett  bispår  från  sistnämnda 
plats  till  Strömsunds  municipalsamhälle,  vid  hvilken  plats 
lämplig  förbindelse  kunde  åstadkommas  mellan  sjötrafiken 
i  vattudalen  och  järnvägstrafiken.  Banans  byggande  kunde 
utan  olämplig  forcering  fullbordas  på  fyra  år,  hvadan  ar¬ 
betena,  om  de  påbörjades  redan  innevarande  år,  skulle 
kunna  afslutas  år  1 9 1 1 ,  för  hvilket  ändamål  erfordrades 
följande  belopp:  år  1907,  1908,  1909,  1910  och  1911 
respektive  500  000,  1  500  000,  3  000  000,  4  000  000  och 
x  862  000  kronor  eller  tillsammans  10  862  000  kronor, 


hvaruti  dock  icke  inberäknats  kostnad  för  jordlösen,  sk 
ersättningar  och  dylikt,  hvilken  kostnad,  såsom  förut  f; 
hållits,  Järnvägsstyrelsen  ansåg  icke  böra  drabba  stat: 
ket  utan  fastmera  gälldas  af  de  trakter,  som  finge  d; 
nytta  af  banbyggnaden. 

Vidare  har  Järnvägsstyrelsen  i  skrifvelse  den  9 
lidne  april  hos  Kungl.  Maj:t  gjort  framställning  om, 
dels  bemyndigande  att  med  tillgängliga,  af  ansl 
för  undersökningarna  besparade,  medel  verkställa  defi 
undersökning  af  den  förut  omtalade  linjen  från  Rya  fäb 
genom  västra  Dalarne  förbi  Limedsforsen,  Särnasjön 
Lillherrdal  till  Sveg  äfvensom  af  en  alternativ  linje. 
Ångermanälfven  i  syfte  att  åstadkomma  direkt  förbinc 
med  Volgsjön  och,  efter  eventuell  kanalisering  af  va 
draget  mellan  denna  sjö  och  Malgomajsjön,  erhålla 
bindelse  äfven  med  den  senare, 

dels  att  af  Riksdagen  för  fortsatta  undersökni 
måtte  äskas  ett  belopp  af  83  000  kronor. 

Detta  belopp  är  afsedt  att  användas  till  följ  ande  i 
dersökningar  nämligen : 

1:0  definitiv  undersökning  af  en  linje  Gubbträi' 
Afvaviken — Jäknajaure — Kadnejaure,  hvilken  linje  ansii 
skogshandteringens  synpukt  vara  fördelaktigare  än  de 
cfver  Kasker  uppstakade,  men  däremot,  tillföljd  af  sv: 
terrängförhållanden,  olämpligare  i  tekniskt  hänseende 
med  hänsyn  till  eventuell  malmtransport; 

2:0  definitiv  undersökning  af  linjen  Suoppatjau 
Näsbergs  hållplats,  hvilken  undersökning  betigas  ai 
Kungl.  Maj: t  och  Riksdagen  tilläfventyrs  finna  de  st; 
giska  skälen  böra  vara  afgörande  vid  frågan  om,  hvj 
inlandsbanan  bör  ansluta  till  statsbana  Luleå — Riksgrär 
3:0  okulär  undersökning  af  vissa  sträckningar 
Linsälls  kapell  och  Wemdalens  by  i  Härjedalen 
Klöfsjö  i  Jämtland  äfvensom  från  trakten  af  Dorotea 
koby  förbi  Malgomajsjöns  östra  ände  till  Ume  älf  i: 
heten  af  Stensele; 

4:0  okulär  undersökning  af  i  Järnvägsstyrelsens 
velse  den  13  sistlidne  mars  ifrågasatta  bibanesträckni: 
hvilka  förut  icke  blifvit  okulärt-  eller  definitivt  unders 
äfvensom  utredning  om  elektrisk  drift  å  bibanorna 
deras  ekonomiska  förutsättningar. 

Af  hvad  hittills  anförts  framgår,  att  Järnvägsstyr 
icke  ansett  sig  kunna  på  undersökningarnas  nuvar 
stadium  uttala  någon  åsikt  om,  huruvida  en  inlands 
bör  komma  till  stånd  mellan  bohuslänska  kusten  och 
banan  Luleå — Riksgränsen  och  ej  heller,  hvarest  en  si 
bana  lämpligast  borde  framdragas,  annat  än  så  till 
att  Styrelsen  ansett  sig  böra  förorda  vissa  af  de  hi 
definitivt  undersökta  sträckningarna  framför  andra,  1: 
des  definitivt  undersökta,  alternativa  sträckningar, 
jämte  Styrelsen  tillstyrkt  byggande  af  linjen  Östersu 
Ströms  vattudal,  för  hvilkens  ekonomiska  bärighet 
terna  synas  jämförelsevis  gynnsamma,  oafsedt  den 
kulturella  betydelse  bandelen  ifråga  måste  anses  hafv 
Slutligen  har  Kungl.  Maj:t  i  proposition  till 
dagen  den  19  april  1907  föreslagit  Riksdagen. 

dels  att  för  verkställande  af  ytterligare  undersci 
gar  angående  inlandsbanan  bevilja  83  000  kronor, 
dels  ock  att,  under  förbehåll  om  kostnadsfri  | 
låtelse  af  mark  m.  m.,  besluta  anläggning  af  stat: 
från  Östersund  till  Ströms  vattudal  (Ulriksfors),  jämt 
spår  från  Ulriksfors  till  Strömsund,  för  en  beräknad 


VÅG-  OCII  VATTENBYGGNADSKONST 


:  fuli  1907 

,  af  10900000  kronor  samt  däraf  för  1908  anvisa 
o  000  kronor. 

Sedan  sålunda  redogjorts  för  det  hufvudsakliga  af 
,  1;  som  beträffande  inlandsbanan  åtgjorts  och  afhand- 
•  torde  några  allmänna  reflektioner  redan  nu  lämpligen 
11a  göras  med  ledning  af  de  resultat,  undersökningarna 
.banan  hittills  lämnat. 

Afståndstabellen  å  nästa  sida  förtjänar  att  något  närmare 
1  ^ras.  Till  en  början  ser  man  då,  att  kortaste  linjen 
Svenstavik,  beläget  vid  södra  änden  af  Storsjön  i 
land,  till  någon  af  hamnplatserna  Göteborg,  Udde- 
L  ,  Risö  Raftö  eller  Ellöse  fjord  är  den,  som  går  öfver 
,  Särnasjön,  Limedsforsen,  Rya  fäbodar  och  Ut- 
r/n  med  fortsättning  öfver  Kil,  beträffande  Göteborg, 

(  evalla  och  Ellöse  fjord  samt  öfver  Ottebol  beträffande 
i  Raftö.  Det  är  att  märka,  att  linjen  öfver  Ottebol 
t  vidare  öfver  Silbodal,  Billingfors  och  Gesäter  till 
.  ämnda  hamnplats  dock  endast  är  7  kilometer  kortare 
:  linjen  öfver  Kil,  Mellerud,  Ed  och  Gesäter,  hvilken 
r  re  linje  däremot  erbjuder  gynnsammare  lutnings-  och 
i  ningsförhållanden  än  den  förra. 

Praktiskt  taget  kan  man  säga,  att  den  kortaste  och 
1  idigt  i  trafiktekniskt  hänseende  bästa  linjen  till  hvar 
en  af  de  ofvannämnda  fyra  hamnplatserna  går  från 
t  rbyn  öfver  Kil. 

Jämför  man  nu  afstånden  sinsemellan  från  Utterbyn 
1  dika  hamnplatser,  så  finner  man  att,  om  banan  kor- 
r  nordvästra  stambanan  vid  Ottebol,  blir  afståndet  till 
r  iania  37  kilometer  kortare  än  till  någon  svensk  hamn- 
a ;  korsas  däremot  nämnda  stambana  vid  Kil,  blir  af- 
1  let  till  närmaste  svenska  hamn  —  Uddevalla  —  52 
neter  kortare  än  till  Kristiania. 

Från  Utterbyn  öfver  Ottebol,  Silbodal  och  Billingfors, 

I  da  längs  den  ifrågasatta  inlandsbanan  genom  västra 
iiland,  äro  afstånden  till  Uddevalla  (öfver  Bäckefors), 
le  fjord  och  Risö  Raftö  respektive  294,  329  och  296 
neter,  således  kortast  till  Uddevalla;  till  Fredrikshald 
fr  Ed)  är  afståndet  282  kilometer. 

Öfver  Kil  och  Öxnered  är  däremot  afståndet  från 
i -byn  till  Uddevalla  endast  254  kilometer,  således  40 
aeter  kortare  än  öfver  inlandsbanan  i  västra  Värmland. 
Till  Göteborg  är  längden  å  en  linje  från  Utterbyn 
\  Ottebol,  Silbodal,  Billingsfors,  Bäckefors,  Uddevalla 
1  vidare  längs  bohusbanan  icke  mindre  än  70  kilome- 
ängre  än  å  en  linje  öfver  Kil  och  Öxnered. 

Af  förestående  framgår,  att  afståndet  från  Utterbyn 
I  lamnplats  vid  västkusten  blir  afsevärdt  mycket  större 
den  nu  uppstakade  sträckningen  för  inlandsbanan 
ira  västra  Värmland  än  längs  den  ifrågasatta  enskilda 
m  förbi  Sunne  till  Kil  och  vidare  på  befintliga  banor. 

1  lärtill  kommer,  att  terrängen  i  de  trakter,  där  inlands- 
ins  linje  nu  framdragits,  betingar  afsevärdt  ogynnsam- 
'  trafiktekniska  förhållanden  å  en  där  framlagd  bana 
3r  linjen  öfver  Kil,  så  synes  det  finnas  skäl  förmoda, 
t  rättare  sagdt,  kan  man  taga  för  gifvet,  att  inlands- 
>n  i  dessa  trakter  icke  kan  utan  direkt  förlustbringande 
1  konkurrera  med  en  bana  öfver  Kil  och  att  således 
t  mfartstrafiken  mellan  västkusthamn  och  trakter  norr 
Vitterbyn  kommer  att  gå,  icke  öfver  en  genom  västra 
>  iland  dragen  inlandsbana,  utan  den  naturligaste  vägen 
v  Kil. 

Det  förefaller  då,  som  om  det  vore  oklokt  att  i  den 
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nu  utstakade  sträckningen  söder  om  Utterbyn  förbi  Otte¬ 
bol,  Silbodal  och  Billingsfors  bygga  en  för  genom  farts¬ 
trafik  afsedd  inlandsbana,  som  gifvetvis  måste  tänkas 
utförd  efter  ett  för  såväl  tung  som  snabb  trafik  lämpadt 
byggnadssätt,  hvilket  såsom  synes  af  de  ofvan  meddelade 
resultaten  af  de  verkställda  kostnadsberäkningarne  skulle, 
tillföljd  af  de  svåra  terrängförhållandena,  medföra  högst 
betydliga  anläggningskostnader.  Den  utan  allt  tvifvel 
mycket  kännbara  och  för  utvecklingen  hämmande  bristen 
på  järnvägar  i  västra  Värmland,  Dalsland  och  Bohuslän 
torde  böra  athjälpas  genom  bibanor,  till  hvilkas  snara  för¬ 
verkligande  staten  dock  bör  på  ett  eller  annat  sätt  kraf¬ 
tigt  bidraga. 

Utgår  man  nu  ifrån  att  inlandsbanan  icke  bör  fort¬ 
sättas  söder  om  Utterbyn  längs  den  utstakade  linjen,  så 
är  en  gifven  följd  att  den  i  stället  bör  dragas  ned  till 
Kil  i  samma  sträckning  som  banan  Olebyn  (Torsby) — 
Sunne — Kil,  hvarå  koncession  begärts,  och  på  så  sätt 
anslutas  till  nordvästra  stambanan. 

Man  vinner  då  äfven  den  fördelen,  att  inlandsbane- 
trafiken  ledes  på  en  kort  och  bekväm  väg  ner  till  Vänern 
vid  Karlstad,  en  omständighet,  som  måste  anses  redan  nu 
vara  af  stor  betydelse  och  blifva  det  i  ännu  högre  grad, 
sedan  farleden  mellan  Vänern  och  hafvet  blifvit  tillgäng¬ 
lig  för  större  fartyg. 

Mot  inlandsbanans  dragande  till  Kil  har  man  hört 
den  invändningen  göras,  att  det  icke  vore  med  statens 
fördel  förenligt,  att  staten  genom  ett  sådant  byggnadsföre¬ 
tag  skapade  ökad  trafik  åt  Bergslagernas  järnväg  —  på 
bandelen  Kil — Göteborg  — ;  detta  sätt  att  se  saken  före¬ 
faller  emellertid  ingalunda  riktigt.  Ur  nationalekonomisk 
synpunkt  måste  det  väl  vara  bäst,  att  trafiken  ledes  fram 
på  den  naturligaste  och  billigaste  vägen.  Skulle,  mot  all 
förmodan,  den  enskilda  banan  uppställa  några  svårigheter 
för  trafikens  förande  öfver  densamma,  har  ju  staten  alltid 
den  utvägen  öppen  att  under  den  del  af  året,  då  sjöfarten 
å  Vänern  är  stängd,  dirigera  godset  öfver  Laxå  till  Göte¬ 
borg,  hvilken  väg  kan  väsentligt  förkortas  genom  byg¬ 
gandet  af  en  bredspårig  bana  mellan  Kristinehamn  och 
Töreboda  öfver  Gullspång,  å  hvilken  nya  förbindelseled 
enskilda  personer  för  öfrigt  redan  begärt  koncession. 

Går  man  så  åter  till  afståndstabellen,  så  finner 
man  beträffande  de  utstakade  linjerna  norr  om  Utter¬ 
byn,  att  afståndet  från  Svenstavik  t.  ex.  till  Uddevalla 
öfver  Sveg,  Särnasjön,  Limedsforsen,  Rya  fäbodar,  Utter¬ 
byn,  Kil  och  Öxnered  är  22  kilometer  kortare  än  öfver 
Sveg,  Orsa,  Mora,  Flerrhult,  Kil  och  Öxnered  samt  icke 
mindre  än  39  kilometer  kortare  än  öfver  Sveg,  Orsa 
norra,  Vänjan,  Malung,  Rya  fäbodar,  Utterbyn,  Kil  och 
Öxnered. 

Den  senare  linjen  synes  därför  böra  lämnas  ur  räk¬ 
ningen,  hvadan  således  söder  om  Sveg  återstå  två  vägar 
till  Kil,  nämligen  förbi  Särnasjön,  Rya  fäbodar  och  Utter¬ 
byn  samt  förbi  Orsa,  Mora  och  Herrhult. 

Både  i  tal  och  skrift  har  från  intresseradt  håll  fram¬ 
hållits  den  åsikten,  att  staten  icke  skulle  hafva  moralisk 
rätt  bygga  en  längdbana  väster  om  den  med  hjälp  af 
statslån  åstadkomna  banan  Orsa — Sveg,  enär  ett  sådant 
företag  skulle  orsaka  ruin  för  sistnämnda  bana,  hvilken 
kommit  till  just  med  tanke  på  att  blifva  en  länk  i  inlands¬ 
banan  ;  vissa  kommuner  hafva  till  och  med  offentligt  för¬ 
klarat,  att  de  lämnat  sin  teckning  i  banan  först  efter  det 
att  de  förespeglats  att  sedermera  genom  statens  öfveita- 


92 


TEKNISK  TIDSKRIFT 


2  0  Juli  IC 


Uppgift  på  vissa  afstånd  rörande  Inlandsbanan. 

Svenstavik — Göteborg. 

Öfver  Sveg,  Orsa,  Mora,  Herrhult,  Kristinehamn,  Gullspång  och  Töreboda  .  717  kil, 

»  Kil  och  Öxnered  . .  723 

Orsa  Norra,  Vänjan,  Malung,  Rya  fäbodar,  Utterbyn,  Kil  och  Öxnered .  742 

Särnasjön,  Limedsforsen,  »  »  »  »  »  .  701 

»  »  »  »  »  Ottebol,  Silbodal,  Billingsfors,  Bäcke- 

fors  och  Uddevalla .  771  3 


Sven  stavi  1c— XJ  ddevall  a. 


Öfver  Sveg,  Orsa,  Mora,  Herrhult,  Kil  och  Öxnered .  664  kil< 

Orsa  Norra,  Vänjan,  Malung,  Rya  fäbodar,  Utterbyn,  Kil  och  Öxnered  .  683 

»  Särnasjön,  Limedsforsen,  »  »  »  »  »  .  642 

»  »  »  Ottebol,  Silbodal,  Billingsfors  och  Bäckefors  682 


»  Ed  och  Smedberg  696 


Svenstavik— Ellöse  fjord. 

Öfver  Sveg,  Orsa,  Mora,  Herrhult,  Kil,  Öxnered,  Uddevalla  och  Hogstorp .  710  kil< 

»  Särnasjön,  Limedsforsen,  Rya  fäbodar,  Utterbyn,  Kil,  Öxnered,  Uddevalla  och  Hogstorp  .  688 

»  »  »  »  »  »  Ottebol,  Silbodal,  Billingsfors,  Ed,  Smedberg  o.  Hogstorp  717 

»  »  Orsa  Norra,  Vänjan,  Malung,  »  »  »  »  »  »  »  »  »  758  k 

Svenstavik — Risö  Raftö. 

Öfver  Sveg,  Orsa,  Mora,  Herrhult,  Kil,  Mcllerud,  Ed  och  Gesäter .  713  kild 

Särnasjön,  Limedsforsen,  Rya  fäbodar,  Utterbyn,  Kil,  Mellerud,  Ed  och  Gesäter . 691 

»  »  »  »  Ottebol,  Silbodal,  Billingsfors,  Ed  o.  Gesäter  684  > 

»  »  Orsa  Norra,  Vänjan,  Malung,  »  »  »  »  »  »  »  »  725  »I 


Svenstavik— Fre  driksliald. 


Öfver  Sveg,  Särnasjön,  Limedsforsen, 


Rya  fäbodar,  Utterbyn,  Ottebol,  Silbodal,  Billingsfors,  Ed  o.  Kornsjö  670  kild 


Svenstavik— Kristiania. 

Öfver  Sveg,  Särnasjön,  Limedsforsen,  Rya  fäbodar,  Utterbyn,  Ottebol  och  Charlottenberg .  647  kil< 

Utterbyn  (Torsby)— liamnplast  vid  hafvet. 

Öfver  Sälboda,  Åmot  .  och  Charlottenberg  till  Kristiania  .  250  kild 

»  »  Ottebol  »  »  »  »  .  258  » 

»  Kil  »  »  »  »  »  .  306  »i 

Ottebol,  Silbodal,  Billingsfors  och  Bäckefors  till  Uddevalla .  294  »i 

»  Kil  och  Öxnered  »  »  254  »; 

>  »  »  >  »  Göteborg  .  313 

»  Ottebol,  Silbodal,  Billingsfors  och  Ed  »  Ellöse  fjord  .  329  »I 

»  »  »  »  »  -  »  »  Risö  Raftö  .  296 

»  »  »  »  »  »  »  Fredrikshald  .  282  5 

Gellivare  —  Ströms  vattudal  (Ulriksfors). 

Öfver  Näsberg,  Suoppatjaure,  Kasker  och  Dalasjö .  629  kild 

»  Jokkmokk,  »  »  »  »  580  »( 

Gellivare— Östersund. 

Öfver  Jokkmokk,  Suoppatjaure,  Kasker,  Dalasjö,  Ulriksfors,  Gulåstjärn  och  Litsnäset .  698  kilo 

Ströms  vattudal  (Ulriksfors)— Svenstavik. 

Öfver  Gulåstjärn,  Handog,  Kyrkås,  Brunflo  och  Hackas  .  180  kild 

»  »  Litsnäset,  Östersund,  Bruatlo  och  Hackås .  190  ». 

»  »  »  Kvarnlösa,  Trångsviken  och  Hallen  .  220  » 

Ströms  vattudal  (Ulriksfors)— hamnplats  vid  hafvet. 

Öfver  Långsclg,  till  Nyland .  171  kilo 

»  och  Nyland  till  Hernösand  . .  — .  233  » 

Gulåstjärn,  Handog,  Kyrkås  och  Brunflo  till  Sundsvall .  305  »I 

»  »  och  Brunflo  till  Hommelvik  (Norge) .  382 

»  »  »  »  Trondhjem  »  . .  405  » 

»  »  Litsnäset  och  Östersund  till  Sundsvall  .  315  »■ 

»  »  »  »  »  Hommelvik  . rr .  363  » 

»  »  »  »  »  »  Trondhjem .  386  » 

Kvarnlösa  och  Trångsviken  till  Sundsvall .  338  » 

»  »  »  »  »  »  Hommelvik .  336  1 

»  »  »  »  »  »  »  Trondhjem  . . . . .  359  » 
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e  af  banan  återfå  åtminstone  större  delen  af  de  teck- 
beloppen;  man  frågar  sig  ovillkorligen  med  hvad 
!  sådana  förespeglingar  gjorts.  Vidare,  om  det  varit 
.  ngen  att  Orsa — Svegbanan  skulle  ingå  såsom  en  del 
ilandsbanan,  hvarför  bygges  den  då  efter  ett  system, 
1  gör  den  i  trafiktekniskt  hänseende  mycket  olämplig 
:  .nabb  eller  tung  trafik  och  med  användande  af  räler, 
i  förut  lång  tid  varit  nedlagda  i  statsbanor,  men  där- 
upptagits  såsom  varande  för  klena. 

Är  det  så  illa  beställdt  med  detta  banbyggnadsföre- 
att  dess  ekonomiska  existens  är  beroende  af  att  in- 
.banan  norr  om  Sveg  kommer  till  stånd  och  söder 
nämnda  punkt  framdrages  öfver  Orsa — Svegbanan,  så 
.  det,  att  företaget  icke  varit  ekonomiskt  berättigadt; 
hade  utan  tvifvel  varit  ekonomiskt  fördelaktigare  om 
n  från  Sveg  dragits  till  Ljusdal  eller  möjligen  öfver 
,  och  efter  Voxna  älf  till  Bollnäs. 

1  alla  händelser  synes  det  vara  orätt  att  vid  afgörandet 
ågan  om  inlandsbanans  sträckning  söder  om  Sveg  taga 
för  mycket  hänsyn  till,  att  kommunerna  skola  återfå 
•enningar,  de  insatt  uti  ifrågavarande  ekonomiskt  tvif- 
utiga  järnvägsföretag.  Man  måste  anse  fastslaget,  att, 
inlandsbanan  framdrages  öfver  Orsa — Svegbanan,  kom- 
den  också  att  fortsätta  efter  Mora — Vänerns  järnväg 
astone  till  Vänern,  hvarvid  med  tämligen  stor  visshet 
10  millioner  kronor  skulle  erfordras  för  att  komplet- 
•  de  befintliga  banorna,  så  att  de  blifva  lämpade  för 
nabb  och  tung  genomfartstrafik.  De  västra  trakterna 
)alarna  och  delvis  Värmland  torde  då  icke  på  länge 
a  påräkna  förbättrade  kommunikationer  med  mera 
itivt  understöd  från  statens  sida. 

Men,  skulle  verkligen  en  inlandsbana,  framdragen  från 
■  genom  västra  Dalarna  förbi  Särnasjön  till  Kil,  taga 
;n  nämnvärd  trafik  från  Orsa — Svegbanan?  Detta  synes 
<  vara  att  befara;  den  trafik,  som  Orsa — Svegbanan 
:s  komma  att  förmedla  mellan  Sveg  och  t.  ex.  Gefle 
■alabanans  eller  Mora — Vänernbanans  trafikområden, 

1  ne  helt  säkert  att  i  alla  händelser  framgå  öfver  Orsa, 
r  det  att  inlandsbanan  genom  västra  Dalarna  hufvud- 
Igen  skulle  hafva  att  påräkna  trafik  från  de  stora 
(sområdena  i  nordvästra  Dalarna  och  Värmland,  för 
a  en  under  närmaste  framtiden  åstadkommen  god 
mdelse  med  Vänern  och  hamnplatser  i  Bohuslän  skulle 
)  af  synnerligt  stor  betydelse. 

April  1907.  II.  F. 

- 0 — — c - 

OM  STOCKHOLMS  HAMN. 

Ur  V.  E.  Lilienbergs  arbete  om  Sveriges  hamnar. 

(Forts.  fr.  sid.  79.) 

III.  Statistik. 

Sjöfarts-statistiken  är  mycket  bristfällig  och  kan  leda 
i  alldeles  oriktiga  resultat,  om  den  ej  med  urskiljning 
1  omdöme  begagnas.  I  flera  fall  kunna  endast  när- 
ie-värden  erhållas. 

Hvad  först  beräffar  hamnens  storlek  i  trafikafseende  så 
'en  jämförelse,  för  omkr.  20  år  sedan,  anvisat  den  en 
1  som  n:o  22  bland  59  af  Europas  större  hamnar, 
don  var  år  1888  omkr.  6  ggr  så  stor  som  Stockholm, 
1  burg  =  3  ggr  och  Köpenhamn  något  större,  efter  att  år 
!i  hafva  varit  något  mindre.*  Ar  1 904  var  Stockholms 
1  rörelse  af  ut-  och  ingående  fartyg  =  5  799  984  reg.- 
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ton,  medan  Malmö  hade  4  037  178,  Göteborg  =  3  557  505 
och  Hälsingborg  =  2  911  865. 

Sjöfarten  på  Stockholm  befanns  enl.  hamnkontorets 
uppgifter  år  1890  sålunda  fördelad: 

Ankomna  fartyg: 

från  Utrikes  ort:  623  segelfartyg  =  57  624  ton. 

827  ång  »  =  455  58r  »  513205  ton. 

från  Inrikes  ort:  12  107  segel  »  =  489615  » 

13  571  ång  »  =  1  168491  »  1658108 

S:ma  2  17  1  313  ton. 

Afgangna  fartyg-. 

till  Utrikes  ort:  445  segelfartyg  =  27  413  ton. 

486  ång  »  =  200697  »  228  no  ton. 

till  Inrikes  ort:  12295  segel  »  =  521366  > 

14  013  ang  »  =  1  433  S73  *  1  955  239  » 

S:ma  2  183  349  ton. 

S:a  S:arum  4  354  662  ton. 

Denna  uppgift  omfattar  alla  fartyg  öfver  10  reg. -ton 
(äfven  ångbåtar  och  ångslupar  på  stadens  närmaste  om- 
gifningar  och  inom  hamnområdet)  dock  så  att  för  fartyg, 
som  under  loppet  af  ett  dygn  gör  flera  resor,  beräknas 
endast  en  gång  för  ankommande  och  en  gång  för  afgå- 
ende  om  dygnet.  Från  afgift  äro  befriade:  fartyg  till¬ 
hörande  Kungl.  Maj: t  eller  Stockholms  stad,  d:o  som  an¬ 
vändas  till  bogsering,  då  de  föra  andra  fartyg  i  släptåg, 
d:o  vid  bärgningsföretag,  ångfartyg  vid  prof-  och  besikt- 
nings-resor  och  d:o  tillhörande  svenskt  eller  utländskt  pri¬ 
vat  segelsällskap,  vidare  alla  fartyg,  som  utgått  från  ham¬ 
nen  men  måst  dit  återvända  till  följd  af  haveriskador, 
eller  endast  besökt  hamnen  för  att  reparera,  samt  slutl. 
öppna  roddbåtar. 

Hvad  som  genast  faller  i  ögonen,  är  den  betydande 
öfvervikt,  som  inrikes  sjöfarten  äger  öfver  den  utrikes,  eller 
som  3  613  347  till  741  315;  ett  förhållande,  som  i  hela 
Europa  endast  har  sitt  motstycke  i  några  Irländska  ham¬ 
nar  af  mindre  rang. 

På  grund  af  skeppslistor  och  uppgifter  från  hamn¬ 
kontoret  kunna  sjöfartens  riktningar  tämligen  noga  bestäm¬ 
mas  och  skulle  för  ifrågavarande  år  uppgått,  i  procent 
af  hela  rörelsen,  till: 

Inrikes  sjöfart: 

Stadens  närmaste  omgifningar  .  33 

Norra  Östersjöhamnarna  i  Sverige  .  19  » 

Södra  »  »  »  .  12  » 

Västra  kusten,  Mälaren,  Vänern,  Vättern...  16  »  g0  % 

Utrikes  sjöfart: 

Storbritannien  och  Irland .  13  % 

Finland  .  2,3  » 

Öfriga  Östersjöländer .  3  » 

Öfriga  utrikes  länder .  1,7  »  20  % 

S:ma  100  % 

*  Der  Gesamt-Verkehr  inAJahre  1902  betrug: 

in  Hamburg  .  15000000  Tonnen 

»  Rotterdam  .  10  000  000  » 

»  Antwerpen  .  10  300  000  » 

»  Marseille  .  5  900  000  » 

»  Genua"1  .  5  600  000  » 

Berlin,  Duisberg,  Manheim,  Ruhrort,  obgleich  nur  Binnenhäfen, 
haben  ebenfalls  iiber  5  000  000  Tonnen  Gesamt  verkehr.  Alle  an- 
deren  deutschen  Binnenhäfen  haben  ein  Gesamtverkehr  von  unten 
5  000  000  Tonnen. 

(Zeitschrift  fur  Binnen-Schiffahrt.  1905). 
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Hufvudstadens  ut-  och  införsel  i  viktton  finnes  ingen¬ 
städes  veterligen  uppgifven,  så  att  man  måste  leta  sig  till 
den  genom  beräkningar,  hvilka  gifvetvis  blifva  mycket  sväf- 
vande.  Person-  och  godsrörelsen  äro  sammanblandade, 
och  kunna  därför  endast  närmelsevis  uppdelas,  liksom  den 
verkliga  storleken  af  fartygens  laster  endast  ungefärligen 
erhålles.  (För  beräkning  af  lastens  rymd  i  ton  skall  far¬ 
tygets  skeppshandlingar  läggas  till  grund,  hvarvid  i  reg.- 
ton  anses  motsvara  för  varor  som  äro  upptagna  i  volym 
=  2,83  kbm.,  och  för  varor  som  äro  upptagna  i  vikt  = 
1,360  kg.)  De  uträkningar,  som  i  dessa  afseenden  äro 
gjorda  för  Stockholms  sjöfartsrörelse,  ha  således  endast 
relativt  värde  och  skulle  bli  för  vidlyftiga  att  här  närmare 
anföra.  För  att  emellertid  ge  något  begrepp  om  dessa 
kvantiteter  må  anföras,  att  godstrafiken  år  1890  blifvit 
uppskattad  till: 

Införsel:  från  utrikes  ort  =  395  842  viktton 

»  inrikes  »  =  829  708  » 

S:ma  1  225  550  viktton 

Utförsel:  till  utrikes  ort  =130  686  viktton 
»  inrikes  »  =  410  103  » 

S:ma  540  789  viktton 

Häraf  synes  bl.  a.  att  det  förfarande,  som  under¬ 
stundom  användes,  att  sätta  reg. -tontalet  —  vikt-tontalet 
icke  äger  sin  tillämplighet  här,  hvarest  förefinnes  en  skill¬ 
nad  sagda  år  på  ej  mindre  än  30  %,  medan  den  i  ut¬ 
landet  växlar  mellan  +  1 1  %  och  —  4 2  %.  Vi¬ 

dare  bemärkes,  att  utförseln  understigit  införseln,  ett  miss¬ 
förhållande,  som  i  alla  tider  ägt  rum,  och  på  de  sista  åren 
antagit  en  allt  skarpare  tendens,  så  att  alltsedan  år  1884 
mer  än  hälften  af  de  från  utrikes  ort  kommande  far¬ 
tygen,  efter  lastens  lossande,  fortsätta  förbi  eller  genom 
Stockholm  för  att  erhålla  returfrakter  i  norra  Sverige.  Till 
Stockholm  hafva  i  allmänhet  ankommit  öfvervägande  an¬ 
tal  fartyg  med  last,  näml.  91  %,  och  afgått  70  %  med 
last  och  30  %  i  barlast,  under  det  att  i  norra  Sverige 
förhållandet  varit  omvändt,  så  att  af  de  ankommande 
83  %  varit  tomma  och  17  %  lastade,  medan  af  de  af- 
gående  98  %  gått  med  last.  För  att  få  den  riktiga  han¬ 
delsbalansen  måste  därför  hufvudstadens  sjöfart  ses  i  sam¬ 
manhang  med  hela  norra  Sveriges.  Sålunda  var  t.  ex. 
utrikeshandeln  år  1898,  enl.  Kommerskollegii  ämb.  ber. 
följande : 


Införsel 

kr. 

Utförsel 

kr. 

Haparanda  . 

428  000 

5  767  0 

Luleå . 

1  700  000 

9  034  0 

Piteå  . 

209  000 

3  505  0' 

Skellefteå  . 

988  000 

6  050  0 

Umeå . 

714  000 

7  643  0 

Örnsköldsvik . 

825  000 

5  2600 

Härnösand . 

2  541  000 

19  733  0 

Sundsvall  . 

8  076  000 

28  197  0 

Hudiksvall . 

1  240  060 

OO 

CO 

O 

O 

Söderhamn  . 

1  436  000 

14  467  0 

Gefle  . 

14  209  000 

26  000  0 

Stockholm . 

136  31 1  000 

32  600  0 

S:ma 

168  677  000 

166  136  0 

Beträffande  beskaffenheten  af  det  gods,  som  ankoir 
till  och  afgått  från  hufvudstaden,  lämna  Kommerskoll \ 
ämbetsberättelser  och  Stadsfullm.  handlingar  nödtorf 
upplysningar.  Här  nedan  äro  de  upptagna  i  10  hufv 
grupper,  fördelade  å  Saltsjö-  och  Mälarsidorna,  i  enlig 
med  förteckningar  å  de  regelbundna  ångfartygsförbin 
serna  samt  uppgifter  från  hamnkontoret,  hvilken  för 
ning  dock  måste  bli  sväfvande  af  flera  anledningar,  bl 
däraf  att  en  del  af  mälartrafiken  går  genom  slussen 
Saltsjön  och  tvärtom,  utan  någon  som  helst  kontroll. 

Häraf  synes,  att  bland  intörsel  står  artikeln  ster 
och  koks  främst,  samt  af  utförsel  järn  och  metaller, 
att  komma  gods  rörelsen  mera  in  på  lifvet  och  utröna' 
hvad  sätt  godset  blifvit  förflyttadt  måste  man  taga  hän 
till  det  intima  sammanhang,  som  uppstått  mellan  hamn 
och  järnvägarnas  godstrafik,  i  synnerhet  statens.  För  ifr; 
varande  år  ställer  sig  fördelningen  sålunda:  (se  tab.  1 
2  å  näs:a  sida). 

Sista  kolumnen  i  den  första  af  dessa  tabeller 
»skillnad»  —  angifver  de  kvantiteter,  som  stannat  i  3t( 
holm  +  eller  direkte  därifrån  afgått  — . 

Af  den  senare  tabellen  framgår,  att  från  järnväg 
fartyg  och  tvärtom  forslades  endast  en  obetydlighet,  ni 
60  715  ton,  från  fartyg  till  fartyg  åter  401  927  ton 
från  fartyg  till  staden  pr  åkdon  den  största  kvantite 
eller  807  684  ton,  samt  från  staden  till  fartyg  pr 
94  086  ton,  eller  tillsammans  901  770  ton.  Detta 


Fördelning  af  godstrafiken  i  Stockholm  år  i8go. 


Sa 

ltsjösidan 

Mälarsida 

n 

Ton  å  1  000  kg. 

Ton  å  1  000  kg. 

Ank. 

Afs. 

S:ma 

Ank. 

Afs. 

S:roa 

Stenkol  och  koks . 

333  033 

100  000 

433  033 

- - - 

Järn  och  metaller . : . 

168 134 

168  134 

70  804 

70  8<! 

Malm,  alla  slag  . 

13  °43 

13  043 

7  023 

70: 

Skogsprodukter . 

100  000 

32  232 

132  232 

60  500 

60  5< 

Spannmål  . 

100  000 

22  01 3 

122  013 

41  95o 

22  013 

63  9' 

Konsumtionsartiklar . 

67  000 

1  267 

68  267 

48  164 

48  II 

Byggnadsmaterialer  . 

125  000 

125  000 

133  150 

7  649 

140  7' 

Foder,  gödningsämnen  0.  d . 

30  000 

30  000 

28  750 

62  348 

91  01 

Kalk  sten  och  jord  . 

_ 

1 1  176 

II I 

Öfriga  varor .  . 

70  590 

50  457 

121  047 

9  586 

50457 

60  0. 

Summa: 

825  623 

387  146 

1  212  769 

399  927 

153  643 

553  5 

z  fuli  1907 
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Godsrörelsen  i  Stockholm  i8go  i  viktton.  Tab.  1. 


Slag 

A  n  1  ä  n  d  t 

A  f  s  ä  n  d  t 

Skillnad 

i 

med 

fartyg 

med 

järnväg 

S:ma 

med 

fartyg 

med 

järnväg 

S:ma 

ikol  och  koks  . 

333  033 

42  341 

375  374 

100  000 

49  171 

149  171 

+  226  203 

och  metaller  . 

70  804 

42  285 

113  089 

168  134 

7  750 

175  884 

—  62  797 

m,  alla  slag . 

7  023 

6  020 

13  043 

13  043 

2 

13  045 

2 

gsprodukter  . 

160  500 

72  977 

233  477 

32  232 

9  275 

4i  5°7 

+  191  970 

mmål  . . 

141  950 

12  081 

154  031 

44  026 

1 2  701 

56  727 

+  97  304 

.sumtionsartiklar  . 

115  164 

37  47i 

152  635 

1  267  . 

13  021 

14  288 

+  I38  347 

i  gnadsmaterialer  . . 

258  150 

9i5 

259  065 

7  649 

1  636 

9  285 

+  249  780 

er,  gödningsämnen  . 

58  750 

9  041 

67  791 

62  348 

7  006 

69  354 

—  1  563 

C  k,  sten  och  jord  . 

— 

1 1  1 76 

1  x  176 

—  x  1  176 

ga  varor  . . 

80  1 76 

43  019 

123 195 

100  914 

40  833 

141  747 

—  18552 

Summa : 

1  225  550 

226  150 

1 491 700 

540  789 

141  395 

682  184 

+  809  496 

Godsrörelsen  i  Stockholm  i8go  i  viktton.  Tab.  2. 


Slag 


i  ikol  och  koks  _ 

ii  och  metaller  . 

t.  m,  alla  slag . 

5  gsprodukter  . 

i  nnmål . 

<  isumtionsartiklar 

1  gnadsmaterialer _ 

’’  er,  gödningsämnen 
(k,  sten  och  jord 
j  ga  varor  . 


Anl.  med  fartyg 


för  vidare  befordran 


£5  g 
G  & 

Crq  ^ 


1»: 

3  3 

^  CD 
po:  Pl. 
Oq 


po 

g- » 

O 

3 


C/3 

P 

3 


Anl.  med  järnväg 


för  vidare  befordran 


^  (T) 

OQ  ^ 


po: 

3  1 
<  ci 

p:  Cb 

crq 


po 

pr  3 

o  « 

§  ^ 


C/3 

P 

3 


Anl.  med  åkdon 


för  vidare 
befordran 


rt-  oj 

crq  ^ 


P: 

3  3 

2=  a 

crq 


C/3 

c 


100  000 

6  830 

226  203 

333  033 

70  804 

70  804 

7  023 

7  023 

32  232 

7  768 

120  500 

160  500 

44  026 

620 

97  304 

141  950 

1  267 

113  897 

1 1 5  i64 

7  649 

721 

249  780 

258  150 

58  75o 

58  750 

80  176 

80  176 

Summa:  j  401  927  i  15  939  |  807  684  j  I  225  550 


42  34i 

42  34i 

— 

34  535 

7  75° 

42  285 

62  795 

62  795 

6  020 

— 

6  020 

2 

2 

1  507 

71  470 

72  977 

— 

12  081 

12  081 

13  021 

24450 

37  47i 

915 

9i5 

— 

2035 

7  006 

9  041 

1  563 

— 

1  563 

1 1  176 

11176 

2  186 

40  833 

43  019 

18  552 

— 

18  552 

44  776 

125  454 

95  920 

266  150 

94  086 

2 

94  088 

I 


>ara  af  intresse  vid  uppgörande  af  förslag  till  hamn- 
:  igningar. 

Hvad  persontrafiken  beträffar  finnes  endast  den  upp- 
i  ing,  att  den  besörjdes  meranämnde  år  af  fartyg  om 
i  immans  642  000  reg. -ton,  hvilka  med  afseende  på 


destinationsorterna  kunna  fördelas  således  att  å  Saltsjösi¬ 
dan  komma  345  000  och  å  Mälarsidan  297  000  reg. -ton. 

För  erhållande  af  kaj  längdernas  förhållande  t  dl  trafiken 
är  nedanstående  tabell  upprättad  för  år  1898.  Däraf 
synes,  att  härför  å  Satsjösidan  varit  upplåtna  938  1.  m. 


Stockholms  kajlängder  är  i8g8. 


Saltsjön 

Person 

etc. 

Godsrörelsen 

Summa  g 

Mälaren 

Person 

etc. 

Godsrörelsen 

Summa  g 

Oanvänd¬ 

bara 

Person¬ 
trafik  3 

oq  H 

0  S 

Q-*  -*2 

c/i  crq 

r-T- 

m. 

Ved  g 

Byggnads-  . 
materialier  3 

Diverse 
gods  3 

Oanvänd-  . 
bara 

Person¬ 

trafik 

Tungt 
gods  3 

Ved  g 

Byggnads-  . 
materialier  s 

Diverse 
gods  a 

^  tahamnen 

I  CH'* 

1 933 

Riddarholmen  . 

34 

2Q0 

250 

574 

'  Isgården 

40 

— 

718 

— 

— 

240 

998 

Riddarholmskajen  . 

50 

27 

— 

— 

— 

— 

77 

5 ppsbron 

— 

454 

— 

— 

— . 

383 

837 

Riddarholmskanalen  . 

180 

— 

— 

— 

— 

— 

180 

S  ra  Blasiihnlmen 

107 

21  S 

322 

Kött-torget  . 

— 

70 

— 

— 

— 

100 

170 

Vva  Blasiiholmen  .  ... 

- 

155 

— 

— 

— 

226 

381 

Kornhamnstorg  . 

5° 

— 

178 

100 

328 

s  orohamnen 

65 

25 

140 

28 

137 

395 

Södra  Mälarstrand  . 

159 

15 

95 

70 

82 

232 

653 

"hndvägen 

164 

9° 

_ 

_ 

450 

10 

714 

Norra  Mälarstrand  . 

— 

23 

144 

140 

70 

180 

557 

rgården 

67 

310 

— 

40 

— 

380 

Hornstull  m.  fl . 

— 

14 

— 

50 

— 

— 

64 

rarhamnen 

_ 

_ 

_____ 

_ 

64 

64 

Tegelbacken  . 

31 

— 

— 

84 

— 

“ — 

115 

tgelviken 

39 

39 

Klara  strand  . 

210 

74 

80 

100 

500 

144 

1  108 

ickhusudden  etc. 

- 

. 

_ 

133 

133 

. 

— 

— 

- 

— 

— 

— 

— 

Sana: 

204 

938 

2  986 

!  179 

5x8 

1  408 

6  233 

■ 

S:ma: 

7i4 

513 

3*9 

622 

652 

1  006 

3  826 

g6 
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och  å  Mälarsidan  513  1.  m.  kaj,  hvilket  gör  368  reg. -ton 
pr  1.  m.  å  förra  stället  och  579  å  det  senare;  alltså 
Mälarsidans  kajer  i  detta  afseende  betydligt  mera  anlitade 
än  Saltsjöns.  Godstrafiken  åter  med  5  091  1.  m.  ät  Salt¬ 
sjön  och  2  599  1.  m.  åt  Mälaren  gifver  i  medeltal  241 
ton  pr  1,  m.,  något  obetydligt  mera  å  Saltsjösidan  än  åt 
Mälarsidan.  Dessa  siffror  äro  ju  i  och  för  sig  inte  höga, 
och  kajerna  kunna  icke  sägas  vara  öfveransträngda,  men 

1  betraktande  däraf  att  seglationen  är  mycket  ojämn,  så 
att  i  februari  minimum  inträffar  med  omkr.  0,8  ton  pr 
1.  m.  i  månaden  och  i  juli  maximum  med  29,5  ton  pr 
1.  m.  kaj  i  medeltal,  och  att  personbåtarna  samtliga  gärna 
vilja  ligga  centralt,  så  uppstår  vissa  tider  en  ganska  be¬ 
svärande  trängsel,  som  utan  tvifvel  behöfver  afhjälpas. 

o 

At  Saltsjösidan  behöfs  framför  allt  utvidgning  för  tungt 
massgods  och  byggnadsmaterialier,  och  åt  Mälarsidan  för 
persontrafiken. 

Af  intresse  är  att  se,  huru  hufvudstadens  hamnrörelse 
under  åren  utvecklats.  Tyvärr  finnas  icke  fullständiga 
uppgifter  längre  tillbaka  än  år  1873,  och  summariska 
d:o  till  år  1864.  Af  dessa  framgår  emellertid,  att  segel¬ 
fartygen,  såväl  med  afseende  på  antal  som  tontal,  äro  i 
nedgående,  under  det  ångfartygens  äro  i  stigande.  Först  i 
början  på  40-talet  förekom  en  och  annan  ångbåt  på 
Mälaren,  t.  ex.  Yngve  Frey,  som  gick  mellan  Stock¬ 
holm  och  Västerås,  hvilken  resa  då  kräfde  två  dagar, 
med  nattkvarter  i  Strängnäs.  Ända  in  på  60-talet  anså- 
gos  ångbåtarna  nästan  uteslutande  afsedda  för  persontrafik, 
så  att  den  som  ändtligen  fick  lasta  ansåg  detta,  oaktadt 
dryga  fraktafgifter,  som  en  ren  personlig  tjänst. 

Anmärkningsvärd  är  ångfartygens  alltjämt  tilltagande 
storlek;  utrikes  fartygen  hade  år  1873  i  medeltal  270 
reg. -ton  och  år  1891  d:o  550  reg. -ton,  inrikes  åter  resp. 
66  och  90  reg. -ton.  •  Under  de  sista  25  åren  har  hela 
antalet  fartyg  stigit  med  50  och  tontalet  fördubblats. 
Denna  ökning  kommer  hufvudsakligast  på  den  inrikes 
sjöfarten,  och  af  denna  åter  mest  trafiken  på  Stockholms 
omgifningar.  En  jämförelse  mellan  listorna  å  de  dagliga 
ångbåtsturerna  på  hufvudstadens  omgifningar  angifver  ock¬ 
så  att  denna  trafik  stigit  ifrån  40  %  af  samtl.  inrikes 
ank.  och  afg.  ångfartyg  år  1873  till  55  %  år  1890  eller 
(från  381  600  till  1  866  000  personer)  omkr.  5  ggr. 
Denna  trafik  är  alltså  egentliga  orsaken  till  hamnrörelsens 
tillväxt  de  sista  åren.  Men  äfven  godsrörelsen  har  stigit, 
mest  den  inrikes,  så  att  den  i  allmänhet  fördubblats  hvart 

2  5:te  år. 

För  att  jämföra  hamnkajernas  utveckling  i  förhållande 
till  godsrörelsen,  är  följande  tabell  uppgjord. 

Af  denna  framgår  bl.  a.  att  viktton  pr  1.  m.  kaj  va¬ 
rierat  fr.  325  år  1885  till  209  år  1892.  Antag  att  ytter¬ 
ligare  1  120  1.  m.  kajer,  under  den  närmaste  tiden,  byggas 
åt  Saltsjösidan  (Stadsgårds-  och  Värtahamnen)  och  700  d:o 
åt  Mälarsidan  (Norr  och  Söder  Mälarstrand)  så  kunna 
ytterligare  1820x225  ton  lastas  och  lossas  d.  v.  s. 
410  000  ton.  År  1881  utgjorde  hela  ut-  och  införseln 
1  269609  ton  och  år  1897  =  1  726927  ton,  alltså  en 
skillnad  dessa  16  år  af  457  318  ton.  Med  samma  ut¬ 
veckling  å  handel  och  sjöfart  skulle  alltså  dessa  utvidg¬ 
ningar  kunna  motsvara  behofvet  ytterligare  en  tid  af  15 
till  16  år.  Men  om  man,  liksom  i  utlandets  större  sjö¬ 
städer,  underlättade  lossning  och  lastning  medels  kranar 
o.  d.,  samt  åstadkomme  en  raskare  omsättning  af  vissa 
varor,  exempelvis  byggnadsmaterialier,  samt  slutligen  med 


Godstrafiken  i  Stockholm  och  kajlängder  därför. 


In-  och 

Kajer 

1.  m. 

pr  1.  m. 

År 

utförsel 

kaj 

Anmärkning 

viktton 

viktton 

f  1864 

55°  800 

3392 

65 

449  000 

132 

66 

502  000 

3552 

Ml 

67 

471  400 

132 

68 

766  300 

4052 

189 

69 

827  000 

204 

1870 

788  000 

4138 

190 

7i 

823  100 

200 

72 

997  100 

4505 

22 1 

73 

1  028  000 

229 

74 

1  104  000 

4702 

235 

75 

1  000  852 

213 

76 

1  198  782 

4553 

262 

77 

I  155  56o 

254 

78 

1  137  933 

4785 

238 

79 

1  012  985 

212 

1880 

1  238  273 

4494 

275 

Stadsgården 

81 

1  269  609 

282 

82 

1  442  473 

4872 

296 

83 

1  497  916 

3°7 

■Värtahamnen 

84 

1  562  179 

5309 

294 

- 

85 

1  725  928 

325 

86 

1  498  847 

6518 

230 

87 

1  532  456 

235 

88 

1  581  396 

6729 

235 

89 

1  73i  5S9 

257 

1890 

1  766  339 

6744 

262 

9i 

1  548  859 

229 

92 

1  427  351 

6834 

209 

93 

1  463  583 

214 

94 

1  660  781 

7'54 

232 

Norra  Mälarstrand 

95 

1  568  522 

2x9 

96 

1  636  064 

CO 

225 

97 

1  726  927 

238 

' 

98 

1  837  671 

7690 

241 

|  Söder  Mälarstrand 

1  Klara  strand 

99 

2054  515 

270 

{ Stadsgården 

1900 

7892 

) 

isbrytarens  tillhjälp  kunde  uppehålla  trafiken  längre  tid 
nu,  så  är  det  ganska  antagligt  att  den  godsrörelsen  re< 
nu  kunde  ökas  med  35  X  el^er  omkr.  600  000  ton,  <! 
i  en  framtid  efter  samma  beräkning  med  ytterlig 
1  820  x  300  ton  =  546  000  ton,  alltså  inalles  till  1  146  c 
ton,  eller  den  nu  planerade  utvidgningen  motsvara  en 
af  omkr.  40  år.  (Forts., 

— <*§*=- — - — - 

UR  FACKPRESSEN. 

Cementinsprutning  under  vattenytan  för  reparation 
murverk.  (Z.  d.  Bauv.  29/6.)  Af  Liitjohann.  En  skac! 
bropelare  i  Kaiser  Wilhelmskanalen  har  enligt  denna  1 
tod  blifvit  med  framgång  iståndsatt  för  en  relativt  rir 
kostnad.  Detaljer.  Prisuppgifter. 

Om  ojämn  afnötning  å  räls.  (Eng.  x4/g.)  Redo 
relse  för  en  14-årig  försöksserie  afsedd  att  belysa  orsakeij 
till  ojämnheter  i  rälsen  å  North-Eastern  Railway  i  Engla: 

Nyare  engelska  fisklägeshamnar.  (Eng.  3 Ij.  o.  f.) 
Austen.  En  serie  beskrifningar  belysande  den  pågåeij 
utvecklingen  och  omgestaltningen  af  Englands  för  fisk 
behof  afsedda  hamnar.  Afd.  1 :  hamnen  i  Fraserburj! 

- « — - — - 
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*ÅGAN  OM  VÄSTRA  STAMBANANS  INLEDANDE  TILL  STOCKHOLM  MED  SÄRSKILD  HÄNSYN 

TILL  SJÖTRAFIKEN. 

Föredrag  i  Teknologföreningen  den  13  maj  1907  af  kommendör  C.  C.  Engström. 

Härtill  pl.  18  och  ig. 


Otvifvelaktigt  känna  herrarna  till  det  stora  bangårds- 
>get  af  år  1901.  —  Förslaget,  som  under  flera  år 
•  under  bearbetning,  är  nu  inlämnadt  till  Kungl. 
och  dagtecknadt  den  2  september  1905,  med  un- 

■  rift  af  förre  chefen  för  Kungl.  Järnvägsstyrelsen 
iström  och,  om  man  till  de  öfriga  kommitterade  äf- 
1  illägger  alla  de  personer  och  auktoriteter,  som  blifvit 
ri,  kan  man  tryggt  påstå  att  frågan  blifvit  allsidigt, 
1  lligt  och  sakligt  utredd.  Genom  detta  rekordarbete 
1  man  äfven  säga  att  man  nått  ej  allenast  ett  trapp- 
l  utan  en  hel  trappa  upp  till  en  plattform,  på  hvil- 
1  man  i  horizonten  kan  få  skåda  huru  omgestaltnin- 
nf  Stockholms  bangårdar  bör  utföras  och  äfven  speci- 
.  mru  västra  stambanan  bör,  på  bästa  sätt,  inledas  utan 
gga  hinder  i  vägen  för  den  andra  hufvudkommunikatio- 

■  nämligen  Sjöfarten. 

Fungl.  Järnvägsstyrelsen  har  nu  granskat  detta  be- 
nde  och,  efter  moget  öfvervägande,  öfverlämnat  det- 
fl  a  till  Kungl.  Maj:t  med  underdånig  tillstyrkan  att 
3  get  måtte  få,  så  fort  som  möjligt,  öfverlämnas  till 
:  års  riksdag  för  beviljandet  af  nödiga  medel  till 
'Cts  påbegynnande  detta  år. 

Många  med  mig  gladdes  åt  detta  bestämda  framåt- 
‘  .e  af  den  viktiga  frågan,  ej  minst  järnvägsmännen, 
1  äfven  alla  de,  som  intressera  sig  för  sjöfarten, 
i  “t  senare  kommunikationsmedel  inom  Stockholmsom- 
hittills  hotats  af  svarta  moln  i  horizonten  i  form 
!  ,a  bryggor  och  krångliga  genomfarter, 
iom  sagdt,  allt  tedde  sig  bra  och  alle  man  sade, 

1  blifver  det  nog  något  utaf».  Men  ordspråket  som 
c  »att  man  ej  skall  sälja  skinnet,  innan  man  skjutit 
G»,'  fick  nu  en  ytterligare  bekräftelse. 

Mädjen  var  förhastad,  ty  krokben  sattes  för  hela 
I  heten  genom  det  Carlsonska  förslaget.  Huruvida 
t  endast  betyder,  att  man  tvangs  att  taga  något  obe- 
>  1  språng  i  luften  eller  ramlade  helt  ikull,  är  ännu 
Gt,  beroende  på  huruvida  hindret  varit  mer  eller 
1  e  svagt  eller  starkt.  Man  kan  ju  tillsvidare,  i  den 
;  ‘  händelsen,  få  trösta  sig  därmed  att  frågan  föll  framåt. 
Jetta  olycksbud  har  sålunda  tillkommit,  att  de  her- 
om  föra  fram  det  Carlsonska  förslaget,  lyckats  få  ett 
frän  den  framstående  järnvägsbyggaren  Gleim,  att 


det  Carlsonska  förslaget  ej  är  så  befängdt,  att  det  ej  bör 
undersökas,  och  att  få  det  på  benen  genom  den  moderna 
metoden  att,  i  tid  och  otid,  tya  till  »ny  utredning»  i  hopp 
om  att  detta  skulle  vara  förelöparen  till  det  stora,  1901 
års  bangårdsförslags  kullstörtande. 

Hvad  betyder  nu  allt  detta?  Jo,  det  betyder,  att, 
såvida  ej  hela  den  stora  kommitténs  förslag  jordas,  hind¬ 
ras  i  alla  fall  arbetets  påbörjande  minst  ett  ä  två  år  som 
ett  ytterligt  minimum.  På  endast  ett  år  kan,  nu  för  tiden, 
mycket  ske,  och  det  är  därföre  som  de,  hvilka  intres¬ 
sera  sig  för  1901  års  bankommittés  förslag  och  dess 
framgång,  med  bekymmer  se  tiden  an. 

För  min  del  är  detta  anledningen  därtill  att  jag  för¬ 
ordat  detta  möte  inom  Teknologföreningens  afdelning  för 
Väg-  och  Vattenbyggnadskonst,  hvilken  bör  vara  speciellt 
intresserad  af  broar  öfver  större  vattendrag  som  är  den 
svarta  punkten  i  det  Carlsonska  förslaget. 

Det  Carlsonska  förslaget,  hvilket  uti  en  broschyr,  ut- 
gifven  1905,  kallas  helt  pretentiöst,  »En  lifsfråga  för 
Hufvudstaden»,  liksom  ej  Stockholm  allt  fortfarande  skulle 
kunna  lefva  ett  gladt  lif  utan  detta  förslag,  innesluter  sig 
i  ett  dimmigt  omhölje  af  allmänna  motiveringar,  citationer 
från  många  andra  håll,  af  hvilka  många  nog  varit  bra  på 
annat  ställe  men  som  ej  här  kunna  tillämpas. 

Förslaget  kan  delas  uti  3:e  hufvuddelar,  nämligen 
infarten  från  Arstaviken  öfver  Söder,  öfvergången  af  Rid- 
darfjärden  och  fortsättningen  på  norra  stadsdelen. 

Första  delen  af  banan  öfvergår  Årstaviken  på  segelfri 
höjd,  hvilket  nog  är  bra,  men  beroende  på,  hvilka  far¬ 
tyg  som  menas.  Mindre  höjd  än  30  meter  öfver  sluss¬ 
tröskeln  kan  ej  kallas  segelfri. 

Vidare  kommer  man  tätt  därefter  till  en  fullständig 
Centralstation  mellan  Årsta  och  Tantolunden. 

Denna  station  uppgifves  kunna  blifva  10,000  kvadrat¬ 
meter  i  areal  och  1,000  meter  lång.  Om  man  nu  antager 
att  stationen  ej  kan  börja  förrän  c:a  100  meter  från  Arsta- 
viken,  enär  järnvägen  kommer  från  en  högbrygga,  måste 
denna  station  räcka  ända  upp  till  Hornsgatan.  Från 
Hornsgatan  måste  järnvägen  delvis  gå  under  flera  hus 
ända  till  södra  kanten  af  berget. 

Härefter  skall  man  öfvergå  Riddarfjärden  på  en  750 
meter  lång  bro  med  torn  vid  landfästena,  alltså  äfven  ett 
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torn  midt  emot  och  ganska  nära  det  nya  Rådhusets  monu¬ 
mentala  torn.  Då  nu  denna  bro  skall  blifva  dekorativt 
byggd,  synes  det  nya  Rådhuset  få  en  närgången  medtäf- 
lare  om  att  spegla  sig  i  Mälarens  vatten. 

Denna  brobyggnad  skulle  blifva  utförd  i  dubbla  plan, 
det  öfre  för  järnvägen,  utfördt  som  fast  bro,  vid  söder 
18,4  meter  öfver  medelvattenytan,  och  det  undre  en  gatu- 
bro  endast  8,4  meter  öfver  vattenytan. 

Den  nedre  bron  blifver  en  klaffbro,  för  att  släppa 
igenom  mastade  fartyg.  Gatutrafiken  maste  salunda  stop¬ 
pas  för  hvarje  fartygs  genomfart,  hvilket  alltid  har  till 
följd  att,  på  denna  smala  bro,  en  s.  k.  »bloc»  i  trafiken 
måste  uppstå,  och  kan  denna  ej  jämföras  med  nuvarande  olä¬ 
genheter  vid  slussbroarna,  där  trafiken  kan  fördelas,  dels  till 
den  andra  slussbron  dels  till  de  fria  platserna  vid  bro¬ 
ändarna.  Om  man  sålunda  kommer  på  den  Carlsonska 
långa  gatubron  från  norr  och  helt  plötsligt,  då  man  nal¬ 
kas  söder,  klaffarna  öppnas,  ha  trafikanterna  ej  annat  val 
än  att  antingen  stå  still,  trängas  och  vänta  eller  också 
återvända.  Att  hejda  en  folkmassa  på  en  sådan  höjd 
anser  jag  mycket  farligt. 

I  alla  händelser  är  det  min  bestämda  åsikt,  att  hela 
detta  arrangement  är  allt  för  inkrångladt.  Man  märker 
mycket  väl,  att  konstruktören  varit  mellan  tvänne  eldar 
och  detta  sålunda.  Hade  han  i  stället  för  att,  som  nu 
måste  blifva  händelsen,  rifva  alla  husen  gjort  en  ned¬ 
skärning,  som  gått  alldeles  under  alla  huskällrarna  med  en 
tunnel,  hade  bron  kommit  ännu  lägre  än  nu,  hvilket 
förslagställaren  vill  påstå  vara  tillräcklig  segelhöjd,  hvilket 
jag  bestrider,  liksom  1901  års  kommitté,  hvilken  antagit, 
att  en  segelfri  högbrygga  bör  vara  minst  30  meter  öfver 
slusströskeln.  Hamnkapten  von  Sydow  samt  handels-  och 
sjöfartsnämnden,  och,  gifvetvis,  allt  det  sjöfolk  som  ännu 
förer  master  på  sina  fartyg,  vilja  hafva  minst  30  meter 
fritt  öfver  vattnet. 

En  annan  olägenhet  med  den  Carlsonska  klaffbron 
är  den  att  man  måste  ovillkorligen  under  bron  anlägga 
ett  par  ledare-flottor,  trattvis,  så  att  fartygen,  under  blåst, 
kunna  få  någon  stadgad  kurs  vid  genomfarten.  Att  far¬ 
tygen  genom  blåst  eller  annan  orsak  kunna  få  stark  slag¬ 
sida  orsakar  att  tacklingar  lätt  kunna  skadas  eller  intrasslas 
med  klaffarna,  hvilket  med  denna  bros  höga  läge,  jämfordt 
med  nuvarande  slussbroar,  ökar  svårigheterna.  Klaööpp- 
ningen  borde  därföre  få  en  ej  så  ringa  större  bredd  än 
om  genomfarten  vore  nära  vattenytan. 

Flera  större  och  stadiga  dykdalber  böra  äfven  finnas 
och  dessa  komma  här  på  stort  djup.  Skulle  man  vilja 
nöja  sig  med  bojar,  böra  dessa  förankras  med  3  å  4  anka¬ 
ren  i  hanfot  för  att  kunna  tänkas  ligga  något  så  när  kvar 
på  samma  platser. 

Alla  dessa  olägenheter  tillsammans  göra,  att  den 
Carlsonska  bron  är  ett  stort  hinder  för  sjöfarten,  då  den 
egentligen  endast  kan  släppa  igenom  pråmar  fritt. 

Att  sätta  ifråga,  som  det  göres  i  vissa  förslag,  att 
alldeles  slopa  hela  sjötrafiken  genom  nuvarande  järnvägs¬ 
bro  måste  anses  som  förkastligt.  Låt  nu  vara  att  far- 

•  0  .  _ 

tygen  kunna  gå  rundt  om  till  Arstaviken  och  äfven  slussa 
där  för  att  komma  tillbaka  till  ungefär  samma  ställe,  or¬ 
sakar  dock  detta  en  tidspillan  och  utgift,  som  jag  antager 
att  de  lokala  hamnintressena  i  Stockholm  aldrig  gå  in  på. 
Genomfart  måste  allt  fortfarande  finnas  för  äfven  riggade 
fartyg  utän  att  denna  passage  blifver  ytterligare  intrasslad 
med  en  omotiverad  bro.  Det  tyckes  vara  nog  med  slus¬ 


sen  och  nuvarande  järnvägsbron,  som  säkerligen  tillsvi 
måste  få  stanna  kvar. 

Uti  den  Carlsonska  broschyren  uppgifves  som  s 
den  öfre  bron  komma  ned  10  meter  öfver  gatupi 
Den  nedre  bron  vid  Södra  landet  ligger  10 — 1,6  met 
8,4  meter  öfver  Mälarens  vattenstånd,  men  uppgift  fi 
ej  huru  högt  gatubrons  underkant  ligger  på  norr. 

Om  sålunda  järnvägsbron  vid  sin  norra  ände  li 
10  meter  öfver  gatuplanet  sammanfaller  detta  unj 
med  det  gamla  Gleimska  förslaget  och  tyckes  äfven 
nödvändiggöra,  att  man  får  fortsätta  på  arkader  änd; 
en  ny  station,  ungefär  vid  den  nuvarande  norra.  D 
olägenhet  att  hafva  en  personstation  en  trappa  upj 
alltid  en  ovälkommen  nyhet  för  gamla  eller  trappk 
personer  att  ej  tala  om  de  lata  och  bekväma  samt 
resten  hela  den  resande  publiken  i  stort. 

Jag  nämnde  förut  något  om  att  brokonstrukt 
hade  svårigheter  och  visat  att  man  ej  gärna  kunde,  ge 
en  tunnel  under  husen  på  söder,  börja  bron  på  lägre 
öfver  vattnet,  ty  då  hade  den  segelfria  höjden  blifvit , 
mera  otillfredsställande.  Nu,  då  vi  tala  om  järnvä1 
nedkomst  till  marken  på  norr  (hvilket  jag  tillstår,  ati| 
ej  så  precis  förstår),  kan  man  uträkna,  att  om  konstn 
ren  velat  taga  den  segelfria  höjden  i  likhet  med  190 
kommitté  den  c:a  5  ä  6  meter  högre,  hade,  med  lu 
gen  1  på  100,  man  kommit  till  gatunivåen  först  i 
heten  af  Rörstrand.  Någon  förbättring  af  förslage 
nom  att  höja  eller  sänka  brons  utgångspunkt  vid  ;■ 
landet  påstår  jag  sålunda  ej  är  tillrådligt  utan  har 
struktören,  för  att  lösa  det  nära  nog  omöjliga,  kon 
missat  ganska  bra. 

Att  nu  detta  djärfva  förslag,  att  på  en  bro  öf\ 
hela  Riddarfjärden,  skulle  möta  motstånd,  var  klart 
därföre  har  man  tänkt  sig  att,  i  stället  för  en  bro, 
denna  öfvergång  medelst  2:ne  broar  med  begagnanc 
Riddarholmen  som  en  fast  mellandel.  Det  behöfvi 
sägas  att  broarna  då  blefve  lättare  att  bygga  m 
dess  ställe  hafva  andra  olägenheter  uppstått. 

Sålunda  har  herr  Carlson  fått  något  luta  sig  åt  sa 
metod  som  han  förebrår  1901  års  kommitté,  nämlige 
gå  i  » snirklar  och  bukter»,  i  stället  för  i  den  raka  li 
Han  låter  nämligen  banan  på  söder  taga  en  sväng  ös 
skonande  hvarken  sjukhus,  folkskola  eller  kapeller,  ; 
glömma  en  hel  massa  med  nya  hus,  innan  han  komm< 
sjön.  Det  bör  här  märkas  att  banan  då  måste  gå  i  en 
skärning  i  nivå  med  källrarna,  hvarföre  alla  dessa  hu: 
tomter  måste  sköflas,  och  detta  ej  allenast  till  vanlig  1 
för  spåren,  utan  måste  äfven,  i  fall  han  skall  få  rum 
den  1000  meter  långa  bangården,  plats  beräknas  för 
nas  hela  bredd,  ända  tills  han  kommit  till  Horns;* 
och  vidare  fram  till  bergkanten. 

Efter  denna  förödelse  kommer  banan  till  Ridde 
men,  där  den  genast  kolliderar  med  en  stor  del  af 
båtsintresset.  Det  blifver  naturligtvis  på  arkader,  b 
sannolikt  där  måste  lämnas  öppna  och  sålunda  ej  bir 
till  att  området  »betydligt  stiger  i  värde»  som  på  norra' 
af  banan,  där  förslagställaren  inreder  arkaderna  till  sa 
lar,  af  »hvilka  man  i  en  tätt  befolkad  och  starkt  trafb 
trakt  knappt  kan  få  för  mycket»,  som  det  står  i  brosch 

Mig  undras  lifligt,  hvad  herrar  stadsfullmäktige 
herrar  ångbåtskaptener  skola  säga  om  allt  detta. 

Det  estetiska.  Jo,  jo?  Jag  tycker  mig  just  höra 
herrar  arkitekters  klagorop  då  de,  yrvakna,  komma  u 
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,  med  hvilket  attentat  mot  de  estetiska  principerna, 
a,  ledsamt  nog,  ej  kunna  mätas  med  mått,  mål  och 
,  liksom  allt  annat  i  Svenska  Teknologföreningen,  som 
a  brobyggnad  åstadkommer  genom  att  draga  ett  bredt 
tvärs  öfver  vår  sköna  hufvudstads  Mälareport.  Klago- 
n  blifva  nog  värre  än  då  999  af  Teknologföreningens 
nöter  kommo  underfund  med  att  platsen  för  de  utmärkt 
t  ra  och  stiliga  Johansonska  Riksbyggena  ej  var  där 
ilefvo  lagda.  För  sent.  För  sent.  Måtte  bara  lär- 
,  :n  nu  bära  frukt.  Beträffande  den  Carlsonska  bro- 
1  naden  få  herrar  estetici  nu  trösta  sig  med  att  den 
■r  »dekorativt  byggd»  förmodligen  i  den  afsikten  att 
;  ,neda  och  skymmande  för  utsikten,  af  och  från  staden, 
i  göras  osynligt,  i  den  tron  att  det  finnes  arkitekter 
i  nog  kunna  göra  det  afgjordt  fula  till  en  skön  syn. 

'  1  om  det  estetiska. 

Enär  jag  ej  i  brist  på  kunskap  kunnat  säga  något 
,ien  viktiga  tekniska  frågan  rörande  svårigheterna  att 
1  grundläggningar  på  44  meters  djup,  hvilket  erford- 
;  ör  den  Carlsonska  bron,  har  jag  anmodat  herr  major 
nhl  att  lämna  några  upplysningar  härom.  Äfven  har 
:  inmodat  löjtnant  Bergelmer  att  först  yttra  några  ord 
1  sakläget,  hvilka  kunna  vara  af  nytta  i  och  för  en 
•i  > ande  diskussion. 

Detta  om  hvad  jag  har  att  anföra  om  den  inre  och 
ire  sjöfarten  inom  Stockholms  område.  Jag  vill  nu 
Röra  för  mina  åsikter  om  den  större  sjöfarten  och 
i  som  erfordras  för  att  den  skall  kunna  obehindradt 

| 


I  den  fråga  jag  nu  tänker  afhandla  nämligen,  hvad 
r  större  sjöfarten  kan  hafva  för  fordringar  på  anord- 
ijir  inom  Stockholms  områden,  vill  jag  »börja  med 
t »  och  redogöra  för  hvad  jag  vill  vinna.  Mitt  svar 
ä,  att,  ehvad  man  anordnar  för  järnvägars  införande 
>tockholm,  inga  sådana  arbeten  få  företagas,  som 
i  a  större  fartyg  att  fritt  röra  sig  i  Stockholms  omgif- 
1  r  eller  hamnar.  Sålunda,  inga  hinder  vare  sig  i 
r  ontala  planet,  i  höjden  eller  i  djupet.  Alltså  högbroar, 

'  kliga  bredder  och  djup  i  genomfarterna  af  broar 
°  slussar.  Gifvetvis  måste  man  beträffande  fartygens 

I  k  hafva  en  viss  begränsning,  och  vill  jag  därför  ange, 
i  i  storlekar  af  fartyg  jag  afser. 

Innan  jag  vidare  fortsätter  vill  jag  gå  rakt  på  saken 
:^äga  att  jag  är  en  entusiast  för  en  Svea-kanal,  gående 
i  Uddevalla  genom  Vänern,  Hjälmaren  och  Mälaren 
tockholm  och  ut  i  Baggensfjärden.  Att  bägge  änd- 
i  :erna  böra  vara  befästade  är  klart. 

Såsom  ett  minimum  för  den  fartygsstorlek,  som  bör 
u  fritt  passera  denna  kanal,  sätter  jag  våra  pansarbåtar 
1  klass.  Då  emellertid  dessa  snart  måste  ökas  till  di- 
>  onerna,  är  det  klart,  att  kanalen  måste  rättas  därefter. 
Vår  flotta  skulle  sålunda  kunna  flyttas  från  Nordsjön 
Etersjön,  hvilket  betyder,  att  den  i  händelse  af  krig 
unses  blifva  af  ungefär  dubbel  storlek,  emedan  fien- 

I I  händelse  af  blockad  måste  hålla  en  flotta  minst 
-  tor  som  vår  vid  hvardera  ändan  af  kanalen. 

En  sådan  strategisk  kanal  vore  *  ett  försvarsmedel, 
Et,  enligt  min  mening,  vore  vida  mera  värd  än  både 
■»fästningen  och  Inlandsbanan,  hvilka  sannolikt  ej,  be- 
Ade  kostnaden,  stanna  under  200  millioner  tillsammans, 
lotta  kunde  sålunda  efter  behag  uppträda  antingen  i 
'-jön  eller  i  Kattegat. 


Man  kan  bestämdt  säga  om  detta  projekt,  att  »kostar 
det  så  smakar  det  äfven».  Detta  är  mitt  ideal,  eller  hvad 
man  vill  vinna. 

Efter  de  lösliga  beräkningar  och  undersökningar  jag 
gjort  har  jag  kommit  till  det  resultat,  att  en  sådan  kanal 
borde  äga  följande  dimensioner  nämligen: 

Djupet,  som  minimum,  på  de  ställen,  där  man  har 
bergbotten,  8  meter  och  på  de  ställen,  där  det  endast 
är  frågan  om  jordgräfningar  eller  muddringar,  cirka  10 
meter,  hvilket  tillåter  att  man  kan  gå  med  större  fart. 
Bredden  i  botten  borde  vara  30  meter  och  i  vattenytan 
100  meter. 

Nord-Ostsee-kanalen  är  visserligen  endast  22  meter  i 
botten  och  60  meter  i  vattenytan,  men  dessa  mindre  di¬ 
mensioner  nödvändiggöra  äfven  att  man  måste,  här  och 
där,  göra  stora  mötesplatser.  Detta  är  en  stor  olägenhet 
och  nog  ett  af  de  motiv,  som  föranledt,  att  kanalen  nu 
måste  utvidgas  på  alla  håll.  Det  bör  likväl  här  anmärkas 
att  den  tyska  kanalen  är  9  meter  djup  och  att  på  8  meter, 
som  nu  här  satts  ifråga,  förutnämnda  kanal  på  detta  djup 
har  större  bredd  än  22  meter. 

Uti  en  kanal  med  dessa  dimensioner  anser  jag  att 
man  ej  kan  utan  risker  framkomma  med  fartyg  gående 
djupare  än  7  meter,  emedan  en  häftig  backning  eller  igång¬ 
sättning  gör  liksom  ett  tomrum  under  propellern  och  suger 
ned  fartyget. 

Beträffande  slussarnas  längd  och  bredd  finner  jag,  att 
de  böra  göras  ungefär  som  de  nuvarande  i  den  tyska  kana¬ 
len,  nämligen  resp.  150  och  25  meter.  Dessa  mått  äro 
nu  ansedda  i  Tyskland  för  små  och  har  man  för  afsikt 
att  öka  desamma. 

Den  förnämsta  svårigheten  för  en  sådan  Svea-kanal 
anser  jag  bestå  uti  svårigheten  att  finna  sjöar  tillräckligt 
högt  upp  för  att  få  driftvatten.  Man  måste  sålunda  göra 
djupa  nedskärningar  och  om  ej  detta  hjälper,  vidtaga  så¬ 
dana  anordningar  att  man,  från  lägre  belägna  sjöar  med 
rikligt  vatten  vid  dessas  utlopp,  genom  elektriska  anord¬ 
ningar  kan  leda  kraft  till  det  ställe  där  man  måste  me¬ 
kaniskt  höja  fartygen. 

Med  de  arbetsmetoder,  som  numera  användas  för  berg¬ 
sprängning  och  excaveringar,  tror  jag  att  de  svårigheter, 
som  här  ifrågakomma,  kunna  öfvervinnas,  bara  man  en  gång 
börjar  att  studera  saken. 

Fullbordades  en  sådan  kanal,  är  jag  säker  på,  att  den 
äfven  genom  den  internationella  sjöfarten  skulle  kunna 
lämna  ett  godt  bidrag  till  inkomsterna,  så  att  man  ej  skulle 
kunna  säga  att,  den  tillkommit  för  ett  improduktivt  ända¬ 
mål,  nämligen  landets  försvar. 

Som  förut  är  anfördt,  är  min  lifliga  önskan  att  man 
ej  genom  alla  de  förslag  till  järnvägar,  som  skola  ledas  in 
i  Stockholm,  skall  omöjliggöra  eller  hindra  ett  möjligt  ut¬ 
förande  att  denna  stora  tanke,  nämligen  en  internationell 
Svea-kanal. 

Angående  sådana  hinder  i  Stockholm  är  man  redan  i 
fart  med  att  framkalla  dylika  eller,  i  alla  hänseenden,  gan¬ 
ska  nära.  Beträffande  den  fria  segelhöjden  må  nämnas 
att  25  ä  26  meter  enligt  1901  års  kommitté  är  ganska 
knappt,  enär  man  måste  räkna  med  ett  spelrum  af  unge¬ 
fär  en  meter  för  att  vara  säker.  Detta  om  hinder  i  höj¬ 
den.  Och  ett  hinder  på  djupet  finnes  redan  i  och  med 
Stockholms  vattenledning  under  Årstaviken,  hvilken  al 
major  Hansen  till  mig  uppgifvits  ligga  7  meter  under 
vattenytan. 
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Dessa  hinder  äro  redan  si  och  så,  men,  blefve  det 
ej  värre,  kunde  de  få  antagas  såsom  rimliga.  Gifvet  är 
att  en  sådan  kanal  förutsätter  fullbordandet  äfven  af  kanalen 
genom  Moranedet  och  vidare  förbi  Sickla,  genom  Hammar¬ 
bysjön  etc.  och  af  dubbla  slussar  vid  Skanstull. 

I  den  händelse  att  1901  års  förslag  till  infartsvägar 
blefve  genomfördt,  skulle  endast  en  järnvägsbro  finnas 
mellan  södra  och  norra  landet.  Denna  bro  ma  nu  vara 
aldrig  så  starkt  byggd,  så  kan  den  dock  vid  nagot  till¬ 
fälle,  t.  ex.  genom  någon  urspåring  eller  attentat  blifva 
för  någon  tid  omöjlig  att  använda.  Man  kunde  da 
tänka  sig  den  gamla  bron  som  en  reserv,  visserligen  usel, 
men  alltid  fiågot.  Öfver  denna  fraga  har  jag  reflekterat 
och  kommer  nu  liksom  Carlson  med  ett  nytt  broprojekt, 
h vilket  i  likhet  med  hans,  går  från  södra  till  norra  landet, 
men  skiljer  sig  från  Carlsons  i  det  afseendet  att  det  blir 
en  verklig  högbrygga  och  ej  i  estetiskt  afseende,  äfven 
om  mångfaldiga  typer  skulle  användas,  kan  göra  det  fula 
intryck  som  en  lutande  bro  tvärs  öfver  allt  hvad  man  har 
vackert  inåt  Mälaren. 

Denna  bro  skulle  förläggas  åt  Saltsjösidan  mellan 
Blockhusudden  och  Augustendal.  På  det  förra  stället  har 
landet  en  viss  höjning,  och  vid  Augustendal  finnes  höga 
berg  helt  nära  sjön,  hvaraf  följer  att  approcherna  ej  böra 
blifva  så  svåra.  I  Blockhussundet  är  det  mycket  djupt, 
upptill  23  meter.  Om  man  indelar  sundet  i  ungefär  6  lika 
delar,  blifva  djupen  vid  gränserna  följande,  nämligen  10, 
22,  23,  13  &  4  meter.  Då  inga  upphöjningar  finnas  i 
midten,  anser  jag  det  gifvet,  att  det  är  mera  uträkning  att 
göra  öfvergången  i  ett  stort  spann  än  i  2:e  mindre.  Bron 
skulle  hvila  på  2:e  pelaretorn  i  närheten  af  stränderna  på 
passande  djup  och  grund.  Att  få  en  berggrund  som  här, 
är  ju  alldeles  utmärkt..  Jag  hade  tänkt  mig  att  bron  borde 
göras  med  en  spännvidd  af  ungefär  200  meter  eller  något 
mera,  ifall  de  begge  pelarne  behöfde  komma  närmare  strän¬ 
derna  samt  30  meters  fri  segelhöjd,  enligt  v.  Sydows  förslag. 

Beträffande  djupet  kan  jag  ej  i  detalj  vidare  meddela 
något,  enär  den  karta  i  1  :  20  000,  hvarefter  jag  tagit  ofvan- 
närnnda  mått,  hör  till  de  hemliga,  liksom  alla  de  i  större 
skala.  Med  afseende  på  brons  hela  längd  vill  jag  om¬ 
tala  en  sak  som  troligen  är  obekant  för  de  flesta,  nämligen 
att  den  publicerade  kartan  i  1  :  20  000  af  »Trakten  om¬ 
kring  Stockholm  i  9  blad»,  hvilken  karta  mycket  använ¬ 
des,  är  betydligt  felaktig,  åtminstone  vid  Blockhussundet. 

Efter  den  mätning,  som  chefen  för  Sjökarteverket  och 
jag  gjorde  häromdagen,  visar  kartan  en  bredd  af  sundet 
af  390  meter  emot  346  meter  på  den  af  sjökartekontoret 
uppgjorda  hemliga  kartan,  alltså  44  meter  bredare  på  stock¬ 
holmskartan  än  i  verkligheten. 

Hvad  man  skulle  vinna  med  denna  broanläggning 
vore  betydligt. 

Om  man  t.  ex.  från  brons  södra  del  leder  en  järnväg 
till  Järla  å  Saltsjöbanan,  fågelvägen  ungefär  =  1  300  meter, 
och  från  samma  broända  en  annan  bransch  åt  Skurusundet 
=  3  500  meter,  komma  sålunda  Saltsjöbanan  och  Verm- 
dö-järnvägen  i  samband  med  Blockhussundet.  Förutnämnda 
2:e  branschlinier  kunna  till  en  stor  del  blifva  gemensamma. 
Redan  nu  är  det  föreslaget  en  förbindningslinie  mellan 
ofvannämnda  2:e  järnvägar  till  trakten  af  Enskede  och 
stambanan. 

Från  brons  norra  ända  d.  v.  s.  från  andra  ändan  leder 
en  förbindelselinie  förbi  Flottans  nya  station  vid  Kaknäs, 
gom  bekant  för  tillfället  i  intressanta  omständigheter,  till 


spåren  vid  Värtahamnen.  Gjordes  dessa  förbindelseli 
med  nuvarande  järnvägar,  finge  man  rundt  Stockholm 
verklig  ringlinie,  se  pl.  18,  utan  att  hindra  sjöfarten,  r 
under  förutsättande  att  bron  öfver  vattnet  vid  Hamma 
sjöns  södra  ända  vid  Stora  Sickla  äfven  lades  på  se 
fri  höjd. 

En  sådan  bro  öfver.  Blockhussundet  finge  äfven  må 
fördelar  för  lokaltrafiken.  Saltsjöbanan  och  Värmdöba 
kunde  nog  få  någon  station  vid  eller  i  närheten  af  Vä 
eller  bortåt  Albano  och  passagerare  ganska  lätt  kunna 
från  Östermalm  direkt  till  Saltsjöbaden.  På  Värmdöba 
kan  man  färdas  ända  till  Djurhamn,  c:a  30  å  40  kilon» 
då  man  komme  till  en  alldeles  utmärkt  hamn,  lämplig1 
de  största  fartyg,  och  kan  sålunda  denna  plats  anses 
en  ytterligare  uthamn  för  Stockholm. 

Vidare  kommer  den  fördelen  att  äfven  arbetsfolk 
en  ringa  slant,  lätt  kunna  från  Värtan  och  Kaknäs 
flyttas  till  något  egna-hemsområde  på  södra  sidan  af  la; 
å  Värmdön,  hvilken  trakt,  åtminstone  i  närheten  af  b 
ej  ännu  hunnit  att  som  värst  uppjobbas.  Alltså  syne: 
denna  trakt,  som  ej  ännu  blifvit  exploiterad,  kan  erb 
många  fördelar  och  tror  jag  därföre,  att  projektet  borde  kt 
undersökas  och  klargöras,  både  för  mindre  kostnader 
med  vida  mera  hopp  om  fördelar  än  den  Carlsonska  1 
öfver  Mälaren. 

Genom  anläggandet  af  en  sådan  bro  vid  Block 
udden  blefve  denna  bro  en  reserv  för  den  andra  till  L 
holmen,  eller  tvärtom.  Man  skulle  sålunda  kunna  alle 
slopa  den  gamla  bron  såsom  järnvägsbro. 

Då  jag  erfarit  att  man  kommit  på  den  tanker 
förvandla  denna  gamla  järuvägsbro  till  en  gatubro,  hvil 
på  relativt  lätt  sätt,  kan  bilda  en  ytterligare  uppfart 
Götgatan  och  Söder,  har  jag  anmodat  löjtnant  Berge 
att  sedermera  nämna  några  ord  härom.* 

För  egen  del  vill  jag  tillägga,  att  det  synes  mig  myl 
fördelaktigt  att  i  samband  härmed  alldeles  igenfylla 
vatten,  som  nu  finnes  mellan  Carl  Johans  torg  och 
vägsbron,  hvarigenom  man  finge  ett  torg  mellan  staden 
Söder.  I  sådan  händelse  vore  det  gifvet  att  man  n 
äfven  anordna  en  kanalled  mellan  nuvarande  eller 
vande  större  sluss  till  genomfarten  vid  den  nya  gatilb 
hvilket  alltid  lättade  sjöfarten.  De  olägenheter  jag 
anfört  om  den  Carlsonska  undre  bron  vid  genomfarit 
mastade  fartyg,  finnas  ej  då  gatubron,  som  nu  här 
slagits,  ligger  så  mycket  lägre  att  möjliga  kollisioner  mt 
tackling  och  brons  klaffar  äro  mindre  sannolika. 

Sedan  jag  sålunda  i  breda  drag  redogjort  för  »1 
jag  ville  vinna  och  hvarthän  jag  vill  komma»,  far 
anhålla  att  man  må  anse  hvad  jag  förut  anfört  son 
motivering  till  min  speciella  önskan  att  Svenska  Tekn( 
föreningens  afdelning  för  Väg-  och  Vattenbyggnads! 
måtte  i  någon  mån  nu  yttra  sig  om  det  Carlsonska 
slaget,  hvilket  i  början  ansågs  som  ett  välment  sk 
men  nu  visat  sig  ha  en  allvarsam  innebörd  vis-å-vis 
stora  Kommittéförslaget  af  1901. 

Att  frågan  nu  är  oss  inpå  lifvet  är  alldeles  klart, 
1901  års  förslag  redan  är  lagdt  åsido.  En  stor  oläge 
som  häraf  kunde  uppstå  vore,  att  Kungl.  Maj:t  återri 

*  Kunde  man  ofvanpå  nuvarande  järnvägsbro  konstruera  en 
bro  och  lämna  nuvarande  järnvägsbro  intakt  vore  detta  bäst,  dt 
att  då  kunde  man  fortfarande  hafva  kommunikation  mellan  Cen1 
och  Stadsgården  direkt.  Härom  måste  likväl  en  behörig  utredninj 
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r  le  förslaget  med  befallning  om  en  utredning  af  det 
nonska  förslaget.  Sannolikt  toge  detta  en  tid  ungefär 
;  lång  som  den  för  1901  års,  d.  v.  s.  c:a  4  år  för 
1  et  och  två  år  för  auktoriteters  hörande  och  funderande. 
.  jr  denna  väntan  är  det  sannolikt  att  1901  års  förslag 
1  3  bombarderas  från  alla  missnöjda  håll  med  ytterligare 
förslag  till  infarter  och  sneda  broar,  med  det  resultat 
t  Regering,  Järnvägsstyrelse,  Stadsfullmäktige  och  hela 
l.inheten  ej  minst,  blifvit  så  utledsna  på  denna  fråga 
:  nan  i  förtviflan  slutligen  tager  för  godt  hvad  som  hälst, 
det  fatt  ett  godt  intyg  från  någon  »sakkunnig». 

In  summa,  anhåller  jag  att  man  ej  skall  låta  denna 
I  fa  drifva  vind  för  våg,  utan  att  livar  och  en  gör  sitt 
t  inde  och  bedömer  dessa  bägge  förslag  efter  för- 
jt.  Tiden  är  inne,  ty  sprängminan  är  utlagd  under  1901 
s  Kommittéförslag  och  luntan  redan  tänd,  genom  det 
i.nska  inlägget. 


Som  ett  bihang  till  ofvanstående  föredrag  får  jag  till- 
5)1  några  upplysningar  om  huru  jag  tänkt  mig  denna 
cafver  Blockhussundet. 

Som  mönster  har  jag  tagit  den  stora  bron  öfver  »The 
r  of  Forth»  och  vill  därföre  först  nämna  några  ord 
ilenna  jättebyggnad. 

Längden  är  ungefär  ix/2  eng.  statute-mile,  hvilket  ut- 
17  920  eng.  feet  eller  2  414  meter  d.  v.  s.  lika  mycket, 
1  från  Kungl.  slottet  i  Stockholm  till  Allmänna  barn- 
>  uppe  i  Vasastaden.  Den  hvilar  på  y.e  pelare  eller 
r  i  vattnet,  hvilka  pelare  åter  hvila,  hvar  och  en  på 
granits  töd,  som  vid  midteltornet  äro  80  meter  åtskilda 
i  vid  de  andra  46  meter. 

De  torn  eller  pelarestrukturer,  som  finnas  öfver  stöden, 
60  feet,  alltså  110  meter  öfver  vattenplanet  eller  lika 
som  Klara  kyrktorns  spets  öfver  vattenytan.  Spänn- 
3 in  är  vid  Forthbron  522  meter  i  bägge  passagerna, 
.  s.  motsvarande  afståndet  från  Stadsgården  till  Ka- 
;  :olmstornet.  Landarmarna  äro  hälften  af  spännvidden 
v  vattnet. 

Höjden  från  vattenytan  till  brons  underkant  på  midten 
52  feet  =  46,36  meter  hvilken  höjd  såtillvida  är  otill- 
<-  ig,  att  den  ej  medgifver  de  större  segelfartygen  passage 
a|  att  stryka  de  öfve  stängarna. 

Broarmarna  eller  cantileverarmarna,  som  de  vid  denna 
cyggnad  kallas,  nå  ej  hvarandra  utan  sammanbindas 
5  en  extra  bro,  hvilken  hvilar  på  armarnas  ändar  och 
o  ena  ände  är  fästad  vid  den  ena  armen  under  det 
■  len  andra  ändan  får  fritt  glida  på  den  andra  armen. 
Denna  sammanbindningsbro  är  107  meter  lång  samt 
5,25  meters  höjd  på  midten  och  12,4  meters  vid  än- 
■9.. 

Principen  att  sammanbinda  broreglarna  öfver  stödpe- 
'■  har  den  fördelen  att,  äfven  om  man  skär  utaf  konstruk- 
•m  på  midten,  bron  ändå  kunde  stå  såvida  stödet  är  nå- 
t.när  bredt,  som  t.  ex.  vid  Forthbron  (se  pl,  19)  mellan 
-h  B.  Om  man  låter  en  tyngd  verka  vid  ändan  af  en 
■oarmarna  blifver  stödpunkten  vid  ena  ändan  af  pelar¬ 
en  t.  ex.  vid  A.  För  att  denna  tyngd  skall  kunna 
ned  broarmen,  måste  den  då  lyfta  ej  allenast  den 
(i  broarmen  utan  äfven  hela  strukturen  öfver  stöden 
’  s.  allt  som  här  finnes  öfver  A  och  B.  Gifvet  är  att 
1  ej  vill  utnyttja  och  taga  ut  hela  konsekvensen  häraf, 
1  har  man  sett  till  att  de  andra  ändarna  af  broarmarna 
i  viss  förankring,  antingen  genom  en  annan  brodels 


tyngd  eller  genom  bultar  i  landfästena.  Genom  det  stora 
afståndet  mellan  A  och  B  har  man  vid  Forthbron  ej  vi¬ 
dare  behof  äf  starkare  förankring  i  vertikalled,  enär  dess¬ 
utom  de  rörliga  vikterna  (=  järnvägstågen)  vid  Forthbron 
endast  uppskattas  till  900  tons,  då  hvarje  spann  väger 
17  900  tons.  Alltså  uppgå  de  rörliga  tyngderna  till  en¬ 
dast  5  X  af  brospannets  vikt. 

Om  man  undantager  hängbron  (med  stålkablar)  öfver 
Hudson  River,  hvilken  bro  har  en  spännvidd  af  3  100 
feet  emot  Forthbrons  1  710,  är  Forthbron  den  som  har 
de  längsta  spännvidderna. 

En  hängbro  anser  man  mera  riskabel  och  alltid 
mera  utsatt  för  äfventyr,  om  någon  skada  sker  på  någon 
af  kablarna,  och  anser  därföre  Forthbron  vara  mera 
oöm  och  beräknelig  till  följd  af  det  material,  hvaraf  den 
består.  På  grund  af  dessa  skäl  har  jag  valt  Forthbron 
som  mönster,  men  försökt  att  lämpa  principen  så  att  den 
passar  för  den  lokal  som  nu  är  i  fråga,  nämligen  sundet 
mellan  Blockhusudden  och  Södra  landet. 

Som  bekant  blef  Forthbrons  föregångare  på  samma 
ställe  ikullblåst  under  en  svår  storm  då  ett  tåg  passerade. 
Därföre  har  man  nu  antagit  ett  högt  vindtryck  af  56  lbs. 
per  kvadratfot  och  kommit  till  det  resultatet  att  sidotrycket 
af  vinden  på  hvarje  spann  blifver  2  240  tons  eller  2  T/2 
gång  den  rullande  materielen.  Vidare  har  man  dels  gjort 
hela  strukturen  så  genombruten,  att  vinden  lättare  kan 
passera,  samt  dels  dessutom  utfört  alla  hufvuddelar  af 
cylindriska  pelare,  hvilka  göra  mindre  motstånd  mot  vin¬ 
den.  Dessa  pelare  äro,  de  större,  af  1 2  fots  diameter 
och  sammansatta  af  1  */4  till  1 7/g  tums  plåt. 

Enär  jag  dels  antager,  att  lokalen  vid  Blockhusudden 
ej  är  så  utsatt  för  vindstötar  som  vid  Firth  of  Forth,  hvil¬ 
ken  är  en  hafsarm,  och  dels  att  bron  vid  Blockhusudden 
skulle  blifva  både  mycket  lägre  och  kortare  samt  få  starkare 
landfästen  och  äfven  blifva  proportionsvis  bredare,  emedan 
jag  ansett  den  böra  blifva  en  kombinerad  järnvägs-  och 
landsvägsbro,  har  jag  rättat  mig  efter  dessa  olika  förhållan¬ 
den.  Sålunda  har  jag  användt  gallerverk  öfverallt  såsom 
varande  det  lättaste  att  åstadkomma  och  reparera  samt 
förstärka  i  händelse  af  behof. 

Bron  framställes  å  pl.  19.  Bland  annat  visas  en 
jämförelse  mellan  Forthbron  och  den  nu  föreslagna. 

Öfverst  å  planschen  ses  en  fasad  af  bron,  betraktad 
inifrån  staden.  De  under  bron  gående  fartygen  hafva 
tecknats  af  amiral  Hägg  med  säker  hand  och  känd  ta¬ 
lang  och  äro  gjorda  efter  samma  skala  som  bron. 

Man  ser  sålunda  Fylgia  på  ingående  och  har  den 
tvungits  att  stryka  sina  toppar. 

Bredvid  Fylgia  kommer  en  af  Johnsons  lätt  lastade 
fartyg,  Drottning  Sophia  eller  Kronprins  Gustaf.  Dessa 
gå  klara  med  sina  toppar.  På  utgående  synes  Oscar  II 
och  äfven  den  går  fri  med  toppen,  såvida  man  ej  för  till¬ 
fället  riggar  upp  alltför  höga  stänger  för  att  fånga  tråd¬ 
lösa  telegram.  Bredvid  Oscar  II  synes  ett  vanligt  bark¬ 
skepp,  som  måst  stryka  bramstängerna. 

Midt  under  bron  hänger  en  boj,  för  att  markera  mid¬ 
ten  af  broöppningen  och  då  både  utgående  och  ingående 
hafva  denna  boj  till  vänster  borde  de  vara  alldeles  säkra  för 
kollisioner.  Vattnet  inemot  stränderna  skulle  obligatoriskt 
benyttjas  af  mindre  fartyg,  så  att  det  stora  spännet  blefve 
alldeles  reserveradt  för  de  större  fartygen.  Midt  ötver  de 
bropelare,  som  uppbära  hufvudspannet  finnes  större  fyrar, 
koncentrerande  sitt  sken  utat  eller  inat  farleden. 
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Midt  på  bron  finnes  en  triangelformad  prydnad  eller 
rättare  märke  för  att  utvisa  midten  äfven  i  tämligen  dålig 
sikt,  ty  den  synes  då  som  en  »silhuett»  mot  rymden.  Tri¬ 
angeln  är  delad  uti  y.e  fält  af  hvit,  röd  och  grön  färg 
med  motsvarande  lyktor  i  hörnen  och  föreställer  sålunda 
en  mötande  ångbåt,  hvars  röda  lanterna  alltid  måste  tagas 
om  babord. 

Vidare  finnes  lanternor  af  röd  eller  grön  färg  anbragta 
på  bropelarne,  för  att  upplysa  bron  underifrån  och  allt 
detta  för  att  klargöra  genomfarten  af  bron. 

Längst  ned  å  pl.  19  tes  tvänne  tvärsektioner,  den  ena 
af  en  af  bropelarna  och  den  andra  af  landfästet  eller  pelaren 
vid  Blockhusudden.  Den  andra  ändan  af  bron  antages  här 
ej  behöfva  någon  sådan  pelare,  då  berget  på  södra  sidan 
är  så  pass  högt  att  man  möjligen  kan  få  direkta  fästen. 

Vidare  ses  å  planschen  2:ne  detaljer,  den  ena  visar 
huru  jag  ordnat  de  delar  som  af  de  stora  pelarna  uppbära 
öfre  kanten  af  bron,  och  den  andra,  huru  det  ser  ut  vid 
landförankringen. 

Bron  består  sålunda  af  tvänne  större  delar,  hvilande 
på  midtelpelarna  och  utsträckande  sina  armar  emot  hvar¬ 
andra  och  åt  land.  Ändarna  af  dessa  armar  gå  ej  ihop 
öfver  hufvudspannet  utan  hafva  ett  tomrum  sinsemellan 
hvilket  fylles  af  en  sammanbindningsbro. 

I  stället  för  att  en  sådan  sammanbindningsbro  vid 
Firth  of  Forth  endast  är  en  bro  lagd  på  ändarna  af  armarna 
är  denna  däremot  inburad  uti  broarmarna. 

Som  förut  är  sagt  är  bron  en  kombinerad  järnvägs- 
och  landsvägsbro.  Den  består  af  3:e  större  reglar,  hvar 
och  en  i  dubblett  med  ett  visst  mellanrum  så  att  de  stora 
pelarne  skola  få  rum  däremellan  samt  äfven  därföre  att 
reglarna  till  förutnämnda  sammanbindningsbro  skola  få  stöd 
och  infattning  emellan  dessa  större  riglar.  Vid  landfästena 
finnes  en  fyllnad  mellan  reglarna,  så  att  landfästena  skola 
blifva  stådiga,  samt  för  fästande  af  de  stora  ankarbultarna. 
Hvarje  regel  för  sammanbindningsbron  (de  äro  3:e)  har 
på  hvar  sida  y,-<?  tappar,  alltså  6  inalles.  Af  dessa  äro  4 
belägna  vid  brons  ändar  och  de  2:e  andra  midt  öfver  tom¬ 
rummet  mellan  de  stora  broarmarna. 

När  dessa  alla  tappar  äro  infattade  uti  motsatta  hålig- 
heter  i  de  stora  broarmarna  och  kunna  glida,  inses  nog 
att  de  skola  kunna  ej  så  litet  bidraga  till  att  hålla  bro¬ 
armarna  i  samma  nivå,  och  utgör  sammanbindningsbron 
sålunda  en  del,  som  verkar  ungefär  som  om  de  stora  ar¬ 
marna  vore  fast  förenade,  men  här  ändock  alltid  tillåter, 
att  temperaturväxlingar  förlänga  eller  förkorta  armarna. 
Som  det  här  är  fallet,  att  från  ankarbultarna  vid  landfästena 
är  ett  afstånd  af  190  meter,  kan  jag  ej  tänka  mig  annat 
än  att  då  man  lägger  en  stor  tyngd  midt  öfver  det  stora 
brospannet,  ändarne  af  broarna  skola  fjädra  sig  medflera 
centimeter  och  det  är  just  då  sammanbindningsbron  utgör 
en  behöflig  länk  mellan  armarna,  hvilka  bägge,  tillika 
med  sammanbindningsbron,  verka  i  »concert»,  så  att  det 
hela  blifver  som  en  enda  del. 

På  Forthbron  är  allt  så  kolosalt  tungt  emot  den  rör¬ 
liga  materielen  och  dessutom  höjden  af  reglarna  eller  tornen 
relativt  så  stor,  att  man  ansett  sig  kunna  helt  enkelt  lägga 
den  sammanbindande  delen  ute  på  ändarna  af  broarmarna. 

De  förutnämnda  tapparna  å  sammanbindningsbron  ut¬ 
visas  å  ritningen  genom  diagonala  streck. 

Som  synes  å  ritningen  är  bron  sammansatt  af  3 :e 
par  reglar  alltså  6  reglar  för  hvarje  hufvuddel.  Pelarna  i 
hvarje  brodel  äro  5  och  antalet  i  hvarje  hufvuddel  alltså 


1 5  stycken.  Vidare  finnes  emellan  reglarnas  tomrum  fl 
större  och  mindre  sträfpelare. 

Att  en  hel  del  sammanbindningar  mellan  alla  regla 
bör  finnas  är  klart. 

Jag  tror  sålunda  att  det  hela  är  fast  och  säkert  s; 
m  ansatt. 

Beträffande  landfästena  äro  dessa  förankrade  med 
st.  långa  bultar,  5  å  6  cm.  grofva,  som  äro  fästade  dj 
ned  i  pelarna  af  granit  och  beton.  Man  bör  där  märka, 
det  ej  allenast  är  dessa  ankarbultar,  som  hålla  landarma 
af  bron  nere  uti  sitt  läge,  utan  äfven  fortsättningen  är 
förenad  med  broarmarna.  Sammanbindningsbron  n> 
sina  tappar  är  sålunda  hufvudsakligen  tillkommen  för 
hålla  fjädringen  inom  behöriga  gränser.  För  vindtryc 
Irån  sidan,  finnas  för  hvarje  brodel  4  starka  bultar  på  hv: 
sida.  Alltså  sträfva  på  hvarje  sida  8  bultar  samt  äfi 
8  vid  brons  landfästen  för  att  bron  ej  skall  kunna  kan 

Beträffande  brons  utseende  och  för  att  den  ej  alit 
mycket  skall  skymma  utsikten  mot  staden,  då  man  komi 
utifrån,  har  jag  försökt  att  få  brons  tjocklek  i  vertikal 
så  litet  skymmande  som  möjligt  och  tror  jag  mig  try 
kunna  påstå  att  genom  förutnämnda  konstruktion  styr] 
på  midten,  som  nu  af  många  kan  anses  ej  fullt  tillfre 
ställande,  likväl  är  fullt  tillräcklig. 

Estetiken?  Ja!  då  Carlsons  bro  öfver  Riddarfjärden 
hvilken  här  är  konkurrensföremålet  —  skall  blifva  dekon 
med  torn  och  landfästen,  är  det  klart,  att  jag  måste 
till  att  min  bro  ej  heller  blifver  vanlottad.  Man  ob; 
verar  nog  att  de  5  stora  pelarne  öfver  hvarje  brostöd  n 
sina  klot,  tillika  med  det  cirkelformade  bandet  som  s; 
manhåller  pelarne  på  ungefär  x/3  från  deras  bas,  sk 
tillsammans  utgöra  någon  symbolism  för  en  krona.  Klo 
ofvan  pelarne  bestå  endast  af  järnskenor  med  5 -udd; 
stjärnor  inuti.  Vidare  finnes  vid  landfästena  småtorn,  äfj 
de  med  klot.  Dessa  skola  föreställa  jordglober,  detta  n 
tanke  på  att  till  och  från  Stockholm,  hvars  vapen  synes  n 
på  bron,  skola  in-  och  utlöpa  fartyg  från  alla  världens  länc 

Vill  man  nu  mera  intimt  förena  det  tekniska  n 
skön  konst,  finnas  å  bron  flera  utrymmen,  hvarest  stat 
eller  andra  dekorationer  kunna  få  lämpliga  platser. 

Slutligen  får  jag  sammanfatta  mina  åsikter  uti  följai 
punkter. 

1:0  Det  af  1901  års  Bankommitté  afgifna  betänk 
de,  som  nu  är  inlämnadt  till  Kungl.  Maj:t,  där  det  t. 
fått  hvila  så  att  dess  förtjänster  skola  hinna  att  bättra  u 
fattas,  förordar  jag  till  antagande  både  i  dess  helhet  ( 
i  dess  detaljer. 

2:0  Att  det  Carlsonska  broförslaget,  vare  sig 
afser  endast  en  720  meters  lång  bro  eller  tvenne  n 
Riddarholmen  som  mellandel,  alldeles  kasseras  sås 
ytterligt  svårt  och  kostsamt  att  tekniskt  realisera,  sa 
lämnas  helt  och  hållet  ur  räkningen,  såsom  från  estet 
synpunkt  varande  den  värsta  och  kolossalaste  vanprydn. 
som  hittills  föreslagits  inom  Stockholms  område. 

3:0  Den  gamla  järnvägsbron,  hvilken  af  många  ir 
skäl  kunde  anses  som  en  reservbro  i  händelse  af  olye 
vid  högbron  vid  Långholmen — Smedsudden,  bör  kasse 
såsom  järnvägsbro  och  i  stället  ordnas  till  en  uppfart  dir 
upp  åt  Götgatan,  enär  en  gatubro  med  spårväg  mel 
norr  och  söder  är  ytterligt  af  behofvet  påkallad.  Ftetta 
vida  ej  gatubron  kan  byggas  ofvanpå  nuvarande  järnvägsb 

4:0  Att  som  ersättning  för  den  gamla  järnvägsbr 
och  som  en  reserv  för  högbron  vid  Långholmen— Sme' 
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I  n,  man  låter  verkställa  undersökningar  för  att  kunna 
1  ny  kommunikationsled  mellan  norra  och  södra  landet 
lockhusudden  —  Augustendal,  hvarigenom  man  dessutom 
e  flera  fördelar,  bland  hvilka  de  förnämsta  vore  direkt 
nunikation  mellan  östra  delen  af  Stockholm  ut  till  Salt- 
den,  Värmdön,  Ormingelandet  etc.  ända  ut  till  den 
rliga  hamnen  vid  Djurhamn  och  förresten  till  en  mängd 
t  er  i  närheten  af  Oscar  Fredriksborg  m.  fl.  ställen 
a  ännu  ej  hunnit  att  exploateras  för  egna  hem  etc., 

1  ej  minst  den  fördelen,  att  man,  om  Saltsjöbanan 
1 5  i  förbindelse  med  västra  stambanan  vid  Enskede, 

1  le  en  ordentlig  »Ringbana»,  som  nog  är  ett  gam- 
1  önskningsmål. 

5:0  Att  den  af  mig  nu  föreslagna  kombinerade  järn- 
;  och  landsvägsbron  måtte  få,  då  man  börjar  under¬ 
lingen,  blifva  närmare  granskad  till  sin  princip  och  i 
1  enskildheter. 

- ^5^ - - 

OM  STOCKHOLMS  HAMN. 

Ur  V.  E.  Lilienbergs  arbete  om  Sveriges  hamnar. 

Härtill  pl.  20. 

(Forts.  fr.  sid.  96.) 

Angående  hamnens  förvaltning  och  ekonomi  torde  böra 
l  as,  att  den  förra  bestrides  af  drätselnämnden  och  öfver- 
.  xllareämbetet  gemensamt,  och  ej  som  i  en  del  andra 
1  lar  i  riket  af  en  särskild  hamnstyrelse.  Den  senare 
;  skötes  uteslutande  af  drätselnämnden,  så  att  uppbörden 
1  i  dess  räkenskaper,  och  alla  nybyggnads-  och  under- 
1  trbeten  utföras  genom  byggnadskontoret  under  samma 
1  id.  Själfva  hamntjänsten  åter  uppehälles  af  en  hamn- 
I  :n  med  biträden,  hvilka  sortera  under  öfverståthållare- 
i  “tet.  Honom  åligger  det  bl.  a.  att  tillse,  det  hamn- 
c  ingen  efterlefves,  uti  hvilken  stadgas,  att  hvarje  fartygs 
thafvare  skall  vid  fartygets  ankomst  genast  därom  göra 
ulan,  med  undantag  för  örlogsfartyg  och  de  ångfartyg, 

1  göra  regelmässiga  turer  på  Stockholm,  och  som  vid 
i  tens  början  hvarje  år  erhålla  en  anvisad  plats,  hvilken 
ir  hela  seglationstiden  får  begagnas.  Om  upplagen 
■  krifves  att  ved,  plank  och  dylikt  skrymmande  gods 
.  må  å  stadens  kajer  lossas  annorstädes  än  å  därtill 
'  ade  platser,  att  tegel  må  under  seglationstiden  kvar- 
;  högst  tre  veckor,  och  att  allt  annat  gods,  som  lossas 
1  tadens  kaj  eller  dit  nedföres  för  att  inlastas,  skall  vara 
i  ort  inom  nästa  söknedags  utgång,  såvida  hamnkaptenen 
irtill  lämnar  särskildt  tillstånd. 

Beträffande  ekonomien  så  utgöras  de  förnämsta  in- 
i -terna  af  själfva  hamnrörelsen;  den  nu  gällande  hamn- 
u  stadgar  att  afgifterna  skola  utgå  dels  för  fartyg  och 
1  för  varor.  En  noggrann  uppgift  å  samtliga  inkomster 
i  utgifter  står  icke  till  att  erhålla  (tillfölje  af  samman- 
u.lningen  med  drätselnämndens  öfriga  räkenskapen).  Så- 
i  den  kunnat  fås  ställer  den  sig,  i  sammandrag,  sål. : 


ir 

Inkomster  *) 

kr. 

Utgifter**) 

kr. 

Anmärkningar 

>-59 

2  728  295,05 

j  i  266  978,65 

*)  Hamn-,  kanal  och  bro- 

) — 69 

3  262  493,65 

afgifter. 

>—79 

4  063  419.16 

3  631  845,80 

**)  Nybyggnader  och  un- 

5 — 89 

5  804  957, 16 

4  969  61 5,26 

derhåll  af  hamnar  och  se- 

>-99 

S  1901 

6  654  156,09 

1  772  204,39 

I  016  327,38 

gelleder. 

S:ma 

22  513  321,11 

12  656  971,48 

I  det  stora  hela  skulle  således  inkomsterna  ej  obe¬ 
tydligt  öfverskridit  utgifterna.  Tolagen  är  här  icke  med¬ 
räknad,  enär  den  användts  för  andra  ändamål  ss.  aflö- 
ningsförbättringar  till  magistrat  och  rådhusrätt,  drätsel¬ 
nämndens  expedition  o.  s.  v.,  med  en  obetydlig  del  till 
underhållsarbeten  i  tull-  och  packhus. 

IV.  Teknik. 

Från  merkantil  synpunkt  sedd  är  hufvudstadens  hamn 
den  bäst  belägna  i  vårt  land.  Och  väl  är  den  skyddad, 
enär  här  ligger  en  stor  del  af  vårt  sjöförsvar  och  hamnen 
dessutom  omslutes  af  en  vidsträckt  skärgård.  Vattendjupen 
i  hamnen  äro,  som  ofvan  anförts,  af  naturen  så  stora  att 
snart  sagdt  hvilket  fartyg  som  hälst  kan  emottagas,  sun¬ 
det  vid  Oskar  Fredriks  borg  är  likväl  för  närvarande  det 
bestämmande.  Lägges  härtill  dess  stora  utsträckning  med 
de  många  vikarna,  som  skulle  kunna  bilda  ytterligare  be¬ 
tydande  utrymmestillskott,  så  framgår  af  allt  detta  att 
Stockkolms  hamn  har  naturliga  förutsättningar  för  att  kunna 
mottaga  en  högst  betydlig  ökning  af  den  nuvarande  tra¬ 
fiken;  härför  erfordras  dock  något  mera  än  en  ökning  af 
kajlängderna.  Genomgripande  förändringar  måste  ske  i 
ordnande  af  det  hela,  ty  utan  sådana  kan  hamnen  ej  in¬ 
taga  den  ställning  som  naturen  själf  och  platsens  betydelse 
i  öfrigt  anvisa,  näml.  att  vara  landets  öfriga  hamnar  ett 
föredöme  såväl  i  prisbillighet  som  i  sådana  tidsenliga  an¬ 
ordningar,  som  i  våra  dagar  verka  lockande  på  sjöfarten. 
Hamnumgälderna  böra  sättas  så  lågt  som  möjligt,  och 
rättvisare  fördelas;  de  dyra  fyr-  och  båkafgifterna  framför 
allt  minskas.  T.  ex.  ett  fartyg  om  1  000  reg. -ton  från 
England,  lastadt  med  800  ton  stenkol  å  x  000  kg.,  aflastar 
vid  Värtahamnen  och  afgår  i  barlast,  har  att  betala  föl¬ 
jande  umgälder: 


1)  till  staten: 


fyr-  och  båkafgift:  1  000  x  0,30  = ... 

OJ 

0 

0 

kr. 

afdrag:  10  %  = . 

...  30 

270 

kr. 

lastpenningar:  1  000  å  0,10 . 

100 

» 

fyr  och  båkafgift:  x  000  V  0,15  =  ... 

...  150 

kr. 

afdrag :  10%  ■ . 

...  15 

» 

135 

» 

lastpenningar:  1  coo  å  0,10  . 

100 

» 

till  sjömanshuset:  1  000  å  0,05  . 

50 

» 

2)  till  staden: 

hamnafgift  för  fartyg:  1  000  å  0,10 

= 

100 

kr. 

d  »  gods:  8000  d.  t.  å 

0,02  — 

160 

» 

»  »  fartyg :  i  000  å  0,10 

= 

100 

S;ma  1  015  kr. 

Stockholms  hamn  är  en  samfäld  örlogs-  och  handels- 
harnn,  och  häri  ligger  en  af  svårigheterna  för  dess  rätta 
skötande.  Det  lilla  vattenområdet  närmast  Skeppsholmen 
är  alldes  otillräckligt  till  den  afdelning  af  flottan,  som  här 
är  stationerad,  hvarför  en  sammanblandning  med  handels¬ 
flottan,  åtminstone  under  sommaröfningarna  eller  då  ut¬ 
ländska  örlogsfartyg  besöka  hufvudstaden,  nödvändigt  måste 
äga  rum.  Detta  är  ur  ordningssynpunkt  sedt  icke  lämpligt, 
och  verkar  störande  för  handeln  med  dess  intressen.  Det 
vattenområde,  som  är  afsedt  för  de  från  Saltsjön  kommande 
handelsfartygen,  är  icke  större  än  att  det  väl  behötves  för 
dessa,  utan  intrång  af  andra,  hvarför  det  vore  för  trafiken 
särdeles  lyckligt,  om  handelsfartygen  kunde  få  vara  i  ostörd 
besittning  af  hela  området.  Men  då  detta  ännu  icke  låter 
sig  göra,  så  böra  anordningarna  på  strömmen,  hälst  på 
de  bredaste  ställena,  vara  sådana  att  största  möjliga  antal 
fartyg  där  kan  förläggas,  upptagande  det  minsta  möjliga 
område.  Början  härmed  är  gjord  genom  utläggning  af 
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9  st.  förtöjningsbojar  framför  Stadsgårdshamnen.  Först 
då  kan  det  blifva  fullständig  ordning  och  reda  på  ström¬ 
men,  när  flottans  afdelning  flyttat  därifrån. 

Anordningarna  i  land  för  godsets  förflyttning  och 
förvaring  ha  blifvit  mycket  smädade  såsom  gammalmodiga, 
otillräckliga  o.  s.  v.  och  förnekas  kan  ju  icke  att  en  hel 
del  kunde  vara  bättre,  men  man  må  icke  heller  obetingadt 
anställa  jämförelser  med  utlandet  eftersom  lokala  förhål¬ 
landen  inverka  ganska  mycket.  Nästan  samtliga  hamn¬ 
planer  i  Stockholm  äro  anlagda  i  samband  med  s.  k. 
strandgator,  som  hafva  genomgående  trafik,  oberoende  af 
hamnrörelsen.  Och  då  dessa  strandgator  upptaga  en  an¬ 
senlig  bredd,  återstår  oftast  en  alldeles  för  liten  del  för 
att  där  kunna  ordna  »tidsenligt»,  med  spår,  rörliga  kranar 
o.  d.,  ofta  får  man  vara  nöjd  om  en  eller  två  arbetsvägar 
kunna  framdragas  utmed  upplagen.  Endast  vid  de  stora 
hamnarna,  Värtan,  Stadsgården  och  Riddarholmen  finnas 
den  i  regeln  föreskrifna  arealen  60  kv.-m  pr  1.  m.  kaj; 
å  öfriga  ställen  uppgår  bredden  till  40,  30  och  25  m., 
på  en  del  ställen  till  ändå  mindre.  En  annan  omständig¬ 
het  som  får  tagas  i  betraktande  är  godsets  beskaffenhet, 
hvilket  mången  gång  icke  fordrar  skyndsam  behandling, 
t.  ex.  byggnadsmaterialier,  som  stanna  i  staden.  Emeller¬ 
tid  äro  till  afhjälpande  i  någon  mån  af  ifrågavarande  bris¬ 
ter  10  st.  mindre  lyftkranar  helt  nyligen  uppsatta  utmed 
kajerna. 

Värtahamnen,  (Pl.  20)  den  största  af  hufvudstadens 
hamnar,  anlades  som  ofvan  anförts,  åren  1879 — 86.  Af- 
sedd  hufvudsakligast  för  skrymmande  gods  beräknades 
upplagsplatsernas  yta  till  sammanlagdt  201  570  m.2,  med 
kajer  i  förhållande  därtill.  Är  1903  voro  de  disponerade 
således: 

Stenkol  =  59  000  md,  Petroleum  =  4  225  m. 2 

Virke...  =  43000  m.2,  Malm  ...  =  2950  m.2 

Järn  ...=  4275  m.2,  Diverse...  =  14000  m,2  S;ma  127450  m.2 

Dessutom  till  vägar,  hamnspår,  lastplaner  o.  d.  0111kr. 

70  000  m.2.  Hamnen  anlades  omkring  och  intill  Stor- 
ängsviken,  som  ordnades  till  hamnbassäng  med  410  meters 
meddellängd  och  130  meters  medelbredd.  Utgräfningen 
var  föreslagen  att  utföras  på  det  torra,  sedan  en  hålldam 
blifvit  anlagd  tvärt  öfver  vikens  yttre  del ;  emellertid  upp- 
gafs  detta,  då  tillräckligt  starka  fästen  för  dammen  ej  stodo 
att  få,  och  arbetet  företogs  dels  såsom  vanlig  jordgräfning 
och  dels  såsom  muddring  under  vatten.  Den  förra  utför¬ 
des  så  att  till  en  början  uttogs  en  graf  innanför  en  täm¬ 
ligen  bred  landremsa  vid  vattnet,  men  sedan  denna  graf 
börjat  nalkas  sin  fullbordan  inträffade  tyvärr  att  den  igen¬ 
störtade,  därvid  begrafvande  1 2  personer.  Till  undvikande 
af  ytterligare  olyckshändelse,  beslöts  då  att  insläppa  vatt¬ 
net  å  det  redan  utgräfda  området  och  utföra  den  åter¬ 
stående  gräfningen  med  muddermaskin.  En  följd  häraf 
blef  också  att  största  delen  af  bergsprängningen  måste  ut¬ 
föras  under  vatten,  hvilket  allt  naturligtvis  ansenligt  ökade 
kostnaderna.  1  yttre  delen  af  bassängen  åter,  äfvensom 
för  norra  pieren  därintill,  och  hela  östra  stranden,  utfyll¬ 
des  grus  i  bank  för  kajlinien,  i  ändamål  att  undantränga 
den  lösa  leran,  och  bereda  fast  pålgrund.  Inalles  äro 
sålunda  916  400  kbm.  grus  utfyllda,  hvilka  understundom 
genomträngt  leran  till  fast  botten,  men  i  allmänhet  endast 
komprimerat  den  naturliga  bottnen  i  midten  och  runnit  ut 
på  sidorna  i  lutningar  ända  1:5;  detta  med  ett  tillskott 
af  i  medeltal  62  %  utöfver  den  kvantitet,  som  uträknats 
med  innehållet  af  en  bank  3,5  m.  öfver  m.  v.  y.  och 


sidolutningar  1  :  1  !/2  ned  till  fast.  Vid  flera  tillf; 
»satte  sig»  denna  bank,  innan  behörig  stadga  uppnåi 
sä  att  pålningen  kunde  företagas;  vid  ett  tillfälle,  å  n 
hamnpieren,  skedde  oförmodadt  en  utskjutning  sedan  k 
redan  var  färdig,  hvarför  ytterligare  grusfyllning  i  ] 
dande  mängd  måste  ske  innan  fullständig  jämvikt  uppnåd 

I  och  för  hamnplanens  terrasserande  blefvo  414 
kbm.  jord  schaktade  och  53  000  kbm.  berg  bortsprän 
medan  i  och  för  bassängen  blefvo  bortmuddrade  690 
kbm.  lera  och  undansprängda  5  500  kbm.  berg.  In: 
äro  byggda  1  758  1.  m.  kajer  af  trä  och  175  1.  m 
sten.  De  senare  äro  grundlagda  å  låga  timmerki: 
som  äro  ställda  direkte  på  berg  och  fyllda  med  kullers 
själfva  muren  är  af  granit  och  upptager  kortsidan  af  ha 
bassängen  jämte  vinklarna  därintill.  Träkajen  åter  är 
förd  efter  olika  typer:  å  berg  utgöra  stenfyllda  timi 
kistor  grundlaget  och  i  deras  ytterkant  är  bålverket 
satt,  det  hela  omgifvet  af  stenfyllning:  å  naturlig 
mark  på  ringa  vattendjup  är  grundläggningen  densam 
men  kajpålarna  nedkranade  i  st.  f.  fastskrufvade  i  kis 
å  grusfyllningen  i  lös  botten  slutl.  består  bålverke 
24  cm.  x  24  cm.  kajpålar  nedkranade  på  ett  afstånc 
0,65  m.  från  hvarandra,  utifrån  stödda  af  lika  beskafi 
snedpålar  i  lutn.  1  :  4,  och  inifrån  förankrade  gei 
20  cm.  x  24  cm.  bjälkar  och  ankarpålar,  nedkranat 
lutn.  1:3;  mellan  kajpålarna  är  plankvägg  slagen,  du] 
under  m.  v.  y.  och  enkel  därofvan.  (Denna  sistnäm 
konstruktion  är  väl  svag.  Beräkningarna  gifva  fyrfa 
säkerhet  för  ett  vattendjup  af  6,0  m.  under  m.  v.  y. 
en  tillfällig  last  af  2,25  ton  pr  kv.-m.,  för  ankarbjälks 
knappast  detta.  Nu  är  emellertid  förhållandet  att  en 
lastning  af  3,0  ton.  pr  kv.-m.  ej  är  ovanlig,  och  om 
därtill  kommer  att  vattendjupet  ökas  till  7,0  m.,  <1 
mera,  så  inträda  försämrade  förhållanden  och  kajen  bu 
ut.  Detta  inträffade  mycket  riktigt  på  södra  sidai 
hamnbassängen  med  en  påföljd  att  200  1.  m.  måste 
ses  med  förstärkningar,  utförda  år  1893,  på  så  sätt 
en  ytterligare  rad  af  grofva  ankarpålar  nedkranades 
förbundos  med  kajpålarna  genom  nya  bjälkar,  belä 
2,0  m.  lägre  än  de  gamla).  Kostnaderna  pr  1.  m. 
hafva  uppgått  till  494  kr.  för  stenkaj,  och  373  kr. 
träkaj  N:o  1,  376  kr.  för  d:o  N:o  2  och  303  kr.  för 
N:o  3.  (Någon  direkt  jämförelse  i  ekonomiskt  afsee 
emellan  dessa  kan  naturligtvis  ej  ske,  eftersom  en  stenk 
större  djup  skulle  fordra  helt  annan  och  dyrbarare  grundl; 
ning  än  den  nu  utförda  i  inre  sidan  af  hamnbassängen,  1 
om  siffrorna  tagas  sådana  de  befinnas,  och  under  fc 
sättning  af  t  00  års  bestånd  för  stenkajen  och  35  års 
för  träkajen,  samt  4  %  ränta  och  amortering,  skulle  k 
naden  för  den  förra  blifva  32,40  kr.  och  för  den  sei 
41,32  kr.  pr  år  och  1.  m.  Beroende  också  på  om  1 
träkajen  behöfver  ombyggas,  eller  endast  en  del,  då 
antörda  belopp  i  proportion  minskas.) 

Ganska  mycket  trassel  har  vållats  genom  de  ok 
bestämmelserna  angående  vattendjupen.  I  kontraktet  1 
Kungl.  Järnvägsstyrelsen  förbinder  sig  Stockholms  stad 
att  anlägga  en  kaj,  i  inre  sidan  af  hamnbassängen, 
20  fot  djupgående  fartyg  kunde  uppkomma  och  ang 
Detta  tolkades  å  ena  sidan  så  att  bestämmelsen  ga 
20  fot  =  5,94  m.  under  m.  v.  y.  —  4,0  m.  öfver  slusst 
keln,  å  andra  20  fot  under  1.  v.  y.  =  3,31  m.,  med 
spelrum  af  minst  0,3  m.  under  fartygskölen,  alltså  m 
6,93  m.  under  m.  v.  y.  Djupen  uttogos  vid  första 
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2  ngen  efter  den  lägre  siffran,  men  på  senare  tid  ha 
åsikter  gjort  sig  gällande,  så  att  muddringsarbeten 
idamålet  blifvit  utförda  såväl  1893  som  de  sista  åren 
1898,  hvarvid  upptagits  och  bortförts  omkr.  4  500 
grus,  pinnmo  och  lera.  Genom  dessa  arbeten  blir 
.  framför  gasverkets  kolupplag  =  6,0  m.,  och  fram- 
tre  ändan  af  kolpieren  =  7,0  m.  under  1.  v.  y.,  men 
t  ns  svårarbetade  beskaffenhet  har  hittills  trotsat  hvarje 
5l  att  ernå  samma  djup  å  hela  bassängen,  så  att 
;  partier  för  närvarande  icke  besitta  mer  än  5,0  m., 

,  hvaröfver  bittert  klagats  af  de  sjöfarande.  Å  södra 
j  slutligen  framför  oljeupplagen  har  hamnen  nu  6,3 
up,  på  6,0  m.  afstånd  från  kajen,  medan  den  öfriga 
i  har  6,0  m.  djup,  allt  under  1.  v.  y. 

Hvad  beträffar  hamnens  utrustning  så  är  hittills  en- 
,  en  del  däraf  genomförd.  Hamnspår,  i  förbindelse 
( bangården,  äro  utlagda  till  en  sammanlagd  längd 
nkr.  7  380  m.  genom  Statens  Järnvägars  försorg  och  af 
1  underhållna;  därjämte  äro  i  och  för  vagnförflyttningar 
iin  spåren  12  st.  mindre  vändskifvor  nedlagda.  Af 
ci  åter  äro  körvägar  till  4000  m.  längd  anlagda 
1  underhållna.  För  omflyttning  af  gods  äro  likaledes 
:tden  uppsatta  dels  en  fast  lyftkran  å  30  ton  för  hand- 
1  levererad  af  Graham  Brothers  i  Stockholm,  med  en 
tljd  =  9,7  m.  öfver  m.  v.  y.  och  afståndet  ut  från 
j] ien  =  5,37  m.,  dels  fyra  st.  rörliga  kranar  för  ånga, 
(da  för  kollossning  vid  norra  hamnpieren,  med  0,6 
1  lyftkraft,  och  dels  två  st.  portalkranar  för  ånga,  af- 
II L  för  malmlastning,  med  en  lyfthöjd  =  13,8  m.  öfver 
y.  och  afståndet  ut  från  kajlinien  =7,0  m.  samt 
:uns  rymd  =1,5  kbm. ;  af  järnvägen  äro  uppsatta  fyra 
örliga  kolkranar,  lika  med  stadens,  samt  för  lastning 
:ke  nästan  ständigt  en  eller  flera  privata  pontonkranar 
•iflse,  mellan  kaj  och  fartyg.  Dessutom  äro  öfver  så- 
1  lärnvägens  som  gasverkets  kolgardar  uppsatta  aflast- 
i  spår,  h vilka  utgrena  sig  öfver  hela  området  på  bockar 
meters  höjd  öfver  marken,  och  pa  hvilka  med  hand- 
a  framdrifvas  de  små  vagnar,  som  emottaga  och  af- 
1  a  skopan  från  kranarna.  Emellan  kolgarden,  dispo- 
:  1  af  gasverket,  och  kajen  är  utlagdt  ett  järnvägsspår, 
tt  lossning  från  fartyg  till  järnvägsvagn  äfven  där 
r  ske.  Å  sydligaste  delen  af  hamnen  äro  petroleum- 
1]  igen  anordnade,  med  ofvan  anförda  areal,  samt  5  st. 

1  llare,  öfverbyggda  med  plåtcylindrar,  inom  särskildt, 
'kadt  område  anlagda;  (vid  oljans  lossning  fran  far- 
gi  användes  oftast  den  af  Nobel  uppfunna  pump-me- 
c  1,  därvid  oljan  genom  rör  pumpas  direkte  fran  far- 
£iis  cisterner  upp  i  behållarnas).  Platsen  är  ingalunda 
i:  bästa  för  en  dylik  anläggning,  som  rätteligen  borde, 
t  hvad  undersökningarna  utvisa,  förlagts  vid  Svinders- 

I  i  närheten  af  Alphyddan,  men  detta  förslag  stötte 
t  motstånd  inom  Stadsfullmäktige,  och  förslaget  föll. 
i  lamnen  hufvudsakligen  begagnas  för  skrymmande  gods, 
>]  är  mindre  ömtåligt  för  vädrets  växlingar,  sa  är  ju 
f:t  att  skjul  och  magasinsbyggnader  endast  sparsamt 
»rcomma.  Förutom  de  mer  eller  mindre  provisoriska 
y<a,  som  finnas  inom  kol-  och  brädgardarna,  är  allt  som 
i  uppsatt  ett  öppet  skjul,  50  m.  X  4°  m*>  för  hafve- 
s  r,  hittills  ej  begagnadt.  Egendomligt  nog  har  a  hamn- 
l;  ets  midt  däremot  uppstått  en  industrianläggning,  som 

II  it  det  fördelaktigt  för  verkstadsafdelningen  att  rårna- 
a  let  lätt  kunde  ditforslas;  det  är  ett  af  Sveriges  för- 
ä  sta  stenhuggerier  som  här  slagit  sig  ned. 
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Ett  företag  som  blef  en  gifven  följd  af  hamnbygg¬ 
naden  var  omläggning  af  Lidingöbro.  Denna  var  näm¬ 
ligen  belägen  midtför  inloppet  till  nya  hamnen,  i  början 
af  Lilla  Värtan,  och  undanflyttades  därför  3  km.  längre 
in  i  viken.  Den  gamla  bron,  som  var  privat  egendom, 
inlöstes  för  30  000  kr.  af  staden  och  slopades.  Den  nya 
byggdes  enligt  samma  grunder  som  den  gamla,  eller  som 
flottbro,  med  dubbelt  hvarf  timmer  och  enkel  plankbe¬ 
läggning,  med  en  något  förhöjd  gångbana  å  ena  sidan. 
Hela  brons  längd  är  750  m.,  den  längsta  i  Sverige,  med 
4,81  m.  körbredd  och  1,19  m.  gångbredd  samt  genom- 
fartsöppningar  för  fartyg  vid  såväl  norra  som  södra  sidan, 
strax  nedanför  uppfartsvägens  slut.  Den  nya  bron,  som 
blef  färdig  år  1883  sträcker  sig  i  rak  linie  mellan  Rop¬ 
sten  och  Thorsvik,  dit  nya  vägar  måste  anläggas,  och 
kostade  inalles  124714,87  eller  166,28  kr.  pr  1.  m. 

Utan  tvifvel  har  denna  hamnanläggning  tillkommit 
i  rättan  tid,  och  hittills  varit  mycket  anlitad ;  men  anmärk¬ 
ningar  ha  framställts  ej  allenast  mot  det  otillräckliga  vatten¬ 
djupet  utan  äfven  mot  plananordningen.  Det  förefaller 
också  som  ett  missförhållande  ägde  rum  å  proportionen 
mellan  hamnplan  och  kajlängd,  enär  den  förra  är  dubbelt 
så  stor  som  den  brukar  vara.  Detta  skulle  kunna  afhjäl- 
pas  genom  utgräfning  af  en  ytterligare  bassäng,  parallellt 
med  den  nuvarande  på  c:a  100  meters  afstand  och  med 
100  ä  no  meters  bredd;  ett  förslag  som  framställdes  då 
frågan  var  att  omskapa  Värtahamnen  till  frihamn,  hvilket 
förslag  likväl  icke  vann  vederbörandes  sympatier.  Då 
emellertid  ökadt  utrymme  kräfdes  i  synnerhet  för  stenkol 
såväl  för  staten  som  enskilda,  beslöts  att  fortsätta  hamn¬ 
arbetena  norrut  på  den  återstående  sträckan  till  Lidingö¬ 
bro,  hvilka  arbeten  påbörjades  år  1903  och  ännu  ej  äro 
afslutade.  (horts.) 

- -=*$*> - 

automotordrift  å  järnvägar. 

För  personbefordran  på  kortare  sträckor  —  lokaltra¬ 
fik,  är  det  af  yttersta  vikt  att  tagen  följa  tätt  på  hvarandra 
eller,  som  är  detsamma,  tågenheterna  göras  så  små  som 
ekonomiskt  låter  sig  göra. 

Detta  framgår  tydligt  af  de  resultat,  som  ernåtts  å 
spårvägarna  genom  ökning  af  hastigheten  och  vagnarnas 
antal,  hvilket  möjliggjorts  genom  införande  af  elektrisk  drift. 

Detsamma  äger  äfven  tillämpning  pa  mindre  järnvä¬ 
gar  och  å  lokaltrafiken  å  hufvudbanorna. 

Sedan  man  fastslagit  önskvärdheten  af  att  tågenheter¬ 
nas  antal  ökas  och  deras  storlek  minskas,  inses  lätt  att 
hvarje  minskning  af  den  rullande  materielens  s.  k.  döda 
vikt  har  större  betydelse  i  mån  som  tågens  antal  och 
hastighet  ökas. 

Frågan  reduceras  sålunda  till:  finnes  på  teknikens 
nuvarande  ståndpunkt,  möjlighet  att  erhålla  ett  fordon  af 
den  beskaffenhet  att  det  tillåter  tågenheternas  delning  i 
mindre  sådana,  utan  att  utgifterna  för  den  förbrukade  ener¬ 
gien  behöfva  höjas? 

Denna  fråga  kan  man,  på  grund  af  den  utveckling 
som  kraftmaskinerna  erhållit  på  senare  tid,  obetingadt  be¬ 
jaka. 

Enligt  omfattande  försök  är  det  nämligen  konstateradt, 
att  små  ångmotorer  (150  å  200  hkr  och  mindre)  med  hogt 
tryck  och  öfverhettning  gifvas,  hvilka  tillgodogöra  kolens 
värmeeffekt  fullt  lika  bra  som  lokomotiven. 


2 


i  o6 


TEKNISK  TIDSKRIET 


Ett  sadant  maskineri  om  1 5  hkr  och  sålunda  istånd 
alt  draga  utom  själfva  motorvagnen  en  1 5  tons  vagn  och 
50  personer,  eller  tillsammans  80  personer,  post  och  ba¬ 
gage  med  70  km.  hastighet,  väger  4  ton. 

Ett  litet  lokomotiv  för  samma  hastighet  kan  ej  byg¬ 
gas  under  18  å  20  ton  och  kommer  dessutom  att  få  be- 
tydligt  obehagliga  rörelser  dä  farten  ökas  öfver  50  km. 

Jämföras  nu  vikterna  för  motorvagn  och  lokomotivtåg 
för  90  pass.,  så  får  man  i  förra  fallet  motorvagn  22  ton, 
släpvagn  15,  summa  37  ton ,  och  i  senare  fallet  lokomotiv 
20  ton,  post-  och  bagagevagn  10  ton,  2  släpvagnar  å  15 
ton,  summa  60  lon. 

Och  dessutom,  huru  många  banor  köra  sina  lokaltåg 
med  20  tons  lokomotiv? 

Då  bevisligen  hästkraften  kan  fås  för  samma  pris  i 
båda  fallen  och  för  ett  37  tons  tåg  erfordras  ett  maski¬ 
neri  om  c:a  150  hkr  vid  denna  hastighet  och  sålunda  för 
ett  60  tons  tåg  245  hkr,  så  framgår  däraf,  då  motorvagnen 
förbrukar  ungefär  4  kg.  bränsle  pr  km.,  att  lokomotivet 
förbrukar  6,5  kg.  för  uträttande  af  samma  arbete. 

Erfarenheten  har  emellertid  visat,  att  en  så  liten 
bränsleförbrukning  i  allmänhet  icke  förekommer  utan  anses 
i  allmänhet  8  kg.  som  ett  rätt  godt  resultat  vid  lokomotivdrift. 

Hade  trafiken  varit  så  ringa,  att  endast  30  platser 
hade  varit  behöfliga  och  sålunda  motorvagnen  ensam  utan 
släpvagn  varit  tillräcklig,  så  hade  motsvarande  tåg  behöft 
bestå  af  lokomotiv,  bagagevagn  och  en  personvagn  eller 
45  ton  mot  motorvagnens  22  ton,  d.  v.  s.  100  %  större, 
hvilket  motsvarar  dubbla  bränslekostnaden. 

Häraf  synes  att  det  låter  sig  göra,  att  under  sådana 
förhållanden  som  här  afses,  fördela  ett  visst  transportarbete 
på  flera  smärre  tågenheter  utan  att  utgifterna  för  bränsle 
behöfva  ökas,  och  synes  det  tvärtom  såsom  i  gynnsam¬ 
maste  fall  en  icke  obetydlig  besparing  härutinnan  vore  möjlig. 

Af  ofvanstående  framgår  äfven  att  största  besparin¬ 
gen  erhålles  under  sådana  förhållanden,  att  trafiken  icke 
fordrar  mera  än  ett  mycket  begränsadt  antal  platser  i 
h varje  tåg. 

Detta  är  just  händelsen  vid  nästan  alla  våra  bibanor, 
där  persontrafiken  uppehälles  genom  i  godstågen  inkopp¬ 
lade  personvagnar,  hvilket  är  en  nödfallsutväg,  som  hvar- 
ken  är  ägnad  att  uppamma  en  lönande  person-  eller  gods¬ 
trafik,  da  bada  på  detta  sätt  bli  lidande :  persontrafiken 
genom  få  och  långsamma  tågturer,  godstrafiken  genom 
dalig  ekonomi,  då  tågen,  oaktadt  sin  för  personbefordran 
olidligt  långsamma  gång,  dock  icke  kunna  framföras  på 
ett  för  godstågens  ekonomi  passande  sätt. 

Detta  om  motorvagnen  i  egenskap  af  bränslebesparare. 

Dessutom  kunna  en  del  andra  utgifter  nedbringas  ej 
obetydligt  och  vill  jag  här  endast  nämna  den  besparing 
som  göres  genom  att  personalen  kan  minskas,  både  den 
akande  —  eldare  obehöflig  —  och  den  fasta,  då  putsning, 
påeldning  och  underhåll  äro  betydligt  lindrigare,  hvartill 
kommer,  att  banunderhållet  gifvetvis  måste  bli  billigare,  då 
motorvagnen  icke  närmelsevis  anstränger  banan  så  mycket 
som  med  samma  hastighet  framförda  lokomotiv,  äfvensom 
att  utgifterna  för  långa  mötesspår  och  personplattformar 
kunna  afsevärdt  nedbringas. 


I  det  föregående  har  dock  antydts  att  ofvanstående 
minskning  i  utgifterna  ingalunda  är  hufvudsaken,  utan 
mera  att  anse  såsom  något  som  man  får  så  att  säga  på 
köpet;  utan  att  hufvudintresset  koncentrerar  sig  på  motor- 


7  Aug.  : 

vagnens  förmåga  att  omskapa  hela  traPkeringssystemet 
mot  nutida  förhållanden  bättre  afpassad  form. 

Såväl  allmänheten  som  trafikbefälet  hafva  nära 
nu  kommit  till  den  öfvertygelsen,  att  det  icke  är  bra 
det  är,  utan  att  något  måste  göras,  om  vi  icke  all< 
skola  bli  på  efterkälken. 

Så  vidt  jag  kunnat  se,  är  det  egentligen  mot  per 
befordringen  som  de  mest  befogade  anmärkningarna  g< 
beroende  därpå  att  de  nu  existerande  felen  härutir 
direkt  beröra  allmänheten  —  långsamma,  få  och  dyra 
bindelser,  under  det  att  ett  olämpligt  handhafvand. 
godstrafiken  i  första  hand  inverkar  på  banornas  ekor 
och  först  i  andra  hand  —  i  form  af  höjda  frakter  — 
verka  allmänheten. 

Vägen  till  förbättring  af  såväl  trafiken  som  bano 
ekonomi  är  utan  tvifvel  absolut  skiljsmässa  mellan  g 
och  persontrafik. 

Det  nuvarande  allmänt  använda  blandade  syste 
torde  närmast  kunna  liknas  vid  en  kapplöpningshäst 
en  dragoxe  spända  vid  samma  ok  och  använda  öra 
till  åkning  ömsom  till  plöjning. 

Af  detta  inses  utan  vidare  det  oriktiga  i  att  järn 
motorvagnen  med  ett  enkom  för  lättaste  trafik  konstrue: 
lokomotiv  ty  sådana  lokomotiv  äro  ju  alldeles  odug 
för  den  tunga  tjänsten,  hvarföre  de  praktiskt  taget  al. 
förekomma. 

Hvad  jag  velat  framhålla  är  att  för  en  bana,  < 
sträfvar  efter  att  höja  sin  trafik,  är  det  ett  lifsvillkor 
skilja  person-  och  godstrafik  helt  från  hvarandra  och 
är  motorvagnens  uppgift  —  på  starkt  trafikerade  bar 
den  elektriska ,  på  mindre  banor:  aut  omo  livet,  —  att  lösa  d. 
problem.  Hvilketdera  som  i  hvarje  särskildt  fall  bör  ■ 
jas  är  en  räknefråga,  beroende  af  många  olika  fakto 
och  som  hufvudsakligast  afgöres  af  tågfrekvensen  och  k' 
naden  för  den  behöfliga  energien. 

Som  emellertid  skillnaden  i  kostnad  pr  hästkraft 
rälen  för  elektrisk  drift  och  ångdrift  icke  är  stor,  så  1 
med  säkerhet  påstås,  att  en  betydande  trafikintensitet  fc 
ras,  innan  denna  differens  betalar  ränta  och  amortering 
en  dyrbar  elektrisk  anläggning. 

Great  Western  järnvägen  och  England  har  i  enlig 
härmed  anskaffat  c:a  70  motorvagnar,  sedan  man  där  ef 
frågans  utförliga  behandling  kommit  till  det  resultat, 
dess  lokaltrafik  icke  vore  tillräckligt  intensiv  att  kunna  f 
ränta  kostnaderna  för  en  elektrisk  anordning  hvilket,  enl 
hvad  denna  utredning  gaf  vid  handen,  icke  vore  händ 
sen,  förr  än  trafiken  fordrade  minst  en  vagn  hvar  15: 
minut  i  hvardera  riktningen,  och  detta  oaktadt  de  år 
vagnar,  hvarpå  denna  beräkning  grundats,  ingalunda  a' 
synnerligen  ekonomiska. 

Häraf  synes,  att  den  elektriska  järnvägsdriftens  > 
förande  ingalunda  verkat  hämmande  på  ångdriften  ut 
tvärt  om  konkurensen  bidragit  till  att  värmemotorer 
under  senaste  åren  förbättrats  därhän,  att  de  kunna  und 
lämpliga  förhållanden  med  framgång  konkurrera  med  elekti 
motorerna. 

Jag  skall  i  en  följande  uppsats  närmare  redogöra  1 
de  mest  förekommande  automotortyperna,  hvilka  använd 
i  järnvägsdrift. 

Malmö  i  maj  07. 

- ~K> 
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JÄMFÖRELSE  BETRÄFFANDE  TRAFIKFÖRMÅGAN  HOS  KANALLEDER  MED  SLUSSARNA 

ORDNADE  EFTER  OLIKA  PRINCIPER. 


Teknisk  Tidskrifts  Afdelning  för  Väg-  och  Vatten- 
r  iadskonst  har  nyligen  återgifvits  Styrelsens  för  Kungl. 
1-  ätte  Kanal-  och  Vattenverk  skrifvelse  med  förslag 
aftstation  vid  Irollhättan.  Som  af  denna  skrifvelse 
rlr,  har  Styrelsen  uppgjort  ett  nytt  förslag  till  lösning 
tgan  om  trafikkanalens  ombyggnad,  hvilket  fullkom- 
igör  de  vid  Trollhättan  föreliggande  stora  byggnads- 
;<na  fran  beroende  af  hvarandra.  Den  ifrågavarande 
igen  af  trafikkanalproblemet  afser  användande  af 
ijtde  slussar,  och  har  i  förslaget  i  största  korthet 
•1  jämförelse  rörande  trafikförmågan  hos  en  kanalled 
1  kopplade  slussar  samt  en  led  med  slussarna  skilda 
illanliggande  höljor. 

)å  det  för  en  del  af  tidskriftens  läsare  torde  vara 
i  resse  att  få  denna  del  af  frågan  närmare  belyst, 
Idt  som  det  —  att  döma  af  en  polemik  i  denna 
kft  för  nagot  år  sedan  —  på  vissa  håll  tycks  råda 
ss  oklarhet  i  detta  och  närsläktade  spörsmål,  med- 
i:  härmed  den  närmare  utredning,  som  gjorts  i  frågan, 
om  mått  på  trafikförmågan  har  tagits  antalet  pas- 
te  fartyg  (N)  per  dygn,  och  som  i  samma  slussled 
1  antal  varierar  med  fartygens  storlek,  har  undersök- 
jl  utförts  för  6  m:s  och  4  m:s  fartyg  i  6  m:s  led 
4  m:s  fartyg  i  4  m:s  led. 

det  följande  förstås  med  slusstrappa  en  rad  kopp- 
!  ilussar  och  med  slussningstid  den  tid,  som  förflyter 
let  fartyget  lämnar  sitt  utgångsläge  framför  slussen, 
it  nästa  fartyg  är  färdigt  att  inlöpa  vare  sig  från 
r  utgångsläge  (vid  trappa)  eller  från  ett  däremot 
-de  (vid  enkel  sluss,  där  ömsevis  ett  fartyg  går  upp 
t  ned). 

eräkningen  är  grundad  på  följande  förutsättningar, 
ppställts  med  ledning  af  observationer,  gjorda  dels 
rollhättan,  dels  vid  andra  slussar,  där  stora  fartyg 
;en  maskin  manövrerat  i  slussar  under  ungefär  de 
aanden,  som  förekomma  vid  Trollhättan. 


Fartygens  inloppshastighet  i  en  enkel  sluss,  i  hvilken 
med  en  slussning  ett  fartyg  slussas  upp  och  ettned,  och  där, 
sedan  det  ena  utlöpt,  det  andra,  som  väntat  på  sidan  om 
slussens  midtlinie,  måste  göra  en  riktningsförändring  för 


att  inlöpa  i  slussen  har  antagits  till  .  0,25  meter. 

Inloppshastigheten  i  en  slusstrappa,  där  fartyget 

i  regel  ligger  midt  för  slussen,  till  .  0,4  » 

Utloppshastigheten  från  en  enkel  sluss  till  ...  0,5  >> 


Utloppshastigheten  vid  en  slusstrappa,  där  far¬ 
tyget  med  hänsyn  till  nästa  portpar  måste 


framföras  med  större  försiktighet,  till .  0,4  » 

En  sluss  tömning  eller  fyllning  kräfver  vid  6 

meters  led  .  5  min. 

En  sluss  tömning  eller  fyllning  kräfver  vid  4 

meters  led  .  4  » 

En  portmanöver,  öppning  eller  stängning .  1  » 

Beräkning  för  6  meters  led. 


A.  Enkelled  af  slussar  med  mellatiliggande  höljor. 
a)  Slussningstid  för  6  m:s  fartyg ,  fig.  1. 

^  140 

Infart  = . =  c  6  o" 

0,25 

230 

Utfart= . .  =  c  00" 

0,50 

En  slusstömning  eller  fyllning  =  300" 

Två  portmanövrer . =  120" 


S:a  1  480". 

Slussningstid  för  4  m:s 

fartyg,  fig.  2. 

102 

Infart  = . . 

..=  408" 

0,25 

Utfart-'74. 

. =  348" 

o,5 

Tömning  eller  fyllning 

. =  3°°" 

Två  portmanövrer 

=  12  o" 

S:a  1  176". 


<d 

ii  U  3  S 

c 

•*-0  0— *■ 

- /JO  - *■ 

♦  3  0-*. 

-  //O  - ► 

■* - //o - *■ 

Fig.  1. 
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Fig.  2. 


c)  Om  trafiken  är  precis  lika  i  bada  riktningarna, 
så  att  en  båt  alltid  finnes  färdig  för  uppgång,  när  en 
går  ned,  så  är  det  antal  fartyg  N,  som  per  dygn  kan 
framsläppas  af  en  6  nv.s  led  med  mellanliggande  höljor: 


86  400 

=  &  st- 


N. 


4  711 


1  480 
86  400 
1  176 


=  74  st. 


d)  Dessa  siffror  måste  emellertid  reduceras  med  hän¬ 
syn  till  den  ojämnhet  i  trafiken,  som  ständigt  råder  vid 
Trollhättan.  Enligt  ett  flertal  observationer,  gjorda  under 
dagar  af  tät  trafik,  utgör  i  medeltal  antalet  i  ena  rikt¬ 
ningen  gående  fartyg=59  X  hela  antalet. 


6  m:s  fartyg: 

Om  x=  antal  fartyg,  som  passera  med  en  slussnings- 
tid  =  1  480"  samt  _j/  =  antal  fartyg,  som  passera  utan  att 
ett  fartyg  är  färdigt  att  omedelbart  efter  föregående  far¬ 
tygs  utlöpande  från  motsatt  håll  inlöpa  i  slussen,  d.  v.  s. 
erfordra  en  slussningstid : 

Infart  . =  560" 


1 10  „ 

Utfart= . . =  220 

0,5 

Slusstömning . =  300" 

Slussfyllning  . =  300" 

4  portmanövrer  . —  240” 

S:a  1  620". 


1 

Antalet  i  ena  riktningen  gående  fartyg  —  -x. 


-^=0,41  {x+y) 

2 

1  4S0  x  +  1  6207=86  400 
•*=47 

7  =  10  samt  x  - +7  =57  st. 

4  m;s  fat  ty  g: 

x  =  antal  fartyg  med  en  slussningstid  af  1  176". 
y  —  antal  fartyg  med  slussningstid: 


Infart  . =  408" 

Utfart  =  — —  . =  144” 

o,5 

Tömning  . =  300" 

Fyllning  . =  300" 

4  portmanövrer  . =  240" 


S:a  1  392". 

v  —  .*=0,41  (x+y) 

2 

samt  1  176  .r+ 1  3927  =  86  400 

•*=58 
y— 13 

samt  x+y  =  71  st. 


B.  Enkelled  af  3  st.  kopplade  slussar. 

Därvid  är  att  märka,  att  den  tid  4,  som  bestämmer 
slussledens  trafikförmåga,  eller  den  tid,  som  åtgår  från 
det,  att  det  är  färdigt  för  ett  fartyg  att  inlöpa  i  den  öf- 


versta  eller  nedersta  slussen,  samt  till  dess  det  är  fä 
för  ett  nytt  fartyg  att  inlöpa  i  samma  sluss,  är  du 
så  lång  som  den  tid,  hvilken  åtgår  för  ett  farty 
passera  en  sluss. 


Fig.  3- 


a)  6  m:s  fartyg,  fig.  3: 

Den  tid  /  ,  som  åtgår  för  att  passera  en  sluss:; 

1 2°  „ 

Infart...... . = - =3°° 

0,4 


Utfarten  räknas  ej  här  utan  räknas 
såsom  infart  i  nästa  sluss. 

Tömning  . =  300" 

Två  portmanövrer  ...  =  120" 

4  =  720". 

För  att  erhålla  den  tid  t0,  som  bestämmer  lj 
trafikförmåga,  skall  tilläggas,  om  man  t.  ex.  räkn; 
slussning  uppifrån  och  ned 

Utfart . =  300" 

Fyllning . —  300" 

Två  portmanövrer.  ..=  120” 

7  2  o” 


så  att  4  =  1  440". 

b)  4  m:s  fartyg: 

80 

t  =infart . = - =200" 

0,4 

tömning  . =3°°" 

två  portmanövrer . =  120" 

6/f 
20 


4  = 2  K=i 240 


c)  Det  antal  båtar,  som  kan  passera  en  trapp;: 
kopplade  slussar,  är  beroende  af,  huru  många  {\ 
rörelseriktningen  behöfver  omkastas,  och  om  «  =  ; 
kopplade  slussar. 

T=  den  tid  på  dagen,  då  slussning  försiggår. 

/  =den  tid,  som  åtgår  för  att  passera  en  slu 


o 

sa 


=  2 


4  =  den  tid,  som  åtgår  för  att  passera  n  st. 
lade  slussar. 

4r  =  den  tid,  som  förloras,  när  en  omkastning 


relsen  sker. 

m  =  antalet  omkastningar  af  rörelsen  på  tiden 
N—  antalet  passerande  fartyg  på  tiden  T, 
är  tydligen 


T — m  -  t//  , 

N= - — — ,  och  tn  —  tn  —  /0. 

lo 

Om  T=  24  tim.  =  86  400"  och  « =  3,  sa  är 
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Fig.  4. 


;  :o)  om  711  =  0 


„  86  400 

N  = - =  60  st. 

1  440 

86  400 

N„,= - =  69  st. 


r  4  nt 


I  240 


:o)  om  m=  12 
a)  6  m:s  fartyg. 

=  3  f  +  tiden  för  utfart  från  den  sista  slussen,  där- 
rtyget  måste  gå  så  långt  från  slussen,  att  ett  fartyg, 
i  ande  i  motsatt  riktning  kan  inlöpa 

250 


=  3  X  720  + 


=  2  660' 


°,5 


t/j—2  660 - I  440—I  2  20" 

864OO - 12  X  1  220 

■  7 - ~5°  st. 


1  440 


b)  4  m;s  fartyg. 


Nim= 


4  =  3  X  620 +  -^=2  208" 
°,5 

///=  2  208  —  1  240  =  968" 
86  400  —  1 2  x  968 


60  st. 


1  240 

p  För  en  dubbelled  af  kopplade  slussar  skulle,  om 
In  i  båda  riktningarna  vore  lika,  antalet  passerande 
blifva  lika  med  dubbla  det  antal,  som  passerar  vid 
Jielled  med  kopplade  slussar,  när  m  =  o, 
eller  N6,n=  2x60  =  120  st. 

Nim=2  x  69=  138  st. 

mellertid  böra  dessa  siffror  minskas  på  grund  af 
»rut  nämnda  ojämnheten  i  trafik  i  båda  riktningarna, 
t  komma  på  den  säkra  sidan  har  därför  beräknats, 
ifiken  i  den  ena  slussleden  omkastas  12  gånger, 
i  erhålles 


N. 


6m 


60  +  50=110  st. 


samt  Ntm=6g  +  60  =  1  29  st. 
f  ofvanstående  erhålles  relationen 

V  enkel  slusstrappa  1/50  60  \ 

V  enkelled  med  höljor  2  (+7  71  J 

V  dubbel  slusstrappa 


v  dubbel  slusstrappa  1/110  129^ 

V  enkelled  med  höljor  2\  57  71  /  I,^7- 


tsträckes  undersökningen  till  en  4  m:s  led ,  finner 
fijande  resultat  för  4  m:s  fartyg: 

Enkelled  ined  höljor  mellan  slussarna,  fig.  4. 


Infart  = 

102 

- =  408" 

°,25 

Utfart  = 

1 74 

--  =  348" 

0,5 

Tömning 

Två  portmanövrer 

=  12  0" 

N  86400 

iV<» - — =  77  st. 

1  1 16 


1  n  6" 


Detta  reduceras  för  trafikens  ojämnhet  i  de  båda 
riktningarna  enligt  i  föregående  visad  beräkning  till  75  st. 
B.  Enkelled  af  3  kopplade  slussar. 

80 


tx  =  infart 


.  =  200 


0,40 

tömning  .  =240" 

två  portmanöv.  =120" 

5~6o" 


tQ  — 2  K  ~  1  I2°' 


4  =34 


174 


:  2  028". 


°>  5 


///  =4  -  /0  =  2  028 - I  120  =  908". 

a)  m  =  o. 

86  400 


N. 


4  m 


1120 


■-77  st- 


b)  m=  12. 


N. 


86  400  —  1 2  x  908 


4  m 


=  68  st. 


1  120 

C.  Dubbelled  af  kopplade  slussar. 

Nim-=  77  +  68  =  145  st. 
Således  har  man  relationen: 


N  enkel  slusstrappa 
N  enkelled  med  höljor  75 


68 

= - =  0,91 


N  dubbel  slusstrappa  145 

N  enkelled  med  höljor  75 

Det  må  till  sist  nämnas,  att  erfarenheten  i  allmänhet 
visat,  att  den  praktiska  gränsen  för  en  sluss  trafikförmåga 
ligger  vid  c:  a  60  %  af  den  teoretiska.  G.  M. 
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OM  STOCKHOLMS  HAMN. 

Ur  V.  E.  Lilienbergs  arbete  om  Sveriges  hamnar. 

(Forts.  fr.  sid.  105.) 

Stadsgårdshamnen.  (Fig.  6.)  Vid  sammanbindnings- 
banans  byggande  åren  1864 — 72  utlades  i  Stadsgården  ett 
bispår,  hvarvid  en  obetydlig  utfyllning  i  inre  delen  af 
viken  skedde,  men  ordnandet  af  hamnen  började  först 
åren  1875 — 82,  för  att  sedermera  med  åtskilliga  af  brott 
fortsättas  och  är  ännu  ej  afslutadt.  Vid  uppgörande  af 
arbetsplan  till  detta  företag  gjorde  sig  olika  meningar  gäl¬ 
lande.  Den  smala  strandremsa,  som  fanns  mellan  sjön  å 
ena  sidan  och  det  nästan  lodräta  berget  å  den  andra, 
måste  utvidgas  antingen  genom  utfyllning  i  sjön  eller  in- 
sprängning  i  berget  (kanske  hälst  bådadera),  af  hvilka 
det  förra  förordades  af  särskildt  utsedde  kommitterade  och 
Kungl.  Järnvägssyrelsen,  det  senare  af  den  då  nyssutnämnde 
byggnadschefen  kapten  Knös.  Detta  senare  blef  också 
stadsfullmäktiges  beslut,  enär  dels  därigenom  skulle  erhållas 
säkrare  grund  för  kajer,  magasiner,  kranar  m.  m.,  dels 
undvikas  faran  af  en  utskärning  genom  strömmen  i  utfyll- 
ningen  (?) ;  ej  heller  borde  utrymmet  i  inre  delen  af  ham¬ 
nen  minskas  genom  utfyllning  för  den  händelse  att  slussen 
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Fig.  6. 


vid  en  ombyggnad  komme  att  att  förläggas  längre  söder¬ 
ut,  lika  litet  som  längre  ut  inskränkas  på  det  väl  knappa 
vattenområdet.  Emellertid  hade  kort  tid  efter  samman- 
bindningsbanans  spårutläggning  ett  privat  bolag  med  ve¬ 
derbörligt  tillstånd  uppfört  en  ståtlig  magasinsbyggnad 
utmed  stranden  och  upptill  bergväggen.  Genom  sitt  läge 
och  sin  storlek  blef  denna  byggnad  bestämmande  för  plan¬ 
anläggningen.  I  inre  delen  af  hamnen,  mellan  Östra 
Slussgatan  och  magasinsbyggnaden,  skedde  näml.  en  min¬ 
dre  utfyllning  så  att  kajlinien  kom  i  rak  linie  till  bygg¬ 
nadens  yttre  hörn,  hvilken  utfyllning  försågs  med  hamn- 
skoning  af  trä,  för  att  framdeles  ersättas  af  en  stenkaj, 
när  fyllningen  vunnit  tillräcklig  stadga.  Det  härigenom 
erhållna  hamnplanet  blef  till  största  delen  genast  upptaget 
af  järnvägsspår,  för  rangering  af  bantågen,  och  endast  en 
obetydlighet  reserverades  närmast  kajen  till  upplag.  I 
yttre  delen,  öster  om  meranämnda  magasinsbyggnad  skulle 
den  rätta  sektionen  börja  tillämpas,  näml.  7,13  m.  bredd 
till  kajplats,  17,82  m.  till  upplagsplats,  17,22  m.  till  järn¬ 
vägsspår  och  13,05  m.  till  gata,  inalles  55,22  meter.  Denna 
indelning  blef  likväl  tillfölje  af  omständigheternas  tvång 
ansenligt  modifierad:  kajplatsen,  som  var  afsedd  för  ett 
järnvägsspår  och  ett  kranspår,  eventuellt  för  bock-kran, 
ändrades  därhän  att  endast  det  förra  utlades,  med  för¬ 
sänkta  räler,  och  platsen  stensattes  (detta  sedan  det  visat 
sig  att  en  rörlig  ångkran,  inköpt  i  Tyskland  efter  Ham- 
burgertypen,  icke  här  fann  sin  rätta  användning);  upp¬ 
lagsplatsen,  som  till  att  börja  med  utgjordes  af  en  gods¬ 
plattform,  afsedd  att  i  sinom  tid  öfverbyggas  till  ma¬ 
gasin  eller  skjul,  måste  slopas  för  att  lämna  plats  åt  en 
tullhusbyggnad,  som  äfven  något  inkräktade  å  det  till¬ 
tänkta  området  för  järnvägsspåren;  gatan  närmast  berg¬ 


väggen  slutligen  blef  till  en  del  upplåten  till  ett  pr 
järvägsaktiebolag  (Stockholm— Saltsjöbaden)  som  fick 
slutstation  där  anvisad,  jämte  öfvergångsspår  i  själfva  g£ 
till  statsbanans  å  andra  sidan  belägna  bangård.  Att  1 
genom  hela  den  först  tilltänkta  anordningen  skulle  sr 
vridas  var  ju  tydligt,  och  det  beslöts  därför  att  ytterlig 
fortsätta  utvidgningen  öster  om  s.  k.  Söderbergs  trap 
där  järnvägstunneln  vidtog  och  intet  hinder  skulle  n 
för  genomförande  af  den  först  tilltänkta  indelningen.  Ur: 
denna  första  period  1875 — 82  blefvo  å  sträckan  me 
magasinet  och  Söderbergs  trappor  utsprängda  ej  mir 
än  189  440  kbm.  berg,  hvilka  blifvit  transporterade 
och  utfyllda  såväl  i  och  för  ofvannämnda  rätning  af 
linien  i  inre  hamnen  som  ock  i  Mälaren  i  och  för  <• 
nande  af  Söder  Mälarstrand.  Stenkajen  här  anlades  1 
fästadt  afseende  på  att  få  berg  till  underlag  och  utför! 
på  så  sätt  att,  sedan  nödig  undervattenssprängning 
bottenjämning  blifvit  utförd,  nedsänktes  timrade  kis 
hvilka  fylldes  med  beton  och  stenskärf,  till  hälften  h 
dera,  hvarefter  muren  uppfördes  af  granit  till  2,92  m 
höjd  öfver  1.  v.  y.  Kostnaderna  för  denna  kaj  uppgi 
till  734  kr.  pr  1.  m.,  däri  inberäknadt  undervattensspri 
ning  och  rensning  för  timmerkistorna.  Å  västra  si 
mellan  magasinet  och  Östra  Slussgatan  åter  byggdes 
1.  m.  träkaj,  med  tre  pålrader;  höjden  =  2,62  m.  ö 
1.  v.  y.  och  vattendjupet  invid  kajen  =  6,0  m.,  hva 
kostnaden  uppgått  till  300  kr.  pr  1.  m.  Samtliga  k 
nader  för  arbetena  under  denna  första  period  ha  upp¬ 
till  1612  849,63  kr.  samt  för  expropriationer  och  eg 
domslösen  568  372,13kr.,  eller  tillsammans  2  181  221,76 
Stranden  från  Söderbergs  trappor  till  Ersta  var 
dom  beklädd  med  en  rad  af  magasinsbyggnader,  hv: 
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>  n  äldre  tider  blifvit  där  uppförda  och  slutligen  af 
;  ;n  inlösta.  I  förhoppning  att  kunna  draga  nytta  af 
vid  hamnutvidgningen  blefvo  de  i  det  längsta  sko- 
5  medan  bergsprängningen  fortsattes  bakom  dem  med 
nindre  arbetsstyrka,  hufvudsakligast  under  vintermåna- 
*  a.  Den  sålunda  utsprängda  massan  uppgick  till  omkr. 

00  kbm.  hvilken  till  största  delen  sönderslogs  till 
i  idam  och  bortfördes  till  andra  stadens  arbeten.  Emel- 
rl  befanns  att  magasinerna,  vid  närmare  undersökning, 
k  lämpade  sig  för  de  nya  förhållanderna,  hvarför  de  så 
1  lingom  slopades. 

Med  år  1897  inträder  den  senaste  perioden  af  Stads¬ 
namnens  utvidgning,  ännu  icke  afslutad.  Afsikten 
,  som  ofvan  anförts,  genomförande  af  den  påbörjade 
ronen  fram  till  Tegelviken,  eller  ungefär  850  m.  i 
jl.  För  detta  ändamål  äro  t.  o.  m.  år’  1903  ut- 
rligda  214090  kbm.  berg,  hvilka  blifvit  forslade  till 
;  utfyllda  dels  i  Tegelviken  och  dels  utanför  stranden 
i  Danviken.  Därjämte  äro  340  1.  m.  stenkajer  byggda, 
or  7079  kbm.  undervattenssprängning  och  10576 
1  muddring  utförts.  Arbetskostnaden  hade  vid  sist¬ 
rida  tid  uppgått  till  1  517  880,54  kr. 

x\rbetskostnaderna  för  hela  företaget  färdigt  till  stora 
ret  äro  kalkylerade  till: 
en 

7-1S82:  611,8  1.  m.  kaj  .  1  576545  kr. 

3-1897:  stensättningsarb .  46  304  »  1  612  849  kr. 

»  :  sprängn.  bakom  mag.  =  ...  361  888  kr. 

9-1900:  200  1.  m.  kaj .  618005  » 

»  =  stensättningsarb .  25  599  »  x  oo5  4g2 

3-1904:  310  1.  m.  kaj .  1  720698  » 

S:ma  4  339  039  kr. 


Härtill  komma  kostnader  för  expropriationer  och 
markinköp,  samt  för  fortsättningen  eller  anordningarna  för 
innerhamn  i  Tegelviken,  som  nyligen  blifvit  beslutad  i 
stället  för  den  förut  bestämda  igen  fyllningen  och  raka  kaj¬ 
längden  å  c:a  350  meters  längd. 

Strandvägen.  (Fig.  7.)  Hela  längden  å  hamnplanet  mellan 
Nybrohamnen  och  Djurgårdsbron  uppgår  till  742  meter,  och 
bredden  till  70  meter,  sålunda  fördelad:  6,0  m.  närmast 
sjön  till  kajplats,  19,5  m.  till  upplagsplats  och  5,8  m.  till 
arbetsväg;  därefter  19,7  m.  till  ridväg  och  gångbanor, 
planterade  med  dubbla  rader  af  alléer,  och  slutligen  19,0 
m.  till  husraden  för  den  genomgående  gatu-trafiken.  Ut¬ 
förandet  skedde  så,  att  först  en  grusbank  utfylldes  i  kaj- 
linien,  till  stöd  för  den  öfriga  fyllningen  och  pålningen, 
hvilket  icke  på  något  annat  sätt  kunde  erhållas  i  den  lösa 
lerbottnen  med  ett  djup  af  ända  till  18  meter.  Denna 
bank  kunde  först  efter  upprepade  sättningar  och  utskjut- 
ningar  komma  i  jämvikt,  och  hade  då  blifvit  utfyllda 
422  186  kbm.  grus  och  bortmuddrade  167  680  kbm.  lera, 
som  gruset  undanträngt.  Hamnskoningen  är  konstruerad 
som  bålverk  af  trä  med  en  rad  fyrkantiga  pålar,  på  1,13 
meters  afstånd  från  hvarandra,  förankrade  bakåt  i  en  rad 
likaledes  nedkranade  pålar  på  6,5  m.  afstånd  från  de  förra, 
och  förbundna  med  dem  genom  ankarbjälkar,  medan  dub¬ 
bel  plank  stöder  fyllningen,  som  går  ända  upp  till  kaj¬ 
kanten.  Hela  kostnaden,  förutom  gatuarbeten  och  plan¬ 
tering,  uppgick  till  1  065  402,31  kr. 

Klara  strand.  (Fig.  8.)  Denna  räknas  numera  från 
norra  järnvägsbron  västerut  till  Kungsholmsbron,  och  där¬ 
efter  norrut  utmed  gamla  Klara  sjö,  Barnhusviken  och 
Rörstrandssjön,  med  det  gemensamma  namnet  Klara-viken 


Fig  7  och  8. 
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■  1  till  Karlbergssjön.  Den  förstnämnda  är  en  bland  de 
r;ta  af  stadens  hamnplatser,  färdig  år  1895.  Utfyll- 
en  här  skedde  af  enskilda  personer  till  21  500  kbm. 
d,  och  bålverket  utfördes  efter  samma  grunder  som 
igt,  med  138  m.  längd.  A  den  senare  limen  är  re- 
I  ingen  af  stranden  utförd  såväl  från  Kungsholmsbron 
1  gasverkets  tomt,  som  från  Kungsbron  till  Rörstrands- 
n.  Den  första  delen  utfördes  år  1885  till  190  m. 

.  d,  då  19660  kbm.  grus  utfylldes  i  bank  för  kajen 
:  xi  800  kbm.  lera  uppmuddrades  ur  sjön,  hvarefter 
1  n  utfördes  så  som  nyss  anfördes.  Lastage-utrymmet 
för  närvarande  tillräckligt  men  kommer  att  framdeles 
1  +as,  då  enl.  stadsplanen  här  skall  framdragas  en  strand- 
j  med  30  m.  bredd,  eller  detsamma  som  Söder  Mälar- 
:  ld  innehar.  Den  senare  delen  åter  byggdes  dels  åren 
89 — 73  och  dels  1896 — 97.  Arbetena  å  dessa  sträc- 
c  inalles  742  m.  i  längd,  skilja  sig  från  öfriga  dylika  i 
1  udstaden  däruti  att  här  icke  utfylldes  grusbank  till 
<  för  gatan  och  pålningen,  och  det  oaktadt  bottnen 
tärdes  af  lös  blålera  intill  20  m.  djup.  Kajen  är  näml. 
\^d  af  trä,  nästan  fristående,  med  två  till  tre  rader 
ii  förankringar  inåt  land;  och  bakom  densamma  äro 
tgda  mångdubbla  lager  af  faskiner  och  ris,  för  att 
ftaga  trycket  från  jordmassan  och  belastningarna,  hvil. 
t  också  lyckats  utom  på  ett  ställe  af  föga  utfyllning, 
c  tätpålning  och  plankplattform  måste  tillgripas.  Hamn- 
l  et  sträcker  sig  intill  bangården,  utan  något  stängsel 
e.  emellan,  endast  en  arbetsväg  närmast  spåren,  och 
:  hittills  varit  mest  upptagen  af  tegel  och  byggnadsma- 
:  ilier.  Denna  hamnplats  är  nu  starkt  hotad  att  bli  för- 
:<d;  enl.  1901  års  bangårdskommitte'-förslag  skulle  ut- 
i  ;ning  af  norra  bangården  hufvudsakligast  ske  genom 
t  Ilning  i  Norra  Klaraviken,  eller  mellan  Kungs-  och 
:  Eriksbroarna,  ungefär  1  200  m.  längd.  Denna  utfyll¬ 
ts  skulle  börja  något  norr  om  förstnämnda  bro,  och  så 
3  ningom  intaga  hela  det  nuvarande  vattendragets  bredd, 
I  att  en  ny  farled  måste  upptagas  vid  sidan  af  den  nu- 
ande,  och  in  på  Kungsholmslandet,  såsom  en  ringa  er- 
iiing  för  hvad  som  härigenom  skulle  förloras;  ty  gifvet 
r  att  en  genomfartskanal  med  40  m.  bredd  och  endast 
r;ifven  af  smala  strandgator  ingalunda  kan  ersätta  de 
i  förelsevis  rymliga  vattenområden  och  upplagsplatser  som 
1  finnas. 

Riddarholmshamnen.  Af  denna  byggdes  en  del,  fram- 
3  f.  d.  riksdagshuset  år  1869,  till  75  m.  längd  af  gra- 
i  med  rå  koppyta,  tillika  med  en  monumental  stentrappa 
'  iför  hufvudingången.  Hela  den  öfriga  kajsträckan  är 
( struerad  af  trä  som  bålverk,  efter  samma  system  som 
<■  ofvan  beskrifna  vid  Strandvägen,  sedan  42  000  kbm. 
is  blifvit  till  grund  härför  utfyllda.  Under  åren  1884, 
;6  och  1890  äro  byggda  500  1.  m.  träkaj,  hvarvid 
t  ndlinierna  utflyttats  så  att  hamnplanet  nu  upptager  en 
t  af  1,67  har,  inbegripet  vägar.  Kostnaden  för  dessa 
riten  har  uppgått  till  213  507,36  kr.  Hamnen  är  ute- 
1  ande  upptagen  af  ångbåtar  som  ombesörja  trafiken  å 
1  aren,  eller  som  gå  dén  s.  k.  inre  vägen  genom  Söder- 

kanal. 

Öfriga  hamnplatser  (fig.  9 — 11)  erbjuda  föga  af  intresse 
1  äro  utförda  efter  någon  af  de  nyss  anförda  typerna. 
•  lies  hade  hufvudstaden  år  1901  en  sammanlagd  längd 
<10331  1.  m.  kajer,  af  hvilka  2  780  1.  m.  voro  utförda 
ten  och  7  551  i  trä.  Anledningarna  till  ett  sådant 
Urvägande  användande  af  trä  måste  sökas  dels  i  den 


1  *3 

omständigheten  att  de  flesta  och  längsta  kajerna  i  Stock¬ 
holm  äro  byggda  på  utfylld  mark,  hvilken  behöfver  tid 
på  sig  för  att  utgöra  tillräcklig  fast  byggnadsgrund  för  en 
stenkaj,  dels  ock  att  kostnaderna  i  längden  ställa  sig  nå¬ 
got  billigare  för  träkaj.  T.  ex.  kajen  vid  Tegelbacken  af 
sten  å  pålar  kostade  484,68  kr.  pr  1.  m.,  med  100  års 
bestånd  och  4  %  ränta  med  amortering  alltså  19,77  kr. 
för  år  och  1.  m.  Kajen  vid  Klara  strand  på  andra  sidan 
järnvägsbron  åter,  af  trä  med  en  enkel  pålrad  kostade 
183,49  kr.  pr  1.  m.  eller  med  35  års  bestånd  och  nyss¬ 
nämnda  ränta  och  amortering  13,72  kr.  för  år  och  1.  m. 
Härtill  komma  ombyggnadskostnaderna,  hvilka  naturligtvis 
oftare  drabba  träkajen  än  den  af  sten,  men  hvilka  äro 
omöjliga  att  så  långt  förut  säkert  kalkylera.  Skulle  emel¬ 
lertid  den  stegring  i  priser  som  skett  på  de  sista  50  åren 
läggas  till  grund  för  framtida  beräkningar,  torde  priserna 
100  år  härefter  böra  sättas  5  ggr  de  nuvarande.  Tilläm- 
padt  på  ofvanstående  exempel  skulle  stenkajen  vid  Tegel¬ 
backen  uppnå  19,77  +  11,87  =  31,64  kr.  för  år  och  1.  m. 
samt  träkajen  vid  Klara  strand  13,72  +  13,00  =  26,72  kr. 
för  år  och  1.  m.  För  kajer  vid  stort  vattendjup  ställa  sig 
kostnaderna  naturligtvis  högre.  T.  ex.  Stadsgårdshamnen 
där  kostnaderna  för  stenkajen  uppgick  till  734  kr.  pr  1.  m., 
som  enligt  nyssanförda  grunder  gifver  29,95  kr.  för  år 
och  1.  m.,  eller  om  ombyggnadskostnaden  medtages  =  48,95 
kr.,  under  det  att  träkajen,  med  tre  pålrader  skulle  upp¬ 
nått  resp.  19,97  kr.  och  37,06  kr.  Vid  Värtahamnen  slut¬ 
ligen  kan  ingen  direkt  jämförelse  uppställas  därför  att  hela 
kostnaden  för  stenkajen  ej  står  till  att  få,  men  för  den 
billigaste  träkajen  blir  kostnaden:  19,97+21,35  =  41,32  kr. 
för  år  och  1.  m.  I  h  varje  fall  alltså  stenkaj  dyrare  än 
träkaj,  äfven  om  underhållet  medtages,  hvilket  icke  skett 
i  denna  beräkning,  uppgående  i  medeltal  till:  för  bålverk 
med  en  pålrad  =  0,67  kr.,  för  träkaj  med  två  pålrader  = 
2,07  kr.  och  för  träkaj  med  tre  pålrader  =  3,90  kr.,  allt 
för  år  och  1.  m.  (Forts.) 

- tXF-o - 

VATTENRÄTTSMÅLENS  VIDLYFTIG  HET. 

Till  belysande  häraf  torde  kunna  tjäna  följande 

Förteckning 

öfver  instanser  i  ett  vanligt  vattenrättsmål  enligt  1899  års 
kungl.  förordning. 

1.  Sökanden  låter  genom  sakkunnige  upprätta  noggranna 
hydrografiska  undersökningar  af  vattendraget  samt 
detaljerade  förslag  med  beskrifning  af  sakkunnige  i 
vattenbyggnader,  flottleds-,  fiske-  och  vattenaflednings- 
företag. 

2.  Ansökan  hos  häradsrätten  om  syn. 

3.  D:o  »  Konungens  Befallningshafvande  om  sak¬ 
kunnig. 

4.  Utredning  af  den  sakkunnige  efter  undersökning  på 
platsen. 

5.  Synerättssammanträde  på  platsen. 

6.  Resolution. 

7.  Ansökan  ställd  till  Konungen,  inlämnad  till  Konun¬ 
gens  Befallningshafvande  om  rätt  att  bygga  i  kungs- 
ådran. 

8.  Konungens  Befallningshafvande  förordnar  sakkunnig 
angående  farled  och  flottled. 
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9.  Denna  sakkunniges  undersökning  på  platsen. 

10.  »  »  utlåtande  till  Konungens  Befall- 

ningshafvande. 

11.  Konungens  Befallningshafvande  förordnar  sakkunnig 
angående  fiske. 

12.  Denna  sakkunniges  undersökning  på  platsen. 

13.  »  »  utlåtande  till  Konungens  Befall¬ 

ningshafvande. 

14.  Konungens  Befallningshafvande  förordnar  sakkunnig 
rörande  vattenafledningsföretag. 

15.  Denna  sakkunniges  undersökning  på  platsen. 

16.  »  *  »  utlåtande  till  Konungens  Befall¬ 

ningshafvande. 

17.  Konungens  Befallningshafvande  håller  sammanträde 
för  hörande  af  kommuner,  trafikanter  m.  fl. 

18.  Konungens  Befallningshafvande  afgifver  underdånigt 
utlåtande  och  öfversänder  samtliga  handlingar  till 
Kungl.  Maj:t. 

19.  Remiss  till  Väg-  och  Vattenbyggnadsstyrelsen. 

20.  Granskning  (eventuellt  på  platsen  genom  af  Väg- och 
Vattenbyggnadsstyrelsen  förordnad  sakkunnig)  och 
underdånigt  utlåtande. 

21.  Remiss  till  Landtbruksstyrelsen. 

Granskning  (eventuellt  på  platsen  genom  af  Landt¬ 
bruksstyrelsen  förordnad  sakkunnig)  och  underdånigt 
utlåtande. 

22.  Remiss  till  Kammarkollegium,  egentligen  för  utrö¬ 
nande  om  boställshafvares  rätt  lida  intrång,  äfvensom 
för  sammanfattning  af  samtliga  föreslagna  villkor  och 
tillägg  af  nytt  villkor  att  tillståndet  skall  räcka  en¬ 
dast  fem  år. 

23.  Granskning  och  underdånigt  utlåtande. 

24.  Kungl.  Maj:ts  resolution  om  rätt  att  bygga  i  kungs- 
ådran,  med  villkor  bland  annat  att  flottleds-syn  på 
platsen  hålles  innan  arbetet  påbörjas. 

25.  Ny  ansökan  hos  Häradsrätten. 

Rätten  infordrar  nytt  utlåtande  af  sakkunnige  i  flott¬ 
led-,  fiske-  och  vattenafledningsföretag. 

26.  Häradsrättens  dom. 

27.  Besvär  hos  Hofrätt. 

28.  Besvär  hos  Kungl.  Maj:t. 

29.  Slutlig  dom. 

30.  Ansökan  hos  Konungens  Befallningshafvande  om  flott- 
ledssyn. 

31.  Konungens  Befallningshafvande  förordnar  sakkunnig. 

32.  Flottledssyn  på  platsen. 

33.  Konungens  Befallningshafvandes  resolution  om  flott¬ 
ledens  ordnande. 

34.  Besvär  hos  Kammarkollegium  öfver  Konungens  Be¬ 
fallningshafvandes  resolution. 

35.  Besvär  hos  Kungl.  Maj:t. 

36.  Slutlig  resolution  i  flottledsmålet. 

37.  Förordnande  af  statens  kontrollanter  för  landtbruks- 
och  fiskeriintressen. 

38.  Detaljförslag  öfver  fiskerianordningarna. 

39.  Eventuella  ombyggnader  påfordrade  af  dessa  kon¬ 
trollanter. 

40.  Härtill  har  ifrågasatts  stadgande  om  skyldighet  att 
efter  40  år  utrifva  eller  sänka  dammbyggnaden  för 
tillgodoseende  af  eventuella  sjösänkningar  eller  torr¬ 
läggande  af  ofvanför  liggande  mark. 


Sammandrag. 

Sammanträden  och  undersökningar  på  platsen 


af  sakkunnige  .  15  gång 

Häradsrättens  resolution  .  2 

Konungens  Befallningshafvandes  resolution  ...  2  » 

Kammarkollegii  resolution .  2  » 

Väg-  och  Vattenbyggnadsstyrelsens  resolution  1  » 

Landtbruksstyrelsens  resolution  .  1  » 

Hofrättens  resolution  .  1  » 

Kungl.  Maj:ts  resolution  .  3  »  . 

Hörda  myndigheter .  7  styck( 

Instanser  i  ärendets  handläggning: 

a)  Förslagets  upprättande. 

b)  Häradsrätten. 


c)  Konungens  Befallningshafvande  med  3  sakkunnn 

d)  Väg-  och  Vattenbyggnadsstyrelsen. 

e)  Landtbruksstyrelsen. 

t)  Kammarkollegium. 

g)  Kungl.  Maj:t. 

h)  Häradsrätten. 

i)  Hofrätten. 

k)  Kungl.  Maj:t. 

l)  Flottledssyn. 

m)  Konungens  Befallningshafvande. 

n)  Kammarkollegium. 

o)  Kungl.  Maj:t. 

p)  Dammbyggnadens  utförande. 

q)  »  event.  ändring. 

r)  »  »  utrifning. 

Förenkling  torde  kunna  ske  på  sådant  sätt  att  hf 

ärendet  handlägges  vid  Häradsrätten,  då  domaren  tillkall 
ombud  för  förenämnda  ämbetsverk  äfvensom  sakkunni, 
i  förenämnda  grenar,  hvilka  sakkunnige  tillsammans  bil 
en  sakkunnig  nämnd.  Denna  nämnd  afger  efter  med  syn 
rätten  gemensamt  sammanträde  på  platsen  sitt  utlåtam 
till  häradsrätten.  Häradsrätten  resolverar  därpå  på  1 
gång  i  hela  saken,  hvarefter  kunna  följa  i  vanlig  ordni) 
allenast  besvär  hos  Hofrätt  och  Kungl.  Maj:t 

Stockholm  i  september  1907. 

B.  Stafsing. 
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BIDRAG  TILL  TEORIEN  FÖR  NITFÖRBIND¬ 
NINGAR. 

Af 

Per  Gullander. 

Vid  beräkning  af  nitförbindningar,  afsedda  för  kra 
öfverföring,  kan  man  skilja  mellan  det  fall,  då  nitarne  ä 
placerade  symmetriskt  i  förhållande  till  kraftriktninge 
samt  det,  då  nitarne  äro  grupperade  på  annat  sätt.  T 
det  sistnämnda  fallet  kan  räknas  äfven  det,  då  nitarne  af 
öfverförandet  af  ett  kraftpar  (eller  böjningsmoment). 

Vid  en  symmetriskt  anordnad  nitförbindning  antag 
vanligen,  att  belastningen  P  fördelar  sig  lika  på  samtlij 
nitarne,  så  att,  om  dessas  antal  betecknas  med  n,  påkä 
ningen  å  hvarje  nit  blir 


På  grund  af  elasticiteten  hos  de  konstruktionsdek 
som  skola  förbindas  med  hvarandra  genom  nitarne, 
emellertid  som  bekant  detta  sätt  att  räkna  icke  fullt  ri 
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t  för  vanliga  i  praktiken  förekommande  fall  kan  det- 
[  ia  dock  anses  tillfyllestgörande,  och  resultatet  blir 
1  are  i  samma  mån  konstruktionsdelarne  i  förhållande 
itskaften  kunna  betraktas  såsom  stela  kroppar. 

För  det  allmännare  fallet,  då  nitarne  äro  placerade 
som  hälst  i  förhållande  till  kraftriktningen,  stöter  det 
ndå  större  svårigheter  att  fullt  rationellt  genomföra 
•  ningen ;  dock  synes  det,  som  om  man  äfven  i  detta 
t  med  för  praktiska  ändamål  tillräcklig  noggrannhet 
i  kunna  basera  beräkningen  på  det  nyss  antydda 
i  [antagandet,  nämligen  att  man  i  allmänhet  bör  kunna 
-?  ifrån  formförändringen  hos  åtminstone  den  ena  af 
mstruktionsdelar,  som  skola  förbindas  med  hvarandra 
1  n  nitarne,  samt  endast  fästa  afseende  vid  den  elas- 
:  fjädringen  hos  dessa  senare. 

Vi  föreställa  oss,  att  en  konstruktionsdel  AB  DE,  fig. 
ed  plair*anliggningsyta  skall  förbindas  med  en  annan 


Fig.  1. 


111  ett  antal  nitar  Nx,  N2,  N3,  .  .  .  .,  placerade  huru 
r  hälst,  samt  antaga,  att  R  är  resultanten  till  den  be- 
:  ng,  som  förmedelst  nitarne  skall  öfverföras  från  den 

I  :onstruktionsdelen  till  den  andra.  —  Belastningsresul- 

II  R  tänkes  vara  parallel  med  anliggningsytan. 
Beräkningen  af  påkänningarne  å  de  särskilda  nitarne 

1  då  lätt  genomföras,  om  man  utgår  ifrån  följande 
<  grundantaganden : 

1)  Konstruktionsdelen  ABDE,  från  hvilken  belastningen 
(Ist  nitarne  öfverföres  till  den  andra  konstruktionsdelen, 
1  förhållande  till  nitarne  betraktas  som  en  stel  kropp ; 

2)  Påkänningarne  å  de  särskilda  nitarne  äro  propor- 
ila  mot  de  förflyttningar  som  den  förstnämnda  kon- 
1  ionsdelen  erhåller  vid  nitarne  till  följd  af  belast- 
jn. 

Vid  belastningen  anbringande  på  konstruktionsdelen 
t  E  erhåller  denna  en  elementär  rörelse,  som  kan  upp- 
:■  såsom  en  rotation  kring  en  viss  axel  C,  som  är 
llrät  mot  anliggningsytan.  Därvid  komma  förflytt- 
J  rne  vid  samt  följaktligen  äfven  påkänningarne  å  de 
^  Ida  nitarne  att  blifva  proportionella  mot  nitarnes  af- 
r  från  C.  —  Såväl  läget  af  C  som  storleken  och  rikt- 
•  n  af  de  särskilda  nitpåkänningarne  kunna  härefter 
'  are  bestämmas  medelst  de  allmänna  jämnviktsekva- 
vna. 

Knligt  fig.  1  betecknar: 

1  ett  i  anliggningsytan  valdt  rätvinkligt  axelsystem  med 
.v-axeln  vinkelrät  mot  belastningsresultanten  R; 
påkänningen  för  en  nit  i  allmänhet  med  koordina- 
terna  x,  y  ; 


u  denna  nits  afstånd  från  C; 

<p  den  vinkel,  sammanbindningslinien  mellan  samma 
nit  och  C  bildar  med  Ar-axeln; 
xQ,yQ  koordinaterna  för  C. 

Jämnvikt  skall  äga  rum  mellan  den  å  konstruktions¬ 
delen  ABDE  verkande  belastningen  samt  de  med  nitpå¬ 
känningarne  lika  stora  men  åt  rakt  motsatta  håll  verkande 
trycken  mot  hålkanterna  i  samma  konstruktionsdel. 

Projicieras  först  efter  Jf-axeln  och  sedan  efter  i -axeln, 
erhålles  därföre 

EN  sin  <p  —  o, 

EN  cos  <p  =  R. 

Tages  därefter  en  momentekvation  i  afseende  på  en 
axel  genom  O,  som  är  vinkelrät  mot  X,  K-planet,  fås  vi¬ 
dare,  om  med  r  betecknas  R;s  häfstångsarm  i  afseende  på 
den  nämnda  axeln 

EN  cos  <px  +  EN  sin  <py  =  Rr. 

I  enlighet  med  det  ofvan  gjorda  grundantagandet 
2)  kan  man  sätta 

(1)  N=ku, 

där  k  betecknar  en  viss  konstant;  dessutom  är  enligt 
figuren 

y — }’  x — x 

sm  w= - -  ;  cos  w  = - 

?(  rc 

På  grund  häraf  kunna  ofvanstående  ekvationer  äfven 
skrifvas 

k  (Ey — yE0)  =  o 
k  ( Ex—Ex0 )  =  R 

k  ( Ex2 — xQ  Ex)  +  k  ( Ey 2 — y0  Ey )  =  Rr. 

Dessa  ekvationer  kunna  emellertid  betydligt  förenklas 
genom  lämpligt  val  af  origo. 

För  att  lättast  inse  detta,  betrakta  vi  samtliga  nitarne 
såsom  ett  system  af  lika  tunga  materiella  partiklar,  för¬ 
lagda  i  anliggningsytan,  samt  söka  tyngdpunkten  till  detta 
system.  —  Betecknar  härvid  m  massan  hos  hvarje  sådan 
partikel,  av  «2,  a3  .  .  .  nitafstånden,  räknade  från  en  god¬ 
tycklig  axel,  samt  aQ  tyngdpunktens  afstånd  från  samma 
axel,  har  man  enligt  läran  om  tyngdpunkten,  då  tecken 
inlägges  i  afstånden, 

aa  Em  =  mal  -f-  ma2  +  tna3  +  .  .  .  . 
eller,  om  n  är  nitarnes  antal, 

«,+a,+a,+..=& 

n  n 

Emedan  för  en  axel,  som  gått  igenom  tyngdpunkten, 
ao  =  o,  har  man  för  hvarje  sådan  axel 

(2  a)  Ea  —  o. 

Af  det  anförda  framgår,  axlarne  OX  och  OY  alltid 
kunna  väljas  så,  att 

(3)  Ex=  o,  Ey  =  o. 

Punkten  O,  så  bestämd,  benämnes  i  det  följande  nit¬ 
förbindningens  eller  nitgruppens  medelpunkt* . 

Med  detta  läge  hos  axelsystemet,  och  om  n  fort¬ 
farande  betecknar  antalet  nitar,  förenklas  jämnviktsekva- 
tionerna  till 

knyQ  =  o 
—  knxQ  —  R 
k  (Ex'  +  Ey*)  =  Rr. 

*  Då  enligt  (2)  och  (3)  denna  punkt  intar  ett  slags  medelläge 
i  förhållande  till  nitarne,  samt  punkten  för  öfrigt  ej  har  nagot  med 
tyngdkraften  att  göra,  har  benämningen  medelpunkt  föredragits  fram 
för  tyngdpicnkt. 
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Sättes  för  korthetens  skull  2'x*  +  2y*  =  I,  således 
Kr 

k— — ,  erhålles  följaktligen 


(4) 


samt  med  tillhjälp  af 


fy o=°>  / 

b 

(I) 


(5) 


TV 


T  ' 


Medelst  dessa  ekvationer  kunna  nu  påkänningarne  å 
nitarne  fullständigt  beräknas,  så  snart  belastningsresultan- 
ten  är  gifven.  —  Hvad  läget  af  C  beträffar,  framgår  af 
(4)  att  denna  punkt  (d.  v.  s.  skärningspunkten  mellan  ro- 
tationsaxeln  och  anliggningsytan)  alltid  kommer  att  falla 
på  A-axeln  och  i  förhållande  till  O  på  motsatt  sida  mot  R. 

Betecknar  v  nitarnes  afstånd  från  medelpunkten  O, 
har  man  tydligen  äfven,  eftersom 

**+/  =  »*, 

I—  2'x 2  +  2  V 2 = 2v 2 ; 

med  anledning  häraf  kan  /  lämpligen  benämnas  nitgrup¬ 
pens  tröghetsmoment  i  afseende  på  medelpunkten. 

Sättes  (4)  r—  o,  erhålles  xQ  = — 00; 
hvilket  innebär,  att,  om  belastningsresultanten  går  igenom 
nitförbindningens  medelpunkt,  C  kommer  att  falla  på  oänd¬ 
ligt  afstånd.  Rörelsen  hos  konstruktionsdelen  ABDE  blir 
då  parallelrörelse,  och  alla  nitarne  erhålla  lika  stora  på- 
känningar,  således 

R 

N—  konstant  =— 
n 

Allmänna  villkoret  för  att  nitarne  skola  erhålla  lika 
stora  påkänningar  är  således,  att  belastningsresultanten 
skall  gå  genom  nitförbindningens  medelpunkt. 

För  r=  co  erhålles  xQ  =  o ;  detta  visar,  att  i  samma 
mån  R  kan  anses  verka  på  oändligt  afstånd,  närmar  sig 
axeln  C  att  gå  igenom  nitförbindningens  medelpunkt. 

I  det  föregående  hafva  vi  antagit,  att  belastningen, 
som  skall  öfverföras  genom  nitarne,  kan  reduceras  till  en 
enda  kraft.  Icke  sällan  händer  det  emellertid,  att  de 
yttre  krafter,  som  verka  belastande  på  nitförbindningen,  i 
stället  gifva  upphof  till  ett  kraftpar. 

Betecknas  i  sådant  fall  kraftparets  moment  med  Rr, 
blifva  jämnviktsekvationerna 

2'N  cos  <p  —  o, 

2'N  sin  (p  —  o, 

2N  cos  (px  +  2AT  sin  epy  —  Rr. 

Förenklade  på  samma  sätt  som  i  förra  fallet,  leda  de 
tydligen  till 


x 


u 


=  0, 


TV 


hvilket  visar,  att  i  detta  fall  axeln  C  kommer  att  gå  ge¬ 
nom  nitförbindningens  medelpunkt,  men  att  för  öfrigt  be¬ 
räkningen  kan  utföras  på  samma  sätt  som  förut,  därvid 
Rr  i  hvarje  fall  uttrycker  belastningens  moment  i  afseende 
på  nitförbindningens  medelpunkt. 

Till  slut  vilja  ni  tillämpa  den  här  framstälda  teorien 
på  ett  exempel. 

Vid  den  i  hg.  2  angifna  konsolkonstruktionen  skall 
upplagstrycket  /v’=2oton  genom  den  i  figuren  skisserade 
nitförbindningen  öfverföras  på  pelaren. 

Man  vill  beräkna  den  största  förekommande  påkän- 
ningen  å  nitarne. 


På  grund  af  den  symmetriska  placeringen  af  nit: 
är  axelsystemets  läge  från  början  gifvet. 

Med  ledning  af  figuren  erhålles 
/=  2x2  +  2r2  =  1 2  .  io2  +  4.  52  +  6  .  1 5 2  +  6  .  2 52  = 

=  6  400  cm.2 

samt  följaktligen  enligt  (4)  för  n  —  16  och  r=jo  cm. 


x 


0 


6  400 
3°  •  16 


—  13,3  cm. 


Vidare  har  man 


20, 


,=  V25*  T  (10  + 13,3)^34,2  cm. 


på  grund  häraf  finner  man  medelst  (5) 


RrUjnqx _ 20.30.  34,2 

/  6  400 


=  3,21  ton. 


UR  FACKPRESSEN. 

Jämbetongbro  öfver  Hudson  River  vid  Sandy  Hill,  J 
York.  Af  Burr.  (Proc.  Am.  Soc.  Civ.  Eng.  IV  t! 
15  bågar  med  sammanlagdt  300  m.  längd.  Bredd 
m.  Detaljer. 

Järnvägsbro  i  minerad  betong  öfver  Rhöne  vid  Chipi 
Wallis.  (Schw.  Bauz.  22/g  07.)  Den  bärande  konst) 
tionen  består  af  ett  par  inspända  elastiska  bågar  u 
60  m.  spann  och  6,15  m.  pilhöjd. 

Jämnvikten  hos  flytande  eller  i  vatten  nedsänkta  ap. 
rater  innehållande  komprimerad  luft.  (Génie  civ.  25/s-) 
Henry.  Undersökningen  omfattar  stabilitetsberäkningai 
sänkkistor  med  vattenballast,  sådana  de  användas 
sprängarbetena  i  Brests  och  Cherbourgs  hamnar. 

Konstruktion  och  beräkning  af  kaj  murar  med  bakre 
lastning.  (Z.  Arch.  u.  Ing.  Ver.  h.  4.)  Af  Zuckschwi 
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OM  STOCKHOLMS  HAMN. 

Ur  V.  E.  Lilienbergs  arbete  om  Sveriges  hamnar. 
( Härtill  pl.  21  i) 


Muddringar  och  upprensningar.  Ehuru  mälarvattnet  är 
t  lligt  förorenadt,  när  det  anländer  till  Stockholm,  och 
1  let  i  ändå  högre  grad  under  sin  färd  genom  staden, 
[  år  likväl  härigenom  inga  svårare  uppgrundningar,  som 
ra  blifva  skadliga  för  seglationen.  Framför  kloakmyn- 
1  r  däremot  måste  årligen  bortmuddring  ske  af  den 
1  e  massan,  som  icke  bortföres  af  strömmen  utan  sjun- 
•  ill  bottnen  på  stället,  omkr.  320  kbm.  för  år;  likale- 
>  framför  de  hamnplatser  där  afstjälpning  af  snö  och 
ider  vintern  är  tillåten,  omkr.  120  kbm.  för  år.  Lika- 
t  måste  i  de  mera  stillastående  vikarna  och  sunden 
nellanåt  upprensningar  ske  för  de  fastställda  djupens 
fållande.  Sålunda  äro  i  Nybrovikens  yttre  del  år 
'  uppmuddrade  2  782  kbm.  lera  och  år  1897  5  566 
i  lera  för  att  få  5,34 — 4,75  m.  djup,  och  i  inre  delen 
ken  vid  olika  tillfällen  6  127  kbm.  för  att  bibehålla 
meters  djupet;  i  Klaraviken  uppmuddrades  åren  1881 
f  i  södra  delen,  mellan  broarna,  en  ränna  17,8  meter 
i  botten  och  3,0  meter  djup  under  1.  v.  y.  hvarför 
0  kbm.  upptogos  och  fördes  till  Långholmen,  der  de 
1  Ides  å  de  kala  bergen  för  en  blifvande  plantering; 

)  år  1903  fördjupades  denna  ränna  till  3,56  m.  djup 
1  a  upptagande  af  ytterligare  4  400  kbm.  I  norra 
f  af  viken  uppmuddrades,  för  att  ernå  samma  vatten- 
i  åren  1886,  90  och  96,  inalles  7  000  kbm.  lös  lera. 

nvid  kajerna  hafva,  mest  tillfölje  af  konstruktions- 
1  och  sparsamhet  vid  arbetenas  utförande,  men  äfven 
l,a  spillning  och  uppgrundningar  från  fartyg,  i  allmän- 
attendjupen  blifvit  för  knappa,  så  att  ytterligare  för- 
fingar  måst  vidtagas,  många  gånger  med  risk  af 
bestånd.  I  Stadsgården  uppmuddrades  således  fram- 
aagasinsbolagets  hus  524  kbm.  och  framför  aflopps- 
nan  i  inre  viken  913  kbm.;  vid  Skeppsbron  utefter 
y  längden  för  återställande  af  de  ursprungliga  djupen 
!  id  Södra  Blasieholmskajen  likaledes  på  hela  sträckan 
!  a  Karl  XII:s  torg  och  Nationalmusei  trappa  inalles 
kbm.  grus.  Å  sisnämnda  ställe  äro  dessutom  800 
1  berg  undansprängda  för  att  få  3,56  m.  vattendjup  på 
n.  afstånd  från  kajen.  Vidare  äro  framför  norra 
- holmskajen  upptagna  5  387  kbm.  och  framför  Strand- 
'ajen  5  400  kbm.  I  Klaraviken  slutligen  äro  å  dess 
r  del,  förutom  nyss  anförda  upprensning,  invid  kajen 
1  uddrade  och  bortförda  4470  kbm.  Men  de  största 
1  åyrbaraste  arbetena  af  nu  ifrågavarande  slag  äro  de 


(Forts.  fr.  sid.  1 1 3.) 
som  blifvit  utförda  i  och  för  framdragande  af  Norr  Mälar¬ 
strand,  i  det  nämligen  af  Eldkvarnsgrundet  till  4,16  m. 
djup  undansprängts  ej  mindre  än  2658  kbm  berg  för  ett 
medelpris  af  36,13  kr.  för  kbm.  och  uppmuddrade  7  455 
kbm.  jord  å  2  kr.,  af  grundet  framför  Myntverket  hafva 
382  kbm.  berg  bortsprängts. 

Uti  Norrström,  såväl  öster  som  väster  om  Norrbro 
äro  de  farligaste  grunden  efter  hand  bortsprängda :  åren 
1874 — 75  mellan  Gustaf  Ill:s  kaj  och  Skeppholmsbron, 
åren  1881  och  1900 — 02  vid  denna  bro,  till  3,56  m. 
vattendjup  för  en  kostnad  af  68  562,25  kr.,  och  år  1885 
framför  Karl  XII:s  torg  till  1,5  m. ;  därjämte  är  grundet 
mellan  Nationalmuseum  och  Logårdstrappan  afjämnadt  till 

o 

3,0  meters  djup  genom  muddring.  At  Mälarsidan  blef  det 
vidsträckta  s.  k.  Landtmarskalksgrundet,  mellan  Strömsborg 
och  Riddarhuskajen,  nedsprängt  till  2,38  m.  vattendjup 
år  1872,  samt  berggrundet  å  norra  sidan  af  Strömsborg  till 
stor  del  samma  år  borttaget. 

Att  kanalerna  gärna  vilja  uppgrunda  är  en  gifven 
sak,  så  att  alltemellan  upprensningar  måste  ske.  I  Ålkis¬ 
tans  kanal  utfördes  bottenjämningar  åren  1899,  1901  och 
1902,  i  Karlbergskanalen  utfördes  bottenjämningar  åren 
1899  och  1903,  i  Pålsundet  år  1904,  där  likväl  den 
ofvananförda  åren  1877 — 79  företagna  uppmuddringen 
stått  sig  tämligen  bra,  och  i  Djurgårdsbrunns  kanal  åren 
1886  och  1904. 

De  upptagna  massorna  äro  åt  Saltsjösidan  transpor¬ 
terade  till  och  utfyllda  omkring  Fjäderholmarna,  och  åt 
Mälarsidan,  på  stora  vattendjup,  vid  Gröndals  strand  samt 
utanför  Marieberg,  vidare  i  Ulfsundasjön  och,  som  anförts, 
upp  på  Långholmsbergen. 

V.  Framtid. 

Af  den  statistiska  utredningen  här  ofvan  framgår  att 
Stockholm  hamn  ingalunda  för  det  närvarande  är  öfver- 
ansträngd,  och  att  den  med  den  utvidgning  som  nu  är 
planerad  kan  motsvara  behofvet  minst  16  år  till,  kanske 
dubbelt  så  länge.  Någon  trängande  angelägenhet  kan  det 
således  icke  vara  att  för  närvarande  företaga  ytterligare 
utvidgning,  dock  kan  det  icke  skada  att  redan  nu  förbe¬ 
reda  planer  härtill,  med  kännedom  om  den  långa  tid  som 
erfordrades  såväl  till  afgörande  som  fullbordande  af  dylika 
företag.  De  förslag  som  hittills  framkommit  torde  likväl 
samtliga  varit  grundade  för  litet  pa  taktiska  förhållanden 
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och  alltför  sangviniska  för  att  kunna  antagas.  Det  går 
inte  att  i  ett  enda  slag  höja  Stockholm  till  en  världshamn 
af  första  ordningen,  det  har  erfarenheten  visat  vid  flera 
tillfällen  med  förhoppning  varit  högt  uppskrufvade  (som 
t.  ex.  i  början  af  70-talet  då  Baltishport  å  Finska  sidan 
anlades,  med  förhoppning  att  få  i  gång  en  liflig  transito- 
rörelse,  Stadsgårdshamnens  nybyggda  del  anordnades  efter 
Hamburgersystem  men  blef  ett  fiasco;  eller  vid  Värtaham- 
nens  första  anläggning  o.  s.  v.) 

I  nära  sammanhang  med  hamnens  utvidgning  står 
frågan  om  förbättrade  anordningar  för  genomfarten  mellan 
Saltsjön  och  Mälaren,  samt  ny  farled  genom  Hammarby¬ 
sjö  och  Årstaviken.  Tvingande  omständigheter  har  bragt 
denna  fråga  på  dagordningen  där  den  likväl  nu  stått  i 
10  år  och  sannolikt  ännu  länge  kommer  att  stå.  Och 
dessa  äro  1:0)  den  allt  mer  och  mer  tilltagande  gatutra- 
fiken  till  och  ifrån  Södermalm,  som  måste  bättre  ordnas 
än  som  nu  sker,  2:0)  sjötrafiken,  som  likaledes  har  större 
fordringar  än  som  med  nuvarande  anordningar  kunna  upp¬ 
fyllas,  3:0)  slussens  eget  tillstånd,  som  inom  kort  nödgar  till 
en  ombyggnad.  Flera  förslag  äro  uppgjorda;  det  gång  på 
gång  upprepade  projektet  att  helt  och  hållet  borttaga  slus¬ 
sen  för  att  göra  Riddarfjärden  till  en  vik  af  Saltsjön  har 
så  många  gånger  och  så  grundligt  blifvit  vederlagt  att 
det  svårligen  kan  återuppstå.  År  1896  inlämnade  sluss- 
kommitterade  sitt  utlåtande  till  Stadsfullmäktige,  gående 
ut  på  anläggning  af  en  ny  större  sluss,  midt  igenom  nu¬ 
varande  Slussholmen,  s.  k.  Richert-Enblomska  förslaget. 
Mot  detta  kan  emellertid  invändas  att  om  en  stor  sluss 
skulle  byggas  som  kommitterade  tänkt  sig,  eller  94  m. 
lång,  13,5  m.  bred  och  5,5  m.  djup,  motsvarande  2  500 
reg. -tons  fartyg,  skulle,  åtminstone  under  den  närmaste 
tiden,  ytterst  sällan  förekomma  tillfällen  då  så  stora  fartyg 
behöfde  genomtagas.  Och  då  kostnaderna  för  en  mindre 
sluss  t.  ex.  för  1  000  reg. -tons  fartyg,  enligt  beräknin¬ 
garna  blifver  så  mycket  billigare  att  skillnaden  uppgår  till 
81 1  600  kr.,  eller  omkr.  40000  kr.  för  år,  så  kan  med 
skäl  frågas  om  de  enstaka  stora  slussningarna  äro  värda 
denna  utgift. 

(Då  det  talas  så  mycket  om  sjöfarten  på  Mälaren  och 
hvilka  väldiga  dimensioner  man  för  dennas  skull  tänker 
gifva  nya  företag,  så  torde  erinras  att  såväl  i  Tyskland 
som  i  Frankrike,  utefter  de  stora  floderna  och  kanalerna, 
går  en  trafik  som  är  ojämförligt  mycket  större  än  den  på 
Mälaren,  men  med  mindre  dimensioner  å  anläggningarna. 
Enligt  uppgift  infördes  t.  ex.  år  1893  sjövägen  från  Mä¬ 
larsidan  till  Stockholm  omkr.  800  000  reg. -ton,  hvilket 
med  lika  mycket  transporteradt  i  motsatta  riktningen  gör 
1  600  000  reg. -ton.  Äfven  om  godstrafiken  vore  så  stor, 
hvilket  likväl  är  för  högt  tilltaget  eftersom  persontrafiken 
är  inberäknad,  ingen  reduktion  gjord  för  förvandling  till 
viktton,  och  de  flesta  fartyg  gå  härifrån  betydligt  mindre 
lastade  än  de  komma  hit,  skulle  denna  trafik,  eller  16  ä 
20  tusen  ton  pr  km.  vara  en  obetydlighet  mot  hvad  den 
är  på  många  af  utlandets  stora  farleder.  T.  ex.  år  1885 
hade  Rhen:  1  795  000  ton,  Elbe:  920  000  ton  och  Oder; 
400  000  ton  pr  km.  utan  att  besitta  så  stort  vattendjup 
som  Mälaren.  Rhen  har,  mellan  Strassburg  och  Man- 
heim  =1,5  meter,  Manheim — S:t  Goar  =  2,0  meter,  S:t 
Goar  —  Köln  =  2,5  meter  och  Köln — Rotterdam  =  3,0  me¬ 
ter.  Elbe  har  0,96  ä  1,70  meters  och  Oder  0,30  ä  1,80 
meters  vattendjup.  Godstransporten  på  Mälaren  kan  så¬ 
ledes  med  nuvarande  vattendjup  minst  tjugudubblas.) 


19  Okt.  i; 

Härtill  kommer  dels  att  den  föreslagna  slussen 
genomtagande  af  stora  fartyg  skulle  blifva  så  lån; 
båda  gatubroarna  samtidigt  måste  vara  uppe,  hvilket 
turligtvis  hämmar  gatutrafiken,  dels  skulle  enligt 
hamnkaptenen  påvisat,  en  manöver  med  så  stora  fa 
som  de  största  här  förutsättas,  i  den  trånga  bassä:; 
mellan  Slussholmen  och  järnvägsbron  blifva  hart  när  c ; 
lig  såväl  på  ut-  som  på  ingående,  dels  ock  att  allva: 
betänkligheter  kunna  uppställas  mot  byggnadsgrunden  , 
skaffenhet. 

Förslaget  att  upptaga  en  farled  genom  Hammar!; 
och  Årstaviken  är  mycket  gammalt.  Redan  Elers  föt 
ler  härom  (Stockholm  III  sid.  41.):  »Att  genom  di 
graf  (vid  Skanstull)  inrätta  en  kanal  emellan  Hamma 
sjön  och  Årstaviken,  som  utgör  en  del  af  Mälaren, 
väl  möjligt,  för  att  befordra  kommunikationen  sjövi 
omkring  hela  Södermalm,  men  som  Hammarbysjön  1. 
5  alnar  2  x/2  kvarter  (=  3,37  m.)  högre  än  Mälarei 
är  klart  att  denna  kommunikation  icke  skulle  kunna  v 
ställas  utan  att  till  större  delen  aftappa  vattnet  i  Ham: 
bysjön,  hvaraf  Mälarevattnets  öfverflödande,  som  • 
öfverklagas,  vore  än  mera  att  befara.  En  olägenhet,; 
dock  icke  blefve  den  enda,  emedan  Hammarbysjöns  al] 
åt  Mälarsidan  skulle  tillika  ödelägga  de  kvarnar,  h : 
Danviks-Hospitalet  hafver  en  betydlig  inkomst,  och  S  : 
holms  Stad  i  afseende  till  bekvämligheten  med  sädens: 
malande  ej  mindre  förmån  och  nytta  (Ö.  E.  till  K! 
d.  i6/2  1774).  Detta  torde  vid  pröfningen  af  ett  1 

gifvet  förslag  (Tankar  om  medel  till  Sveriges  välmå^ 
Lehusen,  Stockholm  1761,  8:0,  p.  119)  om  en  slussi 
öppnande  vid  Kohlbotten  ifrån  Saltsjön  igenom  L 
Nacka-  och  Hammarbysjön,  samt  kommunikation  em 
sistnämnda  sjö  och  Hornsviken  och  förtjäna  uppn 
samhet. » 

År  1833  erhöll  d.  v.  öfverstelöjtnanten  och  cl> 
för  Hydrotekniska  kontoret  i  Stockholm,  Gust.  Ad.  Lf 
heim,  uppdrag  af  Stor-Amiralitetsämbetets  3 :dje  afd< 
uppgöra  förslag  till  förbättrande  af  farleden  mellan  1 
sjön  och  Mälaren.  Efter  en  grundlig  undersökning  al 
gamla  Polhemska  slussen  kom  han  till  det  resulta; 
denna  var  så  genomdålig  och  medtagen  af  tidens 
att  en  total  ombyggnad  måste  företagas,  och  föreslo 
lämpligaste  läget  för  den  nya  slussen  i  s.  k.  Kvarnräri 
där  den  också  sedermera  kom  till  stånd,  samt  lämplh 
byggnadssättet  vara  om  hela  slussen  förfärdigades  afi 
järn  och  utfördes  i  kasun,  eller  pråm  af  trä.  Slu:J 
längd  ansåg  han  borde  bestämmas  efter  gatornas  ■ 
hvilka  icke  utan  stora  olägenheter  kunde  ändras,  och : 
sålunda  till  att  längden  mellan  portarna  borde  blifv 
44,54  meter,  bredden  =  den  gamla  =  9,52  m.  och  d- 
=  3,56  m.  (under  Saltsjöns  dåvarande  1.  v.  y.)  —  1 
nuvarande  slussen  är:  44,98  m.  x  9,76  m.  X  3»3; 
(under  Saltsjöns  nuvarande  1.  v.  y.)  medan  Polhems 
hade  44.54  m.  x  9,52  m.  x  2,97  m.  Därefter  ötverg 
till  undersökning  af  möjligheterna  för  en  ny  farled  g£ 
Hammarbysjö.  Då  han  fann  denna  ligga  4,75  m.  ^ 
än  Saltsjöns  1.  v.  y.  drog  han  ej  i  betänkande  att  fc- 
2:ne  slussar  vid  hvardera  sidan,  Mälaren  och  Sa1  tsjön 
beräknade  att  nödigt  slussvatten  skulle  kunna  erhålla 
hela  vattenområdet  medtoges  och  kvarnarna  vid  Danv 
slopades.  Mera  betänkligheter  hyste  han  för  utföran' 
slussbyggnaden  vid  Skanstull,  där  möjligheten  att  er 
en  fullt  pålitlig  kajdam  ej  var  synnerligen  stor;  och1 
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1  var  förhållandet  nära  nog  vid  Dockan,  där  den 

I  gaste  platsen  för  en  slussbyggnad  eljest  förefanns. 
som  nästan  alldelses  måste  öfvergifvas  var  planerna 

:  ide  reparationsdockor  och  vinterhamn,  eftersom  strän- 
■;  beskaffenhet  icke  i  allmänhet  var  sådan  att  detta 
■  dit  för  stora  kostnader  kunde  utföras.  Sitt  memorial 
han  med  följande:  »Förbises  kostnaderna,  och  om 
:  sjöfartens  bekvämlighet  tages  i  betraktande,  synes 
ig  som  om  slussanläggningen  här  i  staden  hade  stora 
den.  Men  om  landkommunikation  inom  staden  har 
tion  på  företrädet,  så  kan  man  visserligen  förutse, 

.  nna,  i  måhn  som  befolkning  och  liflighet  i  rörelsen 
;r,  skall  finna  sig  mer  och  mer  generad  af  de  hin- 
>m  en  äfven  tilltagande  båtfart  alltjämnt  kommer  att 
Hvilkendera  vägen  som  väljes,  kan  man  dock  med 

I I  emotse  att  den  efter  några  års  förlopp  och  sedan 
n  därvid  hunnit  blifva  van,  icke  skall  menligt  in- 

1  på  stadens  sjö-kommunikation,  ty  den  lämpar  sig 
t  efter  lokala  förhållanden.  Af  mera  vigt  emot  Ham- 
1  vägen  är  det  dyrbara  underhåll,  som  blir  en  gifven 
ii if  fyra  slussar  med  sex  par  slussportar  och  tre  broar, 
et  för  en  sluss  med  två  par  portar  och  två  broar; 
merhet  om  därjämte  en  mindre  sluss  för  lastpråmar 
anläggas  under  den  gata,  som  i  båda  fallen  torde 
i  hvälfvas  öfver  nuvarande  slussöppning,  och  hvilken 
r.ggnad  kommer  att  ytterligare  öka  både  byggnads- 
nderhållskostnaden. » 

'rågan  om  Hammarbysjöns  kanalisering  förekom  ånyo 
.98,  då  Stadsfullmäktige  tillsatte  en  kommitté  för 
1  äsendets  ordnande.  Dess  utlåtande,  inlämnadt  år 
1  grundar  sig  på  ett  af  byggnadskontoret  uppgjort 
itivförslag  af  följande  innehåll  (Pl.  21.).  Från  Salt- 
*år  en  hamnkanal  för  stora  fartyg  genom  Svindels- 
ch  näset  vid  Alphyddan,  samt  en  dylik  för  pråmar 
:i  näset  vid  Danviken;  Hammarbysjö  sänkes  till  sam- 
ivå  som  Saltsjön,  och  dess  stränder  ordnas  till  tre 
1  »assänger  med  lika  många  kajer ;  slutligen  anlägges 
=  t  sluss  vid  Skanstull  samt  där  bredvid  en  reglerings- 
1  för  Mälarens  flodvatten.  Hammarbykanalen  vid 
t  ddan  skulle  få  en  bredd  af  25,0  m.  och  längd  af 
n.,  med  6,38  m.  djup  under  1.  v.  y.,  och  inloppet 
:.i  Svindelsvik  upptages  till  samma  djup  och  50  m. 
'bredd.  Hamnkanalen  vid  Danviken  åter  skulle  få 
.  bredd,  450  m.  längd  och  3,38  m.  djup  under 
y.,  och  öfverkorsas  af  två  broar,  för  järnvägen  och 
i  ägen.  Hamnen  skulle  öfverallt  få  ett  vattendjup  af 
n.  under  m.  v.  y.,  för  hvilket  ändamål  icke  mindre 
millioner  kbm.  fast  mål,  i  rundt  tal,  jord  och  sten 
upptagas  och  bortföras.  Den  därefter  anlagda 
kajen  af  sten  skulle  få  en  längd  af  1  583  1.  m., 
idra  af  trä  =  2  374  1.  m.,  och  den  östra,  likaledes 
1  =  1  068  m.,  eller  tillsammans  5  025  1.  m.  Slussen 
canstull  är  beräknad  till  94,0  meters  djup,  13,5  me- 
redd  och  5,48  meters  djup  under  1.  v.  y.  Den  bred- 
:ggande  regleringskanalen  för  Mälarens  flodvatten 
1  få  samma  djup,  120  meters  längd  och  25  meters 
1  Farleden  genom  Årstaviken  slutligen  skulle  få 
U  bredd  i  botten  som  i  Svindersvik  eller  50  meter, 
ron  öfver  Liljeholmsviken  ombyggas  till  svängbro  af 
'ch  järn. 

dot  detta  förslag  kan  invändas: 

:o)  att  hamninloppen  skulle  blifva  alldeles  för  trånga, 
en  måste  näml.  vara  minst  så  bred  att  två  fartyg 


X19 

af  den  största  typen  där  kunna  mötas,  men  i  kanalen  vid 
Alphyddan  blir  sektionen  för  trång  redan  för  ett  sådant 
fartyg,  enär  den  våta  genomskärningsarean  vid  1.  v.  y. 
skulle  bli  158  kv.-m.,  medan  fartygets  är  60  kv.-m.,  alltså 
proportionen  =  1  :  2,6,  i  stället  för  1:5,  som  den  borde 
vara.  Kanalen  vid  Danviken  åter  har  tillräckligt  stor 
area,  men  bör  på  inga  villkor  anläggas  i  kontrakurva, 
hvilket  tidtals  skulle  omöjliggöra  trafik  med  långa  pråmar. 

Vidare  att  hufvudinloppet  skulle  komma  att  korsas 
af  en  svängbro,  för  järnväg  och  landsväg,  där  en  ganska 
liflig  trafik  är  redan  nu  i  gång  och  inom  kort  kommer 
att  ökas. 

För  närvarande  gå  1 2  bantåg  i  hvardera  riktningen 
om  dagen,  hvilket  i  den  närmaste  tiden  kommer  att  ökas 
till  20,  så  att  bron  då  måste  hållas  stängd  minst  8T/2 
timme  om  dagen,  eller  halfva  tiden  från  kl.  1/2 7  f.  m. 
till  kl.  I/2n  e.  na. 

Vid  ringaste  mankemang,  fartygskollision  eller  tåg¬ 
försening,  skulle  förvecklingar  och  krångel  uppstå,  hvarför 
en  omläggning  af  Saltsjöbadens  järnväg  är  oundgängligen 
nödvändig,  om  en  kanalisering  skall  komma  till  stånd. 

2:0)  att  vattendjupen,  som  äro  beräknade  och  angifna 
till  7,0  m.  under  Saltsjöns  m.  v.  y.,  alltså  =  6,3i  m.  under 
dess  1.  v.  y.,  torde  vara  för  knappt  tilltagna  för  en  far¬ 
led  afsedd  för  de  största  fartyg,  som  besöka  hufvudstaden. 
I  Stadsgårdshamnen  ordnas  nu  för  8  meters  djup  och  i 
Värtahamnen  för  7,0  m.  d:o  invid  kajen  under  1.  v.  y. 

Angående  kajernas  och  hamnplanernas  konstruktion 
är  därom  intet  att  anmärka,  de  äro  direkte  kopierade 
efter  utlandets,  men  med  afseende  på  tillämpningen  kan 
invändas  att  hela  norra  kajen  är  afsedd  för  transitotrafik 
med  styckegods,  hvilken  faktiskt  hvarken  är  eller  kan  bli 
synnerligen  stor,  och  som  blir  mer  än  väl  tillgodosedd, 
när  Stadsgårdshamnen  blir  färdig. 

Att  järnvägsspåren  angifna  å  södra  sidan  af  hamnen 
icke  stå  i  sammanhang  med  öfriga  spår,  och  icke  äro 
upptagna  i  kostnadsförslagen  tyder  på  att  man  tänkt  sig 
att  Statens  järnvägsstyrelse  skulle  åstadkomma  dessa  spår, 
hvilket  dock  är  föga  troligt  eftersom  det  skulle  bli  ganska 
dyrbart,  med  bl.  a.  en  lång  förbindelselinie  utmed  Årsta 
södra  strand  till  Liljeholmen. 

3:0)  att  kostnadsförslaget  måste  ansenligt  ökas.  Först 
och  främst  därför  att  af  hela  den  utgräfda  massan,  3 
millioner  kbm.,  endast  en  mycket  ringa  del  torde  kunna 
användas  enligt  förslaget,  »till  fyllningar  och  annorstädes 
på  platsen»,  medan  resten  måste  bortföras.  Och  skall 
detta  ske  i  pråmar  ut  i  Saltsjön,  så  ökas  de  i  förslagen 
angifna  priserna  pr  kbm.  (0,50  kr.  å  1,50  kr.)  till  minst 
det  dubbla. 

Dessutom  behöfva  ytterligare  jordområden  förvärfvas, 
samt  måhända  ersättningar  lämnas  till  strandägare  och 
andra  vid  Sikla-  och  Järla-sjöarna,  för  hvilket  allt  inga 
kostnader  finnas  upptagna. 

Emellertid  är  detta  förslag  nu  grundligt  omarbetadt 
inom  stadens  byggnadskontor  och  ett  nytt  i  sept.  förlidet 
år  till  vederbörande  myndigheter  öfverlämnadt.  (Här  ute¬ 
slutet,  enär  dess  beskrifning  ofördröjligen  kommer  att 
särskildt  i  Tekn.  Tidskr.  införas.) 

Ett  senare,  likaledes  af  stadens  byggnadskontor  upp- 
gjordt  förslag  till  ombyggnad  af  slussen,  jämte  tillhörande 
uppfartsvägar,  är  otvifvelaktigt  det  bästa  som  hittills  ham- 
kommit.  Det  stödjer  sig  i  hufvudsak  på  följande  asikter. 

Åstadkommande  af  en  förbindelseled  mellan  Saltsjön 
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och  Mälaren,  så  beskaffad  att  dess  trafikerande  med  ma¬ 
stade  fartyg  ej  menligt  inverkar  på  gaturörelsen,  fordrar 
oafvisligen  upptagande  af  kanalleden:  Årstaviken— Ham¬ 
marbysjö. 

I  afbidan  på  förenämnda  kanalisering,  bör  trafiken 
genom  den  nuvarande  slussen,  om  hvars  hållbarhet  inga 
grundade  farhågor  finnas,  underlättas  därigenom  att  sluss¬ 
broarna  förläggas  till  en  för  pråmfart  afpassad  höjd,  samt 
dess  manövrerande  påskyndas  genom  att  härför  använda 
elektrisk  kraft. 

De  flesta  bogserbåtar  och  pråmar  kunna  passera  un¬ 
der  slussbroarna,  om  dessa  med  sitt  öfverplan  komma  9 
meter  öfver  slusströskeln,  och  denna  höjd  å  slussplanet 
är  att  anse  som  maximum,  såvida  vederbörlig  hänsyn 
skall  tagas  till  vidliggande  byggnader. 

Uppfartsvägarna  kunna  ordnas  oberoende  af  en  ny 
slussanläggning  vid  Karl  Johans  torg. 

Behofvet  af  den  nya  segelleden  genom  Årstaviken 
och  Hammarbysjö  fortfar  att  gälla  äfven  om  en  större 
sluss  bygges  vid  Karl  Johans  torg,  emedan  slussbroarnas 
öppnande  komma  att  i  besvärande  grad  hämma  gaturörelsen. 

Sedan  den  nya  kanalleden  blifvit  öppnad,  bör  den 
nuvarande  slussen  hufvudsakligen  begagnas  för  pråmar 
och  bogserbåtar,  eller  sådana  farkoster,  som  icke  föran¬ 
leda  broarnas  öppnande. 

Om  behofvet,  sedan  sjötrafiken  ordnats  på  nyss  an- 
gifna  sätt,  skulle  kräfva  en  större  sluss  vid  Karl  Johans 
torg,  bör  en  sådan  anläggas  på  samma  plats  som  den 
nuvarande,  hvarvid  om  så  anses  nödigt  äfven  broarna 
kunna  ytterligare  höjas,  såvida  näml.  vid  detta  tillfälle 
regleringen  af  Stadsholmen  blifvit  fastställd  med  hänsyn 
till  en  sådan  höjning. 

Beträffande  slutligen  anordningarna  af  såväl  sluss 
som  uppfartsvägar  vid  Karl  Johans  torg,  blifva  de  este¬ 
tiska  krafven  i  möjligaste  mån  tillgodosedda. 

Detta  förslag  förutsätter  som  synes  att  den  nuvarande 
slussen  är  tillräckligt  hållbar  för  att  uppbära  en  påmur- 
ning,  hvarom  meningarna  likväl  äro  delade. 

- - 

DEN  HYDROLOGISKA  FORSKNINGEN  I  VÅRT 
LAND  SAMT  DR.  WALLÉNS  AFHANDLING  OM 
DALÄLFVENS  HYDROLOGI. 

Allt  sedan  vattenkraftens  tillgodogörande  i  vårt  land 
begynte  ske  i  mera  betydande  skala,  har  ett  ständigt  be¬ 
kymmer  varit  att  få  tillförlitliga  och  användbara  uppgifter 
om  afrinningen  från  till  läge  och  annorledes  olika  beskaf¬ 
fade  områden.  Känner  man  sammanhang  mellan  nederbörd 
och  afrinning  för  de  olika  markslagen  inom  en  viss,  hvad 
beträffar  hithörande  förhållanden,  enhetlig  zon,  kan  man 
för  ett  vattendrag  af  nederbördsområdets  storlek  och 
beskaffenhet  uträkna  den  påräkneliga  afrinningen  från 
terrängen. 

Sammanhanget  mellan  nederbörd  och  afrinning  är 
nämligen  för  terrängen  beroende  af  faktorer,  som  i  en 
sådan  mångfald  upprepa  sig,  att  vid  lika  nederbördsför- 
hållanden  afrinningen  från  t.  ex.  den  ena  skogstrakten 
blir  öfverensstämmande  med  afrinningen  från  den  andra. 

Hurudan  inverkan  den  naturliga  flodfåran  sedan  har 
på  afrinningen,  är  rent  individuellt  och  beroende  af  till¬ 
fälliga  bildningar  såsom  sjöarnas  storlek  och  variationerna 


i  desamma,  lugnvatten  m.  m.  Känner  man  dessa  fakto 
samt  tillåtliga  variationer  i  sjöar  och  lugnvatten,  kan 
gifvas  huru  långt  vattendraget  reglerar  sig  själf,  och  h 
långt  det  med  konst  kan  regleras  i  ena  eller  andra  1 
ningen. 

Orsakerna  till  att  i  stort  sedt  så  föga  hitintills  vunr 
trots  de  mångfaldiga  undersökningar,  som  redan  gjorts  i 
land  af  hithörande  frågor,  är  hufvudsakligen,  att  unden 
ningarne  företagits  fristående  och  utan  enhetlig  p 
hvarjämte  ofta  detaljerna  i  undersökningarne  äro  på  gr 
af  vidriga  förhållanden  underhaltiga. 

De  flesta  undersökningarna  hafva  företagits  för 
utröna  vattenförhållandena  vid  något  bestämdt  verk, 
har  då  intet  offrats  för  att  afgöra,  till  hvilka  proportici 
vattnet  härstammar  från  ena  eller  andra  delen  af  ne< 
bördsområdet  eller  sammanhang  mellan  nederbörd 
afrinning.  Kompletterande  undersökningar  i  denna  riktn 
som  kunnat  vara  till  ofantlig  nytta  för  beräkning  af  ai 
ningen  i  närbelägna  vattendrag,  kan  ofta  med  obetyö 
extra  besvär  anordnas,  men  försummas  helt  naturligt1 
den  enskilda  fallägaren. 

Äfven  detaljerna  i  de  förekommande  undersök: 
garna  besväras  af  felaktigheter  eller  ofullständighete 
tillgängliga  observationer.  För  att  få  en  afrinningski 
för  ett  vattendrag,  anställer  man  lämpligast  samman! 
gande  vattenståndsobservationer  ofvan  ett  obebyggdt 
Man  får  som  regel  därstädes  för  hvarje  vattenstånd 
bestämd  afrinnande  kvantitet.  De  vattenståndsobsenri 
ner  som  i  vårt  land  göras,  ske  emellertid  oftast  å  sk. 
vid  kvarnar  eller  andra  verk,  hvarför  afrinningen  är  bf 
ende  å  luckors  olika  lägen  o.  s.  v.,  om  hvilket  vanli 
intet  antecknas.  Denna  olägenhet  är  nästan  utan  unc 
tag,  hvarför  de  flesta  serier  af  vattenståndsobservatic 
måste  behandlas  synnerligen  kritiskt. 

Ett  enhetligt  och  målmedvetet  ordnande  af  hithöra 
undersökningar  är,  såsom  af  ofvanstående  synes,  en  r 
vändig  sak,  för  att  icke  en  massa  arbete  skall  bortka 
i  onödan,  och  på  det  att  man  på  basen  af  systemat 
gjorda  undersökningar  af  olika  arter  af  nederbördsområ 
skall  vid  behof  kunna  snabbt  och  tillförlitligt  för  ett  1 
vattendrag  beräkna  vattenförhållandena  utan  att  först  beh< 
under  åratal  utföra  observationer  just  i  detta  vattend 

För  en  sådan  systematiskt  drifven  undersökning  ku 
landet  lämpligen  indelas  i  zoner  med  enhetliga  tempen 
och  nederbördsförhållanden  och  sedan  inom  hvar  zon  f 
tagas  undersökningar  af  nederbörden  på  samt  motsvara 
afrinning  från  olika  markslag  såsom  fjällskog,  hedar,  0( 
jord  o.  s.  v. 

I  bredd  med  en  sådan  undersökning  kan  lämpli 
anordnas  specialundersökning  af  några  inom  de  oj 
zonerna  typiska  större  vattendrag.  Detta  dels  för  att  fi 
nödiga  korrektioner  på  sammanställningen  af  afrinmn 
från  de  olika  trakterna  af  flodens  nederbördsområde 
dels  för  att  där  större  ekonomiska  intressen  komma 
förefinnas,  kunna  lämna  fullt  säkra  uppgifter. 

Dessa  undersökningar  kräfva  för  att  få  sitt  fulla  v: 
en  bättre  arrangering  af  de  meteorologiska  observationi 
i  landet.  Krafvet,  att  observationsplatserna  härför  s» 
fördelas  med  mera  hänsyn  till  nederbördens  variatio 
från  trakt  till  trakt,  tätare  ju  hastigare  dessa  ändrii 
ske  och  framför  allt  på  de  platser,  där  nederbörden 
stor  och  följaktligen  af  större  betydelse,  är  emellertid  all 
ofta  framhållet  för  att  här  behöfva  kommenteras. 
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En  fullständig,  vetenskaplig  granskning  af  ett  flod- 
de  innefattar,  såsom  af  ofvanstående  framgår,  under- 
ng  dels  af  nederbörden  inom  olika  trakter  af  området, 
meteorologiska  delen  af  undersökningen,  dels  af  ne- 
■  >rdens  förhållande  sedan  den  nått  marken :  hur  stor 
^om  afdunstar  vid  olika  årstider  o.  s.  v.,  hur  stor 
l  om  afrinner  på  eller  under  markytan,  hur  hastigt 
t  et  rinner  till  floden  o.  s.  v.  samt  sedermera  den  för 
iss  flodfåra  speciella  undersökningen  af  hur  i  floden 
1  sinet  i  sjöar  och  lugnvatten  förändrar  tillrinningen  från 
igen  i  afrinningen  vid  flodens  mynning,  den  hydro- 
;ca  delen.  I  korthet  sagdt  blir  således  uppgiften  att 

•  a,  hur  af  de  stötvisa  regnskurarne  i  terrängen  upp- 
en  visserligen  till  sin  styrka  varierande,  men  dock, 

nstone  i  mera  betydande  vattendrag,  kontinuerlig  af- 
ig- 

De  undersökningar,  gjorda  inom  landet,  som  för 

•  rande  utgöra  grunden  för  kännedom  af  hithörande 
sr,  äro  utförda  af  Appelberg  och  publicerade  i  Inge- 
i föreningens  förhandlingar  1887. 

På  senaste  åren  ha  äfven  icke-ingeniörer  begynnt  att 
>'i  med  detta  kapitel  och  behandlade  nuvarande  docen- 
)  i  hydrologi  vid  Uppsala  Universitet,  Axel  Wallén, 
i- irsathandling  »Régime  hydrologique  du  Dalelf».  Denna 
1  xdling  är  sedermera  vid  årets  Linnéfest  belönad  med 
ala  Vetenskapssocietets  Linnépris. 

Docenten  Walléns  afhandling  innehåller  förutom  ett 
cd  följande  kapitel:  1.  Geografisk  öfversikt,  2,  At- 
)  irens  nederbörd  inom  Dalälfvens  nederbördsområde, 
attenhöjd  och  afrinning,  4.  Tidsskillnad  mellan  neder 
rms  fall  och  afrinningen,  5.  Sammanhang  mellan  den 
i  nederbörden  och  den  årliga  afrinningen,  6.  Sam- 
ang  mellan  nederbörden  och  afrinningen  under  olika 
der  af  året,  7.  Resumé. 

De  två  första  kapitlen  behandla  mera  rent  geografiska  och 
orologiska  förhållanden  och  falla  utanför  ramen  af  denna 
i  kning.  I  de  följande  kapitlen  aihandlas  de  rent  hydrolo- 
spörsmålen.  I  behandlingen  af  dessa  förbiser  doc.  Wal- 
1  lllständigt  inverkan  af  de  i  det  öppna  vattendraget  före¬ 
nande  magasinen.  Väl  att  märka  icke  i  inledningen, 
r  allmänna  ordalag  omtalas  sjöars  och  genomträng- 
a  ordarters  för  människan  välgörande  inflytande  såsom 
i"  mnde  högfloderna,  men  sedan  försvinna  sjöarna  ur 
1  dlingen  och  de  genomträngliga  jordarterna  få  taga 
r  plats.  Som  regel  torde  man  emellertid  kunna  för  våra 
J  ka  förhållanden  säga,  att  framför  allt  sjöar  och  i 
o  hand  de  genom  ogenomträngliga  jordarter  upp- 
1  a  kärren  och  mossarna  äro  de  som  minska  högflo- 
o  och  öka  lågvattenmängderna,  medan  grundvatten- 
marna  spela  en  obetydlig  roll.  Detta  bekräftas  bäst 
att  högfloden  och  lågvattnet  i  vattendrag  utan  sjöar 
era  markerad  i  än  de  med  dylika.  Jämföres  t.  ex. 
ia  ström  vid  utflödet  ur  Vättern  med  Lyckebyån  vid 
'  2by,  hvilken  å  är  så  godt  som  i  afsaknad  af  sjöar, 
larför  synnerligen  lämplig  för  studium  af  terrängens 
1  'ing  och  grundvattenströmmarnas  reglerande  för- 
■{,  erhålles  för  den  förra  medelvatten  c:a  45  nD 
■k.,  lågvatten  c:a  13,  högvatten:  lågvatten  —  7.7, 

en  senare  medelvatten  c:a  7  m3  pr  sek.,  lågvatten  c:a 
högvatten:  lågvatten  =  160!  Särskildt  är  härvid  att 
'  vera  grundvattenströmmarnas  ringa  inflytande  på  Vät- 
1  absoluta  lågvattenafrinning,  och  detta  trots  Vätterns 
tar  af  »källsjö».  Vätterns  vattenstånd  var  den  12 


dec.  1858  9.2  fot,  föll  sä  småningom  till  8.9,  steg  så  på 
nytt  och  var  den  6  mars  1859  ånyo  9.2  fot.  Vätterns 
area  är  1898  km2,  hvarför  0.3  fots  fall  representerar  en  jämn 
afrinning  under  halfva  denna  tid,  då  vattnet  föll,  af  c:a 
43  m3  pr  sek.  Verkliga  afrinningen  genom  Motala  ström  var 
13  m3  pr  sek.  Sjöns  afdunstning  var  således  större  än  y t-  och 
g ru n d 'vattemström marn as  tillskott.  Hur  stor  del  af  afdunst- 
ningen  ytvattnet  och  grundvattnet  ersatte,  kunde  finnas  som 
skillnad  mellan  den  afdunstning,  som  åtgår  att  bortföra  30  m3 
pr  sek.,  c:a  1.4  mm.  pr  dygn  och  den  afdunstning,  som 
faktiskt  skett  i  Vättern.  Denna  senare  har  icke  för  så 
vidt  är  bekant  underkastats  noggrann  observation.  Af- 
dunstningens  öfverskott  öfver  nederbörden  i  sjön  samt  till¬ 
förseln  genom  ytvattensströmmar  kan  dock  knappast  ha 
varit  afsevärdt  mer  än  42  mm.  i  månaden.  Den  här 
använda  vattenståndsserien  företer  i  observationsprokollet 
ingen  jämn  kurva,  hvilket  dels  beror  på  ofullkomlighet  i 
observationsmetoden  dels  på  äfven  en  ringa  vinds  förmåga 
att  ändra  vattenståndsskillnaden  mellan  olika  delar  af  den 
långsträckta  Vättern.  Metoden  att  på  en  gång  öfverskåda 
en  längre  tid  är  derför  nödvändig. 

För  att  återgå  till  doc.  Walléns  uppfattning  af  sjö¬ 
magasinens  betydelse  framträder  denna  tydligast  i  den 
formel  som  å  sid.  46  uppställts  för  sammanhang  mellan 
årliga  kvantiteterna  för  flodens  afrinning  (D.),  nederbörden 
(Pr.),  afdunstningen  (Ev.),  maganisering  i  form  af  snö 
(Nem),  ökning  af  grundvatten  (Sem),  smält  snö  (Na),  grund¬ 
vatten  (Sa). 

D  =  Pr  —  Ev  —  Nem  —  Sem  +  Na  +  Sa. 

Som  synes  saknas  här  magasinen  i  sjöar  och  lugn¬ 
vatten,  hvilket  förutsätter  att  vattenstånden  dagen  för  det 
valda  årsskiftet  alltid  skulle  vara  desamma,  så  att  intet  i 
dem  magasinerats  eller  från  dem  tagits,  en  fullkomligt 
omöjlig  förutsättning.  Möjligheten,  att  doc.  Wallén  i  sin 
formel  afsett  tillrinningen  till  floden  och  icke  afbördningen 
till  hafvet  faller  dels  på  den  omständigheten,  att  i  formeln 
ingå  grundvattensströmmarna,  hvilka  lika  väl  kunna  flyta 
direkt  till  hafvet,  och  därpå  att  i  uppsatsen  skiljes  på, 
att  vattnet  »arrive  au  fleuve»  och  »s’écoule*,  hvilket 
senare  här  afses  och  i  uppsatsen  betyder  flodens  afbörd- 
ning  speciellt  undersökt  vid  Avesta. 

Samma  försummelse  som  vid  uppställandet  af  denna 
formel  begåtts,  visar  sig  äfven  i  den  undersökning,  som 
göres  af  intervallen  mellan  maximum  af  ett  regn  fall  ofvan 
Avesta  och  vattenhöjdens  kulmination  därstädes,  fastän 
felet  här  icke  är  fullt  så  markeradt.  I  doc.  Walléns  be¬ 
handling  af  frågan  äro  två  väsentligt  skilda  problem  hop¬ 
blandade.  Det  ena  är,  huru  lång  tid  det  tager  för  ett 
regn  i  terrängen  att  nedrinna  till  floden,  och  hur  neder- 
bördskurvan  härvid  förhåller  sig  till  kurvan  för  tillrinningen 
till  floden.  Det  andra  är,  hur  denna  tillrinningskurva  till 
floden  af  flodens  magasiner  förvandlas  till  en  afrinningskurva. 
Det  förra  af  dessa  problem  har  ett  allmänt  intresse  äfven 
för  andra  nederbördsområden  än  Dalälfvens,  det  senare 
har  specialintresse  för  Dalälfven.  Sammanblandas  dessa 
problem,  får  svaret  på  frågan  endast  kuriositetsintresse,  ty 
kulminationen  af  vattenhöjden  vid  Avesta  betyder  endast, 
att  i  samma  ögonblick  tillrinningen  till  lugnvattnet  ofvan 
Avesta  är  i  sjunkande  och  för  ögonblicket  lika  med  af¬ 
rinningen  från  detsamma.  Då  ingen  uppgift  lämnas  af 
doc.  Wallén  om  lugnvattnets  ofvan  Avesta  area  och  ingen 
om  sjöarnas,  säger  den  lämnade  uppgiften  precis  ingenting. 
En  detaljförändring  i  afloppet  vid  Avesta  kan  ändra  pä 
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den  intervall  doc.  Wallén  funnit,  och  när  magasinen  i 
Dalälfven  börjat  rationellt  skötas,  torde  underbara  kurvor 
kunna  af  för  saken  intresserade  upprättas,  visande  sam¬ 
manhang  mellan  nederbörd  och  vattenhöjdskulminatio- 
ner.  Någon  uppgift  om  huruvida  magasinen  i  Dalälfven 
för  närvarande  alls  skötas  och  om  så  är  i  hvad  riktning 
skötseln  går,  förekommer  icke.  Till  saken  hör,  att  doc. 
Wallén  uppdrager  paralleller  mellan  den  sjörika  Dalälfven 
och  den  sjöfattiga  Elbe,  utan  att  omnämna,  hvilka  magasin 
i  det  öppna  vattendraget  som  i  ena  eller  andra  fallet 
kommit  till  användning,  eller  huruvida  grundförhållandena 
i  Elbedalen  möjligen  äro  bättre  ägnade  för  bildning  af 
grundvattenströmmar  än  grunden  kring  Dalälfven. 

Äfven  när  det  gäller  att  förklara  förhållandet,  att 
vatten  framrinner  i  floden  under  tider,  da  dess  tillrinning 
ofvan  marken  närmar  sig  minimum,  glömmer  doc.  Wallén 
alldeles  bort  sjöarnas  magasiner  och  tager  sin  tillflykt  till 
de  konstanta  grundvattenströmmarna.  Redan  i  sitt  företal 
framhåller  doc.  Wallén,  att  marken  i  allmänhet  är  ogenom¬ 
tränglig  för  vatten,  och  torde  då  vara  på  rätt  strat,  ty 
det  antal  m3  pr  sek,  som  i  form  af  grundvattensströmmar 
komma  Dalälften  till  godo,  torde  vara  lätt  räknade.  Mera 
upplysande  än  att  lita  till  de  obekanta  grundvattensström- 
marna  torde  en  beräkning  af  Dalälfvens  magasiner  kunna 
vara,  och  därtill  gifva  ganska  värdefulla  om  än  approxi¬ 
mativa  upplysningar,  approximativa  därför  att  i  doc.  Wal- 
léns  athandling  saknas  uppgifter  om  vattenytans  variation 
i  sjöarna  jämte  tillhörande  afrinningskurvor,  bland  hvilka 
sjöar  dock  de  mera  betydande  t.  ex.  Siljan  och  Runn 
kunde  varit  värda  ett  kapitel  i  en  afhandling  om  Dal¬ 
älfvens  hydrologi. 

Dalälfvens  sjöarea  enligt  Appelberg  är  5.8  %  af 
nederbördsområdets  29  000  km2  eller  1680  km2.  Lågvat¬ 
tenmängden  är  vid  Elfkarleby  c: a  90  m3  pr  sek.  Med  en  va¬ 
riation  i  sjöarna  af  1  m  skulle  magasinen  räcka  att  hålla  en 
jämn  ström  af  denna  styrka  under  216  dygn.  Emedan 
afbördningen  är  större  vid  högre  vattenstånd  än  vid  lägre, 
måste  en  medelafrinning  tagas  större  än  90  m3  pr  sek.  Emedan 
afrinningen  vid  vinterlågvattenperiodens  början  i  dec.  vid 
Elfkarleby  är  c:a  300  m3  pr  sek.,  kan  lämpligen  200  m3  pr  sek. 
väljas  till  medelvärde.  Magasinen  skulle  då  räcka  97  dygn 
eller  Jan. — Mars,  under  hvilken  tid  floden  redan  börjat  stiga 
på  nytt.  De  exceptionella  förhållanden,  som  då  och  då 
inträffa  med  vattenstånd,  som  under  vintern  variera  högst 
obetydligt  och  såväl  uppåt  som  nedåt,  äro  att  tillskrifva 
abnorma  förhållanden  genom  snösmältning  under  vintern 
och  genom  nederbörd  på  sjöarna.  Med  säkerhet  kunna 
de  icke  orsakas  af  konstanta  grundvattensströmmar,  ty  hur 
skulle  då  stigningen  förklaras,  och  likaså  borde  då  låg¬ 
vattnet  alltid  ha  samma  storlek,  hvilket  är  långt  ifrån  fallet. 

Den  här  gjorda  beräkningen  gör  alls  icke  anspråk 
på  att  vara  annat  än  högst  approximativ,  och  dess  afsikt 
är  endast  att  visa,  hvar  den  naturliga  förklaringen  till 
vattenföringen  under  lågvattensperioden  ligger.  Förutom 
magasinen  i  sjöarna,  hvilka  här  berörts,  finnes  ju  alltid 
kärren  och  mossarna,  hvilka  äfven  under  vintern  förse 
floden  med  en  tillrinning  af  ytvatten.  Först  i  den  hän¬ 
delse  någon  kan  påvisa  dessa  källors,  sjöars  och  kärrs  otill¬ 
räcklighet  för  lågvattensperiodens  förklaring,  torde  han  hafva 
rättighet  att  taga  sin  tillflykt  till  grundvattensströmmar. 

Åtskilligt  skulle  i  öfrigt  äfven  kunna  vara  att  an¬ 
märka  mot  doc.  Walléns  athandling.  Det  sagda  må 
emellertid  vara  nog. 
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Det  resultat  af  doc.  Walléns  undersökning,  som 
den  praktiska  ingeniören  kan  vara  till  nytta,  torde  v; 
minimalt.  Hvarken  det  allmänna  problemet:  terrängt 
afrinning,  eller  det  speciella:  själfva  flodfårans  med  d 
magasiner  inverkan  på  flodens  afrinning  eller  reglerin 
möjligheter  hafva  kommit  ett  steg  närmare  sin  lösning. 

Doc.  Walléns  förutsättning  att  flodens  magasiner  inf 
betydelse  hafva,  skulle  varit  sann,  om  Dalälfvens  flodf, 
varit  ett  slutet  rör,  som  ständigt  gått  fullt,  och  där  u. 
samlingsbrunnarna  varit  så  små,  att  magasinet  i  d, 
kunnat  försummas.  Med  andra  ord,  Dalälfven  har  beha . 
lats,  som  om  den  varit  en  jättelik  kloak.  När  det. 
förutsättning  faller,  falla  också  alla  slutsatserna. 

Den  kardinalpunkt,  mot  hvilken  doc.  Wallén  försynt 
sig  är  A  och  O  i  alla  vattenfallsingeniörers  beräkning 
Hela  vår  vattenfallsfråga  är  till  nio  tiondelar  ingent; 
annat  än  frågan  om,  huru  magasinen  i  sjöar  och  flo' 
skola  på  ett  effektivt  sätt  kunna  tillvaratagas.  Det  v; 
på  denna  grund  skada,  om  icke-ingeniörer,  som  ägna  > 
åt  ett  studium  af  våra  floders  vattenförhållanden,  sk; 
genom  bristande  förståelse  af  hvad,  som  i  bada  teori  n 
praktik  är  frågans  hufvudsak,  hindras  att  intränga  djup 
i  densamma.  I  så  fall  blir  deras  arbete,  om  icke  11 
af  skadligt  så  dock  till  föga  nytta. 

En  tillämpning  af  doc.  Walléns  teorier  i  praktik, 
hvilken  tillämpning  för  enhvar  måste  visa  deras  01  • 
lighet,  är,  att  rätta  och  enklaste  sättet  att  öka  vatj 
minimimängden  i  en  flod  vore  att  urtappa  en  gang  : 
alla  dess  sjöar.  Är  det  nämligen  grundvattenströmmai. 
som  nästan  ensamma  nära  floden  under  lågvattenperiou 
(se  bl.  annat  sid.  45  i  doc.  Walléns  afhandling),  så  är: 
bäst  att  vara  af  med  de  stora  sjöareorna,  som  i  så  I 
genom  sin  afdunstning  endast  minska  lågvattensmängi 
och  detta  speciellt  i  torkperioder.  Doc.  Wallén  to 
icke  bland  vattenbyggare  eller  andra,  som  haft  mi  ; 
att  syssla  med  vattenkraft,  finna  en  enda  anhängarn 
sina  teorier,  och  detta  trots  det,  att  ingenting  kunde  'i 
angenämare  än,  att  landtbrukare  och  vattenbyggare  i  1 
förening  sänkte  sjöar,  så  att  vattenbyggaren  för  framti  1 
kunde  betrakta  det  traditionella  sjösänkningsföretaget,  II 
ket  finnes  i  hvarje  pöl,  som  sin  bästa  vän.  Underteck 
skulle  med  glädje  se  doc.  Walléns  teorier  bekräftade  <ä 
något  motiv  för  desamma  påpekadt,  men  förhoppnir; 
härom  är,  tyvärr,  utomordentligt  svag. 

Gullspång  i  aug.  1907. 

Carl  Forsset 


t* 


I  ofvanstående  uppsats,  som  jag  genom  redaktioi' 
tillmötesgående  blifvit  satt  i  tillfälle  taga  del  af,  rikta; 
geniör  Carl  Forssell  en  skarp  kritik  mot  min  våren  1 
utkomna  afhandling  rörande  Dalälfvens  hydrografi. 
anledning  af  denna  kritik  ber  jag  fa  göra  följande  inb 
Förf.  redogör  i  början  af  sin  uppsats  för  de  (• 
hufvuddelar  en  undersökning  af  ett  flodområdes  hydro1- 
enligt  hans  mening  bör  hehandla  och  skiljer  därvid  p 
mera  allmänt  geografisk  och  en  mera  speciell  del,  hvi 
senare  särskildt  har  att  syssla  med  den  enskilda  flodfa 
med  dess  individuella  bildningar  inflytande  pa  afrinni 
förloppet.  En  sådan  uppdelning  kan  ju  tänkas.  Da 
sedan  kommer  in  på  min  afhandling  borde  han  ha  n 1 
och  äfven  anmärkt,  att  hufvuduppgiften  för  densamma: 
ett  studium  af  den  förra  uppgiften,  icke  af  den  seb 
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,  itt  hvad  som  medtagits  rörande  t.  ex.  tidsdifferensen 
1  nederbörd  och  afrinning  tillkommit  hufvudsakligen 
,  s  att  erhålla  ett  för  den  andra  uppgiften  lämpadt 
å  förskjutningen  i  och  för  ernående  af  så  vidt  möj- 
;orresponderande  nederbörd  och  afrinning  motsva- 
,  månadsafrinningskoefficienter.  Att  den  andra  upp- 
är  den  för  praktiken  viktigaste  vill  jag  på  intet  sätt 
rda,  utan  delar  därutinnan  fullständigt  förf.  mening. 
vörf.  synes  emellertid  icke  ha  insett  detta  min  af- 
mgs  hufvudändamål.  Han  säger  nämligen  om  inne- 
i  densamma,  att  den  efter  att  i  de  två  första  kap. 
handlat  geografiska  och  meteorologiska  förhållanden 
t  följande  sysslar  med  de  rent  hydrologiska  spörsmålen, 
med  den  hydrologiska  delen  af  en  hydrografisk  un- 

■  ming  förstår  förf.  enligt  egen  utsago  just  den  andra 

båda  förut  skisserade  hufvuduppgifterna  d.  v.  s.  »den 
;  11a  undersökningen  af  huru  i  floden  magasinet  i  sjöar 
jgnvatten  förändrar  tillrinningen  från  terrängen  i  af- 
i  gen  vid  flodens  mynning».  Ja,  vore  det  så,  att  denna 
sökning  just  vore  uppgiften  för  min  afhandling,  då 
e  det  visserligen  högeligen  egendomligt,  att  jag  icke 
någon  hänsyn  till  just  de  faktorer,  som  skulle  be- 
ats.  Men  detta  är  icke  fallet,  och  det  förefaller  som 
en  franska  titeln  verkat  missledande  på  förf.  i  detta 
r  ide. 

imellertid  kvarstår  den  hufvudanmärkning  förf.  riktar 
:  min  afhandling,  nämligen  att  jag  i  densamma  full- 
•^t  förbisett  sjöarnas  inflytande,  något  som  i  ett  par 
'  1  kommer  att  spela  en  viss  roll.  Jag  vill  icke  för- 
att  förf.  har  rätt  i  denna  anmärkning.  Jag  hade 
mig  kunna  negligera  den  magasinering,  som  äger 
1  sjöarna  af  vissa  anledningar,  men  har  sedan  funnit 
:  vara  felaktigt.  Jag  hade  också  ämnat  att  själf  ingå 
öarnas  betydelse  för  Dalälfvens  hydrografi  i  en  pla- 
c  jämförelse  mellan  afrinningsförhållandena  i  den  sjö- 
l  Osterdalälfven  och  den  sjöfattiga  Västerdalälfven. 
arbete  har  emellertid  gjort  att  denna  undersökning 
uppskjuten  och  ing.  Forssells  kritik  förekommit  mig. 
inverkan  af  mitt  förbiseende  af  sjömagasineringen  på 

I  beräkningar  och  siffror  är  emellertid  icke  stor.  Hvad 
fferensen  mellan  nederbörden  och  det  vid  Avesta 

afrinnande  vattnet  beträffar,  influeras  denna  säker- 

■  icke  däraf,  att  en  del  af  nederbörden  någon  tid  ge¬ 
tsjöar  och  grundvatten  återhålles.  Att  då  magasinen 
>älfven  börjat  rationelt  skötas,  man  kan  tänka  sig  un- 
lra  kurvor,  är  jag  fullt  ense  med  förf.  om.  Liksom 
f  icke  nu  ur  tidsdifferensen  mellan  ett  kraftigt  snöfall 

■  notsvarande  afrinning,  alltså  ur  förhållandena  vinter- 

kan  erhålla  den  förskjutning,  här  är  tal  om,  så 

II  förhållandena  bli  likadana  med  reglerade  sjöar. 

1  att  sjöarna  icke  äro  reglerade  ännu,  är  en  sak,  som 

synes  fullkomligt  förbise  och  såväl  här  som  annor- 
b  tänker  förf.  sig  förhållandena  mycket  mera  såsom 
tnna  blifva  efter  en  rationell  reglering,  än  såsom  de 
verkligheten  äro. 

Här  det  vidare  enligt  förf.  mest  visar  sig,  att  jag  förbisett 
ca,  är  i  uppställandet  och  beräknandet  af  värdena  å  ter- 
ri  i  den  årliga  afrinningsformeln.  Där  saknas,  anmärker 
tvänne  termer  uttryckande  tillförseln  från  eller  maga- 
;ngen  i  sjöarna.  Det  hade  varit  möjligt  tillsätta  dessa 
r ,  om  jag  haft  tillräcklig  kännedom  om  variationerna 
rna,  men  utan  en  sådan  blifver  skillnaden  blott  den 
irmerna  Sem  och  Sa,  som  nu  betyda  grundvattens- 


magasinering  och  tillförsel,  i  stället  bort  beteckna  maga¬ 
sinering  och  tillförsel  från  sjöar  och  grundvatten.  På  samma 
sätt  härleder  sig  utan  tvifvel  den  vattenmängd,  som  under 
vintertiden  matar  floden,  från  såväl  sjöar  som  grundvatten. 

Ing.  Forssell  åter  är  i  detta  hänseende  af  annan  me¬ 
ning  och  förklarar,  att  antalet  m8  som  från  grundvattnet 
kommer  floden  till  godo  säkerligen  är  helt  litet.  Han  an¬ 
ser  »det  mera  upplysande  än  att  lita  till  de  obekanta 
grundvattenströmmarna»  att  göra  en  beräkning  af  Dalälf¬ 
vens  magasiner,  låt  vara  att  denna  måste  blifva  helt  approxi¬ 
mativ,  då  i  min  afhandling  icke  förekomma  några  upp¬ 
gifter  om  vattenytans  i  sjöarna  variation.  Förf.  gör  en 
sådan  beräkning,  som  han  visserligen  förklarar  vara  högst 
approximativ.  Jag  kan  dock  icke  finna  att  det  ens  är 
detta.  Ett  approximativt  värde  kan  visserligen  hafva  stora 
fel,  men  det  ligger  i  ett  sådant,  att  felen  lika  väl  kunna 
falla  åt  ena  som  åt  andra  sidan.  Och  om  detta  är  fallet 
med  ing.  Forssells  siffror  framgår  alls  inte.  Tvärtom  är 
det  lätt  att  påvisa,  att  de  värden  förf.  erhållit  äro  alldeles 
ofantligt  öfverdrifna  till  förmån  för  en  betydande  sjömaga¬ 
sinering.  Förf.  antar  att  vattenytan  i  samtliga  sjöar  va¬ 
rierar  1  m  under  vinterlågvattenperioden  och  finner  så¬ 
lunda,  att  i  området  ofvan  Elfkarleö  från  sjöarna  afges 
en  vattenmängd  motsvarande  en  medelafrinning  af  200 
m3  i  sek.  under  97  dagar,  således  under  denna  tid  täc¬ 
kande  den  verkliga  medelafrinningen  därstädes.  Men  för 
att  variationen  verkligen  utgör  1  m  anför  förf.  icke  det 
minsta  skäl,  vare  sig  i  form  af  vattenståndsuppgifter  från 
någon  sjö  eller  från  sin  erfarenhet  i  öfrigt.  Beräkningen 
har  därför  värde  endast  för  ett  visa,  huru  mycket  sjöarna 
betyda,  om  de  variera  så  mycket  som  1  m,  men  någon 
ens  högst  approximativ  beräkning  af  sjömagasineringens 
storlek  är  det  icke.  Hade  förf.  velat  lämna  en  sådan, 
hade  han  bort  ange  några  skäl  för  den  antagna  variatio- 
*  nen,  och  stöd  för  en  uppskattning  af  densamma  hade  ej 
varit  omöjliga  att  erhålla,  då  vattenståndsuppgifter  såväl 
från  Siljan  som  från  andra  sjöar  finnas.  Tyvärr  har  tiden 
icke  medgifvit  mig  att  anskaffa  det  erforderliga  materialet 
för  en  sådan  undersökning  af  variationens  belopp,  men 
den  af  mig  citerade  uppsatsen  af  A.  Palm  i  Kopparbergs 
läns  hushållningssällskaps  handlingar  innehåller  en  del 
siffror,  som  möjliggöra  en  bättre  uppskattning  af  sjömaga¬ 
sineringens  storlek.  Af  tab.  och  kurvorna  därstädes  fram¬ 
går,  att  förf.  antagit  variationen  allra  minst  dubbelt  så  stor 
som  den  i  verkligheten  är.  Se  vi  på  differenserna  mellan 
medelvattenstånden  i  dec.  och  mars  finna  vi  dem  ha  ut¬ 
gjort  i  Siljan  vid  Leksand  vintern  1899 — 1900:  52  cm, 
00 — 01:  48  cm,  01 — 02:  31  cm,  02  —  03:  46  cm,  i 

medeltal  alltid  44  cm.  För  Idre  och  Bysjön  äro  varia¬ 
tionerna  åter  betydligt  mindre.  För  att  få  ett  maximi¬ 
värde  å  magasineringen  mera  öfverensstämmande  med  verk¬ 
ligheten  än  författarens  kunna  vi  anslå  variationen  under 
100  vinterdagar  till  0.5  m.  Vi  finna  då  att  tillförseln  vid 
Elfkarleö  blir  blott  100  m3  i  sek.,  d.  v.  s.  hälften  af  den 
behöfliga.  Detta  tal  visar  väl  riktigheten  af  att  taga  hän¬ 
syn  till  sjöarna,  men  också  att  de  icke  ensamma  kunna, 
såsom  förf.  antar,  förklara  vinter afrinningen. 

Ett  par  andra  exempel  visa  detsamma.  Västerdal- 
älfvens  flodområde  har  mycket  mindre  sjöareal,  3.4 
(enligt  Appelberg)  af  det  till  8  600  km2  uppgående  om¬ 
rådet  d.  v.  s.  sjöytan  utgör  c:a  300  km-’;  antaga  vi  varia¬ 
tionen  uppgå  till  0.5  m  få  vi  en  medeltillförsel  under  100 
dagar  af  17  m3  i  sek;  detta  skulle  alltsa  vara  den  vatten- 
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kvantitet,  som  enligt  ing.  Forssells  mening  Västerdalälfven 
vintertiden  för  vid  älfvarnas  sammanflöde  vid  Djurås.  Den 
årliga  afrinningen  från  Västerdalälfven  har  jag  beräknat 
till  4  200  mill.  m3.  Vid  Avesta  utgör  afrinningen  under 
en  tid  till  100  dagar  uppskattad  vinterperiod  ungefär  12.5  ^ 
af  den  årliga.  För  Västerdalälfven  är  lågvattenafrinningen 
antagligen  icke  fullt  så  stor  del  af  den  årliga,  alldenstund 
sjöarealen  är  mindre.  Skatta  vi  den  till  10  %  af  den 
årliga,  blefve  afrinningen  50  m3  i  sek.,  hvaraf  sjöarna  alltså 
kunna  bidraga  med  högst  J/3. 

Klarälfven  har  enligt  Appelberg  en  sjöareal  af  6.3  % 
på  ett  område  af  12  000  km2.  En  variation  af  0.5  m 
skulle  ge  en  afrinning  under  100  dagar  af  44  m3  i  sek.  i 
medeltal.  Enligt  mätningar  vid  Bryngfjorden  är  afrinnande 
vattenmängden  i  februari  månad  134  m3  i  sek.  Utan -större 
fel  torde  vi  då  kunna  skatta  medelafrinningen  under  vår 
vinterperiod  till  150  m3  i  sek.,  hvilken  sjövariationen  alls 
icke  förmår  täcka. 

Af  de  anförda  exemplen  torde  framgå,  att  den  natur¬ 
liga  förklaringen  till  vattenföringen  under  lågvattenperioden 
näppeligen  ligger,  såsom  ing.  Forssell  antar,  endast  uti 
sjöarnas  och  lugnvattnens  variationer. 

Förf.  drar  slutligen  en  del  konsekvenser  af  min  teori 
om  sjöarnas  ringa  betydelse.  Det  föregående  torde  ha 
visat,  att  min  mening  aldrig  varit  framställa  någon  sådan 
teori.  Jag  är,  liksom  ing.  Forssell  öfvertygad  om  sjöarnas 
ofantliga  betydelse  för  vårt  lands  vattenhushållning  och 
instämmer  äfven  därutinnan  med  honom,  att  de  allra  vik¬ 
tigaste  uppgifterna  för  en  svensk  hydrografisk  undersök¬ 
ning  just  gälla  tillvaratagandet  af  sjöarnas  magasinerings- 
förmåga.  Med  det  syfte  jag  uppställt  för  mitt  arbete, 
hade  det  icke,  äfven  om  den  hänsyn  tagits  till  sjöarna, 
som  enligt  det  föregående  bort  tagas,  blifvit  för  den  prak¬ 
tiske  ingeniören  af  stor  nytta.  Men  det  är  detta  förf. 
synes  ha  missförstått. 

Slutligen  vill  jag  endast  tillägga,  att  jag  tycker  ing. 
Forssells  kritik  hade  vunnit  på  att  vara  skrifven  i  en  annan 
ton.  Nu  gör  den  intryck,  som  om  den  mera  vore  till¬ 
kommen  i  afsikt  att  skada  mig  än  för  att  gagna  den  hydro¬ 
grafiska  forskningen.  Och  dock  skulle  samarbete  mellan 
dem,  som  intressera  sig  för  denna  forskningsgren  säkerli¬ 
gen  endast  vara  till  nytta. 

Göteborg  i  oktober  1907. 

Axel  Wallen. 

Docent  i  hydrografi  vid  Uppsala  universitet. 
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FRÅGAN  OM  INTERNATIONELL  PRISTÄFLAN 
RÖRANDE  STOCKHOLMS  VIKTIGASTE 
KOMMUNIKATIONSLEDER. 

Plats  har  begärts  för  följande  insändare: 

I  enlighet  med  Stockholms  stadsfullmäktiges  beslut  hafva  full¬ 
mäktiges  kommitterade  föreslagit  en  internationell  täflan  rörande 
stadens  viktigaste  kommunikationsleder  med  skyldighet  för  hvarje 
täflande  att  uppgöra  ett  förslag  baseradt  å  redan  föreliggande  förslag 
till  västra  stambanans  inledande  i  hufvudstaden,  Hammarbysjös  sänk¬ 
ning  och  kanalisering  samt  ombyggnad  af  slussen  och  nya  uppfarts¬ 
vägar  till  Södermalm,  men  sådan  att  de  täflande  därjämte  skulle  äga 
rättighet,  att  till  täflan  om  pris  inlämna  andra  förslag,  i  hvilka  ofvan 
nämnda  frågors  lösning  på  annat  sätt  äfven  kan  behandlas.  Detta 
sätt  att  anordna  täflingar  anse  vi  i  högsta  grad  olämpligt,  då  häri¬ 
genom  de  täflande  så  godt  som  tvingas  att  göra  två  täflingsförslag 
och  de  täflandes  kostnader  för  deltaganda  i  täflingen  sålunda  onödigt¬ 
vis  och  till  ingen  nytta  ökas.  Skall  en  täflan  öfver  hufvud  taget 
äga  rum,  böra  de  täflande  hafva  fria  händer,  och  ej  vara  bundna  af 


några  som  helst  detaljbestämmelser,  men  bör  det  naturligtvis  sti 
att  använda  ett  eller  flera  af  förut  upprättade  förslag,  om 
anse  lämpligt.  Dessa  förslag  böra  bifogas  täflingsprogrammet. 

Under  andra  förutsättningar  är  det  bättre  att  ej  alls  af 
någon  täflan,  då  resultatet  i  så  fall  måste  blifva  minst 
tvifvelaktigt. 

Kommitténs  åsikt,  att  en  täflan  är  nyttig  på  grund  af  at 
soner,  som  säkerligen  eljest  aldrig  blifva  i  tillfälle  att  yttra  sig,  s: 
komma  med  förslag,,  är  näppeligen  riktig  i  detta  fall,  om  dä 
afses  svenska  ingeniörer,  då  täTIingens  omfattning  är  så  stor  att 
kostnaderna  för  ett  förslag  i  detta  fall  väl  ej  kan  sättas  läg. 
5 — 10,000  kronor,  och  det  torde  vara  jämförelsevis  få,  som  s 
hafva  lust  att  vedervåga  detta  belopp  vid  en  allmän  pristäflan. 

Med  de  stora  proportioner  som  täflingen  har  och  de  riskf 
de  täflande  som  äro  förenade  med  densamma,  torde  antalet  svtj 
ingeniörer,  som  eventuellt  skulle  komma  att  på  allvar  deltaga, 
mycket  litet,  äfven  om  det  ej  är  osannolikt  att  ett  stort  antal; 
eller  mindre  omogna  förslag  skulle  framkomma. 

Ordnas  däremot  täflingen  som  flerstädes  utomlands  bruka 
att  flera  framstående  ingeniörer,  svenskar  och  eventuellt  utlänni 
inbjudas  att  deltaga  i  täflingen  och  för  sina  omkostnader  erhål 
skälig  ersättning,  samt  dessutom  så  att  ett  eller  flera  pris  ut<| 
torde  man  kunna  vänta  sig  att  erhålla  förslag,  som  verkligen  k 
bidraga  till  de  stora  problemens  lösning. 

Ordnas  täflingen  på  ett  sådant  sätt,  och  utan  att  de  täfl 
äro  bundna  af  detaljbestämmelser,  är  det  ju  möjligt  att  resultat 
densamma  kan  blifva  godt. 

Öfvergår  man  sedan  till  detaljer  i  täflingsprogrammet  så  i 
täflingsår  för  litet.  Tiden  bör  vara  minst  2  år. 

I  prisnämnden  har  kommittén  föreslagit  tvenne  framstå; 
utländska  representanter  för  den  tekniska  sakkunskapen,  men  i 
svensk  teknisk  sakkunnig,  hvilket  förefaller  synnerligen  egendon 

Täflingsprogrammet  anse  vi  böra  underkastas  pröfning ; 
godkännande  ej  endast  af  prisnämndens  ledamöter,  utan  ock  af 
nologfören  ingens  afdelning  för  väg-  och  vattenbyggnadskonst  i  1 
med  hvad  förut  skett  vid  den  stora  rådhustäflingen,  hvars  pro 
på  af  stadens  myndigheter  gjord  framställning  underkastades  ei 
gående  behandling  af  Föreningens  afd.  för  husbyggnadskonst. 

Vi  hoppas  med  detta  hafva  gifvit  anledning  till  fortsatt  di 
sion  af  denna  viktiga  fråga. 

XX. 
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UR  FACKPRESSEN. 

Pensvlvaniabanans  nya  ändstation  i  Nerv  York.  (1 
19 — 26/  07.)  Öfversikt  af  arbetena  på  den  under  bi 
nad  varande  underjordiska  bangården,  som  skall  förm 
trafiken  till  det  inre  af  New  York  och  fördelningen  åt  I 
Island-hållet.  Bangårdsbyggnaden  ofvan  och  under 
samt  spåranläggningen  beskrifves. 

Dubbelspårig  järnvägssvängbro  för  öfvergängen  af  / 
Hunte  vid  Oldenburg.  (Org.  f.  d.  F.  d.  Eisenbahnvv.  H.  9, 
Af  Schmitt.  Bron  är  60  m.  lång  och  har  två  genomf 
öppningar  om  16  m.  bredd.  Specialkonstruktioner  fö 
hindra  vibrationer  och  ryckningar  i  broändarne  vid  öpp 
och  stängning. 

Försök  med  delvis  genomförd  länkanordning  i  hva < 
armerad  betong.  (Ann.  d.  B.  et  Ch.  II  07.)  Af  Me 
ger.  Undersökningar  öfver  ett  länkförband,  vid  hv 
järninläggen  utan  afbrott  föras  fram  genom  en  försv; 
bågsektion. 

Undersökningar  öfver  värmeledningsförmågan  hos  A 
och  järninlägg  i  betong  samt  värmets  inflytande  på  dylika 
struktioners  hållfast hetsegenskaper.  (Eng.  News  I5/g  07.) 
Woolson.  Undersökningarne  omfattade  temperaturer  m< 
540°  och  820°  C.  och  gåfvo  som  resultat  att  redan 
ska  tunna  betonglager  verksamt  skydda  järnkonstrukti 
mot  åverkan  af  eld. 
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OM  HYDROMETRISKA  MATERIALIER  OCH  DERAS  ANSKAFFANDE. 


Sedan  Sveriges  Riksdag  beslutat  att  från  och  med 
c  års  början  låta  verkställa  en  hydrografisk  undersök- 
i  af  vara  färskvatten,  torde  intresset  för  dylika  arbeten 
na  att  utvecklas  och  äfven  att  tagas  i  anspråk  för 
1  ?rkan  till  uppnående  af  bästa  möjliga  resultat.  De 
;  ,  fran  hvilka  ett  sådant  understöd  kan  väntas,  äro  i 
-  hand  statens  vattenbyggnads-,  landtbruks-,  fiske-  och 
1  myndigheter,  men  också  i  afsevärd  grad  privata 
uörsbyraer,  vattenkrafts-  och  kanalbolag,  flottnings- 
£  ngar  m.  fl.  För  att  tillfredsställa  behofvet  af  ökad 
i  etens  på  detta  område  måste  samtidigt  vissa  högskolor 
1  yrkesläroverk  inrätta  en  rationellt  ordnad  undervis- 
;  i  hydrografi.  Resultatet  af  utvecklingen  torde  därför 
en  större  efterfrågan  på  de  apparater,  med  hvilka 
i  lydrografiska  forskningen  arbetar  för  lösandet  af  sina 
fter.  Det  må  då  från  början  framhållas,  att  vi  i 
Te  ännu  sakna  en  dylik  instrumentteknik,  hvarför  vi 
i  den  närmaste  framtiden  äro  hänvisade  till  importen. 
1  ett  sådant  tillstånd  får  naturligtvis  endast  uppfattas 
r  en  förberedelse  till  skapandet  af  en  inhemsk  till- 

I  ing  på  detta  område  under  ledning  af  den  hydro- 
’ka  centralbyrån,  bland  hvars  många  uppdrag  äfven 
■  inga  konstruktionen  af  för  våra  förhållanden  lämpliga 
eller. 

De  verkstäder,  med  hvilka  ett  samarbete  för  utfö- 

I I  af  mera  komplicerade  apparater  kan  ifrågakomma, 
ligga  i  Stockholm  och  möjligen  vara  någon  af  de 

ide,  nämligen 

Aktiebolaget  L.  M.  Ericsson  &  C:o, 

rr.  J.  Bergs  matematiska  instrumentfabrik  och 

Axel  Ljungströms  fabriksaktiebolag. 

Skulle  icke  någon  af  ofvanstående  firmor  kunna  åtaga 
ietta  arbete,  bör  någon  mindre,  intresserad  verkstad 
(n  hydrografiska  centralbyrån  uppfostras  till  en  dylik 
öltillverkning,  ett  system,  som  med  framgång  användts 
odes  utomlands.  Jag  vågar  äfven  hoppas,  att  en 
‘  industri  skulle  blifva  vinstgifvande,  emedan  ett 
^gt  behof  af  hydrometriska  materialer  finnes  i  Nord- 
Ca,  särskildt  i  Ryssland  och  dessutom  i  andra  världs- 
a  i  synnerhet  i  Amerika  och  numera  i  Ostasien, 
Lm  en  ständigt  stigande  export  till  dessa  länder  från 
!  Iska  verkstäder  vittnar. 

deträftande  åter  inköp  af  erforderliga  inventarier  kan 
•  nnas,  att  geodetiska,  topo-  och  fotografiska  instru- 
r  nt-  och  skrifmaterial  samt  meteorologiska  apparater 
-undantag  af  en  del  själfregistrerande  i  allmänhet  kunna 


erhållas  inom  landet,  och  att  det  framför  allt  är  vat¬ 
tenstånds-  och  vattenmängdsmätare  m.  m.,  hvilka  måste 
importeras.  Till  ledning  för  intresserade  lämnas  därför  i 
det  följande  en  på  personliga  iakttagelser  grundad  rapport 
öfver  några  utländska  fabrikers  produktion,  hvarvid  de 
apparater,  som  endast  angå  den  hydrografiska  central¬ 
byrån  utelämnats.  Uppsatsen  gör  sålunda  inga  anspråk 
på  fullständighet,  utan  hänvisas  de,  som  önska  ytterligare 
upplysningar  t.  ex.  angående  verkstädernas  soliditet  och 
leveransförmåga  m.  m.,  litteratur  o.  s.  v.  till  undertecknad 
under  adress  Svenska  Teknolog föreningen,  Stockholm  C. 

A.  Vattenståndsmätare. 

Då  det  närmast  liggande  behofvet  af  hydrografiska 
undersökningar  i  landet  torde  vara  vattenståndsobserva- 
tioner,  lämnas  här  först  några  råd  till  enskilda,  hvilka  af 
olika  anledningar  ämna  igångssätta  dylika,  innan  vi  öfvergå 
till  beskrifningen  af  materialen. 

Vid  uppställandet  af  peglar  tages  om  möjligt  hänsyn 
till  flodsektionens  lämplighet  för  vattenmängdsmätningar 
samt  placeras  skalans  O-punkt  minst  0,5  meter  under  hit¬ 
tills  kända  lägsta  vattenstånd  och  dess  topp  lika  mycket 
öfver  det  exceptionella  högvattenståndet.  Därefter  bör 
före  observationernas  påbörjande  en  fix  inslås  i  jordfast 
sten  eller  berg  i  närheten  å  högvattenfri  plats  och  skalans 
O-punkt  afvägas  i  förhållande  därtill.  Sedermere  skola 
kontrollnivellement  företagas,  så  snart  anledning  finnes 
antaga,  att  höjdläget  rubbats  och  i  öfrigt  minst  en  gång 
årligen.  Afläsningarna  böra  verkställas  hvarje  morgon, 
hvarvid  äfven  anteckningar  göras  öfver  isförhållandena, 
vattnets  renhet,  vattenytans  rörelser,  nederbördens  beskaf¬ 
fenhet  och  mängd,  vindens  riktning  och  styrka  m.  m. 
Endast  under  ofvanstående  förutsättningar  tillkomna  och 
fullföljda  vattenståndsobservationer  kunna  godkännas  ur 
hydrografisk  och  rättslig  synpunkt. 

a.  Enkla  skalor. 

1.  Trä.  I  mindre  viktiga  vattendrag  och  vid  pro¬ 
visoriska  anordningar  användas  ofta  träskalor,  vanligen  af 
ek  eller  bok.  För  att  göra  virket  motståndskraftigt  im¬ 
pregneras  detsamma  med  kreosotolja  m.  fl.  vätskor  eller 
ytbrännes  svagt  med  blästerlåga,  hvilket  särskildt  i  Tyro- 
lens  alpfloder  visat  sig  fördelaktigt.  Som  skalbeteckning 
(alltid  i  cm.)  undvikes  oljemålning  och  sker  indelningen 
med  beslag  af  olika  typer  (knappar  och  plattor)  och 
material  (aluminium,  magnalium,  porslin  m.  m.)  Dimen- 
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sionerna  äro  lämpligen  8  X  15  cm-2  i  genomskärning. 
Dylika  peglars  tillverkning  kunna  anförtros  åt  vanliga 
snickeriverkstäder.  Priset  torde  i  Sverige  komma  att  \aii- 
era  mellan  5  och  10  kronor  pr  längdmeter. 

2.  Järn.  De  flesta  enkla  skalor  utföras  i  alla  län¬ 
der  af  järn.  De  äldre  typerna  af  gjutjärn,  där  indel¬ 
ningen  framställes  vid  gjutningen  och  sedermera  pa  lämp¬ 
ligt  sätt  oljemålas,  komma  så  småningom  ur  bruk  till  följd 
af  ömtålighet  mot  stötar  o.  s.  v.  Däremot  äro  stalskalor 
mycket  allmänna,  dels  målade,  dels  med  stansad  beteck¬ 
ning,  hvarvid  t.  ex.  i  Ungern  grofva  järnvägsskenor  ar 
minst  13  cm.  s  fotbredd  visat  sig  hallbara.  I  sistnämnda 
fall  är  bestrykning  med  mönja  att  rekommendera.  Priset 
för  dylika  skenpeglar  öfverskrider  10  kr.  pr  lm. 

I  Nordtyskland  användas  mer  än  c:a  4,000  m.  pie- 
cisionspeglar  af  järn  med  incementerade  porslinsbeteck¬ 
ningar  i  cm.,  h vilka  med  lätthet  kunna  utbytas.  De  äro 
mycket  noggrant  utförda  och  tydliga  att  afläsa.  Da  de 
äro  patentskyddade  och  ganska  kostsamma,  torde  de  finna 
föga  afsättning  i  Sverige.  De  levereras  af  Fuess  verk¬ 
städer  i  Steglitz  vid  Berlin. 

3.  Emalj.  Emaljerade  järnpeglars  egenskaper  äro 
mycket  omtvistade,  emedan  deras  bestand  är  starkt  be¬ 
roende  af  vattnets  kemiska  och  mekaniska  sammansättning 
samt  temperaturförhållandena.  Sålunda  hafva  de  i  Syd¬ 
tyskland  fungerat  till  allmän  belåtenhet,  men  i  Böhmen 
visat  sig  omöjliga,  hvilket  emellertid  sannolikt  äfven  får 
tillskrifvas  olika  fabrikation.  Dylika  peglar  tillverkas  i 
plana  längder  af  1  m.  längd  och  fastskrufvas  vid  ett  un¬ 
derlag  af  trä  eller  järn.  Priset  är  3  ä  4  kr.  pr  lm.  för 
själfva  skalan.  I  Sverige  torde  för  deras  framställande 
med  fördel  kunna  anlitas  någon  af  de  stora  stålpressnings- 
verkstäderna  i  Eskilstuna  eller  Olofström. 

4.  Keramik.  I  Ungern  har  man  gjort  god  erfaren¬ 
het  med  skalor  af  keramikplattor  med  glacerad,  praktisk 
beteckning.  Deras  höjd,  bredd  och  tjocklek  äro  respektive 
10,  15  och  1,5  cm.  De  inskjutas  mellan  järngejdrar  och 
fastcementeras.  Det  torde  kunna  ifrågasättas,  huruvida 
denna  typ  med  hänsyn  till  de  klimatiska  förhållandena 
lämpar  sig  för  Sverige,  men  försök  kunna  ju  alltid  äga 
rum,  hvarvid  Gustafsbergs  eller  Rörstrands  porslinsfabriker 
ägna  sig  för  leverans  af  desamma. 

b.  Limnigrafer. 

Själfregistrerande  peglar  förekomma  å  kontinenten  till 
ett  mycket  stort  antal  i  floder,  sjöar,  kanaler,  slussar, 
vattenkrafts-  och  vattenledningsanläggningar  o.  s.  v.  Där¬ 
vid  har  i  allmänhet  de  hydrografiska  statsinstitutionerna  i 
respek tiva  länder  genom  sin  erfarenhet  framkommit  med 
förslag  till  förbättrade  konstruktioner,  hvilka  sedermera 
förverkligats  af  någon  med  dem  samverkande  instrument¬ 
verkstad.  Flera  utmärkta  modeller  hafva  också  utförts, 
men  de  visa  sig  i  allmänhet  ganska  svårskötta  i  naturliga 
vattendrag,  hvilket  sannolikt  i  ännu  högre  grad  skall 
blitva  fallet  i  vårt  nordliga  klimat,  hvarför  en  del  modi¬ 
fikationer  måste  vidtagas  i  synnerhet  för  större  soliditets 
uppnående. 

De  principer,  på  hvilka  dylika  automatiska  apparater 
grunda  sig,  äro  dels  vattenståndsvariationernas  omedelbara 
öfverförande  genom  flottörer,  dels  indirekt  medelst  tryck¬ 
luft.  Skall  vattenståndet  registreras  på  afstånd,  användes 
vid  de  förra  elektrisk  afståndssignalering  och  vid  de  senare 
på  kortare  distanser  af  några  hundratal  meter  trycklufts- 


ledningar  men  vid  större  längder  elektrisk  ström, 
dessa  anordningar  äro  af  den  största  betydelse  vid  hög 
tenståndsunderrättelsetjänsten  utomlands,  men  sådan  1 
ligtvis  ej  behöfver  ifrågakomma  hos  oss,  utelämnas 
skrifningen  däraf. 

Slutligen  bör  framhållas,  att  vid  rekvisition  af  ne( 
nämnda  apparater  detaljerade  upplysningar  öfver  de 
hållanden,  under  hvilka  limnigrafen  skall  arbeta,  ir 
lämnas.  Vid  uppgörande  af  kostnadsprojekt  iakttages 
förutom  inköpspris,  transport-  och  tullafgifter  äfven  be 
liga  utlägg  erfordras  för  installationen,  hvilken  fömts. 
uppförandet  af  en  kiosk  m.  m. 

1  Själfregistrerande  flottörpeglar.  Den  mest  k; 
konstruktören  af  limnigrafer  torde  vara  geheimeregeri 
rådet  W.  Seibt  i  Berlin,  hvars  idéer  utföras  af  R.  I 
berömda  instrumentverkstäder  i  Steglitz.  Af  de  m; 
olika  typer,  dessa  tillsammans  framställt,  förbigår  jag  | 
sådana  som  rullbands-,  ljusbilds-,  tidvattens-  och  univej 
peglarna,  hvilka  hafva  större  betydelse  för  maritim  hy 
grafi  och  sjöfart.  Likaså  uteslutes  den  automatiska  cj 
renspegeln  m.  fl.,  som  lämpar  sig  för  vatten-  och  aflc, 
ledningar.  Den  för  vårt  ändamål  bästa  är  den  sjii 
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?  erande  kontrollpegeln  (fig.  1),  hvars  konstruktion  i  kort- 

>  är  denna. 

Flottören  S  hänger  på  en  kring  flottörhjulet  Sr  lindad 
vid  detta  fastsatt  tråd,  hvilken  hålles  spänd  med  till- 
•)  af  en  motvikt  N  med  snöre  löpande  öfver  rullen  r. 

örhjulets  rörelser  utväxlas  i  lämplig  skala,  beroende 
i  de  lokala  förhållandena,  till  kuggstången  T  med  rit- 
:  t  c,  hvilket  upptecknar  kurvan  på  pappersvalsen  W, 

1  af  urverket  kringvrides  ett  hvarf  på  8  dagar.  Sam- 
;  t  inritas  nollinjer  af  stiften  b  och  b’,  hvilka  tryckas 
(  papperet  genom  motvikten  G.  och  dessutom  markera 
•  fjärde  timme  med  tvärstreck,  orsakade  af  hammarens 
iedfallande.  För  att  pröfva  ritstiftets  riktiga  höjdläge 
i):s  en  rulle  L,  å  hvilken  ett  metallmåttband  med  vikten 
r  upprulladt.  Alla  materialier  äro  utvalda  i  ändamål 
tindvika  luftens  och  temperaturens  inflytande,  hvarför 
’  1  limnigrafer  vunnit  en  rätt  stor  spridning,  särskildt  i 
•issen,  där  c:a  150  st.  äro  i  användning.  De  kosta 
;  kronor  och  kunna  erhållas  på  -ganska  kort  tid,  då 
ibn  är  modernt  organiserad.  De  rekommenderas  till 
ning  i  Sverige. 

I  Karlsruhe  finnes  den  lilla  Behmska  instrument  verk- 
i  -n,  hvilken  nästan  uteslutande  sysselsätter  sig  med 
i  igraftillverkning.  Denna  har  vunnit  ett  godt  anseende 
nnerhet  i  Sydtyskland,  så  att  c: a  300  stycken  redan 
di  bruk  inom  skilda  länder.  Apparater  utföras  emel- 
■tl  endast  efter  särskild  beställning  och,  då  personalen 
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är  fåtalig,  med  ganska  lång  leveranstid.  Verkstaden  har 
utbildat  åtskilliga  standardtyper  med  1  till  3  flottörer, 
hvilkas  rörelser  samtidigt  kunna  upptecknas.  Beträffande 
de  med  en  flottör  lämnas  följande  meddelande: 

Den  första  modellen,  hvilken  i  princip  nästan  full¬ 
ständigt  öfverensstämmer  med  den  förut  beskrifna  kon¬ 
trollpegeln,  kan  äfven  erhållas  med  stift,  som  hvarje  half- 
timme  genomsticker  papperet  och  sålunda  markerar  kur¬ 
van.  Förminskningsförhållandet  är  1:  5,  1:  10  och  1:  20. 
Kostnaden  för  en  fullständig  apparat  med  förpackning 
är  900  kronor,  hvarför  den  preussiska  limnignafen  i  detta 
fall  är  att  föredraga. 

Den  andra  typen  har  kuggstången  utbytt  mot  Gallsk- 
kätting,  hvarigenom  mindre  noggrannhet.  Eljest  är  den 
lik  den  nyssnämnda  till  ett  pris  af  460  kr. 

Slutligen  hafva  vi  den  enklaste  apparaten  (fig.  2),  hvil¬ 
ken  kostar  endast  250  kr.  och  utmärker  sig  för  en  anmärk¬ 
ningsvärd  enkelhet,  hvarför  densamma  anbefalles  till  in¬ 
köp.  Dess  anordning  är  följande:  Flottörlinan  löper  öfver 
hjulet  R  och  motvikten  öfver  rullen  Rr.  På  R’s  axel 
sitter  kugghjulet  k,  öfver  hvilket  länkkettingen  b  drifver 
med  en  ram  Rh,  styrd  af  gejdrar.  Vid  ramen  är  fästad 
häfstången  h,  som  uppbär  skrifstiftet  s. 

Äfven  den  framstående  flygelfirman  Olt  i  Kempten 
tillverkar  en  typ  af  själfregistrerande  peglar,  hvilka  obe¬ 
tydligt  afvika  från  de  föregående.  Prisen  variera  mellan 
200  och  300  kr.  efter  olika  vattenståndsskillnader  från 
0,35  till  7  m. 

Slutligen  kan  omnämnas,  att  den  hydrotekniska  byrån 
i  Miinchen  konstruerat  en  ny  modell  med  horisontal  pap¬ 
persvals  ä  200  kr.,  hvilken  nyligen  utsläppts  i  marknaden 
genom  Sendtners  fabrik  därstädes.  Tills  vidare  kunna  icke 
närmare  upplysningar  lämnas,  men  med  kännedom  om 
nämnda  statsinstitutions  förträffliga  arbeten  i  öfrigt,  bör 
denna  billiga  limnigraf  ihågkonnnas  vid  rekvisition. 

Det  för  Schweiz  erfoderliga  antalet  själfregistrerande 
peglar  levereras  hufvudsakligen  från  Hasslers  moderna  tele¬ 
grafverkstäder  i  Bern,  hvilka  äfven  sända  dylika  till  Tysk¬ 
land,  Ryssland  och  Amerika  och  dessutom  tillverka  goda 
peglar  för  afståndssignalering.  Den  vanliga  typen,  hvilken 
kostar  380  kr.,  utmärkes  däraf,  att  samtidigt  med  stiftets 
markering  å  valsen  vattenståndet  direkt  kan  afläsas  å  en 
närstående  skala,  graderad  enligt  förminskningsskalan. 

Den  kända  firman  Amsler-Laffon  Son  i  SchafThau- 
sen  levererade  förr  limnigrafer  med  växlande  framgång, 
hvarför  fabrikationen  på  detta  område  nedlagts.  Priset 
var  470  kr. 

Likaså  har  Usteri-Reinacher  i  Ztirich  dylika  apparater 
till  försäljning  å  300  kr.,  hvilka  emellertid  böra  undvikas. 
Däremot  kan  ifrågavarande  verkstad  möjligen  rekommen¬ 
deras  vid  anskaffandet  af  meteorologiska  materialier. 

1  Österrike  har  den  hydrografiska  cetralbyrån  på  ett 
framgångsrikt  sätt  utbildat  den  hydrometriska  instrument¬ 
tekniken,  hvarvid  samarbete  först  söktes  med  Czeija 
Nissl  &  C:o  och  sedermera  med  Ganser.  Den  förra  fir¬ 
man,  hvilken  betydligt  utvecklats  och  låtit  uppbygga  mo¬ 
derna  etablissement,  heter  nu  Vereinigle  Telephon-  und  Te- 
legraphen- Fabrik  i  Wien.  Den  levererar  dels  elektriska  vat- 
tenståndsdistansmätare  hufvudsakligen  för  kommunala  be- 
hof,  men  äfven  för  den  hydrografiska  tjänsten,  hvarom 
den  berömda  Siedek-Schäfflerska  apparaten  utgör  ett  godt 
vittnesbörd.  I  fråga  om  vanliga  limnigrafer  har  den  en 
dast  en  typ  till  ett  pris  af  370  kr.  Pegeln  är  mycket 
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det  hvar  8:de  dag  återkommande  besväret  med  nytt  i 
pers  insättande  och  dels  de  betydliga  installationskos 
derna,  hvilka  å  kontinenten  ökas  till  följd  af  de  stora 
ändringarna  i  vattennivån  och  slamföringen.  Den  hy 
grafiska  sektionens  chef,  byggnadsrådet  S.  Hajås ,  har 
lunda  konstruerat  en  ny  modell,  där  flottörens  rön 
i  verklig  storlek  öfverföras  till  en  mindre  vals,  som 
fram-  och  återgående  rörelse,  under  det  att  stiftet  r( 
bundet  förflyttar  sig  mellan  papperets  kanter  med  tilll 
af  ett  urverk.  Härigenom  kan  ända  till  ett  års  vari; 
ner  uppsamlas  på  en  enda  rulle.  Den  geniala  appar 
saknar  de  förut  omnämnda  olägenheterna,  ehuru  gi 
vis  tillsyn  erfodras  för  urverkets  uppdragande  m.  m,. 
ken  emellertid  kan  inskränkas  genom  användande  af  < 
triska  ur.  Med  våra  från  de  kontinentala  hydrogra 
förhållandena  afvikande  behof  torde  denna  pegel  er, 
finna  bruk  i  mycket  glest  befolkade  trakter,  där  inspel 
försvåras,  men  dock  rätt  ofta  måste  äga  rum  med  häi 
till  de  klimatiska  svårigheterna. 

Äfven  andra  limnigrafer  af  enkel  konstruktion  h 
tillverkats  enligt  häfstångsprincipen  samt  slutligen  my 
goda  elektriska  afståndsregistreringsapparater.  Alla  d 


enkel  och  torde  dess  konstruktion  utan  vidare  framgå 
af  fig.  3. 

De  af  Ganser  i  Wien  levererade  limnigraferna,  hvilka 
till  följd  af  centralbyråns  protektion  fått  ganska  stor  spid- 
ning,  äro  af  två  modeller.  Den  mindre  kostar  240  kr. 
för  vattenståndsvariationer  upp  till  3  m.,  hvilket  i  allmän¬ 
het  torde  vara  tillräckligt  för  svenska  förhållanden,  och 
den  större  340  kr.  för  vattennivåns  förändringar  mellan 
4  och  10  m.  De  skilja  sig  föga  från  de  af  föregående 
fabrik  tillverkade  apparaterna  eller  endast  med  afseende 
å  ritstiftets  förande,  hvilket  icke  förmedlas  med  kuggstång 
utan  med  trådar  öfver  linskifvor. 

Äfven  ett  par  andra  österrikiska  firmor,  Josef  [an 
Frie  i  Prag  och  Schneider  i  Wien  utbjuda  vattenståndsmä- 
tare,  hvaraf  de  förra  hafva  elektriskt  brännstift  för  kur¬ 
vans  gravyr  och  de  senare  äga  en  sinnrik  elektrisk  öfver- 
föring  till  registrerapparaten  med  dess  horisontala  pappers¬ 
vals  till  de  höga  priset  af  1,200  kr.  Dessa  instrument 
hafva  sin  egentliga  användning  vid  vattenverk  och  lämpa 
sig  icke  till  inköp  för  färskvattenshydrometriska  arbeten. 

Slutligen  hafva  vi  Ungerns  insats  på  området,  hvarvid 
naturligtvis  de  tyska  apparaterna  förklarats  ur  stånd  att 
tillfredsställa  högre  anspråk  på  noggrannhet  och  lätthand . 
terlighet.  Hvad  som  framför  allt  anmärkts  mot  de  i  det 
föregående  beskrifna  typerna,  har  varit  dels  den  anlednin. 
gen  till  fel,  som  onekligen  ligger  i  vattenståndsvariationer- 
nas  öfverförande  till  ett  diagram  i  förminskad  skala,  dels 
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<  typer  hafva  endast  framställts  för  den  ungerska  forsk¬ 
ins  egna  ändamål,  men  kunna  efter  särskild  beställ- 
f  erhållas  genom  Calderoni  C:o  i  Budapest.  Några 
suinna  icke  uppgifvas. 

p.  Själfregistrerande  try  c  kl uf t  speglar.  Den  verkstad,  som 
t  asta  rummet  gjort  sig  känd  för  konstruktion  af  själf- 
;irerande  tryckluftspeglar  är  F/tess’,  som  förverkligat 
'  idéer  på  detta  område.  Sålunda  finnas  dylika  af 
'iedan  beskrifna  modell,  hvilken  kostar  1,060  kr.  utom 
ng,  omkring  ett  80-tal  i  verksamhet.  Svårigheten 
utförandet  af  dessa  ligger  uti  öfvervinnandet  af  de 
om  kunna  uppstå  vid  volymvariationerna  af  den  in- 
rda  luften  på  grund  af  värme-  och  vattentrycksföränd- 
grna.  Anordningen  är  följande  (fig.  4  och  5): 
l  vattnet  placeras  en  huf  A,  som  med  tillhjälp  af  in- 
1  ad  luft  kommer  på  en  mot  pegelns  O-punkt  svarande 

<  Därifrån  leder  ett  blyrör  till  en  trevägskran  D  med 
ilm  förbindelse  kan  öppnas  antingen  till  luftpumpen 

ler  skänkeln  U  och  manometer  U,.  I  röret  U  fin- 
5  -n  järnstång  t,  hvarmed  stignigen  i  manomenterröret 
t  as  till  en  riktig  skala.  På  kvicksilfret  i  detsamma  flyter 
)ttör  s  med  stången  d,  som  uppbär  ritstiftet  c,  hvar- 
1  kurvan  tecknas.  I  öfrigt  liknar  apparaten  den  förut 
!,ade  kontrollpegeln  från  samma  verkstad.  Beträffande 
>dn  af  detta  instrument  må  framhållas  den  absoluta 
cindigheten  af  en  omsorgsfull  inbyggnad  samt  blyled- 

I  rnas  förläggande  på  frostfritt  djup,  ty  eljest  samman- 

II  de  sig  så  starkt,  att  strängen  bilfver  massiv.  Deras 
'  Mbarhet  i  Sverige  är  sannolikt  begränsad. 

Slutligen  levererar  äfven  Behm  i  Karlsruhe  automati- 
1  tryckluftspeglar  med  vertikal  eller  horisontal  pappers¬ 
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vals.  De  förra  kosta  <800 — 1,070  kr.  för  vattenstånds- 
variationer  mellan  4  och  8  m.,  hvartill  kommer  luftled¬ 
ningen  å  o,  5  kr.  pr  lm.  Den  skiljer  sig  hufvudsakligen 
från  den  Seibt-Fuesska  typen  därigenom,  att  den  af  flot¬ 
tören  i  manometerröret  uppburna  stångens  tyngd  minskas 
af  motvikt.  Den  synare  typen  med  horisontal  vals,  hvars 
försäljningspris  är  670  kr.,  har  glasrör  som  luftledning 
och  manometerflottörens  rörelser  öfverförda  med  trådar 
till  ritstiftet.  Denna  apparats  konstruktion  synes  mig  in¬ 
nebära  anledningar  till  fel. 

B.  Hastighetsmätare. 

Bestämmandet  af  vattnets  hastighet  under  olika 
förhållanden  kan  betraktas  som  hydrometriens  viktigaste 
uppgift,  hvarför  mycket  arbete  nedlagts  på  skapandet  af 
de  mest  fulländade  apparater  i  dessa  afseenden.  De  instru¬ 
ment,  som  användas,  bero  på  3  olika  verkningssätt  af 
vattnets  rörelse  och  äro  flotttörer,  hydrauliska  rör  och  hyd- 
rometriska  flyglar. 

a.  Flottörer. 

Flottörer  böra  endast  undantagsvis  användas,  då  de 
därmed  erhållna  värdena  i  allmänhet  äro  mycket  otillförlit¬ 
liga  på  grund  af  inverkan  af  sektionens  storlek  och  form 
samt  grundens  beskaffenhet.  Vid  våldsamma  flöden,  som 
omöjliggöra  mätning  från  farkost  o.  d.,  äga  de  dock  sitt 
berättigande,  hvarvid  emellertid  en  sträcka  utan  större 
hvirfvelrörelser  och  af  minst  20  meters  längd  måste  be¬ 
gagnas.  Dylika  observationer  böra  vid  första  lägliga  till¬ 
fälle  efterföljas  af  samtidig  mätning  med  flygel  och  flottö¬ 
rer  för  erhållande  af  kontroll,  i  synnerhet  som  erfarenhet 
på  detta  område  nästan  saknas  i  Sverige. 

/.  Vanliga  metoder.  Det  finnes  sedan  lång  tid  tillbaka 
tvenne  hufvudtyper  af  flottörer,  nämligen  vt-  och  stångflottö- 
rer.  De  förra,  hvilka  vid  behof  lättats  kunna  anskaf¬ 
fas,  men  som  också  gifva  det  sämsta  resultatet,  bestå 
exempelvis  af  träskifvor,  kulor,  flaskor  m.  m.  Som  bevis 
på  osäkerheten  hos  dessa  observationer  kan  nämnas,  att 
i  svenska  vattendrag  medelhastigheten  varierar  mellan 
50  och  90  %  af  maximiythastigheten.  Stångflottörerna 
äro  mera  tillförlitliga  som  ett  uttryck  för  nyssnämnda 
medelhastighet  och  utgöras  antingen  af  kulband  eller  staf- 
var,  hvarmed  en  noggrannhet  af  ända  till  c:a.  5  yo  kan 
uppnås. 

2.  Ungerska  metoder.  Slutligen  hafva  vi  den  af  Hajös 
i  Ungern  införda  mätningsmetoden  för  hastigheter  upp 
till  0,8  m/sek.  i  grunda  sektioner,  hvilken  utbildats  till  en 
förvånansvärd  säkerhet.  Den  består  i  uppsläpandet  från 
botten  af  bollar  med  olika  specifik  vikt  beroende  på  has¬ 
tigheten  hos  vattnet,  hvarvid  afståndet  i  strömriktningen 
mellan  bollens  utgångsläge  och  den  punkt  i  vattenytan, 
där  bollen  visar  sig,  bestämmes.  Man  söker  för  närvarande 
ytterligare  utveckla  metoden  med  användning  af  nedpum- 
pad  luft  i  stället  för  bollar,  men  hittills  utan  bättre  resul¬ 
tat.  För  Ungern  med  dess  breda  och  grunda  öfversväm- 
ningsområden  utmed  nästan  alla  vattendrag  är  systemet 
af  stor  betydelse,  men  torde  i  Sverige  vara  af  behofvet 
föga  påkalladt,  hvarför  det  endast  antydningsvis  omnämnts. 

Samtliga  här  ofvan  beskrifna  inventarier  kunna  na¬ 
turligtvis  erhållas  öfver  allt  i  landet. 

b.  Hydrauliska  rör. 

De  hydrauliska  rören,  hvilka  bestämma  det  af  vatt¬ 
nets  rörelse  förorsakade  hydrauliska  trycket,  äro  de  äldsta 
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af  mera  utvecklade  och  noggranna  hastighetsmätare,  hvar- 
för  de  förr  hafva  begagnats  rätt  mycket,  men  numera 
fullständigt  undanträngts  af  de  hydrometriska  flyglarna. 
Då  de  emellertid  möjligen  kunna  lämpa  sig  tör  experiment 
i  kanaler  och  vid  dammar  samt  i  öppna  vattendrag  vid 
flodtillfällen,  lämnas  i  det  följande  några  upplysningar  om 
dylika  fabrikat.  Vid  inköp  observeras,  att  deras  använd¬ 
ning  bör  föregås  af  en  undersökning  af  deras  egenskaper 
i  någon  hydrometrisk  profningsanstalt. 

Det  är  hufvudsakligen  tvenne  verkstäder,  som  tillhanda¬ 
hålla  dessa  instrument,  nämligen  Amsler-Lajffon  Sohn  i 
Schaffhausen  och  Falter  Sohn  i  Miinchen.  Den  törst- 
nämnda  och  större  firman  tillverkar  sålunde  Pitotska  rör, 
hvarmed  hastigheten  i  ett  visst  ögonblick  i  en  punkt  a 
strömvertikalen  kan  erhållas  genom  observation  af  höjd- 
skilnaden  mellan  de  dynamiska  och  statiska  vattenpelarna. 
Tyvärr  saknas  skala,  hvarigenom  hastigheten  direkt  kunde 
afläsas,  utan  får  man  gå  i  tabell.  Priset  är  180  kr.  I 
detta  fall  liksom  i  fråga  om  flygelproduktion  synes  denna 
verkstad  hafva  stannat  i  utveckling,  hvarför  leverans  hellre 
bör  tillkomma  den  bayerska  fabriken,  hvilken  för  en  betyd¬ 
ligt  bättre  typ  i  marknaden  eller  det  Frankska  röret.  Detta 
har  till  ändamål  ett  snabbt  bestämmande  af  medelhastig¬ 
heten  i  en  strömvertikal,  hvilken  omedelbart  kan  afläsas 
å  en  flottörskala  i  manometern.  5  standardmodeller  för 
vattendjup  mellan  3  och  6  m.  finnas  till  ett  pris  af  150 
— 400  kr.  Omkring  ett  50-tal  hafva  levererats,  däraf 
de  flesta  till  högskolor  och  flodbyggnadsförvaltningar. 

c.  Hydrometriska  flyglar. 

Användning  af  hydrometriska  flyglar  har  genom  de 
hydrografiska  organisationernas  initiativ  utvecklats  till  en 
sådan  fulländning,  att  resultatet  vid  dessa  mätningar  i  all¬ 
mänhet  torde  vara  riktigt  på  1  %  när  i  bästa  fall.  En 
viktig  omständighet  till  förbättring  och  större  noggranhet 
är  den  skärpta  fordran  på  ständig  kontroll  af  instrumen- 
ternas  egenskaper,  hvilken  tager  sig  uttryck  i  konstantbe¬ 
stämning  icke  blott  före  flygelns  tagande  i  bruk,  utan 
äfven  när  helst  anledning  finnes  antaga,  att  någon  föränd¬ 
ring  inträffat  och  eljest  minst  en  gång  årligen.  För  detta 
ändamål  har  man  som  bekant  utomlands  upprättat  hyd- 
rometriska  profningsanstalter.  När  sålunda  en  flygel  in- 
förskrifves  till  Sverige,  bör  samtidigt  begäras  ett  certifikat 
öfver  flygelns  konstant  från  någon  dylik  anstalt,  hvilket 
innebär  en  kostnadsökning  af  25 — 50  kr.  De  enda  in¬ 
stitut,  jag  för  detta  ändamål  kan  fullt  rekomendera,  äro 

Die  Versuchsanstalt  » Uebigau»  bei  Dresden,  hvars  chef 
är  diplomingeniör  Fr.  Gebers  och 

Die  Königl.  Versuchsanstalt  fur  Wasserbau  und  Schiffbau 
in  Charlottenburg  bei  Berlin  med  öfverbyggnadsrådet  F. 
Thiele  som  föreståndare.  Öfriga  etablissement  äro  mer 
eller  mindre  otillfredsställande. 

Då  dessutom  anledning  finnes  till  inrättandet  af  ett 
dylikt  laboratorium  i  Stockholm  inom  de  närmaste  åren, 
torde  den  hittillsvarande  osäkerheten  i  svenska  vattenmängds- 
mätningar  komma  att  upphöra. 

Beträffande  de  utländska  verkstäder,  som  tillverka 
flyglar,  kunna  de  uppdelas  i  tvenne  kategorier,  nämligen 
dels  de,  hvilka  samarbeta  med  de  hydrografiska  byråerna 
i  synnerhet  i  Ungern,  Österrike  och  Schweiz  samt  efter 
deras  anvisningar  ständigt  förbättra  instrumenten,  och  dels 
de,  som  stannat  i  utvecklingen  eller  göra  dåliga  kopior 
efter  de  förra.  Jag  skall  sålunda  i  det  följande  inskränka 


mig  till  den  förstnämnda  gruppens  modernaste  typer 
endast  i  förbigående  varna  för  de  senares  fabrikat, 
ligen  må  framhållas,  att  naturligtvis  endast  flyglar 
elektrisk  registrering  och  i  samband  därmed  stående 
parater  komma  att  beskrifvas,  då  de  fullständigt  uttr 
de  med  mekaniskt  räkneverk.  (Fort: 

- 0  c 

OM  JÄRNKONSTRUKTIONERS  TILLVERKNII 
I  VERKSTÄDERNA. 

Anteckningar  från  studier  i  Tyskland  af  Otto  Linton. 

( Härtill  pl.  22.) 

Föreliggande  anteckningar  äro  resultatet  af  två 
nåders  studier  i  Tyskland,  där  författaren  varit  i  til 
att  dels  såsom  arbetare  vid  brobyggnadsverkstäder 
Gustavsburg  vid  Mainz  deltaga  i  utförandet  af  järnkons 
tioner  och  dels  genom  studier  har  inhämtat  kännedon 
rationella  tillverkningsmetoder,  moderna  arbetsmaskiner 
verkstädernas  allmänna  anordning. 

Brobyggnadsverkstäderna  i  Gustavsburg  tillhöra  I 
nigte  Maschinenfabrik  Augsburg  und  Maschitienbaugesells 
Nurnberg  A.  G.*,  en  firma,  hvars  verkstäder  i  Niim 
och  Augsburg  bedrifva  maskintillverkning  såsom  specia: 
I  Nurnberg  tillverkas  äfven  broar  för  smärre  spännvit 
men  de  egentliga  brobyggnadsverkstäderna  äro  förl 
till  Gustavsburg.  Firmans  generaldirektion  har  sitt  s 
Nurnberg,  och  dess  högste  styresman  är  Generaldire 
Oberbaurat,  Dr.  Ing.  A.  Rieppel. 

Verket  i  Gustavsburg  sönderfaller  i  följande  fem  t 
ningar,  nämligen : 

afdelningen  för  brobyggnad, 

»  »  »Hochbau», 

»  »  järnvägsvagnar, 

ångpanneverkstaden  och 
hammarsmedjan. 

Tillsammans  sysselsättas  där  c: a  1,800  arbetare,  h 
c:a  600  komma  på  afdelningen  för  brobyggnad.  Dl 
afdelning,  där  jag  företrädesvis  studerat,  består  af:  1 
platsen,  smedjan,  reparationsverkstaden,  monteringsh 
och  försändningsplatsen  (jfr.  planskissen  å  pl.  22). 
förmår  leverera  i  medeltal  1,000  ton  färdigt  broma 
pr.  månad.  Under  min  vistelse  vid  verket  voro  följ 
större  arbeten  där  under  utförande,  nämligen: 

ett  125  meters  spann  för  finska  järnvägsbyggn 
Nyslott — Elisenvaara  (se  figur  1), 

en  viadukt  för  järnvägslinjen  Metz — Vigy — Anseli 
(se  figur  2), 

takkonstruktion  för  en  ny  banhall  i  Homburg 
der  Höhe  (se  figur  3), 

järnkasun  för  grundläggning  af  en  ny  Rhen-bro  i  I 
I  det  följande  skall  jag  nu  närmare  redogöra  för 
iakttagelser  rörande  järnets  bearbetning  samt  de  ai 
maskiner  och  arbetsmetoder,  som  härvid  komma  til 
vändning. 

Järnets  förflyttning  pä  lagerplatsen  och  inom  verkstäi 
För  lossning  af  materialet  från  järnvägsvagn  samt  för 
förflyttning  på  lagerplatsen  användes  en  elektrisk  2,5 
kran,  hvars  utseende  och  anordning  är  skisserad  i  f 
Längre  plåtar  och  fasonjärn  upphängas  på  två  st 
i  en  särskild  bärbalk,  som  i  sin  ordning  är  uppbär 
krankettingen  (se  fig.  5).  För  att  kunna  passera  g< 
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kranportalerna  måste  lasten  vändas  i  den  riktning,  som  i 
fig.  4  angifves.  Kranen  går  i  lagerplatsens  längdriktning 
på  en  af  järnbalkar  uppburen  viadukt,  under  hvilken  fri 
passage  förefinnes  för  traverser  och  gångtrafik.  Från  lager¬ 
platsen  föres  materialet  på  vagnar,  som  skjutas  för  hand  på 
rälsspår,  in  i  de  olika  verkstäderna.  I  monteringshallen, 
se  pl.  22,  som  betäcker  en  yta  af  c:a  38  x  190  m2, 
finnas  för  materialets  transport  3  st.  rörliga  lyftkraner  I 
af  gallerverkskonstruktion  samt  3.  st.  lyftkranar  II,  kon¬ 
struerade  som  nitade  plåtbalkar.  De  lasta  5  å  6 
ton  hvardera.  Löpkranar  af  typen  III,  som  lasta  2 
ton,  finnes  till  större  antal  och  dessa  betjäna  vanli¬ 
gen  endast  1  eller  2 
hyfvel-,  fräs-  el  ler  borr¬ 
maskiner.  Vid  borr¬ 
maskinerna  användes 
företrädesvis  svängkra- 
nar  af  konsoltyp,  som 
äro  fastsatta  vid  tak¬ 
konstruktionens  kolon- 
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ner.  De  hydrauliska  nitmaskinerna  äro  äfvenledes 
hängda  i  dylika  svängkranar.  För  att  förflytta  obo; 
plåtar  inom  verkstaden  upphängas  de  i  krankettingei 
det  sätt  som  fig.  6  visar,  med  tillhjälp  af  två  särs 
hakar,  förbundna  med  en  ketting,  eller  också  me 
enda  hake  af  den  konstruktion  fig.  7  angifver.  D 
senare  hake  fäster  och  löser  sig  själf  automatiskt.  Boi 
plåtar  kunna  fattas  i  ett  af  nithålan  på  det  sätt  f 
angifver.  Hvarje  konstruktionsdel  väges  vid  lastninge 
försändningsplatsen.  I  kranen  hvarmed  lastningen 


är  nämligen  en  våg  inhängd  vid  krankettingen,  så  atl 
ning  och  vägning  kan  försiggå  samtidigt.  Vågen  är 
Pellenz  &  C:o  i  Ehrenfeld. 

Riktning  och  kröknitig.  Från  lagerplatsen  dragas 
tarna  in  i  stora  valsmaskinen  Nr.  3  (se  pl.  22)  och  1 
där  två  gånger  (en  gång  fram  och  en  gång  till! 
Valsarna  draga  själfva  plåten  från  vagnen.  Efter  valsn 
hamras  de  på  plana  tackjärnsbord  af  ett  arbetslag 
man,  tills  de  blifvit  fullkomligt  plana  och  raka.  Vink 
riktas  eller  krökas  antingen  med  tillhjälp  af  vanl.  s 
domkraft  (se  figur  9)  eller 
också  med  en  särskild  rikt¬ 
nings-  och  krökningma- 
skin,  hvars  princip  när¬ 
mare  framgår  af  fig.  1  o  a). 

I  smedjan  finnes  två  dy¬ 
lika  handbockningsmaski- 
ner,  näml.  Nr.  1 1  (se  pl. 

22)  samt  tre  stycken  för 
maskinkraft,  näml.  Nr.  6 
och  Nr.  13  (se  pl.  22). 

Nr.  6  har  vertikalt  och 
Nr.  13  horisontellt  ver¬ 
kande  stängsel.  Principen 
för  deras  konstruktion  är 


Fig.  6. 
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Fig.  10  a. 
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Fig.  II. 


Fig.  10  b. 

rs  densamma  och  den 
jr.  10  a)  framstälda. 

.  tillhjälp  af  dessa  se- 
bockningsmaskiner 
ia  grofva  I  eller 
ir  bockas  på  det  sätt 
i  fig.  1 1  visar.  En 
n  sorts  bocknings- 
nin  består  af  3  st.  val-  FlS-  I2- 

:  med  vertikala  axlar 

fig.  1  o  b),  mellan  hvilka  det  järn,  som  skall  bockas 
.tes.  Valsen  I  kan  tryckas  mot  valsarna  II,  sa  att 
t  fastklämmes.  Valsen  I  roterar  i  motsatt  riktning 
:  valsarna  II.  Sektionen  i  fig.  12  a)  bockades  med 
älp  af  en  dylik  maskin  kring  axeln  1  —  1  till  en  ring 
et  utseende  som  fig.  12  b.  visar  med  1,5  m.  diame- 
Samma  maskin  användes  för  att  kröka  järnvägsräls, 
krökningen  blir  den  riktiga  kontrolleras  med  särskildt 
■  detta  ändamål  tillverkade  trämallar.  Själfva  krök¬ 
en  utföres  för  ögonmått,  h vilket  fordrar  stor  vana, 
kontrolleras  under  och  efter  arbetet  med  mallen, 
ilre  knäckar  på  vinkeljärn  och  plåt  bockas  kallt  och 
s  vanligen  mycket  tvära.  Om  bockningen  lör  plåten 
13  skall  göras  stor,  sker  detta  varmt  med  tillhjälp 

af  slägga  i  ett  sär- 
P/<y/.5omJAa//£oc£crj.  skildt  städ,  där  plåten 

kan  fastkilas  (se  fig.  1 3). 
Plåtar,  som  skola  boc¬ 
kas  på  högkant,  be¬ 
handlas  ej  sällan  på 
så  sätt,  att  först  ett 
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Fig.  1 


fig.  1 4)uthugges  varmt, 
hvarefter  plåten  hop¬ 
bockas  och  hopsvets¬ 
ning  sker.  Samma  me¬ 
tod  användes  för  att 
hopbocka  vinkeljärn 
(se  fig.  15),  men  borde 
endast  tillämpas  på  så¬ 
dana  konstruktionsde- 
lar,  som  icke  ha  till 


r 


osa  plåt-bitar,  som 
kunna  ombytas 


Fig.  16. 


egentligt  uppgift  att  öfver- 
föra  krafter,  enär  materialets 
styrka  alltid  förringas  vid 
hopsvetsningsstället.  Bajo¬ 
nettknä  på  vinkeljärn  smidas 
i  nödfall  för  hand,  men  bäst 
sker  detta  i  maskinen  Nr.  14 
i  smedjan  (se  pl.  2  2).  Princi¬ 
pen  för  denna  maskin  visas 
af  fig.  16,  och  den  är  till¬ 
verkad  af  J.  A.  Kiihn,  Ma- 
schinenfabrik,  Frankfurt  am 
Main. 

Hvfling.  Flänsplåtar  och  lifplåtar  hyflas  på  lång¬ 
kanterna  endast  i  det  fall,  att  dessa  äro  krokiga  eller 
plåtbredden  behöfver  förminskas.  Stora  knutplåtar,  som 
icke  kunna  bekvämt  handteras  framför  slipmaskin,  kant- 
hyflas  efter  klippning  eller  stansning.  Smärre  knutplå¬ 
tar  slipas  endast  på  kanterna.  Flera  större  hyfvelma- 
skiner  finnas  (se  pl.  22),  och  de  äro  alla  tillverkade  af 
af  Sächsische  Maschi- 
nenfabrik,  Chemnitz. 

Rundningen  på  afstyf- 
ningsvinkeljärn  samt 
på  skarfplåtarnas  lång¬ 
kanter  (fig.  17)  hyflas. 

En  fräsmaskin  (se  fig. 

1 8)  finnes  äfven  för 
att  åstadkomma  denna 
rundning.  Man  före¬ 
drar  att  hyfla  kilmel¬ 
lanlägg  framför  att 
smida  dem,  och  detta 
sker  på  det  sätt  fig.  19 
visar.  Smärre  järn  hyf¬ 
las  i  små  automatiskt 
verkande  hyfvelmaski- 
ner.  En  man  kan 
betjäna  3  dylika  ma¬ 
skiner,  som  endast 
fordra  tillsyn,  då  ett 
arbetsstycke  skall  in¬ 
läggas  eller  uttagas. 

Klippning  af  plåt  och 
vinkeljärn.  All  klipp¬ 
ning  af  plåt  sker  med 
tillhjälp  af  plåtsax. 

Principen  för  dennas 
konstruktion  framgår 
af  figur  2 c,  där  saxen 
är  visad  i  lägsta  lä- 


T/y/ye/s/c?/ 


> 


r 


Afa// 


Jp/rcrs-fe/a 


V 


Fig. 


17- 


1 


ftsn 


L  -jcrrs?. 


Fig.  18. 
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get,  sedan  skäret  är 
gjordt.  Då  saxen 
icke  är  i  verksam- 
.  z  het,  hållas  eggen  af 

.  ur?c/er//yjr.  en  motvikt  j  högsta 

Fig.  19.  läget.  För  att  kun¬ 

na  moderera  skärets 

längd  hvilket  särskildt  är  af  vikt  vid  klippning  af  runda  kontu¬ 
rer,  inlägges  vid  »a»  plåtmellanlägg  af  varierande  tjocklek. 
Eggen  höjer  och  sänker  sig  dubbla  excentriciteten.  Tre  dylika 
plåtsaxar  finnas  nämligen  Nr.  6  och  Nr.  7  i  reparations¬ 
verkstaden  och  Nr.  2  i  smedjan,  (se  pl.  22),  hvilken  senare 
klipper  plåt  intill  30  mm.s  tjocklek.  Nr.  6  är  den  äldsta 
men  tillika  den  mest  praktiskt  inrättade,  så  till  vida 


rfrAe/ss/ycfre, 

A7oc/é//, 


;  7  H  un  ru  r?u  u)//r  >  su  sjs  r> 


att  eggen  kan  vridas  i  olika  vinklar,  hvilket  är  mycket 
bekvämt,  då  långa  plåtar  skola  klippas  vid  ändarna  under 
sneda  vinklar.  Denna  sax  användes  äfven  för  att  sned¬ 
klippa  ena  flänsen  på  vinkeljärn  (se  figur  21).  Då  ändan 
»a»  skall  klippas,  har  eggen  det  i  figur  21  heldragna  läget, 
och  då  andra  ändan  »b»  skall  klippas,  vrides  den  om  i 
det  prickade  läget.  Vinkeljärnen  upphängas,  om  de  äro 
långa,  vid  sin  midt  i  ett  differentialblock,  så  att  de  lätt 
kunna  ändvändas.  Vinkeljärnen  i  gruppen  I  klippas,  änd- 
vändas  och  öfverflyttas  till  gruppen  II,  ett  och  ett  i  sänder, 
hvarefter  klippning  af  ändan  »b»  vidtager  för  ett  vinkel¬ 


Fig.  2i. 


järn  åt  gången,  sedan  saxen  först  blifvit  omställd  111 
andra  vinkeln.  Nr.  7  (se  pl.  22)  är  en  dubbel  plå 
(med  två  eggar)  och  klipper  vid  »a»  långa  plåtar  s 
knutplåtar  och  vid  »b»  plattjärn  och  smärre  plåtar, 
gallerverksförbindningar  mellan  toppflänsarna  i  broar 
vändes  ofta  dubbla  plattjärn  med  rundklippta  ända 
det  utseende,  som  fig.  22  visar.  De  i  figur  22  strecl 
ytorna  klippas  bort  med  vanlig  plåtsax,  från  hvilken  eg 
borttages  och  ersättes 
med  ett  stål  af  den 
form,  som  figur  23 
visar.  Hvarje  ända 
af  plattjärnen  klippes 
färdig  med  ett  skär. 

Rundningen  med  stor 

radie,  såväl  konvexa  Fig.  22. 

som  konkava,  kunna 
klippas  med  vanlig 
plåtsax,  ställd  för 
korta  skär,  ju  kortare 
ju  mindre  radien  är.  Fig.  23. 

Inåtgående  vinklar 

kunna  också  utan  svårighet  klippas  i  plåtsax. 
plåt,  som  undergått  klippning,  måste  alltid  riktas  eftt 
enär  den  vid  klippningen  undergår  betydande  defor 
tioner.  Detta  sker  för  större  och  tjockare  plåtar  för 
en  valsmaskin,  där  de  valsas  kallt  två  gånger,  och 
efter  genom  kallhamring  på  särskilda  plana  riktbord.  Sm 
och  tunnare  knutplåtar  hamras  plana  utan  föregående  \ 
ning.  För  att  klippa  af  vinkeljärn  vinkelrätt  mot  deras  e 
längdriktning  användes  en  vinkeljärnssax  af  det  utseer 
som  i  princip  visas  af  figur  24.  Om  flera  stycken  kor 


vinkeljärnsbitar  med  samma  längd  skola  afklippas,  ma 
ras  längden  genom  en  ställbar  löpare  »1»  (se  fig. 
Maskinen  n:r  6  i  monteringshallen  se  pl.  22,  är  en  k' 

binerad  plåtsax,  plåtstans  och  ställbar  sax  för  | och 

järn.  Med  densamma  kunna  emellertid  | _ -järn  och  _|_-j 

endast  klippas  vinkelrätt  mot  sin  egen  längdaxel.  I 
nya  afdelningen  för  »Hochbau»  uppsattes  i  början  af 
detta  år  en  af  A.  Schärfl’s  Naclifolgex  i  Miinchen  kons 
erad  vinkeljärnssax,  som  klipper  vinkeljärn  under  g 
tyckliga  vinklar  och  lär  vara  den  första  i  sitt  slag  i  T' 
land.  Med  densamma  klippas  med  ett  skär  sådana  forn 
som  fig.  25  a  och  b  visa.  Saxen  fungerar  på  ett  förti 
ligt  sätt  och  lämnar  ett  omsorgsfullt  arbete.  För  att  fr 
ställa  den  af  fig.  25  a  visade  formen,  måste  man  fc 
först  med  plåtsax  bortklippa  den  i  figuren  streckade  dt 
af  flänsen,  hvarefter  den  öfriga  delen  bortfrästes  med  ä 
fräs.  Formen  i  figur  25b  åstadkoms  förut  genom  sågn 
med  cirkelsåg,  som  figuren  visar.  För  att  utföra  de 
fig.  26  a  och  b  angifna  bearbetningen  af  I-balkar  1 
vinkeljärn  finnes  en  särskild  för  detta  ändamål  konstrue 
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16  st.  I.  N.  P.  40  samt  en  tredje  gång  77  st.  _|—  N.  P.  18 
o.  s.  v.  Maskinen  är  mycket  effektiv  och  är  tillverkad 
af  Wagner  i  Reutl.  Frässkifvan  är  anordnad  på  det  sätt, 
som  fig.  29  och  30  visa.  Fräsningen  sker  vått  i  såpvat- 
ten,  som  från  en  behållare  droppar  ned  på  stålet.  En 
annan  fräs  finnes  med  det  utseende,  som  fig.  31  a)  visar. 


\  rån  firman  Scliultze  Naumann ,  Werkzeugmaschinen- 
j  c,  Cöthen  (Anhalt).  Efter  klippningen  bearbetas  ytorna 
-  med  mejsel  och  därefter  med  fil.  För  gröfre  I-bal- 
r  speciellt  för  gröfre  Differdinger-balkar,  utföres  detta 
ne  först  genom  borrning  och  därefter  genom  mejsling 
h  ilning,  såsom  fig.  26  c  visar. 

Sågning  och  /läsning,  Sågning  sker  alltid  vått  med 
Isåg.  Klingan  löper  i  ett  fat  med  såpvatten  (se  fig. 

Den  i  reparationsverkstaden  (se  pl.  22)  stående  fräs- 
r.4gmaskinen  n:r  12  från  Gustav  IVagner  i  Reutlinger, 
Omberg,  är  mycket  praktisk.  Med  densamma  fräsas 
ii-  och  vinkeljärn  i  ena  ändan  och  afsågas  i  den 
cl  (se  fig.  28).  Järnen  läggas  så,  att  de  ligga  jämnt 


'  ändan  (vid  a  i  fig.  28),  och  här  verkställes  fräsnin- 
1  Vid  andra  ändan  b  komma  de  då  att  ligga  ojämnt, 
f  de  aldrig  äro  fullkomligt  lika  långa,  och  här  sågas 
f  med  cirkelsåg.  Maskinen  är  så  konstruerad,  att 
5  ng  och  sågning  går  fullkomlikt  lika  fort,  så  att  jär- 
1  sam  tidigt  bli  färdiga  i  båda  ändarna.  Plåtar  och 
k  järn  inläggas  i  maskinen  bundtvis  och  bearbetas  sam- 
f  Sågklingan  och  frässkifvan  kunna  ställas  under 
1  n  vinkel  som  hälst,  så  att  äfven  sneda  ändafskärnin- 
ch  fräsningar  kunna  göras. 

Maskinen  n:r  2  i  monteringshallen  (se  pl.  22),  är  en 
1  1  ändfräsmaskin  och  fräser  järnen  samtidigt  i  båda 
•  na.  Så  frästes  t.  ex.  en  gång  8  st.  Diff.  30,  inlagda 
‘t  sätt,  som  fig.  29  visar,  och  vid  ett  annat  tillfälle 


Den  har  8  eggar,  och  här  sker  fräsningen  torrt.  Den 
användes  för  kortare  vinkeljärnsbitar,  som  skola  ändfräsas 
vinkelrätt  eller  snedt.  Endast  ett  vinkeljärn  åt  gången 
fräses  här.  I  monteringshallen  står  en  fräsmaskin  (n:r  9 


Fig.  31. 


Fig.  32. 


å  pl.  22)  från  Ernst  Schiers  i  Diisseldorf.  Den  fräser  alla 
ändvertikaler  på  broar,  så  att  de  passa  noggrannt  mot 
upplagsplåtarna,  kolonn-  och  pelarfötter  o.  s.  v.  För  att 
fräsa  ena  bockbenet  på  en  af  Faillydal-viaduktens  (se  fig. 
2)  pelare  åtgingo  5  timmar.  Förut  utfördes  detta  arbete 
för  hand  och  tog  mycket  lång  tid  i  anspråk  och  kunde 
icke  göras  så  noggrant  som  nu  sker  med  tillhjälp  af  fräs. 
Frässkifvan  till  denna  fräsmaskin  har  det  i  fig.  34  b)  an- 
gifna  utseendet  och  fräsningen  utföres  vått  i  såpvatten. 

Stansning.  Skarpa  inåtgående  vinklar  samt  rundnin- 
gar  med  liten  radie,  hvilka  icke  kunna  klippas,  måste 
stansas  ut.  Detta  tager  betydligt  längre  tid  i  anspråk  än 
klippningen.  Stansens  princip  är  den  i  figur  32  antydda. 
Skärets  längd  är  beroende  på  plåtens  tjocklek  och  varie¬ 
rar  i  allmänhet  mellan  10  och  20  mm.  För  att  göra 


Fig  34. 


den  i  figur  33  visade  knutplåten,  stansar  man  bort  de 
streckade  ytorna.  En  plåt,  som  stansas  ut,  undergår  inga 
märkbara  deformationer,  hvarför  riktning  efteråt  är  obe- 
höflig.  Med  tillhjälp  af  stans  kunna  urtagningar  i  plåten 
(se  fig  34)  lätt  framställas.  Buktiga  konturer  stansas  med 
korta  skär  och  de  raka  linjerna  med  längre  skär.  Efter 
stansningen  undergå  kanterna  vanligtvis  ingen  annan  be- 


Fig.  29. 
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arbetning  än  att  de  slipas  torrt  på  smärgelskifva.  Redan 
genom  stansningen  har  nämligen  kanten  blifvit  tillräckligt 
jämn,  men  slipning  utföres  dock  för  att  borttaga  utstående 
»grader»  o.  d.  smärre  ojämnheter,  som  eljest  kunde  ge¬ 
nera  vid  handtering.  De  i  figur  35  a.  b.  c  och  d  an- 
gifva  formerna  framställes  lättast  och  fortast  genom  stans- 


Fig.  35- 


ning.  Alla  utskärningar  efter  skarpt  krökta  linjer,  hvilka 
nu  göres  med  tillhjälp  af  stans,  utfördes  förut  med  borr 
och  mejsel,  såsom  fig.  36  åskådliggör.  De  efter  borrningen 
kvarblifna,  utstående  spetsarna  mejslades  bort.  Stansning 
af  nit-  och  bulthål  förekommer  vid  brokonstruktioner  en¬ 
dast  för  konstruktionsdelar  af  underordnad  betydelse,  på 
hvilka  brons  styrka  icke  beror,  såsom  t.  ex.  mellanläggs- 
plåtar.  Vid  »Hochbau»  tillätes  däremot  stansning  af  hål 
i  långt  större  utsträckning.  Firman  A.  Sckät/Ts  Nachfol- 
ger,  Miinchen,  är  känd  såsom  framstående  tillverkare  af 
plåtsaxar  och  plåtstansar. 

Borrning.  All  borrning  utföres  med  spiralborr,  som 
fungera  utmärkt  och  borra  mycket  fort.  Ett  2 1  mm:s 
hål  i  en  12  mm:s  plåt  borras  på  c: a  1f2  minut,  och  för 
att  borra  ett  21  mm:s  hål  igenom  4  stycken  hoplagda 
15  mm:s  plåtar  åtgå  cirka  2 1//2  minut.  Alla  hål  borras 
till  full  diameter,  och  uppborrning  af  hål  äger  endast 
rum,  då  hålen  i  flera  på  hvarandra  liggande  konstrukti¬ 
onsdelar  ej  passa  fullkomligt  ihop  och  därför  hindra 
nitens  införande.  Denna  uppborrning  sker  med  pneuma- 
tiska  handborrmaskiner,  som  skötas  af  2  man.  Spiralbor¬ 
ren  hafva  endast  varit  i  bruk  under  c:a  år.  Förut 
användes  »plattborr»  (Flachbohr),  men  dessa  borrade 
mindre  noggranna  hål  med  ojämna  sidor  och  ej  fullt  cir¬ 
kulära.  Borrmaskinerna  äro  dels  såom  fig.  37  visar  mon¬ 
terade  på  ett  konsolstativ,  som  är  fastsatt  vid  en  till  tak¬ 
konstruktionen  hörande  kolonn  och  kan  vridas  kring  en  ver¬ 
tikal  axel.  Borrstålet  kan  dessutom  förflyttas  radiellt  i 
törhällande  till  nyssnämnda  vridningsaxel.  Arbetsstycket 


ligger  vid  borrningen  på  en  eller  två  vagnar,  som  k 
förflyttas  på  ett  spår  så,  att  alla  hål  kunna  nås  af 
stålet.  Detta  slags  borrmaskiner  äro  utförda  af  Chem 
Werkzeugmaschinenfabrik  (vormals  Joh.  Zimmermann). 
dare  finnas  borrmaskiner,  som  äro  upphängda  i  en  } 
borrkran  (se  pl.  22).  Tre  stycken  dylika  borrkranar  fi 
som  kunna  öfverfara  golfytan  K  (se  pl.  22)  och  hv 
underkant  ligger  c:a  2,5  m.  öfver  denna  golfyta.  Ih 
borrkran  hänga  2  st.  borrmaskiner  med  hvardera  2 
stål,  som  arbeta  på  samma  gång.  Hvardera  bormasl 
(2  stål)  skötes  af  en  man. 

Arbetsstyckena  ligga  fasta  på  särskilda  bockar  s 
net  K.  Eftersom  borrkranen  är  rörlig  i  verkstadens  1; 
riktning  och  själfva  borrmaskinen  kan  löpa  på  krai 
verkstadens  tvärriktning,  så  kan  hvilken  punkt  som 
i  planet  K  nås  af  borrstålet.  Dessa  senare  borrmas 
äro  tillverkade  af  firman  Collet  &  Engelhard  i  Offen! 
Main  och  drifves  med  elektrisk  kraft.  Vid  borrnin 
betas  alltid  efter  schablon,  så  att  om  t.  ex.  en  km 


Fig.  38- 

skall  borras,  utsättes  först  hålens  läge  på  plåten.  Ce: 
markeras  först  med  en  vanlig  »körnare»,  som  endas! 
kerar  hål  (se  fig.  38  a),  och  därefter  med  en  annan 
markerar  hål  och  ring  (se  fig.  38  c).  Ringen  bete 
hålets  storlek,  och  efter  borrningen  får  den  icke  t 
hvarken  helt  eller  delvis.  (F°r 
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OM  HYDROMETRISKA  MATERIALIER  OCH  DERAS  ANSKAFFANDE. 


/.  Ungern.  Det  är  från  Ungern,  som  impulsen  till 
:  ittringarna  af  flygelkonstruktionen  har  utgått,  i  det 
t  meromnämnde  Hajos,  under  försök  att  finna  en  skof- 
'  p,  hvarmed  en  riktig  form  å  konstantkurvan  i  det 
-ka  hastighetsmomentet  kunde  erhållas,  år  1893  upp- 
r  den  s.  k.  Il-typen  hvilken  sedermera  ytterligare  ut- 
'•  lats  Da  tyskarna  icke  synas  vilja  erkänna  ursprungs- 
ti  och  i  öfrigt  ställa  sig  oförstående  gentemot  de  un- 
ica  sträfvandena  på  hydrometriens  område,  anser  jag 
!  berättigad  att  något  upphålla  mig  vid  de  originella 

1  nmängdsmätningarna  därstädes. 

Det  mest  anmärkningsvärda  med  den  Hajöska  flygeln 

2  6)  är  de  skrufformade  skofvelytorna,  hvilka  såvidt 


Fig.  6. 


:  gt  förhindra  hvirfvelrörelsers  uppkomst,  bildning  af 
■lim  och  fastnande  af  flytande  föremål.  Till  hvarje 
?1  höra  två  skoflar  med  olika  stigning,  den  ena  för 
igheter  upp  till  2  m/sek.,  den  andra  för  hastigheter 
'  2  m/sek.,  så  att  kontakterna  icke  skola  följa  för 

:,Pa  hvarandra.  Propellrarna  fastsättas  i  en  bajonettkop- 
,!  hvarför  de  med  lätthet  kunna  genom  ett  enda  hand- 
e  ’  utväxlas.  Flygelaxeln  roterar  framtill  i  ett  kullager 
'  baktill  i  en  skarp  stålspets  å  agatlager.  Däremellan  är 
'  försedd  med  en  evig  skruf,  som  ingriper  i  ett  1  o-tan- 
<  kugghjul,  hvilket  i  sin  ordning  tvingar  en  med  kon- 
<pets  utrustad  ebonitskifva  i  omlopp  med  strömslutning 
nu  en  fjäder  vid  hvart  iorde  skofvelhvarf.  Alla  kon- 
tionsdelar  äro  formade  i  ändamål  att  uppnå  en  smi- 
-  'onn  å  skrofvet,  så  att  minsta  möjliga  vattenmotstånd 
Des.  Vidare  observeras,  att  de  icke  äro  inneslutna  i 
attentät  kammare,  utan  ständigt  omspolas  af  vatten, 
inordning,  hvilken  sannolikt  kan  innebäre  olägen- 
i  vissa  vattendrag.  För  flygelns  höjning  eller 
n  ung  användes  endast  lina  med  kabel  för  undvikande 
ledställning  och  vattenmotstånd.  Belastning  äger  där- 
J  rum  med  blykalott,  hvars  vikt  allt  efter  hastigheten 
rrar  mellan  30  och  100  kg. 


Själfva  mätningen  verkställes  enligt  den  Hajöska  me¬ 
toden ,  som  är  en  kombination  af  punkt-  och  integrations- 
systemen  och  utmärker  sig  för  snabbhet  och  noggranhet 
både  i  fråga  om  observation  och  beräkning.  Den  be¬ 
står  i  korthet  däri,  att  flygeln  sänkes  till  botten  samtidigt 
med  automatiskt  upptecknande  af  det  tillryggalagda  djupet, 
antal  sekunder  och  hvarfantal  i  hvarje  punkt  af  vertikalen. 
De  apparater,  som  för  dessa  ändamål  blifva  nödvändiga,  äro: 

Kronografen  eller  skrifapparaten  (fig.  7)  upptecknar 
de  två  sistnämnda  grafika  genom  elektromagnetiskt  öf- 
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Fig.  8. 

verförande  af  intervallerna  med  ritstiften  i  å  en  pappers¬ 
remsa  p ,  hvilken  upplindats  å  rullen  d  och  sedan  löper 
öfver  valsen  h.  Flygelns  väg  markeras  genom  den  an¬ 
vända  pappersremsans  längd.  Diagrammet  återgifves  i  fig.  8. 

Spelet  för  flygelns  manövrering  är  i  figur  7  angifven 
med  streckade  linjer.  Det  uppbäres  af  stativet  s  och  be¬ 
står  af  en  kabeltrumma  k  på  samma  axel  som  pappers- 
valsen  h  och  med  5  ggr  så  stor  diameter  som  denna. 
Vefven  v  är  försedd  med  spärrhake,  hvilken  ingriper  i 
trummans  kugghjul.  Den  elektriska  strömmen  ledes  från 
flygeln  genom  en  isolerad  koppartråd  i  kabeln  till  en  släp¬ 
kontakt  å  trumman,  hvarifrån  vidare  till  elektromagneterna. 
Som  återledning  tjänstgör  linans  yttre  omhölje. 

Sekundkontaktverket,  hvilket  åstadkommer  sekund¬ 
tecknen  å  papperet,  består  af  ett  starkt  fjäderurverk  med 
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ankarreglering.  Slutligen  erfordras  strömbrytare  för  de 
bägge  strömkretsarna,  hvilka  matas  af  hvardera  2  ele¬ 
ment. 

Samtliga  apparater  tillverkas  numera  å  K.  Mayerho- 
fers  instrumentverkstad  i  Budapest  under  kontroll  af  upp¬ 
finnaren  och  försäljas  genom  Calderoni  C:o  därstädes 
till  ett  pris  af  680  kr.  för  fullständig  utrustning,  hvaraf 
flygeln  ensam  kostar  150  kr.  Ett  60-tal  hafva  hittills  le¬ 
vererats  hufvudsakligen  till  Ungern  och  Ryssland  och  äro 
de  väl  förtjänta  af  ytterligare  spridning. 

2.  Österrike.  I  Österrike  har  man  tillgodogjort  sig 
skofvelformen,  men  i  fråga  om  flygelns  öfriga  konstruktion 
utvecklat  olika  typer  med  hänsyn  till  vattendragens  dimen¬ 
sioner  och  vattnets  hastighet,  något  som  den  ungerska 
modellen  knappast  behöfver  taga  hänsyn  till.  Den  hydro¬ 
grafiska  centralbyrån  i  Wien  har  salunda  skapat  hufvudsak¬ 
ligen  trenne  typer,  fick-,  stång-  och  torpedflygeln,  hvaraf 
de  två  förstnämnda  placeras  å  stång,  men  den  sista  och 
största  å  lina.  Tillverkningen  af  desamma  var  intill  år 
1900  anförtrodd  åt  Czeija  Nissl  C:o  i  Wien,  hvilken 
efter  sin  ombildning  till  aktiebolag  synes  hafva  inskränkt 
sin  produktion  på  detta  område  och  afstannat  i  utveckling 
i  synnerhet  beträffande  de  större  modellerna,  hvarför  denna 
fabrik  icke  kan  rekommenderas. 

Efter  nämnda  år  har  nämligen  den  lilla  Ga?iserska 
verkstaden  under  centralbyråns  beskydd  väsentligt  för¬ 
bättrat  apparaterna,  af  hvilka  mer  än  200  stycken  utförts 
för  leverans  i  Österrike,  Tyskland,  Ryssland,  Skandinavien 
m.  fl.  länder. 

Af  de  olika  standardtyperna  må  först  framhållas  fick- 
flygeln ,  (fig.  9)  för  mindre  vattendrag  och  hastigheter  upp 


Fig.  9. 


till  3  m/sek.  Den  består  af  flygeln,  hvilken  med  lätthet 
kan  fastsättas  å  en  käpp  e.  d.,  en  4  m.  lång  kabel,  bat¬ 
teri  och  klocka,  allt  i  en  praktisk  och  lätt  förpackning 
till  ett  pris  af  endast  80  kr.  Den  lämpar  sig  väl  för 
undersökningar  i  svårframkomliga  trakter  och  vid  preli¬ 
minära  hastighetsbestämningar. 

Nästa  typ  eller  stångflygeln  för  hastigheter  intill  4  m/sek. 
är  den  under  vanliga  förhållanden  mest  använda  och  be¬ 
står  af  följande  utrustning:  Flygeln,  hvilken  tämligen  myc¬ 
ket  Öfverensstämmer  med  den  ungerska,  ehuru  skrofvet 
ännu  saknar  dess  eleganta  form.  Djupmätaren,  som  är 


en  kombination  af  graderade  linskifvor,  mellan  h 
kabellinan  löper,  angifver  direkt  dess  längd.  Denna 
fungerar  mindre  tillförlitligt.  Manöverstången,  som  utg 
af  ett  4  m.  långt  järnrör  med  1,8  m.  förlängningsst) 
har  bottenplatta  och  tvärstång  för  inriktning.  En  10 
lång  kabel  och  batterilåda  med  2  element  samt  signal' 
verktyg  etc.  Priset  är  425  kr. 

Slutligen  hafva  vi  högvattens-  eller  torpedflyglarr, 
2  modeller,  dels  en  mindre  af  30  kg:s  vikt  för  en  st 
hastighet  af  5  m/sek.  å  340  kr.,  dels  en  större  (fig. 


Fig.  10. 


af  50  kg.  vikt  för  hastigheter  om  högst  7  m/sek.  oc 
pris  af  400  kronor,  hvartill  emellertid  nödvändigtvis 
mer  en  vinsch  ä  190  kr.  eller  ett  totalpris  af  59 
Det  utmärkande  för  dessa  typer  är  motviktens  ersät1 
med  ökade  dimensioner  å  själfva  instrumentkroppen, 
ken  dock  gifvits  en  så  smidig  form  som  möjligt.  E 
farenheter,  jag  har  från  mätningar  under  högvattenst 
Tyrolen,  hänvisa  på  för  liten  belastning  och  för  stor 
ståndsyta,  hvarför  den  lätta  ungerska  modellen  med 
tunga  blykalott  säkerligen  är  att  föredraga.  Dessa 
vattenflyglar  äro  eljest  omsorgsfullt  utförda,  hvarvid 
i  likhet  med  Gansers  öfriga  flyglar  alla  delar  med  1 
kunna  uttagas  för  rengöring  och  skoflar  tillverkas  af  magi 
metall,  en  mycket  hård  legering,  hvarigenom  deforn 
undvikes,  men  fara  för  bristning  vid  stötar  af  fl) 
föremål  uppstår.  Med  anledning  däraf  har  man  i  E\j 
anbragdt  en  skyddsring  efter  schweiziskt  mönster,  h) 
sannolikt  kan  inverka  störande  på  flygelns  rotation, 
utom  finnes  elektrisk  bottenkontakt,  25  m.  lång  kabi 
öfriga  tillbehör.  Vinschen  är  inrättad  så,  att  den  k 
sig  för  mätning  från  bro,  hvilket  vanligen  lörekom 
Österrike,  och  har  en  graderad  trumma  för  bestämn 
flygelns  djup,  fjäderkontakt  m.  m. 

Förutom  ofvannämnda  material  har  förr  använc 
hastighetsindikator,  hvilken  fortfarande  tillverkas  af  G 
för  ett  pris  mellan  60  och  1 1 5  kr.  De  hafva  eme 
ej  motsvarat  förväntningarna,  utan  har  man  i  stället 
gått  till  det  vanliga  kronoskopet. 

I  Österrike  finnas  slutligen  andra  instrument! 
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J;a  leverera  flyglar.  Då  de  äro  föråldrade  eller  dåliga 
t  ipningar  af  de  Ganserska  modellerna  varnas  för  inköp 
lylika.  Ifrågavarande  verkstäder  äro  bl.  a.  i  Wien 
.  öfer  Sf  So/m,  Rohrbecks  Naclifolger,  Schneider  och  Starke 
v’ 'ammerer  samt  i  Prag  Josef  Jan  Fnc.  I  andra  af- 
t  len  t.  ex.  geodesi  och  optik  äro  ju  däremot  några  af 
■  i  framstående. 

3  Schweiz.  Det  finns  egentligen  endast  ett  namn  på 
dtill  verkningens  område  i  Schweiz,  nämligen  Amsler- 
r  n  C3  Sohn  i  Schaffhausen,  hvilket  förr  var  det  främsta 
f-  opa.  Sålunda  hafva  ej  mindre  än  c:a  350  flyglar  af 
\  typer  levererats  från  dem  till  Tyskland,  Ryssland, 

1  ika  och  andra  länder,  hvarunder  3  standardtyper  ut- 
cts  med  mekanisk  eller  elektrisk  registrering  samt  kom- 
1  ion  af  dessa.  Firman  har  dock  ej  följt  de  nya  rikt- 
1  rna  i  denna  specialitet  och  har  därför  kommit  ur 
niiaden,  så  mycket  mer  som  priserna  äro  relativt  höga 
?  370 — 580  kr.  för  fullständig  utrustning.  Jag  kan 
1  ja  icke  rekommendera  denna  verkstad  för  flygelleve- 
1:  hvaremot  densamma  exempelvis  beträffande  fabrikat 
jinimetrar  och  integratorer  är  välkänd. 
y  Tyskland.  Som  en  anmärkningsvärd  illustration  till 
lyss  anförda  må  framhållas,  att  den  hydrometriska 
;  i  Bern  låter  en  tysk  firma  realisera  dess  idéer,  näm- 
:  den  berömda  instrumentfirman  Ott  i  Kempten,  hvilken 
ts  utfört  m.er  än  1,000  flyglar,  däraf  650  efter  1900 
gång  till  Tyskland,  Nordamerika,  Frankrike,  Österrike, 

-- ind,  Schweiz  o.  s.  v.  Uppfinnaren  af  de  apparater, 

1  lämnda  verkstad  tillverkar,  är  öfveringeniör  J.  Epper 

ki. 

dvad  då  först  själfva  flygeltypen  angår,  havfa  12  olika 
1  irdmodeller  utbildats,  hufvudsakligen  afsedda  för  stång- 
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Fig.  11. 


Fig.  12. 


manövrering  efter  det  Epperska  systemet.  Af  dessa  är 
det  egentligen  endast  2  typer,  som  erbjuda  väsentliga  ny¬ 
heter  utöfver  förut  beskrifna,  nämligen  gletsclier-  och  fyr- 
konta ktjlygla ma .  Den  förra  (fig.  11)  afser  bestämmandet 
af  hastigheten  vid  flodbotten  eller  sidoväggar  och  kan  an¬ 
vändas  vid  ett  vattendjup  af  endast  6  cm.  Flygeln  fästes 

1  nedre  ändan  af  en  2,5  m.  lång  stång  med  centimeter¬ 
indelning,  som  löper  i  ett  manöverställ.  Dessutom  batteri, 
signalklocka  och  5  m.  kabel.  Allt  kan  söndertagas  och 
transportabelt  inpackas.  Totalpriset  är  110  kr. 

Fvrkontaktflygelns  konstruktion  är  denna:  Det  i  kon¬ 
taktkammaren  (fig.  12)  befintliga  100-tandade  räknehjulet 

2  har  4  st.  vridbara,  cylinderformade  kontaktstift  c,  hvaraf 
ena  hälften  är  elektriskt  ledande,  den  andra  icke,  så  att 
alltefter  deras  inställning  släpfjädern  t  angifver  hvart  2  5:te, 
5o:de  eller  ioo:de  hvarf.  Denna  anordning  ersätter  den 
ungerska  typen  med  utbytbara  skoflar.  Dessutom  finnes 
på  själfva  axeln  a  en  ring  med  en  del  af  periferien  iso¬ 
lerad,  mot  hvilken  fjädern  /  släpar,  så  att  hvarje  rotation 
af  axeln  kan  iakttagas,  hvilket  är  af  vikt  vid  små  hastig¬ 
heter.  Vidare  förekommer  en  annan  sinnrik  anordning  för 
kontroll  af  flygelns  vridning  åt  rätt  håll.  Skifvan  b  på  axeln 
glider  mot  skifvan  k,  som  är  orörlig  till  följd  af  ett  stift 
n,  som  hejdas  af  gaffeln  m,  hvarvid  strömkretsen  är  bruten 
på  grund  af  ett  isoleradt  parti  på  skifvans  k  underkant.  Vri¬ 
der  sig  nu  flygeln  åt  motsatt  håll  följer  k  med  i  rotatio¬ 
nen,  till  dess  stiftet  u,  träffar  gaffeln  m ,  hvarunder  kon¬ 
takt  mellan  skifvorna  b  och  k  uppstått,  som  gifver  sig 
tillkänna  genom  en  akustisk  eller  optisk  signal.  Flygeln 
är  i  öfrigt  synnerligen  välformad  (fig.  13)  med  god  skofvel- 
form  och  kontaktkammaren  förlagd  bakom  manöverstången, 

i  hvars  nedre  ända  flygeln  fastskrufvats. 

Denna  stång,  längd  5  -f-  3,5  =  8,5  m.,  har  oval 

form,  centimeterindelning  och  skifva  med  bottenkontakt 
samt  löper  i  ett  ändamålsenligt  stativ  (fig.  14),  af  föl¬ 
jande  konstruktion:  Från  bottenramen  uppresas  de  3  stativ¬ 
benen,  å  hvilka  rattmekanismen  placeras,  hvarefter  reglar 
igenfällas  kring  manöverstången  för  dess  ledande.  Därpa 
fastskrufvas  2  muffar,  hvaraf  den  nedre  uppbär  stången 
direkt  och  den  öfre  indirekt  med  det  nedhängande  röret, 
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från  hvars  underkant  en  stållina  leder  till 
den  af  vefven  påverkade  lintrumman. 

Till  denna  utrustning  kommer  ytter¬ 
ligare  en  låda  med  4  element,  signalklocka, 
registreringsapparater  för  riktig  rotation 
och  hastighetsindikator.  Totala  priset  är 
640  kr.,  däraf  för  flygeln  240  kr.  Denna 
utmärkta  modell  med  alla  hjälpapparater 
har  erhållit  sin  främsta  användning  vid 
turbinprofningar,  där  stor  noggrannhet 
fordras,  i  synnerhet  för  detta  ändamal 
kan  jag  också  lifligt  rekommendera  den¬ 
samma  till  införande  i  Sverige. 

Om  öfriga  tyska  verkstäder  för  flygelproduktion  är 
ej  mycket  att  säga.  I  Miinchen  finnes  salunda  firman 


Fig,  13. 


Ertel  &•  Sohn,  h vilken  sedan  30  år  tillbaka  sysslat  m 
tillverkning  af  halftannat  hundratal  flyglar  med  gam 
god  mekanisk  registrering,  men  olämplig  skofvelform  c 
lageranordning.  Trots  arbetets  soliditet  kan  detta  fabril 
ej  anbefallas  till  inköp.  I  Stuttgart  fanns  förr  Tesdor 
instrumentverkstad,  som  levererade  åtskilliga  typer  af  n 
eller  minde  invecklad  konstruktion  enligt  dåtida  fordring 
Vid  innehafvarens  död  har  denna  fabrik  uppgått  i  fir 
Sartorius,  hvarefter  verksamheten  på  detta  område  näs 
nedlagts,  ehuru  dess  ombud  i  Stuttgart,  Mollenkopf  f( 
farande  försöker  utbjuda  dylika  flyglar,  för  hvilka  varr 
Samma  omdöme  tillfaller  Borgs  optisk-mekaniska  verkstä 
i  Rathenow  m.  fl.,  hvilka  mera  af  tillfällighet  synas  äj 
sig  åt  denna  verksamhet. 

C.  Pejlapparater. 

Sveriges  floder  torde  i  allmänhet  icke  fordra  s ti 
och  mera  invecklade  peljapparater,  hvaremot  dylika  ku: 
vara  af  betydelse  för  uppmätning  af  farleder  i  sjöar 
kanaler.  Med  anledning  däraf  lämnas  i  det  följande 
kort  öfversikt  af  metodiken  i  dessa  afseenden. 

a.  Enkla  pejlapparater. 

1.  Lodlina.  I  djupa  eller  snabbflytande  vattend 
användes  stållina  med  järnlod  af  10 — 50  kgs.  vikt,  hvil 
löper  utmed  en  skala  för  att  underlätta  afläsningen  me 
de  på  1  m:s  distans  anbragta  linmåtten. 

2.  Lodstån  j.  Vid  mindre  vattendjup  och  hastig 
brukas  nästan  uteslutande  enkla  Mannesmannsrör  me- 
cm:s  yttre  diameter,  centimeterindelning  infilad  och 
tenplatta.  Nyare  modeller  hafva  äfven  ovalformig  t 
sektion  för  att  minska  vibrationerna  i  rinnande  vat 
Är  sektionen  mycket  djup  eller  råder  stark  ström,  p< 
från  mätskepp  med  stora  nitade  järnstänger  af  betyc 
tvärsnitt,  hvilka  manövreras  med  kugg växel. 

3.  Peljram.  En  utveckling  af  närmast  föregäe 
typ  är  pejlramen,  hvilken  utgöres  af  3  peljstänger 
samma  längd,  nedtill  förenade  med  en  horisontal  järnn 
af  c:a  10  m:s  längd.  Denna  apparat  erfordrar  alltid  p* 
lellkopplade  pråmar.  Vid  bestämmande  af  segeldjup 
peljramen  sin  största  användning. 


Fig.  14. 


Fig-  15- 


|b.  Själfregistrerande  pejlapparater. 

.  Lä tigdp rofilering.  Vid  de  ofta  upprepade  pejlin- 
1  i  hufvudströmfåran  begagnas  på  några  platser  den 
-  ska  själfregistrerande  pejlapparaten,  hvilken  tillverkas 
.'/ers  obetydliga  instrumentfabrik  i  Dresden  för  ett 
arierande  mellan  1,000  och  1,500  kr.  beroende  på 
(djupet  (vanligen  =  7,5  m.).  Hittills  hafva  ett  20-tal 
rats  till  Tyskland  och  Ryssland.  Konstruktionsprin- 
:  är  mycket  enkel,  och  består  däri,  att  den  utmed 
m  glidande  8 — 15  m.  långa  pejlstångens  rörelser 
Dras  grafiskt  å  en  roterande  pappersvals  i  lämplig 
;  hvarigenom  en  sammanhängande  bild  af  botten- 
in  erhålles.  Af  kurvans  utseende  kan  man  äfven 
c  sig  ett  omdöme  om  grundens  beskaffenhet.  Olägen- 
:ia  äro  dels  svårigheten  att  erhålla  en  likformig 
1  ä  manöverfartyget,  dels  en  noggrann  förminskning 
:  gens  rörelser. 

Tvärprofileritig.  Gäller  det  uppmätandet  af  tvär- 
i  >er  är  föregående  apparat  omöjlig,  hvarför  därvid 
.  hydrostatiska  profilografer,  grundade  på  vattentrycket, 
nas.  En  första  modell  till  ett  försäljningspris  af 
5  kr.  har  sålunda  nyligen  fullbordats  af  ofvannämnde 


Leuner,  hvarvid  icke  blott  djup  utan  äfven  den  framrin- 
nande  vattenmängden  grafiskt  uppmätes.  Oaktadt  en  viss 
klumpighet  i  utförande  torde  den  åtminstone  i  det  första 
syftet  gillas,  men  icke  ifråga  om  hastighetens  bestäm¬ 
mande,  då  detta  är  för  osäkert.  Efter  omarbetande  kan 
den  möjligen  rekommenderas. 

Däremot  har  den  uppfinningsrike  Hajos  konstruerat 
en  profilograf,  hvilken  försäljes  genom  Calderoni  &>  C:o  i 
Budapest.  Då  densamma  visat  sig  fungera  väl  och  icke 
torde  vara  känd  utom  Ungern,  tillåter  jag  mig  att  uppe¬ 
hålla  mig  något  utförligare  vid  denna  typ.  Dess  tillkomst 
har  motiverats  af  svårigheten  att  uppmäta  tvärprofiler  i 
stora  och  trafikerade  floder.  Hela  apparaten  rymmes  inom 
en  gallertrumma  af  0,5  m:s  diameter,  hvilken  rullar  å 
botten  efter  en  farkost  (fig.  15).  Konstruktionen  är  följande. 

Figur  16  föreställer  ett  längdsnitt  genom  valsen 
med  doslocket  borttaget.  Trummans  axel  G  är  fastskruf- 
vad  i  väggarna  B  och  har  vid  ändpunkterna  ringar  K , 
som  hålla  den  för  bogserlinans  applicerande  erforderliga 
ledstången  L.  På  midten  är  axeln  afbruten  och  ersatt 
med  en  rörlig  del  t  med  vidhängande  instrumentdosa  D, 
hvilken  därigenom  ständigt  sväfvar  lodrätt.  Den  utskju- 
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tande  axeländan  t  har  ett  stift  p,  som  ligger  an  i  en  för¬ 
djupning  af  axeln  G,  så  att  trummans  rotation  öfverföres 
till  skrufven  V  och  därifrån  till  rnatarrullen  P  för  pappe¬ 
rets  framdrifvande.  M  är  en  manometer,  som  angifver 
vattentrycket.  Den  består  af  en  ur  ofvannämnda  dosa  D 
utskjutande  cylinder,  i  hvilken  en  kolf  rör  sig  påverkad 
af  vattentrycket  och  en  spiralfjäder  i  motsatta  riktningar- 
A  kolfven  sitter  ritstiftet  i,  hvilket  kan  förflyttas  a  pap‘ 
persremsan,  löpande  öfver  rnatarrullen  P,  vinkelrätt  i  för 
hållande  till  densamma. 

Papperet  är  först  upplindadt  å  förrådsrullen  7’,  löper 
därefter  öfver  hjulet  P  till  uppsamlingsrullen  7j.  För  att 
erhålla  erforderlig  spänning  å  papperet,  som  kan  hafva  en 
längd  af  15 — 20  m.  är  följande  anordning  träffad:  Rul¬ 
larna  P  och  7j  hafva  kuggar,  hvilka  gripa  in  i  hvarandra, 
hvarvid  det  senare  hjulet  har  en  obetydligt  större  diameter 
än  den  förra  så  att  dragning  å  papperet  uppstår.  För  att 
att  emellertid  påkänningen  ej  med  växande  diameter  skal' 
blifva  för  stor,  är  axeln  hos  rullen  7j  utbildad  till  et* 
rör,  som  påträdts  den  af  rullen  P  drifna  kugghjulets  trä¬ 
axel  lv  h varigenom  något  tillbakaglidande  kan  äga  rum. 
Likaså  är  hjulet  T  anbragt  på  en  i  dosans  botten  placerad 
tapp  0,  för  att  ej  papper  i  onödan  skall  upprullas. 

För  att  apparaten  icke  skall  bringas  ur  funktion,  om 
trumman  af  någon  anledning  skulle  kantra  och  rotera 
motsatt  riktning,  har  en  sinnrik  axelkoppling  insatts  i  midt 
axeln  /,  h varigenom  skrufven  V  och  därmed  rullen  P  fort¬ 
farande  vrida  sig  åt  samma  håll.  Tilläggas  bör,  att  denna 
profilograf  äfven  kan  användas  i  land,  om  man  genom 
flyttbar  vattenbehållare  med  slang  till  manometern  där¬ 
städes  framkallar  konstgjordt  tryck.  Detta  har  för  oss 
mindre  betydelse,  men  förekommer  i  Ungern  vid  upp¬ 
mätning  under  lågvattenperioden,  då  stora  delar  af  inunda* 
tionsområdena  ligga  blottade. 

De  vid  undersökningarna  hittills  använda  skalorna 
äro  för  längd,  1:  2000  och  för  höjd  1:  200,  men  kunna 
naturligtvis  efter  särskild  beställning  andra  mått  erhållas. 
Största  längden  för  en  sammanhängande  observation  är 
15  km.  och  maximidjup  13  m.  Den  genialt  konstruerade 
apparaten  kostar  med  fullständig  utrustning  340  kr.,  hvar- 
förutom  lösa  delar  kunna  köpas  till  fastställda  priser.  Då 
den  äfven  ägnar  sig  till  längdprofilering  torde  den  kunna 
finna  afsättning  i  Sverige. 


Som  afslutning  lämnas  här  en  förteckning  å  utländska 
instrumentverkstäder,  hvilka  jag  kan  rekommendera  vid 
inköp  af  hydrometriska  materialier: 

Bern.  Dr.  G.  Hassler,  Telegraphenwerkstätte,  Schwarzt- 
horstr.  50.  Limnigrafer. 

Budapest  ^.Calderoni  és  Tarsa,  Kishid-Utcza  8.  Lim¬ 
nigrafer,  flyglar  och  profilografer. 

Dresden.  Oskar  Leuner,  Mechanisches  Institut,  Bureau 
Klarastr.  16.  Peljapparater. 

Karlsruhe  in  B.  Otto  Behm,  Feinmechaniker,  Sophien- 
str.  77.  Limnigrafer. 

Kempten  in  Bayern.  A.  Ott,  Mathematisch-mecha- 
nisches  Institut.  Limnigrafer  och  flyglar. 

Miitichen.  M.  Sendtner,  Fabrik  fur  Präzions-lnstrumente, 
Schillerstr.  22.  Limnigrafer. 

Steglitz  bei  Berlin.  R.  Fuess.  Mechanisch-optische 
Werkstätten,  Diintherstr.  8.  Limnigrafer. 


ic 

Wien  7.  Otto  A.  Ganser,  Werkstätte  fiir  Präzisie. 
mechanik,  Neustiftgasse  94.  Limnigrafer  och  flyglar. 

Wien  2°/2.  Vereinigte  Telephon-  und  Telegraph 
fabriks-Aktien- Gesellschaft,  Dresdenerstr.  75.  Limnigra 

Stockholm  den  1  november  1907. 

Richard  Smedberg. 

- - 

OM  JÄRNKONSTRUKTIONERS  TILLVERKNIN» 
I  VERKSTÄDERNA. 

Anteckningar  från  studier  i  Tyskland  af  Otto  Linton. 

Eftersom  vanligen  flera  knutplåtar  af  samma  slag  sk 
göras,  fastklämmes  nu  plåten  med  de  markerade  hålen  , 
sammans  med  3  å  4  underliggande  plåtar,  såsom  figur  39  vis, 
och  hålen  borras  till  full  diameter  genom  alla  plåtarna, 
detta  sätt  få  hålen  exakt  samma  läge  i  alla  plåtarna.  L 
största  tjocklek,  som  brukas  genomborras,  är  c:a 
mm.  Af  dessa  plåtar  tages  nu  en  till  schablon  för  1- 
verkning  af  flera  af  samma  slag.  Schablonen  fastklämn, 


antingen"  tillsammans  med  de  oborrade  plåtarna  och 
kvarligga  under  borrningen,  i  hvilket  fall  markering  I 
hål  är  obehöflig,  då  ju  schablonen  redan  är  borrad,  ej 
också  utsättas  hålen  från  schablonen  i  underliggande  b 
med  tillhjälp  af  »körnare»,  som  noggrant  passar  in  i  htj 
och  har  det  utseende,  som  fig.  38  visar.  Vinkeljä 
som  skola  borras,  uppläggas  pä  det  horisontella  unr 
laget  antingen  i  tackjärnsskor  (se  fig.  40)  eller  oc! 
fastkilas  de  med  träkilar  i  nitade  plåtbockar  (se  fig.  4 
Om  två  vinkeljärn  af  samma  sort  hopklämmas  som  i 
42,  så  kunna  de  vid  borrning  uppläggas  direkt  på 
derlaget  och  ligga  tillräckligt  stadigt  genom  sin  ejj 
tyngd.  Borrning  sker  alltid  vått  i  såpvatten,  som  i 
en  behållare  droppar  ned  på  borrstålet.  Då  halfva 
skola  borras,  tillgår  detta  så,  att  en  plåtbit  fastklämt!) 
ofvanpå  det  järn,  som  skall  borras  (se  fig.  43),  hvare 
hålet  borras  fullt  genom  det  öfre  och  halft  genom  1 
undre  järnet.  Hål  med  stor  diameter  borras  på  det  s, 
som  illustreras  af  figurerna  44  och  45.  Tre  borrstal 
skära  den  i  fig.  44  streckade  ytan  och  lämna  den  1 
cirkelrunda  plattan  fri.  Borrspån,  som  alltid  sitta  L 
på  den  undre  ytan  af  en  borrad  plåt,  aflägsnas  med 
särskildt  spadliknande  skrapstål.  Upprymning  af  borr: 
hål  sker  antingen  i  en  vanlig  fast  borrmaskin  för  snw 
järn  eller  också  med  tillhjälp  af  transportabla  pneumati1 
borr,  som  skötas  af  en  man. 
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l  -  so rr?  sfia/f borras. 


4  -Aerr?  ö/co/ol  borro/5 . 


•Vcrr: 


<P  Cpl - rfe-  4  9 


Jo  sr?  Jfo/o&usrrcrS 


Fig.  41. 


Fig.  42. 


Fig.  44- 


Fig.  45- 


Rengöring  af  järnet.  Rengöring  af  järnet  sker  sålunda, 
et  först  skuras  torrt  med  stålborstar  för  att  befrias 
i  rost,  glödspån,  valsslagg.  Därefter  påstrykes  varm 
n  med  penslar  och  ingnides  noggrant  med  tyglappar, 
tter  målning  med  mönjefärg  utföres  två  gånger  på 
;a  ställen,  som  efter  hopnitning  ej  mera  kunna  åtkom- 
ä  och  en  gång  på  alla  öfriga  ställen.  Hos  Gesellschafl 
"rt  i  Duisburg  rengöres  järnet  genom  att  neddoppas 
>  i  ett  starkare  och  därefter  i  ett  svagare  saltsyrebad, 
Iter  det  aftorkas  och  bestrykes  med  varm  linolja. 
Ni/ning.  Vid  nitning  användas  företrädesvis  hydrau- 
•ektriska  nitmaskiner  af  det  utseende,  som  figur  46 
1  At  detta  slag  finnas  3  stycken  samt  dessutom  en 


äldre  med  vertikal  skrufspindel  och  af  obekvämare  kon¬ 
struktion.  De  äro  alla  tillverkade  af  A.  Fiat  et  ses  fils, 
Paris,  Soissons.  Dessa  nitmaskiner  hamra  icke  niten,  utan 
den  pressas.  Trycket,  hvarmed  detta  sker,  är  något  be¬ 
roende  på  nitdiametern  och  varierar  mellan  220  och  270 
atmosfärer,  hvilket  motsvarar  c:a  35  resp.  45  tons  tryck 
på  niten,  hvilket  framgår  af  fig.  46,  där  de  olika  kolf- 
diametrarna  äro  angifna.  För  maskinens  drift  användes 
icke  tryckvatten,  utan  trycket  utöfvas  från  en  på  maskin¬ 
stativet  fästad  dynamo,  och  vattnet  tjänstgör  således  en¬ 
dast  såsom  tryckförmedlare.  Såsom  synes  af  figur  46, 
är  den  horisontella  kolfstången  gängad  och  på  densamma 
sitter  såsom  mutter  ett  konisk  hjul,  som  är  fast  lagradt 
på  nitmaskinens  stativ  och  genom  en  utväxling  för¬ 
bundet  med  dynamons  axel.  Då  denna  roterar,  förskjutes 
alltså  kolfstången  i  sin  egen  längdriktning  och  kolfven 
pressas  mot  den  inneslutna  vattenmängden,  som  fortplantar 
trycket  till  den  vertikala  kolfven.  Dessa  nitmaskiner  ar¬ 
beta  till  stor  belåtenhet  men  fordra  rätt  ofta  reparationer. 
Särskildt  slites  gängningen  i  skrufven  och  muttern  mycket 
fort  på  grund  af  det  stora  kuggtrycket.  Pneumatiska 
handnithammare  användas  också  mycket  vid  nitning  i 
verkstaden.  Af  nitningsmetoder  anses  den  hydrauliska 
pressningsmetoden  för  bäst,  därnäst  vanlig  handnitning 
och  till  sist  nitning  med  pneumatiska  handnitmaskiner. 
Ett  nitlag  af  4  man  nitar  i  allmänhet  billigare  än  om 
samma  arbete  skulle  utföras  med  pressluft.  Först  då  man 
af  annan  anledning  ändock  måste  ha  arbetsmotor  på  bro¬ 
platsen  kan  det  blifva  mera 
ekonomiskt  att  äfven  låta 

denna  drifva  luftpump  och  _ 

använda  pneumatisk  nitning. 

I  verkstäderna  användes  van-  — 
lig  handnitning  endast  i  un- 
dantagsfall  för  sådana  nitar, 
som  icke  äro  åtkomliga  på 
annat  sätt.  Efter  slutad  nit-  Fig.  47. 

ning  bestrykas  alla  nithufvu- 

den  med  varm  linolja.  Kvarsittande  »grad»  på  det  nyformade 
nithufvudet  bortmejslas  efter  slutad  nitning  med  en  sär¬ 
skildt  därför  formad  mejsel  (se  fig.  47). 

Uppgörande  af  verkstadsriiningar  oeli  schabloner.  Knut¬ 
plåtar  med  enklare  former  uppritas  direkt  på  plåten  med 
tillhjälp  af  vinkel,  graderad  linjal,  rits  och  stångcirkel. 
Denna  uppritning  underlättas  högst  betydligt,  om  den 
plåtyta,  hvarpå  uppritningen  skall  verkställas,  först  öfver- 
målas  med  tunn,  hvit  linoljefärg,  såsom  bruket  är  hos 
Harkort  i  Duisburg.  Därefter  utklippes  eller  utstansas 
plåten  och  får  sedan  tjäna  som  schablon  för  öfriga  platar 
af  samma  slag.  Mera  invecklade  knutpunkter  uppritas  i 
naturlig  skala  på  papper,  hvarefter  bleckens  konturer  och 
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nitcentra  öfverföres  på  en  plåt  med  tillhjälp  af  »körnare». 
Om  blecken  skola  knäckas  eller  bockas,  angifves  bock- 
ningens  storlek  på  ritningen,  så  att  mall  kan  förfärdigas 
efter  denna. 

Mera  invecklade  systemnät  och  i  synnerhet  sådana, 
där  ramstängerna  hafva  bågform,  såsom  t.  ex.  för  banhallen 
i  Homburg  v.  d.  H.  (se  fig.  3),  uppritas  i  naturlig  skala  pa 
verkstadsgolfvet.  Härtill  tjänar  den  å  pl.  22  med  K  be¬ 
tecknade,  brädbelagda  golfytan.  Efter  denna  uppritning 
tillverkas  så  mallarna  lör  de  böjda  ramstängerna  eller 
bågarna,  och  mallarna  anpassas  direkt  på  ritningen.  Dy¬ 
lik  uppritning  af  systemnätet  i  hel  skala  användes  ibland 
äfven  för  enklare  system  med  raka  ramstänger,  men  har 
då  ingen  annan  afsikt  än  att  kontrollera  de  redan  uträk¬ 
nade  stånglängderna  och  lutningarna.  Vid  finska  125  m:s 
spännet  har  ingen  dylik  uppritning  blifvit  gjord. 

Hvarje  konstruktionsdel  skall  förses  med  i  järnet  in- 
stämpladt  märke  och  nummer,  som  visar  till  hvilket  arbete 
den  hör  samt  hvar  den  förekommer  i  konstruktionen. 
Ett  annat  märke  skall  angifva  från  hvilket  förråd  materialet 
har  blifvit  taget.  För  att  angifva  en  konstruktionsdels 
bestämmelse  användas  följande  bokstäfver  med  nedan  an- 
gifven  betydelse,  nämligen: 

a toppfläns, 

b  =  bottenfläns, 


c  =  ändvertikal, 
d  =  tryckdiagonal, 
e  =  dragdi  agonal, 
f=  undre  vindförband, 
g  =  tvärramar, 
h = mellanvertikaler, 
1=  lager, 

k  =  öfre  vindförband, 

1  =  långreglar, 
m  =  tvärreglar. 


Så  angifver  t.  ex.  beteckningen  BH  [k  75]  \ 


på  ett  järn,  att  detsamma  tillhör  »Bahnhalle  Homl: 
(  =  BH),  att  materialet  till  detsamma  har  tagits  från  »Vo 
Hochbau»  (  =  VH),  att  det  skall  användas  i  vindförbar 
(  =  k)  samt  att  det  på  konstr. -ritningen  öfver  detta  v 
förband  bär  nummer  75.  Detta  märke  stämplas  in 
får  icke  öfvermålas.  Vid  målningen  omgifves  det  i  st; 
med  en  hvitmålad  ram  för  att  lättare  falla  i  ögoi 
Öfver  hvarje  konstruktionsdel  göres  en  lista  af  det  t 
ende,  som  vidstående  tabell  visar.  Häri  införes  miir 
skiss  öfver  delen,  antal,  längd  o.  s.  v.  Dessa  li 
utlämnas  i  verkstaden  i  och  för  delarnas  tillverkning, 
utsättning  af  nitraden  i  vinkeljärn  (måttet  »x»  i  fig.  4. 
användes  en  graderad  linjal  af  det  utseende,  som  fig.  4 


angifver. 
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Nitdelningen  y  (se  fig.  48  b)  utsättes  med  tillhjälp  af 
graderad  stållinjal  och  en  för  detta  ändamål  särskildt  kon¬ 
struerad  vinkel  på  sätt  som  visas  af  figur  49.  För  upp¬ 
ritning  af  nitlinjen  på  I-balkens  lif  vinkelrätt  emot  eller 
parallellt  med  balkens  längdriktning  användes  den  i  fig. 
50  skisserade  plåtvinkeln.  För  angifvande  af  nithålens 
diameter  på  ritningarna  användas  följande  beteckningar. 
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Sifferbeteckpingen  användes  på  ritningar  i  skala 
och  de  grafiska  beteckningarna  på  de  ursprungliga  kor 
ritningarna,  som  vanligen  göras  i  skala  1:10. 
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itens  egen  diameter  är  vid  brobyggnader  1  mm. 
d  »Hochbau»  iI/2  mm-  mindre  än  hålets. 

eskrifning  af  några  under  utförande  varande 
konstruktioner. 

mska  125  m:s  spännet  för  järnvägsbyggnaden  Nyslott — 

-  aar a. 

lufvudreglarnas  utseende  visas  af  fig.  1.  Afståndet 
t  dem  är  7,5  m.  för  att  nödig  styfhet  i  tvärriktnin- 


*45 


-all  erhållas.  Tvärreglarna  äro  anordnade  pä  sätt, 
amgår  af  fig.  51,  och  undre  vindförbandet  är  så  till 
ämpligt  konstrueradt,  att  vindspänningarna  i  undre 
"  på  grund  af  vindknutplåtarnas  ensidiga  anslutning 
ensamma,  endast  komma  att  upptagas  af  sektionens 
alfva,  hvilket  framgår  af  figur  51.  Långreglarnas 
t  ngssätt  framgår  af  fig.  51  och  fig.  52,  och  detta 
t  ngssätt  användes  med  förkärlek  vid  verkstadens 
t  ktioner.  Stångsektionerna  hafva  den  form,  som 
^'s  i  fig-  53-  Vinkeljärnens  och  lifplåtarnas  skarfvar 
f-  och  bottenflänsar  äro  anordnade  vid  hvarannan 
fnkt  samt  på  det  sätt  figur  54  angifver.  Skarfvin- 
ifin  hyflas  med  rundt  hörn  endast  på  längden  /  (se 
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125  m:s  spännet  är  afsedt  att  monteras  färdigt  på  e 
stranden,  hvarefter  det,  med  främre  ändan  hvilande 
en  pråm,  skall  dragas  öfver  vattendraget  i  banlinjens  läng 
riktning  på  samma  sätt  som  år  1903  kom  till  användni 
vid  montering  af  125  m:s  spännet  öfver  Kemi  älf,  ] 
farenheten  från  utförandet  af  de  finska  broarna  har  vis 
att  det  åtminstone  för  utländska  beställare  är  nyttigt 
använda  sig  af  inhemska  kontrollanter  för  att  tillse, 
konstruktionerna  utföras  af  verkstaden  i  enlighet  med  fa 
ställda  ritningar  och  efter  gällande  bestämmelser,  att  t 
räcklig  rengöring  af  alla  järndelar  äger  rum,  att  målni 
verkställes  på  föreskrifvet  sätt,  att  genom  hållfasthetspi 
utrönes,  huruvida  materialet  (äfven  nitarna)  har  tillräck 
styrka  och  tänjbarhet.  Hållfasthetsprofven  utföras  red 


fig.  54).  Mellanliggande  del,  som  är  lika  lång  med  den 
erforderliga  mellanläggsplaten,  har  skarpt  hörn.  Detta 
skarfningssätt  har  den  fördelen  med  sig,  att  lifplåtarna 
blifva  mycket  effektivt  skarfvade,  i  det  att  deras  skarfplå- 
tar  få  samma  höjd,  som  de  själfva  hafva.  För  långa 
fackvidder  (>  5,0  m.),  där  man  ändå  måste  lägga  vinkel- 
järnsskarf  vid  hvarje  knutpunkt,  är  detta  skarfningssätt 
synnerligen  användbart.  Figur  55  visar  metodens  använd¬ 
ning  vid  en  enkel  J_ -sektion.  Verkstäderna  i  Gustavsburg 
hafva  f.  n.  i  uppdrag  att  tillverka  1  000  ton  brokonstruk- 


järn.  Tyska  beställare  använda  sig  mera  sällan  af  insp1 
törer  för  att  kontrollera  konstruktionernas  reglementsmäss 
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Fig.  56. 


tioner  till  Finland.  125  m:s  spännet  väger  760  ton,  och 
de  öfriga  konstruktionerna  äro  smärre  broar  på  25,  10 
och  8  meters  spännvidd.  Tillverkningstiden  är  mycket 
kort,  nämligen  15  maj  — 15  augusti,  och  uppsättningen 
skall  vara  färdig  d.  15  oktober.  Priset  är  370  Mark  pr 
ton,  frakt  och  uppsättning  inberäknad.  Ställningarna  upp¬ 
föras  och  bekostas  af  järnvägen.  En  finsk  firma  hade 
äfven  inlämnat  anbud  på  brobyggnaden,  men  Gustavsburg 
var  c: a  8  %  billigare  och  kunde  dessutom  förbinda  sig 
att  bestämdt  hålla  den  föreskrifna  korta  leveranstiden. 
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nde  i  verkstäderna,  utan  öfverlämna  merendels  denna 
t  verkstaden  själ f . 

Failly-viadukten  för  linjen  Metz — Vigdal — Anzelingen. 

1  Auktionen  består  af  32  meters  spann  på  1 1  m.  breda 
I  verksbockar  och  visas  närmare  af  figurerna  2  a,  b 
1:.  Viadukten  ligger  delvis  i  450  meters  kurva,  hvil. 
berättigar  valet  af  de  korta  spannen.  Öfver  galler. 
1  bockarna  uppbäres  spåret  af  nitade  plåtreglar  med 
neters  teoretisk  spännvidd.  Bron  är  dubbelspårig, 


1  öfverbyggnaderna  äro  för  hvarje  spår  oberoende  af 
'•  ndra,  som  fig.  2  b  visar. 

Takkonstruktion  för  ny  banhall  1  Homburg  von  der 
'  Takstolarna  äro  statiskt  bestämda,  nitade  plåtbågar 
“t  utseende,  som  figur  3  visar.  Vid  upplagen  samt 
unkterna  A  och  B  äro  leder  anordnade.  Afståndet 
ln  bågarna  är  10  m.  och  afståndet  mellan  parallellt 
<  dessa  gående  sparrar  af  1  N.  P.  14  är  3,333  m. 
1-eklädnaden  är  dels  glas  på  »Rinneisen»  (se  fig.  3 
detaljen  i  fig.  56)  och  dels  hvalf  af  »Plolzbeton», 
r  är  firmans  patent  och  har  kommit  till  stor  använd- 
:  för  öfvertäckning  af  banhallar,  perrongtak,  verkstäder. 
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Fig.  60. 
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Hvalfven  äro  spända  mellan  de  nyss  omnämnda  I-sparrarna 
och  hafva  således  3,333  m:s  spännvidd.  Anordningen  visas 
af  figurerna  57  och  58  samt  af  fig.  59,  som  visar  an¬ 
ordningen  af  en  dilatationsfog  i  betontaket. 

I  figur  60  är  leden  A  visad  i  detalj,  och  figur  61 
visar  midtleden  B  för  stora  bågen.  Hörnpunkten  C  (se 
fig-  3)  visas  i  detalj  af  fig.  57.  Såsom  exempel  på  den 
ringaktning,  hvarmed  ibland  »  Hochbau» -konstruktioner  be¬ 
handlas,  kan  nämnas,  att  skarfvinkeljärnen  »V»  (se  fig.  57^ 
äro  tillverkade  på  det  sätt,  som  närmare  omtalas  å  sid.  133 
och  som  illustreras  å  fig.  18.  Plattjärnsdiagonalerna  i 
vindförbandet,  som  på  sina  ställen  äro  öfver  10  m.  långa, 
äro  hopsvetsade  af  8  m:s  plattjärn,  hvilket  framgår  af  den 
s.  k.  stycklistan,  som  angafs  i  ofvan  anförda  tabell. 

Gustavsburg  vid  Mainz  i  juli  1907. 
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OM  INFLYTANDE  AF  KOKSALT  Å  BETONENS 
STELNANDE  VID  LÅG  TEMPERATUR. 

Af  ingeniör  Hans  f.  Krog. 

Knappast  någon,  som  arbetar  inom  betonbranchen, 
torde  helt  och  hållet  kunnat  undvika  att  göra  mindre 
angenäma  erfarenheter  angående  vinterköldens  skadliga 
inverkan  på  nygjuten  beton.  I  synnerhet  så  långt  norrut 
som  hos  oss  kunna  temperaturförhållandena  under  en 
mycket  lång  tid  på  året  medföra  afsevärda  svårigheter, 
som  i  vissa  fall  till  och  med  kunna  väga  så  tungt,  att 
man  ser  sig  tvungen  gifva  företrädet  åt  andra,  i  öfriga 
afseenden  mindre  lämpliga  byggnadsmaterialier. 

Visserligen  hafva  vi  olika  medel  att  skydda  oss  i 
detta  afseende;  men  de  vanligast  använda  —  varma  ma¬ 
terialie  r,  inklädande  af  de  nygjutna  betondelarna,  täck¬ 
mattor  etc.  —  föra  ej  alltid  till  det  åsyftade  resultatet, 
oftast  beroende  på,  att  dessa  i  och  för  sig  utmärkta  me¬ 
del  tillgripas  för  sent  eller  ej  tillämpas  i  tillräckligt  stor 
omfattning;  detta  åter  torde  vara  beroende  på  den  tids- 
utdrägt,  besvär  och  kostnader,  som  alltid  äro  förenade 
med  ofvan  nämnda  åtgärder. 

Ett  betydligt  enklare  medel  för  vinnande  af  samma 
ändamål  är  att  genom  en  eller  annan  tillsättning  till  det 
vatten,  som  begagnas  vid  gjutningen,  upphäfva  eller  in¬ 
skränka  köldens  skadliga  verkan  på  betonen.  Olika  äm¬ 
nen  kunna  härvid  med  fördel  användas;  till  och  med 
hafva  uppfinnaregenierna  börjat  exploatera  ifrågavarande 
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område,  så  att  vi  numera  förfoga  öfver  patenterade  till- 
sättningsämnen,  som  påstås  besitta  underbara  egenskaper. 

Det  hittills  mest  pröfvade  medlet  är  dock  vanligt 
koksalt,  som  åtminstone  med  afseende  på  kostnadsfrågan 
ställer  sig  ojämförligt  fördelaktigare  än  något  annat  ifråga- 
kommande  ämne  och  dessutom  utan  svårighet  kan  erhållas 
hvar  och  när  som  helst.  Talrika  försöksresultat  äro  till¬ 
gängliga,  af  hvilka  man  kan  taga  kännedom  om  koksaltets 
inflytande  å  betonens  stelnande  och  fasthet,  effekten  af 
saltlösningar  af  olika  styrka  etc.  Bl.  a.  har  professor  L. 
Tetmajer  i  Ziirich  publicerat  resultaten  af  sina  försök  på 
ifrågavarande  område  i  Mitteilungen  der  Anstalt  zur 
Priifung  von  Baumaterialien  am  eidgen.  Polytechnikum 
in  Ziirich  7  Heft.  Ämnet  behandlas  för  öfrigt  ej  sällan 
i  olika  utländska  facktidskrifter  för  betonteknik.  Något 
menligt  inflytande  af  saltlösningen  å  betonen  har  ej  kun¬ 
nat  påvisas;  dock  bör  detta  skyddsmedel  ej  komma  i  fråga, 
där  det  är  af  vikt,  att  betonen  erhåller  ett  prydligt  ut¬ 
seende,  enär  saltet  genom  utsvettning  framkallar  fläckar 
å  betonytorna.  Sistlidne  vinter  utfördes  af  Aktiebolaget 
Höyer-Ellefsen  i  Stockholm  några  prof  på  koksalttillsätt¬ 
ning  vid  betongjutning,  som  på  grund  af  de  exceptionella 
temperaturförhållandena  under  hvilka  de  utfördes  och  de 
instruktiva  profresultaten  torde  besitta  något  allmännare 
intresse. 

Profföremålen  götos  den  26  januari  å  en  arbetsplats 
i  Stockholm  och  utfördes  med  de  vid  arbetet  för  öfrigt 
använda  materialerna;  i  30  cms  kuber  stampades  beton 
1  blandning  1  cem:  4  sand:  6  mak.  och  med  vanlig 
vattentillsats. 

I  2:ne  kuber  tillsattes  ej  salt  till  vattnet, 
i  2:ne  d:o  »  2,44  %  (volymprocent)  salt, 

i  2:ne  d:o  »  4,76  »  » 

i  2:ne  d:o  »  7,41  »  » 

Materialierna  uppvärmdes  ej ;  men  blandning  och 
stampning  försiggick  i  ett  materialskjul,  där  temperaturen 
var  några  grader  öfver  o.  Omedelbart  efter  stampningen 
ställdes  de  färdiga  betonkuberna  ut  i  fria  luften,  där  tem¬ 
peraturen  vid  tillfället  var  c:a  — 150  C.  och  fingo  de  sedan 
'kvarstå  där  utan  något  som  helst  skydd  intill  den  1 1  fe¬ 
bruari,  alltså  16  dygn,  under  hvilken  tid  minimitempe- 
raturen  regelbundet  aflästes  hvarje  morgon  och  befanns 
vara  följande: 
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Äfven  på  dagarna  höll  sig  temperaturen  mycket  låg 
under  ifrågavarande  tidsperiod,  knappast  nagon  dag  öfver  o. 
En  profserie  afsändes  därefter  till  Tekniska  Högsko- 


21  Dec.  190- 

lans  materialprofningsanstalt  och  undersöktes  på  tryckhåll 
fasthet  med  följande  resultat: 


Profkub  n:r  1  (0  % 

salt) : 

Tryckhållfasthet  25,1 

»  2  (2,44 

%) 

»  48,8 

»  3  (4>76 

*  ) 

»  5  7,6 

»  4  (7 »41 

0 

»  52,0 

Saltet  hade  som  synes  åstadkommit  en  afsevän 
effekt,  och  det  påfallande  förhållandet  torde  framgå  a 
profresultaten,  att  intill  en  salthalt  af  c:a  5  %  ökade 
betonens  tryckhållfasthet  med  stigande  salthalt,  hvarefte 
en  ytterligare  salttillsats  medförde  en  återgång.  Dett 
uppfattades  till  en  början  som  en  tillfällighet,  beroende  p 
ojämnhet  i  betonens  tillberedande  eller  stampning;  samm 
förhållande  framträdde  emellertid  ännu  starkare  vid  under 
sökningen  af  nästa  serie,  som  efter  förloppet  af  de  ofvai 
nämnda  16  dygnen  i  fria  luften  ställdes  in  i  uppvärmd 
rum  (+5  å  io°  C.)  under  en  tid  af  33  dygn  och  dä: 
efter  undergick  samma  undersökning  på  tryckhållfastk 
som  föregående  serie  och  med  följande  resultat: 
Profkub  n:r  1  (o  %)\  Tryckhållfasthet  34,5  kg/cm. 

»  2  (2,44  %)  »  78,8  » 

»  3  (4,76  »  )  »  102,7  » 

»  4  (7,41  »  )  »  86,8  » 

Häraf  torde  framgå,  att  salttillsatsen  åstadkommit  e 
fördelaktig  verkan  äfven  sedan  betonen  fått  tillfälle  a 
hårdna  under  gynnsammare  temperaturförhållanden.  Kos 
naderna,  som  äro  förenade  med  att  använda  saltlösninj 
äro  så  ytterst  små,  att  det  sedt  från  ekonomisk  synpunl 
torde  visa  sig  fördelaktigt  att  i  ganska  stor  utsträcknin 
tillämpa  nämnda  skyddsmedel  äfven  i  de  fall,  då  man  1 
anser  detta  ensamt  tillräckligt  utan  dessutom  vidtag* 
andra  och  mera  omfattande  åtgärder. 

- « - 


UR  FACKPRESSEN. 

Vagn  för  dynamometerprof  i  järnvägståg  under  gång.  (En 
News  Vagnen  tillhör  den  amerikanska  Pennsylvaniabana 

väger  62  ton  och  uppmäter  intill  45  300  kg.  Kraftöfverföringen 
hydraulisk.  Vagnen,  som  till  det  yttre  liknar  en  personvagn, 
uppdelad  i  två  afdelningar,  ett  mätlaboratorium  och  ett  kontorsrm 

Berncr  alpbanan.  (Schweiz.  Bauz.  Den  14,5  km.  lan; 

sträckan  Frutigen — Kandersteg  är  öppnad  för  arbetståg  och  den  c 
riga  trafik,  som  behöfves  för  arbetena  på  Lötschbergtunneln.  Spa 
vidd  0,75  m.,  största  stigning  “Viooo-  En  mängd  större  vägöfverga 
gar,  jord-  och  bergsskärningar  förekomma.  Trafiken  ombesörjes  t. 
af  ett  25  tons  lok.  samt  tvåaxliga  öppna  godsvagnar. 

Försöksresultat  med  engelska  snälltagslok.  (Proc.  Inst.  Mec 
Eng.  del  I  o.  2,  07.)  Ett  lok.  med  kompound-,  ett  med  tvill® 
eller  kompound-  och  ett  med  tvillingmaskin  profkördes  pa  den  2 
km.  långa  sträckan  London — Doncaster.  De  2/5  kopplade  maskiner 
vägde  resp.  72,  69,5  och  69,4  ton  och  förbrukade  vid  en  medeh 
stighet  af  resp.  78,5,  80  och  79,4  km.  i  timmen  och  14  atm.  an 
tryck  utan  öfverhettning  resp.  20,4,  19,6  och  20,1  kg.  kol  pr  km. 

En  ny  kajmur  på  pålgrund  af  armerade  betongpålar .  (Z. 

Bauw.  h.  10,  12.)  Af  Giess.  Den  285  m.  långa  och  6,6  m.  hö 
muren  af  stampbetong  med  basaltskoning  hvilar  förmedelst  en  \ 
tjock  armerad  betongkaka  på  två  rader  kvadratiska  palar  af  armer 
betong.  Kajen  är  en  tillbyggnad  i  Diisseldorfs  tullhamn. 

Segment-  och  valsdammar.  (Zentr.  Bauverwalt.  8/n- 
Beskrifning  af  den  vid  nedre  slussen  i  Landwehrkanalen^vid  Ber 
utförda  dubbeldammen,  därvid  både  segment-  och  valssystemen 
vänts.  Kritisk  jämförelse  mellan  denna  och  andra  anläggningar. 

- -HGE2 - 
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DETALJER 


PRINCIPRITNING  TILL  EN  KOMBINERAD  JÄRNVÄGS- OCH  LANDSVÄGSBRO 
ÖFVER  SUNDET  MELLAN  BLOCKHUSUDDEN  OCH  SÖDRA  LANDET 
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VÄRTA -HAMNEN. 
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Langdse/rhon  af  monfermg$ho//en 
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^-C> 


ör 
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Arbetsmasfaner  i 
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Smedja  och  r/kthal/. 


1  Lång 

2  Ändh 

3  Boen 

4  Smör 

5  Stam 

b  kom 
•s  ox  / 

7  Borr 
axel 

8  Uppr 

9  Stor  - 

10  Sv  ån 


1  Ver  k  mastar  rum 

2  Stor  plåt-sax 

3  Valsmaskin  tor  plåt 

å  fflkfbord  tor  hnutplåtar 

5  "  *.  långa  plåtar 

6  Bockningsmaskin  for  L  jårn  och  plåt. 

7  Upptag  at plåt,  som  skall  klippas 

8  ■<  "  L  jårn  «  *  « 

9  klippnings  maskin .  tor  L-  järn 

10  Smärgelsk/tra 


II  Handbockn.  maskin  Lör  L-jarn 
Il-Tåg  tår  p/åt  oetr  faconjär  n 

13  Bockn.  maskin 

14  kashm  törnedsåttn  af  plåt  ocr  Lj  rr 
Hi Maskin  hammare 

låAssja  med  stöd  för  smiden 
MStor  Hyfvel 

18  Sot  för  klippn  af  rundjörn  fot  bdfar 
af  nitar  o.s.v. 
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1  Lång  hyh/eimask/n 

2  And /rösmaskin  /dubbet!  /or  lånqsta  bo-  kar 

3  Borr  maskin 

<7  5m är re  sågmoskmer 
5  5/ans 

b  kombinerad  p/öfsox ,  s/ans  sam/ u/åHbor 
sax  Kr  L  och  5  järn 

7  Borrmaskin,  vric/bar  krm  a  en  verb  ko! 

axei 

8  Upprymmore  a t  hål  Ivanl  borrmaskin  1 

9  5/or  Änd/rös  maskin 

10  Svång  kranar  /örhydrouhsko  ni/maskmer 


A  P/o/s  Kr  uppn/ning  a/  schab/oner 
6  P/o/s  Kr  hopsö/hvhg  och  m/nin  g 
C  Plats  /or  upprymning  a /  hål 
0  Plats  /or  uppsa/tning .m/ning,  målning  os. v 
£  P/o/s  / or  n  t/ning 

F  P/o/s  /or  hopså//ning,m/ning ,  målning 
G  Upplag  a/ kons/ruk/ionsde/or  som sko/o  /råsas 
eller  ni/as 
H  P/a/s  för  ni/ning 
K  P/o/s  /or  borrning 


Arbetsmaskiner  i 
re  para  hons  verks/oden. 

1  Sfor  h g  fre  Imaskin 

2  Fräs  maskin 

3  Si/pmaskin 

A  Små  verf  borrmaskiner 
SS/or  hyfue/maskin 

6  K lippmaskin 

7  Dubbel p/å/sax 

8  Enk/o  sågmaskmer 

9  Smår  re  Såg  för  rundjdrn 

/Ofmå  au/omahska  hyf/e/  maskiner 
d  Fräsmashcin 


Arbe/smaskmer  / 

5mec/ja  och  rik/ha/i. 

1  Verkmås/arram 

2  S/or  piä/sax 

3  Va/smashin  /or  p/å/ 

4  Rik /bord  for  hnu/plå/cir 

5  "  «  långa  plå/ar 

b  Bockningsmaskin  Kr  L-jorn  och  p/å/. 
7  Upplag  a/ piå/,  som  skall  klippas 
ö  ■(  <•  L-jårn  un  u 

9  k lippnin  gs  mas  kin .  Kr  L  j  ä rn 

10  Smärgelski/va 


II  Handbockn.  mask-m  För  L-järn 
M-Påg  /ör  p/å/  och  faconjår  n 
1 3  Bockn.  maskin 

bt  Maskin  får  nedsä/tn  a/plåf  oa  Lj  rr 
Jf  Maskm  hom  ma  re 
/å.ksja  med  s/6'd  /ör  smid  en 
ns/or  Hy/vel 

/6Sat  /ör  klippn  a/  rundjarn  fot  bd/ar 
a/ ni/ar  o.s.v. 
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UTGIFVEN  AF 


Svenska  Teknologföreningen. 

MED  UNDERSTÖD  AF  LETTERSTEDTSK A  FÖRENINGEN. 


AFDELN INGEN 

FÖR 

ELEKTROTEKNIK 

REDAKTÖR: 

CHARLES  HÄSSLER. 

CIVILINGEN  1ÖR. 

- - 


CENlRALTRVCKERIET,  STOCKHOLM,  1907. 


INNEHÅLLS-FÖRTECKNING. 


Sid. 

öfverförings-anläggningcn  Tofvehult-Vestervik  (ill.  pl.  3,  4)  39  Läckningsreaktansen  i  trefasinduktionsmotorer  (ill.) 

Lödmedel,  försök  med  (ill.)  . 

re  elektrisk  energi  för  kraft-  och  värmebehof  .  35 

nälan  .  100,  136  Meddelanden  om  olika  luftledningsmaterial . 


Sid. 
69 
1 18 

47 


•s  kraftstation  (ill.  pl.  6) 


71 


mdigt  fall  af  »öfverspänning»  (ill.) .  113 

eiteten  vid  1907  års  Riksdag .  .  62 

citetsverk  för  Göteborg,  förslag .  125 


ika  banor,  trafiktekniska  data  från,  ur  reseberättelse  (ill.) 


23.  25,  37 


ska  försöksbanan,  statens  järnvägars  (ill.) .  65 

ska  inspektörernas  verksamhet  1905 .  1 

sk  energi,  billigare,  för  kraft-  och  värmebehof  .  35 

sk  utrustning  af  statens  kraftverk  vid  Trollhätte  strömmar, 

-slag  till  (pl.  7)  .  77 

lytiska  åskledaren,  den,  (ill.),  (öfvers.) .  140 

tekniken  1906 . 11 

teknikermötet  1907  (annons) .  49,  89 

teknikermötets  förhandlingar .  136 

tekniska  fackpressen,  meddelanden  ur  ...  12,  24,  36,  48,  100 

tekniska  kommissionen,  internat .  34 

tekniska  notiser .  36,  48,  76,  88,  100,  112 

n,  A.  F .  1 


essen,  den  elektrotekniska, .  12,  24,  36,  48,  100 

ning  af  isolatorer,  ny  metod  för  (ill.)  .  20 

lingstation  för  Grängesbergs  gruffält  (ill.  pl.  1,  2) .  3 

en  till  kommunalt  elektricitetsv.  förGöteborgs  stad  125,  141,  146 
med  lödmedel  (ill.)  .  118 

metod  att  bestämma  svängningsförhållandet  i  en  elektrisk 
?ts  bestående  af  själfinduktion,  motstånd  och  kapacitet  i 

'ie  .  75'-  82 

sbergs  gruffält,  fprdelningsstation  för  (ill.  pl.  1,  2) .  3 

rgs  stads  elektricitetsverk,  om  förslagen  till  ...  125,  141,  146 
rgs  stads  elektricitetsverk,  om  val  af  spänning  till .  138 

nningsanläggningar,  jordförbindningar  vid  (ill.) .  12 1 

nningsledningar :  linjekonstanter,  öfverspänningar  och  öfver- 
ömmar  i  (ill.)  .  101 


lering  af  stolpar  (ur  Svenska  Elektricitetsverksföreningens 


ndlingar  1906) .  33 

onsmotorer  med  kortsluten  rotorlindning,  startare  för  (ill.)  1 1 3 

örernas,  elektriska,  verksamhet  1905  .  1 

ionella  elektrotekniska  kommissionen  .  34 

:ionell  elektroteknish  utställning  i  Marseille  1908 .  148 

er,  ny  metod  för  fastsättning  (ill.)  .  20 

bindningar  vid  högspänningsanläggningar  (ill.)  .  121 

läggningen  vid  Ontario  Power  Co.,  Niagara,  ur  resebe- 

telse  (ill.) .  94,  107 

dributionssystemet,  det  Värmländska  (ill.  pl.  5)  .  51 

.tion  vid  Dejefors  (ill.  pl.  6) .  71 

mstanter,  öfverspänningar  och  öfverströmmar  i  högspän- 

igsledningar  (ill.)  .  101 

ningsmaterial,  meddelande  om  .  47 

nda  elektriska  ledningar,  olycksfall  vid  .  x  1 7 ,  136 


Notiser,  elektrotekniska,  .  36,  48,  79,  88,  100,  1 1 2 

Nyheter  på  det  spårvägstekniska  området  (ill.)  .  21 

Ny  metod  för  fastsättning  af  isolatorer  (ill.)  .  20 
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I9°7 


AXEL  P.  ENSTRÖM. 


Med  utgången  af  förra  året  afgick  ingeniör  Axel  F. 
röm  från  sin  befattning  såsom  redaktör  för  Teknisk 
rrifts  afdelning  för  elektroteknik. 

Ingeniör  Enström  har  sedan  år  1900  varit  fackafdel- 
ms  redaktör.  Att  närmare  redogöra  för  ingeniör 
•örns  verksamhet  såsom  fackredaktör  under  denna  tid 
för  Teknisk  Tidskrifts  läsare  vara  obehöfligt.  Vi 
alla,  att  facktidskriftens  första  målmedvetna  framträ- 
e  och  senaste  utveckling  äro  på  det  intimaste  for¬ 
na  med  ingeniör  Enströms  namn,  och  torde  såsom 
pel  härpå  endast  behöfva  erinras  om,  att  Teknisk  Tid- 
s  afdelning  för  elektroteknik  —  tack  vare  ing.  En- 
is  sträfvanden  —  från  och  med  början  af  detta  år 


utkommer  i  väsentligt  större  omfång  än  förut,  skild  från 
afdelningen  för  mekanik.  Emellertid  har  ingeniör  Enström 
ej  endast  visat  vår  tidskrift  sitt  stora  intresse  i  egenskap 
af  tidskriftens  ledare  utan  äfven  såsom  flitig  skribent; 
mångfaldiga  äro  de  frågor  han  med  känd  reda,  klarhet 
och  sakkännedom  behandlat  i  tidskriftens  spalter. 

Det  är  ett  varmt  och  uppriktigt  tack  för  ett  årslångt 
fruktbärande  arbete  på  vår  facktidskrifts  utveckling,  som 
härmed  frambäres  till  ingeniör  Enström  från  Afdelningen 
för  Elektroteknik  och  tidskriftens  läsekrets  och  samtidigt 
en  förhoppning  om,  att  tidskriften  fortfarande  skall  i  vid¬ 
sträcktaste  mån  kunna  påräkna  ingeniör  Enströms  varma 
intresse  och  sakrika  understöd.  Red. 


ELEKTRISKA  INSPEKTÖRERNAS  VERKSAMHET  UNDER  ÅR  1905. 

Sammandrag  af  årsberättelser,  afgifna  af  inspektörerna  E.  C.  Ericson,  Ch.  Hässler,  E.  K.  Pettersson 

och  M.  K.  Land  t  man  son. 


Koncessionsansökningar  etc.  Inspektörerna  hafva  till 
gium  afgifvit  yttranden  öfver,  förutom  några  andra 
len,  till  dem  remitterade  100  koncessions-  och  13 
nsansökningar,  angående  elektriska  anläggningar.  I 
tning  till  hvad  inspektörerna  i  detta  afseende  föregå- 
år  anfört  *  synes  dem,  att  en  afsevärd  förenkling 
i  kunna  göras  i  det,  delvis  genom  lagbestämmelser 
ändiggjorda  koncessionsförfarande,  som  nu  tillämpas, 
att  minskad  kontroll  öfver  eller  ökad  fara  från  an¬ 
ingarna  därigenom  behöfde  befaras.  A  ett  under  året 
et  elektroteknikermöte  har  äfven  beslutats  att  hos  Kungl. 

,  framställa  vissa  önskemål  i  denna  riktning,  hvilka 
inspektörerna  anse  böra  i  flera  afseenden  kompletteras. 
Under  år  1905  har  af  Kungl.  Maj:t  blifvit  beviljade 
oncessioner  (51  enligt  lagen  af  den  27  juni  1902  och 
nligt  stadgan  af  den  31  dec.  1902  mot  resp.  41  och 
'  1904)  för  elektriska  anläggningar,  hvilka,  med  undan- 
t  tvenne,  sedermera  blifvit  till  hufvudsaklig  del  utför- 
Af  dessa  hafva  varit  40  högspänningsanläggningar, 
ledelspänningsanläggningar  och  38  lågspänningsanlägg- 
.r,  hvarvid  är  att  märka,  att  vid  de  tvenne  först  nämnda 
n  af  anläggningar  ofta  äfven  vissa  delar  af  lågspän- 
ledningar  innefattas  i  koncessionen.  Vid  flertalet  af 
96  anläggningar  förekomma  en  eller  flera  korsningar 

jämför  denna  tidskrifts  afdelning  1906,  sid.  25. 


med  allmänna  vägar  samt  vid  48  af  dem  med  statens  eller 
enskild  järnväg.  Vid  3  anläggningar  har  expropriationsrätt 
begärts  och  erhållits  för  framdragande  af  viss  del  af  led¬ 
ningen  samt  vid  några  fridlysning  af  ledningarna.  Fjärr- 
ledningarnas  totala  längd  för  högspännings-  och  medelspän- 
ningsanläggningar  har  uppgått  till  c:a  200  km.  (215  km. 
år  1904),  den  totala  kapaciteten  af  generatorer,  afsedda  att 
installeras,  till  6  500  hktr  (10  200  hktr  1904)  —  såsom 
förut  nästan  alltsammans  vattenkraft.  —  De  bilagda  kost- 
nadsförslagen  omfatta  så  olika  poster,  att  en  hopsummering 
af  dem  ej  är  af  något  värde.  Allt  det  ofvan  stående  är 
i  enlighet  med  koncessionsansökningarna  bifogade  uppgifter. 
I  nyss  nämnda  sammandrag  äro  ej  medräknade  följande 
anläggningar  för  drift  af  spårvägar  och  järnvägar,  nämligen: 
några  utvidgningar  å  spårvägsnäten  i  Stockholm  och  Göte¬ 
borg,  utvidgningar  å  Rimbobanan  och  å  en  bana  vid  Domn- 
arfvet,  Göteborg — Långedrag  järnväg,  Svartelf  järnväg  (ej 
utförd)  samt  statens  profbana  Stockholm —  Järva.  Den  tid, 
som  förflutit  mellan  inlämnandet  och  beviljandet  af  ofvan 
nämnda  koncessionsansökningar,  har  utgjort  för  antalet  fall 
i  %  :  under  z/4  år  3  % ;  mellan  x/4  och  x/2  år  32  % ; 
mellan  x/2  och  3 /  år  33  y/  ;  mellan  3 /4  och  1  år  16  %  ; 
mellan  1  och  2  år  14  %  samt  mellan  2  och  4  1/2  år  2  % . 

Besiktigade  anläggningar.  Af  inspektörerna  hafva  under 
året  utförts  172  besiktningar  å  elektriska  anläggningar,  hvar- 
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till  användts  198  förrättnings-  och  121  resedagar,  häruti 
dock  ej  inbegripen  den  tid,  som  erfordrats  för  förarbeten, 
protokollsskrifning  och  dylikt,  hvilka  göromål  utförts  på 
tjänsterummet.  Af  förrättningarna  hafva  83  varit  afsynin- 
gar  å  nyanläggningar  och  89  besiktningar  å  äldre  anlägg¬ 
ningar.  Af  nyanläggningarna  voro  resp.  39,  14  och  30 
högspännings-,  medelspännings-  och  lågspänningsanläggnin- 
gar.  Af  ofvan  nämnda  besiktningar  hafva  resp.  5,  1  och 
2  företagits  på  anmodan  af  Kungl.  Telegrafstyrelsen,  Kungl. 
Järnvägsstyrelsen  och  ortsmyndigheter.  De  af  staten  för 
samtliga  inspektörerna  utbetalda  rese-  och  traktamentskost- 
naderna  hafva  uppgått  till  c:a  5  300  kr. 

Af  de  under  året  utförda  och  afsynade  nyanläggnin¬ 
garna  för  kraftöfverföring  på  nämnvärdt  afstånd  (hög-  och 
medelspänning)  hafva  flertalet  afsett  endast  ledningar  och 
transformatorstationer,  hvilka  anslutits  till  förut  befintliga 
kraftstationer.  De  nybyggnader  eller  tillökningar  af  gene¬ 
ratorstationer,  som  ägt  rum,  hafva  varit  af  ganska  ringa  be¬ 
tydenhet.  Vid  ingen  nyanlagd  kraftöfverföring  har  för  regu- 
liär  drift  kommit  till  användning  högre-  spänning  än  den 
förut  här  i  landet  använda  (20  000  volt  trefas).  I  fråga 
om  utförandet  kan  bemärkas,  att  man  mera  än  hittills  börjat 
rikta  uppmärksamheten  på  vidtagande  af  anordningar  till 
förekommande  af  driftstörning  genom  atmosfärisk  inverkan 
och  andra  i  längre  linjer  uppträdande  högspänningsfenomen. 

Sedan  genom  ett  af  Kungl.  Maj:t  beviljat  anslag  in¬ 
spektörerna  satts  i  tillfälle  att  anskaffa  bland  annat  instru¬ 
ment  för  mätning  af  jordmotstånd,  har  vid  kontrollerandet 
af  jordledningar  visat  sig,  att  dessa  ofta  ej  fyllt  de  fordrin¬ 
gar,  som  i  säkerhetsintresse  kunna  ställas  på  dem,  hvarför 
många  anläggningsinnehafvare  ålagts  att  göra  förbättringar 
i  dessa  afseenden.  En  betydlig  inskränkning  i  användandet 
af  jordledningar  har  äfven  visat  sig  lämplig  att  vidtaga. 

Öfriga  arbeten.  En  af  inspektörerna  har  under  året  re¬ 
presenterat  Kommerskollegium  i  den  kommission,  som  till¬ 
satts  i  ändamål  att  deltaga  i  de  af  statens  järnvägar  anord¬ 
nade  försöken  med  elektrisk  järnvägsdrift  och  utarbeta  resul¬ 
taten  af  dessa  försök.  Då  af  de  under  året  utförda  för¬ 
söken  ännu  inga  slutgiltiga  resultat  föreligga,  torde  berättelse 
om  dessa  arbeten  tills  vidare  böra  uppskjutas. 

En  annan  af  inspektörerna  har  med  därför  af  Kungl. 
Maj:t  beviljadt  understöd  företagit  en  utländsk  studieresa, 
hvarunder  bland  annat  tagits  kännedom  om  den  schweiziska 
inspektionen  öfver  elektriska  anläggningar.  Denna  institu¬ 
tion  är  tills  vidare  på  samma  gång  en  privat  rådfrågnings- 
och  undersökningsaffär  som  en  statsinstitution  och  under- 
hålles  dels  af  elektrotekniska  föreningen  och  de  elektricitets¬ 
verk,  som  anlita  densamma  och  dels  af  staten  (post- 
och  järnvägsdepartement).  Såsom  privataffär  verkställas  alle¬ 
handa  besiktningar  och  meddelas  tekniska  och  kommersi¬ 
ella  upplysningar;  såsom  statsinstitution  behandlas  konces- 
sionsansökningar  och  afsynas  nyanläggningar.  Genom  lämp¬ 
lig  organisation  af  anstalten  har  möjliggjorts  en  snabb  och 
saklig  behandling  af  ärendena. 

Tiillämpning  aj  stadgan.  Då  för  närvarande  ett  förslag 
till  ändringar  i  stadgan  föreligger,  torde  här  ej  vara  behöfligt 
att  genomgå  de  iakttagelser,  som  inspektörerna  därvid  anse 
böra  beaktas.  Bland  förändringar,  som  synas  önskvärda, 
skola  blott  summariskt  framhållas:  angående  koncessions- 
plikt  för  vissa  anläggningar,  angående  bilagor  till  konces- 
sionsansökningar,  angående  vissa  säkerhetsföreskrifter  och 
föreskrifter  om  ledningars  isolering,  angående  tillsyn  öfver 
anläggningars  utförande  och  deras  afsynande. 


De  af  lågspänningsledningar  förorsakade  olyck 
(se  nedan)  hafva  här,  likasom  i  utlandet,  mera  än  förr 
uppmärksamheten  på  att  fara  äfven  förefinnes  vid  vi: 
läggningar  af  detta  slag.  Exempelvis  kunna  de  n 
allt  vanligare  trefas  anläggningarna  med  c:a  400  volts 
ning  (230  volt  till  jord)  som  enligt  stadgan  jämställa 
likströmsanläggningar  at  lägsta  spänning,  ej  anses  0 
för  människor. 

Olycksfall.  Under  året  hafva,  såvidt  inspektörer 
farit,  genom  elektrisk  ström  förorsakats  4  (mot  2  år 
olycksfall  (3  af  högspänning,  1  af  lågspänning)  med 
utgång  och  1  svårare  fall,  som  medfört  invaliditet  (a 
spänning)  samt  6  olycksfall  af  lindrigare  art  (af  lågspär 
Dessutom  har  ett  nötkreatur  dödats  genom  högspä 
Af  de  dödade  tillhörde  tvenne  driftpersonalen  vid  dt 
anläggningarna;  de  öfriga  arbetade  ej  med  elektriska  ; 
ningar;  och  i  åtminstone  3  af  dessa  4  fall  hafva  d 
olyckade  ej  begått  någon  oförsiktighet.  I  öfrigt  ä 
speciella  fallen  här  nedan  i  detalj  beskrifna.  '  Afsc 
brandskador  förorsakade  af  elektriska  anordningar  K; 
inträffat.  Till  jämförelse  härmed  kan  anföras,  att  år 
förorsakades  genom  elektricitet  i  Schweiz,  där  visse 
dylika  anläggningar  äro  mycket  talrikare  än  här,  29  c1 
fall,  däraf  2 1  med  dödlig  utgång.  I  1 5  af  dessa  fall  g 
återupplifningsförsök  men  med  åsyftat  resultat  endas 
fall.  I  England  äro  för  samma  år  uppgifna  c:a  20 
fall  och  c:a  170  olycksfall  genom  elektrisk  ström.  En; 
jämförelse  kan  göras  med  spårvägsdriften  i  Stockholr 
genom  öfverkörning  under  innevarande  år  redan  1 
soner  dödats  på  det  norra  bolagets  linjer. 

Olycksfall  med  dödlig  utgång.  1).  I  Tannefors  kr, 
tion  dödades  den  därstädes  anställde  40-åriga  maski 
under  omständigheter,  som  tala  för  inverkan  af  ele 
ström.  Mannen  befanns  liggande  med  ansiktet  mot  m 
i  en  i  närheten  af  kraftstationen  befintlig  källare  oc'< 
i  högra  handen  mellan  pek-  och  långfingret  en  elektris 
ning  (s.  k.  vulkaniserad  dubbelledare),  hvars  ena  änc 
förmedelst  en  vanlig  proppkontakt  inskrufvad  i  en  i 
anbragt  lamphållare,  under  det  att  i  andra  ändan  en 
lampa  var  inkopplad.  Mellan  fingrarna,  där  ledningt 
rörde  handen,  var  ett  jämförelsevis  djupt  brännsår, 
utom  befanns  dubbelledarens  ena  part  fullständigt  al 
och  den  andras  isolation  förbränd,  utvisande  att  kortsli 
ägt  rum  å  dubbelledaren  å  det  ställe,  där  den  dödade 
handen.  Kraftstationen  omfattade  en  provisoriskt  U| 
trefasmaskin  med  en  därtill  separat  uppställd  likstömsm. 
den  förra  å  3  000  volt  hufvudspänning,  den  senare  ; 
volt.  Den  undersökning,  som  omedelbart  efter  olyck 
delsen  inleddes,  gaf  vid  handen,  att  högspänd  ström 
all  sannolikhet  ej  kan  anses  ha  varit  anledning  till  oly 
utan  får  densamma  tillskrifvas  inverkan  af  den  lågs] 
likströmmen,  hvars  verkningar  i  detta  fall  blifvit  i  v 
lig  mån  förstärkta  till  följd  af  mannens  hjärtfel  ock 
hända  på  grund  af  den  i  källarlokalen  rådande  fuktigl 

2).  I  kraftstationen  tillhörande  Eksjö  stads  vattei 
elektricitetsverk  förorsakades  ett  dödsfall.  Den  tjänstgö 
maskinisten  stödde  sig  med  högra  handen  mot  det  sk 
räcke,  som  omgaf  den  elektriska  maskinen,  och  berördi 
vid  med  vänstra  handen  det  å  kopplingstaflans  fra 
befintliga  handtaget  (dess  metalliska  del)  till  högspäm 
strömbrytaren  med  den  påföljd,  att  döden  omedelba 
trädde.  Å  vänstra  handen  på  det  ställe,  där  hane 
berörts,  syntes  ett  mindre  brännsår,  dessutom  var  kroppe 
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och  uppsvälld.  Anledningen  till  olycksfallet  torde  sökas 
att  kopplingstaflans  järnställning  på  något  sätt  kommit 
indning  med  ena  högspänningsledningen  (enfas  2  000 
och  således  erhållit  spänning  mot  jorden,  hvilken  spän- 
urladdade  sig  genom  mannens  kropp  vid  den  sam- 
beröringen  med  högspänningsströmbrytarens  metalliska 
ch  skyddsräcket,  som  omgaf  högspänningsmaskinen. 
>efanns,  att  den  ledning,  som  var  afsedd  att  jordför- 
kopplingstaflans  järnstativ,  ej  var  på  tillfredsställande 
nsluten  till  järnstativet,  och  måste  denna  omständig- 
nses  bidragande  till  olyckshändelsens  dödliga  utgång, 
/ad  sätt  högspänningen  blifvit  öfverledd  till  kopplings- 
s  järnstativ  kunde  ej  utrönas. 

3) .  En  arbetare,  som  var  sysselsatt  med  lastning  af 
vid  en  linbana  vid  Ludvika,  erhöll  från  denna  en 

isk  stöt,  som  föranledde  döden.  Orsaken  syntes  vara 
ämpligt  sammanförande  af  jordledningar  från  högspän- 
-  och  lågspänningsledningarna. 

4) .  En  arbetare  var  på  en  stege  sysselsatt  med  röd¬ 
ing  af  ett  transformatorhus  vid  Korsnäs  i  närheten 
gspänningsledningen.  Om  han  genom  beröring  med 
igen  fått  en  stöt,  så  att  han  mist  herraväldet  öfver 
älf  eller  ej,  har  ej  kunnat  utrönas;  alltnog  han  ram- 
ned  och  afled  af  skadorna,  som  han  orsakade  sig  i 

Olycksfall  utan  dödlig  utgång,  a).  En  sexårig  flicka 
stående  på  marken  invid  den  öppna  dörren  af  ett 
-e  transformatorhus  i  Umeå,  berört  en  högspänd  del 
ide  c:a  2  700  volt  spänning,  till  jorden  räknadt),  hvar- 
vå  fingrar  å  högra  handen  blifvit  till  hälften  afbrän- 
uanden  i  öfrigt  illa  skadad  och  äfven  ena  benet  er¬ 
någon  skada.  Den  lilla  affördes  omedelbart  till  la- 
et,  där  först  de  båda  fingrarna  och  sedermera  hela 
1  måste  borttagas.  Märkligt  är  att  flickan  icke  lidit 
ögonblicklig  död.  Härtill  bidragande  orsak  har  — 
det  möjligen  stora  jordledningsmotståndet  mellan 
ns  fötter  och  jorden  —  kanske  varit,  att  högtensions- 
nets  o-punkt  icke  varit  direkt  förenad  med  jorden 
genom  ett  kort  (bråkdel  af  1  mm.)  luftgap  skild  där- 
Under  alla  förhållanden  synes  flickan  höra  till  de 
iende  på  elektrisk  ström  mera  motståndskraftiga,  enär 
;en  —  såsom  af  strömmens  verkningar  framgår  — 
ström,  som  framgått  genom  flickans  kropp,  icke  varit 
ldeles  obetydlig.  Ehuru  det  synes  tydligt,  att  ofvan 
ida  transformatordörr  genom  uppenbar  vårdslöshet  blif¬ 


vit  lämnad  öppen,  har  det  vid  hållet  polisförhör  icke  kunnat 
utredas  hvem  som  närmast  burit  skulden  härför. 

Invid  husväggar  eller  i  ledningsstolpar  sysselsatta  ar¬ 
betare  hade  genom  beröring  med  lågspänningsledningar 
(mest  200  volt  växelström)  erhållit  stötar,  så  att  de  ned¬ 
fallit  till  marken  och  mera  eller  mindre  skadat  sig;  en 
person  hade  i  ett  maskinrum  erhållit  svåra  brännsår  å 
händerna. 

En  ko,  som  var  ute  på  bete  på  c:a  5  m.  afstånd  från 
en  elektrisk  ledning,  blef  dödad  på  grund  af  de  i  marken 
befintliga  spänningsdifferenserna,  som  uppstått  därigenom, 
att  en  fångbygel  var  försedd  med  dålig  jordledning.* 

Anmälningsskyldighet  om  olycksfall.  I  likhet  med  hvad 
inspektörerna  föregående  år  framhållit  synes  det  dem  af 
vikt,  att  de  omedelbart  kunde  erhålla  kännedom  pr  telefon 
eller  telegraf  om  ett  inträffadt,  afsevärdt  olycksfall  eller 
större  skada  å  egendom  som  har  eller  kan  misstänkas  hafva 
förorsakats  af  elektricitet.  Efter  någon  tid  kan  det  ofta 
vara  omöjligt  att  utleta  orsakerna  till  olyckan.  I  regel 
erhålles  visserligen  genom  tidningar  ganska  snart  kännedom 
om  svåra  olycksfall.  Den  detaljerade  anmälan,  som  genom 
polismyndighet  och  yrkesinspektör  insändas  till  Kommers- 
kollegii  arbetstatistiska  afdelning  och  som  för  öfrigt  endast 
afser  skada  å  vissa  arbetare  kan  gifvetvis  ej  inkomma  så  fort 
som  önskligt  vore. 

Lagstiftning  i  utlandet  angående  elektriska  anläggni?igar. 

Under  året  har  i  England  af  Board  of  Trade  utgifvits  revi¬ 
derade  föreskrifter  för  elektriska  anläggningar.  Det  kan 
bemärkas,  att  föreskrifterna  uppdelats  i  två  afdelningar:  den 
första  omfattande  säkerhetsföreskrifter  och  den  andra  före¬ 
skrifter  för  att  reglera  en  tillfredsställande  och  tillräcklig 
leverans  af  elektrisk  energi.  Den  sist  nämnda  synpunkten, 
elektricitetsleverantörernas  skyldigheter  gentemot  allmän¬ 
heten,  har  i  England  allt  sedan  elektricitetslagstiftningens 
införande  därstädes  år  1882  varit  mycket  beaktad. 

I  Preussen  har  antagits  en  lag,  angående  kostnad  för 
tillsyn  af  sådana  industriella  anläggningar,  som  ur  säker¬ 
hetssynpunkt  kunn  anses  vara  i  behof  däraf  —  däribland 
då  äfven  elektriska  anläggningar.  Lagen  innehåller  hufvud- 
sakligen  ett  bemyndigande  för  vissa  myndigheter  att  ålägga 
anläggningsinnehafvare  betalningsskyldighet  för  dylik  kon¬ 
troll.  I  hvad  utsträckning  kontroll  skall  utöfvas  är  öfver- 
lämnat  åt  regeringen  att  bestämma.  Dylika  bestämmelser 
hatva  ännu  ej  meddelats  beträffande  elektriska  anläggningar. 

•  Se  denna  tidskrifts  afdelning  1906,  sid.  113. 


FÖRDELNINGSSTATION  FÖR  GRÄNGESBERGS  GRUFFÄLT. 

Af  ingeniör  A.  F.  Enström. 

(Pl.  i  och  2.) 


Grängesbergsbolaget  har  som  bekant  sedan  den  elek- 
1  kraftöfverföringens  första  dagar  gärna  gått  i  spetsen 
ga  om  tillgodogörande  af  nyheter  och  förbättringar 
et  elektriska  området.  Så  startades  här  redan  1892 
första  egentliga  trefasöfverföringen  i  Sverige,  Hellsjön 
ängesberg  (400  hkr  och  10  000  volt),  en  anläggning, 
man  kan  säga  var  af  banbrytande  beskaffenhet  och 
iin  tid  framstod  som  ett  mönster.  Den  tjänstgör  för 
t  än  i  dag  i  oförändradt  skick.  Den  elektriska  kraf- 
togs  genast  i  anspråk  för  en  mängd  ändamål,  och 
uppstod  inom  grufområdet  ett  vidt  utgrenadt  hög- 
dt  fördelningsnät.  Allt  efter  som  kraftbehofvet  öka¬ 


des,  tillkommo  flera  kraftkällor  och  flera  inkommande 
linier,  så  att  för  närvarande  inalles  4  000  hkr,  fördelade 
på  de  tre  kraftstationerna  Hellsjön,  Enkullen  och  Lembo, 
komma  till  användning  för  gruffältets  behof.  Fördelningen 
från  de  från  kraftstationerna  inkommande  fyra  trefaslinierna 
till  det  omfattande  konsumtionsnätet  med  dess  transfor¬ 
matorstationer  har  nyligen  ordnats  genom  uppförande  af 
en  centralfördelningsstation,  hvilken,  byggd  som  den  är 
för  att  tillfredsställa  de  högst  ställda  fordringar  på  drift¬ 
säkerhet  och  med  tillämpande  af  moderna  principer,  torde 
förtjäna  ett  närmare  omnämnande  pa  detta  ställe. 

Byggnaden,  hvars  yttre  framgår  af  fig.  1,  är  uppförd 
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Fig.  i. 


uteslutande  af  sten  och  järn.  Som  äfven  af  planerna  i 
ph  I  synes,  är  formen  en  vinkel,  hvars  båda  ben  inrymma, 
den  ena  kraftsystemet  (trefas  8  500  volt),  det  andra  be- 
lysningsfördelningen  (enfas  5  000  volt).  Båda  afdelnin- 
garna  afses  att  i  en  framtid  kunna  utvidgas  genom  ut¬ 
flyttning  af  gafvelväggarna.  Byggnaden  är  uppförd  i  tre 
våningar,  den  öfre  i  dubbel  våningshöjd  (pl.  1).  Här  be¬ 
finna  sig  samlingsskenorna  och  alla  högspänningsappara- 
terna.  I  mellanvåningen  äro  instrumenttaflorna  uppställda, 
och  förekommer  här  endast  lågspänning;  här  är  äfven 
inrättadt  ett  vaktrum  med  telefoncentral,  som  förmedlar 
sambandet  mellan  kraftstationerna  och  olika  punkter  inom 
konsumtionsområdet.  I  nedre  våningen  slutligen  äro  in¬ 
stallerade  tvänne  transformatorunderstationer  för  den  när¬ 


maste  omgifningen,  en  för  kraft  och  en  för  ljus,  hva 
kommer  ett  reservmaterialmagasin.  Såväl  mellanbottmi 
som  yttertaket  äro  utförda  af  järnkonstruktioner  och  bete 

Trefasstället  är  så  anordnadt,  att  på  bjälklaget 
uppresta  tvänne  tegelmurar,  hvilka  bilda  fästet  för  s:J 
lingsskenorna  och  kring  hvilka  oljeströmställarne  grupp 
sig.  Ofvanpå  detta  parti  reser  sig  en  järnställning,  s: 
uppbär  åskskydd,  knifvar,  mättransformatorer  m.  m.  Ru  ; 
detta  öfre  parti  löper  en  läktare,  från  h vilken  ifråga, 
rande  delar  vid  behof  äro  tillgängliga.  På  samma  p, 
löper  äfven  på  husets  utsida  ett  dylikt  galleri,  från  hvih 
ytterledningarna  äro  tillgängliga.  —  Fig.  2  visar  en  \ 
teriör  från  högspänningsrummets  öfre  del. 

Trefassystemet  är  grupperadt  kring  tvänne  oberoen 
system  af  samlingsskenor  (jmfr  schemat  i  pl.  2  samt  s. 
tionen  å  Pl.  1).  Hvarje  skensystem  består  af  fyra  sekt. 
ner,  hvilka  å  det  ordinarie  skensystemet  kunna  åtskii 
genom  oljeställare;  på  det  extraordinarie  systemet  skil. 
sektionerna  helt  enkelt  genom  knifvar.  Hvarje  inko 
mande  resp.  utgående  linie  kan  genom  knifvar,  som  & 
anbragta  på  insidan  af  skiljemurarna,  kopplas  till  det  e 
eller  andra  skensystemet,  hvarvid  på  hvarje  sektion  ko 
mer  en  ingående  och  två  utgående  linier.  På  ena  låi 
väggen  återfinnas  de  inkommande  linierna  med  sina  0! 
ställare,  på  den  motsatta  sidan  äro  de  utgående  ledningar 
med  sina  apparater  apterade.  Till  undvikande  af  ko 
ningar  och  en  alltför  komplicerad  ledningsföring  hare 
ena  skensystemet  lagts  ofvanför  raden  af  oljeställare,  unc 
det  att  det  andra  systemet  ligger  inunder  motsvaran 
strömställaregrupp.  Härigenom  vinnes  en  lätt  öfverskåd 
anordning  af  ledningar  och  knifvar. 


Fig.  2. 
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Fig.  3. 


Ledningarna  införas  i  stationen  under  taklisten  genom 
ställda,  synnerligen  solida,  grofva  porslinsrör  (öfre 
1  i  fig.  4).  Öppningen  täckes  af  en  lös  micanit- 
..  Ask-  och  öfverspänningsskyddet,  anbragt  öfverst 
irnställningen,  består  af  dubbla  grupper  horn,  den 
gruppen  seriekopplad  med  vattenmotstånd.  De  se- 
äro  till  undvikande  af  vattenstänk  uppställda  i  tråg 
nent  med  höga  kanter  (fig.  2). 

Adla  innerledningar  äro  utförda  isolerade  med  ett 
lager  guttaperka.  Där  blanka  delar  förekomma, 

Fig.  4. 


såsom  vid  knifvar  etc.,  äro  skiljeväggar  uppsatta,  bestå¬ 
ende  af  skifvor  af  »uralit»,  ett  eldfast  material,  som  visat 
sig  synnerligen  lämpligt  för  ändamålet. 

Ledningarna  nedföras  sålunda  isolerade  på  kamflänsiso- 
latorer  genom  knifatbrott  och  strömtransformatorer  till  olje- 
ställarne,  hvilka  äro  af  Westinghouse  20  ooo-volttyp  med  de 
tre  polerna  i  separata  kärl,  hvart  och  ett  inneslutet  i  ett  eld¬ 
fast  muradt  rum.  Ledningarna  föras  sedan  genom  väggen  till 
knifomställare  och  vidare  tillbaka  till  skensystemet.  Genom¬ 
föringen  sker  medelst  bultar  i  kraftiga  porslinsisolatorer  af 
det  utseende,  som  under  bilden  i  fig.  4  visar.  Isolatorn 
består  af  tvänne  ytterdelar  af  kamflänstyp,  förbundna  med 
ett  rör  i  väggen.  Samma  isolatorer  uppbära  samtidigt 
samlingsskenorna.  De  senare  äro  inneslutna  i  kanaler 
med  väggar  af  uralit. 

Oljeställarne  manövreras  förmedelst  mekanisk  utväx- 
ling  genom  spakar,  anbragta  å  instrumenttaflan  i  den  un¬ 
der  högspänningsrummet  belägna  våningen.  Spakarna  äro 
kombinerade  med  spolar,  hvilka  vid  öfverbelastning  utlösa 
brytarne.  Spolarna  drifvas  med  likström  af  1 1  o  volt  och 
inkopplas  genom  å  taflan  anbragta  tidreläer,  som  få  sin 
ström  från  de  ofvannämnda  strömtransformatorerna,  en 
för  hvarje  fas.  Samtidigt  som  en  oljebrytare  slår  ifrån, 
inkopplar  den  en  invid  spaken  anbragt  glödlampa  samt  en 
ringklocka,  som  alarmerar  vakten. 

Hvarje  inkommande  linie  är  försedd  med  vattmeter 
och  voltmeter,  under  det  att  de  utgående  endast  försetts 
med  ampermeter. 

Den  erforderliga  likströmmen  genereras  af  en  liten 
motorgenerator  (fig.  3),  hvarjämte  såsom  reserv  finnes  ut¬ 
tag  från  ett  närbeläget  500-volts  ackumulatorbatteri. 
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utförande,  betingadt  af  den  lägre  spänningen  och  de  här 
något  mindre  skarpa  fordringarna  i  fråga  om  säkerhet  mot 
afbrott.  Belysningen  matas  alternativt  från  en  särskild 
enfaslinie  eller  ock,  uppdelad  i  tvänne  grupper,  från  kraft¬ 
systemet,  hvarvid  en  trefas-,  tvåfas-transformator  (i  Scott’s 
koppling)  kommit  till  användning.  Kopplingsschemat  an- 
gifves  i  fig.  5. 

De  i  den  nedersta  våningen  inrymda  transformator¬ 
stationerna  lämna  genom  jordkablar  ström  af  medel-  eller 
lågspänning  till  det  närmast  liggande  partiet  af  konsum¬ 
tionsområdet.  De  olika  transformatorernas  oljeställare  hand- 
hafvas  från  ställtaflerummen  1  tr.  upp.  I  öfrigt  erbjuder 
denna  del  af  anläggningen  ingenting  särskildt  af  intresse. 


driftsäker  och  gedigen  teknisk  gestaltning  af  den  för  c 
vidsträckta  kraftområdet  gifvetvis  synnerligen  viktiga  f< 
delningspunkten,  en  punkt,  af  hvilken  hela  systemets  fur 
tionerande  är  beroende.  Det  bör  anmärkas,  att  den  ele 
triska  utrustningen  utförts  med  tanke  därpå  att  en  höjni 
af  spänningen  till  bortåt  dubbla  värdet  utan  olägent 
skall  kunna  ske,  när  så  påfordras,  hvarför  anordningar] 
i  betraktande  af  den  nuvarande  driftspänningen  i  genoi 
snitt  kunna  karaktäriseras  såsom  öfverstarka. 

Den  elektriska  installationen  har  utförts  af  Elektris! 
aktiebolaget  Magnet,  Ludvika;  planerna  till  det  hela  ä 
utarbetade  af  Grängesbergsbolagets  egna  tjänstemän  ti 
sammans  med  Elektriska  Pröfningsanstalten  i  Stockholi 


SYNKRONMASKINERS  PARALLELLDRIFT. 

Af  Arvid  Lindström.* 


Förekommer  nu,  såsom  vi  hittills  förutsatt,  ingen 
parallelldrift,  förorsakar  denna  olikformighet  i  drifkraft  och 
hastighet  endast  en  periodisk  ändring  i  spänningen,  som, 
om  generatorn  är  separat  magnetmatad,  är  direkt  propor¬ 
tionell  med  hastigheten,  å  är  alltså  i  detta  fall  också  ett 
mått  på  spänningens  olikformighet,  eller  m.  a.  o.  den  to¬ 
tala  spänningsvariationen  uppgår  till 

100  d  %  af  medelspänningen. 

Vill  man  vinna  en  minskning  i  denna  spänningsvariation, 
har  man  för  en  viss  drifmotor  utvägen  att  öka  svänghju¬ 

*  Jämför  denna  tidskrifts  afdelning  sid.  195  år  1906. 


let,  men  också  endast  denna  utväg.  Af  uttrycket  för  S  (ek 
11)  framgår,  att  man  har  lättare  att  få  en  besväranc 
spänningsvariation  vid  en  långsamt  än  vid  en  hastigt  gi 
ende  kolfmotor  under  i  öfrigt  likadana  förhållanden.  Antt 
t.  ex.  2  komp. -ångmaskiner  på  samma  effekt  och  liki 
dana  TI -diagram,  den  ena  med  100,  den  andra  med  2c 
hvarf  i  min.,  direkt  kopplade  till  hvar  sin  generator.  Fi 
samma  lefvande  kraft  blir  då  tydligen  d  omvändt  proj 
med  hvarfantalet,  eller  för  samma  d  den  erforderliga  k 
vande  kraften  omvändt  prop.  med  samma. 

Detta  fenomen  är  emellertid  i  praktiken  sällan  ellt 
aldrig  så  »rent»,  som  här  är  förutsatt,  emedan  generator 
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nmen  ökar  med  ökad  spänning,  hvarvid  också  det 
.riska  (mot-)  momentet  ökar  och  i  samma  mån  in- 
ar  på  resultatet.  Denna  ändring  i  motmomentet  kan 
afsevärd,  i  synnerhet  om  stora  asynkrona  motorer  (vi 
;e  tills  vidare  de  synkrona)  äro  matade  från  genera- 
Men  i  samma  mån,  som  detta  är  fallet,  kommer 
nenet  att  likna  förhållandet  vid  parallelldrift  och  sär- 
t  sådan  parallelldrift,  vid  hvilken  extra  dämpningsan- 
ingar  användas. 

Vi  skola  nu  öfvergå  till  förhållandena  för  det  fall, 
i  fråga  varande  generator  utan  någon  ändring  i  de 
miska  anordningarna  intasats  på  och  samarbetar  med 
stort  nät  med  konstant  strömfrekvens,  då  vi  således 
inne  på  den  egentliga  parallelldriften  enligt  fallet  I. 
Föi  ut  hafva  vi  för  det  häremot  svarande  fjäderex- 
et  framställt  ekv.  9,  och  om  vi  i  denna  utbyta  x  mot 
mot  Pn  och  k  mot  Fs  =71/(2  tt  ve  )2  (ekv.  4), 


s  = 


Pn 

Mojf 


.  sin  (ott 


Ptj 


*4 


jämförelse  med  ekv.  12  finna  vi,  att  svängningens 
ftud  nu  blifVit  en  annan,  än  då  maskinen  gick  en- 
Då  denna  »ensam-svängnings»  amplitud  betecknas 
Ä  är  »parallell(drift-)svängningens»  (pendlingens)  am- 
1 


sende  på  sin  fas  äro  de  båda  svängningarna  lika,  om 
Vt,  men  rakt  motsatta,  om  ve  >  vt.  Detta  förhål- 
framställes  således  fullständigt  af  kurvan  i  fig.  6, 
bskissan  får  betyda  förhållandet  ve  :  vt  och  ordinatan 
landet  EiS.  Detta  förhållande  ^'.S  kallas  under¬ 
om  förstoringsfaktor,  men  är  i  själfva  verket  säkert 
idan  endast  för  det  fall  att  ve  <  vt  \J  2 .  Är  ve  > 
blir  densamma  i  stället  tydligen  en  »förminsknings- 
». 

^å  grund  af  det  nu  vunna  resultatet  skulle  man  möj- 
tro  sig  hafva  anledning  att  för  ett  visst  vt  laga,  att 
r  så  stor  som  möjligt,  d.  v.  s.  att  för  en  viss  gene- 
(gifven  synkr. kraft)  M  blir  så  liten  som  möjlig,  med  re- 
att  generatorns  parallellsvängning  blir  nära  =  o. 
som  spelar  rollen  vid  här  i  fråga  varande  parallell- 
är  emellertid  icke  detta  förhållande  F-.S  utan  abso- 
torleken  af  S\  Ekv.  14  kunna  vi  lätt  ändra  till 


Man  —  Ps 
i  här  låta  M  variera  finna  vi: 


sin  cott . (5 


i  ett  min.  värde  S  —  -P-  för  M—  o, 

»  max.  »  S"  =  +  00  för  M  — 


Fs 

—  (resonans), 
OJ t 


»  min.  »  S1  —  o  för  M  =  00. 

tt  närmare  åskådligöra  detta  samband  mellan  S'  och 
lt  annat  förutsatt  konstant)  skola  vi  räkna  ett  ex- 


in  liggande  500  hktrs  kompound  ångmaskin  med 
na  i  90°  och  ett  TT-diagram  vid  full  belastning  enl.  fig. 
direkt  kopplad  till  en  synkrongenerator,  som  samar¬ 


betar  med  ett  stort  nät  med  konstant  frekvens.  Hvarf- 
antalet  är  100  pr  min.  och  M  så  stor,  att  olikformighets- 

graden  när  parallelldrift  icke  äger  rum,  är  d  =  — .  Vi 

200 

fästa  oss  tills  vidare  då  endast  vid  den  utpräglade  fjärde 
svängningen  i  tryckdiagrammet  hvars  vt  =  6,67  pr  sek. 
och  Pn  =  15  %  af  medeltrycket.  vm  antages  =  2,500 
cm.  pr  sek.  (r  =  238,5  cm.)  Vi  få  då 


500 . 736  .  107  _ 
2  500 

O, T5  .  Pmed  =  2,2 


14,72  .  io8  dyn, 
io8  dyn. 


200 .2.2,2.  io8 

M  — - - - 

25OO  .  2  .  7T  .  6,67 


0,84 


io6  gr.  (cgs.) 


Svänghjulets  vikt  är  då  840  kg.  och  dess  Ek 

2 6,700  kgm.  Om  vi  antaga  Ep  =  10,000  volt  hsp, 
Ik  —  7°  amp,  och  v0  =  50  per  i  sek.  (60  poler),  få  vi 


Ps 


60 


IOOOO  .  \J 3  •  70  .  107 
1  OO 

6^'238’52 


6,i.  1  o8  dyn/cm 


1  /  6,1  .  io8  .. 

Sam‘  =  ö,84."lO«  =  4'3  SVangn-  Pr  Set 


s=  — 


2,2  .  IO8 

0,84  .  io6  .  1 750 


-0,15  cm.  (då  P4 


anses  hafva  en  pos.  amplitud)  samt 

S'  =  —  0,15  .  1,71  =  —  0,256  cm. 


För  att  se  inverkan  på  Ä  ( d )  och  S'  af  olika  värden  på 
M  har  jag  beräknat  några  värden  och  uppritat  motsva¬ 
rande  kurvor  i  fig.  10.  Däraf  framgår,  att  man  för  myc¬ 
ket  lågt  värde  på  M  får  en  icke  allt  för  stor  parallell¬ 
svängning  S',  men  att  däremot  Ä  och  olikformighetsgra- 
den  d  däraf  blifva  så  stora,  att  generatorn  ej  kan  arbeta 
tillfredsställande  ensam,  samt  att  själfva  infasningen  kom¬ 
mer  att  erbjuda  svårigheter.  Man  är  därför  nödsakad 
välja  ett  som  ligger  öfver  det  kritiska  värdet  ( M  = 
0,345.1  o6),  och  kunna  vi  tills  vidare  anse  det  från  bör¬ 
jan  antagna  (0,84.  io6)  såsom  tillfredsställande. 

Emellertid  är  nu  icke  den  förutsatta  tryckkurvan  en¬ 
kelt  sinusformad,  utan  i  själfva  verket  (se  fig.  7)  samman- 


Fig.  10. 
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satt  af  fyra  enkla  sinuskurvor  (komposanter),  hvilkas  fre¬ 
kvenser  förhålla  sig  som  1 12:3:4  inbördes  och  till  ångmaski¬ 
nens  hvarfantal  samt  amplituder  som  resp.  3:8:4:15  %&{  me¬ 
deltrycket;  den  sista  i  ordningen  af  dessa  är  just  den, 
som  vi  redan  behandlat.  Ehuru  de  tre  öfriga  tryckkom- 
posanterna  hafva  mindre  amplitud  och  således  skulle  kunna 
väntas  af  den  anledningen  förorsaka  i  samma  mån  mindre 
svängningsamplituder,  inverkar  deras  lägre  frekvens  i  motsatt 
riktning,  och  i  alla  händelser  hafva  de  hvar  sitt  kritiska 
värde  på  M,  som  gifver  full  resonans,  och  som  således  måste 
undvikas.  Dessa  värden  på  M förhålla  sig  (enl.  ekv.  75)  om- 
vändt  som  kvadraten  på  frekvensen  och  således  som  resp. 
42:22  (4 / 3)2: 1 .  De  häremot  svarande  värdena  på  AI  äro 
resp.  5,5. io6,  1,38. io6,  o,6i5.io6  och  0,345,10®.  Det 
antagna  0,84.10®  ligger  således  någorlunda  väl  inpass  adt 
mellan  ett  par  kritiska  värden,  men  gifvetvis  blir  den  re¬ 
sulterande  svängningen  betydligt  större  än  det  hittills  be¬ 
räknade  0,256  cm.  Vi  skulle  nu  kunna  bestämma  S' 
med  hänsyn  till  hvarje  svängning  för  sig  ur  ekv.  15  och 
addera  de  fyra  värdena  samt  vara  säkra  på,  att  den  verk¬ 
liga  resultanten  är  mindre  än  denna  summa,  som  så¬ 
ledes  ligger  på  »säkra  sidan».  Resultatet  af  denna  be¬ 
räkning  för  alla  fyra  svängningarne  finnes  framställdt  i 
fig.  //,  där  de  olika  kurvorna  betecknas  med  motsvarande 
svängnings  frekvens  i  förhållande  till  ångmaskinens  hvarf¬ 
antal.  För  den  från  början  förutsatta  M  (=  0,84.10®) 
blifva  alltså  de  olika  svängningsamplituderna 


Tryckkomp. 

1 

2 

3 

4 


Svängn.ampl. 

S 

+  0,08  cm. 
+  0,5  » 

—  0,26  » 

—  0,26  » 


2’  S1  =  1,10  » 

där  -f-  eller  —  angifver,  huruvida  svängningen  är  i  fas 
med  eller  motsatt  den  däremot  svarande  tryck-kompo- 
santen. 


Fig-  11. 


Sammanlägger  man  dessa  svängningars  numeriska  vär¬ 
den,  får  man  en  resulterande  svängningsamplitud  2’  S'  = 
1.1  cm.  Om  tryckkomposanterna  1  och  2  i  något  ögon¬ 
blick  hade  sina  pos.  max.  värden  samtidigt  som  3  och  4 
sina  neg.  max. -värden,  skulle  det  funna  värdet  2'. S'  gifva 
den  verkliga  resulterande  maximisvängningen.  Under 
denna  förutsättning  skulle  man  också  lätt  kunna  bestämma 
det  värde  på  M  som  gifver  den  minsta  möjliga  resulte¬ 
rande  parallellsvängning  inom  området  för  låga  värden 
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på  AI.  I  fig.  11  är  kurvan  för  detta  2*  S’  uppritad 
visar  ett  minimum  för  M  —  0,9  .  10®. 

Då  det  emellertid  gäller  att  möjligast  noga  under 
om  vi  öfverhufvudtaget  kunna  åstadkomma  en  hy  j 
paralelldrift  med  den  förutsatta  låga  svänghjulsvikten,  jj 
ste  vi  skaffa  oss  ett  mera  exakt  värde  på  den  resultenj 
paralellsvängningen.  Vi  upprita  därför  de  särskilda  sv  > 
ningarne  s'  med  sina  riktiga  amplituder  och  faser  s*a 
är  gjordt  i  figur  12,  och  sammansätta  dem  till  den  r<i 
terande  svängningen  s'R  Amplituderna  äro  direkt  t; ; 
ur  fig.  11  för  AI  =  0,84  .  io6.  Faserna  äro  tagna  ui> 
7  med  hänsyn  till  teckenförändringen  för  svängning;; 
med  frekv.  3  o.  4.  Här  se  vi  nu,  att  den  verkliga  resifc 
rande  paralellsvängningen  företer  en  märkbart  oregelfi. 
den  form,  men  att  dess  maximivärde  endast  uppgår  1 
0,8  cm.  ät  ena  sidan  samt  0,53  cm.  åt  andra  —  en. 
talsvängning  =  1,33  cm.  och  således  afsevärdt  mii( 
än  den  förut  på  »säkra  sidan»  funna  2  X  1 , 1  =  2, 2  \, 

Fig.  12. 


Innan  vi  öfvergå  att  undersöka  innebörden  af  der 
svängning  med  hänsyn  till  själfva  driften  och  utsiktei 
för  dennas  möjlighet,  skola  vi  bestämma  verkliga  hastigi 
ten  (olikformighetsgraden)  samt  ensamsvängningen,  då  < 
4  tryckkomposanterna  tagas  med  i  räkningen,  och  un< 
förutsättning  att  M  —  0,84.  io6.  I  fig.  13  A  och  B 
resultatet  framställdt,  och  i  fig.  13  C  för  jämförelses  sk 
uppritad  kurvan  för  resulterande  paralellsvängningen  fi 
fig.  12.  Kurvorna  i  A  äro  beräknade  enligt  ekv.  10  sa 
i  B  ur  ekv.  12,  däri  de  ur  fig.  7  tagna  värdena  för 
och  co t  insatts  samt  hänsyn  tagits  till  hvarje  kurvas  rätta  f 
Häraf  lära  vi  nu  en  hel  del:  af  ^.kurvan  framg 
att  olikformighetsgraden  i  själfva  verket  är  betydligt  större; 
hvad  som  förorsakas  af  endast  den  först  betraktade  tryt 
komposanten  (4).  vR  max.  är  nämligen  =  +  15,3  cm/st 
och  således 

,  3°, 6  1 

Or  —  -  =  ----- 

2500  82 

eller  c:a  2,5  gånger  så  stor  som  den  af  ensamt  4  före 

sakade  och  från  början  förutsatta  — - —  Om  således  1 

200 

TV-kurva  företer  en  särskildt  utpräglad  och  öfvervägan1 
svängning  med  hög  frekvens,  får  man  icke  vid  består 
mande  af  olikformighetsgraden  underlåta  att  taga  hänsj 
till  bisvängningar  med  lägre  frekvens,  äfven  om  der 
amplituder  äro  små  i  jämförelse  med  den  förstnämnda 
En  svängning  inverkar  i  detta  hänseende  mera  ju  låg 
dess  frekvens  är.  För  att  innehålla  den  urspruDgligf 
förutsatta  olikformighetsgraden  bör  svänghjulsvikten  tydl 
gen  tagas  c:a  2,5  gånger  så  stor  som  från  början,  ell< 
AI  =  2,1  .  io6  gr.  (cgs). 


in.  1907 
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Fig.  13- 


d  kurvorna  i  fig.  13  för  sR  och  s'R  framgår,  att  ma- 
s  svängning  (pendling)  är  helt  olika  till  sitt  förlopp, 
askinen  går  ensam  och  då  den  paralelldrifves.  I 
verket  hafva  ensam-  och  paralellsvängningen  helt 
örutsättningar;  utseendet  af  ensamsvängningskurvan 
icke  med  ändradt  M,  endast  dess  höjdskala  (det- 
l  är  ju  också  förhållandet  med  ^.kurvan)  ändras 
dt  proportionellt  med  M.  Paralellsvängningskurvan 
adrar  sitt  hela  utseende  och  förlopp  mycket  oregel- 
;  med  ändradt  M  och  detta  synnerligast  i  närheten 
ot  af  detsammas  kritiska  värden.  För  .  io6 

vi  sR  max.  =  0.43  cm.  och  sR  min.  =  —  1,0  cm., 

;  en  totalsvängning  =  1,43  cm.  Den  totala  para- 
ogningen  är  1,33  cm.  och  således  —  tvärtemot  hvad 
nöjligen  kunnat  vänta  —  mindre  än  ensamsväng- 
Vid  andra  och  i  synnerhet  stora  värden  på  M 
ifvetvis  det  motsatta  förhållandet  rum. 

fig.  1 4  äro  samma  kurvor  uppritade  som  i  fig.  1 1 
jr  väsentligt  högre  värden  på  M.  Upprita  vi  äfven 
5  kurvor  som  angifva  rena  summan  af  de  olika 
ingsamplituderna  och  som  således  angifva  det  »säkra» 
på  resulterande  svängningen  (2<SV),  så  finna  vi  ett 
im  vid  M  =  3,25  io6  där  IS'  =  ±  0,38  cm. 
3r  det  mot  den  lägsta  svängningen  (1)  svarande 
^/-värdet  (5,5  .  io6)  minskar  US'  asymptotiskt 
,  man  är  där  så  att  säga  ute  på  fria  fältet  och 
mom  tillräckligt  högt  värde  på  M  få  ett  hur  litet 
som  helst  på  2S'  och  S'R.  I  fig.  15  är  den  verk- 
sultantsvängningens  förlopp  och  max.  storlek  fram¬ 
för  M  =  3,25  .  io6  samt  M  =  9  .  106.  Konstruk- 
motsvarar  helt  och  hållet  den  i  fig.  12.  För 
,25  .  io6  visar  sig  S'R  =  +  0,18  och  —  0,36  eller 
sital  +  0,27  cm.,  således  afsevärdt  mindre  än 

0,38  cm.  För  M  =  9  .  io6  är  S'R  =  +  0,08  och 
\  eller  i  medeltal  +  0,11  cm.,  under  det  IS' 
14)  =  O.17. 


Fig.  14. 


Det  resultat,  hvartill  vi  kommit,  är  sammanställdt  i 
i  följande  tabell: 


M— 

0 

0,84. 1  o6 

3,25. IO6 

9  .  i  o6 

OO 

gr.  (cgs) 

Ek= 

0 

26800 

103500 

286000 

OO 

kgm 

0  = 

1 

I 

I 

— 

1 

I 

0 

82 

316 

»75 

CO 

sR  = 

00 

±  0,72 

±0,19 

±  0,067 

0 

cm 

2^  = 

±0,73 

±  1,1 

±  0,38 

±0,17 

0 

cm 

S'R  = 

— 

±  0,67 

±  0,27 

+  O,  I  I 

0 

cm 

Fig.  iS- 


Den  stora  frågan  är  nu:  »Hvilket  M  skola  vi  välja 
i  det  föreliggande  fallet  för  att  vara  försäkrade  om  en  god 
paralelldrift?»  Af  förut  angifvet  skäl  är  0,84  .  IO6  det 
minsta  värde,  som  vi  kunna  reflektera  på;  huru  vi  för 
öfrigt  skola  välja  beror  dels  på,  huru  säkra  vi  äro  på  ge¬ 
neratorns  elektriska  data  [F&>  Ik)  dels  på  huru  stor  sväng¬ 
ning  (S' R)  vi  utan  olägenhet  kunna  tillåta,  samt  slutli¬ 
gen  på  om  vi  kunna  på  lämpligt  sätt  dämpa  svängningen 
och  därigenom  såväl  reducera  denna  i  önskad  grad  som 
äfven  möta  eventuella  öfverraskningar  på  grund  af  felak¬ 
tiga  förutsättningar  i  ett  eller  annat  afseende. 

Den  synkroniserande  kraftens  storlek  (se  ekv.  3)  kan 
i  någon  mån  ändras  efteråt,  om  den  visar  sig  felaktigt 
uppskattad  från  början;  dock  endast  minskas,  på  det  sätt 
nämligen,  att  x  ökas,  hvilket  åter  möjliggöres  t.  ex.  ge¬ 
nom  inkopplande  af  ett  induktivt  motstånd  i  serie  med 
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generatorns  ankarströmkrets.  Att  i  öfrigt  efteråt  vidtaga 
någon  ändring  af  Fs  torde  i  allmänhet  vara  uteslutet,  och 
äfven  den  nu  angifna  möjligheten  är  föga  tilltalande  och 
i  allmänhet  af  andra  skäl  otillåten. 

En  feluppskattning  af  Fs  låter  sig  ju  alltid  repareras 
genom  en  ändring  af  M  på  det  sätt,  att  det  redan  fär¬ 
diga  svänghjulet  antingen  minskas  eller  ökas.  Äfven  detta 
är  emellertid  en  utväg,  som  endast  i  yttersta  nödfall  bör 
tillgripas,  då  den  ju  alltid  förorsakar  kostnad  och  tids¬ 
spillan. 

Under  sådana  förhållanden  och  då  förutsättningarna 
med  afseende  på  Fs  ju  aldrig  kunna  vara  exakt  riktiga 
och  fullt  tillförlitliga,  har  man  tvenne  alternativ  att  välja 
emellan,  nämligen  att  antingen  från  början  anordna  en 
sådan  dämpning  att  ett  ofrivilligt  närmande  till  en  kritisk 
(resonans-)  punkt  ej  fördärfvar  paralelldriften  eller  åtmin¬ 
stone  gör  densamma  dräglig,  eller  också  att  välja  M  så 
stort,  att  man  med  säkerhet  kommer  upp  öfver  allt  farligt 
grannskap  med  äfven  den  högsta  resonanspunkten.  I  förra 
alternativet  skulle  vi  i  vårt  exempel  kunna  bestämma  oss 
för  M  =  3,25  .  io6,  d.  v.  s.  en  lefvande  kraft  hos  den 
roterande  delen  =  resp.  c:a  27 000  ellor  1 03 000  kgm. 
I  andra  alternativet  få  vi  däremot  ej  nöja  oss  med  min¬ 
dre  M  än  öfver  9,1  o6,  d.  v.  s.  Ek  minst  300000  mkg . 
Innan  vi  bestämma  oss  i  detta  hänseende,  skola  vi 
se  till,  huru  stor  svängning  vi  kunna  tillåta,  samt  huru 
mycket  vi  kunna  räkna  på  hjälp  af  dämpning. 

Den  här  ifrågavarande  svängningen  är  en  oscillation 
af  vinkeln  y  omkring  sitt  medelvärde.  Denna  oscillation 
af  y  sammanhänger  med  en  motsvarande  variation  af  ge¬ 
neratorns  elektriska  effekt  och,  då  spänningen  är  praktiskt 
taget  konstant,  af  generatorns  strömstyrka  och  effektfaktor. 
Vid  små  svängningar  behöfver  man  knappast  fästa  något 
afseende  vid  denna  sistnämnda  och  kan  säga  att  de  mot 
hvarandra  svarande  och  nära  nog  proportionella  ändrin¬ 
garna  äro:  +  A  y,  ±  A  W  och  +  A  I. 

Nu  är  först  och  främst  tydligt,  att  A  y  ej  får  vara 

så  stor  att  y  +  A  y  uppnår  det  värde  för  hvilket 

effekten  har  sitt  maximum  (ekv.  2),  ty  detta  betyder,  att 
generatorn  »faller  ur  fas»,  och  paralelldriften  är  omintet¬ 
gjord.  Äfven  ett  närmande  till  detta  värde  är  för  mycket, 
och  öfver  hufvudtagat  får  A  y  ej  vara  så  stor,  att  ström¬ 
styrkan  och  därmed  slutligen  spänningen  och  effektfaktorn 
undergå  så  kraftiga  variationer,  att  kontroll  och  reglering 
af  maskinens  driftförhållanden  därigenom  omöjliggöras. 
Om  A  y  utgör  20  %  af  den  mot  full  effekt  svarande  y, 
så  att  äfven  A  W  och  A  I  stå  i  ungefär  samma  förhål¬ 
lande  till  sina  fulleffektvärden,  torde  detta  A  y  —  äfven 
med  mycket  lågt  ställda  anspråk  på  god  paralelldrift  — 
få  anses  som  det  största,  ur  den  synpunkten,  tillåtna. 

I  och  för  sig  innebär  den  odämpade  svängningen 
ingen  effektförlust.  Oafsedt  den  särskildt  anordnade  dämp¬ 
ningen,  som  vi  skola  behandla  längre  fram,  ligger  emeller¬ 
tid  en  viss  dämpning  och  effektförlust  i  själfva  strömstyr¬ 
kans  variation:  I2  .  r  —  förlusten  i  ankarströmkretsen  blir 
nämligen  större,  om  strömstyrkan  varierar  omkring  ett 
medelvärde  än  om  detta  vore  konstant  rådande. 

Om  det  verkliga  strömförloppet  framställes  som  i 
fig.  16,  är  strömstyrkans  effektivvärde: 

Im  +  A  I .  sm  cot  t  och  följaktligen  dess  amplitud: 


Fl?.  l6. 


i  =  Vi  (/„  +  A  /  .sin  co  1 1)  samt  dess  momi 
värde : 


1  —  V 2  (Im  +  A  /  sin  cot  t)  sin  coQt. 

Om  motståndet  i  ankarströmkretsen  är  r,  så  är  effekt r 
lusten  (såsom  medelvärde  under  en  svängningsperiod) 


A  /sin  co 1 1)2  sin 


(Ocl 


Så  länge  A  /  är  en  bråkdel  af  Im,  blir  således  ■ 
lustökningen  på  grund  af  svängningen  obetydlig;  är 
t.  ex.  20  %  af  /„„  är  w  =  1,02  r  Im2.  Är  däremot  t.: 
A  I  —  Im,  blir  w  =  1,5  Im2  o.  s.  v. 

Den  gräns  vi  af  hänsyn  till  den  ökade  förlusten  ■ 
nom  svängningen  kunna  hafva  anledning  att  sätta  1 
densammas  storlek,  ligger  således  i  alla  händelser  hö 
än  den  vi  förut  af  rent  »yttre»  skäl  uppdragit. 


Vi  skola  nu  söka  sambandet  mellan  A  /  och  S'r  i 
att  se,  hvad  vi  kunna  tillåta  i  afseende  på  detta  sen: 
med  den  gjorda  begränsningen  af  det  förra. 

Alldenstund  den  »elektriska»  vinkeln  är  rc  föri 
poldelning,  är  den  mot  en  elektrisk  vinkel  y  svarai; 

2  v 

verkliga  (»mekaniska»)  vinkeln  = — -  och  båglängden  1 

P 

periferien 

o  2  r 

S  —  — ,  .  y  hvilket  åter  just  är  c. 

afvikelse,  svängning,  som  vi  ofvan  behandlat.  Är  y 
tryckt  i  grader  blir 


~  90  -P 

Om  Wn  är  generatorns  normala  elektriska  effekt  samt 
och  In  däremot  svarande  värden  på  y  och  /,  så  är  e 
föreg.  approx: 


Wn  —  Fp  Ik  yn.  Om  vidare  Ik  a 
tages  =  3,5  In,  som  ej  är  ett  ovanligt  värde,  så  är 

wn  =  3-5  Ep  PnTn  och  följaktligen  (c 
effektfaktorn  sättes  =  1  och  således  Wn  =  Ep  In): 

1  180 

yn  = -  eller  =  - =  1 6,4° 

3,5  3,5  -n 

Som  regel  torde  man  kunna  säga,  att  yn  håller  : 

mellan  10  och  20°  för  en  normal  synkronmaskin.  D 

häremot  svarande  bågafvikelsen  vid  rotorns  periferi  är 

rc.r  7 

Sn  =  ~ —  •  16,4  =  0,57-. 

9°  • P  P 

I  vårt  exempel  få  vi  Sn  —  2,26  cm.  Med  den  grä 
vi  ofvan  bestämt  för  A /  (0,2  /„),  blir  den  motsvara® 
största  tillåtna  svängningen:  S'R  =  o, 2  och  Sn  ==  +  0,45  ® 
Under  denna  förutsättning  kunna  vi  ej  välja  mindre  svän 
hjul  än  det,  som  har  M  =  3,25  .  1  o6  gr.  eller  ! 
103000  kgm,  hvilket  emellertid  endast  gifver  något  m 
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alfva  tillåtna  svängningen  (+  0,27  cm.)  och  ett  A  I 
a  o,  12  /„.  Vid  en  »bättre»  anläggning  torde  man 
Lller  böra  gå  högre  med  A  I. 


Nu  återstår  emellertid  att  se,  i  hvad  mån  man  ge- 
särskildt  anordnad  dämpning  af  svängningen  kan 
;era  dess  amplitud.  Vi  återgå  för  den  skull  till  vårt 
rexempel  och  antaga  att  den  svängande  vikten  har 
totstånd  att  öfvervinna  vid  sin  rörelse.  Storleken  af 
a  motståndskraft  antaga  vi  vidare  vara  proportionell 
viktens  tillfälliga  hastighet  eller  med  andra  ord  att 

dx 

bromsande  (dämpande)  kraften  är  =  b  .  — . 

För  fallet  II  blir  då  hela  svängningsförloppet  uttryckt 
n  diff.-ekv. 


m 


d2x 


+  kx 


ky0  sin  o)t  t. 


ngen  häraf  gifver: 


y0 


b2cvt2 

v - 

k2 


v/ 

X  sin  £ö^/+arctg 


m 


+  1  — 7  (°t 


k 


X 


mcot 


3 


l6) 

bcot  b 

För  fallet  I  blir  resultatet  detsamma,  utom  att  y0  ut- 

.  /o 

mot  —  • 

k 

vi  här  b  —  o,  återfå  vi  de  ofvan  för  odämpade 
ningar  funna  uttrycken  (ekv.  6  och  8). 


Häraf  se  vi  nu,  att  dämpningen  dels  ändrar  sväng- 
ns  fas,  dels  minskar  dess  amplitud.  Om  vi  med 
n  till  denna,  kalla  förhållandet  mellan  den  dämpade 
»dämpade  svängningens  amplitud  för  dämpningsfaktor 
»eteckna  den  med  q ,  få  vi 


1 1 


q2 


—  I 


+ 


b2  (vt  2 


*7) 


Dämpningen  är  tydligen  verksammast,  ju  mera  svängnin¬ 
gen  närmar  sig  resonans,  och  då  full  sådan  eger  rum, 
d.  v.  s.  ^  =  ue,  är  svängningsamplituden  endast  — 


k 

t—  }’o  resp. 
bojt 


A 

bcvt 


Vi  hafva  nu  endast  att  i  dessa  uttryck  insätta  de  för  en 
synkronmaskin  gällande  storheterna.  Om  vi  t.  ex.  för 
fallet  I  insätta  Pn  för  /0,  Fs  för  k ,  M  för  m  och  s  för  x} 
få  vi 

s  =  -  - -  —  -  sin  18) 

\jb2  co2  (Ps  —  M(o2)2 

samt 

1  _  (°t2 

q2  ( Es — Mco2)2 

För  en  viss  7"7"-komposant,  hvars  ampl.  är  Pn,  få  vi 
den  dämpade  parallelsvängningens  amplitud: 

-S1'  = -  Pn  — . 19) 

\Jb2  (o2  +  (Fs  —  M  co  t2)2 


Taga  vi  vidare  hänsyn  till  fasvinkeln,  kunna  vi  sam¬ 
mansätta  svängningar  af  olika  ordningar  till  en  resulte¬ 
rande  svängning  S'r  på  samma  sätt  som  ofvan.  Åsyfta 
vi  åter  endast  att  erhålla  det  på  säkra  sidan  liggande 
värdet  af  den  resulterande  svägningen,  kunna  vi  helt  en¬ 
kelt  addera  de  särskilda  svängningarnes  amplituder  (nura- 
meriskt)  och  få  då  US'. 

Innan  vi  emellertid  tillämpa  detta  på  vårt  exempel, 
skola  vi  först  se  till,  huru  dämpning  kan  åstadkommas  på 
en  synkronmaskin  samt  huru  dess  storlek  {b)  bestämmes. 

(Forts.) 
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Hvad  först  beträffar  teknikens  utveckling,  torde  föl¬ 
allmänna  drag  kunna  skisseras  såsom  angifvande 
lller  de  riktningar,  åt  hvilka  förbättringarna  gått  in- 
let  elektrotekniska  området  under  det  gångna  året. 
laskinteknikens  område  fäster  man  sig  dels  vid  den 
användningen  af  kommuteringspoler  på  likströms- 
ner,  dels  vid  de  stadigt  fortskridande  förbättringarna 
istruktionen  af  enfasmotorer  för  bandrift.  De  flesta 
firmor  stå  numera  rustade  med  utarbetade  typer  af 
enfasmotorer.  Den  stationära  enfasmotorn  har  emel- 
ägnats  föga  intresse. 

Jå  instrumenteringsteknikens  område  iakttages  en  allt- 
ortgående  konsolidering  till  ökande  af  driftsäkerheten 
farligheten,  särskildt  i  fråga  om  högspänningsanlägg- 
•,  där  de  vid  de  stora  amerikanska  kraftöfverföring- 
tillämpade  principerna  alltmer  tränga  igenom.  I 
e  har  under  året  färdigställts  en  anläggning  med 
o  volts  driftspänning  (Dejefors),  f.  n.  den  högsta 
ivända  spänning. 

}e  lågspända  växelströmsanläggningarna  hafva  till- 
sig  en  mindre  behaglig  uppmärksamhet  genom  för- 
nde  af  ett  flertal  under  året  inträffade  svårare  olycks- 
ärskildt  i  vårt  land. 


På  den  finare  instrumentteknikens  område  är  att  an¬ 
teckna  utvecklingen  af  oscillografen,  som  samtidigt  funnit 
en  allt  vidsträcktare  användning  för  studiet  af  de  skilda 
elektrotekniska  problemen. 

På  belysningsteknikens  område  karaktäriseras  utveck¬ 
lingen  af  ett  intensivt  arbete  på  framställande  af  energi- 
besparande  metalltrådlampor,  af  hvilka  ett  flertal  olika 
former  uppstått.  Hittills  synes  emellertid  icke  någon  dy¬ 
lik  lampa  för  220  volt  hafva  uppträdt  i  marknaden. 

Den  elektriska  järnvägsdriften  har  i  Sverige  förts 
framåt  genom  Statens  järnvägars  fortsatta  försök,  hvaraf 
en  del  såväl  tekniska  som  ekonomiska  resultat  mot  slutet 
af  året  kunnat  offentliggöras.  Den  för  reguliär  trafik  af- 
sedda  bansträckan  Stockholm — Järfva  har  färdigbyggts,  och 
samtidigt  hafva  förberedelser  träffats  för  elektrifiering  af 
en  större  bana  i  mellersta  Sverige,  för  hvilket  ändamål 
vattenfall  nyligen  inköpts  i  Östergötland. 

På  den  trådlösa  telegrafiens  område  har  under  året 
gjorts  en  epokgörande  insats  genom  dansken  W.  Poulsens 
arbeten,  gående  ut  på  användande  af  en  kontinuerlig  följd 
af  elektriska  vågor  i  stället  för  de  förut  för  ändamålet 
använda,  mer  eller  mindre  abrupta  vågserierna  (»gnisttele- 
grafi»).  Poulsens  metod  synes  egnad  att  i  hög  grad  öka 
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värdet  af  och  säkerheten  hos  den  trådlösa  tekniken,  sam¬ 
tidigt  som  genom  densamma  ett  perspektiv  öppnar  sig  in 
på  den  trådlösa  telefoniens  område. 

Den  elektrotekniska  industrien  i  Sverige  har  under 
året  kännetecknats  af  en  liflig  verksamhet  och  stor  efter¬ 
frågan,  delvis  möjligen  beroende  på  en  sorts  »flodvåg», 
uppkommen  efter  den  stora  verkstadskonflikten  med  den 
däraf  uppkomna  tillfälliga  stagnationen,  men  likvisst  på 
det  stora  hela  antydande  en  stegrad  och  sannolikt  ännu 
en  tid  framåt  fortfarande  liflig  verksamhet.  I  samband 
härmed  må  nämnas,  hurusom  ett  flertal  storslagna  anlägg¬ 
ningar  för  generering  och  distribuering  af  elektrisk  energi 
börjat  utföras  resp.  planläggas,  anläggningar,  som  hvar 
för  sig  torde  komma  att  bilda  centra  för  vidt  omfattande 
industridistrikt,  speciellt  i  Skåne  och  Västergötland.  Så 
har  det  Sydsvenska  kraftbolaget  under  året  framträdt 


färdigorganiseradt,  hvarjämte  Trollhättans  bebyggandei 
satts.  Andra  liknande  anläggningar  äro  under  utfö 
såsom  vid  Gullspång,  Hemsjö,  m.  fl. 

Under  det  gångna  hafva  flera  elektricitetsverl 
kommit  såsom  i  Karlstad  (vattenkraft)  och  Upsala  (su^ 
Andra  äro  beslutade  såsom  i  Göteborg  (ångcentral), 
köping,  Kalmar  och  Lund,  hvarjämte  ett  flertal  stå 
grepp  att  utvidga  sig,  däribland  Stockholms. 

En  i  flera  afseenden  vacker  exposé  af  hvad  sa 
elektrisk  industri  kan  åstadkomma,  visade  den  under 
hållna  utställningen  i  Norrköping. 

Såsom  ett  led  i  den  moderna  sträfvan  till  bild 
af  större  enheter  inom  storindustrien  kan  antecknas) 
under  året  skedda  sammanslagningen  mellan  de  bel, 
elektriska  firmorna  Magnet  och  Holmia  (Arbrå)  uj 
gemensam  ledning.  p 


^5^ 


UR  DEN  ELEKTROTEKNISKA  FACKPRESSEN. 

Jämförelse  mellan  shunt-  och  kompoundlindade  omformare 
för  b  an  drift 

af  W.  L.  Waters,  Proceedings  of  Am.  Inst.  of  Elec.  Eng. 
n:r  5,  maj  1906. 

Författaren  uppdrager  en  jämförelse  mellan  shunt-  och  kom¬ 
poundlindade  omformare  för  bandrift  och  kommer  därvid  till  den 
slutsatsen,  att  de  i  Ameiika  brukliga  kompounderade  omformarna  ej 
medföra  så  afsevärda  fördelar  beträffande  spänningsreglering  som  i 
allmänhet  antages  och  anser  att  vanliga  shuntlindade  omformare  med 
seriekopplade  reaktansspolar  gifva  billigare,  tillförlitligare  och  mindre 
komplicerad  kombination  än  kompoundlindade  omformare.  Den 
shuntlindade  omformaren  bör  magnetiseras  så,  att  vid  alla  belast¬ 
ningar  fasförskjutningen  blir  så  nära  1  som  möjligt  —  eventuellt 
positiv  försprångsström  erhålles. 

1 Jämförelse  mellan  tvåfas  och  trefas  motorer 

af  Bradley  Mc  Cormick.  Proceedings  of  Am.  Inst.  of  Elec. 
Eng.  n:r  6,  juni  1906. 

Författaren  jämför  i  en  särskildt  för  konstruktörer  intressant 
afhandling  tvåfas-  och  trefasmotorer,  som  framställas  ur  liknande 
järnkärnor  och  anger  huru  kopparlindningarna  skola  placeras  och 
dimensioneras  för  att  i  båda  fallen  erhålla  bästa  resultat.  —  Förfat¬ 
taren  kommer  till  den  slutsatsen,  att  tvåfasmotorer  äro  underlägsna 
trefasmotorer  (bl.  a.  genom  större  kopparförluster  och  större  läckning). 

Inkomsterna  för  större  stadscentra/er  och  deras  beroende 
af  strömleverans  för  bandrift, 

G.  Dettmar,  E.  T.  Z.,  1906,  h.  48. 

En  statistisk  undersökning  af  siffermaterial  från  ett  stort  antal 
tyska  elektricitetsverk,  hvaraf  framgår,  att  gynnsammare  ekonomiska 
resultat  i  medeltal  uppnåtts  af  verk  i  små  städer  (med  5  000 — 20  000 
invånare)  än  af  medelstora  verk  (20000  —  100000  inv.).  Inom  den 
senare  kategorien  visa  de  verk,  som  lämna  ström  till  bandrift,  i  me¬ 
deltal  sämre  resultat  än  de  som  icke  arbeta  med  dylik  leverans. 

Kraftgasanläggningar, 

R.  Schöttler,  E.  T.  Z.  1906,  h.  48  o.  49. 

En  kritisk  öfversikt  af  olika  gasmaskinsystem,  deras  fördelal 
och  olägenheter  samt  behandling  af  gasgenerering  af  olika  bränn 
material. 

Den  internationella  öfverenskomme/sen  rörande  trådlös  te- 
legrafering, 

IV.  Meyer,  E.  T.  Z.  1906,  h.  49. 

Resultatet  af  Berlinkongressen  meddelas  i  originaltext.  Den 
hufvudsakliga  innebörden  är  reglerande  af  principen  om  skyldigheten 
att  korrespondera  med  stationer  af  främmande  system. 


Belysningsbe  räkningar, 

L.  BLoch ,  E.  T.  Z.  1906,  h.  50. 

Utförlig  behandling  af  en  metod  för  beräkning  af  belyst; 
intensiteten  för  ytter-  och  inomhusbelysning  med  hjälp  af  noj 
kurvor  för  olika  slag  af  ljuskällor. 

Enfasbanan  Wien — Baden, 

E.  T.  Z.  1906,  h.  50. 

Beskrifning  af  den  rullande  materialen,  motorer,  körställ,  1 
lingsschema  m.  m.  Anordningarna  hafva  intresse  därigenom  att 
narna  gå  med  likström  inom  stadsområde  och  med  enfas  växels 
på  landsbygden. 

Från  Milanoutställningen, 

S.  Herzog,  Schweiz.  E.  T.  Z.  1906,  h.  49  o.  50. 

Redogörelse  för  tekniska  nyheter  på  utställningen,  särski 
i  fråga  om  elektriska  spårvägar. 

Stegwarfs  cementmast, 

S.  Herzog ,  Schweiz.  E.  T.  Z.  1906,  h.  51. 

Beskrifning  af  tillverkningen  af  en  ihålig  mast  af  armerad 
ton  jämte  försöksresultat  af  profningar.  Betonmasten  synes  äga 
gjorda  företräden  framför  trästolpar ;  den  finner  äfven  användning 
spårvägsändamål. 

Bromssystem  för  elektriska  spårvägar, 

Schweiz.  E.  T.  Z.  1906,  h.  50  o.  51. 

Rapporter,  afgifna  af  Scholtes,  Niirnberg,  och  Petit ,  Briissel, 
internationella  spårvägskongressen  i  Milano.  En  allmän  jämför 
ur  teknisk  och  ekonomisk  synpunkt  mellan  den  elektriska  bromsi 
gen  och  luftbromsen.  Slutsatsen  är  att  bromsfrågan  icke  förts 
afgörande  vid  Milanokongressen,  utan  måste  ånyo  upptagas  till 
kussion. 

Värmeprof  af  växelström  sgenerator  er, 

af  S.  Sensthis.  Proceedings  of  Am.  Inst.  of  Elec.  Eng.  j 
1906. 

Författaren  redogör  för  en  ny  metod  att  kontrollera  uppväi 
ningen  a  växelströmsgeneratorer  utan  att  använda  andra  ström) 
brukande  maskiner  eller  motstånd  såsom  belastning,  bestående  d 
att  saväl  ankar-  som  fältlindningen  uppdelas  och  hopkopplas  på  v 
angifvet  sätt.  Denna  metod  är  afsedd  att  användas  vid  större 
poliga  maskiner  (turbingeneratorer),  vid  hvilka  den  af  B.  A.  Behr< 
angifna  enklare  metoden  (uppdelning  af  fältmagneterna  i  två  de' 
hvilka  magnetiseras  olika  starkt)  ej  kan  tillämpas. 

- - 

ELEKTROTEKNISKA  NOTISER. 

Enligt  meddelande  i  de  dagliga  tidningarna  har  Allmänna  Svtj 
ska  Elektriska  Aktiebolaget,  Vesterås,  från  och  med  detta  års  borj 
öfvertagit  försäljningen  af  Aktiebolaget  Stockholms  Glödlampsfabri 
tillverkning  och  kommer  att  föra  de  af  sistnämnda  bolag  fabricera 
s.  k.  Kometlamporna  i  marknaden.  Stockholms  Glödlampsfabi 
star  utanför  den  sedan  några  år  tillbaka  bildade  glödlampsringen. 
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Af  Arvid  Li 

återgå  vi  till  framställningen  af  vinkeln  y  i  fig.  5, 
angifver  läget  .af  luftgapsinduktionens  max.  värde, 
vi,  att  en  ändring  af  y  innebär  en  förskjutning  i 
ttan  af  detta  induktionsmaximum  åt  ena  eller  andra 
(  allt  eftersom  y  ökar  eller  minskar.  Denna  för- 
ing  eger  naturligtvis  rum  endast  i  och  nära  innanför pol- 
ns  mot  luftgapet  vända  yta.  För  ett  oscillerande  y 
er  således  också  läget  af  max.-induktionen  att  oscil- 
•mkring  sitt  medelläge.  Är  polplattan  utförd  afsins- 
m  isolerade  järnplåtar  (laminerad)  och  ej  har  några 
igående  ledare,  representerar  en  dylik  oscillation  en- 
det  arbete,  som  beror  på  järnets  hysteresisegenskap, 
om  i  detta  sammanhang  kan  anses  tämligen  betydel- 
Är  polskon  af  massivt  järn  eller  har  nära  luftgaps- 
inlagda  ledare,  sinsemellan  förbundna  i  ändarna, 
akar  induktionens  variation  på  ett  område  af  i  fråga 
Je  yta  en  EMK  och  ström  i  den  slutna  krets,  som 
/er  detta  område. 

VIellan  denna  ström  och  luftgapsinduktionen  eger  åter  en 
erkan  rum,  analog  med  den,  som  utgör  en  induk- 
lotors  nyttiga  vridningsmoment;  och  är  denna  kraft- 
a  just  den  dämpning  vi  hafva  för  afsikt  att  åstad- 
a.  Praktiskt  utföres  denna  dämpning  så,  om  man 
löjer  sig  med  enbart  massiva  plattor,  att  kopparstafvar 
?as  i  spår  i  plattan,  som  då  är  laminerad,  och 
das  med  hvarandra  i  hvardera  ändan  med  en  koppar¬ 
skena,  såsom  antydt  i 
fig.  17,  A.  Är  luftgapet 
stort  i  förhållande  till  an¬ 
karspårens  bredd,  kan 
man  istället  bekläda  po¬ 
lytan  med  en  hel  kop¬ 
parplåt,  som  fig.  17,  B 
antyder.  Understundom 
nöjer  man  sig  med  att 
insätta  kopparstycken, 
försedda  med  ventila- 
tionsöppningar,  mellan 
motstående  polkanter  som 
i  fig.  17,  C.  I  detta  fall 
tjänstgör  dämpningen  en¬ 
dast  på  den  del  af  in- 
duktionsfältet,  som  träf¬ 
far  ankarytan  mellan 


Fig.  17- 


PARALLELLDRIFT. 

n  ds  t  rom. 

(Forts.  fr.  sid.  11). 

Fig.  iS. 


polerna,  men  som  ju  äfven  i  någon  mån  deltager  i  den 
i  fråga  varande  oscillationen. 

Vi  skola  nu  försöka  att  approximativt  beräkna  stor¬ 
leken  af  dämpningskoefficienten  ( b )  under  förutsättning  af 
den  i  fig.  17,  A  framställda  anordningen.  I  fig.  18  an¬ 
gifver  kurvan  a  induktionens  fördelning  i  luftgapet,  då  vin¬ 
keln  y  har  sitt  medelvärde.  (Detta  medelvärde  förutsätta 
vi  här  för  enkelhets  skull  =  o,  d.  v.  s.  maskinen  obe¬ 
lastad). 

Enligt  det  föreg.  motsvaras  A  y  just  af  amplituden  af 
den  för  handen  varande  svängningen  af  induktionskurvan, 
hvilken  således  oscillerar  mellan  lägena  b  och  c.  Uttryckt 
i  längdenheter  på  periferin  i  luftgapet  är  samma  amplitud 
hvad  vi  betecknat  med  S' ;  och  är  följaktligen  s'  induk- 
tionskurvans  afstånd  i  ett  ögonblick  hvilket  som  helst  från 
,  ds' 

medelläget  samt  —j-  den  hastighet,  hvarmed  den  i  sam¬ 


ma  ögonblick  flyttar  sig  i  förhållande  till  polplattan  och 

afr'  .  dx 

dess  ledare.  ^  motsvarar  således  just  — —  i  vårt  fjäder¬ 
exempel. 

Om  en  ledare  af  längden  /  skäres  med  hastigheten 
ds'  r 

-jj  af  ett  induktionsfält  af  styrkan  B  (på  det  ställe,  där 

skärningen  sker),  så  induceras  i  ledaren  en  EMK 

ds' 


e  =  B.l. 


dt 


Är  ledarens  motstånd  =  r,  uppstår  en  ström  af  styrkan 
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i  =  Emellan  denna  ström  och  det  skärande  fältet 
r 


uppträder  en  kraftverkan  f  =  i  .  I .  B 


B 2  /2 


r 


ds' 
dt ' 


An¬ 


taga  vi  induktionskurvan  enkelt  sinusformad  d.  v.  s. 


B  =  Bn  sin 


ds' 


a  så  är 

sin2  a  =  den  kraft, 


r  dt 

hvarmed  en  ledare  på  afståndet  (bågen)  a  från  neutral¬ 
planet  påverkas.  Om  alla  tt-ledarne  äro  jämnt  fördelade 
på  hela  området  mellan  neutralplanen,  blir  medelvärdet 
af  denna  kraft  på  alla  ledarna 


B, 


,2  /2  ds  i  f 

r  dt  n  J 


2  r 


71 

sin2 

ds' 

dt 


a  da. 


Kraften  för  hela  polen  blir  n  gånger  så  stor  samt  för  alla 
/»-polerna: 


p  .  n  .  Bd  l2  ds' 
2  r  dt 


dyn 


Dämpningskoefficienten  är  således 

2  r 


2  o) 


där:  p  betyder  antalet  poler 

n  »  »  dämpningsledare  pr  pol 

/  »  polplattans  axiella  längd  (cm.) 

B0  »  max.-induktionen  i  luftgapet  (cgs) 

r  »  motståndet  pr  ledare  (cgs). 

Har  man  hel  kopparplatta  som  i  fig.  i'],  B,  kan  man 
anse  den  uppskuren  med  axiella  snitt  i  ett  visst  antal 
enkla  ledare  (förbundna  i  ändarna).  I  fallet  massiv  järn¬ 
platta  utan  extra  ledare,  kan  man  behandla  saken  på 
samma  sätt;  en  svårighet  är  därvid  att  uppskatta,  till 
hvilket  djup  i  plattan  induktionens  variation  tränger  in; 
resultatet  blir  gifvetvis  i  samma  mån  osäkert. 

Den  effektförlust,  som  åtföljer  dämpningen,  kunna  vi 
beräkna  sålunda:  Under  en  liten  del  ds'  af  en  sväng¬ 
ning  är  dämpningsarbetet 
ds' 

clA  —  b  ■  —  •  ds  och  således  arbetet  för  en  hel  sväng 


dt 


ningsperiod. 


A 


/ds' 

\di 


dt 


Räkna  vi  tiden  från  ett  lämpligt  ögonblick,  är  enl.  föreg. 


ds' 

dt 


s'  =  S'  sin  wp 

—  S'  OJ[  COS  (O t  t 


och 


Den  förlorade  effekten  blir  således: 

rT > 

T, 


W  — 


0)1 


cos2  ojt  dt 


bl _  \2 

=  -(  S' a) t )  erg  pr  sek. 


i  o 


vatt 


21) 


Vi  kunna  nu  återgå  till  vårt  exempel  och  undersöka 
för-  och  nackdelar  med  anbringande  af  dämpning  å  ge- 


9  Febr.  i  . 

1 


Aig.  ig. 


16, a 

C/M  O. 


c/vru 


neratorn.  Vi  skola  då  först  på  måfå  bestämma  oss  ) 
en  viss  dämpningsanordning,  t.  ex.  den,  som  är  framsti] 
i  fig.  19.  I  hvarje  polplatta  (som  är  laminerad)  äro, 
st.  6  mm.  koppartrådar  inlagda  och  förbundna  så  si 
fig.  anger.  Vi  få,  om  vi  försumma  motståndet  i  ändj. 
bindningarna: 

0,162 . 0,0185  ,  io;i 

r= - 75 - =1,05  .  IO5  cgs. 

2  0,3 

Om  vi  antaga  ^  =  8000  cgs,  få  vi: 


60.15.8  ooo2 .  15 1 
2,1  .  io5 


62  .  io6  cgs. 


Bestämma  vi  oss  till  en  början  för  det  ursprungliga  v 
det  på  M  (  =  0,84  .  io6  cgs)  samt  insätta  vårt  värde  . 
Fs  (  =  6,1  .  io8  cgs),  kunna  vi  nu  beräkna  den  dämp- 
svängningens  S'  af  ekv.  19  för  hvar  och  en  af  de  f 
komposanterna  Pn  i  TT- kurvan  äfvensom  effektförlus 
genom  dämpningen  enligt  ekv.  2 1 .  Detta  är  gjordt  ir 
i  följ.  tabell  sammanstäldt  resultat: 


Kom- 

posant 

n:r 

v/ 

- 

Pn 

dyn 

s' 

cm. 

Effektförl’ 

genom 

dämpnin 

walt 

odämp 

dämp. 

1 

1,67 

3 

0,44  .  IO8 

0,08 

% 

0,052 

c, 9 1 

2 

3.33 

8 

1,17  » 

0,5 

0,089 

10,7 

3 

5.° 

4 

0,58  » 

0,26 

0,030 

2,8 

4 

6,67 

15 

2,2  » 

0,26 

0,081 

35.5 

IS'  - 

1  o 

0,252 

Såsom  framgår  häraf,  hafva  svängningsamplituder 
reducerats  afsevärdt  genom  den  anbragta  dämpningen,  c 
gäller  detta  i  synnerhet  komp.  n:r  2,  som  har  sin  res 
nanspunkt  i  närheten  af  det  valda  värdet  på  M.  M 
den  begränsning  vi  förut  ur  en  viss  driftssynpunkt  gj» 
för  den  resulterande  svängningen  (0,45  cm.),  möter  c 
tydligen  för  paralleldriften  intet  hinder  att  välja  dei 
vJ/-värde  mindre,  alldenstund  det  nu  inträdande  2S 
uppgår  till  mer  än  0,252  cm.;  och  detta  så  mycket  mind 
som  effektförlusten  genom  dämpningen  endast  uppgår  t 
en  ren  obetydlighet. 

Då  emellertid  olikformighetsgraden  vid  ensamdrift  m 

detta  M  är  så  stor  som  — ,  och  då  med  sannolikhet  < 

82 

större  svänghjul  är  nödvändigt  för  hastighetsregulatoi 
skola  vi  betrakta  den  nu  gjorda  undersökningen  för  1 
så  lågt  AV-värde  endast  vara  gjord  i  ändamål  att  tyd!: 
markera  dämpningens  inverkan  på  paral lelsvängningen 
Vi  finna  emellertid  att  äfven  själfva  resonansvärde: 
på  M  blifva  oskadliggjorda  genom  dämpningen.  I  $ 
tabell  är  S'  beräknad  för  de  olika  komposanternas  kritis 
d/-värden : 
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Komp. 

n:r 

M 

S'  cm. 

1 

5.5  •  IO* 

0, 068 

2 

1 ,38  » 

0,090 

3 

0,615  » 

0,030 

4 

0,345  » 

0,085 

En  sänkning  af  frekvensen  medför  sål.  en  motsvarande 
sänkning  af  det  kritiska  i^-värdet  och  förbättrar  i  samma 
mån  förhållandena  för  paralleldriften.  Förhållandet  y  :  s 
minskar  därjämte  i  proportion  till  p  och  v„,  hvarigenom 
ett  så  mycket  högre  värde  på  S'  tillätes,  utan  att  A  y, 
A I  och  A  W  bli  för  stora.  Den  lägre  frekvensen  är  så¬ 
ledes  den  för  paralleldriften  afgjordt  fördelaktigare. 


3fverhufvud  taget  gifves  intet  kritiskt  värde  på  M  i 
fall.  S'  har  endast  en  tämligen  omärklig  ökning 
;h  i  närheten  af  det  kritiska  AZ-värdet,  såsom  fram- 
f  följ.  tabell,  beräknad  för  kompos.  n:r  4 : 


0 

0,2  .  I  O8 

0,345  •  IOS 

0,5  •  IO8 

0,84  .  IO8 

0,083 

0,085 

0,085 

0,084 

0,081 

Jåsom  praktiskt,  påtagligt  resultat  af  våra  nu  gjorda 
sökningar  och  beräkningar  framgår  slutligen,  att  vi 
ett  M=  3,25.  io8  cgs  (_£),=  103  000  kgm.)  få  en 
g»  paralleldrift  utan  dämpning:  Sf  är  då  nämligen 
), 2 7  cm.,  som,  då  S„  är  =  2,26  cm.,  gifver  en  perio- 
variation  af  y,  I  och  Wc^.±  12  %  vid  full  belast- 
Skulle  detta  resultat  anses  mindre  tillfredsställande, 
vi  att  antingen  öka  M,  och  detta  då  betydligt  öfver 
oG,  eller  också  anordna  dämpning.  Detta  senare 
r  sannolikt  icke  större  effektförlust  (ett  stort  sväng- 
rar  sin  effektförlust  genom  lagerfriktion  och  luftmot- 
,  men  blir  säkerligen  mycket  billigare;  vi  välja  också 
alternativ  för  vårt  fall. 

leslutar  man  sig  för  att  undvara  dämpningen,  men 
välja  det  lägre  M-värdet,  bör  man  i  alla  händelser 
»örjan  vidtaga  sådana  anordningar  på  maskinen,  att 
.mplindning  lätt  och  billigt  kan  anbringas  —  till 
ie  af  alla  eventualiteter. 

id  det  nu  genomräknade  exemplet,  en  100  hvarfs 
le  kompoundångmaskiri  med  90°  vefvar,  möter  så- 
intet  allvarsamt  hinder  för  en  god  paralleldrift.  I 
mån  som  hvarftalet  är  högre  än  det  förutsatta, 
förhållandena  gynnsammare.  De  särskilda  sväng- 
ras  frekvens  (14)  ökas  i  samma  mån,  hvarigenom 
et  kritiska  M-värdet  minskas.  Kallas  detta  Mr, 
er  ju:  Mrroii  =  Fs  eller 

Fs 

Mr  =  konst,  x  — s-. 

Vt2 

irändrad  perif.  hastighet  (vm),  strömfrekvens  (u0)  och 
tningsström  ( Ik )  blir  Fs  oförändrad  (se  ekv.  3!)  och 

gen 

Mr=  konst.  X  —i. 

vt 

;r  M  hänför  sig  till  samma  valda  perif.  hastighet, 
ietsamma  om  svänghjulets  lefvande  kraft  {Ef).  Man 
.rigenom  mycket  lättare  att  hålla  sig  utanför  alla 
M-värden  och  således  undvika  ett  farligt  grann- 
II  dessa.  Förhållandet  A  y  :  2S'  eller  öfverhufvud 
örhållandet  y  :  s  blir  oförändradt,  och  den  för  21S' 
begränsningen  uppåt  likaså.  Det  högre  hvarftalet 
ktligen  det  afgjordt  fördelaktigare  för  paralleldriften. 
n  vi  åter  behålla  hvarftalet  (100)  och  alla  andra 
nde  förutsättningar  oförändrade,  men  ändra  ström¬ 
sen,  huru  ändras  då  förhållandena  för  paralleldriften? 

>  hafva  Mr  =  konst.  X  FSi  men  enligt  ekv.  3: 
onst.  x  p—  konst.  X  u0  och  sål.  Mr=  konst,  x  v0. 


Med  det  i  vårt  exempel  från  början  förutsatta  hvarf¬ 
talet  och  strömfrekvensen  möter  tydligen  intet  hinder  för 
en  god  paralleldrift,  då  motorn  är  en  ångmaskin  med  de 
antagna  egenskaperna.  Den  erforderliga  svänghjulsvikten 
utfaller  icke  afskräckande  och  knappast  större  än  den  af 
andra  skäl  behöfver  vara,  och  genom  användande  af  lämp¬ 
lig  dämpning  skulle  man  snart  sagdt  vara  befriad  från 
nödvändigheten  att  ur  paralleldriftens  synpunkt  taga  någon 
väsentlig  hänsyn  till  svänghjulets  storlek. 

Är  samma  generator  drifven  af  en  gasmotor,  ställa 
sig  åter  förhållandena  helt  annorlunda  och  i  vissa  fall 
hardt  när  omöjliga  för  en  god  paralleldrift  utan  ett  orim¬ 
ligt  tungt  och  kraftödande  svänghjul.  Ett  sådant  fall 
skulle  inträffa,  om  den  ifrågavarande  generatorn  (500  hkr, 
100  hvarf,  50-period)  skulle  drifvas  af  en  encylindrisk 
4-takts  gasmotor.  Detta  fall  är  praktiskt  sedt  illa  valdt 
ur  den  synpunkten,  att  en  så  stor  gasmotor  ej  gärna 
göres  encylindrisk,  samt  att  en  mindre  motor  i  regel 
torde  hafva  ett  högre  och  således  gynnsammare  hvarftal. 
Som  ett  ytterlighetsfall  må  exemplet  emellertid  tjäna. 

I  fig.  8  är  TT-kurvan  (prickad)  uppritad  för  en  dy-  • 
lik  motor.  Analys  af  kurvan  gifver,  med  approximativt 
upptagande  af  endast  de  starkare  komposanterna,  som 
resultat  det  å  kurvan  angifna  uttrycket  för  P,  och  äro 
dessa  komposanter  äfvenledes  inritade.  Den  lägsta  kom- 
posanten,  som  har  sin  hela  period  utsträckt  öfver  två  hela 
hvarf  af  vefven,  har  sålunda  hälften  så  hög  frekvens 
(^  =  0,83)  som  den  lägsta  komposanten  i  den  behandlade 
ångmaskinens  TT-diagram.  Komposanternas  amplituder 
äro  här  oerhördt  mycket  högre  i  förhållande  till  medel¬ 
trycket  än  hos  ångmaskinen.  De  tre  förstas  amplituder 

20 

äro  sålunda  icke  mindre  än  —  .  100=250  %  af  medel- 

8 


trycket,  eller,  dådetta  Pmed—  14,72  .  io8  dyn, 

Px=I\=I\  =  i7  •  108  dyn. 

Taga  vi  hänsyn  endast  till  första  komposanten  och  be¬ 
stämma  oss  för  en  olikformighetsgrad  (vid  ensamdrift)  med 

hänsyn  endast  till  denna  komposant  af  d=— — ,  få  vi  ett 

150 

värde  på  M,  som  af  andra  än  paralleldriftshänsyn  ej  kan 
nämnvärdt  underskridas  och  blir  då 


M- 


37  .  io8 .  150 


»85  .  io6  cgs  eller 


2  500 . 71 . 0,83 

Ek~2,i  .  io6  kgm.  Med  detta  M  riskera  vi  ej  resonans 
vid  paralleldrift,  enär  det  högsta  M-värde,  som  gifver  re¬ 
sonans  för  någon  tryckkomposant,  är  det  som  erhålles 
ur  ekv. 

(2  n  .  0,8 $)2  .  Mr  =  Fs  —  6,1  .  io8  eller 
Mr=-  22,5  .  io6,  cgs. 


Ur  synpunkten  af  resonansmöjlighet  föreligger  således 
ingen  fara,  om  M—  85  •  lo8.  Däremot  framgår  af  följ. 
tabell,  att  parallelsvängningen  blir  mer  än  tillåtligt  stor, 
nämligen  för  tre  lägsta  komposanterna  : 
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g  Febr. 


Kompos. 

n:r 

S'  cm. 

Eff.  förlusten 
genom  dämpn 
watt 

odämp. 

dämp. 

1 

2,14 

2,10 

375 

2 

0,42 

0,42 

60 

3 

0, 18 

0, 18 

25 

ss' 

N  , 

1 

K 

2,70 

Paralleldrift  under  sådana  förhållanden  är  enl.  föreg. 
otänkbar;  den  dämpning  vi  med  så  stor  framgång  använde 
vid  ångmaskinen  (£  =  62  .  io6)  hjälper  här  så  godt  som 
ingenting,  och  hvad  värre  är  en  så  stark  dämpning,  alt 
därigenom  ett  rimligt  resultat  erhålles,  har  ingen  utsikt 
att  ens  kunna  anbringas.  A  andra  sidan  är  visserligen  ej 
heller  efifektförlusen  genom  dämpningen  särdeles  stor.  Enda 
möjligheten  ligger  i  ett  mångfaldigt  tyngre  svänghjul,  hvil- 
ken  utväg  emellertid  genom  både  kostnad  och  effektför¬ 
lust  svårligen  kan  tillgripas.  Vi  kunna  anse,  att  parallel¬ 
drift  under  för  handen  varande  förhållanden  närmar  sig 
gränsen  för  det  praktiskt  outförbara.  För  en  strömfre¬ 
kvens  af  25  per.  och  ett  hvarftal  af  200  äro  utsikterna 
däremot  mycket  ljusare,  hvarom  vi  med  tillämpning  af 
föreg.  resonemang  lätt  kunna  öfvertyga  oss. 

Ett  fall,  som  ligger  mycket  närmare  verkligheten,  er¬ 
bjuder  en  tvåcylindrisk  4-takts  gasmotor  med  vefvarna  på 
360°  med  ett  TT-diagram,  som  är  uppritadt  i  fig.  20 
(enligt  Holtze),  jämte  de  fyra  största  komposanterna. 

Fig.  20. 

P=l&+/i4sin(a+36)-10sm  2  (a +2  2 °H5sin3(a+5°)+10 sin 4(01+5  ”)+"■• 


M—  4 1 . 1  .  io6. 

Välja  vi  AI—  40.  10*  eller  Ek—  1,27  .  io'5  kgm.,  er¬ 


hålla  vi  det  i  följ.  tabell  framställda  resultatet: 


Kompos. 

n:r 

Pn 

Vt 

S' 

cm. 

Eff.  förl. 
gen.  dämpn. 
watt 

odämp. 

dämp. 

1 

36  .  IO® 

I  ,67 

°>95 

0,94 

300 

2 

8,2  » 

3  >33 

0,048 

0,048 

3>r 

3 

12,3  » 

5>° 

0,031 

0,031 

2,9 

4 

8,2  > 

6,67 

0,012 

0,012 

0,8 

SS' = 

1,04 

I>°3 

Fästa  vi  endast  afseende  vid  den  första,  så  godt 
ensam  verkande  komposanten,  få  vi  för 

M=  80  .  i  o6 

S'—  0,440  cm.  utan  dämpn. 

samt  S'  =  0,436  »  med  » 


För  M—  40  .  i  o6  men  med  olika  stark  dämpning  f; 


b- 

62 .  io8  124.  10* 

248  .  IO8 

S'  cm.  = 

0,94 

0,90 

0,80 

w  watt  = 

3°° 

Ln 

Ln 

O 

888 

Häraf  framgår  nu,  att  det  enda  effektiva  medlet 
erhållande  af  ett  måttligt  S'  och  möjlig  paralleldrift  lij 
i  ökande  af  svänghjulet,  ehutu  detta  äfven  här  måste' 
falla  mycket  stort.  Det  mot  M—  80.  io6  svarande 
(0,44)  är  ju  enligt  föreg.  i  s  högsta  laget»  och  då 
svänghjulet  en  lefvande  kraft  af  c:a  2,5  .  io6  kgm  för; 
500  hkr  maskin! 

För  en  mindre  maskin  utfaller  det  erforderliga  sval 
hjulet,  i  proportion  mindre  (för  samma  6"),  så  att 
relativa  svänghjulsvikten  blir  densamma.  Som  ernelle 
en  mindre  motor  har  ett  högre  hvarftal,  och  då  de 
ökande  inverkar  ungefär  kvadratiskt  förbättrande,  in: 
att  en  gasmotor  af  detta  slag  om  t.  ex.  150  hkr  och 
hvarf  skall  kräfva  för  en  hjälplig  paralleldrift  (£'=(! 
cm.)  med  ett  stort  system  med  konstant  frekvens 

\  ,  .  ,  ,  „  1 30  / ioo\2 

per.)  ett  svänghjul,  hvars  Ek  =  ^-~ .  -  .  2,5  .  iofi 

500  {170 ) 

=  260000  kgm.  Vid  en  anläggning  i  Sverige  förekc 
mer  i  själfva  verket  tvänne  dylika  (torf-)  gasmotorer  1 
hvardera  150  hkr  och  170  hvarf,  parallelarbetande  1 
delst  direkt  kopplade  3 -fasgeneratorer  med  50  per.  I 
ena  har  Ek  ~  200  000  kgm,  den  andra  400  000  kgm< 
detta  med  ett  resultat,  som  kan  betecknas  någorlur 
godt,  hvad  beträffar  variationen  af  I  och  TV.  Då  hopf 
ning  i  detta  fall  icke  göres  efter  vefvarnes  läge  (»v 
staksfasning»),  kunna  förhållandena  anses  något  ogynnsa 
mare,  än  om  den  med  mindre  svänghjulet  ensam  v< 
kopplad  till  ett  stort  system  med  konstant  frekvens. 

Hvad  som  särskildt  faller  i  ögonen  i  fråga  om  par 
leldrift  med  få-cylindriska,  4-takts  gasmotorer,  är  dels, 
redan  den  svänghjulsvikt,  som  erfordras  för  en  »hyggli 
olikformighetsgrad,  men  ännu  mer  den  för  en  tillräcki 
liten  parallelsvängningsamplitud  erforderliga,  är  större 
den  största  mot  resonans  svarande  vikten,  hvarför  m 
således  i  regel  är  fri  från  fara  för  att  sådan  skall  kun 
inträffa,  dels  att  dämpning  medför  ringa  eller  ingen  ny 
i  och  för  minskande  af  amplituden,  och  att  den  sålec 
på  grund  af  i  alla  händelser  åtföljande  kostnad  och  efiel 
förlust  snarare  bör  undvikas  i  dylika  fall. 

Men  befinna  vi  oss  med  svänghjulsvikten  afsevär 
öfver  det  högsta  kritiska  värdet,  hvilket  ju  innebär,  b 
ve  är  väsentligt  lägre  än  den  högsta  tryckkomposante 
vt,  så  blir  förhållandet 


A'(>  V)  >  — - .  Vilja  vi  nu  tillåta  r  att  svänga  melh 

x  2  (O  t 

värdena  y+myn  och  y —  my,n  d.  v.  s.  /  och  W  variei 
med  +  mln  och  +  m  Wn  resp.  (där  n  betecknar  mot  no 
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belastning  svarande  värden),  och  då  S'  :  z=myH  :  180, 
:  betecknar  poldelningen  och  yH  är  uttryckt  i  grader, 


»ty,, 

180  ' 


r> 


v,„d 


2  0)1 


eller  <?< 


2  myn(otv 
1 80  vm 


r  1 

iter  — =- - ,  få  vi  slutligen: 

‘■'in  2  v0 


1 


°  <  28,6  u0 


2  2. 


mr^t 

vi  för  vår  2-cylindriska  gasmotor  sätta  m  —  0,2 
hafva  som  förut  v0~$o,  ^=1,67,  y;i=i60,4,  få  vi 
ekv.  22  som  villkor  för  skaplig  paralleldrift  ett  d, 

ithögst  får  vara— 

260 

För  få-cylindriska,  4-takts  gasmotorer  hafva  vi  sålunda 
22  ett  enkelt  om  också  endast  approximativt  rätte- 
1  vid  bestämmande  af  erforderlig  lefvande  kraft  hos 
hjulet. 


vri  hafva  hittills  mera  utförligt  behandlat  endast  det 
att  en  kolfdrifven  synkrongenerator  eller  —  hvilket 
;a  om  paralleldrift  är  detsamma  —  en  kolfdrifvande 
bnmotor  är  inkopplad  på  ett  system  med  konstant 
ns.  Det  andra  hufvudfallet  —  en  turbindrifven 
utor  eller  en  synkronmotor  med  konstant  vridnings- 
mt,  inkopplad  på  ett  system  med  periodiskt  varie- 
:  (svängande)  frekvens  —  är  i  stort  sedt  likartadt 
)ehandlas  på  samma  sätt.  Vi  skola  därför  endast  i 
t  behandla  detta  fall  och  hufvudsakligen  med  ända- 
itt  konstatera  olikhet  i  ett  visst  afseende  med  det 


)m  vi  i  vår  grundformel  för  det  häremot  svarande 
uxemplet  (ekv.  6)  insätta  S,  Fs,  IM  och  s  för  resp. 
1  m  och  x,  få  vi 

—  S  sin  o)t(,  som  angifver  fas,  frekvens  och  amplitud 
;temets  svängning,  då  denna  är  uttryckt  i  cm.  på  den 
Hade  synkronmaskinens  periferi; 

S 

,> — 2 - Tz  •  Es .  sin  o)tt,  som  bestämmer  den  in- 

Mo)t  —  Fs 

:.de  synkromaskinens  absoluta  svängning,  d.  v.  s. 
som  direkt  sammanhänger  med  dess  egen  hastig- 
'  riation ; 

5  .  . 

—  —  -77 — 2 - 77  •  Moit  sin  iott,  som  åter  betecknar 

M<Ot  —  rs 

älativa  svängningen,  d.  v.  s.  den,  som  direkt  inver- 
å  Ay,  A IV  och  Al ,  och  således  på  den  egentliga 
»Idriftens  förlopp  och  resultat. 

lesonansvillkoret  är  tydligen  detsamma  här  som  i 
!  fall.  Här  kan  det  emellertid  blifva  tal  om  att  hålla 
Her  det  lägsta  kritiska  värdet.  Gäller  det  t.  ex.  en 
tirifven  generator  och  M  kan  (af  andra  skäl)  göras 
it  litet  (~o),  så  blir  S'  ~  S  och  sål.  S'  —  S^±o 
J.  a.  o.  generatorn  kommer  att  följa  systemets  sväng¬ 


ning  nästan  exakt,  naturligtvis  med  en  däremot  svarande 
variation  i  hastigheten.  Däremot  blir  Ay=  AIV=  Al ^  o 
och  para  Ileldriften  således  såsom  sådan  den  allra  bästa. 

Då  emellertid  M  ej  alltid  kan  göras  sä  litet,  att  man 
icke  riskerar  resonans  för  någon  af  de  högre  komposan- 
terna  i  TT-kurvan,  bör  man  tillika  för  vinnande  af  säker¬ 
het  i  detta  hänseende  anbringa  en  måttlig  dämpning. 
Sak  samma  gäller  naturligtvis  om  en  motor,  ehuru  man 
hos  denna  understundom  kan  vara  i  behof  af  en  konstant 
hastighet  och  sål.  S'  ~  o,  hvarvid  S'  —  —  S  och 

alltså  relativsvängningen  =  systemets  egen  svängning,  med 
ty  åtföljande  variation  i  y,  IV  och  /.  För  att  vinna  detta 
ändamål  har  man  tydligen  att  göra  M  stort  —  naturligt¬ 
vis  med  undvikande  af  kritiska  värden. 

För  att  emellertid  äfven  i  detta  fall  närmare  studera 
dämpningens  inverkan  måste  vi  återgå  ännu  en  gång  till 
fjäderexemplet  och  därvid  observera,  att  den  på  maskinen 
anbragta  dämplindningen  verkar  dämpande  icke  på  den 
absoluta  utan  just  på  den  relativa  svängningen.  Det  för¬ 
håller  sig  så,  som  om  ett  friktionssamband  t.  ex.  medelst 
en  vätskekatarakt  funnes  insatt  mellan  vikten  och  fjäderns 
rörliga  upphängningspunkt.  Uppställandet  af  den  häremot 
svarande  diff.  ekvationen,  dennes  lösning  och  dikskussion 
förbigå  vi  emellertid  här  med  angifvande  endast  i  stort 
sedt  af  det  resultat,  hvartill  densamma  leder. 

Dämpningen  håller  äfven  här  resonansen  i  tygeln 
och  tenderar  i  allmänhet  att  göra  relativsvängningen  (den 
egentliga  »pendlingen»)  liten  på  bekostnad  af  den  absoluta 
svängningen  (hastigheten).  Är  dämpningen  (/>)  mycket 
stark,  tenderar  denna  relativsvängning  mot  o.  Är  åter 
M  af  öfverväldigande  storlek  blir  tendensen  den  motsatta, 
hvarför  ett  samtidigt  uppträdande  af  stora  värden  på  dessa 
båda  endast  har  ömsesidigt  motarbetande  till  följd. 

Vid  drift  af  hithörande  art  gäller  således  som  regel 
att  antingen  hålla  lågt  M  och  (måttligt)  stort  b,  om  man 
åsyftar  liten  parallelsvängning  (pendling)  mellan  systemet 
och  den  tillkopplade  synkronmaskinen,  men  stort  M  och 
lågt  b,  om  man  eftersträfvar  konstant  hastighet  hos  den 
tillkopplade  maskinen,  på  bekostnad  i  detta  fall  af  paral- 
lelsvängningen.  Äro  båda  samtidigt  för  små,  kan  man 
riskera  resonans,  äro  båda  för  stora,  får  man  påräkna 
effektförlust  genom  dämpningen.  I  allmänhet  torde  ett 
lågt  värde  på  den  absoluta  svängningen  vara  att  efter- 
sträfva. 

Vid  fall  af  en  synkronmotor  på  ett  svängande  system 
är  dämpningens  befintlighet  af  värde  äfven  ur  den  syn¬ 
punkten,  att  maskinen  vid  en  tillfällig  störning  (kortslut¬ 
ning  o.  dyl.)  på  systemet  har  lättare  att  »taga  sig  i  fas» 
och  således  undgå  skada  genom  kortslutning  för  såväl  sig 
själf  som  för  systemet  i  dess  helhet.  I  detta  fall  är  Da¬ 
nielssons  »autosynkrona»  motor  idealisk;  hela  dess  mag- 
netlindning  är  också  på  samma  gång  dämplindning.  En 
sådan  motor  bör  icke  heller  på  ofvan  anförda  grunder  — 
lika  litet  som  af  andra  skäl  —  hafva  stor  lefvande  kraft 
i  förbindelse  med  sin  rotor,  om  den  är  inkopplad  på  ett 
svängande  system. 


»SKYDD  MOT  BERÖRING  ». 

häftet  n:r  49,  1906,  af  denna  tidskrift  förekomma  eller  lätt  åtkomliga  för  beröring,  äfven  om  spänningen  till 
t  uppsatser,  som  behandla  olämpligheten  och  faran  jord  ej  uppgår  till  mer  än  220  volt  (växelström).  Den 
t  lämna  elektriska  ledningar  och  apparater  oskyddade  ena  af  dessa  artiklar,  »Meddelande  från  elektriska  inspek- 
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tionen»,  som  i  form  af  separataftryck  torde  nått  en  större 
allmänhet,  är  särskildt  beaktansvärd,  i  det  den  i  ett  fåtal 
punkter  tydligt  påpekar  förekommande  bristfälligheter,  såväl 
som  möjliga  medel  att  afhjälpa  dessa,  och  sålunda  afser 
att  ofördröjligen  verka  för  en  förbättring  af  förhållandena. 

Fig.  3 ■ 


ll  '  |K1 


Att  en  förbättring  i  berörda  afseenden  är  önsk 
därom  torde  man  i  allmänhet  vara  ense,  och  mycke>  ■ 
också  blifvit  gjordt  under  senare  år  för  åstadkomm  - 
af  ofarliga,  skyddade  konstruktioner.  Att  trots  detta  \ 
ster  och  olyckshändelser  förekomma,  beror  därpå,  att  ■ 
kurrensen,  här  som  annars  verkar  för  den  billigaste  va  t 
spridning,  oafsedt  att  denna  ej  kan  uppfylla  högt  gåij 
fordringar  med  hänsyn  till  skyddsanordningar.  Äfvei; 
annan  orsak  är  värd  att  omnämnas,  nämligen  svårigh* 
att  i  tider  af  hastig  industriell  utveckling,  men  j 
ogynnsamma  arbetareförhållanden,  på  tillfredsställande 
rekrytera  en  arbetarestam,  hvaraf  man  fordrar  ganska 
fackutbildning.  Denna  omständighet  gör,  att  i  många 
anordningar  för  lågspänning,  som  enligt  hittills  gä: 
bruk  blifvit  utförda  jämförelsevis  oskyddade  med  tank 
att  de  skulle  handhafvas  af  fackutbildad  maskinist,  i  sjt 
verket  fått  sin  skötsel  öfverlämnad  åt  okunnig  persc 

De  skyddsmedel  mot  elektriska  stötar  man  plägar, 
vända  bestå  vanligen  i  att  förse  spänningsförande  delar  i 
ett  omhölje  af  isolerande  material  eller  af  metall  sam 
jordförbinda  alla  metalliska  delar,  som  ej  ärospänningsförai 
Det  sistnämnda  är  att  betrakta  som  ett  specialfall  af 
allmänna,  i  hög  grad  viktiga  regeln,  att  en  elektrisk 
läggning  bör  utföras  så,  att  hvarje  del  från  början 
en  viss  bestämd  potential.  Således,  inga  delar  med  ss 
vande  potential».  Vid  lågspänning  gäller  frågan  i  : 
nerhet  metalliska  delar,  men  vid  högspänning  äfven 
lång  rad  af  ämnen,  som  vid  lågspänning  behandlas  : 
isoleringsmaterial.  Så  t.  ex.  fordra  väggar  och  golli 
cement  och  tegel  samt  jorden  själf  o.  s.  v.  särskild  u« 
märksamhet  i  detta  afseende. 

Må  så  vara  att  denna  regel  i  många  fall  är  svår 
tillämpa,  tydligt  är  dock,  att  ju  mera  den  kan  gem- 
drifvas  i  praktiken,  desto  större  säkerhet  vinnes  från 
synpunter.  Den  bör  utgöra  en  de  »röda  trådarne» 
konstruktion  af  elektriska  anordningar. 


Fig.  4. 


Närstående  illustrationer  af  inneslutna  motorer  •, 
apparater  visa  exempel  på  nyare,  svenska  standardk 
struktioner,  bland  annat  afsedda  att  erbjuda  fullgod  skyd 
säkerhet  i  ifrågavarande  afseende. 

Att  beakta  är  uttagens  anordning.  På  både  moto 
(se  fig.  i  och  2)  och  öfriga  apparater  äro  vulkanisen 
kablar  utledda  genom  isolerande  bussningar  i  det  omhc 
af  gjutjärn,  som  skyddar  de  strömförande  delarne.  Hva 
kabel  är  försedd  med  en  cylindrisk  skarf-förbindning 
messing,  hvilken  efter  tilledningskabelns  ilödande  isolei 
med  ett  förut  påskjutet  hartgummirör  eller  dylikt.  Genc 


Fig.  5. 


Fig.  6. 
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Fig-  7- 


Ftg.  8. 


.  enkla  anordning  blifva  uttagen  väl  isolerade  och 
ade  samt  på  samma  gång  lätt  tillgängliga  och  lös- 
ra. 

dg.  2  är  en  väfstolsmotor  för  trefasström  med  sä- 
äsproppar  och  strömbrytare  i  gjutjärnslåda,  fastskruf- 
>å  samma  bottenplatta  som  motorn.  Fig.  3  visar  nor- 
motortaflor  för  låg-  och  medelspänning,  strömbrytare 
säkerhetsapparater,  försedda  med  isolerande  skydd- 
När  lokala  förhållanden  så  kräfva,  inneslutas 
.taflor  fullständigt  i  gjutjärnsskåp.  Fig.  4  visar  ett 
;  särskildt  afsedt  för  smärre  trefasmotorer  med  kort- 
rotorlindning.  Strömbrytaren  är  utförd  så,  att  den 
llslagningen  passerar  ett  startläge,  vid  hvilket  smält- 
erna  kortslutas.  Detta  möjliggör,  att  dessa  kunna 


Fig.  9. 


dimensioneras  för  den  normala  arbetsströmmen,  ehuru 
motorn  vid  igångsättning  kräfver  mer  än  dubbla  denna 
strömstyrka.  Det  i  fig.  5  visade  motorskåpet,  afsedt 
för  större  motorer  har  strömbrytarens  kontakter  ned¬ 
sänkta  i  olja.  Båda  dessa  skåp  äro  utförda  så,  att  dörren 
ej  kan  öppnas  annat  än  då  strömbrytaren  är  frånslagen. 
För  högspänning,  1  000 — 5  000  volt,  användes  en  fig. 
6  angifven  konstruktion.  Säkerhetsapparaterna  kunna  äf- 
ven  uteslutas  och  i  stället  oljeströmbrytaren  utföras  med 
automatisk  maximalfrånslagning.  Strömtillförseln  sker  bäst 
genom  i  golfvet  nedlagda  kablar.  Om  skåpet  skall  pla¬ 
ceras  fristående,  tillslutes  baksidan  med  en  låsbar  dörr. 

Fig.  7  och  8  äro  typiska  pådragsmotstånd  för  motorer 
från  1  till  30  hkr.  Kontakter  och  vefarm  äro  anordnade 


Fig.  n. 


t  handtaget  kommer  långt  ifrån  strömförande  delar, 
lålet  för  handtaget  i  skyddskåpan  blir  helt  obetyd- 
(Dessa  motstånd,  som  alltid  äro  försedda  med  fjä- 
lslagning,  kunna  för  likström  anordnas  för  automa- 
ulspännings-  och  maximalutlösning  (se  fig.  8).  Läs¬ 
ten  (till  höger)  inkopplas  i  serie  med  motorns 
ndning.  Maximalreläet  (till  venster)  kortsluter  denna 
;net  vid  öfverbelastning).  Fig.  9  visar  ett  pådrags- 
egleringsmotstånd  för  en  större  trefasmotor  med  en 
järnbur  som  skydd  mot  beröring  af  de  för  rnanöv- 
;n  använda  knifströmbrytarna.  Fig.  10  och  11  äro 
»autostarters»)  pådrag  för  trefasmotorer  med  kort- 
rotorlindning  för  igångsättning  med  en  spänning 
än  normala,  äfven  dessa  utförda  så  att  strömförande 
äro  oåtkomliga. 


Fig.  10. 


Dessa  illustrationer  kunna  fattas  som  bevis  för  att 
fabrikanterna  sträfva  för  samma  önskemål,  som  uppställts  af 
den  elektriska  inspektionen  i  ofvan  omnämnda  artikel. 
Då  det  därjämte  för  konsumenterna  är  af  intresse  att  an¬ 
vända  inneslutna  konstruktioner  äfven  på  grund  af  det 
skydd  mot  fukt  och  damm,  som  därigenom  erhålles,  är 
det  väl  att  hoppas,  att  dylika  inom  kort  skola  vinna 
större  spridning  än  hittills.  Många  krafter  samverka  så¬ 
ledes  för  att  reducera  antalet  olyckshändelser,  som  upp¬ 
komma  genom  beröring  af  spänningsförande  delar  hos 
maskiner  och  apparater,  till  det  minsta  möjliga. 

Vesterås,  febr.  1907.  Sven  Norberg. 
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NY  METOD  FÖR  FASTSÄTTNING  AF  ISOLATORER. 

Af  öfveringeniör  Carl  Egnér. 


Det  för  närvarande  mest  använda  sättet  att  fastgöra 
en  isolator  vid  sitt  stöd  består  som  bekant  däri,  att  stö¬ 
det  omlindas  med  tjärdref  eller  dylikt,  hvarefter  isolatorn 
påskrufvas  öfver  tjärdrefvet.  Detta  senare  bidrager  icke 
i  någon  som  helst  mån  till  isolationen,  utan  tvärtom  min¬ 
skar  densamma  afsevärdt,  i  det  tågor  från  drefvet  ofta 
hänga  ned  och  förmedla  strömöfvergången  från  isolatorns 
nedre  del  till  stödet.  Fastsättningen  medelst  tjärdref  kräf- 
ver  ganska  stor  öfning,  enär  en  ovan  arbetare  har  svårt 
att  få  fast  isolatorn  ordentligt  och  att  få  den  att  sitta 
rätt  på  stödet,  hvarjämte  isolatorn  lätt  spricker  sönder,  om 
ej  nödig  försiktighet  iakttages. 

Vid  den  nya,  här  angifna  fastsättningsmetoden  äro 
antydda  olägenheter  aflägsnade,  på  samma  gång  som  andra 
fördelar  vunnits,  såsom  nedan  skall  visas. 

Det  väsentliga  i  metoden  är  användandet  af  isolator- 
hylsor ,  hvilka  bestå  af  extra  starkt,  hållbart  papper,  in¬ 
dränkt  med  isoleringsämne.  Isolatorhylsornas  form,  fram¬ 
går  af  vidstående  fig.  i,  och  det  sätt  hvarpå  de  använ¬ 
das  af  fig.  2  och  3. 


Fig.  1. 


Isolatorhylsorna  anbringas  på  stödet  till  behöfiigt  an¬ 
tal  utanpå  hvarandra  (fig.  2)  och  hoptryckas  något  med 
handen,  så  att  inga  större  mellanrum  uppkomma.  Isola¬ 
torn  påskrufvas  därefter,  under  det  den  samtidigt  tryckes 
mot  stödet.  Papperet  hoppressas  härvid,  så  att  det  noga 
fyller  mellanrummet  mellan  stödet  och  isolatorns  inre, 
gängade  del,  såsom  framgår  af  fig.  3,  där  stödet  med  iso¬ 
latorhylsorna  visas,  efter  det  isolatorn  varit  fastgjord  och 
därefter  afskrufvats.  Det  antal  hylsor,  som  behöfves,  ut- 
rönes  genom  försök  för  hvarje  särskild  sort  isolatorer  och 


Fig.  2. 


stöd.  Papperets  tjocklek  väljes  helst  sådan,  att  4 
hylsor  åtgå  per  isolator. 

Det  är  till  fördel  för  isolationen,  om  man  inuti 
1  atorn,  innan  den  påskrufvas,  anbringar  några  droj 
icke  härsknande  och  icke  torkande  olja,  t.  ex.  para, 
olja.  Härför  användes  lämpligen  en  liten  smörjkanna 

Hvad  som  i  främsta  rummet  vinnes  genom  an . 
dandet  af  isolatorhylsorna,  är  en  väsentligt  högre  isola,  1 

Denna  isolationsökning  härleder  sig  till  en  stor  ■ 
däraf  att  rummet  mellan  stödet  och  isolatorns  inner!; 
städse  är  fritt  från  tågor  o.  d.,  i  motsats  till  hvad  för; 
landet  är,  då  tjärdref  användes. 

En  annan  orsak  till  den  högre  isolationen  är  att . 
latorhylsorna  täcka  stödet  icke  endast  vid  sidan  utan 
ven  upptill  med  en  vattentät,  isolerande  massa.  En  spri; 
å  isolatorns  öfre  del  gör  därför  ringa  eller  ingen  skj 
Ett  flertal  undersökningar  hafva  också  visat,  att  isolat- 
t.  o.  m.  kan  vara  helt  afslagen  upptill,  så  att  hålet  1 
stödet  framträder,  utan  att  detta  inverkar  på  isolatio; 
i  afsevärd  grad,  åtminstone  någon  tid  framåt.  Detta  ■ 
hållande  har  stor  betydelse  öfverallt,  där  isolatorerna  : 
utsatta  för  åverkan,  samt  äfven  där  man  —  såsom  i 
svagströmsledningar  ofta  är  fallet  —  använder  isolato, 
som  icke  hvar  för  sig  elektriskt  afprofvats.  Bland  såd  1 
isolatorer  finnas  nämligen  ej  så  få,  hvilka  hafva  fina, 
nomgående  sprickor,  som  vid  fuktigt  väder  förorsaka  lä 
ning. 

En  tredje  och  mycket  väsentlig  orsak  till  den  is< 
lationsökning,  som  ernås  medelst  isolatorhylsorna,  är 
dessa  äro  impregnerade  med  ett  oljartadt  isoleringsäm 
hvarigenom  isolatorerna  komma  att  verka  som  oljeisol; 
rer.  Den  oljiga,  veckade  ytan  längst  ned  å  hylsor 
mellan  stöd  och  isolator,  erbjuder  ett  mycket  stort  ir 
stånd  mot  ytöfverledningen ;  och  då  denna  yta  har 
plats  på  det  mest  skyddade  stället  inom  isolatorn,  kan  ( 
bibehålla  sig  ren  och  tjänstgöra  lång  tid.  Tydligt  är  en 
lertid  att  oljan  efter  hand  förorenas  af  damm  0.  d.  ( 
att  isolationen  därigenom  försämras.  Den  blir  dock,  af 
van  angifna  orsaker,  alltid  mycket  högre  än  om  tjärdref 
vändts,  och  man  kan  lätt  ånyo  höja  isolationen  gen 
att  afskrufva  isolatorn  och  anbringa  nya  hylsor  eller  n 
ligen  genom  att  ånyo  oljedränka  de  förutvarande.  S 
skildt  vid  viktigare  svagströmsledningar,  t.  ex.  långa  te 
fonledningar,  torde  det  vara  af  fördel,  att  förfara 
detta  sätt. 

En  känd,  bidragande  orsak  till  den  isolationsförsä 
ring,  som  alltid  konstateras  å  äldre  ledningar,  är  att  spiij 
lar  och  andra  insekter  hålla  till  inuti  isolatorerna,  mel! 
kåporna  och  stödet.  Möjligen  skulle  man,  där  isolat 
hylsor  komma  till  användning,  kunna  afhjälpa  olägenhet 
genom  att  till  den  massa,  hvarmed  hylsorna  impregner 
sätta  ryssolja  eller  annat  ämne,  hvars  lukt  insekterna  s> 
Detta  har  emellertid  ej  ännu  praktiskt  afprofvats. 

Isolatorhylsorna  medföra  äfven  andra  fördelar  än  t 
ning  af  isolationen,  och  är  härvid  först  att  märka  att 
betet  med  isolatorernas  påsättning  i  hög  grad  underlätt. 
Verkställda  försök  hafva  visat,  att  påsättningen  tager  t 
dast  hälften  så  lång  tid,  då  isolatorhylsor  användas  s< 
då  tjärdref  begagnas,  samt  att  för  arbetets  utförande  tö 
eller  ingen  öfning  behöfves. 
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Vidare  komma  isolatorer  med  isolatorhylsor  att  alltid 
fullt  koncentriskt  i  förhållande  till  stöden,  af  det 
att  materialet  i  hylsorna  af  sig  själf  vid  isolatorns 
ufning  fördelar  sig  lika  rundt  om  stödet. 

Krfa renheten  har  äfven  visat  att  söndersprängning  af 
>rer  vid  påsättningen  icke  alls,  eller  åtminstone  i 
st  ringa  grad  förekommer  vid  användning  af  isola- 
sor,  något  som  innebär  en  icke  obetydlig  vinst. 
Slutligen  torde  böra  nämnas,  att  afskrufning  af  isola- 
a  från  stöden  betydligt  underlättas  genom  det  nya 
ringssättet,  hvilket  är  af  särskild  vikt  å  sådana  lin- 
lär  isolatorerna  äro  mycket  utsatta  för  sot  och  rök 
ärtör  emellanat  maste  nedtagas  i  och  för  rengöring. 
Hör  att  visa  i  hvad  mån  isolatorhylsorna  kunna  in¬ 
på  isolationen  återgifves  i  fig.  4  ett  kurvblad,  ut- 
vid  1  ekniska  Högskolans  materialprofningsanstalt  ef- 
tnförande  prof  mellan  isolatorer,  fastsatta  med  tjär- 
och  samma  isolatorer,  fastsatta  medelst  isolatorhylsor. 
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Fig.  4- 


Profven  utlördes  i  regnskåp  och  angifva  kurvorna  läck- 
ningen,  dels  under  det  regnet  pågick,  dels  en  stund  efter 
regnets  upphörande.  Såsom  framgår  af  kurvorna,  visade 
isolatorhylsorna,  då  läckningen  var  störst,  mer  än  10  gån¬ 
ger  bättre  resultat  än  tjärdrefvet. 


ETT  PAR  NYHETER  PÅ  DET  SPÅRVÄGSTEKNISKA  OMRÅDET. 

Af  ing.  Sten  Velander. 


åka  enhetliga  och  standariserade,  som  spårvägsmo- 
k  numera  äro,  lika  mångskiftande  i  system  och  ut- 
e  äro  bromsarne  för  de  elektriska  vagnarne.  Frå- 
>m  f  vilka  de  bästa  och  tillförlitligaste  bromsarne  äro, 
veradt  icke  minst  hos  oss  på  dagordningen  och  nya 
ärbättrade  konstruktioner  framträda  alltjämt.  Det 
därför  vara  af  intresse  att  taga  kännedom  om  ett 
ya  uppslag  å  detta  område  af  d:r  Kraemer,  hvilka 
Dretiskt  och  praktiskt  synnerligen  väl  utkonstruerade. 
r  dels  en  solenoidbroms,  dels  en  felindikator  som 
ger  tillkänna  om  fel  uppstått  på  den  elektriska 
én. 

fienoidbromsens  anordning  visas  af  fig.  1.  Nederst 
•ster  synes  bromsen  utan,  på  de  öfriga  tre  bilderna 


med  en  speciell  spärrinrättning.  Solenoiden  (4),  lindad 
På  en  hylsa  af  rödmetall,  ligger  i  det  cylindriska  stålhöl¬ 
jet  (1),  som  tillslutes  af  de  båda  locken  (2)  och  (3).  I 
solenoiden  rör  sig  stålkärnan  (5),  med  dragstången  (6), 
som  öfverför  bromskraften  till  stångsystemet. 

bran  vanliga  solenoidbromsen  skiljer  sig  den  Kraj- 
merska  hufvudsakligen  genom  den  speciella  form  som  gif- 
vits  omhöljet  och  stalkärnan.  Vid  locket  (3)  är  omhöljet 
utdraget  till  en  hals,  kärnan  har  i  båda  ändar  koniska 
urtagningar  och  locket  (2)  går  in  med  en  ihålig  konisk 
spets,  som  passar  mot  fördjupningen  i  kärnan.  Genom 
dessa  speciella  former  åstadkonnnes  en  likformig  miskning 
af  det  magnetiska  motståndet  steg  för  steg  ju  längre  kär¬ 
nan  dragés  in  i  solenoiden.  Karakteristikan,  som  an- 


Fig.  /. 
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gifver  sambandet  mellan  strömstyrkan  och  bromskraften 
blir  därför  i  det  närmast  rätlinig. 

Vid  öfriga  elektromagnetiska  bromsar  speciellt  den 
vanliga  solenoidbromsen  är  däremot  karakteristikan  omvänd 
(formen  lika  med  yttre  karakteristikan  på  en  shuntgenera- 
tor).  Bromskraften  växer  vid  dessa  till  en  början  endast 
långsamt  men  ökas  sedermera  med  aftagande  luftgap  så 
hastigt  att  bromskraften  mot  slutet  af  bromsperioden  ökas 
ehuru  bromsströmmen  minskas.  Häraf  följer  att  den  starkare 
bromsningen  sker  med  en  häftig  stöt  som  lätt  låser  fast 
hjulen  och  kommer  vagnen  att  slira.  Maximitrycket  uppnås 
således  vid  ett  lågt  värde  på  strömstyrkan,  d.  v.  s.  det  be- 
höfves  en  mycket  liten  strömstyrka  för  att  hålla  fast 
bromsen,  och  strömstyrkan  måste  vanligen  gå  ned  till  o 
innan  bromstrycket  aftager  och  då  med  ett  tag  upphör. 
Hjulen  blifva  då  fria,  samma  procedur  upprepas  ånyo  och 
vagnen  bromsas  stötvis  under  upprepad  till-  och  frånslag- 
ning  af  bromsströmmen. 

Vid  den  Knemerska  solenoidbromsen  blir  det  aldrig 
en  dylik  stötverkan,  ej  heller  hålles  kärnan  kvar  i  sitt 
innerläge  längre  än  strömstyrkan  bibehåller  maximivärdet, 
hvilket  framgår  af  karakteristikans  rätliniga  form.  När 
strömstyrkan  minskas  flyttar  sig  genast  kärnan  och  broms¬ 
trycket  minskas.  Allt  efter  som  motorernas  omloppsha¬ 
stighet  minskas  kommer  således  bromstrycket  att  aftaga 
med  den  aftagande  strömstyrkan.  Bromsen  inställer  sig 
således  automatiskt  så  att  bromstrycket  vid  högre  hastig¬ 
het,  då  friktionskoefficienten  är  mindre,  blir  som  sig  bör 
större.  Kraemerska  bromsen  verkar  som  en  väl  dämpad 
regulator  där  inga  öfverregleringar  förekomma,  och  åstad¬ 
kommer  en  automatisk  reglering  af  bromstrycket  på  ett 
synnerligen  mjukt  sätt.  Skulle  hjulen  af  någon  orsak  blif- 
vit  fastbromsade  komma  med  den  Kraemerska  solenoid¬ 
bromsen  hjulen  nästan  ögonblickligen  åter  i  rullning,  hvil¬ 
ket  är  af  vikt,  ty  äfven  om  glidningsfriktionen,  tack  vare 
god  sandning,  är  tillräckligt  stor  för  att  vid  fastbromsade 
hjul  hindra  en  olycka,  så  bli  i  alla  fall  hjulen  på  en  enda 
gång  afslitna  och  orunda  till  oanvändbarhet. 

För  att  ännu  mer  åstadkomma  en  automatisk  broms¬ 
reglering  oberoende  af  förarens  större  eller  mindre  skick¬ 
lighet  eller  sinnesnärvaro  har  en  speciell  spärrinrättning 
anordnats  (se  de  öfre  bilderna  i  fig.  i).  Spärrinrättnin¬ 
gens  uppgift  är  att  äfven  sedan  solenoiden  blifvit  ström¬ 
lös  d.  v.  s.  strömmen  upphört  eller  frånslagits  fortfarande 
med  en  viss  reglerbar  kraft  bromsa  hjulen,  t.  ex.  i  en 
lutning. 

I  stället  för  det  enkla  locket  anbringas  ett  annat  (3), 
vid  hvilket  själfva  spärrinrättningen  är  fästad.  I  kärnan 
ingängas  en  dragstång  med  kuggar  (6).  Kuggstångens 
rörelse  öfverföres  till  kugghjulet  (7),  axeln  (8),  och  vidare 
till  det  inom  omhöljet  (9)  liggande  spärrverket.  På  axeln 
(8)  är  skifvan  (10)  fastkilad,  och  koncentriskt  med  (10) 
kan  skifvan  (11)  röra  sig.  De  båda  skifvorna  äro  för¬ 
bundna  genom  ett  kulspärr,  på  så  sätt  att  skifvan  (11) 
roterar  med  skifvan  (10)  blott  i  ena  riktningen. 

Rörelsen  öfverföres  från  skifvan  (11)  till  det  löst  på 
axeln  löpande  hjulet  (14)  genom  4  små  kugghjul  (^12). 
Dessa  kugghjul,  som  löpa  på  axlar  ingängade  i  skifvan 
(11),  gripa  dels  in  i  kugghjulet  (14)  dels  i  den  med  om¬ 
höljet  fast  förbundna  kuggringen  (13).  Genom  denna  an¬ 
ordning  med  4  små  kugghjul  minskas,  såväl  som  utbalan- 
seras  kuggtrycket. 

Fast  förbunden  med  hjulet  (14)  rör  sig  bromsskifvan 
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(15)  kring  hvilken  stålbromsbandet  (16)  (se  nedre  figu, 
till  höger)  ligger  fast  dels  vid  omhöljet  dels  vid  häfståru 
(17),  i  hvars  andra  ända  spiralfjädern  (18)  är  fastgjn 
Spänningen  i  fjädern  bestämmer  således  bromskraften 
skifvan  (15),  och  genom  att  vrida  på  häfstången  (J 
spännes  fjädern  ut  och  bromsskifvan  löses. 

Vid  bromsning  blir  nu  förloppet  följande.  Strö 
men  genomgår  solenoiden,  och  kärnan  (5)  jämte  ku. 
stången  (6)  rör  sig  emot  locket  (2),  hvar  vid  kugghju 
(7),  axeln  (8)  och  skifvan  (10)  rotera.  Emedan  vid 
relse  i  denna  riktning  kulspärret  ej  bringar  skifvan  (1 
att  rotera  med,  bli  alla  andra  delar  i  hvila. 

När  strömstyrkan  och  således  den  magnetiska  kr. 
ten  minskas,  drager  spänningen  i  bromssystemet  kärn 
tillbaka  och  hjulet  (7),  axeln  (8)  och  skifvan  (10)  rotf 
nu  åt  motsatt  håll.  Nu  verkar  kulspärret  så  att  skifv 
(11)  deltager  i  rotationen,  som  vidare  öfverföres  gem 
kugghjulen  till  bromsskifvan  (15). 

Bromsskifvan  (15)  bromsas  emellertid  med  en  v 
kraft  beroende  på  spänningen  i  fjädern  (1 8).  Kärnan  k 
således  ej  röra  sig  bakåt  längre,  än  tills  spänningen  i  d 
till  hjulbromsarne  hörande  stångsystemet  hålles  i  järavi 
af  bromskraften  å  skifvan  (15).  Bromsklotsarne  lossas; 
ledes  ej  fullständigt  fast  strömmen  upphörts,  utan  press 
mot  hjulen  med  en  kraft,  som  är  beroende  på  och  k. 
regleras  med  spänningen  i  fjädern  (18). 

En  kontroll  på  bromssystemet,  motsvarande  der.  sc 
manometern  gifver  vid  luftbromsen,  har  man  hittills  sa 
nat.  D:r  Kruemers  felindikator  afser  att  liksom  manom, 
tern  visa  om  fel  uppstått  på  bromssystemets  ledningar. 

Felindikatorns  utseende  visas  af  fig.  2.  Den  best 
hufvudsakligen  af  en  smältmetall,  genom  hvilken  ai 
bromssystemets  ledningar  står  i  förbindelse  med  den  fr; 
kontaktanordningen  kommande  hufvudledningen.  De  1 
således  full  driftspänning  mot  jord,  utan  att  genomflyt’ 
af  någon  ström,  och  ett  fel  å  ledningarne  ger  sig  ti 
känna  som  en  afsmältning  af  den  svagt  dimensionetat 
metallen.  Smälttråden  (4)  ligger  i  ett  spår  mellan  ti 
porslinsringar  (2)  och  (3)  och  är  fästad  vid  skru 
ven  (5)  och  vid  häfstången  (11)  med  skrufven  (6).  Ni 
metallen  smälter,  vrider  fjädern  (9)  armen  (11)  i  piler 
riktning  ett  kvarts  hvarf,  hvarvid  ljusbågen  släckes  ot 
en  röd  skifva  blir  synlig  i  öppningen  (12)  å  apparatei 


Fig.  2. 


E  L  E  K  T  R  O  T  EK  NI  K 


br.  1907 

;ida  och  anger  för  föraren  att  bromssystemet  är  i 
Apparaten  kan  utan  vidare  anslutas  till  hvilken 
helst  af  de  brukliga  kopplingssystemen  och  placeras 
1  eller  båda  plattformerna,  lätt  synlig  för  föraren. 

De  mest  förrädiska  felen  och  de  som  äro  svårast  att 
eka  förrän  bromsen  i  det  kritiska  ögonblicket  vägrar 
instgöra  äro  just  isolationsfelen  d.  v.  s.  sådana  som 
lindikatorn  omedelbart  angifvas.  Den  klena  sä- 
smetallen  skyddar  äfven  bromssystemet  mot  svårare 
skador  o.  d.  vid  eventuella  felaktigheter, 
iom  sammanfattning  af  Knemerbromsens  egenskaper 
följande  kunna  sägas.  Den  är  automatiskt  regler¬ 


bar  inom  vida  gränser  och  erbjuder  tack  vare  spärranord¬ 
ningen  stor  garanti  för  att  vagnen  äfven  vid  stor  hastig¬ 
het  skall  kunna  stannas  mjukt  och  stötfritt  och  ändock 
med  den  kortaste  bromsvägen.  Härvid  blir  förarens  mani¬ 
pulationer  enklare  än  vid  manövreringen  af  andra  brom¬ 
sar  och  i  allmänhet  är  bromsen  mycket  lättskött  och  läm¬ 
nar  förarens  händer  mer  fria  för  sandning  o.  d.  än  andra 
bromsar.  Den  kräfver  liten  tillsyn  och  utrustad  med  felin- 
katorn  torde  den  vara  fullt  lika  driftsäker  som  luftbrom¬ 
sen.  De  försök  som  hittills  gjorts  med  bromsen  i  Tysk¬ 
land  ha  visat  synnerligen  gynnsamma  resultat. 


TRAFIKTEKNISKA  DATA  FRÅN  ELEKTRISKA  BANOR. 

Utdrag  ur  en  af  ing  I.  Hök  afgifven  reseberättelse. 


en  till  Kungl.  Kommerskollegium  nyligen  inlämnad  redogö- 
■r  iakttagelser  och  rön  under  en  med  statsunderstöd  företagen 
sa  i  Tyskland,  Schweiz  och  Italien  lämnar  ing.  I.  Hök  en 
b  intressanta  data  från  i  drift  befintliga  elektriska  spår  och 
\ sanläggningar.  Reseberättelsen,  som  är  synnerligen  öfverskåd- 
pställd  och  omsorgsfullt  utarbetad  —  i  detta  hänseende  kan 
kommenderas  såsom  förebild  —  omfattar  dels  en  fullständig 
ing  af  de  olika  bananläggningarnas  tekniska  anordningar,  dels 
»rande  anläggnings-,  underhålls-  och  driftkostnader,  trafiktek- 
fferuppgifter  etc.  Då  dessa  senare  bilda  reseberättelsens  kärn- 
beh  i  öfrigt  synes  erbjuda  det  största  intresset,  redogöres  här- 
utförligt  härför,  hvaremot  reseberättelsens  förra  del,  de  tek- 
nordningarna  endast  till  det  omfång  medtagas,  som  erfordras 
dömande  af  sifferuppgifterna,  —  För  intresserade  finnes  rese- 
:;en  att  tillgå  å  Tekn.  Tidskrifts  Redaktion.  Red. 

Stubaital=banan.  Tyrolen 

•enna  bana  utgör  en  för  turisttrafiken  viktig  förbin- 
:  d  mellan  Tyrolens  hufvudstad  Insbruck  och  den  lilla 
:  iorten  Fulpmes  i  Stubai-dalen.  Banan  eges  af  Stu- 
ahn  A.  G.  och  har  byggts  af  A.  E.  G.  —  Union 
icitäts-Gesellschaft,  Wien  samt  eger  sitt  egentliga  in- 

■  i  att  vara  den  första  offentliga  elektriska  järnväg  på 
bnten  drifven  med  enfas  växelström. 

t  kartan  och  banprofilen  (fig.  1)  framgår,  att  ba- 
»örjar  vid  station  Wilten-Stubai  i  södra  stadsdelen 
bruck  och  stiger  härifrån  i  flera  slingringar  med 

■  konstant  lutning  45  pro  mi  lie  under  passerandet 
150  meter  lång  tunnel  samt  3  st.  hållstationer  upp 

l  n  Mutters  (6  km.).  Därifrån  fortsätter  banan  med 
konstanta  stigning  men  något  rakare  uppför  Stu- 
'n  till  station  Kreit  (10,6  km.),  hvarpå  vägen  går 
•  rak  och  så  godt  som  utan  stigning  till  det  ganska 
samhället  Telfes  16,2  km.).  Den  sista  biten  fram 
pmes  (1.8,3  km.)  faller  banan  åter  ganska  skarpt  i 
40  pro  mille.  Största  förekommande  stigning  är 
1  mille  och  minsta  kurvradie  40  meter, 
anan  är  enkelspårig  med  en  spårvidd  af  1  000  mm. 
:göres  öfverbyggnaden  af  Vignole-skenor  med  en 
17,9  kg.  per  löpande  meter  förlagda  på  syllar  af 
i  regneradt  lärkträd.  Som  synes  är  öfverbyggnaden 

■  lätt  och  utgör  största  hastigheten  ej  heller  mer  än 
’  km.  i  timmen  med  motorvagn  på  15  ton.  Sken- 
'rna  äro  gjorda  med  en  väl  ledande  metallpasta  för 
lålla  ett  minsta  ledningsmotstånd  i  strömkretsen,  där 
ia  utgöra  återledning.  Motståndet  har  uppmätts 
|)  ohm  pr  km.  af  strömkretsen,  bestående  i  öfver- 
1  och  skenor,  vid  42  perioders  frekvens. 


Från  den,  staden  Insbruck  tillhöriga  kraftstationen, 
belägen  ungefär  midt  på  banan  (fig.  1),  föres  strömmen  i 
en  kraftledning  på  10  000  volt  till  3  fasta  transformator¬ 
stationer  utmed  banan,  den  första  2  km.  från  Wilten-Stu- 
bai,  den  andra  vid  Kreit  och  den  tredje  vid  Telfes.  Här 
transformeras  strömmen  till  arbetsledningens  spänning  2  500 
volt.  Genom  på  motorvagnarna  medförda  transformato¬ 
rer  förvandlas  denna  spänning  till  525  volt,  hvarmed  mo¬ 
torerna  matas. 

Stadens  kraftstation  Sillwerken  är  hydroelektrisk  och 
kraften  från  Sillfloden  uttages  i  ett  186  m.  högt  fall  mot¬ 
svarande  vid  8  kbm.  i  sek.  ca  15  000  turbinhkr.  Endast 
2  maskinaggregat  på  h vardera  2  500  hkr,  315  hvarf  och 
11  000  volt  vid  42  perioder  voro  installerade  med  plats 
för  ytterligare  4  vid  full  utbyggnad.  Generatorerna  äro 
tvåfas-maskiner  och  ur  den  ena  fasen  uttages  strömmen 
till  Stubaital-banan,  hvars  behof  i  medeltal  är  150  kw 
men  kan  maximalt  uppgå  till  det  dubbla.  I  kraftstationen 
användas  oljeströmsbrytare  i  samband  med  autom.  maxima- 
lurkopplare,  som  funktionera  synnerligen  väl  och  voro  så 
inställda,  att  de  vid  en  kortslutning  trädde  i  verksamhet 
på  5  sek.,  vid  vanlig  öfverbelastning  däremot  först  efter 
15  sek. 

De  tre  transformatorstationerna  utmed  linjen  äro  ut¬ 
rustade  med  hvar  sina  2  oljetransformatorer  pä  7  5  kw.  I 
den  största  stationen  vid  Kreit  finnes  dessutom  en  reserv¬ 
transformator,  amperemeter,  wattimmemätare  och  en  maxi¬ 
malströmbrytare  på  40  amp.  och  10  000  volt  för  hela 
anläggningen. 

Högspänningsledningen  från  Sillwerken  utgöres  af  2  5 
kvmm.  luftledning  på  deltaklockor.  Stolparna  äro  af  trä 
med  reglar  af  järn. 

Arbetsledningen  (trolleyledningen)  för  2  500  volt,  af 
53  kvmm.  fasonerad  hårddragen  tråd  af  koppar,  är  me¬ 
delst  vertikala  tvärstag  på  hvar  4:de  meter  upphängd  i 
en  bärtråd  af  stål  med  5  111m.  diameter.  Ståltråden  är 
äfven  strömförande  och  upplagd  på  isolatorer  (fig.  2  och 
3).  Spänningen  i  ståltråden  är  beräknad  till  200  kg.  vid 
50  m.  spänn  och  en  lägsta  temp.  ar  —  20°  C.  således  öfver 
7-faldig  säkerhet  om  brottgränsen  är  75  kg.  pr  kvmm. 
Arbetsledningens  höjd  öfver  marken  är  5,5,  m.  men  i 
tunnlarna  endast  3,9  m.  Här  har  man  äfven  fått  lof  att 
frångå  den  elastiska  upphängningen  med  bärtråd  i  brist 
på  utrymme.  Därvid  användes  samma  isolator,  som  i  öf¬ 
rigt  på  linjen,  men  med  hufvudet  ingjutet  och  fastsatt  i 
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Tig,  i. 


Tig.  2. 


Tig-  3- 


tunneltaket  samt  arbetstråden  upphängd  i  den  till  utli 
gare  ombildade  och  med  klämmor  försedda  isolato 
pinnen.  (Fig.  2).  (Forts.) 


UR  DEN  ELEKTROTEKNISKA  FACKPRESSEN. 

Ofverspänningssky  dds  apparater. 

I  Proc.  of  Am.  Inst.  of  Elec.  Eng.  juni  1906  lämna  flei 
författare  (Osgood,  Creighton  och  Wirt)  en  del  intressanta  medd< 
landen  öfver  detta  så  aktuella  ämne.  Osgood  redogör  för  praktisk 
erfarenhetsrön  med  de  i  Amerika  brukliga  »multiple  gap*-åskk 
darna  och  tror  sig  ha  funnit  att  ohmska  motstånd  i  serie  med  gnis 
gapen  försvåra  urladdningarna  mera  än  ökadt  antal  gnistgap  san 
att  den  lämpligaste  utvägen  torde  sökas  i  ett  riktigt  afvägt  förhå 
lande  mellan  gnistgap  med  parallelkopplade  motstånd  och  rena  sed" 
gnistgap  (utan  seriemotstånd).  Creighton  lämnar  en  synnerligen  i' 
tressant  redogörelse  för  hvilka  prof  öfverspänningsskyddsapparatf 
skola  underkastas  och  huru  dessa  prof  skola  ordnas,  under  det  a' 
Wirt  slutligen  utförligt  beskrifver  nyare  förbättringar  å  »multipi 
gap*-åskledarna  och  därvid,  likasom  Osgood,  framhåller  att  serie 
motstånden  lämpligast  böra  ersättas  med  ökadt  antal  gnistgap,  3  \ 
hvilka  en  del  shuntas  med  ohmska  motstånd.  Hr. 
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TRAFIKTEKNISKA  DATA  FRAN  ELEKTRISKA  BANOR. 

\  Utdrag  ur  en  af  ing.  I  Hök  afgifven  reseberättelse. 


Stubaitalbanans  vagnpark  omfattar  4  motorvagnar  och 
släpvagnar  med  40  sittplatser  hvar  för  persontrafiken 
t  4  öppna  och  4  slutna  godsvagnar  för  6  och  10 
lastförmåga.  Motorvagnarna  äro  4-axliga  boggievag- 
vägande  21  ton  (fig.  4).  Hjuldiametern  är  0,8  m. 
utväxlingen  1,5.  Motorerna  äro  4  till  antalet  om  40 
hvardera  af  Winter-Eichbergs  konstruktion  (en fas 
;motor  med  kommumator).  Motorerna  göra  normalt 
hvarf  och  äro  på  ena  sidan  lagrade  på  axeln  på  den 
ra  fjädrande  upphängda  på  boggieramen.  Strömsam- 
ia  är  en  vanlig  Siemens  fjädrande  bygel  o,  8  m.  bred, 
höjes  och  sänkes  automatiskt. 

I  öfrigt  äro  vagnarna  utrustade  med  kontroller,  trans- 
tatorer,  anordningar  för  elektrisk  uppvärmning  och  be- 
ing  etc.  samt  handbroms  och  pneumatisk  broms  af  Bö- 
system  drifven  från  vagnsaxeln. 

Motorerna  gingo  gnistfritt,  men  blefvo  efter  några 
åars  drift  utomordentligt  heta  på  kollektorn  och  voro 
frigt  ganska  stora  och  tunga  (2  ton)  i  förhållande  till 
kapacitet. 

Tågsätten  utgöras  i  allmänhet  af  1  motorvagn  och 
äpvagnar,  hvarvid  tågvikten  uppgår  till  45  ton.  Dessa 

Fig.  4. 


kördes  med  18 — 20  km.  hastighet  i  stigning  och  upp 
25  km.  i  plan.  Tåget  kunde  rymma  1 60 — 200  passa¬ 
re,  ehuru  endast  med  120  sittplatser  och  tidtabellen 
tog  1  timmes  färd  mellan  ändstationerna. 

Då  banan  såsom  nämndt  hufvudsakligen  utgör  en  tu- 


(Forts-  från  sid.  24.) 

ristled,  så  voro  vinter-  och  sommartidtabeller  högst  olika, 
i  det  att  från  1  oktober  till  1  maj  tågens  antal  per  dag 
i  hvardera  riktningen  var  5,  men  under  sommaren  10  och 
helgdagar  ännu  flera.  Antalet  tågkilometer  per  år  blir 
sålunda  c:a  100  000. 

Energiförbrukningen,  som  under  en  längre  tid  kon¬ 
trollerats,  har  visat  sig  vara  70  wattimmar  i  medeltal  pr 
tonkilometer  uppmätt  å  10  000  volt  sidan  i  understatio¬ 
nen  vid  Kreit.  I  denna  förbrukning  äro  alltså  äfven  för¬ 
lusterna  i  matarledningarna  på  10  000  volt  utmed  banan 
från  Kreit  och  i  hela  arbetsledningen  på  2  500  volt  samt 
vagnarnas  uppvärmning  och  belysning  inbegripna.  Då 
genom  noggranna  mätningar  det  mekaniska  arbetet  för 
tågens  framdrifvande  bestämts  till  48  wattimmar  pr  ton¬ 
kilometer,  så  blir  den  elektriska  verkningsgraden  af  hela 
systemet  68 

Under  maj  månad  var  antalet  tonkilometer  c:a 
270000  vid  11  000  tågkilometer,  hvilket  per  år  och  med 
100  000  tågkilometer  ger  en  trafik  på  2  500  000  tonkilo¬ 
meter. 

För  kraften  betalas  enligt  ackord  med  stadens  elek¬ 
tricitetsverk  8650  mark  om  året  med  tillåtet  maximum 
af  300  kilowatt,  motsvarande  2  tåg  samtidigt  i  rörelse. 
Då  årliga  energiförbrukningen  vid  2  500  000  tonkilometer 
blir  175000  kilowatt-timmar,  så  betalas  elektriska  ström 
men  med  5  pfennige  per  kilowatt-timme. 

Pr  tågkilometer  blir  strömpriset  8,65  pf.  eller  17  %" 
af  sammanlagda  driftkostnaderna,  som  beräknats  belöpa 
sig  till  50  pf.  pr  tågkilometer  eller  50  000  mark  årligen. 

Persontariffen  utgick  med  i  medeltal  1 1  pf.  per  km. 
3 :dje  klass  och  16  pf.  2:dra  klass.  Godstariffen  var  i 
medeltal  25  pf.  pr  tonkilometer.  För  smärre  viktsatser 
såsom  25  och  50  kg.  var  taxan  proportionsvis  högre. 
Vid  större  transporter  kunde  rabatt  erhållas  och  särskilda 
aftal  träffas.  Godsmängden  uppgick  under  sommar  och 
höst  till  c;a  1  000  ton  i  månaden  och  bestod  hufvudsak¬ 
ligen  af  byggnadsmaterialier  såsom  tegel  och  trä  m.  m. 
samt  landtprodukter. 

Banans  rentabilitet  stöder  sig  emellertid  naturligen 
på  den  starka  turisttrafiken  i  förening  med  de  höga  bil¬ 
jettprisen  i  förhållande  till  väglängden  och  angafs  person¬ 
trafiken  uppgå  till  öfver  100  000  årligen. 

Trafikinkomsterna  uppgåfvos  under  den  korta  tid  ba¬ 
nan  varit  i  gång  hafva  växlat  mellan  10  000  mark  pr 
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manad  under  säsongen  och  några  ioo  mark  per  månad 
vintertid,  men  kunde  inga  belysande  uppgifter  angående 
årsinkomsten  erhållas. 

Angående  anläggningskostnader  kunde  endast  inhäm¬ 
tas,  att  Stubaitalbahn-bolagets  aktiekapital  var  2  000  000 
mark,  hvilket  belopp  säkerligen  helt  och  hållet  tagits  i  an¬ 
språk  för  banans  byggande.  Af  det  rullande  materielet 
var  priset  på  motorvagnarna  45  000  mark  pr  styck. 

Valtellina=banan.  Adriatiska  bolaget,  Italien. 

Den  första  bredspåriga  hufvudbana,  där  högspänd 
växelström  (trefas)  kommit  till  användning  för  reguliär 
drift  af  stora  tågsätt  och  på  längre  distanser,  är  den  så 
kallade  Valtellina-banan  utmed  Lago  di  Como  och  inåt 
Bernhardiner-alperna  på  den  italienska  sidan.  Den  elekt¬ 
riskt  drifna  linjen  innefattar  sträckan  Lecco-Colico  med 
afgreningar  från  Colico  till  Chiavenna  och  Sondrio  och 
tillhör  en  del  af  det  järnvägsnät,  som  trafikeras  af  Adria¬ 
tiska  banbolaget. 

Anläggningen  har  utförts  i  sin  helhet  af  Ganz  & 
C: o,  Budapest  samt  omfattar  kraft-  och  understationer 
jämte  elektrisk  utrustning  af  linje  och  rullande  materiel. 
Systemet  är  högspänd  trefas  växelström,  1 5  perioder,  di- 
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ni  motorerna,  hvarvid  linjen  har  två  parallella  arbets- 
igar  och  tredje  fasen  föres  i  skenorna. 

Banan  är  i  sin  helhet  106  km.  lång  enkelspårig  och 
år  sträckningen  af  kartan  (fig.  5)  och  banprofilerna 
5).  Från  Lecco  till  Colico  går  linjen  i  flera  lutnin- 
ipp  och  ned  utmed  Comosjöns  strand  för  att  sedan 
till  de  högst  belägna  ändpunkterna  Chiavenna  och 
io.  De  mångtaliga  lutningarna  stiga  i  maximum  till 
ro  mille  och  minsta  kurvradier  äro  300  m.  på  lin- 
men  150  m.  vid  växlar  och  bangårdar.  Nästan 
banans  längd  går  i  kurvor  och  30  %  af  längden  i 
:ir.  Ötverbyggnaden  är  Vignole-skenor  vägande  36  kg. 
pande  meter  på  impregnerade  träsyllar  och  koppar¬ 
idna  i  skenskarfvarna  för  erhållande  af  god  elektrisk 


>g- 


-'rån  den  hydroelektriska  kraftstationen  vid  Morbegno 
0  föres  strömmen  i  kraftledning  på  20  000  volt 
.  banan  till  9  fasta  transformatorstationer,  (de  på 
::i  med  cirkel  utmärkta  punkterna).  Här  nedtrans- 
iras  strömmen  till  arbetsledningens  spänning  3  000 
med  hvilken  spänning  banmotorerna  direkt  matas, 
kraftstationen  voro  3  st.  maskinaggregat  om  hvar- 
2  000  hkr.  installerade,  hvaraf  ett  i  reserv.  Till 
:  iande  utvidgning  fanns  plats  för  ännu  ett  aggregat, 

1  orde  tagas  något  större.  Generatorerna  från  Schuc- 
:&  C:o,  Niirnberg  äro  normalt  för  1  050  kw.  vid 
d=  0,7  alstrande  20000  volt  vid  15  perioder.  Ma- 
i  na  äro  direkt  kopplade  och  kunna  afgifva  hela  den 
t  af  1  350  kw.,  som  motsvarar  2  000  hkr  på  turbinerna, 
rgnetiseringsströmketsen  fanns  en  automatisk  apparat 
:  plad,  som  vid  stora  belastningsvariationer  och  even- 
imaskinrusning  genom  reglering  hindrade  spänningen 
Lgonsin  växa  öfver  25  000  volt  ute  på  linjen. 

V  de  utgående  högspänningslinjerna  funnos  utanför 
iien  anordnade  åskledarskydd  genom  vattenstrålning, 
t  visat  sig  fungera  synnerligen  väl  för  alla  öfver- 


mgar. 

)e  9  transformatorstationerna  utmed  linjen  äro  utrus- 
:  med  hvar  sin  trefastransformator  på  300  kw.  med 
igare  en  såsom  reserv  i  Abbadia. 
kraftledningarna  förgrena  sig  från  Morbegno  åt 
nållet  med  en  38  kvmm.  trefasledning  till  Castione 
it  det  andra  med  en  50  kvmm.  ledning  till  Colico, 
‘n  afgrening  går  norrut  mot  Chiavenna,  en  annan 
at  till  Abbadia  båda  med  38  kvmm.  area  pr  fas. 
ngarna  äro  monterade  på  samma  trästolpar  som  ar- 
Mningen  utmed  banan  utom  vid  tunnlar  och  statio- 
där  de  skiljas  från  denna  och  föras  utanför  och  öf- 
fergen. 

Vrbetsledningen  för  3  000  volt  består  i  två  hård¬ 
na  koppartrådar  af  50  kvmm.  area  rörligt  upphängda 
)>roinisolatorer,  hvilka  medelst  5  mm.  ståltrådar  upp- 
3  af  utliggare  eller  tvärslåar  från  stolparna.  Hvarje 
är  för  en  fas,  under  det  skenorna  få  tjänstgöra  för 
tredje  tasen.  Ledningarnas  höjd  från  skenöfverkant 
m.  å  linje  och  4,8  m.  i  tunnlar. 

äen  elektriska  vagnparken  består  af  10  st.  motor- 
rr  samt  5  st.  tunga,  kraftiga  lokomotiv  för  godstrafi- 
•  Härtill  komma  person-  och  godsvagnar  af  bolagets 


[  fla  typer  för  ångdrift. 

dotorvagnarna  (fig.  7)  äro  4-axliga  boggievagnar  vä- 
(  53  ton  och  inredningen  är  så  till  vida  olika,  att 

-  eken  äro  utrustade  som  eleganta  salongsvagnar,  de 


F'g-  7- 


andra  5  som  i:sta  och  3:dje  klass  personvagnar.  Motor¬ 
utrustningen  består  af  2  st.  trefas  högspänningsmotorer 
på  150  hkr  samt  2  st.  lågspänningshjälpmotorer.  Dessa 
äro  för  300  volt  och  inkopplas,  en  till  hvar  sin  hufvud- 
motor,  i  så  kallad  kaskadkoppling.  Motorerna  väga  4  ton 
stycket,  äro  upphängda  på  den  fjädrande  boggien  och  för¬ 
medelst  en  länkkoppling  direkt  förenade  med  vagnshjulen, 
som  de  drifva  utan  utväxling. 

Strömsamlarna  voro  i  bygelform  med  650  mm.  långa 
förkopprade  stålhylsor,  80  mm.  i  diameter  och  löpande  i 
kullager  på  en  isolerad  stång.  Dessa  strömsamlare  hafva 
vid  den  höga  spänningen  och  strömstyrkor  upptill  100 — 
200  amper  visat  sig  ändamålsensliga.  I  öfrigt  finnas  åsk¬ 
ledare  af  Siemens  horntyp  samt  äro  vagnarna  försedda 
med  elektrisk  uppvärmning  och  belysning. 

De  elektriska  lokomotiven  väga  46  ton,  hafva  2  två- 
axliga  boggies  och  4  motorer  på  150  hkr  hvardera.  Här 
användes  ingen  kaskadkoppling  och  motorerna  äro  alla 
för  högspänning. 

De  normala  persontågen  bestå  af  en  motorvagn  och 
4 — 5  vanliga  passagerarvagnar  i  släp.  Tomma  tågets 
vikt  är  därvid  120  ton  med  plats  för  250 — 300  perso¬ 
ner.  Hastigheten  är  60  —  70  km.  i  timmen  äfven  för 
stigningar  upp  till  10  pro  mille  och  tog  färden  Lecco- 
Colico  (40  km.)  med  uppehåll  1  timme. 

De  synnerligen  kraftiga  lokomotiven  draga  tåg  på 
250  ton  med  en  hastighet  af  65  km.  i  timmen  och  400 
tons  tåg  med  35  km.  i  timmen,  allt  för  godstrafik. 

Tidtabellen  vinter  och  sommar  är  något  olika  och 
upptager  vintertid  endast  9  tåg,  men  sommartid  13  tåg 
om  dagen  i  hvardera  riktningen.  Antal  tagkilometer  pr 
år  var  800  000  och  antal  tonkilometer  c:a  100  000  000. 
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Fig.  8. 

KW. 


Häraf  kommer  65  000  000  tonkilometer  på  persontrafik 
och  35  000  000  på  godstrafik. 

Energiförbrukningen  pr  tonkilometer  har  genom  in¬ 
gående  försök  uppmätts  och  befunnits  vara  vid  full  fart  i 
plan  12  — 14  watt- timmar,  i  stigningar  22 — 35  watt-tim¬ 
mar.  Vid  igångsättningen  från  o  till  60  km.  hastighet 
på  en  tid  at  2  minuter  åtgå  90 — 100  wattimmar  pr  ton 
af  tågets  vikt. 

Förbrukningen  uppmätt  vid  kraftstationens  sammel- 
skenor  utgör  i  medeltal  46  watt-timmar  pr  tonkilometer. 
Häri  är  således  medräknadt  uppvärmning,  belysning  och 
reparationsverkstadens  drift  m.  m.  förutom  rena  förluster 
på  ledningslinjer  och  i  transformatorstationer. 

Belastningsförhållandena  vid  kraftstationen  visas  af 
diagram  (fig.  8)  fran  kl.  7  till  1 1  f.  m.  med  maximum 
af  nära  2  000  kw.  och  i  medeltal  700  kw.  eller  y  af 
maximibelastningen.  Den  årliga  produktionen  är  4  200  000 
kilowatt-timmar. 

Biljettprisen  voro  de  i  Italien  vanliga  för  snälltågs- 
trafik  nämligen  5  och  12  centimes  pr  km.  för  respek¬ 
tive  3:dje  och  i:sta  klass. 

Sammanlagda  kostnaderna  för  banans  drift  med  in- 
beräknande  af  räntor,  underhåll  och  rena  driftkostnader 
hafva  uppgått  till  1  500  000  francs  för  år  1904.  Bort¬ 
räknas  400  000  francs  i  räntor,  så  uppgå  underhålls-  och 
driftkostnader  till  1  100  000  francs  eller  1  francs  37  cen¬ 
times  pr  tagkilometer.  Häraf  utgöra  14,5  centimes  eller 
10,5%  egentliga  strömkostnader,  enär  kraftstationen  i  drift 
dragit  50  000  francs  och  underhållskostnaderna  af  elekt¬ 
riska  linjer  och  transformatorstationer  uppgått  till  65  000 
francs.  Underhållet  af  elektrisk  rullande  materiel  kostade 
85  000  francs  och  aflöning  åt  förare  och  konduktörer 
uppgick  till  60  000  francs  årligen  vid  nuvarande  drift. 

Då  verkningsgraden  är  70  X  å  hela  systemet  och 
fran  kraftstationen  levererats  4  200  000  kilowatt-timmar, 
så  blir  strömkostnaden  c:a  4  centimes  pr  kilowatt-timme  ta¬ 
gen  från  arbetsledningen  då  drift-  och  underhållskostna¬ 
der  af  stationer  och  linje  uppgått  till  115  000  francs. 

Anläggningskostnaderna  hafva  varit  följande  för  den 
elektriska  driften: 

Kraftstation  (Morbegno)  med  vatten- 


byg&nader  .  3  000  000  francs 

Kraftledningar  med  transformatorstatio¬ 
ner  .  1  o  o  q  000  » 

Arbetsledningar  (106  km.  å  17  000)...  1  800  000  » 

Motorvagnar  (10  st.  å  120000) .  1  200000  » 

Lokomotiv  (5  st.  å  100  000)  .  500  000  » 

Summa  7  500  000  francs 


Kostnaden  pr  bankilometer  blir  således  55  000  fra; 
Vagnar  och  lokomotiv  hafva  kostat  1  700  000  francs. 

Denna  anläggning  erbjuder  så  till  vida  ett  stort 
tresse  som  det  valda  systemet  med  högspänd  trefasstj 
har  visat  praktiska  möjligheten  af,  att  på  långa  bansti 
kor  använda  tågsätt  i  det  närmaste  lika  med  ångtåg 
I  synnerhet  visa  de  stora,  tunga  elektriska  lokomot; 
fullständig  öfverensstämmelse  med  ångteknikens  bästa  . 
skiner  och  torde  kunna  öfvertyga  en  järn  vägstekniker: 
elektricitetens  framtid  äfven  utanför  spårvägarnes  och 
därmed  jämförliga  lättare  järnvägsdriftens  område.  S 
tidigt  visar  denna  anläggning  billiga  kostnader  och  en 
verkningsgrad,  ehuru  det  en  gång  i  framtiden  fullt  11! 
dade  enfassystemet,  isynnerhet  hvad  linjebyggnad  och 
ningars  enkelhet  beträffar,  har  alla  förutsättningar  att  öf 
träffa  trefassystemet. 


Burgdorf — Thun=banan.  Schweiz. 

Banans  elektriska  utrustning  är  utförd  af  Brown, 
veri  &  C:o,  Baden.  Systemet,  trefas  växelström  med  tn 
formatorstationer  utmed  linjen  har  valts  dels  emedan 
fasström  fanns  till  förfogande,  dels  på  grund  af  de  för 
lar  detta  system  erbjuder  för  långa  kraftöfverföringar  s: 
tidigt  med  moderata  anläggningskostnader  för  omtrans: 
mering  och  understationer. 

Banan  är  enkelspårig  och  40,3  km.  lång,  hvarafo 
första  7  km.  från  Burgdorf  till  Hasle  äro  gemensam 
med  den  tidigare  byggda  Emmenthalbahn,  och  franij 
sträckningen  af  kartan  (fig.  9)  och  banprofilen  (fig.  1 
Från  båda  ändpunkterna  stiger  banan  nästan  oafbm 
mot  midtpunkten  belägen  mellan  Biglen  och  Gross  Hö* 
stetten  och  utgör  högsta  punkten  på  banan  770  m.  öf' 
hafvet.  Största  lutningen  är  25  pro  mille  och  min 
kurvradien  250  m.  Af  banans  längd  går  36  %  i  kur 
och  förekomma  3  st.  tunnlar  på  c:a  100  meters  län 
och  två  fackverksbroar  på  26  och  54  m.  Antalet  stat 
ner  är  1 5  på  i  medeltal  3  km.  afstånd  från  h varand 

Öfverbyggnaden  utgöres  af  Vignole-skenor  med 
vikt  af  36  kg.  pr  löpande  meter  förlagda  ungefär  halt 
banans  längd  på  träsyllar  och  andra  halfvan  på  järns 
lar.  Skenskarfvarna  äro  gjorda  med  väl  ledande  meta 
pasta  för  erhållande  af  god  elektrisk  ledning  i  skenor 
för  tredje  fasen.  Skensträngarua  äro  ytterligare  på  hv 
100  meter  elektriskt  förbundna  sinsemellan  med  kopp; 
tråd  af  50  kvmm.  area. 

Från  den  hydroelektriska  kraftstationen  Kanderwe 
vid  Spiez  (se  fig.  9)  föres  strömmen  1  o  km.  till  Thun  oi 
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Fig.  9. 
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t  in  utmed  banan  och  i  dess  närhet  i  kraftledning  på 
volt  till  14  st.  fasta  transformatorstationer  (de  på 
:i  med  cirkel  utmärkta  punkterna).  Här  transforme- 
römmen  till  arbetsledningens  spänning  7 50  volt,  hvar- 
Hanmotorerna  matas.  I  kraftstationen  funnos  6  styc- 
urbindrifna  trefasgeneratorer,  normalt  för  620  kw. 
os  <0  =  0,8,  300  hvarf,  4  000  volt  och  40  perioder 
lown,  Bo  veris  tillverkning  med  direkt  kopplade  mag- 
ringsmaskiner.  För  Burgdorf — Thun-banans  behof 
i  regel  2  st.  kraftaggregat  på  ett  särskildt  sarnmel- 
Vstem.  För  att  hålla  spänningen  jämn  vid  de  stora 
>fta  förekommande  kraftvariationerna  från  20  %  till 
st  inkopplas  maskinernas  magnetisering  på  en  auto- 
lL  regleringsapparat.  I  kraftstationen  upptransformeras 
hng  till  16  000  volt  hufvudspänning  förmedelst  enfas 
^rmatorer  å  320  kw.  hvardera,  sammankopplade  i 
'1’ransformatorerna  stå  i  olja,  som  kyles  genom 


Fig.  10. 


rörsystem  med  vattencirkulation,  och  äga  stor  momentan 
öfverbelastningsförmåga. 

Transformatorstationerna  utmed  banan  omfatta  hvar 
sin  trefas  oljetransformator  på  maximalt  450  kvvt.  medelst 
hvilken  spänning  nedtransformeras  till  den  i  kontrakttrå¬ 
den  rådande  spänningen  af  750  volt. 

Sektionering  af  arbetsledningen  är  genomförd  vid 
hvarje  transformatorstation,  hvarigenom  fel  lätt  kunna  loka¬ 
liseras  och  repareras,  utan  att  störa  driften  å  sträckan  i  öf- 
rigt.  All  tillsyn  af  transformatorer  m.  m.  är  underlättad 
genom  desammas  uppställning  invid  stationerna. 

Kraftledningen  från  Kanderverk  till  Thun  föres  i 
form  af  trefas  luftledning  med  20,6  kvmm.  koppararea  pr 
fas.  Frän  Thun  dragés  ledningen  på  kortare  afstånd  ut¬ 
med  banan,  med  afgreningar  af  12,5  kv.-mm.  area  till  de 
olika  transformatorstationerna.  Kraftlinjens  längd  är  i  sin 
helhet  48  km.  och  ledningarna  hafva  hela  vägen  samma 
area. 

Arbetsledningen  för  750  volt  består  af  två  hårddragna 
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koppartrådar  af  50  kvmm.  area  upphängda  i  ambroinisola- 
torer,  hvilka  medelst  6  mm.  ståltråd  uppbäras  mellan  dub- 
belstolparne  utmed  linjen  (fig.  11),  De  nu  använda  trä- 

Fig.  11. 


stolparne  skola  efter  hand  utbytas  mot  enkla  fackverks- 
stolpar  af  järn. 

De  två  kontakttrådarna  äro  en  för  hvar  sin  fas  un¬ 
der  det  skenorna  äro  anslutna  till  transformatorerna  me¬ 
delst  koppartråd  af  50  kvmm.  area  och  få  tjänstgöra  för 
den  tredje  fasen. 

Burgdorf — Thun-banans  vagnpark  består  af  6  st. 
motorvagnar,  2  st.  elektr.  lokomotiv,  1 5  st.  vanliga  per¬ 
sonvagnar  af  något  olika  typer  såsom  släpvagnar  samt  ett 
70-tal  godsvagnar. 

Motorvagnarna  äro  4-axliga  boggievagnar  vägande 
32  ton  med  16  st.  2:dra  klass  och  50  st.  3:dje  klass 
platser.  Utrustningen  består  af  4  st.  trefas  motorer  på 
60  hkr  h vardera  lagrade  å  ena  sidan  på  vagnsaxeln  å 
den  andra  fjädrande  upphängda  på  boggieramen.  Moto¬ 
rerna  väga  1,5  ton  stycket,  göra  600  hvarf  och  hafva  en 
utväxling  af  1:3.  För  ljus  och  uppvärmning  är  en  sär¬ 
skild  transformator  på  18  kw.  anbragt  under  vagns¬ 
korgen.  Strömsamlarbyglarna  äro  lätta  och  fjädrande,  af 
smäckra  stålrör,  samt  parvis  anordnade,  2  för  hvarje  fas. 
Hela  den  elektriska  utrustningen  för  en  motorvagn  väger 
t  o  ton  inclusive  motorer. 

Lokomotiven  äro  tvåaxliga,  väga  30  ton  och  hafva 
2  motorer  på  150  hkr  hvardera  och  300  hvarf.  Dessa 
sitta  på  en  gemensam  axel,  som  påverkar  drifaxeln  me¬ 
delst  tvenne  kugghjulsutväxlingar,  den  ena  1  :  3,7  för  18 
km.  hastighet,  den  andra  1  :  1,9  för  36  km.,  hvilka  in¬ 
kopplas  med  klokopplingar.  Drifaxeln  är  genom  koppel- 
stång  förenad  med  hjulen,  som  hafva  en  diameter  af 
1,23  m.  Den  elektriska  utrustningen  är  i  öfrigt  lika  med 
motorvagnarnas. 
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Tågsätten  utgöras  i  allmänhet  af  en  motorvagn  M 
två  släpvagnar  med  en  tågvikt  af  5  2  ton  och  med  p  s 
för  140  personer.  Hastigheten  i  såväl  stigning  som 
ning  utför  är  36  km.  i  timmen  och  färden  mellan  ä. 
stationerna  (40  km.)  tager  med  uppehåll  1  1/2  timme. 

Lokomotiven  draga  godståg  på  100  ton  med  18  1 
hastighet,  men  kunna  äfven  användas  för  persontågen  n( 
36  km.  i  timmen  och  draga  då  50  ton  utom  sin  egen  v 

Tidtabellen  upptager  sommartid  9  persontåg  od 
godståg  samt  vintertid  6  persontåg  och  2  godståg  da. 
gen  i  hvardera  riktningen  vid  nuvarande  trafik.-  Antij 
tågkilometer  pr  år  är  291  000  med  ett  tonkilometertalt 
18800000,  hvaraf  1 1  000  000  komma  på  personfiv; 
och  7  800  000  komma  på  godstrafik. 

Energiförbrukningen  är  i  medeltal  53  watt-timmar- 
tonkilometer,  hvari  medräknats  förluster  i  ledningar,  u. 
värmning  och  belysning  m.  m.  Ett  persontåg  tager  2. 
—  250  amper  pr  fas  i  stigning  uppför  och  100 — 1, 
amper  i  lutning  utför.  Belastningen  på  kraftstations 
sammelskenor  varierar  mellan  200  till  1  200  kw.  och  ut<- 
i  medeltal  600  kw.,  eller  en  fullbelastad  maskin.  I, 
årliga  produktionen  är  1  000  000  kilowattimmar. 

Biljettprisen  utgingo  med  8  och  12  centimes  pr  k 
för  respektive  3:dje  och  2:dra  klass. 

Antalet  resande  år  1904  var  314  000  och  tonta. 
gods  83  600,  motsvarande  antalet  personkilometer  ’ 
5  685  000  och  tonkilometer  gods  1  567  000. 

Den  elektriska  energien,  uppmätt  i  transformators 
tionerna  utmed  linjen,  betalas  med  6  centimes  pr  ki 
watt-timme  upp  till  500  000  kilowatt-timmar  och  där 
öfver  med  3  centimes. 

Följande  är  en  tablå  öfver  årliga  driftkostnaderna  t 


der  år  1904: 

Administration  och  förvaltning .  29  567  frar 

Bevakning  och  underhåll  af  banan  .  80733  * 

Stations-  och  tågpersonal  m.  m .  138  800  » 

Strömkostnader,  olja  m.  m .  60  188  » 

Underhåll  af  elektriska  ledningar  och 

rullande  materiel  .  25  575  » 

Underhåll  af  person-  och  godsvagnar  ...  15  282  » 

Öfriga  utgifter  såsom  hyror,  försäkrin¬ 
gar  m.  m.  .  58  125  » 

Summa  408  270  fran 


Sammanlagda  driftkostnaderna  blifva  således  1  fran 
40  centimes  pr  tågkilometer,  hvaraf  strömkostnaderna  1 
göra  2 1  centimes  eller  1 5  procent. 

Motsvarande  bruttoinkomster  voro  för  persontrafiki 
21 1  571  francs,  för  godstrafiken  254952  och  öfriga  i 
komster  26  148,  eller  tillsammans  492  671  francs,  hv 
ket  pr  dag  och  bankilometer  gör  33  francs. 

Anläggningskostnaderna  hafva  varit  följande  för  d< 
elektriska  driften: 

Högspänningslinje  Thun  —  Burgdorf  (40 


km  å  3  500)  . .  140  000  fran 

Transformatorstationer  (14  stycken)  ...  160  000  » 

Arbetsledning  (44  km.  ä  8  000) .  350  000  » 

Reservdelar,  belysning  m.  m .  50  000  » 

Motorvagnar  (6  stycken  ä  50  000)  ...  300  000  » 

Lokomotiv  (2  stycken  å  25  000)  .  50  000  » 

Belysning  och  uppvärmning  af  person¬ 
vagnar  (15  stycken  å  2  000)  .  30  000  » 


Summa  1  080  000  fram 
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Kostnaden  pr  bankilometer  blir  således  17  500 
•s,  h varvid  är  att  märka  det  inga  kostnader  för  kraft- 
ral  behöft  medräknas.  Lokomotiv  och  motorvagnar 
.1  kostat  350000  francs.  Banan  har  i  sin  helhet  ko- 
100  000  francs  pr  km.  och  den  rullande  materielen 
jokförd  till  1  500  000  francs,  hvilket  således  gör  en 
summa  på  5  500  000  francs,  hvaraf  något  öfver 
o  000  kommer  på  den  elektriska  utrustningen. 

Oberammergau=banan,  Bayern. 

Den  elektriska  utrustningen  är  utförd  af  Siemens — 
(ckertwerke  under  aren  1904  och  1905.  Systemet  är 
5  500  volt,  16  perioder  med  transformatorer  å  mo- 
gnarna. 

Banan  är  enkelspårig  23,5  km.  lång  och  utgår  från 
uan  beläget  691  m.  öfver  hafvet.  Stationerna  äro  9 
1  en  med  c:a  2  km.  afstånd  (fig.  12).  Banprofilen 
r  till  börja  med  25  pro  mille,  faller  sedan  vid  pas- 


Fig.  12. 


a.  m »\  t  7^  o.  h  .  - 

le  af  Murnaner  morasen  till  673  m.  ö.  h.  och  för 
;;  i  en  6  km.  lång  jämn  stigning  af  30  pro  mille 
jgsta  punkten  vid  Saulgrub  875  m.  högt.  Härifrån 
janan  i  lutning  30  pro  mille  ned  i  Ammerdalen, 
den  sedan  följer  nästan  horisontalt  ända  till  änd¬ 
en  Oberammergau.  Minsta  kurvradie  är  180  m. 
1  är  normalspårig  med  en  skenvikt  af  30  kg.  pr 
iie  meter.  Skarfvarna  äro  kopparförbundna  med 
af  78  kvmm.  area  och  på  hvar  100  m.  finnas  lik- 
1  tvärförbindningar  mellan  skensträngarna.  Mot- 
ä  är  0,41  ohm  pr  km.  af  strömkretsen  bestående  i 
edning  och  skenor  vid  16  perioders  frekvens.  Ske- 
äro  dessutom  särskildt  jordade  på  ett  60-tal  ställen 
1  linjen. 

ran  kraftstationen  ledes  strömmen  3  km.  till  Saul- 
och  förgrenar  sig  här  direkt  i  arbetsledningen  åt 
hall  utmed  banan.  Genom  på  motorvagnarna  med- 
;  transformatorer  förvandlas  strömmen  från  5  500  volt 
ng  till  270  volt,  hvarmed  motorerna  matas, 
kraftstationen  är  hydroelektrisk  och  erhålles  kraften 
tt  24  m.  högt  fall  i  Ammerfloden.  Den  innehåller 
ufvudaggregat  å  500  hkr  hvardera  och  två  30  hkr 
1  tiseringsmaskiner.  Generatorerna,  direkt  kopplade  till 
‘ ka  turbiner  för  240  hvarf,  äro  dubbla,  i  det  att  på 
v  äxel  voro  monterade  en  enfas  bangenerator  för 
olt,  16  perioder,  280  kw.  vid  cosy?  =  o,8  och  en 
1  kraft-  och  ljusgenerator  för  5  000  volt,  40  perioder, 
v.  vid  cos  <6  =  0,9  af  Siemens — Schuckerts  tillverkning, 
atorerna  arbetade  på  skilda  skensystem,  nämligen  ett 


enfassystem  för  banan  och  ett  trefas  för  ljus-  och  kraftleve¬ 
rans  till  kringliggande  orter. 

Från  kraftstationen  fram  till  Saulgrub  (3  km.)  föres 
banans  kraftledning  på  trästolpar  tillsammans  med  trefas¬ 
ledningar  för  ljus  och  kraft  och  utgöres  af  2  st.  parallell- 
kopplade  trådar  på  35  kvmm.  hvardera  för  tilledningen 
och  en  likadan  tråd  för  återledningen  från  skenorna. 
Vid  Saulgrub  är  denna  matarledning  genom  strömbrytare 
af  horntyp  direkt  inkopplad  på  arbetsledningen  utmed  banan, 
som  bestar  af  hårddragen  koppartråd  med  50  kvmm.  area. 
Isolationen  är  dubbel  och  synnerligen  effektiv  dels  genom 
arbetsledningens  dels  genom  bärtrådarnas  isolatorer.  Stol- 
parne  äro  till  största  delen  af  trä,  men  i  kurvor  och  på 
stationer  af  järnfackverk,  samt  med  inbördes  afstånd  af  20 
—35  m. 

Arbetsledningen  är  genom  sektionsisolatorer  och 
strömbrytare  sönderdelbar  i  fem  afdelningar  för  reparatio¬ 
ner  och  revidering.  Utmed  linjen  finnas  10  st.  hornåsk¬ 
ledare  pa  lika  inbördes  afstand  (d.  v.  s.  2,5  km.),  monte¬ 
rade  på  ledningsstolpar. 

Vagnparken  består  af  4  st.  motorvagnar  med  några 
vanliga  tvåaxliga  person-  och  godsvagnar  till  släpvagnar. 
Motorvagnarna  äro  3-axliga  med  förskjutbara  och  i  sido- 
led  rörliga  vagnsaxlar.  De  hafva  valts  3-axliga  i  stället 
för  af  boggietyp  för  att  få  vagnarna  så  lätta  som  möjligt  och 
väga  27  ton.  Till  sin  utrustning  äro  de  något  olika,  be¬ 
roende  på  trafikförhållanden  sommar  och  vinter.  De  två  som¬ 
marvagnarna  vid  stark  persontrafik  hafva  46  sittplatser  2:dra 
och  3 : d j e  klass  och  taga  förutom  öfriga  släpvagnar  en 
särskild  post-  och  bagagevagn.  De  två  vintervagnarna  åter 
hafva  blott  28  sittplatser,  men  töra  postkupé  och  bagage¬ 
rum.  Den  elektriska  utrustningen  består  af  2  st.  motorer 
på  80  hkr  hvardera  lagrade  på  ena  sidan  på  vagnsaxeln 
och  på  den  andra  fjädrande  och  rörligt  upphängda  i 
vagnskorgen.  De  väga  2  ton  stycket  och  hafva  utväxling 
1:5.  Transformatorerna  väga  likaledes  2  ton,  äro  olje- 
kylda  och  anbragta  under  vagnskorgen. 

Regleringen  af  motorströmmen  sker  genom  variation 
af  transformatorns  sekundära  spänning  från  130  till  max 
270  volt  i  8  afdelningar  på  17,5  volt. 

Strömsamlaren  är  en  Siemens  fjädrande  släpbygel  af 
aluminium  med  vinganordning  för  att  kompensera  vind¬ 
trycket  vid  fart,  hvarigenom  anliggningstrycket  mot  ar¬ 
betsledningen  kunnat  minskas  till  4  kg.  Bygelns  resande 
sker  med_  komprimerad  luft  och  den  faller  ned  af  egen 
vikt,  då  luften  utsläppes. 

I  öfrigt  äro  såväl  motor-  som  släpvagnar  utrustade 
med  elektrisk  uppvärmning  och  belysning  samt  Westing- 
house  luftbroms  förutom  handbromsar. 

Tågsätten  utgöras  af  1  motorvagn  och  2  å  3  släp¬ 
vagnar  med  en  tagvikt  af  50  till  60  ton  och  rymmande 
100  till  150  sittplatser.  Hastigheten  uppgår  till  20  km. 
i  timmen  i  medeltal  och  40  km.  i  maximum  i  plan  och 
utför  lutningar.  Tidtabellen  upptog  72  min.  färd  från 
Murnan  till  Oberammergau  och  65  min.  tillbaka  inklusive 
uppehåll  vid  de  8  stationerna  utmed  sträckan.  Under 
vintertid  gingo  6  tåg  i  hvardera  riktningen,  sommartid  6, 
och  festdagar  ännu  flera.  Antal  tågkilometer  pr  år  blir 
sålunda  c:a  120000  och  antal  tonkilometer  6000000. 

Energiförbrukningen  har  uppmätts  till  43  watt-timmar 
pr  tonkilometer  i  medeltal,  innefattande  förluster  i  lednin¬ 
gar,  transformatorer  och  motorer.  Då  det  rent  mekaniska 
arbetet  för  tågens  framdrifvande  låter  beräkna  sig  till  30,5 
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watt-timmar  pr  tonkilometer,  så  blir  hela  systemets  verk¬ 
ningsgrad  71  % . 

Medelbelastningen  på  kraftstationen  var  1 1  o  kw. 
med  två  tåg  på  linjen,  hvaraf  det  ena  i  stigning.  Maxi- 
mibelastningen  steg  till  250  kw,  och  inträffade  endast  i 
det  ogynnsamma  fallet  att  två  tåg  samtidigt  befunno  sig  i 
stigning.  I  öfrigt  var  naturligen  belastningen  synnerligen 
ojämn  och  oförmånlig  vid  den  svaga  trafiken  af  12 
å  16  tåg  dagligen.  Den  årliga  produktionen  blir  260  000 
kilowatt-timmar. 

Persontariffen  var  5  pf.  pr  km.  3:dje  klass  och  7,5 
pf.  2:dra  klass.  Trafikintensiteten  kunde  vissa  dagar  uppgå 
till  1  200  resande,  men  funnos  inga  uppgifter  öfver  årliga 
antalet.  Då  banan  endast  varit  i  gång  sedan  januari 
1905,  så  kunde  likaledes  inga  som  helst  uppgifter  öfver 
drifts-  och  underhållskostnader  eller  trafikinkomster  ännu 
erhållas. 

Den  nuvarande  elektriska  utrustningen  har  kostat: 
Kraftstationen  (nya  generatorer  och  in¬ 
strumentering)  .  50  000  mark 

Kraft-  och  arbetsledning  (27  km.  å 

1 2  000)  .  324  000  » 

Motorvagnar  (4  st.  å  27  000)  .  108  000  » 

Summa  482  000  märk 

Härtill  kommer  vanliga  passagerare-  och  godsvagnar 
inalles  c:a  12  st.  för  50000  mark. 

lvniano=GalIarate-Porto  Ceresio.  Medelhafsbolaget, 

Italien. 

Det  system,  som  efter  ingående  studium  kommit  till 
användning  vid  denna  bana,  är  likström  och  strömtillför- 
ning  medelst  tredje  skena.  Detta  dyra  system,  som  i  syn¬ 
nerhet  omhuldats  af  amerikanerna,  har  genom  sin  stora 
driftsäkerhet,  tänjbarhet  vid  stark  trafik  och  lämplighet 


för  stora  hastigheter  visat  sig  vara  ett  synnerligen 
val  under  här  rådande  trafikförhållanden.  Den  elekti 
driften  är  i  gång  sedan  sommaren  1902  i  sin  helhet' 
har  ständigt  funktionerat  på  det  mest  tillfredsställande 
säkra  vis,  man  kan  önska,  till  de  resandes  bekvämli  f 
och  äfven,  som  senare  skall  visas,  till  afgjord  vinst; 
bolaget. 

Anläggningen  är  gjord  af  General  Electric 
Schenectady  U.  S.  A.  genom  dess  europeiska  bolag  Ti; 
son-Houston  och  omfattar  kraftstation,  understationer 
elektrisk  utrustning  af  linje  och  rullande  materiel. 

Linjen  Milano — Gallarate — Porto  Ceresio  är  73  • 
lång  och  framgår  banans  sträckning  af  kartan  (fig.  1 
och  banprofilen  (fig.  14).  Bandelen  Milano — Gallaraa 
dubbelspårig  med  en  jämn  stigning  mot  Gallarate  t 
eger  en  största  lutning  6  pro  mille  och  minsta  kurvri 
800  m.  Från  Gallarate  är  banan  enkelspårig  och  st; 
skarpare  till  högsta  punkten  Induno  Olona  (390  m.  ös 
hafvet)  för  att  sedan  åter  falla  ned  till  ändpunkten  Pt 
Ceresio.  Här  förekommer  maximilutning  20  pro  rl 
och  minsta  kurvradie  på  300  m. 

Öfverbyggnaden  utgöres  af  Vignole-skenor  mec: 
vikt  af  36  kg.  pr  löpande  meter,  förlagda  på  imp; 
nerade  träsyllar  och  med  kopparförbindningar  af  j 
kvmm.  sektion  i  skenskarfvarna  för  vinnande  af  en  * 
elektrisk  återledning  i  strömkretsen.  Skensträngarna  • 
äfven  ytterligare  på  hvar  100  meter  elektriskt  föiburi 
sinsemellan  med  koppar  af  100  kvmm.  area.  Motsi 
det  pr  km.  af  strömkretsen  innefattande  strömtillförii 
skena  och  återledningsskenor  blir  0,048  ohm. 

Från  kraftstationen  vid  Tornavento,  belägen  ungi 
midt  på  banan,  ehuru  ett  stycke  från  denna(fig.  1 3),  f ? 
strömmen  i  tvenne  kraftledningar  på  12  000  å  13  1 
volt  trefas  växelström,  25  perioder,  till  5  omformarst:; 


Fig.  13  och  14. 
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utmed  banan,  nämligen  Musocco,  Parabiago,  Galla- 
Gazzada  och  Bisuschio  med  inbördes  afstånd  af  re- 
ive  16,4,  18,8,  13,5  och  14  km.  I  dessa  understa- 
r  transformeras  först  strömmen  från  12  000  till  420 
trefas  växelström  för  att  sedan  genom  roterande  om- 
ire  utsändas  såsom  650  volts  likström  på  linjens  ström- 
ingsskena  att  direkt  mata  motorerna. 

Enligt  det  ursprungliga  projektet  skulle  en  hydro- 
isk  kraftstation  för  banans  behof  anläggas  vid  Torna- 
för  utnyttjande  af  ett  8  meters  fall  å  c:a  8  500  hkr. 
ire  orsaker  fördröjdes  emellertid  vattenkraftanläggnin- 
påbörjande  hvarför  bolaget,  som  ansåg  sig  behöfva  en 
eserv  i  ånga  till  vattenkraften,  beslöt  sig  för  att  genast 
en  ångreservcentral.  Denna,  som  är  belägen  vid  stran- 
if  Ticino,  där  vattenkraftcentralen  en  gång  skall  ligga, 
tar  tre  liggande  tandem-kompound-ångmaskiner  till¬ 
ie  af  Sulzer  Winthertur,  hvardera  utvecklande  upp 
400  hkr  vid  94  hvarf,  direkt  kopplade  till  hvar  sin 
generator  för  13  000  volt,  25  perioder,  950  kw. 
nagnetiseringen  finnas  två  mindre  likströmsaggregat 
>0  hkr  hvardera. 

)e  fem  understationerna  äro,  beroende  på  trafikin- 
‘ten  och  belastningen,  till  sin  storlek  olika  utrustade, 
co,  Parabiago  och  Gallarate  hafva  7  st.  enfas  växel- 
transformatorer  (hvaraf  en  i  reserv)  om  180  kw. 
ira,  hopkopplade  i  två  grupper  om  3  st.  till  trefas- 
1  för  de  två  motsvarande  omformaraggregaten  å  5 50 


kw.  vid  500  hvarf  i  hvarje  station.  Gazzada  och  Bisuschio 
hafva  6  st.  transformatorer  om  90  kw.  hvardera  äfvenle- 
des  hopkopplade  i  2  grupper  för  matning  af  2  stycken 
250  kw.  omformare. 

Samtliga  understationer  utom  Parabiago  hafva  buffert- 
batterier  för  utjämnande  af  den  variabla  belastningen. 
Dessa  äro  i  Gazzada  och  Bisuschio  på  320  i  Musocco  på 
505  och  Gallarate  på  720  ampertimmar.  För  laddning 
och  strömmens  jämna  fördelning  mellan  omformare  och 
batteri  finnes  tillsatsmaskineri.  Till  de  större  batterierna 
i  Musocco  och  Gallarate  äro  tillsatsdynamon  för  85  kw. 
och  motorn  pa  150  hkr  med  5 o  %  öfverbelastningsför- 
måga  under  kortare  stunder.  Till  de  mindre  batterierna 
i  Gazzada  och  Bisuschio  är  dynamon  på  30  kw.  och 
motorn  på  50  hkr. 

Kraftledningarnas  sträckning  framgår  af  kartan  (fig. 
12).  Linjen  Tornavento-Parabiago  består  af  6  trådar  pä 
63  kvmm.  bildande  två  af  hvarandra  oberoende  trelasled- 
ningar.  I  sin  fortsättning  från  Parabiago  till  Musocco  äro 
ledningarna  endast  28  kvmm.  Linjen  Tornavento-Galla- 
rate  består  äfvenledes  af  6  trådar  på  26  kvmm.  med  fort¬ 
sättning  från  Gallarate  till  Bisuschio  med  ledningar  på 
12,5  kvmm.  Gallarate  och  Parabiago  äro  dessutom  för¬ 
enade  genom  en  reservlinje  med  3  trådar  på  12,5  kvmm. 
Högspänningslinjernas  totala  längd  utgör  94  km. 

(Forts.) 


IMPREGNERING  AF  STOLPAR. 


snska  Elektricitetsverks  förening  har  genom  en  kommité  låtit 
frågan  om  hållbarheten  hos  trästolpar  som  blifvit  impregne- 
ler  på  ett  eller  annat  sätt  behandlade  mot  röta  och  meddela 
nedan  ett  sammandrag  af,  kommitténs  arbete,  hämtadt  ur 
1  Elektricitetsverksföreningens  handlingar  1906.  Red. 

1.  Bränning  i  jordbandet. 

)enna  metod  har  visat  sig  vara  otillförlitlig,  enär 
ngen  ej  alltid  utföres  så  att  hartserna  af  värmen 
;  ut  på  ytan,  hvilket  är  meningen,  utan  så  att  den 
e  ytan  blir  uppbränd  eller  kolad. 

2.  Tjärning  vid  jordbandet 

åtgärd,  som  alltid  bör  vidtagas,  vare  sig  stolpen  är 
^nerad  eller  ej,  blott  den  är  torr.  Är  stolpen  färsk 
åt,  är  tjärning  ändamålslös. 

3.  Torr  impregnering  med  kopparvitriol. 

>enna  metod  passar  endast  då  färska  stolpar  måste 
tas.  Tillgår  på  följande  sätt:  »7  hål  utmärkas  så, 
ynningarna  komma  att  ligga  på  en  spirallinie,  som 
gå  ungefär  två  hvarf  kring  stolpen.  Nedersta  hå- 
;es  så  nära  jordytan  som  möjligt  och  hvarje  ofvan- 
rande  hål  100  mm.  öfver  det  närmast  underliggande 
aågot  mera  än  en  fjärdedel  af  stolpens  omkrets  på 
om  detta.  Hålen  riktas  något  nedåt  samt  snedt 
sa  att  de  beröra  stolpens  splint  och  ej  dess  kärna, 
djup  bör  vara  omkring  140  mm.  och  diameter  15 
Alla  hålen  fyllas  med  kopparvitriolkristaller,  hvar- 
deras  öppningar  täppas  med  kork  (eller  träplugg).» 

-  Telegrafstyrelsens  byggnadsinstruktion  del  1  sid. 
ledelst  denna  metod  erhållas  ofta  nog  gynnsamma 
t. 


4.  Fullständig  impregnering  med  kopparvitriol. 

För  denna  impregnering  erfordras  särskilda  impregne- 
ringsanstalter.  Dessa  kunna  emellertid  göras  transportabla, 
så  att  man  kan  impregnera  stolparne  där  de  afverkats  och 
sålunda  slippa  allt  för  stora  transportkostnader.  Från  en 
högt  belägen  reservoar  inpressas  lösningen  genom  själftryck 
i  stolpändarne,  som  äro  beslagna  med  särskilda  plattor 
hvarest  röret  inmynnar.  Lösningen  drifver  nu  ut  alla  växt- 
safter  och  när  detta  skett  så  fullständigt  att  blodlutsalt 
lämnar  rödt  steck  i  lilländan  på  stolpen,  är  denna  färdig. 
Processen  tager  en  tid  af  2 — 3  högst  4  veckor.  Kost¬ 
naden  för  en  10  meters  stolpe  är  2 — 3  kr.  och  stolpens 
lifslängd  blir  härigenom  ungefär  fördubblad.  Telegrafver¬ 
kets  stolpar  hafva  under  cirka  30  år  impregnerats  på 
detta  sätt,  fastän  till  största  delen  i  stora  fasta  anstalter, 
där  lösningen  drifvits  in  direkt  med  tryckpump.  Det  fin¬ 
nes  äfven  en  del  variationer  på  denna  metod,  med  andra 
salter,  zinksulfat,  järnsalter  m.  m.,  men  kopparvitriolen  är 
den  bästa. 

5.  Impregnering  med  Carbolineum. 

Erfarenheterna  rörande  detta  impregneringssätt  äro  i 
hög  grad  växlande,  så  att  detsamma  för  en  del  ändamål 
såsom  för  impregnering  af  syllar  lämnat  goda  resultat, 
hvaremot  erfarenheten  från  andra  håll  icke  gått  i  denna 
riktning  utan  resulterat  uti  att  en  kokning  med  vanlig  trä- 
tjära  vida  vore  att  föredraga. 

Förklaringen  för  dessa  motsatta  resultat  torde  ligga 
i  den  omständigheten  att  Carbolineum  från  olika  fabriker 
visar  en  i  hög  grad  växlande  sammansättning,  (jämför  de 
af  A.  Th.  Höglund  utförda,  i  Teknisk  Tidskrift  1896 
publicerade  undersökningar  utaf  olika  prof  af  Carbolineum). 
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6.  Fullständig  kreosotering,  haskinisering. 

Stolparna  inläggas  i  fullkomligt  tillslutna  ugnar,  växt- 
safterna  sugas  ut  och  i  stället  inpressas  kreosot  (kreosote¬ 
ring)  eller  också  dödas  allt  lif  medelst  högt  ångtryck 
(haskinisering). 

Dessa  metoder,  som  i  stor  utsträckning  användas  af 
engelska  telegrafverket,  äro  naturligtvis  de  fullkomligaste, 
de  sägas  förlänga  en  stolpes  lif  upptill  cirka  40  ar,  men 
de  forda  mycket  dyrbara  anläggningskostnader. 


Angående  kostnaderna  för  de  olika  impregnerings- 
metoderna  kan  anföras  följande,  som  hänför  sig  till  de  för 
telegrafverket  gällande  förhållandena.  För  vanlig  impreg- 
nering  med  kopparvitriol  blir  totalkostnaden  för  en  10 
metersstolpe  c:a  kr.  6,50  hvaraf  kr.  3,50  komma  på  inköp 
af  stolpen  och  kr.  3  på  impregneringen.  För  stolpar  be¬ 
handlade  med  kreosot  blir  kostnaden  för  inköp  af  en  10 
m.  stolpe  kr.  3,65  (endast  furustolpar  kunna  användas) 
samt  för  impregneringen  kr.  4,80,  således  totalkostnaden 
kr.  9,55  gent  emot  kr.  6,50,  d.  v.  s.  en  differens  af  c:a 
3  kr.  eller  46  %.  Kostnaderna  för  utbyte  af  stolpar 
torde  uppgå  till  c: a  7  kr.  per  styck  hvadan  en  med  kop¬ 
parvitriol  impregnerad  stolpe  insatt  i  linjen  kostar  c:a  13,50 
och  en  kreosoterad  stolpe  kr.  16,50  eller  rundt  17  kr.  på 
grund  af  något  dyrbarare  uppsättningskostnader. 

Det  vore  emellertid  felaktigt  att  med  stöd  af  enbart 
dessa  siffror  beräkna  relativa  värdet  af  de  båda  slagen 
stolpar.  För  att  erhålla  ett  jämförbart  resultat  måste  äfven 
hänsyn  tagas  till  underhållskostnaden  och  varaktigheten 
af  de  olika  stolparna.  Beträffande  varaktigheten  af  stol¬ 
par  impregnerade  enligt  äldre  metoder  föreligga  mycket 
noggranna  undersökningar.  Tyska  telegrafförvaltningen 
har  nämligen  ända  sedan  år  1852  fört  noggrann  statistik 
öfver  uppsatta  telegrafstolpars  varaktighet  och  en  sam¬ 
manställning  af  dessa  siffror  finnes  införd  uti  Archiv  fur 
Post  und  Telegraphie  N:o  16  år  1905  uti  en  uppsats  af 
Geh.  Ober-Postrat  Christiani,  hvarom  vi  nedan  anföra 
följande  i  många  afseenden  intressanta  tabell. 

Häraf  framgår  att  medelvaraktigheten  hos  en  med 
kopparvitriol  impregnerad  stolpe  uppgår  till  11,7  år  och 
för  en  kreosoterad  stolpe  20,6  år.  Dessa  siffror  äro  med 
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användandet  af  nuvarande  förbättrade  impregneringsnr. 
der  allt  för  låga  men  kunna  godt  läggas  till  grund  förj 
jämförelse  och  skulle  således  varaktigheten  hos  en  kiet. 
terad  stolpe  vara  76  %  större  än  hos  en  med  koppa 
triol  impregnerad.  Tager  man  så  i  betraktande  att  • 
senare  behöfver  underhållas  hvart  sjätte  år  under  det  1 
kreosoterade  stolpar,  enligt  hvad  erfarenheten  från  L 
land  lär,  där  sådana  stolpar  användas  i  ofantlig  utströ 
ning  för  telegrafverkets  behof,  ej  erfordra  det  minsta 
derhåll  synes  det  vara  förenadt  med  afsevärda  förd  1 
att  öfvergå  till  kreosotering.  Ofvanstående  siffror 
slutledningar  beträffande  kreosoterade  stolpar  hänföra] 
såsom  förut  nämts  till  telegrafverkets  behof  af  stol] 
huruvida  förhållandena  bli  lika  gynnsamma  för  privata  kil 
ledningar  har  kommittéen  ej  utredt  och  synes  med  :i 
kunna  sättas  i  fråga. 

Till  slut  omnämner  kommittén  äfven  de  på  sista  ti: 
gjorda  försöken  med  stolpar,  som  vid  jordfästet  äro 
sedda  med  för  röta  okänsligt  material,  såsom  järn,  cera 
fot  etc.  samt  de  s.  k.  armerade  betonstolparna  hvi 
hufvudsakligen  försökts  i  Schweiz. 

En  af  kommittéledamöterna  har  i  en  reservation  fr- 
hållit  att  så  fullständig  kreosotering,  som  engelska  !'■ 
grafverket  genomför,  säkerligen  kommer  att  förminska!' 
pens  brotthållfasthet  samt  att  kreosoterade  stolpar  invfi 
frätande  på  arbetarens  hud  och  ögon  strax  efter  imp- 
neringen,  vidare  att  man  oafsedt  arten  af  impregner, 
bör  tillse  att  stolpen  vid  jordbandet  omges  med  ett  la 
af  groft  grus  eller  småsten  så  att  vattnet  hastigt  afrir 
och  luften  får  obehindradt  tillträde.  Utförda  försök! 
nämligen  tydligen  visat  att  med  karbolineum  impregner 
stolpar  både  upptaga  och  afgifva  vatten  och  torde 
hållandet  vara  enahanda  med  kreosoterade  stolpar. 
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DEN  INTERNATIONELLA  ELEKTROTEKNISKA  KOMMISSIONEN. 


Vid  den  internationella  elektriska  kongressen  i  S:t 
Louis  1904  fungerade  en  speciell  kommission,  sammansatt 
af  delegerade  för  olika  staters  regeringar,  för  behandling 
af  frågor  af  universellt  intresse  (Sveriges  officielle  represen¬ 
tant  var  professor  Svante  Arrhenius).  Denna  delegerade 
kammare  antog  en  resolution  af  innehåll;  »att  åtgärder 
böra  vidtagas  till  åstadkommande  af  ett  samarbete  mellan 
världens  tekniska  föreningar  genom  inrättande  af  en  kom¬ 
mission  af  representanter  för  behandling  af  frågan  om 
standardisering  af  nomenklaturen  och  klassificering  af  elek¬ 
triska  apparater  och  maskiner».  Att  vidtaga  de  förbere¬ 
dande  åtgärderna  för  realiserande  af  denna  plan  uppdrogs 
åt  presidenten  för  American  Institute  of  Electrical  Engi- 
neers  samt  initiativtagaren,  den  engelske  öfversten  Cromp- 
ton.  Sedermera  utgick  inbjudan  till  de  olika  staterna  att 
låta  sig  representera  vid  ett  preliminärt  möte  i  London 


1906,  och  mottog  Svenska  Teknologföreningen  gei 
professor  Arrhenius  en  dylik  skrifvelse,  som  på  sin 
behandlades  af  afdelningen  för  elektroteknik.  Afdelnin 
uttalade  sig  för  önskvärdheten  af  Sveriges  deltagande,  1 
såg  ingen  möjlighet  för  sakens  ordnande  i  ekonom 
afseende. 

Emellertid  sammanträdde  sommaren  1906  i  Lon 
ett  antal  representanter  för  de  större  staternas  leda 
föreningar  på  området,  och  denna  församling  antog  e 
åtskillig  diskussion  ett  förslag  till  stadgar,  för  hvilket  s, 
i  det  följande  redogöras. 

Samtidigt  uttalades  som  ett  önskemål  att  samt 
länder,  som  deltaga  i  arbetet  på  det  elektrotekniska 
rådet,  måtte  blifva  representerade.  Med  anledning  h 
har  Sveriges  generalkonsul  i  London  fått  mottaga 
den  vid  nyssnämnda  sammanträde  utsedde  generalse 
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n,  otvannämnde  öfverste  Crompton,  tvänne  skrifvelser 
det,  h vilka  från  utrikesdepartementet  tillställts  Svenska 
dogföreningen.  Samtidigt  har  Föreningen  från  Kom- 
ol legium  fatt  förfragan,  huruvida  Föreningen  ämnar 
;a  åtgärder  till  Sveriges  representerande,  då  i  motsatt 
ollegium  anser  sig  höra  föranstalta  om  sådan  repre- 
ion. 

Såsom  vid  afdelningens  februarisammanträde  medde- 
har  Föreningens  Styrelse  för  sin  del  beslutat  svara, 
ireningen  skall  deltaga  i  det  ifrågasatta  internationella 
t,  hvarjämte  saken  remitterats  till  afdelningen  för 
oteknik  för  vidtagande  af  härför  erforderliga  åtgärder. 

Föreslagna  stadgar  (sammanträngdt  referat). 

.  Kommissionen  skall  verka  för  realiserande  af  S:t 
resolutionen  (se  ofvan !). 

:.  H varje  stat  med  själtstyrelse,  som  vill  deltaga, 
en  lokalkommitté,  som  inom  sig  utser  en  president 
vå  vice  presidenter  samt  en  sekreterare,  som  sköter 
pondensen. 

;.  Kommittén  bildas  af  vederbörande  tekniska  sam- 
itningar,  som  syssla  med  elektrisk  ingeniörsverksam- 
teslutande  eller  i  samband  med  andra  tekniska  frå- 
Sådan  förening  skall  hafva  bestått  i  minst  tre  år. 
littéledamöter  behöfva  ej  vara  föreningsledamöter.  I 
,  där  kvalificerad  förening  ej  finnes,  må  regeringen 
ommittén. 

Kommittén  sänder  delegerade  till  kommissionen ; 
tullmakter  skola  godkännas  af  utskottet. 

Hvarje  land  har  en  röst  oberoende  af  antalet 
:  rade.  Endast  enhälliga  kommissionens  beslut  offent- 
is.  I  särskilda  fall  kunna  offentliggöras  majoritets- 
men  endast  under  angifvande  af  hvilka  länder 
östat  för  detsamma. 

.  Kommissionens  kontor  inrättas  tills  vidare  i  Lon- 
hos  Institution  of  Electrical  Engineers,  92  Victoria 
:  Westminster,  S.  W. 

Vid  sammanträdet  1906  utse  de  då  tillstädes- 
:mde  president  och  generalsekreterare  (»honorary  se- 
u »). 
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8.  Den  verkställande  och  förvaltande  myndigheten 
löilägges  till  ett  utskott,  som  består  af  a)  kommissionens 
president,  b)  lokalkommittérnas  presidenter,  (hvilka  sam¬ 
tidigt  äro  kommissionens  vice  presidenter),  c)  en  delegerad 
Irån  hvarje  lokalkommitté  samt  d)  generalsekreteraren. 
Utskottet  utser  den  sistnämnde  samt  anställer  nödig  per¬ 
sonal. 

9.  De  först  utsedda  presidenterna  och  delegerade 
tran  lokalkommittéerna  fungera  till  den  31  december  1907, 
och  väljas  nya  vid  slutet  af  hvarje  år. 

Utskottet  utser  årligen  kommissionens  president  och 
generalsekreterare,  som  fungera  pr  kalenderår. 

xo.  I  regel  skötas  angelägenheterna  genom  korre¬ 
spondens  mellan  generalsekreteraren  och  lokalkommittéerna. 
Utskottet  eller  kommissionen  i  sin  helhet  kan  samman¬ 
kallas  antingen  af  presidenten,  eller  vid  förfall  för  honom 
af  en  vice  president  i  samråd  med  en  annan  dylik,  eller 
slutligen  på  gemensam  fordran  af  tre  lokalkommittéer. 
Mötet  hålles  i  London  eller  på  annan  plats,  som  af  ut¬ 
skottets  majoritet  bestämmes. 

1 1 .  Lokalkommittéerna  bestämma  själfva  sina  stadgar. 

12.  Lokalkommittén  bestrider  själf  sina  egna  kost¬ 
nader  samt  bidrager  till  centralkontorets  utgifter  med  en 
årlig  summa,  lika  för  alla  land.* 

13.  Centralkontorets  räkenskaper  granskas  af  en 
yrkesrevisor. 

14.  Ändring  i  stadgarne  kunna  föreslås  af  lokal¬ 

kommittéerna.  Ändringsförslag  tillställes  generalsekrete¬ 
raren,  som  remitterar  detsamma  till  samtliga  kommittéer, 
hvilka  uppfordras  att  inom  viss  tid  (minst  fyra  månader) 
inkomma  med  yttrande.  Om  två  tredjedelar  af  de  repre¬ 
senterade  länderna  rösta  för  ändringen,  går  förslaget  till 
utskottet,  som  har  att  vidare  förfara.  E. 


*  I  en  skrifvelse  n:r  2  meddelar  generalsekreteraren,  att  den 
engelska  Institution  of  Electrical  Engineers  anslagit  en  summa  af 
500  pund  för  utgifterna  under  den  först„a  tiden,  och  att  sannolikt 
sådan  ändring  i  stadgarna  torde  komma  att  vidtagas,  att  de  olika 
länderna  komma  att  bidraga  i  tnån  af  hvars  och  ens  resurser. 
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ÄGARE  ELEKTRISK  ENERGI  FÖR  KRAFT= 
OCH  VÄRMEBEHOF! 

■  t  är  sa  godt  som  ett  axiom,  att,  om  teknisk  fabriksverksam- 
dl  uppnå  de  ekonomiskt  gynnsammaste  resultat,  driften  bör 
mtinuerlig  samt  maximala  tillverkningsförmdgan  ständigt  ut- 
Allt  skall  ga  för  »full  maskin»  oafbrutet.  Genom  ett  mål- 
ä  tillämpande  af  denna  princip  äro  äfven  amerikanska  verk 
1  att  framgångsrikt  täfla  med  europeiska  trots  den  betydliga 
en  i  arbetslöner  i  Amerika  och  Europa. 

laftstationer  för  leverans  af  elektrisk  energi  för  belysning  äro 
1  på  tekniska  företag,  där  ofvannämnda  princip  hittills  i  ytterst 
rad  gjort  sig  gällande.  Stationerna  äro  konstruerade  för  maxi- 
astning ;  sadan  förekommer  endast  under  några  få  timmar  pr 
tedan  under  öfriga  delen  af  dygnet  föga  elektrisk  energi  för- 
Förbrukningen  i  sin  helhet  är  en  bråkdel  af  stationens 
1  förmåga,  och  följden  blir  ett  onaturligt  högt  pris  å  elektrisk 

Amerika  har  man  börjat  inse  det  absurda  i  ett  sådant  arran- 
1  och  vid  för  nagon  tid  sedan  hållna  möten  af  amerikanska 
*r  och  elektrokemister  ha  föredrag  hållits  och  diskussioner 
igaende  bästa  sättet  att  utnyttja  de  elektriska  belysningssta- 
s  le\  eransförmaga  hvarvid  åtskilliga  utvägar,  lämpade  för 
nska  förhållanden  föreslagits. 

igan  blir  da  om  dylikt  med  fördel  kan  tillämpas  vid  våra 
elektricitetsverk.  Första  betingelsen  härför  är  att  mark¬ 


nad  för  den  elektriska  energien  finnes  eller  lätt  kan  åstadkommas. 
Med  kännedom  om  den  mångfaldiga  användning,  som  elektriciteten 
numera  funnit,  torde  man  utan  betänkande  kunna  förutsäga,  att  en 
afsevärd  reduktion  i  priset  skulle  förorsaka  en  afsevärd  ökning  i 
användningen,  och  gäller  detta  särskildt  elektriska  värme-  och  kok¬ 
apparater,  hvilka  ehuru  relativt  dryga  strömförbrukare  under  de  se¬ 
nare  åren  vunnit  betydligt  ökad  användning.  Att  fältet  verkligen  är 
stort  för  billig  elektrisk  energi,  kan  hvar  och  en  öfvertyga  sig  om. 
teoretiskt  genom  att  studera  kataloger  öfver  elektriska  kok-  och 
värmeapparater  och  praktiskt  genom  att  studera  den  vidsträckta  an¬ 
vändning  elektriciteten  vunnit  i  Amerika,  föregångslandet  på  detta 
område,  icke  blott  för  kokning  och  all  slags  uppvärmning,  utan  äfven 
för  smärre  motorer  för  alla  upptänkliga  ändamål;  såsom  exempel 
vill  jag  här  blott  erinra  om  den  oerhörda  användningen  af  elektriska 
fläktar  i  butiker  och  arbetslokaler  i  allmänhet  under  den  varma  års¬ 
tiden  i  Amerika.  Sådant  bruk  för  elektriciteten  underlättas  där  på 
många  ställen  därigenom,  att  konsumenten  köper  ett  visst  antal  kilo¬ 
watt  pr  år  eller  månad  och  kan  hela  dygnet  använda  den  dispo¬ 
nibla  energien  på  sätt,  som  honom  bäst  synes,  för  belysning,  kraft 
eller  värme. 

E11  afsevärd  sänkning  i  priset  å  elektrisk  energi  skulle  förorsaka 
ett  så  pass  vidsträckt  användande  af  samma,  att  elektricitetsverkens 
leveransförmåga  under  större  delen  af  icke  belysningstider  skulle  fullt 
utnyttjas. 

Med  ett  pris  af  t.  ex.  5  öre  pr  kilowatt-timme  (1  k  w.-timme 
motsvarar  c:a  850  Cal.)  kan  1  liter  vatten  bringas  till  kokning  ffr 
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15  till  1  oo°  C.  =  85  Cal.)  för  teoretiskt  taget  öre  och  praktiskt 
taget  för  I  —  2  öre;  ett  rum  på  30 — 5°  ra-3  kan  hållas  varmt  för 
några  öre  pr  timma.  Dylika  siffror,  äfven  om  de  fördubblas,  ställa 
sig  ej  så  afskräckande ;  och  helt  säkert  skulle  manga,  som  värdera 
den  elektriska  kokningens  och  uppvärmningens  stora  fördelar,  hälsa 
en  väsentlig  nedsättning  i  priset  å  elektrisk  energi  välkommen.  Stor¬ 
leken  af  dylik  prisreduktion  är  beroende  på  en  mängd  omständigheter 
och  måste  i  hvarje  fall  särskildt  afgöras.  Nedsättningen  skulle  tyd¬ 
ligen  endast  komma  ljusabonnenter  till  godo,  sa  att  inga  större  extra 
kostnader  för  ledningskablar  etc.  åstadkommes.  Dubbla  mätare  borde 
användas,  hvilka  på  förut  bestämda,  med  årstiden  varierande  klock¬ 
slag  automatiskt  inkopplades  växelvis,  så  att  ljusstöm-mätaren  vore 
inkopplad  å  tider  då  verkets  leveransförmåga  enligt  erfarenheten  utnytt¬ 
jas  för  belysningen,  och  kraft-  resp.  värmeström-mätaren  å  andra  tider. 
Anläggningskostnadernas  förräntande  och  amortering  skulle  allt  fort¬ 
farande  hufvudsakligen,  debiteras  på  ljusstömmen,  medan  ström  för 
andra  ändamål  skulle  levereras  till  föga  mera  än  själfkostnaderna. 
Endast  därigenom  kan  ström  levereras  billigt  nog  för  att  få  en  vid¬ 
sträcktare  användning  för  kraft,  värme  etc. 

Hela  denna  fråga  representerar  ett  kretslopp  i  så  måtto,  att  ju 
lägre  priset  å  ström  sättes,  desto  fullständigare  kommer  elektricitets¬ 
verkens  leveransförmåga  att  utnyttjas,  och  ju  mera  detta  sker,  d.  v. 
s.  ju  närmare  man  kommer  idealet  —  full  belastning  dygnet  om  — 
desto  billigare  kan  åter  strömmen  levereras.  //.  H. 

"W 

Den  elektriska  driften  Stockholm  — Järfva.  De  af 

Järnvägsstyrelsen  anordnade  försöken  med  elektrisk  järnvägsdrift 
hafva  nu  förts  så  långt,  att  Styrelsen  ansett  sig  kunna  låta  allmän¬ 
heten  pröfva  det  nya  foitskaflfningsmedlet.  En  del  af  den  regel¬ 
bundna  lokaltrafiken  å  denna  sträcka  ombesörjes  sedan  den  23  fe¬ 
bruari  medelst  elektriska  tåg,  nämligen  tågen  142,  141,  144,  143, 
148,  147,  150  och  149.  Det  första  af  dessa  tåg  afgår  från  Cen¬ 

tralstationen  kl.  3,21,  och  det  sista  ankommer  dit  kl.  10,30  e.  m. 
För  ändamålet  disponeras  två  tågsätt,  nämligen  ett  bestående  af  fyra 
boggivagnar,  af  hvilka  två  som  bekant  äro  försedda  med  motorer, 
och  ett  bestående  af  tvåaxliga  vagnar,  dragna  af  det  tvåaxliga  elek¬ 
triska  lokomotivet.  Båda  tågsätten  ha  elektrisk  belysning,  det  förra 
dessutom  äfven  elektrisk  uppvärmning,  hvaremot  det  senare  tågsättet 
uppvämes  medelst  ånga  från  packvagnen.  Båda  tågsätten  äro  vidare 
försedda  med  vacuumbromsinrättningar,  och  åstadkommes  det  behöf- 
liga  vacuum  medelst  elektriskt  drifna  luftpumpar. 

Spänningen  i  kontakttråden,  hvilken  som  bekant  kan  varieras 
mellan  5  000  och  20  000  volt,  hålles  under  dessa  trafikförsök  vid 
6  000  volt,  dels  emedan  motorvagnarne  endast  kunna  arbeta  med 
denna  spänning,  och  dels  emedan  man  till  följd  af  det  exceptionellt 
trånga  utrymmet  under  broarne  vid  Stockholms  Centralstation  ej 
annat  än  undantagsvis  å  denna  sträcka  vill  använda  högre  spänning. 
Mellan  Tomteboda  och  Järfva  har  däremot  20  000  volt  med  fram¬ 
gång  kommit  till  användning.  Af  intresse  är  att  iakttaga  belysnin¬ 
gen,  till  hvilken  strömmen  tages  direkt  från  transformatorerna,  så¬ 
ledes  med  en  frekvens  af  25  perioder.  Vidare  må  nämnas,  att  i 
II  klass  boggivagn  sker  uppvärmningen  i  en  kupé  med  kryptol-ele- 
ment,  däremot  öfverallt  annars  i  motorvagnståget  genom  värmeele¬ 
ment  med  motståndstrådar. 

I  båda  tågen  användes  indirekt  pådrag  afsedt  för  multipel¬ 
koppling  af  två  eller  flere  motorvagnar  eller  lokomotiv.  För  manöv¬ 
rering  af  pådragsapparaterna  användes  i  båda  fallen  växelström,  å 
motorvagnståget  direkt  för  att  styra  regleringskontakterna,  å  loko¬ 
motivet  medelbart  genom  att  manövrera  ventiler  för  trvckluft,  hvilken 
påverkar  regleringsapparaten.  I  motorvagnståget  kan  man  sålunda 
från  hvardera  änden  af  båda  motorvagnarne  manövrera  hela  tåget 
och  in-  och  urkoppla  pumparne. 

De  elektriska  kontaktledningarne  mellan  Stockholm  och  Järfva 
äro  utförda  på  två  principiellt  olika  sätt,  nämligen  dels  mellan  Järfva 
och  Tomteboda  med  tråden  öfver  spårets  midt  och  dels  mellan 
Tomteboda  och  Centralstationen  efter  Maschinenfabrik  Oerlikons  me¬ 
tod  med  tråden  mestadels  spänd  vid  sidan  af  spåret.  Dessa  båda 
ledningsanordningar  betinga  helt  olika  kontaktapparater  på  motor¬ 
vagnar  och  lokomotiv,  och  måste  under  tågets  uppehåll  vid  Tomte¬ 
boda  den  ena  sortens  kontaktapparater  neddragas,  och  den  andra 
släppas  upp  mot  tråden.  Denna  komplikation  är  naturligen  en  följd 
af  anläggningens  karaktär  af  försöksbana,  vid  hvilken  man  velat 
pröfva  så  mycket  olika  anordningar  som  möjligt,  och  behöfver  na¬ 
turligen  ej  förekomma  vid  en  eventuellt  blifvande  permanent  anlägg¬ 
ning  för  elektrisk  järnvägsdrift. 


Emellertid  är  kraftstationen  vid  Tomteboda  af  provisorisk 
tur  och  har  därför  intet  reservmaskineri,  hvilket  gör,  att  vid  e' 
tuellt  erforderliga  reparationer  i  kraftstationen  den  elektriska  dri , 
för  tillfället  måste  inställas,  och  tågen  framföras  med  ånglokomi 
Då  kraftstationens  ångturbiner  äro  afsedda  att  lämna  540  hästkra 
maximalt  och  då  motorernas  timeffekt  är  460  hästkrafter  på  m0 . 
vagnståget  och  300  hästkrafter  på  lokomotivet,  så  synes  det,  att 
nuvarande  kraftstationen,  såsom  äfven  afsetts,  blott  är  tillräcklig 
ett  tåg. 

Det  är  sannolikt,  att  de  elektriska  tågens  antal  å  Järfvalii 
längre  fram  kommer  att  ökas,  dock  kommer  den  elektriska  dri 
med  nu  befintliga  anordningar  aldrig  att  omfatta  alla  tågen,  j 
därför  att  enligt  tidtabellen  för  denna  lokaltrafik  vissa  tider  på  da 
två  tåg  samtidigt  äro  i  gång,  dels  emedan  vissa  tåg  gå  ända: 
Rotebro,  under  det  de  elektriska  ledningarna  endast  äro  utförda  \ 
Järfva,  dels  slutligen  därför  att  kraftstationen  under  en  del  af  da 
måste  reserveras  för  andra  i  samband  med  de  elektriska  driftförsö 
stående  arbeten.  Så  kommer  exempelvis,  i  likhet  med  hvad  ur 
förra  året  var  fallet,  det  treaxliga  elektriska  lokomotivet  tidtais 
användas  till  att  draga  godståg  mellan  Tomteboda  och  Värtan 

R.  D. 

Reseberättelse.  Från  Kungl.  Kommerskollegium  'ar 
versändts  en  af  ing.  A.  Hultqvist  afgifven  reseberättelse,  som  1 
vudsakligen  behandlar  erfarenheter  och  iakttagelser  beträffande  e 
triska  spår-  och  järnvägsanläggningar  i  ett  större  antal  europei. 
städer  under  en  år  1903  företagen  studieresa.  Reseberättelsen  i 
bjuder  mycket  af  intresse,  torde  framdeles  i  en  eller  annan  f 
inflyta  i  tidskriftens  spalter. 

- j-<ng^-c 

UR  DEN  ELEKTROTEKNISKA  FACK¬ 
LITTERATUREN. 

Automatisk  synkronisering  af  växelströmgeneratorer. 

I  Proc.  of  Am.  Inst.  of  Elec.  Eng.  juni  1906  redog 
M.  Brooks  och  M.  Åkers  för  en  enkel  metod  att  automatiskt  h 
fasa  växelströmgeneratorer  genom  att  i  strömkretsen  mellan  ma 
nerna  inkoppla  en  själfinduktiv  spole  utan  järn,  som  sedermera, 
maskinerna  af  sig  själfva  dragits  in  i  synkronism,  kortslutes.  Mi 
den,  som  förefaller  synnerligen  enkel,  är  med  iakttagande  af  v 
försiktighetsmått  användbar  för  såväl  vanliga  omformare  som 
kvensomformare.  Hr. 

Beräkning  af  EMK  i  flerfas-  och  enfaslindningar. 

H.  Görges,  E.  T.  Z.  J907,  h.  1. 

I  afhandlingen  visas,  huru  man  med  hjälp  af  vektordiagi 
för  amperhvarfven  kan  beräkna  fältets  utseende  i  hvarje  ögonbl 
och  huru  man  grafiskt  kan  beräkna  själfinduktionens  EMK  samt 
en  inblick  i  den  magnetiska  läckningens  storlek  och  förlopp. 

Den  verksamma  kapaciteten  i  kablar. 

IV.  Äketnann ,  E.  T.  Z.  h.  1. 

En  teoretisk  deduktion,  som  visar  huru  man  vid  olika  kal 
(äfven  med  proftråd)  kan  medelst  tvänne  likströmsmätningar 
stämma  en  enhetligt  definierad  »verksam  kapacitet». 

Sammanställning  af  i  drift  och  under  byggnad  varande  1 
fasbanor. 

E.  T.  Z.  1907,  h.  1. 

En  öfversikt  af  enfasbanornas  utveckling  från  tiden  för 
Larnme  ska  motorns  framträdande  tills  dato  med  angifvande  af 
gängliga  data  rörande  banornas  storlek,  kapacitet,  materiel  m.  ni 

Det  nya  hufvudställverket  vid  tekniska  högskolans  i 
nover  e/ektrotekniska  laboratorium. 

E.  Beckmann ,  E.  T.  Z.  I 907,  h.  2. 

Taflan  består  hufvudsakligen  af  en  mycket  stor  linieväi 
med  skenor  och  proppar,  genom  hvilken  laboratoriets  lednu 
kunna  kopplas  till  olika  strömkällor,  dels  fyra  olika  ackuniuk* 
batterier,  dels  enfas-  och  flerfasmaskiner  af  olika  spänning  och 
riodtal. 

Frän  utställningen  i  Nurnberg  1906. 

A.  Hundt,  E.  T.  Z.,  h.  5. 

En  redogörelse  för  utställda  elektriska  kranar,  såväl  trave 
som  kajkranar. 
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TRAFIKTEKNISKA  DATA  FRÅN  ELEKTRISKA  BANOR. 

Utdrag  ur  en  af  ing.  I,  Hök  afgifven  reseberättelse. 


Arbetsledningen  på  650  volt  utgöres  af  den  ström- 
uide  och  utmed  järnvägsspåree  på  isolatorer  för¬ 
tredje  skenan.  Denna  har  en  vikt  af  45  kg.  pr 
le  meter  och  en  genomskäringsarea  af  5  7  7okvmm. 
1 2  meters  rälslängd.  Skenskarfvarna  hafva  koppar- 
dningar  af  200  kvmm.  sektion.  Tredje  skenan 
n  sammanlagd  rälslängd  af  115  km.  Isolationen 
sig  synnerligen  god,  trots  uppläggning  så  nära 
n  på  enkla  isolatorer  utsatta  för  smuts  och  damm. 
har  visat  sig  vara  i  medeltal  5  000  ohm  pro  km., 
t  vid  650  volt  gifvit  en  läckningsström  af  0,1  till 
mpere  pr  km. 

)et  rullande  materielet  består  af  41  st.  motorvagnar, 
ektriskt  lokomotiv,  20  st.  släpvagnar  af  boggietyp 
ed  motorvagnarna  samt  nödigt  antal  tvåaxliga  person- 
odsvagnar  af  Medelhafsbolagets  vanliga  vagnstyper. 
lotorvagnarna  kunna  delas  i  3  grupper  med  vag- 
10m  hvarje  grupp  af  lika  vikt,  storlek  och  utrust- 
Första  gruppen  innefattar  20  vagnar  på  40  tons  vikt, 
illande  73  sittplatser  i:sta  och  3:de  klass  samt  ut- 
'2  med  4  motorer  på  150  hkr  hvardera.  Andra 
m  innefattar  5  vagnar  på  53  ton  innehållande  af- 
gar  för  post  och  bagage  jämte  40  sittplatser  3 :dje 
Tamt  utrustade  som  första  gruppen.  Tredje  gruppen 
:tar  16  vagnar  på  45  ton  med  60  till  85  platser 
:trustade  med  endast  2  motorer,  men  med  multiple 
sy°*em  för  hopkoppling  till  tågsätt  om  2  motorvag- 
Samtliga  motorvagnar  löpa  på  tvåaxliga  boggies. 
ingningen  är  dubbelt  fjädrande  vid  vagnsgrupp  1 
relaldigt  fjädrande  vid  grupperna  2  och  3.  Kom- 
»nspumpen  drifves  elektriskt  och  samma  luft  använ- 
iven  för  tagens  signalpipor.  All  uppvärmning  och 
ing  sker  elektriskt. 

'et  elektriska  lokomotivet  har  likaledes  2  tvåaxliga 
s  och  4  motorer  på  150  hkr  hvardera  samt  väger 
1.  Det  är  byggt  med  både  framåt  och  bakåt  slut- 
platkropp  med  förarhytt  i  midten. 

>e  20  släpvagnarna  äro  af  samma  typ  som  första  grup- 
ien  utan  elektrisk  utrustning,  och  väga  25  ton. 
lotorerna  på  150  hkr  hafva  en  vikt  af  2  200  kg. 
o  lagrade  å  ena  sidan  på  vagnsaxeln,  å  den  andra 
Grenade  med  boggieramen.  Hjuldiametern  är  r,o4 
1  utväxlingen  1  :  2  samt  motorernas  omloppshastighet 
varf  normalt. 


(Forts,  från  sid.  33.) 

Hela  utrustningen  för  en  motorvagn  väger  c:a  14 
ton  inclusive  motorer. 

Vagnarnas  strömsamlaranordning  består  af  4  släpskor 
af  gjutjärn,  två  på  hvarje  sida  af  vagnen,  elektriskt  för¬ 
bundna  med  hvarandra  och  fastsatta  på  tvärbjälkar  under 
hjulaxlarnas  smörjkoppar. 

Följande  tre  tågsätt  vid  den  elektriska  driften  använ¬ 
des  i  allmänhet. 

a.  Motorvagn  af  grupp  I  med  en  boggievagn  och 
en  tvåaxlig  personvagn  i  släp,  eller  också  motorvagn  med 
3  tvåaxliga  personvagnar  i  släp.  Tomma  tågets  vikt  är 
80  ton  och  kan  taga  200  passagerare. 

b.  Motorvagn  af  grupp  2  med  en  boggievagn  eller 
med  2  tvåaxliga  personvagnar  i  släp.  Tomma  tågets  vikt 
80  ton  och  rymmer  150  passagerare. 

c.  Två  motorvagnar  af  grupp  3  i  multiple  unite  sy¬ 
stem.  Tågvikt  90  ton,  rymmande  160  passagerare. 

Helgdagar  med  stark  trafik  ökas  ofvan  angifna  tåg¬ 
sätt  med  ytterligare  en  tvåaxlig  personvagn  innehållande 
40  sittplatser. 

Hastigheten  är  mycket  stor,  nämligen  75  km.  i  tim¬ 
men  i  medeltal  och  90  km.  i  maximum,  så  att  färden 
Milano — Gallarate  (40,3  km.),  Gallarate — Varese  (18,5 

km.),  Varese — Porto  Ceresio  (14,3  km.)  och  vice  versa 
tager  en  tid  af  respektive  34,  17  och  16  minuter  för  tåg 
utan  uppehåll. 

Det  elektriska  lokomotivet  kan  draga  ett  tåg  på  120 
ton  med  en  hastighet  af  60 — 65  km.  och  användes  för 
blandade  tåg  och  för  ilgodsbefordran. 

Det  årliga  antalet  tågkilometer  var  c:a  1  500  000 
med  nuvarande  drift  och  en  motorvagn  tillryggalägger  i 
medeltal  200 — 230  km.  dagligen.  Tonkilometertalet  pr 
år  är  133  000000.  Anläggningens  verkningsgrad  från 
kraftstationens  sammelskenor  till  linjens  strömskena  har 
vid  något  så  när  fullbelastade  understationer  uppmätts  till 
80  % .  Energiförbrukningen  per  tonkilometer  uppmätt  i 
motorvagnen  är  30 — 32  watt-timmar  för  snälltåg  utan 
uppehåll  och  33 — 35  watt-timmar  för  öfriga  tåg  med  täta 
uppehåll.  Samma  förbrukning  uppmätt  vid  kraftstationens 
sammelskenor  varierar  från  sommartid  42 — 46  watt-tim¬ 
mar  till  vintertid  52  —  57  watt-timmar  beroende  på  den 
betydliga  och  med  årstiden  varierande  energimängd,  som  åt¬ 
går  för  uppvärmning  och  belysning.  Frånräknas  detta 
ställa  sig  siffrorna  till  42  sommartid  och  48  vintertid,  som 


OBS.I  Med  detta  häfte  följa  pl.  3  och  4 
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ger  verkningsgrader  af  80  respektive  70  procent,  om  till 
tågens  fortskaffning  antages  åtgå  34,5  watt-timmar  i  me¬ 
deltal  pr  tonkilometer. 

Ett  tågsätt  tar  vid  igångsättningen  650 — 750  am¬ 
per  och  under  fart  i  riktning  Milano — Varese  450 — 600 
amper,  men  i  motsatt  riktning  endast  250 — 300  bero¬ 
ende  på  lutningsförhållandena. 

Belastningen  på  en  understation  (Gallarate)  under  de 
starkast  trafikerade  timmarna  7 — 10  f.  m.  en  hvardag 
varierar  mellan  o  och  1  000  amper  med  ett  medeltal  af 
c:a  400  amper.  Belastningen  under  samma  tid  i  kraft¬ 
stationen  visas  i  diagram  (fig.  15)  med  minimum  600 — 800 


Fig.  15 • 


KLIO  9  S  7 


Amp. 

1500 


KL:  10 


kw.  och  maximum  1  500 — 1  800  kw.  Antalet  kilowatt-tim¬ 
mar  genererade  i  kraftstationen  uppgick  under  åren  1903 
och  1904  till  i  medeltal  6  200  000.  Därvid  användes  i  regu- 
liär  drift  2  maskinaggregat  och  4  pannor.  Sön-  och  helg¬ 
dagar  stiger  belastningen  med  30  %  öfver  ofvan  angifna 
siffror  och  ett  tredje  aggregat  måste  inkopplas.  De  kol, 
som  användes,  voro  Cardiff  å  20  franc  pr  ton  och  för¬ 
brukades  1,6 — 1,75  kg.  kol  pr  kilowatt-timme. 

Följande  är  en  tablå  öfver  den  erforderliga  fast  an¬ 


ställda  elektriska  driftpersonalen: 

Kraftstationen  (dubbla  skift)  ...  37  man. 

Högspänningslinjernas  tillsyn...  13  » 

Understationerna  (dubbla  skift)  22  » 

Strömskenans  tillsyn  .  7  » 

Reparationsverkstad  och  depot  45  » 

Telefon  och  belysning  tillsyn...  5  » 

Förare  och  konduktörer  .  36  » 


Summa  165  man. 

Härtill  kommer  naturligen  öfrig  personal  å  linjen 
såsom  banvakter,  stationsbetjäning  m.  m.  för  en  sträcka 
af  75  km.  med  18  stationer. 

Samtidigt  med  öfvergången  till  elektrisk  drift  somma¬ 
ren  1902  sänktes  biljettprisen  i  medeltal  14  procent  och 
utgår  persontariffen  nu  med  c:a  2,/  och  5,5  centimes  pr 
km.  för  respektive  3:dje  och  i:sta  klass.  Trafikökningen 
har  äfven  varit  sådan  efter  det  nya  systemets  införande, 
att  passagerarnas  och  till  följd  däraf  äfven  tågens  antal 
mer  än  fördubblats.  Så  var  t.  ex.  antalet  resande  å 
sträckan  Milano — Gallarate  år  1900  vid  ångdrift  1  800 
och  år  1904  4  600  i  medeltal  pr  dag.  Totala  antalet 
resande  år  1900  var  1  340000  och  år  1904  3  504000. 

Följande  är  en  tablå  öfver  ström-  och  underhållskost¬ 


nader  för  den  elektriska  driften  under  ett  år  från  juli  1  , 
till  och  med  juni  1904: 

Kraftstationen.  Aflöningar  .  45  120  fm  ; 

D:o  Bränsle,  olja,  trassel,  un- 

derhållsmateriel  .  320  420 

Högspänningsledningarnas  tillsyn.  Aflönin¬ 
gar  .  18  967  ; 

Underhållsmateriel .  3  548  ( 

Aflöningar .  23  780  , 

Olja,  trassel,  underhålls¬ 
materiel .  5  233  »} 

Strömskenans  tillsyn.  Aflöningar .  n  163  1 

D:o  Underhållsmateriel .  14369  > 

Reparationsverkstad  och  depot.  Aflöningar  46  780  j 
D:o  Olja,  trassel  m.  m.  till 

vagnarna,  Underhålls¬ 
materiel  .  64  272 

Bangårdens  elektriska  belysning.  Aflöningar 
D:o  Underhållsmateriel  . 


D:o 

Understationer. 

D:o 


4  650 
7  290 


Summa  567  592  fra 
Tages  en  medelverkningsgrad  sommar  och  vinter 
75  %,  så  fås  från  strömskenan  levererade  4  650  000  k 
wattimmar  af  den  i  kraftstationen  producerade  energ 
(6  200000).  Med  bränslekostnader,  aflöningar,  station 
och  ledningars  underhåll,  tillsammans  442  600  francs,  1 
då  strömkostnaden  9,5  centimes  pr  kilowattimme  tag 
från  arbetsledningen. 

Sammanlagda  driftkostnaderna  för  de  elektriska  tåg 
hafva  för  året  uppgått  till  c:a  1  350  000  francs  eller  90  a 
times  pr  tågkilometer,  hvaraf  strömkostnaderna  utgöra  21 
centimes  eller  33  procent.  Kostnaderna  för  de  med  ån 
drifna  godstågen  belöpte  sig  samtidigt  till  c:a  8500 
francs  vid  210000  tågkilometer  och  hvarje  tåg  i  med 
tal  bestående  af  20  st.  tvåaxliga  vagnar. 

Motsvarande  bruttoinkomster  voro  för  persontrafik 
(elektrisk)  2  393  000  francs  och  för  godstrafiken  (äng 
1  191  000  francs,  eller  tillsammans  3  584  000  francs,  h\ 
ket  pr  dag  och  bankilometer  gör  134  francs,  50  centiiw 
Anläggningskostnaderna  hafva  varit  följande  för  d 
elektriska  utrustningen. 

Kraftstation  (Tornavento)  .  2  000  000  fran 

Högspänningslinjer  (94  km.  å  5  600)  525  000  »! 

Understationer  (5  stycken) .  1  200000  » 

Tredje  skena  (115  km.  å  22  000) .  2  500  000  » 

Motoi vagnar  (Grupp  1  o.  2,  25  st.  å 

80  000) .  2  000  000  » 

Motorvagnar  (Grupp  3,  16  st.  äsö  000)  900  000  » 

Släpvagnar  (Boggies  20  st.  ä  40  000)  800  000  » 

Lokomotiv  (Ist.  ä  75  000) .  75  000 


- 


Summa  10  000  000  fran 
Kostnaden  pr  bankilometer  blir  således  85  500  franc 
hvarvid  torde  märkas,  att  en  viss  besparing  kunnat  göra 
om  bästa  sortens  stålräls  ej  användts  till  arbetsledninge 
hvilket  äfven  vid  framtida  utvidgningar  torde  komma 
iakttagas.  Vagnparken  i  sitt  nuvarande  skick  har  kost: 
3775  000  francs. 

Såväl  ur  teknisk  som  finansiell  synpunkt  har  det 
företag  visat  synnerligen  tillfredsställande  resultat,  i  d 
att  system  och  materiell  uppfyllt  alla  berättigade  lordri 
gar  vid  en  sträng  trafik  och  denna  nu  har  skötts  i  4  : 
utan  störningar  (vare  sig  vid  snö,  frost  eller  stark  nederbön 
till  den  resande  allmänhetens  bekvämlighet  och  stora  b 
låtenhet. 
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ARBETSÖFVERFÖRINGS-ANLÄGGNINQEN  TOFVEHULT— VESTERVIK. 

Af  ing.  Arvid  Westerberg. 

Plansch  3  o.  4. 


Arbetsöfverföringsanläggningen  Tofvehult — Vestervik, 
utförts  af  Aktiebolaget  Vesterviks  Elektricitetsverk 
nyligen  tagits  i  bruk,  erbjuder,  ehuru  i  mångt  och 
et  normal,  dock  en  del  intressanta  detaljer,  för  hvilka 
1  ärm  are  redogöres. 

Kraftstationen.  Vattenfallet  vid  Tofvehult  är  i  och 
ig  synnerligen  lämpligt  att  bebyggas  dels  emedan  såväl 


Fig.  1. 


elbart  ofvanför  som  nedanför  fallet  naturliga  vatten- 
oirer  finnas,  dels  emedan  förbindelsen  mellan  dessa 
reservoirer  (i  hvilken  själfva  fallet  ligger)  utgöres  af 
up  bergsskrefva  med  nästan  lodräta  väggar  (Fig.  1). 
nbyggnaderna,  hvilka  planerats  af  Aktiebolaget  Vatten- 
ladsbyrån,  hafva  därför  äfven  blifvit  särdeles  enkla 
billiga  och  uppgå  kostnaderna  för  vatten-  och  hus¬ 


byggnader  (exkl.  all  maskinell  utrustning)  till  endast  97  000 
kr.,  hvilket,  om  kraftstationens  max.  effekt  inklusive  reserv, 
alltså  1  300  turbinhkr,  lägges  till  grund,  motsvarar  en 
kostnad  per  effektiv  turbinhkr.  af  75  kr.  Kraftstationen 
är  utbyggd  för  tre  aggregat,  af  hvilka  två  äro  för  325 
turbinhkr  och  det  tredje  för  650  (Fig.  2).  De  två  först¬ 
nämnda  äro  redan  installerade  medan  det  tredje  kommer 
att  insättas  troligen  först  sedan  frågan  om  den  ofvanför 
liggande  sjön  Yxens  reglering  blifvit  afgjord.  Som  fallets 
minimala  vattenmängd  vid  dygndrift  för  närvarande,  före 
sjöregleringen,  motsvarar  endast  325  turbinhkr  är,  som  synes, 
kraftstationens  kapacitet  ändå  rikligt  tilltagen,  och  har 
detta  föranledts  af  den  magasineringsmöjlighet,  som  den 
omedelbart  ofvanför  fallet  belägna  Alsjön  medgifver. 

De  nu  insatta  turbinerna  för  325  hkr  och  250  hvarf 
per  minut,  som  äro  leverade  af  Karlstads  Mekaniska  Verk¬ 
stad,  hafva  vid  afprofningen  uppvisat  en  verkningsgrad 
vid  full  belastning  af  81  %.  Vid  regulatorprofvet  iakt¬ 
togs  att  vid  plötslig  frånslagning  af  hela  belastningen  en 
hastighetsvariation  af  endast  6  %  uppstod,  hvilket  ju  är 
att  anse  som  ett  synnerligen  godt  resultat. 

Generatorerna  äro  liksom  hela  den  öfriga  elektriska 
anläggningen  utom  kabelnäten  i  staden  levererade  af 
Elektriska  Aktiebolaget  Holmia  enligt  af  Ingeniörsfirman 
David  Bergman  uppgjordt  program.  De  äro  byggda  för 
en  direkt  trefasspänning  af  10  000  volt  och  äro  afsedda 
för  hvardera  285  k.  v.  a.  Kraftstationens  inre  äfvensom 
generatorernas  konstruktion  framgår  af  fig.  2.  Som  synes 
hafva  generatorerna  ingen  skyddskåpa  kring  högspännings- 
lindningen  utan  ligger  dennas  utom  järnet  befintliga  del 
fullständigt  fri.  Detta  utföringssätt,  som  är  mindre  van¬ 
ligt,  medför  ju  någon  besparing  och  torde,  om  maskinen 
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är  omgifven  af  räcke,  ej  medföra  annan  nackdel  än  ett 
något  naket  utseende.  Högspänningslindningens  utförande 
skiljer  sig  äfven]  från(  det  i  vårt  land  hittills  brukliga . 
Isoleringen  mot  järnet  utgöres  nämligen  icke  af  mikanit- 
rör  utan  är  den  i  schablon  lindade  spolen  isolerad  medelst 
flera  hvarf  af  oljedränkt  klot  samt  till  slut  bestruken  med 
svart  isolerlack.  En  så  isolerad  spole  profvades  för  ge¬ 
nomslag,  hvilket  skedde  först  vid  c:a  45  000  volt  och  då 
ej  tvärsigenom  isoleringen  å  den  del  af  spolen,  som  är 
afsedd  att  ligga  i  järnet,  utan  längs  isoleringens  öfveryta 
och  genom  isoleringen  på  den  del  af  spolen,  som  ligger 
utanför  järnet. 

Generatorernas  verkningsgrad  bestämdes  vid  afprof- 
ningen  till  92,9  %  vid  cos  y=i  och  90,9  %  vid  cos  ^>  =  0,8, 
hvarvid  förlusterna  genom  strömvärme  i  fältlindning  och  fält- 
regleringsmotstånd  medräknats.  Spänningsstegringen  vid 
frånslagning  af  full  belastning  cos  <p  =  0,8  bestämdes  till  1 4  % . 

Magnetiseringen  ombesörjes  af  tvänne  magnetiserma- 
skinaggregat  å  30  kw,  600  hvarf,  hvartdera  stort  nog  för 
den  fullt  utbyggda  stationens  magnetisering. 

Kraftstationens  instrumentering  är  placerad  i  en  sär¬ 
skild  därför  utbyggd  alkov  i  två  våningar.  Den  nedre 
våningen,  som  framtill  begränsas  af  instrumenttaflan,  inne¬ 
håller  förutom  de  direkt  på  taflan  monterade  lågspännings- 
apparaterna  och  instrumenten  samtliga  säkerhetsapparater 
och  högspänningsströmbrytare  —  de  senare  af  oljetyp. 
Dessa  äro  placerade  inom  en  särskild,  med  galler  försedd 
järnställning,  som  är  åtkomlig  från  båda  sidor.  I  den 
öfre  våningen  inrymmas  åskledare  och  öfverspännings skydd. 
Generatorerna  äro  skyddade  medelst  vanliga  högspännings- 
säkerhetsapparater;  för  linien  däremot  användes  en  olje- 
strömbrytare,  försedd  med  öfverbelastningsrelä.  För  syn¬ 
kroniseringen  användes  en  Westinghouse’s  synkronisator. 
Dennas  framsida  utgöres  af  en  rund  tafla,  å  hvilken  en  fast 
visare  är  malad ;  på  taflan  finnes  dessutom  en  rörlig  visare, 
som  paverkas  af  en  liten  motor,  hvilkens  stator  resp.  rotor 
erhåller  ström  från  den  ena  resp.  den  andra  af  de  två 
generatorer,  som  skola  hopfasas.  Härigenom  blir  visarens 
hastighet  och  läge  beroende  på  de  båda  generatorernas 
relativa  hastighet  och  relativa  fasläge.  När  visaren  står 
stilla  hafva  de  båda  maskinerna  samma  hastighet,  och 
när  den  rörliga  visaren  befinner  sig  öfver  den  på  taflan 
målade  visaren,  äro  maskinerna  i  fas.  Visarens  rotation 
åt  ena  riktningen  angifver  för  stor  hastighet  hos  den  ma¬ 
skin  som  skall  inkopplas  och  rotation  åt  andra  riktningen 
visar  för  lag  hastighet  hos  denna  maskin.  Synkronisering 
medelst  denna  apparat  är  synnerligen  enkel,  då  man  ge¬ 
nast  kan  öfverskada  saväl  maskinernas  fasläge  som  deras 
relativa  hastighet  i  ena  eller  andra  riktningen. 

För  att  afleda  statisk  uppladdning  af  högspän  - 
ningslinien  är  till  samlingsskenorna  en  »vattenstrålapparat» 
ansluten.  Den  består  af  vertikala  glasrör,  två  för  hvarje 
fas,  genom  hvilka  vatten  ständigt  framrinner.  Förbind¬ 
ningen  mellan  de  båda  glasrörens  öfre  ändar  består  af  en 
järnmuff,  elektriskt  förbunden  med  en  af  samlingsskenorna, 
under  det  de  till  de  nedre  ändarna  anslutna  rören,  genom 
hvilka  vattnet  till-  och  afrinner,  äro  jordförbundna.  På 
grund  af  vattnets  stora  specifika  motstånd  uppgår  den 
genom  apparaten  läckande  strömmen  till  endast  0,036 
amp.  pr  fas,  hvilket  emellertid  torde  vara  i  minsta  laget 
för  att  apparaten  skall  vara  effektiv. 

Högspänjiingsledningen.  Ungefär  midt  emellan  Tofve- 
hult  och  Vestervik  skär  en  segelbar  hafsvik,  Värkebäcks- 
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viken,  djupt  in  i  landet.  Antingen  måste  högspännir. 
ledningen  föras  omkring  denna  vik,  hvarigenom  ledning 
som  fågelvägen  är  14,5  km.,  skulle  hafva  förlängts  n 
omkring  6  km.,  eller  måste  viken  på  ett  eller  annat  - 
korsas.  Det  första  alternativet  skulle  såväl  fördyrat 
läggningen  som  försämrat  dess  verkningsgrad  och 
därför  ej  tilltalande.  Man  var  därför  betänkt  på  att  ko 
viken  medelst  sjökabel.  Att  koppla  in  en  kabel  för  10  c 
volt  midt  i  en  luftledning  af  denna  längd  är  ju  emeller 
ur  flera  synpunkter  ganska  olämpligt,  hvarför  vid  det 
planernas  utarbetande  någon  bättre  anordning  söktes.  I 
och  i  för  sig  lämpligaste  sättet  vore  onekligen  att  mede 
ett  spänn  på  segelfri  höjd  korsa  hafsviken,  och  då  Vari 
bäcksviken  på  ett  ställe  ej  långt  från  den  räta  lin; 
mellan  Tofvehult  och  Vestervik  bildar  ett  ganska  sm 


Fig.  3- 


sund  med  höga  bergsstränder  (fig.  3),  hvarigenom  en  dvl 
konstruktion  väsentligt  underlättas,  beslöts  att  utföra  ko; 
ningen  på  detta  sätt.  Såsom  mönster  för  denna  anläg 
ning  tjänade  det  betydligt  längre  spänn,  hvilket  i  närhet! 
af  San  Fransisco  utförts  för  att  med  en  ledning  för  60  oc 
volt  korsa  hafssundet  Quarquinez  straits. 

Det  fria  spännets  längd  är  224  m.  och  höjden  öfv 
vattnet  hos  den  del  af  spännet  som  befinner  sig  öfv 
segelleden  är  på  lägsta  punkten  40  m.  På  hvardera  stra 
den  uppbäras  de  såsom  ledare  tjänande  stållinorna  af  i 


Fig.  4. 
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FiS-  5.  Fig.  6. 


fi 


högt  torn  af  fackverkskonstruktion  (PI.  3  och  fig. 
Hvartdera  tornet  har  upptill  fyra  stycken  utliggare, 
i  hvardera  sidan,  hvilka  uppbära  isolerande  stöd. 

sådant  stöd  består  af  ett  ekblock  hvilande  på  6  st. 
;nningsisolatorer,  som  äro  fastcementerade  i  ekblocket 
vilkas  järnpinnar  äro  fastsatta  i  en  af  de  nyss- 
:i  utliggarna  (fig.  6)  Ekblockets  öfversida  är  klädt 
unn  zinkplåt,  hvarigenom  det  skyddas  mot  regn. 
:ta  isolerande  stöd  är  en  horisontal  gjutjärnsplatta 
afvad  och  på  denna  hvila  medelst  fyra  gjutjärns- 
len  kudde,  som  uppbär  ledningslinan.  Härigenom 
.tt  dragningen  i  linan  ej  öfverföres  på  tornet,  utan 
ta  endast  att  motstå  linans  tyngd  samt  vindtrycket 
m  alltså  trots  sin  stora  höjd  och  spännets  längd 
»  synnerligen  smäckert.  Linorna  äro  medelst  kläm- 
ikert  fästade  vid  de  dem  uppbärande  kuddarna, 
ikre  delen  af  linan,  som  är  tillförlitligt  förankrad  i 
nden,  verkar  alltså  såsom  stag  för  kudden  och 
!  den  att  rulla  af  plattan  på  det  isolerade  stödet, 
g  i  riktning  vinkelrätt  mot  linans  plan  förhindras 
1  flensar  på  rullarna  (fig.  6). 

norna  äro  fyra  till  antalet,  af  hvilka  en  tjänar  till 
De  utgöras  af  galvaniserade  stållinor  af  60  mm.2 
ikärning.  Deras  ledningsförmåga  motsvarar  alltså 
■  en  koppartråd  af  ungefär  7  kvmm.  Dragningen 
;a  är  vid  — 30°  C.  600  kg.  i  själfva  spännet  och 
i  bakre  såsom  stag  verkande  del  750  kg.,  motsva- 
en  påkänning  af  1  250  kg.  pr  cm.2.  Som  brott- 
;ieten  hos  dessa  linor  är  6  500  kg.  pr  cm.2,  är 
mot  brott  mera  än  5-faldig.  Vid  ett  så  långt 
som  detta  är  naturligtvis  linornas  nedhängning 
fsevärd,  och  utgör  vid  +  300  C.  c:a  9  m.  Någon 
1  kontakt  mellan  linorna  förefinnes  det  oaktadt  icke, 

'  %ga  på  olika  höjd  och  deras  horisontala  afstånd 
^gt,  c:a  2  m.  Det  har  i  själfva  verket  visat  sig 
)  ens  vid  stark  storm  svängning  hos  linorna  upp- 
1 ,  utan  åstadkommer  vinden  endast  att  de  intaga 
>4ant  mot  vertikalplanet  lutande  läge.  Härvid  de- 
amtliga  linorna  lika  mycket,  så  att  deras  inbördes 
<  blir  oförändradt. 


Vid  de  båda  järnstolparna  äro  linorna  såsom  ofvan 
omnämnts  förankrade  i  berggrunden.  För  att  isolera  den 
strömförande  delen  af  linorna  måste  lämpliga  spännisola- 
torer  inkopplas  mellan  stolparna  och  förankringarna  i  ber¬ 
get  (fig.  4,  7  o.  8).  Dessa  isolatorer  måste  dels  med  till¬ 
räcklig  säkerhet  motstå  en  mekanisk  påkänning  af  750  kg., 
dels  åstadkomma  säker  isolation.  I  hvarje  lina  äro  tvänne 
sådana  isolatorer  kopplade  i  serie;  alltså  kommer  under 
vanliga  driftförhållanden  på  hvarje  isolator  en  spänning 

Fig.  7. 
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Fig.  8. 


af  endast  c:a  3  000  volt.  För  att  ernå  en  hög  grad  af 
driftsäkerhet  konstruerades  dock  isolatorerna  för  20  000 
volt.  Genom  kåpor  af  zinkplåt,  hvarmed  de  äro  försedda, 
skyddas  de  fullständigt  mot  väta;  och  då  de  enligt  utförda 
prof  i  torrt  tillstånd  motstå  en  spänning  af  25  000  volt, 
torde  med  säkerhet  kunna  sägas  att  de  använda  spänn- 
isolatorerna,  som  helt  naturligt  utgöra  den  svagaste  detaljen 
vid  denna  korsning,  tillfredsställa  högt  ställda  kraf  på 
driftsäkerhet  hvad  isolationen  beträffar.  Hvad  den  meka¬ 
niska  hållfastheten  angår,  så  har  medelst  mellanlägg  af 
blyplåt  en  möjligast  jämn  anläggningsyta  mellan  järnet  och 
porslinet  åstadkommits.  Då  porslin,  som  bekant  gentemot 
tryckpåkänningar  äger  en  afsevärd  hållfasthet  har  det  ej 
mött  några  svårigheter  att  äfven  i  mekaniskt  hänseende 
konstruera  spännisolatorerna  fullt  driftsäkra. 

På  högspänningsledningens  stolpar  är  under  hög- 
spänningsledningarna  en  telefonledning  dragen.  För  denna 
äro  vanliga  telefonisolatorer  använda  och  är  ledningen  hela 
vägen  skrufvad  så  att  den  gör  ett  helt  hvarf  för  hvar 
femte  stolpe.  Högspänningsledningen  är  skrufvad  fem 


hela  hvarf,  alltså  ett  hvarf  på  ungefär  hvar  300  m. 
telefonering  öfver  denna  linie  förmärkes  visserligen 
surrande  ljud,  men  är  detta  ej  så  starkt  att  det  afsev;, 
försvårar  samtal  och  torde  det  i  viss  mån  äfven  bero  på  i 
omständigheten  att  högspänningsnollpunkten  var  jord- 
bunden  såväl  i  kraftstationen  som  i  transformatorsta, 
nerna.  Telefonliniens  korsning  af  Värkebäcksviken  ■ 
utförd  medelst  sjökabel. 

Transformator-  och  omformarestationer.  I  hufvudtrcj 
formatorstationen  i  Vestervik  transformeras  strömmen  o 
till  500  volt  trefas  för  ett  i  närheten  af  denna  stat  1 
liggande  industriområde,  dels  till  3  000  volt  trefas,  hvilli 
strömart  förmedelst  jordkablar  ledes  till  den  invid  | 
gamla  elektritetsverket  byggda  omformarestationen.  Den 
har  plats  för  4  st.  motorgeneratorer,  af  hvilka  två  nu  ■ 
satts.  Likströmsspänningen  är  2X110  volt,  men  äro  1 
dana  anordningar  beträffande  maskiner,  apparater  c 


instrument  vidtagna,  att  sedermera  en  öfvergång  till  2X2 
volt  utan  svårighet  kan  företagas.  Ett  ackumulatorbatt< 
af  tämligen  nytt  datum  finnes  från  det  gamla  elektricite 
verket,  och  dess  ångdrifna  likströmsmaskiner  utgöra 
värdefull  reserv  (fig.  g  o.  10). 

Transformatorstationen  n:r  2  förser  i  dess  när! 
liggande  fabriker  med  trefasström  af  500  volt. 

Kabelnäten.  Fördelningen  af  likströmmen  såväl  f 
innerbelysning  och  småmotorer  som  för  gatubelysning1 
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staden  sker  medelst  jordkablar,  som  levererats  och 
gts  af  Elektriska  Aktiebolaget  A.  E.  G.  Gatubelys- 
n,  som  likaledes  utförts  af  A.  E.  G.,  är  synnerligen 
och  utgöres  af  65  st.  7  amp.  långtidsbåglampor. 
Till  slut  lämnas  några  uppgifter  rörande  anläggnings- 
derna. 

Kr.  Kr. 

a-  och  husbyggnader  (för  max. 


1  300  hkr)  .  97  000 

ner  (2  st.  å  325  hkr,  250  hvarf, 

2  st.  å  45  hkr,  600  hvarf) .  18  000 

ratorer  (2  st.  å  285  K.  V.  A.,  250 

hvarf,  2  st.  å  30  kw.,  600  hvarf)  19  000 
unentering  (hög-  &  lågspänning)...  7  000  OOQ 

ipänningslinien  (linielängd  14,5  km., 

:räd  5  mm,  diam.,  inkl.  stolpar 

)ch  jordlösen) .  41  000 


Summa  kr.  182  000. 
Dfvanstående  hänför  sig  till  de  nu  installerade  2 
jgaten,  å  hvartdera  325  hkr.  Skulle  kraftstationen  fullt 
i  gas  (för  1  300  hkr)  blir  totalkostnaden  för  enbart 
:ationen  c:a  171  000  kr.  och  för  kraftstation  och 
änningslinie  tillsammans  c:a  212  000  kr.  under  an¬ 
de  att  det  tredje  aggregatet  jämte  härför  erforderlig 
men  tering  skulle  kräfva  en  kostnad  af  30  000  kr. 
iela  effekten  inkl.  reserv  eller  880  kw.  läggas  till 
belöper  sig  således  anläggningskostnaden  per  kilo- 
lögspänd  ström  i  kraftstationen  till  c:a  195  kr.  och 
ögspänningsledningens  slutpunkt  till  c:a  242  kr.  eller 
sr  144  resp.  178  kr. 

- - 

'ATTENKRAFTS  ANLÄGG  NING  ARS  UTNYTTJ- 
INGSGRAD  OCH  NÅGRA  METODER  FÖR 
DENNES  HÖJANDE. 

xioner  med  anledning  af  en  studieresa  i  Schweiz 
hösten  1906» 

i  ’ 

Af  Axel  F.  Gustrin. 

'.n  vattenkraftsanläggnings  utnyttjningsgrad  anger,  huru 
lel  af  den  under  året  framrinnande  vattenmängden 
jcraften),  som  faktiskt  tages  i  anspråk  för  kraftsta- 
:s  drifvande.  Till  att  börja  med  vilja  vi  undersöka, 

■  iika  belopp  denna  utnyttjningsgrad  under  olika  för- 
tien  kan  uppgå.  Det  är  nämligen  en  gängse  upp- 
g,  att  en  vattenkraftstation  i  allmänhet  på  ett  syn- 
n  fullkomligt  sätt  tillgodogör  sig  naturkraften  gent 
l  kraftanläggningar,  som  drifvas  af  värmemotorer,  vid 
:  den  totala  verkningsgraden  under  gynnsammaste 
anden  ju  icke  uppgår  till  mera  än  ungefär  1 5  X 
ngmaskiner  och  30  X  de  bästa  förbrännings- 
:-r,  under  det  att  den  årliga  medelverkningsgraden 
orde  öfverstiga  10  resp.  20  %.  Faktum  är  emel- 
att  de  flesta  vattenkraftscentraler  icke  uttnyttja  den 
ds  stående  naturkraften,  representerad  af  fallhöjden 
;n  årliga  vattenmängden,  afsevärdt  bättre  än  värme- 
; mläggningar,  —  därvid  naturligtvis  undantaget  så- 
1  vattenkraftsanläggningar,  som  af  en  eller  annan  orsak 
'yggas  för  hela  den  framflytande  vattenmängden, 
n  härtill  är  att  söka  i  en  hel  del  omständigheter 
ivudsakligen  dagliga  och  årliga  variationer  i  kraft¬ 
ens  nyttiga  belastning  äfvensom  årliga  variationer  i 


vattenmängden  —  för  hvilka  här  nedan  närmare  redo- 
göres. 

Fig.  1. 


Belastningsvariationerna  i  en  elektrisk  kraftstation  så¬ 
väl  de  dagliga,  som  de  årliga,  bero  på  förbrukningens 
natur  och  ställa  sig  något  olika  för  olika  verk,  allteftersom 
de  lämna  elektrisk  kraft  hufvudsakligen  till  belysnings- 
ändamål  eller  till  drifvande  af  fabriker,  spårvägar  eller 
järnvägar.  Fig.  1  utvisar  förloppet  af  de  dagliga  belast¬ 
ningsvariationer  under  den  mörka  årstiden,  hvarvid  kur¬ 
van  a  hänför  sig  till  en  större  stads  elektricitetsverk  med 
hufvudsakligen  belysnings-  och  spårvägsbelastning,  under 
det  att  kurvan  b  afser  ett  kraftverk,  som  i  stor  utsträck¬ 
ning  levererar  ström  för  industriella  ändamål  jämte  belys¬ 
ning.  Belastningskoefficienten  eller  förhållandet  mellan 
maximal-  och  medelbelastningarna  är  för  den  förra  2,6 
och  för  den  senare  2,0.  Det  är  utan  vidare  klart  att 


Fig.  2. 
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vid  sådana  vattenkraftsanläggningar,  där  anordningar  för 
magasinering  af  det  öfverflödiga  vattnet  saknas,  maximal¬ 
belastningen  ej  får  öfverskrida  det  energibelopp,  som  mot¬ 
svaras  af  den  normalt  framrinnande  vattenmängden  d.  v.  s. 
endast  en  I/2a  å  x/2  eller  38  å  50'  ^  af  den  förefintliga 
dagliga  vattenmängden  kan  fullt  utnyttjas. 

De  årliga  variationerna  såväl  hos  krafttillgången  som 
belastningen  framgå  af  fig.  2.  Kurvan  a  anger  vatten¬ 
mängdens  eller  krafttillgångens  variationer  under  årets  lopp 
för  ett  svenskt  vattendrag.  Kurvans  form  är  naturligtvis 
olika  för  olika  vattenfall  och  beror  ej  blott  af  nederbörds- 
och  temperaturförhållanden  utan  äfven  af  områdets  natur¬ 
beskaffenhet,  såsom  af  proportionerna  mellan  skogs-,  fält- 
och  sjöarealerna  etc.  Minimivattenmängden,  som  enligt 
kurvan  infaller  under  Mars  månad,  utgör  här  ungefär  r/3 
af  årsmedium,  men  uppgår  ofta  ej  till  mera  än  J/4.  Be¬ 
lastningens  förändring  nnder  årets  lopp,  framgår  af  kurvan 
b  i  fig.  2,  som  anger  medelbelastningen  pr  dygn  och 
gäller  för  samma  verk,  som  kurvan  a  i  fig.  r.  Äfven 
dess  form  är  beroende  af  belastningens  art.  Minimum 
inträffar  i  Juni,  maximum  i  December,  men  intetdera  är 
bestämmande  för  det  kraftbehof  eller  den  anslutning  af 
konsumenter,  som  ifrågavarande  vattenverk  kan  tillgodose. 
För  att  utröna  detta  uppritas  kurvan  b  i  en  sådan  skala, 
att  den  kommer  att  tangera  kurvan  a  underifrån.  Därvid 
erhålles  kurvan  c,  som  således  anger  den  största  energi¬ 
mängd,  uttryckt  i  en  däremot  svarande  vattenmängd, 
som  ifrågavarande  vattendrag  utan  några  anordningar  för 
magasinering  af  vatten  för  längre  tid  än  ett  dygn  kan 
lämna.  Denna  »naturligt  utnyttjningsbara  vattenmängd» 
utgör  i  förevarande  fall  c:a  35  %  af  den  årliga  vatten¬ 
mängden,  men  skulle  vid  ett  vattendrag,  där  minimum 
utgör  1/4  af  årsmediet,  endast  uppgå  till  ungefär  28  %. 

Vid  sådana  anläggningar,  som  ej  tillåta  en  dygns- 
reglering,  kommer  emellertid  ej  ens  så  stor  procentsats 
af  naturkraften  att  kunna  utnyttjas,  ty  vid  dylika  anlägg¬ 
ningar  kan,  såsom  förut  framhållits,  på  grund  af  de  dag¬ 
liga  belastningsvariationerna  endast  38  å  50  %  af  den 
dagligen  framrinnande  vattenmängden  nyttigt  tillgodogöras 
och  således  blir  endast  den  däremot  svarande  bråkdelen 
af  den  eljes  utnyttjningsbara  vattenmängden,  som  enligt 
det  föregående  uppgår  till  28  å  35  X,  till  nytta.  Totala 
verkningsgraden  vid  dylika  vattenkraftsanläggningar  upp¬ 
går  därför  endast  till  1 1  resp.  18  % ,  som  om  verknings¬ 
graden  hos  turbinerna  (c:a  75  %)  medräknas  ger  en  re¬ 
sulterande  verkningsgrad  af  8  å  13  %  eller  ungefär  lika 
mycket  som  en  medelgod  ångmaskin-  eller  förbrännings¬ 
motoranläggning. 

Finnes  däremot  möjlighet,  att  under  den  tid  t.  ex. 
natten,  då  vattenförbrukningen  är  mindre  än  tillflödet,  ma¬ 
gasinera  det  öfverflödiga  vattnet,  för  att  sedan  använda 
detsamma  under  dagens  och  särskildt  kvällstimmarnas 
starka  belastning,  så  kan  man  därigenom  draga  fördel  af 
hela  den  »naturligt  utnyttjningsbara  vattenmängden»  och 
öka  utnyttjningsgraden  till  28  å  35  %.  För  detta  ända¬ 
mål  fordras  emellertid  en  reservoar,  som  rymmer  minst 
V 6  å  V4  af  medelförbrukningen  pr  dygn  eller  0,013  a 
0,024  %  af  hela  den  årliga  vattenmängden. 

Kan  en  regleringsbassäng,  som  rymmer  en  betydande 
vattenmängd,  åstadkommas,  så  kan  den  ur  vattendraget 
nyttigt  uttagbara  vattenmängden  ytterligare  ökas,  i  det  att 
reservoaren,  under  den  del  af  året  då  vattenförbrukningen 
öfverstiger  tillflödet,  lämnar  den  felande  kvantiteten.  I 


hvilken  grad  kraftverkets  kapacitet  kan  ökas  på  , 
sätt,  beror  på  reservoarens  storlek  och  vattenmäng 
variation  under  lågvattensperioden.  Kurvan  d  i  fi 
motsvarar  t.  ex.  en  sådan  ökning  af  verkets  kapa 
med  50  %  utöfver  den  »naturliga^  belastningen»  och 
utsätter  en  regleringsbassäng,  sona  rymmer  3  °/  af 
årliga  vattenmängden  eller  ungefär  100  gånger  me 
som  erfordras  för  utjämnandet  af  cK  dagliga  variatione 
Skulle  man  vilja  utnyttja  naturkraften  fullständigt,  så 
rar  däremot  en  belastningskurva  b  i  fig.  2  samt  ett 
tenmagasin,  rymmande  20  å  25  %  af  den  årliga  va 
mängden.  I  förra  fallet  blir  verkets  utnyttjningsgrad 
i  senare  fallet  100  %  och  dess  totala  verkningsgrad 
resp.  75  %,  hvilka  höga  siffror  dock  endast  förekor: 
i  sällsynta  undantagsfall  vid  rena  vattenverk. 

Af  det  föregående  framgår,  att  man  med  en 
förelsevis  obetydlig  reservoar  kan  reglera  vattentillgår i 
efter  de  dagliga  belastningsvariationerna  och  därigei 
öka  verkets  kapacitet  med  100  ^  och  därutöfver, 
ökning  så  afsevärd,  att  den  förmår  bära  äfven  garj 
dryga  anläggningskostnader  för  härför  erforderliga  vat 
reservoaren  och  hvad  därtill  hör.  Detta  har  äfven  vu 
fullt  beaktande  vid  en  del  sådana  kraftanläggningar, 
magasinering  af  vatten  öfverhufvud  är  möjlig,  i  det 
ett  större  eller  mindre  vattenförråd  för  hastigt  påkomma; 
behof  i  de  flesta  fall  förefinnes  i  omedelbar  förbind 
med  vattenintaget  till  kraftkanalen  eller  sprängtrummoi 
Därvidlag  äro  högtrycksanläggningar  (med  stor  fallb 
naturligtvis  gynnsammare  ställda,  i  det  att  en  jämföre 
vis  liten  vattenbehållare  motsvarar  ansenliga  energibelc 
under  det  att  anläggningar,  som  arbeta  med  mycket  1; 
fallhöjd,  fordra  relativt  stora  och  dyrbara  reservoarer, 
att  icke  tala  om  de  fall,  då  det  torde  vara  prakt 
omöjligt  att  anordna  dylika.  Där  terrängförhållanderu 
medgifva,  har  man  ej  häller  ryggat  tillbaka  för  att 
anläggningar  med  liten  fallhöjd  anordna  en  högiryi 
reservoar  uppe  på  någon  närbelägen  höjd  i  stället  för 
stor,  dyrbar  lågtrycksbassäng.  Till  denna  högtrycksre; 
voar  pumpas  vatten  upp  med  hjälp  af  lågtrycksturbine 
under  de  tider,  då  den  nyttiga  belastningen  är  ringa, 
att  sedan  utnyttjas  i  särskilda  högtryck  turbiner  under  < 
del  af  dagen,  då  belastningen  är  störst.  Härigenom  1 
nes  icke  blott,  att  reservoaren  blir  liten  och  relativt  bil 
utan  detsamma  gäller  äfven  om  det  erforderliga  maski 
riet,  som  kan  arbeta  med  ett  gynnsammare  hvarfantal 
lågtrycksmaskineriet.  En  olägenhet  för  systemet  är  G 
emot,  att  verkningsgraden  måste  blifva  ganska  låg. 

Under  en  i  Schweiz  nyligen  företagen  resa  besök 
två  dylika  anläggningar;  den  ena  i  san  band  med  stat 
Ziirichs  elektricitetsverk,  den  andra  vid  kraftcentra 
Ruppoldingen  nära  Aarburg,  och  lämnas  här  nedan  nå; 
kortfattade  upplysningar  angående  desamma. 

Då  Ziirichs  elektricitetsverk  anlades  åren  1891-— 1 
kombinerades  det  med  stadens  pumpverk,  som  får 
drif kraft  ur  Sihlfloden  och  utnyttjar  ett  fall  på  c:a  2 
medelst  10  st.  Jonval-turbiner  på  hvardera  125  å  1 
hkr.,  hvilka  alla  förmedelst  kuggväxlar  sammarbeta  pa 
hufvudtransmission,  som  gör  100  hv./min.  Från  der 
transmission  får  för  elektricitetsverkets  behof  uttagas 
till  600  hkr.  Emellertid  räckte  denna  drif  kraft  ej  till 
att  fylla  behofvet  af  elektrisk  kraft  under  vinterkvällar) 
medan  däremot  under  nätterna  och  förmiddagarna  vatt) 
tillgången  var  större  än  som  behöfdes.  För  att  kun 
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ia  denna  outnyttjade  vattenmängd  för  elektricitets- 
bebot  anlades  en  högreservoar,  rymmande  10  000 
ed  en  tryckhöjd  af  160  m.  (en  magasineringsdam 
11  själt  skulle  vid  2  m.  fallhöjd  och  0,5  m.  vatten- 
ariation  kräft  en  areal  af  1,6  km.2  för  att  mot- 
amma  energimängd,  om  den  öfverhufvud  taget  kun- 
ardnas,  hvilket  var  fallet).  Till  denna  reservoar 
'i  vatten  upp  eenom  pumpverkets  försorg  under 
lå  dess  kraftförbrukning  för  egen  räkning  är  ringa, 
in  sedan  användas  efter  behof  för  att  drifva  två 
ksturbiner  (Peltonhjul)  om  hvardera  300  hkr.,  hvilka 
;  direkt  på  dynamoaxeln.  Reservoarens  kapacitet 
ar  c:a  4000  hkr.-timmar  eller  600  hkr.  under 
ramar,  hvilket  utgör  ungefär  */4  af  den  under  hela 
:  med  vattenkraft  genererade  elektriska  energien, 
dan  den  tid,  då  detta  hydrauliska  maskineri  mot- 
1  stadens  behof  af  elektrisk  energi  har  konsumtionen 
lerhördt  och  vattenkraftstationen  kombinerats  med 
ångcentral,  hvaijämte  väsentliga  kraftbelopp  måste 
ras  från  vattenverket  Beznau.  På  sistone  har  Zii- 
:  slutit  att  bygga  en  egen  storartad  vattenkraftanlägg- 
östliga  Schweiz  (Abulawerke)  och  att  därifrån  öfver- 
aften  medelst  högspänd  trefasström,  45  000  volt. 

1  'ktricitelsverket  Ruppoldingen  (fig.  3),  som  anlades 
V  år  1896,  tar  sin  drifkraft  ur  ett  vattenfall 


rande  turbiner,  göra  120  hv.-/min.  och  konsumera  600 
hkr.  De  äro  försedda  med  egna,  remdrifna  magnetise- 
ringsmaskiner.  Sammanlagdt  3  000  turbinhkr.  äro  instal¬ 
lerade,  och  därmed  den  momentant  förefintliga  vatten¬ 
kraften  utnyttjad. 

Snart  nog  var  emellertid  detta  kraftbelopp  otillräck¬ 
ligt  för  att  motsvara  den  växande  konsumtionen,  och  an¬ 
läggningens  kapacitet  måste  ökas.  Detta  skulle  i  första 
rummet  ske  genom  vattenackumulering  under  de  tider  af 
dygnet,  då  den  direkta  belastningen  var  liten,  och  då 
den  låga  och  varierande  fallhöjden  lade  hinder  i  vägen 
för  en  direkt  vattenackumulering,  anlades  åren  1903 — 04 
en  högtrycksanläggning,  som  på  grund  af  sin  originalitet 
torde  kunna  påräkna  ett  allmännare  intresse.  Dess  huf- 
vudbestandsdelar  äro  en  högreservoar  med  tillhörande 
tryckledning  samt  ett  hydro-elektriskt  maskinaggregat  be¬ 
stående  af  en  högtrycks-centrifugalpump,  en  högtryckstur- 
bin  samt  en  elektrisk  synkronmaskin,  som  än  arbetar  till¬ 
sammans  med  pumpen  som  synkronmotor  hvarvid  den 
erforderliga  drifkraften  erhålles  från  lågtrycksverkets  sam- 
lingsskenor,  än  tillsammans  med  turbinen  som  tvåfasgene- 
rator,  understödjande  lågtrycksverket  i  dess  alstring  af 
elektrisk  energi. 

Reservoaren  (fig.  4)  ligger  på  en  bergshöjd,  som 
sträcker  sig  nästan  ända  fram  till  kraftverkets  tilloppska- 


(  Aare,  som  ger  150  å  160  m.3  i  sek.  vid  en 
.  varierande  mellan  1,7  och  4,0  m.  Turbinerna, 
till  antalet,  äro  Jonval-turbiner,  hvardera  med  tre 
i  iska  skofvelkransar,  hvilka  kunna  arbeta  oberoende 
indra,  så  att  turbinerna,  trots  den  växlande  fall- 
j  utveckla  rormalt  300  hkr.  vid  28,5  minuthvarf 
-  verkningsgrad,  som  enligt  utförda  prof  uppgår 
%  .  Endast  den  yttre  skofvelkransens  reglerings- 
iverkas  af  den  automatiska  regulatorn.  6  af  tur- 
3  hafva  generatorer  kopplade  direkt  på  den  verti- 
1  )inaxeln,  hvilka  alstra  tvåfas  växelström  af  5  250 
-pänning  vid  40  perioder.  Generatorernas  kon¬ 
är  gammalmodig  och  de  erfordra  en  högst  be- 
*  magnetiseringsström,  som  lämnas  af  tvenne  ro- 
nmformare.  För  att  reducera  magnetiseringsener- 
ett  minimum  låter  man  dessa  generatorer  arbeta 
ijhgast  liten  fasförskjutning,  hvilket  ernås  på  så 
den  wattlösa  strömkomponenten  hos  belastningen 
f  tvenne  särskilda,  nyare  generatorer,  som  i  detta 
vstruerats  för  en  mycket  stor  fasförskjutning,  mot- 
1  cos  <p  —  0,36.  Dessa  generatorer,  som  förmedelst 
Lkuggväxlar  drifvas  af  två,  åt  motsatta  håll  rote- 


Fig-  4- 


nal  på  en  höjd  af  320  m.  öfver  dennas  vattenspegel. 
Den  är  till  största  delen  utsprängd  i  berget,  men  delvis 
murad  i  beton,  hvilket  material  äfven  användts  till  bot¬ 
tenbeklädnad  jämte  cementputs  för  att  göra  bassängen 
fullkomligt  tät.  Bassängen  är  kvadratisk  med  43,6  m. 
sida  samt  6  m.  djup,  och  den  rymmer  alltså  12  000  m.s. 
På  bottnen  i  denna  bassäng  bildar  en  0,8  m.  hög  beton- 
mur  en  liten  underafdelning,  rymmande  50  m.*,  hvilken 
kan  afstängas  och  upptaga  en  vattenreserv,  om  den  egent¬ 
liga  bassängen  skulle  behöfva  tömmas  för  rengöring  eller 
reparation.  Denna  vattenreserv  tjänar  till  tryckledningens 
fyllande  och  synkronmotorns  igångsättning. 

1  ryckledningen,  som  utgår  från  en  i  bassängens  ena 
hörn  anbragt  ventilkammare,  är  där  försedd  med  en  af- 
spärrningsventil  att  manövreras  för  hand,  en  automatiskt 
verkande  afstängningsanordning  i  händelse  af  rörbrott, 
samt  slutligen  en  särskildt  konstruerad  drosselventil,  som 
har  till  uppgift  att  långsamt  afstänga  ledningen,  då  vat¬ 
tenytan  i  bassängen  nått  en  viss  höjd.  Genom  denna 
senare  anordning  har  ett  bräddaflopp  med  tillhörande  af- 
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loppsledning  kunnat  undvaras,  hvilket  betyder  en  väsent¬ 
lig  besparing.  Ty  när  bassängen  blifvit  fylld,  afstänger 
ventilen  ledningen  helt  mjukt  utan  stöt,  sa  att  intet  vatten 
kan  rinna  öfver  bassängens  kanter,  äfven  om  pumpen 
fortsätter  att  arbeta,  och  denna  kan  a  sin  sida  icke  astad- 
komma  något  för  ledningen  farligt  öfvertryck.  Sedan 
pumpen  frånkopplats,  kan  ventilen  återigen  öppnas  fran 
maskinhuset.  Själfva  tryckledningen  består  af  en  i  ooo 
m.  lång  tub  med  450  mm.  inre  diameter.  Den  öfre 
tredjedelen  af  tuben  är  utförd  af  gjutjärns-muffrör  i  läng¬ 
der  om  4  m.  Till  skydd  mot  nedfallande  stenar  är  gjut- 
järnsledningen  öfvertäckt  med  jord.  Den  återstående  de¬ 
len  af  tuben  består  af  svetsade  smidesjärnsrör  i  längder 
om  10  m.  med  en  godstjocklek,  som  tilltager  nedåt  från 
9  till  15  mm.,  och  är  obetäckt.  Den  har  tre  expansions- 
förbindningar  samt  är  vederbörligen  förankrad  vid  klippan 
medelst  betonblock. 

De  till  ackumuleringsanläggningen  hörande  maski¬ 
nerna  och  apparaterna  hafva  förlagts  i  ett  särskildt  ma¬ 
skinhus  som  numera  äfven  inrymmer  en  ångreservan- 
läggning.  Där  finnes  plats  för  tvenne  hydro-elektriska 
maskingrupper  jämte  ett  litet  magnetiseringsaggregat,  men 
tillsvidare  har  blott  en  af  hufvudgrupperna  installerats. 
Dess  utseende  framgår  af  fig.  5  och  6.  Turbinen  är 


Fig.  5- 


Fig.  6. 


byggd  af  firman  Piccard,  Pietet  &  Co,  Genéve;  synkron¬ 
maskinen  af  Brown,  Boveri  &  Co,  Baden  (Schweiz)  samt 
centrifugalpumpen  af  Gebr.  Sulzer,  Winterthur.  Alla  dessa 
tre  maskiner  arbeta  på  samma  axel  och  äro  lörenade  pa 
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en  gemensam  grundplatta.  Pumpen  och  generatorn  \ 
hvardera  två  lager,  turbinen  däremot  intet;  löphjulet 
bäres  nämligen  fritt  af  generatoraxeln  utan  någon 
koppling,  hvadan  skofvelhjulet  löper  med  i  tomgång 
der  pumpningsperioden,  hvilket  är  tillåtligt,  enär 
gångsarbetet  blott  uppgår  till  c:a  6  hkr.  eller  0,5  ° 
turbinefifekten.  Däremot  har  en  under  drift  lösbar 
koppling  inbyggts  mellan  generatorn  och  pumpen 
denna  senare  förbrukar  i  tomgång  icke  mindre  än 
150  hkr.  Den  gemensamma  axeln  gör  1  200  hv./r 
svarande  mot  40  perioder  pr  sek.  och  fyrpoligt  fält 
generatorn-motorn,  som  är  tvåfaslindad  och  utvecklar 
till  1  200  hkr.  vid  5250  volt.  Turbinen,  afsedd  för 
ma  effekt,  är  en  radiel  partial-turbin  med  inre  in] 
hvilket  är  symetriskt  fördeladt  utefter  inre  omkre 
hvarigenom  vinnes,  att  axeln  icke  utsättes  för  något 
sidigt  tryck.  Turbinen  är  försedd  med  automatisk 
lator.  För  att  skydda  trycktuben  för  vattenstötar  i 
delse  att  regulatorn  skulle  strypa  tilloppet  alltför  ha: 
är  i  dess  nedre  ända  inbyggd  en  säkerhetsventil  sam 
lock,  som  är  afsedt  att  springa  sönder  vid  ett  tryc 
40  atm.  Centrifugalpumpen  enligt  Sulzers  patent  ; 
delar  vattnet  det  erforderliga  trycket  under  passagen 
nom  fyra  löphjul  efter  hvarandra,  och  den  uppfordra: 
325  m.  manometrisk  tryckhöjd  133  liter  pr  sek.  och 
brukar  därvid  c:a  800  hkr.  Magnetiseringsaggregate 
står  af  en  högtrycksturbin  på  65  hkr.  vid  1  200  hv., 
med  direkt  kopplad  likströmsdynamo  och  är  rikligt: 
taget  för  två  maskingrupper,  så  att  ström  äfven  kan  v 
till  lågtrycksverket.  Omvändt  kan  detta  vid  behof 
magnetiseringsström  till  ackumuleringsverket. 

Ackumuleringsanläggningen  funktionerar  på  följ. 
sätt.  På  aftonen,  då  hufvudcentralens  direkta  beläst 
det  tillåter,  börjas  pumpningen,  i  det  att  pumpkoppii 
slås  till  och  maskinsystemet  sättes  i  gång  med  tillhjä ■ 
högtrycksturbinen.  Då  full  hastighet  uppnåtts,  infasas 
kronmotorn  på  hufvudverkets  samlingsskenor,  hvar 
turbinpådraget  afstänges  och  löphjulet  endast  roterar 
i  tomgång.  Pumpventilen  öppnas  därefter,  och  pum]i 
gen  fortsättes,  tills  reservoaren  är  fylld,  då  tryckledni 
automatiskt  slutes  af  den  förut  omtalade  drosselven 
Pumpen  skall  nu  afställas,  men  om  detta  skedde  g( 
att  helt  enkelt  koppla  ifrån  synkronmotorn,  skulle 
igenom  på  grund  af  pumpens  stora  tomgångsarbet 
stark  spänningsvariation  å  samlingsskenorna  inträda.  ' 
att  undvika  detta  går  man  så  tillväga,  att,  sedan  p 
ventilen  afstängts  och  drosselventilen  i  trycklednir 
öfre  ända  öppnats,  turbinpådraget  åter  öppnas,  men 
så  mycket  som  motsvarar  pumpens  tomgångsarbete. 
detta  skett,  hvilket  framgår  af  ampéremetern  i  mote: 
ningen,  kan  motorn  elektriskt  frånkopplas  utan  att 
orsaka  någon  spänningsvariation,  enär  dess  effekt  d 
noll.  Därpå  afstänges  turbinen  och  maskinsystemet  br 
att  stanna,  hvarefter  pumpen  frånkopplas.  Ackumuler 
anläggningen  är  nu  »uppladdad»  och  färdig  att  taga 
hjälp,  då  kraftförbrukningen  stiger  öfver  lågtryckscenti 
kapacitet.  För  detta  ändamål  sättes  turbinen  åter  i  p 
och  synkronmaskinen,  som  nu  arbetar  såsom  gener 
parallelkopplas  med  hufvudverkets  generatorer.  Fese 
rens  kapacitet  motsvarar  1  200  hkr  under  Tji  tu 
och  är  så  tilltagen,  att  den  ej  behöfver  fullständigt 
mas,  innan  nästa  pumpningsperiod  inträder,  på  & 
erforderligt  vatten  för  igångsättningen  alltid  ma  förefii 
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le  genom  något  förbiseende  hufvudreservoaren  vara 
j,  så  kan  det  förut  omnämnda  reservförrådet  på  50 
tagas  i  anspråk.  Skulle  äfven  detta  vara  förbrukadt, 
n  motorn  ännu  kommit  i  gång,  så  kan  den  startas 
m  asynkronmotor. 

Den  totala  verkningsgraden  hos  denna  vattenacku- 
?ringsanläggning  har  uppmätts  till  43  % .  Med  78,5  % 
ningsgrad  hos  turbinen  och  93  %'  hos  den  elektriska 
kinen  blir  pumpens  och  rörledningens  verkningsgrad 
Y0.  Då  pumpen  skulle  ha  72  %  verkningsgrad,  er- 
iis  ledningarnas  till  88  %.  Naturkraften  blir  ju  med 
1a  anordning  mindre  väl  tillgodogjord  än  som  är  fallet, 
oassängen  kan  anordnas  direkt  i  det  utnyttjade  vatten¬ 
jet,  men  i  stället  böra  anläggningskostnaderna  bli 
dre,  enär  reservmaskineriet  kan  arbeta  vid  ett  mycket 
;.asammare  hvarfantal  på  grund  af  den  höga  fallhöjden 
letta  fall  1  200  i  stället  för  28,5  hvarf  i  minuten). 

det  är  viktigt  för  all  reservkraft,  att  anläggningskost- 
;srna  äro  små,  äfven  om  driftkostnaderna  för  den  jäm- 
lsevis  korta  drifttiden  skulle  bli  rätt  ansenliga. 

Hela  ackumuleringsanläggningen  med  hvad  därtill 
pr  har  projekterats  och  byggts  af  firman:  Aktienge- 
chaft  fiir  angewandte  Elektrizität  »Motor»,  Baden 
weiz). 

År  1905  måste  ytterligare  ett  reservmaskineri  an¬ 
tas,  och  i  enlighet  med  förut  uppgjord  plan  för  elek¬ 


tricitetsverkets  utvidgning  tillbyggdes  ackumuleringsanlägg- 
ningens  maskinhus  för  ett  ångmaskineri,  bestående  af 
tvenne  ångturbingeneratorer  på  h vardera  950  hkr  vid 
2  400  hv./min.,  af  hvilka  till  att  börja  med  blott  den  ena 
skulle  uppställas.  I  April  1905  var  den  nya  ånganlägg- 
ningen  färdig.  Såväl  ångturbin  som  generator  äro  byggda 
af  Brown,  Boveri  &  Co.  Den  erfordeliga  ångan  af  12 
atm.  tryck  utvecklas  i  4  st.  vattenrörångpannor  från  Ra- 
tinger  i  Dtisseldorf.  Någon  hög,  missprydande  ångskorsten 
finnes  ej,  utan  det  för  pannorna  nödiga  draget  åstadkom¬ 
mes  på  konstlad  väg  medelst  en  fläkt,  som  drifves  af  en 
elektromotor  på  35  hkr. 

Under  det  att  vattenackumuleringsanläggningen  har 
till  uppgift  att  utjämna  kortvariga  men  ofta  återkommande 
belastningsvariationer,  är  ångreserven  afsedd  att  fungera 
vid  de  mera  sällan  inträffande  men  därvid  jämförelsevis 
långvariga  variationerna  i  vattenmängd,  hvilka  inträda  vid 
abnormt  höga  och  låga  vattenstånd.  Ångdriften  kommer 
sällan  i  fråga,  men  då  det  sker,  alltid  för  hela  dagen,  så 
att  verkningsgraden  blir  tillfredsställande. 

Af  det  anförda  torde  framgå,  att  elektricitetsverket 
Ruppoldingen  är  en  mer  än  vanligt  intressant  anläggning, 
icke  blott  på  grund  af  vattnets  ackumulering  utan  såsom 
en  kombination  på  olika  slag  af  kraftanläggningar:  låg- 
trycksvattenverk,  högtrycksvattenverk  och  ångcentral. 

(Forts.) 


NÅGRA  MEDDELANDEN  OM  OLIKA  LUFTLEDNINGSMATERIAL. 


De  höga  kopparpriser,  som  under  den  senaste  tiden 
:  rådande,  hafva  åter  väckt  frågan  till  lifs  om  ej  an- 
.  material  med  fördel  skulle  kunna  användas  än  kop- 
1  som  ju  hufvudsakligen  och  nästan  uteslutande  bru- 
1  såsom  luftledningsmaterial.  Såsom  ersättning  för 
ipar  för  detta  ändamål  ha  särskildt  aluminium  och  järn 
gasatts  och  äfven  funnit  användning  i  praktiken  samt 
1  igen  äfven  natrium  - — -  detta  tills  dato  säkerligen  en- 
:  försökvis. 

Aluminium  har  däremot  redan  sedan  flere  år  till- 
:a  användts  för  luftledningar,  särskildt  i  Amerika. 

första  försöken,  som  där  anställdes  med  aluminium- 
edningar,  utföllo  i  allmänhet  ej  lyckligt  i  det  att  me- 
m  angreps  af  i  luften  befintliga  syror  och  salter  och 
:kt  anfrättes,  förändrade  sin  struktur,  blef  spröd  och 
:  anledning  till  ledningsbrott  vid  isolatorfästpunkterna. 

1  sutom  inträffade  flera  ledningsbrott  genast  vid  alumi- 
intrådarnas  montering  beroende  dels  på  ojämnheter  i 
.-ikationen  dels  på  oförsiktig  behandling  vid  upplägg- 
i?en.  Aluminiumledningar  måste  nämligen  monteras 
il  väsentligt  större  omsorg  än  kopparledningar,  så  att 
>  erialet  ej  genom  ovarsam  behandling  skadas,  t.  ex. 
ILLtas  för  påkänningar  öfver  elasticitetsgränsen.  En 
t  an  omständighet  som  äfven  måste  tagas  i  betraktande 
i  användandet  af  aluminiumluftledningar  är  att  såsom 
ulematerial  endast  aluminiumtråd  kan  användas,  då  an- 
a  metall  på  grund  af  elektrolytisk  inverkan  sönderfräter 
1  niniumledningen.  Slutligen  torde  äfven  bemärkas  att 
örlitligt  och  enkelt  lödningsmedel  ej  finnes  för  alumi- 
mledningar  utan  måste  skarfvar  utföras  med  kläm-  eller 
lufförbindningar,  splitsning  etc. 


De  senaste  meddelande  från  Amerika  tyda  emeller¬ 
tid  på  att  fabrikationen  af  aluminiumledningar  därstädes 
väsentligt  framskridit,  och  att  de  svårigheter  som  i  början 
visade  sig  vid  användandet  af  aluminiumledningar  och 
hvilka  ofvan  antydts,  delvis  öfvervunnits.  Erfarenheten 
har  tydligen  gifvit  vid  handen  att  aluminium  ej  bör  an¬ 
vändas  i  form  af  massiva  ledare  utan  endast  såsom  spun¬ 
nen  flertrådig  lina  och  därvid  ej  med  mindre  sektionsarea 
än  35  ä  40  mm.2.  Emellertid  kan  man  knappast  värja 
sig  från  det  intrycket  att  aluminium  hufvudsakligen  kom¬ 
mit  till  användning  å  sådana  anläggningar,  där  aluminium- 
fabrikationsintressena  på  ett  eller  annat  sätt  dominerat. 

I  Tyskland  och  äfven  i  Sverige  ha  försök  i  mindre  skala 
anställts  med  aluminiumluftledningar  ehuru  ej  med  till¬ 
fredsställande  resultat.  Så  har  Telegrafverket  för  1  å  2 
år  sedan  i  Stockholm  upplagt  telefonledningar  af  alumi¬ 
niumtråd  (c:a  2  till  4  mm.  diam.)  men  visade  sig  dessa 
redan  efter  jämförelsevis  kort  tid  starkt  angripna  och 
måste  nedtagas.  Ehuru  dessa  försök  gifvetvis  ej  kunna 
anses  afgörande,  är  dock  af  allt  att  dömma  stor  försiktig¬ 
het  af  nöden  vid  användandet  af  aluminium  för  luftled¬ 
ningar  och  bör  framför  allt  materialet  ej  användas  å  platser 
där  syrehaltiga  gaser  finnas  eller  där  luften  är  syrehaltig 
(längs  kusterna).  Det  synes  som  om  aluminium  genom 
att  förses  med  lämpligt  metallöfverdrag  eller  kraftig  asfal- 
tering  skulle  kunna  skyddas  mot  anfrätning;  huruvida  för¬ 
sök  företagits  i  denna  riktning  och  hvilka  resultat  därvid 
ernåtts  är  ej  bekant. 

Angående  aluminiummaterialets  elektriska  och  fysiska 
egenskaper,  jämförda  med  hårddragen  koppars  lämnas 
följande  data: 
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Aluminium  Hårddragen  koppar 

Specifik  vikt  .  2,7  8,9 

Längdutvidgningskoefficient  ...  0,000023  0,0000166 

Absolut  hållfasthet .  17—19  kg./mm.2  39—44  kg./mm.* 

Elasticitetsgräns  .  8—9  kg./mm.2  12-16  kg.  mm.2 

Ledningsförmåga  i  %  af  elek- 

trolytisk  ren  koppar  .  54  —  56  %  96%.  — 

Temperaturmotståndskoefficient  0,0039  o, 0043.  _ 

Kostnaden  för  en  ledning  af  aluminium  jämförd  med 
koppar  ställer  sig  om  hänsyn  endast  tages  till  lednings- 
materialet  på  följande  sätt: 

För  en  aluminiumledning  af  samma  längd  och  mot¬ 
stånd  som  en  motsvarande  kopparledning  fordras  en  sek- 

tionsarea  hos  aluminiumledningen  som  är  c:a  —  af  kop- 

54 

pararean.  Da  aluminium  å  andra  sidan  är  lättare  än 

koppar,  blir  vikten  af  aluminiumledningen  .  —  —  1,85 

8,9  54 

af  kopparledningen.  Så  länge  därför  priset  per  kg.  af  alumi¬ 
nium  är  1,85  gånger  större  än  priset  på  koppar,  är  det 
ingen  besparing  att  använda  aluminiumledningar  och  först 
då  differens  blir  mindre,  inträder  en  besparing  till  fördel 
för  aluminium.  Med  nuvarande  noteringar,  c:a  2,5  kr. 
för  koppar  och  3,6  kr.  för  aluminium  ernås  således  en 
besparing  af  c:a  28  %  genom  användandet  af  aluminium¬ 
ledningar. 

Ledningar  af  järn  hafva  äfven  vunnit  en  viss  använd¬ 
ning  sasom  för  baglampsledningar  noll-ledningar  etc. 
Den  största  nackdelen  med  dylika  ledningar  torde,  bort- 
sedt  från  metallens  stora  ledningsmotstånd,  vara  att  söka 
i  materialets  starka  förrostning.  Telegrafverket,  som  i 
ganska  stort  omfång  använder  järntråd,  har  genom  en  om¬ 
sorgsfull  galvanisering  lyckats  så  väl  skydda  järnet  mot 
förrostning  att  tillförlitligt  galvaniserade  trådar  kunnat  an¬ 
vändas  14  18  ar,  h varemot  otillräckligt  galvaniserade 

sadana  mast  nedtagas  redan  efter  några  års  förlopp. 
Gah  aniseringen  (zinköfverdrag)  undersökes  genom  att  doppa 
ned  pioftraden  ett  visst  antal  (6  å  7)  gånger  i  en  kop- 
parvitriollösning  af  föreskrifven  styrka  (c:a  17  %),  hvilket 
piof  är  ett  godt  kriterium  huruvida  zinköfverdraget  är 
jämntjockt  och  väl  täcker  trådens  yta,  något  som  är  af 
största  vikt  för  hindrandet  af  röstning.  Ledningsför- 
magan  hos  den  i  handeln  förekommande  järntråden  upp¬ 
går  till  14  å  16  af  den  elektrolytiskt  rena  kopparns. 

Ledningar  af  järn  ha  i  Amerika  försöksvis  användts 
i  högspänningsanläggningar  hvarvid  dock  järnet  starkt  an¬ 
gripits  af  saltpetersyra  eller  dylik  förening  som  vid  den 
höga  spänningen  (c:a  50  000  volt)  bildats  genom  före- 
ning  mellan  luftens  syre  och  kväfve  —  ett  fenom,  som 
knappast  torde  vara  att  befara  vid  lägre  spänningar.  En 
omständighet,  som  vid  användandet  af  järntrådar  för  fram¬ 
ledandet  af  växelström  törtjänar  visst  beaktande,  är  den 
härvid  mträdande  ökningen  i  såväl  det  ohmska  som  in- 
duktiva  spänningsfallet.  Då  emellertid  luftledningar  af 
järn  knappast  komma  att  användas  för  större  strömstyrkor 
på  grund  af  sådana  ledningars  afsevärda  tyngd  och  för 
öfrigt  väl  endast  torde  komma  i  betraktande,  där  stort 
voltfall  kan  tillatas,  sasom  i  båglampsledningar,  i  en  från 
en  högspänningscentral  utgående  kortare  ledning,  i  h,vil- 
ken  samma  voltförlust  tillätes  som  i  en  längre  ledning 
fran  samma  central  etc.,  blir  denna  omständighet  för  luft¬ 
ledningar  af  järn  i  de  flesta  praktiska  fall  utan  betydelse. 

Sasom  förut  nämnts  har  äfven  föreslagits  att  använda 
natrium  sasom  ledningsmaterial  och  lämnas  några  upplys- 
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ningar  härom,  hämtade  ur  den  amerikanska  fackpress* 
Fördelen  med  natrium  såsom  ledningsmaterial  skulle 
främsta  rummet  vara  att  ledningsförmågan  per  viktse  ni 
hos  denna  metall  är  mycket  stor  (för  natrium  c:a  1 1  a 
minium  80,4  och  för  koppar  37,5).  Dessutom  anses  ; 
med  de  produktionsmetoder  för  framställning  af  natriui 
som  nu  finnas,  metallen  bör  kunna  framställas  till  ett  p 
af  65  öre  per  kg.  eller  ännu  lägre.  Nackdelarna  m 
natriumledningar  äro  hufvudsakligen  att  söka  i  metalle 
starka  kemiska  föreningsbegär  till  luft  och  vatten,  särski! 
det  senare.  För  att  skydda  häremot  föreslås  att  med  dt 
smälta  metallen  fylla  smidesjärnsrör,  som  tillslutas  lu 
tätt  och  förses  med  bekväma  förbindningsmuffar,  och  h 
äfven  en  kortare  försökssträcka  utförts  på  detta  sätt.  Fi 
öfrigt  påpekas  att  natrium  knappast  kan  tänkas  komn 
till  användning  annat  än  i  specialfall  t.  ex.  vid  tum 
matarledningar  etc. 

-  ♦SOS*- — 

ELEKTROTEKNISKA  NOTISER. 

Allmänna  Svenska  Elektriska  Aktiebolaget  meddel; 

att  bolaget  öfvertagit  försäljningen  af  de  s.  k.  Carbone-lamporn 
Dessa  båglampor,  som  tillverkas  af  Carbone-Licht-Gesellschaft,  Berli 
skola  enligt  red.  tillställda  intyg,  lämna  ett  jämnt  och  behaglij 
ljus,  som  kommer  solljuset  mycket  nära.  Lampan  kan  med  tillhjäl 
af  ett  litet  förkopplingsmotstånd  direkt  anslutas  till  1 10  volt;  själfv 
lampspänningen  uppgår  till  85  -  9°  volt,  hvilken  höpa  spänning  e 
nås  genom  lång  ljusbåge,  som  erhålles  med  tillhjälp  af  en  på  vis: 
sätt  konstruerad  blåsmagnet  hvilken  tvingar  ljusbågen  nedåt  och  i  dett 
läge  fasthåller  honom.  Bränntiden  uppgår  vid  kollängder  af  40  cn 
till  c:a  18  timmar.  Ljusfördelningen  är  särdeles  gynnsam,  i  det  a: 
allt  ljuset  kastas  nedåt.  I.jusutbytet  uppgifves  för  en  10  amp.  iamp 
vid  1 10  volt  vara  0,37  watt  per  hefnerljus.  Växelströmlampan  lik 
nar,  med  smärie  ändringar  i  lindning  och  magnetkonstruktion,  lik 
strömlampan;  dock  är  ljusutbytet  något  sämre  och  brinner  lampa 
endast  med  7°  volt  ljusbågspänning. 

Allgemeine  Elektricitetsgeselischaft,  Berlin,  har  tillställ 

red.  tvänne  broschyrer;  den  ena  innehåller  en  synnerlig  omfattande  oc! 
rikt  illustrerad  beskrifning  af  »Sillvverke  vid  Innsbruck»,  hvilka  le 
verera  elektrisk  energi  för  belysning,  kraftöfverföring,  drift  af  Stu 
baitalbanan,  spårvägar  i  Innsbruck,  samt  linbanan  till  Hungerburg 
den  andra  upptager  en  illustrerad  förteckning  å  de  elektriskt  drifn; 
spel  för  malm-  och  kolgrufvor,  som  utförts  af  bolaget,  och  fram 
hålles  däri  i  synnerhet  de  säkerhetsanordningar,  som  vidtagits  vic 
de  med  särskildt  igångsättningsaggregat  försedda  spelen  (system  Ilg 
ner-A.  E.  G.). 

- £32 - 

UR  DEN  ELEKTROTEKNISKA  FACKPRESSEN. 

Kopp/ingsanordningar  för  kraftstationer. 

Proc.  Am.  Inst.  Elec.  Eng.  Juli  1906. 

I  en  synnerligen  innehållsrik  och  intressant  artikel  redogör 
D.  B.  Rushmore  för  olika  kopplingsanordningar  i  kraft-  och  trans¬ 
formatorstationer,  härför  erforderliga  strömbrj  tare,  dessas  storlek, 
reläers  konstruktion,  verkningssätt  och  användning  etc.  Artikeln  är 
värd  allt  beaktande. 

Automatiska  säkerhetsanordningar  för  ångmaskiner,  turbi¬ 
ner  och  motorer. 

Proc.  Am.  Inst.  Elec.  Eng.  Juli  1906. 

H.  M.  Heminway  beskrifver  en  automatisk  apparat,  som  äfven 
kan  manövreras  för  hand,  afsedd  att  vid  rusning  af  ångmaskiner, 
turbiner  etc.  automatiskt  stanna  maskinen  Anmärkningsvärdt  är 
den  uppgiften  att  under  de  senaste  20  månaderna  i  Amerika  om¬ 
kring  200  ångmaskiner,  åtskilliga  turbiner'  och  roterande  omformare 
—  alla  utrustade  med  någon  slags  belastningsregulator  —  rusat  och 
därvid  åstadkommit  omfattande  skador. 

Hr. 
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ELEKTROTEKNIKERMÖTET  1907. 


Svenska  Teknologföreningens  Afdelning  för  Elektroteknik  kommer  att  i  höst  anordna  ett  andra 
iänt  elektroteknikermöte  i  Stockholm.  Föreslagna  dagar  för  mötet  äro  lördagen  den  7 — mån- 
.en  den  9  Sept.  Mötet  kommer  att  anordnas  efter  samma  grunder  som  det  första  allmänna 
nska  Elektroteknikermötet  i  Stockholm  1905. 

Till  deltagande  i  Elektroteknikermötet  1907  inbjudas  alltså  samtliga  medlemmar  af  svenska 
trotekniska  föreningar  samt  alla  öfriga  svenska  utöfvare  af  elektroingeniörsverksamhet. 

Förslag  till  ämnen  för  diskussioner  och  föredrag  torde  insändas  till  mötesbestyrelsens  sekrete- 
i  Ingeniör  G.  Holmberger,  Jakobsgatan  19,  Stockholm,  före  den  1  Juni. 

A  Svenska  Teknologföreningens  Afdelnings  för  Elektroteknik  vägnar 

Carl  A.  Rossauder.  Arvid  Westerberg , 

Ordförande.  Sekreterare. 

K I  w 


OM  VATTEN  KRAFTS  ANLÄGGNING  ARS  UTNYTTJNINGSGRAD  OCH  NÅGRA  METODER  FÖR 

DENNES  HÖJANDE. 

Reflektioner  med  anledning  af  en  studieresa  i  Schweiz  hösten  1906. 

Af  Axel 


För  att  maganisera  vattnet  från  en  del  af  dygnet, 
'elastningen  är  liten,  till  en  annan,  då  den  är  stor, 
:is  en  jämförelsevis  liten  reservoar,  i  förhållande  till 
ökning  af  verkets  kapacitet  med  100  %  och  däröfver, 
därigenom  kan  vinnas,  hvilket  gör,  att  dylika  anlägg- 
;  r  äro  talrika.  Vill  man  ytterligare  öka  kapaciteten 

I  ltnyttjningsgraden  genom  att  magasinera  vattnet  från 
attenrik  årstid  till  en  vattenfattig  eller  blott  från  en 
if  månaden  till  en  annan,  så  blir  den  äfven  för  en 
blygsam  ökning  erforderliga  reservoaren  genast  tio 
undra  gånger  större  än  i  förra  fallet,  hvilket  gör  att 
^gningar  af  detta  slag  äro  sällsynta  och  nästan  alltid 
'  naturliga  vattenmagasin  i  form  af  sjöar  eller  en  för 

relsevis  liten  kostnad  afspärrad  dalgång.  För  en 
i  anläggning,  vattenkraftanläggningen  vid  sjön  Tanay, 
i  Schweiz,  redogöres  i  all  korthet. 

Helt  nära  Genéversjöns  östra  hörn  ligger  en  kraft- 
Tl,  som  på  grund  af  vattenkraftens  natur  är  af  syn- 

I I  intresse.  Det  är  den  elektriska  kraftstationen  i 
•  y,  som  får  sin  drifkraft  genom  vattnet  från  en  liten 

b  Tanaysjön,  under  en  tryckhöjd  af  icke  mindre  än 
5  m-  och  obestridligen  kan  göra  anspråk  på  äran  att 
Ija  världens  högsta  vattenfall.  Denna  ovanliga  tryck- 
har  naturligtvis  gjort  en  hel  del  särskilda  anordnin- 


F.  Gustrin. 

(Forts,  fr,  sid.  47.) 

gar  nödvändiga  såväl  med  afseende  å  tryckledningens 
konstruktion  som  dess  byggande.  Den  under  något  vä¬ 
sentligare  tryck  stående  delen  af  ledningen  är  c:a  2  000 
m.  lång  och  sänker  sig  därunder  910  m.  Till  skydd 
mot  frost  under  den  kalla  årstiden  är  tuben  hela  vägen 
förlagd  c:a  1,5  m.  under  jordytan  och  måste  således  noga 
följa  markens  höjningar  och  sänkningar.  Detta  möjlig¬ 
gjordes  genom  en  sinnrik  konstruktion  af  tubens  brytnings¬ 
punkter  (fig.  7).  Konstruktionen  består  af  i  brytnings¬ 
punkten  parvis  inlagda  koniska  ringar  a  och  b ,  och  genom 
att  vrida  dem  i  förhållande  till  hvarandra  kan  en  god¬ 
tycklig  vinkel  intill  io°  mellan  de  båda  rörlängderna  er¬ 
hållas.  Genom  denna  konstruktion  har  man  friare  händer 
vid  tubens  montage  än  då  formstycken  med  på  förhand 
bestämd  vinkel  användas.  På  grund  af  förläggningssättet 
under  jord  ha  några  förankringar  af  tuben  icke  ansetts 
erforderliga.  Rörlängderna  äro  utförda  af  Martin-Siemens 
stålplåt  med  hopsvetsad  fog.  De  öfre  635  m.  bestå  af 
en  rörsträng  med  500  mm.  diam.  och  en  godstjocklek, 
som  växer  nedåt  från  7  till  11,5  mm.  Den  återstående 
sträckan,  1  300  m.  lång,  består  af  två  rörsträngar  af  hvar- 
dera  340  mm.  diam.  och  8  till  18  mm.  godstjocklek. 
För  framtida  utvidgningar  äro  ytterligare  tvenne  liknande 
ledningar  projekterade.  Turbinerna  äro  naturligtvis  Pel- 
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tonhjul.  För  närvarande  är  kraftverket  (fig.  8)  under 
omändring  och  omfattar  2  system  å  500  hkr  vid  1  000 
hv./min.  och  ett  system  ä  2  000  hkr  vid  500  hv./min. 
Dessutom  finnes  ett  magnetiseringsaggregat  på  125  hkr 
vid  1  500  hv./min.  Emellertid  voro  2  mindre  system 
under  uppsättning,  hvarjämte  plats  finnes  för  ytterligare  4 
stora  system.  Kraftstationen  representerar  alltså  nu  c:a 
4000  hkr  och,  fullt  utbyggd,  c:a  12000  hkr.  I  sam¬ 
band  med  omändringen  och  tillbyggnaden  har  kraftsta¬ 
tionen  erhållit  en  ny  instrumenteringsanläggning  af  mo¬ 
dernaste  konstruktion  i  enlighet  med  Brown,  Boveri  & 
Co:s  system  med  kontrolltafla  (fig.  9)  i  pulpetform  och 
med  utsikt  öfver  maskinrummet  samt  därbakom  en  för-  / 
delningstafla  (fig.  10)  med  tillhörande  apparater  inbyggda 
i  från  hvarandra  fullständigt  afskilda  celler,  som  äro  till¬ 
gängliga  blott  då  respektive  apparater  och  ledningar  äro 
spänningslösa.  På  taket  af  dessa  celler  äro  samlings-  och 
fördelningsskenorna  anordnade,  hvarje  skena  i  sin  egen 
kanal,  som  är  skild  från  de  andra  genom  mellanväggar 
af  eldsäkert  och  isolerande  material. 

Vouvry-anläggningens  hufvudsakliga  intresse  står  emel¬ 
lertid  i  samband  därmed,  att  den  får  sitt  vatten  till  tur¬ 
binernas  drifvande  ej  ur  ett  vattendrag  med  ständigt  rin¬ 
nande  vatten  utan  från  en  sjö,  stor  nog  att  fullständigt 
utjämna  de  variationer,  som  förekomma  såväl  i  vattentill¬ 
flödet  till  sjön  som  i  vattenförbrukningen  i  kraftstationen. 
Sjöns  nederbördsområde  utgör  7,5  km.*  och  den  afrin- 
nande  årsnederbördsmängden  kan  antagas  till  1,60  m., 


Fig.  10. 
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hvilket  ger  en  årlig  vattenmängd  af  12  mill.  m.s. 
en  effektiv  fallhöjd  af  920  m.  och  75  %  verkning? 
hos  turbinerna  skulle  denna  vattenmängd  representer. 
energibelopp  af  c:a  30  mill.  hkrtimmar  eller  en  ge; 
snittlig  effekt  af  3  500  hkr  under  årets  8  760  tim 
Om  den  elektriska  kraften  användes  endast  för  belysi 
utnyttjas  den  emellertid  blott  under  c:a  1  000  tin 
årligen  och  nämnda  vattenmängd  representerar  i  så 
ända  till  30  000  hkr,  förutsatt,  att  en  tillräckligt  stor 
leringsbassäng  förefinnes.  Utnyttjad  endast  för  motoi 
med  c:a  3  000  drifttimmar  årligen,  blir  effekten  10 
hkr,  samt  vid  en  blandad  belastning  för  ljus-  och  k 
ändamål  c:a  20000  hkr.  Detta  gäller  dock  endast  u 
förutsättning  af  en  reservoar,  som  möjliggör  vattnets  i 
ständiga  utnyttjande,  så  att  intet  behöfver  rinna  bort  j 
vändt.  Enligt  hvad  vi  förut  funnit,  behöfver  en  s; 
reservoars  storlek  utgöra  minst  20  å  25  %  af  den  å 
vattenmängden  eller  i  detta  fall  c:a  3  mill.  m.3,  hv 
just  är  sjöbäckenets  ungefärliga  rymd.  Här  finnas  si 
förutsättningarna  för  ett  det  mest  rationella  utnyttjanc 
naturkraften  som  gärna  kan  tänkas,  och  anläggnin 
utnyttjingsgrad  kan  uppgå  till  100  % . 

Emellertid  blir  denna  anläggnings  stora  reglering 
måga  af  än  större  värde,  då  man  tar  i  betraktande, 
den  är  afsedd  att  arbeta  tillsammans  med  tre  andra  k 
verk,  som  sinsemellan  äro  förbundna  med  fjärrlednii 
med  en  spänning  af  c:a  20  000  volt.  Dessa  senare 
tioner  äro  normala  kraftanläggningar  vid  rinnande  va 

i 
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jämförelsevis  liten  regleringsförmåga,  knappt  mot- 
nde  de  dagliga  belastningsvariationerna,  nämligen 
derna  i  Montreux,  Aigle  och  Leysin,  den  förstnämnda 
3  km.  norr  om  Vouvry,  de  båda  senare  c:a  8  resp. 
an.  öster  därom.  På  grund  af  kraftstationernas  pa- 
drift  kan  Vouvryanläggningen  tydligen  anses  som  ett 
.  ackumuleringsanläggning  för  de  öfriga,  och  såsom 
kan  den  icke  blott  hjälpa  till  att  utjämna  deras 
]3l  belastningsvariationer  och  göra  det  möjligt  för 
att  fullständigt  utnyttja  minimivattenmängden,  utan 
på  grund  af  sitt  stora  vattenmagasin,  under  de  öfriga 
1  pungarnas  lågvattenperiod,  lämna  en  väsentlig  del 
ja  för  det  gemensamma  konsumtionsområdet  erforder- 
■nergien,  låt  oss  säga  under  två  å  tre  månaders  tid, 
tt  sedan,  då  de  öfriga  anläggningarna  åter  få  riklig 
ig  på  vatten,  återgå  till  relativ  overksamhet  och 
1  sitt  vatten  till  nästa  lågvattensperiod.  På  detta  sätt 
de  öfriga  anläggningarnas  kapacitet  kunna  ökas  med 
till  50  %  titöfver  den  utan  regleringsanläggningens 
ikomst  möjliga  kapaciteten.  I  stället  för  en  utnyttj- 

•  p-ad  af  10,  15  ä  högst  30  %,  som  kraftverken  iso- 

•  hvar  för  sig  kunde  uppvisa,  torde  de  genom  sam- 

•  med  Vouvry-anläggningen  allesamman  kunna  ernå 
nyttjningsgrad  af  45  %. 


-amma  möjlighet  att  kunna  utnyttja  en  större  del  af 
bliga  vattenmängden,  än  som  i  allmänhet  låter  sig 
vid  rena  vattenkraftanläggningar  och  som  i  senast 
tha  fall  undantagsvis  förefunnits  vid  en  uteslutande 
vattenkraft  arbetande  anläggning,  kan  ernås  genom 
:  ande  af  en  ej  alltför  knappt  tilltagen  ångreserv. 

den  jämförelsevis  korta  lågvattensperioden,  som 
1  inträder,  lämnar  en  sådan  ångkraftanläggning  det 
:  lskott,  som  under  någon  månad  af  året  kan  vara 
irligt  för  att  möjliggöra  en  så  stor  anslutning  till 
att  man  under  årets  öfriga  månader  kan  tillgodo- 
ig  en  större  del  af  den  då  rikligt  förhandenvarande 
nängden.  I  Schweiz  hafva  också  ett  mycket  stort 
lör  att  icke  säga  flertalet  anläggningar  försett  sig 
idan  ångreserv,  och  härtill  torde  trenne  omständig- 
hafva  bidragit.  Först  och  främst  beror  det  på  att 
1  buds  stående  vattenkraften  börjar  tryta,  så  att  det 
t  växande  behofvet  af  elektrisk  kraft  ej  längre  som 
an  tillfredsställas  genom  att  taga  nya  vattenfall  i 
ik,  utan  måste  fyllas  antingen  genom  att  bygga  själf- 
1  a  ångcentraler,  som  få  tillgodose  den  växande  kon- 
rien,  eller  ock  genom  att  på  nyssnämnda  sätt  öka 
tan  förefintliga  vattenkraftstationernas  produktionsför- 
»  hvilken  senare  utväg  naturligtvis  är  mera  ekonomisk 
'  rför  ofta  kommit  till  utförande.  Men  vidare  torde 
nare  årens  stora  framsteg  på  ångturbin-  och  turbo- 
i.orteknikens  områden  hafva  påskyndat  ångreserv- 
s  insteg  på  många  håll,  enär  anläggningskostna- 
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derna  för  densamma  därigenom  sjunkit  ganska  väsentlig 
och  driften  förenklats.  Nästan  alla  under  de  senaste  2  ä 
3  åren  tillkomna  ånganläggningar  —  och  dit  höra  de 
allra  flesta  reservkraftanläggningarna  vid  vattenverk  — 
arbeta  med  ångturbiner  och  nästan  uteslutande  med  så¬ 
dana  af  Brown-Boveri-Parsons  samt  Oerlikon-Zöllys  sy¬ 
stem.  Slutligen  har  ånga  som  reservkraft  stundom  ur 
driftssäkerhetssynpunkt  införts  vid  vattenkraftöfverföringar, 
där  ett  afbrott  i  strömleveransen  på  grund  af  någon  drift¬ 
störning  skulle  vålla  synnerligen  stora  olägenheter  (t.  ex. 
vid  belysning  af  städer).  Och  detta  på  den  grund,  att 
en  reservkraftkälla  af  annan  natur  än  den  reguliära  drif- 
kraften  måste  anses  tillförlitligast  såsom  varande  oberoende 
af  på  den  senare  influerande  omständigheter.  Vid  kraft- 
öfverföringar  på  längre  afstånd  och  åt  ett  håll  kan  en 
sådan  ångreservanläggning  lämpligen  kombineras  med  om- 
formarstationen  på  förbrukningsplatsen  för  att  kunna  fun¬ 
gera  äfven  vid  inträffande  felaktigheter  på  fjärrledningen. 
Till  belysande  af  sistnämnda  förhållande  kan  anföras  kraft- 
öfverföringsanläggningen  från  Cellina  till  Venedig,  där 
belysningsbolaget  vid  påföljd  af  hög  plikt  förbundit  sig 
att  under  alla  omständigheter  lämna  ström  för  belysningen. 
Emedan  fjärrledningen  upprepade  gånger  varit  utsatt  för 
allvarliga  felaktigheter,  beroende  på  att  kraftledningens 
sista  del  måst  framdragas  på  stolpar  i  hafvet,  har  i  trans¬ 
formatorstationen  i  Venedig  måst  uppställas  en  ångturbin- 
generator,  som  efter  mörkrets  inbrott  inkopplas  på  belys- 
ningsledningarna  och  i  vanliga  fall  arbetar  på  dessa  i 
tomgång,  men  som  är  färdig  att  ögonblickligen  lämna 
ström,  om  något  skulle  passera  med  kraftverket  eller  lång- 
linien.  För  sådana  vattenkrafttationer  i  vårt  land,  där 
vattnet  vintertiden  har  benägenhet  att  »sörpa»  och  på  så 
sätt  för  någon  dag  kan  sätta  kraftverket  ur  funktion, 
skulle  en  liknande  ångreserv  för  belysningens  bestridande 
säkerligen  vara  befogad,  åtminstone  där  en  eller  flere  stä¬ 
der  för  sitt  ljus  äro  beroende  af  anläggningen. 


Till  sist  o.mnämnes  ytterligare  en  metod  att  öka  ut- 
nyttjningsgraden  hos  en  vattenkraftanläggning,  nämligen 
den  att  reglera  icke  det  till  buds  stående  kraftbeloppet 
efter  konsumtionens  storlek,  utan  konsumtionen  efter  kraft- 
tillgången.  Detta  skulle  ske  genom  att  lämna  elektrisk 
kraft,  naturligtvis  för  relativt  billigt  pris,  till  sådan  indu¬ 
stri,  som  utan  större  olägenhet  skulle  kunna  helt  eller 
delvis  undvara  denna  kraft  under  de  två  å  tre  månader 
på  året,  då  vattentillgången  är  minst  och  som  således 
kunna  inrättas  för  ett  slags  saisonarbete.  Detta  skulle 
vara  sådan  industri,  som  förbrukar  stora  kraftbelopp  i 
förhållande  till  den  för  arbetets  normala  gång  erforder¬ 
liga  personalen  och  där  den  elektriska  kraften  så  att  säga 
utgör  ett  af  de  behöfliga  råämnena,  såsom  fallet  är  vid 
ett  flertal  elektrokemiska  och  elektrotermiska  fabrikationsme¬ 
toder. 


‘W 


DET  VÄRMLÄNDSKA  KRAFTDISTRIBUTIONSSYSTEMET. 

Plansch  5. 


Historik. 

edan  för  bortåt  tio  år  sedan  voro  planer  å  bane 
ri  Dejefors  vattenfall  i  Klarelfven  öfverföra  elektrisk 
>  för  distribution  inom  Karlstads  stad.  Visserligen 


funnos  på  närmare  håll  vattenfall  både  vid  Edsvalla,  Fryk- 
fors  och  Forshaga,  men  dessa  voro  disponerade  för  trä- 
massefabriker  m.  m.,  hvilket  endast  delvis  var  förhållandet 
med  Dejeforsfallet,  hvarjämte  detta  ansågs  för  framtida 
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större  förhållanden  böra  i  första  rummet  komma  i  åtanke. 
—  Att  någon  anläggning  vid  denna  tid  icke  kom  till 
stånd  är  emellertid  helt  naturligt,  då  de  par  hundra  häst¬ 
krafter,  som  kunde  finna  användning  för  belysning  och 
för  industriella  ändamål  i  Karlstad  icke  kunde  förränta 
inköpssumman  för  fallet,  en  kraftstation  i  Dejefors  och 
den  tämligen  dyrbara  öfverföringen  (c:a  27  km.  fågelvä¬ 
gen),  helst  som  tekniken  icke  då  var  färdig  för  använ¬ 
dandet  af  våra  dagars  spänningar  och  bristen  på  en  ex¬ 
propriationslag  gjorde  det  vanskligt  att  få  fram  en  ledning. 
Tanken  var  emellertid  väckt  och  de  elektriska  kraftdistri- 
butionsanläggningar,  som  redan  då  utfördes  i  trakten, 
anordnades  med  hänsyn  till  möjligheten  för  senare  anslut¬ 
ning  till  en  blifvande  kraftledning. 

Så  utfördes  inom  Karlstads  Mek.  Verkstads  etablisse- 
ment  i  Karlstad  en  kraftdistributionsanläggning  från  egen 
ångcentral  om  c:a  150  hk.  med  trefasig  växelström  50 
perioder  200  volt  och  i  Klarafors  fabriker  vid  Forshaga 
utbyggdes  på  sätt  i  det  följande  beskrifves  under  åren 
1902—1905  en  betydande  elektrisk  kraftfördelningsanlägg- 
ning  med  trefasig  växelström  50  perioner  1  000  volt,  som 
på  våren  1905  omfattade  elektriska  generatorer  för  sam- 
manlagdt  1  150  hk.,  hvaraf  normalt  600  hk.  drefvos  af 
ångmaskiner. 

Det  var  vid  denna  tid,  de  under  åratal  bedrifna  un¬ 
derhandlingarna  mellan  Brattfors  Aktiebolag  såsom  ägare 
till  Dejefors  vattenfall  å  ena  sidan  och  Karlstads  stad 
samt  Klarafors  Aktiebolag  å  den  andra  ledde  till  upp¬ 
görelse  om  leverans  af  elektrisk  kraft.  Karlstads  stad 
lämnade  garanti  för  minst  400  hästkrafters  förbrukning 
och  Klarafors  Aktiebolag  arrenderade  400  hk.  Dejefors- 
anläggningen  kunde  sålunda  baseras  på  en  garanterad 
afsättning  af  800  hk.  Man  gick  genast  till  verket  och 
under  disponenten  C.  O.  Forsbergs  ledning  utfördes  kraft¬ 
station  och  linie  trots  den  samtidigt  pågående  verkstads- 
lockouten  på  så  kort  tid,  att  kraftleveransen  till  Klarafors 
kunde  taga  sin  början  omkring  åtta  månader  efter  kon¬ 
traktens  tecknande  —  eller  i  början  af  år  1906. 

Emellertid  hade  redan  tidigare  på  författarens  förslag 
den  tanken  tagits  upp  att  elektriskt  sammankoppla  den 
blifvande  kraftstationen  vid  Dejefors  med  en  kraftstation 
vid  Frykfors,  beläget  vid  nedre  Frykens  utlopp  i  Nors- 
elfven.  Klarelfvens  vattenmängd  vid  Dejefors  är  i  hög 
grad  variabel.  Linder  14  dagar  å  1  månad  om  året  går 
den  ned  till  60  m.3  per  sekund,  någon  gång  till  50.  Den 
återstående  delen  af  året  är  den  däremot  nästan  hela  tiden 
väsentligt  större  och  går  vid  flod  upp  till  1  000  m.3.  Då 
nu  Frykfors  är  beläget  omedelbart  nedanför  Frykensjö- 
arnes  väldiga  vattenreservoir,  är  det  tydligt,  att  om  af- 
tappningen  från  denna  sjö  kan  ordnas  efter  kraftstationens 
intressen,  en  kollossal  ekonomisk  fördel  uppstår  genom 
kombinationen  Klarelfven — Norselfven.  Dejeforsfallet  kan 
med  ringa  merkostnad  monteras  för  betydligt  större  kraft¬ 
belopp,  än  som  svarar  mot  50  ms.  per  sek.,  då  aftapp- 
ningen  från  Fryken  under  den  korta  tid  vattenbrist  råder 
i  Klarelfven,  kan  ökas  väsentligt  öfver  den  mot  kontinu¬ 
erlig  afrinning  svarande  vattenmängen  25  m.3  per  sek. 
Grundtanken  i  förslaget  var  sålunda  den,  att  Dejefors- 
anläggningen  ständigt  skall  gå  med  turbinerna  pådragna 
så  långt  vattnet  räcker  (och  regulatorerna  för  att  hindra 
rusning  vid  oväntad  belastningsminskning  inställda  på  en 
fullasthastighet  några  procent  högre  än  den  normala)  un¬ 
der  det  att  Frykfors  turbinregulatorer  bestämma  hastig¬ 


heten  och  alltså  icke  släppa  mera  vatten  genom  krafb 
tionen  än  som  i  hvarje  ögonblick  är  behöfligt  för  att  täc 
kraftbehofvet  i  ledningsnätet  utöfver  den  effekt,  Dejefc 
stationen  för  tillfället  kan  lämna.  På  detta  sätt  tjäi 
Frykensjön  tydligen  också  såsom  gemensam  ackumula 
från  natt  till  dag  för  båda  kraftstationernas  distributio 
nät.  Hur  långt  det  blir  ekonomiskt  fördelaktigt  att 
bygga  Dejeforsstationen  utöfver  det  kraftbelopp,  som  sva 
mot  minimivattenmängden,  och  i  hvilken  utsträckning  F 
kensjöarne  kunna  utnyttjas  som  magasin  för  kraftanläii 
ningarna,  är  ett  problem  af  betydligt  komplicerad  nat 
som  i  detta  fall  dessbättre  enklast  och  bäst  löses  i  sanvj 
mån  som  kraftbehofvet  stiger. 

Planen  att  kombinera  Dejeforsstationen  med  en  b 
vande  kraftanläggning  vid  Frykfors  upptogs  af  disponent 
vid  Klarafors,  Albert  Holmgren,  som  med  målmedvet 
energi  grundade  Värmlands  Elektriska  Försäljnings  Ak» 
bolag,  hvilket  nu  arrenderar  kraftstationerna  vid  Dejefi) 
och  Frykfors  jämte  kraftledningar. 

En  betydlig  svårighet  i  planens  realiserande  var  em 
lertid,  att  det  nedanför  Frykfors  vid  Norselfven  beläg 
Edsvalla  bruk  omöjliggjorde  en  aftappning  af  Frykens 
arne  efter  kraftbolagens  intresse.  Sedan  nu  Edsvalla 
vergått  till  nya  ägare  disponeras  vattenkraften  af  kr, 
bolaget,  som  sålunda  förfogar  öfver  Norselfvens  hela  fallhi 
från  Fryken  till  Vänern.  Redan  utan  den  efterlängta 
ändringen  i  vår  vattenrättslagstiftning  torde  det  alltså  blii 
möjligt  för  kraftbolaget  att  på  önskadt  sätt  utnyttja  si 
olika  vattenkraftanläggningar.  Kombinationen  mellan 
båda  olikartade  vattendragen,  Klarelfven  och  Norselfvt 
företagets  bärande  idé,  synes  alltså  på  god  väg  att  re; 
seras  på  ett  så  fullständigt  sätt,  man  gerna  kan  önska. 

De  värmländska  anläggningarne,  som  redan  nu  0 
sedt  planerade  utvidgningar  blifvit  ett  af  vårt  lands  stör; 
kraftdistributionsföretag,  hafva  sitt  särskilda  intresse  äfv 
på  den  grund,  att  Dejeforsanläggningen  är  den  första 
vårt  land,  som  arbetar  med  så  hög  spänning  som  33  o< 
volt.  Då  den  nu  varit  i  reguliär  drift  något  öfver  ett ; 
torde  en  redogörelse  för  systemet  i  dess  helhet  och 
del  vunna  erfarenheter  om  driften  vara  af  intresse. 


Systemets  hnfvuddrag. 

.Som  nämndt  är  det  kraftbolagets  afsikt  att  utnytt 
vattenfallen  vid  Dejefors,  Frykfors  och  Edsvalla. 

Vattenmängden  vid  Dejefors  är  som  exceptionelt  n 
nimum  50  m.3  per  sek.  vid  en  fallhöjd  af  c:a  9  metf 
hvilken  fallhöjd  dock  enl.  uppgifter  skall  höjas  till  1 
meter  genom  dammens  påbyggnad  och  elfvens  öfverby 
gande.  Häraf  utnyttjas  hittills  för  den  elektriska  anlag 
ningen  2  000  hk.,  hvilket  belopp  dock  med  det  snaras 
skall  tredubblas. 

Vid  Frykfors  är  kraftstationen  i  det  närmaste  färd) 
byggd  för  2  250  hk.  och  5,1  m.  fallhöjd.  Fallhöjds 
skall  äfven  där  ökas  till  7,5  meter  och  maskineriet  i  dt 
befintliga  stationen  ökas  till  4  000  hk. 

Vid  Edsvalla  har  kraftstationsanläggningen  påbörjat 
Fallhöjden  är  vid  flod  8,5  å  9  meter,  beroende  af  Länen 
vattenstånd,  hvilket  som  bekant  har  icke  blott  årliga  v 
riationer  utan  äfven  sådana  af  mycket  större  betydeh 
utsträckta  öfver  perioder  på  c:a  10  år. 

Vattenmängden  i  Norselfven  uppgifves  vid  kontinuerl 
afrinning  vara  minst  25  m.3  per  sek.,  men  kan  detta  b 
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enom  ökning  af  dämningshöjden  i  Fryken- 
ökas  till  34  m.3.  Såsom  af  det  föregående 
-  är  Frykforsstationen  alltså  utbyggd  för  en 
yt  större  aftappning  än  minimivattenmängden. 

kartan  pl.  5  äro  de  redan  utförda  led- 
ia  inritade.  30  000  volts  ledningar  (3-trå- 
ro  sålunda  framdragna  dels  från  Dejefors  till 
,rs  och  från  Klarafors  till  Karlstad,  dels  från 
s  till  Klarafors  och  från  Frykfors  till  Slotts- 
Planerade  äro  Slottsbroledningens  indragning 
svalla  och  en  ny  ledning  från  Edsvalla  till 
d,  hvarigenom  ett  ringsystem  erhålles  och 
om  full  reserv  på  de  flesta  förbrukningspunk- 
Högspänningsliniernas  kopplingsschema  fram- 
ig.  1,  där  planerade  utvidgningar  äro  inritade 
iekade  linier. 

Klarafors  äro  ledningarne  från  Dejefors  och 
s  i  en  särskild  kopplingsstation  samman- 

q 

le  med  hvarandra  och  med  ledningen  till 
d  samt  med  Klara  forsanläggningen.  För  när-*' 


Från  Dejeforsstationen  öfverföres  kraft  till  närbelägna 
fabriker  (Dejefors  Kraft-  och  Fabriks- Aktiebolags  sågverk 
och  snickerifabrik,  A. -B.  Mölnbacka  Trysils  nya  sulfat- 
cellulosa-  och  pappersfabrik  samt  timmerupplag)  direkt 
med  generatorspänningen  (2  000  volt).  Klaraforsstationens 
hela  med  vattenkraft  genererade  effekt  550  hk.  förbrukas 
otransformerad  på  platsen,  hvarjämte  omkring  1  200  häst¬ 
krafter  tagas  från  Dejeforsledningen.  Äfven  omkring  Fryk¬ 
fors  skall  en  mindre  del  kraft  distribueras  med  generator¬ 
spänning  (2  000  volt). 

.  I  Karlstad  förbrukas  tills  vidare  omkring  400  häst¬ 
krafter. 

Dejeforsstationen. 

Kraftstationen  vid  Dejefors  (fig.  2  och  3)  utmär¬ 
ker  sig  till  det  yttre  genom  frånvaron  af  synliga  till- 
och  afloppsledningar  för  vattnet.  Båda  utgöras  näm¬ 
ligen  af  sprängda  tunnlar  i  berget.  Af  fig.  4  framgår 
stationens  plananordning.  Vattnet  tilledes  dels  genom 
den  sprängda  tunneln,  dels  till  den  mindre  fördelnings- 
bassängen  genom  en  äldre  tub  från  en  förut  befintlig 
damm.  Från  den  stora  fördelningsbassängen  drifvas  4  st. 
turbiner  om  hvardera  500  hk.  vid  lägsta  förekommande 
fallhöjd  och  en  magnetiseringsturbin  om  65  hk.  Fallhöj- 


Fig-  3- 


1 1  st  ron 

arbeta  sålunda  stationerna  vid  Dejefors 
rafors  parallelt,  och  då  Frykforsanläggningen 
ort  tages  i  bruk,  kommer  den  också  att 
-  på  samma  nät.  Kopplingsstationen  (knut- 
)  i  Klarafors  är,  såsom  nedan  skall  närmare 
as,  utrustad  med  automatiska  strömbrytare 
:  att  i  möjligaste  mån  begränsa  följderna  at 
]  la  driftstörningar.  I 

vlarafors  och  Karlstad  äro  redan  sedan  ett 
tormatorstationer  i  bruk  för  nedtransforme-ji 
fl  förbruknings-  resp.  distributionsspänning.l 
ttsbrons  sulfitfabrik  och  Kils  stationssamhälle* 
inejd  skola  med  det  snaraste  transformator- 
I*  tagas  i  bruk. 
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Fig.  4. 


den  är  vid  flod  7,3  m.,  men  stiger  betydligt  vid  lågvatten. 


Turbinerna  utveckla  vid  lägsta  vattenstånd  (högsta  fallhöjd) 
650  hk.  Sammanlagda  disponibla  turbineffekten  från  den 
stora  fördelningsbassängen  är  sålunda  kontinuerligt  minst 
2  000  hästkrafter,  för  hviken  effekt  motsvarande  elektriska 
utrustning  är  anordnad. 

Från  den  mindre  fördelningsbassängen,  som  med 
lucköppningar  står  i  förbindelse  med  den  större,  drifvas 
en  turbin  om  normalt  260  max.  340  eff.  hk.  och  en  mindre 
turbin  (belysningsmaskin)  för  100 — 130  hk.  Den  större 
af  dessa  båda  turbiner  är  afsedd  för  kraftdistribution  vid 
Dejefors  fabriker.  Konsulterande  för  vattenbyggnaderna 
har  varit  ingeniör  C.  J.  Nilsson  på  Högåsen. 

Kraftstationens  elektriska  utrustning,  som  är  levererad 
af  Allm.  Svenska  Elektr.  A. -B.,  omfattar:  4  st.  trefasge¬ 
neratorer  50  per.  för  normalt  410  kw.  vid  cos  <p  —  0,8; 
1  st.  trefasgenerator  för  210  kw.  vid  cos  y  —  0,8,  samt¬ 
liga  för  2  000  volt;  en  likströmmaskin  å  65  hk.  220 
volt  för  magnetisering,  samt  slutligen  en  likströmgenerator 
för  80  resp.  87  kw.  vid  220  volt  för  belysning.  För 
upptransformering  användas  4  st.  enfastransformatorer  af 
Oerlikons  fabrikat,  hvardera  å  c:a  550  k.  v.  a.  samt  om¬ 
sättande  fran  2  000  :  34  000  volt.  Transformatorerna  äro 
af  vanlig  luftkyld  typ  och  försedda  med  hvar  sin  fläkt- 
motor.  Beträffande  kraftstationens  instrumentering  och 
andra  detaljer  hänvisas  i  öfrigt  till  en  kommande  närmare 
beskrifning. 

Kraftstationen  i  Dejefors  planerades  för  två  utgående 
högspänningsledningar,  hvaraf  den  till  Karlstad  via  Klara- 
fors  genast  utfördes.  Från  början  beställdes  endast  två 
generatorer,  men  redan  under  byggnadstiden  placerades 
den  disponibla  kraften,  så  att  stationen  genast  utbyggdes 
med  alla  maskiner.  Så  som  förhållandena  utvecklat  sig 
torde  emellertid  den  planerade  utgående  kraftledningen 
n:r  2  knappast  komma  till  utförande,  alldenstund  de  ny¬ 
byggda  fabrikerna  i  kraftstationens  närhet  (A. -B.  Möln- 
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backa-Trysils  pappersmasse- 
pappersfabriker)  komma  att  . 
en  stor  del  af  kraften  i  ans 
vid  2  000  volts  öfverföringss  ■ 
ning,  och  ledningen  från  F, 
fors  till  Klarafors  gör  den  ui 
servsynpunkt  obehöflig  för  j 
rafors. 

Beträffande  de  omnäm , 
fläktarne  för  transformatorer 
kvlning  hafva  eftef  statioi 
igångsättning  några  smärre  a 
ringar  visat  sig  erforderliga,  1 
ka  kanske  hafva  ett  visst  intro 
vid  planerandet  af  nyanlägg! , 
gar.  Fläktarne  äro  uppställe 
transformatorcellerna  och  s 
luft  från  ett  gemensamt  luf 
tag  under  högspänningsrtimni 
golf.  Luftintaget  var  från  b 
jan  täckt  af  en  silduk  med  nåi 
millimeters  maskor  för  att  fö 
bygga  att  fjärilar,  papperslap' 
och  dylikt  skulle  blåsas  ii 
transformatorerna.  Det  vis;1 
sig  emellertid,  att  denna  sil  i< 
förhindrade  snöflingor  att  f( 
med  luftströmmen,  hvilket  gaf  sig  tillkänna  genom  betyd 
vattenafsättning  i  transformatorcellerna.  Lufttrumman  t 
längdes  för  den  skull  in  i  en  närbelägen  byggnad,  1 
den  kalla  luften  nu  hämtas. 

Vidare  har  det  förekommit,  att  en  fläktmotor  spräi 
sina  säkerhetsmetaller  utan  att  det  iakttagits  af  den  va 
hafvande  maskinisten.  Följden  blef  en  ganska  stark  upph< 
ning  af  transformatorn,  hvilket  emellertid  snart  upptäckt 
då  transformatorernas  temperatur  afläses  en  gång  i  timmi 
För  att  förhindra  olyckshändelser  af  likartad  anledni 
äro  små  ampéremetrar  i  fläktmotorernas  strömkretsar  mej 
terade  på  transformatorfälten,  genom  hvilka  vakthafvan 
maskinisten  har  ständig  kontroll  öfver  fläktarnes  gång. 

Af  intresse  torde  också  vara,  att  strax  i  början  bra 
uppstod  i  en  transformator,  så  vidt  man  kunnat  utrö 
beroende  därpå,  att  en  tilledning  icke  var  fastskrufva 

Sedan  transformatorn  reparerats  och  åter  tagits  i  bn 
har  det  visat  sig,  att  den  ständigt  går  mindre  helast 
än  de  öfriga  tre,  med  hvilka  han  är  primärt  och  sekund; 
parallelkopplad. 

Kraftledningarna. 

Kraftledningen  till  Karlstad  är  utförd  med  3  st. 
mm.2  hårddragna  koppartrådar  upplagda  i  liksidig  triang 
på  en  meters  afstånd  från  hvarandra.  Stolparne  äro  ra! 
vackra  turustolpar  minst  7  tum  i  topp  af  Slipers  Aktieb 
laget  impregnerade  med  kreosotolja  och  af  denna  ors; 
nästan  svarta.  De  hafva  i  inköp  kostat  från  7,50  till  * 
kr.  per  styck.  Impregneringskostnaden  har  uppgått  t 
6  kronor  per  stolpe  och  fraktkostnaden  till  och  från  ii 
pregneringsanstalten  likaså  till  6  kr.  per  stolpe.  Uppsa 
ningskostnaden  har  gått  till  5  kr.  per  stolpe,  däri  nio 
tering  af  isolatorer  etc.  icke  inbegripen.  Stolparne  äi 
normalt  ställda  på  45  m.  afstånd  från  hvarandra.  I  ske 
är  en  6  meter  bred  gata  upphuggen  och  dessutom  a’1 
träd  fällda,  som  stått  på  mindre  afstånd  från  ledningt 
än  sin  egen  höjd. 
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Isolatorerna  äro  af  Rörstands  tillverkning,  regnprof- 
med  70  000  volt  mellan  tråden  och  kroken.  De 
fastsatta  med  tjärdref  på  krokar  af  fyrkantjärn  fastade 
träskruf  på  stolparna  (fig.  5). 


Fig.  J. 


Något  öfverslag  eller  genomslag  å  isolatorerna  har 
?  förekommit  mer  än  det  nedan  relaterade,  som  för- 
ndes  af  snö.  Den  höga  spänningen  gör  sig  dock 
nar  å  isolatorerna  genom  ett  knastrande  läte,  som 
Idt  på  gallerverksstolparna  vid  järnvägsöfvergångarna 

■  starkt,  att  det  tydligt  höres  nere  från  marken, 
.edningen  korsar  på  åtskilliga  ställen  Bergslagsbanan 
Karlstad — Munkfors  järnväg.  Korsningarne  äro  ut¬ 
med  järnstolpar  enligt  koncessionsbestämmelserna. 

ttresse  kan  vara  att  omnämna,  att  den  första  drift- 
ng,  som  inträffade,  härrörde  af  en  liten  snödrifva, 
ett  yrväder  lade  sig  ofvanpå  en  sådan  gallerverks- 
invid  en  isolator  och  nådde  upp  till  tråden.  Det 
-  »lyst»  från  stolpen  en  hel  natt,  innan  driftstörning 
ade  på  morgonen.  Ett  upprepande  af  missödet  före- 
.  es  omedelbart  genom  uppsättandet  af  högre  isolator- 
c  på  gallerverksstolparne. 

iåsom  af  kartan  (Pl.  1)  synes,  korsar  ledningen  Klar- 

■  med  däri  befintlig  vattentrafikled  vid  Skifed  strax 
:i  Forshaga.  Då  enligt  stadgan  om  elektriska  an- 
:ngar  vid  korsning  af  vattentrafikled  ledningen  skall 
en  uppläggas  på  så  höga  stöd,  att,  äfven  efter  led- 
rott  invid  isolator,  ledningen  icke  kan  komma  när- 

:  marken  eller  vattenytan  än  2,5  meter,  eller  ock 
agas  öfver  väl  jordförbunden  gallerverksviadukt  af 
åler  annan  lika  betryggande  skyddsanordning  vidta- 
■å  söktes  för  undvikande  af  Klarelfvens  korsande  i 
änn  på  öfver  100  meter  tillstånd  af  Styrelsen  för 
id — Munkfors  järnväg  att  fästa  kraftledningen  på 
•Na  järnvägsbron  vid  Skifed,  men  afslogs  denna  be- 
>  Det  återstod  då  intet  annat  än  att  söka  konun- 
tillstånd  att  korsa  Klarelfven  i  ett  spänn  på  1 1 2 
Detta  medgafs  i  koncessionen,  och  korsningen  är 
'  med  fosforbronstrådar  upplagda  på  gallerverksstolpar, 
onstruerats  af  byråingeniören  i  Järnvägsstyrelsen  K. 

1  alin . 

törande  själfva  gallerverkstolparna  (fig.  6)  bör  anmär- 
;  fångramarne  i  storm  visade  sig  fjädra  så  betydligt,  att 


de  efter  utförandet  måste  stagas  med  ytterligare  järn  för  bere¬ 
dandet  af  nöjaktig  trygghet  mot  öfverslag  mellan  trådarne  och 
ramen.  I  detta  sammanhang  betonas  särskildt  nödvändig¬ 
heten  af  stora  afstånd  mellan  ledning  och  jordförbundet 
järn  i  fångbyglar  och  dylika  anordningar  af  det  skäl,  att 
större  fåglar,  t.  ex.  kråkor,  med  förkärlek  slå  sig  ned  på 
dessa  delar  och  lätt  förorsaka  öfverslag,  om  måtten  ej  äro 
mycket  rikliga.  Detta  har  vid  ett  par  tillfällen  inträffat 
på  Dejeforsledningen  och  förorsakat,  att  automaterna  slagit 
ifrån,  hvarigenom  driftafbrott  på  några  minuter  uppstått. 

Vid  utförandet  af  järnstolparnes  jordförbindningar 
(stolparne  äro  ställda  på  betonfundament)  stötte  man  på 
mycket  stora  svårigheter  att  i  den  fina  sand,  nästan  flyg¬ 
sand,  hvaraf  jordmånen  i  Klarelfvens  floddal  hufvudsakligen 
består,  finna  god  jordledning.  En  jordplåt  t.  ex.  nedlagd 
under  elfvens  botten  visade  ett  motstånd  på  mer  än 
60  ohm. 

Beträffande  expropriation  för  ledningens  framdragande 
öfver  annans  mark  är  att  märka,  att  ersättning  måst  be¬ 
talas  för  c: a  500  af  730  stolpar.  Öfverenskommelse  träf¬ 
fades  med  de  flesta  jordägare  om  rätt  att  uppställa  stol¬ 
parne  med  villkor  att  ersättningen  sedermera  fick  bestäm¬ 
mas  af  expropriationsnänmd.  Expropriationsnämnden  be¬ 
stämde  en  ersättning  för  intrång  af  i  genomsnitt  1 3  kronor 
per  stolpe  en  gång  för  alla  (koncessionstiden  är  40  år) 
och  uppgick  kostnaden  för  expropriationsförrättningen  till 
5  kr.  per  stolpe.  Häruti  är  naturligtvis  icke  kostnaden 
för  upprättandet  af  koncessionsansökan  och  därför  behöf- 
liga  förarbeten  inbegripna.  Såsom  häraf  framgår  är  kost¬ 
naden  för  koncessions-  och  expropriationsförfarandet  jämte 
ersättning  till  jordägarne  ungefär  lika  hög  som  för  stol¬ 
parne  själfva,  ehuru  relativt  mycket  dyrbara  stolpar  kom¬ 
mit  till  användning.  Detta  förhållande  kommer  helt  säkert 
att  för  blifvande  längre  kraftledningar  framtvinga  den  ur 
teknisk  synpunkt  också  fördelaktigare  konstruktionen  järn¬ 
master  och  långa  spänn  —  150  m.  och  däröfver. 

Ledningen  från  Fiykfors  till  Klarafors  är  utförd  på 
ungefär  samma  sätt,  dock  med  oimpregnerade  något  kle¬ 
nare  stolpar,  nämligen  sex  tum  i  topp.  Den  elektriska 


Fig.  6. 
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icke  denna  lednings  utförande  sär 
från  de  förut  beskrifna. 

Knutpunkten  i  Klarafors. 

Så  godt  som  påbyggd  på  pap 
bruket  i  Klarafors  är  utförd  en  t 
formatorstation  i  2  våningar,  hvara 
öfre  inrymmer  högspänningsinstm 
tering  och  åskledare  för  de  tre  i  K 
fors  sammanlöpande  linierna.  St 
brytarne  äro  alla  automatiska,  af 
likons  tillverkning.  Strömbrytare! 
den  från  Dejefors  inkommande  1 
är  utrustad  med  bakströmsrelä,  st. 
brytaren  för  transformatorstatiom 
Klarafors  med  bakströms-  och  ö 
belastningsreläer  och  slutligen  st 
brytarne  för  Karlstads-  och  Fryk 
linierna  med  öfverbelastningsre 
Alla  reläerna  äro  inrättade  med  om 
tidsreglering,  d.  v.  s.  så  att  från 
ningen  äger  rum  förr,  ju  större  bakst 
men  resp.  öfverbelastningen  är. 
läerna  och  utlösningsspolarne  påve 
af  växelström  från  mättransformat 
Oljeströmbrytarnes  konstrul 
visas  af  fig.  7. 

Frykforsstationen. 

gen  skulle  utbytas  mot  stolpar  med  7  tums  toppdiameter.  Den  öfre  vattenytan  vid  Frykforsfallet  ligger  till; 

Krokar  och]  isolatorer  äro  på  denna  ledning  af  samma  dare  2,4  m.  lägre  än  Nedre  Frykens  vattenyta,  mei 
slag  som  fig.  5  utvisar.  Dock  torde 
krokens  vid  stolpens  fästa  del  hafva  fått 
ett  något  olika  utseende  vid  utförandet. 

Följden  häraf  visade  sig  vid  den  ovan¬ 
ligt  häftiga  snöstorm,  som  rasade  den 
20  —  21  Nov.  1906,  i  det  en  hel  del 
krokar  böjdes  i  kröken  invid  stolpen. 

Med  anledning  däraf  har  sedermera  hvar 
tredje  krok  utbytts  mot  ett  kraftigt  vin¬ 
keljärn.  Ledningarna  lära  vid  tillfället  i 
fråga  hafva  varit  armstjocka  af  isbark 
och  snö.  Denna  linie  stod  då  icke 
under  spänning.  På  ledningen  Deje¬ 
fors — Karlstad,  som  under  samma  snö¬ 
yra  var  i  drift,  inträffade  endast  ett  par 
obetydliga  nedböjningar  af  isolatorkro- 
kar,  däremot  blef  ledningen  afslagen  af 
ett  kullblåst  träd,  hvarom  mera  nedan. 

Linien  Frykfors — Slottsbron  korsar 
Statens  järnvägar  under  järnvägsbron 
öfver  Norselfven  mellan  Kil  och  Fa¬ 
gerås.  I  koncessionen  föreskrifves  rö¬ 
rande  denna  korsning  att  afståndet  mel¬ 
lan  den  öfversta  tråden  och  brons  under¬ 
kant  skall  vara  minst  2,5  meter.  Vid 
Slottsbron  korsar  linien1  kanalled  i  ett 
spänn  på  100  meter.  Ledningen  öfver 
sundet  utgöres  af  25  kvmm.  fosfor- 
bronslina  på  en  minsta  höjd  af  30  m. 

(segelfri  höjd)  öfver  högvattenytan,  upp¬ 
buren  af  gallerverksstolpar  beräknade 
med  5-faldig  säkerhet.  I  öfrigt  afviker 


Fig.  g. 


Fig.  7- 


inspektören  föreskref  med  anledning  däraf,  att  livar  tionde 
stolpe  skulle  sträfvas  och  att  stolparne  invid  vägkorsnin- 
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Fig-  9. 


inkt  att  framdeles  genom  påbyggandet  af  dammen 
rykfors  dämma  in  de  mellanliggande  forsarne  och 
'nom  få  fram  Frykens  vattenyta  till  kraftstationen, 
nuvarande  fallhöjden  5,1  meter  kommer  därigenom 
'as  till  7,5.  Kraftstationen  (fig.  8  och  9)  är  nu  ut- 
1  med  tre  vertikala  turbiner  om  hvardera  750  eff.  hk. 
ivarf  med  plats  för  en  fjärde.  Vid  fallhöjdens  ök- 
tbytas  löphjulen,  och  turbinerna  lämna  därefter  1  000 
d  samma  hvarfantal.  Generatorerna  äro  därför  utförda 
50  kilovoltampére  2  000  volt.  De  äro  så  anord- 
'  att  de  normalt  i  topplagret  uppbära  endast  en  del 
i  vikt,  under  det  att  den  återstående  delen  och  tur- 
i.en  uppbäras  genom  hydrauliskt  aflastadt  lager, 
ör  magnetisering  äro  insatta  2  st.  80  hk.  likströms- 
:ier,  500  hvarf,  drifna  af  vertikala  turbiner, 
ransformatorerna,  i  storlek  hvar  och  en  motsvarande 
uerator,  äro  oljekylda,  på  båda  sidorna,  sjärnkopplade, 
iande  liksom  i  Dejefors  fran  2  000  till  34  000  volt. 
-ela  Irykforsstationens  elektriska  utrustning  levereras 
‘  nänna  Svenska.  En  närmare  beskrifning  af  statio- 
r  enligt  meddelande  att  vänta  i  Teknisk  Tidskrift, 

1 '  en  sådan  här  förbigås. 

Anläggningen  inom  Klarafors  Fabriker. 

10m  Klarafors  fabriker  vid  Forshaga  (träsliperi,  sul- 
och  pappersbruk)  utfördes  den  första  elektriska 
' dributionsanläggningen  vintern  1902  — 1903.  Den 
‘  hafva  kommit  till  stånd  under  trycket  af  dåliga 
1  på  slipmassa,  hvilket  i  viss  mån  förklarar  kraftsta- 
anordning.  Fabrikerna  drefvos  förut  direkt  med 
aningar  från  vattenturbiner  och  ångmaskiner.  Nu 
.  den  ändringen,  att  i  våningen  1  tr.  upp  ofvanför 
]  riet  en  trefasgenerator  för  400  hk.  på  vertikal  axel 


uppställdes,  direkt  kopplad  till  slipturbinen.  Turbinens 
kvarfantal  ändrades  så,  att  trefasströmmens  periodtal  blef 
ungefär  50  per  sekund  och  den  automatiska  regulatorn 
inrättades  sa,  att  den  genom  större  eller  mindre  tryck  på 
slipkubbarne  höll  hastigheten  konstant.  Turbinen  arbetade 
alltså  kontinuerligt  med  fullt  pådrag,  och  den  kraft,  som 
för  ögonblicket  icke  togs  i  anspråk  för  den  elektriska  an¬ 
läggningen,  utnyttjades  för  träsliperiet.  Regleringen  blef 
dock  icke  särdeles  god.  Inom  kort  utvidgades  kraftsta¬ 
tionen  med  en  generator  för  150  hk.  Det  elektriska  di¬ 
stributionssystemet  anordnades  för  1  000  volt  genomgående 
med  järn-  och  blyarmerade  kablar  äfven  inomhus,  hvilket 
i  de  fuktiga  och  pa  sina  ställen  trånga  lokalerna  visat  sig 
särdeles  ändamålsenligt.  Från  det  elektriska  systemet 
drefvos  motorer  i  sulfitfabriken,  samt  holländare,  koller¬ 
gångar,  pumpar  och  kalanderglätt  i  pappersbruket.  Nå¬ 
gon  nedtransformering  förekom  ej  utan  alla  motorerna, 
äfven  de  sma,  utfördes  för  1  000  volt,  hvaraf  ingen  olägen¬ 
het  yppat  sig  under  de  fyra  år,  anläggningen  varit  i  drift. 

Hvad  kalanderglätten  beträffar,  kart  det  vara  af  in¬ 
tresse  att  nämna,  att  i  början  försök  gjordes  att  endast 
med  pådragningsmotstånd  (särskildt  därför  dimensioneradt) 
åstadkomma  den  hastighetsminskning,  som  erfordras  för 
pappersbanans  införande  i  maskinen.  Det  visade  sig 
emellertid,  att  maskinens  vridningsmoment  under  proce¬ 
duren  varierade  så  starkt,  att  arbetet  icke  kunde  nöjaktigt 
utföras.  Af  detta  skäl  förlängdes  motoraxeln  och  försågs 
med  en  klokoppling,  till  hvilken  en  liten  trefasmotor  med 
kuggväxel  kopplades.  Införandet  af  papperat  försiggår 
sedan  så,  att  den  lilla  motorn  sättes  i  gång  med  full  ha¬ 
stighet,  hvarvid  den  större  motorns  rotor  och  kalandern 
löpte  med  konstant  men  mycket  ringa  hastighet.  Papperet 
införes  därvid  bekvämt  i  maskinen,  hvarefter  den  stora 
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motorn  kopplas  in  och  dras  på  för  fullt.  Klokopplingen 
öppnar  sig  automatiskt,  så  snart  den  lilla  motorns  hastig¬ 
het  öfverstiger  den  synkrona.  Hjälpmotorn  kan  därefter 
afställas  och  kalandern  går  konstant  med  normal  hastighet. 

Då  sedermera  likström  infördes  för  pappersmaskinerna 
anordnades  äfven  för  kalanderglätten  en  likströmmotor 
med  reglerbar  hastighet,  hvilken  för  glättning  af  olika 
papperssorter  är  af  stor  betydelse. 

Såsom  ersättning  för  en  kompound-kondenserande  ång¬ 
maskin  uppställdes  år  1903  en  autosynkron  motor,  hvil¬ 
ken  i  händelse  af  behof  drifves  som  generator  af  ång¬ 
maskinen. 

År  1904  anordnades  elektrisk  drift  af  pappersmaski¬ 
nerna.  För  detta  ändamål  uppställdes  en  300  hk.  ency- 
lindrig  högtrycksångmaskin  för  2  atm.  mottryck,  direkt 
kopplad  till  en  trefasgenerator  och  en  kompoundtreledare- 
likströmgenerator  2x110  volt,  från  hvilken  senare  pap- 
persmaskinsmotorerna  med  hastigheten  reglerbar  i  förhål¬ 
landet  1  :  8  drifvas.  Afloppsångan  användes  för  pappers¬ 
maskinernas  torkcylindrar.  Genom  uppställandet  af  tre¬ 
fasgeneratorn  vanns  följande  fördelar: 

1 .  En  betydligt  förbättrad  hastighetsreglering  på 
trefasnätet. 

2.  En  bättre  utnyttning  af  ångan  och  ångmaskinen 
vid  svag  belastning  på  likströmsmaskinen. 

3.  Möjlighet  att  drifva  dynamomaskinerna  som  mo¬ 
torgenerator  vid  stor  belastning  på  likströmsidan. 

För  torkcylindrarna  kräfves  under  alla  förhållanden 
mer  ånga  än  afloppsångan  från  maskinen,  hvarför  para- 
lell  till  ångmaskinen  en  reduktionsventil  är  inkopplad. 

I  början  at  år  1905  utvidgades  anläggningen  ånyo  — 
denna  gång  en  300  hk.  de  Lavals  ångturbin  med  2  st. 
seriekopplade  trefasgeneratorer. 

Då  kraften  från  Dejefors  togs  i  bruk,  var  Klarafors 
sålunda  som  nämdt  rustadt  med  generatorer  för  1  150  hk. 
hvaraf  600  hk.  drifna  af  ångmaskiner  och  dock  tagas  re¬ 
dan  nu  efter  ett  år  1  200  hk.  i  anspråk  från  kraftlednin¬ 
gen  dag  och  natt  —  ett  godt  exempel  på  hvilka  kolos¬ 
sala  energikvantiteter,  som  konsumeras  af  vår  pappersin¬ 
dustri.  Man  torde  icke  räkna  för  högt,  om  man  anslår 
Klarafors  totala  årliga  förbrukning  af  elektrisk  energi  till 
8  millioner  kilowattimmar. 

Uppmätningen  af  Klarafors  förbrukning  från  kraftnä¬ 
tet  sker  med  kilowattimmemätare  »med  subtraktionsinrätt- 
ning»  af  Siemens-Schuckerts  fabrikat.  Mätaren  är  så  anord¬ 
nad,  att  den  endast  mäter  den  förbrukning,  som  ligger 
ofvanför  ett  visst  kraftbelopp,  hvilket  betalas  med  fix  af- 
gift  per  år.  Den  öfverskjutande  enegien  ersättes  med  ett 
relativt  högt  pris  per  kilowattimme.  Om  det  fast  arren¬ 
derade  kraftbeloppet  höjes,  ändras  mätaren  bekvämt  där¬ 
efter  genom  utbyte  af  ett  par  kugghjul. 

Karlstad. 

Dejeforsbolaget  tillhandahåller  strömmen  å  högspännings- 
ledningar  vid  stadens  transformatorstation,  belägen  invid 
Klarälfvens  östra  gren,  på  stadens  område,  mot  årlig  er¬ 
sättning  per  uttagen  kilowatt.  Karlstad  är,  så  vidt  jag 
vet,  den  första  stad,  som  arrenderat  elektrisk  kraft  från 
kraftbolag  för  att  sedan  själf  distribuera  den  till  industri¬ 
ella  anläggningar  inom  stadens  område  —  och  den  enda 
stad,  som  redan  har  sådan  verksamhet  etablerad.  Den 
väg,  man  sålunda  slagit  in  på  i  Karlstad  har  sedermera 
följts  af  Örebro  stad,  som  uppgjort  ett  likartadt  aftal  med 


Örebro  Elektriska  Aktiebolag,  samt  i  viss  mån  af  de  sl 
ska  städerna.  Dessutom  hafva  på  sista  tiden  en  hel  mä; 
städer  upptagit  underhandlingar  om  dylika  kraftlever; 
aftal  från  olika  kraftdistibutions-anläggningar,  t.  ex. 
flesta  städerna  i  Vestergötland.  En  redogörelse  för  1 
vuddragen  i  Karlstads  kraftarrende-kontrakt,  som  på 
skilliga  håll  delvis  fått  tjäna  som  förebild  för  likartade 
tal,  torde  alltså  vara  af  ett  visst  intresse. 

Staden  garanterar,  som  förut  nämnts,  redan  föi 
året  betalning  för  400  hästkrafter  och  har  rätt  att  un 
kontraktstiden  (intill  år  1930)  öka  sin  förbrukning  till  1  2 
hk.  Ökningen  får  dock  utan  kraftbolagets  medgifvar 
icke  uppgå  till  mer  än  150  hk.  per  år.  Det  kraftbelo; 
staden  en  gång  uttagit,  gäller  såsom  minimum  för  den  åt 
stående  arrendetiden.  Någon  minskning  i  årsafgiten 
sålunda  icke  förekomma.  Staden  förbinder  sig  att  i< 
själf  distribuera  eller  låta  annan  distribuera  elektrisk  ki 
från  annan  kraftkälla. 

Förbrukningen  uppmätes  med  en  s.  k.  maximimäta 
som  angifver  den  största  under  någon  kvartstimme  uttag 
medeleffekten  i  hvarje  halfmånad.  Medelvärdet  af  de 
lunda  erhållna  24  st.  förbrukningssififrorna  per  år  lägj 
till  grund  för  arrendeafgiften.  Anmärkas  bör,  att  der 
bestämmelse,  som  tydligen  är  synnerligen  oförmånlig 
kraftleverantören,  i  det  att  sommarförbrukningen  med 
sannolikhet  kommer  att  blifva  åtskilligt  mindre  än  vint 
förbrukningen,  af  stadsfullmäktige  sattes  som  villkor 
kontraktets  antagande.  Vid  föregående  förhandlingar  ha 
man  enats  om  medelvärdet  af  de  12  högsta  förbruknin 
siffrorna. 

Priset  för  kraften,  uppmätt  vid  stadens  transformat 
stations  sekundärsida  är  att  börja  med  85  kr.  per  år  0 
elektrisk  hästkraft,  men  sjunker  i  mån  af  kraftbeloppi 
ökning  så,  att  priset  vid  1  200  hk.  förbrukning  blir 
kr.  per  elektrisk  hästkraft  och  år. 

Stadens  anläggning  är  i  korthet  anordnad  på  f 
jande  sätt: 

Transformatorstationen  vid  stadsgränsen,  uppförd 
tegel  på  betonggrund,  inrymmer  i  öfre  våningen  instrumc 
tering  för  30000  volt  (fig.  10).  I  nedre  våningen  äro  uf 

Fig.  10. 


ställda  3  st.  1 50 k. v. a 3-fastransformatorer transformerandet 

c:a  3  000  volt  samt  instrumentering  för  utgående  3  oC 
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Fig.  11. 


jordkablar  (fig.  11  och  12).  Stationen  är  utbyggd  för 
t  ndet  af  transformatorer  och  instrumentering  för  hela 
Intraherade  kraftbeloppet  1  200  hk.  Transformatorerna 
ftkylda  med  en  gemensam  fläkt  och  luftkanalen  under 
Den  i  transformatorsstationen  uppsatta  mätappa- 
r  för  stadens  totalförbrukning  är  en  kilowattimmemä- 
ned  maximivisare  af  Siemens — Schuckertwerkes  fa- 
1  —  med  ström-  och  spänningstransformatorer  an- 
i:  till  3  000  volts  samlingsskenorna. 
rån  transformatorstationen  utgå  3  000  volts  jord- 

■  till  en  understation  för  belysning,  till  Karlstad  me- 
;a  Verkstad  och  till  4  st.  tranformatorstationer,  hvaraf 

■  afsedd  för  kraft  och  belysning  vid  den  nya  ham- 
de  öfriga  för  distribution  af  400  volts  trefasström  i 

Iblar  till  kraftförbrukare  inom  staden. 

)en  centralt  belägna  understationen  för  belysning  är 
fid  med  2  st.  asynchrona  motorgeneratorer  för  om¬ 


formning  af  3  000  volt  trefasström  till  440  volt  likström, 
som  distribueras  på  3-ledare  jorkabelnät  med  blankt  noll-led- 
ningsstystem  för  en  lampspänning  af  2  x  220  volt.  (fig.  13) 
Likströmgeneratorerna  afgifva  60  kw.  vid  720  hvarf  per 
minut  och  äro  byggda  för  höjbar  spänning  (till  610  volt) 
för  laddning  af  det  uppställda  ackumulatorbatteriet  260 
celler  med  432  ampertimmars  kapacitet  vid  3  timmars  ur¬ 
laddning.  Understationen  är  utbyggd  för  betydlig  utvidg¬ 
ning  och  för  inrättandet  af  oljemotor  som  reserv,  om  det 
framdeles  skulle  visa  sig  behöfligt. 

Instrumenttaflan  bildar  vägg  mellan  maskinsalen  och 
instrumenteringsrummet,  där  3  000  volts  instrumentering 
och  likströmställverket  äro  helt  skilda  åt.  På  instrument- 
taflans  framsida  är  uppsatt  en  registrerande  kilowattmeter, 
som  med  användande  af  3  000  volts  kabelns  proftrådar  är 


Fig  13. 


Fig.  14. 
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så  inkopplad,  att  den  registrera  totalbelastningen  på  trans¬ 
formatorstationen  vid  stadsgränsen.  Maskinisten  i  under¬ 
stationen  har  sålunda  i  sin  hand,  att  med  likströmsgenera¬ 
torernas  magnetisering  så  reglera  batteriets  laddning  resp. 
urladdning,  att  den  belastning  å  transformatorstationen, 
som  i  hvarje  fall  måste  betalas,  icke  onödigtvis  öfverskri- 
des.  Mätapparaten  tjänar  dessutom  som  kontroll  på  kraft¬ 
bolagets  maximimätare. 

Transformatorstationens  elektrisk  utrustning  är  utförd 
af  Oerlikon,  kabelnäten  af  Siemens  &  Halske,  understatio¬ 
nens  elektriska  utrustning  och  de  sekundäre  transforma¬ 
torstationerna  (uppställda  i  plåtkiosker  på  stadens  mark) 
af  Holmia  (fig.  14  och  15).  Ritningarne  till  husbyggna¬ 
derna  och  transformatorkioskerna  äro  uppgjorda  af  Arkitek¬ 
ten  Knut  Peterson. 

Anläggningen  togs  delvis  i  bruk  i  maj  1906  och  re¬ 
dan  nu  äro  anslutna  c:a  2  000  grödlampor  och  motorer 
om  sammanlagdt  c:a  375  hk.,  hvaraf  175  på  det  lågspända 
trefasnätet.  Maximibelastningen  vid  transformatorstationen 
har  uppgått  till  något  öfver  400  elektr.  hästkrafter. 

Karlstad  Mek.  Verkstad  som  förut  drifvit  egen  cen¬ 
tral  med  ånga  köper  nu  kraft  från  staden  och  står  dess 
ånganläggning  som  reserv  delvis  för  stadens  räkning. 

Kraftbolagets  öfriga  konsumenter. 

Såsom  förut  anfördt  skall  kraft  levereras  till  Slotts¬ 
brons  sulfitfabrik,  Mölnbacka  Trysils  sulfitfabrik  vid  Deje, 
ett  blifvande  verk  i  pappersbranchen  vid  Edsvalla,  en  del 
mindre  fabriker  vid  Dejefors  och  Frykfors  samt  till  Kils 
stationssamhälle.  Genom  dessa  betydande  konsumenter 
inom  pappersbranchen  erhåller  kraftsystemet  en  stor,  full¬ 
komligt  jämn  belastning  dygnet  om,  hvilket  gör  att  even¬ 
tuella  belastningsvariationer  härrörande  från  andra  förbru¬ 
kare  ytterst  obetydligt  inverka  på  periodtal  och  spänning. 
Man  torde  därför  kunna  påräkna  en  relativt  mycket  god 
direkt  växelströmsbelysning  i  de  smärre  samhällen,  som 
komma  att  begagna  sig  däraf. 

Drifterfarenheter. 

Med  det  rikliga  synkronmaskineri,  som  är  installe- 
radt  i  Klarafors  fabriker,  kan  man  naturligtvis  bekvämt 
hålla  effektfaktorn  vid  Klarafors  i  närheten  af  1.  Då 
wattmetrar  äro  inkopplade  i  den  utgående  linien  vid  Deje¬ 
fors  enligt  2-wattmetermetoden,  har  man  ständig  kontroll 


1 1 


öfver  fasförskjutningen  på  linien  genom  förhållandet  1 
lan  de  båda  wattmetrarnes  utslag.  Vid  normal  drift  v 
den  ena  700  kw.,  den  andra  varierar  mellan  500  1, 
600.  Den  effektfaktor,  som  svarar  mot  dessa  värden, 
ger  mellan  0,96  och  0,98.  Detta  gynnsamma  resultat 
erhållits  utan  att  någonting  åtgjorts  i  regleringsväg.  4 
nom  sänkning  af  spänningen  i  Dejefors  vid  oförändr,. 
förhållanden  i  Klarafors  skulle  man  tydligen  bekvämt  kui 
reglera  in  på  lika  utslag  på  båda  wattmetrarna. 

För  att  kunna  lemna  ett  tillförlitligt  begrepp  1 
huru  ofta  driftstörningar  äro  att  befara  på  ett  system 
detta  slag  har  jag  med  benägen  tillåtelse  gått  igen 
driftjournalerna,  där  alla  uppehåll  i  strömleveransen  c 
deras  orsak  antecknats,  och  meddelas  här  ett  utdrag  dä: 
Juni  1906.  4  afbrott,  på  den  grund,  att  automate; 

Dejefors  slagit  ifrån  af  obekant  anledning.  Drif 
fullt  återupptagen  efter  i  medeltal  30  minuter.  Im 
skada. 

Juli  1906.  1  afbrott  på  grund  af  förut  omtalade  tra 

formatorskadan  i  Dejefors.  Afbrott  1  tim.  55  r 
Juli  1906.  3  afbrott  afsiktligt  gjorda  för  nödvänd 

reparationer  och  utvidgningar,  sammanlagdt  14  t 
5  min. 

Juli  1906.  7  afbrott  genom  automaternas  frånslagn 

på  grund  af  åskslag  och  däraf  härrörande  strömr 
ning  i  åskledarna,  samt  af  antagliga  likartade  0 
kanta  orsaker.  Afbrott  i  medeltal  25  minuter.  Ing 
skada. 

liniefel.  Afbrott  17  timmar  5  min. 
afbrott  på  några  minuter  af  obek; 


Aug.  1906. 
Aug.  1906. 

orsak. 
Sept.  1906. 


i 
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afbrott  på  15  minuter,  automaten  fr; 
slagit  af  obekant  anledning. 

Okt.  1906.  x  afbrott  för  inkoppling  af  mätapparat 
tim.  15  min. 

Okt.  1906.  1  åskslag,  ingen  skada,  30  min. 

Okt.  1906.  2  afbrott  af  obekant  anledning,  ingen  skai 

Nov.  1906.  En  våldsam  snöyra  d.  20 — 21  förorsaka 
liniefel  på  två  ställen,  dels  genom  att  en  trädto 
afbröts,  och  slungades  öfver  ledningen,  som  bra 
dels  genom  trådarnas  sammanslagning  å  112 
spännet  öfver  Klarelfven.  Några  isolatorkrokar  b 
des.  Afbrott  25  tim.  15  min. 

Nov.  1906.  1  afbrott  på  grund  af  ishinder  i  turbiner 

1  tim.  15  min. 

Nov.  1906.  2  afbrott  om  20  å  30  min.  af  obeka 

anledning. 

Dec.  1906.  Intet  atbrott. 

1907.  2  afbrott.  Automaten  slog  ifrån  a!  ol 

kant  anledning.  Ingen  skada.  Afbrott  30  min 
1907.  1  afbrott,  afsiktligt  för  borttagande  af 

skabla  takisar  vid  utledningen,  1  timme. 

1907.  1  liniefel,  storm,  tråd  afslagen  af  kullblå; 

träd.  1 2  tim. 

transformatorskada  hos  abonent.  1  t; 


Jan 


Jan 


Jan. 


Jan 


1097.  1 

10  min. 
Feb.  1907.  1 

Feb.  1907.  1 

Feb.  1907.  1 

Mars  1907.  1 


afbrott  för  takis  1  tim.  10  min. 
afbrott  för  nedblåsta  träd  7  tim. 
kortvarigt  afbrott  at  obekant  anlednin 
kortvarigt  afbrott  af  obekant  anlednin 
Anläggningen  uppgifves  hafva  förorsakat  obetydh; 
störningar  af  telefontrafiken  i  trakten,  hvarför  undersö 
ningar  anställts  öfver  den  jordförbundna  nollpunktens  1 
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le  härpå.  Dessa  undersökningar  äro  icke  afslutade 
afva,  så  vidt  jag  erfarit,  hittills  icke  ledt  till  annat 
t  resultat  än  att  störningarna  äro  tydligare  märkbara 
gnväder  än  vid  torr  väderlek. 

or  telefonering  mellan  kraftstationen  och  transforma- 
ionen  har  utförts  en  telefonledning  på  kraftlednings- 
na.  Det  har  emellertid  icke  ännu  lyckats  att  få 
anläggning  att  tjänstgöra  tillfredsställande,  då  linien 
astad.  Rikstelefon  har  därför  måst  införas  dessutom, 
-iftstörningar  är  dock  den  egna  ledningen  af  stor  be- 
—  då  tid  är  pengar  i  ovanlig  grad  vid  sådana  tillfällen, 
i  förteckningen  öfver  driftstörningar  synes,  att  så- 
ätt  ofta  förekommit  »af  obekant  anledning».  Senare 
an  några  gånger  konstaterat,  att  de  härrört  af  krå- 
fångbyglar  äfvensom  af  likartade  orsaker. 

>fver  driftstörningarne  under  proftiden  före  1  Juni 
finns  ingen  förteckning  förd,  men  torde  några  af 
f  större  intresse  böra  relateras: 
en  1  000  volts  motorledning  i  Klarafors  hade  kort¬ 
ig  uppstått  och  säkerhetsmetallerna  smält.  För  prof- 
nsattes  nya  metaller  och  strömbrytaren  slogs  till. 
:na  ögonblick  uppstod  öfverslag  i  hornåskledarna  i 
inningsrummet,  hvilket  på  sätt  nedan  skall  beskrif- 
sulterade  i  att  transformatorernas  högspänningsme- 
i  Dejefors  smälte  (automaten  var  då  ännu  icke 
Första  gången  trodde  man,  att  af  ren  tillfällig- 
t  åskslag  inträffat  samtidigt  med  inkopplingen  af 
:dningen,  men  då  precis  samma  fenomen  upprepa- 
d  tillslagning  andra  gången,  sedan  Dejefors  åter 
:s  in,  var  tydligt,  att  öfverslaget  i  åskledaren  upp- 
;enom  den  öfverspänning,  som  betingades  af  den 
a  belastningsminskningen  vid  sekundärmetallernas 
ning. 

Fig.  16. 


Iknande  störningar  uppstodo  strax  före  kraftiga 

•  r. 

Igen  annan  skada  å  anläggningen  än  säkerhetsme- 
s  afsmältning  uppstod  därvid. 

I  högspänningsrummet  i  Klarafors  befunnos  fönsterna 
edningen  C  (fig.  16)  spräckta,  fönsterramen  vid  D 
5i)  visade  betydliga  brännsår,  likaså  järnbalkarna  i 
,  järnställningen  G  och  naturligtvis  åskledarehornen. 
:m  ingen  människa  var  inne  i  högspänningsrum¬ 


met  vid  de  tillfällan,  då  öfverslag  ägt  rum,  och  några 
iakttagelser  af  förloppet  alltså  icke  gjorts,  var  det  natur¬ 
ligtvis  för  undanrödjandet  af  olägenheterna  af  vikt  att 
genom  experiment  söka  reda  på,  hur  förloppet  varit. 

För  detta  ändamål  inställde  författaren  gnistgapen 
under  påföljande  söndag,  då  anläggningen  icke  var  i  bruk, 
på  9  mm.  och  släppte  på  full  spänning  från  Klarafors, 
under  det  att  linien  genom  knifvarna  F  var  frånkopplad. 

Det  första  öfverslaget  släckte  sig  själft,  tyst  och  ele¬ 
gant.  Efter  någon  stund  uppstod  ett  nytt  öfverslag,  som 
strax  upprepades  allt  tätare.  Efter  några  öfverslag  upp- 
lyftades  messingspropparne  i  vattenmotståndets  ändar  af 
utsprutande  vatten  och  ånga,  hvarvid  stark  gnistbildning 
mellan  messing  och  vatten  iakttogs.  Därefter  skedde 
öfverslag  i  de  parallelt  med  vattenmotstånden  kopplade 
gniststräckorna,  öfverslag  mellan  ledningar  och  järnställ¬ 
ningar.  Allt  efter  som  den  utströmmande  vattenångan 
spred  sig  i  rummet  skedde  kraftiga  öfverslag  här  och  där. 

Det  var  sålunda  tydligt,  att  de  kraftiga  kortslutnin¬ 
gar,  som  vid  drift  förorsakat  afsmältning  af  metallerna  i 
Dejefors,  härrörde  från  de  ångmoln,  som  efter  upprepade 
öfverslag  utströmmade  från  åskledarnas  vattenmotstånd 

Experimentet  gjordes  om  ett  par  gånger  efter  på¬ 
fyllning  af  kallt  vatten  i  motstånden,  såväl  med  som  utan 
jordförbunden  nollpunkt.  Någon  skillnad  mellan  resulta¬ 
ten  iakttogs  icke. 

Dessutom  må  nämnas,  att  då  transformatorn  till- 
och  frånslogs  å  lågspänningssidan  med  luftströmbrytare 
(Oerlikons  rörtyp)  flera  gånger  kraftiga  gnisturladdningar 
i  högspänningsåskledarne  uppkommo  vid  frånslagning, 
hvilket  synes  bekräfta  att  betydliga  öfverspänningar  kunna 
uppstå,  då  transformatorns  magnetisering  atbrytes. 

För  att  ännu  bättre  efterlikna  förhållandena  vid  drift 
frånkopplades  transformatorn  vid  Klarafors  och  påsläpptes 
spänning  från  Dejefors,  dock  med  endast  en  generator 
och  transformator  i  gång  —  med  och  utan  jordförbun¬ 
den  nollpunkt  på  högspänningssidan  i  Dejefors.  Förlop¬ 
pet  gestaltade  sig  därvid  likartadt  det  ofvan  beskrifna, 
men  våldsammare,  beroende  på  den  större  maskineffekten. 

Af  profven  framgick  otvetydigt  nödvändigheten  att 
dimensionera  vattenmotstånden  så,  att  de  icke  ens  af  upp¬ 
repade  öfverslag  uppvärmas  så  starkt,  att  vattnet  sprutar 
ur  dem,  det  vill  säga  man  bör  om  möjligt  utrusta  vatten¬ 
motstånden  med  kontinuerligt  tillflöde  af  vatten.  Vidare 
bör  det  ohmska  motståndet  vara  så  stort,  att  ingen  våld¬ 
sam  strömrusning  inträder,  då  öfverslag  i  åskledaren  uppstår. 

För  att  i  möjligaste  mån  inskränka  öfverslagen  i 
hornåskledarna  har  senare  uppsatts  en  vattenstrålåskledare 
i  Dejefors;  apparaten  byggd  af  Allm.  Svenska  och  utställd 
i  Norrköping  1906,  kännestecknas  däraf,  att  vattnet 
är  inneslutat  i  6  st.  glasrör. 

I  den  ofvan  gifna  förteckningen  öfver  driftstörningar 
är  vidare  påfallande  att  tiden  för  igångsättning  efter  åsk¬ 
slag  varit  så  lång  som  20  å  30  min.  Detta  har  haft 
sin  grund  däri,  att  Klarafors  generatorstation  arbetat  vidare 
på  en  del  af  Klaraforsnätet  och  då  fasning  icke  kunnat 
ske  med  högspänningsströmbrytare  vare  sig  i  Klarafors 
eller  Dejefors,  har  man  måst  släppa  på  spänning  från 
Klarafors  till  Dejefors  och  därefter  fasa  in  generatorerna 
en  efter  en.  Detta  torde  numera  vara  ändradt  så,  att 
fasning  sker  med  högspänningsautomaterna. 

Det  förefaller  också,  som  om  tidsinställningen  på 
automaten  i  Dejefors  vore  onödigt  kort.  Kanske  kunna 
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af  brott  af  »obekant  orsak»  inskränkas  till  antalet  genom 
lämplig  ändring  däraf. 

Pa  det  hela  taget  torde  man  få  anse  första  årets  drift¬ 
störningar  peka  mot  oväntadt  gynnsamma  resultat.  Sedan 
barnsjukdomarna  botats,  torde  isbildning  och  kullblåsta  träd 
samt  i  mindre  grad  åskslag  blifva  de  egentliga  felkällorna, 
och  det  sammanlagda  antalet  timmar  per  år,  som  anlägg¬ 
ningen  icke  fungerar  synes  kunna  påräknas  icke  öfverstiga 
i  procent  af  tiden,  —  och  bättre  begär  man  väl  knap¬ 
past  af  en  c:a  30  km.  enkelledning  äfven  vid  lägre  spänning. 

Efter  de  planerade  kompletteringarna  af  högspännings- 
nätet  och  kraftstationerna  synes  drift-säkerheten  hafva  ut¬ 
sikt  att  kunna  tillfredställa  äfven  ganska  högt  ställda  anspråk. 

Det  är  att  hoppas,  att  de  enligt  uppgift  ännu  icke 
fullt  tillfredställande  telefonförhållandena  och  jordförbind- 


1 1  Maj 

ningarna  af  järnstolparna  skola  utan  större  svårigheter  ki 
ordnas  på  fullt  nöjaktigt  sätt. 

Ofvan  beskrifna  elektriska  anläggningar  hafva 
byggts  efter  projekt  och  under  kontroll  af  Elektriska  I  ] 
ningsanstalten,  Holmgren  &  Rossander. 

Vid  nedskrifvandet  af  ofvanstående  uppsatts  har 
haft  stöd  af  ritningar,  fotografier  och  detaljupplysnin  • 
som  godhetsfullt  ställts  till  mitt  förfogande  af  Disp.  C 1 
Forsberg,  Allmänna  Svenska  Elektr.  A. B.,  Förenade  Elc 
A. B.  och  Ingeniör  Nils  Vestberg  till  hvilka  samtliga  1 
härmed  frambär  ett  hjärtligt  tack. 

Trollhättan  i  april  1907 
Torsten  Holmgren. 

-O - 


ELEKTRICITETEN  VID  1907  ÅRS  RIKSDAG. 


Nedanstående  beslut  af  årets  riksdag  beröra  frågor  af 
direkt  intresse  för  den  elektriska  industrien: 

1)  om  villkor  för  upplåtande  af  kronojord  för  elektriska  led¬ 
ningar. 

2)  om  ändringar  1  lag  om  elektriska  anläggningar  den  27  juni 
1902. 

3)  om  skrifvelse  till  Kungl.  Maj: t  angående  sådan  ändring  i 
nyssnämnda  lag  att  expropriation  af  jord  må  medgifvas , 
utom  för  ledningar,  jämväl  för  kraftstation,  dammfästen, 
vattenledningar  och  dylikt. 

4)  om  skrifvelse  till  Kungl.  Maj:t  angående  åtgärder  till  tryg¬ 
gande  af  aftal  rörande  leverans  af  elektrisk  energi. 

5)  om  beviljande  aj  medel  till  Trollhättans  kraftstation  och 
till  ledningar  därifrån. 

6)  lag  om  utförande  och  nyttjande  af  elektrisk  anläggning  för 
telegrafering  eller  telefonering  utan  tråd.  (Denna  fråga 
är  när  detta  skrifves,  ej  af  riksdagen  slutbehandlad). 

1)  Hvad  beträffar  upplåtelse  af  kronan  tillhörig  jord 
eder  lägenhet  för  elektriska  ledningar  har  riksdagen  nu 
liksom  föregående  ar  i  enlighet  med  Kungl.  Maj:ts  propo¬ 
sition  (n:o  15,)  uppställt  såsom  betingelse  att  anläggningen 
skall  vara  afsedd  »för  orts  förseende  med  belysning  eller 
drif kraft  eller  för  dylikt’  ändamål  eller  för  beredande  af 
dritkraft  åt  industriell  anläggning  af  större  betydelse  för 
det  allmänna»  samt  att  ersättningen  skall  bestämmas  enligt 
expropriationsförordningen. 

Sålunda  erfordras  för  att  öfverhufvudtaget  kunna 
erhalla  koncession  a  en  ledning,  som  berör  kronomark,  att 
tran  denna  ledning  skall  drifvas  anläggning  af  större  bety¬ 
denhet.  Äfven  om  man  ej  hänför  område  för  landsväg, 
statens  järnväg  o.  d.  till  kronojord  —  hvilket  de  väl  dock 
i  själfva  verket  äro,  men  i  hvilket  fall  ofvanstående  ford¬ 
ringar  blefve  orimliga  —  synes  bestämmelsen  ändock  väl 
sträng.  Följden  blifver,  att  ledning,  som  erfordras  för  t. 
ex.  belysning  af  landtgård,  drifvande  af  kvarn,  såg,  trösk¬ 
verk,  torfupptag,  tegelbruk  o.  s.  v.  och  som  till  äfventyrs 
berör  en  kronoegendon,  antingen  ej  får  utföras  eller  ock, 
att  företaget  måste  befinnas  vara  industriell  anläggning  af 
större  betydelse  för  det  allmänna  (detta  äfven  om  egendo¬ 
mens  innehafvare  ej  har  något  att  invända  mot  ledningen). 
Det  senare  alternativet  torde  väl  i  de  flesta  fall  komma 
att  tillämpas,  dock  synes  det  önskligt,  om  bestämmelserna 


vore  så  affattade.  att  dylika  mindre  anläggningars  utföra ; 
kunde  i  möjligaste  mån  underlättas  med  bibehållande 
den  mening  språkbruket  tillägger  begreppet  »större  1>. 
delse  för  det  allmänna».  I  detta  samband  kan  anföras: 
en  koncessionsansökan  för  elektrisk  ledning  till  en  såg  ■ 
kvarn,  h vilken  ledning  skulle  beröra  ett  komministerbost: 
förlidet  år  afslogs  af  Kungl.  Maj:t,  på  den  grund  att 
kanden  ej  visat  denna  industriella  anläggningen  vara  af  stc: 
betydelse  för  det  allmänna. 

2)  I  den  ifrågavarande  lagen  hafva  1,  2  och  3  , 
numera  erhållit  nedanstående  lydelser  (lagutskottets  utlåt 
den  n:o  32  och  44). 

1  §' 

Har,  för  någon  orts  förseende  med  belysning  eller  drifkraft  e 
för  dylikt  ändamål  eller  för  beredande  af  drifkraft  åt  sådan  industi 
anläggning,  som  finnes  vara  af  större  betydelse  för  det  allmänna,  Kon 
gen  pröfvat  nödigt,  att  jord  eller  lägenhet,  som  tillhör  enskild  ro 
menighet  eller  inrättning,  användes  till  framdragande  af  elektrisk  1 
ning,  skall  hvad  för  ändamålet  erfordras,  emot  ersättning,  afstås  e 
upplåtas. 

Menighet  vare  dock  ej  pliktig  att  inom  område,  för  hvil 
byggnadsstadgan  för  rikets  städer  äger  tillämpning,  eller  inom  f; 
ställdt  hamnområde  afstå  eller  upplåta  gata,  torg,  allmän  plats  e 
vattendrag. 

Ej  heller  vare,  där  ledningen  skall  inom  område,  för  hvil 
nämnda  stadga  icke  är  tillämplig,  framdragas  på  mindre  afstånd 
ett  hundra  femtio  meter  från  boningshus  eller  annan  vid  gård  uppf 
eller  tomtplats  eller  trädgård,  som  tillhör  jordens  eller  läg 
hetens  ägare,  denne  skyldig  något  afstå  eller  upplåta,  utan  så  är, 
Konungen  finner  annan  sträckning  för  ledningen  icke  kunna  utan  s 
nerlig  olägenhet  användas. 

Skall  enligt  hvad  i  denna  paragraf  är  stadgadt  jord  eller  läg 
het  afstås  eller  upplåtas,  äge  de  i  förordningen  angående  jords  e 
lägenhets  afstående  för  allmänt  behof  den  14  april  1866  meddek 
föreskrifter  motsvarande  tillämpning;  dock  att,  där  jorden  eller  läg> 
heten  skall  användas  för  annans  räkning  än  kronans,  förhöjning  i 
sättningen  skall  äga  rum  med  hälften  af  det  belopp,  som  jämlikt 
i  nämnda  förordning  stadgade  grunder  skall  utgå. 

2  §•  \ 

Vill  någon  utföra  elektrisk  anläggning,  där  största  effekt 
spänningen  öfverstiger  tvåhundrafemtio  volt.  räknadt,  om  jordledn' 
användes,  mellan  en  ledning  och  jorden  och  i  annat  fall  mellan 
ledningar,  söke  Konungens  tillstånd  till  företaget;  dock  vare  såd: 
tillstånd  ej  erforderligt,  där  anläggningen  till  hela  sin  sträckning  f 
lägges  inom  byggnad  eller  inhägnad  gård  eller  under  jordytan,  ej  hel 
där  anläggning,  som  icke  berör  allmän  väg  eller  allmän  farled, 
föres  på  egen  mark  samt  antingen  afståndet  från  ledning,  som  sk 
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tgas  ofvan  jordytan,  till  boningshus  eller  annan  vid  gård  upp- 
yggnad  eller  tomtplats  eller  trädgård  öfverstiger  tjugu  meter 
un  dylik  ledning  skall  framgå  på  mindre  afstånd  än  nu  är  sagdt, 

sådant  medgifvit. 

ikall  inom  område,  för  hvilket  byggnadsstadgan  för  rikets  städer 
jer  tillämpning,  ledning  framdragas  ofvan  jordytan  på  mindre 
än  tjugu  meter  från  byggnad,  som  ofvan  nämnts,  eller  tomt- 
Her  trädgård,  må,  där  ej  anläggningen  skall  utföras  inom  in- 
t  järnvägsområde,  tillstånd  till  anläggningen  icke  mot  bestridande 
jnadens,  tomtplatens  eller  trädgårdens  ägare  meddelas,  utan  så 
annan  sträckning  för  ledningen  visas  ej  kunna  utan  synnerlig 
let  användas. 

"illstånd,  hvarom  i  denna  paragraf  sägs,  må  af  Konungen  med- 
mdast  för  viss  tid,  ej  öfverstigande  fyrtio  år.  Meddelas  det 
tillståndet,  föreskrifver  Konungen,  under  förbehåll  af  enskild 
.1  hvilket  sätt  och  under  hvilka  villkor  anlägggningen  må  ut- 
ch  nyttjas. 

lar  Konungen  enligt  denna  paragraf  meddelat  tillstånd  till 
k  anläggning,  och  vill  någon  allenast  för  öfverförande  af  kraft 
11  utföra  annan  sådan  anläggning  med  spänning,  som  ofvan  sägs, 
is  icke  därtill  Konungens  tillstånd,  med  mindre  tillämpning  af 
ågakommer  eller  anläggningen  berör  allmän  väg  eller  allmän 
-Her,  då  ledning  skall  framgå  ofvan  jordytan  på  mindre  afstånd 
u  meter  från  boningshus  eller  annan  vid  gärd  uppförd  byggnad 
mtplats  eller  trädgård,  ägaren  ej  sådant  medgifvit. 

Ivar,  som  utan  Konungens  tillstånd  eller  i  strid  emot  de  vid 
ande  af  tillstånd  gifna  föreskrifter  nyttjar  anläggning,  som  i 
paragraf  afses,  straffes  med  böter  från  och  med  tjugufem  till 
d  ett  tusen  kronor,  där  ej  å  öfverträdelsen  straff  är  i  allmänna 
;en  utsatt. 

3  §• 

nsökan  om  rätt  att  för  elektrisk  lednings  framdragande  på- 
ifstående  eller  upplåtande  af  jord  eller  lägenhet  eller  om  till- 
tt  utföra  elektrisk  anläggning,  som  i  2  §  afses,  skall  vara  åt- 
f  fullständig  beskrifning  öfver  det  tillämnade  företaget,  med 
sförslag,  afifattning  på  karta  af  föreslagen  lednings  sträckning 
iden  jord,  som  för  ledningen  erfordras,  bestyrkta  förteckningar 
ägare  och  innehafvare  af  de  fastigheter,  öfver  hvilka  ledningen 
imdragas  eller  i  hvilkas  mark  den  skall  nedläggas,  dels  ock, 
edningen  skall  framgå  ofvan  jordytan,  ägare  och  innehafvare 
istigheter,  som,  utan  att  ledningen  skall  öfver  dem  framdragas, 
igna  på  mindre  afstånd  än  tjugu  meter  från  densamma,  upp- 
!  de  öfverenskommelser,  som  blifvit  träffade,  eller  de  hinder, 
äremot  mött,  med  flera  handlingar,  som  sökanden  vill  åberopa; 
tt,  där  ledningen  skall  framdragas  inom  område,  för  hvilket 
i  Isstadgan  för  rikets  städer  äger  tillämpning,  förteckning,  som 
gts,  erfordras,  allenast  såvidt  angår  fastigheter,  öfver  hvilka 
un  skall  framgå  eller  i  hvilkas  mark  den  skall  nedläggas, 
nnes  ej  ansökan  genast  böra  afslås,  lämnas  åt  de  kommuner 
inicipalsamhällen,  inom  hvilkas  områden  ledning  skall  fram¬ 
gå  ock  åt  de  ägare  och  innehafvare  af  fastigheter,  som,  enligt 
van  nämnts,  skola  uppgifvas,  tillfälla  att  yttra  sig  öfver  an- 
;n,  och  infordras  i  öfrigt  de  ytterligare  upplysningar,  som  för 
i  bedömande  må  erfordras. 

vad  i  denna  paragraf  är  stadgad  t  om  skyldighet  att  förete 
ver  jord,  som  för  ledning  erfordras,  samt  vissa  förteckningar 
pgifter,  sa  ock  därom,  att  tillfälle  att  yttra  sig  öfver  gjord 
saall  lämnas  vissa  menigheter  samt  ägare  och  innehafvare 
heter,  gälle  ej  beträffande  ansökan  om  tillstånd  att  utföra  an- 
inom  inhägnadt  järnvägsområde, 

id  genomläsningen  af  ofvanstående  paragafer  fram- 
1  skarpt  önskemålet,  af  att  dylika  lagbestämmelser 
■  affattas  så  klart  och  öfverskådligt  som  möjligt.  I 
ande  fall  torde  man  i  viss  mån  hafva  uppoffrat  tyd- 
1  för  att  ernå  en  nära  anslutning  till  den  förutva- 
uppställningen  och  texten,  hvilket  emellertid  synes 
1  ganska  tvifvelaktig  fördel. 

igen  ifråga  innefattar  som  bekant  bestämmelser  om 
iation,  om  koncession  och  om  ansvar  för  skada, 
för  att  förenkla  koncessionsförfarandet,  som  nedan- 
ändringar  vidtagits;  de  öfriga  delarna  äro  oför- 
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Koncessionsfriheten  har  utsträckts  till  anläggningar 
på  frivilligt  upplåten  mark,  då  anläggningen  ej  berör  all¬ 
män  väg  eller  allmän  farled  (förut  endast  egen  mark), 
under  förutsättning  dock  att  densamma  afser  att  öfverföra 
kraft  fran  en  förut  enligt  denna  lag  koncessionerad  an- 
läggning.  Den  sistnämnda  inskränkningen  har  tillkommit 
genom  sammanjämkning  af  kamrarnas  olika  beslut;  genom 
denna  inskränkning  uteslutas  emellertid  alla  före  1903  till¬ 
komna  anläggningar  från  den  afsedda  lättnaden  att  an¬ 
ordna  distributionsledningar. 

Det  under  vissa  förhållanden  fridlysta  området  kring 
ledningen  har  reducerats  från  150  m  till  20  m,  hvar- 
jämte  det  begränsats  till  sådana  fall,  då  luftledning  an¬ 
vändes  (förut  äfven  jordkabel).  Då  ledning  föres  å  in- 
hägnadt  järnvägsområde,  behöfver  ej  denna  bestämmelse 
tillämpas.  Det  är  endast  att  beklaga,  att  dessa  sista  20 
meter  ej  för  alla  förekommande  fallborttagits.  Någon  giltig 
grund  för  bestämmelse  om  dylik  fridlysning  af  ledningar 
med  öfver  250  volts  spänning  beroende  af  grannens  god¬ 
tycke  torde  ej  förefinnas.  Det  ena  skälet,  som  an  föres  för 
denna  bestämmelse,  är  obehaget  af  ledningens  närhet; 
detta  kan  dock  ej  anses  beroende  af  spänningens  storlek. 
Det  andra  skälet  är  faran  fran  ledningen ;  denna  torde  ej 
böra  bedömas  efter  grannens  värdesättning  af  densamma 
utan  lär  oberoende  häraf  böra  häfvas  genom  iakttande  af 
allmänna  säkerhetsföreskrifter.  Hela  lagen  skulle  genom 
en  sådan  uteslutning  blifvit  betydligt  förenklad. 

Det  bötesansvar,  som  förr  drabbade  den,  som  utan 
tillstånd  utförde  eller  nyttjade  viss  anläggning,  har  inskränkts 
till  nyttjandet,  hvarförutom  ju  ingen  särskild  fara  kan 
uppstå. 

Där  byggnadsstadgan  är  gällande  skall  förteckning 
ingifvas  å  ägare  och  innehafvare  af  de  fastigheter,  som 
beröras  af  ledningen  (förr  alla  invid  ledningen).  Denna 
inskränkning  är  en  afsevärd  lättnad  t.  ex.  för  koncessions- 
ansökningar  för  sparvägar,  hvarvid  hittills  måst  presteras 
förteckning  å  alla  fastighetsägare  längs  linjen. 

För  ledning  å  inhägnadt  järnvägsområde  behöfva 
hvarken  kommun  eller  fastighetsägare  upptecknas  eller 
höi  as  (förut  badadera).  Förutom  hvad  som  nu  nämnts, 
äro  endast  företagna  smärre  redaktionella  ändringar. 

I  sammandrag  gäller  salunda  efter  ändringarna: 

Vid  expropriation  (§  1):  sökanden  skall  styrka,  att 
anläggningen  är  af  saden  art,  för  hvilken  expropriations¬ 
rätt  är  medgifven;  ingifva  karta  öfver  den  jord,  som  er¬ 
fordras  för  ledningen;  angifva  hinder  som  mött  för  träf¬ 
fande  af  öfverenskommelse ;  i  händelse  af  invändning  från 
vederbörande  mot  ledningens  sträckning,  styrka  att  annan 
sådan  ej  kan  utan  synnerlig  olägenhet  användas.  Ägare 
af  boningshus  etc.  inom  150  m.  från  ledningen  (luftled¬ 
ning  eller  jordkabel)  och  från  hvilken  skall  exproprieras, 
äger  att  bestrida  ledningens  förläggning  inom  detta  af¬ 
stånd,  under  förutsättning  att  byggnadsstadgan  ej  är  gäl¬ 
lande  för  området.  Expropriation  anses  ej  kunna  erhållas 
med  mindre  än  koncession  är  beviljad  enligt  §  2. 

Vid  koncession  (§  2): 

a)  där  byggnadsstadgan  ej  gäller ;  sökanden  skall  bifoga 
dels  förteckning  å  ägare  eller  innehafvare  af  fastighe¬ 
ter,  som  beröras  af  ledningen  dels  förteckning  å  så¬ 
dana  som  ej  beröras  men  ligga  inom  20  m  från 
ledningen;  till  ansökan  skall  dessutom  nu  föreskrifna 
handlingar  (beskrifning,  karta,  kostnadsforslag  etc.)  bi¬ 
fogas;  ägare  eller  innehafvare  af  boningshus  etc.  inom 
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20  m  från  ledningen  kan  bestrida  ledningens  fram¬ 
dragande;  kommuner  och  de  å  förteckningarna  upp¬ 
tagna  skola  beredas  tillfälle  att  yttra  sig  genom  veder¬ 
börande  myndigheters  försorg. 

b)  där  byggnadsstadgan  gäller;  ledningens  framdragande 
kan  ej  bestridas;  till  ansökan  fogas  förteckning  endast 
å  ägare  och  innehafvare  af  fastigheter,  som  beröras  af 
ledningen  och  för  öfrigt  som  a). 

c)  på  inhägnadt  järnvägsområde;  intet  bestridande  möjligt; 
förteckningar  obehöfliga  (däremot  öfriga  bilagor  erfor¬ 
derliga);  intet  hörande  af  kommun  etc. 

Som  synes  är  det  en  ganska  brokig  samling  af  före¬ 
skrifter,  som  väl  kunde  önskas  mera  enhetliga.  Emeller¬ 
tid  torde  man  kunna  påstå,  att  de  ej  äro  vidare  betungande 
att  iakttaga  samt  att  genom  de  gjorda  lagändringarna, 
hvilka  väl  inom  kort  torde  träda  i  kraft,  åstadkommits 
väsentliga  lättnader. 

3)  Med  anledning  af  en  motion  af  C.  Lindhagen 
anför  lagutskottet  (utlåt.  n:o  43),  att  lagen  om  elektriska 
anläggningar,  som  medgifver  expropriationsrätt  för  led¬ 
ningars  framdragande,  är  tillfyllest  för  tillgodogörande  af 
vattenkraft,  då  rätten  till  denna  i  regeln  är  förenad  med 
strandäganderätten.  Emellertid  är  rätten  till  vattnet  un¬ 
dantagsvis  skild  från  strandäganderätten.  Utskottet  anser 
det  vara  ett  missförhållande,  att  man  i  sådana  fall,  om 
öfverenskommelse  med  strandägaren  om  plats  för  kraft¬ 
station  ej  kan  ske,  skall  vara  utestängd  från  möjligheten 
att  i  allmännyttigt  syfte  uttaga  vattenkraften.  En  dylik 
skild  vatten-  och  strandrätt  förefanns  vid  Trollhättan  och 
lär  äfven  förekomma  vid  några  andra  vattenfall,  i  allmän¬ 
het  tillhöriga  kronan.  Sistnämnda  förhållande  gjorde,  att 
1903  års  lagutskott  hyste  betänkligheter  mot  en  då  före¬ 
slagen  utsträckning  af  expropriationsrätten  i  detta  syfte. 
Man  ansåg  nämligen,  att  därigenom  skulle  tillskapas  en 
rätt  af  privilegieartad  natur.  Det  nuvarande  lagutskottet 
delar  ej  denna  betänklighet  utan  anser  förslaget  lämpligt. 

Det  vill  synas  att  en  dylik  expropriationsrätt,  om  den 
kommer  till  stånd,  snarare  borde  inrymmas  i  en  blifvande 
vattenrättslag,  än  i  elektricitetslagen.  Man  behöfde  då  ej 
heller  förutsätta  att  kraften  i  hvarje  vattenfall,  som  så¬ 
lunda  tillgodogjordes,  skulle  omsättas  till  elektrisk  energi. 
Vid  en  eventuell  utvidgning  af  gällande  expropriations¬ 
rätt  enligt  elektricitetslagen  ligger  det  nära  att  låta  den 
omfatta  förutom  ledningar  äfven  transformeringsstationer 
såsom  varande  nödvändiga  inrättningar  för  energiens  för¬ 
delning  (se  exempelvis  den  schweiziska  lagen). 

4)  I  anslutning  till  en  motion  af  E.  A.  Nilson  i  Öre¬ 
bro  m.  fl.  har  lagutskottet  (utlåt.  n:o  28)  som  sin  mening 
uttalat,  att  tryggandet  af  aftal  rörande  leverans  af  elek¬ 
trisk  energi  är  en  fråga  af  stor  vikt.  Ofta  äro  såväl  sam¬ 
hällen  som  enskilda  i  hög  grad  beroende  af  att  sådana 
aftal  fullgöras  och  föga  hjälpta  genom  ett  eventuellt  ska¬ 
destånd.  Genom  1902  års  elektriska  lag  har  producen¬ 
tens  intresse  beaktats,  men  däremot  ej  i  samma  grad  kon¬ 
sumentens.  Enligt  gällande  svensk  rätt  torde  det  icke 
vara  möjligt  att  genom  inteckning  i  en  kraftleverantörs 
fastighet  säkerställa  ett  aftal  om  energileverans.  Ett  sådant 
försök  har  afvisats  i  alla  instanserna.  Utskottet  framhåller, 
hurusom  man  i  främmande  länder  beträdt  en  annan  väg 
och  genom  koncessionsbestämmelser  för  de  elektriska  an¬ 
läggningarna  sökt  trygga  afnämare  mot  risken  att  på  ett 
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eller  annat  sätt  gå  miste  om  aftalad  energileverans, 
nom  dylika,  af  utskottet  närmare  angifna  bestämme 
fastställas  exempelvis  område,  inom  hvilket  kraftlever 
skall  på  anfordran  äga  rum,  maximitariffer,  villkor  om  f 
tagets  inlösning  vid  insolvens,  skydd  mot  utmätning 
m.,  som  är  egnadt  att  betrygga  konsumenternas  intres; 
Dylika  koncessionsbestämmelser,  delvis  genom  lag  f< 
skrifna,  äro  vanliga  i  England,  Frankrike  och  Itali 
För  öfrigt  har  äfven  på  andra  håll  framhållits  önskvi 
heten  af  att  vissa  förpliktelser  i  berörda  afseenden  för!, 
das  med  sådana  elektricitetsföretag,  som  kunna  blifvai 
större  betydelse  för  den  allmänna  hushållningen.  Utsl 
tet  afslutar  sin  framställning  med  ett  påpekande  af  att 
eventuell  utredning  torde  visa,  huruvida  dessa  frågor  kunna, 
sas  på  enbart  administrativ  väg  eller  om  lagstiftning  erfordi 

Det  kunde  ju  förutses,  att  de  af  motionärerna  fr; 
förda  spörsmålen  äfven  i  vårt  land  skulle  komma  på  d 
ordningen,  i  den  mån  allt  flera  företag  blefvo  beroei 
af  den  elektriska  kraften,  och  isynnerhet  sedan  städe 
börjat  bedrifva  distribution  af  inköpt  elektricitet.  I 
särskilda  utskottets  utlåtande  i  samband  med  tillkoms 
af  vår  elektricitetslag  vid  1902  års  riksdag  synes  der 
sak  ej  blifvit  bragt  på  tal,  möjligen  i  någon  mån  beroei 
därpå,  att  den  engelska  elektricitetslagen  af  år  18; 
som  innehåller  åtskilliga  bestämmelser  af  hithörande  jl 
ej  var  medtagen  i  utskottets  redogörelse  för  den  utländ; 
lagstiftningen.  Hos  oss  torde  ock  hittills  endast  i  and 
tagsfall  förefunnits  behof  af  dylika  föreskrifter.  Städer  c 
kommuner  hafva  själfva  efter  bästa  förmåga  sörjt  för  s 
elektricitetsbehof,  och  de  större  kraftöfverföringsanläggn 
garna  hafva  i  regeln  ägas  af  konsumenten  eller  afsett 
betjäna  ett  fåtal  dylika.  Dessa  förhållanden  synas  lik 
numera  börja  förändras. 

5)  På  grund  af  kgl.  propositioner  (n:o  136  &  15 
har  riksdagen  beviljat  följande  anslag:  till  fullbordande 
kaftstationen  i  Trollhättan  7750  000  (utöfver  förut  < 
slagna  750  000);  till  sakkunnig  utredning  rörande  stat 
nens  anordning  och  till  rättegångskostnader  (65  438 
15  449)  80887  kr.;  till  distributionsledningar  från  kra 
stationen  1  500  000  kr. 

Beträffande  denna  anläggning  skall  här  endast  er: 
ras,  att  densamma  fullt  utbyggd  är  afsedd  att  från  fall 
uttaga  en  vattenmängd  af  250  kubikmeter  pr  sekund,  hv 
ket  vid  den  tillgängliga  fallhöjden  af  30,5  m.  represen; 
rar  en  naturkraft  af  100  000  hkr.,  hvaraf  efter  afdrag 
24  %  förlust  i  turbiner  och  elektriska  generetorer  erhåll 
76  000  hkr.  i  form  af  elektrisk  energi.  Vid  den  nu  ; 
sedda  första  utbyggnaden  utföras  vattenbyggnaderna  i 
hela  kraftbeloppet  men  maskineriet  endast  för  norm; 
28  500  hkr.,  och  maximalt  34  000  hkr.  Med  39 
ränta  å  ett  anläggningskapital  af  1 1  millioner  kronor  (8 
mill.  för  kraftstationen  och  2,5  mill.  för  inköpt  mark),  3 
afskrifning  å  byggnader  o.  d.  samt  8  %  å  maskiner,  sai 
med  tillägg  för  driftkostnader  har  beräknats  ett  själfko- 
nadspris  pr  elektrisk  hästkraft  och  år  af  resp.  31  och  35> 
kr.  vid  10  000  och  50  000  volts  spänning.  Vid  full  t 
byggnad  af  stationen,  då  anläggningskapitalet  ökas  nu 
2,8  millioner  nedgå,  dessa  pris  till  resp.  16,90  och  20,45  ^ 

Beträffande  den  ofvan  nämnda  omfattande  utredm 
gen  har  hittills  i  afseende  å  elektriska  spörsmål  intet  t 
fentliggjorts ;  så  har  ej  heller  varit  fallet  med  anordnand 
af  de  omförmälda  distributionsanläggningarne. 

E.  C.  Ericson . 
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STATENS  JÄRNVÄGARS  ELEKTRISKA  FÖRSÖKSBANA. 


n:r  49  för  ar  1905  af  denna  tidskrift  har  ingeniör 
»llander  lämnat  en  redogörelse  för  försöksbanan  så- 
m  var  i  Sept.  1905.  Sedan  denna  tid  har  dels 
del  förändringar  företagits  med  den  använda  ma- 
dels  har  ledningen  Stockholm  C. — Järfva  tillkom- 
11  slutligen  har  från  den  23  februari  i  år  regelbunden 
rafik  med  elektriska  tåg  anordnats  på  linien  Stock- 
Järfva.  En  kort  beskrifning  af  försöksbanan  i 
1  varande  skick  torde  därför  vara  af  intresse. 

T  1  visar  det  motorvagnståg,  hvarmed  lokaltrafiken 
:akligen  uppehälles,  stående  på  Stockholms  Cen- 
j>n. 

:  tåg  består  af  4  st.  boggievagnar,  däraf  3  st.  III 
h  1  kombinerad  II  klass  och  bagagevagn.  Tågets 
n  passagerare  är  143  ton.  De  båda  yttre  boggie- 
ie  i  tåget  äro  ombyggda  till  motorvagnar  och  för- 
ned  en  förarhytt  i  hvardera  änden.  I  dessa  fö- 
-r  finnas  en  manöverkontroller  för  motorerna  och 
:  iskontroller. 

n  ena  boggien  —  den  yttersta  i  tåget  —  på  hvar 

Fig 


och  en  af  dessa  motorvagnar  är  försedd  med  2  st.  mo¬ 
torer  på  115  hkr.  hvardera.  Dessa  motorer  äro  kompen¬ 
serade  repulsionsmotorer  med  fläktventilation  af  Allgemeine 
Elektricitäts  Gesellschafts  i  Berlin  tillverkning. 

Ofvannämnda  firma  har  under  den  gångna  tiden 
lyckats  fullkomna  sin  motortyp  och  har  därför  låtit  utbyta 
de  förut  levererade  motorerna,  hvilkas  statorlindningar 
voro  afsedda  för  6,000  volt,  mot  nya  motorer.-  Dessa 
äro  lindade  för  lagspänning,  och  har  man  därför  på  hvarje 
motorvagn  en  hufvudtransformator  som  nedtransformerar 
kontaktledningsspänningen  6  000  volt  till  för  motorerna 
lämpliga  värden.  Vid  igångsättning  tillföres  motorerna 
först  en  spänning  af  375  volt  och  denna  spänning  kan 
sedan  efter  behof  stegras  gradvis  med  7  5  volt  pr  steg  till 
högst  750  volt. 

Med  en  särskild  serietransformator  ändrar  man  också 
förhållandet  mellan  strömmen  i  statorn  och  den  på  rotorn 
inkommande  magnetiseringsströmmen.  Härigenom  vinner  man 
fördelen  att  kunna  starta  med  svagare  fält  än  som  är 
lämpligt  att  använda  vid  gång. 

1. 
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Fig.  2. 


2  st.  kombinerade  II  och  III  klass  vagnar.  Tågets 
utan  passagerare  incl.  lokomotiv  är  115  ton.  Lokomoti 
är  försedt  med  2  st.  motorer  på  150  hkr.  hvardera,  v. 
manövreras  medelst  Westinghouse  multipelsystem. 

Äfven  detta  lokomotiv  har  undergått  högst  betyd 
förändringar.  Här  har  hela  manöversystemet  af  firr 
utbytts  mot  ett  nytt.  Den  i  början  använda  indukta 
regulatorn,  som  visat  sig  hafva  flera  nackdelar  än  föi 
lar,  har  alldeles  borttagits,  och  i  stället  har  lokomoti' 
hufvudtransformator  försetts  med  ny  lågspänningslindn. 
med  uttag  för  erforderliga  spänningar.  Vid  igångsätta 
erhålla  motorerna  från  transformatorn  först  en  spänn 
af  150  volt  och  stegras  sedan  denna  spänning  i  steg 
30  volt  till  högst  270  volt. 

Multipelmanövreringen  utföres  som  förut  medelst  try 

luft,  som  framsläppes 
ventiler,  hvilka  manö’ 
ras  medelst  magneter. 
det  nya  systemet  am 
des  likväl  växelström 
manövreringen  af  m 
neterna,  hvarigenom 
förut  använda  accunn 
torbatterierna  blifvit 
verflödiga.  Den  för  dt 
ändamål  erforderlig 
strömmen  af 47  voltssp 
ning  erhålles  från  io 
motivets  hufvudtrans 
mator.  Denna  trans! 
mator  lämnar  äfven  str 
af  107  volts  spänning 
lokomotivets  kompress 
motor  och  belysning 
lokomotivet,  2 1 5  volt 
motor  till  vacumpu 
och  275  volt  till  vän 
element  i  lokomotivet 
Tåget  är  försedt  n 
elektrisk  belysning,  51 
matas  från  lokorno1' 


Tågets  alla  fyra  motorer  manövreras  medelst  samma 
multipelsystem,  som  från  början  användts.  Endast  nagra 
obetydliga  förändringar  hafva  måst  vidtagas  för  att  göra 
det  lämpadt  för  de  nya  förhållandena. 

Tåget  är  försedt  med  elektrisk  uppvärmning  och  be¬ 
lysning.  Strömmen  till  värmeelementen  tages  med  en 
spänning  af  525  volt  från  hufvudtransformatorn.  Ett  sär- 
skildt  relä  finnes  i  manöversystemet,  som  afbryter  värme- 
ledningsströmmen  så  fort  ström  släppes  på  motorerna. 

Strömmen  till  belysning  erhålles  från  en  särskild  li¬ 
ten  transformator,  som  äfven  lämnar  ström  till  den  för 
bromssystemet  erforderliga  vacumpumpens  motor  och  den 
ström  som  erfordras  för  multipelmanövreringen.  Spän¬ 
ningen  för  belysningsströmmen  är  35  volt  och  för  pump¬ 
motor-  och  manöverströmmen  190  volt. 

Som  reserv  för  växelströmsbelysningen  finnes  i  hvarje 
boggievagn  4  st.  små  3-ljus-glödlampor,  som  erhalla  ström 
från  små  accumulatorbatterier  med  14  volts  spänning. 
Dessa  lampor  tjänstgöra  ej  i  normala  fall,  men  inkopplas 
automatiskt  så  fort  växelströmmen  af  någon  anledning  ^ 
upphör. 

Tåget  är  försedt  med  vacumbroms,  som  manövreras 
medelst  den  i  förarehytten  befintliga  bromskontrollern.  För 
signalering  finnes  en  hvissla,  som  manövreras  medelst 
tryckluft,  hvilken  erhålles  från  en  axelkompressor.  Försök 
har  under  sistlidna  maj  månad  äfven  gjorts  med  en  va- 
cumhvissla,  som  visat  sig  funktionera  tillfredsställande. 

Motorvagnarnes  normala  kontaktbyglar  höjas  och 
sänkas  medelst  vacum.  De  å  sträckan  Stockholm  C  — 
Tomteboda  använda  Oerlikon-apparaterna  manövreras  me¬ 
delst  vanliga  båglampspel. 

Alternerande  med  motorvagnståget  användes  för  per¬ 
sontrafiken  ett  annat  tågsätt,  som  framföres  medelst  det 
af  Westinghousebolaget  i  Pittsburg  U.  S.  A.  tillverkade 
elektriska  lokomotivet  n:r  1.  Detta  tågsätt,  som  visas  på 
fig.  2,  stående  på  Järfva  station,  består  af  7  st.  tvåaxliga 
vagnar,  däraf  2  st.  godsfinkor,  3  st.  III  klass  vagnar  och 

Fig.  3  ■ 
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'n  spänning  af  215  volt.  I  tåget  användas  i  III 
och  finkor  16  ljus  lampor  och  i  II  klass  25  ljus 
.  Lamporna  äro  inkopplade  2  och  2  i  serie.  Som 
finnes,  vanlig  gasbelysning.  Tåget  uppvärmes  då  så 
as  medelst  ånga,  som  erhålles  från  en  panna  i  ena 

åget  bromsas  medelst  vacum,  och  finnas  härför 
ingar  i  lokomotivet.  Signaler  gifvas  medelst  tryck- 
sla.  Tryckluften  på  lokomotivet  användes  äfven 
növersystemet  och  för  sandapparaterna. 

^komotivets  kontaktapparater  skötas  alla  medelst 
r. 

^träffande  strömaftagarne  må  nämnas  att  elektriska 
tivet  n:r  1  från  början  var  försedt  med  en  vanlig 
;sbygel  —  sådan  som  användes  af  Stockholms  norra 


Fig.  4- 


!r  —  monterad  på  högtensionsisolatorer.  Denna 
,ade  sig  genast  olämplig  för  hastigheter  öfver  25 
har  därför  blifvit  utbytt  mot  en  annan,  som  visas 
2.  Den  pa  denna  fig.  synliga  bygelanordningen 
n  typ  liknande  de  på  Simplonlokomotiven  an- 
'yglarne.  Den  består  af  underbyglar  med  hvar 
I  rörliga  topp,  som  uppbär  slitskenan.  För  vind- 
ng  äro  de  båda  underbyglarne  förbundna  med 
'a  medelst  ett  kettingsystem. 

3  visar  den  bygelform,  som  användes  på  elek- 
'komotivet  n:r  2,  hvilket  levererats  af  Siemens 
•t  Werke  i  Berlin.  Från  början  var  bygeltoppens 
annan,  men  har  den  måst  ändras,  emedan  den 
fastnade  i  lednindskorsningar.  Detta  lokomotiv 
för  godstrafik  a  linjen  1  omteboda — Värtan,  och 
sar  just  lokomotivet  på  Tomteboda  bangård  fär- 
tafgå  med  ett  godståg  till  Värtan. 

1  fig.  1  synes  den  å  motorvagnarne  använda  by- 
’•  Denna  är  den  vanliga  under  namn  af  »pan- 


Ftg.  5- 


tagraph  trolley»  bekanta  amerikanska  formen,  och  har  den 
visat  sig  mycket  tillfredsställande. 

Såväl  motorvagnarne  som  det  elektriska  lokomotivet 
n:r  1  hafva  utom  byglar  äfven  kontaktapparater  —  kontakt¬ 
spön  —  enligt  Maschinenfabrik  Oerlikons  system,  hvilka 
synas  pä  fig.  1  och  2.  Dessa  användas  på  sträckan 
Stockholm  C — Tomteboda,  där  ledningen  är  utförd  enligt 
Oerlikons  system. 

Oerlikonledningen  är  på  Centralstationen  upphängd 

Fig.  6. 
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på  sådant  sätt  att  spöna  göra  kontakt  på  kontaktrådens 
undersida  (fig.  i).  När  tågen  kommit  norr  om  Kungsbron 
tvingas  spöna  af  ledningen  att  svänga  om  och  göra  kon- 

Fig.  7. 


Fig.  8. 


takt  på  trådens  öfre  sida  på  sätt  som  framgår  af  fig. 
När  tåget  skall  gå  under  en  bro  svänga  spöna  äter 
(fig.  5),  och  göra  därvid  kontakt  på  trådens  unders 
På  Tomteboda  station  uppsläppas  byglarne  och  kont. 
spöna  neddragas  för  hand. 

Ledningen  på  Tomteboda  station  och  norrut  till  b  \ 
vid  Järfva  station  är  utförd  enligt  det  system,  som  v  tj 
af  fig.  6.  Fig.  7  visar  ledningsanordningen  söder  ■ 
Järfva  bro.  Där  synes  början  af  ledningen  på  Järfva  stati, 
Hur  ledningen  är  utförd  på  stationen  synes  närmare  i 
fig.  2.  Denna  ledning  är  upphängd  utan  bärtråd  i 
rörliga  konsoler  och  är  afspänd  medelst  spännvikt. 
sådan  spänn  viktsanordning  visas  på  fig.  8. 

Försöksbanan  använder  en  hel  del  olika  metoder; 
sektionsisolering,  hvilka  alla  visat  sig  användbara,  b 
anordning,  som  visat  sig  bäst,  synes  på  fig.  7. 


Fig.  9. 


På  fig.  7  synes  också  en  strömbrytareanordni 
Denna  anordning  har  likväl  visat  sig  ganska  olämp 
i  det  att  hufviidet  på  strömbrytarens  undre  isoiator 
afknäckes,  om  dén  blir  utsatt  för  ringaste  ovarsam! 
Därför  har  en  annan  strömbrytareanordning,  som  visas 
fig.  9,  blifvit  konstruerad  för  till-  och  frånslagning 
strömmen  öfver  G:a  Kungsholmsbrogatan.  Denna  str< 
brytare  manövreras  af  banvakten  vid  gatan  och  står  enc 
tillslagen,  då  de  elektriska  tågen  gå  öfver  gatan. 

I  kraftstationen  hafva  endast  obetydliga  förändnn 
vidtagits.  Särskildt  hafva  ansträngningar  gjorts  for 
erhålla  en  god  och  snabb  spänningsreglering.  kör 
ändamål  har  magnetmataren  inrättats  för  separat  magi 
matning  från  en  110  volts  maskin.  För  regleringen 
tillverkats  en  regulator  på  ungefär  samma  princip  s, 
Tirrelregulatorn.  Fig.  10  visar  schematiskt  anordning 
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mi  vid  Tirrelregulatorn  kortslutes  ett  motstånd, 
sitter  i  serie  med  magnetmatarns  magneter  ett 
antal  gånger  per  sekund  allt  efter  som  mer  eller 
re  magnetmatning  erfordras.  Ivortslutningskon- 
ns  anordning  visas  af  detaljen  midt  på  fig.  10. 
att  hålla  kontakterna  så  rena  som  möjligt  hålles 
öfre  kontakten  roterande  medelst  en  liten  elektrisk 
r.  Till  vänster  på  fig.  1  o  visas  det  relä,  som 
t  påverkas  af  spänningen.  Denna  apparat  sluter 
bryter  en  manöverström,  som  påverkar  den  förut 
imnda  kortslutningskontakten.  Detta  relä  afviker 
den  vid  Tirrelregulatorn  använda  däruti,  att  det 
r  försedt  med  dämpanordning  i  form  af  oljeka- 
t.  Om  ej  någon  dämpning  af  detta  relä  använ- 
så  kan  spänningen  ej  hållas  konstant  utan  kommer 
ldling.  Detta  har  undvikits  på  den  använda  kon- 
i  tionen  därigenom  att  reläets  järnkärna  med  sin 
iikt  ej  får  stöta  mot  en  fast  eller  fjädrande  kon- 
utan  mot  en  annan  järnkärna,  som  är  precis 
;  reläets  järnkärna  både  i  afseende  på  vikt  och 
ilring. 

För  lokaltrafiken  användes  6  000  volts  spänning 
mtaktledningen  och  25  perioder.  Lokaltrafiken  har 
tan  driftstörningar  pågått  sedan  den  23  februari  i  år, 

:  kommer  att  efter  midsommar  åtminstone  tills  vidare 


Fig.  10. 


nedläggas  för  utförande  af  sådana  försök,  som  ej  gärna 
kunna  göras,  då  lokaltrafiken  pågår. 

Stockholm  i  juni  1907. 

Ivan  Ofverholm. 


LÄCKNINGSREAKTANSEN  I  TREFASINDUKTLONSMOTORER. 

(Öfvers.  från  Elec.  World). 


Af  Heylandsdiagrammet  framgår  med  all  önskvärd 
net  att  det  maximala  kraftpar,  som  kan  ernås  i  en 
ktionsmotor  vid  normal  spänning,  nästan  uteslutande 
ir  på  totala  reaktansen  i  motorns  primära  och  sekundära 
ling.  Det  är  därför  tydligt  att  af  alla  beräkningar, 

:  afse  att  förutbestämma  konstanterna  i  en  gifven  tre- 
iotor,  ingen  är  af  större  betydelse  än  fastställandet  af 
:ningsreaktansen.  Ehuru  flera  teoretiska  metoder  fin- 
för  bestämmandet  af  denna  kvantitet,  är  det  dock  ett 
om,  att  endast  de  ekvationer,  som  äro  baserade  på 
]iment,  gifva  resultat  som  öfverensstämma  med  seder- 
:i  utförda  mätningar.  Här  nedan  lämnas  försök  till 
enkel  förklaring  af  vissa  beräkningskonstanter,  som 
e  användts  vid  förutberäkning  af  induktionsmotorer, 
iQsom  afses  att  visa  sammanhanget  mellan  dessa  kon- 
iter  och  läckningsreaktansen  samt  de  kvantiteter,  på 
ca  läckningsreaktansen  beror. 

Den  utan  tvifvel  enklaste  och  på  samma  gång  mest 
l>rlitliga  ekvation,  som  någonsin  blifvit  uppställd  för 
knande  af  induktionsmotorer  är  den  af  B.  A.  Behrend 
900  gifna  ekvationen: 

. w 

vilken  a  betyder  läckningskoefficienten,  A  luftgapets 
ala  längd,  t  poldelningen  och  C  en  faktor,  som  lämp- 
skulle  kunna  kallas  »spridningsfaktor»  och  som  är 
■>ende  på  lindningarnas  utbredning  kring  periferien. 

:  a  är  ett  förhållande,  blir  värdet  af  C  oberoende  af 
måttsystem,  i  hvilket  A  och  t  uttryckas,  dock  äro  i 
^anstående  beräkningar  alla  mått  mätta  i  cm. 


Läckningskoefficienten  a  kan  definieras  såsom  förhål¬ 
landet  mellan  längderna  NO  och  OK  i  Heylandsdiagram¬ 
met  (fig.  1),  hvarvid  NO  representerar  tomgångsström- 
mens  magnetiserande  komponent,  under  det  att  OK  har 
ett  värde,  som  skulle  kunna  uttryckas  af  förhållandet  mel¬ 
lan  den  tillförda  spänningen  Et  till  summan  af  den  pri¬ 
mära  och  sekundära  läckningsreaktansen  Xp  +  Xs.  Det 
är  tydligt  att  om  värdet  af  a  och  antingen  NO  eller  OK 
äro  kända,  Heylandsdiagrammet  kan  konstrueras  och  maxi¬ 
mala  effektfaktorn  och  den  maximalt  tillförda  effekten  ge¬ 
nast  kunna  bestämmas.  För  enkelhetens  skull  beräknas 
vanligen  först  värdet  af  NO  med  tillhjälp  af  motorns  di¬ 
mensioner,  lindningarnas  antal  och  anordning  och  täthe¬ 
ten  i  luftgapet,  hvarefter  sedermera  OK  erhålles  med 
hjälp  af  ekvation  1.  Det  skulle  häraf  kunna  synas,  som 
om  kortslutningsströmmen  blefve  beroende  på  luftgapets 
storlek,  magnetiska  tätheten,  poldelningen  och  tomgångs- 
strömmen.  I  själfva  verket  antages  emellertid  läcknings¬ 
reaktansen  och  därför  äfven  kortslutningsströmmen,  beräk- 


Fig.  1. 
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nade  på  detta  sätt,  fullkomligt  oberoende  af  alla  dessa 
kvantiteter. 

Meningen  med  denna  artikel  är  att  gifva  en  fys- 
kalisk  förklaring  på  faktorn  C  och  att  i  detalj  diskutera 
de  kvantiteter,  på  hvilka  densammas  värde  beror. 

Behrend  har  visat  att  tomgångsströmmen  kan  bestäm¬ 
mas  ur  ekvationen. 


1,6  B  A 


n 


(*) 


i  h vilken  B  är  magnetiska  tätheten  i  luftgapet,  och  ?i  är 
antalet  lindningar  pr  pol  och  fas,  hvarvid  i0  är  strömmen 
pr  fas.  Han  har  vidare  visat  att  tillförda  spänningen  pr 
fas  kan  representeras  af  uttrycket 


I>24  r  . 
io8  f'  A 


b.  t.  B. 


(3) 


hvarest  /  är  frekvensen,  p  polantalet  och  b  är  motorns 
axiella  bredd.  Om  primära  och  sekundära  läckningsreak- 
tansen  pr  fas  representeras  af  uttrycket  xp  +  x„  blir  då 


Fig.  2. 


äro  de  kurvor,  som  erhållits  från  Hobarts  försök.  De 
kurva,  som  hänför  sig  till  fullkomligt  slutna  spår,  återgifv. 
aproximativt  af  ekvationen 


•*>+■*,  er . w 

Sammanställas  ekvationerna  i,  2,  3  och  4  erhålles: 

P24  f  p.  n.  b.  t.  B.  1,6  B  A  t 

IO8-  Xp  +  xs  ~  ^7  •  ».  A  C  •  •  •  (5) 

och  således  äfven 

2,19  C 

xp  +  xs  =  — f  p.  b.  n* . (6) 

Om  C  för  tillfället  antages  vara  en  verklig  »konstant», 
skulle  af  ekvation  6  framgå  att  läckningsreaktansen  pr 
pol  är  direkt  proportionell  mot  kvadraten  på  antalet  lind¬ 
ningar  pr  pol  och  mot  axiella  motorbredden  och  i  öfrigt 
oberoende  af  poldelningen  och  luftgapets  storlek.  En 
närmare  öfverläggning  visar  emellertid  att  förhållandet 
mellan  läckningsfält  och  antal  lindningar  i  någon  mån 
\  arierar  med  det  antal  hal  i  hvilka  lindningarna  äro  place¬ 
rade,  att  läckningsfaltet  ej  fullkomligt  oberoende  af  poldel¬ 
ningen  och  att  detsamma  i  afsevärd  grad  beror  på  läck- 
ningsfältets  magnetiska  motstånd.  Vidare  att  detsamma  i 
någon  mån  varierar  med  luftgapets  djup  och  i  afsevärd  grad 
med  hålens  dimensioner.  På  alla  dessa  i  olika  grad  in¬ 
fluerande  storheter  beror  det  verkliga  värdet  af  faktorn  C. 

I  en  artikel  af  H.  M.  Hobart  i  Electrical  World 
and  Engmeer  1904  redogöres  för  resultaten  af  profningar 
på  57  induktionsmotorer  från  8  olika  fabriker  och  visas 
kurvor  erhållna  från  försöken  med  dessa  maskiner,  ur 
hvilka  framgå  huru  läckningskoefficienten  varierar  med  pol¬ 
delningen,  spårens  dimensioner,  luftgapets  storlek  samt  an¬ 
talet  hål  pr  pol  och  fas.  Dessa  kurvor  äro  återgifna  i  fig.  2 
och  3,  ehuru  uppritade  i  annan  skala  än  den  af  Hobart 
använda.  Spridningsfaktorn  C  antages  bestå  af  2  kompo¬ 
nenter,  c  och  c1,  af  hvilka  den  förra  beror  på  spårens 
dimensioner  samt  förhållandet  mellan  poldelningen  och 
järnkärnans  bredd,  den  senare  på  luftgapets  storlek  och 
antalet  spår  pr  pol,  på  sådant  sätt,  att 

. (7) 

Värdena  för  c  återfinnas  i  fig.  2;  under  det  att  fig. 

3  v  isar  värdena  för  c1.  De  heldragna  linjerna  i  fig.  2 


Cc  ~  IO’5  ^  ~b — . (1 

på  samma  sätt  kan  kurvan,  som  hänför  sig  till  öppn 
spar,  aproximativt  representeras  af  ekvationen 

2,9  t 

C°  =  5,0  +  — . ($ 

och  äro  de  ur  dessa  ekvationer  exakt  beräknade  kurvorna  fö 
jämförelsens  skull  samtidigt  inritade  med  streckade  linjei 

Jämföras  ekvationerna  8  och  9  med  ekvationen  6 
framgår  däraf  att  läckningsreaktansen  består  af  två  delar 
af  hvilka  den  ena  är  direkt  proportionell  mot  poldelnin 
gen  och  den  andre  direkt  proportionell  mot  järnkärnan.' 
axiella  bredd.  För  fullkomligt  öppna  spår  är  den  senan 
1  >7  ggr  större  än  den  förra  pr  längdenhet,  under  det  ati 
med  fullkomligt  slutna  spar  den  senare  är  3,62  ggr  större 
än  den  förra. 

Det  torde  vara  tillätet  att  antaga  att  under  i  öfrigt 
oförändrade  förhallanden  ändringen  af  läckningsreaktansen 
för  den  i  järnet  belägna  delen  af  lindningen  varierar  full¬ 
komligt  pa  samma  sätt  som  spårens  öppningar  vid  perife¬ 
rien.  Ekvationerna  8  och  9  kunna  därför  kombineras  till 
en  ekvation,  som  lyder: 

c  =  10,5—5,5  S,  +  . (10) 

i  hvilken  S0  anger  sparens  procentuala  öppning  vid  peri¬ 
ferien.  Ekvation  1  o  gifver  då  hufvudspridningsfaktorn. 

Den  rent  fysikaliska  betydelsen  af  ekvation  1 0  kan 
enklast  erhallas  genom  att  antaga  värdet  x  för  faktorn 
c  i  ekvation  7 .  Sammanställas  så  ekvationerna  6,  7  och 
10,  erhålles  ekvationen 

+  =  T^IO,S  ^—5,5*^  +  2,9  f)f.p.  *2  (10  a) 

hvilken  genast  visar  den  relativa  betydelsen  af  de  i  och 
utom  järnet  befintliga  längderna  af  den  primära  spolen 
och  i  hvad  man  dessa  båda  faktorer  äro  bestämmande 
för  läckningsreaktansens  storlek. 

Det  af  Hobart  funna  värdet  å  c1  visas  i  fig.  3  ^ 
den  heldragna  kurvan,  som  aproximativt  återgifves  al 
ekvationen 
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lilken  h  är  medeltalet  af  stator-  och  rotorspåren  pr  pol 
fas.  Den  streckade  linjen  i  fig.  3  återger  exakt  de  vär- 
som  erhållas  ur  ekvation  11.  Enligt  denna  ekvation  är 
iles  en  del  af  läckningsreaktansen  omvändt  proportio- 
mot  det  antal  spår  i  hvilka  lindningarna  äro  place- 
{,  och  likaledes  omvändt  proportionell  mot  luftgapets 
d.  Denna  del  af  läckningen  kan  lämpligen  bestäm- 
»  zigzag  läckningsreaktansen»  och  c1  är  känd  under 
mningen  » zigzag  spridningsfaktorn». 

Kombineras  ekvationerna  7,  10  och  11,  så  erhålles 
;et  af  den  totala  spridningsfaktorn  till 


(■°,s— 5,5^  + 


2^9^ 

b 


^  °>54  + 


0,247  \ 

A  •  h) 


■  (I2) 


?  torde  observeras  att  de  ur  ekvationerna  8,  9  och  1 1 
lina  raka  streckade  linjerna  ej  fullkomligt  sammanfalla 
:  motsvarande  heldragna  kurvor  i  fig.  2  och  3.  Här- 
kan  emellertid  anföras  att  om  beräkningen  af  läck- 

•  skoefficienterna  å  de  ofvan  omnämnda  57  olika  mo- 

•  na  utföras  enligt  de  prickade,  raka  linjerna,  de  så 
Ina  värdena  öfverensstämma  fullkomligt  lika  väl  med 

mngsresultaten  som  de  värden,  hvilka  erhållas  ur  de 
i 'agna  kurvorna.  Dessutom  bör  ihågkommas  att  de 


- 0-^ &>■ 
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ekvationer,  på  hvilka  de  raka,  streckade  kurvorna  äro 
baserade,  kunna  förklaras  ur  rent  fysikaliska  fakta,  under 
det  att  förklaringen  för  de  heldragna  kurvornas  afvikelser 
från  den  raka  linjen  mer  eller  mindre  baserar  sig  på  rena 
gissningar. 

Der  är  tydligt  att  »hufvudspridningsfaktorn»  förut¬ 
sätter  att  alla  lindningar  pr  pol  skäras  af  samtliga  de 
läckningslinjer,  som  alstras  af  strömmarna  i  dessa  lind¬ 
ningar.  under  det  att  »zigzag  spridningsfaktorn»  förutsät¬ 
ter  att  läckningsfaltet,  som  orsakas  af  amperehvarfven  i 
hvarje  enskildt  spår,  endast  sluta  sig  kring  detta  spår. 
Ingen  af  dessa  förutsättningar  är  fullkomligt  riktigt,  men 
det  torde  kunna  antagas  att  den  relativa  betydelsen  af 
de  fakta,  som  ligga  till  grund  för  dessa  olika  antaganden, 
är  på  lämpligt  sätt  tillgodosedd  i  ekvation  12. 

Det  bör  i  detta  sammanhang  särskildt  bemärkas  att 
alla  här  angifna  ekvationer  härröra  från  empiriskt  funna 
värden  och  att  det  således  ej  utan  vidare  är  tillåtet  att 
använda  desamma  å  motorer,  som  väsentligen  afvika  från 
de  undersökta  motortyperna. 

Det  är  däremot  tämmeligen  säkert  att  för  normala 
induktionsmotorer,  således  bortsedt  från  alla  specialkon¬ 
struktioner,  dessa  ekvationer  och  kurvor  gifva  en  fullt 
tillförlitlig  basis  för  beräkningar. 

Ekvation  1 2  visar  tydligt  de  olika  kvantiteter,  som 
påverka  värdet  af  den  totala  läckningsreaktansen,  gifven 
på  sätt  ekvation  6  anger,  och  bevisar  i  öfrigt  att  lindnings- 
faktorn  i  ekvation  1  ej  är  någon  verklig  »konstant».  Det 
torde  vara  lämpligt  att  erinra  om  att  Behrends  redan 
tidigt  gjorda  yttrande  att  värdet  af  C  för  normala  moto¬ 
rer  med  halföppna  hål  varierar  mellan  10  och  15,  be¬ 
funnits  vara  fullkomligt  riktigt  vid  de  profningar,  som 
företagits  med  ofvannämnda  57  motorer.  Faktum  är  vi¬ 
dare  att  en  motor,  så  konstruerad  att  värdet  af  C  enligt 
ekvation  12  är  mindre  än  10  eller  större  än  15  med 
S0  =  0,5,  får  sådana  exceptionella  dimensioner,  att  den 
samma  säkerligen  ej  blir  ekonomiskt  fördelaktig. 

(A.  S  McAllister  i  Electrical  World  Jan.  1907.) 


DEJEFORS  KRAFTSTATION. 
Plansch  6. 


Bland  de  större  hydro-elektriska  kraftanläggningar, 
i  a  under  senaste  tiden  hafva  projekterats  för  västra 
;ges  flodsystem,  är  kombinationen  Dejefors — Frykfors 
•  som  först  blifvit  utförd. 

Hufvuddragen  af  detta  kraftfördelningssystem  hafva 
h  förut  blifvit  beskrifna*,  hvarför  här  endast  kommer 
edogöras  för  Dejeforsstationens  detaljer. 

Kraftstationen,  af  hvilken  fig.  1  visar  en  genomskär- 
1  täcker  en  yta  af  28  m.x  10  m.  för  maskinsalen 
!  21  m.  x  3  m.  för  utbygget,  upptagande  högspän- 
i;apparaterna. 

Såsom  af  fig.  2  framgår,  drifvas  generatorerna  genom 
'bandskopplingar  af  hvar  sin  turbin,  af  hvilka  tvenne 
:o  hkr  och  en  å  250  hkr  äro  levererade  af  Karlstads 
Verkstads  A.-B:s  filial  i  Kristinehamn  samt  två  å  500 
'ich  två  å  resp.  100  och  65  hkr  hatva  tillverkats  vid 
nyttan. 

*  Se  Tek.  Tid.  afd.  Elekt.  sid.  51,  1907. 


Generatorerna  äro  liksom  kraftstationens  öfriga  elek¬ 
triska  utrustning  levererade  af  Allmänna  Svenska  Elektriska 
Aktiebolaget  samt  omfatta:  4  st.  trefasmaskiner  ä  410  kw. 
och  1  st.  ä  210  kw.  vid  50  per  och  2  000  volt  samt  en 
normal  effektfaktor  af  0,8.  De  två  minsta  generatorerna 
å  resp.  80  och  43  kw.  alstra  likst.öm  af  220  volt  för 
magnetiseringen,  men  äro  dessutom  försedda  med  släpringar 
för  anslutning  af  en  spänningsdelare  till  den  ena  eller  an¬ 
dra  maskinen,  så  att  hvilkendera  af  dem  som  helst  kan 
tjänstgöra  för  magnetiseringen  eller  belysning  å  treledare- 
nät  för  2  x  1 1  o  volt. 

Trefasgeneratorerna  äro  utförda  med  roterande  magnet¬ 
fält  och  stationär  armatur,  hvars  ena  fotstycke  kan  borttagas 
så  att  statorn,  nedsänkt  på  rotorn,  lätt  kan  vridas  rundt 
med  denna  i  och  för  lindningens  inspektion  eller  eventuella 
reparationer.  Dessutom  är  statorn  monterad  pa  ställskrut  var 
i  och  för  centrering  omkring  rotorn.  Armaturstommen  är 
starkt  byggd,  så  att  skadliga  vibrationer  ej  förekomma  och 
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Fig.  i. 
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väl  anordnad  för  ventilering  af  plåtmassan.  Denna  består 
af  järnplåt  af  bästa  magnetiska  egenskaper  med  god  isolering 
mellan  plåtarna  för  ernående  af  minsta  hvirfvelströmsförluster, 
samt  uppdelad  genom  ventilationskanaler  för  bortledande 
af  värmet.  Armaturlindningen  är  inlagd  i  halfslutna  spår 
och  isoleringen  mot  järnet  utgöres  af  mikanitrör.  Härfvor- 
nas  fria  delar  äro  isolerade  med  fernissad  väf  och  skyddas 
mot  åverkan  genom  gjutjärnskåpor.  Dessa  äro  gjutna  i 

Fig.  2. 


segment,  fastskrufvade  vid  stommen  och  kunna  lätt  bo 
tagas  vid  behof.  Då  de  äro  rikligt  försedda  med  h; 
utgöra  de  ej  något  hinder  för  lindningens  ventilering. 

o 

A  det  roterande  fältet  äro  centrum  och  magnetringi 
utförda  af  gjutjärn.  Polerna  äro  fastskrufvade  på  ringt 
och  härigenom  lätt  uttagbara  sidledes,  utan  att  någon  d 
af  generatorn  behöfver  demonteras.  Polkärnorna  och  p( 
skorna  äro  utförda  af  mjukt  smidesjärn.  Magnetfältet 

dimensioneradt  att  tåla  en  ru 
ningshastighet  motsvarande  8o ; 
öfver  den  normala  hastigbete 
Kollektorringarna  äro  utfört 
af  gjutjärn  med  borstar  af  bron 
kol,  hvilka  lätt  kunna  utbvt; 
äfven  under  maskinens  gång. 

För  underlättande  af  mont 
ringsarbeten  är  kraftstationen  u 
rustad  med  en  6  tons  taktraver 
tillverkad  af  »Allmänna  Svenska 
De  större  generatorernas  verl 
ningsgrad,  uppmätt  enligt  ton 
gångsmetoden,  uppgår  till  92,2 
%  vid  cos  (p  =  0,8  och  93,2 
vid  cos  (p  =  1. 

En  del  af  trefasströmmen  It 
vereras  direkt  med  maskinspär 
ningen  2  000  volt  till  motorer 
krafstationens  närmaste  omgi 
ningar,  under  det  att  de  fyr 
största  generatorernas  effekt  öl 
verföres  till  Klarafors  och  Karl 
stad. 

För  detta  ändamål  uppträns 
formeras  spänningen  från  2  00c 


ni  1907 


elektroteknik 

Tig.  3- 


Tig-  5- 


7  3 


.000  volt  i  4  st.  trefastransformatorer  å  450  kw.  vid 
=  o,8.  Dessa  transformatorer,  af  hvilka  en  står 
"tv,  äro  placerade  i  eldfasta  celler,  två  och  två  på 
sida  om  den  gång,  som  förenar  maskinsalen  med 
sinningsgalleriet. 

'ransformatorerna  fig.  3,  hvilka  af  »Allmänna  Sven- 
oeställdes  hos  »Oerlikon»  för  att  stationens  igångsätt- 
'i  mer  än  nödvändigt  skulle  för- 
3  af  den  under  byggnadstiden  på- 
) ;  verkstadskonflikten,  kylas  af 
In  hvar  sin  likströmsmotorfläkt. 

;  denna  kraftstation  projekterades, 

5  vårt  land  ännu  ingen  anläggning 
illnärmelsevis  så  hög  spänning, 
len  här  föreslagna.  Problemet 
''  ade  därför  mer  än  vanlig  upp- 
:  mhet  för  att  erhålla  bästa  möj- 
jsning.  Då  denna  anläggning 
1  er  ett  års  tid  arbetat  med  34  000 
tan  att  några  nämnvärda  stör- 
3  förekommit,  hvilka  kunna  skrif- 
3  spänningens  konto,  bevisar  detta 
unde  att  dylika  och  säkerligen 
!  lögre  spänningar  äro  fullt  drift- 
ti.fven  i  vårt  hårda  klimat. 

'  synpunkter,  som  bestämde  de 
:  ktiva  anordningarna  för  instru- 
(  ngen  och  apparatanläggningen, 

:  första  möjliga  öfverskådlighet  i 
tsförningen,  enkelhet  i  de  me- 
1  konstruktionerna  samt  godt  ut- 
1  Fig.  4  visar  instrumenteringen 


för  systemets  primärsida,  fig.  5,  panelsättet,  placeradt  å  in¬ 
strumentbalkongen  öfver  transformatorcellerna,  fig.  6  och  7 
galleriet  bakom  transformatorcellerna,  upptagande  samlings- 
skenor  och  säkerhetsmetaller  för  sekundärsidan,  samt  fig.  8 
det  öfre  högspänningsrummet  för  åskledare  och  utgående 
ledningar.  Af  kopplingsschemat  å  pl.  6  framgår,  att  sam- 
lingsskenorna  såväl  på  primär-  som  sekundärsidan  blifvit 
utförda  enligt  ringskenesystemet  med  sektionsströmbrytare, 
så  att  h vilken  generator  eller  transformator  som  helst  kan 
ut-  eller  förbikopplas  utan  att  störa  de  öfriga. 

Instrumentstället,  hvars  framsida  visas  å  fig.  5,  ehuru 
ej  fullt  färdigmonteradt,  består  af  12  marmorpaneler. 
Fältet  I  tillhör  de  två  utgående  34  000  volts  linjerna,  af 
hvilka  hittills  endast  en  blifvit  utförd,  samt  upptager  dels 
tvenne  voltmetrar  och  omkopplare  jämte  synkronvisare 
med  roterande  lampsken,  och  dels  en  indikerande  watt¬ 
meter  för  den  utgående  energien  samt  manöverswitsch  med 
signallampor  och  tidreläer  för  den  automatiska  oljeström- 
brytaren,  hvilken  är  placerad  i  det  öfre  högspänningsrummet. 

Tig.  4. 
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F/g.  6. 


Fig.  7. 


Fälten  II  och  VIII  uppbära  oljeströmbrytare  för  transfor¬ 
matorerna  samt  knifströmbrytare  för  tillhörande  fläktmo- 
torer,  fälten  III  — VII  motsvara  hvar  sin  trefasgenerator. 
Fälten  IX — X  upptaga  instrumenteringen  för  de  båda 
likströmsmaskinerna,  XI  är  ett  reservfält,  under  det  att 
fältet  XII  uppbär  strömbrytare  för  de  tre  utgående  z  ooo 
volts  ledningarna. 

Å  panelsättets  framsida  finnas  inga  spänningsförande 
delar  med  högre  potentialskillnad  än  iio  resp.  220  volt. 
Oljeströmbrytarna  äro  anbragta  upptill  å  instrumentställets 
baksida  samt  manövreras  genom  stångförbindelse  med 
handtagen  å  framsidan.  Magnetmotstånden  där¬ 
emot  äro  placerade  på  golfvet  under  oljeström¬ 
brytarna  och  äro  genom  kedjeutväxling  förenade 
med  hvar  sin  ratt. 

På  väggen  bakom  instrumentstället  äro  samtliga 
2  000  volts  säkerhetsapparater,  typ  S.  P.,  anbragta 
samt  åtskilda  genom  utdragbara  skifvor  af  täljsten. 

Öfver  dessa  sitta  wattmetrarnas  strömtransformatorer. 

För  att  undvika  korsningar  och  därigenom 
förebygga  kortslutningar  har  »Allmänna  Svenska» 
inbyggt  det  sekundära  ringskenesystemet  i  ett  af- 
skildt,  eldfast,  galleri  bakom  transformatorcellerna. 

Detta  långsträckta  rum  är  i  midten  deladt  af  en 
längsgående  murad  vägg,  hvars  mot  transformator¬ 
cellerna  vända  sida  (fig.  6)  upptager  de  från  trans¬ 
formatorerna  rakt  utgående  34  000  volts  lednin¬ 
garna.  På  väggens  andra  sida  (fig.  7)  befinna  sig 
säkerhetsapparaterna,  hvilka  kunna  inkopplas  i  ett 
öfre  eller  nedre  läge,  beroende  på  huruvida  mot¬ 
svarande  transformator  önskas  förenad  med  ring- 
skenesystemets  öfre  eller  nedre  gren.  Denna  anord¬ 


ning,  hvilken  vid  Dejeforsstationen  för  första  gången  blit 
tillämpad  i  vårt  land  utesluter  alla  korsningar  och  betryg; 
mot  felkopplingar. 

Den  till  Karlstad  utgående  ledningen  föres  fi 
galleriet  upp  till  det  ofvanför  belägna  högspänningsrumm 
där  den  genomgår  den  automatiska  oljeströmbrytaren  c 
genom  gnistgapapparater  och  vattenstrålåskledare  är  fören 
med  jorden  (fig.  8). 

Vesterås  i  maj  1907. 

Harald  Håka?ison. 

Fig.  S. 
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GRAFISK  METOD  ATT  BESTÄMMA  SVÄNGNINGSFÖRHÅLLANDET  I  EN  ELEKTRISK  KRETS 
BESTÅENDE  AF  SJÄLFINDUKTION,  MOTSTÅND  OCH  KAPACITET  I  SERTE. 

Af  H.  Pleijel. 


Vi  tänka  oss  en  elektrisk  strömkrets  bestående  af  ett 
lånd  R,  själfinduktionskoefficienten  L  samt  en  kon- 
i  tor  med  kapaciteten  C.  Denna  krets  försättes  i  elek- 
1  egensvängningar  pä  ett  eller  annat  sätt.  För  att 
•  nma  potentialen  mellan  kondensatorns  belägg  samt 
»styrkan  skulle  vi  hafva  att  lösa  differentialekvationen 
ängningskretsen  samt  bestämma  de  arbiträra  konstan- 
i  Emellertid  torde  utan  gensägelse  en  grafisk  metod 
amställa  förloppet  i  viss  mån  vara  att  föredraga  så- 
l  mer  åskådligt  visande  inbördes  förhållandet  mellan 
i  styrka  och  spänning  samt  förhållandet  mellan  fria 
ningar  och  tvungna.  De  senare  framställas  ju 
tekniken  grafiskt.  Vi  använda  för  att  representera 
c  harmoniska  funktioner  med  visst  periodtal  samma 
1  som  E.  Arnold  i  sin  » Wechselstromstechnik».  En 
(  harmonisk  funktion,  hvilken  som  helst,  kan  skrifvas 
;  ( tot — (f0 )  om  oj  är  frekvensen,  Au*  amplituden  och 
bvinkeln.  Funktionen  är  sålunda  bestämd  af  tvänne 
1  ter,  nämligen  amplituden  och  fas  vinkeln.  I  ett  plan 
•enteras  den  därför  af  en  radiusvektor  AQ,  som  med 
blinjen  gör  en  vinkel  <p0.  (fig.  i).  Till  nollfaslinje  använda 

Fig.  i. 


\ 


jande  ögonblick,  erhållas  genom  att  i  stället  vrida  A  med 
vinkelhastigheten  oj  åt  motsatt  håll  mot  tidslinjen.  Värdet 
af  A  vid  tiden  /+r,  d.  v.  s.  A+AA,  skulle  därför 
vid  tiden  t  representeras  af  vektorn  O  C  (fig.  2).  A  A 
således  af  linjen  B  C.  Om  A  är  till  sin  amplitud  kon¬ 
stant  blir  i  limes,  när  z  minskas,  A  A  vinkelrät  mot  A 
och  riktad  90°  i  fas*  före  A.  Vidare  framgår  i  detta 


är  sålunda,  när 


fall  att  A A=A  .  ojt  alltså  —  =coA.  — 

dt  dt 

A0  är  konstant,  representerad  af  en  vektor  c oA0  som  är  90° 
före  A.  I  det  följande  skola  vi  emellertid  ta  i  betraktande 
det  fall,  att  A0  förändras  med  tiden.  Om  vi  tänka  oss  på 
samma  sätt  som  nyss  tidslinjen  fast  vid  tiden  t,  och  låter  O  B 
vrida  sig  i  motsatt  led,  kommer  linjen  BC,  som  ändpunkten  af 
A  beskrifver,  icke  att  bli  en  cirkel  utan  en  annan  linje.  Följ- 

dA 

aktligen  kommer  ej  heller  — ,  som  är  tangent  i  punkten  7?till 

dt 

denna  kurva,  att  bli  vinkelrät  mot  A.  Komponenten  af 
dA 

—  utefter  OA,  hvilken  representerar  förändringen  i  ampli- 

dA 

tuden  A.  på  tidsenheten  beteckna  vi  med  — -  eller  också 
0  dt 


ftA0.  — /?  skulle  då  kunna  kallas  dämpningskoefficent  för  A0. 
Komponenten  vinkelrätt  mot  A  ‘är  fortfarande  lika  med  o>Ab. 

Vid  tvungna  svängningar,  när  den  elektomotoriska 
kraften  i  kretsen  är  enkelt  harmonisk,  erhålles  som  bekant 
en  lösning,  där  såväl  ström  som  spänning  hafva  konstanta 
amplituder.  Om  däremot  i  svängningskretsen  ingen  elek- 
tromotorisk  kraft  är  för  handen,  kunna  tydligen  ej  ampli- 
tuderna  vara  konstanta.  Ty  i  hvarje  ögonblick  skola  det 
ohmiska  spänningsfallet  Rs,  det  induktiva  spänningsfallet 

ds  .  .  q 

L —  och  spänningsfallet  i  kondensatorn  ,  hålla  hvarandra 


i  en  0.r  och  räkna  fasvinkeln  positiv  från  Ox  åt  Ojj\ 
gonblickliga  värdet  af  A0  .  sin  (tot  —  <p0)  erhålles  ge- 
i  att  projiciera  0^4  på  en  »tidslinje»,  som  med  vinkel- 
iieten  oj  vrider  sig  kring  O  från  Or  mot  O.r  och  som 

Iien  t— o  sammanfaller  med  Oj\  Förändringen  i  A  på 

Fig.  2. 


B 


dt  kalla  vi  dA  och  är  dA  en  storhet  af  samma  slag  som 
( n  vi  tänka  oss  tidslinjen  vid  en  tid  t  stilla  i  sitt  dåva- 
( äge,  kan  den  förändring,  som  A  skulle  få  under  nästföl- 

I  det  följande  beteckna  vi  alltid  amplituden  med  index  o. 


i  jämvikt. 


Nu 


är 


s 


dq 

~dt' 


om  därför  amplituderna  för  q 


och  ^  vore  konstanta,  skulle  tre  mot  hvarandra  vinkel- 
räta  vektorer  kunna  hålla  hvarandra  i  jämvikt,  hvilket  är 
omöjligt.  Vidare  synes  af  figuren,  att  amplituderna  måste 
aftaga,  emedan  i  annat  fall  de  tre  vektorerna,  som  skola 
hålla  hvarandra  i  jämvikt,  komma  att  ligga  inom  tvänne 
på  hvarandra  följande  kvadranter,  hvadan  jämvikt  vore 
omöjlig.  Vi  öfvergå  nu  till  att  undersöka  om  en  lösning 
är  erhållbar  med  antagande  att  amplituderna  äro  föränder¬ 


liga.  Vi  afsätta  först  vektorn  z>  =  —  (fig.  3).  Som  s  är  lika  med 

O 

dq  du  dv 

—  =  6  .  —  kommer  s  att  ligga  utefter  — .  Antag  att  denna 
dt  dt  dt 

vektor  med  riktningen  Oy  gör  en  vinkel  <p.  Om  vi  antaga 

att  s.  förändras  efter  samma  lag  som  ,  kommer  — - 

0  ö  0  dt 

att  med  riktningen  Ox'  göra  en  vinkel  2<p.  Vi  hafva 
nämligen  antagit  att  v  och  .y  förändras  utefter  linjer,  som 
med  de  vinkelräta  riktningarne  bilda  en  vinkel  <p.  Vi 

antaga  att  =/.  vo>  d.  v-  s-  amplituden  af  —  lika 

med  /  gånger  amplituden  för  v;  då  är  på  samma  sätt 

=/.  .  De  vektorer,  som  skola  hålla  hvarandra  i  jäm- 

dt)o 
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Fig.  3. 


l\ 

vikt,  hafva  därför  de  riktningar  figuren  utvisar  och  föl¬ 
jande  amplituder: 

ampl.  v  —VQ 

ampl.  Rs  =Rs0  —RCfv0 

ampl-  L  ^=LA = L Cf\ • 


Projiciera  vi  de  trenne  spänningsfallen  på  Ou;  och  Op 
få  vi  ekvationerna: 

(v0=RC .fv0  .  sin  cp  +  LCf^v^ .  cos  2  cp\ 

\  cos  cp  .  Rs0  =  Lfs0  .  sin  2  cp  f 

eller 


=I\  sin  cp  +  Lf  cos  2  cp 

{  o  =  R  cos  cp  —  Z/sin  2  <p 
Af  (2)  erhålles: 


/sin  cp  — 


R 
2  L 


•  •  •  •  (O 

•  -  •  •  (*). 

•  •  •  •  (3). 


Genom  kvadrering  och  addering  af  (1)  och  (2)  erhålles* 


Amplituden  minskas  därför  efter  en  exponentialku 
och  dämpningskonstanten  är 


2  L 


eller 


Ur  samma  figur  erhålles: 

xE—cov0~f.  vQ  cos  <p 


to —f  cos  cp. 

För  att  bestämma  to  och  tp  få  vi  därför  systeme 
co—f.  cos  cp 
/?=/.  sin  cp 

således 


co 


=x'r— /?*= 


1  R2 

LC~^L2 


sin  <p—  \ LC .  /2 
cos  cp—  \  LC .  co 
Fasskillnadsvinkeln  mellan  spänning  och  ström,  som 

+  ?>  är  således  hela  tiden  konstant.  <p  är  mindre 


7T  _ .  q  TT  TT 

-  alltsa  7r>  -  -f  cp  > 

2  2  2 


Slutligen  kunna  vi  anteckna: 

Jo  =  Cf  ■  v*  = 


C 

L'V* 


'( 


Svängningsproblemet  är  nu  till  sin  karaktär  fullst: 
digt  löst.  I  hvarje  ögonblick  hafva  amplituderna  för  strö 
styrka  och  spänning  ett  konstant  förhållande,  till  hvarand 


nämligen  —  = 


V 


c 


Båda  minskas  exponentielt  m 


dämpningskoefficienten 


R 


2  L' 


Slutligen  befinna  de  sig  1 


tid  i  en  konstant  fasskillnad,  i  det  att  ^  befinner  sig 
90 -f  cp  graders  fas  före  v.  (Forts.) 


ELEKTROTEKNISKA  NOTISER. 


=  R 2  +  A2/2  —  2  RLf .  sin  tp 


eller  med  begagnande  af  (3) 
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Vi  skola  nu  bestämma,  enligt  hvilken  lag  amplitu¬ 
den  minskas: 

Ur  figuren  Ex  A  få  vi : 
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fi  är  alltså  en  konstant.  Därför  erhålles  ur  ekvationen 

dt  P  0 
v  —  %!  ' e~P  d—h) 

0  0 

om  för  /  =  /,  ?'0  skall  vara  lika  med  v'0. 


Eldfaran  af  oljetransformatorer.  Brand  försäkringsbolag 

i  Amerika  ha  i  en  redogörelse  öfver  inträffade  eldsvådor  bland  a 
nat  omnämnt  en  eldsvåda  i  en  kraftstation,  som  härrörde  sig  från  c 
befintliga  oljetransformatorer.  Tilldragelsen  som  inträffade  1  sej 
förra  året  är  refererad  i  Elect.  World  mars  1907  på  följande  sä 

»Kraftstationen  i  Oleott  Kan.  bestod  af  ett  tvåvånings  tegelhi 
innehållande  generatorer  och  transformatorer  med  närbelägna  env 
nings  ångmaskin-  och  ångpannehus,  likaledes  af  tegel.  Elden  bi 
jade  i  en  i  bottenvåningen  befintlig  oljetransformator  troligen  t 
följd  af  öfverbelastning  af  transformatorn.  Det  konstaterades  < 
maskineriet  var  afsevärdt  öfverbelastadt  och  att  anläggningens  non 
nella  kapacitet  knappast  var  tillräcklig  för  halfva  belastningen.  E 
den  spred  sig  mycket  snabbt,  nästan  explosionsartadt  och  endast  kc 
tid  efter  eldens  utbrott  stod  äfven  maskinrummet  i  lågor.» 

Den  åsikten,  som  allt  mer  och  mer  börjat  göra  sig  gällandes 
större  oljetransformatorer  antingen  skola  vara  explosionssäkra  (d. 
s.  oljekärlets  väggar  skola  vara  nog  kraftiga  att  vid  event.  explosn 
motstå  inträdande  tryck,  eller  skiljas  från  hvarandra  medels  eldsäk 
mellanväggar,  torde  nog  vara  fullt  berättigad.  I  allmänhet  tillän 
pas  den  sistnämnda  utvägen;  dock  har  det  amerikanska  Westingbou- 
bolaget  valt  den  förra  och  i  en  hos  Lackawanna  Steel  C:o  helt  ny 
gen  utförd  transformatorstation  för  12  000  k.  v.  a.  (12  vattenkyldae 
fastransformatorer  1  000  k.  v.  a.  6oooo/2  5oo  volt)  installerat  samtid 
transformatorerna  fullt  fristående  utan  mellanväggar.  Transformat 
rerna  äro  naturligtvis  kraftigt  konstruerade  och  dessutom  försedi 
med  säkerhetsventil.  " 
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LAG  TILL  ELEKTRISK  UTRUSTNING  AF  STATENS  KRAFTVERK  VID  TROLLHÄTTE  STRÖMMAR 

utarbetadt  af 

David  Bergman,  Aug.  Decker,  Torsten  Holmgren  och  Arvid  Lindström. 


Planch 

Förutsättningar  och  allmän  plan. 

"irutsättningar.  Kommitténs  uppdrag  har  varit  att 
a  förslag  till  elektrisk  utrustning  af  Statens  kraft- 
id  Trollhätte  Strömmar.  Det  nya  kraftverket  har 
! officiella  handlingar  till  uppgift  att  tillgodogöra  den 
!  tillhöriga  vattenkraften  och  skall  enligt  styrelsens 
ande  planläggas  för  uttagande  af  80  ooo  effektiva 
:  fter. 

i  inga  särskilda  bestämmelser  finnas  i  afseende  på 
ns  användning,  har  kommittén  utgått  från  den  all¬ 
förutsättningen,  att  den  elektriska  utrustningen,  så 
löjligt  och  lämpligt  är,  bör  planläggas  så,  att  ener¬ 
an  med  den  begränsning,  som  betingas  af  ekono- 
och  tekniska  förhållanden,  levereras  till  en  hvar, 
raf  är  i  behof. 

‘gående  fran  dessa  allmänna  förutsättningar  har 
i-én,  i  ändamal  att  vinna  några  hållpunkter  för  be- 
nde  af  den  elektriska  utrustningens  allmänna  grund- 
arit  nödsakad  göra  vissa  antaganden  i  afseende  på 
ungsorter,  användningssätt  m.  m. 

'  del  af  den  elektriska  energien  har  sålunda  beräk¬ 
na  användning  i  och  omkring  Trollhättan,  då  en- 
arenhet  fran  andra  hall  det  kan  förväntas,  att  in- 
■om  är  i  behof  af  billig  kraft,  kommer  att  gruppera 
irheten  af  kraftverket. 

stor  del  af  kraften  torde  komma  att  öfverföras 
kraftverket  aflägset  belägna  orter.  Bland  dem 
eborgs  stad  med  omnejd,  belägen  på  c:a  70  km. 
från  Trollhättan,  förväntas  blifva  ett  betydande 
fionscentrum,  I  och  omkring  Göteborg  finnes  redan 
ca  stor  industri,  och  med  de  förutsättningar,  staden 
äger  som  industriplats,  torde  kunna  påräknas,  att 
■  ^  billig  elektrisk  drifkraft  skall  gifva  anledning 
storartad  utveckling  af  dess  industri.  Jämte  det 
Terade  kraftbehofvet  har  man  att  räkna  med  det 
■ila  elektricitetsverkets  förbrukning  för  belysning, 

återge  här  det  förslag  till  elektrisk  utrustning  af  den  blif- 
ftstationen  vid  Trollhättan,  som  utarbetats  af  härför  utsedda 
Förslagets  första  del,  förutsättningar  och  allmän  plan, 
i1  extenso»,  hvaremot  den  senare  delen,  som  behandlar  an¬ 
is  detaljbestämmelser  endast  kortfattadt  referas.  På  grund 
>ra  betydelse  denna  anläggning  får  för  vårt  land,  vore  det 
>m  fackmän  ville  yttra  sig  till  förslaget  och  slå  Tidskr. 
ett  sakligt  inlägg  gärna  till  förfogande.  Red. 


7- 

motordrift,  spårvägsdrift  etc.,  hvilken  säkerligen  kommer 
att  snart  tillväxa. 

Ehuru  Göteborg  sålunda  kan  antagas  blifva  den  för 
nämsta  af  de  aflägsna  konsumtionsorterna,  torde  äfven  en 
bet)  dlig  afsättning  kunna  paräknas  till  viktigare  industri¬ 
platser  och  städer  hufvudsakligen  i  Västergötland,  Bohus¬ 
län,  Dal  och  norra  Halland.  En  blick  på  kartan  visar, 
att  ett  stort  antal  städer  och  industriplatser  ligga  inom 
samma  afstånd  som  Göteborg,  och  att  den  större  delen 
af  nämnda  distrikt  skulle  kunna  beherrskas  med  ledningar, 
som  i  längd  icke  nämnvärdt  öfverstege  100  km.  Med 
hänsyn  till  svårigheten  att  inom  lämplig  tid  finna  afsätt¬ 
ning  för  kraftverkets  80  000  hkr  har  det  dock  synts  kom¬ 
mittén  lämpligt  att  ställa  den  fordran  på  kraftverkets  elek¬ 
triska  utrustning,  att  den  skulle  medgifva  öfverföring  af 
kraft  äfven  till  längre  bort  belägna,  större  platser,  som 
icke  kunna  förutsättas  erhålla  tillräcklig  elektrisk  kraft  från 
närbelägna  vattenkraftverk.  Äfven  ur  denna  sunpunkt  har 
det  dock  synts  kommittén  sannolikt,  att  Trollhätteverkets 
aktionsradie  i  allmänhet  kan  begränsas  till  c:a  150  km., 
och  att  det  endast  i  enstaka  undantagsfall  torde  blifva 
fråga  om  att  från  Trollhättan  leverera  kraft  till  afsevärdt 
längre  bort  belägna  platser. 

I  afseende  på  konsumtionen  och  dess  art  har  kom¬ 
mittén  i  detta  fall  mast  utga  fran  den  förutsättningen,  att 
kraftverket  skall  vara  i  stand  att  direkt  eller  indirekt  till¬ 
godose  hela  den  mangfald  af  behof,  hvartill  elektrisk  energi 
öfver  hufvud  taget  kan  användas.  Förutom  motordrift 
och  belysning  måste  sålunda  räknas  med,  att  energien 
kan  användas  äfven  för  elektrokemiskt  bruk,  för  elektrisk 
smältning,  spårvägs-  och  järnvägsdrift  etc.  För  elektrisk 
drift  af  Statens  järnvägar  inom  det  distrikt,  som  kan  ifråga- 
komma  att  förses  med  drifkraft  från  Trollhättan,  har  af 
Kungl.  Järnvägsstyrelsens  elektrotekniker  uppgifvits  ett  be¬ 
hof  af  c:a  20  000  hkr. 

Efter  uppställande  af  ofvannämnda  förutsättningar  har 
kommitténs  första  åtgärd  varit  att  öfverväga  hufvudgrun- 
derna  för  de  elektriska  anordningarna. 

Strömart.  Den  första  frågan,  om  hvilken  strömart 
bör  komma  till  användning,  har  icke  gifvit  kommittén  an¬ 
ledning  till  någon  tvekan,  enär  den  trefasiga  växelström¬ 
men  i  detta  fall  äger  afgjordt  företräde  framför  hvarje 
annan  form  af  elektrisk  kraft,  —  en  omständighet,  som 
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äfven  gjort,  att  den  trefasiga  växelströmmen  hittills  all¬ 
mänt  kommit  till  användning  för  dylika  ändamål. 

Periodtal.  Vid  valet  af  periodtal  hafva  vi  redan  från 
början  öfvergifvit  tanken  på  hvarje  annat  än  25  och  50. 
Till  motivering  af  vårt  val  mellan  dessa  båda  framhålla 
vi  här  nedan  mera  utförligt  de  synpunkter,  som  enligt  var 
åsikt  böra  spela  någon  väsentlig  roll  vid  ett  dylikt  val. 

Af  de  båda  periodtalen  är  50-periodtalet  sa  godt  som 
standard  på  Europas  kontinent  och  i  Sverige,  medan  25- 
periodtalet  i  Amerika  och  England  för  närvarande  fram¬ 
gångsrikt  täflar  med  hvarje  högre  periodtal,  da  fragan 
gäller  ett  större  verk  för  distribution  af  energi  för  nu 
vanliga  olika  ändamål.  Vid  bedömandet  af  den  betydelse, 
som  bör  tillmätas  förhållandet,  att  50  perioder  i  vårt  land 
för  närvarande  måste  anses  vara  standard  gentemot  25, 
har  man  att  taga  hänsyn  till  dels  konstruktörernas  för¬ 
trogenhet  med  de  båda  periodtalen,  dels  verkstädernas  för¬ 
måga  att  snabbt  och  billigt  leverera  maskiner  och  appa¬ 
rater  med  det  ena  eller  andra  periodtalet.  I  betraktande 
af  den  allmängiltighet,  som  numera  karaktäriserar  teorierna 
för  elektriska  maskiner,  apparater  och  fenomen,  samt  lätt¬ 
heten  för  våra  dagars  konstruktörer  att  göra  sig  förtrogna 
med  ett  mindre  allmänt  periodtal  torde  periodtalsfrågan  ur 
konstruktörssynpunkt  vara  af  ringa  betydelse,  i  synnerhet 
som  väl  de  flesta  mera  framstående  konstruktörer  redan 
hafva  egen  erfarenhet  beträffande  båda  periodtalen.  Ur 
synpunkten  af  verkstädernas  leveransförmåga  gäller  unge¬ 
fär  detsamma  i  hvad  som  rör  leveransens  godhet  och  rela¬ 
tiva  prisläge.  Den  egentliga  fördelen  skulle  här  ligga  i 
möjlighet  till  snabbare  leverans  från  lager  af  smärre  mo¬ 
torer  och  dylikt  i  ena  än  i  andra  fallet.  Huruvida  detta 
företräde  skall  blifva  permanent,  beror  emellertid  endast 
på,  huruvida  det  nu  mindre  använda  periodtalet  fortfarande 
kommer  att  så  förblifva,  d.  v.  s.  i  själfva  verket  på,  om 
detta  periodtal  har  inneboende  förutsättningar  att  arbeta 
sig  fram  och  skapa  sig  relativt  allt  större  användning. 
Valet  af  periodtal  bör  sålunda  icke  få  influeras  af  standard¬ 
synpunkten  vid  en  anläggning,  hvars  väsentliga  utnyttjande 
torde  komma  att  ligga  åtminstone  några  år  framåt  i  tiden. 

Med  afseende  på  anläggningskostnaden  kan  man  med 
hänsyn  till  maskiner  och  transformatorer  utan  tvekan  anse 
fastslaget,  att  anskaffningskostnaden  för  maskiner  och  trans¬ 
formatorer  utfaller  ett  å  två  tiotal  procent  högre  för  25 
än  för  50  perioder  i  hvad  det  rör  synkrona  motorer  med 
högt  och  medelhögt  hvarfantal  och  transformatorer  samt 
små  och  medelstora  asynkrona  motorer  med  högt  och 
medelhögt  eller  valfritt  hvarfantal.  För  långsamt  gående 
synkronmaskiner  och  stora  asynkronmaskiner  blir  kostna¬ 
den  däremot  för  25  perioder  lika  eller  mindre,  hvar- 
jämte  egenskaperna  utfalla  bättre.  För  stora,  långsamt 
gående  asynkronmotorer  erbjuder  50-periodtalet  så  afsevärd 
svårighet  att  få  en  god  maskin,  att  kostnadsfrågan  därvid¬ 
lag  kommer  helt  och  hållet  i  bakgrunden.  Beträffande 
asynkrona  motorer  i  allmänhet  får  icke  förbises,  att  den 
större  kostnad  för  motorn,  som  åtföljer  25  perioder,  i 
många  fall  kompenseras  af  större  möjlighet  för  direkt 
koppling  till  arbetsmaskinen,  hvarvid  kostnaden  för  rem- 
eller  kuggväxel  bortfaller.  Då  därvid  såväl  den  totala 
verkningsgraden  mycket  sannolikt  blir  högre  som  det  er¬ 
forderliga  utrymmet  minskas  och  den  direkta  kopplingens 
öfriga  fördelar  vinnas,  utfaller  i  dessa  fall  den  totala  drift¬ 
kostnaden  mindre  för  25-talet.  Det  är  endast  i  det  långt 
mindre  ofta  förekommande  fallet,  att  en  centrifugalpump 


eller  en  fläkt  behöfver  större  hvarfantal  än  som  kan  åst? 
kommas  med  25  perioder,  som  den  direkta  koppling 
kräfver  50  perioder.  I  de  fall,  då  man  vid  motordi 
nödgas  tillgripa  en  speciel  asynkronmotor  eller  en  ko; 
mutatormotor  för  erhållande  af  ekonomisk  hastighetsreg 
ring,  ställer  sig  såväl  kostnaden  som  i  synnerhet  ege 
skaperna  hos  motorn  afgjordt  fördelaktigare  för  25  periodt 

För  hvilketdera  periodtalet  totalkostnaden  för  anlag 
ningen  utfaller  högre,  är  beroende  af  i  hvilken  omfattnf 
kraften  kommer  att  utnyttjas  för  olika  ändamål.  Do 
anse  vi,  att  kostnadsfrågan  med  hänsyn  till  den  relati 
ringa  prisskillnad,  som  under  olika  förutsättningar  skulj 
uppstå  till  favör  för  det  ena  eller  andra  systemet,  icke  b 
tillmätas  afgörande  betydelse. 

En  särdeles  viktig  synpunkt  vid  bedömandet  af  1 
båda  periodtalen  är  deras  ställning  till  regleringen  h 
såväl  generatorer  och  transformatorer  som  i  synnerhet  h 
ledningssystemet. 

Vid  den  här  föreliggande  anläggningen  har  man,  < 
frågan  gäller  de  större,  aflägsnare  förbrukningsorterna,  ; 
under  alla  förhållanden  räkna  med  ett  betydligt  totalt  spä 
ningsfall.  Detta  fördelar  sig  på  generatorerna,  de  primä 
transformatorerna,  fjärrledningen,  de  sekundära  transform 
torerna,  det  sekundära  fördelningsnätet  samt  i  flertalet  f; 
på  de  tertiära  transformatorerna  och  ledningsnäten. 

Skulle  man  härvid  exempelvis  tänka  sig  kraftförbru 
ningen  äga  rum  med  hufvudsakligen  induktiva  motor 
och  i  öfrigt  så,  att  fasförskjutningen  genomgående  finj 
ett  värde  motsvarande  exempelvis  cos  <p  =  0,8  skulle  ms 
med  användande  af  50  perioder  tämligen  snart  uppnå  di 
praktiska  möjlighetens  gräns  i  hvad  rör  ledningens  groflt 
i  de  särskilda  näten  —  med  bibehållande  af  en  någo 
lunda  rimlig  spänningsreglering.  Med  25  perioder  ställ 
sig  saken  mycket  gynnsammare  icke  endast  därför,  a 
den  i  ledningarna  uppträdande  induktiva  spänningskoii 
posanten  minskas  till  hälften  vid  25  perioder,  utan  åfvt 
därför,  att  samma  komposant  säkert  utfaller  mindre  ärvt 
i  generatorer  och  transformatorer.  Med  i  öfrigt  samir 
slags  driftförhållanden  skall  därjämte  2  5  perioder  för  vis; 
öka  belastningens  effektfaktor  (cos  <p)  märkbart  utöfn 
det  vid  50  perioder  förutsatta  0,8.  Det  kan  synas,  so 
om  ledningens  induktiva  spänningskomposant  ej  skul 
spela  någon  roll  i  detta  hänseende  beträffande  fjärrlinie 
med  den  föreslagna  höga  spänningen,  och  detta  är  äfve 
fallet,  där  linien  ej  behöfver  hafva  någon  större  grofle. 
Här  måste  emellertid  förutsättas,  att  en  eller  flera  lång 
hufvudlinier  komma  att  framföra  stora  effektbelopp  oc 
därför  kräfva  en  koppararea  af  sådan  storlek,  att  50  pern 
der  just  på  grund  af  ifrågavarande  induktiva  komposai 
nödvändiggöra  liniens  uppdelning  i  flera  parallela  tråd: 
(kablar),  än  som  af  andra  hänsyn  vore  önskligt.  Skul 
därigenom  ytterligare  en  stolplinie  behöfva  tillgripas,  blefi 
den  direkta  anläggningskostnaden  inverkande  till  50-periO' 
talets  nackdel. 

Skulle  man  däremot  med  användande  af  synkroi 
motordrift  vid  de  hufvudsakliga  förbrukningsställena  boi 
skaffa  fasförskjutningen  (eller  t.  o.  m.  göra  den  i  na»c 
mån  negativ)  åtminstone  före  de  sekundära  och  möjbge 
äfven  de  tertiära  transformatorerna,  skulle  den  induktn 
spänningskomposantens  inverkan  på  spänningsfallet  så  lani 
reduceras  till  ett  minimum.  I  detta  fall  skulle  2 5-peri0C 
talet  ej  hafva  annan  fördel,  än  att  den  induktiva  spa' 
ningskomposant,  det  gäller  att  kompensera  med  U 
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nmotorerna,  och  således  äfven  dessa  själfva  utfalla 

dre. 

I  själfva  verket  är  man  emellertid  äfven  i  detta  ytter- 
letsfall,  hvartill  man  visserligen  med  hänsyn  till  fjärr- 
ens  (och  hela  anläggningens)  verkningsgrad  har  all  an- 
ning  att  syfta,  dock  i  verkligheten  ingalunda  fri  från 
1  nningsvariationer  på  grund  af  den  induktiva  spännings- 
iuposantens  inverkan.  Man  kan  nämligen  icke  räkna 
att  i  praktisk  drift,  med  den  mångsidiga  och  växlande 
t,  som  här  efter  all  sannolikhet  kommer  att  äga  rum, 

1  la  fasförskjutningen  konstant  vid  den  mest  gynnsamma 
:  leken ;  de  växlande  belastningsförhållandena  komma 
etvis  att  föranleda  en  variation  af  fasförskjutningen  på 
se  sidor  om  o,  som  visserligen  ej  behöfver  hafva  nå- 
1  väsentlig  betydelse  för  verkningsgraden,  men  däremot 
imer  att  gifva  den  ifrågarande  komposanten  tillfälle  att 
erka  på  spänningsregleringen.  Äfven  i  detta  fall  kom- 

-  således  2  5 -periodtalet  att  vara  förmånligt  för  spän- 
gsregleringen  och  detta  just  under  sådana  omständig- 
gr,  då  någon  möjlighet  till  förbättring  genom  handreg- 
mg  icke  förefinnes  och  icke  heller  automatiska  anord- 
gar  utan  stora  komplikationer  kunna  utföras. 

Ur  den  enligt  vår  åsikt  mycket  viktiga  synpunkten 
anläggningens  spänningsreglering  anse  vi  således  under 
S  praktiskt  förekommande  förhållanden  25  perioder  hafva 
:  väsentlig  öfverlägsenhet  öfver  50  perioder. 

En  annan  synpunkt  af  vikt  är  periodtalets  inverkan 
paralleldrift  och  därmed  sammanhängande  förhållanden. 

,  a  väl  som  det  å  ena  sidan  bör  anses  fullt  fastslaget, 
i  paralleldrift  mellan  synkronmaskiner  erbjuder  större 
i  het  med  25  än  med  50  perioder,  så  kan  å  andra  sidan 
nhållas,  att  paralleldriften  äfven  med  50  perioder  nu- 
i  a  icke  erbjuder  några  nämnvärda  svårigheter.  Till 
.  med  mellan  gasmotor-drifna  generatorer  inbördes  eller 
ilan  dessa  och  turbindrifna  förekommer  för  närvarande 
1:  acceptabelt  parallelarbete  å  anläggningar  med  50 
lioder.  Man  må  dock  icke  glömma,  att  25  perioder 

-  lie  hafva  gifvit  ett  lika  godt  resultat  i  dessa  fall  med 
i  dre  kostnad  (för  svänghjul)  och  i  vissa  fall  mindre 
'aplikation  (med  afseende  på  enheternas  uppdelning)  eller 
<så  att  samma  kostnad  och  komplikation  vid  25  perio- 
'  hade  gifvit  ett  bättre  resultat  i  afseende  på  den  i  dy- 
'  fall  alltid  mer  eller  mindre  besvärande  »pendlingen», 
periodtalets  nackdel  framträder  också  i  den  större  effekt- 
:ust,  som  åtföljer  ett  tyngre  svänghjul  och  den  vid  50 
ra  än  vid  25  perioder  behöfliga  och  verksamma  dämp- 
:gsan  ordningen. 

Då  man  nu  kan  antaga,  att  kraftnätet  från  Troll- 

■  tan  framdeles  kan  komma  att  behöfva  direkt  samarbeta 
>i  torfgas-  eller  ångkraftverk,  men  framför  allt,  att  större 
1  nnenter  på  Trollhättekraft  med  all  sannolikhet  komma 
t  vara  utrustade  med  eget  reserv-verk  af  —  i  många 
1  —  kolfmotorer,  med  hänsyn  hvartill  hela  deras  an¬ 
dning  då  måste  afpassas,  får  synpunkten  på  de  båda 
uodtalens  ställning  till  paralleldriften  ej  förbises,  ehuru 
n  å  andra  sidan  icke  får  glömma  50-periodtalets  före- 
ie  i  de  fall,  då  den  ifrågavarande  reservkraften  skall 
i  nas  af  ångturbiner.  Smärre  sådana  (1  000  khr  och 

under)  kunna  nämligen  för  närvarande  icke  eller  endast 

■  bekostnad  af  verkningsgraden  utföras  med  ett  så  lågt 
rarfantal,  att  direkt  koppling  med  25-periods  genera- 

-2r  är  möjlig. 

En  härmed  sammanhängande  omständighet,  som  är 


alldeles  oberoende  af  huruvida  kolfmotorer  komma  att 
kombineras  med  anläggningen  eller  ej,  är  den  större  drift¬ 
säkerhet,  som  2  5 -periodtalet  erbjuder  gentemot  tillfälliga 
yttre  störningar  i  anläggningens  olika  delar.  Inträffar  en 
hastigt  öfvergående  spänningssänkning,  t.  ex.  genom  ett 
tillfälligt  liniefel  på  någon  punkt  af  det  stora  ytterlednings- 
nätet,  ligger  den  faran  nära  till  hands,  att  ett  flertal  af 
de  vid  tillfället  synkront  gående  maskinerna  (såväl  moto¬ 
rer  som  generatorer)  gå  »ur  fas»  och  därvid  förorsaka 
ytterligare  störning.  Är  periodtalet  50,  så  har  en  sådan 
eventualitet  mycket  större  sannolikhet  att  inträffa,  åtmin¬ 
stone  att  inträffa  förr,  än  vid  25  perioder,  på  samma  gång 
som  en  maskin,  som  redan  hunnit  gå  »ur  fas»,  kan  hafva 
lättare  att  på  egen  hand  taga  sig  upp  »i  fas»  igen  vid 
25  än  vid  50  perioder.  I  viss  mån  gäller  detta  äfven 
induktiva  motorer,  om  man  tager  synkronism  och  »fas» 
som  mera  relativa  begrepp.  Med  den  vidsträckthet  och 
mångsidighet  i  användningen,  som  Trollhätteanläggningen 
säkerligen  kommer  att  få,  och  i  betraktande  af  de  höga 
fordringar,  som  icke  mindre  säkert  komma  att  ställas  på 
en  jämn  och  ostörd  drift,  synas  de  ur  nyssberörda  syn¬ 
punkter  påpekade  fördelarna  hos  2  5 -periodtalet  vara  sär¬ 
deles  bektansvärda. 

Då  det  förefinnes  stor  utsikt  till  användning  af  Troll¬ 
hättekraft  för  drift  af  statsjärnvägarna  inom  verkets  för- 
delningsområde,  torde  ett  bedömande  af  de  båda  period¬ 
talens  ställning  härtill  ej  böra  förbigås.  I  järnvägsfrågans 
nuvarande  läge  kan  man  visserligen  icke  anse  2  5 -period¬ 
ström  såsom  den  där  med  visshet  kommer  att  användas 
för  ändamålet,  men  efter  alla  tecken  att  döma  har  25- 
periodtalet  i  detta  fall  ett  afgjordt  företräde  framför  50- 
periodtalet,  och  detta  icke  endast  för  det  (sannolika)  fallet, 
att  enfasström  kommer  att  användas,  utan  för  alla  hittills 
mer  eller  mindre  begagnade  system  för  detta  och  liknande 
ändamål.  Och  då  detta  å  ena  sidan  är  förhållandet,  och 
å  andra  sidan  en  järnvägsdrift  med  25  perioder  otvifvel- 
aktigt  skall  erbjuda  fördelen  af  billigare  och  mindre  kom¬ 
plicerad  anslutning  till  ett  25-periods  kraftverk  än  till  ett 
5 o-periods,  nämligen  i  synnerhet  för  det  fall,  att  man  skulle 
finna  ur  andra  synpunkter  lämpligt  att  göra  denna  anslut¬ 
ning  vid  själfva  kraftstationen,  kan  man  i  sakens  nuvarande 
läge  icke  undgå  att  finna  2  5 -periodtalet  mera  motiveradt 
än  50-periodtalet  med  hänsyn  till  framtida  järnvägsdrift 
från  Trollhättan. 

Beträffande  möjlighet  till  direkt  anslutning  af  växel- 
strömsbelysning  till  Trollhättekraften  bör  framhållas,  att 
25-periods  belysning  med  kolbåglampor  och  äfven  koltråds- 
glödlampor  endast  i  vissa  undantagsfall  gifver  ett  godt 
resultat.  Då  emellertid,  äfven  om  50  perioder  komme  till 
användning,  alla  större  belysningsverk  helt  säkert  skulle 
omsätta  växelströmmen  till  likström,  under  det  de  mindre 
belysningsanläggningar,’  som  kunde  väntas  använda  växel¬ 
strömmen  direkt,  skulle  komma  att  på  grund  af  Troll- 
hättenätets  (med  50  perioder)  otillfredsställande  spännings¬ 
reglering  i  alla  händelser  vara  förhindrade  att  sålunda  di¬ 
rekt  använda  växelström  eller  också  få  nöja  sig  med  en 
belysning,  som  ej  vore  afsevärdt  bättre  än  den,  som  tack 
vare  den  bättre  spänningsregleringen  kunde  erhallas  med 
2  5  perioder,  så  synes  icke  anledning  förefinnas  att  till¬ 
mäta  belysningsfrågan  något  afgörande  inflytande  på  valet 
af  periodtalet. 

På  vår  begäran  har  Ingeniör  E.  Danielson  till  sty¬ 
relsen  för  Trollhätte  Kanal-  och  Vattenverk  afgifvit  yttrande 


8o 


TEKNISK  TIDSKRIFT 


J3  Juli  k, 


rörande  valet  af  periodtal,  hvaruti  han  tillstyrker  50  perio¬ 
der.  Vi  kunna  i  hufvudsak  instämma  i  hvad  Ingeniör 
Danielson  anför  till  belysande  af  de  båda  periodtalens  in¬ 
verkan  på  anläggningens  olika  delar,  men  vi  anse,  att 
flera  af  oss  framdragna  synpunkter,  som  af  honom  ej  alls 
eller  endast  i  förbigående  vidrörts,  böra  tillmätas  stor  be¬ 
tydelse,  och  hafva  vi  ansett  oss  böra  värdesätta  de  båda 
systemens  fördelar  och  olägenheter  något  annorlunda. 

Vi  vilja  sålunda  icke  tillmäta  den  standardisering, 
som  50-periodsystemet  vunnit  i  Europa,  någon  väsentlig 
betydelse,  ej  heller  den  eventuella  skillnaden  i  total  an¬ 
läggningskostnad  eller  den  från  50-periodsystemet  något 
bättre  direkta  växelströmsbelysningen.  Möjligheten  att  till 
ett  50-periodsystem  ansluta  redan  befintliga  eller  under 
byggande  varande  50-periodsanläggningar  är  däremot  af  en 
viss  betydelse.  Emellertid  uppgår  det  kraftbelopp,  som 
sannolikt  skulle  finna  användning  för  sådana  anläggningar, 
till  en  så  ringa  procent  af  kraftstationens  storlek,  att  valet 
af  periodtal  icke  i  afsevärd  mån  bör  däraf  influeras. 

De  fördelar  däremot,  som  25-periodtalet  innebär,  näm¬ 
ligen  bättre  spänningsreglering  och  däraf  beroende  större 
möjlighet  för  öfverföring  af  stora  kraftbelopp  på  stora  af- 
stånd,  gynnsammare  villkor  för  god  paralleldrift,  mera  drift¬ 
säkerhet  gentemot  tillfälliga  störningar,  större  lämplighet 
för  omsättning  till  likström  för  vissa  ändamål,  sannolikt 
större  användbarhet  för  drift  af  Statens  järnvägar  —  dessa 
fördelar  anse  vi  vara  för  den  här  ifrågavarande  anlägg¬ 
ningens  funktionerande  och  resultat  af  sådan  betydelse, 
att  vi  på  grund  däraf  bestämt  tillstyrkta  valet  af  25 
perioder. 

Generatorspänning.  Vid  valet  af  trefas-generatorernas 
spänning,  som  af  oss  föreslagits  till  10  000  volt,  har  det 
med  hänsyn  till  den  effekt  generatorerna  lämna  och  däraf 
betingade  dimensioner  å  ledningar  och  apparater  varit  af 
vikt  att  sätta  generatorspänningen  så  högt  man  kunnat, 
ut<*n  att  öfverskrida  gränsen  för  en  ur  driftsäkerhetssyn¬ 
punkt  betryggande  anläggning.  För  generatorerna  själfva 
och  anordningarna  inom  kraftstationen  skulle  man  visser¬ 
ligen  i  föreliggande  fall  kunna  beteckna  spänningar  af 
15  000  volt  och  kanske  högre  fullt  betryggande,  men  då 
distribution  af  elektrisk  energi  i  och  omkring  Trollhättan 
säkerligen  kommer  att  genomföras  i  stor  skala  och  man 
måste  förutsätta,  att  för  denna  distribution  jordkablar  komma 
till  användning  i  stor  utsträckning,  och  då  vi  icke  anse 
tillrådligt  att  för  närvarande  utföra  ett  sådant  nät  för  högre 
spänning  än  c:a  10  000  volt,  hafva  vi  för  att  undvika 
nedti  ansformering  i  kraftstationen  icke  föreslagit  högre  nor¬ 
malspänning  för  trefas-generatorerna.  Denna  spänning  är 
äfven  tillräcklig-  för  den  omkring  kraftverket  och  Troll¬ 
hättan  beräknade  förbrukningen,  enär  afstånden  från  kraft- 
i  erket  i  regel  torde  komma  att  understiga  aktionsradien 
för  ett  10  000  volts  nät. 

Liniespänning.  Beträffande  spänningen  på  de  från 
Trollhättan  utgående  längre  kraftledningarna  kan  först  an¬ 
märkas,  att  den  för  Göteborgsledningen  lämpligaste  spän¬ 
ningen  torde  ligga  mellan  40  000  och  50  000  volt.  Den 
högsta  spänning,  som  hittills  blifvit  något  allmännare  an¬ 
vänd,  uppgår  till  c:a  60  000  volt.  Med  hänsyn  till  att 
afståndet  till  Göteborg  torde  kunna  anses  som  ett  unge¬ 
färligt  medelafstånd  för  de  aflägsna  konsumtionsplatserna 
samt  att  man  för  verket  velat  reservera  möjligheten  att 
utsträcka  ledningarna  till  150  km.  och  därutöfver,  härför 
kraftledningarna  valts  en  normal  hufvudspänning  af  50  000 


volt.  Då  nu  den  väntade  konsumtionen  med  obetyd 
undantag  är  belägen  dels  inom  den  rayon,  man  bekv- 
behärskar  med  generatorspänningen,  dels  på  betydligt 
stånd  från  Trollhättan  (50  km.  och  däröfver),  hafva. 
icke  ansett  det  behöfligt  att  förutse  någon  spänning  mel, 
10000  och  50000  volt. 

Maskinenheternas  storlek.  Vid  utredning  om  maskin 
heternas  lämpliga  storlek  hafva  underhandlingar  med 
framstående  turbinfirma  gifvit  vid  handen,  att  de  stör 
enheter,  som  för  den  här  rådande  fallhöjden  lämplig 
böra  ifrågakomma,  äro  turbiner  med  10  000  hkr  norr 
effekt  samt  25  %  öfverbelastningsförmåga.  Om  ver 
utrustas  med  enheter  af  denna  storlek,  blir  antalet  sålun 
åtta,  ett  antal,  som  äfven  med  hänsyn  till  nödig  driftsäk 
het  och  reservmöjlighet  icke  gärna  bör  underskridas, 
mycket  mindre  som  kraftverket  möjligen  kan  komina 
behöfve  drifvas  i  tvänne  särskilda  grupper.  Att  åter  vä 
ett  större  antal  smärre  enheter  skulle  endast  leda  till  ko 
plikation  i  skötseln  och  ett  onödigt  förhöjande  af  anla^ 
ningskostnaden. 

Magnetisera?iläggning.  Magnetiseringen  af  trefas-gei 
ratorerna  hafva  vi  tänkt  oss  utförd  på  det  sätt,  att  stör 
delen  af  magnetiseringsefifekten  lämnas  af  en  separat  1 
strömsstation  inom  verket,  och  att  en  mindre  del  erhål 
från  tillsatsmaskiner,  anbragta  å  generatoraxlarna.  L 
strömsstationen  skall  bestå  af  tre  st.  turbindrifna  elektris 
generatorer  å  500  hkr,  samarbetande  med  ett  accumulati 
batteri  af  samma  effekt  som  ett  maskinaggregat.  Den 
anläggning  är  afsedd  att  arbeta  med  en  konstant  spännii 
af  220  volt  samt  att  utom  till  magnetisering  äfven  lärai 
energi  för  belysning  och  hjälpmaskinerier  inom  verket. 

Som  trefas-generatorerna  vid  största  belastning  o< 
fasförskutning  äro  afsedda  att  kräfva  en  magnetiserspännir 
af  440  volt,  måste  tillsatsmaskinerna  kunna  lämna  e 
maximispänning  af  220  volt.  Genom  ändring  af  denr 
tillsatsspännings  storlek  och  polaritet  kan  man  sålunda  icl 
endast  med  undvikande  af  komplicerade  och  dyrbara  s 
riereostater  i  trefas-generatorernas  magnetströmkretsar  b 
härska  hela  det  spänningsområde,  som  kräfves  för  magni 
tiseringen,  utan  äfven  göra  en  magnetströmkrets  strömlc 
och  lätt  att  urkoppla. 

Förutom  den  nu  skisserade  anordningen  hafva  vi  äfve 
haft  den  anordningen  under  öfvervägande  att  jämte  e 
likströmskälla  med  konstant  440  volt  anbringa  särskild 
likströmsmaskiner  (»depressorer»)  på  generatoraxlarna  me 
ändamål  att  genom  dessas  motelektromotoriska  kraft,  varia 
bel  mellan  o  och  440  volt,  utan  seriereostater  kunna  ändr 
den  effektiva  magnetiserspänningen  för  hvarje  generato 
mellan  o  och  440  volt.  Genom  en  dylik  anordning  skull 
en  viss,  icke  obetydlig  kompensering  för  hastighetsvaria 
tioners  inverkan  på  spänningen  erhållas.  Kostnaden  där 
för  torde,  ej  heller  blifva  större  än  för  den  i  dylika  fai 
vanliga  anordningen  af  en  strömkälla  med  konstant  spän 
ning  i  samband  med  seriereostater,  men  väl  afsevärdt  dy 
rare  än  den  af  oss  föreslagna,  som  vi  anse  erbjuda  till 
räcklig  säkerhet  mot  hastighetsvariationers  inverkan  p; 
spänningen,  i  synnerhet  som  tillsatsspänningen  under  nor 
mala  driftförhållanden  torde  utfalla  särdeles  låg. 

Kopplmgsschema.  Vid  uppgörande  af  förslag  till  kop 
plingsschema  ( Pl .  7),  hvilket  angifver  grunddragen  a 
apparatanläggningens  —  ställverkets  —  anordning  och  oro 
fattning,  hafva  för  oss  särskildt  följande  synpunkter  varii 
framträdande. 
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För  ernående  af  största  säkerhet  mot  felaktiga  mani- 
oner  af  driftpersonalen,  äfvensom  för  att  öfver  hufvud 
underlätta  skötseln  hafva  vi  sökt  uppnå  enhetlighet 
inkelhet,  likväl  med  iakttagande  af  de  betingelser  som 
gt  äro  påkallade. 

Med  hänsyn  till  den  mångsidiga  användning,  kraft- 
I'  väntas  få,  hafva  vi  ansett  nödvändigt  att  bereda 
i ;het  föi  att  driften  kan  uppdelas  på  två  system.  Det 
exempelvis  visa  sig  lämpligt  att  distribuera  kraft  för 
elektriska  järnvägsdriften  direkt  från  verket.  Under 
a  omständigheter  blir  en  uppdelning  af  driften  på 
stem  en  nödvändighet. 

iom  man  vidare  ej  kan  göra  några  bestämda  förut- 
igar  om  huru  kraftbehofvet  kommer  att  fördelas,  därest 
1  uppdelas  pä  två  system,  hafva  vi  ansett  oss  böra 
:i  en  sådan  anordning,  att  hvilken  generator  eller 
irmatorgrupp^  resp.  utgående  linje  som  hälst  skall 
kopplas  på  de  resp.  samlingsskensystemen.  Det 
’  oss  därvid  nödvändigt  att  denna  omkoppling  anord- 
å,  att  den  med  trygghet  kan  företagas  under  pågå¬ 
drift.  Vi  hafva  därför  föreslagit,  att  omkopplingen 
•  erkställas  fran  kontrolltaflan.  Omkopplarna  manöv- 
uålunda  på  samma  sätt  som  strömbrytarna,  ehuru  de 
afsedda  att  bryta  ström  utan  endast  att  afskilja  led- 
som  sta  under  spänning.  Vi  hafva  föreslagit,  att 
omkopplare  utföras  såsom  oljeströmbrytare,  men  det 
:  På  dem  afsevärdt  mindre  fordringar  än  på  hufvud- 
[  rytarna. 

asom  af  vart  bifogade  förslag  till  kopplingsschema 
U,  äro  anordningarna  sådana,  att  hvilken  del  af  an- 
lgen  som  helst  kan  afskiljas  för  tillsyn,  i  syfte  att 
ej  111a  ställas  i  beroende  af  pågående  drift. 
raiisformatorer.  De  betingelser  vi  sålunda  anse  oss 
jppställa  på  det  allmänna  kopplingsschemat  hafva 
t,  att  ställverket  erhåller  stor  omfattning.  För  att 
I  tid  i  möjligaste  mån  begränsa  detsamma  och  jämväl 
största  möjliga  enhetlighet  hafva  vi  valt  transfor- 
nheterna  sa,  att  hvarje  transformatorgrupp  i  storlek 
'  rar  en  generatorenhet,  motsvarande  en  effekt  af  maxi- 
1  000  k.  v.  a.  Transformatorer  af  denna  storlek 
:  lämpligen  utföra  sig  såsom  trefastransformatorer  på 
;  af  de  betydliga  dimensioner  dessa  skulle  erhålla. 

1  transformatorgrupp  har  därför  föreslagits  bestå  af 
ken  enfas-transformatorer  om  hvardera  1L  af  hela 

f. 

>r  att  vid  uppkommande  snedbelastning  å  systemet 
bästa  möjliga  spänningsfördelning  hafva  vi  föreslagit 
1  nsformatorerna  primärt  triangelkopplas.  Sekundärt 
nkoppling  att  föredraga  särskildt  på  grund  af  den 
)änningen. 

1 ggnadet .  Det  tillkommer  icke  kommitterade  att 
?  om  kraftverkets  byggnader  i  allmänhet,  men  med 
till  att  detta  verk  är  ett  elektricitetsverk  med  för 
rhållanden  högst  betydande  effektbelopp,  har  det 
ommitterade  lämpligt  att  framhålla  vissa  förhållan- 
:m  är0  en  följd  af  verkets  mindre  vanliga  storlek. 

M  bestämmande  af  maskinsalens  dimensioner  bör 
afseende  fästas  vid  att  dessa  stora  generatorer, 
tera  med  en  hastighet  af  187,5  hvarf  pr  minut' 
en  högst  betydlig  fläktverkan  på  samma  gång  de 
‘stora  mängder  värme.  För  att  göra  vistelsen  i 
alen  någorlunda  dräglig  för  driftpersonalen  är  det 
nödvändigt  att  längs  raden  af  generatorer  bereda 


en  gång  af  ganska  betydande  bredd  samt  att  sörja  för  en 
god  ventilation.  Den  breda  gången  är  äfven  behöflig  vid 
montering  och  demontering  af  maskiner.  För  uppläggning 
af  maskindelar  bör  vid  maskinrummets  båda  ändar  dess¬ 
utom  beredas  ett  rikligt  utrymme. 

Då  i  detta  fall  s.  k.  oljetransformatorer  af  betydande 
storlek  komma  till  bruk  och  de  måste  anses  medföra  en 
viss  eldfara,  böra  de  placeras  i  eldfasta  rum  i  särskild 
byggnad,  försedd  med  ett  lätt  tak.  Byggnaden  och  dess 
rum  böra  anordnas  så,  att  i  händelse  brinnande  olja  skulle 
utrinna  ur  ett  skadadt  transformatorkärl,  denna  icke  kan 
finna  väg  in  i  verket  utan  afledas  till  ofarlig  plats. 

Byggnaden  inrymmande  ställverken  bör  utföras  med 
mellanbottnar  af  betonghvalf  på  järnbalkar  så  anordnade, 
att  mellanväggar  efter  behof  kunna  insättas,  hvarjämte  bör 
sörjas  för  rikliga  utrymmen  och  möjlighet  för  framtida  ut¬ 
vidgning.  Det  måste  nämligen  anses  sannolikt,  att  in¬ 
redningen  i  denna  byggnad  kommer  att  underkastas  vä¬ 
sentliga  framtida  förändringar  beroende  på  apparattekni¬ 
kens  utveckling.  Huruvida  det  blir  lämpligt  inrymma  alla 
ställverken  i  en  enda  byggnad  eller  om  de  böra  inrymmas 
1  2  särskilda  byggnader  är  i  främsta  rummet  beroende  på 
de  lokala  förhållandena.  Ur  elektrisk  synpunkt  föreligga 
inga  hinder  att  kombinera  ställverksbyggnaden  för  gene¬ 
ratorerna  med  själfva  kraftstationen  och  förlägga  ställverket 
för  transformatorer  och  utgående  linier  i  en  byggnad  i 
samband  med  transformatorbyggnaden,  oberoende  af  kraft¬ 
stationens  plats  och  läge,  likaväl  som  kontrolltaflorna  för 
de  olika  ställverken  kunna  erhålla  skilda  platser. 

Detaljbestämmelser  beträffande  den  elektriska 
utrustningen.* 

Likströmsgeneratorer.  Hvarje  maskin  skall  normalt  vid 
410  hvaif  pr  minut  kunna  utveckla  350  kw.  vid  alla  spän¬ 
ningar  mellan  220  och  300  volt  för  att  kunna  användas 
till  laddning  af  batteri.  Maskinernas  lindningar  skola  prof- 
vas  y4  tim.  med  2  000  volt  och  få  vid  normal  belastning 
till  ingen  del  antaga  en  temperatur  högre  än  50°  öfver 
den  omgifvande  luftens.  Maskinerna  skola  slutligen  arbeta 
gnistfritt  med  oförändradt  borstläge  vid  alla  belastningar 
mellan  noll  och  fullbelastning. 

Ackumulatorbattetiet  består  af  122  celler  med  en  till- 
laten  högsta  strömstyrka  af  1  600  amp.  och  en  kapacitet 
som  vid  3  timmars  urladdning  uppgår  till  4  800  amp. 
timmar.  En  dubbelcellkopplare  skall  uppsättas  med  22 
kontakter. 

Trefasgeneratorema  skola  konstrueras  för  25  per.  vid 
187  hvarf  och  kontinuerligt  afgifva  9  000  kw.  vid  cos  0,8 
och  alla  spänningar  mellan  10000  och  11  000  volt. 
Spänningsstegringen  yid  franslagning  af  den  normala  effek¬ 
ten  får  ej  öfverstiga  22  %  och  bör  i  öfrigt  maskinerna 
konstrueras  sa,  att  ankarreaktionen  blir  liten,  under  det 
att  själfinduktionen  (läckningsreaktans)  är  stor  för  att  med 
fasthallande  af  den  föreskrifna  maximala  spänningsstegrin¬ 
gen  erhalla  minsta  möjliga  momentana  kortslutningsström. 
Hufvudspänningskurvan  skall  praktiskt  taget  hafva  formen 
af  en  enkel  sinuskurva  och  får  vid  tomgång  högsta  af- 
vikelsen  ej  öfverstiga  4  % .  Ankarlindningen  skall  I/4  tim. 
profvas  med  20  000  volt  och  magnetiseringslindningen  med 
2  000  volt.  Med  hänsyn  till  uppvärmning  vid  kontinuerlig 
drift  får  ingen  del  antaga  högre  temperatur  än  550  öfver 


*  Kortfattadt  utdrag. 
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den  omgifvande  luftens.  Hvarje  generator  förses  med  di¬ 
rekt  kopplad  separat  magnetisermaskin,  arbetande  såsom 
tillsatsmaskin. 

Transformatorerna.  För  hvarje  generator  uppställas  3 
st.  enfastransformatorer  om  3  700  k.  v.  a.  omsättande 
10000/30000  volt,  triangelkopplade  å  10000  voltssidan 
och  stjärnkopplade  å  30  000  voltssidan,  motsvarande  en 
hufvudspänning  af  c:a  52  000  volt.  Transformatorerna 
utföras  såsom  oljetransformatorer  med  vattenkylning,  och 
konstrueras  oljebehållare  för  ett  öfvertryck  af  minst  10  atm. 
10  ooo-voltslindningen  profvas  x/4  tim.  med  20  000  volt 
och  30  ooo-voltslindningen  samma  tid  med  60  000  volt.  Vid 


normal  belastning  får  temperaturstegringen  i  lindn 
bestämd  medelst  motståndsmätning,  ej  öfverstiga 
öfver  det  tillförda  kylvattnets  inloppstemperatur.  An 
för  bekvämt  ombyte  af  olja  skall  vidtagas.  Trar 
torerna  skola  skyddas  mot  öfverspänningar  vid  1 
frånslagning  t.  ex.  medels  vattenstrålapparat,  som  h£ 
nuerlig  förbindning  med  transformatorns  klämm 
med  vissa  uttag  å  högspänningslindningen. 

Stockholm  den  g  mars  1907. 

David  Bergman.  Ang.  Decker. 

Torsten  Holmgren.  Arvid  Lindströt. 


GRAFISK  METOD  ATT  BESTÄMMA  SVÄNGNINGSFÖRHÅLLANDET  I  EN  ELEKTRISK  KRE 
BESTÅENDE  AF  SJÄLFINDUKTION,  MOTSTÅND  OCH  KAPACITET  I  SERIE. 

Af  H. 


Vi  skola  nu  grafiskt  lösa  det  allmänna  svängnings- 
problemet,  när  begynnelsevärdena  på  spänning  och  ström 
äro  gifna.  Vi  antaga  vid  tiden  t=t1  strömstyrkan  lika 
med  sx  och  spänningen  lika  med  vx  (se  fig.  4). 

Fig.  4. 


\ 


Enligt  det  föregående  känna  vi  förhållandet  mellan 
•v  och  s0  samt  den  vinkel,  de  göra  med  hvarandra.  Vi¬ 
dare  känna  vi  vinkeln  co  och  sålunda  äfven  tidslinjens 
läge  vid  tiden  tv  Vi  upprita  tidslinjen.  Enligt  hväd  som 
är  uppgifvet  känna  vi  äfven  projektionerna  vx  och  s  af 
v  och  sQ  på  tidslinjen.  Vi  afsätta  dessa  projektioner  OA 
och  OB  samt  draga  konstruktionslinjerna  AD  och  BE 
vinkelräta  mot  tidslinjen.  Vi  afsätta  vinkeln  BOC  lika  med 

7T 

-  +  <f,  så  att  O  C  kommer  efter  O  B  i  fas,  samt  göra 

OC—^  b. .  OB.  Drag  CD  vinkelrätt  mot  OC.  Samman- 
bindningslinjen  OD  anger  då  vu  till  läge  och  storlek.  sQ 


Pleijel.  ( 

o  7T 

erhålles  genom  att  draga  OE  en  vinkel  -  +  i 

OD.  OD  och  OE  hafva  nämligen  nu  en  fasskillna< 

samt  deras  projektioner  på  tidslinjen  äro  respektiv< 
sx.  Vidare  är  A  O  CD  00  A  OBE  följaktligen 

OC _  OD  */f 

OB~  OE~  V  c' 

Problemet  är  sålunda  grafiskt  löst.  OD  och  0 
konstanta  riktningar,  men  minskas  i  proportion 
under  det  att  tidslinjen  roterar  med  likformig  hast 
Projektionerna  af  OD  och  OE  på  tidslinjen  ge 
ögonblick  värdet  af  spänning  och  strömstyrka. 

För  att  bestämma  den  analytiska  lösningen  1 
endast  att  ur  figuren  bestämma  vQ  och  f.  Figt 
ekvationerna: 

(^o  cos  <p  =  z>x  ] 

j,  cos  —  j 

eller 

vQ  cos  <p  =  vx 

sQ  sin  (f  —  j/|/  J 


COS  f  —  Vx 

}v0  sin  0  =  1 

/L  +  vxtgcp 

cos  <p  y 

c  J 

Dessa  två  ekvationer  lämna  vQ  och  f. 

Af  figuren  framgår  att  OD  har  en  fasvinkel  1 

-  —  d)  —  cot.  och  OE  -  —  —  co  /-+•-  +  <p\  vi< 
2  r  1  2  2 

sQ  =  |/— •  vu-  För  v  och  i'  hafva  vi  därför  följande 

v  =  vve~P  sin  ^  cot-\ - cotx  —  <p  j 

— .  i>  .  e  P(t—‘ ^dsin  (  cot+  -  —  a>t  -\ - H 

L  0  V  2  2 

eller  om  vi  sätta  t — tx=t'  och  förenkla  likhetern 

V—  COS  (cot' -  <f) 

s  —  —  V/ -j.v0e~>3/'  sin  (cot'  —  (jj  +  <p) 

A 
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Införa  vi  i  dessa  uttryck  ofvan  erhållna  värden  på 
s  </>  och  v0  sin  <p  få  vi : 

jz>i  COS  {(öt' -  <p)  -f  —  sin 


COS  (V 


e-P*  f 

s  — - \S,  COS 


{(tit  +  <p)  — vy  ^  sin  ry/j 


cos  ^>1 

Den  analytiska  lösningen  erhålles  sålunda  enkelt  ur 
geometriska  representationen. 

I  speciella  fall  erhålles  ännu  enklare  geometrisk  kon- 
•tion.  Vi  återkomma  till  diskussion  af  dylika  längre 


Vi  skola  nu  slutligen  öfvergå  till  det  allmänna  pro¬ 
fet.  Vi  tänka  oss  en  elektromotorisk  kraft  i  den  elek- 
51  kretsen  af  formen  e  =  eQ  sin  cot  inlänkad  i  kretsen 
antaga  att  för  tiden  t— o,  s  =  S{  och  v=  Fj. 

De  svängningar  som  uppstå  äro  dels  tvungna  och 
1  fria.  De  sista  dö  så  småningom  ut.  En  lösning  af 
emet  skall  vara  så  beskaffad,  att  i  hvarje  ögonblick 
-nan  af  de  tre  potentialfallen,  det  ohmiska,  det  induk- 
: och  potentialfallet  i  kondensatorn,  skall  vara  lika  med 
‘  mt  samt  att  vidare  för  t— o  projektionen  af  v  och 
}  tidslinjen  äro  respektive  Fj  och  Sv  Om  vi  först 
r  niera  upp  det  diagram,  som  enbart  tvungna  sväng- 
1  r  åstadkomma,  så  är  i  detta  summan  af  potential- 

i.  lika  med  e.  Detta  diagram  är  som  bekant  till  stor- 
t  och  läget  bestämdt  af  ledningens  konstanter  och  e:s 
loch  amplitud.  Följaktligen  äro  äfven  projektionerna 

h  s'  på  tidslinjen  gifna.  Subtrahera  vi  dessa  pro- 
t  ner  från  Fj  och  *Sj  samt  sätta  vx  —  Fj  —  v'  samt 
=  j — s  hafva  vi  endast  att  lösa  föregående  problem 
( begynnelsevärdena  vx  och  ^ .  De  två  diagram,  som 
1  ia  erhållas,  utgöra  tydligen  lösningen  på  problemet. 

1  analytiska  öfversättningen  sker  omedelbart.  Vi  få 
le  tidslinjer,  som  gå  med  de  resp.  vinkelhastigheterna 
(b  o)  och  som  för  /=  o  sammanfalla. 

Vi  skola  nu  öfvergå  till  att  tillämpa  den  grafiska 
r  len  på  några  speciella  problem.  Först  skola  vi  dock 

j.  några  förenklingar,  som  kunna  vara  af  nytta  vid 
k  pionen. 

Vi  införa  då  i  konstruktionen  i  stället  för  strömstyr- 
1  let  ohmiska  spänningsfallet  s  .  R,  hvarigenom  erhålles 
11a  linjer  i  figuren  representera  storheter  af  samma 
?  Vidare  införa  vi  en  konstant  definierad  ur  likheten 


Denna  konstant  är  af  grundläggande  betydelse  föi 
rningskretsen. 

Först  se  vi  af  likheterna 

/?=/.  sin  .  ip 

n  R 

P=Tl 

i 

/~Vlc 


£  =  sin  <p. 

» idare,  m  vi  låta  vQ  och  sQR  beteckna  amplituderna  för 
r-ingen  mellan  kondensatorns  ytterkontakter  och  det 
a:a  spänningsfallet,  ha  vi  funnit 


A  =I 

,0/?  R' 


L 

C’ 


2  g' 


Om  s  är  det  värde,  som  strömstyrkan  har  vid  tiden 
t— o,  få  vi: 

„  1  .  sR 

sR  . -  .  sin  <p=  —  . 

2  g  2 

Enligt  föregående  konstruktion  är  nu:  (fig.  5) 

OB=s\/*°L 
r  c  2  g 

Fig.  5- 


För  att  konstruera  vQ  är  det  därför  onödigt  beräkna 

(p.  Man  har  endast  att  (fig.  5)  afsätta  OC--  sR,  draga 

2 

CB  _L  O  C,  afsätta  OB--  s  .  R  draga  BE  J_  O  B  tills 

2  g 

den  råkar  AE  i  punkten  E.  Sammanbindningslinjen  OE  ger 
då  vQ  till  storlek  och  riktning.  För  konstruktionens  utförande 
har  man  sålunda  endast  att  beräkna  g,  samt  använda  de 
förutsatta  värdena  v  och  s  .  R  på  kondensatorspänningen 
och  det  oh  mska  spänningsfallet.  OC  är  oberoende  af  led¬ 
ningens  själfinduktion  och  kapacitet. 

Vi  skola  nu  beräkna  storleken  af  v0  uttryckt  i  g  och 
begynnelsevärdena. 

v0  cos  (p  —  v 

■  ( 1  \  sR\ 

v  sm  [<p  —  <p)= —  ' 

2  g 

VQ  COS  (p  =  V 

.  ,  SR 

v0  sin  p  cos  <p= - f-  vg 

COS*  (p=l  - g*. 


Nu  är  i  de  flesta  förekommande  fall  g  en  mycket 
liten  kvantitet,  emedan  kapaciteten  räknad  i  farad  är  liten 
i  förhållande  till  själfinduktionen.  Vi  kunna  därför  alltid 
kasta  bort  g 2  och  sätta  cos^>=i,  d.  v.  s.  antaga  p  = 
detta  innebär  redan  det  en  stor  förenkling  i  konstruk- 
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tionshänseende.  Linjen  OB  (se  fig.  5)  blir  nämligen  vin- 
kelrät  mot  O  A  och  BE  parallel  med  OA.  OE  således 
diagonalen  i  en  rektangel  och  s0  vinkelrät  och  go°  före  v0 
i  fas.  \  idare  är  hos  en  arbetsöfverföringsledning  vanligen 
,  sR 

v  och  —  af  samma  storleksordning.  I  en  ytterligare 

approximation  kunna  vi  därför  i  värdet  på  vQ  försumma 
vg  och  erhålla  såsom  värde  på  vQ  : 


Detta  erhålles  ock  direkt  ur  figuren  när  <p  göres 
noll,  ity  att  uf—  O  B2  +  O  A*. 

För  bestämmande  af  vinkeln  f  få  vi  relationen: 

tg</’  =  — • 

2  gv 


Vi  öfvergå  nu  till  en  del  speciella  problem. 

Problem  1. 

En  ko7istant  strömkälla  är  sluten  genom  en  ledning  be¬ 
stående  af  en  kapacitet  och  ett  induktivt  motstånd  kopplade  i 
bredd.  Bestäm  de  svängningar ,  som  uppstå  om  strömkällan 
plötsligt  frånkopplas  ! 

Fig.  6. 

ir  -d 


Den  skematiska  anordningen  synes  af  vidstående  fig. 
6.  I  detta  fall  är 

v=s  .  R. 

sR 

alltså  v  försvinnande  mot  — .  Vi  kunna  därför  skrifva: 

2  § 

sR  v 


2  g  2  g 
F'g-  7- 


Konstruktionen  framgår  af  fig.  7.  Vi  ha  att  komma 
ihag  att  spänningen  är  vid  /=  o  negativ  i  svängningskret- 
sen,  d.  v.  s.  =  — v.  Vidare  är  OG  =  OA  =  v  =  sR\ 

1  •  $ 

OC= -  OG ;  O  B ;  EB±  O  B;  EOF= -  +  CBO.  Tids- 

2  o  2  g  2 

linjen  utgår  från  läget  AOG  vid  afbrottet. 


Vi  se  här  att  strömstyrkan  ökas,  tills  tidslinjen  i 
fär  intar  läget  OF,  minskas  därefter.  Spänningen  m 
kondensatorns  ytterkontakter  är  från  början  negativ 
får  sitt  maximum  ungefär  i  läget  OE.  Om  vi  som 


ligt  kalla  vinkeln  EOG  <p,  så  är  OE\ s  fasvinkel  =  — ^ 
Den  analytiska  lösningen  blir  därför 


v  —  e  & ,  vn  .  sin 


/  .  n 

(  (1)1  -  ip  *~j~"  — 


) 


s  —  e 


■P* 


■s»  sin  ^(ot  —  f  +?+  j 


.  _  2  gv 0 
°~~R~- 


Om  g  är  liten,  blir  här 

(  sR 
\v_  = - 


1  2  g 

j  <p=  EOG  =  90° 


Fig.  8. 


E-  /do/ 


Exempel : 

R=  2  ohm, 
Z=io  millihenry, 
C—  1  mfd., 

V  =  20  Volt. 

Då  blir 


<P  =  3' 


Vlc 


—  g1  —  10  000. 


»0  =  I  000  volt 
fi=  IOO, 

dämpningen  är  således  mycket  stark.  På  en  kvart  ] 
riod,  efter  hvilken  tidslinjen  sammanfaller  med  vQ,  är  do, 
dämpningen  så  liten,  att  den  kan  försummas.  Tiden 

en  kvarts  period  är  nämligen  - ,  och  således  dän 

2x10  000 


ningsexponenten  R t= - . 

200 

Den  spänning,  som  vid  afbrottet  uppstår,  blir  allt 
i  detta  fall  100  gånger  den  ursprungliga  spänningen. 


Problem  2. 

E?i  konstant  strömkälla  är  sluten  genom  en  ledm 
och  ett  konsumtionsnät.  Vid  mottagningsändan  göres  afbrc 
Hvilka  svängningar  uppstå  i  kretsen  strömkällan — ledninge) 

I  detta  fall  ha  vi  såsom  begynnelsevillkor 
E—sR  +  v. 


Spänningsfallet  sR  är  i  alla  praktiska  fall  mycket  litf 
i  förhållande  till  spänningen  v.  Detta  kan  dock  ej  säg 
sR 


om 


2  g 


Om  vi  såsom  exempel  antaga  ledningen  bes 
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■n  kabel  med 

C— i,6  mfd, 

L=  1  millihenry  och 
R  —  1  ohm  få  vi 


I  1  /  1,6  .  IO 

^=7  V 


_  6 


0,02. 


Äfven  i  detta  fall  kan  man  därför  utan  vidare  sätta 

o. 

Emedan  g  är  liten  blir  (fig.  9)  O  B  ±  OA  och 
'•  =  90°.  Konstruktionen  förenklas  då  enligt  den  approx- 
ing  vi  förut  diskuterat  till  följande : 

OB  ±  OA  och=~ 

2£ 

BB ||  OA 
OG  =  sR 

0F±  oe. 


Fig.  g. 


icke  erhålles,  om  —  är  liten  i  förhållande  till  v. 

R 

—  mmskas,  kommer  punkten  E  att  gå  mot  A  och  F 

ö 


1  r  utefter  GE  med  bibehållande  af  vinkeln  EOF=~. 

2" 

ma  mån  komme  då  sQ  att  växa  och  närmar  sig  fasen 

JT  j.  D 

v 0  närmar  sig  till  fasläget  — .  Om  däremot  — ökas, 

2  2  g 

er  spänningen  v0  att  ökas,  men  strömstyrkan  sQ  att 
us.  vo  närmar  sig  fasläget  o  och  sQ  fasläget  — . 


umer  att  ligga  mellan  v  och  — . 

2  g 

<åväI  strömstyrka  som  spänning  bli  dock  i  alla  fall 
än  begynnelsevärdena. 

■led  föregående  värden  pa  ledningskonstanter  antaga 
mm  exempel  E=  200  volt  och  sR= 4  volt,  vi  ha 


1- 


\fv'  +  (~:)  =  \A200)2+  (ioo)s 


222  volt . 


2  Svo 

so  ~~d —  =  v0  =  4,4  ampere. 

2  ampere. 


tgf  = 


sB 
2  gv 
2Ö°3o'. 


1 

2 


Den  analytiska  lösningen  erhålles  direkt  ur  fig.  9 
v  =  v0e~ät .  sin|<y/  +  — —  <p  j 


ls=—g-v°- 

R 


.  sm 


n 


tot  -) - (p 


=  |/y2+  ( 


sRY 
2  g) 


Problem  3. 

Samma  problem  som  1  problem  2  med  den  skillnaden ,  att 
elektromotoriska  kraften  är  enkelt  harmonisk. 

Detta  problem  har  blifvit  analytiskt  behandladt  af 
Steinmetz  i  Transaction  of  the  American  Institute  of  Elec- 
trical  Engineers  1901.  Det  innefattar  i  sig  problemet  om 
bestämmande  af  de  svängningar,  som  uppstå  dels  när  ge¬ 
neratorn  kopplas  in  och  dels  när  den  urkopplas  ur  led¬ 
ningen  samt  dessutom  de  öfverspänningar,  som  uppstå  vid 
intermittenta  kortslutningar.  Problemet  är  sålunda  af  stor 
vikt.  Den  grafiska  metoden  erbjuder  större  öfverskådlighet 
och  lämnar  dessutom  den  analytiska  lösningen  utan  an¬ 
vändande  af  någon  nämnvärd  kalkyl. 

Sasom  förut  framhållits  har  lösningen  två  delar. 

Först  de  tvungna  svängningar,  hvilka  så  småningom 
till  följd  af  dämpningen  bli  allena  härskande,  och  sedan  de 
svängningar  med  kretsens  egenperiod,  som  alltid  uppstå 
vid  en  förändring  af  ledningen,  och  hvilka  hafva  den 
karaktär  vi  förut  beskrifvit  för  fria  svängningar.  De  tvungna 
svängningarne  kunna  med  det  vanliga  diagrammet  fram¬ 
ställas,  där  alla  storheter  få  bestämd  fas  och  storlek,  när 
elektromotoriska  kraftens  fas  och  storlek  är  bekant.  Hos 
de  fria  svängningarne  känna  vi  endast  förhållandet  mellan 
amplituderna  för  spänning  och  ström  samt  deras  inbördes 
fasskillnad.  Problemet  är  nu  att  bestämma  dessa  ampli- 
tuder  och  deras  fas  sa,  att  summan  af  de  två  diagrammens 
projektioner  på  tidslinjen  vid  t  =  o  af  kondensatorspänning 
och  ohmiskt  spänningsfall  gifva  de  värden,  som  äro  för¬ 
handen  vid  afbrottet. 

I  förbigående  ma  nämnas  att  två  fria  svängningsdia- 
giam  med  samma  ledningskonstanter  (tillhörande  samma 
svängningskrets)  tydligen  sammansätta  sig  till  ett  nytt  dia¬ 
gram  tillhörande  samma  svängningskrets.  Detta  är  en  di¬ 
rekt  följd  af  diagrammens  likformighet. 

g  i  bestämma  först  diagrammet  för  de  tvungna  sväng¬ 
ningarne.  OFä. r  tidslinjen  vid  t  =  o  (afbrottsögonblicket) 


Fig.  ro. 
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OA  vektorn  för  den  elektromotoriska  kraften  fig.  io. 
/?  bestämmes  ur  likheten 


ctiP 


i 

co  C 


—  coL 


R 


Rektangeln  fullbordas  på  vanligt  sätt.  Emellertid 
kunna  vi  genast  tillåta  oss  en  approximation,  är  tom- 
gångsströmmen  och  är  i  alla  praktiska  fall  så  liten  att  sxR 
blir  försvinnande  i  förhållande  till  vx.  Vektorn  O  C  kom¬ 
mer  därför  att  sammanfalla  med  E,  och  OB  att  ligga  vin¬ 
kelrätt  mot  densamma.  I  det  följande  sätta  vi  därför 
/9  =  o ;  vx  —  E  och  =  col  Cvx  =  cot  CE ,  om  cox  är  de 
tvungna  svängningarnes  freqvenstal  (vinkelhastighet). 

Med  projektionerna  OD  och  OF  såsom  momentana 
värden  fast  afsatta  åt  motsatt  håll  (fig.  ii)  konstruera  vi 


Fig.  ii. 


svängningsdiagrammet  KOH  på  förut  angifvet  sätt  med 
förutsättning,  att  g  är  så  litet  tal,  att  cp  kan  sättas  lika  med 
noll  alltså  strömstyrkan  jämt  90°  i  fas  före  kondensator- 
spänningen.  OH  representerar  då  kondensatorspänningen 
och  OK  det  ohmska  spänningsfallet. 

Slutligen  konstruera  vi  på  samma  sätt  ett  andra  dia¬ 
gram  (fig.  12)  för  fria  svängningar  med  de  momentanvär- 


Fiff.  12. 


den  v  och  sR  som  dessa  storheter  hafva  vid  afbrottet. 
j  är  här  full  belastningsström,  hvarför  sR  är  betydligt 
större  än  sxR,  ehuru  detta  ej  direkt  framgår  ur  diagrammen. 


13  Juli  1 1 

Dessa  tre  diagram  representera  nu  lösningen  till 
problem.  Ty  de  två  sista  sammansätta  sig  till  ett  ta 
fritt  svängningssystem,  som  är  i  öfverensstämmelse  ■ 
kretsens  konstanter,  och  summan  af  projektionerna  af  sji 
ningen  i  de  tre  diagrammen  gifva  till  resultat  begynn* , 
värdet  v  och  för  projektionerna  af  det  ohmiska  spänni  • 
fallet  erhålles  sR. 

Vi  hafva  således  uppdelat  svängningarne  i  tre  styck 
tidslinjen  i  första  diagrammet  roterar  med  vinkelhas; 
heten  coit  i  de  två  andra  med  co. 

Om  vi  i  vårt  problem  sätta  v  =  o  och  sR  —  o  i  ■ 
lösningen  till  det  svängningssystem,  som  uppstår,  när  gu 
ratorn  kopplas  till  ledningen.  De  två  första  diagrami; 
lämna  alltså  lösning  till  detta  problem. 

Om  \i  sätta  E  —  o,  få  vi  problemet  om  de  öf 
spänningar,  som  uppstå  vid  generatorns  urkoppling.  ] 
ningen  till  detta  problem  lämnar  alltså  de  två  sista  ; 
grammen. 

På  grund  af  litenheten  hos  tomgångsströmmen  år 
och  således  i  än  högre  grad  s  R  liten.  I  de  flesta  pi 

j  R 

tiska  fall  blir  därför  — —  oaktadt  p:s  litenhet,  liten  i 

2  g 

hållande  till  vx  eller  E.  v0'  blir  därför  aldrig  stor  i 
hållande  till  E.  Faran  för  öfverspänning  vid  generatc 
inkoppling  är  därför  ringa.  Minimivärdet  i  detta  fall  i 
hålles,  när  vid  afbrottet  E  ligger  vinkelrät  mot  tidslir 
(fas  —  o),  emedan  då  v2  blir  noll,  och  spänningen  v  A 
sR 

ducerar  sig  till  — — .  Maximivärdet  erhålles  däremot  i 

2  g 

läget  OT  af  E,  då  spänningen  v'  blir  E.  Vi  k  1 
förbigående  anmärka,  att  spänningssystemet  KOH  är 
oberoende  af  v  och  sR  men  däremot  beroende  af  E. 

Vi  skola  nu  tillämpa  det  sagda  på  ett  exempel.  ■ 
antag  EmaX  =20  000  volt;  belastningsströmmens  max. 
värde  100  ampere;  kretsens  konstanter:  R  =  10  ol. 

L  =  30  millihenry;  C  —  1  mi;  —  =  50  perioder. 

2  TT 

Vi  få  då: 

sxR  =  63  volt 
g  —  0,029, 

således  maximivärdet  för  z^1  =  Emax  —20  000  vol 

minimivärdet  för  v  A  =  — —  =  1  100  volt 

2  g 

% 

(Vi  ha  här  försummat  termen  e~&t\ 

De  spänningar,  som  representeras  af  tredje  cliagr  i 
met,  kunna  däremot  bli  höga  beroende  på  storleken  é 

sR 

I  det  exempel  vi  valt  skulle  —  bli  =  16  000  volt,  om' 

2  g 

afbrottet  s  har  sitt  maximivärde.  Vid  afbrottet  komr 
sålunda  maximispänningen  ej  heller  att  bli  afsevärd.  1 
blick  på  de  tre  diagrammen  visar  nämligen  att  de 1 
maximispänningarne  icke  någonsin  alla  tre  adderas.  Höp 
spänningen  skulle  erhållas  om  cox  och  co  hade  sådant  ' 
hållande  att  tidslinjen  för  första  diagrammet  kunde  s}' 
manfalla  med  vx  samtidigt  som  tidslinjen  för  de  två  an; 
sammanfaller  med  OM.  Spänningen  skulle  då  uppgå  ■ 
ungefär  dubbla  värdet. 

I  samma  mån  som  s  blir  stor  blir  spänningen  hö{ 
En  stark  ström  kan  uppkomma  genom  en  kortslutn 
mellan  kondensatorn  och  mottagningsändan.  Om  strömr 
momentant  uppginge  till  1  000  ampere  skulle  vi 


8? 
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lutningen  brytes  få  en  öfverspänning  af  circa  160  000 


Till  slut  skola  vi  uppsätta  den  analytiskå  lösningen 
pänningen  för  att  visa  huru  enkelt  en  öfvergång  sker 
len  grafiska  konstruktionen.  Vi  ha  endast  att  bestämma 
lklarne.  I  stället  för  resultanterna  OM  och  ON  kunna 
föra  deras  två  komposanter.  Med  de  införda  approxi- 
■nerna  få  vi: 


[■ 


r  E cos  ( coxt — a)  +  e-P*\  —  v  cos  cot - sin  cot  -f 

2  g 


sR 


-f-  ®  cos  cot  -j-  — sin  cot 


2  g 


1 


V  —  E  cos  {o)xt- — a) 

+  e-ft*.  E  [  —  cos  a  cos  cot 


co 


C 
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sm  a  sm  cot 


[■ 


sR 


+  I  v  cos  cot  d - sin  cot 

2  g 


} 


1 
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ÅSKSKYDDSFRÅGAN  I  AMERIKA. 

Ingeniör  E.  J.  Berg,  G.  E.  Co.,  Schenectady,  har  i  ett  privat- 
ill  red.  i  korthet  redogjort  för  åsikterna  inom  amerikanska 
;  etsar  öfver  åsk-  och  öfverspänningsskydd  och  torde  de  därvid 
i  dina  synpunkterna  vara  af  särskildt  intresse  äfven  för  svenska 
anden,  ej  minst  på  grund  af  den  framskjutna  ställning  ingeniör 
ntager  hos  en  af  Amerikas  förnämsta  elektriska  firmor. 

»Ehuru  åsikterna  ännu  äro  ganska  delade  angående 
i  säkraste  och  bästa  kopplingen  för  transformatorer  i 
kraftöfverföringar,  synes  dock  praktiken  allt  mera 
ra  till  deltakoppling  på  generatorsidan  och  stjärn- 
ing  på  högspänningssidan  i  kraftstationen  samt  stjärn- 
ing  på  högspänningssidan  med  deltakoppling  på  låg- 
ingssidan  i  mottagningsstationen.  De  stjärnkopplade 
:  ormatorernas  nollpunkter  jordförbindas  vanligen  an- 
a  direkt  eller  indirekt  genom  ett  motstånd,  som  di- 
oneras  för  ungefär  normalström  i  händelse  af  jord- 
igsfel  å  ena  ledningen. 

Det  tycks  vara  allmänt  erkändt  att  jordförbundna 
:  strådar  öfver  eller  i  närheten  af  kraftledningar  är 
skskyddssynpunkt  synnerligen  värdefull,  men  böra 
1  skyddstrådar  i  så  fall  jordförbindas  vid  hvarje 
Det  medgifves  vidare  tämligen  allmänt  att  reak- 
;'olar  inkopplade  mellan  linjen  och  kraftstationen  resp. 
gningsstationens  apparater  göra  nytta;  däremot  har 
ej  kunnat  ena  sig  om  den  lämpligaste  storleken  å 
duktionen  i  dylika  spolar.  En  af  de  ledande  ame- 
ka  firmorna  begagnar  jämförelsevis  hög  själfinduktion 
spolar  och  använda  härför  kopparband,  som  spiral- 
jt  upplindas  till  en  enda  spole  af  högst  alsevärda 
sioner.  I  vissa  fall  nedsänkas  spolarna  i  en  olje- 
behållare,  hvarvid  oljan  tjänstgör  såsom  isolation 
1  de  olika  hvarfven.  Ett  annat  stort  bolag  använder 
1  liten  själfinduktion  i  sina  reaktansspolar,  men  för- 
r  i  stället  isolationen  å  de  första  hvarfven  å  trans- 
torerna  (vid  uttagen).  Det  synes  emellertid  bref- 
lren  som  om  allt  för  stor  själfinduktion  vore  oför- 
så  vida  ej  åskskyddsapparater  installeras  å  ömse 
af  reaktansspolarna,  hvilket  ju  dock  innebär  en  för- 
ng  af  åskskyddsutrustningen.  Vanligen  inkopplas 


reaktansspolarna  mellan  åskskyddsapparaterna  och  trans¬ 
formatorerna  i  afsikt  att  försvåra  eller  hindra  oscillationer 
af  hög  frekvens  och  spänning  att  nå  transformatorn  och 
är  det  tämligen  säkert  att  reaktansspolarna  fullgöra  detta 
sitt  ändamål.  Det  måste  emellertid  ihågkommas  att  ej 
blott  själfva  linjen  utan  äfven  de  till  densamma  anslutna 
transformatorerna  och  apparaterna  under  vissa  omständig¬ 
heter  uppväcka  höga  spänningar  mot  jorden,  som  resultera 
i  urladdningar,  hvilka  passera  från  transformatorerna  öfver 
reaktansspolarna  genom  åskskyddsapparaterna  till  jorden. 
Det  är  tydligt,  att  reaktansspolar  i  dylika  fall  äro  syn¬ 
nerligen  olämpliga,  ja  rent  af  skadliga,  detta  i  synnerhet 
om  man  betänker,  att  urladdningar  från  transformatorer, 
på  grund  af  den  ringa  mängd  kapacitet  och  själfinduktion 
som  därstädes  finnes,  måste  hafva  mycket  högt  periodtal, 
hvarför  äfven  sådana  reaktansspolar,  som  uppvisa  en  mycket 
låg  impedans  vid  urladdningar  af  måttlig  frekvens,  såsom 
t.  ex.  då  en  hel  linje  eller  åtminstone  större  delen  däraf 
urladdar  sig,  erbjuda  ett  ofantligt  stort  motstånd  mot  ur¬ 
laddningarna  från  transformatorer  eller  andra  apparater. 
Af  denna  orsak  synes  det  brefskrifvaren  som  om  små 
reaktansspolar,  bestående  af  några  och  tjugo  hvarf  af  blank 
koppartråd  med  luftisolation  mellan  hvarfven  skulle  vara 
att  föredraga.  Det  bör  vidare  ihågkommas,  att  då  trans¬ 
formatorer  urladda  sig  med  så  hög  frekvens,  verka  de 
enskilda  hvarfven  såsom  gnistgap  i  serie  med  åskskydds¬ 
apparaterna  och  taga  urladdningarna  vägen  från  hvarf  till 
hvarf  utan  att  passera  igenom  reaktansspolarnas  lindningar. 
Det  är  därför  klart,  att  dylika  urladdningar  genom  en 
oljeisolerad  reaktansspole  eller  genom  sådan  spole,  där 
hvarfven  äro  isolerade  med  material  af  stor  dielektrisk 
styrka,  ej  kunna  ske  tillräckligt  lätt  och  att  transformato¬ 
rerna  af  denna  orsak  blifva  utsatta  för  mycket  större  spän- 
ningspåkänningar  än  hvad  fallet  blir,  om  luftisolerade 
spolar  användas. 

Järn-  eller  stålmaster  börja  att  användas  i  ganska 
stor  utsträckning  och  tyckas  erbjuda  åtskilliga  fördelar 
gentemot  vanliga  trästolpar,  i  synnerhet  om  man  tager  i 
betraktande  att  å  dylika  järnkonstruktioner  2:ne  skilda 
linjer  kunna  framdragas,  hvilket  med  trästolpar  ej  torde 
vara  möjligt  utan  att  använda  dubbla  stolplinjer.  Erfa¬ 
renheten  har  visat  att  afsevärda  fördelar  vinnas  genom  att 
förse  järnmasterna  med  åskledarespetsar  c:a  2  meter  högre 
än  den  högsta  isolatorn;  detta  skydd  är  emellertid  ej 
alltid  tillräckligt  utan  framdragas  dessutom  ofta  jordför¬ 
bundna  skyddstrådar  längs  ledningen. 

Beträffande  olika  slags  åskledaretyper  äro  åsikterna 
ännu  mycket  delade.  Under  det  att  i  Europa  hornåsk¬ 
ledare  och  vattenstrålapparater  vunnit  vidsträckt  använd¬ 
ning,  finnes  endast  ett  fåtal  dylika  apparater  i  Amerika, 
ehuru  det  allmänt  erkännes  att  vattenstrålapparaterna  lämna 
ett  effektivt  skydd  mot  långsamma  uppladdningar  af  linjen. 
Hornåskledare  hafva  blifvit  försökta,  men  delvis  gifvit 
mycket  dåligt  resultat,  hvilket  i  viss  mån  inverkat  häm¬ 
mande  på  deras  utbredning.  Den  här  mest  använda  form 
af  åskledare  består  af  ett  antal  messingsrullar  med  eller 
utan  serie-  eller  parallelkopplade  motstånd.  De  förnämsta 
bolagen  arbeta  emellertid  nu  ifrigt  på  olika  nya  typer, 
såsom  t.  ex.  elektrolytiska  åskledare,  hvilka  tyckas  gifva 
mycket  lofvande  resultat.»  E.  J.  Berg. 
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PROFESSURERNA  I  ELEKTROTEKNIK  VID 
TEKNISKA  HÖGSKOLAN. 

I  jan.  1906  tillkännagaf  styrelsen  för  Kungl.  Tekn. 
Högskolan  att  två  professurer,  den  ena  i  Elektroteknik ,  den 
andra  i  teoretisk  Elektroteknik  voro  lediga.  Yid  ansöknings¬ 
tidens  utgång  hade  såsom  sökande  till  den  förra  anmält 
sig  ingeniörerna  K.  Wallin,  A.  Lindström  samt  A.  F. 
Enström  och  till  den  senare  ingeniörerna  A.  Lindström,  A. 

F.  Enström,  docenten  H.  Pleijel  samt  lektor  P.  af  Bjer- 
kén,  hvilken  senare  dock  sedermera  återtagit  sin  ansökan. 

Såsom  sakkunnige  utom  läroverket  tillkallade  Lärar¬ 
kollegiet  prof.  A.  Wijkander  Göteborg,  direktör  J  .S.  Ed¬ 
ström  Yesterås,  ing.  R.  Dahlander  Stockholm,  samt  prof. 

G.  D.  Granqvist  Upsala.  Herrar  Wijkander,  Edström  och 
Dahlander  hafva  i  gemensamt  utlåtande  föreslagit  ing.  K. 
Wallin  till  innehafvare  af  professuren  i  Elektroteknik  och 
ing.  A.  Lindström  till  innehafvare  af  professuren  i  teoretisk 
Elektrotek7iik ,  hvaremot  prof.  Granqvist  i  ett  särskildt  utlå¬ 
tande  föreslagit  följande  ordning  mellan  de  sökande  näml. 
ing.  A.  Lindström,  ing.  A.  F.  Enström,  ing  K.  Wallin 
till  professuren  i  Elektroteknik ,  och  doc.  H.  Pleijel,  ing. 
A.  Lindström  och  ing.  A.  F.  Enström  till  professuren  i 
teoretisk  Elektroteknik  alla  i  nämd  ordning. 

Lärarekollegiet  har  i  febr.  detta  år  i  yttrande  till 
Högskolans  styrelse  dels  föreslagit  följande  ordning  mel¬ 
lan  de  sökande  näml.:  till  professuren  i  Elektroteknik  A. 
Lindström,  K.  Wallin  och  A.  F.  Enström,  och  till  profes¬ 
suren  i  teoretisk  Elektroteknik  A.  Lindström,  A.  F.  Enström 
samt  H.  Pleijel,  alla  i  nämd  ordning,  dels  förordat  Lind¬ 
ström  till  professuren  i  teoretisk  Elektroteknik  och  Wallin 
till  professuren  i  Elektroteknik.  Högskolans  styrelse  har  i 
skrifvelse  af  den  12  mars  till  Kungl.  Maj:t  instämt  i  lära¬ 
rekollegiets  yttrande  och  hemställt  att  Kungl.  Maj: t  beha¬ 
gade  besätta  platserna  i  enlighet  med  lärarekollegii  för¬ 
slag  och  förord. 

Vid  klagotidens  utgång  hafva  H.  Pleijel  och  A.  F. 
Enström  hos  Kungl.  Maj:t  anfört  besvär  öfver  styrelsens 
förslag,  öfver  hvilka  besvär  Kungl.  Maj: t  nu  af  styrelsen 
och  öfriga  vederbörande  infordrat  utlåtande  och  förklaring. 

RESEBERÄTTELSE. 

Från  Kungl.  Kommerskollegium  har  remitterats  en 
reseberättelse  afgifven  af  ing.  B.  G.  Berg  rörande  ameri¬ 
kanska  kraftöfverföringar.  Den  del  af  berättelsen,  som 
behandlar  den  af  Ontario  Power  Co.  utförda  stora  Nia- 
gara-anläggningen  samt  kraftöfverföringen  till  Lockport, 
torde  komma  att  inflyta  i  Tidskriften. 


Den  momenklaturkommitté,  som  Afdelningen  för 
Elektroteknik  på  sin  tid  tillsatte,  har  nyligen  till  afdel- 
ningens  medlemmar  öfversändt  ett  förslag  till  Elektrotek- 
nisk  Ordlista,  som  försöksvis  anbefalles  till  användning. 
Meningen  är,  att  sedan  ordlistan  någon  tid,  ett  eller  an¬ 
nat  år,  varit  i  bruk,  och  således  en  viss  erfarenhet  om 
uttryckens  lämplighet  och  förmåga  att  intränga  i  tal-  och 
skriftspråket  vunnits,  underkasta  ordlistan  en  förnyad 
granskning  och  eventuell  omredigering. 


ELEKTROTEKNISKA  NOTISER. 

Utnyttjandet  af  Vlktoriafallen.  Som  bekant  har  sedan 
längre  tid  tillbaka  lifligt  diskuterats  möjligheten  af  att  utnyttja  de  i 
Nilfloden  vid  Viktoriafallen  befintliga  afsevärda  kraftbeloppen  genom 
att  därstädes  anlägga  en  hydro-elektrisk  kraftstation  och  öfverföra 
energien  till  Rand-distrikten  i  Transvaal.  Flera  olika  projekt  hafva 
utarbetats  af  framstående  fackmän;  det  senaste  afser  att  med  en 
spänning  af  1 50  000  volt  öfverföra  den  vid  fallen  genererade  ener¬ 


gien,  till  en  början  c:a  50  000  hkr.,  till  det  på  c:a  1  200  ki 
stånd  liggande  Rand-distriktet. 

För  att  ernå  en  fullt  betryggande  driftsäkerhet  planeras  vid 
tagningsstationen  en  högvattensreservoir  i  förbindelse  med  erfo  . 
pump,  omformare  och  turbinanläggning,  medelst  hvilken  dri  [ 
oförminskadt  omfång  skall  kunna  upprätthållas  under  12  tim 
händelse  af  driftstöring  å  kraftledningen.  Dessutom  skall  i  m,; 
ningsstationen  monteras  en  ångturbinanläggning  å  c:a  24  000  hkr 
skall  användas  om  driftstörningen  räcker  längre  än  12  timmar  j 
toria  Falls  Power  C:o  Ltd  hoppas  genom  dessa  dispositioner  kl 
utnyttja  kraftanläggningen  på  bästa  sätt  då  dels  energie  kan  upp 
las  i  högvatlenreservoiren  under  de  tider  då  belastningen  är  låg  ( 
inga  onödiga  kolutgifter  för  turbinanläggningen  behöfva  ifråga  t 
ma  då  turbinanläggningen  väl  blir  fullt  driftfärdig  under  12  tim, 
tid  samt  dels  slutligen  högvattenreservoiren  kan  lämna  enernj 
blott  vid  event.  drifstörningar,  utan  öfven  i  händelse  af  plötsj 
inträdande  större  belastningar.  Kraftbolaget  tror  sig  äfven  bli| 
stånd  att  leverera  elektrisk  kraft  c:a  40  %  billigare  än  nu  anv 
ång-  och  gascentraler. 

Till  en  början  skall  en  kraftcentral  byggas  i  Johannisbui 
A.  E.  G.  Berlin,  hvilket  bolag  i  främsta  rummet  bidragit  till  f| 
sierandet  af  Viktoria  Falls  Power  C:ni. 

Försök  med  mycket  höga  växelströmspännin 

Under  utställningen  i  Milano  förra  året  företogs  i  firman  Pirellii 
delning  inom  utställningen  af  ing.  E.  Jona  en  del  intressanta  ex, 
ment  med  blyarmerade  kablar  och  luftledningar,  hvilka  utsatte.! 
mycket  höga  växelströmspänningar.  Spänningen  erhölls  från  ej 
firman  tillverkad  150  k. v. a  transformator  för  max.  320000  voltj 

Försöken  omfattade  profning  af  dels  en  blyarmerad  kabel  i 
en  kortare  luftledning.  Blykabeln,  ca.  120  m.  lång,  var  isolerad  : 
flera  lager  af  olika  isoleringsmaterial  alla  med  olika  dielektriska  e: 
skaper  (vulkaniseradt  gummi,  papper)  och  ytterst  omgifven  med  ,j 
armering.  Kabeln  utsattes  för  150000  volt  utan  att  genomslå.  : 
nomslagsprof,  som  verkställdes  med  profbitar  å  5  å  6  m„  visad 
genomslagsspänning  af  c:a  200  000  volt.  Isoleringslagrets  radj 
tjocklek  var  15  mm.  För  att  minska  påkänningen  å  innersta  iij 
ringslagret  var  kopparkärnan,  som  bestod  af  en  19-trådig  lina,  1 
gifven  af  en  blycylinder,  hvarigenom  »potentialgradienten»  minska 
med  20  å  30  % .  Firman  visade  på  utställningen  äfven  prof  på  en  S 
kabel  för  13000  volt  (75  mm2  sektionsarea)  som  så  tillvida  erbj  i 
visst  intresse  att  tre  dylika  kablar  —  en  för  hvarje  fas  —  voro  afsa 
att  användas  för  framledandet  af  trefasström.  För  att  minska  ir 
tandet  af  själfinduktionen  å  järnarmering  (18  ståltrådar  af  3  mm  i 
am.)  isolerades  hvarje  enskild  ståltråd  med  tjärad  hampa,  hvarigen 
det  magnetiska  och  elektriska  motståndet  i  järnarmering  högst  J 
värdt  förstorades.  Utförda  mätningar  visade  äfven  att  det  induk ; 
spänningsfallet  i  kabeln  därigenom  reducerades  till  samma  stork 
ordning  som  det  ohmska. 

körsöken  med  luftledningar  utfördes  med  en  dubbelledning  h\ 
parter  voro  upplagda  på  160  m.  afstånd  från  hvarandra  å  s: 
kraftiga  isolatorer  (40  cm.  höga,  32  cm.  diam.);  kopparlinorna, : 
undersöktes,  voro  af  20,  40,  80  och  100  mm2,  sektionsarea.  Exp- 
menten,  som  utfördes  nattetid,  visade  att  strålningsurladdningar  (»brn 
discharge»)  inträdde  vid  20  mm3,  linan  vid  50  000  volt  under 
att  100  mm3,  linan  först  vid  en  100000  volt  visade  tecken  till  st 
ningsurladdningar.  Spänningen  höjdes  successivt  till  150000,  200 <: 
och  280  000  volt  hvarvid  »susningen»  från  linjen  var  högst  afsev 
och  såväl  ledningar  som  isolatorer  visade  starkt  lysande  strålnir- 
urladdningar.  Det  elektrostatiska  fältet  var  så  starkt  att  gnk 
kunde  erhållas  från  alla  i  närheten  befintliga  och  från  jorden  is< 
rade  metallmassor.  För  uppmätning  af  spänningar  upp  till  200  0 
volt  användes  en  elektrostatisk  voltmeter,  bestående  af  en  fast  > 
en  rörlig  metallskifva  å  c:a  280  mm.  afstånd  från  hvarandra  m 
sänkta  i  parafin.  Anmärkningsvärdt  är,  att  dragkraften,  som 
vecklades  mellan  de  båda  skifvorna,  af  hvilka  den  mindre  endas 
20  mm3,  stor,  uppgick  vid  200  000  volt  till  23  gr. 

(Elect.  World.  jan.  igof 

Sydsvenska  kraftaktiebolaget  har  numera  afslutat  kontr 
om  levrans  af  elektrisk  utrustning  med  Allmänna  Svenska  Elektr:; 
A. -B.  som  skall  levrera  samtliga  generatorer,  med  Oerlikon,  s> 
skall  levrera  all  instrumentering  samt  med  A.  E.  G.  som  öfverta 
levransen  af  transformatorerna.  Sammanlagda  värdet  af  alla  bests 
ningarna  uppgår  i  rundt  tal  till  800  000  kr.  Ledningar,  isolato 
och  stolpar  ingå  ej  i  ofvanstående  summa. 

- — - 
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VÄXELSTRÖMSGENERATORERS  REGLERING. 

af  ing.  E.  Andreen. 


n  växelströmsgenerators  reglering  —  d.  v.  s.  spän- 
egring  vid  aflastning  —  bestämmes  bäst  genom  di- 
aflastningsförsök.  Emellertid  bereder  det  ofta  i 
i  en  stora  svårigheter  att  fullbelasta  en  generator  vid 
garantibestämmelserna  afsedda  effektfaktorn,  och  är 
-dligen  i  sådana  fall  hänvisad  till  att  använda  någon 
gsmetod.  Vanligast  torde  vara,  att  i  så  fall  utgå 
ortslutskurvan,  och  man  kan  skilja  mellan  tvenne 
sädana  metoder,  som  lämpligen  kunna  benämnas 
ixvarf smetoden  och  EMK-meloden .  Enligt  den  förra 
;nsätter  man  geometriskt  det  vid  tomgång  och  nor- 
»änning  erforderliga  ampérehvarftalet  pr  pol  (eller 
i  fältet  —  skalan  är  tydligen  likgiltig)  med  det 
irmal  kortslutsström  funna  ampérehvarftalet.  I  fig. 
lunda  O  A  magnetiseringen  vid  tomgång,  AB  kort- 
pérehvarfven  och  vinkeln  C  AB  —  <p ;  O  B  är  då 
d  motsvarande  cos  tp  erforderliga  ampérehvarftalet, 
magnetiseringskurvan  finner  man  den  däremot  svar- 
>änningen. 

I  ligt  EMK-metoden  bestämmer  man  ur  magnetise- 
'van  den  mot  kortslutsampérehvarfven  svarande 
gen  och  sammansätter  denna  på  liknande  sätt  med 
pänningen,  hvarvid  resultanten  är  den  sökta  spän- 
i vid  aflastning.* 

ft  är  tydligt,  att  båda  metoderna  ge  precis  samma 
om  magnetiseringskurvan  är  rätlinjig;  om  magne- 
kurvan  är  krökt,  erhåller  man  däremot  enligt  am- 
ufsmetoden  en  mindre  spänningsstegring  än  enligt 
etoden.  Vid  äldre  generatorer  med  stort  luftgap, 
Uampérehvarfven  träda  i  förgrunden,  afvika  därför 
i,rt  de  båda  metoderna  erhållna  resultaten  vanligen 
l,r  mycket  från  hvarandra,  under  det  vid  moderna 
tr  skillnaden  ofta  blir  högst  betydlig,  och  ingen- 
äoden  ger  ens  någotsånär  med  verkligheten  öfver- 
nande  värden.  —  Utom  dessa  enkla  diagram  an- 
1  väl  nästan  hvarje  konstruktör  sin  egen  patentmetod, 

'  ligen  tillkrånglad,  i  regeln  utan  verkligt  teoretiskt 
nde;  så  länge  man  håller  sig  till  vissa,  likformigt 
rade  typer  lämna  de  ofta  utmärkta  resultat,  men 
begränsar  sig  också  vanligen  deras  användbarhet, 
let  »förslag  till  normer  för  pröfning  och  bedöm- 

föreliggande  uppsats  tages  ej  någon  hänsyn  till  det  ohmska 
fallet;  om  man  så  finner  nödigt,  är  det  ju  lätt  att  korrigera 


ning  af  elektriska  maskiner  och  transformatorer»,  som  ut¬ 
arbetats  af  en  kommitté  inom  Svenska  Teknologföreningen 
och  kommer  att  behandlas  vid  det  stundande  elektrotek- 
nikermötet,  har  införts  en  annan  metod,  som  förf.  ofta 
med  godt  resultat  begagnat  sig  af.  Äfven  här  kommer 
ett  cirkeldiagram  som  i  fig.  8  till  användning.  Stycket 
OA  är  tomgångsmagnetiseringen,  och  längden  OD,  mag¬ 
netiseringen  vid  »cos  <p  =  o»,  bestämmes  experimentellt 
genom  att  låta  generatorn  drifva  en  undermagnetiserad 
synkronmotor  i  tomgång.  Detta  försök  låter  sig  nästan 
alltid  utföra,  då  man  ju  i  regeln  i  en  kraftstation  har 
minst  två  generatorer,  hvaraf  den  ena  användes  som  syn¬ 
kronmotor,  och  erfordrar  inga  wattmetermätningar.  Natur¬ 
ligtvis  är  (p  aldrig  fullt  90°,  men  en  blick  på  diagrammet 
visar,  att  konstruktionen  är  mycket  okänslig  mot  mindre 
afvikelser;  är  man  mycket  samvetsgrann,  kan  man  dess¬ 
utom  lätt  beräkna  (p,  då  ju  synkronmotorns  förluster  van¬ 
ligen  äro  kända,  eller  åtminstone  lätt  nog  kunna  ungefär¬ 
ligen  uppskattas. 

Det  är  a  priori  tydligt,  att  detta  diagram  har  den 
fördelen,  att  åtminstone  en  punkt  är  korrekt,  nämligen  den 
experimentellt  bestämda  punkten  D.  En  annan  fråga  är, 
om  diagramkurvan  verkligen  är  en  cirkelbåge,  och  därom 
tyckas  meningarna  vara  delade.  Vid  en  diskussion  i 
Teknologföreningen  öfver  normalie-förslaget  ansåg  t.  ex. 
en  talare,  att  det  föreliggande  förslaget  vid  cos  <p  =  1 
skulle  lämna  resultat,  som  med  4,  t.  o.  m.  6  %  kunde 
öfverskrida  den  verkliga  regleringen. 

För  att  närmare  belysa  denna  fråga,  torde  det  vara 
lämpligt  framlägga  några  mätningsresultat,  erhållna  under 
möjligast  gynnsamma  omständigheter,  och  vore  det  säker¬ 
ligen  önskvärdt,  om  desamma  från  annat  håll  blefve  kom¬ 
pletterade  med  pålitliga,  fullständiga  mätningsserier. 

Fig.  1  visar  magnetiserings-  och  kortslutskurvorna  för 
en  trefasgenerator  (»generator  I»)  om  100  KVA ,  4  200 
volt  vid  500  hvarf;  fig.  2  ett  antal  belastningskarakteris- 
tikor  för  samma  maskin.  Kurvorna  erhöllos  genom  att 
•  belasta  generatorn  samtidigt  med  en  tomgående  synkron¬ 
motor  och  en  induktionsmotor,  hvilken  i  sin  tur  drog  en 
likströmsgenerator,  som  arbetade  på  vattenmotstånd.  Tre¬ 
fasmotorns  belastning  hölls  konstant  vid  vissa  värden,  och 
synkronmotorns  magnetisering  varierades  inom  vida  grän¬ 
ser  för  att  erhålla  olika  effektfaktorer.  —  Med  ledning  af 
dessa  kurvor  konstruerades  slutligen  kurvknippet  å  fig.  3, 
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Fig.  2.  Generator  I.  Belastningskaraktäristikor. 


hvarur  de  för  diagrammets  konstruktion  erforderliga  vär¬ 
dena  bekvämt  erhållas. 

Fig.  4  visar  cirkeldiagrammet  för  generatorn  i  fråga. 
Tomgångsmagnetiseringen  är  14,4  ampere;  genom  denna 
punkt  äro  dragna  ett  antal  vektorer  i  vinklar,  som  mot¬ 
svara  de  resp.  effektfaktorerna.  På  hvarje  vektor  är  skär¬ 


ningspunkten  mellan  densamma  och  en  cirkel,  soir 
sin  medelpunkt  i  O  och  till  radie  den  observerade  ; 
netiseringen,  markerad;  om  diagrammet  vore  korrekt,  å 
dessa  skärningspunkter  falla  på  halfcirkeln. 


Vid  första  påseende  kunna  ju  afvikningarna  förd 
ganska  stora;  att  de,  omräknade  i  procentuell  reglei 
ej  äro  alltför  betydande,  framgår  af  följande  tabell,  I< 
med  »beräknade»  värden  afses  de,  som  erhåilas  af! 
gramcirkeln. 


COS  (f 

reglering 

observ. 

ber. 

fel 

% 

I 

I  0 

9»3 

— 

0,7 

0,9 

12,5 

I5,o 

+ 

2,5 

0,8 

14,2 

16,7 

+ 

2,5 

°,7 

15-4 

17,6 

+ 

2,2 

0,6 

I7>4 

17,9 

+ 

0,5 

Vid  bedömandet  af  regleringsmätningar  bör 
ihågkomma,  att  alltid  en  viss  osäkerhet  förorsakas  d 
att  det  vid  en  belastad  generator  är  svårt  att  afgöra,1 
man  vid  afläsningen  befinner  sig  på  den  öfre  eller  u1 
skänkeln  af  rnagnetiseringskurvan ;  vid  ifrågavarande  g1 
ratorn  är  skillnaden  mellan  de  båda  skänklarna  41 
hvilket  betyder  en  möjlig  afvikning  från  medelkurva 
+  2  %^.  Detta  gör,  att  enstaka  regleringsobservatl 
måste  betraktas  med  stor  försiktighet;  i  föreliggande 
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särskild  uppmärksamhet  ägnats  däråt,  och  alla  punk 
i  högra  kvarts-cirkeln  falla  innanför  cirkelbågen, 
detta  dock  knappast  vara  någon  tillfällighet. 

Innan  vi  försöka  förklara  dessa  afvikelser,  vilja  vi 
ertid  anföra  ännu  ett  exempel.  Generator  II  är  en 
amgående,  lågspänd  trefasgenerator,  125  KV  A,  230 
150  hvarf.  Regleringskurvorna,  fig.  5,  äro  af  sär- 
!  intresse,  därför  att  de  omfatta  observationer  äfven 
tor  positiv  fasförskjutning  (kondensatorström).  Fig.  6 
det  motsvarande  diagrammet.  Afvikelserna  äro  här 
re  än  vid  den  förut  omnämnda  maskinen,  men  äfven 
alla  samtliga  observerade  punkter  i  högra  kvadranten 
iför  cirkelbågen,  i  den  vänstra  delvis  långt  utanför; 
ensstämmelsen  med  fig.  4  är  påfallande.  Samma 
i  Ilande  har  förf.  för  öfrigt  varit  i  tillfälle  att  konsta- 
:  vid  ett  stort  antal  andra  generatorer  af  olika  typer 
storlekar.  För  cos  ip  —  1  stämmer  däremot  diagram- 
tämligen  nära,  såsom  synes  af  fig.  4  och  6 ;  i  ena 
ligger  den  observerade  punkten  något  öfver,  i  det 
:i  något  under  cirkelbågens  skärningspunkt  med  ver- 
:.-n. 


Fig.  6.  Generator  II.  Regleringsdiagram. 


Förklaringen  till  de  omnämnda  afvikelserna  från  det 
•.  cirkeldiagrammet  torde  emellertid  vara  ganska  enkel, 
bekant,  kan  effektfaktorn  uppnå  värdet  1  endast  om 


ström-  och  spänningskurvorna  äro  likformiga.  Prof.  Wallin 
har  visserligen  visat,  att  detta  är  fallet  vid  belastning  med 
vattenmotstånd,  men  i  praktiken  förorsakas  af  transforma¬ 
torer,  motorer  och  kablar  större  eller  mindre  deformation 
af  strömkurvan.  Vid  de  anförda  mätningsresultaten  har 
fasförskjutningen  beräknats  ur  förhållandet  mellan  verkliga 
och  skenbara  watt,  och  den  sålunda  erhållna  efifektfaktorn 
har  antagits  vara  identisk  med  cos  p.  Det  är  emellertid 
tydligt,  att  äfven  om  effektfaktorns  maximalvärde  är  t.  ex.. 
0,98,  likväl  i  själfva  verket  cos  p  kan  blifva  =  1 ;  under 
det  strömkurvan  vid  förändring  af  synkronmotorns  mag- 
netisering  passerar  förbi  spänningskurvan,  blir  alltid  i  ett 
visst  ögonblick  <p  =  o.  Häraf  följer,  att  den  ur  effekt¬ 
faktorn  beräknade  vinkeln  är  för  stor;  då  effektfaktorn  har 
sitt  maximalvärde,  0,98,  är  vinkeln  p  ej  120  utan  o,  och, 
om  afvikningen  antages  vara  konstant  vid  alla  fasförskjut¬ 
ningar,  motsvarar  således  en  effektfaktor  =  0,5  en  vinkel 
(p  =  48°,  ej  6o°.  Det  är  tydligt,  att  det  är  just  vinkeln 
p,  som  måste  införas  i  diagrammet,  då  detta  eljest  ej  blir 
kontinuerligt. 


Fig.  J7.  Generator  II.  Korrigeradt  diagram. 


Om  vi  vid  generator  II  antaga,  att  effektfaktorns 
maximalvärde  är  0,999  (således  en  afvikning  från  värdet  r, 
som  ej  genom  direkta  mätningar  kan  fastställas),  få  vi 
korrigera  diagrammet  i  fig.  6  genom  att  vrida  alla  vek¬ 
torerna  30  uppåt  mot  vertikalen.  Detta  är  gjordt  i  fig.  7, 
hvaraf  framgår,  att  öfverensstämmelsen  med  cirkeldiagram¬ 
met  genom  införandet  af  denna  korrektion  blir  tillfreds¬ 
ställande.  Punkten  för  cos  p  —  0,7  i  vänstra  kvadranten 
ligger  visserligen  fortfarande  tämligen  långt  utanför  cirkel¬ 
bågen,  men  möjligt  är,  att  vid  stor  undermagnetisering 
strömkurvans  deformation  blir  större,  och  därför  korrek- 
tionsvinkeln  bort  väljas  större;  för  öfrigt  är  diagrammet 
just  här  mycket  känsligt  för  äfven  obetydliga  observations- 
fel.  —  Huru  stor  korrektionsvinkeln  skall  väljas  för  att 
flytta  de  observerade  punkterna  in  på  cirkelbågen,  finner 
man  genom  en  enkel  geometrisk  konstruktion,  och  man 
har  däri  en  känslig  metod  att  bestämma  effektfaktorns 
maximalvärde,  äfven  om  detta  afviker  så  obetydligt  från 
1,  att  skillnaden  ej  genom  mätning  kan  bestämmas. 
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Vid  generatorn  I  var  strömkurvans  deformation  större, 
beroende  därpå,  att  den  som  belastning  använda  synkron¬ 
motorn  var  en  specialmaskin  med  blott  ett  hål  pr  pol 
och  fas.  Korrektionsvinkeln  blir  här  c:a  io°,  motsvarande 
en  maximal  effektfaktor  =  0,985 ;  det  korrigerade  diagram¬ 
met  visas  å  fig.  8.  Öfverensstämmelsen  med  cirkeldia¬ 
grammet  är,  som  synes,  mycket  god. 


\ 


Naturligtvis  kan  man  omvändt  ur  cirkeldiagrammet 
konstruera  fram  den  okorrigerade  diagramkurvan  under  an¬ 
tagande  af  en  viss  maximal  efifektfaktor;  detta  är  gjordt 
för  maximalvärdet  0,98  å  fig.  9,  som  kan  tjäna  som  led¬ 
ning,  da  man  vill  lägga  den  sannolika  kurvan  genom  ett 
antal  observerade  punkter.  Kurvan  består  af  tvenne  (å  figu¬ 
ren  fulldragna)  grenar,  skilda  genom  den  »obefintliga» 
sektorn  för  <p  =  +  120.  Formen  på  den  inom  högra 
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kvadranten  liggande  delen  af  kurvan  har  tydligen 
anledning  till  det  ofta  hörda  påståendet,  att  diagramk 
är  en  ellips;  af  det  föregående  torde  vara  tydligt,  att 
ingalunda  får  draga  ut  »ellipsen»  tills  den  skär  verti 
för  att  finna  magnetiseringen  vid  .  cos  <p  =  1».  Däi 
kan  det  förefalla  ovisst,  hvad  som  i  en  garantibestäm 
bör  afses  med  cos  <p  =  1 .  Enligt  mitt  förmenande 
därmed  afses  den  högsta  effektfaktor,  som  kan  erna 
belastning  med  synkronmotor;  en  fasmeter  med  du 
sidigt  utslag  visar  då  en  fasförskjutning  =  o,  och  vit 
vändande  af  tvåwattmetermetoden  äro  båda  wattmetr 
utslag  lika. 

För  att  undvika  de  med  bestämmandet  af  regleri 
förenade  svårigheterna  har  man  föreslagit,  att  regleri 
endast  skulle  garanteras  för  cos  <p  —  o.  Detta  försia< 
utsätter  således  samma  mätningsdata  som  den  af  förf. 
slagna  metoden,  men  lämnar  icke  något  entydigt  bet. 
om  maskinens  reglering  vid  de  i  praktiken  förekomm 
fasförskjutningarna;  allt  efter  magnetiseringskurvans 
kan  spänningsstegringen  vid  t.  ex.  cos  <p  =  0,9  utfalla 
olika  vid  tvenne  generatorer  med  samma  reglering 
rent  induktiv  belastning. 

bör  att  i  korthet  sammanfatta  resultaten  af  0 
stående  undersökning,  torde  af  densamma  framgå,  de 
den  af  normaliekom mitten  föreslagna  metoden  ger  resi 
som  vid  de  undersökta  maskinerna  med  högst  2  å 
afvika  fran  de  genom  direkta  mätningar  funna  väre 
dels  att  dessa  afvikningar  kunna  undvikas  genom  att 
diagrammets  konstruktion  införa  de  verkliga  vinklarn 
i  stället  för  de  ur  effektfaktorn  beräknade. 


DE  NYA  TYSKA  SÄKERHETSFÖRESKRIFTERNA. 


Verband  Deutscher  Elektrotechniker  har  genom  en 
kommitté  låtit  omarbeta  de  nu  gällande  säkerhetsföreskrif¬ 
terna  för  elektriska  anläggningar.  Kommittén,  som  ar¬ 
betat  härå  sedan  1905,  har  numera  fullbordat  sitt  upp¬ 
drag  och  offentliggjort  det  nya  förslaget  till  säkerhetsföre¬ 
skrifter  i  1 7:de  häftet  af  E.  T.  Z.  Då  kommitténs  förslag 
innebär  en  del  intressanta  uppslag  och  i  en  del  punkter 
väsentligt  afviker  från  de  nu  gällande  föreskrifter  samt 
slutligen  efter  all  sannolikhet  kommer  att  antagas  af  Ver¬ 
band  Deutscher  Elektrotechniker  vid  årssammankomsten 
i  Hamburg  torde  en  redogörelse  för  det  af  kommittén 
utarbetade  förslaget  vara  af  visst  intresse. 

Redan  till  det  yttre  skiljer  sig  det  nya  förslaget  vä¬ 
sentligt  fran  nuvarande  föreskrifter.  Så  har  i  första  rum¬ 
met  det  förut  använda  uppställningssättet  af  två  från 
hvarandra  lullt  skilda  lagspännings-  och  högspänningsaf- 
delningar  förkastats  och  i  stället  en  enda  föreskrift  upp¬ 
ställts,  upptagande  alla  bestämmelser,  som  gälla  gemensamt 
för  låg-  och  högspänning.  De  speciella  bestämmelser, 
som  gälla  enbart  högspänning  hafva  å  lämpliga  platser 
infogats  i  de  gemensamma  föreskrifterna  med  spärrad  stil 
och  därigenom  behörigen  framhållits.  Vidare  har  kom¬ 
mittén  föreslagit  en  uppdelning  i  föreskrifter  och  montage¬ 
bestämmelser  samt  slutligen  borttagit  ur  nuvarande  föreskrif¬ 
ter  vissa  bestämmelser  öfver  olika  materials  beskaffenhet. 

Såsom  häraf  framgår,  ha  högst  väsentliga  afvikelser 
i  uppställningen  föreslagits.  Sammanförandet  af  alla  för 


låg-  och  högspänning  gällande  bestämmelser  till  en  « 
gemensam  föreskrift  med  särskildt  tillägg  för  högspän 
synes  vara  ett  godt  grepp,  som  gör  det  hela  kortfa: 
och  tydligt.  Föreskrifterna  hafva  dessutom  vunnit  h: 
afsevärdt  i  öfverskådlighet  genom  indelning  i  vissa 
vudgrupper:  Definitioner,  allmänna  skyddsbestämme: 
maskiner,  transformatorer  etc.,  instrumentanläggningar, 
parater,  lampor  med  tillbehör,  ledningsmaterial  och  r 
tage,  föreskrifter  för  olikartade  rum,  teaterinstallath 
etc.  I  hvarje  af  dessa  afdelningar  behandlas  alla  di 
rande  frågor  så  fullständigt  som  möjligt  så  väl  beträfifa 
anspråken  på  materialens  godhet  som  tillåtet  användni 
sätt  och  monteringsmetod. 

Beträffande  den  föreslagna  uppdelningen  i  föreskv 
och  montagebestäTfimelser  motiveras  denna  af  den  i  Preu: 
antagna  lagen  om  statlig  kontroll  öfver  elektriska  anl; 
ningar.  Det  har  af  vederbörande  myndigheter  ställ 
utsikt  att  sasom  norm  för  den  blifvande  kontrollmyn 
hetens  arbete  de  af  Verb.  Deut.  Elek.  uppställda  sä 
hetsföreskrifterna  skulle  gälla  och  har  för  att  gifva  d< 
en  härför  lämplig  form  ofvan  angifna  uppdelning  före 
gits,  hvarvid  föreskrifterna  skulle  ovillkorligen  iakhagas 
der  det  att  montagebestämmelserna  afsåge  att  ge  anvisr 
pa  hvad  sätt  de  i  föreskrifterna  gifna  allmännare  synpi 
terna  skulle  kunna  praktiskt  förverkligas  i  de  flesta  v 
ligen  förekommande  fall  utan  att  därför  under  alla 
hållande  nödvändigtvis  behöfva  tillämpas.  Orsaken  hä 
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säkerligen  att  söka  i  fruktan  för  det  obehag,  som  en 
ande  kontrollmyndighet  skulle  kunna  förorsaka  genom 
ander  alla  förhallanden  fasthålla  vid  de  i  de  nuvarande 
skrifter  befintliga  detaljbestämmelserna,  särskildt  sififer- 
bfter,  hvilka  väl  äro  synnerligen  önskvärda  och  i  de 
ja,  fall  äfven  möjliga  att  tillämpa,  men  dock  ej  af 
betydelse,  att  en  uraktlåtenhet  eller  ringa  afvikelse 
ie  behöfva  medföra  fara  eller  skada.  Af  detta  skäl 
(inskrifterna  erhållit  en  allmän  form  under  det  montage- 

o 

mmelsema  upptaga  de  detaljbestämmelser,  som  i  prak- 
.•  visat  sig  lämpliga  för  uppfyllandet  af  de  i  förskrif- 
1  gifna  allmännare  bestämmelserna.  Till  en  ej  ringa 
beror  nog  denna  uppdelning  på  kännedomen  om 
tyska  statstjänstemannens  formalism  och  benägenhet 
gå  efter  lagens  bokstaf. 

Bortsedt  från  dessa  formella  ändringar  gent  emot  de 
a  föreskrifterna  erbjuder  det  nu  utarbetade  förslaget 
1  en  hel  del  nya  tekniska  synpunkter,  af  hvilka  några 
■  böra  framhållas.  I  främsta  rummet  gäller  detta  den 
tabellen  för  tillåten  belastning  af  isolerade  koppar- 
I  ngar  och  ej  under  jordytan  förlagda  bly-  och  jäm¬ 
rade  kablar,  hör  bättre  jämförelse  sammanställas  i 
1-  och  kurvform  de  nya  värdena  för  den  tillåtna  be¬ 
ngen  med  de  nu  gällande,  hvilka  öfverensstämma  med 
.'enska : 

:ktionsarea  Högsta  tillåtna  ström  i  amp. 

i  mm-f  nya  förslaget.  nuvarande  föreskriften. 


9 

4 

1 1 

6 

14 

1 0 

20 

!5 

25 

20 

31 

3° 

Sektionsarea 

Högsta  tillåtna 

ström  i  amp. 

i  mm.1. 

nya  förslaget. 

nuvarande  föreskriften. 
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Sasom  synes  har  en  högst  afsevärd  höjning  i  den 
tillatna  strömbelastningen  föreslagits.  Vägledande  för  upp¬ 
ställandet  af  den  nya  tabellen  äro  talrika  experiment,  som 
utförts  af  olika  personer  och  som  bland  annat  visa  att 
nu  använda  gummisorter  afsevärdt  skadas,  om  materialet 
under  en  längre  tid  (700 — 1  000)  timmar  kontinuerligt 
utsättes  för  temperaturer  öfverstigande  50°  Cel.  Utgå¬ 
ende  härifrån  och  under  antagande  af  en  max.  lufttem¬ 
peratur  af  +  30°  Cel.  har  kommittén  fastställt  20°  Cel. 
såsom  högsta  tillåtna  temperaturökning  i  isolerade  lednin¬ 
gar  och  på  experimental  väg  bestämt  den  häremot  sva¬ 
jande  maximala  strömbelastningen.  Härvid  har  behörig 
hänsyn  tagits  till  förläggningssättet  äfvensom  till  isolerings- 
rnaterialets  kvalitet,  och  ha  beträffande  det  sistnämnda 
experimenten  utförts  med  vulkaniserade  ledningar  såsom 
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utvisande  tilläten  belastning  af  isolerade  kopparledningar  enligt  nuvarande  tyska  (och  svenska)  föreskrifterna  samt  enligt  det  nya 

tyska  förslaget  till  föreskrifter. 
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varande  de  mest  använda.  I  likhet  med  de  nu  gällande 
föreskrifterna  skall  den  nya  tabellen  ej  tillämpas  på  luft¬ 
ledningar  eller  i  jorden  förlagda  järn-  och  blyarmerade 
kablar. 

Utom  den  högsta  tillåtna  strömstyrkan  innehåller  ta¬ 
bellen  äfven  en  uppgift  öfver  de  däremot  svarande  säker- 
hetsmetallernas  dimensionering.  Därvid  har  kommittén 
utgått  från  den  principen,  att  den  mot  en  viss  sektions- 
area  svarande  säkerhetsmetallens  gränsström  (lägsta  ström¬ 
styrka,  vid  hvilken  metallen  smälter)  skall  vara  densamma 
som  den  max.  tillåtna  strömstyrkan  och  under  förutsätt¬ 
ning  af  att  säkerhetsmetallernas  gränsström  i  allmänhet 
uppgår  till  1U4  af  metallernas  benämningsström  äfven  i 
tabellen  angifvit  huru  ledningarna  skola  skyddas  af  säker- 
hetsmetaller. 

Ur  de  nya  säkerhetsföreskrifterna  ha  de  nuvarande 
bestämmelserna  om  stolpars  och  ledningars  hallfasthet 
och  dimensionering  borttagits.  Dessa  bestämmelser,  som 
väsentligt  omarbetats  och  förtydligats,  hafva  sammanförts 
till  »Normalier  för  luftledningar»,  omfattande  detaljbestäm¬ 
melser  om  tillåtna  påkänningar  å  olika  lednings-  och 
stolpmaterial  samt  sättet  för  hithörande  beräkningars  ge¬ 
nomförande. 

Intressant  är,  att  de  nya  föreskrifterna  ur  säkerhets¬ 
synpunkt  göra  skillnad  på  likström  och  växelström,  i  det 
att  högspänd  likström  får  under  vissa  betingelser  användas 
i  en  del  lokaler,  där  högspänd  växelström  ej  är  tillåten. 
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Skillnaden  är  praktiskt  taget  ej  afsevärd,  men  har  en  j 
principiell  betydelse,  i  det  att  därmed  fastslagits,  att  i 
ström  anses  mindre  farlig  än  växelström. 

Att  bemärka  äro  vidare  de  nya  föreskrifternas 
stämmelser  om  minimiafstånd  från  högspänningsledni 
till  väggar,  skyddsbeklädnader  och  andra  ledninga 
cm.  per  1  000  volt,  dock  minst  5  cm.),  hvilka  bes  t 
melser  torde  vara  ägnade  att  mera  standardisera  di 
ytterst  varierande  måtten  härför. 

En  ur  praktisk  synpunkt  lämplig  åtgärd  är,  att; 
nya  förslaget  uttryckligen  bestämmer,  att  ledningar  å; 
inom  gårdsplan,  trädgård  o.  dyl.  ej  skola  betraktas  si; 
luftledningar  och  att  det  således  ej  heller  är  erfordii 
att  föreskrifterna  för  luftledningar  tillämpas  på  dylika; 
ningar. 

De  nya  föreskrifterna  göra  såväl  till  formen  son 
innehållet  intryck  af  att  vara  synnerligen  väl  geno; 
betade.  De  förefalla  vidare  vara  mycket  lätthandtei 
och  öfverskådligt  uppställda  —  det  senare  nog  i  väi 
1ig  grad  beroende  på  den  omständigheten  att  en  afse. 
del  materialbestämmelser  sammanförts  till  normalie 
olika  slag,  hvarigenom  säkerhetsföreskrifterna  kunnat  : 
uteslutande  blifva  hvad  de  böra  vara  —  användnings  < 
montageföreskrifter. 

De  nya  föreskrifterna  torde  blifva  ett  värdefullt  i 
vid  den  ifrågasatta  omarbetningen  af  våra  författning 
hithörande  område.  Ht\ 


THE  ONTARIO  POWER  CO:S  KRAFTANLÄGGNING  VID  NIAGARA. 

Utdrag  ur  en  af  ingeniör  B.  G.  Berg  inlämnad  reseberättelse. 


The  Ontario  Power  Co:s  kraftanläggning  är  belägen  på 
den  Canadensiska  sidan  af  Niagarafloden  och  är  planlagd 
för  200,000  elektriska  hästkrafter.  För  närvarande  äro 
endast  42,000  hästkrafter  installerade,  ehuru  en  del  af 
byggnaderna  äro  färdiga  för  installering  af  200,000  häst¬ 
krafter.  Den  nuvarande  transmissionslinien  öfverför  kraf¬ 
ten  till  Syracuse,  N.  Y.  och  mellanliggande  städer  i  New 
Yorks  State.  Det  längsta  afståndet  är  150  engelska  mil, 
och  liniespänningen  är  60,000  volt.  Dessutom  lämnar 
stationen  kraft  till  en  del  ställen  i  Canada.  Spänningen 
på  dessa  liniér  är  för  närvarande  12,000  volt. 

Kraftanläggningens  hufvudafdelningar  äro: 

1:0)  Dammbyggnaderna,  belägna  omedelbart  ofvanför 
forsarna, 

2:0)  Rörledningarna  mellan  dammen  och  kraftstatio¬ 
nen, 

3:0)  Generatorstationen,  belägen  nedanför  Hästsko- 

fallet, 

4:0)  Transformatorhuset,  beläget  på  höjden  ofvanför 
kraftstationen. 

Vattenbyggnaderna.  Konstruktionen  af  dammbyggna¬ 
den  och  intaget  är  typisk  för  denna  anläggning,  ity  att 
speciella  anordningar  måst  vidtagas  för  att  förhindra  de 
kollosala  ismassor,  som  komma  utför  floden  att  orsaka 
afbrott  i  driften,  och  dessa  anordningar  hafva  under  det 
gångna  året  visat  sig  motsvara  alla  förväntningar.  För  att 
så  fullständigt  som  möjligt  förhindra  is  att  komma  in  i 
rörledningarna  och  sprängtrummorna  tages  vattnet  genom 
två  dammar  i  serie,  och  äro  sådana  anordningar  vidtagna, 
att  endast  djupvatten  tillåtes  att  komma  in  i  dammarna. 


Intaget  för  den  yttre  dammen  är  förlagdt  i  det  narr; 
parallelt  med  strömmens  riktning,  och  är  försedt  mc 
ridå,  som  går  ned  2,7  m.  under  vattenytan.  Den  is,) 
passerar  utför  floden,  hindras  sålunda  af  ridån  att  inko: 
i  dammen  och  bortföres  med  lätthet  af  det  starka  sti 
draget  utanför  ridån.  Vattendjupet  är  4,5  m.;  såb 
lämnas  1,8  m.  fri  öppning  för  vattnet.  Intagets  länj 
omkring  180  m. ;  den  fria  öppningen  för  vattnet  äi 
lunda^  omkring  325  kvm.  Den  inre  dammens 
är  anordnadt  på  liknande  sätt,  samt  är  dessutom  tö: 
med  isgrindar  af  vanlig  konstruktion.  Vid  den  yttre  1 
mens  nedre  ända  är  ett  ytaflopp,  hvilket  alstrar  en  sti 
sättning  parallell  med  inre  dammens  intag,  och  som  U| 
lättar  bortförandet  af  den  is,  som  möjligen  kommit  > 
den  yttre  dammen.  Inre  intaget  är  97  m.  långt,1 
isgrindarna  äro  öfverbyggda  med  en  byggnad,  i  hv1 
en  elektrisk  travers  är  anordnad  för  att  underlätta  1 
tagandet  af  isgrindarna  i  och  för  reparation  och  rengch 
Byggnaden  är  försedd  med  ånguppvärmningsanordmn 
att  smälta  möjligen  uppkommande  isbildningar  i  isgrind 1 
Vattendjupet  vid  inre  dammens  intag  är  6,1  m.  och  n 
dammens  nedre  ända  9,1  m.  Den  inre  dammen 
byggnaderna  öfver  isgrindarna  och  dammluckorna  vis 
fig.  1 .  Härå  synes  äfven  floden  nedanför  fallet  samt 
branta  strand  på  hvilkens  nedre  del  kraftstationen  ä,1 
lägen.  Från  inre  dammen  ledes  vattnet  genom  tre 
derjordiska  rörledningar  öfver  till  kraftstationen,  i 
rörledningar  kunna  hvar  för  sig  afstängas  från  den 
dammen  genom  en  elektriskt  manövrerad  dammlucl 
stål.  Rörledningen  är  5,5  m.  i  diameter  och  är  utfö 
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Fig.  1.  Inre  dammen  med  byggnaderna  öfver  isgrindarna  och  dammluckorna. 


tad  beton.  Längden  af  denna  ledning  är  omkring  2  000 
Dch  den  är  förlagd  omedelbart  under  jordytan.  För 
lindra  farliga  påkänningar  att  uppstå  på  grund  af 
ghetsförändring  af  vattnet  i  ledningen  slutar  densamma 
ett  aflopp,  hvars  fria  öppning  är  af  något  större 
:  nskärningsarea  än  själfva  ledningen  och  hvars  höjd 
inre  dammens  nivå  kan  regleras;  denna  anordning 
gör  sålunda  som  säkerhetsventil.  Vattnet  från  detta 
)  afledes  genom  en  i  berget  sprängd  tunnel,  som  ut- 
ar  nedanför  fallet. 

Från  den  5,5  vida  m.  horizontala  hufvudledningen  utgå 
.ala  sprängtrummor  af  2,75  m.  diam.,  genom  hvilka 
l2t  ledes  ned  till  turbinerna  i  generatorstationen.  Dessa 
igtrummor  äro  förlagda  uti  ur  berget  sprängda  tunnlar, 
-ummor  i  hvarje  tunnel.  Omedelbart  under  hufvudled- 
n  är  ett  rum  utsprängdt  i  berget,  och  där  äro  förlagda 
ektriskt  manövrerade  afstängningsventilerna  för  dessa 
igtrummor,  hvilka  ventiler  kunna  manövreras  både  från 
:  ormatorhuset  och  från  ventilrummet.  För  detta  ända- 
ir  hvarje  motor  försedd  med  en  automatisk  pådrag- 
!  inordning  för  fram  och  back  och  i  den  elektriska 
igen  är  insatt  en  ändströmsbrytare  som  stoppar  mo¬ 
då  ventilen  kommit  i  sitt  gränsläge  i  ena  eller  andra 
jngen.  Sprängtrummorna  gå  vertikalt  ned  från  ventil- 
laren  tills  de  komma  till  lagom  nivå  för  att  kunna 
)risontalt  in  under  golfvet  i  kraftstationen.  Hvarje 
igtrumma  har  två  expansionsskarfvar  samt  en  auto- 
v  säkerhetsventil,  och  starka  betonförankringar  upp¬ 
vikt-  och  reaktionspåkänningarna.  Maximihastigheten 
ittnet  i  hufvudledningen  är  cirka  4,5  m.  pr  sekund 
•  sprängtrummorna  cirka  3  m.  pr  sekund.  Såsom 
;  adsmaterial  har  för  dammbyggnaderna  användts  ar- 
'  beton,  för  byggnaderna  öfver  isgrindarna  och  huf- 
'  mmluckorna  beton  och  naturlig  sten. 

\raftstationen.  Denna  som  är  uppförd  af  armerad 
är  förlagd  nedanför  fallet.  Fig.  2  framställer  kraft- 
len  och  transformatorstationen,  sedda  från  den  ameri- 
;a  sidan  af  floden.  Kraftstationens  golfyta  ligger  8 
ver  lägre  medelvattenståndet.  Denna  betydliga  höjd 
ndiggöres  genom  det  mycket  variabla  vattenståndet 
-n  nedanför  fallet.  Turbinerna,  tillverkade  af  Voigt 
•ienheim  i  Tyskland,  äro  balanserade  tvillingturbiner 


Fig.  2.  Kraftstationen  och  transformatorhuset. 


Fig.  3.  En  af  turbinerna. 
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af  Francis’  typ,  med  en  horisontal  axel,  yttre  inledning 
och  gemensam  afloppsledning.  Denna  ledning  fortsätter 
direkt  ut  till  floden  nedanför  fallet,  och  det  finnes  således 
ingen  förbindelse,  som,  i  händelse  af  högvatten,  möjliggör 
vattnets  inträngande  i  kraftstationen,  innan  vattnet  når  upp 
till  fönsteröppningarna  i  byggnaden.  Den  utnyttjade  fall¬ 
höjden  är  53,5  m.,  däraf  6  m.  i  sugledningen,  och  äro 
turbinerna  beräknade  att  lämna  12,000  hästkrafter  vid 
187,5  hvarf  pr  minut  vid  ofvan  angifna  fallhöjd.  Löphjulet 
med  skoflarna  är  af  gjutstål  i  ett  stycke  och  hjulets  yttre 
diameter  är  198  cm.  Turbinhuset  är  af  stålplåt,  sektionen 
är  rektangulär  och  de  plana  sidorna  äro  förstärkta  genom 
pånitade  vinkeljärn.  En  af  turbinerna  visas  å  fig.  3.  Led¬ 
skenorna  äro  rörliga  och  förbundna  med  en  Lombards 
turbinregulator,  hvilken  håller  turbinen  vid  konstant  hastig¬ 
het  från  tomgång  till  full  belastning.  Generatonerna  äro 
af  Westinghouse’s  tillverkning,  5,000  K.  V.  A.,  3-fas, 
12,000  volt  hsp.,.  187,5  hv.  pr  min.,  25  per.  De  afvika 
i  sin  konstruktion  icke  från  den  sedvanliga  typen.  För 
driftsäkerhetens  ökande  äro  alla  lager  försedda  med  anord¬ 
ning  för  vattenkylning  och  forcerad  oljecirkulation,  samt 
äfven  med  själfregistrerande  termometrar.  Det  för  kraft¬ 
stationen  disponibla  utrymmet  är  ganska  begränsadt,  och 
detta  har  nödvändiggjort  placerandet  af  turbinerna  medj 
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axlarna  parallella  med  de  inkommande  sprängtrummo ; 
Detta  åter  nödvändiggör  en  extra  krök  af  9o°  på  spr; 
trummorna  med  ty  åtföljande  fallförlust  och  reaktionpå- 
ning.  Hvarje  sprängtrumma  förser  ett  turbinaggregat  i| 
vatten.  För  den  fullt  färdiga  kraftstationen  blir  det  såluj 
22  generatorer,  11  tunnlar  och  22  sprängtrummor.  Dei 
gruppering  af  turbinaggregaten  lämnar  likväl  godt  utryni 
och  god  åtkomlighet  samt  är  dessutom  fullt  symmeti. 
hvilket  är  en  viktig  egenskap  vid  en  anläggning  af  de 
storlek.  De  erforderliga  magnetisermaskinerna  med 
turbiner  och  instrumenttaflor  samt  regulatorerna  för  gt 
ratorturbinerna  och  hufvudställarne  för  generatorerna 
placerade  på  en  cirka  2,5  m.  hög  läktare  utefter  station 
bakre  långsida,  och  den  man,  som  öfvervakar  statior  1 
skötsel,  har  därifrån  en  god  öfverblick  öfver  alla  mask 
rier.  Under  denna  läktare  äro  de  för  regulatorerna  erfon 
liga  oljepumparna  med  cisterner  och  rörledningar  förlåd 
Under  golfvet  äro  de  förut  omnämnda  sprängtrummcl 
förlagda  med  säkerhetsventilerna  och  deras  aflopp  si 
afloppet  för  en  s.  k.  stone-catcher  d.  v.  s.  en  anordn ; 
där  smärre  föremål  såsom  sten  etc.,  hvilka  inkomm 
sprängtrumman,  uppfångas  och  hindras  från  att  inkorrj 
i  turbiner  och  löphjul. 

(Forts.' 
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ÅSK=  OCH  ÖFVERSPÄNNINQSSKYDD  SA/HT  RULLÅSKLEDARE  MED  FLERA  GNISTGAP. 


Ur  en  art.  af  D.  Rushmore  och  H.  Dubois  i  Proc.  of  Am.  Inst.  of  elec.  Eng.  Utdrag  af  ingeniör  August  Berggren. 


De  apparater,  som  skola  skyddas  mot  öfverspänningar, 
äro  isolatorer,  transformatorer,  strömbrytare  och  maskiner. 
Alldenstund  dessa  apparater,  åtminstone  transformatorer 
och  maskiner,  i  allmänhet  ej  konstrueras  för  eller  profvas 
med  en  högre  spänning  mellan  lindning  och  järn  än  2 
gånger  normala  driftspänningen,  böra  åskledareapparaterna 
träda  i  verksamhet  innan  öfverspänningarna  nått  upp  till 
eller  öfverskridit  denna  gräns. 

Transformatorkoppling.  Som  skydd  mot  uppträdande 
öfverspänningar  rekommenderas  att  alltid  hafva  transfor¬ 
matorernas  högspänningslindningar  Y-kopplade  med  noll¬ 
punkten  jordförbunden.  Denna  koppling  bör  användas, 
såvida  ej  särskilda  förhållanden  göra  den  olämplig.  Spe¬ 
ciellt  vid  jordledning  å  någon  af  faserna  erhålles  härigenom 
skydd  mot  öfverspänningars  uppträdande. 

Skyddslrådar.  Ett  mycket  effektivt  skydd  för  en  stolp- 
linje  af  trä  mot  direkta  åskslag  är  skematiskt  framställdt 
i  fig.  1 .  Den  hufvudsakligen  skyddande  delen  utgöres  af 
en  ofvanför  linjetrådarna  spänd  jordförbunden  tråd,  hvilken 
upptager  och  afleder  till  jorden  de  statiska  laddningar, 
som  annars  skulle  hopas  på  linjetrådarna  och  där  ge 
upphof  till  öfverspänningar.  Skyddstråden  uppbäres  af 
järnrör  eller  järnstafvar,  som  samtidigt  äro  utbildade  så¬ 
som  ett  slags  vanliga  hornåskledare,  på  så  sätt  underlät¬ 
tande  afledandet  af  atmosfärens  statiska  laddning.  De 
jordförbundna  hornen  på  sidorna  och  åskledaren  själf 
tjänstgöra  som  skydd  för  isolatorerna  därigenom,  att  de 
äro  placerade  på  sådant  afstånd  från  hvar  sin  linjetråd, 
att  en  uppträdande  öfverspänning  förr  slår  öfver  till  dessa 
än  den  slår  rundt  isolatorn,  i  hvilket  sistnämnda  fall  iso- 
latorn  antagligen  skulle  springa  sönder.  En  del  tidigare 
experiment  med  skyddstrådar  utföllo  ej  så  gynnsamt,  be¬ 
roende  på  att  trådarna  voro  för  klent  dimensionerade,  så 
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fbrott  ofta  uppträdde.  Bemärkas  bör,  att  skyddstråden 
med  jorden  som  återledare  en  kortsluten  sekundär- 
ng,  som  hjälper  till  att  dämpa  extraströmmar  i  linjen, 
ening  med  jordförbindning  af  högspänningens  noll- 
har  denna  anordning  visat  sig  mycket  fördelaktig. 
Hornåskledare  och  vattenstrålapporat .  Hornåskledaren 

ji  på  grund  af  sin  enkelhet  mycket  använd  apparat, 
kan  ej  sägas  i  egentlig  mening  utgöra  ett  effektivt 
,  för  såvidt  därmed  afses  att  skydda  anläggningen, 
att  samtidigt  störa  driften.  Om  denna  apparat  in- 
as  utan  ohmskt  motstånd  i  serie  med  gnistgapet,  bli 
nerna  kortslutna,  då  öfverslag  inträder,  hvilket  i  de 
fall  resulterar  i  driftafbrott.  Den  uppgift,  som  horn- 
åarna  kanske  bäst  fullgöra,  är  att  skydda  isolatorerna, 
orut  nämnts. 

/attenstrålapparaten  användes  särskildt  för  att  hindra 
uppladdning  af  linjen.  För  att  riktigt  verksamt 
a  linjen  har  den  emellertid  för  stort  ohmskt  mot- 
Den  är  svar  att  installera  och  det  åsyftade  resul- 
i<an  antagligen  ernås  på  enklare  och  bättre  sätt. 

Z ullåskledare  med  flera  gnistgap  i  serie.  En  sådan  åsk- 
bestar,  som  bekant,  af  flera  cylindrar  af  någon 
metall  eller  metallegering,  som  äro  kopplade  mellan 
g  och  jord  och  mellan  ledningarna  på  det  system, 
kall  skyddas.  Ehuru  dessa  åskledare  användts  myc- 
nge,  är  det  först  på  sista  tiden  som  deras  egenskaper 
srkningssätt  blifvit  närmare  studerade  och  förstådda. 

’  i  det  följande  visas,  kunna  dessa  åskledare  göras 
de  utjämna  öfverspänningar  och  låta  urladdningar 
11  utan  att  kortslutning  inträder. 

)et  har  mycket  länge  varit  kändt,  att  cylindrar  med 
:ip  emellan  sig  verka  såsom  kondensor  så  länge  intet 
ag  äger  rum.  Man  antog  (fig.  2)  att  den  totala 
a  spänningen  fördelade  sig  lika  på  alla  gnistgapen, 
kurvan  (fig.  3),  som  representerar  spänningen  mel- 
larje  cylinder  och  jorden  räknadt  äfven  jordpotentia- 
ar  en  rät  linje.  På  grund  af  vissa  svårförklarliga 
anden  vid  öfverslag  i  detta  slags  åskledare  gjordes 

Fig.  2  och  3. 
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id  närmare  undersökningar  beträffande  spännings- 
ng  m.  m.,  och  man  fann  då,  att  man  måste  taga 
till  kapaciteten  ej  endast  mellan  de  olika  cylin- 
utan  också  mellan  hvarje  cylinder  och  jorden,  detta 
iet,  då  åskledare  med  många  cylindrar  användas, 
skådningssätt  visas  schematiskt  i  fig.  4  och  6  för 


åskledare  med  många  gap.  I  fig.  4  visas  åskledaren  kopp¬ 
lad  mellan  klämmorna  till  en  transformator  med  jordför¬ 
bunden  nollpunkt;  i  fig.  6  är  ena  ändpunkten  af  transfor¬ 
matorn  jordförbunden.  Spänningskurvorna,  se  fig.  5  och 
7,  blifva  i  dessa  fall  ej  ens  tillnärmelsevis  räta  linjer  och 
alltså  förefinnes  ej  samma  spänning  mellan  närliggande 
cylindrar.  Kurvan  (fig.  5)  visar  att  med  denna  koppling 
spänningen  mellan  två  närliggande  cylindrar  är  på  midten 
af  åskledaren  ringa  men  växer  mot  ändarna  högst  betyd¬ 
ligt.  Om  ena  ändpunkten  af  transformatorn  jordförbindes, 
blir  spänningsfördelningen  sådan  som  fig.  7  visar.  Vi  se 
alltså  att  spänningen  åt  den  ej  jordförbundna  sidan  stiger 
mycket  fort.  Om  totala  spänningen  uppnår  ett  visst  värde, 
blir  spänningen  mellan  cylindrarna  n:r  1  och  2  så  hög, 
att  öfverslag  äger  rum  dem  emellan.  Den  andra  cylindern 
far  da  samma  potential  som  den  första  minus  spännings¬ 
fallet  i  ljusbågen.  På  så  sätt  stiger  spänningen  på  alla 
de  efterföljande  cylindrarna,  och  det  kan  hända,  att  öfver¬ 
slag  inträffar  mellan  cylindrarna  2  och  3  o.  s.  v.,  tills 
alla  cylindrarna  äro  förenade  med  en  ljusbåge.  Nu  blir 
åter  spänningskurvan  en  rät  linje,  ty  då  alla  cylindrarna 
äro  ledande  förbundna  med  hvarandra,  är  kapacitetsverkan 
dem  emellan  upphäfd. 

Då  ett  öfverslag  mellan  cylindrarna  inträder  vid  ena 
ändan  af  åskledaren,  är  det  dock  ej  alltid  säkert,  att  öf- 
verslaget  fortplantar  sig  öfver  hela  åskledarens  längd.  Detta 
beror  på  att  spänningsfallet  i  bågen  kan  blifva  ganska 
stort.  Fig.  8  visar  förhållandet  mellan  ström  och  spänning 
i  en  viss  båge.  Spänningen  är  ungefär  =  en  konstant 
+  en  term,  som  är  omvändt  proportionell  mot  kvadraten 
på  strömmen.  Fig.  9  åskådliggör  ett  fall,  då  öfverslag 


2 


N  t  NNVd5 


98 


T  SK  NI  SK  TIDSKRIFT] 


10  Aug. 

fallet  mindre  ju'  högre  frekvensen  är  och  tvärtom, 
och  samma  åskledare  urladdar  sig  följaktligen  förr  (d. 
vid  lägre  spänning)  vid  en  högre  frekvens  än  den  gö 
en  lägre. 

Genom  att  inkoppla  ohmskt  motstånd  i  serie 
ett  färre  antal  gap  kan  man  därför  få  en  åskledare, 
urladdar  sig  vid  låg  frekvens  för  samma  spänning  so: 
åskledare  med  mindre  motstånd  och  flera  gnistgap 
vid  en  högre  frekvens.  Den  förstnämnda  är  emeller! 
så  effektiv  att  afleda  statisk  elektricitet.  Fig.  10  vis; 
kombination  af  gnistgap  och  ohmska  motstånd,  där 
nämda  olägenhet  är  öfvervunnen.  Vid  denna  anorc 
bryter  en  mycket  högfrekvensig  spänning  direkt  ge 
gnistgapen.  En  lågfrekvensig  spänning  urladdar  sig 
genom  de  få  gnistgapen  och  fortsätter  eventuellt  at 
ladda  sig  genom  påföljande  gnistgap  och  närbelägna  1 
stånd,  tills  antingen  öfverslag  inträdt  i  alla  gnistgapen  i 
större  delen  af  den  elektricitetsmängd,  som  förorsa) 
öfverslaget,  blifvit  afledd  till  jorden. 

Enligt  ofvanstående  princip  hafva  rullåskledare  b1 
(fig.  1 1  och  1  2),  hvilka  hafva  de  egenskaper,  man  foi 
af  en  idealisk  åskledare,  nämligen  att  den  skall  förhij 
uppkomsten  af  spänningar  öfver  ett  visst  värde  obero! 
af  frekvensen  hos  den  uppträdande  öfverspänningem 


Fig.  9. 
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mellan  cylindrarna  sker  endast  å  en  del  af  åskledaren. 
Den  ursprungliga  spänningskurvan  visar  så  hög  spänning 
mellan  första  och  andra  cylindern,  att  öfverslag  äger  rum. 
De  efterföljande  cylindrarna  få  då  en  spänning,  som  är 
något  mindre  än  linjespänningen.  På  grund  af  det  min¬ 
skade  antalet  cylindrar  blir  spänningskurvan  visserligen 
mera  rak,  men  är  dock  spänningen  mellan  cylindrarna 
ännu  så  hög,  att  öfverslag  sker  mellan  cylindern  n:r  2 
och  3.  I  samma  mån  öfverslaget  framskrider,  minskas 
emellertid  laddningsströmmen  och  ökas  spänningsfallet  i 
ljusbågen.  Till  slut  kan  detta,  i  förening  med  det  infly¬ 
tande  det  minskade  antalet  luftgap  har  på  voltkurvan, 
åstadkomma,  att  spänningen  mellan  de  två  cylindrar,  där 
öfverslaget  näst  skulle  ske,  är  mindre  än  öfverslagsspän- 
ningen  och  att  således  urladdningen  där  afstannar.  Den 
viktigaste  faktorn,  huruvida  åskledaren  skall  urladda  sig 
eller  ej,  är  alltså  spänningsfallet  å  den  del,  där  öfverslag 
redan  ägt  rum.  Detta  spänningsfall  är  större  ju  mindre 
strömmen  är.  Vid  olika  frekvenser  och  samma  spänning 
blir  laddningsströmmen  större  och  följaktligen  spännings- 


den  skall  kunna  urladda  från  ledning  till  jord  och  I 
ledning  till  ledning  utan  driftstörning,  samt  slutliger.' 
en  urladdning,  som  börjar  under  en  viss  halfperiod, 1 
sluta  med  denna  och  ej  fortsätta  inpå  den  efte 
jande  o.  s.  v. 

Den  åskledare,  som  schematiskt  är  framställd  i  hg. 
är  afsedd  för  system  utan  jordförbunden  nollpunkt,  d 
fig.  1 2  för  system  med  jordförbunden  nollpunkt.  I 
fallet  sker  öfverslag  från  ledning  till  ledning  för  sai 
relativa  spänning  som  öfverslag  från  ledning  till  jorc1 


Fig.  10. 
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dubbla  antalet  gnistgap  fordrar  ej  dubbla  spänningen  för 
öfverslag  utan  mindre,  ungefär  V 3  gånger  så  hög.  I  sy¬ 
stem  utan  jordförbunden  nollpunkt  kunna  lättare  höga 
spänningar  uppstå  mellan  ledningarna  och  jorden,  h varför 
i  detta  fall  tillsättes  en  extra  åskledare  gemensam  för  alla 
tre  linjerna.  Smältmetallen,  som  är  parallellkopplad  till 
gnistgapet  skall  hindra  åskledarens  förstöring  vid  en  syn¬ 
nerlig  svår  urladdning.  Genom  införande  af  densamma 
kan  åskledaren  inställas  för  urladdning  vid  en  spänning, 
som  jämförelsevis  obetydligt  öfverstiger  driftspänningen. 

Arrangemanget  med  shuntmotstånden  L,  M  och  H 
utgör  ett  mycket  stort  framsteg  i  fråga  om'  åskledarekon¬ 
struktion.  Ändamålet  med  dessa  motstånd  är,  såsom  förut 
omnämts,  att  åstadkomma,  att  urladdning  vid  olika  fre¬ 
kvenser  äger  rum  vid  samma  spänning.  Verkningssättet 
hos  en  på  dylikt  sätt  konstruerad  åskledare  grundar  sig 
på  det  förhållande,  att  om  gnistgap  äro  kopplade  paral- 
lelt  till  motstånd  af  lämplig  storlek,  så  väljer  en  statisk 
urladdning  vägen  genom  gnistgapen,  under  det  att  den 
rent  dynamiska  urladdningen  väljer  vägen  genom  shunt- 
motståndet  och  seriegnistgapen.  Den  statiska  urladdningen 
är  af  mycket  kort  varaktighet  och  bränner  därför  ej  cylin¬ 
drarna,  trots  att  strömstyrkan  kan  vara  högst  betydlig. 
Den  dynamiska  urladdningen  medtör  ej  heller  någon  kort¬ 
slutning,  ty  strömmen  begränsas  af  det  ohmska  motstån¬ 
det.  Den  bränner  därför  ej  cylindrarna  så  hårdt  och 

Fig.  13. 
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bildar  ej  mera  metallångor  än  att  ljusbågen  slocknar  efter 
första  eller  andra  halfva  perioden. 

I  fig.  1 3  visas  oscillogram,  tagna  af  en  urladdning  i 
en  åskledare  med  gnistgap  och  shuntmotstånd  så  afpas- 
sade,  att  den  dynamiska  strömmen  (som  visas  i  den  öfre 
kurvan)  går  genom  shuntmotståndet  och  seriegnistgapen. 
Den  mellersta  kurvan  visar  den  statiska  urladdningsström- 
men  och  den  undra  spänningen  å  åskledaren.  Spännings¬ 
fallet  beror  på  i  linjen  inkoppladt  induktivt  motstånd. 
Detta  öfverslag  är  idealiskt  så  till  vida,  att  de  olika  ur- 
laddningsströmmarna  följa  de  för  dem  afsedda  vägarna, 
och  att  hela  urladdningen  endast  varar  en  half  period. 


I  fig.  14  visas  oscillogram  tagna  af  en  urladdn 
en  åskledare  med  för  få  gnistgap.  Den  statiska  ur 
ningen  åtföljdes  omedelbart  af  en  dynamisk  urladi 
öfver  alla  gnistgapen  så  stark  att  spänningen  sjönk  ni 
till  o.  Efter  första  halfperioden  slocknade  emellertid 
bågen  i  de  shuntade  gnistgapen.  Vid  c:a  70  °/  af  1 1 
spänning  i  följande  halfperiod  blef  det  åter  urladdi 
genom  motståndet  och  seriegnistgapen,  hvilken  docki 
tade  med  denna  halfperiod.  Hade  ej  shuntmotscå] 
funnits,  skulle  i  detta  fall  urladdningen  helt  säkert  foi 
flera  perioder  och  åskledaren  blifvit  förstörd. 


RESEBERÄTTELSE. 

Från  Kungl.  Kommerskollegium  har  öfversändts  en 
af  ing.  Gösta  Lindman  afgifven  reseberättelse,  innehållande 
beskrifning  öfver  flera  elektriskt  drifna  banor  i  England, 
Tyskland,  Schweiz,  Italien  och  Frankrike.  Utdrag  ur 
reseberättelsen,  som  innehåller  mycket  af  intresse,  torde 
framdeles  inflyta  i  tidskriftens  spalter. 
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BOKANMÄLAN. 

Af  Nordisk  familjebok  hafva  nyligen  häftena  1 — 4  (band  VII) 
utkommit  omfattande  bland  annat  alla  ord  som  hänföra  sig  till  elek¬ 
triciteten.  Starkströmtekniken,  som  redigerats  af  ing.  A.  Enström, 
är  synnerligen  fullständigt  behandlad  och  rikt  illustrerad.  Särskildt 
bör  artikelförfattarens  sträfvan  att  medtaga  de  allra  nyaste  och  mo¬ 
dernaste  uppslagen  på  starkströmteknikens  område  såväl  i  texten  som 
i  de  väl  valda  illustrationerna  lofordas  och  är  det  med  glädje  man 
konstaterar  att  framför  allt  svenska  anläggningar  och  den  svenska 
elektriska  industrien  därvid  fått  tjäna  såsom  exempel  och  åskådnings¬ 
material.  Författaren  har  på  ett  lyckligt  sätt  löst  den  svåra  upp¬ 
giften  att  kortfattadt  och  dock  klart  och  uttömmande  behandla  ett 
ämne,  så  att  ej  endast  den  stora  allmänheten  får  klart  besked,  utan 
äfven  fackmannen  med  nöje  tar  del  af  innehållet.  Hr. 

- - 

ELEKTROTEKNISKA  NOTISER. 

Allgemeine  Elektricitäts=GeseIlschaft,  Berlin  har  till¬ 
ställt  Red.  div.  broschyrer,  bl.  a.  meddelande  om  en  speciel  likström- 
dynamo  afsedd  för  svetsningsändamål.  Dynamon  som  är  konst,  af 
d:r  Rosenberg  utmärker  sig  därigenom  att  spänningen  inom  vissa 
gränser  varierar  omvändt  proportionelt  mot  strömstyrkan  och  att  kort- 
slutningsströmmen  ej  kan  antaga  några  för  maskinen  skadliga  värden 
(högst  60—70  %  af  normalströmmen). 

Genom  dessa  egenskaper  blir  det  elektriska  svetsningsförfaran- 
det  synnerligen  enkelt,  då  direkta  kortslutningar  ej  medföra  någon 


skada  och  variationer  i  ljusbågens  längd  ej  afsevärdt  ändra  dri 
torns  belastning.  Äfven  ekonomien  blir  synnerligen  god,  då  ing: 
kopplingsmotstånd  erfordras. 

En  annan  broschyr  redogör  för  kvicksilfverlampan  och  des 
vändning.  Lampan  är  afsedd  för  likström  och  dess  hufvudsa: 
användning  är  inomhusbelysning.  Tändningen  är  automatisk  s| 
lampan  af  denna  orsak  ej  behöfvcr  vara  tillgänglig.  Den  rekomi 
deras  för  belysning  af  maskin-  och  ångpannerum,  fabrikslokaler 
klambelysning  samt  ljuskopieringsanstalter.  Det  uppgifves  att  1; 
färg  ej  föranledt  till  några  svårigheter. 

Brown,  Boveri  &  Ctie,  Baden,  har  öfversändt  en  orj 
tande,  rikt  illustrerad  beskrifning  af  elektricitetsverket  Bezno 
der  Aare,  som  utförts  af  B  &  B.  Särskildt  intressant  är  användni \ 
af  olika  slags  turbiner  (lågvatten  och  högvattenturbiner)  samt: 
såsom  reserv  tjänande  7  000  hästkrafters  ångturbincentralen. 

Hr. 

- - 

UR  DEN  ELEKTROTEKNISKA  FACK¬ 
LITTERATUREN. 

Magnetiska  egenskaper  hos  e/ektrolytiskt  järn 

Proc,  Am.  Inst.  Elec.  Eng.  Juli  1906. 

För  ofvanstående  fenomen,  äfvensom  olika  metoder  för  fi 
ställning  af  elektroly tiskt  rent  järn  redogöra  C.  F.  Burgess  ocl 
Hoyt-Taylor  i  en  artikel,  i  hvilken  äfven  omnämnes  de  mätmet: 
och  instrument,  som  användas  vid  undersökningarna. 

Specialvagn  för  undersökning  af  spårvagnar. 

Proc.  Am.  Inst.  Elec.  Eng.  Juli  1906. 

Tekniska  högskolan  i  Illinois  har  för  elevernas  räkning: 
skaffat  en  profvagn  med  fullständig  utrustning  af  erforderliga  in: 
ment:  reg.  wattmeter,  reg.  ampérmeter,  reg.  voltmeter,  apparat 
bestämmandet  af  hastighet  och  acceleration,  bestående  af  en 
vagnsaxeln  drifven  likströmsdynamo  med  transformator  med  til 
rande  amp£r-  och  voltmetrar,  hvilka  genom  en  synnerligen  enkel 
dock  intressant  koppling  direkt  utvisa  hastighet  och  acceleration 

Hr. 
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PROFESSURERNA  I  ELEKTROTEKNIK  VID  TEKNISKA  HÖGSKOLAN. 


Lungl  Maj: t  har  till  professorer  i  Elektroteknik  vid 
ka  högskolan  utnämnt :  ingeniören  K.  \Valli?i  till  pro- 
1  i  Elektroteknik  och  ingeniören,  fil.  kand.  A.  Lind- 
till  professor  i  teoretisk  Elektroteknik, 
därmed  är  ett  stort  framsteg  vunnet  i  årslånga  sträfvan- 
tt  föra  den  högre  undervisningen  i  Elektroteknik  vid 
ika  högskolan  framåt,  då  därigenom  den  elektrotek- 
undervisningen  erhållit  en  fast  organisation  med  två 


malsmän  att  tillvarataga  och  befordra  dess  intressen.  _ 

Äfven  om  härmed  ej  allt  det  är  uppnått,  som  kan 
anses  nödvändigt  för  en  väl  ordnad  högre  undervisning  i 
Elektroteknik,  innebära  dock  dessa  utnämningar  ett  steg 
i  rätt  riktning,  och  är  det  därför  de  första  ordinarie  pro¬ 
fessorerna  i  Elektroteknik  lyckönskas  och  hälsas  med  glada 
förväntningar,  då  de  nu  gå  att  tillträda  sina  nya  läro¬ 
stolar. 


'W 


JEKONSTANTER,  ÖFVERSPÄNNINGAR  OCH  ÖFVERSTRÖMM AR  I  HÖGSPÄNNINGSLEDNINGAR. 

Af  Ernst  J.  Berg. 


ros  ett  stort  antal  af  de  kraftledningar  för  mycket 
i  spänningar,  som  för  närvarande  projekteras,  äro  de 
ods  liggande  upplysningarne  beträffande  ledningarnas 
tet,  induktans  etc.  ej  till  fyllest  för  att  riktigt  bedöma 
;3men,  som  uppstå  i  dylika  anläggningar.  Här  nedan 
tis  därför  de  ekvationer,  ur  hvilka  dessa  värden  kunna 
i  mas : 


L~y 2  4  +  o^jio-1 

,  2  D 

=  0,4605  log10  — —  +  0,05 


iduktans  pr  km.  enkel  tråd  (enfas  eller  trefas)  i  milli- 
?nry. 


fstånd  mellan  trådarnes  centrum, 
ådarnes  diameter  i  samma  mått  som  D. 
apaciteten  mellan  en  tråd  och  nollpunkten,  i  enfas 
efas  system,  utgör: 


0,222  k 
4  .  4  2  D 


d 


0,0241  k 

log10  2D 


d 


t  erhålles  i  mikrofarad  pr  km.  enkel  ledningstråd  mot 
edaren,  hvarvid  D  och  d  uttryckes  i  samma  enheter 
»rut.  k  är  dielektricitetskonstanten,  som  för  luft  är 

'n  man  bortser  från  den  konstanta  kvantiteten  i  for- 
ör  induktansen,  hvilket  kan  tillåtas  om  afståndet 


(Öfversatt  äf  P.  F.) 

mellan  tradarne  är  stort  i  jämförelse  med  tråddiametern, 
erhålles:  " 

,  ,  2  D 

L  =  0,4605  log  — -  och 
d 

C—  0,0241  ^ 

~  log,0^ 

d 

Det  framgår  omedelbart  af  ofvanstående  ekvationer 
att  produkten  af  induktans  och  kapacitet  är  konstant  och 
oberoende  af  afstandet  mellan  ledarne  eller  deras  diameter; 
d.  v.  s. 

LC—  1 1,1  .  io-3 

hvarest  L  är  angifven  i  millihenry  och  C  i  mikrofarad, 
både  för  1  km.  trådlängd, 

eller  L1C\  =  11,1  .  io— 12 

om  L 1  och  Cj  uttryckes  i  henry  och  farad  resp.  Om 
linielängd  i  km.  erhålla  vi: 

x;c;  =  11, 1 .  k 2 . 10-12 

där  Lx  och  Cz  äro  totala  induktansen  resp.  kapaciteten  af 
hvardera  tråden  i  systemet. 

Det  naturliga  svängningstalet,  d.  v.  s.  det  periodtal 
vid  hvilket  systemet  oscillerar  på  grund  af  dess  egna  kon¬ 
stanter,  beror  endast  på  induktansen  och  kapaciteten,  så 
länge  det  ohmska  motståndet  är  relativt  lågt,  så  att  sväng¬ 
ningar  kunna  uppstå. 

Vid  koncentrerad  induktans  och  kapacitet  uttryckes 
detta  svängningstal  med 

^  1 

27: \JLC 
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Vid  fördelad  kapacitet  har  Steinmetz  visat  att  uttrycket 
för  det  naturliga  svängningstalet  är 


/  = 


1 

4  \'LC' 


där  L  och  C  äro  angifna  i  henry  och  farad. 

Enär,  som  ofvan  visats,  produkten  LC  är  oberoende 
af  ledarnes  afstånd  och.  deras  storlek,  är  det  tydligt,  att 
det  naturliga  svängningstalet  också  är  oberoende  af  dessa 
storheter  och  endast  beroende  af  liniens  längd. 

Då  man  talar  om  en  linies  naturliga  svängningstal, 
menar  man  i  allmänhet  periodtalet  hos  de  oscillationer, 
som  skulle  uppstå  i  linien,  om  den  genom  atmosfärens  in¬ 
flytande  laddades  upp  till  en  potential  högre  än  jordens 
och  plötsligt  befriades  från  laddningen.  I  detta  fall  måste 
vi  betrakta  induktansen  och  kapaciteten  mot  jorden.  Dessa 
erhållas  ur  följande  ekvationer: 


L.  ==  2  .  0,1  .  K .  io-3 . 4 


°,m  .  K 

c°  =  771^n  -  ’° 


4  D 
d 


d 


hvarest  L0  och  CQ  äro  uttryckta  i  millihenry  och  mikro- 
fararad  resp. 

K  är  trådens  längd  i  kilometer. 

D  är  trådens  höjd  öfver  marken. 

d  är  trådens  diameter. 

Det  så  erhållna  periodtalet  är  naturligtvis  detsamma 
som  i  förra  fallet,  då  uttrycken  för  induktansen  och  kapa¬ 
citeten  mellan  trådarna  begagnades. 

Ett  bekvämt  sätt  att  bestämma  linjens  naturliga  sväng¬ 
ningstal  är  att  beräkna  det  från  det  förhållandet,  att  linjens 
längd  utgör  r/4  af  den  fulla  våglängden.  Alltså,  då  vågens 
fortplantningshastighet  är  densamma  som  ljusets,  uppgår 
svängningstalet  för  en  linje  af  exempelvis  300  km.  längd  till: 


300  000 

- =  2C0  perioder. 

4  X  300 

Det  är  naturligtvis  viktigt  att  det  ursprungliga  period¬ 
talet  (eller  det  hos  någon  kraftig  öfverton)  ej  är  detsamma 
som  linjens  naturliga  svängningstal,  emedan,  om  så  skulle 
vara  fallet,  resonnansfenomen  med  förödande  verkningar 
lätt  kunna  inträffa. 

Det  har  näppeligen  blifvit  tillräckligt  beaktadt,  att  den 
tredje  öfvertonen  icke  kan  förekomma  i  en  trefaslinje,  ehu¬ 
ru  densamma  är  den  mest  utpräglade  i  generatorerna  (så¬ 
vida  ej  transformatorerna  äro  stjärnkopplade  å  såväl  primär- 
som  sekundärsidan,  hvilket  emellertid  icke  är  god  ingeniörs- 
praxis;  men  äfven  i  detta  fall  visar  sig  den  tredje  öfver¬ 
tonen  endast  i  spänningen  mot  jorden,  aldrig  i  spänningen 
mellan  linjerna.) 

Vi  måste  därför  i  stället  taga  särskild  hänsyn  till  den 
femte  öfvertonen,  hvilkens  periodtal  uppgår  till  5  x  det 
ursprungliga  periodtalet.  Antag  t.  ex.  att  i  en  300  km. 
lång  ledning  ett  periodtal  af  50  användes.  Den  femte 
öfvertonens  periodtal  är  då  250,  hvilket  såsom  nyss  visats 
också  är  linjens  naturliga  svängningstal.  50  perioder  kunna 
därför  vid  denna  linjelängd  icke  användas  med  mindre 
linjen  belastas  artificiellt. 

Det  torde  vara  lämpligt  att  angifva  ett  medelvärde 
af  högspänningslinjers  induktans  och  kapacitet.  Om  man 
antager  induktansen  till  1,2  millihenry  pr  km.  trådlängd, 
och  kapaciteten  till  0,012  mikrofarad  pr  km.  trådlängd, 


torde  felet  ligga  inom  ±  20  %  vid  linier  för  30  o< 
100  000  volts  spänning  och  vid  ledare  med  från 
100  kvmm.  sektionsarea. 

Vidare  bör  ihågkommas  eftersom  det  i  allmän 
nödvändigt  att  vid  dessa  högspänningslinjer  hafva 
stone  2  linjer  i  paralell,  att  i  dylika  fall  det  ohmska 
ningsfallet  är  detsamma  som  vid  enkel  linje,  det  ind 
spänningsfallet  däremot  hälften  så  stort  och  kapacitet 
men  dubbelt  så  stor  som  vid  enkel  linje. 

Reaktansen  motsvarande  en  viss  induktans  ei 
som  bekant  genom  uttrycket: 

X  =  2  n  n  L  .  1  o~ 3  ohm 

Laddningsströmmen  IQ  erhålles  ur  följande  uttr 
I0  =  2  7t  n  CE  .  io~6  amp., 
hvari  1 1  är  periodtalet 

L  är  induktansen  i  millihenry. 

C  är  kapaciteten  i  mikrofarad. 

E  är  spänningen  mot  neutralplanet. 

Om  L  och  C  äro  angifna  pr  km.  trådlängd,  ä 
samma  fallet  med  X  och  I. 

Q 

I  detta  samband  torde  böra  påpekas  att, 
spänningen  till  neutrala  planet  i  ett  enfassystem  är  0, 
i  ett  trefassystem  0,58  af  linjens  hufvudspänning,  ladd 
strömmen  pr  tråd  vid  en  gifven  linjespänning  är  i 
högre  hos  ett  trefassystem  än  hos  ett  enfassystem. 

Med  tillhjälp  af  de  nu  erhållna  värdena  kunna 
beräkna  några  af  öfvenspänningsfenomenen. 


1.  Öfverspänningar  och  öfverströmmar  vid  öppn. 
eller  slutandet  af  en  strömkrets. 

För  att  bestämma  dessa  är  det  nödvändigt  a 
räkna  den  i  strömkretsen  magasinerade  energien, 
elektromagnetiskt  magasinerade  energien  uttryckt  i 

är  L  P  och  den  elektrostatiskt  magasinerade  em 

uttryckt  i  samma  enhet  =  -  C  E 2,  hvarvid  äro  L  0 

2 

angifna  i  henry  och  farad. 

Om  linien  frånkopplas  i  det  ögonblick  strömme 
ett  gifvet  värde  i,  finnes  i  linien  en  viss  energimängd 
måste  på  något  sätt  förbrukas.  Den  enda  vägen  för  s 
men  bildas  af  liniens  kapacitet,  hvarför  linien  uppli 
till  ett  visst  volttal  beroende  på  kapacitetens  värde, 
efter  urladdar  den  sig  genom  liniens  induktans,  för  att 
delbart  därpå  åter  uppladda  linjen.  En  ström  pulser 
detta  sätt  i  systemet  ända  till  dess  energien  är  förbi 
af  linjens  ohmska  motstånd.  Vid  litet  ohmskt  mot 
blir  det  därför  många  oscillationer,  vid  högt  motstånd 
emot  få. 

De  två  energiekvationerna  blifva: 


1  L  P  =  -  CE2 

2  2 


alltså  E—I 


eller  J=E 


Om  de  ofvan  erhållna  värdena  å  1 


C  insättas  erhålles  E  —  3 1 6  1  och  /=  ,  där  I  o 

3x6 

äro  de  momentana  värden  af  ström  och  spänning. 

Häraf  framgår  att  den  vid  öppnandet  af  strömkn 
inducerade  spänningen  är  oberoende  af  linjens  längd 
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Vi  skola  nu  undersöka  huru  förhållandena  gestalta  sig 
öppnandet  af  en  strömbrytare  under  fullbelastning. 
I  t.  ex.  en  60  000  volts  linje  med  en  belastning  af 
)00  kw.  uppgår,  på  grund  af  ofvanstående,  spännings- 
ringen  till  ungefär  60000  volt  pr  fas,  följaktligen  blir 
udspänningen  nästan  tredubblad.  Vid  brytandet  af 
ningsströmmen  uppstår  däremot  endast  en  mycket  låg 
ningsstegring,  emedan  strömmen  då  är  liten,  hvarför 
ägra  svårigheter  behöfva  befaras  vid  brytandet  af  en 
•;  linje.  Vid  inkoppling  af  linjen  däremot  i  det  ögon- 
i då  spänningen  är  maximum,  kommer  en  momentan- 

E 

1  at  ansenlig  styrka  att  uppstå,  nämligen -  .  Följ- 

3 16 

;en  uppstår,  med  en  hufvudspänning  af  60  000  volt 
•  34  700  fasspänning,  en  strömstöt  å  c:a  110  amp.  då 
not  laddningsströmmen  kanske  endast  uppgår  till  10 

i:re. 

Det  är  häraf  tydligt,  att  man  måste  begagna  ström- 
.  re  af  sådan  konstruktion,  att  strömmen  brytes  vid  ett 
■  värde,  helst  noll.  Ett  stort  antal  oscillogramundersök- 
nr  ha  visat,  att  oljeströmbrytare  bryta  vid  strömmens 
I  ärde,  och  att  ingen  spänningsstegring  uppstår,  då  dy- 
apparater  begagnas. 

Hvad  luftströmbrytare  beträffar  vill  det  från  en  del 
ogram,  tagna  från  strömkretsar,  som  brutits  medelst 
Ha  luftströmbrytare,  synes  som  om,  då  linjespänningen 
Iräckligt  hög,  ljusbågen  skulle  kvarstå  ända  tills  värdet 
ömstyrkan  är  så  lågt  att,  vid  tiden  för  afbrottet,  någon 
re  spänningsstegring  ej  uppstår.  En  vindfläkt  kan 
:;rtid  orsaka  att  strömkretsen  brytes,  då  strömmen 
1  är  stor,  hvarigenoin  en  spänningsstegring  naturligtvis 

p 

ar. 

öet  kan  äfven  vara  af  intresse  att  påpeka  att  man, 
)änningsstegringen  är  oberoende  af  linjespänningen, 

-  Hkt  erhåller  relativt  svårare  öfverspänningar  vid  sy- 
med  lägre  spänning.  Å  andra  sidan  är  det  föga  tro¬ 
tt  vid  anläggningar  med  jämförelsevis  låg  spänning, 
men  afbrytes  vid  någon  annan  punkt  än  nollpunkten. 
)essa  fenomen  af  öfverströmmar  och  öfverspänningar 
dinie  uppstå  såväl  vid  jordförbundna  som  icke  jord- 
>  idna  system. 

»fverströmmar  och  öfverspänningar  vid  inkoppling 
af  en  transformator  till  ett  ledningssystem. 

tom  de  normala  spänningsdififerenserna  mellan  när- 
nde  lindningshvarf  i  en  transformator  samt  mellan 
'  igar  och  jorden,  uppstår  vanligen  en  mycket  hög 
1  ng  mellan  några  af  de  första  lindningshvarfven  på 
i  sidan  i  det  ögonblick  en  transformator  inkopplas  till 
[nningsförande  linje.  I  själfva  inkopplingsögonblicket 
-plötsligt  spänningen  å  den  närmast  uttagen  belägna 
1  af  lindningen  till  linjens  potential,  då  däremot  den 
1  ende  delen  fortfarande  har  jordens  potential.  Följakt- 
förefinnes  i  inkopplingsögonblicket  fulla  linjespän- 
<  mellan  de  första  lindningshvarfven.  Det  är  därför 
idigt  att  isolera  de  närmast  uttagen  befintliga  spo- 
'  tterst  omsorgsfullt,  jämfördt  med  de  öfriga. 
et  är  också  klart  att,  då  inkoppling  till  linjen  sker, 
rmatorn  stundom  kan  erhålla  mycket  större  ström 
Cn  normala  magnetiseringsströmmen.  Om  transfor- 
1  .  då  den  sist  begagnades,  frånkopplades  från  ström- 
1  1  det  ögonblick  det  magnetiska  flödet  hade  sitt 
!  värde,  nedgår  detta  inom  kort  till  omkring  70  %, 


såsom  ett  studium  af  hysteresisöglan  utvisar.  Om  nu 
transformatorn  inkopplas  till  strömkretsen  vid  en  punkt  å 
spänningskurvan  -med  växande  magnetiskt  flöde,  måste 
magnetiseringsströmmen  vara  mycket  stor,  enär  järnet  re¬ 
dan  har  c:a  70  X  mättning.  I  nästa  ögonblick  komma 
emellertid  de  magnetiska  förhållandena  att  justera  sig,  så 
att  strömmen  blir  normal.  Den  första  öfverströmmen  är 
naturligtvis  af  mycket  kort  varaktighet,  men  kan  mycket 
väl  uppgå  till  20  gånger  magnetiseringsströmmen  eller  2 
till  3  gånger  strömstyrkan  vid  full  belastning. 

3  0.  Öfverspänningar  i  ett  icke  jordförbundet  system. 

Det  har  varit  föremål  för  många  diskussioner,  huru¬ 
vida  man  bör  jordförbinda  nollpunkten  å  kraftledningar 
eller  icke.  För  de  särdeles  höga  volttal,  som  för  när¬ 
varande  ifrågakomma,  torde  emellertid  ej  något  annat  än 
ett  jordförbundet  system  kunna  ifrågasättas. 

Svårigheterna  att  effektivt  skydda  en  linje  med  de  höga 
spänningar,  som  numera  användas,  ökas  högst  betydligt, 
och  gäller  detsamma  äfven  byggandet  och  installerandet 
af  apparater  etc.  Saväl  a  själfva  linjen  som  för  samtliga 
ledningar  inom  hus  är  det  nödvändigt  att  använda  en  viss 
minimiarea  på  ledarne,  för  att  undvika  s.  k.  »strålnings- 
forluster».  Dessa  strålningsförluster  medföra  energiför¬ 
luster,  och  bilda  dessutom  sannolikt  salpetersyra,  som  är 
skadlig  för  den  omgifvande  isolationen. 

Undersökning  af  strålningens  verkningar  i  paral- 
lela  ledare  (fig.  1). 


Ftg.  1. 


Om  /=  strömstyrkan  i  ledaren,  så  är  MMK  pr  längd¬ 
enhet  i  den  med  radien  x  betecknade  cylindern  = - , 

2  7tX 

|  JT  J  2  7 

fältets  styrka  =  4  7r  .  MMK= - —  = -  och  magnetiska 

2  tzx  x 

2  / 

fältet  således  — - .  /.  dx\  alltså  totala  magnetiska  fältet  mel¬ 


lan 


lR  dx  R 

tråden  och  cylindern  R—  I  2  1 .1 —  =  2 1.l.lgH—, 

J  x  L  r 


,  om 


t 

man  bortser  från  fältet  inom  tråden. 

Alltså  erhålles  L  ==  =  —Jgn  —  henry. 

Vi  kunna  därför  skrifva  EMK  svarande  mot  detta 
fält  E=k.lgn  — . 


Fältet  mellan  .r  och  R  är 


Lx  =  2 1.  lgn 


R 


.v 


och  motsvarande  EMK 


Ex—k.  l?H  - 

x 
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därför, 


Ex 

E 


R 

x 


lgn 


R 


r 


Derivatan  af  potentialen  är  således 

dEx _  1  E 

dx  x '  R' 
lg„  — 


Häraf  erhålles  strålningspåkänningen  eller  derivatan 
af  potentialen  vid  ledarens  ytaA  = - —  och  på  inre  sidan 

rlgn- 

r 

af  den  yttre  cylindern  med  radien  R,  representerande 
jordens  potential: 


R'g,~ 

’  r 


Strålningspåkänningen  är  därför  så  mycket  större  vid 
ledarens  yta  än  vid  yttre  cylinderytan  som  R  är  större  än  r. 

Det  är  tydligt,  att  då  detta  tillämpas  på  parallela  le¬ 
dare,  vi  böra  insätta  i  stället  för  R  halfva  afståndet  mellan 
ledarne  och  i  stället  för  E  spänningen  till  nollpunkten. 

Att  döma  af  ett  stort  antal  utförda  försök,  ser  det 
ut  som  om  den  tillåtna  maximala  strålspänningen  i  luft 
skulle  vara  c:a  40  000  volt  pr  cm. 

Alltså  A=4o  000. 

Med  detta  värde  erhålles  följande  strålspänningar  vid 
olika  värden  å  r  och  R: 


r  (cm.) 

= 

0,125  = 

0, 

25 

=  c 

>,5 

=  1,25 

=  2 

>5’ 

R  (cm.) 

E 

E 

E 

E 

E 

12,5 

cm. 

23  000 

39 

000 

64 

000 

1  1  5  000 

l6l 

000 

25,o 

» 

26  500 

46 

000 

78 

000 

150  000 

230 

000 

5°>0 

» 

30  000 

53 

000 

92 

000 

184  000 

300 

000 

125,0 

» 

34  5°° 

62 

000 

1 1 0 

000 

230  000 

39° 

000 

250,0 

» 

39  000 

69 

000 

124 

000 

264  000 

460 

000 

1  250,0 

> 

46  000 

85 

000 

156 

000 

345  000 

620 

000 

Man  finner  af  ofvanstående,  att  i  ett  60  000  volts 


icke  jordförbundet  system,  där  spänningen  mot  jorden 
med  lätthet  kan  stiga  till  64  000  volt,  blir  den  minsta 
tillatna  traddiametern,  som  kan  användas  vid  genomför- 
ning  af  ledningen  genom  ett  25  cm:s  hål  10  mm.  i  dia¬ 
meter.  Vid  mindre  trådar  uppstå  strålningsförluster.  En 
5  mm.  tråd  skulle  vid  samma  spänning  fordra  ett  hål  af 
omkring  250  cm.  diameter. 

Det  är  också  tydligt  att  om,  som  ofta  är  fallet,  hög- 
spänningssamlingsskenorna  förläggas  i  kanaler,  i  hvilka 
afstandet  till  jorden  endast  utgör  några  centimeter,  strål¬ 
ningsförluster  kunna  uppstå  när  helst  af  någon  orsak 
spänningen  ökas  utöfver  den  normala.  I  synnerhet  in¬ 
träffar  detta  pa  sadana  ställen,  där  trådarne  äro  skarpt 
krökta.  Häraf  framgår  önskvärdheten  af  att  använda 
samlingsskenor  af  cirkelformig  sektion  i  stället  för  sådana 
af  rektangulär  sektion. 

Isolationshållfastheten  hos  isolerande  materiel  är  i 
allmänhet  större  än  luftens;  så  t.  ex.  framgår  af  flera  för¬ 
sök,  att  isolationshållfastheten  hos  gummiband  uppgår  till 
14  000  volt  pr  mm.,  hos  olja  till  omkring  8  000  volt  pr 
mm.,  och  hos  fernissadt  papper  eller  duk  till  mellan 
10  000  och  14  000  volt  pr  mm.  Det  är  klart  att  man 
ej  kan  utsätta  dessa  isolationsämnen  för  högre  spänningar 
än  de  anförda,  utan  att  förstöra  dem.  I  följande  tabell 
har  beräknats  tjockleken  i  cm.  af  den  isolation,  som  är 


nödvändig  för  olika  tråddimensioner  vid  materiel  af 
isolationshållfasthet. 


Tjocklek  af  isolation  i  cm.  vid  olika  spännn 

å  ledarens  yta: 

500  000  volt  till  jorden. 


S—  28  000 

A=55ooo  A— -80  000  h 

(pr  c 

r 

»=  Hoi 

°>I25 

cm. 

1,25  •  7060 

1,25.  io20  6,35  .  IO 19 

3)2  .  , 

0,25 

» 

2,5  .  IO29 

0,8  .  io14  1,8  .  io9 

4,0  . 

0,50 

» 

1,6  .  I 0  14 

2,85  •  io6  1,35  .  io5 

64 

i>25 

» 

2,0  .  1  o6 

1  600  186,5 

20,: 

2,5o 

3  200 

87  28,3 

8, 

300  000  volt  till  jordeyi. 

0)125 

cm. 

2,0  .  1035 

5,05  .  IO16  1  330  .  IO8 

3,5 . 

°)25 

» 

1,0  .  io16 

5,05  .  IO7  8,2  .  IO8 

82Ci 

0)5° 

» 

1,01  .  IO8 

22  700  9  100 

3M 

1,25 

» 

6  650 

91,0  24,6 

5,7 

2,50 

181 

19,0  8,8 

3,4 

'5° 

000  volt  till  jorden. 

0,125 

cm. 

5,o5  •  io16 

2,53  .  io”  411  000 

666j 

18, 

0,25 

» 

5,05  .  io7 

1 1  800  456 

0,50 

» 

2 2  700 

106,6  21,0 

3,'i 

1,25 

» 

91,0 

9,5  4,4i 

b 

2,50 

» 

19,0 

4,86  2,84 

ij 

60 

000  volt  till  jorden. 

0,125 

cm. 

3,5  •  io" 

668  50,9 

3, 

0,25 

» 

830 

18,2  4,83 

b 

0,50 

» 

36,3 

3,8i  1,77 

°,< 

1 ,25 

» 

5,78 

1,72  1,04 

o, 

2,50 

» 

3,43 

1,36  0,89 

0,1 

30 

ouo  7’olt  till  jorden. 

0,125 

cm. 

668 

9,T5  2,42 

0,: 

0,25 

» 

18,2 

1,91  0,88 

04 

o,5o 

» 

3, 81 

0,98  0,57 

0,  i 

D25 

» 

1,72 

0,69  0,444 

o,\ 

2,50 

» 

1,36 

0,61  0,411 

0,1 

13  000  volt  till  jorden. 

0,125 

cm. 

9>r5 

0,94 

0,25 

» 

1,91 

0,487 

0,50 

0,975 

0,356 

I,25 

0,686 

0,305 

2,50 

» 

0,61 

0,28 

Det  är  med  intresse  man  häraf  finner,  att  man  till 
med  vid  gummiisolering  skulle  behöfva  isolera  en  trål 
25  mm.  diameter  med  ett  gummihölje  af  c:a  200  n 
om  den  utsättes  för  500  000  volts  spänning  till  jon: 

Vid  300  000  volt  skulle  man  behöfva  57,6  mm, 
lation,  vid  150000  volt  17,2  mm.  om  vid  60000 
5,2  mm.  isolation. 

Alla  dessa  värden  innesluta  icke  någon  som  1' 
säkerhetskoefficient.  Vid  500000  volt  är  den  minsta  t 
som  praktiskt  taget  kan  användas,  omkring  25  mm.  i 
meter.  Vid  300000  volt  12,5  mm.,  vid  150000 
5  mm.  i  diameter,  under  det  vid  60  000  volt  endast1 
mycket  tunn  tråd  är  behöflig. 

Men  om  påkänningen  begränsas  till  5  500  vol* 
mm.  finna  vi  följande: 

För  500  000  volt  skulle  tråden  behöfva  vara 
än  50  mm.  i  diameter, 

för  300  000  volt  omkring  50  mm., 
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för  150000  volt  c:a  25  mm,, 
för  60  000  volt  c:a  5,0  mm.  och 
för  30  000  volt  2,5  mm. 

Som  resultat  af  detta  framgår  tydligt  att,  det  är 
ket  viktigt  att  hälla  maximispänningen  vid  ett  lågt 
e,  då  det  gäller  spänningar  mellan  60  000  och  100  000 
Genom  att  jordförbinda  neutralpunkten  kan,  som 
nt,  i  vissa  fall  spänningsstegringen  begränsas  till  58 
if  spänningen  mellan  trådarne  å  linjen. 

kenbar  oriktig  spänning  mellan  en  fas  och 

jorden. 

Då  man  mäter  spänningen  mellan  någon  af  faserna 
jorden,  märker  man  att  den  ej  är  konstant,  utan  till 
ta  delen  beroende  på  strömkretsens  ohmska  motstånd. 
1  är  emellertid  ganska  naturligt,  såsom  framgår  af 
ide  framställning: 

Låt  e  vara  spänningen  mellan  fasen  och  jorden, 
s.  spänningen  öfver  motståndet  (fig.  2). 
generatorns  spänning  pr  fas. 
ystemets  kapacitetsreaktans. 

notståndet  mellan  kondensatorn  och  fasklämman. 


Fig.  2. 


Q 


Vi  erhålla  då: 

Strömstyrkan  =  — ? — 
r—jx 

spänningen  öfver  motståndet 

g_  eor  _  V' 

r—jx  fs  +  x*' 

När  en  generator  är  frånkopplad  från  linjen,  är  ladd- 
: strömmen  naturligtvis  mycket  liten.  Således  är  x 
2 1  stort  och  därför  inverkar  för  måttliga  värden  på 
fördt  med  värdena  på  x,  en  ändring  af  motståndet 
lämnvärdt  pä  nämnaren.  Således  erhålles  äfven  med 
ande  värden  å  x  en  praktiskt  taget  konstant  ström, 
pänningen  e  blir  proportionell  mot  motståndet  r.  Ju 
motstånd,  som  inkopplas  i  strömkretsen,  desto  högre 
ärför  spänningen.  Med  oändligt  stort  motstånd  blir 
ingen 

e 

*=-=0,58  <r0. 

V  3 

e  r  k  a  n  al  smärre  öfverledningar  i  ström¬ 
brytare  etc. 

Vntag  att  en  at  faserna  i  ett  trefassystem  är  genom 
»etydlig  öfverledning  förbunden  med  jorden.  Spän- 
D  mellan  de  öfriga  faserna  och  jorden  blir  dä  nästan 
•blad  eller  noggrannare  =^3  (fig.  3). 

>m  vidare  i  två  generatoraggregat,  drifna  oberoende 
urandra,  en  obetydlig  öfverledning  finnes  mellan  ena 
:  i  en  af  generatorerna  till  någon  af  den  andra  ge- 
rns  faser  och  samtidigt  äfven  en  mindre  öfverled- 
1  t,H  jorden  förefinnes,  sä  kan  en  c:a  3 1  /2  gånger 


G 


(noggrannare  2  V3)  sä  hög  spänning  mot  jorden  uppstå, 
som  då  neutralpunkten  är  jordförbunden  (se  tig.  4).  Detta 
fall  kan  mycket  lätt  inträffa,  i  det  ögonblick  maskiner  och 
transformatorer  synkroniseras.  I  strömkretsar  af  måttligt 
volttal  kunna  kanske  dessa  öfverspänningar  ej  förorsaka 
farliga  pakänningar,  men  vid  en  normal  spänning  af 
1 00  000  volt  är  förhållandet  ett  helt  annat. 

En  tillfällig  jordförbindning  åstadkommer  emellertid 
icke  alltid  samma  resultat.  En  verkligt  »god»  kontakt 
till  jorden  förorsakar  t.  ex.  icke  sådana  statiska  öfverspän¬ 
ningar,  som  jordförbindelse  genom  ljusbåge.  Orsaken  här¬ 
till  är  följande: 

Det  är  alldeles  tydligt,  att  så  snart  en  ljusbåge  bildas 
och  kvarstår,  så  uppstår  äfven  en  sluten  strömkrets.  Van¬ 
ligen  innehåller  denna  resistans,  reaktans  och  kapacitet. 
Vid  en  verklig  jordledning  (utan  ljusbåge)  är  strömmens 
periodtal  detsamma  som  generatorns,  och  det  skulle  vara 
ett  högst  sällsynt  fall  om  värdena  å  kapacitet  och  reaktans 
vore  sådana,  att  de  förorsakade  annat  än  svag  resonans. 

Vid  en  ljusbågsjordförbindelse  däremot  är  den  yttre 
strömkretsen  frånkopplad,  och  i  ljusbågsströmkretsen  kom¬ 
mer  därför  en  ström  att  oscillera  med  kretsens  naturliga 
periodtal,  h vilket  är  sådant  att  det  gifver  resonans  med 
åtföljande  maximivärden  ä  spänning  och  ström.  Vid  öf- 
verslag  i  t.  ex.  de  vanliga  G.  E.  Co.  rullåskledarna  däm¬ 
pas  svängningarna  medelst  väl  afpassade  motstånd,  hvar- 
igenom  inga  larliga  spänningar  uppstå,  hvaremot  vid  en 
tillfällig  öfverledning  eller  jordförbindelse  med  åtföljande 
ljusbåge  förhållandet  blifver  ett  helt  annat.  Spänningen 
till  jorden  kan  då  antaga  nästan  hvilka  värden  som  helst. 
Nagot  skydd  erhålles  naturligtvis  äfven  i  detta  fall  medelst 
permanent  jordförbindning  af  neutralpunkten. 

I  ett  icke  jordförbundet  system  förefinnes  däremot 
mycket  stor  fara  för  isolationen  sä  snart  driftstörning  af 
någon  art  inträder.  Antag  t.  ex.  att  ett  åskslag  förstör 
några  apparater,  så  att  induktans  införes  i  den  tillfälliga 
jordledningen.  Före  ötverslaget  var  systemet  i  fullständig 
jämvikt,  och  den  neutrala  punkten  fullständigt  utbalanse- 
rad  al  ytterledningarnas  kapacitet  mot  jorden,  i  fig.  5 
angifna  såsom  tre  kondensatorer.  Om  nu  en  af  linjele 
darne  jordförbindes  genom  impedans  förflyttar  sig  neutral¬ 
punkten  utefter  linjen  A-  -B. 

för  att  vinna  större  öfverskådlighet  vid  framställnin¬ 
gen  kunna  vi  ändra  diagrammet  till  ett  enfassystem,  under 
förutsättning  att  vi  taga  vederbörlig  hänsyn  därtill  vid  de 
slutliga  resultaten.  Vi  omkonstruera  således  systemet  till 
ett  annat,  visadt  i  fig.  6. 

Låt  vidare  L  vara  lika  med  admittansen  af  hvarje  kon- 
densator,  )\  admittansen  hos  den  till  jorden  kopplade  im- 
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Fig.  5- 


CX 

I 

I 

B 


Fig.  6. 


pedansen,  hvilket  elektrostatiskt  är  detsamma  som  att  koppla 
impedans  mellan  linjeledaren  och  den  neutrala  punkten. 

Man  har  dä  parallelkopplade  admittanser  mellan  C 
och  G—Y-\-  Ej.  Den  resulterande  impedansen  erhålles  där¬ 
för—— — — .  Totala  admittans  mellan  G  och  K  är  2  K 
F+]l 

hvarför  motsvarande  impedans  utgör  — .  Totala  impe- 


2V 


dansen  är  därför: 

1 


H - v>— 


r+Y , 


Y+Yj  2V~  2V{V+}\) 

2eY(Y+Yl) 
3  y+  rx 
1  2  eY 


Strömstyrkan  är  således 
2  eY(Y+Yt) 


ei=- 


och 


samt 


3Y+Yl  ‘Y+Yt  3Y+  Yx 
2  eY(Y+Yt)  1  e(Y+Yx) 

3  Y-\-  Y  2  Y  3Y+Y ;• 

Nu  är  Y=g — .jbt  där  g  är  energikomponenten  och 
b  är  den  wattlösa  komponenten  af  kondensatorströmmen. 

Y  j  ^ 

Vidare  är  Y—  — 2  +  där  r  är  energikomponenten 

Zj  Zj 

och  .r  den  energilösa  komponenten  af  spänningen. 

Om  man  antager  att  icke  någon  läckning  förekom¬ 
mer  på  linjen  är  g=  o  och  Y~ — jb. 

Antag  äfven  att  den  tillfälliga  jordledningen  har  re¬ 
aktans,  men  ej  resistans,  så  blir  r—o  och  Y =/-. 

1  x 


Man  erhåller  således  e,  = 


2  be 


—b 


och  e. 


x 


-e. 


3  b -  - 3  b 

x  x 

Om  xx  =  kondensatorreaktansen  erhålles  vidare: 

2  ex 

<?.  = -  och  e _ 


x. 


-x 


3x—xt  xx  —  3x 

Vi  undersöka  nu  följande  fall; 

1:0.  Jordledning  genom  oändligt  stor  reaktans  (ingen 

2  e  c 

jordledning);  man  har  då  x—co,  e  =—  och  e  =— . 

3  4  3 

Därför  ligger  i  fig.  5  neutralpunkten  vid  o,  och 
jordledningspunkten  blir  symetrisk  relativt  de  tre  lednin- 
garne. 

1 

2:0.  Om  —=b  (eller  x—x  ),  erhålles 

X  1 

et  =  o  och  el  =e. 
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I  detta  fall  ligger  neutralpunkten  midt  emellai 
två  icke  jordförbundna  linjeledarne  och  0,87  från 
jordförbundna. 


3:0.  Om  —  =  3b  (eller  x\  =  3x)  blifva  både  e 


<?2  oändliga,  hvilket  visar  att  i  detta  fall  linjen  skulle 
hålla  oändlig  potential. 


b  är  kondensatorns  susceptans,  därför  är  —  konn 

b 


sans  eller  kapacitetsreaktans.  Man  ser  således,  att  om  liii 
jordförbindes  genom  en  reaktans  =  r/3  af  kondensatfn 
reaktans,  systemet  utsättes  för  oändliga  spänningspål 
ningar  äfven  vid  normalt  periodtal.  Energiförluster  < 
gränsa  emellertid  detta  värde  ansenligt.  I  ett  sådant  1 
kan  man,  äfven  om  linjeledarne  äro  förlagda  på  ij 
afstånd  från  hvarandra  och  på  2  m.  afstånd  från  nä) 
lägna  väggar,  vid  besiktning  ändock  finna  att  hvarje  lij 
ledare  varit  genom  ljusbåge  förbunden  med  väggarne,  n 
att  ingen  ljusbåge  uppstått  mellan  ledarne. 

Det  är  också  klart,  att  om  impedansen  hade  blij 
jordförbunden  genom  en  ljusbåge,  öfverspänningar  sk. 
hafva  uppstått  nästan  oberoende  af  den  relativa  storle: 
mellan  kapacitet  och  induktans.  Botemedlet  skulle  i  d[ 
fall  hafva  varit  —  jordförbunden  neutralpunkt. 


Statiska  spänningspåkänningar  i  generator-  c 
transformatorlindningar  orsakade  af  tillfällig 
jordförbindning. 

En  jordförbindning  kan  mycket  väl  förorsaka  alh 
samma  skador  enbart  genom  statisk  inverkan.  Låtom 
för  enkelhetens  skull  betrakta  ett  enfassystem,  beståen 
af  en  generator,  en  transformator  och  en  linje. 

Det  finnes  naturligtvis  en  viss  kapacitet  mellan  j 
mära  och  sekundära  lindningarne  i  transformatorn,  äfve: 
mellan  generatorlindningen  och  stativet,  som  tänkes  jo 
förbundet. 

Om  de  två  linjeledarne  äro  symetriska  och  väl  i 
lerade,  är  kapaciteten  i  högspänningslindning  och  li: 
fullkomligt  balanserad  mot  jorden.  På  grund  härat  1 
högspänningsspolarne  jordens  potential,  och  följaktligi 
antaga  äfven  lågspänningsspolarne  och  generatorlindn 
garne  jordens  potential.  Om  nu  den  ena  linjeledai. 
jordförbindes,  erhåller  tydligen  transformatorns  högspi 
ningslindning  en  potential,  som  är  lika  med  halfva  lin 
spänningen.  Då  nu  lågspänningslindningen  verkar  sc 
det  andra  mellanlägget  på  en  kondensator,  laddas  äfv 
denna  till  en  viss  potential,  hvars  värde  är  beroende 
storleken  af  generatorlindningens  kapacitet  mot  jorden  re 
tivt  kapaciteten  mellan  transformatorlindningarne.  C 
dessa  äro  lika,  fördelas  halfva  linjespänningen  lika  meii 
å  ena  sidan  primära  och  sekundära  transformatorlindn; 
garne  samt  å  andra  sidan  generatorlindningen  till  jorde 

Om  kapaciteten  mellan  transformatorlindningarne 
två  gånger  generatorlindningens  mot  jorden,  så  utsatt 

21 

generatorlindningen  för  —  .  —  af  linjespänningen. 

3  2 

Häraf  inses  lätt,  att  då  en  jordförbindning  å  hö 
spänningslinjen  inträffar,  generatorn  måhända  svårt  skad; 
och  att  det  i  dylika  fall  är  af  stor  vikt  att  känna  al 
närmare  omständigheter. 

Botemedlet  mot  dylik  skada  är  ett  system  med  jor 
förbunden  neutralpunkt. 
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Huru  jordförbinda  neutralpunkten? 

Måste  vi  jordförbinda  neutralpunken  fullständigt  eller 
ia  vi  begagna  motstånd  eller  reaktans? 

Utan  att  ingå  djupare  på  denna  fråga  är  det  af 
(ående  exempel  påtagligt  att  rektans  i  jordledningen 
är  tillrådligt.  Men  frågan  om  användandet  af  mot- 
i  behöfver  ytterligare  någon  diskussion. 

I  system  af  måttlig  spänning  —  säg  upp  till  1  5  000 
30000  volt,  kanske  till  och  med  högre  är  mot- 
1  tillåtet,  enär  under  normala  driftförhållanden  spän- 
trne  äro  desamma  som  för  ett  direkt  jordförbundet 


system.  När  emellertid  ena  linjeledaren  jordslutes  och 
strömmen  begränsas  af  ett  motstånd,  upphör  nollpunkten 
att  tjänstgöra  såsom  neutralpunkt,  och  kunde,  hvad  öfver- 
spänningar  beträffar,  systemet  lika  gärna  vara  utan  jord¬ 
förbindning.  Det  hindrar  emellertid  i  många  fall  ett 
fullständigt  afstannande  af  driften  och  tillåter  systemet  att 
blifva  iståndsatt  utan  driftafbrott.  För  kraftöfverföringar 
af  mycket  hög  spänning  torde  emellertid  en  tillförlitlig 
direkt  jordförbindning  vara  det  bästa,  enär  hvarje  ansenlig 
spänningsökning  kan  åverka  isolationen  utöfver  dess  sä- 
kerhetsgräns. 


THE  ONTARIO  POWER  CO:S  KRAFTANLÄGGNING  VID  NIAGARA. 

Utdrag  ur  en  af  ingeniör  B.  G.  Berg  inlämnad  reseberättelse. 


Transformatorstationen.  Denna  är  såsom  förut  nämnts 
>om  å  fig.  2  visas  belägen  på  höjden  ofvanför  kraft- 
men.  Den  är  uppförd  af  järnkonstruktion,  tegel  och 
ad  beton  och  innehåller  de  för  systemets  drift  erforder- 
loljeställare,  samlingsskenor  och  transformatorer  samt 
för  driftens  säkerhet  och  kontrollering  erforderliga 
ater,  instrument  och  manövreringsanordningar.  Som 
i?dningen  nämndes,  utgå  från  transformatorstationen 
:igar  dels  med  60,000  volts  spänning  och  dels  med 
»o  volts  spänning.  Den  elektriska  hopkopplingen 
n  generatorerna  och  de  utgående  ledningarna  är  föl- 
Från  hvarje  generator  ledes  strömmen  till  en  olje- 


(Forts.  fr.  sid.  94.) 

ställare,  placerad  på  läktaren  i  kraftstationen ;  därifrån  utgå 
för  hvarje  generator  två  3-fas  armerade  blykablar,  som 
genom  en  i  berget  sprängd  tunnel  ledas  upp  till  transfor¬ 
matorstationen.  Där  finnes  en  andra  oljeställlare,  och 
sedan  strömmen  passerat  genom  denna,  kan  den  genom 
olika  kombinationer  af  ytterligare  fyra  oljeställare  antingen 
ledas  till  12,000  volts  samlingsskenoma  N;r  1  eller  N:r  2, 
för  att  från  endera  af  dessa  ledas  in  till  transformatorerna, 
eller  också  kan  den  ledas  förbi  samlingsskenoma  och  direkt 
till  transformatorerna.  Anordningen  af  dessa  fyra  oljestäl¬ 
lare  medgifver  äfven  att  samlingsskenoma  för  12,000  volt 
kunna  förbindas  parallellt  samt  möjliggör  dessutom  den 


60000  V.  SftMl.  SKENA 

OtM_OUESTROMBRYTARt. 


TRÄNS  R. 


12000  V.  SAML.  SKENOR. 

OCH  OlJt  STRÖMBRYTARE  . 


RENCRATORER 


Fig.  4.  Kopplingsdiagram  för  Ontario  Power  Co:s  kraftstation. 
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förbindelse,  som  kallas  »ring  bus»  d.  v.  s.  ett  ringformadt 
samlingsskensystem,  hvilken  koppling  anses  vara  den,  som 
lämnar  bästa  förutsättningarna  för  en  säker  och  oafbruten 
drift  vid  anläggningar  af  denna  typ  och  storlek.  Från 
transformatorernas  högspänningsuttag  går  strömmen  genom 
en  60,000  volts  oljeställare  till  60,000  volts  samlingsske- 
norna  och  därifrån  genom  en  oljeställare  ut  till  linien. 
Högspänningssamlingsskenorna  äro  genom  frånskiljare  afde- 
lade  i  lika  många  afdelningar  som  det  finnes  generatorer. 
Från  12,000  volts  samlingsskenorna  tages  genom  en  olje¬ 
ställare  för  hvarje  linie  den  ström,  som  fördelas  vid  12,000 
volts  spänning.  Flela  denna  anordning  förtydligas  genom 
kopplingsdiagrammet  fig.  4. 

I  transformatorhuset  äro  äfven  förlagda  alla  mätare 
och  kontrollinstrument  samt  manövreringsapparäterna  för 
alla  maskinerier  i  hela  anläggningen.  Sålunda  utföras 
från  kontrollrummet  följande  operationer:  öppnande  och 
stängande  af  ventilerna  för  sprängtrummorna,  startning 
af  turbinerna,  reglering  af  deras  hastighet,  reglering 
af  magnetiserströmmen  för  generatorerna,  generatorernas 
synkronisering  samt  öppnandet  och  slutandet  af  hvil¬ 
ken  som  helst  af  oljeställarna  i  kraftstationen  och  trans¬ 
formatorhuset.  De  enda  maskiner,  som  ej  stå  under  direkt 
kontroll  från  kontrollrummet,  äro  magnetisermaskinerna, 
hvilka  skötas  och  regleras  af  personalen  i  kraftstationen. 
För  att  på  ett  enkelt  och.  effektivt  sätt  möjliggöra  trans¬ 
formatorernas  och  strömbrytarnas  anordning  enligt  nämnda 
diagram  och  denna  centralisering  af  anläggningens  kontroll, 
är  transformatorhuset  anordnadt  på  följande  sätt.  Kontroll¬ 
rummet  är  förlagdt  i  byggnadens  midt;  på  båda  sidor 
därom  i  byggnadens  längdriktning  äro  transformatorburarna 
förlagda,  på  byggnadens  framsida  (vettande  åt  floden) 
sträcka  sig  utan  afbrott  samlingsskenorna  för  12,000  volt 
med  alla  erforderliga  oljeställare,  samt  på  byggnadens  bak¬ 
sida,  också  utan  afbrott,  samlingsskenorna  för  60,000  volt 
med  erforderliga  oljeställare,  induktionsspolar  och  mättrans- 
formatorer.  Erforderliga  oljeställare  för  de  utgående  12,000 
volts  ledningarna  äro  förlagda  i  samma  rum  som  ställarna 
för  genatorerna.  De  äro  förlagda  midt  för  kontrollrummet, 
och  strömmen  ledes  genom  kablar  under  denna  afdelning 
till  erforderliga  frånskiljare  och  åskledare  i  byggnadens 
bakre  afdelning  under  samlingsskenorna  för  60,000  volt. 
Byggnadens  midtelparti  med  kontrollrummet  är  4  våningar 
högt.  Bottenvåningen  är  en  slags  fördelningsrum  för  alla 
utgående  kontrolledningar.  I  andra  våningen  finnas  alla 
kopplingstaflor,  där  kontrollkablarna  förbindas  med  lednin¬ 
garna  från  manövreringsapparaterna  i  öfversta  våningen 
samt  äfven  alla  reläer  för  de  automatiska  strömbrytarna. 
I  tredje  våningen  äro  de  själfregistrerande  instrumenten 
(amp-,  watt-  och  frekvensmätare)  förlagda  och  i  fjärde 
våningen  finnas  alla  mätare  och  kontrollställare.  För 
hvarje  generator  finnes  en  särskild  piedestal  med  alla 
erforderliga  kontrollställare  samt  en  pelarformig  ställning, 
på  hvilken  de  erforderliga  mätarna  äro  monterade.  Till 
hvarje  generator  höra  9  mätare  och  12  kontrollställare. 
Oljeställarna  för  60,000  volt  kontrolleras  från  en  särskild 
instrumenttafla,  hvilken  äfven  uppbär  volt-,  amp-  och  watt¬ 
mätare  för  de  utgående  60,000  volts  ledningarna.  Trans¬ 
formatorerna  äro  placerade  i  grupper  om  3  stycken  i  hvarje 
afdelning  eller  bur.  Skiljeväggarna  mellan  transformator¬ 
grupperna  fortsätta  äfven  i  afdelningen  för  högspännings¬ 
samlingsskenorna  och  åtskilja  de  där  placerade  oljeställarna 
för  60,000  volt.  På  så  vis  kommer  hvarje  turbin  med 


generator  och  därmed  förenade  transformatorer  att  i 
en  mekaniskt  och  elektriskt  afskiljbar  enhet,  hvilkei 
så  erfordras,  kan  fullständigt  afskiljas  från  den  öfriga 
af  anläggningen,  och  hvilken  äfven  kan  drifvas  och 
ras  som  en  isolerad  anläggning. 

Transformatorerna  äro  för  i-fas,  3  000  K.  V.  A.  m 
omsättningsförhållande  af  1:3.  Lågspänningssidan  ä 
takopplad  och  högspänningssidan  stjärnkopplad  med 
punkten  jordförbunden.  De  äro  oljetransformatorer 
vattenafkylning.  Oljetankarna,  i  hvilka  transformatO' 
äro  inneslutna,  äro  cylindriska  och  gjorda  af  ångpann 
De  äro  i  afsikt  att  förhindra  explosion  med  ty  åtföl 
fara  för  oljans  antändning,  beräknade  för  10  atm.  öfvert, 
De  för  vattencirkulationen  och  oljeombytet  erfordf 
rören  äro  förlagda  i  en  tunnel  under  golfvet.  Dess; 
finnes  ett  aflopp  i  jämnhöjd  med  öfre  oljenivån,  h\ 
aflopp  alltid  är  öppet  och  förbundet  med  en  afloppsled 
hvilken  tjänstgör  som  en  sorts  säkerhetsventil,  i  den 
delse  att  en  svårare  kortslutning  med  ty  åtföljande  g 
veckling  samt  temperatur-  och  tryckstegring  skulle  int 

Lågspänningssamlingsskenorna  och  deras  förbim 
gar  med  respektive  oljeställare  äro  förlagda  i  eldfasta 
naler  af  beton.  Samlingsskenorna  bestå  af  koppan 
på  högkant,  uppburna  af  isolatorer.  Förbindningarna! 
ställarne  bestå  af  samma  materiel.  Det  hela  är  så  anordi 
att  endast  en  ledare  finnes  i  hvarje  kanal.  De  erforde; 
spänningstransformatorerna  äro  inneslutna  i  eldfasta  ka 
af  beton,  täckta  med  dörrar  af  asbest. 

Högspänningssamlingsskenorna  äro  utförda  af  kop 
rör,  isolerade  med  cambric  och  fernissa,  hvilken  isok 
kan  utsättas  för  150000  volt  innan  genomslag  intrij 
Dessa  rör  uppbäras  af  de  till  frånskiljarne  hörande  iso| 
rerna,  hvilka  äro  monterade  på  de  först  omnämnda 
väggarna,  som  afdela  transformatorhuset  i  sektioner 
svarande  generator-  och  transformatoraggregaten.  D<. 


Fig.  5.  60  000  volt-ledningarnas  uttag. 
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:ie  linierna  passera  genom  en  glasruta  i  väggen  och 
iras  omedelbart  utanför  af  isolatorer,  fästade  dels  på 
1  äggen  dels  på  en  järnkonstruktion.  Ledningarna  äro 
ade  vid  genomgången  af  glasrutan  på  samma  sätt  som 
:  länningssamlingsskenan,  och  en  skyddskåpa,  öppen 
I  till,  är  utbyggd  ofvanför  uttagen  för  att  skydda  den- 
ia  mot  väta.  Uttagsanordningen  framgår  af  hg.  5. 
Skyddsanordningarna  mot  åska  och  öfverspänningar 
nbragta  utomhus  och  bestå  af  3  paralellkopplade  horn- 
lare  för  hvarje  ledare  (se  fig.  6).  De  olika  åsk- 
na  hafva  olika  luftgap  och  olika  motstånd  i  serie  med 
rbindningen,  och  är  afsikten  därmed  att  i  möjligaste 
jskydda  systemet  både  mot  skadliga  öfverspänningar 
not  direkta  åskslag.  Ännu  äro  inga  bestämda  luft- 
och  motstånd  antagna  såsom  gällande,  utan  komma 
genom  experiment  och  rön  under  driften  att  så  små- 
n  fastställas. 

•rån  transformatorstationen  fortsätta  för  närvarande 
-fas  linier  till  Syracuse,  N.  Y.  m.  fl.  understationer 
'gen,  hvaribland  Lockport  och  Rochester  äro  de  vik- 

Understationen  i  Lockport. 

)enna  station  är  afsedd  att  vara  dels  en  förgrenings- 
V  för  60  000  volt  ledningen  och  dels  en  transformator- 
'  för  det  kringliggande  området.  Frän  Lockport  gå 
>en  tva  linier  intill  Buffallo,  hufvudsakligen  för  att 
backaivanna  stålverk  med  kraft.  Stationen  innehåller 


Fig.  7.  Åskledare  vid  Lockport. 


4  oljetransformatorer  på  1  000  K.  V.  A.  hvardera,  af  hvilka 
en  tjänstgör  som  reservtransformator. 

Stationen  är  förlagd  ett  litet  stycke  på  sidan  om  de 
båda  linierna  till  Syracuse,  och  från  två  speciellt  anordnade 
förgreningstorn  tages  60  000  volt  ledningarna  genom  en 
serie  af  åskledare  och  kopplingsswitchar  in  i  stationen. 
Åskledarne  äro  likadana  som  hufvudstationens.  (Fig.  7.) 
Frånskiljarne  äro  monterade  utomhus  på  isolatorer,  fast- 
satta  på  en  järnställning,  fästad  på  väggen.  Denna  an¬ 
ordning  visas  å  fig  8.  Omkring  3  m.  under  dessa  från- 
skiljare  löper  ett  galleri,  hvarifrån  de  kunna  öppnas  och 
slutas  med  tillhjälp  af  en  lång  trästång,  försedd  med  en 
isolerad  krok.  Själfva  byggnaden  är  delad  i  tre  afdelningar; 
i  midten  ligger  kontrollrummet  med  instrumenttafla  och 
kontrollställare  samt  växelström — likström-omformare.  På 
ena  sidan  därom  ligger  afdelningen  för  transformatorer, 
lågspänningsoljeställare  och  samlingsskenor  för  lågspännin- 


Fig.  8.  Frånskiljare. 
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Fig.  p.  Oljeställare  för  60000  volt.  '  Fig.  w.  Samlingsskenor  och  frånskiljare  för  Buffaloledninge 
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Fig.  11.  Kopplingsdiagram  för  understationen  i  Lockport. 
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På  andra  sidan  befinna  sig  på  nedra  botten  kontors- 
;sn  samt  ett  litet  batteri  för  kontrollapparaterna,  hvilket 

i  ri  laddas  från  ofvannämnda  omformare,  samt  på  öfre 
in  de  två  oljeställarne  för  60000  volt. 

Från  de  förut  omnämnda  frånskiljarne  föres  strömmen 
n  de  två  oljeställarne  för  60  000  volt  (fig.  9)  till 
tigare  en  uppsättning  af  frånskiljare,  anordnade  och 
erade  på  samma  vis  som  de  förut  nämnda,  men  på 
ladens  motsatta  sida,  ut  till  de  under  bar  himmel  an- 
| ide  högspänningssamlingsskenorna  som  visas  å  fig.  10. 

!  1  samlingsskenor  bestå  af  blank  koppartråd,  monterad 
solatorer,  uppburna  af  trästolpar.  På  båda  linierna 
lttag  gjorda  för  Buffalo-ledningarna  mellan  samlings- 
rna  och  de  på  väggen  monterade  frånskiljarne,  och 

ii  dessa  ledningar  genom  olika  kombinationer  af  sär- 
.  ställare  af  samma  typ  som  frånskiljarne  förses  med 
:  antingen  från  båda  hufvudlinierna  i  paralell  eller 
.  från  endera  hufvudlinien.  Dessa  kombinationer  för¬ 
läs  af  schemat  fig.  11.  Från  högspänningssamlings- 
;rna  tages  strömmen  genom  frånskiljare,  ställare  och 
netsapparater  till  transformatorerna,  hvilkas  utseende 

ippställning  framgår  af  fig.  12.  Deras  omsättnings- 


Fig.  12.  Transformatorn. 


;ande  är  detsamma  som  hufvudstationens  transforma- 
r  nämligen  1:  3  och  äro  de  kopplade  på  samma  vis, 
en  den  högspända  sidan  stjärnkopplad  med  jordför- 
1  noll-ledning,  och  den  lågspända  sidan  deltakopplad. 
a  en  enkel  ställanordning  kan  reservtransformatorn 
1  ickligen  inkopplas  på  hvilken  fas  som  helst.  Trans- 
1  orernas  lågspända  uttag  äro  genom  oljeställare  för- 
^  med  ett  kort  samlingsskensystem  (3-fas).  Därifrån 
strömmen  genom  en  oljeställare  till  samlingsskenorna 
-jående  ledningar,  h vilka  äro  förbundna  med  samlings- 
'na  genom  vanliga  frånskiljare,  och  är  dessutom  ut- 
beredt  för  insättandet  af  oljeställare  för  dessa  led- 
Utom  de  fyra  förut  nämnda  stora  transformato- 
:  finnas  äfven  två  mindre  på  100  K.  V.  A.  i  och  för 
>ch  belysning  samt  uppvärmning  inom  stationen. 

Linien. 

lufvudledningen  för  60  000  volt  består  af  tvänne 
Ha  3-faslinier,  hvilka  äro  upplagda  på  skilda  triangu¬ 


lära  järntorn.  Dessa  torn  äro  konstruerade  af  rör  i  de 
delar  där  tryckpåkänningar  förekomma  samt  förstärkta  med 
rundjärnstag  för  att  upptaga  drag-  och  snedpåkänningar. 
De  äro  förankrade  i  beton,  och  hela  konstruktionen  ger 
intryck  at  styrka  och  soliditet.  Isolatorerna  äro  i  tre  delar 
cementerade  tillsammans,  hvarje  isolator  väger  c:a  18  kg. 
De  äro  monterade  på  järnpinnar,  fästade  på  tvärarmar  af 
järnrör.  Ledarne  bestå  af  7-trådig  alluminiumkabel  af  c:a 
28  mm.  yttre  diameter,  afståndet  mellan  ledarne  är  213 
cm.  För  att  skydda  alluminiumkabeln  mot  försvagning 
genom  inverkan  af  ljusbåge,  i  händelse  af  en  felaktig  iso¬ 
lator,  är  kabeln  på  båda  sidor  närmast  isolatorn  omvirad 
med  alluminiumtråd,  hvilken  lindning  äfven  fasthåller  kabeln 


Fig.  13.  Järnstolpe  med  linjeåskledare. 


Fig.  14.  Skyddsanordning  vid  vägöfvergång 
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vid  isolatorn.  På  åtskilliga  ställen  utefter  linien,  hvarest 
häftiga  åskväder  bruka  förekomma,  äro  hornåskledare  an¬ 
ordnade,  hvarvid  tornet  användes  som  jordledning.  Linie- 
tornen  samt  en  dylik  linieåskledare  visas  å  fig.  13. 

Vid  vägöfvergångar  och  järnvägskorsningar  användas 
följande  skyddsanordningar.  För  att  i  möjligaste  mån  för¬ 
hindra  kabelns  nedfallande  på  grund  af  fel  i  isolatorn  an¬ 
vändas  två  isolatorer  jämte  hvarandra.  Skulle  likväl  båda 
dessa  isolatorer  ge  vika  på  samma  gång,  så  finnes  det  en 
tredje  isolator,  monterad  lägre  ned  på  tornet  men  midt 


4  Sept. 

under  kabeln  och  förbunden  med  denna  genom  er 
skild,  kort  kabel  och  genom  denna  förbindelse,  som  t 
normala  förhållanden  icke  är  utsatt  för  mekanisk  påkän 
förhindras  sålunda  kabeln  att  falla  till  marken,  om  c 
riga  isalatorerna  gå  sönder.  Om  dessa  senare  emel 
ge  vika,  eller  om  kabeln  brister  emellan  de  båda  to 
så  jordförbindes  ledningen  automatiskt,  därigenom  at 
faller  emot  en  utbyggd  järnställning  i  jämnhöjd  med 
förut  omnämnda  tredje  isolatorn.  Fig.  14  framstälk 
järnvägsöfvergång,  utförd  på  detta  sätt. 


- - - 

ELEKTROTEKNISKA  NOTISER. 


Allgemeine  Elektricitäts-Gesellschaft,  Berlin,  har  till¬ 
ställt  redaktionen  tvänne  rikt  illustrerade  broschyrer,  den  ena  om¬ 
fattande  en  redogörelse  för  de  olika  portal-  och  hamnkranar ,  som  af 
firman  försetts  med  elektrisk  utrustning,  den  andra  utförligt  beskrif- 
vande  en  af  firman  nyligen  utförd  elektrisk  installation  för  reverser- 
valsverk.  Det  senare  meddelandet  fötjänar  en  viss  uppmärksamhet, 
dels  då  enligt  firmans  uppgift  denna  installation  är  den  första  i  sitt 
slag  (elektrisk  drift  tillämpad  på  reverser\a.\s\erV  hvarest  valsverkets 
omloppsriktning  omkastas  af  elektriska  motorer)  dels  emedan  vid 
förevarande  anläggning  högst  afsevärda  energiemängder  kommo  i  fråga. 
Installationen  är  utförd  å  Hildegardhiitte  (Österrike)  och  omfattar: 
tre  turbotrefasgeneratorer  å  tillsammans  5,000  kw,  3,100  volt,  50  per, 
en  s.  k.  Illgner-svänghjuls-omformare  bestående  af  en  trefasmotor  å 
2,500  hkr,  375  hvarf  direkt  hopkopplad  med  två  likströmsgenerato¬ 


rer  och  två  svänghjul  af  stålgöt  (26  ton,  80  m.  periferihastd 
slutligen  tre  likströmsmotorer,  som,  direkt  kopplade  till  vald 
axeln,  maximalt  kunna  utveckla  10,000  P  S  vid  110  hvarf  pet 
Regleringen  och  reverseringen  af  valsverket  sker  uteslutande  g 
reglering  och  ändring  af  spänning  och  polaritet  å  Illgneromforn 
likströmsmaskiner,  för  hvillket  ändamål  en  särskild  magnetomfo; 
finnes.  De  synnerligen  svåra  betingelser,  som  med  hänsyn  till <j 
manövreringsförmåga  under  utveckling  af  högst  väsentliga  vridn 
moment  (omkastning  af  omloppsriktningen  6  gånger  per  min.  i 
sättning  till  full  hastighet  på  3 — 4  sek,  medelbelastning  motsva 
3,600  hkr  och  maximibelastning  c;å  10,0  o  hkr)  ställas  på  c 
maskineri,  synes  på  ett  fullt  driftsäkert  och  tekniskt  elegan 
blifvit  uppfyllda,  hvarför  äfven  flera  dylika  installationer  äro  i  a: 

Hr 
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v7id  igångsättningen  af  en  nyligen  färdigställd  trefas 
I  fverföring  har  ett  mindre  vanligt  fenomen  beträffande 
landet  mellan  hufvudspänning  och  fasspänning  visat 
ivilket  torde  kunna  vara  af  visst  intresse  och  därför 
igot  närmare  relateras. 

en  transformatorstation  innehallande  3  cufas  trans- 
orer,  stjärnkopplade  saväl  a  hög-  som  å  lågspän- 
:  idan,  erhölls  under  i  öfrigt  fullt  normala  förhållanden 
hänsyn  till  periodtal  och  hufvudspänning,  vid  liten 
■'ing  å  transformatorerna  en  högre  fasspänning  än 
(örhållandet  1  :  V3  anger.  De  tre  enfastransformato- 
1  voro  såsom  förut  nämnts  stjärnkopplade  å  såväl 
om  lågspänningssidan ;  högspänningsnollpunkten  var 
»  förbunden.  Däremot  var  å  lågspänningssidan  noll- 
ijen  uttagen  och  jordförbunden,  och  lampor  inkopp- 
»å  vanligt  sätt  mellan  noll-ledningen  och  ytterled- 
;ia.  Yid  lägre  belastning  inträdde  då  det  märkliga 
andet,  att  fasspänningen  blef  större  än  hvad  beräk- 
ar,  och  resulterade  detta  däruti,  att  lamporna  brunno 
-n  ganska  afsevärd  öfverspänning,  som  delvis  för¬ 
de  att  desamma  brunno  igenom.  En  närmare  un- 
ung  af  orsakerna  härtill  visade,  att  fenomenet  här- 
'  sig  från  en  i  transformatorernas  magnetfält  och 
-  ade  spänning  för  handen  varande  öfverton  och 

härför  följande  förklaring. 

m  en  växelströmsspänning  af  ren  sinusform  påpres- 


Fig.  1. 
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sas  en  induktionsspole  utan  järn,  uppstår  som  bekant  i 
spolen  likaledes  ett  sinusformadt  magnetiskt  fält  och  den 
ström,  som  erfordras  för  bildandet  af  detta  fält,  blir  lika¬ 
ledes  fullt  sinusformad.  Innehåller  däremot  induktions- 
spolen  järn  (eller  annan  magnetisk  metall),  måste,  för  att 
i  järnet  ett  sinusartadt  växelfält  skall  kunna  uppstå,  mag- 
netiseringsströmmen  i  afsevärd  grad  deformeras,  äfven  om 
den  tillförda  spänningen  är  fullt  sinusformad. 

Sambandet  mellan  spänning  och  magnetiserström  i 
en  induktionsspole  innehållande  järn  framgår  af  fig.  1,  i 
hvilken  E  utvisar  den  påtryckta,  sinusformade  elektromo- 
toriska  kraften  och  IQ  den  magnetiserström,  som  erfordras 
för  att  i  järnet  uppväcka  ett  sinusformadt  växelfält.  Mag- 
netisersti  ömmen  Io  framvisar  en  tydlig  oregelbundenhet, 
som  hufvudsakligen  beror  på  närvaron  af  en  tredje  öfver- 
lo*1  -Åj  y  hvilken  tillsammans  med  den  sinusformade  grund¬ 
tonen  It  ger  den  resulterande  magnetiserströmmen  / 
Den  grad  af  deformering,  som  magnetiserströmmen  under¬ 
går,  beror  dels  på  järnets  magnetiska  egenskaper  och  dels 
pa  mättningen  och  kan  under  vissa  förhållanden  resultera 
i  att  den  tredje  öfvertonen  blir  synnerligen  starkt  utpräg¬ 
lad,  så  att  dess  amplitud  uppnår  ett  värde  af  c:a  30  % 
af  grundtonens  amplitud.  Utom  den  tredje  öfvertonen 
uppträda  äfven  i  magnetiserströmmen  öfvertoner  af  femte, 
sjunde,  nionde  etc.  ordningen,  men  äro  öfvertonerna  af 
tredje  ordningen  de  viktigaste  och  bidraga  i  hufvudsaklig 
mån  till  strömkurvans  deformering. 

Fasthållande  vid  ofvanstående,  d.  v.  s.  att  för  ernå¬ 
endet  af  ett  sinusformadt  växelfalt  i  en  induktionsspole 
innehållande  järn  magnetiserströmmen  måste  innehålla  en 
tredje  öfverton,  återgå  vi  nu  till  att  undersöka  förhållan¬ 
dena  i  en  trefasledning.  I  fig.  2  utvisar  A{  strömmen  i 
ena  ytterledningen,  Bx  strömmen  i  andra  ytterledningen 


Fig.  2. 
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och  Cx  strömmen  i  tredje  ytterledningen  i  en  trefasled¬ 
ning,  alla  strömmarna  förskjutna  om  i  2  o°  ifrån  hvarandra. 
Undersökes  nu  närmast  huru  de  till  dessa  hufvudtoner 
hörande  tredje  öfvertonerna  förhålla  sig,  så  finner  man,  att 
om  den  till  Ax  hörande  tredje  öfvertonen  Aa  har  det  i 
fig.  2  angifna  läget  i  förhållande  till  hufvudtonen  At,  de 
till  andra  hufvudtonen  By  och  tredje  hufvudtonen  Cx  hö¬ 
rande  tredje  öfvertonerna  Bs  och  C3  hafva  fullkomligt 
samma  fas  i  förhållande  till  resp.  hufvudtoner,  som  tredje 
hufvudtonerna  A3  i  första  ledningen  hade  till  motsvarande 
hufvudton.  Resultatet  häraf  blir,  att  samtliga  tredje  öfver¬ 
tonerna  i  alla  tre  ledningarna  hafva  samma  fas,  d.  v.  s. 
passera  samtidigt  nolläget  och  ha  samtidiga  maxima.  Sche¬ 
matiskt  framgår  detta  af  fig.  3,  som  utvisar  lindningarna 

Fig.  3.  Fig.  4. 


i  en  trefas  generator,  i  hvilken  riktningen  af  de  tredje 
öfvertonerna  i  de  olika  faserna  äro  angifna  med  pilar. 
Det  inses  lätt,  att  då  de  tredje  öfvertonerna  ha  samma 
fas  i  alla  tre  lindningarna,  d.  v.  s.  samtidigt  flyta  till  noll¬ 
punkten  och  samtidigt  ut  mot  maskinens  polklämmor,  de 
tredje  öfvertonerna  ej  hafva  någon  strömkrets  att  sluta  sig 
i  och  därför  ej  heller  i  verkligheten  kunna  uppträda  och 
flyta  ut  i  linjen  så  länge  ej  systemens  nollpunkter  äro 
förbundna  med  hvarandra.  Annorlunda  blir  förhållandet 
om  generatorns  resp.  transformatorns  lindningar  triangel¬ 
kopplas  (fig.  4).  I  detta  fall  erhålla  de  tredje  öfverto¬ 
nerna,  som  fortfarande  ligga  i  fas  med  hvarandra,  en 
sluten  strömkrets,  i  hvilken  de  kunna  cirkulera,  hvaremot 
de  naturligtvis  ej  heller  i  detta  fall  kunna  komma  ut  i 
trefaslinjen.  Ofvanstående  resonemang  gäller  såväl  ström 
som  spänning,  d.  v.  s.  den  tredje  öfvertonen  kan  hvarken 
förekomma  i  den  i  ytterledningarna  framflytande  strömmen 
eller  i  den  mellan  ytterledningarna  uppmätta  spänningen. 

Hänvisande  till  det  förut  funna  sambandet  mellan 
ström,  spännings-  och  fältkurvorna  i  en  af  växelström  ge- 
nomfluten  induktionsspole  innehållande  järn  finna  vi  nu, 
att  då  den  tredje  öfvertonen  af  strömmen  ej  kan  uppträda 
i  ytterledningarna  till  en  trefasledning,  magnetiserströmmen 
till  de  i  förevarande  exempel  använda  tre  enfastransfor- 
matorerna  ej  kan  innehålla  någon  tredje  öfverton  och 
därför  ej  heller  det  i  transformatorernas  järnkärnor  pulse¬ 
rande  växelfältet  blifva  sinusformadt,  äfven  om  den  till¬ 
förda  spänningen  är  fullt  sinusformad.  Den  deformation, 
som  de  magnetiska  fälten  i  transformatorerna  undergå,  är 
ganska  egendomlig.  Utförda  oscillogramundersökningar 
hafva  nämligen  visat  det  öfverraskande  förhållandet,  att 
de  på  så  sätt  deformerade  magnetiska  fälten  och  följakt¬ 
ligen  äfven  de  primärt  och  sekundärt  inducerade  fasspän¬ 
ningarna  innehålla  en  utpräglad  öfverton  af  just  tredje 
ordningen.  Det  vill  häraf  synas,  som  om  ström  och  spän¬ 


ning  skulle  hafva  en  viss  förmåga  att  ömsesidigt 
plettera  hvarandra  på  sådant  sätt,  att  om  den  tredj 
vertonen  i  strömmen  undertryckes,  en  motsvarande  öfvt 
i  fältet  resp.  fasspänningen  framträder.  Vidstående  os 
gram  fig.  5  åskådliggör  detta  fenomen  något  nära 
I  fig.  5  utvisar  kurvan  E  den  i  transformatorn  i 
cerade  deformerade  spänningen,  som  bär  tydligt  vittni 
närvaro  af  en  utpräglad  tredje  öfverton  E3,  samt  I  mag 
seringsströmmen,  ej  innehållande  någon  tredje  öfve 

Fig.  5. 


men  däremot  något  deformerad  af  5:te,  7:de  etc.  ö 
tonerna.  Närvaron  af  den  tredje  öfvertonen  i  fass 
ningarna  visar  sig  däri,  att  i  samtliga  lindningar  en  s 
ning  öfver  jordpotentialen  med  3  gånger  den  nor 
frekvensen  induceras;  med  icke  jordförbunden  nollp 
resulterar  detta  i  en  spänningsdifferens  mellan  nollpur 
och  jorden,  med  nollpunkten  direkt  jordförbunden 
högre  spänning  mellan  ytterpolerna  och  jorden.  Dan 
gör  sig,  såsom  förut  framhållits,  den  tredje  öfvertone 
bemärkbar  i  spänningarna  mellan  ytterledningarna. 

Med  den  i  fig.  6  utvisade  kopplingsanordning  1 
vid  lägre  belastning  följande  värden  å  spänningarna  afl 
.Ex~  11 5,  Et  =  127  och  ^  =  51  volt,  hvarvid  Ex  oci 


Fig.  6. 


uppmättes  på  sätt  fig.  6  anger,  hvaremot  E#,  sor 
spänningen  mellan  nollpunkten  och  jorden,  uppmättes 
bruten  jordförbindning.  EQ  är  systemets  spänning  < 
jorden  och  af  en  frekvens,  som  är  3  gånger  den  norn 
Som  bekant  sammansätta  sig  spänningar  af  olika  trek 

geometriskt,  d.  v.  s.  den  resulterande  Ez-=\EliJr^ 
=  V 1 1 5 2  +  5  1 2  =  126  volt,  hvarvid  Ex  antages  rnots 
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ningen  Et.s  grundton.  Det  härur  funna  värdet  å  E 
rensstämmer  ju  mycket  väl  med  det  uppmätta. 
Hufvudspänningen  uppmättes  äfven  och  befanns  vara 
volt,  d.  v.  s.  den  uppmätta  fasspänningen  visade  en 
ing  af  10  %  gentemot  den  eljest  vanliga,  hvilket 
i  ampornas  bränntid  och  hållbarhet  är  allt  för  ofördel- 


Eig.  ;. 


1 .  Fig.  7  visar  oscillogram  tagna  af  spänningarna 

h  E%. 

’e  vi  nu  till  hvilka  utvägar,  som  kunna  tillgripas  för 
ndvika  ofvan  beskrifna  fenomen,  komma  vi  till  föl- 
1  resultat. 

)en  närmaste  liggande  möjligheten  är  att  förbinda 
änningssystemens  nollpunkter  med  hvarandra,  i  hvilket 
en  tredje  öfvertonen  i  magnetiseringsströmmen  obe- 
i.dt  kan  framflyta,  då  ju  noll-ledningen  tjänstgör  som 
nsam  återledning  för  de  tredje  öfvertonerna  i  linjeström- 
] .  Sa  snart  tredje  öfvertonen  förefinnes,  blir  emellertid, 
förut  pavisats,  växelfältet  i  transformatorerna  fullt 
ormadt  och  således  äfven  de  inducerade  spännin- 
1  sinusformade. 

m  annan  utväg  är  att  triangelkoppla  transformato- 
:  å  högspännings-  eller  lågspänningssidan.  I  detta 
•n  visserligen  fortfarande  ingen  tredje  öfverton  fram- 
i  trefaslinjens  hufvudledningar,  men  då  den  för  ett 
■  >rmadt  fält  nödvändiga  tredje  öfvertonen  kan  uppstå 
slutna  strömkretsen,  som  bildas  af  de  triangelkopp- 
ndningarna,  blir  växelfältet  i  transformatorerna  sinus- 
*lt  och  således  äfven  de  inducerade  spänningarna, 
n  tredje  utväg  är  ju  att  i  möjligaste  mån  söka 
uppkomsten  af  fält  af  3  gånger  den  normala  fre- 
1  n.  I  enfastransformatorer.  hopkopplade  för  trefas- 
1  är  detta  ej  utan  vidare  möjligt,  då  hvarje  transfor¬ 
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mator  har  sin  af  de  öfriga  transformatorer  fullt  oberoende 
väg  för  det  magnetiska  kraftflödet,  hvilken  väg  naturligtvis 
äfven  alla  fält  af  högre  periodtal  än  det  normala  använda, 
hvarför  just  i  ^//^transformatorer  bl.  a.  tredje  öfverto¬ 
nerna  såväl  i  fält  som  fasspänning  kunna  så  kraftigt  utbildas. 

förhållandet  blir  däremot  ett  helt  annat  i  sådana  tre¬ 
fastransformatorer,  där  de  magnetiska  strömkretsarna  äro 
hopkedjade  med  hvarandra,  såsom  förhållandet  är  i  de 
normala  trefastransformatorerna,  ty  vid  dylika  transforma¬ 
torer  kunna  de  magnetiska  fälten  af  3  gånger  den  normala 
frekvensen  ej  sluta  sig  genom  järnkärnorna  utan  måste 
passera  luften.  I  normala  trefastransformatorer  äro  näm¬ 
ligen  alla  magnetiska  växelfält  af  tre  gånger  den  normala 
frekvensen,  likasom  motsvarande  öfvertoner  i  ström  och 
spänning,  fullt  faslika,  d.  v.  s.  hafva  i  hvarje  ögonblick 
samma  riktning  och  storlek,  hvarför  de  ej  heller  kunna 
sluta  sig  genom  transformatorns  järnkärnor  utan  tvingas  ut 
i  luften,  som  naturligtvis  erbjuder  ett  afsevärdt  magnetiskt 
motstånd,  följden  häraf  är,  att  i  trefastransformatorer 
blifva  alla  fält  af  tre  gånger  den  normala  frekvensen 
mycket  svaga  i  förhållande  till  hufvudfälten,  hvarför  de 
inducerade  fasspänningarna  endast  obetydligt  deformeras 
af  den  tredje  öfvertonen  och  därför  äfven  i  det  närmaste 
fullt  sammanfalla  med  den  påtryckta  spänningen.  Stjärn- 
kopplas  lindningarna  å  dylika  transformatorer  såväl  å  hög¬ 
som  lågspänningssidan  kan  därför  ej  någon  tredje  öfverton 
hvarken  i  ström  eller  spänning  uppträda,  ej  heller  före- 
kommer  nagon  nämnvärd  deformering  af  fasspänningarna. 

Denna  sistnämnda  utväg  att  afhjälpa  spänningshöj- 
ningen  har  i  här  relaterade  fall  användts  på  det  sätt,  att  å 
lågspänningssidan  en  trefasreaktansspole  af  vanlig  kon¬ 
struktion  (med  magnetfälten  hopkedjade)  anslöts,  h varjämte 
ti  efassystemets  sek.  nollpunkt  ledande  förbands  med  reak- 
tansspolens  nollpunkt. 

I  förbigående  kan  anmärkas  att  närvaron  af  en  tredje 
öfverton  i  fält  och  spänning  äfven  inverkar  på  den  mag¬ 
netiska  tätheten  i  järnet  och  således  också  på  järnförluster 
och  verkningsgrad. 

Det  kan  kanske  äfven  förtjänas  blifva  påpekadt,  att 
den  vid  större  kraftöfverföringar  med  höga  spänningar 
mycket  använda  praxis  att  stjärnkoppla  transformatorerna 
a  högspänningssidan  samt  jordförbinda  högspänningssyste- 
mets  nollpunkt  i  generatorstationen,  kan  ge  anledning  till 
resonansfenom  med  åtföljande  farliga  öfverspänningar 
genom  de  strömmar  af  3  gånger  den  normala  frekvensen, 
som  flyta  fram  i  den  slutna  krets,  som  bildas  af  jorden, 
transformatorlindningarna  och  högspänningslinjens  kapacitet 
mot  jorden. 

Angående  ofvanstående  fenomen,  som  naturligtvis  ej 
enbart  hänföra  sig  till  tredje  öfvertonen  utan  äfven  till 
9:de,  i5:de,  2i:sta  etc.  öfvertonen,  hänvisas  i  öfrigt  till 
Bedell  och  Tuttle’s  uppsats  i  Proc.  Am.  Inst.  E.  E.  sept. 
1906  om  »järnets  inflytande  på  deformeringen  af  växel 
strömmar»  med  åtföljande  diskussion  af  C.  P.  Steinmetz, 
äfvensom  till  nagra  artiklar  i  The  Electrician  år  1906, 
ur  hvilka  en  del  här  ofvan  reproducerade  oscillogram  äro 
tagna. 
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STARTARE  FÖR  INDUKTIONSMOTORER  MED  KORTSLUTEN  ROTORLINDNING. 

Af  E.  Westerberg. 

1 ^uktionsmotorer  med  kortsluten  rotorlindning  hafva  funnit  en  allt  större  användning  på  grund  af  dessa  ma- 

e  senaste  åren  med  den  tilltagande  konkurrensen  skiners  många  goda  egenskaper,  den  enkla  konstruktionen 
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Fig.  7-  Startare  för  induktionsmotorer. 


och  framför  allt  det  därmed  förenade  billiga  priset  i  jämfö¬ 
relse  med  sekundärt  faslindade  maskiner.  De  kunna  t.  o.  m. 
anses  hafva  undanträngt  de  senare  slaget  induktionsmoto¬ 
rer  i  sådana  fall,  där  man  ej  har  att  räkna  med  någon 
hastighetsreglering  eller  startning  under  öfverbelastning. 

För  att  förebygga  den  strömrusning,  som  med  nöd¬ 
vändighet  uppstår  vid  igångsättningen,  om  motorn  direkt 
tillkopplas  linien,  har  man  konstruerat  startare  af  olika 
slag,  hvilka  i  hufvudsak  dock  äro  hvarandra  lika.  Den 
genomgående  principen  är,  att  linien  under  startningen 
tillkopplas  en  transformator  och  motorn  förenas  med  ut¬ 
tag  från  denna  transformator,  så  valda  att  en  lämplig 
startningsspänning  erhålles.  Vanligen  har  man  2  till  4 
uttag,  så  att  man  lätt  kan  ändra  startningsspänningen. 

F/g.  2. 

.  T/ll  mo/orn  fialar/ednincj 


Då  motorn  kommit  upp  i  hastighet  brytas  transformat 
förbindelser  såväl  med  linien  som  med  motorn,  som  d; 
inkopplas  direkt  på  linien. 

Fig.  1  visar  i  genomskärning  en  startare  af  ny 
tillverkad  af  Allis-Chalmers  Bullock  Limited,  Mont 
Canada,  konstruerad  af  ing.  G.  E.  Billing  vid  samma  b 
för  2  200  volt  och  200  hkr.  Den  är  afsedd  att  anväi 
för  både  två-  och  trefasmotorer.  I  båda  fallen  anväi 
en  sparlindad  transformator  med  två  lindningar,  som  fi 
går  af  kopplingsdiagrammen  (fig.  2  &  3).  Transforma 
upphänges  i  locket  af  den  gjutjärnslåda,  som  inneh; 
apparaten.  Omedelbart  under  transformatorspolarna  s 
kopplingsapparaten,  som  består  af  en  rörlig  trävals  : 
därpå  fästa  kontaktstycken,  hvarpå  de  fasta  kontaktfingn 

glida.  Kopplingsapparaten  är  ett 
för  sig  och  kan  sammansättas  och  ji 
ras  färdig,  innan  den  insättes  i  lå< 
Kontaktfingrarna  sitta  med 
klämskrufvar  fästa  på  tvenne  träs! 
som  samtidigt  bilda  en  mekanisk 
bindelse  mellan  de  två  gjutjärns 
hvilka  uppbära  hela  kopplingsapp 
ten.  De  bestå  af  en  mjuk  lamelie 
kopparremsa  ock  därutanpå  en  (ji 
af  hårddragen  koppar.  Kontakten 
de  rörliga  kontaktstyckena  bilda* 
en  pånitad,  halfcylindrisk  bit  af  b 
koppar.  Valsen  är  rörlig  med  tillh 
af  en  vef  och  därmed  förenad  k 
Vefven,  som  rör  sig  i  en  med  »0 
STARTING  och  RUNNING»  nr 
visartafla,  kvarhålles  i  hvarje  läge 
nom  en  tjädrande  spärranordning 
lådans  utsida. 
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Hela  kopplingsapparaten  är  ned- 
i  olja,  men  är  lätt  åtkomlig  för 
ation  genom  att  oljelådan  nedtages. 

Alla  ledningar  till  startaren  gå 
m  porslinsisolatorer  i  lådans  lock. 

Den  i  fig.  1  af  bildade  startaren 
>m  ofvan  nämnts,  afsedd  för  2  200 
och  200  hkr,  men  kan  äfven  an¬ 
is  för  samma  hästkrafttal  vid 
spänningar.  För  att  åstadkomma 
användas  för  de  kontakter,  som 
nkopplade  under  gång,  två  kon- 
ograr  bredvid  hvarandra,  hvar- 
itn  således  fingrarnas  stömförande 
.ga  fördubblats.  Använder  man 

■SVarZ/r/r/os 

ytterligare  två  af  dessa  härför  -yw.r 
ide  valsarna  med  sina  kontakt- 
r  i  parallel,  så  har  den  totala 
;  kapaciteten  fyrdubblats.  I  detta 
nnmankopplas  de  båda  valsarna 
a  en  länk  och  inneslutas  med 

1  ande  transformator  och  kontaktfingrar  i  en  kåpa  som 
1  fastän  med  särskild  oljelåda.  Startaren  kan  således 
ivändas  för  200  hkr  vid  550  volt. 

En  viktig  egenskap  hos  en  startare  ur  tillverknings- 
nkt  är  att  den  på  ett  enkelt  sätt  kan  ändras  från 
till  trefas.  I  föreliggande  fall  kan  detta  ske  genom 
a  kopplingsplåt  på  valsen  och  två  fasta  kontakter 
gas  från  en  startare  för  tvåfas  för  att  man  skall  få 
)•  trefas  (fig.  2  &  3). 

ör  att  skydda  mot  öfverbelastning  användas  säker- 
etaller  anbragta  på  själfva  valsen  på  så  sätt,  att  de 
nias,  först  sedan  motorn  startat,  såsom  kopplingsdia- 
nen  utvisa.  Härigenom  undviker  man  att  få  start- 
;  trömmen  genom  säkerhetsmetallerna  och  kan  således 
dessa  mindre.  Då  två  parallelkopplade  valsar  an¬ 
is,  medför  det  dock  den  olägenheten,  att  man  får 
etsmetallerna  parallelkopplade. 

de  af  Allis-Chalmers-Bullock  Ltd  Co.  tillverkade 
na  af  denna  sort  användas  för  alla  kraftbelopp 
u  kontaktdelar,  hvilket  gör,  att  de  kunna  tillverkas 
1  tillfredsställande  pris.  Att  verkligen  priset  nedgått 


Fig-  3- 
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genom  konstruktionens  enkelhet  framgår  af  en  jämförelse 
med  en  äldre  typ,  där  knifkontakter  användas  för  kopp¬ 
lingsapparaten,  i  det  att  priset  för  de  båda  typerna  för¬ 
hålla  sig  som  5  för  den  äldre  till  3  för  den  nya. 

Utförda  prof  med  denna  startare  hafva  gifvit  fullt 
tillfredsställande  resultat.  Vid  mer  än  100  %  öfverbelast¬ 
ning  har  det  visat  sig,  att  kontakternas  anliggningsytor 
bibehållits  fullt  blanka,  och  att  endast  mindre  brännsår 
förekommit  i  kanten  där  afbrottet  skett.  Vid  kortslutning 
hafva  säkerhetsmetallerna  smält  utan  att  någon  ljusbåge 
kunnat  iakttagas  i  oljan. 

Nedan  följer  en  tabell  med  några  data  för  dessa 
startare. 


HIC 

Volt 

Koppar 
vikt  kg. 

Järn 
vikt  kg. 

Total 
vikt  kg. 

Höjd 

cm. 

Längd 

cm. 

Bredd 

cm. 

20 

220 

5.7 

14.5 

55 

42,5 

28 

21,5 

40 — 100 

2  200 

20,3 

44 

155 

52 

38 

30.5 

125—200 

O 

un 

un 

l 

0 

41 

79 

175 

6l, s 

38 

30.5 

0 

0 

N 

1 

un 

N 

2  200 

29,5 

79 

i65 

61,5 

38 

30,5 

OLYCKSFALL  VID  LÅGSPÄNDA  ELEKTRISKA  LEDNINGAR. 

Af  inspektör  R.  Holm  er. 


’å  senare  tid  ha  åter  ett  antal  olycksfall  inträffat, 

•  förorsakats  af  lågspända  växelströmsledningar,  och 
r  visa  att  dylika  ledningar  måste  anordnas  och  hand- 

•  med  vida  större  omsorg  och  försiktighet  än  hvad 
iillmänhet  sker.  Det  lättvindiga  sätt,  på  hvilket  de 
ehandlas,  får  ett  slags  förklaring  däraf,  att  gällande 
5 ’dter  jämställa  alla  anläggningar  med  mindre  än  250 
i  spänning  mellan  en  ledning  och  jorden,  likgiltigt 

hvad  spänningen  i  verkligheten  är  och  om  likström 
växelström  användes.  Det  är  emellertid  till  fullo 
teradt,  att  åtminstone  vid  lägre  spänningar  växel- 
1  utöfvar  en  helt  annan,  vida  farligare  inverkan  på 
]^ko-  och  djurkroppen  än  likstöm,  och  det  har  af 
ide  olycksfall  med  all  tydlighet  framgått,  att  växel- 
1  af  220  volts  spänning,  som  för  närvarande  synner¬ 


ligen  mycket  användes,  icke  blott  icke  är  en  ofarlig  spän¬ 
ning  utan  tvärtom  måste  behandlas  med  stor  försiktighet 
och  under  vissa  förhållanden  alldeles  undvikas. 

Här  nedan  relateras  i  korthet  4  på  senaste  tiden 
inträffade  olycksfall,  af  hvilka  2  ledt  till  döden,  och  an- 
gifvas  de  närmare  orsakerna  till  det  inträffade. 

1).  Aktiebolaget  Lämneå  elektricitetsverk  i  Öster¬ 
götlands  län,  som  använder  transformerad  trefasström  af 
220  volts  fasspänning  med  jordförbunden  nollpunkt,  hade 
framdragit  en  provisorisk  linje  till  ett  tröskverk.  Linjen 
var  fäst  under  körbron  till  logens  öfre  våning  och  bestod 
af  blanka  ledningar.  En  10-årig  gosse  lade  sig  af  ny¬ 
fikenhet  eller  okynne  framstupa  å  bron  och  grep  en  led¬ 
ning  med  hvardera  handen.  Ett  par  minuter  därefter 
fanns  han  död,  utan  att  ha  gifvit  ifrån  sig  ett  ljud.  Hän- 
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derna  voro  hårdt  knutna  om  ledningarna  och  kunde  ej 
lossas  förrän  strömmen  afbrutits.  Brännsår  funnos  ej. 

Det  förtjänar  anmärkas,  att  folket  å  orten,  trots  för¬ 
bud,  brukat  roa  sig  med  att  »taga  elektriska  stötar»  af 
ledningarna. 

En  skyddande  planka  öfver  linjen  eller  en  lämpligen 
affattad  och  placerad  varningstafla  hade  här  möjligen 
förebyggt  olyckshändelsen. 

2) .  Grufaktiebolaget  Hessleberg  i  Östergötlands  län 
hade  anordnat  belysning,  bland  annat  i  en  grufva,  med 
trefas  växelström  af  220  volts  fasspänning  och  jordförbunden 
nollpunkt.  I  grufvan  funnos  handlampor  för  denna  spän¬ 
ning  af  hittills  vanlig  konstruktion,  d.  v.  s.  med  metall- 
lamphållare  och  skyddskorg  i  ledande  förbindelse  med 
lamphållaren.  En  20-årig  kraftig  arbetare,  som  användt 
en  handlampa,  fick,  då  han  skulle  hänga  den  ifrån  sig, 
ström  från  skyddskorgen.  Han  sjönk  ned,  var  under  en 
halftimme  sanslös,  fick  4  ä  5  timmar  efteråt  uppkastningar, 
men  var  nästa  dag  åter  arbetsför.  Strömmens  verkan  för¬ 
stärktes  däraf,  att  mannen  stod  barfota  i  vatten,  men  var 
mycket  kortvarig,  emedan  säkerhetsmetallen  smälte  sam¬ 
tidig  som  mannen  föll. 

Vid  närmare  undersökning  visade  sig  här  liksom 
flerstädes,  att  handlamporna  kunde  ersättas  af  fast  upp¬ 
hängda  lampor.  Den  använda  spänningen  kan  öfverhufvud 
anses  olämplig  i  grufvor.  I  en  smedja  med  jordgolf  fun¬ 
nos  på  samma  sätt  konstruerade  flyttbara  arbetslampor. 
Handlampor  af  betryggande  konstruktion  voro  här  af  nöden. 

3) .  Aktiebolaget  Tranås  elektricitetsverk,  som  leve¬ 
rerar  trefasström  med  220  volts  fasspänning  och  jordför¬ 
bunden  nollpunkt  för  belysning  och  motordrift  inom  Tranås 
köping,  hade  flerstädes  inom  samhället  användt  luftled¬ 
ningar  af  3  kvnnn.  area  (ehuru  minsta  tillåtna  arean  som 
som  bekant  är  6  kvnnn).  Vid  en  stark  blåst  nedföll  en 
ledning  (som  därtill  var  dragen  genom  ett  träd)  till  mar¬ 
ken.  En  förbipasserande  starkt  byggd  och  frisk  snickeri¬ 
arbetare  fick  foten  intrasslad  i  tråden,  böjde  sig  ned  för 
att  med  handen  befria  sig,  sjönk  sanslös  ned  och  kunde 
ej  lösgöras,  förrän  tråden  med  tillhjälp  af  en  träkäpp  förts 


TIDSKRI  FT  12  Okt.  , 

intill  en  stolpe  och  där  med  en  yxa  afhuggits.  M; , 
återkom  efter  J/4  timme  till  sans  och  var,  efter  läka  1 
handling,  en  dags  sängliggande  och  några  dagars  ä 
het,  återställd. 

De  alltför  klena  och  på  ett  otillfredsställande, 
monterade  ledningarna  voro  här  skulden  till  det  sk 

4).  En  äldre  kolhusarbetare,  anställd  vid  Nyhann 
bruks  aktiebolag  i  Kopparbergs  län,  dödades  af  enl- 
lampa  (trefas  växelström,  220  volts  fasspänning,  jon 
bunden  nollpunkt).  Handlampans  skyddskorg  hade  1 
tagits,  emedan  den  gaf  stötar,  porslinsringen  kring  ][ 
fattningen  saknades,  glödlampan  hade  lossnat  frän  -1 
hylsan.  Antagligen  ville  mannen  undersöka  lampari 
han,  stående  på  den  fuktiga  marken  i  kolhuset,  fidt 
dödande  slaget. 


Ofvan  återgifna  fall  visa  med  all  tydlighet  denna  1 
vikt.  Elektriska  inspektionen  har  förut  i  denna  tid:- 
(häft.  49,  1906)  påpekat  densamma  och  lämnat  er 

anvisningar  rörande  de  brister,  som  vanligen  föreko- 
i  anläggningar  at  ifrågavarande  slag  och  de  skyddsåtgäi 
som  stå  till  buds. 

De  elektriska  firmorna  hafva  i  sina  anläggningar  1 
vis  beaktat  sakens  betydelse.  Ing.  S.  Norberg  har  i  di 
tidskrift  (sid.  19  år  1907)  beskrifvit  en  del  af  Allmr 
Svenska  Elektriska  Aktiebolaget  utarbetade  skyddsar 
ningar  vid  strömbrytare, 'säkerhetsapparater,  motorskåp  nt 

Åtskilligt  återstår  likväl  ännu  att  göra,  och  den  : 
sta  vikt  ligger  däruppå,  att  lågspända  växelströmsanlr 
ningar  i  sin  helhet  planeras  och  utföras  så,  att  all  m 
trygghet  mot  olycksfall  vinnes,  samt  att  driftpersor: 
och  allmänheten  upplysas  om  deras  faror. 

Det  förtjänar  särskildt  att  påpekas,  att  i  många  i 
där  220  volt  kommit  till  användning,  en  lägre  spänri 
t.  ex.  110  volt  eller  lägre,  med  ringa  eller  ingen  ök  1 
af  kostnaden  skulle  ha  kunnat  användas.  Klart  ärt 
en  ofarlig  spänning  i  dylika  fall  är  mera  värd  än  sst 
hetsåtgärder  och  föreskrifter,  hvilkas  verkan  och  efterlei 
icke  alltid  kunna  öfvervakas. 


■'K 


ÖFVER  FÖRSÖK  MED  LÖDMEDEL. 

Referat  af  Diplomingeniör  Adolf  Lippmans  artikel  i  E.  T.  Z.  n:o  35  och  36  1907. 


På  grund  af  den  stora  vikt  en  varaktig  lödförbind¬ 
ning  spelar  vid  högspänningsanläggningar,  stipulerar  »Der 
Verband  Deutscher  Electrotechniker»  i  §  26  e  följande: 
»För  lödning  får  icke  användas  något  lödmedel,  som  an¬ 
griper  metallen.»  Till  detta  fogar  Weber:  »Som  lödmedel 
kan  lämpligen  Kolophonium,  men  i  intet  fall  syra  användas.» 

Ehuru  härmed  endast  bestämmes,  att  syra  ej  bör  an¬ 
vändas,  ligger  dock  kanske  just  däri  orsaken  till,  att  en 
del  lödmedel  numera  utbjudas  för  elektrotekniskt  ändamål, 
hvilkas  absoluta  frihet  från  syra  såsom  motsvarande  ofvan- 
nämnda  föreskrifter  särskildt  framhålles. 

Det  torde  emellertid  vara  felaktigt  antaga,  att  ett 
fiussmedel  måste  vara  fullständigt  fritt  från  syra  för  att 
motsvara  förenämnda  föreskrifter,  ty  oafsedt  att  man  ofta 
torde  ha  just  syran  att  tacka  för  ett  godt  lödningsresultat. 
visar  erfarenheten,  att  vissa  lödmedel,  som  med  lakmus  ge 
tydlig  sur  reaktion,  likväl  hålla  vida  mindre  syra  än  t.  ex. 
Kolophonium, 


Författaren  klargör  i  det  följande  några  undersök: 
gar  öfver  olika  flussmedels  halt  af  syra  och  benägenhe! 
angripa  metaller  och  visar,  i  hvilken  grad  mekaniska  t 
sök  (sträckprof)  och  elektriska  försök  (motståndsmätnii  • 
och  belastningsprof)  lämpa  sig  att  konstatera  olika  i 
medels  kvalitet.  På  basis  af  dessa  försöksresultat  ar 
slutligen  vissa  synpunkter,  hvilka  kunna  komma  i  bet 
tande  vid  profningar  af  lödmaterial. 

Efter  att  hafva  definierat  lödprocessen  och  ang 
sätten,  att  på  mekanisk  eller  kemisk  väg  rena  lödstä 
indelar  författaren  lödmedlen  enligt  Schlosser  i  !l 
grupper. 

1 .  De,  som  förhindra  luftens  inverkan  på  en  blank 

2.  De,  som  lösa  oxider,  salter  o.  d.,  hvilka  eljes 
svåra  sammanlödningen. 

3.  De,  som  genom  frätning  åstadkomma  en  ren  löd; 

4.  De,  som  genom  sin  frändskap  till  metalloxider 
syre  reducera  desamma  till  ren  metall, 
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Till  tredje  gruppen  höra  saltsyra,  chlorzink  och  chlor- 
mrnonium ;  till  den  sista  gruppen  höra  Harz,  särskildt 
)honium,  Stearin,  Terj)entin,  Cyankalium  och  Salmiak. 
Återgående  till  syrafrågan  framhålles,  att  den  under 
>  3  angifna  frätande  inverkan  är  för  åstadkommande 
1  god  förbindning  snarare  fördelaktig  än  skadlig,  och 
vis  skadar  icke  en  syra,  som  jämförelsevis  ringa  an- 
metallen,  mera  än  filande,  skrapande  o.  d.  Den 
ga  inverkan  inskränker  sig  sålunda  hufvudsakligen 
till  event.  efterverkningar,  som  naturligtvis  kunna  upp- 
id  slarf  från  arbetarens  sida,  ty  genom  aftvättning 
urkokning  af  lödstället  kan  dylikt  undvikas  vid  an- 
inde  af  syra.  Det  kan  ju  icke  förnekas,  att  en  ar- 
j;  vid  fina  arbeten  såsom  hoplödning  af  motstånds- 
etc.  t.  ex.  genom  förbränning  kan  åstadkomma  mera 
än  syran  någonsin  kan  göra. 

Författaren  anger  ett  exempel  ur  praktiken,  där  öf- 
lningen  på  en  elektrisk  järnväg  enligt  föreskrift  hop- 
s  med  bruk  af  Kolophonium.  Sedan  två  tåg  passe- 
511  öfverledningen  till  marken.  På  grund  af  brådska 
nu  hoplödning  ske  med  bruk  af  saltsyra,  och  visade 
fter  ett  halft  års  liflig  trafik  lödningen  fortfarande 
och  syran  rundt  lödstället  endast  ha  förorsakat  en 
latinering.  Vid  trolleyledningar  är  ju  hufvudsaken, 
idstället  håller,  äfven  om  syran  skulle  obetydligt  ha 
at  trådens  genomsnittsarea.  Annorlunda  är  emeller- 
rhållandet  vid  lödning  af  motståndsrullar,  hvilka  löd- 
■  dock  gifvetvis  endast  anförtros  åt  tillförlitliga  ar- 
.. 

'å  grund  af  förestående  uppfattning  har  författaren 
mastat  omnämnda  §  26  e  kritik,  just  med  anledning 
!i  starkt  betonade  nödvändigheten  af  frihet  från  syra 
mpligt  lödmedel,  för  det  första,  enär  man  icke  gärna 
ndvika  att  bruka  en  syra,  såvida  man  verkligen  vill 
1  ett  rent  lödställe,  för  det  andra,  emedan  det  kon- 
1  ts  att  lödmedel,  som  vid  leveransen  varit  fullt  fria 
yra,  sedermera  gifvit  anledning  till  bildning  af  syra. 
ör  att  bestyrka  dessa  påståenden  förevisades  koppar- 
r  bestrukna  med  2  olika  flussmedel,  ett  fullständigt 
rån  syra  (Tinol)  och  ett  annat  (Fludor),  hvilket  se- 
cke  gör  anspråk  fullständig  frihet  från  syra.  Profven 
ltförda  på  följande  sätt:  1)  De  renslipade  och  med 
renade  plattorna  af  elektrolytisk  koppar  placerades 
asbesttallrik,  upphettades  bestrukna  med  flussmedel 
digt  lödtenns  smältningstemperatur  och  lämnades  där¬ 
för  afkylning  (varma  profvet).  2)  Två  på  samma 
reparerade  plattor  placerades  under  en  veckas  tid  i 
aa  kärl  (kalla  profvet).  Den  med  tinol  bestrukna 
pphettade  plattan  visade  snart  efter  afkylningen  in» 
gröna  fläckar,  som  syntes  tyda  på  koppar-chlorför- 
i  r.  Den  afkylda  fludorplattan  visade  ett  brunaktigt 
nag  af  kopparoxidul,  som  först  efter  8  dagar  på  vissa 
antog  en  svagt  smutsgrön  färg  (förmodligen  bildade 
grund  af  luftens  kolsyra  ett  tunnt  öfverdrag  af  kol- 
kopparoxid). 

>e  enligt  kalla  profvet  behandlade  plattorna  visade 
1  efter  24  timmar  ganska  olika  utseenden;  tinolplat- 
ide  börjat  afsätta  grönfärgade  fläckar,  fludorplattan 
oförändrad.  En  vecka  senare  fotograferades  plat- 
(fig-  1).  Tre  dagar  därpå  rengjordes  plattorna  med 
>ch  fotograferades  ånyo.  (fig.  2). 
örfattaren  påvisar,  att  han  vid  kontrollförsök  med 
ie  kopparplattor  funnit  tinolprofven  vissa  olika  ut- 


Fig.  /.  Fig.  2. 

Före  rengörningen.  Efter  rengörningen. 


Tk  Tk 

Undersökning  af  lödmedels  angrepp  på  metall.  —  Fw,  Tw  =  varma 
prof;  Fk,  Tk  =  kalla  prof. 


seenden,  beroende  på  om  tinolen  tagits  från  nylevererade 
eller  en  tid  begagnade  askar,  detta  troligen  beroende  på 
bildningen  at  fri  saltsyra,  därigenom  att  chlorammonium- 
lösningar  sönderdela  sig,  hvarvid  ammoniak  afgår,  och  nå¬ 
gon  saltsyra  kvarstannar  i  lösningen  (N  H4  C1  =  N.H3+HC1 
-f- vatten).  Tinol  består  nämligen  hufvudsakligast  af  gly- 
cerin  och  en  salmiaklösning  samt  den  på  mekanisk  väg 
tillsatta  finfördelade  lödmetallen. 

För  bedömandet  af  betydelsen  af  närvaron  af  syra  i 
ett  lödmedel,  bör  man  undersöka,  hvilka  följder  en  oakt- 
samhet  å  arbetarens  sida  innebär.  Antar  man  t.  ex.  att 
en  arbetare  kvarlämnar  en  del  af  flussmedlet  vid  lödstäl¬ 
let,  angripes  metallen  ungefar  på  sådant  sätt,  som  ofvan 
angifna  profver  utvisa  och  bör  man  med  stöd  däraf  na¬ 
turligtvis  hälst  föredraga  det  lödmedel,  som  visar  minsta 
nackdel  vid  ovarsamhet  i  arbetet,  detta  oberoende  af  huru¬ 
vida  ifrågavarande  lödmedel  innehåller  en  smula  mera  syra 
än  det  andra. 

För  att  ytterligare  belysa  frågan  om  halt  af  syra  an- 
föres  här  nedan  ett  utdrag  ur  ett  offentligt  profningspro- 
tokoll,  hvarvid  halten  af  syra  (S  —  organisk  syra;  M  = 
mineralsyra)  pröfvades  och  beräknades  som  följer: 

Profverna  i  » leveranstillständ »  l/öllo: 

A.  Amerikansk  Kolophonium .  S=  167.5;  M  saknades 

B.  Tinolmassa  .  S  =  0.38;  M  saknades 

C.  Fludor-lödpasta  .  S  =  23.7;  M  saknades 

Profverna  upphettade  till  roo°  källo : 

B.  Tinol.. .  S  =  o. 03;  M  =  0.15  %  saltsyra 

C.  Fludor  .  S  =  23.7;  M  saknades  fortfarande. 

Antagandet  om  uppkomsten  af  fri  saltsyra  i  tinol 
visade  sig  sålunda  fullkomligt  riktigt,  och  då  organiska 
syror  äro  väsentligt  svagare  än  den  svagaste  mineralsyra, 
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bör  man  följaktligen  använda  det  flussmedel,  som  håller 
blott  en  bråkdel  så  mycket  växtsyra  som  Kolophonium 
och  är  tillförlitligt  i  sin  totala  brist  på  mineralsyra,  i  all 
synnerhet  som  växtsyran  enl.  Kiinkler  i  kall/  tillstånd  icke 
angriper  metallen. 

Ännu  en  undersökning  angående  lödmedels  inverkan 
pa  metall  är  utförd  i  Kungl.  Materialprofningsanstalten  i 
Gross-Lichterfeld.  Därvid  konstaterades  alldeles  tydligt,  att 
kolophonium  vid  lödningstemperatur  starkare  angriper  me¬ 
tallen  än  fludor  och  tinol. 

Med  ofvanstående  torde  vara  bevisadt  att  den  nuva¬ 
rande  ordalydelsen  i  tyska  säkerhetsföreskrifterna  angående 
lödmedel  är  olämplig  —  i  synnerhet  den  officiösa  We- 
berska  förklaringen,  som  direkt  förordrar  användandet  af 
kolophonium  framför  hvarje  lödmedel,  som  innehåller  syra. 
Emellertid  tyda  åtskilliga  tecken  på,  att  i  detta  hänseende 
ändring  är  att  förvänta. 

Författaren  öfvergår  därpå  till  att  behandla  öfriga 
kriterium  pa  ett  lödmedels  duglighet.  Först  redogöres  då 
för  huru  prof,  som  afse  att  bestämma  ett  lödmedels  elek¬ 
trokemiska  verkan  (elektrolys,  inverkan  på  ledningsmotstån- 
det  etc.)  skola  ordnas  för  att  ge  verkligen  upplysande  re¬ 
sultat.  Han  öfvergår  därefter  till  fasthets-  eller  sträckprof 
och  bevisar  då  närmast,  huru  dylika  prof  icke  böra  verk¬ 
ställas,  alldenstund  så  många  förhållanden  spela  in,  att 
den  yttersta  omsorg  är  af  nöden  för  att  icke  en  enda  liten 
detalj  ma  förfuska  resultatet.  Så  t.  ex.  förhåller  sig  tråd 
olika  beträffande  brotthållfasthet,  om  den  är  dragen  eller 
valsad,  om  den  är  mer  eller  mindre  utglödgad  etc.  Såsom 
en  brukbar  försöksanordning  rekommenderas  följande  för¬ 
utsättning:  »Om  man  inlöder  massiva  trådar  i  kabelskor, 
hvilkas  inre  diameter  är  något  större  än  trådens  tjocklek, 
så  måste  de  med  våld  utdragna,  inlödda  ändarna  visa  ren 
slityta,  såvida  lödningen  var  fullkomlig.» 

Försök  utförda  på  denna  basis  gåfvo  följande  resul¬ 
tat:  Medelst  Fludor-  och  Tinolmaterial  inlöddes  omsorgs- 
fullt  4.52  mm.  (16  kvm.)  grofva  trådar  i  vanliga  kabel¬ 
skor,  hvarpå  lödförbindningen  drogs  i  sär  medelst  en  sträck- 
profningsmaskin.  Prof  I  (Fludor)  350  kg.,  II  (Fludor)  360 
kg.  III  (linol)  325  kg.  IV  (Tinol)  310  kg,  hvarjämte  vi¬ 
sade  sig,  att  profverna  I  och  II  hade  en  glatt  och  ren 
slityta,  hvaremot  de  med  Tinolmassa  lödda  trådarna  vi¬ 
sade  stora  knölformade  upphöjningar,  vid  hvilka  ännu 
klibbade  fuktigt  oförbrukadt  material  (fig.  3).  Till  följd 
af  1  inolmassans  starka  sjudande  vid  upphettningen  hade 
rester  kvarstannat  i  kabelskons  inre. 

Dessa  undersökningar  visade  dessutom,  att  de  lödme¬ 
del,  som  i  sig  innesluta  alla  för  lödning  nödvändiga  be¬ 

Fig'  3. 


ståndsdelar,  icke  ägna  sig  för  lödning  i  slutna  kabe 
etc.,  där  massan  genom  sjudningen  delvis  utdrifves,  1 
ens  vid  vanliga  trådskarfvar,  ty  äfven  där  torde  den  si  | 
sjudningen  vara  mindre  angenäm.  Försök  med  ett  j 
Tinol  jämförligt  preparat  »Lötan»,  som  också  inneh 
finfördelad  lödmetall  i  pulverform  lämnade  i  detta  hi, 
ende  liknande  resultat,  ehuru  Lötan  åstadkommer  betv 

J  j 

lindrigare  gasbildning. 

Vid  ett  annat  försök  ordnades  lödförbindningem 
att  tråden  endast  fastlöddes  vid  kabelskons  sidoyta, 
emot  icke  vid  ändytan.  Af  de  med  synnerlig  noggran  , 
uppmätta  och  noga  uträknade  resultaten  återge  vi  em 
följande  siffror,  utvisande  i  procent  lödställets  slithållfasl 
i  förhållande  till  sträckhållfastheten  hos  vanligt  lödi] 
(50  delar  bly  och  50  delar  tenn):  Fludor  77,9  %,rl\ 
7 1>5  %>  Lötan  75,9  Chlorzink  79.6  %,  Kolophom 
64,2  %  samt  vid  upphettning  af  lödstället  ytterligare 
sekunder  efter  tennets  utflytande:  Fludor  79,1  %  och  T: 
78,7  %\ 

Det  framgår  alltså  af  ofvanstående  siffror,  att  het; 
lande  lödställens  hållfasthet  Chlorzinklödning  ger  högsta  1 
det  da  däremot  lödning  med  Kolophonium  ger  det  l/i  c, 
Slutligen  behandlas  undersökning  af  lödmedel  pä  elek\ 
väg.  Vid  installationer  inom  elektrotekniken  användas  \i 
ligen  för  lödning  metallegeringar  bestående  af  lika  dij 
tenn  och  bly,  mest  med  en  liten  tillsats  af  wismut.  Dessa: 
geringar  hafva  emellertid,  jämfört  med  vanlig  ledningskop 
ett  tio  gånger  så  stort  specifikt  motstånd.  Man  kan  däi; 
icke  vänta  att  lödförbindningarna  leda  bättre  än  lika  lår 
ledningar,  som  äro  olödda.  Vid  lödställena  uppstå  emel 
tid  vanligen  en  genomsnittsarea,  betydligt  större  än  eli 
i  ledningen,  hvarför  man  kan  förklara,  att  praktiskt  :i 
lödställena  icke  uppvisa  ett  större  motstånd  än  ett  li 
långt  olödt  trådstycke.  Emellertid  beror  motståndet  I 
lödförbindningen  icke  blott  på  ökningen  af  tvärsnittet,  111 
äfven  pa  arten  af  förbindningen.  Man  kan  nämligen  11 : 
fatta  lödförbindningen  antingen  såsom  mer  eller  minfj 
»skyddshylsa»  för  koppartråden  ifråga,  om  dennas  sr; 
tänkas  stumt  och  intimt  lagda  intill  hvarandra,  eller 
andra  sidan  taga  i  betraktande  lödmetallens  egen  förmå 
att  leda  detta  i  synnerhet  om  ett  större,  jämnt  eller  ojäm 
skickt  af  lödmedlet  ligger  emellan  trådarnas  ytor.  Öfi 
lödmetallens  motstånd  jämnfördt  med  kopparns  giorc 
synnerligen  noggranna  försök,  hvarvid  liksom  i  alla  f 
jande  undersökningar  temperaturen  hölls  på  ungefar  sann 
gradtal  (i6°,2  till  iö°,4  C),  hvilket  skedde  genom  fi 
söks  föranstaltande  i  petroleumbad.  Vidare  eleminerad 
sa  noggrant  som  möjligt  alla  störande  strömmar  orsaka' 
af  termoelektricitetet;  mätningarna  gåfvo  följande  result: 
Specifikt  motstånd  vid  /50  C.  Ledningsförmåga. 

Lödtenn  5°/So:  0,1779  Ohm  5,62 

Koppar:  0,0175  »  57,14 

Följaktligen  förhåller  sig  kopparns  motstånd  till  lö 

metallsmotståndet  som — — 

10,2. 

Trenne  försöksserier  utfördes.  Försöksserie  /).  Vidden; 
försöksserie  delades  2,45  mm.  koppartråd  i  lika  delar  0 
100  mm.,  hvarefter  förbindningarnas  motstånd  utröntes: 
Vid  prof  o,  odelad  tråd, 

»  »  1  och  2,  trådändarna  tvärt  afskurna  och  löd( 

»  3  och  4,  »  snedt  »  » 

»  5  och  6,  »  lagda  med  5  mm.  fö 

skjutning  och  lödda. 
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Vid  prof  5  sammanpressades  först  i  skrufstycket  trå- 
a  hårdt,  så  att  själfva  kontakten  bildades  mellan  kop- 
torna.  Vid  prof  6  löddes  trådarna  ihop  på  ett  krit- 
,e  i  särskilda  rännor  för  ändarna,  så  att  lödmedel  kom 

lan  trådarne. 

Vid  prof  7  och  8  lades  trådarna  med  en  förskjutning 
idarna  af  10  mm.  bredvid  hvarandra  och  löddes. 
Prof  7  behandlades,  som  prof  5,  och  prof  8  som 

6. 

En  mycket  noggrann  uppmätning  af  motståndet  ägde 
11  rum,  hvarvid  befanns,  såsom  också  var  att  vänta, 
id  prof  1  till  4,  där  en  lödförbindelse  utan  tvärsnitts- 
ig  skett,  en  ökning  af  motståndet  inträdde. 

Vid  prof  7  uppstod  en  förminskning  af  motståndet  af 
mikroohm  på  grund  af  trådarnas  direkta  beröring; 
lot  visade  prof  8  en  ökning  af  motståndet  af  om- 
2  mikroohm.  Försöksserie  2).  Härvid  lades  tråd  af 
ia  dimension  som  förut  med  en  förskjutning  af  än- 
om  10  mm.  intill  hvarandra  och  emellan  dessa  10 
1  ändar  löddes  med  olika  sorters  lödmedel,  efter  att 
:  hafva  pressat  trådändarna  i  ett  skrufstycke  noga  in- 
varandra,  hvarefter  motståndet  i  dessa  förbindningar 
rdes  med  motståndet  af  en  odelad  tråd.  Vid  detta 
;  användes  bland  annat  följande  lödmedel:  Fludor, 

,  Löthan,  Klorzink,  Stearin,  Kolophonium.  De  nog¬ 
aste  mätningar  kunde  emellertid  icke  påvisa  någon 
:1ig  skillnad  mellan  lödmedlen  ifråga,  alla  visade  dock 
1  ning  af  motståndet  i  fråga. 

Vid  försöksserien  3  gjordes  tvänne  olika  slags  löd- 
dningar,  dels  ett  vanligt  normalt  lödställe  med  af- 
ytor,  och  ett,  där  trådarna  voro  lindade  om  hvar- 
Af  försöket  framgick  med  all  tydlighet,  att  en 
:arf  visst  icke  alltid  uppvisar  någon  motståndsökning 
å  grund  däraf,  att  helt  enkelt  tvärsektionen  i  så  vä- 
:  grad  blifver  ökad.  Om  däremot,  liksom  i  försöks- 
:b  trådarna  ligga  stumt  intill  hvarandra,  kan  äfvenle- 
-n  fordran  att  ej  någon  motståndsökning  må  inträda, 

>,  om  man  i  betraktande  däraf,  att  lödmedlet  har 
'  gånger  så  stort  motstånd  som  ledningstråden,  gör 
:n  af  lödstället  i  förhållande  till  diametern  något  så 
enlighet  med  ekvationen: 


4 


tt  annat  sätt  att  undersöka  lödställen,  som  har  en 
■tydelse,  är,  att  på  grund  af  strömöfverbelastning  låta 
\ ena  så  småningom  uppvärmas  till  den  grad,  att  de 
■mälta  och  därvid  bestämma  dels  temperaturen  och 
*n  tid,  som  åtgått  för  att  förstöra  lödförbindningen. 


För  den  skull  gjordes  ett  första  försök,  i  det  ett  10  mm. 
långt  lödställe  isoleradt  med  gummiband  och  lödt  med 
Fludor  utsattes  för  en  belastning  af  40  amper  =  4  gån- 
gei  mer  än  den  för  tvärsektionen  tillåtna  strömstyrkan. 
Resultatet  blef,  att  efter  50  min.  gummibandet  började  gå 
upp  i  rök  och  isolationen  förstördes;  efter  100  min.  vi¬ 
sade  sig  spår  af  uppmjukning,  och  försöket  afbröts.  Där¬ 
efter  utfördes  tvänne  försöksserier  i  enlighet  med  ofvan 
sagda  försök,  dock  så  att  samtliga  lödställen  utsattes  för 
en  strömstyrka  lika  med  den  dubbla  tillåtna,  i  andra  för¬ 
söket  lika  med  den  fyrfaldiga  tillåtna.  Under  första  för¬ 
söket  varade  strömbelastningen  i  16  min.,  således  8  gån¬ 
ger  mer  än  hvad  som  är  föreskrifvet  nödvändigt,  nämligen 
2  min.  och  det  utan  tecken  till  uppmjukning.  Vid  andra 
försöket  varade  belastningen  så  länge,  tills  en  fullständig 
nedsmältning  af  lödmedlet  inträdde ;  genom  vägning  af 
trådarna  före  och  efter  lödningen  fastställdes  i  båda  fallen 
noggrant  lödvikten.  Resultatet  häraf  synes  af  följande 
tabell  där  lödmetallens  vikt  och  tiden  till  smältningens  in¬ 
träde  anges. 


Material 

Löd  vikt 

Tid  tills  smält¬ 
ning  inträdde. 

I 

Syra  och  tenn 

g 

Sek. 

69 

2 

Kolophonium  och  tenn 

74 

'J 

3 

Tinoltråd 

7  9>5 

4 

Tinotmassa 

66 

5 

Fludorlödtenn 

9° 

6 

Fludorlödtenn 

74 

7 

Fludorlödtenn 

188 

8 

Fludorlödtenn 

89>5 

9 

Fludorpasta  och  tenn 

94 

Af  försöket  framgår, 

att  en  betydlig 

öfverbelastning 

kan  äga  rum,  om  lödställena  äro  väl  utförda. 

Med  anledning  häraf  och  af  hvad  som  ofvan  sagts  torde 
ett  lödmedels  godhet  i  allmänhet  bäst  bestämmas  genom: 
x)  pröfning  af  dess  halt  af  organiska-  och  mineralsyror, 
2)  pröfning  af  lödmedlets  inflytande  såsom  etsande  eller 
icke  etsande  på  metallen  i  fråga,  3)  undersökning  af  löd¬ 
ställenas  hållfasthet. 

Det  framgår  dessutom  af  ofvanstående,  att  ett  etsande 
lödmedel  icke  behöfver  hafva  något  menligt  inflytande  på 
lödställets  godhet;  tydligt  är  dessutom,  att  när  faktiskt  löd¬ 
medel  finnas,  hvilka  innehålla  en  mycket  ringa  halt  af 
organisk  syra  och  dessutom  hafva  betydligt  bättre  verkan 
såsom  lödmedel  än  Kolophonium  visat  sig  hafva,  dessa  lödmedel 
naturligtvis  böra  föredragas  i  praktiken. 

De  försök,  som  utförts  visa  dessutom  att  lödning  med 
Fludor  synes  gifva  ett  mycket  godt  resultat. 


JORD  FÖRBINDNING  AR  VID  HÖGSPÄNNINGSANLÄGGNINGAR. 

Af  ing.  K.  Landtmanson. 


rdförbindningar  användas,  som  bekant,  inom  stark- 
kniken  till  skydd  mot  fara,  om  detta  ord  tages  i 
idsträckt  bemärkelse. 

1 'remål  för  jordförbindning  kunna  —  förutom  o- 
och  åskledare  —  blifva  dels  sådana  normalt  ström- 
'  änningslösa,  för  beröring  utsatta  delar,  till  hvilka 
•g  kan  tänkas,  såsom  maskinstommar,  instrument- 
iv,  järnstolpar  m.  m.,  dels  sådana  normalt  ström- 
•  inningslösa,  för  beröring  icke  utsatta  delar  såsom 


fångarmar  o.  d.,  som  afse  att  uppfånga  och  oskadligöra 
möjligen  nedfallande  trådar.  Vi  frånse  här  således  jord¬ 
förbindning  af  elektriska  spårvägars  och  järnvägars  räler. 

Tva  fall  äro  härvid  att  urskilja,  nämligen: 

1)  om  systemets  o-punkt  är  jordförbunden, 

2)  om  sådan  jordförbindning  saknas. 

I  förra  fallet  kan  man  lättare  öfverskåda,  huru  för¬ 
hållandena  gestalta  sig  vid  eventuell  öfverledning.  Inträf¬ 
far  öfverslag  till  en  jordförbunden  del,  går  strömmen 
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genom  jordledningen  till  jorden  och  därifrån  vidare  till 
systemets  o-punkt.  Är  motståndet  (impedansen)  i  strömkret¬ 
sen  —  och  detta  beror  i  första  hand  på  jordmotståndet  — 
tillräckligt  lågt  i  förhållande  till  fas-spänningen,  inträffar 
kortslutning  eller  så  stark  öfverbelastning,  att  något  i  ström¬ 
kretsen  insatt  smältskydd  »går»  (resp.  en  automat  »siar 
ut»),  och  därmed  blir  felkällan  urkopplad.  Den  fara,  för 
hvilken  man  utsätter  sig,  om  man  i  kortslutningsögonblic- 
ket  vidrör  den  del,  till  hvilken  öfverslag  ägt  rum,  är  tyd¬ 
ligen,  förutom  af  andra  omständigheter,  beroende  pa  den 
i  det  jordförbundna  föremålet  uppträdande  spänningens 
storlek,  och  denna  är  =  jordledningens  motstånd  x  ström¬ 
styrkan  i  kortslutningsögonblicket.  Då  man  icke  känner 
den  sistnämnda,  får  man  vid  beräkningen  af  det  motstånd, 
jordledningen  utan  fara  kan  ha,  nöja  sig  med  att  insätta 
smältskyddets  afsmältningsström. 

Förefinnes  åter  ingen  jordförbunden  o-punkt,  kommer 
jordförbindningen  vid  det  föremål,  till  hvilket  öfverslag 
skett,  icke  att  öfverföra  någon  ström  till  marken  —  annat 
än  en  mer  eller  mindre  obetydlig  laddningsström  —  och 
följaktligen  utsättes  icke  det  jordförbundna  föremålet  för 
någon  väsentlig  spänningsförhöjning.  Den  rubbning,  för 
hvilken  systemet  blifvit  utsatt,  orsakar  emellertid,  i  synner¬ 
het  vid  högre  spänning,  lätt  ett  eller  flera  upprepade  öf¬ 
verslag  vid  en  åskledare  på  annan  fas  eller  möjligen  ett 
öfverslag  vid  en  annan  svag  punkt.  Följden  häraf  blir 
antingen  en  liksom  i  föregående  fall  tillfällig,  stark  volt¬ 
förhöjning,  orsakad  af  kortslutningsströmmen,  hvilken  ström 
emellertid  äfven  här  afsmälter  smältskyddet  och  därmed 
urkopplar  felkällan;  eller  ock  en  tillfällig  eller  upprepad, 
resp.  konstant  spänningsförhöjning,  som  ehuru  svagare  än 
vid  kortslutslutning,  dock  pä  grund  af  större  varaktighet  kan 
vara  lika  farlig.  Förefinnes  jordledningskontrollapparat  kan 
felet  lätt  upptäckas  och  undanrödjas.  Visserligen  med¬ 
verka  här  många  faktorer.  Dock  synes  det  i  allmänhet, 
praktiskt  taget,  vara  tämligen  riktigt,  om  man  vid  ett  från 
jorden  isoleradt  system  ställer  ungefär  samma  fordringar 
på  jordförbindningarna,  som  om  systemets  o-punkt  vore 
jordförbunden.  I  det  följande  utgå  vi  därför  för  enkel¬ 
hetens  skull  från  den  förutsättningen,  att  sådan  jordför¬ 
bindning  (af  o-punkten)  finnes. 

En  missuppfattning  angående  en  jordlednings  »öfver- 
gångsmotstånd»,  som  synes  vara  rätt  utbredd,  är,  att  mot¬ 
ståndet  ligger  i  själfva  öfvergångsytan  mellan  jordledningen 
och  jorden,  och  att  motståndet  i  jorden  för  öfrigt  är  =  o. 


Fig.  i. 
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Jordledningsmotståndet,  i  den  betydelse  detta  ord  har 
en  elektisk  kraftöfverföring,  är  i  själfva  verket  icke  n, 
fixt  värde,  utan  är  beroende  af  och  tilltar  med  afståi 
till  den  eller  de  andra  plåtar,  till  hvilka  strömmen 
jordplåten  framgår.  Om  i  ett  rätvinkligt  koordinatsys 
med  axlarna  X  och  Y,  x  betecknar  afståndet  mella 
jordplåtar  och  y  motståndet  dememellan,  fås  en  ku 
som,  utgående  från  origo  eller  möjligen  från  Y-axeln  n; 
ofvanför  origo,  i  likhet  ined  kurvan  II,  fi.  i,  först  s;, 
och  sedermera  hastigare  skiljer  sig  från  Y-axeln,  för 
sedan  —  frånsedt  tillfälliga  afvikningar  på  grund  af 
terogena  markförhållanden  —  så  småninom  närma  sigi 
med  X-axeln  parallella  asymptot.  Kurvan  I,  fig.  i,  v 
resultatet  af  ett  försök,  där  växelström  af  c:a  50  perio 
och  14  ampere  släppts  fram  genom  jorden  mellan  tvä 
plåtar,  som  voro  belägna  på  ett  afstånd  från  hvarandn 
c:a  3  km.  För  uppmätning  af  spänningsfallet  i  jorden 
ordnades  ungefär  i  sammanbindningslinien  mellan  di 
jordplåtar  och  på  ett  afstånd  af  c:a  1,1  km.  från  den 
plåten  (A)  en  hjälpjordledning,  som  anslöts  till  en  i| 
sammanbindningslinien  ungefär  parallellt  framdragen  ti 
fontråd;  spänningen  mellan  olika  punkter  på  marken 
efter  denna  sammanbindningslinje  och  telefontråden  u 
mättes  därpå  med  Westoninstrument  och  approxnnj 
korrektion  gjordes  för  det  spänningsfall,  som  orsakat; 
mätinstrumentets  ström.  Resultatet  af  dessa  mätningar  å 
finnas  i  kurvan  I,  där  abscissorna  beteckna  afståndet  Ii 
plåten  A,  och  ordinatorna  den  spänningsförhöjning  (ö 
jordens  potential  invid  hjälpjordledningen),  som  strömn 
orsakat.  Kurvan  II  är  uppkonstruerad  efter  kurv.  I 
anger  det  motstånd,  som  strömmen  haft  att  öfvervii 
under  sin  gång  genom  jorden. 

En  ström,  som  framgår  i  jorden  mellan  tvänne  j( 
plåtar,  får  följaktligen  någonstädes  emellan  plåtarna 
tentialen  o  (jordens  verkliga  potential);  potentialen  st 
(resp.  faller)  i  riktning  mot  jordförbindningen,  i  ööi 
långsamt  sedan  närmare  plåten  allt  hastigare  för  att  s 
ligen  i  själfva  plåten  få  sitt  högsta  värde  (jmfr  kurvar 
fig.  1).  Den  på  så  sätt  i  närheten  af  jordledningen  me 
olika  punkter  i  jordytan  alstrade  spänningsskillnaden 
vara  rent  af  lifsfarlig  för  både  människor  och  djur.  För 
största  faran  utsätter  man  sig  naturligtvis  härvidlag, 
man  berör  den  ur  marken  uppgående  jordledningen, 
kurvan  här  icke  allenast  höjer  sig  starkast,  utan  äfven, 
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roende  på  jordledningens  anordning,  vanligen  gör  ettsprs 
Å  andra  sidan  blir  man  ingenstädes  utsatt  för  hela  späm 
gen  utan  endast  för  en  del  af  densamma,  och  tydligt 
äfven,  att  en  jordledning  kan  läggas  så,  att  en  äf 
ganska  hög  spänning  gradvis  aftar  i  marken  och  där: 
nom  göres  oskadlig.  Faran  minskas  ytterligare  därigee 
att  spänningen  i  markens  yta  sjunker  mellan  de  punk 
där  strömmen  så  att  säga  shuntas  genom  människo-  t 
djurkroppen. 

Som  praktisk  regel  gäller  vanligen  angående  matn 
af  jordledningsmotstånd,  att  jordledningarna  böra  ligga 
ett  afstånd  från  hvarandra  af  minst  20  m.,  för  att  pi 
tiskt  användbart  resultat  skall  kunna  erhållas.  När  ne< 
talas  om  jordledningsmotstånd,  afses  också  motstånd,  in¬ 
på  detta  sätt,  om  ej  annorlunda  säges.  Fig.  1  visar  ei 
lertid,  att  motståndet  kan  växa  afsevärdt  äfven  efter  ofv 
nämnda  afstånd. 

Vi  öfvergå  nu  till  de  fordringar,  som  kunna  dä 
på  en  del  jordledningar  af  olika  slag,  men  anmärka  t 
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I  att  några  fullt  allmängiltiga  regler  knappast  låta  upp- 
sig,  och  att  det  vid  enskilda  fall  i  praktiken  ofta 
sig  ekonomiskt  omöjligt  att  åstadkomma  ett  under 
örhållanden  fullt  effektivt  skydd. 

För  beröring  utsatta  delar,  till  hvilka  öfverslag  kan 
s,  såsom  maskinstommar,  transformatoromhöljen,  stativ 
stolpar  af  järn,  metallkapslade  strömbrytare  och  in- 
ent,  kablars  järnarmering  m.  m.  böra  hafva  så  lågt 
■dningsmotstånd,  att  —  under  förutsättning  att  detta 
gen  låter  sig  göra  (af  jordförbunden  o-punkt)  - —  vid 
uellt  öfverslag  kortslutning  eller  åtminstone  så  stark 
1  )elastning  inträffar,  att  strömkretsen  automatiskt  brytes 
ni  närmaste  smältskydd  eller  automat  (som  allt  efter 
landena  kan  tänkas  skydda  motorn,  transformatorn, 
renledning  eller  själfva  hufvudledningen  o.  s.  v.) 
;aningsmotståndet  bör  vidare  vara  så  lågt,  att  volt- 
ningen  (=  jordledningsmotståndet  x  resp.  smält- 
1  s  afsmältningsström)  icke  öfverstiger  ett  visst  värde. 

värde  torde,  där  öfverslag  sällan  eller  knappast  är 
ffara,  i  allmänhet  kunna  sättas  till  250  å  300  volt  eller 
itagsvis  t.  o.  m.  högre,  då  ju  spänningen  alltid  i  någon 
gradvis  aftar  i  omgifningen ;  men  bör,  där  öfverslag 
kan  inträffa  eller  andra  ogynnsamma  förhållanden 
gga,  sättas  lägre.  Är  en  så  beskaffad  jordledning  omöj- 
t  för  rimligt  pris  åstadkomma,  böra  sådana  anordnin- 
idtagas,  att  direkt  beröring  af  de  farliga  delarna  ej  är 
annat  än  från  väl  isolerande  golf,  (genom  isolerande 
htäckning,  isolerande  omhölje  eller  på  annat  sätt);  eller 
>ör  man  släppa  ström  genom  jordledningen,  så  att  man 
[i  direkt  mätning  af  spänningen  mellan  det  jordför- 
1  a  föremålet  och  omgifvande  golf  eller  mark  samt 
Mes  uppträdande  spänningar  kan  förvissa  sig  om,  att 
c  fara  ej  kan  uppstå.  Järnstolpar  utomhus  äro  i  detta 
esvärliga  subjekt.  Vid  lägre  spänning  kan  inomhus 
enbart  isolerande  golf  användas. 

ordledningar  vid  sådana  för  beröring  icke  utsatta 

-  som  fångarmar  o.  d.,  som  afse  att  uppfånga  och 
’  iggöra  möjligen  nedfallande  trådar,  böra  äfvenledes 
"  så  låga  ohmtal,  att  under  alla  förhållanden  kortslut- 
;  (resp.  automatiskt  strömafbrott)  verkligen  inträffar, 
•åden  kommer  i  kontakt  med  fångarmen.  Kan  så- 
udledning  icke  åstadkommas,  är  det  bättre  att  söka 
kydd  endast  i  en  solid  konstruktion  af  ledningar  och 
Den  utefter  stolpen  nedgående  jordledningen  bör 
■  skyddad  mot  beröring  exempelvis  medelst  en  grof 
rjnerad  träribba,  försedd  med  ett  djupt  spår  för  linan, 

1  denna  icke  ligger  an  mot  ribban.  Den  sistnämnda 
id  jordbandet  på  vanligt  sätt  medelst  stensättning 
kyddad  mot  jordens  förstörande  inverkan  eller  annan 
n..  Lägges  vidare  själfva  jordledningen  på  en  plats, 
änniskor  och  djur  icke  alls  eller  endast  sällan  vistas, 

<  man,  i  kortslutningsögonblicket  utan  fara  kunna  till¬ 
era  hundra  volts  spänningsförhöjning  eller  undantags- 
t  o.  m.  mer.  En  skarpare  spänningsbegränsning  (till 
300  volt)  kan  visserligen  vara  önskvärd,  men  ställer 
nligen  ekonomiskt  betungande  och  torde  i  allmänhet 
mödig. 

ordförbindning  af  systemets  o-punkt .  Hvar  gång 
punkts  jordledning  passeras  af  en  ström,  och  detta 
Ur  icke  endast  vid  ett  fel  utan  äfven  hvar  gång  en 
’  temets  åskledare  verkar  (med  undantag  at  de  åskle- 
.'>om  äro  anslutna  just  till  samma  o-punktsjordledning), 
Jr  i  o-punkten  en  spänningsförhöjning.  Ar  o-punkten 


direkt  förbunden  med  åtkomliga  delar  såsom  maskinstati¬ 
vet,  turbinerna  m.  m.,  bör  motståndet  vara  så  lågt  eller 
jordförbindningen  i  öfrigt  så  anordnad,  att  de  allt  emel¬ 
lanåt  återkommande  spänningsförhöjningarna  ej  kunna  blifva 
farliga  eller  t.  o.  m.  icke  ens  obehagliga  för  personalen; 
lämpligt  är  i  dylika  fall  att  isolera  turbinpådrag  o.  d.  eller 
omge  det  med  isolerande  golf. 

Är  åter  o-punkten  hvarken  direkt  åtkomlig  eller  för¬ 
bunden  med  åtkomliga  delar,  och  jordledningen  lagd  så, 
att  den  ej  kan  orsaka  fara,  kan  den  från  säkerhetssyn¬ 
punkt  sedt  ha  snart  sagdt  hvilket  ohmtal  som  helst,  om 
detta  blott  är  tillräckligt  för  att  kortslutning  vid  ett  öfver¬ 
slag  skall  kunna  ske.  Vid  högre  spänning  och  (lägre 
strömstyrka)  kan  man  stundom  rent  af  finna  det  fördel¬ 
aktigt  att  begränsa  kortslutningsströmstyrkan  medelst  ett  i 
jordledningen  insatt  motstånd.  Detta  bör  emellertid  först 
ske  efter  en  grundlig  utredning  af  förhållandena  och  sär- 
skildt  bör  beaktas,  att  man  därigenom  afsäger  sig  den 
fördel,  som  ligger  i  att  systemets  o-punkt  ständigt  har  åt¬ 
minstone  närmevis  jordens  potential. 

Vid  lägre  spänning  (och  högre  strömstyrka)  är  det 
däremot  ofta  rent  af  omöjligt  att  skaffa  så  goda  jordled¬ 
ningar,  att  en  jordslutning  medför  kortslutning.  Måste 
man  emellertid  af  ett  eller  annat  skäl  äfven  under  sådana 
förhållanden  ha  o-punkten  jordförbunden,  bör  man,  som 
förut  nämnts,  vara  särskildt  försiktig  med  sina  jordledningar 
vid  de  ställen,  där  öfverslag  kan  befaras.  Då  en  jord¬ 
slutning  här  annars  lätt  kan  förblifva  oupptäckt,  är  det 
liksom  vid  anläggningar  med  icke  jordförbunden  o-punkt  af 
vikt  att  systemet  är  försedt  med  tillförlitlig  jordlednings- 
indikator.  Denna  kan  bestå  af  en  ampermätare,  inkopp- 
lad  i  o-ledningen  helst  medelst  strömtransformator  och 
med  2  eller  3  känslighetsgrader. 

Jordförbindning  af  en  transformators  » lågspännings » 
o -punkt  användes  som  bekant  såväl  vid  upp-  som  nedtrans- 
formering  för  att  hindra  uppkomsten  af  hög  spänning  i 
den  för  lägre  spänning  afsedda  strömkretsen,  om  öfverslag 
mellan  transformatorns  lindningar  skulle  ske.  Som  regel 
kan  gälla,  att  den  beräknade  spänningsförhöjningen  vid 
genomslag,  d.  v.  s.  jordledningens  ohmtal  x  de  för  högre 
spänning  afsedda  säkerhetsapparaternas  afsmältningsström- 
styrka  icke  bör  öfverstiga  den  lägre  fasspänningen.  Dock 
är  man,  där  så  goda  jordledningar  äro  svåra  att  åstad¬ 
komma,  ofta  tvungen  att  minska  på  dessa  fordringar,  och 
detta  torde  äfven  vara  berättigadt,  om  ett  öfverslag  från 
prim.  till  sek.  delar  endast  kan  ske  under  sådana  förhål¬ 
landen,  att  ett  eller  flera  prim.  lindningshvarf  först  blifra 
kortslutna  af  den  uppstående  ljusbågen. 

I  stället  för  direkt  jordförbindning  användes  stundom 
en  spänningssäkerhetsapparat  (gnistgap)  insatt  i  jordför¬ 
bindningen.  Därvid  är  att  märka,  att  enligt  gällande 
bestämmelser  räknas  exempelvis  380  volts  3-fas  ström 
som  lågspänning  endast  vid  direkt  jordförbindning,  i  annat 
fall  som  medelspänning. 

Säiskildi '  vid  sek.  transformatorer,  där  o-ledningar  äro 
utdragna  och  använda  som  skyddstrådar,  har  man  vid 
bestämmandet  af  det  tillåtna  jordledningsmotståndet  vid 
sek.  o-punkten  att  taga  hänsyn  till,  förutom  hvad  nyss 
nämnts,  jämväl  de  jordledningsfel,  som  möjligen  kunna 
uppkomma  å  sek.  ledningarnas  ytterpoler,  och  därvid  beakta, 
att  dylika  jordledningsfel  ej  få  kunna  orsaka  någon  väsent¬ 
lig  fortvarande  spänningsförhöjning  i  o-punkten. 

Sek.  o-punkten,  bör  alltid  få  sin  särskilda  jordledning, 
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placerad  på  något  afstånd  från  högspänningsjordlednin- 
garna.  Kurvan  å  fig.  i  är  belysande  för  den  fara,  som 
annars  kan  uppstå.  Vi  antaga,  att  en  ström  framgår 
exempelvis  genom  en  af  högspänningsåskledarna  i  trans¬ 
formatorhuset,  och  att  däraf  en  spänningsförhöjning  enligt 
kurvan  i  fig.  i  orsakas  i  marken  efter  den  riktning  sek. 
ledningen  framgår.  Är  sek.  o-punkten  förenad  med  åsk¬ 
ledaren,  uppstår  i  o-punkten  och  o-ledningarna  relativt 
marken  en  spänningsförhöjning,  som  är  så  mycket  större, 
ju  längre  bort  från  transformatorhuset  man  kommer.  Ex¬ 
empelvis  på  200  m.  afstånd  är  den  enligt  kurvan  780  — 
65,  d.  v.  s.  mer  än  700  volt. 

Ligger  o-punktsjordledningen  på  c:a  5  m.  afstånd 
från  åskledarjordledningen,  äro  förhållandena  redan  mycket 
bättre.  Här  visar  kurvan  en  voltförhöjning  i  o-ledningen 
af  endast  235  volt,  som  på  200  m.  afstånd  enligt  kurvan 
minskas  med  65  volt;  resultatet  blir  alltså  en  spännings- 
skilnad  af  170  volt. 

Längre  telefonledningar,  som  ha  sina  jordledningar  i 
närheten  af  högspänningsjordledningar,  särskildt  vid  o-punk- 
ter  och  åskledare,  kunna  i  ännu  högre  grad  vara 
utsatta  för  nyssnämnda  olägenhet,  då  ju  spänningsskillna- 
den  i  marken  tilltar  med  afståndet.  Tag  exempelvis  en 
dubbeltrådig  telefonledning,  mellan  hvars  åskledares  jord¬ 
ledningar  spänningen  tack  vare  jordström  uppgår  till  t.  ex. 
400  volt.  Här  blifva  2  och  2  luftgap  förmedelst  telefon¬ 
ledningarna  kopplade  i  serie  på  400  volt;  följden  blir 
antagligen  vid  telefonliniens  ena  ända  ett  öfverslag  i  en 
telefonåskledare,  hvilket  öfverslag  kan  orsaka  personlig 
fara  vid  linjens  andra  ända,  enär  denna  då  antager  en 
spänning  af  400  volt  till  jorden,  förutom  det  att  telefon¬ 
anordningarna  kunna  blifva  förstörda. 

Erfarenhet  och  utförda  prof  visa,  att  icke  allenast 
starkströmanläggningarnas  egna  telefonledningar  kunna  råka 
ut  för  denna  olägenhet,  utan  att  också  rikstelefonledningar 
och  telegrafledningar,  hvilkas  jordledningar  legat  på  t.  o.  m. 
betydliga  afstånd  från  kraftanläggningens  jordledningar, 
haft  allvarsam  olägenhet  däraf. 

Jordledningar  vid  högspäimingsåskledare,  de  vanligaste 
orsakerna  till  jordströmmar,  böra  af  nyssnämnda  skäl  förses 
med  så  mycket  inkoppladt  motstånd,  som  kan  medgifvas, 
utan  att  åskledarnas  ändamål  förfelas.  Med  sistnämnda 
reservation  kan  man  ätven  i  själfva  jordledningsmotståndet 
tillåta  snart  sagdt  hur  högt  ohmtal  som  helst,  om,  som 
vanligen  kan  ske,  åskledarlinorna  läggas  så,  att  de  blifva 
oåtkomliga  och  själfva  jordledningarna  så,  att  människor 
(och  husdjur)  icke  kunna  komma  inom  det  område,  där 
farliga  jordspänningar  kunna  uppstå.  Till  en  för  annat 
ändamal  afsedd  jordledning  bör  åskledare  anslutas,  endast 
om  tillräckligt  extra  motstånd  begränsar  åskledarströmmen 
och  förhindrar  en  efter  förhållandena  olämplig  voltför¬ 
höjning. 

I  Sverige  har  det  varit  brukligt,  särskildt  vid  mindre 
anläggningar,  där  förhållandena  äro  enklare  och  kontrollen 
ej  kan  vara  så  god,  att  delar  af  högspända  och  lågspända 
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maskiner  samt  o-punkter  och  åskledare  förbundits  med  r 
jordledningar.  På  så  sätt  kunna  stundom  i  en  krafsta , 
4  å  5  olika  jordledningar  förekomma.  Efteråt  har 
emellertid  stundom  visat  sig  nödvändigt  att  förena 
eller  flera  eller  stundom  alla  dessa  jordförbindningar  föi 
förhindra  en  understundom  farlig  spänningsskillnad  mc 
delar,  som  ha  olika  jordförbindning  (exempelvis  de 
hvarandra  isolerade  halfvorna  i  en  bandkoppling),  f 
mellan  två  jordledningar,  mellan  en  i  golfvet  nedi 
jordledning  och  en  järnbalk  o.  s.  v.  Med  reservation 
hvad  ofvan  sagts  om  jordledningar  vid  åskledare  (och 
o-punkter),  torde  intet  vara  att  invända  mot  en  sådan 
bindning,  eller  mot  att  i  allmänhet  alla  normalt  spännin 
lösa  metalldelar  i  en  kraftstation  förbindas  sinsemei 
och  med  jorden  —  tvärtom  —  om  blott  det  kombiner 
jordledningsmotståndet  är  tillräckligt  lågt  och  föremål 
tillräcklig  kontroll,  så  att  de  efter  sammanbindningen 
ett  öfverslag  öfverallt  märkbara  spänningsförhöjningai 
ej  kunna  blifva  obehagliga.  I  de  nyligen  utkomna  Ös 
rikiska  föreskrifterna  är  rent  af  påbjudet,  att  alla  i 
byggnad  befintliga  jordledningar  om  möjligt  skola  sinser 
lan  på  ett  godt  sätt  ledande  förbindas. 

Till  jordledningar  kunna  användas  icke  endast  pH; 
och  linor  utan  äfven  alla  andra  i  jorden  nedgående  fi 
mål,  såsom  järnbalkar,  turbiner  m.  m.,  om  blott  de  ner 
i  fuktig  mark  under  kälen.  Linor  eller  grofva  trådar, 
gorlunda  rakt  utlagda,  gifva  bättre  resultat  än  plåtar,  n 
orsaka  vanligen  större  gräfningskostnader.  Under 
förhållanden  bör  jordledningen  nedläggas  så  djupt,  att  c 
ej  nas  af  kälen.  Där  marken  är  lämplig,  kan  man  äfii 
neddrifva  järnrör,  ju  djupare  desto  bättre. 

Bästa  jordledningarna  fås  vanligen  i  åkrar  (antaglig 
pa  grund  af  jordens  halt  af  salter  och  syror),  därnäs 
vanlig  lera,  sämre  i  pinnmo  och  fin  sand,  sämst  i  gr 
grus.  I  grundvattenförande  gruslager  torde  man  där 
hafva  föga  utsikt  att  ernå  goda  jordledningar.  Som  teori 
visar  och  experiment  bekräfta,  kan  en  jordledning  ansenl 
förbättras,  om  den  omges  med  ett  bättre  ledande  äm 
än  jorden  närmast  platsen.  Koks  har  härtill  visat  : 
lämplig,  men  bör  äfven  exempelvis  vanlig  lera  förbätt 
resultatet  i  sandig  eller  grusig  mark. 

Där  man  med  vanlig  motståndsmätning  vill  kontri 
lera  sina  jordledningar,  böra  dessa,  då  de  ligga  flera  : 
ett  ställe,  läggas  på  ett  afstånd  från  hvarandra  af  åtminsto: 
20  m.  och  jordledningarna  böra  förses  med  förskrufning; 
så  att  de  lätt  kunna  särkopplas. 

Jordledningen  bör  till  alla  sina  delar  vara  utförd  s 
att  den  utan  att  taga  skada  kan  genomgås  af  högsta  tän 
bara  strömstyrka  (resp.  smältskyddets  afsmältningsströr 
och  bör  skyddas  mot  åverkan  och  kemisk  inverkan.  V 
koppartråd  eller  kopparlina,  som  emellertid  ej  böra  unde 
stiga  16  å  25  mm.2  kan  beräknas  10  ampere  pr  mm.2;  v, 
mycket  små  strömstyrkor  kan  dock  inomhus  användas  ne 
till  4  mm.2  (eller  undantagsvis  mindre),  om  tråden  iigg' 
väl  skyddad  och  lätt  tillgänglig  för  inspektion. 
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OM  FÖRSLAGEN  TILL  KOMMUNALT  ELEKTRICITETSVERK  FÖR  GÖTEBORGS  STAD 


uppdrag  af  den  s.  k.  Förstärkta  Styrelsen  för 
Gs  spårvägar  utarbetade  undertecknad  på  sin  tid 
Irnativa  förslag  till  ett  kommunalt  elektricitetsverk 
borgs  stad.  Förslagen  omfattade  fullständiga  för- 
1  n£ar>  besknfning  och  yttrande  jämte  konstnads- 
p  räntabilitetsberäkningar. 

.?rnativ  I  var  utarbetadt  efter  det  schema  för  lik- 
!  delning,  som  numera  ganska  allmänt  tillämpas  för 
f  sådan  storlek,  att  flera  stationer  erfordras,  och 
en  funnit  tillämpning  i  Stockholm.  Förslaget  in- 
i  korthet  anläggandet  af  ett  ångkraftverk  vid 
jni  (invid  Göta  älf  norr  om  stadens  nya  slakthus) 
ering  af  trefasig  vexelström  af  6,000  volts  spän- 
krattverket,  som  i  afseende  på  byggnader  före- 
llt  utbygdt  för  5  ångturbiner  å  1,500  kw. 
k.)  skulle  till  en  början  endast  uppställas  3  ång- 
cned  tillhörande  pannor.  Energien  skulle  medelst 
skablar  öfverföras  till  två  understationer  (kallade 
B),  där  trefasenergien  genom  asynkrona  motor- 
(er  skulle  omformas  till  likström  och  genom  under- 
t  distribueras  med  2  X  220  volts-  spänning, 
mativ  II,  som  utarbetats  på  styrelsens  särskilda 
afsåg  ett  likströmsverk  i  samband  med  den  i 
:entrum  belägna  spårvägsstationen.  Verket  var 
t  på  en  gång  fullt  utbyggas  med  4  st.  kolfång- 
-  å  1,000  hk.  och  120  hvarf  pr  minut  samt  att 
rdela  likströmsenergi  genom  underjordsnät  med 
)  volts  spänning. 

i-nativ  II  afstyrktes  af  mig  såsom  saknande  utveck- 
pheter,  hvaremot  jag  förordade  alternativ  I  såsom 
:  en  verklig  lösning  af  elektricitetsverksfrågan,  i  det 
:  allenast  den  vanliga  likströmsdistributionen  där- 
il  tillgodosåges,  utan  äfven  trefaström  kunde  med 
^  ereras.  Då  vattenkraft  från  Trollhättan  blefve 
’’  kunde  densamma  tillgodogöras  på  bästa  sätt 
inom  att  vid  trefasverket  uppställa  nödiga  träns- 
’  ock  ångkraftverket  skulle  med  sina  relativt  få  och 
1  kmenheter  utgöra  en  lämplig  reserv.  Under- 
ji  kunde  medelst  uppställande  af  buffertbatterier 
:  generatorer  af  samma  slag  som  de  för  belysning 
lgodose  spårvägarnas  ökade  behof  af  kraft,  och 
kulle,  beträffande  kraftverket,  alla  de  kända  för¬ 
verkets  uppförande  utanför  staden  på  valfri  och 
£;  vinnas. 

et  helt  naturligt  var  önskligt,  att  lämplig  person 
ls  v'dare  bearbetande  fanns  tillgänglig  på  platsen, 


anstälde  styrelsen  för  sadant  ändamål  Ingeniören  Einar 
Wikander.  Ingeniör  Wikanders  arbete  ledde  till  att  han 
utarbetade  ett  i  vissa  väsentliga  drag  nytt  förslag,  som  af 
honom  förordades  till  utförande.  Ing.  Wikanders  förslag 
går  ut  på  uppförande  af  ett  ångkraftverk'  i  samband  med 
spårvägsverket.  Verket  skall  i  hufvudsak  direkt  distribuera 
likström  med  en  fördelningsspänning  af  2  X  120  volt. 
hör  längre  bort  belägna  stadsdelar,  som  med  den  valda 
fördelningsspänningen  icke  lämpligen  kunna  direkt  förses 
med  likström,  skall  samtidigt  uppföras  en  understation  och 
framdeles  i  mån  af  behof  ännu  en  dylik.  Dels  för  att 
kunna  öfverföra  energi  fran  kraftverkets  ångmaskiner  till 
understationen  och  dels  för  att  framdeles  kunna  använda 
vattenkraft  fran  1  rollhättan  till  drifvande  af  likströms¬ 
generatorerna  i  kraftverket  har  till  hvarje  ångmaskin  för¬ 
utom  en  likströmsgenerator  kopplats  en  trefasig  växel- 
strömsmaskin,  bildande  tillsammans  med  likströmsgeneratorn 
en  motorgenerator,  som  medelst  lösbar  koppling  är  för¬ 
bunden  °med  ångmaskinen.  Trefasmaskinen  skall,  då  kraft 
tages  fran  Trollhättan,  användas  som  motor  för  likströms- 
generatorn.  För  vattenkraftens  tillgodogörande  skall  fram¬ 
deles  vid  Marieholm  anläggas  en  transformatorstation  och 
energien  öfverföras  med  6,000  volts  spänning  genom  un- 
derjordsledningar  till  kraftverket. 

Kraftverksbygget,  som  är  beräknadt  för  5  st.  kol- 
fangmaskiner  å  c:a  1,500  hk.  (motorgeneratorerna  för  c:a 
1,000  kw.)  med  en  omloppshastighet  af  187  hvarf  per 
minut,  skall  utbyggas  till  sin  fulla  storlek,  men  skola 
enligt  förslaget  endast  3  ångmaskiner  nu  uppställas. 

I  ill  slutlig  pröfning  förelago  sålunda  egentligen  endast 
två  förslag,  nämligen  mitt  alternativ  I  och  Ing.  Wikanders 
förslag.  Såvidt  af  Göteborgs  Stadsfullmäktiges  handlingar 
Nr  212  för  ar  1906,  som  innehåller  Förstärkta  Spårvägs- 
styrelsens  förslag  till  anläggning  af  ett  elektricitetsverk 
för  Göteborgs  stad,  kan  inhämtas,  har  den  sakkunniga 
granskningen  af  mitt  förslag  och  den  sakkunniga  jämförel¬ 
sen  mellan  de  bada  förslagen  uteslutande  verkställts  af 
Ing.  Wikander.  Enligt  förljudande  lär  aflidne  Stadtbaurat 
Uppenborn  i  Miinchen  afgifvit  något  yttrande,  men  då 
detta  icke  finnes  omnämndt  i  åberopade  handling,  torde 
väl  fa  antagas,  att  detta  yttrande  icke  innehåller  något  på 
ingående  granskning  grundadt  omdöme  om  de  båda  för¬ 
slagen.  För  egen  del  har  jag  lika  litet  satts  i  tillfälle  att 
bemöta  de  anmärkningan,  som  af  Ing.  Wikander  fram¬ 
ställts  mot  mitt  förslag,  som  att  kritisera  Ing.  Wikanders 
förslag. 
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L  ing.  Wikanders  förslag  såväl  som  i  Styrelsens  på 
Ing.  Wikanders  utredning  grundade  utlåtande  öfvas  en 
skarp  kritik  öfver  det  af  mig  utarbetade  förslaget,  och 
styrelsens  utlåtande  slutar  med  förord  för  Ing.  Wikanders 
förslag. 

Då  Ing.  Wikanders  utredning  i  flera  afseenden  är  i 
saknad  af  den  vederhäftighet,  som  man  med  skäl  kan 
fordra  vid  ett  ingeniörsarbete  af  denna  betydelse,  torde 
det  vara  lämpligt  underkasta  hans  utredning  en  kortfattad 
granskning. 

Ing.  Wikander  anser  sig  genom  sitt  förslag  hafva 
skaffat  ett  särdeles  billigt  elektricitetsverk  och  söker  visa, 
att  genom  hans  förslag  en  besparing  af  omkring  2  mil¬ 
lioner  kronor  skulle  vinnas,  mot  hvad  fallet  skulle  blifva 
med  mitt  förslag.  I)e  båda  förslagen  utvisa  i  sammandrag 
följande  kostnader: 

Ing.  D eders  förslag ,  alt.  I. 


Kraftverk  för  trefasström .  Kr.  3,513,000 

Trefaskabelnät .  »  446,000 

Understation  A  .  »  902,000 

»  B  . »  768,000 

Likströmsnät .  »  1,038,000 

Byggnader  för  förvaltning  .  »  475,000 

Servisledningen  mätare  o.  div. .  »  470,000 


S:a  kr.  7,612,000 

Ing.  Wikanders  förslag,  första  anläggningen. 


Den  maskinella  delen  af  centralen .  Kr.  1,065,000 

Den  elektriska  delen  af  centralen  .  »  x, 000, 000 

Understation  vid  Idrottsplatsen .  »  765,000 

Likströmsnäten .  »  2,035,000 

Byggnader  för  förvaltning  .  »  300,000 

Servisledningar,  mätare  och  div .  »  610,000 


S:a  kr.  5,775,000 

En  granskning  af  förslagens  detaljsiffror  visar,  att  sum¬ 
morna  icke  äro  direkt  jämförbara  med  hvarandra,  utan 
måste  tillägg  eller  afdrag  göras  för  att  erhålla  jämförbara 
siffror. 

1)  Ing.  W.  har  icke  upptagit  någon  kostnad  för  tomt¬ 
plats  för  ångverket  och  bör  därför  ur  D:s  förslag  motsva¬ 
rande  post  å  165,000  kronor  uteslutas. 

2)  Ingeniör  W.  har  icke  upptagit  kostnaden  för  tomt 

för  understationen,  hvaremot  i  D:s  förslag  är  beräknadt 
211,000+10,000  =  321,000  kr.  för  erforderliga  två  tom¬ 
ter.  Då  i  afseende  på  understationerna  förslagen  äro  prin¬ 
cipiellt  olika,  bör  kostnaden  för  tomterna  ingå  i  jämförel¬ 
sen.  Enligt  upplysning  i  W:s  förslag  äger  staden  lämpliga 
tomter,  och  beräknas  priset  för  den  ena  till  150,000  kr. 
och  för  den  senare  tillkommande  stationen  till  60,000  kr. 
Då  den  förra  har  praktiskt  taget  samma  areal  och  samma 
läge  som  tomten  för  station  A  i  D:s  förslag,  bör  vid  en 
jämförelse  samma  pris  150,000  kr.  antecknas  för  den  ena 
understationen  i  D:s  förslag.  För  den  andra  understati¬ 
onen  i  D:s  förslag  är  upptagen  en  tomt  af  2,200  m.2 
och  i  W:s  förslag  1,500  m2,  men  då  i  intetdera  förslaget 
någon  af  tomterna  kommer  att  för  första  utbyggnaden  tages 
mera  än  delvis  i  anspråk,  bör  äfven  här  samma  belopp 
insättas  eller  60,000  kr.  Till  W:s  förslag  med  en  under¬ 
station  bör  sålunda  tilläggas  150,000  kr.  och  från  D:s  för¬ 
slag  fråndragas  321,000  —  (150,000  +  60,000)  = 

111,000  kr.  I  en  af  Ing.  W.  gjord  jämförelse  säges,  att 
vill  man  jämföra  förslagen  måste  värdena  för  understations- 


tomterna  medräknas,  emedan  dessa  äro  i  D:s  förslag  , 
räknade  och  tillägger  till  sitt  förslag  2x0,000  kronor  1 
låter  det  för  högt  upptagna  priset  321,000  kr.  i  D: 
slag  kvarstå  till  förfång  för  en  objektiv  jämförelse. 

3)  I  båda  förslagen  äro  upptagna  byggnader  fel 
valtning  (kontor,  verkstäder,  förråd,  bostäder  etc.)  nii 
belopp  af  475,000  kr. .i  D:s  förslag  och  300,000- 
W;s  förslag.  Vill  man  en  verklig  jämförelse,  måste  natu  1 
sådana  poster  intagas  med  lika  belopp.  D:s  forslar 
sålunda  minskas  med  skillnaden  175,000  kr. 

4)  För  diverse  och  oförutsedt  är  i  W:s  förslag: 
man  medräknar  under  ångmaskineri  upptagna  60,00  : 
diverse)  upptaget  184,000  kr.  utgörande  3,19  %  af  slui 
man  och  i  D:s  förslag  436,000  kr.  utgörande  de  5, 
af  slutsumman.  Då  W:s  förslag  ingalunda  är  högre  räij 
än  D:s  utan  snarare  tvärtom,  bör  vid  en  jämförelse  äfven  { 
förslag  upptagas  endast  3,19  %  af  slutsumman  eller  24 
kr.,  hvadan  i  D:s  förslag  afdrag  bör  göras  med  193,0c] 

5)  En  jämförelse  mellan  de  olika  posterna  i  W4 
I):s  förslag  visar  genast,  att  antingen  W:s  förslag  är  . 
ständigt  i  flera  afseenden  eller  ock  väsentligt  lägre  räki 
Lämnas  detta  åsido  och  förslagens  slutsummor  för  j; 
relse  korrigeras  enligt  ofvan  gjorda  anmärkningar,  ,i 
sålunda  W:s  förslag  ökas  med  150,000  eller  till  5,92c 
kronor  och  D:s  förslag  minskas  med  644,000  kronci 
6,968,000  kronor.  Skillnaden  mellan  båda  förslagen  -1 
sålunda  vara  1,043,000  kr.  under  förutsättning  att  'nåd i 
slagen  voro  likvärdiga,  hvilket  W.  i  sin  jämförelse  svnesl 
hålla  före.  Detta  är  dock  irke  fallet.  W:s  förslag  omll 
3  ångmaskiner  med  tillsammans  4,500  hk  och  D:s  31 
turbiner  med  tillsammas  6,600  hk.  W:s  verk  kan,  dåi 
maskiner,  motorgeneratorer  och  batterier  med  afdraj 
reserv  fullt  tagas  i  anspråk,  lämna  2,933  kw.  hos ) 
nenterna.  1  I);s  förslag  voro  icke  upptagna  flera  in 
genei_atorer  än  att  då  dessa  och  batterierna  voro  fullls 
tade,  belastningen  hos  abonenterna  kunde  uppgå  tiii  2* 
kw.  Vid  det  fallet  skulle  det  dyrbara  ångverket  : 
nad  3,513,000)  endast  voro  belastadt  till  77  %  rned  r: 
frånräknadt.  Insättas  i  understationerna  ytterligai 
motorgeneratorer  af  sådan  storlek,  att  äfven  vid  DU 
slag  ångverket  kan  fullbelastas,  ökas  kostnaden  högt  i 
nadt  med  100,000  kr,  eller  till  7,068,000  kr.  och' 
då  verkets  kapacitet  3,222  kw.  hos  abonenterna. 

De  jemförbara  kostnaderna  per  K.  W.  hos  aboner.i 
uppgår  sålunda  för 

D:s  förslag  till  2,190  kronor  och  för 

W:s  »  »  2,020  » 

W:s  förslag  skulle  sålunda  vid  en  objektiv  jämförelse 
ligt  kostnadsberäkningarna  voro  c:a  73/4  %  billigare  än 

Ångmaskinsan läggningar,  elektriska  maskiner  ocl 
kumulatorbatterier  äro  därvid  i  båda  förslagen  tagn, 
fullo  i  anspråk,  och  kraftverksbyggnaderna  äfven  utnyt 
till  samma  grad,  i  det  3  af  de  5  maskiner,  som  inrym 
äro  uppställda  enligt  båda  förslagen.  I  understation1 
skulle  i  mitt  förslag  4  st.  af  de  6  maskiner,  hvarje  sta 
1  :sta  utbyggnad  beräknats  rymma,  vara  uppsatta.  1 
många  maskiner  W:s  understation  afsett  att  ryriim;1 
mig  obekant.  Likströmsnäten  äro  enligt  uppgift  1 
förslag  beräknade  för  samma  effekt  som  i  D:s  förslag 
5,555  kw.  Trefaskablarna  i  D:s  förslag  skulle,  om  n 
frånräknas.  vara  belastade  med  40  % 

Den  opartiska  sakkunskapen  måste,  om  skillnaden  1 
nad  för  de  båda  förslagens  första  utbyggnad  icke  up 
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■ra  än  7 3/4  %  ,  fälla  utslaget  till  förmån  för  det  schema, 
.ilket  mitt  förslag  var  baseradt,  såsom  innebärande 
både  teknisk  och  ekonomisk  synpunkt  fördelaktigare 
y  af  Göteborgs  elektricitetsverksfråga.  I  Ing.  W:s 
ing  göres  icke  heller  ur  teknisk  synpunkt  någon 
anmärkning  mot  grunddragen  i  mitt  förslag,  än  att 

W.  söker  bevisa  lämpligheten  af  att  använda  120 
fördelningsspänning  i  st.  f.  220  volt,  som  af  mig 
gits.  Till  denna  fråga  skall  jag  längre  fram  återkomma, 
lär  bör  anmärkas,  att  ing.  W.  i  sin  jämförelse  be- 
mitt  förslag  med  den  för  öfvergång  till  220  volts 
ng  erforderliga  ombyggnadskostnaden  för  befintliga 
uioner,  som  af  mig  beräknats  det  höga  beloppet  af 
)o  kr,  men  underlåtit  att  i  sitt  förslag  uppföra  den 
gnadskostnad,  som  äfven  med  bibehållande  af  120 
.pänning  icke  kan  undvikas,  och  som  af  honom  på 
ställe  upptagits  till  150,000  kronor.  Jag  har  redan 
förslag  lämnat  denna  post  utanför  kostnadsförslaget, 
et  är  allbekant,  att  det  stora  flertalet  af  installatio- 
Göteborg  befinner  sig  i  sådant  skick,  att  de  lämp- 
iorde  ombyggas  vare  sig  120  eller  220  volts  spän- 
ilefve  fastslagen  för  Göteborg.  Af  detta  skäl  har 
den  af  mig  beräknade  ombyggnadskostnaden  stigit 
så  högt  belopp  som  900,000  kronor.  Under  sådana 

anden  synes  mig  frågan  om  installationerna  icke 
verka  på  verkets  planläggning.  I  mitt  förslag  ingick 
p  att  fördela  kostnaden  för  ombyggnaden  på  verket 
lonnenterna  under  en  tid  af  3  år. 
ig.  W.  har,  som  förut  framhållits,  valt  en  fördelnings- 
ig  af  2  x  120  volt  och  förfäktar  den  åsikten,  att 
)lt  icke  bör  ifrågakomma  med  hänsyn  till  den  be- 
:  han  fäster  vid  de  nya,  ekonomiska  metalltrådslam- 
och  Aid  att  tillverkningen  af  dessa  lampor  erbjuder 
vårigheter  för  220  volt.  Det  verkliga  förhållandet 
!  flertalet  af  dessa  lampsorter  ännu  lida  af  afsevärda 
ca  olägenheter,  såsom  dyrhet  och  bräcklighet,  samt 
•talet  fabrikanter  ännu  endast  tillverka  lampor  för 
?re  spänningen.  Det  råder  dock  intet  tvifvel  om, 
n  äfven  har  att  motse  brukbara  sådana  lampor  för 
;>lt,  ehuru  de  till  en  början  sannolikt  komma  att 
1  endast  för  större  ljusstyrkor.  En  fabrik  annonserar 
30  och  100  ljus  lampor  för  220  volt.  Påståendet 
förhållande,  att  220  volts  lamporna  icke  kunna 
is  för  så  låg  ljusstyrka  som  120  volts  lamporna, 
ölifva  ett  svårt  hinder  för  dessa  lampors  införande, 
eke  hålla  streck.  Man  bör  därvid  erinra  sig  det 
insteg  Auergasglödljuset  vann,  ehuru  under  många 
ist  brännare  för  50 — 60  ljus  tillhandahöllos. 
ofessor  Klingenberg  i  Berlin,  som  i  Elektrotechni- 
‘itschrift  publicerat  en  artikel  om  belysningstekniken, 
en  åsikten,  att  äfven  om  ett  elektricitetsverks  spän- 
ulle  bestämmas  endast  med  hänsyn  till  belysningen 
nan  dock  välja  den  högre  spänningen.  Tager  man 
e  i  beräkning,  att  elektricitetsverken  icke  endast 
till  uppgift  att  leverera  ström  för  belysning  utan 
T  motordrift,  samt  att  afsättningen  för  sistnämnda 
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ändamål  tenderar  till  att  blifva  förhärskande,  finnes  natur¬ 
ligen  ännu  mindre  anledning  att  uppgifva  de  fördelar  den 
högre  spänningen  för  med  sig.  Vid  dubbla  spänningen 
kan  energien  från  en  station  fördelas  på  dubbla  afståndet, 
och  sålunda  från  stationen  en  4  gånger  så  stor  area  för¬ 
ses  med  energi  under  förutsättning  af  samma  procentuala 
förlust.  Det  är  därför  själtklart,  att  den  högre  spänningen 
är  en  ekonomisk  faktor  af  största  betydelse. 

1  detta  sammanhang  må  nämnas,  att  motorström  sför- 
brukningen  i  förhållande  till  belysningsströmmen  år  1906 


uppgick  i 

Frankfurt  a  M . .  1,27 

Berlin  .  1,34 

Magdeburg .  1,36 

Muhlhausen  . 3,29 

Stuttgart .  2,63 


I  Stockholm  utgjorde  är  1900  motorströmmen  19  % 
och  år  1 906  44  %  af  belysningsströmmen. 

Ing.  W.  upplyser  i  sitt  utlåtande,  att  den  stora  kom¬ 
mission,  som  för  icke  länge  sedan  uppgjort  program  för 
elektricitetsverkens  i  Paris  ordnande,  tillsatte  en  kommitté 
för  att  undersöka,  hvilken  spänning  borde  väljas  med  hän¬ 
syn  till  lamporna  och  att  kommittén  föreslagit  ixo  volt, 
men  underlåter,  ehuru  detta  var  i  min  utredning  angifvet, 
omnämna,  att  den  stora  kommissionen,  som  hade  att  taga 
hänsyn  till  alla  synpunkter  fastslagit  2x220  volt  för  likström  ! 

I  öfrigt  hänvisas  beträffande  frågan  om  valet  af  för¬ 
delningsspänning  till  den  förtjänstfulla  afhandling  som  ing. 
A.  Westerberg  aflämnade  till  detta  års  elektroteknikermöte 
i  Stockholm.  Vid  den  till  föredraget  anknutna  diskussio¬ 
nen  yttrade  sig  alla  talare  för  den  högre  spänningen  under 
de  förhållanden  som  i  detta  fall  föreligga. 

Vid  Vereinigungs  der  Elektic.itetswerke  årsmöte  i  Stettin 
d.  å.  yttrade  en  föredragande  beträffande  valet  af  fördel¬ 
ningsspänning  i  ett  liknande  fall,  att  han  icke  torde  be- 
höfva  närmare  uppehålla  sig  vid  den  frågan,  enär  väl  i 
denna  krets  alla  voro  eniga  om  fördelarna  af  att  använda 
220  i  st.  f.  110  volt.  I  Stettin  var  ing.  Wikander  när¬ 
varande,  men  framställde  lika  litet  som  någon  annan  någon 
invändning  mot  fördragandens  uttalanden.  Äfven  elektro- 
teknikermötet  i  Stockholm  bevistades  af  ing.  Wikander, 
som  dock  vid  diskussionen  af  dennna  fråga  uteblef, 
oaktadt  det  var  honom  bekant,  att  denna  fråga  uppförts 
bland  mötesärendena  särskildt  med  hänsyn  till  den  pro¬ 
paganda  ing.  W.  drifvit  för  en  återgång  till  den  lägre 
spänningen. 

Mycket  skulle  utöfver  det  ofvan  anförda  vara  att  säga 
om  de  tekniska  och  ekonomiska  fördelarna  hos  mitt  för¬ 
slag  i  jämförelse  med  ing.  W:s  förslag  liksom  det  skulle 
vara  af  stort  intresse  att  närmare  granska  ing.  W:s  moti¬ 
veringar,  men  då  det  härför  skulle  vara  önskligt  aftryeka 
de  båda  förslagen,  och  de,  som  intressera  sig  för  att  när¬ 
mare  studera  dem,  kunna  göra  detta  i  ofvan  angifna  häfte 
af  Göteborgs  Stadsfullmäktiges  förhandlingar,  torde  därmed 
kunna  anstå. 

A  ug.  Decker. 


E EEKTRO TEKNIK 


om  VAL  AF  SPÄNNING  VID  ELEKTRICITETSVERK. 

Inledare  ingeniör  Arvid  Westerberg. 

Utdrag  ur  Elektroteknikermötets  förhandlingar. 

llgång  till  elektrisk  energi  för  motordrift  och  be-  Man  kan  t.  o.  m.  påstå,  att  ett  samhälle,  inom  hvilket 
1  är  en  stark  häfstång  för  ett  samhälles  utveckling.  möjlighet  att  erhålla  elektrisk  energi  ej  finnes,  ej  har  några 
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utsikter  att  bestå  i  kampen  för  tillvaron.  Det  torde  också 
f.  n.  finnas  få  samhällen  af  någon  betydenhet,  som  ej 
antingen  redan  hafva  elektrisk  ström  eller  planera  dess 
anskaffande. 

Kommunala  och  enskilda  elektricitetsverk.  *  En  del  sam¬ 
hällen  hafva  tagit  elektricitetsfrågan  i  egen  hand,  på  andra 
ställen  åter  har  den  enskilda  företagsamheten  kommit  före. 
Elektricitetsverk  tillhörande  de  båda  sålunda  uppstående 
kategorierna,  kommunala  och  enskilda  verk,  hafva  visser¬ 
ligen  samma  uppgift,  nämligen  att  alstra  och  fördela  elek¬ 
trisk  energi,  men  afsikten  med  deras  anläggande  är  olika: 
ett  kommunalt  verk  anlägges  för  att  genom  tillhandahål¬ 
lande  af  elektrisk  energi  främja  samhällets  utveckling,  un¬ 
der  det  ett  enskildt  verk  anlägges  för  att  skapa  vinst  på 
ett  kapital.  För  ett  kommunalt  verk  blir  det  alltså  en 
hufvuduppgift  att  tillhandahålla  energien  i  en  sådan  form, 
som  för  samhällets  medlemmar  är  lämpligast;  företagets 
vinst  kommer  först  i  andra  hand,  om  ock  måste  tillses, 
att  det  ej  går  med  förlust.  För  det  enskilda  elektricitets¬ 
verket  åter  blir  hufvuduppgiften  beträffande  formen  för 
energiens  tillhandahållande,  att  den  blir  sådan,  att  vinsten 
pa  det  nedlagda  kapitalet  blir  så  hög  som  möjligt. 

Emellertid  är  skillnaden  ej  så  stor,  som  det  vid  första 
påseendet  kan  tyckas;  ty  dels  torde  i  de  flesta  fall  ett 
samhälle,  innan  det  lämnar  monopol  på  försäljning  af 
elektrisk  energi,  genom  lämpliga  koncessionsvillkor  för¬ 
säkra  sig  om,  att  den  tillhandahållna  energiformen  blir 
för  samhället  lämplig,  dels  ligger  det  nära  till  hands,  att 
den  strömform,  som  är  lämpligast  för  samhället,  äfven 
skall  lämna  det  bästa  ekonomiska  resultatet  för  elektrici¬ 
tetsverket,  detta  på  den  enkla  grund,  att  den  vara  som 
lämpar  sig  bäst  för  köparne,  blir  fördelaktigast  såld.  Då 
det  emellertid  torde  vara  svårt  att  direkt  bevisa  denna 
allmänna  sats,  maste  de  två  fallen,  kommunalt  och  en¬ 
skildt  elektricitetsverk,  behandlas  hvart  för  sig. 

Kommunala  verk.  Hvad  det  förra  fallet  beträffar  upp¬ 
står  först  frågan :  hvilken  strömart  är  den  för  ett  samhälle 
lämpligaste."  Inom  samhället  finnas  konsumenter  af  ström  för 
olika  ändamål:  för  belysning  af  bostäder,  af  affärslokaler, 
offentliga  lokaler,  gator,  för  motorer  i  fabriker,  hos  handt- 
verkare,  för  spårvägar  m.  m.  (Hvad  spårvägarna  beträffar 
har  den  för  dem  mest  använda  strömarten,  500 — 700 
volt  med  ena  polen  jordad,  ingen  afsevärd  användning  för 
andra  ändamal;  dock  kan  befintligheten  af  spårvägar  i 
vissa  fall  staikt  inverka  pa  valet  af  spänning,  nämligen 
med  hänsyn  till  möjligheten  att  använda  samma  genera¬ 
torer  för  spårvägsströmmen  som  för  strömmen  till  öfriga 
konsumenter.)  Beträffande  belysning  kommer  i  det  föl¬ 
jande  skillnad  att  göras  mellan  belysning  af 

a)  affärslokaler,  offentliga  lokaler,  gator  och  öfver 
hufvud  alla  lokaler  utom  bostäder,  och 

b)  bostäder. 

För  korthetens  skull  betecknas  den  förra  gruppen 
med  » a-belysning ». 

Allmänt  kan  sägas  att  den  strömart,  som  bäst  till¬ 
godoser  de  för  samhället  viktigaste  strömkonsumenternas 
behof,  är  den  för  samhället  lämpligaste.  En  utpräglad 
fabriksstad  måste  alltså  förses  med  ström  som  lämpar  sig 
för  motordrift  samt  för  belysning  af  fabriks-  och  affärs¬ 
lokaler,  under  det  hänsyn  till  bostadsbelysningen  först  i 
andra  hand  bör  tagas.  Ett  villasamhälle  åter  bör  så  vidt 

Rubrikerna  äro  afsedda  att  vara  mariginalrubriker,  alltså  ej 
att  uppdela  uppsatsen  i  koordinerade  afdelningar. 
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möjligt  erhålla  den  strömart,  som  bäst  lämpar  sig 
stadsbelysning.  I  dessa  två  ytterlighetsfall  är  pro 
lätt  löst,  men  i  de  flesta  i  praktiken  förekomman 
torde  det  erbjuda  vissa  svårigheter  att  afgöra  hvill 
tresse,  som  bör  anses  vara  det  för  samhället  vikt 
Vid  afgörandet  af  denna  fråga  böra  därjämte 
synpunkter  beaktas : 

för  det  första  att  användandet  af  elektrisk  enei 
motordrift  och  a-belysning  är  stadt  i  starkare  stigar 
dess  användande  för  bostadsbelysning.  Hvad  mc 
slutningen  angår  belyses  detta  af  nedanstående  dir 


som  grafiskt  framställer  anslutningsvärdet  af  motorer 
belysning  till  samtliga  tyska  elektricitetsverk; 

för  det  andra  att  elektrisk  bostadsbelysning  måst| 
traktas  sasom  lyx  i  detta  ords  vidsträcktare  bemärl 
Den  elektriska  belysningen  är  bekvämare  än  fotoger 
por  eller  gasbelysning,  men  detta  är  också  allt,  åtmin: 
ännu  sa  länge  medan  dess  kostnad  ställer  sig  högre 
betydelsen  af  de  rent  nyttiga  fördelarna  nämligen  att 
elektriska  belysningen  ej  medför  syreförbrukning  sam 
den  är  mindre  eldfarlig,  torde  ej  uppväga  dess  h 
kostnad. 

Fran  dessa  synpunkter  sedt  bör  vid  planerand' 
ett  kommunalt  elektricitetsverk  större  hänsyn  taga; 
motordrift  och  a-belysning  än  till  bostadsbelysning;  < 
ej  blott  absolut,  utan  äfven  relativt  taget.  Om  alltså 
belastningen  tillhörande  de  två  nämnda  kategoriern 
lika,  bör  vid  bestämmandet  af  verkets  strömart  större 
syn  tagas  till  den  förstnämnda  kategorien. 

Hvad  nu  nämnts  om  kommunala  verk  har  varit 
samhällets  synpunkt  sedt.  Emellertid  måste  som  0 
antyddes  ett  kommunalt  verk  —  åtminstone  till  en 
grad  —  betraktas  såsom  en  affär.  Härvid  gälla  i 
för  valet  af  strömar  samma  synpunkter  som  för  ensl 
elektricitetsverk,  till  hvilka  vi  nu  öfvergå. 

Enskilda  verk.  Ett  elektricitetsverks  inkomster  äro 
strömmen  försäljes  efter  mätare,  hvilket  vid  elektricitets 
är  det  öfvervägande  vanligaste,  ungefär  proportionella 
antalet  försalda  kwt.  Utgifterna  sammansätta  sig  al 
slag,  de  konstanta  och  de  variabla,  af  hvilka  de  af 
förra  slaget  äro  större,  ju  större  den  maximala  beläst 
gen  är  och  de  af  det  senare  slaget  äro  praktiskt  t' 


K  LE  K TR0TEKN1K 


Vov.  TQ07 


r  2  g 


portionella  mot  antalet  försålda  kwt.  Häraf  framgår 
i  verkets  rentabilitet  blir  bättre  ju  högre  dess  utnyttj- 

,  .  ,  antal  kwt.  pr  är 

gsfaktor  d.  v.  s. - - - är 

max.  belastn.  i  kw.  .  24  .  365 

motorer  som  gå  med  konstant  belastning  3,000  tim- 
ir  om  året  är  denna  faktor  =  0,34  under  det  den  för 
iadsbelysning  i  medeltal  belöper  sig  till  endast  omkring 
»4.  Visserligen  säljes,  hufvudsakligen  pä  grund  af  detta 
lållande,  ström  för  motorer  till  billigare  pris  än  vanlig 
sningsström  —  förhållandet  mellan  båda  prisen  va- 
iar  mellan  1:  1,33  och  1:  2,25  och  är  i  allmänhet  1:2, 
nen  det  oaktadt  inbringar  i  allmänhet  motorströmmen  ver- 
bättre  förtjänst,  beroende  på  att  de  konstanta  utgifterna 
1  så  betydande  i  förhållande  till  de  variabla.  Detta  är  natur- 
; *  is  i  allra  högsta  grad  fallet  vid  verk,  som  erhålla  sin 
m  fran  vattenfall;  här  belöpa  sig  de  konstanta  utgif- 
?a  till  i  medeltal  85 — 90  %  af  samtliga  utgifter.  Men 
f  n  vid  verk  med  värme-  och  explosionsmotorer  äro  de 
stanta  utgifterna  ötvervägande,  de  ligga  nämligen  i 
länhet  omkring  65 — 75  %  af  totalutgiftssumman. 

,:sa  siffror  torde  vara  tillräckliga  att  visa,  att  det  är 
igare  för  ett  verks  ekonomi  att  erhålla  motorbelast- 
;  än  belastning  af  bostadsbelysning.  Analogt  härmed 
lampor  för  a-belysning  begärligare  belastningsobjekt 
lampor  i  bostäder,  enär  de  förra  hafva  en  större  ut- 
iningsfaktor  än  de  senare. 

Vidare  bör  äfven  från  afifärsyn punkt  —  och  kanske  i 
b  ta  grad  just  från  denna  synpunkt  —  hänsyn  tagas 
1  det  ofvan  påpekade  förhållandet,  att  motorbelastnin- 


tillväxt  sker  hastigare  än  belysningsbelastningens. 
Belastning  af  motorer  och  a-belysning  viktigast.  Vi  se 
li  att  äfven  enskilda  elektricitetsverk  måste  fästa  större 
1  vid  motorer  och  a-belysning  än  vid  bostadsbelysning. 
t  kan  således  såsom  en  för  vanliga  samhällen  i  allmän- 
'  gällande  regel  sägas,  att  vid  val  af  strömart  för  elek- 
etsverk,  vare  sig  detta  är  enskildt  eller  kommunalt, 

.  e  hänsyn  bör  tagas  till  den  förra  belastn ingskategorien 
1  till  den  senare.  Detta  förhållande  framstår  troligen 
1  de  flesta  fackmän  såsom  en  ganska  tydlig  sak;  och 
det  för  dem  tyckas  att  jag  uppehållit  mig  onödigt 
re  med  bevisandet  häraf.  Det  är  dock  med  afsikt  som 
moga  skärskådat  denna  fråga,  enär  det  tämligen  nyligen 
rcommit,  att  vid  afgörandet  af  spänningen  för  nya  elek- 
'  etsverk  i  ett  par  af  våra  större  städer  helt  andra  syn- 
:ter  gjorts  gällande.  En  ingeniör,  som  i  dessa  fall  af 
1 rbörande  myndigheter  tillkallats  såsom  rådgifvare,  sä- 
1  nämligen  i  ett  afgifvet  utlåtande  beträffande  spänningen 
1  ut  att  elektricitetsverket  i  första  hand  skall  tjäna  till  be- 
>ng;  och  af  fortsättningen  af  hans  resonemang,  där 
lägger  särskild  vikt  vid  de  s/nå  lamporna,  framgår 
bostadsbelysningen  varit  för  hans  val  af  spänning  af- 
snde. 


Ofvan  anförda  sats,  att  större  hänsyn  bör  tagas  till 
»rer  och  a-belysning  än  till  bostadsbelysning  får  na- 
?tvis  ej  fattas  så,  att  den  för  den  förra  kategorien 
1  ligaste  spänningen  bör  väljas  oafsedt  om  den  kan 
ndas  för  den  senare  kategorin  eller  ej,  utan  så,  att 
1  bör  falla  på  den  af  de  senare  användbara  spän- 
trna,  som  för  den  förra  är  lämpligast. 

Standard  spänningar.  De  standard-lampspänningar  frän 
1  a  man  f.  n.  måste  utgå  vid  valet  af  ett  verks  spän- 
",  äro  1 1  o,  120  och  220  volt.  Som  5 -ledaresystemet 
isat  sig  praktiskt,  kommer  vid  likström  och  enfasström 


endast  3-ledarsystemet  i  fråga  och  uppstå  alltså  följande 
standardspänningar:  2  x  110,  2  x  120  och  2  x  220. 
Vid  trefasström  kunna  följande  hufvudspänningar  användas, 
110,  120,  190,  210  och  380.  Härvid  och  i  det  följande 
är  spänningen  vid  belastningspunkterna,  ej  spänningen  i 
elektricitetsverket  angifven. 

Hvilka  af  dessa  nämnda  spänningar  äro  för  motor- 
och  a-belysning  lämpligast?  Detta  beror  dels  på  för  hvil- 
ken  spänning  motorerna  resp.  lamporna  kunna  bäst  kon¬ 
strueras,  dels  på  vid  hvilken  spänning  arbetsöfverföringen 
blir  billigast. 

Om,  såsom  ju  är  att  förutse,  ej  samma  spänning  är  lämp¬ 
ligast  ur  alla  dessa  tre  synpunkter,  böra  de  olika  spän¬ 
ningarnas  för-  och  nackdelar  vägas  mot  hvarandra. 

Motorernas  konstruktion.  Hvad  då  först  motorernas 
konstruktion  beträffar,  kunna  äfven  mycket  små  motorer 
konstrueras  driftsäkert  för  220  (resp,  190)  volt;  för  de 
allra  minsta  typerna  är  emellertid  no  volt  fördelaktigare. 
För  medelstora  motorer  ägnar  sig  220  (resp.  190)  och 
440  (resp.  380)  volt  lika  bra,  under  det  för  stora  moto¬ 
rers,  särskildt  likströmsmotorers  konstruktion  den  högre 
spänningen  lämpar  sig  bättre  än  den  lägre,  emedan  vid 
den  förra  dels  mindre  kollektorkoppar  och  alltså  lägre 
tillverkningskostnad,  dels  mindre  borstförluster  och  alltså 
bättre  verkningsgrad  erhålles.  För  motorernas  konstruk¬ 
tion  torde  således  i  genomsnitt  den  högre  spänningen  vara 
lämpligare,  emedan  den  är  lämpligare  för  de  stora  moto¬ 
rerna  och  mindre  lämplig  endast  för  de  allra  minsta  ty¬ 
perna. 

Lampornas  konstruktion.  Koltrådlampor.  Med  belys¬ 
ningen  ställer  sig  saken  något  annorlunda.  Hvad  först 
de  vanliga  koltrådslamporna  angår,  så  äro  de  för  220 
volt  mindre  ekonomiska  än  de  för  no  volt.  Skillnaden 
är  störst  vid  de  lägre  ljusstyrkorna.  De  allra  minsta  i 
praktiken  förekommande  lamporna,  för  5  nlj.,  framställas 
ej  för  220  volt.  Skillnaden  i  driftkostnad  vid  220  och 
no  volt  är  hos  en  10  nlj.  lampa  ungefär  20  hos  en 
32  nlj.  lampa  åter  endast  ett  par  %. 

Metalltrådlampor.  Beträffande  de  nya  metalltrådlam¬ 
porna  ställer  sig  den  högre  spänningen  ännu  ogynnsam¬ 
mare  n.  b.  på  fabrikationens  nuvarande  stadium;  flera  af 
dem  hafva  nämligen  ännu  ej  släppts  ut  i  marknaden  för 
högre  spänning  än  120  volt;  af  andra  framställas  för  220 
volt  endast  större  typer.  Kolloid-wolframlampan  t.  ex., 
som  fabriceras  inom  Sverige,  har  framställts  för  32  nlj. 
220  volt;  denna  lamptyp  har  samma  trådtjocklek  somen 
16  nlj.  lampa  för  110  volt,  endast  dubbelt  så  lång  tråd. 
Visserligen  är  ingendera  af  dessa  typer  af  kolloidlampan 
ute  i  marknaden,  men  orsaken  härtill  är  endast  den,  att 
fabrikationen  ej  ännu  kommit  så  i  gång  att  alla  ingående 
beställningar  på  den  första  i  marknaden,  utsläppta  typen, 
25  nlj.  iio  volt,  kunna  utföras.  Det  är  således  ej  tek¬ 
niska  svårigheter,  som  orsakat  att  kolloidlampor  för  220 
volt  ej  finnas  i  marknaden.  Sedan  fabrikationen  af  kol¬ 
loidlampor  kommit  i  gång  i  stor  stil,  finnes  intet  skäl 
hvarför  de  ej  skulle  fabriceras  och  försäljas  äfven  för  220 
volt.  Enligt  uppgift  från  Numa  Peterson  komma  220 
voltslampor  troligen  att  blifva  50 — 75  öre  dyrare  pr  st. 
än  1 1  o-voltslamporna  (alltså  17  —  25  %  då  en  110  volts¬ 
lampa  kostar  3  kr.).  Hvad  wattförbrukningen  pr  nlj.  be¬ 
träffar  framgår  den  för  de  olika  ljusstyrkorna  af  följande 
tabell,  som  upptager  värden  bestämda  vid  lampfabriken 
i  Nyköping. 
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Norm  al  ljus.  Watt  pr  normalljus. 

16  .  1,24 

25  .  1,06 

3 2  .  i,<>3 

5°  .  0,92 

100  .  0,95 

Som  ofvan  nämnts  gäller  för  en  32-ljus  220  volts¬ 
lampa  samma  siffra  som  för  en  x  6-ljus  110  voltslampa. 
Vi  se  alltså,  att  här  liksom  vid  koltråaslamporna  220 
volt  är  ogynnsammare  såväl  hvad  lampans  pris  som  watt¬ 
förbrukningen  beträffar.  Om  lampornas  bränntid  antages 
till  1  000  timmar,  såsom  af  fabrikanten  uppgifves,  så  er- 
hålles  ur  ofvannämnda  anskaffningskostnad  samt  de  i  ta¬ 
bellen  angifna  wattförbrukningssififrorna  vid  en  strömkost¬ 
nad  af  40  öre  pr'  kwt.  en  kostnad  pr  timme  af  en  32- 
ljuslampa  vid  220  volt  af  1,96  öre  och  vid  110  volt  af 
1,62  öre.  Härvid  är  samma  strömpris  antaget  för  de 
båda  spänningarna;  detta  antagande  är  dock,  såsom  af 
det  följande  kommer  att  framgå,  orättvist  mot  den  högre 
spänningen.  En  riktigare  jämförelse  erhölles  om  för  220 
resp.  110  volt  strömpriset  antoges  till  40  resp.  45  öre. 
Driftkostnaden  af  en  32-ljuslampa  blir  då  1,96  resp.  1,82 
öre  i  timmen.  Vidare  bör  framhållas  att  vid  a-belysning 
seriekoppling  af  2  (eller  3  eller  flera)  lampor  kan  finna 
vidsträckt  användning,  och  då  bortfaller  ju  nackdelen  af 
den  högre  spänningen  helt  och  hållet.  Hvad  en  annan 
sorts  metalltrådslampor  angår, nämligen  tungstenslampan, 
hvilken  fabriceras  af  General  Electric  Co.,  har  jag  från 
trovärdigt  håll  erhållit  gynnsamma  uppgifter  beträffande 
deras  utförande  för  små  ljusstyrkor,  alltså  äfven  för  me¬ 
delmåttiga  ljusstyrkor  vid  hög  spänning.  Direkt  bekräf¬ 
telse  härpå  har  jag  emellertid  då  detta  skrifves  ej  ännu 
hunnit  erhålla.  Nog  af,  betraktar  man  utvecklingen  af 
glödlampstekniken,  hurusom  det  en  lång  tid  ansågs  omöj¬ 
ligt  att  framställa  koltrådslampor  för  högre  spänning  än 
i2o  volt,  under  det  att  f.  n.  framställandet  af  dylika 
lampor  för  220  volt  är  ett  länge  sedan  löst  problem,  så 
anser  jag,  att  man  med  stor  visshet  kan  förespå  ej  blott 
att  om  några  år  lågwattsmetalltrådslampor  för  220  volt 
komma  att  finnas  i  marknaden,  utan  äfven  att  dessa  lam¬ 
por,  åtminstone  hvad  de  större  ljusstyrkorna  beträffar, 
komma  att  hafva  en  wattförbrukning,  som  endast  obetyd¬ 
ligt  öfverstiger  t  io-voltslampornas.  Om  det  medgifves, 
att  denna  asikt  är  berättigad,  synes  det  mig  otillåtligt  att 
lägga  glödlampsteknikens  nuvarande  ståndpunkt  till  grund 
för  bestämmandet  af  ett  elektricitetsverks  spänning. 

Båglampor.  Eör  belysning  i  det  fria  samt  en  del 
belysning  af  stora  lokaler  användes  ännu  så  länge  huf- 
\  udsakligen  båglampor.  Den  olägenhet,  som  dessa  lampor 
förr  hade,  att  för  ekonomisk  drift  äfven  vid  den  lägsta 
förekommande  nätspänningen  seriekoppling  var  nödvändig, 
är  pä  teknikens  nuvarande  stadium  undanröjd,  sedan  goda 
såväl  korttids-  som  långtidslampor  passande  för  1 1  o  volt 
nätspänning  pr  lampa  framställts.  Härmed  har  också 
nackdelen  af  220  volt  gentemot  xio  volt  hvad  belysning 
medelst  starka  ljuskällor  beträffar  betydligt  förringats;  tv 
numera  erfordras  vid  den  förra  spänningen  för  ekonomisk 
drift  endast  två  lampor  i  samma  serie,  och  på  många 
ställen,  där  ej  två  båglampor  behöfvas,  kunna  med  fördel 
i  stället  för  en  båglampa  två  stycken,  event.  seriekopplade, 
metalltrådslampor  för  hög  ljusstyrka,  t.  ex.  too  eller  200 
nlj.  h vardera  användas. 

Sammanfattning  angående  lampornas  konstruktion.  Som 
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en  sammanfattning  af  spänningens  inflytande  på  lamj 
konstruktion  kan  alltså  sägas  att  i  allmänhet  1 1  o  voli 
lämpligare  än  220  volt,  att  skillnaden  är  af  afsevärd 
tydelse  vid  de  små  lamptyperna,  men  att  då  frågan 
om  större  lampor  skillnaden  är  af  mindre  betydelse, 
tersom  för  a-belysning  de  större  lamptyperna  äro  de 
gjordt  viktigaste,  framgår,  att  för  denna  sorts  belvsr 
110  volts-spänningens  fördel  framför  220  volt  hvad  1 
kropparnas  konstruktion  beträffar  ej  är  af  afgörande 
tydelse. 

Arbetsöfverföringen.  Yi  komma  nu  slutligen  till  sp 
ningens  inflytande  på  arbetsöfverföringens  ekonomi,  h 
vid  måste  skillnad  göras  på  likströms-  och  växelströ 
samt  blandadt  system  (där  förbrukningsströmarten  i  yj 
delar  af  samhället  är  likström,  i  andra  delar  växelströ 

Väx  elströmsystem.  För  att  börja  med  växelströms}' 
men,  är  det  utmärkande  draget  härför  att  spänningen 
ett  billigt  sätt  kan  transformeras  från  högspänning  till 
för  konsumenterna  passande  spänning.  Det  ligger  alli 
nära  till  hands  att  välja  så  många  och  så  tätt  beläg 
transformatorstationer,  att  lågspänningsledningarna,  äfi 
om  en  låg  spänning  väljes,  ej  behöfva  blifva 
dyra.  Om  för  fördelningen  en  högspänning  ej  öfv 
stigande  5  000  volt  användes,  behöfver  den  ökning  i  kc 
nad,  som  ju  alltid  fördelningen  af  en  viss  effekt  på 
större  antal  transformatorstationer  medför,  ej  blifva  s 
deles  märkbar.  För  att  tillgodose  belysningens  behof 
det  därför  vid  växelström  lämpligast  att  välja  en  låg  f 
brukningsspänning;  finnes  något  särskildt  industridistr 
eller  andra  större  motorabonnenter,  är  det  lätt  att  i  dei 
närhet  lägga  en  särskild  transformatorstation  för  t.  ( 
500  volt.  Ett  starkt  skäl  att  för  växelströmsbelysni 
välja  låg  spänning  är  att  vid  högre  växelströmsspänning 
(omkring  220  volt  till  jord)  olycksfall  tillfölje  bristan 
isolation  lätt  uppstå;  högsta  momentanspänningen  till  jo 
är  ju  nämligen  härvid  omkring  310  volt  till  jord.  Visst 
ligen  äro  i  våra  nu  gällande  förordningar  likström  o> 
växelström  jämställda  i  detta  afseende,  men  ändring  h: 
utinnan  torde  vara  att  snart  förvänta. 

På  grund  af  hvad  ofvan  anförts  anser  jag  att  v 
enfas  växelströmssystem  den  lämpligaste  förbrukningsspä 
ningen  är  2  x  no  eller  2x120  volt,  vid  trefas  190  eller  21 
volt.  I  fall  industridistrikt  eller  stora  motorer  förekomm 
erhålla  de  lämpligast  särskild  motorström  af  högre  spännin 

Likströmsystem.  Äfven  där  förbrukningsströmarten 
likström  kan  öfverföringen  öfver  de  långa  sträckorna  gör; 
medelst  högspänd  växelström,  men  skillnaden  härvidlag  b 
står  däri,  att  de  omformarestationer  som  härför  erfordr; 
äro  dyrbara  såväl  i  anläggning  som  framför  allt  i  dril 
De  erfordra  nämligen  ständig  betjäning.  Det  blir  afs 
värdt  dyrare  att  drifva  4  st.  omformarestationer  tor  e 
viss  sammanlagd  kapacitet  än  2  st.  stationer  med  samn 
sammanlagda  kapacitet.  Det  gäller  således  att  erhålla  : 
lå  understationer  som  möjligt;  därigenom  blir  hvarje  statioi 
fördelningsområde  stort,  hvilket  åter  förutsätter  att  förbrui 
ningsspänningen  ej  är  för  låg.  Detsamma  gäller  naturligtvi 
då  frågan  är  om  ett  verk  med  endast  en  likströmscentra 

Teoretisk  beräkning  för  matarkablar.  För  att  erhall 
en  ledning  vid  bedömandet  af  hvilken  spänning,  som 
olika  fall  erfordras  för  erhållande  af  en  ekonomisk  strön 
fördelning,  har  jag  undersökt  huru,  hvad  matarkablarn 
beträffar,  saken  skulle  gestalta  sig  för  ett  kvadratiskt  fö' 
brukningsområde,  i  hvars  midt  likströmsstationen  är  belä 
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Fig.  2. 

För  att  erhålla  möjligast  enkla  räkningar  har  anta- 
-att  belastningen  är  jämnt  fördelad  öfver  hela  området, 
ltom  hafva  följande  antaganden  gjorts.  Området  upp- 
i  9  kvadratiska  rutor  såsom  antydes  i  fig.  2.  Alla 
gå  i .  räta  vinklar,  hvilket  är  bestämmande  för  ma- 
iblarnas  sträckning.  Samma  spänningsfall  förutsättes 
illa  9  tryckpunkterna.  Ledningarna  utföras  medelst 
;  ablar.  Belastningskurvan  antages  utgöras  af  perioder 
11  belastning  och  tomgång. 

T  beräkningen  ha  följande  beteckningar  användts: 
L= kvadratens  sida  i  meter, 

>  =  amp.  pr  kvmm.  i  kabeln  till  B, 
b  =  områdets  belastningsintensitet  i  watt  pr  kvm., 
ij=kabelns  till  B  tvärsnitt  i  kvmm., 
e=driftspänning  (mellan  ytterpolerna), 

M  +  N  .  q  =  anläggningskapital  för  kabel  i  öre  pr  meter, 
K  =  hela  anläggningskapitalet  för  ledningarna  i  öre, 
F=sammanlagda  effektförlusten  i  matarledningarna, 
T  =  det  ideella  antalet  drifttimmer  med  full  belastning, 
v  =  själfkostnadspris  pr  kwt  i  centralen, 
u=pris  pr  kwt  vid  matarpunkterna, 
p  =  räntefot,  % , 
p,  =  amorteringsannuitet,  % . 

Följande  uttryck  erhålles  då  för  anläggningskapitalet. 

'  =  4  .  2  .  (M+  N<f) .  L  — |-  4  •  2  •  [M-\-  2  Nq) .  L  — 

3  3 
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I  s  9  es 


v  K—  8  L  (  M+  — .  —  .  /A  öre. 
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För  effektförlusten  i  ledningarna  erhålles  följande 

k: 


F=  2.9  .  /* . 
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—s  och  t—  — 
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v  F= —  —  .  Z3  watt. 

3  e 

Vrliga  minskningen  i  inkomster  tillfölje  denna  effekt- 
u  är  (under  antagande  att  verket  är  fullbelastadt)  = 

=  _  °bs.L'.Tu. 

1 000  3X1 000  e 

Verkets  årliga  förlust  genom  arbetsöfverföringen  i 

kablarna  är 


P+K  K  (  ETu 
100  1000 

Oränsen  för  ekonomisk  öfverföring  erhålles  ur  ek\a- 
tionen 

(t>+Pj)  Ä>  FTu  bL'  .  T  (tt—v) 

100  1000  1000 

V  2  7  es  )  30  e 

_bL\  T  [tt  —  v ) 

r  o 

Eftersom  för  gränsvärdet  på  L  termen  M  är  obetydlig 
i  förhållande  till  den  andra  termen  inom  parentesen,  kan 
ekvationen  förenklas  till: 

400  ,  ,  N  2  as 

O+A)  ■  -  •  L  +  -  ■  -  •  L  .  Th=T{u—7>) 


27 . es 

L  =  e 


T  [u— v) 


N 

T4>8  (/'+/’  1)  •  —  +  °»67  •  Tu. 


Den  strömtäthet  i  kabeln  till  B,  för  hvilken  L  är 
störst,  erhålles  genom  att  sätta  nämnarens  derivata  i  af- 
seende  på  s  lika  med  o. 

H,8  (P+PX)N 

- 5 — 5 - F°>67  aTu  —  o 


l  / 1 4,8 (p+pt)N  _  W  22,2  (/>+/, 
'  0,67  a  .  1  .  u  »  a .  T .  11 


).N 


Insättes  detta  värde  i  formeln  för  L,  så  erhålles  det 
absoluta 


L  —e 


T  (« — v) 


2}'  14,8  (Z+A)  N-  0,67  oTu 

{tt—v)  .Vt 

'  6, ,8 VF+a)  •  F.  au 


Samma  räkning  har  genomförts  under  antagande  af 
att  det  kvadratiska  området  uppdelats  i  25  kvadratiska 
rutor  i  st.  f.  9.  Uttrycket  på  Lmax  erhöll  då  såsom 
koefficient  i  nämnaren  6,64  i  st.  f.  6,28,  hvaraf  synes,  att 
uppdelningen  i  matarområden  ej  spelar  stor  roll.  Om 
noll-ledningar  skola  förläggas,  erhålles  följande  uttryck  för 
Lmax  under  antagande,  att  noll-ledningens  tvärsnitt =halfva 
tvärsnittet  hos  motsvarande  ytterledning,  att  den  för  noll- 
ledningen  gällande  kostnadskoefficienten  =  Nv  samt  att 
sammanlagda  effektförlusten  i  noll-ledningarna  =  15  %  af 
sammanlagda  förlusten  i  ytterledningarna: 


(=  i/j.9.3  •  6>"+a)  ■  (■ v+  i  v.) 

och  L,nax=e 


a  .  T  ,u 
[u — v)  .  V  T 


6,iiV(P+P,).(.M+kN,).*. 

Exempel: 

T=\  500  timmar, 
p  —  8  och  /»,  =  3, 5  %, 

At=4,5  och  iV  =2  öre  pr  mm.2  och  m., 

1/  —  1 8  öre  pr  kwt, 
v  =  1  2  öre  pr  kwt. 

6 .  V  1  500 


n 


L  —e- 

*  J  ut  n  1* 


=  8  .  e. 


6,75  Vi  i,s  •  5  •  °,°l8  •  1  ^ 

Maximala  längden  af  det  område,  som  utan  förlust 
och  utan  annan  vinst  än  den,  som  ligger  i  den  angifna 
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räntefoten,  kan  matas  från  en  i  midten  belägen  central, 
är  alltså: 

vid  2  x  1 1  o  volt=i  750  m. 
och  vid  2  x  220  volt  =  3  500  m. 

Dessa  beräkningar  gifva  alltså  resultat,  öfverensstäm- 
mande  med  sififror,  som  bruka  angifvas  såsom  ur  prakti¬ 
ken  erhållna.  Det  bör  emellertid  påpekas,  att  de  endast 
äro  afsedda  att  tjäna  till  ledning  vid  bedömandet  af  hit¬ 
hörande  frågor  och  således  ingalunda  äro  att  anse  såsom 
allmängiltiga.  Detta  ligger  ju  i  sakens  natur,  men  jag 
vill  dock  framhålla  några  af  de  antaganden,  på  hvilka 
härledningen  af  uttrycket  för  Lmax  är  baserad. 

Det  har  antagits  att  för  matarkablarna  den  mest 
ekonomiska  strömtätheten  användes.  Oftast  måste  emel¬ 
lertid  ledningarnas  tvärsnitt  bestämmas  med  hänsyn  till 
spänningsfallet.  Vid  ofvan  anförda  exempel  skulle  den 
mest  ekonomiska  strömtätheten  vara 


•  1  D5 ■  5 
1  500 .  18 


,5  amp.  pr  mm.* 


Det  procentuala  spänningsfallet  =  1,5  .  "  ——  .  0,018  .  — °  = 

3  ’  c 

1,5  •  2.8.  0,0x8  .  1 00 

= -  -  •  - X, 
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hvilket  ju  är  i  allra  högsta  laget.  Under  andra  förut¬ 
sättningar  kan  en  strömtäthet  erhållas,  som  motsvarar  ett 
alldeles  för  högt  spänningsfall.  Beträffande  denna  fråga 
bör  emellertid  i  förbigående  påpekas  att  införandet  af 
metalltrådsglödlampor  troligen  kommer  att  medföra  möj¬ 
lighet  att  använda  högre  spänningsfall  än  som  nu  med 
hänsyn  till  belysningens  jämnhet  kan  tillåtas.  Enligt  mät¬ 
ning  som  gjorts  vid  lampfabriken  i  Nyköping  stiger  en 
2  5 -ljus  110  volts  kolloidlampas  ljusstyrka  vid  en  spän- 
ningsändring  från  100  till  120  volt  från  17,5  till  33,5 
nlj.  Ljusstyrkans  procentuella  tillväxt  är  alltså  ungefär  lika 
med  den  3,s:te  potensen  af  spänningsökningen,  under  det 
vid  vanliga  koltrådslampor  potensexponenten  är  =  6.  För 
närvarande  måste  man  emellertid  i  många  fall  låta  spän¬ 
ningsfallet  i  matarkablarna  bestämmas  af  hänsyn  till  be¬ 
lysningens  jämnhet.  Den  ur  formeln  erhållna  strömtätheten 
kan  alltsa  af  hänsyn  härtill  blifva  för  hög;  den  kan  ock 
i  vissa  tall  erhalla  ett  sa  lagt  värde,  att  det  motsvarande 
anläggningskapitalet  blir  väl  högt.  I  båda  fallen  försäm- 
1  as  öfvei föringens  ekonomi;  och  skillnaden  blir  mera  märk¬ 
bar  ju  lägre  spänningen  är. 

Det  har  vid  ofvan  gjorda  beräkningar  vidare  antagits 
att  centralen  är  belägen  i  midtpunkten  af  ett  symmetriskt 
område  med  jämnt  fördelad  belastning.  I  de  flesta  fall 
måste  ju  emellertid  centralen  af  hänsyn  till  lokala  förhål¬ 
landen  såsom  tillgång  till  kol  och  vatten  eller  dylikt,  för¬ 
läggas  mer  eller  mindre  excentriskt.  I  detta  fall  ökas 
of  v  ei  föringens  längd,  hvilket  är  förenadt  med  större  svårig¬ 
heter  vid  lägre  spänning  än  vid  högre. 

Å  andra  sidan  är  tydligen  antagandet  om  jämnt  för¬ 
delad  belastning  ogynnsamt  för  den  lägre  spänningen,  efter 
som  man  mycket  ofta  är  i  stånd  att  förlägga  centralen  i 
den  del  af  staden,  där  belastningen  är  starkast. 

Oaktadt  således  flera  af  de  för  beräkningen  gjorda 
antagandena  sällan  äga  full  motsvarighet  i  praktiken,  gifva 
de  erhållna  formlerna  en  god  ledning  vid  valet  af  spän¬ 
ning.  Det  framgår  af  dem  att  vid  i  öfrigt  lika  förhållan¬ 
den  strömfördelningen  från  en  central  i  allmänhet  är  eko¬ 
nomiskt  möjlig  öfver  ett  4  gånger  så  stort  område  vid 


2  x  220  volt  som  vid  2  x  110  volt.  Vid  ofvan  anfc 
exempel  skulle  med  användande  af  den  högre  spännin 
en  stad  af  12  km.2  area  kunna  ekonomiskt  matas  ! 
en  central,  under  det  med  användande  af  2  x  u0  , 
4  st.  centraler  skulle  erfordras. 

Det  svåraste  vid  planerandet  af  ett  elektricitetsv 
är  i  allmänhet  att  taga  riktig  hänsyn  till  samhällets  utve 
ling.  Det  är  nämligen  för  det  mesta  omöjligt  att  för 
säga  för  många  år  framåt,  åt  hvilket  håll  samhällets  g 
metriska  tillväxt  kommer  att  gå;  att  detta  är  ett  särde 
kraftigt  skäl  till  förmån  för  den  högre  spänningen,  säj 
sig  själft. 

Förde  In  ings  l ed n  in  gar.  Hvad  fördelningsledningarna  ; 
går  kan  vid  första  påseendet  synas  som  on)  spänning 
skulle  spela  mindre  roll,  eftersom  man  ju  genom  att  läg 
tryckpunkterna  tillräcklingt  nära  hvarandra  kan  snart  sag 
godtyckligt  förminska  dessa  ledningars  längd.  Ett  sådt- 
resonnemang  vore  emellertid  felaktigt,  ty 

dels  blir  kostnaden  för  matarkablarna  förstorad  \ 
ökadt  antal, 

dels  spelar,  åtminstone  vid  kabelnät,  kostnaden  f 
tryckpunkterna  en  afsevärd  roll,  ' 

dels  bör  äfven  om  afståndet  mellan  tryckpunkteri 
är  htet,  fördelningsledningarnas  tvärsnitt  med  hänsyn  t 
kommande  motoranslutningar  ej  understiga  ett  visst  mir 
mum.  Detta  minimum  kan  vid  2  x  220  volt  äfven  0 
tryckpunkternas  afstand  är  dubbelt  så  stort  som  vid  2x11 
'  °lt,  tagas  lika  med  hälften  af  det  vid  2  x  110  vc 
erforderliga  minimum. 

Såsom  af  det  sagda  framgår  och  allmänt  kändt  ä 
ställer  sig  arbetsöfverföringen  mera  ekonomisk  vid  de 
högre  spänningen  än  vid  den  lägre.  —  Undantag  härifrå 
inträffar  blott  vid  samhällen  hvilkas  område  och  utvidgning 
möjligheter  äro  mycket  begränsade.  —  För  erhållande  ; 
samma  förtjänst  är  det  därför  nödvändigt  att  vid  de 
lägre  spänningen  sätta  strömpriset  högre  än  vid  de 
högre. 

Sammanfattning  beträffande  likström.  2  X  220  volt  ä 

jämfördt  med  2x110  volt  något  fördelaktigare  hvai 
motorernas  konstruktion  beträffar,  något  ofördelaktigare  hva< 
konstruktionen  af  de  viktigaste  lamptyperna  beträffar  samt 
utom  där  fragan  är  om  samhällen  med  tämligen  begrän 
sadt  område,  betydligt  fördelaktigare  hvad  arbetsöfverförin 
gen  beträffar,  hvarför  2  2 o- volts-ström  kan  säljas  billigan 
an  1 10-volts-ström. 

Vägas  de  bada  spänningarnas  för-  och  nackdelar  mo 
hvarandra,  synes  det  mig  otvifvelaktigt,  att  —  undanta 
gandes  vid  nyssnämnda  mindre  samhällen  och  vid  utpräg 
ade  bostadssamhällen  —  en  spänning  af  2  X  2 20  volt 
måste  anses  vara  den  lämpligaste. 

Blandadt  system.  I  många  fall,  särskildt  om  ett  sant 
hälle  erhaller  sin  ström  i  form  af  växelström  med  ett  föu 
belysning  användbart  periodtal  från  en  utanför  liggande 
kraftkälla,  är  det  lämpligt  att  omforma  strömmen  till  lik¬ 
ström  endast  för  de  centrala  delarna,  som  ha  mera  intensiv 
belastning  och  att  låta  utkanterna  af  samhället  erhålla 
växelström.  Hvad  ofvan  sagts  angående  förbrukningsspän- 
ningen  för  växelström  äger  härvidlag  utan  vidare  tillämp¬ 
ning.  för  likströmsspänningen  gäller  likaledes  hvad  ofvan 
sagts  endast  med  den  inskränkning,  som  betingas  däraf. 
att  1  detta  fall  området  är  begränsadt.  Hänsyn  till  kom¬ 
mande  utvidgning  af  öfverföringsområdet  behöfver  alltså 
ej  tagas,  hvilket  betydligt  bör  underlätta  valet  af  spänning. 
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Hänsyn  till  befintlig  anläggning.  I  de  flesta  fall  måste 
planerande  af  ett  elektricitetsverk  räknas  med  befint- 
'ten  af  en  gammal  anläggning.  Äfven  om  denna  är 
dant  skick,  att  det  visar  sig  lämpligast  att  helt  och 
t  slopa  den,  kan  dock  understundom  dess  spänning 
a  inflytande  på  valet  af  spänning  för  det  nya  elektrici- 
erket,  enär  om  en  högre  spänning  skulle  väljas  ofta 
lel  belysningsinstallationer  måste  ombyggas  samt  be¬ 
gå  stora  motorer,  hvilka  ej  kunna  anslutas  mellan 
pol  och  nolledning,  måste  omlindas  eller  omkopplas, 
alla  dessa  förhållanden  variera  från  fall  till  fall,  kan 
-ligtvis  intet  generellt  sägas  om  hvilken  hänsyn  som 
tagas  till  befintliga  anläggningar. 

Enquéte  i  nyskland.  Frågan  om  lämpligaste  förbruk- 
pänning  för  elektricitetsverk  har  blifvit  aktuell  genom 
■lltrådslampornas  framträdande,  hvilka  ju  att  börja  med 
ställts  lör  högst  120  volts  spänning.  För  att  utröna 
.  ska  elektricitetsverkens  asikt  angaende  dessa  lampors 
I  ande  på  valet  af  spänning  föranstaltade  tyska  elektrici- 
;rksföreningen  för  en  tid  sedan  en  enquéte.  Initiativet 
1  togs  af  E.  T.  Z.:s  redaktion.  Resultatet  offentlig¬ 
as  i  E.  T.  Z.  af  ingenjör  E.  Wikander,  men  är  refe- 
1  ofullständigt,  enär  det  ej  angifvits  huru  stor  del  af 
llfrågade  elektricitetsverken  som  svarat.  Af  referatet 
qår  emellertid  att  af  de  111  elektricitetsverk  som  svarat 
iirekt  förordade  no  volt,  under  det  att  27  direkt 
:ia  220  och  18  menade  att  metalltrådlamporna  ej  hade 
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inflytande  på  valet  af  spänning;  den  sista  kategorien 
böra  föras  närmare  220-  än  1  io-voltssidan. 

'ari skommissionen.  En  synnerligen  fullständig  utred- 
ngående  förevarande  fråga  har  utförts  af  en  kommis- 
som  särskildt  för  detta  ändamål  tillsatts  af  staden 
Denna  kommission  uttalade  sig  för  ett  blandadt 
,  nämligen  likström  af  2  x  220  volt  i  stadens  cen- 
:elar  och  tväfasig  växelström  af  110  volts  spänning 


för  stadens  utkanter.  Referat  öfver  detta  beslut  återfinnas 
i  E.  T.  Z.  1907  sid.  221  samt  i  Annalen  der  Elektro- 
technik  1906  sid.  147. 

Jag  har  här  med  afsikt  angifvit  två  af  hvarandra 
oberoende  källor  för  den  uppgift  jag  lämnat  angående 
Pariserkommissionens  beslut  i  spänningsfrågan.  Ett  refe- 
rat  af  denna  kommissions'  beslut  finnes  nämligen  på  ett 
annat  ställe  i  tryck,  men  märkligt  nog  säges  där  att  en 
spänning  af  2  x  no  volt  förordades.  Detta  referat  inne- 
hålles  i  ett  af  ingeniör  E.  Wikander  till  förstärkta  spår- 
vägsstyrelsen  i  Göteborg  afgifvet  utlåtande  »om  val  af 
spänning  för  elektricitetsverket  i  Göteborg»,  hvilket  åter¬ 
finnes  i  Göteborgs  Stadsfullmäktiges  handlingar  N:o  212 
för  år  1906.  Ing.  Wikander  säger  där  på  tal  om  lam¬ 
pornas  ekonomi  vid  olika  spänningar  (kursiveringen  af 
ing.  Wikander):  »Synnerligen  intressanta  försök  häröfver 
hafva  gjorts  på  begäran  af  kommissionen  för  de  blifvande 
elektricitetsverken  1  Paris.»  Sedan  därefter  redogjorts  för 
dessa  försök,  slutar  ing.  Wikander:  »Detta  resultat  torde 
kraftigt  hafva  bidragit  till  att  kommittén  i  fråga  uttalade  sis? 
för  bibehållandet  af  den  lägre  spänningen  i  Paris ■  där  för¬ 
hållandena  i  stort  sedt  äro  desamma  som  här.» 

Det  skulle  vara  af  stort  intresse  att  från  ing.  Wikander 
erhålla  en  förklaring  häröfver. 

Statistik  från  Tyskland.  Slutligen  torde  några  statistiska 
data  öfver  den  spänning  som  valts  för  de  inom  Tyskland 
under  åren  1890 — 1895  byggda  elektricitetsverken  vara 
af  intresse.  Dessa  data  visas  grafiskt  å  fig.  3.  Som  däraf 
framgår  byggdes  intill  år  1897  så  godt  som  uteslutande 

1  io-voltssystem.  Från  denna  tidpunkt,  då  problemet  att 
framställa  glödlampor  för  220  volt  lösts,  tilltog  byggandet 
af  220  voltssystem  hastigt;  och  från  år  1899  byggas  årligen 
flera  elektricitetsverk  i  Tyskland  för  2  x  220  volt  än  för 

2  x  110  volt. 

Det  är  tydligt  att  vid  afgörandet  af  en  fråga  som 
denna,  där  många  varierande  faktorer  spela  in,  det  är 
nödvändigt  att  för  hvarje  fall  en  utredning  företages  och 
har  afsikten  med  det  föregående  varit  att  framhålla  de 
synpunkter,  som  vid  en  sådan  utredning  böra  beaktas. 

Diskussion: 

lugeniör  A.  Decker'.  Denna  fråga  har,  som  föredragaren 
påpekat,  blifvit  af  särskildt  intresse  till  följd  af  det  resultat, 
till  hvilka  man  på  inrådan  af  ingeniör  Wikander  kommit  i 
Göteborg  vid  fastslående  af  fördelningsspänning  för  denna  stads 
nya  elektricitetsverk.  För  en  stor  stad  med  rika  utvecklings- 
möjligheter  på  alla  områden,  som  ett  elektricitetsverk  har  att 
räkna .  med,  är  materialet  så  rikhaltigt,  att  det  är  svårt  att  så 
här  vid  ett  möte  behandla  alltsammans.  Föredragarens  fram¬ 
ställning  är  dessutom  så  fullständig,  att  det  blott  skulle  blifva 
ett  upprepande  att  gå  in  på  frågan  i  dess  helhet.  Jag  vill  i 
stället  framhålla  några  speciella  sjmpunkter,  hvarvid  jag  sär¬ 
skildt  vill  hålla  mig  till  stora  städerna,  där  man  har  att  räkna 
med  stor  konsumtion  af  både  belysning  och  kraft,  och  man 
måste  räkna  med  c:a  25  års  amortering  på  näten. 

Ofta,  såsom  t.  ex.  i  Göteborg,  fram  ställes  saken  så,  som 
om  elektricitetsverkets  uppgift  att  leverera  ljus  vore  den  enda 
utslagsgifvande.  Sedan  ger  man  sig  in  på  att  diskutera  frå¬ 
gan  om  de  olika  spänningarnas  inverkan  på  de  förekommande 
lamptypernas  egenskaper,  och  sist  kommer  man  med  det  argu¬ 
mentet,  att  metalltrådslampor  ej  kunna  tillverkas  för  högre 
spänning.  Ett  dylikt  ensidigt  resonuemang  verkar  naturligtvis 
förvillande  på  personer,  som  ej  ha  fackkännedom  nog  att  skapa 
sig  ett  eget  omdöme. 

Ifråga  om  glödlampors  ekonomi  hör  man  ofta  påståenden, 
att  220  volt  skulle  vara  25  till  30  %  sämre  än  110  volt.  Det 
är  svårt  att  säga,  huru  mycket  en  220  volts  glödlampas  verk¬ 
ningsgrad  är  sämre  än  en  110  voltlampas.  Ett  sätt  att  under¬ 
söka  denna  sak  är  att  köpa  stickprof  från  olika  fabriker  och 
sedan  profva  dem.  Men  då  kan  man,  om  man  är  partisk, 
få  fram  snart  sagdt  hvilka  resultat  som  helst.  Jag  känner 
t.  o.  m.  ett  dylikt  prof,  som  visade  att  220  volts  lamporna 
voro  3  %  bättre  än  110  volts  lamporna.  Vill  man  göra  en  till- 
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fällig  undersökning,  så  bör  man  profva  lampor,  fabriceradeför 
samma  .förhållanden,  framför  allt  afsedda  för  samma  lifslängd. 

Jag  vände  mig  en  gång  till  ing.  Faxén  vid  glödlamps- 
fabriken  i  Nyköping  och  fick  en  del  upplysningar  af  honom. 
Alla  dessa  försök  gällde  no  volts  lampor.  Resultaten  voro 
enligt  hans  uppgift  medeltalen  af  700  lampprof.  Samman¬ 
ställda  i  en  kurva  återgifvas  de  i  fig.  4.  Om  jag  vill  göra  en 
16-ljuslampa  för  220  volt,  så  tar  jag  ju  samma  tråd  som  för 
en  8-ljuslampa  för  110  volt,  men  tager  tråden  dubbelt  så  lång. 
På  detta  sätt  kan  jag  ur  kurvan  för  110  volt  få  upp  en  kurva 
för  220  volt,  och  efter  mitt  förmenande  vinner  jag  på  detta 
sätt  en  verklig  uppfattning  om  förhållandet  mellan  220  och 
110  volts  lampor  mycket  bättre  än  genom  stickprof.  Re¬ 
sultatet  blir,  att  för  16-ljuslanrpor  blir  verkningsgraden  10  % 
sämre  vid  220  volt  än  vid  110  volt.  Jag  brukar  säga,  att  i 
genomsnitt  för  goda  lampor  wattförbrukningen  pr  normalljus 
hos  en  220  volts  lampa  ej  är  mer  än  10  %  större  än  hos  en 
1 1  o  volts  lampa. 

Frågan  om  110  och  220  volts  lamporna  är  emellertid  nu  så 
pass  utredd,  att  det  ej  var  den  som  fällde  utslaget  i  Göteborg. 
Det  var  i  stället  metalltrådslamporna,  som  afgjorde  saken.  Det 
är  emellertid  ej  sant,  att  metalltrådslamporna  icke  tillverkas 
för  220  volt,  utan  saken  är  endast,  att  de  ännu  ej  finnas  i 
marknaden.  Fabrikerna  få  afsättning  för  så  många  lampor  som 
de  hinna  tillverka  och  därför  är  det  ganska  klart,  att  de  än 
så  länge  hålla  sig  till  lampor  för  den  lägre  spänningen  hvilka 
äro  lättare  att  tillverka.  Men  det  är  ett  faktum,  att  220  volts 
metalltrådslampor  kunna  tillverkas;  de  ställa  sig  endast  något 
dyrare,  och  kunna  ej  göras  för  så  små  ljusstyrkor  som  110 
volt-lamporna.  Deras  nedre  gräns  för  ljusstyrkan  torde  ligga 
vid  32  eller  möjligen  50  nlj.  Detta  sistnämnda  förhållande 
har  uppgifvits  såsom  ett  starkt  skäl  till  förmån  för  den  lägre 
spänningen.  Men  jag  anser  det  felaktigt  att  tillmäta  de  små 
lamptyperna  större  betydelse.  Dylika  lampor  sätter  man  i 
garderober  och  dyl.  ställen,  och  där  spelar  det  ingen  roll,  hvad 
de  ha  för  förbrukning,  ty  de  hafva  så  ofantligt  liten  bränntid. 
Enligt  min  åsikt  komme  det  ej  att  verka  hämmande  på  an¬ 
vändandet  af  metalltrådslamporna,  om  de  endast  utfördes 
för  större  ljusstyrkor  50 — 100  ljus.  För  Auer-gasbrännarna  har 
det  icke  varit  något  hinder,  att  de  varit  för  så  stor  ljusstyrka 
som  50 — 60  ljus.  Inom  bostadsbelysningen  kan  det  ibland 
vara  litet  ledsamt  att  vara  af  med  de  små  lamporna,  men  bo¬ 
stadsbelysningen  är,  såsom  redan  påpekats,  så  liten,  att  den 
ej  får  fälla  utslaget. 

Båglamporna  åtnjuta  ej  alls  allmänhetens  gunst  här  i 
Sverige.  På  vårt  1x5  volts  nät  i  Stockholm  hade  vi  på  10  år  ej 
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fått  ihop  mer  än  1  000  båglampor,  Skulle  vi  haft  båglain] 
i  samma  proportion  som  t.  ex.  i  Berlin  skulle  vi  ha  5  000 — 6  oi 
Detta  beror  nog  på,  att  svenskarna  sätta  värde  på  ljusets  k 
litet;  båglampsbelysningen  är  ej  så  elegant. 

Båglamporna  bör  man  därför  ej  fästa  stor  vikt  vid,  he 
då,  såsom  inledaren  påpekat,  endast  2  lampor  i  serie  behöfv 
för  koppling  till  220  volt. 

Sedan  komma  vi  till  motordriften.  Om  belysningen  e 
sam  skall  fälla  utslaget,  så  måste  man  göra  mycket  skarpa  i, 
redningar  för  att  afgöra,  om  110  eller  220  volt  är  det  länil 
ligaste,  men  lägger  man  härtill,  att  en  stads  elektricitetsvel 
har  stora  betingelser  för  att  leverera  motorström,  torde  ni 
ej  böra  tveka  vid  valet  af  spänning.  Motorströmmen  tendeil 
numera  till  att  blifva  hufvudsak  och  belysningsströmmeu.  J 
minstone  den  för  bostadsbelysningen,  bisak.  Denna  omstsl 
dighet  måste  man  taga  hänsyn  till  då  spänningsfrågan  afgör1 
Äfven  om  belysningen  tenderar  att  fälla  utslaget  åt  110  vti 
så,  om  man  tager  i  betraktande  motorströmmen,  kommer  :| 
slaget  att  ligga  åt  220  volt.  Det  har  i  hela  vår  teknik  va 
ett  kraf  att  kunna  gå  upp  med  spänningen  för  att  kunna  1| 
härska  stora  områden.  Detta  gäiler  äfven  för  sådana  distj 
butioasverk  som  stora  elektricitetscentraler.  Här  i  Stockboll 
kostar  det  nya  nätet  i  rundt  tal  lika  mycket  som  det  gam: 
men  har  ofantligt  mycket  större  kapacitet. 

Slutligen  några  ord  om  Pariser-kommissionen,  som  0] 
nämnts  i  samband  med  denna  fråga.  Denna  kommission  tij 
satte  en  del  underkommittéer.  E11  af  dessa  hade  till  uppgj 
att  undersöka  spänningens  inverkan  på  glödlampornas  ekonoil 
och  kom  till  det  resultat,  att  glödlamporna  för  220  volt  vol 
sämre.  Emellertid  blef  ej  hänsynen  härtill  utslagsgifvande  vi 
\  afgörandet  af  frågan  i  dess  helhet,  utan  uttalade  sig  koij, 
missionen  för  en  spänning  af  2  x  220  volt. 

Ingeniör  Magnus  Beckman:  Jag  opponerar  mig  mot,  d- 
elektrisk  bostadsbelysning  betraktas  som  lyx.  Kan  ele 
trotekniken  ej  komma  längre  än  att  bostadsbelysningen 
lyx,  så  är  dess  mål  förfeladt.  Jag  tror  emellertid  ej,  att  dl 
är  lyx  tack  vare  dessa  nya  lampor,  som  jag  med  ett  nan 
kallar  Wolfram-lampor.  Steinmetz  säger,  att  uppfinningen  I 
Wolfram-lamporna  är  den  första  egentliga  revolutionen  ino- 
belysningstekniken  under  de  sista  25  åren.  Wolfram-lampori 
taga  blott  ’/4  så  mycket  ström  som  koltrådslamporna.  Ms 
seriekopplar  lamporna  bäst  på  så  sätt  att  man  tager  bort  en  slin<: 
i  hvar  lampa  och  kopplar  3  stycken  i  serie,  hvardera  på  : 
ljus  och  74  volt.  Wolfram-lampan  från  den  svenska  fabrike 
har  nästan  1  watt  per  normalljus  sfärisk  intensitet.  Koltråd 
lamporna  hafva  i  genomsnitt  en  wattförbrukning  af  4  wa 
per  normalljus. 

Emellertid  är  det  i  flesta  fall  ej  belysningen  utan  moto 
driften  som  är  hufvudsaken.  Äfven  i  mindre  samhällen  är  detl 
fallet.  Tag  t.  ex.  Plessleholm.  Där  ha  vi  2  000  Wolfran 
lampor,  motsvarande  40  hkr.  Antalet  installerade  motorhäs 
krafter  uppgår  däremot  till  60.  I  Motala  är  det  öfver  20c 
lampor  installerade,  och  där  skötes  hela  belysningen  af  e 
20  hkrs  verk.  Motorkraften  får  för  de  smärre  städerna  e 
kolossal  betydelse.  Därför  är  det  svårt,  om  man  återgår  ti 
det  gamla  systemet  med  110  volt.  För  Wolfram-lamporna  bl: 
det  ungefär  '/2  ö.  per  halftimme.  Detta  tillåter  elektrisk  be 
lysnings  införande  i  nästan  hvarje  arbetarehem.  T.  ex.  i  Sträm 
näs,  där  belysning  är  införd  i  nästan  hvarje  stuga. 

Det  har  talats  om,  att  Tantal-lamporna  ej  äro  användbar 
för  växelström,  därför  att  tråden  deformeras  och  springer  sör 
der.  Detta  är  emellertid  ej  förhållandet  med  Wolfram-lamporu; 
Ifråga  om  båglamporna,  så  får  man  högre  effekt  genom  al 
använda  glödlampor  i  stället  för  båglampor  för  växelstrött 
För  båglampor  blir  det  1,2  watt  per  normalljus  och  för  Wol- 
fram-lampor  1  watt  per  normalljus.  Jag  har  t.  o.  m.  hört  änd 
ner  till  0,8  watt  per  normalljus.  Det  har  framhållits  exempe 
vis  i  Lund,  att  när  förbrukningen  går  ned  till  '/«’  är  ^ 
skäl  att  bibehålla  den  lägre  spänningen,  ty  nätet  blir  detsamm; 
Men  det  är  ej  alls  fallet,  att  belastningen  i  nätet  sjunkei 
därför  att  lamporna  blifva  effektivare.  Anspråken  på  belys 
ningen  stiger  i  stället.  Auer-strumpan  medförde  ej  någos 
minskning  i  gasförbrukningen,  tvärtom. 

Ingeniör  A.  J.  Atterberg;  Angående  Göteborg  framhöll 
det  såsom  ett  starkt  skäl  för  den  lägre  spänningen,  att  dei 
möjliggjorde  användandet  af  små  lampor.  I  motsats  härtil 
framhöll  jag,  att  det  troligen  kunde  gå  för  sig  att  få  metall 
trådslampor  för  220  volt  åtminstone  om  några  år,  och  att  mai 
alltså  ej  för  den  sakens  skull  borde  uppgifva  de  fördelar,  son 
den  högre  spänningen  medför.  Som  skäl  för  att  man  bord' 
taga  stor  hänsyn  till  metalltrådslamporna,  jämförde  man  der 
med  Auer-brännarna,  men  mig  synes,  att  denna  jämförelse  lan 
der  till  den  högre  spänningens  fördel,  ty  Auer-brännarna  är1 
stora  lampor  liksom  metalltrådslamporna  för  220  volt.  De  flest 
komma  nog  att  välja  de  ljusstarkare  lamporna.  Man  var  ocks. 
rädd,  att  omläggningen  af  de  gamla  inotnhusledningarna  sku 
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;ig  för  dyrt;  därför  valde  nian  120  volt.  De  gamla 
sledningarna  voro  byggda  hur  som  helst.  Jag  antar 
id,  att  det  kostar  lika  mycket  att  lägga  om  dem  i  båda 
y  de  flesta  installationer  voro  i  det  skick,  att  de  i  alla 
er  måste  läggas  om.  Man  uppgaf  900000  kronor  som 
en  för  ombyggandet.  Siffran  är  svår  att  fixera,  och 
ir  skillnaden  i  bägge  fallen  svår  att  afgöra. 
verk  bör  ej  se  så  myckat  på  små  afnämare,  utan  tänka 
istrien.  Nernstlampan  har  blifvit  alldeles  bortglömd, 
1  passar  likväl  bäst  för  220  volt.  Ing.  Westerberg  har 
.  rätt  i,  att  vi  få  lof  att  bygga  verken  så,  att  vi  kunna 
till  samhällenas  utkanter.  Att  hafva  två  system  såsom 
-  kan  ju  möjligen  där  gå  för  sig,  men  hos  oss  tror  jag 
!  kulle  vara  lämpligt. 

a  får  väl  också  sätta  en  gräns  för  växelströmsspänningen. 

•  ökats  från  50  —  100  volt  och  sedan  till  220  volt.  I  en 
t  iker  o.  dyl.  borde  man  till  och  med  helt  och  hållet  för- 
nvänduingen  af  växelström. 

i  eniör  Carl  A.  Rossander;  Det  är  icke  min  mening  att 
hvad  som  sagts,  utan  instämmer  jag  med  föregående 
ch  jag  vill  endast  litet  komplettera  inledarens  föredrag, 
lpor  åtföljas  oftast  af  en  uträkning,  huru  mycket  man 
:genom  att  använda  de  nya  lamporna.  En  dylik  jäm- 
:år  man  emellertid  ej  göra,  när  det  gäller  ett  nytt  verk, 
ir  man  då  förfara  ungefär  på  följande  sätt: 
man  skall  anlägga  ett  nytt  elektricitetsverk,  så  finnes 
visst  ljusbehof,  som  man  skall  fylla.  För  att  få  en 
nfattning  om  kostnaden  i  olika  alternativ  måste  man 
kostnaden  för  alstring  af  den  för  ljusbehofvets  täc- 
rforderliga  elektr.  energin  i  olika  fall.  Till  detta  lägger 

■  are  kostnaden  för  lamputbyte.  Totalsumman  är  sedan 

på  kostnaden  för  belysningen.  Om  man  tager  eko- 
i  lampor,  så  minskar  man  ej  därmed  driftkostnaden  för 
proportion  till  lampans  energiförbrukning.  Jag  ber 
invisa  till  min  uppsats  i  Teknisk  Tidskrift  rörande  en 

■  -e  mellan  110  och  220  volts  anläggningar.  Jag  gjorde 
let  antagandet,  att  110  volts-lampan  förbrukar  10% 

e ström  än  220-volts  lampan  och  att  äfven  kraftstationen 
!  volt  vore  10  %  billigare  än  vid  220  volt.  Jag  fann 
o  volt  mycket  ogynnsammare,  därför  att  kabelnätet 
1  betydligt  mycket  dyrare.  Jag  har  sedermera  gjort 
:  1a  beräkning  och  vid  11  o-volts  anläggningen  antagit 
-rnpor  och  vid  2 20- volts- anläggningen  koltrådslampor. 

:  då  till  det  resultatet,  att  kostnaden  ändå  vid  220  volt 
—  till  min  egen  öfverraskning.  Dylika  beräkningar 
ej  absolut  exakta,  men  de  äro  ett  hjälpmedel  för  att 
:  saken  från  rätt  sida.  I  verkligheten  tar  man  natur¬ 
regel  25-ljus  Tantal-lampor  och  ej  16-ljus.  Man  kan 
i  på  ett  nät  räkna  med  bara  Tantal-lampor.  Det  blir 
praktiken  något  ändrade  förhållanden. 

In  har  nu  kommit  i  ett  nytt  läge  därigenom,  att  man 
.  iva  Wolfram-  och  Osmium-lamporna,  och  då  kan  det 
tt  resultatet  blir  annorlunda.  Emellertid  bör  ihåg- 
)  dels  att  man  kan  koppla  flera  lampor  i  serie,  och  dels 
1  åeles  lampor  för  högre  spänningar  säkerligen  kunna 
i  s.  Utgår  man  från,  att  metalltrådslamporna  fram¬ 
pa  utföras  för  220  volt,  så  är  det  alldeles  afgjordt, 

:  ;olt  är  för  nät  med  någon  utsträckning  att  föredraga. 

1  a  med  220  volts  spänning  är  af  rent  teoretisk  natur, 
inge  lagarna  för  elektrotekniken  gälla,  så  komma  de 
var,  men  fördelarna  för  110  volt  äro  blott  tillfälliga. 

1  era  kanske  i  dag,  men  kunna  på  grund  af  nya  upp- 
*  och  förbättringar  vara  försvunna  i  morgon. 

1  högre  spänningen  tillgodoser  således  framtiden  mera. 
j'  det  enligt  min  åsikt  kortsynt  att  på  grund  af  ett 
r stadium  i  tekniken  välja  den  lägre  spänningen. 

:som  Nernst-lamporna  kommit  på  tal,  vill  jag  påpeka, 
är  säkert,  att  metalltrådslamporna  äro  de  bästa  tänk- 
I  representera  på  så  sätt  och  vis  en  återgång  till  ett 
:  tadium,  ty  de  äldsta  lamporna  voro  också  metalltråds- 
Afven  den  lysande  kroppens  verkningsgrad  d.  v.  s. 

1  et  mellan  afgifvet  ljus  och  värme  spelar  en  viss  roll, 
an  ju  mycket  väl  hända,  att  man  kan  finna  en  kropp, 
detta  hänseende  bättre  än  de  metaller,  som  användas 
'rande  metalltrådslamporna.  Om  denna  kropp  då  har 
ledningsmotstånd,  så  kunna  220-volts  lampor  utan 
“tillverkas.  Jag  vill  äfven  erinra  om,  att  det  för  några 

1  i  E.  T.  Z.  pågick  en  diskussion  om  220  eller  110 
O  Wikander  deltog  på  den  tiden  i  debatten  och  utta- 

2  i  ett  mycket  kategoriskt  inlägg  till  förmån  för  den 
;  nningen.  Han  yttrade  bl.  a.  ordagrant  följande: 

1  en  Grunden  diirfte  eine  Riickkehr  zu  der  niedrigen 
1  ausgeschlossen  sein.»  Jag  vill  nämna  detta  egent- 
>  en  illustration  till,  hur  snabbt  förhållandena  kunna 
1  dg,  och  att  man  därför  bör  vara  försiktig,  innan 


man  intager  en  ny  ståndpunkt.  Det  är  bäst  att  hålla  sig  till 
de  fördelar,  som  man  vet  äro  bestående. 

Ingeniör  H.  Queck/eldt:  Jag  vill  göra  några  omnämnaden 
angående  Lund.  Skillnaden  i  kostnad  för  de  olika  spännin¬ 
garna  fick  man  till  så  litet  som  10  000  kronor  för  nätet  och 
5  000  kronor  för  centralen,  men  detta  berodde  på,  att  det 
första  nätet  för  220  volt  var  alldeles  för  groft  beräknadt,  så 
att  när  man  räknade  om  det  för  110  volt,  så  kunde  man  bi¬ 
behålla  en  del  dimensioner  och  till  och  med  minska  dem. 
Detta  gjorde,  att  skillnaden  blef  så  liten.  Det  var  en  olycka, 
att  man  i  Dund  tog  2  x  110  volt  och  ej  2  x  220  volt. 

Ifråga  om  nya  lamptyper,  så  tror  jag,  att  utvecklingen  går 
mot  användandet  af  oxider  och  då  kommer  man  nog  ner  till 
0,5  watt  per  normalljus.  0,8  watt  per  normalljus  är  ej  numer 
något  ovanligt. 

Ingeniör  A.  Decker:  Vid  det  sammanträde,  som  »Verei- 
nigung  der  Elektrieitätswerke»  höll  i  Stettin,  diskuterades  äfven 
denna  fråga.  Bland  det  stora  flertalet  talare  gjorde  sig  samma 
åsikt  gällande  som  här.  Man  utfärdade  där  en  paroll,  som 
jag  skulje  vilja  upprepa  här:  »Man  bör  genom  korresspondens 
stöta  på  tillverkarna  af  metalltrådslampor  att  ej  lägga  au  på 
de  små  lamporna,  utan  i  stället  låta  oss  få  lampor  för  220 
volt.  Det  gör  ingenting  om  de  äro  för  50  eller  100  ljus.» 
Glödlampsfabrikerna  böra  ej  ha  något  emot  detta,  då  det 
ej  är  nämnvärdt  svårare  att  fabricera  50-ljuslatnpor  för  220 
volt  än  25-ljuslampor  för  110  volt.  Sedan  fabrikationen  seder¬ 
mera  framskridit,  torde  äfven  mindre  lamptyper  för  220  volt 
kunna  framställas.  Men  låt  oss  först  få  de  stora  lamporna.  I 
ofvannätnnda  uttalande  i  Stettin  vill  jag  instämma. 

Ingeniör  Magnus  Beckman:  Om,  såsom  här  nämnts,  en 
förbrukning  af  endast  0,8  watt  pr  nlj  ej  är  något  ovanligt, 
så  visar  detta  än  mer,  att  strömkonsumtionen  för  motordrift 
blir  den  öfvervägande.  Jag  tror  ej,  att  de  små  lamporna  kunna 
tillverkas  för  220  volt  med  användbar  mekanisk  säkerhet.  Tråd¬ 
tjockleken  i  de  nu  tillverkade  lamporna  är  blott  0,03  mm.; 
det  är  svårt  att  få  trådarna  tunnare.  Att  man  får  så  liten 
watt  förbrukning  vid  Wolfram-lamporna  vid  jämförelse  med 
koltradslatnporna  beror  på,  att  man  kan  drifva  tempera¬ 
turen  betydligt  mycket  högre  vid  de  förra  än  vid  de  senare. 
Afdunstningen  af  Wolfram-tråden  börjar  -nämligen  först  vid 
3300°,  af  koltråden  vid  1800°. 

Ingeniör  Axel  Estelle ;  Ännu  en  faktor,  som  man  måste 
taga  i  betraktande,  ar  spårvägsdriften.  Om  man  har  2  x  220 
volt,  så  kunna  samma  maskiner  användas  för  belysningen  och 
spårvägsdriften. 

Ingeniör  Carl  A.  Rossander  påpekade,  att  zirkon-fabriken 
annonserade  0111  enwattslampor  för  220  volt. 

Ingeniör  K.  G.  Sjöberg:  Jag  instämmer  i  att  man  ej  bör 
pressa  fabrikanterna  att  tillverka  för  små  lampor.  Seriekopp¬ 
ling  af  lamporna  är  mycket  svår,  och  därför  blir  det  ett  stort 
afbräck  i  fabrikationsmöjligheten,  om  fabrikanterna  skulle  tvingas 
att  tillverka  dylika  små  lampor  för  220  volt.  Vi  böra  vädja  till 
fabrikanterna  för  att  få  lampor  för  220  volt  och  större  ljusstyrka. 

Ingeniör  A.  Decker:  Jag  skulle  vilja  fråga,  om  det  är 
någon,  som  känner  till  de  metalliserade  koltrådslamporna. 
Koltråden  i  dessa  skulle  hafva  underkastats  en  strukturför¬ 
ändring,  sotn  sker  vid  3000°  eller  något  däröfver.  Koltråden 
skulle  på  detta  sätt  få  positiv  temperaturkoefficient.  Jag  har 
sett  uppgifvas,  att  en  fabrik  för  dylika  lampor  skulle  byggas. 
En  dylik  lamptyp  tror  jag  skulle  hafva  framtiden  för  sig. 

Ingeniör  Arvid  Westerberg:  Det  gläder  mig,  att  samtliga 
talare,  som  här  yttrat  sig,  haft  samma  åsikt  som  jag,  och  jag 
anser  det  betydelsefullt,  att  bland  en  så  stor  samling  ingemörer 
som  den  närvarande  åsikterna  äro  på  detta  sätt  samstämmiga. 
Det  bör  emellertid  vara  af  ej  odeladt  angenämt  intresse  för 
de  styrande  i  Göteborg  och  Lund  att  taga  kännedom  om  dis- 
kussionsprotokollet. 

Gent  emot  ingeniör  Beckman  och  hans  anmärkning  mot, 
att  jag  betecknar  den  elektriska  belysningen  som  lyx,  så  vill 
jag  endast  påpeka,  att  jag  sagt  »lyx  i  ordets  vidsträcktare  bemär¬ 
kelse»,  således  gjort  en  ganske  stor  inskränkning  af  begreppet. 

Angående  Nernst-lamporna  så  anser  jag,  att  de  i  sin  nu¬ 
varande  form  ej  komma  att  kunna  uthärda  konkurrensen  med 
metalltrådslamporna  och  att  de  alltså  spelat  ut  sin  roll  för 
närvarande. 

Jag  beklagar,  att  såsom  tydligen  är  fallet  ing.  Wikander 
icke  varit  närvarande  vid  denna  diskussion. 

Ingeniör1  C.  Forss/nan :  Angående  metalliserade  koltråds¬ 
lampor  kan  jag  meddela,  att  förbrukningen  för  dem  är  2,1  watt. 
Ifråga  om  Nernst-lampor  har  jag  sett  uppgifvas,  att  det  en¬ 
gelska  bolaget  A.  E.  G.  har  utarbetat  ett  nytt  motstånd  för 
lamporna.  Det  gamla  motståndet  förstördes  efter  ett  visst  an¬ 
tal  tänduingar,  och  därigenom  blef  lampans  lifslängd  för  kort. 
Det  nya  motståndet  skulle  ställa  sig  bättre  i  detta  af- 
seende. 
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Sedan  artikeln  i  tidskriftens  förra  nummer  skrefs, 
hafva  ytterligare  tvänne  olycksfall  på  grund  af  lågspänd 
växelström  inträffat,  af  hvilka  det  ena  —  liksom  det  första 
af  dej  förut  beskrifna  —  visar  faran  af  att,  i  strid  mot 
gällande  föreskrifter,  hafva  blanka  ledningar  åtkomliga  från 
hustak  eller  andra  delar  af  byggnader. 

5)  En  handtlangare  var  sysselsatt  med  undersökning 
af  plåttaket  å  Statens  järnvägars  vagnverkstad  i  Boden, 
då  han  råkade  halka  och  grep  tag  i  en  blank,  järnvägen 
tillhörig  ledning  (trefas  220  volts  fasspänning),  som  var 
fäst  å  en  galge  å  taket.  Han  kunde  ej  släppa  ledningen 


förrän  strömmen  af  brutits  och  erhöll  brännsår  i 
händerna,  af  hvilka  det  ena  svårt. 

Ledningen  borde  ha  varit  förlagd  på  minst  2,5  r 
höjd  öfver  taket. 

6)  En  hjälpmontör,  anställd  vid  Kungl.  Trol  j 
kanal-  och  vattenverk,  skulle,  stående  på  en  stege  1 
skarfva  en  tråd  på  en  spänningsförande  ledning  ( 
220  volts  fasspänning),  då  stegen  halkade  och  m;i 
med(  den  ena  handen  kom  att  beröra  en  ledning  t 
rande  en  annan  fas.  Han  erhöll  därvid  ett  branm 
ena  handen,  som  enligt  läkares  utsago  hindrar  hono 
arbeta  under  en  månads  tid. 


—  •  — 

-t» 


BOKANMÄLAN. 


Lagen  innefattande  vissa  bestämmelser  om 
elektriska  anläggningar,  jemte  förklaringar  och 
formulär  af  kanslirådet  C.  Carlberg,  Nordin  &  Joseph¬ 
sons  förlag,  pris  80  öre. 

Såsom  allmänt  bekant  har  den  »elektriska  lagen»  af 
år  1902  visat  sig  såväl  synnerligen  svårfattlig  som  i  många 
hänseenden  för  teknikens  utveckling  betungande.  Riks¬ 
dagen  har  därför  i  år,  indirekt  påverkad  af  den  framställ¬ 
ning  i:sta  svenska  elektroteknikermötet  1905  gjorde  an¬ 
gående  ändring  åf  vissa  bestämmelser  i  expropriations- 
och  konsessionsförfarandet,  genomfört  vissa  lättnader  och 
förenklingar  i  1902  års  lag,  hvilka  ändringar  numera  af 
Kungl.  Maj:t  stadfästs. 

Med  anledning  häraf  har  kanslirådet  C.  Carlberg, 
som  inom  Civildepartementet  behandlar  hithörande  ären¬ 
den,  sammanfört  alla  nu  gällande  lagbestämmelser  ang. 
elektriska  anläggningar  (samtliga  expropriations-,  konces¬ 
sions-  och  ansvarsbestämmelser)  till  ett  litet  häfte  och  för- 
sedt  de  torra,  för  teknikens  män  svårtydda  lagparagraferna 
med  förklaringar  och  motiveringar  och  därmed  fyllt  ett 
länge  kändt  behof. 

Till  ledning  för  sådana  personer,  som  ämna  inlämna 
expropriations-  och  koncessionsansökningar,  har  dessutom 
bifogats  formulär  för  erforderliga  ansökningshandlingar  och 
bilagor,  uppgift  å  de  handlingar,  som  skola  närslutas  dy¬ 
lika  ansökningar,  samt  slutligen  anvisning  å  det  antal 
exemplar,  i  hvilket  dylika  handlingar  lämpligen  böra  in¬ 
lämnas.  Dessutom  har  liknande  uppgifter  äfven  lämnats 
för  de  fall,  då  enligt  »elektriska  stadgan»  konungens  till¬ 
stånd  till  framdragandet  af  elektriska  ledningar  erfordras. 

Kanslirådet  Carlbergs  lilla  häfte  blir  säkerligen  en 
god  hjälp  för  alla,  som  hafva  att  taga  befattning  med 


hithörande  frågor;  skada  är  blott  att  lagar  och  förordni; 
särskildt  af  dylik  praktisk-teknisk  natur  skola  affati 
sådana  ordalag  att  en  närmare  förklaring  nödvändigg: 

1 

Kurzes  Lehrbuch  der  Elektrotechnik  af 

Adolf  Thomälen,  Yerlag  Julius  Springer,  Berlin,  t: 
upplagan,  pris  1 2  Mk. 

På  jämförelsevis  kort  tid  —  endast  c:a  1  lI  år —i 
behofvet  af  en  ny  upplaga  af  Thomälens  Lehrbuch  i 
Elektrotechnik  gjort  sig  gällande,  och  föreligger  nu : 
tredje  förbättrade  upplagan  däraf. 

Boken,  som  redan  en  gång  förut  varit  omnäm 
Tekn.  Tidskrift,  är  hufvudsakligen  afsedd  för  studeran: 
men  synes  äfven  vara  väl  lämpad  för  andra,  särskild: 
tekniskt  bildade  personer  ur  andra  fack,  hvilka  i  egen:i 
af  driftingeniörer,  maskiningeniörer  etc.  för  större  ii 
striella  verk  få  hand  om  verkets  elektriska  anläggning 
önska  erhålla  en  mera  teoretisk  än  praktisk  känne 
om  elektriska  maskiner,  motor  etc.  Framställningei 
enkel  och  klar;  högre  matematik  användes  mycket  ! 
Gent  emot  föregående  upplagor  omfattar  den  nu  utkoi 
en  mera  ingående  framställning  af  kollektormotorproble: 

Anmärkas  bör  att  boken  hufvudsakligen  beham 
de  rent  elektriska  fenomenen  i  maskiner  och  motorer  f 
de  grundläggande  principerna  i  läran  om  elek  tu  i 
och  magnetism,  hvaremot  det  praktiska  utförandet  af 
lika  maskiner  äfvensom  andra  praktiska  spörsmål  ö' 
elektriska  ledningar  och  ledningsnät,  som  ju  äfven  f 
under  rubriken  elektroteknik,  ej  medtagits.  Emellertio 
boken  redan  nu  så  volyminös  att  en  utökning  i  angif 
riktning  knappast  kan  anses  vara  tillrådlig.  M 


ANDRA  ALLMÄNNA  ELEKTROTEKNIKERMÖTETS  FÖRHANDLINGAR 

utgifvas  af  mötets  bestyrelse  separet  och  erhållas  hos  Ingeniör  G.  Holmberger  (adr.  Svenska  Teknologföreningen,  Str 
hohn)  till  pris  1  krona. 

Förhandlingarna  komma  ej  att  publiceras  i  Teknisk  Tidskrift,  med  undantag  af  ett  eller  annat  utdrag. 
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I9°7 

trollhätteanläggningen. 


ingl.  r rollhätte  Kanal-  och  Vattenverk  har  i  ett 
rtnde  n:r  5  sammanfört  de  utlåtanden,  som  af  olika 
iga  afgifvits  öfver  den  blifvande  elektriska  anlä^g. 
vid  Trollhättan. 

t  af  de  svenska  sakkunniga,  ingeniörerna  David 
1,  Aug.  Decker,  Torsten  Holmgren  och  Arvid 
,m>  på  sin  tid  utarbetade  förslaget  till  elektrisk 
,  ng  ^  id  1  rollhättan  hade  Trollhätteverkens  styrelse 
'Ut  ytterligare  pröfning  af  utländska  experter,  näml. 

\  Feldmann,  Delft,  prof.  H.  Görges,  Dresden,  samt 
1  Wyssling,  Ziirich ;  dessutom  hade  utlåtande  öfver 
periodtalsfrågan  infordrats  från  ing.  Ernst  Da- 
1  och  återfinnas  samtliga  dessa  inlagor  äfvensom  ett 
i  från  de  svenska  sakkunniga  ang.  den  kritik  de 
u  experterna  underkastat  nämndens  förslag  i  be- 
eddelande. 


kunde  vara  lockande  och  säkerligen  äfven  lämp- 
lidskriftens  spalter  fullständigt  återge  de  utländska 
igas  intressanta  utlatande  öfver  det  af  nämnden 
:  e  förslaget,  som  på  sin  tid  publicerades  i  Tid- 
Emellertid  äro  dessa  utlåtanden  alltför  omfångs- 
Tidskriftens  begränsade  utrymme,  hvarför  endast 
ittadt  referat  öfver  de  utländska  experternas  ytt- 
Ltergifves,  detta  ehuru  utlåtanden  af  förevarande 
itligen  ej  böra  förkortas,  emedan  slutklämmarna, 

'  gifna  sakrika  motiveringen,  som  ju  ej  kan  med- 
V  kuiJna  ge  anledning  till  felaktiga  slutledningar, 
udfrågan  är  periodtalet.  Ing.  Danielsons  ytt- 
1  nynnar  i  ett  förordande  af  50-periodsystemet, 
ligen  motiveradt  af  den  långt  drifna  standardise- 
•  lika  maskiner  och  apparater,  billigare  maskiner, 

■  kningsgrad,  snabbare  leverans  af  motorer  etc. 

1  konsumenter,  direkt  anslutning  af  nu  befintliga 
>ar  sam*  bättre  belysning,  hvilka  fördelar  ej  upp- 

de  företräden  2  5 -periodtalet  bjuder  _  direkt 

g  af  strömmen  för  bandrift,  bättre  konstruktioner 
1  ut  gående  induktion smotorer,  förmodligen  mindre 
resonansfenomenen  och  öfverspänningar. 
Feldmann  uttalar  sig  fullkomligt  i  öfverensstäm- 
i  nämndens  förslag  och  ansluter  sig  äfven  till 
'  eringen  för  val  af  spänning,  periodtal,  genera- 
"h  transformatorernas  storlek,  som  nämnden  gif¬ 
ten  viktigaste  anmärkning,  som  prof.  Feldmann 
tser  den  af  nämnden  ifrågasatta  magnetiserings- 
^  idskr.  afd.  för  Elektroteknik,  sid.  77  år  1907. 


anordning;  dock  ansluter  sig  prof.  Feldmann  i  en  senare 

skrifvelse  äfven  i  detta  hänseende  fullständigt  till  nämn¬ 
dens  förslag. 

Prof.  Görges  går  något  närmare  in  på  periodtals- 
frågan  och  redogör  för  de  olika  periodtalens  inflytande 
på  anläggningens  olika  delar.  Särskildt  betonas,  att  för 
belysningsändamal  och  drift  af  mindre  motorer  50  per 
äro  att  föredraga,  att  om  luftledningarnas  sektionsarea  ej 
öfverskrider  50  till  60  mm.'2  det  högre  periodtalet  ej  är 
särskildt  olämpligt  i  sådana  anläggningar,  där  kraft fördel¬ 
ningen  är  vidsträckt,  men  att  däremot  med  större  sektions¬ 
area  per  ledning  eller  där  större  längder  jordkablar  an¬ 
vändas  25  perioder  böra  föredragas,  samt  att  för  bandrift 
endast  2  5  perioder  kunna  ifrågakomma.  —  Beträffande  öfriga 
frågor  hemställer  prof.  Görges  huruvida  ej  lämpligen  9 
i  stället  för  8  stycken  10  000  hkrs  enheter  böra  instal¬ 
leras  för  att  ernå  större  reserv,  eventuellt  äfven  uppdela 
en  af  enheterna  i  tva,  hvardera  å  5  000  hkr  samt  föreslår 
att  förenkla  kopplingsanordningarna  för  10  000  och  50  000 
volt  anläggningarna,  hvilka  synas  honom  alltför  omfångs¬ 
rika,  komplicerade  och  dyrbara,  då  särskildt  vid  dylika 
höga  spänningar  och  stora  energimängder  den  största  möj¬ 
liga  enkelhet  och  öfverskådlighet  i  instrumenteringen  äro 
nödvändiga  för  att  förenkla  driften  och  göra  anlägg¬ 
ningen  driftsäker.  Vidare  afrader  prof.  Görges  mycket 
bestämdt  från  den  af  nämnden  föreslagna  magnetiserings- 
anordning  med  en  tillsatsmagnetmaskin  för  hvarje  trefas¬ 
generator  och  föreslår  den  vanliga  utvägen  med  separat 
drifna  magnetiseringsmaskiner  med  konstant  spänning  och 
leglering  med  motstånd  i  trefasgeneratorernas  magnet- 
strömkrets.  Dessutom  anför  prof.  Görges  några  ändrings¬ 
förslag  i  detalj  bestämmelserna,  bl.  a.  att  max.  temperatur- 
stegringen  vid  fullbelastning  för  generatorerna  ej  bör  få 
öfverskrida  40°  C.  samt  att  transformatorerna  böra  iso- 
lationsprofvas  med  c:a  75  öoo  volt. 

Prof.  V  yssling  har  afgifvit  ett  mycket  omfångsrikt 
och  detaljeradt  yttrande,  hörst  behandlas  frågan  om  ener¬ 
giens  användning  för  olika  ändamål  och  hvilket  hästkraft¬ 
antal,  som  kan  tänkas  kunna  finna  användning  å  de  olika 
områdena,  därpa  strömsystem  och  spänning,  hvari  prof. 
Wyssling  ansluter  sig  till  nämndens  förslag.  Sedan  öfver- 
går  prof.  Wyssling  till  hufvudfrågan,  d.  v.  s.  periodtalet, 
och  relaterar  då  de  båda  periodtalens  (50  &  25  per.)  för- 
och  nackdelar  för  belysning,  motordrift,  bandrift  etc.  och 
kommer  därvid  i  sak  väl  i  allmänhet  till  samma  resultat 
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som  nämnden,  men  värdesätter  skiljaktigheterna  väsent¬ 
ligt  annorlunda  än  nämnden.  Så  betonar  prof.  Wyssling 
t.  ex.  gent  emot  nämndens  projekt  särskildt  50  period¬ 
talets  afsevärda  företräden  vid  direkt  belysning  och  vid 
mindre  motorer,  vid  hvilka  senare  han  ej  kan  godkänna 
de  fördelar  nämnden  anfört  till  fördel  för  25  period 
talet.  Samma  är  förhållandet  med  periodtalets  inflytande 
på  spänningsregleringen,  i  det  att  prof.  Wyssling  i  detta 
hänseende  ej  kan  instämma  i  den  väsentliga  fördel  nämn¬ 
den  ser  i  användandet  af  25  per.,  tvärtom  anser  han,  att 
med  de  i  Trollhätteanläggningen  i  verkligheten  förekom¬ 
mande  förhållandena  ingen  väsentlig  skillnad  mellan  25 
och  50  perioder  föreligger.  Slutligen  framhålles  äfven 
den  finansiella  skillnaden  i  att  använda  25  och  50  perio¬ 
der,  och  kommer  därvid  prof.  Wyssling  till  skillnad  fran 
nämnden  till  det  resultat,  att  i  synnerhet  transformatorerna 
för  25  per.  äro  väsentligt  dyrare  än  för  50  per.  och  an¬ 
ger  såsom  slutsiffra,  att  25  periodsanläggningen  torde 
komma  att  ställa  sig  rundt  750000  kr.  dyrare  än 
50  periodsanläggningen.  För  bandriften  ligger  förhållan¬ 
dena,  enligt  prof.  Wysslings  framställning,  så  att  endast 
25  per.  kunna  komma  i  fråga  under  det  att,  såsom  ofvan 
antydts,  för  öfriga  behof  en  anläggning  med  50  per.  vore 
att  föredraga.  Då  emellertid  prof.  Wyssling  näppeligen 
anser  sig  kunna  ifrågasätta  en  omformning  för  bandrift 
från  50  till  25  per.  i  större  omfång,  resulterar  hans  ut¬ 
låtande  i  att  i  kraftstationen  uppställa  generatorer  för  så¬ 


väl  25  som  50  per.,  hvilken  utväg  med  största  efter 
rekommenderas  såsom  den  lämpligaste.  De  olägeni 
som  vidlåda  en  dylik  kombination,  påpekas  äfven, 
anser  prof.  Wyssling,  dels  att  desamma  i  viss  mån  g 
lämpliga  anordningar  kunna  häfvas,  dels  tillmätes  des; 
ej  någon  afgörande  betydelse.  I  öfriga  frågor  beträf 
enheternas  storlek,  spänning  etc.  instämmer  prof.  Wyj 
i  hufvudsak  med  nämndens  uttalanden,  hvaremot 
Wyssling  beträffande  kopplingsanordningarna  anser 
nämndens  projekt  innebär  en  afsevärd  merkostnad,  i 
fall  en  komplikation  och  föreslår  därför  diverse  fö 
lingar. 

Såsom  af  ofvanstående  framgår  är  periodtalsf: 
den  mest  brännande,  och  ha  äfven  de  sakkunnige  ni 
olika  meningar  härom.  Om  alla  de  synpunkter  oc 
lägg,  som  gjorts  i  denna  fråga  ingående  granska.' 
vägas  mot  hvarandra,  synes  det  som  om  25  perio  - 
för  Trollhätteanläggningen  vore  det  riktigaste,  äfven  0 
af  nämnden  därför  gifna  skälen  i  förevarande  fall  ej  k 
tillmätas  fullt  den  afgörande  betydelse  nämnden  aofc 

I  ett  till  Trollhätteverkens  styrelse  nyligen  in, 
yttrande,  som  likaledes  finnes  upptaget  i  meddel 
n:r  5,  har  nämnden  svarat  på  de  utländska  sakkun 
anmärkningar  beträffande  periodtalsfrågan  och  därvic 
dat  sin  förut  angifna  ståndpunkt,  att  2  5  per.  är  för  ' 
hätteanläggningen  det  lämpligaste  periodtalet. 


OM  VALET  AF  SPÄNNING  VID  GÖTEBORGS  STADS  ELEKTRICITETSVERK. 

af  Lektor  Abraham  Langlet. 


I  denna  tidskrifts  1 1  häfte  (9  Nov.)  förekommer  ett 
referat  af  ett  af  ingeniör  A.  Westerberg  vid  elektricitets- 
mötet  hållet  föredrag,  angående  valet  af  spänning  vid 
elektricitetsverk.  Ehuru  detta  föredrag  synes  hafva  afsett 
en  allmän  utredning  af  hithörande  förhållanden,  torde 
man  knappast  misstaga  sig,  om  man  anser,  att  det  till¬ 
kommit  såsom  en  kritik  af  det  val  af  spänning,  som  träffats 
för  Göteborgs  Stads  Elektricitetsverk.  Då  denna  fråga 
berörts  äfven  i  ingeniör  Deckers  i  samma  häfte  införda 
kritik  öfver  förslaget  till  elektricitetsverk  i  Göteborg,  så 
har  ingeniör  Wikander  i  sin  mot-kritik  äfven  delvis  be¬ 
mött  de  af  ingeniör  Westerberg  framlagda  skälen  för  en 
högre  spänning,  detta  hufvudsakligen  från  teknisk  syn¬ 
punkt,  och  då  jag  icke  är  fackman  på  området,  har  jag 
naturligen  ingenting  att  därtill  tillägga. 

Men  ingeniör  Westerberg  ser  frågan  äfven  från  en 
annan  sida,  den  kommunala,  och  det  torde  tillåtas  mig,  att 
med  anledning  af  de  åsikter,  för  hvilka  han  därvid  gör 
sig  till  tolk,  framlägga  några  af  de  synpunkter,  som  jag  tror  till 
stor  del  varit  bestämmande  vid  valet  af  spänning  för  Gö¬ 
teborgs  stads  elektricitetsverk. 

Ingeniör  Westerberg  söker  uppvisa,  att  äfven  för  ett 
kommunalt  elektricitetsverk  den  högre  spänningen  ställer 
sig  så  mycket  fördelaktigare  än  den  lägre,  att  valet  af  den 
senare  måste  från  alla  synpunkter  betecknas  som  ett  miss¬ 
grepp.  Hans  hufvudargument  för  denna  uppfattning  äro 
i  korthet  följande: 

1:0.  Vid  valet  af  spänning  för  vare  sig  enskilda  eller 
kommunala  verk  bör  större  hänsyn  tagas  till  motordrift 
och  »a-belysning»  (all  belysning  utom  bostadsbelysning) 


än  till  bostadsbelysning.  Årliga  ökningen  i  motordr; 
större  än  ökningen  i  belysning. 

2:0.  För  motordrift  —  med  undantag  af  små  mc 
—  är  den  högre  spänningen  fördelaktigare. 

3:0.  För  lampornas  ekonomi  är  den  lägre  spänm 
visserligen  fördelaktigare,  men  för  de  viktigaste  lam 
erna  ( —  3  2  ljus  och  därutöfver)  är  skillnaden  för  obet 
för  att  kunna  motväga  fördelarna  för  öfrigt  af  den  1 
spänningen. 

4:0.  Statistiken  i  Tyskland  visar  att  från  år 
årligen  flere  elektricitetsverk  byggas  för  2X220  än 
2  x  1 1  o  volt. 

Innan  jag  går  att  närmare  skärskåda  dessa  argu 
med  särskild  hänsyn  till  Göteborgs  stads  elektricitets 
vill  jag  med  några  ord  beröra  de  principer,  hvilka  ; 
mig  hittills  hafva  gjort  sig  gällande  vid  skötsel  af  < 
borgs  stads  kommunala  affärsföretag.  Mer  än  på  de 
andra  håll  har  man  här  lagt  hufvudvikten  på  att  at 
tagets  konsumenter  förskaffa  så  stora  fördelar  som  m 
och  att  låta  dessa  fördelar  komma  så  många  som  m 
af  stadens  innevånare  till  del.  Jag  behöfver  blott  e 
om  våra  enastående  låga  gaspriser,  de  beviljade  k 
derna  och  rabatterna  vid  spårvägstrafiken,  de  komnn 
badanstalterna  o.  s.  v.  Särskildt  har  man  låtit  sig  ; 
läget  vara,  att  »de  små»  i  samhället  i  minsta  möjliga 
skola  känna  sig  utestängda  från  de  förmåner,  soi 
kommunala  verken  kunna  bereda.  Vinstsynpunktei 
fått  komma  i  andra  rummet,  och  om  vissa  af  föret 

0 

lämnat  ansenligt  öfverskott,  visar  detta,  att  de  tva 
punkterna  icke  behöfva  vara  med  hvarandra  oförem 
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>å  staden  beslöt  sig  för  att  uppföra  ett  elektricitets- 
ch  själf  öfvertaga  all  försäljning  af  elektrisk  energi, 
let  ju  ingen  anledning  att  frångå  de  principer,  som 
ällande  för  förvaltningen  af  stadens  öfriga  koramu- 
färsföretag.  Minsta  möjliga  omkostnader,  bästa  tek- 
resultat  och  lägsta  möjliga  pris  äro  väl  de  tre  fak- 
som  i  första  hand  varit  bestämmande  vid  anlägg- 
!  af  verket  och  planläggningen  af  dess  drift, 
ch  jag  tror  mig  kunna  visa,  att  med  detta  mål  i 
calet  af  spänning  väl  kan  försvaras.  Jag  vill  nu 
itt  punkt  för  punkt  visa,  att  de  skäl  som  ingeniör 
berg  anfört  till  förmån  för  den  högre  spänningen 
inna  gälla  för  Göteborgs  vidkommande, 
vad  det  första  skälet  beträffar,  att  man  bör  taga 
;  hänsyn  till  motordrift  och  a-belysning,  än  till  bo¬ 
lysning,  så  är  först  att  märka  —  såsom  ingeniör 
ler  också  framhållit  —  att  för  de  större  motorernas 
>lir  sörjdt  på  bästa  sätt  genom  anläggning  af  ett 
[t  nät  för  högspänd  växelström,  som  kan  leverera 
i  till  ett  ansenligt  billigare  pris,  än  likströmsnät  kan 
fven  om  det  hade  220  volt.  De  större  konsumen- 
f  motorström  äro  således  vid  bestämmande  af  spän- 
:  i  likströmsnätet  ur  räkningen.  *  Och  därmed  äro 
a  konsumenterna  aflägsnade,  som  hafva  någon  för¬ 
den  högre  spänningen.  För  alla  likströmmens  kon- 
;  r  skulle  de?i  högre  spänningen  medfört  e?idast  nackdelar 
enda  fördel.  Om  hufvudsakligen  affärssynpunkten 
>ra  sig  gällande,  kan  det  hända,  att  det  varit  för- 
jare  att  taga  den  högre  spänningen,  emedan  man 
e  tvinga  de  nuvarande  elektricitetsafnärmarna  (för 
11g)  att  konsumera  betydligt  mera  energi  för  att 
ila  belysningen  vid  samma  eller  nästan  samma  Ijus- 
.  som  nu,  men  med  konsumenternas  intresse  såsom 
:  synpunkt,  hade  det  varit  afgjort  förkastligt,  äfven 
in  icke  tager  hänsyn  till  alla  de  omkostnader,  som 
iulle  fått  vidkännas  i  och  för  själfva  ombytet.  Dessa 
'iader,  vare  sig  de  fått  bäras  af  konsumenterna  eller 

•  itetsverket,  skulle  i  alla  händelser  gjort  den  enda 
Illusorisk,  som  man  från  de  förras  sida  kan  afvinna 

gre  spänningen,  nämligen  ett  obetydligt  lägre  pris 
"gien. 

geniör  Westerberg  anser  emellertid,  att  för  a-belys- 
som  är  den  viktigaste,  den  höga  spänningen  icke 
i  några  nackdelar,  då  man  dels  kan  använda  serie- 
le  lampor,  dels  starkljuslampor,  hvilka  arbeta  en- 
■  etydligt  sämre  vid  hög  spänning.  Man  kan  dock 
ångå,  att  äfven  för  dessa  konsumenter  den  högre 
igen  medför  ökade  kostnader:  dyrare  installation, 
t  lampor,  dyrare  ljus,  om  också  ökningen  icke  är 
1  Men  oafsedt  detta,  för  Göteborgs  stad  kan  icke 
r  ungen  bli  den  viktigaste.  I  enlighet  med  förut  an- 
'inciper  måste  man  anse  bostadsbelysnmgen  som  vik- 
ärför  antalet  af  de  stadens  innevånare,  som  kunna 
u  sådan  är  många  gånger  större,  än  de  som  be- 

•  ig  af  a-belysningen.  Och  samma  principer  fordra, 
[n  ställer  det  så,  att  så  många  som  möjligt  af  sta- 

■huru  således  frågan  om  motordriftens  större  årliga  ökning 
te  med  belysningens  saknar  betydelse  för  frågan  om  spän- 
:  t  i  Göteborg,  kan  jag  dock  icke  underlåta  att  påpeka,  att 
ram,  som  af  ingeniör  W.  anföres  såsom  ett  bevis  i  denna 
1 28)  synes  mig  för  ändamålet  absolut  ingenting  värdt.  Så 
i  kan  se  visar  det  ingenting  annat  än  att  motordriften  åren 
398  samt  år  1904  ökats  snabbare  och  åren  1899 — 1903 
1  nia  re  än  belysningsdriften. 
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dens  innevånare  kunna  tillgodogöra  sig  de  fördelar,  som 
den  elektriska  bostadsbelysningen  bereder. 

Den  af  ingeniör  Westerberg  framställda  satsen,  att 
elektrisk  bostadsbelysning  måste  betraktas  såsom  lyx  i  detta 
ords  vidsträcktare  bemärkelse,  är  hittills  otvifvelaktigt  rik¬ 
tigt.  Ty  för  konsumenterna  har  endast  det  elektriska 
ljusets  bekvämlighet,  behag  och  elegans  varit  bestämmande ; 
priset  på  normalljustimme  har  ju  alltid  varit  flera  gånger 
högre  än  för  våra  båda  andra  ljuskällor,  fotogen  och  gas. 
Så  är  visserligen  nu  icke  längre  förhållandet;  vid  den  lägre 
spänningen,  som  tillåter  användning  af  metalltrådslampor, 
kan  det  elektriska  ljuset  mycket  väl  i  prisbillighet  pr  nor- 
malljusttmme  täfla  med  fotogen.  Den  som  nu  af  sparsam  - 
hetsskäl  bränner  en  fotogenlampa  på  25  normalljus,  kan 
utan  att  behöfva  befara  någon  ökning  i  kostnaderna  ut¬ 
byta  den  mot  en  volframlampa  af  samma  ljusstyrka  (på 
ett  nät  med  högst  125  volt).  Men  trots  detta  är  elektrisk 
bostadsbelysning  fortfarande  en  lyx  »i  detta  ords  vidsträck¬ 
taste  bemärkelse».  Ty  frånsedt  de  fall  då  en  intensiv 
belysning  af  bostaden  i  och  för  speciellt  arbete  är  nöd¬ 
vändig,  är  det  säkerligen  endast  uti  den  välbergades  hem 
man  finner  fotogenlampor  af  dylik  ljusstyrka.  I  den  mind¬ 
re  bemedlade  medelklassens,  för  att  icke  tala  om  arbets¬ 
klassens  hem  nöjer  man  sig  med  lampor  på  5 — 10  nor¬ 
malljus,  och  i  ett  sadant  hem  är  äfven  en  16  normalljus- 
tantallampa  en  lyx;  den  kostar  säkerligen  pr  timme  dub¬ 
belt  mot  hvad  man  har  råd  att  betala  för  belysningen. 
Till  dessa  hem  finnes  för  närvarande  ingen  utsikt  att  kunna 
skänka  de  stora  förmåner  som  det  elektriska  ljuset  skän¬ 
ker,  icke  minst  i  hygieniskt  afseende.  Men  om  det  är 
sant,  att  om  nagon  tid  32-ljus  volframlampor  komma  i 
handeln  för  en  spänning  af  220  volt,  då  kan  man  också 
räkna  pa  att  fa  16-ljuslampor  för  120  volt  och  kan  med 
ett  nät  af  denna  spänning  föra  det  elektriska  ljuset  ett 
godt  stycke  längre  ned  i  medelklassen  och  därigenom  göra 
ett  manga  gånger  större  antal  än  nu  är  möjligt,  delaktiga 
i  de  fördelar,  som  befintligheten  af  ett  elektricitetsverk 
förlänar,  förmåner  som  ingen  synes  skatta  högre  än  in¬ 
geniör  Westerberg. 

Motståndarna  mot  den  lägre  spänningen  synas  hysa 
stora  förhoppningar  på  lampteknikens  framsteg.  Men  äfven 
om  man  kunde  vänta  sig  att  hinna  så  långt,  att  man 
finge  en  volframlampa  på  exempelvis  20  ljus  för  220  volt 
hvilket  ingen  ännu  vågat  förutsätta,  en  lampa  som  således 
i  drift  blefve  icke  obetydligt  billigare  än  8-ljus  koltråds- 
lampor  sa  vill  jag  pastå,  att  det  ändå  icke  funnes  någon 
anledning  för  Göteborg  att  ändra  sin  spänning.  Ty  då 
finge  vi  1  o-ljus-lampor  för  den  låga  spänningen,  och  då 
först  kunde  vi  tänka  på  att  med  den  elektriska  belys¬ 
ningen  nå  de  bättre  situerade  arbetarehemmen,  och  i  så¬ 
dant  fall  skulle  vi  säkert  kunna  fortfarande  räkna  på  ett 
betydligt  större  antal  afnämare  än  med  en  spänning  af 
220  volt.  Äfven  de  största  framsteg  på  lampteknikens  område 
skola  således  med  de  principer,  enligt  hvilka  de  kommu¬ 
nala  tekniska  verken  i  Göteborg  handhafvas,  icke  nämn- 
värdt  minska  fördelarna  af  den  lägre  spänningen. 

Som  ett  sista  (moraliskt?)  skäl  för  den  högre  spän¬ 
ningen  anför  ingeniör  Westerberg  statistiken  från  Tyskland, 
som  visar  att  för  1899  årligen  flere  elektricitetsverk  byg¬ 
gas  för  2X220  än  för  2X110  volt,  hvilken  statistik  å- 
skådliggöres  med  ett  diagram.  Det  är  onekligen  skada 
att  detta  diagram  som  skall  bevisa  så  mycket  slutar  vid 
det  år,  efter  hvilket  de  förhållanden  hafva  inträdt,  som  i  syn- 


TEKNISK  TIDSKRIFT 


14  Dec. 


1 40 

nerhei  göra  den  lägre  spänningen  fördelaktig.  Något  ytterli¬ 
gare  bemötande  af  detta  bevis  för  den  högre  spänningens 
fördelar  torde  näppeligen  vara  at  nöden. 

Sammanfattning. 

Då  i  Göteborg  vid  valet  af  spänning  för  likströmsnätet  icke 
behöfver  tagas  någon  hänsyn  till  de  större  motorerna  och  fa¬ 
briksdriften,  då  man  vidare  lägger  största  vikt  på  att  göra  den 
elektriska  belysningen  tillgänglig  för  så  vida  kretsar  som  möj¬ 
ligt,  då  för  a-belysning  den  lägre  spänningen  är  något  fördel¬ 
aktigare,  och  då  den  för  bostadsbelysningen  för  närvarande  er¬ 
bjuder  mycket  stora  fördelar,  hvilka  troligen  länge  blifva  be¬ 
ståndande,  och  då  öfvergång  till  högre  spänning  för  konsu¬ 
mentena  icke  skulle  medfört  någon  som  helst  fördel,  så  före¬ 
ligger  säkerligen  ingen  anledning  att  beklaga  det  val  af  spän¬ 
ning,  som  g]’orts  beträffande  Göteborgs  stads  elektricitetsverk. 

Arten  af  de  synpunkter,  som  äro  ledande  för  dem,  som  i 
detta  val  se  ett  beklagligt  missgrepp,  torde  bäst  karakteriseras 
af  några  yttranden,  fällda  vid  diskussionen  om  denna  fråga 


vid  det  senaste  elektroteknikermötet  i  Stockholm.  Ing 
Westerberg  betecknar  lamporna  från  och  med  32  ljus 
»de  viktigaste».  Ingeuiör  Atterbcrg  menar  att  »de  flesta 
111a  nog  att  välja  de  ljusstarkare  lamporna»  och  Iugeniör 
ker,  som  med  gillande  citerar  ett  yttrande  från  en  ull; 
kongress:  »Det  gör  ingenting  om  de  (lamporna  för  220 
äro  för  50  eller  100  ljus»,  påstår  att  de  små  lamporna  —  , 
32  eller  möjligen  50  normalljus  —  » sältas  i  garderoberm 
dylika  slällen ».  Men  Göteborgs  stads  elektricitetsverk  är 
byggt  endast  för  dem  som  sätta  25-ljuslampor  i  gardtroi 
utan  äfven  för  dem  som  nöja  sig  med  långt  svagare  bely; 
för  sitt  dagliga  arbete  och  om  möjligt  äfven  för  dem,  för  b 
en  10-ljus  koltrådslampa  ännu  är  en  oupphinnelig  lyx. 
är  därför  vi  valt  den  lägre  spänningen. 

Och  då  »de  styrande  i  Göteborg»  planlagt  ett  verk 
ett  bestämdt  syfte  och  veta,  att  de  nått  detta  syfte  så  ful 
digt,  som  man  för  närvarande  kan  nå  det,  torde  de  med  i 
mod  bära  kritiken  af  äfven  en  stor  samling  ingeniörer»  af  L 
ingen  symes  hafva  fattat  de  principer  som  legat  till  grun 
det  kritiserade  beslutet. 


•'N 

DEN  ELEKTROLYTISKA  ÅSKLEDAREN. 

Af  R.  P.  Jackson.  Öfversättning  från  the  Elektric  Journal  Aug.  1907. 


Det  senaste  resultatet  af  de  sista  årens  ifriga  sträf- 
vanden  att  konstruera  apparater  afsedda  att  skydda  mot 
öfverspänningar  af  olika  slag  är  den  s.  k.  elektrolytiska 
eller  aluminiumcellåskledaren. 

Det  har  länge  varit  bekant,  att  en  elektrolytisk  cell, 
bestående  af  två  plattor,  af  hvilka  den  ena  är  aluminium, 
den  andra  kol  eller  någon  annan  metall  än  aluminium, 
nedsänkta  i  någon  lämplig  elektrolytisk  lösning,  besitter  vissa 
egendomliga  osymmetriska  egenskaper.  Så  t.  ex.  flyter 
en  likriktad  elektrisk  ström  fullt  obehindradt  fram  i  en  viss 
riktning  genom  en  dylik  cell,  under  det  att  i  motsatt  rikt¬ 
ning  endast  en  högst  obetydlig  strömstyrka  kan  framflyta, 
så  framt  ej  den  tillförda  spänningen  uppnår  ett  visst  kritiskt 
värde.  Så  snart  denna  spänning  emellertid  öfverskrides, 
ökas  strömstyrkan  mycket  snabbare  än  hvad  som  på  grund 
af  ohmska  lagen  vid  den  tillförda  spänningen  vore  att 
förvänta.  Det  är  också  kändt,  att  detta  egendomliga  fe¬ 
nomen  har  sin  orsak  i  en  ytterligt  tunn  elektrisk  hinna, 
som  bildas  på  aluminiumplattan.  Om  båda  plattorna  gjor¬ 
des  af  aluminium,  erhölles  en  apparat,  hvilken  skulle  verka 
fullt  analogt  med  säkerhetsventilen  å  en  ånganläggning,  i 
det  att  föga  eller  ingen  ström,  hvarken  likström  eller  växel¬ 
ström,  skulle  kunna  flyta  fram  så  länge  som  den  tillförda 
spänningen  hölles  under  det  kritiska  värdet.  Om  emel- 


Fig.  1. 

Delar  till  elektrolytisk  äskledning  för  13,500  volt. 


lertid  spänningen  skulle  öfverskrida  detta  värde,  skul 
stor  strömstyrka  passera  apparaten,  ända  tills  den  till 
spänningen  återtoge  sitt  förra  låga  värde. 

Sådana  egenskaper  äro  idealet  för  en  apparat  al 
att  skydda  elektriska  ledningar  etc.  mot  öfverspänn 
och  därmed  sammanhängande  faror.  Den  elektroh 
åskledare,  som  är  konstruerad  enligt  ofvan  angifna  pr 
och  som  nu  finnes  i  marknaden,  är  afsedd  för  spänn 
från  4,000  upp  till  60,000  volt.  Med  den  nu  anv 
elektrolysen  är  c:a  400  volt  det  maximum,  som  hinr 
aluminiumplattan  kan  mot¬ 
stå,  och  erfordras  därför  vid 
de  i  praktiken  förekommande 
spänningarna  ett  ganska  af- 
sevärdt  antal  sådana  celler  i 
serie.  I  själfva  verket  ut- 
sättes  hvarje  cell  ej  för  mera 
än  250 — 280  volt  å  växel¬ 
strömledningar,  detta  med 
hänsyn  till  växelströmspän- 
ningens  maximivärde. 

Det  enklaste  sätt,  på  hvil- 
ket  ett  stort  antal  plattor 
kunna  ordnas  i  serie,  utan 
att  dock  någon  väg  bildas 
från  den  första  till  den  sista 
i  själfva  elektrolyten,  är  att 
så  sammanfoga  de  skål-  eller 
fatliknande  plattorna  i  h var¬ 
andra,  att  den  ena  hvilar  i 
den  andra,  Ami  isolerade  från 
hvarandra  men  alla  dock 
innehållande  elektrolytlös- 
ningen.  Fig.  1  visar  huru 
detta  praktiskt  är  utfördt  i 
den  elektrolytiska  åskleda¬ 
ren.  En  på  detta  sätt  kon¬ 
struerad  enhet  motstår  en 
eff.  spänning  af  13,500  volt. 

De  skålformade  plattorna 
nedsänkasi  ett  stengodskärl 
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tt  skyddas  mot  mekanisk  åverkan;  hvarje  lergodskcärl 
lörsedt  med  ett  loek  at  såcian  konstruktion,  att  ett 
bekvämt  kan  ställas  otvanpä  ett  annat,  hvarigenom 
■  ent  för  högre  spänningar  erhållas.  Elektrolytlösningen 
i  's  upptill,  fyller  den  ena  aluminiumskålen  efter  den 
ti  och  den  öfverflödiga  delen  af  lösningen  får  rinna 
botten.  Därpa  pafylles  en  smula  transformatorolja, 
följer  elektrolyten  och  bildar  en  tunn  hinna  öfver 
rolytens  fria  ytor,  hvarigenom  afdunstning  effektivt 
idras. 

Om  den  elektrolytiska  åskledaren  anslutes  direkt  till 
ii,  orsakar  emellertid  den  lilla  läckningsström,  som 
förefinnes,  en  afsevärd  uppvärmning,  som  resulterar 
elektrolyten  afdunstar  och  plattorna  skadas.  Till 
1  häremot  inkopplas  mellan  åskledaren  och  linjen  ett 
gap,  som  inställes  på  lämpligt  afstånd,  och  användes 
•r  den  vanliga  s.  k.  Siemens  hornåskledare  (fig.  2). 
kopplad  med  en  dylik  hornåskledare  erbjuder  den  elek- 
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trolytiska  åskledaren  ett  fullt  lika  betryggande  skydd  för 
en  elektrisk  anläggning  som  säkerhetsventilen  för  en  ång- 
anläggning.  Vid  den  normala  arbetsspänningen  förbrukar 
den  ingen  ström,  men  tillåter  däremot,  så  snart  någon 
öfverspänning  af  något  slag  uppträder,  en  fullkomligt  fri 
och  obehindrad  urladdning  till  jorden,  så  att  anläggningen 
ej  någonsin  behöfver  bli  utsatt  för  högre  spänning  än  den, 
vid  h vilken  skyddsapparaten  är  afsedd  att  funktionera.  Så 
snart  som  spänningsvågen  har  passerat,  upphör  apparaten 
att  tjänstgöra.  Därför  är  äfven  den  ström,  som  den  elek¬ 
trolytiska  åskledaren  tager  från  nätet  så  liten,  att  andra 
delar  resp.  faser  af  ledningsnätet  ej  på  minsta  sätt  störas 
—  något  som  ju  är  fallet  med  alla  andra  åskledare  i  det 
ögonblick  de  träda  i  funktion. 

Att  döma  af  tillgängliga  uppgifter  synes  den  elektro¬ 
lytiska  åskledaren  representera  det  mest  effektiva  skydd, 
som  kan  ernås  med  en  enda  apparat  såsom  skydd  mot 
öfverspänningar  af  olika  slag.  Hr. 


OM  FÖRSLAGEN  TILL  KOMMUNALT  ELEKTRICITETSVERK  FÖR  GÖTEBORGS  STAD. 

Ett  genmåle  till  Ing.  Aug.  Decker. 


Teknisk  Tidskrifts  afdelning  för  Elektroteknik  af  den  9 
aber  innehåller  en  uppsats  med  ofvanstående  titel,  i 
;  n  ing.  Aug.  Decker  riktar  åtskilliga  angrepp  mot  det 
»4  till  elektricitetsverk  för  Göteborgs  stad,  som  godkänts 
teborgs  stadsfullmäktige  och  nu  är  under  utförande. 
;tta  förslag  är  uppgjordt  af  undertecknad,  ser  jag  mig 
:fcad  att  bemöta  ing.  Deckers  anförande,  ehuru  jag  helst 
att  diskussionen  i  denna  sak  uppskjutits,  tills  verket 

*  färdigt  och  man  kunnat  se  huru  de  värkliga  anlägg- 
i^ostnaderna  ställt  sig.  Detta  var  en  af  orsakerna,  hvarför 

deltog  i  diskussionen  vid  elektroteknikermötet. 

Då  emellertid  ing.  Decker  funnit  det  lämpligt  att  upprulla 
li  redan  nu,  sa  skall  jag  söka  att  i  korthet  svara,  för¬ 
tande  mig  att  senare  lämna  en  utförligare  redogörelse 
ektricitetsverket. 

.  det  följande  skall  först  verkets  allmänna  disposition 
;dan  spänningsfrågan  behandlas. 

Verkets  allmänna  disposition. 

Terr  ing.  Decker  synes  förundrad  öfver,  att  det  alternativ 
-  lket  han  förordade  »sasom  lämnande  en  verklig  lösning 
ctricitetsverksfrågan»,  ej  antagits. 

Tufvudorsaken  till,  att  jag  afrådde  från  Ing.  Deckers 
1;,  var  den  utomordentligt  höga  anläggningskostnad  det 

i  betinga. 

jämförelse  med  alla  i  en  mycket  bekant  tysk  statistik 
Ena  städer  af  liknande  storlek  skulle  Göteborg  genom 
nde^  af  ing.  D;s  förslag  erhålla  det  dyraste  kommunala 
-ektricitetsverk,  räknadt  efter  anläggningskostnaden  pro 
nare,  som  hittills  byggts.  Till  och  med  om  man  från- 
den  nödvändiga  kostnaden  för  ombyggnaden  af  in- 

•  onerna,  skulle  det  endast  öfverträffas  af  ett  enda  kom- 
:  verk>  nämligen  det  i  Miilhausen  i  Elsass.  Delta  verk 

^ida  tills  förra  aret  privat,  och  föreligga  där  särskilda 
Huden,  i  det  verket  lämnar  kraft  till  en  relativt  taget 
--dentligt  stor  industri,  så  att  kraftcentralen  är  ovanligt 
förhållande  till  invånarantalet. 

tt  Stockholms  elektricitetsverk  i  förhållande  till  inne- 
■  antalet  är  nästan  lika  dyrt  som  det,  hvilket  ing.  D. 
i-^it  för  Göteborg,  var  för  mig  en  klen  tröst,  ty  jag 
'  »tt  äfven  Stockholms  elektricitetsverk  är  mycket  för  dyrt 
<  Då  det  elektricitetsverk,  som  ing.  D.  föreslog  för 
^  rg,  var  en  ganska  trogen  kopia  af  det  han  byggt  i 
‘olm,  är  en  närmare  granskning  af  Stockholmsverket 
1  JpS  för  att  få  en  klar  bild  af  ing.  D:s  Göteborgsförslag. 
ör  belysande  af  förhållandena  har  jag  i  nedanstående 

I  efter  ofvannämda  statistik  sammanställt  anläggnings- 
:  'erna  och  en  del  andra  viktiga  uppgifter  för  en  del 
:  h vilkas  innevånareantal  ligger  mellan  90  000  och 

ock  hvilka  således  hafva  högst  70000  innevånare 
eller  mera  än  Göteborg  (c:a  160000  år  1906),  samt  i 

II  motsvarande  uppgifter  från  andra  städer,  hvilkas 


innevånareantal  ligger  mellan  230000  och  430000,  och  hvilka 
således  hafva  högst  100000  mindre  eller  mera  än  Stockholm 
(c:a  330000  år  1906). 

De  privata  verken  äro  angifna  inom  parentes.  De  äro 
ej  direkt  jämförbara  med  kommunala,  emedan  de  delvis  skötas 
efter  andra  grunder.  Vid  jämförelsesummorna  för  Göteborg 
har  anläggningskostnaden  för  spårvägscentralen,  c:a  800  000 
kronor  =  900  000  Mark,  mast  adderas  till  anläggningskostna¬ 
derna  för  belysningsverket,  emedan  dessa  kostnader  äro  inbe¬ 
räknade  vid  Stockholms  elektricitetsverk  och  vid  flertalet  af 
de  utländska  verken. 

Vid  bedömandet  af  de  i  dessa  tabeller  gifna  värdena  är 
att  beakta,  att  ej  alla  äro  direkt  komparabla.  Tvärtom  influera 
de  lokala  förhållandena  rätt  mycket.  Genomsnittsvärdena 
torde  likvisst  gifva  en  rätt  klar  föreställning  om  den  relativa 
kostnaden  för  Stockholms-  och  Göteborgsverken.  Speciellt  är 
att  beakta,  att  en  del  af  de  äldre  verken  äro  byggda  för  låg 
spänning  och  alltså  egentligen  skulle  bli  dyrare  än  de  för  2 
x  220  volt  af  ing.  D.  projekterade  verken  i  Stockholm  och  Gö¬ 
teborg. 

I  nedanstående  tabeller  I  och  II  äro  en  del  af  siffrorna  för 
Stockholm  endast  approximativa,  emedan  uppgifter  häröfver 
ej  förefinnas  i  den  ofvannämnda  statistiken  och  man  af  års¬ 
berättelsen  för  x 906  ej  med  full  säkerhet  kan  se,  huru  verket 
själf  beräknar  dem.  Tyvärr  är  det  just  de  siffror,  som  visa, 
att  Stockholm  slår  rekordet  i  fråga  om  anläggningskostnad 
pro  innevånare  för  kommunala  verk,  som  fattas  i  statistiken. 

I  ofvanstående  tabell  II  är  verket  nämligen  det  dyraste 
bade  om  man  räknar  efter  anläggningskostnaden  pro  invå¬ 
nare  och  efter  kostnaden  pro  KW.  En  följd  häraf  är,  att 
bruttoöf  verskottet,  som  i  genomsnitt  för -de  andra  verken  upp- 
gåi  till  c:a  13.65  %,  för  Stockholm  endast  \ippgår  10,9  %. 
Detta  motsvarar  en  årlig  minskning  i  vinst  af  c:a  483,000 
Mark  =  c;a  430  000  kronor  -f)  En  sådan  förebild  torde  väl 
kunna  sägas  vara  mindre  väl  vald. 

Jag  tror  mig  genom  ofvanstående  hafva  visat,  att  de  af 
mg.  D.  föreslagna  kostnaderna  för  ett  elektricitetsverk  i  Gö¬ 
teborg  voro  alldeles  enorma. 

Då  .  dessutom  af  mina  egna  beräkningar  framgick,  att 
verket  vid  förstklassigt  utförande  kunde  byggas  för  ett  c:a  2 
millioner  kr.  lägre  pris,  så  ansåg  jag  mig  vara  skyldig  att  afråda 
från  utförandet  af  ing.  D:s  förslag.  Det  oaktadt  har  jag  alltid 
gärna  erkännt,  att  Ing.  D:s  förslag,  om  hänsyn  ej  tages  till 
kostnadsfrågan  och  till  de  lokala  förhållandena,  var  i  viss  mån 
storslaget.  Skada  blott,  att  just  dessa  faktorer  äro  af  så  stor 
betydelse. 

Hvad  ing.  D:s  Alternativ  II  angår,  som  utarbetats  på 
styrelsens  särskilda  anhållan,  så  visar  just  detta  projekt,  oaktadt 
det  tydligen  ej  är  utarbetadt  med  samma  varma  intresse,  som 

*  Äfven  om  de  verk,  som  leverera  spårvägsström  frånräknas, 
blir  resultatet  detsamma. 
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Tabell  I. 

Städer  mellan  90000 — 230000  inv. 


Namn 

Innevånare 

A  nläggningskostnad 

Bruttoöfverskott 

Total 

Mk. 

Pro  inv. 

Mk 

Total 

Mk. 

I  %  af 
anl.  kostn. 

Aachen  S . 

1 52  000 

4  000  000 

26,3 

549  842 

13.75 

(Augsburg) . 

141  000 

9  3*4  000 

66,0 

549  198 

5.9° 

Barmen . 

157  000 

2  781  000 

17,7 

283  702 

10,20 

Bochum  . 

1 1 8  000 

1  430  000 

12,1 

246  883 

17,26 

(Braunschweig)  . 

136  000 

2  352  000 

17.3 

225  653 

9,60 

Bremen  S . 

2  1 4  000 

4  921  000 

23,° 

820  667 

16,68 

Cassel  S . 

122  000 

2  800  000 

23.° 

367  921 

13. >4 

Crefeld  S . 

1 1 1  000 

2219  000 

20,0 

366  757 

15.95 

Danzig  . 

160  000 

2  708  000 

16,9 

166  300 

6,08 

Dortmund  . 

184  000 

6  541  000 

35-5 

781  461 

1 2,oo 

Elberfeld  S . 

163  000 

9  726  000 

59,6 

419  320 

4>3> 

Erfurt . 

99  000 

1  934  000 

I9>7 

203  730 

10,05 

Genf*  S . 

126  000 

14  500  000 

115,° 

281  000 

— 

Ilalle . 

1 74  000 

4  365  000 

25,1 

400  803 

9,18 

Karlsruhe  . 

1 1 5  000 

2  860  000 

24,9 

206  443 

7,23 

Kiel  . 

166  000 

2  042  000 

12,3 

302  568 

14,82 

Königsberg  S . 

200  000 

3  709  000 

18,5 

494  807 

13.34 

Kristiania  S. . 

228  000 

6  982  000 

3°, 6 

843  100 

12,08 

Mainz  S . 

391  000 

3  543  000 

39.° 

438  189 

12,37 

Manheim  S . 

1 70  000 

5  763  000 

33.8 

881  566 

15,29 

Miilhausen  S . 

97  000 

6  407  000 

65,6 

505  012 

7,88 

Plauen  i  W.  S . 

106  000 

3  527  000 

33. 2 

520452 

14.75 

Schöneberg  S . 

204  000 

9  799  000 

48,1 

1  139  453 

11,63 

(Strassburg)  S . 

1 70  000 

14  127  000 

83,° 

1  470  714 

10.41 

(Waldenburg)  S . 

137  000 

4  652  000 

34.° 

491  632 

10,57 

Wiesbaden  S . 

103  000 

5  200  000 

5°.s 

*  667157 

I2,8o 

Zlirich  S . 

1 72  000 

O 

O 

O 

CO 

ro 

t"- 

kC 

39.i 

625  601 

9>27 

Summa 

4  016  000 

144  940  000 

14  244  921 

Medelvärde  . 

140  000 

5  360  000 

36. 1 

527  000 

9,82 

Göteborg  S. 

Enligt  Ing.  D . 

160  000 

9  730  000 

60,8 

D:o  inkl.  installationsändringar  ... 

» 

10  740  000 

67,1 

Enligt  Ing.  W.  . 

7  500  000 

46,8 

D:o  inkl.  installationsändringar  ... 

7  670  000 

48,0 

1 , 

S.  Levererar  äfven  spårvägsström. 

*  Turbinverk,  levererar  ström  äfven  till  omgifningarna. 


Tabell  II. 

Städer  mellan  230000  och  430000  inv. 


Namn 

Innevånare 

A  nläggningskostnad 

Bruttoöfverskott 

Total 

Mk. 

Pro  inv. 

Mk. 

Total 

Mk. 

I  %  af 
anl.  kostn. 

Charlottenburg  S . 

240  000 

6  550  000 

27, 2 

x  200  606 

18,33 

Chemitz . 

245  000 

4  832  000 

19,7 

696  743 

14,42 

Diisseldorf . 

254  000 

7  921  000 

31,2 

970  742 

12,26 

Frankfurt  M.  S . 

340  000 

12  690  000 

37,3 

2  395  964 

*  18,90 

Haag  S . 

250  000 

3  865  000 

15,5 

169  350 

5,73 

Köpenhamn  S . 

425  000 

14  006  000 

33,° 

2  091  296 

I5,6S 

Magdeburg  S. . 

242  000 

4  785  000 

19,8 

889  000 

18,50 

Niirnberg  . 

307  000 

41x3  000 

13,4 

705  753 

17,16 

Rotterdam  S . 

390  000 

7  524  000 

19,3 

454  880 

6,05 

Stettin  . 

231  000 

5616  000 

24,3 

576  761 

10,45 

Stuttgart  S . 

249  000 

12  358  000 

49,6 

1  352  4i5 

10,94 

Summa 

3  173  000 

84  260  000 

II  503  510 

Medeltal  . 

Stockholm  S.  . 

288  000 

330  000 

7  660  000 

1 7  600  000 

26,5 

53, 2 

1  045  000 

1  915  500 

13,65 

10,9 

S.  Levererar  äfven  spårvägsstöm. 
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its  hufvudprojektet,  huru  ofantligt  mycket  fördelaktigare 
är  att  utföra  belysuiugsverket  såsom  en  utvidgning  af 
vägscentralen  än  att  lägga  det  i  en  utkant  af  staden. 

Ing.  D:s  egen  räntabilitetsberäkning  visar  nämligen,  att 
xifverskottet  skulle  bli  172  000  kronor  större  vid  alterua- 
I  än  vid  det  af  ing.  D.  förordade  alternativ  I.  (Vid  mitt 
ag  blir  öfverskottet  till  och  med  217000  kr.  större). 

Dessa  172000  kr.  om  året  äro  i  mina  ögon  en  stor 
na,  och  ing.  D:s  kalkyl  har  därför  af  mig  uppfattats 
n  ett  kraftigt  stöd  för  min  åsikt,  att  verket  borde  byggas 
n  en  utvidgning  af  spårvägscentralen  på  sätt  som  skett, 
enda  grund  ing.  D.  anger  mot  detta  alternativ  är,  att 
utvidgningsmöjligheter  saknas».  Enligt  hans  projekt 
e  endast  4  ångmaskiner  på  hvardera  1  000  hk.  kunna 
tällas  i  den  utvidgade  spårvägscentralen.  Jag  är  fullstän- 
med  honom,  att  dessa  relativt  små  maskinsatser  ej  äro 
I  ckliga  att  tillförsäkra  verket  betryggande  utvecklingsmöj- 
•ter.  Helt  annorlunda  ställer  sig  saken,  om  man  i  enlig- 
jied  det  godkända  förslaget  gör  pannrummet  dubbelsidigt 
uppställer  5  snabbgående  maskiner  på  hvardera  1500  hk. 

:  lar  man  af  en  maskin  såsom  reserv  i  bägge  förslagen, 
lir  den  disponibla  maskinkraften  precis  dubbelt  så  stor 
:vid  ing.  D:s  alternativ  II.  Det  af  mig  projekterade  batteriets 
t  blir  vid  full  utbyggnad  t.  o.  m.  mer  än  dubbelt  så  stor. 
r  man  vidare  i  betraktande,  att  man  genom  att  om  c: a 
r  utbyta  de  äldre  400  hk.  spårvägsaggregaten  mot  större 
ivardera  1  500  hk.  (enligt  ett  förslag  af  Brown,  Boveri 
:o  kunna  till  och  med  4  ångturbiner  af  2  200  hk.  upp- 
,.s)  kan  öka  den  kombinerade  centralens  effekt  till  c-a  3 
rer  mera  än  Ing.  D.  antagit,  så  blifva  utvecklingsmöjlig- 
■  na  mer  än  tillräckliga. 

Det  har  dessutom  vid  utarbetandet  af  projektet  visat  sig, 
rtrymmena  äro  så  rikliga,  att  det  blir  möjligt  att  öka  de 
ästa  maskinernas  effekt  till  2  200  eff.  hk. 

Vidare  är  att  beakta,  att  staden  till  gynnsamt  pris  kun- 
rnköpa  den  ena  af  de  privata  bolagens  centraler,  som  har 
fekt  af  2  400  hk.  och  ligger  så  nära  liufvudcentraleu,  att 
maskiner  kunna  arbeta  direkt  på  hufvudcentralens  sam- 
i;kenor  ungefär  på  samma  sätt  som  Bruukebergscentraleu 
irbetar  med  Värtacen trålen. 

Kostnaden  för  detta  köp  (300000  kronor)  har  täckts 
1  efterbevillning  genom  att  den  ena  af  de  tre  projekterade 
insatserna  tillsvidare  utelämnats. 

Den  totala  maskineffekt  (excl.  batterier),  öfver  hvilken 
Dorgs  stads  elektricitetsverk  förfogar,  sedan  spårvägscen- 
blifvit  utbyggd  till  sin  högsta  kapacitet,  ställer  sig  så- 
f  på  följande  sätt: 

äkinsatser  å  1500  hk.,  nu  under  uppst.  3000  eff.  hk. 

»  »2  200  »  6  600  »  » 

»  »1  500  »  uppställda  på  den 

plats,  där  nu  4 
äldre  spårvägsma- 
skiner  äro  plac.  6  000  »  » 

S:a  för  den  utvidgade  spårvägscentralen  15  600  eff.  hk. 
motsvarar  10  400  kw. 

Härtill  kommer  från  den  af  staden  in- 
>  centralen  på  Otterhällan: 

:;kinsatser  å  600  hk.  2  400  »  » 

Summa  för  bägge  verken  iS  000  eff.  hk. 

Detta  motsvarar  12000  kw,  hvartill  komma  3000 — 4000 
ån  accuinulatorerna  i  central-  och  understation. 

A.tt  dessa  utvecklingsmöjligheter  äro  tillräckliga  för  en 
laf  Göteborgs  storlek,  torde  knappast  kunna  betviflas. 
ämförelses  skull  må  nämnas,  att  enligt  ing.  D:s  eget 
g  kraftverket  vid  Marieholm  skulle  utföras  för  5  x  1,500 
o  kw. 

Oå  af  denna  beräkning  tydligen  framgår ,  att  vida  större 
1  kan  göras  disponibel  än  lwad  ing.  I).  själf  anser  erfor- 
så  torde  ohållbarhcten  af  det  skäl  han  anfört  mot  cen- 
u  förläggande  på  spårvägstomten,  kunna  anses  vara  till- 
hevisad. 

Den  enda  punkt,  rörande  hvilka  betänkligheter  mot  pla- 
!ct  af  centralen  på  tomten  i  fråga  möjligen  kunde  före- 
■1  var  grundens  beskaffenhet.  Sedan  anställda  profborr- 
gifvit  vid  handen,  att  denna  var  minst  lika  god  som 
‘irieholm,  dit  Ing.  D.  ville  förlägga  centralen,  och  stadens 
S  adschef  åtagit  sig  att  utföra  en  tillförlitlig  grundläggning, 
■för  undertecknad  ingen  anledning  att  afråda  från  tomten 
u-  Vid  pålningen  visade  det  sig,  att  grunden  var  af  vi- 
’  tre  beskaffenhet,  än  man  antagit,  så  att  det  till  och  med 
löd  vändigt  att  sko  ett  stort  antal  pålar  med  järnspetsar 
1  öfver  hufvud  kunna  få  ned  dem. 

aQ  kommer  nu  till ’  ing.  D:s  jämförande  granskning  aj 
''en. 


Vid  min  jämförelse  å  sid.  25  i  stfm.  handl.  har  jag  jämfört 
förslagen  efter  en  andra  utbyggnad,  emedan  siffrorna  då  ställa 
sig  ogynnsammare  för  mitt  förslag.  Ing.  D,  har  föredragit 
att  jämföra  kostnaden  vid  första  utbyggnaden,  och  skall  jag 
gärna  gå  in  härpå.  Samma  numrering  som  i  ing.  D:s  upp¬ 
satts  användes  härvid. 

1)  Tomten  för  ångverket  har  jag  ej  upptagit  i  mitt 
kostnadsförslag,  emedan  denna  plats  redan  fanns  disponibel 
och  ej  var  användbar  för  något  annat  ändamål  inom  en  afse- 
värd  framtid. 

Kostnaden,  100  000  kronor,  meddelades  dock  i  stfms 
handl.  N:o  227  sid.  7.  Jag  har  så  mycket  mera  trott  mig 
kunna  utelämna  detta  tomtpris,  som  jag  insatt  högre  enhets- 
pris  för  kablarna.  Insättas  samma  kabelpriser  i  ing.  D:s  för¬ 
slag,  så  ökas  hans  totalsumma  med  c:a  145  000  kronor.*) 

Bägge  dessa  afvikelser  skola  rättas  i  den  jämförelse,  som 
följer  nedan. 

2)  Rörande  kostnaden  för  uuderstationstomterna  har  jag 
liksom  ing.  D.  erhållit  mina  prisuppgifter  af  stadens  tjänste¬ 
män.  Att  ing.  D:s  tomter  bli  dyrare,  beror  på  deras  läge. 
Då  han  varit  sysselsatt  i  mer  än  ett  års  tid  med  utarbetandet 
af  sitt  förslag,  får  man  väl  antaga,  att  han  haft  tillfälle  att 
välja  så  lämpliga  tomter  som  möjligt.  —  Det  är  mig  ej  rätt 
klart,  huru  ing.  D.  kommer  till  att  upptaga  kostnaden  för 
tomten  vid  Kommendörsgatan  i  sin  jämförelse  af  kostnaderna 
för  första  utbyggnaden,  ehuru  jag  (stfm.  handl.  sid.  25  och  32) 
tydligen  påpekat,  att  en  understation  där  blir  nödvändig  först 
vid  en  andra  utbyggnad  af  ledningsnätet  västerut.  Kostnaden 
för  denna  tomt  bör  således  uteslutas  vid  denna  jämförelse. 

Orsaken  hvarför  jag  ej  genast  behöfver  mera  än  en  un¬ 
derstation,  är  som  bekant,  att  likström  distribueras  äfven  direkt 
från  centralen. 

3)  Hvad  angår  byggnaden  för  förvaltning  (kontor,  verk¬ 
städer,  förråd,  bostäder  m.  m.),  som  af  ing.  D.  upptagits  till 
450  ooo  kronor,  men  af  undertecknad  till  endast  300  000  kro¬ 
nor,  så  förklarar  sig  skillnaden  dels  därigenom,  att  plats  för 
verkstäder  och  förråd  finnes  i  såväl  centralen  som  understa¬ 
tionen,  och  dels  genom  de  olika  åsikter  vi  hafva  om  de  sum¬ 
mor,  som  böra  nedläggas  på  dylika  byggnader.  Vid  elektrici¬ 
tetsverket  i  Stockholm  har  ju  till  och  med  en  betydande  ut¬ 
vidgning  af  det  för  dessa  ändamål  uppförda  byggnadskomplexet 
nyligen  ägt  rum,  ehuru  knappast  något  annat  verk  af  liknande 
storlek  äger  så  stora  byggnader  härför,  som  Stockholms 
elektricitetsverk  redan  före  utvidgningen  hade.  Jag  är  ej  ens 
säker  på,  att  öfver  hufvud  något  elektricitetsverk  kan  mäta 
sig  med  Stockholms  i  detta  afseende. 

4)  De  summor,  som  jag  upptagit  för  diverse  och  oförut- 
sedt,  torde  äfvenledes  för  mig  vara  lika  tillräckliga  som  de, 
ing.  D.  upptagit,  äro  för  honom.  Jag  sluter  mig  härtill  af  de 
resultat  han  uppnått  vid  de  stora  utvidgningarna  i  Stockholm, 
för  hvilka  enligt  årsberättelsen  1906  af  de  för  den  stora  ny¬ 
byggnaden  disponibla  7  328  000  kronorna  icke  mindre  än 
7  280000  kronor  åtgingo.  Öfverskottet  uppgick  ej  ens  till  1  %. 

5)  Hvad  likvärdigheten  i  tekniskt  afseende  beträffar, 
så  kan  den  ej  så  lätt  kontrolleras  i  tal,  men  torde  dock  få 
beräknas  något  annorlunda  än  ing.  D.  gör. 

Ing.  D:s  turbiner  ha  visserligen  6  600  hk.  mot  4  500  hk. 
hos  mina  kolfmaskiner,  alltså  en  större  installerad  maskinkraft, 
men  genom  att  vid  ing.  D:s  projekt  hela  energien  måste  pas¬ 
sera  genom  motorgeneratorer,  får  vid  bestämmandet  af  den 
tekniskt  disponibla  energien  afdrag  göras  för  ungefär  15  %, 
som  gå  förlorade  i  motorgeneratorerna  och  trefasnätet.  Effekten 
sjunker  då  till  6600x085  =  5610  hk.  Däraf  faller  1/3  på  re¬ 
servmaskinen  så  att  endast  0.67  x  5  öro  =  c:a  3760  lik.  eller 
c:a  2,500  kw  äro  disponibla  för  driften,  motsvarande  c:a 
2  272  kw  hos  konsumenterna.  Till  dessa  komma  2  st.  batterier 
å  1  080  amp.  med  tillsammans  c:a  950  kw  hos  konsumenterna, 
så  att  den  totala  disponibla  effekten  hos  dem  blir  2272  +  950 
=  3  222  kw. 

Jag  har  härvid  för  ing.  D:s  förslag  godtagit  den  ökning 
med  2  st.  motorgeneratorer,  för  en  kostnad  af  100  000  kronor, 
som  han  själf  föreslagit  i  Tekn.  Tidskr.,  emedan  effekten 
annars  ej  räcker. 

Vid  undertecknads  förslag  står  äfven  en  maskin  i  reserv 
i  centralen.  Af  återstående  2  maskiners  energi,  =  2  000  kw, 

genereras  2/s  eller  1  333  kw  direkt  såsom  likström.  Endast 
V8  behöfver  passera  motorgeneratorerna  i  understationen. 
Dikströmseffekten  är  således  1  333  +  667  x  0.85  =  c:a  1900  KW, 
motsvarande  c:a  1  720  kw  hos  konsumenterna,  hvartill  från 
batterierna  med  4,000  +  2160  amp.  komma  tillsammans  1480 
kwT,  så  att  totala  disponibla  effekten  hos  konsumenterna  blir 
c:a  3  200  kw. 

*  Skillnaden  hade  blifvit  cirka  220  000  kronor  om  mina  kable- 
priser  räknats  om  till  samma  basis  som  i  Ing.  D:s  i  stället  för  tvärt¬ 
om,  men  vi  skola  räkna  på  det  för  Ing.  D.  gynnsammare  sättet. 
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Att  ing.  D.  uträknat  ett  lägre  värde  för  effekten  vid  mitt 
förslag,  synes  bero  på,  att  lian  ej  tagit  i  betraktande,  att  2/3 
af  den  i  centralen  genererade  effekten  går  direkt  ut  i  nätet 
utan  att  behöfva  passera  motorgeneratorerna. 

Det  stora  batteriet  i  centralen  är  kvalitativt  bättre  än  det 
ing.  D.  projekterat,  emedan  det  normalt  får  urladdas  på  en 
timme  i  stället  för  på  tre  och  därför  erbjuder  en  vida  större 
säkerhet  mot  driftsafbrott  vid  störningar  på  kraftöfverförings- 
linien  från  Trollhättan. 

Äfven  äro  Babcock  &  Wilcox’  sjöångpannor  öfverlägsna 
de  af  ing.  D.  föreslagna  landångpannorna  såväl  i  fråga  om  has¬ 
tig  uppeldning  som  i  verkningsgrad. 

Kolförbrukningen  pro  kw-timme,  mätt  hos  konsumen¬ 
terna,  blir  troligen  vid  ing.  D;s  förslag  ej  mindre,  alldenstund 
trippelexpansionsmaskiner  med  15  atm.  tryck  och  öfverhettning 
väl  kunna  konkurrera  med  ångturbiner,  och  c:a  15  %  af  hela 
den  genererade  energien  går  förlorad  vid  omformningen,  under 
det  att  denna  förlust  vid  uudertecknads  endast  är  5  %. 

I  understationerna  har  ing.  D.  plats  för  4  omformare  med 
ytterligare  4  x  500  =  2  000  kw.  I  min  understation  kunna 
däremot  ytterligare  6  omformare  å  500  kw  =  3  000  kw  upp¬ 
ställas.  Min  reservplats  är  således  50  %  större. 

Driftsäkerheten  är  naturligtvis  äfven  mindre  vid  ing.  D:s 
förslag,  då  störningar  i  högspänningsanläggningen  liafva  större 
inflytande  på  driften  än  vid  mitt  förslag,  enligt  hvilket  c:a  2/.t 
af  energien  genereras  af  direkt  från  ångmaskinerna  drifna  dyna- 
mos.  Materialvärdet  i  undertecknads  kabelnät  är  c:a  l/a  million 
kronor  högre  än  i  ing.  D:s. 

Tager  man  till  slut  hänsyn  till  de  utomordentliga  fördelar, 
som  den  lägre  spänningen  medför  för  konsumenterna,  så  torde 
ej  kunna  förnekas,  att  undertecknads  förslag  äfven  i  tekniskt 
afseende  är  det  bättre. 

Några  ofullständigheter  i  undertecknads  förslag  hafva  tills 
dato  ej  framkommit. 

Härmed  vore  ing.  D:s  punkter  slutbehandlade.  För  att  göra 
jämförelsen  fullt  rättvis  får  jag  å  min  sida  tillfoga  följande 
punkter : 

6)  Den  ofvannämnda  ökningen  af  enhetspriset  för  kablar, 
genom  hvilken  ing.  D:s  förslag  blir  145  000  kronor  dyrare. 

7)  Kostnaden  för  installationernas  ombyggnad.  Att  jag 
belastar  ing.  D:s  förslag  med  den  för  öfvergång  till  2  x  220 
volt  behöfliga  ombyggnadskostnaden,  är  väl  ej  mer  än  rimligt, 
då  förslaget  enligt  hans  egen  åsikt  öfver  hufvud  ej  låter  utföra 
sig  utan  dessa  ombyggnader.  Jag  har  belastat  det  med  pre¬ 
cis  den  summa  han  själf  angifvit. 

Kostnaderna  för  de  mindre  ombyggnader  af  installa¬ 
tionerna,  som  behöfvas  äfven  vid  bibehållande  af  den  lägre 
spänningen,  har  jag  ingalunda  utelämnat.  Denna  kostnad  fin¬ 
nes  näml.  på  sid.  29  i  stfm.  handl.  under  posten  »Servisledningar 
incl.  säkerhetsapparater  till  privatbyggnaderna  från  de  under¬ 
jordiska  kablarna,  gräfning  samt  gatornas  återställande  etc.», 
som  hos  mig  är  upptagen  till  385  000  kronor,  under  det  att 
ing.  D.  ej  har  mera  än  162  000  kronor  härför.  Detta  har  tyd¬ 
ligen  undgått  ing.  D:s  uppmärksamhet.  Af  dessa  385  000  kronor 
äro  150000  afsedda  för  ändring  af  installationer.  Då  det  upp¬ 
stod  tvifvel  om  lämpligheten  af  att  staden  skulle  betala  dessa 
ändringar,  så  lämnades  frågan  därom  öppen,  oaktadt  den  för 
detta  ändamål  afsedda  summan  fick  kvarstå. 

Ing.  D.  menar,  att  installationerna  här  lämpligen  borde 
ombyggas,  vare  sig  spänningen  höjes  eller  ej.  Vid  ing.  D:s 
förslag  är  detta  med  hänsyn  till  eldfaran  nödvändigt,  men  vid 
undertecknads  förslag,  där  den  gamla  Spänningen  bibehålies 
och  abnorma  höjningar  i  spänningen  om  kvällarna  vid  hög 
belastning  ej  mera  förekomma,  blir  eldfarligheten  otvifvelaktigt 
lägre,  än  den  hittills  varit.  Någon  anledning  att  företaga  en 
för  konsumenterna  synnerligen  störande  ombyggnad  föreligger 
därför  ej.  Ombyggnaden  kommer  därför  att  inskränka  sig  till 
neddragande  af  stigarledningarna  till  servislådan  i  källaren. 

8)  Minskning  af  vinst  under  första  driftsåret  vid  val  af 
den  högre  spänningen  samt  nödvändig  öfverenskommelse  med 
bolagen.  Ing.  D.  säger  härom,  att  omb}^ggnaden  af  installa¬ 
tionerna  skulle  taga  en  tid  af  flera  år,  samt  att  öfverenskom¬ 
melse  utan  svårighet  torde  kunna  träffas  med  bolagen  att  fort¬ 
sätta  driften,  så  att  abonnenterna  icke  blifva  strandsatta. 

De  här  använda  uttrycken  äro  något  obestämda,  men  tror 
jag  mig  göra  ett  synnerligen  liberalt  antagande  genom  att  för¬ 
utsätta,  att  endast  hälften  af  den  under  första  året  distribuerade 
energien  levereras  af  bolagens  verk  och  att  redan  under  andra 
året  stadens  verk  skulle  leverera  all  behöflig  ström.  Ing.  D. 
antager  inkomsterna  till  i  medeltal  27  öre  pr  kw-timme,  hvadan 
minskningen  skulle  uppgå  till: 

1  957  5°°  kw-timmar  x  0,27  =  rundt .  c:a  537000  kr. 

Verkets  omkostnader  kunna  på  grund  af  ing. 

D:s  siffror  beräknas  sjunka  med .  »  150000  » 

Stadens  vinst  skulle  således  minskas  med  c:a  387  000  kr. 


Rörande  en  öfverenskommelse  med  bolagen  ha  de  f  . 
gående  förhandlingarna  med  dem  ej  lämnat  något  tvifvel  , 
att  en  sådan  blifvit  mycket  dyrköpt.  På  grund  af  sin  s 
beräknelighet  skall  den  dock  lämnas  ur  räkningen. 

Sedan  härmed  alla  nödvändiga  korrekturer  företai 
kunna  de  jämförbara  kostnaderna  för  första  utbyggnaden  s: 
manställas. 

Resultatet  blir  som  följer: 

Enligt  ing.  D:s  förslag: 

Själfva  elektricitetsverket  incl.  tomten  enligt  ing. 

D:s  förslag  .  kr  7612. 

Ökning  med  två  motorgeneratorer  enligt  ing.  D:s 


senare  förslag  i  Tekn.  Tidskr.  11:0  45  .  »  100  ( 

Ändring  af  installationerna  enl.  ing.  D:s  upp- 

skattning .  »  900 

Ökning  genom  antagande  af  samma  enlietspris 

för  kablarna  som  vid  undertecknads  förslag. . .  »  1451 


Summa  kronor  8  757  cl 

Enligt  undertecknads  förslag: 

Själfva  elektricitetsverket  excl.  ändring  af  installa- 


^  tioner  (5  775  000—150  oooj .  kr  5  625  0 

Tomter  för  centralen  (100000)  och  understationen 

(150000)  .  »  2509 

Ändring  af  installationerna .  >  150  ö 


Summa  kronor  6  025  c| 


Ing.  D:s  förslag  skulle  alltså  enligt  mitt  förmenande  ha 
medfört  en  ökning  i  kostnader  för  första  utbyggnaden  utöh 
mitt  förslag  af  c:a  8  757  000 — 6  025  000  =  2  732  000  kronor  el 
i  rundt  tal  45  %. 

Härvid  är  ännu  ingen  hänsyn  tagen  till  den  ofvannämn 
minskningen  i  vinst  af  c:a  387  000  kronor  samt  till  kostnad 
för  öfverenskommelsen  med  bolagen  (jämför  punkt  8). 

Pro  kw  hos  abonnenterna  skulle  detta  motsvara: 


Enligt  ing. 
8  757  000  _ 
3  222 


D  s  förslag. 

2  720  kr  c:a. 


Enligt  undertecknads  förslag. 
6  025  000 


3  200 


•=  1  870  kr  c:a. 


eller  med  andra  ord  öfver  45  %  högre  vid  ing.  D:s  förslag, 
vid  undertecknads. 

Äfven  om  man  enligt  ing.  D:s  önskan  bortser  från  ko: 
naderna  för  ombyggnad  af  installationerna,  blir  besparing' 
vid  undertecknads  förslag  7857000 — 5875000  =  19820* 

eller  i  rundt  tal  2  millioner  kr. 


Valet  af  spänningen. 

Af  ing.  D:s  yttrande  häröfver  skulle  man  kunna  tro,  a 
det  endast  varit  metalltrådslamporna,  som  föranledt  mig  a 
påyrka  bibehållandet  af  den  lägre  spänningen. 

Detta  är  ej  riktigt.  I  stället  har  jag  först  och  fräni 
påpekat  den  orsaken,  att  under  de  speciella  förhållanden,  soi 
föreligga  här,  båda  systemen  äro  praktiskt  taget  lika  dyra  oc 
att  man  då  bör  gifva  företrädet  åt  den  kvalitativt  bätti 
energiformen.  Min  »slutkläm»  lyder  så  här;  »Då  sålunö 
ingen  eller  endast  en  obetydlig  besparing  kan  ernås  genoi 
öfvergång  till  en  spänning  af  2  x  220  volt,  ekonomien  af  al 
glödlampor  är  vida  bättre  vid  r2o  volt  än  vid  220  volt,  d 
nya  wolframlamporna  ej  kunna  erhållas  i  tillräckligt  små  lju: 
styrkor  för  220  volt,  samt  vidare  ej  obetydliga  svåri  ghete 
vid  öfvergången  till  stadens  nät  skulle  uppstå,  om  installatic 
nerna  dessförinnan  skulle  ombyggas,  så  föreslås,  att  en  spär 
ning  af  2x  120  volt  måtte  väljas  för  stadens  elektricitetsverk. 

Orsaken  till  att  man  i  många  städer  öfvergått  till  den  högr 
spänningen  är,  att  stora  besparingar  i  anläggningskostnader 
allmänhet  uppstå  härvid.  Då  för  Göteborg  inga  besparinga 
skulle  uppstå,  och  staden  dessutom  skulle  få  stora  obehag  s 
en  öfvergång,  så  fanns  för  mig  ingen  grund  att  förorda  e 
högre  spänning. 

Ing.  D.  förebrår  mig,  att  jag  i  mitt  yttrande  uppgihit 
att  för  stadeu  Paris’  elektricitetsverk  en  konsumtionsspännin; 
af  110  volt  valts,  under  det  att  jag  af  hans  utlåtande  skull 
kunnat  se,  att  spänningen  där  bestämts  till  2  x  220  volt. 

Denna  förebråelse  är  mig  fullkomligt  oförklarlig,  då  ja; 
angifvit  den  källa  ur  hvilken  jag  hämtat  min  uppgift,  näml' 
gen  »LTndustrie  électricjue»  N;o  348  af  den  25  Juni  1906 
och  ing.  D.,  som  gifvetvis  kontrollerat  uppgiften,  ej  kan  hafv. 
undgått  att  observera,  att  den  ifrågavarande  rapporten  va 
daterad  den  1  Juni  1906,  alltså  4  månader  efter  datum  p: 
ing.  D:s  förslag.  Jag  har  vidare  från  Paris  anskaffat  original 
handlingarna  i  saken  och  däri  funnit  mina  uppgifter  be 
kräftade.  Enligt  prefekturens  för  Seine-departementet  hand 
lingar:  »Organisation  du  régime  future  de  1’électricité,  Fa 
sicule  II»,  sid.  47 — 48,  beslöt  nämligen  den  »stora»  konitnis 
sionen  utan  diskussion  enligt  subkommissioneus  förslag: 
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A  transformer  ce  courant  dans  des  sous-stations,  dout 
ies,  desservant  la  région  eentrale,  distribueront  du  cou- 
ontinu,  par  trois  fils,  sous  deux  fois  1  ro  volts ;  et  dont 
'S,  dans  les  quartiers  moins  denses,  distribueraient  en 
it  alternatif  sous  no  volts.» 

dven  de  senare  utkomna  häftena  af  » ^Industrie  elec- 
innehålla  på  flera  ställen  häntydningar  till  beslutet  att 
len  lägre  spänningen,  hvilka  vore  oförklarliga,  ifall  be¬ 
ändrats. 

edan  ing.  D.  vid  elektrikermötet  i  Stockholm  yttrat 
liknande  sätt  som  i  sin  uppsats  angående  mina  upp¬ 
bar  jag  till  yttermera  visso  vändt  mig  direkt  till  chefen 
ris’  belysningsväsen,  Monsieur  Lauriol,  och  från  honom 
i  t  följande  svar: 

Paris,  le  7  Okt.  1907. 

Ingenieur  en  Chef  des  Services  Généraux  d’éclairage 
å  M.  Wikander. 

lonsieur, 

ai  1'honneur  de  vous  informer  que  le  régime  future  de 
ru  point  de  vue  électrique  compartera  trois  zones. 

:o  Zone  actuellement  desservie  en  courant  coutinu 
volts,  5  fils,  et  devant  etre  conservée  sans  changement. 
o  Zone  actuellement  desservie  en  courant  coutinu, 

0  volts,  2  fils,  soit  2  x  1 10  volts,  3  fils.  A  1’avenier  elle 
tiérement  desservie  en  2x110  volts,  3  fils. 
o  Zone  périfériqne  å  desservir  en  courant  alternatif 
■  110  volts  par  pont. 

e  systétne  å  2x220  volts  11’est  pas  admis  pour  Paris, 

1  que  soit  le  systéme  de  distribution  la  tension  sera 
s  de  110  volts  par  pont. 

Votre  bien  dévoué 
P.  Lauriol. 

(Öfversättning). 

ag  har  äran  underrätta  Eder,  att  det  framtida  systemet 
is  i  elektriskt  afseende  kommer  att  omfatta  3  zoner, 
o  En  zon,  matad  med  likström  af  4x110  volt,  5-ledare, 
;r  att  oförändrad  bibehållas. 

0  En  zon,  matad  med  likström  af  antingen  1 10  volt,  2-le- 
ler  2  x  1 10,  3-ledare.  Framdeles  kommer  den  att  matas  helt 
Het  med  2x110  volt,  3-ledare. 

0  En  periferisk  zon,  matad  med  2-fasig  växelström 
volt. 

•stemet  2  x  220  volt  är  icke  tillåtet  för  Paris,  och  hvil- 
tributionssystemet  än  blir,  så  blir  spänningen  alltid 

t.» 

■tta  svar  lämnar  intet  tvifvel,  om  alt  min  uppgift  var 
>ch  ing.  D:s  upprepade  anmärkningar  helt  och  hållet 
ie. 

ider  sådana  förhållanden  hade  det  kanhända  varit 
are,  om  ing.  D.  vid  sin  kritik  af  mitt  förslag  grund- 
nade  pröfvat  sina  egna  uppgifter,  innan  han  beskylde 
bristande  vederhäftighet. 

om  Pariserbeslutet  citerar  ing.  D.  äfven  professor 
;tberg,  direktör  hos  Allgemeine  Elektricitätsgesellschaft. 
ned  detta  citat  har  han  otur,  ty  jag  har  tillfälligtvis 
>  at  dessa  frågor  med  prof.  Klingenberg  och  visat  honom 
;n,  innan  stadsfullmäktiges  beslut  fattades.  Då  ing.  D. 
rat  prof.  Klingenberg,  syntes  det  mig  önskvärdt  att 
hans  yttrande,  och  jag  vände  mig  därför  till  honom 
d  förfrågan,  om  han  erinrade  sig  vårt  samtal, 
ins  svar  följer  här  ordagrant: 

Berlin  NW.,  15  Nov.  1907. 

Herrn  Ingenieur  E.  Wikander 

Göteborg. 

Sehr  geehrter  Herr  Wikander! 

Isten  Dank  fiihr  Ihr  freundliches  Schreiben  vom  11  d. 
eziiglich  der  Wahl  der  geeigneten  Spannung  fur  Gö- 
;bemerke  ich,  dass  ich  mich  der  Unterredung,  die  wir 
sen  Gegenstand  gehabt  haben,  ser  wohl  erinnere.  In 
•g  liegen  die  Verhältnisse  insofern  eigentumlich,  als  die 
lage  in  Verbindung  mit  dem  bestehenden  umfangreichen 
ionen  gebracht  werden  muss  und  die  Stromlieferung 
1  alte  Netz  naturgemäss  keine  Unterbrechung  erleiden 
Unter  diesen  aussergewöhnlichen  Verhältuissen  war 
il  der  niedrigen  Spannung  meines  Erachteus  um  so 
erechtfertigt,  als  ich  auf  dem  Ståndpunkt  stehe,  dass 
'ergaug  von  einer  bestehenden  Anlage  zur  höheren 
ig  wegen  des  Auswechselns  der  Zähler,  der  Sicherun- 
Bogenlampenschaltungen  etc.  mit  grossen  Schwierig- 
/erkniipft  ist,  und  wenn  ich  mich  recht  erinnere, 
s  hauptsächlich  diese  Argumente,  die  mich  veranlassteu, 


dem  von  Ihnen  vorgeschlagenen  Projekte  zuzustimmen.  Von 
dieser  Mitteiluug  bitte  ich  Sie,  gegebenenfalls  ruhig  Gebrauch 
zu  machen. 


Mit  freundlichem  Gruss 
Ihr  sehr  ergebener 

Klingenberg. 


Baurat  Uppenboru,  som  ju  ansågs  som  Tysklands  kanske 
största  auktoritet  på  detta  område,  förordade  efter  noggrann 
granskning  af  bägge  förslagen  det,  som  utarbetats  af  under¬ 
tecknad.  Hans  skriftliga  yttrande  kommer  måhända  att  åter- 
gifvas  på  annat  ställe  i  denna  tidskrift. 

Till  stöd  för  förslaget  att  bibehålla  den  lägre  spänningen 
kunde  jag  således  framhålla  bland  annat: 

1)  Att  staden  Paris  efter  grundliga  undersökningar  under 
liknande  förhållanden  beslutat  sig  för  bibehållandet  af  den  lägre 
spänningen. 

2)  Att  Baurat  Uppenboru  varmt  förordat  mitt  förslag. 

3)  Professor  Klingeubergs  tillstyrkan. 

4)  Att  en  rundfråga  bland  de  tyska  städernas  elektricitets¬ 
verk  gifvit  vid  handen,  att  majoriteten  bland  dem  är  för  den 
lägre  spänningen.  (Att  någon  på  kongressen  i  Stettin  skulle 
ha  yttrat  sig  i  motsatt  riktning  är  mig  ej  bekant,  och  torde  i 
detta  fall  ej  få  tillmätas  någon  större  betydelse,  då  frågan  ej 
var  under  debatt  och  det  knappast  är  brukligt  att  opponera 
sig  mot  ett  i  förbigående  fällt  yttrande.) 

Jag  hade  äfven  kunnat  anföra,  att  de  många  till  Edison- 
koncernen  hörande  centralerna  i  Nordamerika  redan  innan  me- 
talltrådslamporna  infördes,  på  grund  af  den  högre  verknings¬ 
graden  hos  lampor  och  småmotorer  uteslutande  använde  den 
lägre  spänningen  (se  häröfver  Alex.  Dow’s  föredrag  vid  St. 
Eouis-kongressen  1904). 

Det,  som  redan  anförts,  var  emellertid  nog  att  föranleda 
styrelsen  att  enstämmigt  tillstyrka  underteckuads  förslag  och 
stadsfullmäktige  att  utan  votering  bevilja  kostnaden. 

Utrymmet  förbjuder  ett  närmare  ingående  på  det,  som 
ing.  D.  säger  om  metalltrådslampor  och  småmotorer,  och  får 
jag  härvidlag  hänvisa  till  mina  föregående  yttranden. 

Hufvudsaken  synes  mig  vara,  att,  då  elektrisk  belysning 
med  metalltrådslampor,  vid  de  strömpriser,  som  torde  komma 
till  användning  i  Göteborg,  35  öre  per  kwt,  är  lika  billigt  eller 
billigare  pro  normalljus  än  vanlig  fotogenbelysning,  så  finnes 
utsikt  för  den  elektriska  belysningen  att  undantränga  fotogen¬ 
belysningen,  ifall  man  kan  få  sådana  lampor  med  tillräckligt 
liten  ljusstyrka.  Utsikt  härtill  finnes  för  närvarande  endast  vid 
den  lägre  spänningen,  vid  hvilken  den  minsta  lamptypen  har 
25  normalljus  och  kostar  c:a  1,2  öre  per  bränntimme.  Vid  220 
volt  däremot  torde  man  för  närvarande  ej  kunna  räkna  på  en 
lampa  med  mindre  än  40  —  50  ljus,  och  det  är  till  och  med 
osäkert,  om  denna  visar  sig  praktiskt  användbar.  Den  kostar 
minst  2,5  öre  per  bräuntimme,  alltså  ungefär  detsamma  som 
den  nu  vanligen  använda  16-ljus  koltrådslampan. 

Resultatet  är  således,  att  man  med  wolframlampan  vid 
120  volt  får  50  %  mera  ljus  än  med  koltrådslampan  för  c;a 
halfva  priset,  under  det  att  man  vid  220  volt  får  2,5  —  3  gån¬ 
ger  mera  ljus  vid  samma  pris  per  lampa.  Flertalet  familjer 
önska  ej  mera  ljus  för  samma  pris  utan  framför  allt  ett  bil¬ 
ligare  pris  för  att  öfver  hufvud  kunna  använda  elektriskt  ljus. 
Den  elektriska  belysningen  blir  därför  genom  att  den  gamla 
spänningen  bibehålies,  tillgänglig  för  hela  medelklassen  och  en 
stor  del  af  arbetsklassen. 

Att  de  elektriska  lamporna  ej  utveckla  några  förbrännings¬ 
gaser,  är  just  för  de  mindre  bemedlade  och  mera  trångbodda 
klasserna  af  en  sanitär  betydelse,  som  ej  kan  högt  nog  upp¬ 
skattas. 

Hvad  motorströmförbrukningen  angår,  så  omnämner  ing. 
D.  ej,  att  elektricitetsverket  far  endast  c;a  hälften  så  mycket  betalt 
för  motorströmmen  som  för  belysningsstr ömmen.  Inkomsten  i  Stock¬ 
holm  för  motorström  var  således  c: a  22  %  af  inkomsten  för  be- 
lysningsström.  De  mindre  motorer,  som  användas  i  städer, 
arbeta  dessutom  bättre  vid  den  lägre  spänningen.  I  de  anförda 
tyska  städerna  äro  förhållandena  ej  öfverensstämmaude  med 
dem  i  Göteborg,  där  för  större  konsumenter  ett  trefasnät,  som 
skall  matas  från  Trollhättan,  resp.  från  ångcentralen,  kommer 
att  .  anläggas.  Alla  någorlunda  stora  konsumenter  komma  att 
begära  att  få  ansluta  sig  till  detta  nät  på  grund  af  dess  mycket 
låga  tariffer. 

Att  gasglödljuset  lyckades  vinna  terräng  så  fort,  oaktadt 
det  ej  kunde  användas  för  mindre  än  60  —  70  normalljus,  be¬ 
rodde  väl  i  första  hand  på,  att  någon  nämnvärd  konkurrens  ej 
fanns,  ty  de  elektriska  koltrådslamporna  voro  många  gånger 
dyrare  pro  normalljus. 

Till  slut  hänvisar  jag  till  sid.  44  i  stadsfullmäktiges  hand¬ 
lingar,  där  jag  påpekat,  att  man  i  framtiden  när  som  helst  kan 
öfvergå  till  den  högre  spänningen.  Alla  nya  installationer 
komma  att  utföras  med  hänsyn  härtill,  och  äfven  centralen  kan 
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{ör  ringa  kostnad  omändras  för  den  högre  spänningen.  När 
nätet  en  gång  blir  fullbelastadt,  kan  en  sådan  ändring  tagas  i 
öfvervägande,  ehuru  jag  ej  tror  på  dess  realiserande.  Man  har 
där  en  enorm  utvecklingsmöjlighet  i  reserv. 

För  de  yttre  stadsdelarna  torde  (liksom  i  Paris)  växelström 
komma  att  användas,  oaktadt  det  härför  ogynnsamma  period¬ 
talet  (25  i  sekunden),  som  för  Trollhätteverkets  skull  måste  an¬ 
vändas,  och  tillåter  jag  mig  tro,  att  äfven  ing.  D.  förr  eller 
senare  kommer  att  se  sig  nödsakad  till  en  liknande  åtgärd  i 
Stockholm  trots  den  högre  spänning,  som  användes  där.  Det 
är  ej  osannolikt,  att  jag  för  detta  nät  kommer  att  förorda  ett 
fyrledaresystem  med  121/  70  volt,  så  att  en  spänning  af  endast 
70  volt  kan  användas  för  lamporna. 

Det  nu  under  utförande  varande  förslaget  har  enligt  min 
åsikt  följande  fundamentala  fördelar  framför  ing.  D:s  förslag: 

1)  Anläggningskostnaderna  bli  mer  än  2  millioner  kronor 

lägre; 

2)  Metalltrådslampor  med  endast  hälften  så  stor  kostnad 
per  bränntimme  kunna  användas; 

3)  Till  följd  häraf  blir  den  elektriska  belysningen  tillgäng¬ 
lig  äfven  för  de  mindre  bemedlade  klasserna; 

4)  Konsumenterna  befrias  från  de  obehag,  som  skulle  ha 
följt  med  en  ökning  af  spänningen; 

5)  Staden  befrias  från  tvånget  att  förlänga  bolagens  kon¬ 
cessioner. 

Till  följd  af  dessa  fördelar  kan  det  med  bestämdhet  räknas 
på,  att  Göteborgs  elektricitetsverk  redan  under  det  första  nor¬ 
mala  driftåret  (1909)  kommer  att  gifva  en  högre  nettovinst  än 
Stockholms  elektricitetsverk,  oaktadt  anläggningskapitalet  är 
endast  c:a  40  %  af  det,  som  Stockholms  elektricitetsverk  hittills 
betingat.  Jag  förutsätter  härvid,  att  för  spårvägsströminen 
samma  pris  får  räknas  som  i  Stockholm.  (Spårvägscentralen 
kommer  att  nästa  år  öfvertagas  af  elektricitetsverket.) 

Slutord. 

Herr  ing.  D.  synes  tro,  att  Förstärkta  spårvägsstyrelsen 
vände  sig  till  mig  endast  med  tanke,  att  jag  skulle  realisera 
hans  förslag.  Detta  var  ingalunda  fallet,  utan  tvärt  om  var  det, 
då  aftalet  med  mig  träffades  inom  styrelsen  noga  bekant,  att 
mina  åsikter  ej  sammanföllo  med  ing.  D:s. 

Han  beklagar  sig  vidare  öfver,  att  jämförelse  mellan  de 
båda  förslagen  endast  anställts  af  mig.  En  sådan  har  dock 
gjorts  ej  blott  af  styrelsen  själf,  som  torde  vara  fullt  kompetent 
härtill,  utan  äfven  med  kändt  resultat  af  Baurat  Uppenborg. 

Ing.  D.  synes  äfven  misstycka,  att  han  ej  före  frågans  af- 
görande  fått  tillfälle  att  yttra  sig.  Tillfälle  härtill  torde  väl  dock 
liafva  funnits  lika  mycket  då  som  nu,  då  han  funnit  sig  oför¬ 
hindrad  att  oombedd  framkomma  med  sin  kritik. 

Någon  »skarp  ton»  har  ej  af  mig  användts,  utan  har  jag 
tvärt  om  särskildt  bemödat  mig  att  undvika  hvarje  spets  mot 
ing.  D:s  förslag.  Jag  tror  ej,  att  det  varit  möjligt  att  afböja 
ing.  D;s  förslag  i  mildare  och  höfligare  form  än  som  skett. 

Göteborg  i  November  1907. 

Einar  Wikander . 

P.  S.  Sedan  ofvanstående  genmäle  var  färdigskrifvet,  erhöll 
jag  i  anledning  af  ett  meningsutbyte  i  Elektrotechn.  Zeitschr. 
mellan  prof.  Klingenberg  och  undertecknad  från  den  bekante 
fackmannen,  civilingeniör  P'r.  Ross  i  Wien  en  skrifvelse  af  den 
16  November  med  följande  innehåll: 

»Im  Hinblick  auf  die  Discussion  in  der  E.  T.  Z.  betreffeud 
Spannung  sende  ich  Ihnen  einen  Artikel  aus  der  Zeitschrift 
fur  Elektrotechnik  &  M.,  aus  dem  Sie  entnehmen  wollen,  dass 
ich  zu  Gunsten  einer  noch  niedrigeren  Spannung  eintrete. 

Nach  meinen  Informationen  bei  den  Fabrikanten  von  Me- 
tallfadeulampen  ist  es  hoechst  unwahrscheinlich,  dass  wir  fiir 
220  Volt  eine  brauchbare  Metallfadenlampe  kleiner  Richtstaerke 
erhalten. 

Der  Umbau  des  Goerlitzer  Werkes,  von  dem  in  meiuem 
Artikel  die  Rede,  soll  auf  Veranlassung  des  Herrn  Klingenberg 
erfolgt  sein.» 

Den  af  Ing.  Ross  nämnda  artikeln  återfinnes  i  »Zeitschrift 
fiir  Elektrotechnik  uud  Maschinenbau»,  Heft  41,  årgång  1907. 
Jag  vill  ur  densamma  endast  citera  en  enda  sats  såsom  karak¬ 
täristisk  för  hans  ståndpunkt:  »Heute  aber  ein  Elektricitätswerk 
mit  220  Lainpenspannung  neu  zu  bauen,  wäre  unbedingt  i  en 
grosser  Fehler.»  — 

D.  S- 


Svar  på  ingeniör  Wikanders  genmäle. 

Med  anledning  af  ingeniör  Wikanders  ofyanstånnde  gen- 
mäle  får  jag  härmed  i  korthet  anmärka  följande. 

I  min  föregående  uppsats  framhöll  jag,  att  valet  mellan 
mitt  och  ing.  W:s  förslag  till  kommunalt  elektricitetsverk  för 


Göteborg  träffats  hufvudsakligen  på  den  grund  att  ing.  W:sf<  | 
enligt  W:s  egen  utredning  ställde  sig  betydligt  (c:a  2  mil 
kronor)  billigare  än  mitt,  och  visade  jag  samtidigt  att 
icke  var  fallet.  Ing.  W.  söker  i  sitt  genmäle  bevisa,  att 
påstående  icke  håller  streck  och  uppställer  en  ny  jämfo 
som  slutar  med  att  mitt  förslag  är  c:a  2  3/4  millioner  eller 
dyrare  än  ing.  W:s,  om  ombyggnaden  af  installationerna . 
räknas  och  c:a  2  000  000  eller  33  %  dyrare,  om  ombygg 
kostnaderna  uteslutes. 

I  min  förstnämnda  uppsats  hade  jag  inskränkt  mig  t ; 
korrigera  kostnadssunnnorna  endast  i  afseende  på  sådana 
ter,  som  till  sitt  belopp  icke  hafva  att  skaffa  med  det  tek 
värdet  af  de  båda  förslagen.  Denna  granskning  var  sann 
fattad  i  fem  moment,  och  då  ing  W.  användt  samma  be 
ning  kan  ett  belysande  af  hans  genmäle  ske  punktvis. 

1)  Min  anmärkning  att  W.  låtit  i  sin  officiella  jämft  i 
kostnaden  för  tomt  för  kraftverket  kvarstå  i  mitt  förslag, 
utelämnat  motsvarande  post  i  sitt  förslag  synes  ing  \\\ 
rätta,  dock  icke  opartiskt.  Han  vill  nämligen  låta  det  af, 
förslagsvis  insatta  värdet  å  Marieholmstomten  kvarstå 
165  000  kronor  samt  till  sitt  förslag  lägga  100000  kr  utgör 
det  å  hans  kraftstationstomt  åsatta  värdet.  Då  det  är  c 
ligt  utröna  det  verkliga  relativa  värdet  gör  man  vid  en 
förelse  af  detta  slag  bäst  utelämna  platskostnaden  i  båda 
slagen.  Mitt  förslags  kostnadssumma  bör  således  minskas! 
165  000  kr. 

2)  I  sin  officiella  jämförelse  hade  ing.  W.  icke  upp 
någon  kostnad  för  sin  understationstomt,  men  låtit  den  ii 
förslag  upptagna  kostnaden  321  000  kronor  för  de  båda  ur; 
stationstomter,  som  enligt  mitt  förslag  behöfvas  i  första  ut 
get  kvarstå.  Ing.  W.  har  i  sin  ofvanstående  jämförelse  r. 
detta  fel  så  till  vida,  att  han  vill  införa  150000  kronor  fc 
understationstomt,  men  vill  låta  de  för  högt  taxerade  vari 
i  mitt  förslag  kvarstå.  Som  jag  redan  i  min  föregående 
sats  framhöll  böra  understationstomterna  medräknas  i  jämfj 
sen  men  till  likvärdiga  pris.  Ing.  W.  synes  i  sin  ofvan  anf-i 
bevisföring  vilja  påstå,  att  han  vid  en  teknisk  ekonomisk  ; 
förelse  af  detta  slag  skulle  vara  berättigad  att  draga  förd  1 
att  man  ställt  billigare  tomter  till  hans  förfogande.  Ing1 
påstår  att  mina  understationstomter  blifva  dyrare  på  grun 
sitt  läge.  Det  måste  förutsättas,  att  ingeniör  W.  som  eleli 
tekniker  vet  att  uuderstatiouers  läge  kan  väljas  med  rätt 
frihet,  samt  att  ing.  W:s  tomt  vid  Idrottsplatsen  lika  väl  1 
par  sig  för  min  understation  A,  som  den  tomt  jag  mark; 
Att  vid  ett  eventuelt  utförande  tomterna  kunde  fritt  väljas  ii 
vissa  gränser  framhöll  jag  äfven  i  mitt  förslag. 

Den  understationstomt,  som  i  mitt  förslag  beräknat- 
211  000  kr.  bör  således  upptagas  till  samma  pris  som  ing. 
tomt  vid  Idrottsplatsen  eller  150000  kr  och  bör  för  ing. 
understation  uppföras  samma  belopp.  För  min  understa 
B  hade  jag  upptagit  1 10  000  kr.  För  ing.  W:s  understati 
andra  utbygget  är  beräknad  en  tomtkostnad  af  60000  kr 
bör  därför,  af  samma  skäl  sorn  förut  anförts,  tomtko.stnE 
för  understation  B  i  mitt  förslag  äfvenledes  upptagas  till  en 
60000  kr.  Till  W:s  förslag  bör  sålunda  läggas  150000  kr 
samtidigt  fr.  D:s  förslag  frånräkuas  de  för  högt  beräki 
tomtkostnaderna  utgörande  för  den  i:sta  211000-1500' 
61000  kr  och  för  den  2:dra  110000 — 60  000  =  50  000  kr,  1; 
tillsammmans  för  båda  111000  kronor.  Jag  har  sålunda 
som  ing.  W.  synes  tro  medräknat  hans  understation  vid  K1 
meudörsgatan  i  första  utbygget,  väl  vetande  att  den  tillhör  ai 
utbygget. 

3)  Att  ing.  W.  i  sin  officiella  jämförelse  låtit  det  af 
för  byggnader  för  förvaltning  förslagsvis  uppförda  belc>| 
475000  kr  kvarstå,  under  det  att  han  för  samma  ändamål  v 
tagit  endast  300  000  kr,  motiveras  i  ing.  W:s  genmäle  < 
därmed,  att  en  del  lokaler  redan  finnas  i  verket  och  um' 
stationen  och  dels  med  »de  olika  åsikter  vi  hafva  om  de  s 
mor,  som  böra  nedläggas  på  dylika  byggnader».  Hvad 
första  skälet  beträffar,  råder  intet  tvifvel  om,  att  inom  de  af 
föreslagna  verk  och  uuderstationer  finnes  större  utrymme: 
dylika  ändamål  än  inom  de  af  ing.  W.  föreslagna.  Detsei1 
skälet  är  af  det  slag,  att  det  icke  kräfver  något  bemötai 
Vill  man  en  objektiv  jämförelse  mellan  de  båda  elektricit 
verksförslagen  i  afseende  på  deras  tekniska  och  ekonomi 
värde  måste  dylika  poster  antingen  upptagas  till  lika  bel 
eller  ock  uteslutas.  Kostnadssumman  för  mitt  förslag  m 
således  minskas  med  175  000  kr. 

Ing.  W.  söker  ett  sann  olikhetsskäl  för  sitt  påstående, 
mitt  kostnads  förslag  skulle  vara  i  behof  af  högre  poster 
diverse  och  oförutsedt  däruti,  att  enligt  Stockholms  elektricit 
verks  årsberättelse  för  1906  det  afstorabyggnadsauslaget73^ 
kr,  icke  mindre  än  7  280  000  kr  förbrukats,  och  att  salu 
öfverskottet  icke  ens  uppgick  till  en  procent.  Här  råder  er 
lertid  det  förhållande,  att  det  ursprungliga  kostuadsförsl'1 
ocli  anslaget  var  så  rikligt,  att  man  för  anslaget  kunnat  hy 
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jtafsevärdt  mera,  än  beräknadt  var.  Sålunda  liafva  exempel- 
Värtaverket  i  st.  för  i  kostuadsförslaget  upptagna  5  ång- 
1  or  och  2  ångmaskiner  å  2  200  hkr  med  elektriska  genera- 
och  ställverk,  uppsatts  7  ångpannor  och  3  ångmaskiner 
allt  hvad  därmed  följer  samt  i  uuderstatiouerna  i  st.  för 
slaget  upptagna  motorgeneratorer  om  tillsammans  3  000 
ppsatts  motorgeneratorer  om  tillsammans  4  500  kw  jämte 
erk  m.  m.  Ing.  W:s  slutledning  i  det  afseendet  är  därför 
t  tig. 

Enligt  Göteborgs  spårvägsstyrelses  uppgift  i  Gbgs  stf. 
I.  1906  n:o  212  har  till  grund  för  ing.  \V;S  kostnadsberäk- 
[ir  »till  stor  del  lagts  inkomna  anbud  samt  i  öfrigt  de  pri- 
enligt  livilka  kostnaderna  för  det  af  ing.  D.  uppgjorda 
get  beräknats  och  livilka  befunnits  vara  riktigt  upptagna», 
torde  på  grund  häraf  med  visshet  kunna  påstås,  att  jag 
11  jämförelse,  som  den  här  afsedda,  är  berättigad,  att  utan 
s  reducera  procenttalet  för  diverse  och  oförutsedt  till  samma 
;,  som  ing.  W.  användt,  och  sålunda  i  enlighet  med  livad 
infört  i  min  förra,  uppsats  från  mitt  förslag  frånräkna 
:30  kr. 


5)  Ing.  W:s  påstående,  att  de  båda  förslagens  likvärdighet 
imskt  afseende  icke  skulle  vara  lätt  att  kontrollera  i  tal 
•  icke  streck,  utan  är  i  stället  så  lätt  att  verkställa,  att  jag 
■  ansåg  111ig  behöfva  anföra  beräkningssättet,  då  jag  upp- 

Y:s  anläggning  till  2  933  kw  hos  abonnenterna  och  min 
gning  med  lika  belastningsgrad  till  3  222  kw. 

Om  man  för  min  anläggning  antager  en  stationsspänning 
ilerstationerua  af  455  volt  måste  vid  ing.  W:s  anläggning 
;as  en  stationsspänning  =  240  +  15/50 . 42  =  253  volt. 
Verkningsgraden  af  motorgeneratorer  och  trefaskablar 
mmans  kan  antagas  —  0,865,  och  ackumulatorbatterier 
:ja  för  dessa  förhållanden  urladdas  med  0,75  ggr  strömstyr- 
för  3  timmars  urladdning.  Med  reserv  frånräknad  läm- 
mitt  kraftverk  3  000  kw  trefasström,  svarande  mot 
0,865.  440/455  =  2510  kw  likström,  hvartill  kommer 

1080 . 0,440=  712  kw  från  de  båda  batterierna  eller 
inmans  2510  +  712  =  3  222  kw  likström  hos  abonnenterna. 
Ing.  W:s  understation  lämnar,  då  en  motorgenerator 
iknas  som  reserv  och  en  fullbelastas,  500.240/253  + 

.  2  160 . 0,240  =  863  kw  likström  hos  abonnenterna.  Denna 
.11  tager  kraftverket  i  anspråk  med  500.  1/0,865  =  578  kw. 
raftverket  med  en  maskin  frånräknad  lämnar  2  000  kw, 
i  år  för  direkt  likströmsfördeluing  2000  —  578  =  1422  kw, 
nde  mot  1422.240/253  =  1350  kw  hos  abonnenterna, 
l ill  kommer  för  batteriet  0,75.4000.0,240  =  720  kw.  Ing. 
werk  kan  således  lämna  863+13504-720=2933  kw.  hos 
neuterna.  Jag  har  sålunda  icke  som  ing.  W.  i  sitt  gen- 
antager,  förbisett  att  en  stor  del  energi  utgår  från  W:s 
erk  direkt  som  likström.  Min  beräkning  af  verkens 
ivitet  står  sålunda  fast. 

6)  Ing.  W.  har  i  sitt  genmäle  anmärkt,  att  han  vid  kostnads- 
i  ningen  af  sitt  kabelnät  användt  något  högre  euhetspris 
iblarna,  än  jag  gjort  i  mitt  förslag  och  uppgifver,  att  om 
förslag  omräknas  enligt  samma  euhetspris  skulle  kostna- 
»kas  med  145000  kr.  I  förbigående  må  anmärkas,  att  jag 
n  dylik  omräkning,  kommit  till  en  skillnad  af  1 17  000  i 

:  1 45  000  kr. 

Det  kan  synas,  som  en  dylik  omräkning  skulle  vara  utan 
^  berättigad.  Att  jag  icke  i  min  förra  uppsats  fästat  af- 
!e  härvid,  beror  därpå  att  enligt  min  öfvertygelse  ing.  W.s 
lgsnät  icke  ens  med  den  i  hans  förslag  beräknade  kost- 
li,  kan  vara  fullt  likvärdigt  med  det  i  mitt  förslag  upp- 
)  nätet,  och  jag  stöder  denna  min  åsikt  på  jämförelse  med 
aden  för  nät  för  2x  110  volt,  som  jag  på  spårvägsstyrel- 
1  anhållan  på  sin  tid  beräknade  för  att  jämföra  denna 
;  ing  med  2x220  volt.  Ledningsnäten  för  2xnovoltbe- 
ides  för  samma  effekt,  samma  procentuala  energiförlust 
amma  regleringsförmåga  såväl  i  afseende  på  spännings- 
1  ingen  i  allmänhet  som  beträffande  utjämning  vid  ensidig 
i  ojämn  belastning  som  antagits  för  2x220  volts  näten, 
■-mmanställning  af  kostnaderna  för  dessa  2x110  volts  nät 
ng.  W:s  2x120  volts  nät,  ter  sig  sålunda: 


:  rdelningsledningar . 

bfvudledningar . 

'Hedningar  . 

rniturdelar  och  arbetskostn. 


2  x  no  volt. 

507  000  kr 
7  20  000  » 
153000  » 
288  000  » 


2  x  120  volt. 

458  650  kr. 
1  120  9*90  » 
169  500  » 
285  860  » 


S:ma  1  668  000  kr.  2  035  000  kr. 


Vid  uo  volts  näten  är  max.  ledningsförlust  räknad  i  pro- 
’  af  fördeluingsspänningen  =  1,14  %  i  fördelnings-  och  11,4 
1  mfvudledningarna,  och  strömmen  distribuerades  från  3  i 
lande  till  näten  väl  belägna  stationer.  I  W:s  förslag  är 
iförlusten  i  fördelningsledningarna  mig  obekant,  i  huf- 
Iningarna  torde  den  uppgå  till  c:a  17,5  %  och  energien 
as  från  endast  2  platser,  hvaraf  den  ena,  nämligen  kraft¬ 


verket,  soui  liggande  invid  gräuseu  af  belysningsområdet,  icke 
är  väl  belägen  i  förhållande  till  näten. 

Då  jag  för  2x110  volt  fann  det  billigast  att  använda  en 
större  och  2  mindre  stationer,  trots  det  att  dessa  senare  kostade 
490000  kronor  stycket,  tror  jag,  att  hvar  och  en  med  erfaren¬ 
het  i  dylika  beräkningar  skall  instämma  i  att  ing.  \V:s  förslag 
bör  öfverstiga  förslaget  för  2x110  volt  med  minst  den  af 
tabellen  framgående  skillnaden.  Då  dessa  2x110  volts  nät 
äro  fullt  likvärdiga  med  de  i  mitt  förslag  upptagna  2  x  220 
volts  näten,  bör  sålunda  intet  afdrag  göras  å  ing.  W:s  nät. 

7)  I  min  förra  uppsats  har  jag  redan  framhållit  skälen, 
hvarför  ombyggnadskostnadeu  för  installationerna  icke  bör  ingå 
i  den  jämförande  kostnadsberäkningen  och  framhöll  redan  i 
mitt  förslag,  att  kostnaden  härför  borde  drabba  egarue  af  in¬ 
stallationerna.  Då  ing.  W.  i  sitt  genmäle  säger  om  de  till 
150000  kronor  beräknade  ombyggnadskostnaderna  vid  2x120 
volts  spänning,  att  »det  uppstod  tvifvel  om  lämpligheten  af 
att  staden  skulle  betala  dessa  ändringar»,  så  synes  det  oför¬ 
klarligt,  att  han  fortfarande  vill  belasta  den  jämförande  kost¬ 
nadsberäkningen  med  ombyggnadskostnaden.  Det  orätta  i  att 
vilja  draga  med  dessa  kostnader  i  en  jämförande  kostnadsbe¬ 
räkning  framgår  för  öfrigt  däraf,  att  denna  kostnad  endast  in¬ 
verkar  vid  första  utbygget,  men  icke  vid  alla  de  följande  ut¬ 
vidgningarna.  *  Ombyggnadskostnaden  är  naturligtvis  en  fak¬ 
tor,  som  icke  får  försummas,  men  den  skall  icke  ingå  i  den 
jämförande  kostnadsberäkningen.  Ing.  W.  fäster  uppmärksam¬ 
heten  på  att  den  till  1 50  000  kr.  beräknade  ombyggnadskost¬ 
naden  vid  2x120  volt  ingår  i  den  post,  som  i  hans  förslag 
benämnes  »Servisledningar  inkl.  säkerhetsapparater  till  privat- 
byggnaderna  från  de  underjordiska  kablarna,  gräfning  samt 
gatornas  återställande  etc.»  och  säger  att  det  har  tydligen 
undgått  min  uppmärksamhet.  Så  är  äfven  förhållandet  och 
jag  tror  knappast,  jag  kan  klandras  för  att  jag  icke  kunde 
finna  ombyggnadskostnaderna  under  denna  rubrik.  Vid  sådant 
förhållande  skall  emellertid  från  ing.  W:s  kostnadssumma  göras 
ett  afdrag  af  1 50  000  kr. 

8)  Ing.  W.  gör  slutligen  en  ekonomisk  kalkyl,  som  skall 
utvisa  huru  mycket  staden  förtjänar  på  att  man  genom  anta¬ 
gandet  af  hans  förslag  kan  tidigare  öfvertaga  elektricitetsför- 
brukningen.  Det  synes  mig,  att  dylika  kalkyler,  vare  sig  de 
afse  förväntade  vinster  eller  sådana  som  genom  föregående 
försumlighet  uteblifvit,  ega  mindre  värde,  och  då  ing.  W.  icke 
satt  i  fråga,  att  denna  beräkning  skulle  inverka  på  jämförelsen 
kan  den  här  lämnas  åsido. 

De  jämförbara  kostnaderna  ställa  sig  sålunda  med  iakt¬ 
tagande  af  of  van  gjorda  rättelser  som  följer: 

Enligt  ing.  D:s  förslag: 

Kostnad  enligt  förslaget  .  7612000  kr. 

Afgår  å  tomt  för  kraftverket .  165  000  kr. 

»  »  understationstomter .  111000  » 

»  »  förvaltningsbyggnader .  175000  » 

»  »  diverse  och  oförutsedt .  193000  »  644000  » 

Återstår  kronor  6  968  000 
Tillkommer  för  2  motorgeneratorer .  moooo 

Summa  kronor  7  068  000 

Enligt  ing.  W.s  förslag: 

Kostnad  eniigt  förslaget  .  5  775  000  kr. 

Tillkommer  för  tomt  till  understation  .  150000  » 

Summa  kronor  5  925  000 
Afgår  för  installationers  ombyggnad  .  150000 

Återstår  kronor  5775000 

Per  kw.  kos  abonnenterna  motsvarar  detta: 

För  D:s  förslag :  För  W/s  förslag  : 

7  068  000/3  222  =  2  190  kr.  5775000/2933=1970  kr. 

Ing.  W:s  förslag  är  sålunda,  enligt  denna  jämförelse  10 
%  billigare  än  D:s  förslag,  och  är  därvid  att  bemärka,  att  un¬ 
der  kritik  endast  dragits  sådana  poster  som  kostnader  för 
tomter,  förvaltningsbyggnader,  diverse  och  oförutsedt  samt 
installationers  ombyggnad.  Skulle  granskningen  föras  längre,  så 
att  mati  underkastade  äfven  de  öfriga  posterna  en  teknisk 
och  ekonomisk  kritik,  skulle  det  med  stor  sannolikhet  visa  sig 
att  skillnaden  i  kostnad  mellan  de  båda  förslagen  är  mycket 
obetydlig.  Exempelvis  äro  i  mitt  förslag  5  000  elektricitets- 
mätare  upptagna  till  250000  kr.  och  i  W:s  förslag  4000  till 
200  000  kr.  Trefaskabelledningarna,  som  kosta  446  000  kr. 
äro,  om  full  reserv  frånräknas,  icke  belastade  till  mer  än  hälf¬ 
ten  m.  m.  Detta  skulle  dock  föra  för  långt.  För  mig  är 
det  i  detta  sammanhang  tillräckligt  att  konstatera,  att  ing.  W:s 
officiella  utredning,  som  visar  att  ing.  W:S  förslag  skulle  vara 
c:a  2  millioner  kr.  billigare  än  mitt,  och  som  ligger  till  grund 
för  vederbörandes  beslut,  icke  är  riktig,  samt  att  jag  således 
icke  har  anledning  ändra  mitt  yttrande,  om  att  ing.  W:s  ut¬ 
redning  i  flera  afseenden  är  i  saknad  af  den  vederhäftighet, 
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som  man  med  skäl  kan  fordra  vid  ett  ingeniörsarbete  af  denna 
betydelse. 

Angående  Ing.  W:s  vidare  inlägg  beträffande  valet  af 
spänning  torde  ieke  vara  skäl  att  här  upptaga  utrymmet,  då 
denna  fråga  förut  i  tidskriften  uttömmande  behandlats,  utan 
hänvisas  till  hvad  jag  förut  därom  anfört  samt  till  ing.  A. 
Westerbergs  uppsats,  publicerad  i  Teknisk  tidskrift  för  den  9 
Nov.  d.  å.  och  vill  jag  därvid  särskildt  fästa  uppmärksamheten 
på  hvad  ing.  Westerberg  yttrat  om  elektrisk  bostadsbelysning 
i  allmänhet  i  jämförelse  med  ing.  Wikanders  framhållande  af 
värdet  att  popularisera  den  elektriska  belysningen,  samt  den 
relativa  betydelsen  af  elektrisk  motordrift  och  belysning. 

Ing.  Wikander  påstår  i  sitt  genmäle,  att  jag  misstagit 
111ig  i  afseende  på  utgången  af  spänningsfrågan  i  Paris  och 
citerar  ett  bref,  som  han  mottagit  från  Monsieur  Lauriol,  h vil¬ 
ket  bestyrker  detta  påstående.  Jag  kan  därtill  för  tillfället 
endast  anföra  att  mina  upplysningar  i  denna  fråga  äro  häm¬ 
tade  från  E.  T.  Z.  1907  sid.  221  och  Annalen  der  Klektro- 
technik  1906  sid.  147.  Det  är  mig  obekant,  huruvida  dessa 
facktidskrifters  uppgifter  äro  från  början  oriktiga,  eller  huru¬ 
vida  deras  uppgifter  genom  ändring  af  tidigare  beslut  kom¬ 
mit  i  strid  mot  hvad  som  nu  synes  fastslaget.  Huru  som 
helst,  är  det  vanligt,  att  dylika  uppgifter  i  facktidskrifter  kunna 
tagas  för  goda,  och  och  jag  måste  derför  djupt  beklaga,  0111 
jag,  såsom  nu  synes  sannolikt,  missbedömt  ing.  W:s  uppgifter 
i  detta  afseende. 

Mitt  citat  ur  en  af  professor  Klingenberg  i  E.  T.  Z. 
publicerad  artikel,  innehållande  det  uttalandet,  att  äfven  om 
ett  elektricitetsverks  spänning  skulle  bestämmas  endast  med 
hänsyn  till  belysningen,  borde  man  dock  välja  den  högre 
spänningen,  synes  mig  icke  jäfvas  af  det  af  professor  Klingen¬ 
berg  citerade  brefvet.  Professor  K.  säger  nämligen,  att  i  Göte- 
borg  ligga  så  tillvida  förhållandena  egendomligt,  att  den  nya 
anläggningen  måste  sättas  i  förbindelse  med  de  befint- 
liga,  betydande  installationerna,  och  att  naturligen  intet  af- 
brott  af  strömleveransen  i  det  gamla  nätet  får  äga  rum.  Un¬ 
der  dessa  ovanliga  förhållanden  finner  professor  K.  valet  af 


den  lägre  spänningen  så  mycket  mera  berättigadt,  som 
anser  ombyggnaden  förenad  med  stora  svårigheter.  Sann 
ställes  detta  med  professor  K:s  artikel  i  E.  T.  Z.  så  inn, 
professor  K:s  brefuttalande  icke  ett  afvikande  från  hans 
mäuna  uttalande  utan  endast  ett  instämmande  i  ing.  W\s 
slag,  emedan  enligt  honom  lämnade  upplysningar  ombygj 
den  skulle  blifva  särdeles  omfattande,  och  att  det  skulle  n 
svårigheter  att  under  öfvergåugsperioden  uppehålla  str 
leveransen  på  det  gamla  nätet.  Om  endast  den  senare  1 
lysningen  kraftigt  betonats,  så  måste  ju  äfven  hvar  och  en 
stämma  i  förslaget  att  bibehålla  spänningen,  ty  man  kan 
ställa  förbrukarne  utan  ström. 

Mycket  ^skulle  ännu  återstå  att  säga  om  ing.  W:s  <■ 
mäle,  men  då  den  begränsade  tiden  icke  medgifver  det, 
det  mesta  däraf  icke  har  direkt  sammanhang  med  min  kr 
af  ing.  W:s  officiella  utredning,  kan  det  tillsvidare  lämnas  ås: 

Ing.  W.  gör  äfven  i  detta  sammanhang  ett  skarpt  i 
grepp  mot  Stockholms  Elektricitetsverks  tekniska  och  eko 
miska  ledning.  Ett  bemötande  af  dessa  ing.  W:s  påståeni 
höra  icke  hemma  i  detta  sammanhang  så  mycker  mindre,  J 
jag  icke  i  min  ställning  äger  att  ensam  svara  för  verk< 
båda  dessa  hänseenden.  Här  må  blott  anmärkas,  att  dt  i 
ing.  W.  anförda  tabellerna  icke  lämna  någon  säker  liållpu 
för  en  kritik  af  det  slag  ing.  W.  åsyftar.  Detta  vet  naturli 
mg.  W.  och  medgifver  äfven  till  en  viss  grad. 

Till  slut  något  om  ing.  W:s  slutord.  Då  jag  i  min  in 
sats  säger,  att  ing.  W.  anställdes  för  frågans  vidare  bear 
tande  använde  jag  ord  af  samma  innehåll  som  Spårvägsstv | 
se,  som  säger,  att  »styrelsen  beslöt  antaga  en  lämplig  per; 
för  att  utarbeta  en  detaljerad  plan».  Jag  har  aldrig  trott,  I 
ing  W.  »skulle  realisera»  mitt  förslag,  jag  var  tvärtom  öf\ 
tygad  att  så  icke  skulle  bli  fallet.  Jag  iakttog  af  vissa  s' 
tystnad,  då  ing.  W:s  förslag  lancerades.  Att  jag  nu  uppta! 
frågan  till  belysning,  ehuru  enligt  ing.  W:s  utsago  c oombedl 
beror  på,  att  jag  blifvit  därtill  föranledd  af  ing.  W:s  pnv.l 
uppträdande. 

Ang.  Decker. 


INTERNATIONELL  ELEKTROTEKNISK 

Från  Svenska  konsulatet  i  Marseille  har  till  utrikes¬ 
departementet  ingått  underrättelse  om,  att  i  Marseille  en 
internationell  elektroteknisk  utställning  kommer  att  an- 
oidnas  nästa  ar.  Utställningen  är  afsedd  att  öppnas 
den  19  April  (Påsksöndag)  och  skall  pågå  till  31 
Okt.  Stadens  myndigheter  har  tillförsäkrat  utställnin¬ 
gen  pekuniärt  understöd  och  bland  annat  kostnadsfritt 
upplåtit  en  stor  parkanläggning,  där  förra  årets  kolonial¬ 
utställning  var  förlagd.  I  rycksaker  rörande  utställningen 
finnas  tillgängliga  i  Utrikesdepartementets  Handelsafdel- 
ning  och  har  för  öfrigt  konsulatet  i  Marseille  förklarat 
sig  villigt  att  tillhandagå  intresserade  med  råd  och  upp¬ 
lysningar. 

Utställningen,  som  synes  väcka  lifligt  intresse,  kom¬ 
mer  att  omfatta  alla  grenar  af  Elektvoteknologien  d,  v.  s. 
elektricitetens  användning  för  olika  ändamål  med  följande 
hufvudgrupper  : 

1.  Elektrisk  kraftöfverföring  och  fördelning; 

2.  Elektricitetens  användning  för  industriella  ändamål; 

3.  Elektricitetens  användning  inom  småindustrien; 

4.  Elektricitetens  användning  i  hushållet; 

5.  Elektricitetens  användning  för  ytter-  och  innerbelys- 

ning; 


UTSTÄLLNING  I  MARSEILLE  1908. 

6.  Elektricitetens  användning  för  uppvärmning  och  vt 
tilation ; 

7.  Elektricitetens  användning  för  kranar  och  lyftverk 

8.  Elektricitetens  användning  i  grufvcr  etc.; 

9.  Elektricitetens  användning  för  transportändamål; 

10.  Elektricitetens  användning  i  landtbruket; 

1 1 .  Elektricitetens  användning  för  militära  ändamål ; 

1  2 .  Elektrokemi,  Elektro-metallurgie  och  dyl ; 

13.  Telegrafi  och  telefoni; 

14.  Elektricitetens  användning  för  medicinska  ändamå 

15.  Elektriska  mätinstrument; 

16.  Inom  elektrotekniken  användna  materiel; 

17.  Undervisning  i  Elektroteknik. 

Utställningen  har  däremot  ej  någon  grupp  för  g' 
nerering  af  elektrisk  energi,  då  hufvudändamålet  med  u 
ställningen  är  att  demonstrera  elektricitetens  användning 
Särskildt  torde  grupperna  7,  8,  9  och  10  blifva  synne 
ligen  rikt  representerade  och  därför  erbjuda  stort  intressi 
Bemärkas  bör  slutligen,  att  i  Marseille  med  krinj 
liggande  områden  ett  stort  modernt  fördelningsnät  fc 
distribution  af  elektrisk  energi  är  under  utförande,  afsec 
att  fördela  ström  från  flera  stora  centraler  med  en  san 
lagd  kapacitet  af  c;a  150000  hk. 
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Anteckningar 

A  Ampermeter 
A  F  Fältampermeter 
A  G  Generator  ampermeter 

AK  Kabellinj eampermeter 

AL  Linj eampermeter 

ASB  Aut.  strömbrytare  för  bakström 
AT  Ti  ansformatorampermeler 
EFL  Ejfektfaktorindikator 
EM  Frekvens  mätare 

FR  Fältreostat 
FS  Frånskiljare 

I  Induktionsspiral 
K  Kabel 

KL  »  låda 
KM  Kortslutningsmotstånd 
KS  Knifställare 
tö  IV M  Kilowattmeter 
KW  TM  »  timmemätare 
L  Lampor 

MS  Serie/  lotstånd 
OL  Omläggare 

OS  Oljeströmbryiare  utan  aut.  fr  åns  l 
OSÖ  Öfverlast  olj est römb  rytar e 
PKL  Pr  opp  kontakt  för  linjevoltmeter 
EKS  »  *  synkronoskop 

PL  V  Propp  för  linjevoltmeter 
PÖS  Synkronpropp  för  öfre  sand.  skenor 
PNS  »  »  nedre  »  » 

RRT  Tvåvägs  regleringsreostat 
S  Säkerhetsmetaller 
SPT  Spänningstransformator 
SS  Strömställare 
ST  T  Strömstransformator 
V  Voltmeter 

V F  Flyttbar  voltmeter 

VL  Linjevoltmeter 
VN  Nedre  sarnl.  skenvoltmetcr 

VÖ  Öfre  »  » 

Å  Askskydd 
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Anteckningar 

A  Ampermeter 
AF  Fältanipermcter 
A  G  Generatorampermctcr 

AK  Kabellinj eampermeter 

AL  Linj eampermeter 

ASB  Aut.  strömbrytare  för  bakström 
AT  T /  ansformatorampermeter 

EFI  Effekt  faktorindikator 
EM  Frckz>ensmätare 
FR  Fältreostat 
FS  Frånski/jare 
I  Induktionsspiral 
K  Kabel 
KL  »  låda 

KM  Kortslutningsmotstånd 
KS  Knifställare 
KW  Al  Kilowattmeter 
KWTM  »  timmemätare 
L  Lampor 

MS  Seriej  lotstånd 
OL  Omläggare 

OS  Olj  eströmbrytare  utan  aut.  frånsl. 

OSÖ  Öfverlast  olj  eströmbrytare 
PKL  Proppkontakt  för  linjevoltmeter 
PXS  »  >  synkronoskop 

PPV  Propp  för  linjevoltmeter 
PÖS  Synkronpropp  för  öfre  sand.  skenor 
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RRT  Tvåvägs  regleringsreostat 
S  Säker  hetsmetaller 

SPT  Spänningst ransf orm  ator 
SS  Strömställare 

ST  T  Strömstransformator 

V  Voltmeter 

VE  Flyttbar  volt  meter 

V L  Linjevoltmeter 
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i  irisk  järnframställningsmetod 
•  trometalls  elektriska  järnframställningsmetod 
t  och  metylalkohols  specifika  vikter 


■1  pressen : 

Abietinsyra  . 

Acetylcellulosa,  nyare  arbeten  . 

Afloppsvattenfrågan . 

Alkoholjäsning,  nyare  åsikter . 

Ammoniak,  bildning  vid  destillation  af  stenkol 

»  extration  från  kolgas  . 

Ammoniumsulfattillverkning  i  England  etc.  1904 — 06 

Arsenik  i  likdelar  . 

Blekvätska,  framställning  på  elektrolytisk  väg . 

Bly,  användning  till  koncentrationspannor 
hlyhvittfabrikation  enligt  Bischoffs  förfarande 

Blykammarprocessen  och  kväfvets  oxider . 

Bombkalorimeter  för  fotogen . 

Bomullskruts  långsamma  sönderdelning 

Borsyreframställning  i  Toskana . 

Borultramarin  . 

Cellulosaperoxid  . 

Cement  af  masugnsslagg 

Cementindustrien,  framsteg . 

.'ementmarknaden  i  London . 

_ementplattor  och  klinker,  jämförelse' . 

^ementsvällning,  sätt  att  undvika . 

Cementugnar,  roterande  . 

lamm  och  dess  explosion . 

desinfektion  ineddelst  hypokloritlösning 

ilektroanaiys,  badsammansättning . 

ixtraktions-  och  lösningsmedel,  nya . 

'  errocyanider  i  svafvelsyrad  ammoniak  . 

'  errocyankalium,  fabrikation  vid^Amsterdams  gasverk 

■ilterdukar  af  nitrocellulosa . 

rilterpressar . 

■lamugn  i  gjuterier . 

‘luor  och  några  nya  fluorider 

osfor,  hvit  eller  gul  i  tändsatser . 

»  röd  . 

‘'osforfrågan  . 

rittor,  standard  för 

umarolerna,  bidrag  till  kännedomen  . 

ärgämnens  identifiering  på  växtfibrer . 

bastekniken  och  koksverken . 

^ereratorgas,  mätning  och  profning . 

lips,  hårdnande . 

dasskifvor  och  rutor,  sätt  för  framställning  . 

llödkroppar  för  lysgas  . 

födningsförsök  med  kalkkväfve  etc . 

*  »  »  och  kalksalpeter 

Ivitbetor  fran  mellersta  England  och  dess  sockerhalt 

lardbly,  antimonbestämning . 

lärdningsugn,  elektrisk . 

irnframställning,  elektrisk  . 

irnindustri,  Italiens  . 

irnmalmsförrådet  i  Siegen 
irnverket  Tagan  rog 
.admium  och  zink,  skiljande 

.akao,  bestämning  af  värdet . 

-alisalters  industriella  tillgodogörande’ . 

.alk-silikatmineral,  försök . 

.alorimeter,  automatisk  . 
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Keramiska-arkeologiska  undersökningar  .  57 

Klorkalk  och  kaustik  soda,  framställning .  59 

Koksmasugn  för  Lackawanna  Steel  C  o  .  3g 

Kolgas,  rening  enligt  Felds  metod  . 152 

Kolloidala  ämnen  i  afloppsvatten  .  109 

Kolloidfällning  och  absorbtion  .  76 

Kolning  .  ^3 

Kolofoniums  autooxidation . 46 

Kolsyra,  teknisk,  tryck  och  förorenande^gaser  .  76 

Kongressen  för  tillämpad  kemi  i  Rom  1906  .  46 

Konstsilke,  tillverkning  .  142 

Kopparrör  utan  söm,  framställning  enligt  ny  metod  .  46 

Kväfvet  i  atmosferen,  tillgodogörande  .  58,  142 

Laboratoriecentrifug .  3  g 

Lergods,  glaseiadt,  profning  .  76 

Lerors  halt  af  lösliga  salter  .  109 

Linoleum,  framställning  oeh  användning .  152 

Ljusabsorbtion  och  konstitution  hos  organiska  kroppar .  152 

Lågors  temperatur  .  5g 

Lågreaktioner  .  58 

Luft  i  fast  form  .  x  5  7 

Lösnings-  och  extraktionsmedel,  nya  .  167 

Magnesiumklorid,  syrgas  och  ångans  inverkan  .  27 

Mangan  i  vattenledningsvatten  .  57 

Martinprocessens  metallurgi  .  27 

Masugnslagg,  användning  till  formsten  .  16 

Metanvätgas .  ,  Gg 

Naftolläder  .  io8 

Natriumsilikat,  kristalliseradt .  152 

Nickel,  ny  bestämningsmetod .  g3_  10g 

Nickelstål . - .  27 

Nitrocellulosa  och  bomull  .  76 

Normallösningar  af  svafvelsyra  .  46 

Pergamyn .  76 

Polyazofargämnen,  ny  lag  för  bildning .  46 

Polypeptider  och  proteiner .  IC>9 

Porslin,  detaljstudier  på  strukturen  .  46 

»  kemiska  och  fysiska  förändringar  vid  bränning .  76 

Proteiner  och  polypeptider .  109 

Pyrometrar,  kvartsglas-  .  58 

»  kvarts-  och  magnesit- .  76 

Radioaktivitet  hos  mineralkällor  .  141 

Radiums  atomvikt  .  j4X 

Retortugnar  vid  gasverk,  rationell  regeneration  .  47 


Rörkvarnars  drift. 


. . ; . ; .  134 

Skummande  vätskor,  inkokning  och  destillation  .  141 

Smältverket  Friedenshtitte  år  1905  .  48 

Soda,  kaustik,  framställning  järnte^  klorkalk .  5g 

Statsmonopol  i  Preussen  för  vissa  fyndigheter  .  48 

Stenkolstjäras  destillation  .  76 

Stärkelse,  handelns,  undersökning .  109 

Svafvels  förbränning  i  syre  och  luft .  167 

Svafvelsyras  framställning  genom  kontaktprocess  med  kroinoxid  1 42 

Svafvelsyrebildning  genom  ljusinverkan  .  jo8 

Svafvelsyrefabriker  enl.  kammarmetoden,  ration,  anordnande  141 

Svafvelugnar,  reglering  af  lufttillförseln  .  1 10 

Svafvel  ur  gasverkens  förbrukade  reningsmassor .  47 

Svetsning  med  acetylen-syrgaslåga .  15 

Syre  och  väte,  elektrolytisk  framställning .  14 

Syrgas  och  ångas  inverkan  på  magnesiumklorid  .  27 
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BERÄTTELSE  ÖFVER  SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS  AFDELNINGS  FÖR  KEMI  OCH 

BERGSVETENSKAP  VERKSAMHET  UNDER  ÅR  1906. 


Sammanträden. 

Antalet  under  året  hållna  sammanträden  har  utgjort 
>  däraf  9  st.  ordinarie  och  1  extra  (juni). 

rjd  sammanträdena  hållna  föredrag  och  meddelanden. 

»Termokemiska  studier»  af  ingeniör  D.  Lagerlöf. 
»Vid  1906  års  riksdag  väckta  motioner  om  export- 
på  järnmalm»  af  professor  E.  G:son  Odelstierna. 
»Framställning  af  trätjära  i  milor»  af  professor  P. 

on. 

»Förslag  till  ny  förordning  angående  vård  och  för- 
i  ng  af  arsenik  och  andra  giftiga  ämnen  och  varor», 
"centen  K.  Sondén. 

»klytande  luft,  dess  framställning,  egenskaper  och 
ldning»,  af  ingeniör  Evert  Norlin. 

»Bestämning  af  titansyra  i  malmer  och  slagger»  af 
j ingeniör  A.  Grabe. 

»Ett  och  annat  fran  materialprofningskongressen  i 
1  el  innevarande  år»  af  bergsingeniör  Gunnar  Dillner. 
•Om  suggasverk»  af  ingeniör  C.  E.  L.  Hubendick. 
Om  maskinförsäkring»  af  ingeniör  M.  von  Post. 
»Den  latenta  fotografiska  bilden  och  fotografiens  an- 
*  ing  för  lösande  af  problem  inom  kemien»  af  foto- 
f  1  J.  Hertzberg. 

>  Användning  af  elektriciteten  för  uppsökande  och 
1  sökning  af  malmer»  af  bergsingeniör  A.  Grabe. 

Några  jämförelser  mellan  Tysklands  och  Englands 
ua  industri»  af  ingeniör  John  Landin. 

Besök  vid  fabriker. 

september  var  Afdelningen  före  sammanträdet  i 
L  att  vid  Henriksborg  under  ledning  af  ingeniör 
1  Lundeberg  se  i  verksamhet  dennes  nya  maskin 
brikation  af  genomfärgade  korkmattor  samt  därefter, 
ledning  af  ingeniör  K.  Lindeblad,  A.  B.  Som- 
1  abriker. 

Inkomna  skrifvelser. 

Från  Föreningens  styrelse  med  meddelande,  att 
iingen  angående  behöfliga  reformer  i  Teknisk  Tidskrift 
Komma  att  fortsättas,  och  med  uppmaning  till  Afdelnin- 
anledning  däraf  att  för  sa  vidt  den  skulle  hafva  några 
Ga  önskemål  beträffande  Tidskriften,  efter  vederbör- 
P)fning  meddela  Styrelsen  desamma.  Sedan  skrifvel- 


ledde  ingeniör  G.  H.  Hultman  vid  marssammanträdet 
en  diskussion  i  ämnet,  och  med  ledning  af  densamma  in¬ 
kom  mo  redaktörerna  vid  aprilsammanträdet  med  yttrande 
och  förslag  till  svar  på  Styrelsens  skrifvelse.  1  hufvudsak 
innehöll  denna,  att  Afdelningen  på  anförda  skäl  borde 
begära  få  textutrymmet  ökadt  från  144  till  168  sidor  pr 
år.  Förslaget  till  svar  antogs  af  Afdelningen. 

II.  Från  Andra  Sektionen  med  begäran  dels  att  utse 
två  representanter  i  Sektionens  kommitté  för  afgifvande  af 
törslag  till  uttalande  fran  Teknologföreningen  angående 
den  högre  tekniska  undervisningen,  dels  att  genom  dis¬ 
kussion  under  oktober  månad  klargöra  hvilka  önskemål, 
som  från  facksynpunkt  borde  göras  gällande.  Vid  okto¬ 
bersammanträdet  upptogs  ämnet  till  diskussion  och  steno¬ 
grafiskt  protokoll  öfver  densamma  öfverlämnades  till  Sek¬ 
tionens  kommitté.  Till  Afdelningens  representanter  i  denna 
kommitté  utsågos  vid  samma  tillfälle  direktör  Oscar  Carl¬ 
son  och  disponenten  Gustaf  Granström. 

Of  riga  ärenden. 

I.  Med  anledning  af  ett  meddelande  af  ingeniör  G. 
Holmberger  vid  marssammanträdet  angående  den  inter¬ 
nationella  kongressen  för  tillämpad  kemi  i  Rom  den  26 
april — 3  maj  1906,  beslöt  Afdelningen  vid  samma  tillfälle 
anmoda  Föreningens  styrelse  att  anmäla  Svenska  Tekno¬ 
logföreningen  som  medlem.  Att  representera  Afdelningen 
vid  samma  kongress  utsågs  vid  aprilsammanträdet  direktör 
Oscar  Carlson. 

II.  För  att  afgifva  yttrande  rörande  ett  från  Kom¬ 
merskollegium  till  Teknologföreningen  remitteradt  förslag 
till  ny  förordning  angående  vård  och  försäljning  af  giftiga 
ämnen  och  varor  utsågs  vid  majsammanträdet  en  kom¬ 
mitté  bestående  af  ingeniörerna  E.  Sv  al  an  der,  E.  Seder- 
holm,  K.  E.  Peterson,  Th.  Rosendahl,  dr  Å.  G. 
Ekstrand,  dr  C.  Setterberg  och  lektor  W.  Abenius. 
Ett  af  de  fem  förstnämnda  undertecknadt  förslag  till  ut¬ 
talande  godkändes  af  Afdelningen  vid  extra  sammanträdet 
i  juni  och  öfverlämnades,  åtföljdt  af  reservation  af  dr  C. 
Setterberg,  till  Föreningens  styrelse  för  vidare  expedition. 

Styrelse  och  medlemmar. 

Afdelningens  styrelse  har  utgjorts  af  ingeniör  G.  Dill¬ 
ner  ordförande,  ingeniör  E.  Sederholm  vice  ordförande , 
ingeniör  G.  H.  Hultman  sekreterare ,  samt  lektor  Wilh. 
Palmaer  och  kontrolldirektör  K.  A.  Wallroth. 


1  nitterats  till  afdelningsredaktörerna  för  yttrande,  in- 
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Till  nya  medlemmar  hafva  antagits  ingeniörerna  D. 
James  A.  Belmonte,  Nils  H.  Benckert,  Sune  Gran¬ 
ström,  G.  Harald  Hermodsson,  K.  G.  A.  Linde- 
blad,  Sigurd  A.  G.  Nauckhoff,  A.  Ivar  Olsson,  Al¬ 
bert  Olsson,  Bror  N.  L:son  Orton,  K.  Edv.  A.  Pe¬ 
terson  och  Thure  Sundberg.  Medlemsantalet  uppgår 
vid  årets  slut  till  272. 

Tidskriftens  Afdelning  för  Ketni  och  Bergsvetenskap. 

Tidskriftens  Afdelning  för  Kemi  och  Bergsvetenskap 
har  under  året  redigerats  af  ingeniör  G.  H.  Hultman 
och  professor  E.  G: son  Odelstierna. 

G.  H.  H. 

- o-<g2>-o - 

DEN  KEMISKA  INDUSTRIEN  I  SVERIGE  1906. 

Svafvelsyra.  och  superfosfat. 

Inom  sva fvelsyre fabrikationen  har  utvecklingen 
fortgått  ungefär  på  likartadt  sätt  som  under  det  föregå¬ 
ende  året,  d.  v.  s.  de  redan  bestående  fabrikerna  ha  yt¬ 
terligare  betydligt  utvidgats  och  förbättrats.  Därjämte  ha 
vi  att  anteckna  tillkomsten  af  en  ny  fabrik  i  Landskrona, 
hvilken  inom  kort  torde  komma  i  gång. 

Med  denna  inräknad  funnos  i  Sverige  vid  årsskiftet 
10  st.  svafvelsyrefabriker,  nämligen  1  i  Falun,  3  invid 
Stockholm,  1  i  Göteborg,  2  i  Landskrona,  1  i  Helsing¬ 
borg,  1  i  Malmö  och  1  i  Limhamn  invid  Malmö. 

De  flesta  af  dessa  fabriker  äro  numera  tekniskt  så 
fullkomligt  inrättade,  att  de  i  intet  afseende  stå  utlandets 
förnämsta  efter.  Sålunda  finner  man  numera  allmänt  an¬ 
vända  mekaniska  och  automatiska  transportmedel  för  kis, 
bränder  och  syror,  mekaniska  kisugnar,  intensivdrift  i 
tangential-  eller  paralellipipedblykammare,  mekaniskt  drag, 
vatteninsprutning,  gaskylning  o.  dyl. 

Under  året  har  naturligtvis  i  utlandet  en  hel  del 
nya  konstruktioner  framkommit,  men  få  af  dem  torde 
ännu  vara  införda  i  vårt  land.  Nämnas  må  emellertid, 
såsom  årets  kanske  intressantaste  nyhet,  Duccos  finkisugn, 
hvilken  liknar  den  kända  som  en  roterande  liggande  cy¬ 
linder  utbildade  mekaniska  cementugnen  och  således  i 
olikhet  med  hittills  brukliga  mekaniska  kisugnar,  t.  ex.  de 
Herreshoffska,  ej  äro  konstruerade  enligt  Mac  Dougall-typen. 

Af  nya  svenska  originalkonstruktioner  kan  anföras 
M.  Sieurins  automatiska  beskickningsapparat  för  finkis, 
hvilken  afser  att  lata  den  fuktiga  kisen  kontinuerligt  upp¬ 
mätas  på  den  vid  Herreshoffska  ugnar  ofta  använda  Do- 
renfeldt  &  Morterudska  torken*  på  det  att  kisens  tork¬ 
ning  må  bli  mera  fullständig.  I  vanliga  fall  passerar 
nämligen  kisen  denna  tork  så  fort,  att  den  ej  hinner 
blifva  fullt  torr,  hvilken  olägenhet  dock  äfven  kan  full¬ 
komligt  öfvervinnas  genom  att  en  ringa  förändring  vid¬ 
tages  i  själfva  torkens  konstruktion,  hvilken  förändring  är 
så  enkel,  att  den  på  några  timmar  kan  utföras  af  en  van¬ 
lig  smed.  Emellertid  har  man,  såsom  nämnts,  vid  som¬ 
liga  fabriker  ej  varit  fullt  belåten  med  originalkonstruk¬ 
tionen,  och  har  detta  bl.  a.  gifvit  K.  J.  Beskow  anledning 
att  konstruera  en  egen  torkinrättning,  hvilken  lär  fungera 
utmärkt  väl. 

I  och  med  införandet  af  enligt  Mac  Dougalltypen 
anordnade  mekaniska  kisugnar  fick  man  en  ny  svårighet 
att  kämpa  med,  nämligen  det  af  ugnarnas  rörarmar  till 

*  Den  nya  HowarcTska  torken  är  ganska  lik  D,  och  M:s. 
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stor  myckenhet  upprörda  kisdammet,  och  har  en  ht 
apparater,  afsedda  att  befria  rostgaserna  från  damm,  , 
konstrueras,  såsom  t.  ex.  Kauffmans  dammkammare, \ 
christs  kanal  och  0’Briens  cyklon.  Under  året  ] 
att  anteckna  en  här  i  Sverige  af  O.  Carlson  Junior  \ 
betad  ny  sådan  anordning,  hvilken  utförts  eller  skai 
föras  i  en  hel  del  in-  och  utländska  fabriker  och  tj 
redan  i  praktiken  vunna  driftresultat  visat  sig  i  stäm 
så  fullständigt  aflägsna  dammet,  att  äfven  då  den 
finkornigaste  kis,  t.  ex.  spansk  Pomaronkis,  bränn 
Herreshoffugnar,  den  från  Glovertornet  afflytande  s! 
blir  föga  mer  förorenad  af  damm,  än  hvad  fallet  är 
användandet  af  styckekis.  Igenstoppning  och  däraf 
orsakad  utspolning  af  Glovertornet  kommer,  då  d< 
apparat  användes,  absolut  ej  mera  i  fråga. 

Vid  syrans  koncentration  har  man  äfven  under  1 
gangna  aret  fortsatt  på  den  inslagna  vägen  att  ut  j 
platinapannorna  mot  apparater  af  billigare  material, 
äro  numera  nästan  samtliga  hithörande  svenska  anl] 
ningar  försedda  antingen  med  Kesslers  volvielava-pa 
eller  Benkers  porslinsskålsapparat.  Intressant  är,  att  ]■ 
ker  numera  vid  denna  senare  lyckats  utbyta  porslinsskålJ 
mot  sådana  af  ett  franskt  specialgjutjärn,  » métillu . 
h vilket  material  visat  sig  så  syrefast,  att  därmed  en  I 
ständigt  vattenklar  syra  kan  erhållas. 

Hvad  superfosfatfabrikationen  angår,  så  ha 
äldre  fabrikerna  ytterligare  utvidgats  och  modernisera 
enlighet  med  nutidens  förbättringar  och  de  nya  förhåll 
den,  som  inträdt  på  den  grund,  att  fabrikerna  blifvit 
väsentligt  förstorade,  t.  ex.  behofvet  af  bättre  transp 
förhallanden  och  effektivare  apparater  (större  enheter),  I 
samband  med  den  nya  svafvelsyrefabriken  i  Landskrn 
har  vidare  anlagts  en  ny  superfosfatfabrik,  hvilken  ini 
den  närmaste  framtiden  beräknas  kunna  sättas  igå 
Med  denna  inräknad  funnos  vid  slutet  af  år  1906  ina 
7  superfosfatfabriker  i  Sverige,  hvaraf  1  invid  Stockhoi 
1  i  Göteborg,  2  i  Landskrona,  1  i  Helsingborg,  i 
Malmö  och  1  i  Limhamn  invid  Malmö. 

Dessa  fabriker  kunna  tillsammans  tillverka  unge 
200  000  ton  superfosfat  årligen.  Då  nu  emellertid  årsf 
brukningen  i  Sverige  torde  afsevärdt  understiga  1500 
ton,  så  äro  våra  fabriker  numera  hänvisade  till  att  1 
portera  en  högst  betydande  del  af  sin  tillverkning,  hvai 
torde  följa  att  utsikterna  för  att  under  de  närmast  följam 
åren  superfosfatindustrien  skall  med  fördel  afsevärdt  kun 
yttterligare  utvidgas  äro  tämligen  mörka,  och  torde  d 
tid  böra  afvaktas,  då  det  svenska  landtbruket  så  myc! 
utvecklats,  att  det  åter  har  behof  af  all  inom  landet  pi 
ducerad  superfosfat.  Vårt  land  är  stort  och  har  sto 
uppodlingsbara  vidder,  hvarför  det  är  visst,  att  denna  t 
ej  är  alltför  långt  aflägsen,  helst  om  jordbrukarne  allt® 
läras  inse  nyttan  af  att  använda  konstgödning.  Kansl 
vore  det  för  de  svenska  superfosfatfabrikanterna  något  a 
tänka  pa  att,  sasom  »Verein  Deutscher  Diinger-Fabrikai 
ten»  på  sin  tid  med  så  godt  resultat  gjorde  i  Tysklan' 
upprätta  en  egen  agrikulturkemisk  försöksstation  i  atså 
att  med  biträde  af  vetenskapligt  bildade  personer  själf' 
göra  en  kraftig  propaganda  för  konstgödslingen. 

De  ramaterialier,  som  behärskat  superfosfatfabrikati' 
nen,  hafva  hufvudsakligen  varit  Florida-,  Christmas-,  Ocean 
Pleasant-,  Gafsa-  och  Algierfosfat. 

Bland  nya  maskinkonstruktioner  ha  vi  att  anteckn 
en  del  nya  malverk  för  råfosfat,  såsom  mörsarekvarnei 
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i  Neuss  a.  -Rh.,  roulettekvarnen  och  den  nya  Bradley- 
i^rizern,  at  hvilken  senare  det  första  exemplaret  helt 
en  kommit  till  Europa.  Den  af  Bradleybolaget  äfven 
1  lång  tid  förda  Griffin  k  värnen  har  så  förbättrats,  att 
et  lär  vara  alldeles  borttaget.  I  samband  härmed 
iämnas,  att  glädjande  nog  flere  af  våra  svenska  me- 
i  ka  verkstäder  börjat  tillverka  för  superfosfatindustrien 
-ndbara  kross-  och  kvarnverk  o.  dyl.  af  nutidens  yp- 
a  konstruktioner.  O.  C.  J:r. 

Sprängämnen. 

Den  svenska  bergshandteringens  snabba  utveckling 
jr  senaste  år  har  icke  haft  till  följd  en  i  motsvarande 
>  ökad  sprängämnesförbrukning.  Orsaken  härtill  är 
ast  att  söka  i,  att  man  inom  grufbrytningen  börjat 
.pa  mera  sprängämnesbesparande  brytningsmetoder 
införa  maskinborrning,  hvarigenom  berglossningen 
ligt  ökats.  Under  det  gångna  året  har  icke  heller 
!■  större  järnvägsbyggnader  bidragit  till  att  öka  spräng- 
1  skonsumtionen.  1906  års  dynamitförbrukning  —  från- 
den  jämförelsevis  obetydliga  mängd  bergkrut,  som 
uggerierna  förbruka,  är  dynamiten  allt  fortfarande  den 
1  bergshandteringen  uteslutande  använda  sprängämnet 
irde  i  rundt  tal  kunna  sättas  till  1  000  000 — 1  200  000 
en  kvantitet  som  landets  egna  dynamitfabriker  utan 
'  het  kunnat  fylla.  Under  nuvarande  förhållanden 
de,  i  betraktande  af.  höga  råvarupriser  och  arbetslö- 
mycket  låga  dynamitpriserna  samt  den  höga  import- 
;om  är  asatt  sprängämnet  ifråga,  torde  ej  häller  någon 
t  af  utländsk  dynamit  i  större  utsträckning  vara  möjlig. 
Vågra  väsentliga  framsteg  i  tekniskt  hänseende  un- 
et  gångna  aret  torde  vårt  lands  sprängämnesindustri 
nna  framvisa.  Försök  hafva  ej  saknats  att  införa 
■  itroglycerinhaltiga  sprängämnen,  såsom  ammonium- 
j  och  kloratsprängämnen  —  Ceipeks  Titanit*  och 
3  sprängämne  Cheddite**  —  men  hafva  dessa 
1  ej  fört  till  positiva  resultat.  Vid  en  svensk  klorat- 
lär  för  närvarande  pågå  försök  med  framställning 
1  nytt  kloratsprängämne.  De  resultat  detta  spräng- 
lämnat  vid  skjutförsök  äro  ännu  icke  kända. 

FB.  Bofors  Nobelkrut,  som  hittills  uteslutande  fram- 
krut  för  flottans  behof,  har  under  det  gågna  året 
upptagit  tillverkningen  af  ett  röksvagt  gevärskrut  — 
ycerinkrut  —  särskildt  lämpadt  för  de  frivilliga 
•  öreningarnas  behof,  och  har  därvid,  af  hittills  vun- 
rfarenhet  att  döma,  uppnåtts  goda  resultat.*** 

(Forts.) 

- »— egg>-0 — 

OMSTÄLLNING  AF  KEMISKT  REN  METYL- 
H  ETYLALKOHOL  SAMT  DERAS  SPECI¬ 
FIKA  VIKTER. 

Af  Peter  Klason  och  Evert  Norlin. 

om  lecl  i  de  kemiska  undersökningar  af  olika  gagnvirkes- 
sorter,  hvilka  utföras  med  anslag  af  Kungl.  Maj:t. 

id  de  experimentella  förarbetena  till  en  tabell  för 
metylalkohols  specifika  vikt  bestämma  dess  alkohol- 

1  itanit :  80  %  ammoniumnitrat. 

10  %  anilinnitrat. 

10  %  pikinsyra. 

Cheddite :  Kaliumklorat  60 — 80  %  samt  pikinsyra,  azoben- 
>itrobensol  nitronaftalin  eller  annat  nitrokolväte  löst  i  ricinolja. 

Äfven  Gyttorps  sprängämnes  A.  B.  har  anlagt  en  fabrik  för 
’  ing  af  röksvagt  gevärskrut,  som  i  dagarna  afsynats. 
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halt,  nödgades  vi  söka  utarbeta  en  säker  metod  för  fram¬ 
ställning  af  kemiskt  ren,  vattenfri  metylalkohol,  enär  dennas 
specifika  vikt,  såsom  varande  fundamentaltalet  för  nyss¬ 
nämnda  tabell,  måste  bestämmas  med  stor  noggrannhet. 
Då  den  af  oss  använda  metoden  att  framställa  ren  metyl¬ 
alkohol  äfven  kan  begagnas  för  framställning  af  ren  etyl- 
alkohol,  har  den  äfven  nyttjats  härtill  och  detta  så  mycket 
mer,  som  man  städse  vid  bestämmandet  af  vanlig  alkohols 
konstanter  utgått  från  genom  destillation  renad  råsprit. 


Metylalkohol. 


Ren  metylalkohol  har  hittills  framställts  genom  saponi- 
fikation  af  metyloxalat.  Som  Loom  is  visat,  fås  emeller¬ 
tid  härvid  ej  fullt  ren  metylalkohol,  utan  tyder  lukten  på 
inblandning  af  föroreningar. 

För  bestämmande  af  metylalkohols 
specifika  vikt  använde  vi  först  renaste 
preparat  från  Kahlbaum,  antagligen 
framställdt  genom  rektifikation  af  träsprit. 

Dessutom  användes  ett  preparat  från 
Schuchardt,  enligt  uppgift  erhållet  ur 
metyloxalat  samt  slutligen  ett  prof  från 
Domnarfvet.  Kahlbaums  och  Domnarf- 
vets  hade  den  för  »ren»  metylalkohol  karak¬ 
teristiska  lukten.  Schuchardts  däremot 
en  annan.  Några  säkra  öfverensstämmande 
värden  på  specifika  vikten  erhö] los  ej.  Så 
gaf  alltid  första  fraktionen  något  lägre  spe¬ 
cifik  vikt  än  efterföljande. 

På  grund  häraf  ansågo  vi  oss  böra 
själfva  söka  framställa  den  för  experimenten 
nödiga  kvantiteten  metylalkohol,  och  då 
den  gamla  metoden,  oxalatprocessen,  är  allt 
för  tidsödande  och  ej  säkert  leder  till  må¬ 
let,  utarbetade  vi  ett  nytt  sätt  att  fram¬ 
ställa  metylalkohol  i  absolut  ren  form. 

Som  utgångsmateriel  ha  vi  funnit 
kaliummetylsulfat  härtill  synnerligen  lämp¬ 
ligt,  enär  det  lätt  kan  erhållas  af  träsprit 
och  på  grund  af  sin  betydande  kristallisa- 
tionsförmåga  genom  omkristallering  kan  befrias  från  möjliga 
inblandningar.  Vid  inverkan  af  koncentrerad  svafvelsyra  på 
vanlig  träsprit  antingen  angripas  ej  däri  förekommande  för¬ 
oreningar  såsom  kolväten  af  metanserien  eller  förhartsas 
eller  förändras  de  på  annat  sätt  såsom  omättade  kolväten, 
aldehyder  och  ketoner.  Den  enda  förorening  kaliumme- 
tylsulfatet  sålunda  skulle  kunna  få  är  kaliumetylsulfat,  men 
etylalkohol  har  ej  till  minsta  spår  kunnat  påvisas  i  träsprit. 

Vid  framställningen  af  metylalkohol  enligt  denna  metod 
förfares  lämpligen  på  följande  sätt.  500  gr.  rent  kalium¬ 
metylsulfat  löses  i  vatten  och  försättes  med  något  mer  än 
beräknad  mängd  ren  svafvelsyra,  så  att  lösningen  utgör  c:a 
2  liter.  Den  frigjorda  metyleters vafvelsyran  sönderdelas, 
i  den  mån  hydrolysen  framskrider,  och  den  därvid  bildade 
metylalkoholen  afdestilleras  med  vattenånga.  Omsättningen 
äger  rum  enligt  följande  formler: 


K 

JCFL 


SO.  +  H2  SO,  =  K 2  SO,  +  2 


H 

CH. 


SO, 


so4  +  H20^H2  S04  +  CH3  OH 

Hydrolysen  går  mycket  raskt,  så  att  då  en  liters  de- 
stillat  öfvergått,  i  det  närmaste  den  teoretiska  mängden 
metylalkohol  öfverdestillerat. 
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Alkoholen  koncentreras  sedan  genom  upprepad  fraktio- 
nering  — :  sist  öfver  glödgad  pottaska. 

För  att  borttaga  sista  spåret  vatten  användes  till  att 
börja  med  bränd  marmor.  Våra  försök  visade  emellertid 
att  därmed  ej  erhölls  absolut  vattenfri  alkohol.  Möjligen 
har  detta  berott  därpå,  att  kalken,  ehuru  släckande  sig 
hastigt  och  under  stark  värmeutveckling,  dock  ej  var  ny¬ 
bränd.  Vi  hafva  nämligen  senare  funnit  en  uppgift  af 
Men^elejeff,  att  kalken  bör  vara  nybränd. 

I  metalliskt  kalcium  har  Winkler  funnit  ett  utmärkt 
dehydreringsmedel  för  etylalkokol.  Vid  behandling  af  vår 
metylalkohol  med  kalcium  fingo  vi  ett  något  lägre  värde 
på  specifika  vikten  än  förut,  hvilket  vid  upprepad  behand¬ 
ling  höll  sig  konstant. 

Så  länge  alkoholen  innehöll  vatten,  bildades  vid  be¬ 
handlingen  med  kalciumfilspån  en  svampig,  smutsgrå  fäll¬ 
ning,  men  då  vattnet  borttagits,  löste  sig  kalciumfilspånen 
fullständigt,  och  återstod  vid  alkoholens  afdestillation  en 
rent  hvit  saltskorpa  af  kalciummetylat.  1 10  gr.  97,36  °/0-ig 
alkohol  behandlades  med  3,5  gr.  kalciumfilspån  under 
lindrig  upphettning  öfver  vattenbad.  Metallen  löste  sig 
under  tämligen  jämn  vätgasutveckling  och  tjänade  härvid 
ett  rätt  högt  Youngs  deflegmationsrör  som  återflödes-ky- 
lare.  Sedan  vätgasutvecklingen  efter  3  å  4  timmars  kok¬ 
ning  upphört,  ökades  upphettningen,  så  att  alkoholen  öf- 
verdestillerades.  Destillatets  alkoholhalt  var  99,13  °/0  och 
steg  den  till  99,85  Q/0  efter  ytterligare  behandling  med  2 
gr.  Återstoden  vatten  borttogs  genom  upprepad  destilla- 
tion  med  0,4  gr.  Den  på  detta  preparat  bestämda  spe¬ 
cifika  vikten  höll  sig  konstant  vid  förnyad  behandling  med 
kalcium.  Vid  dessa  försök  afstängdes  luftens  fuktighet  med 
ett  glasrör  innehållande  fosforpentoxid  i  glasull.  Den  på 
så  sätt  erhållna  alkoholen  var  alldeles  luktfri  och  färgades 
ej  genom  upphettning  i  vattenbad  med  en  lika  volym 
koncentrerad  ren  svafvelsyra. 

Etylalkohol. 

Som  ett  omedelbart  korollarium  ur  föregående  resul¬ 
tat  följer,  att  etylalkohol  bör  på  analogt  sätt  kunna  fram¬ 
ställas  af  kaliumetylsulfat.  Ehuru  denna  fråga  låg  utom  den 
egentliga  ramen  för  vårt  arbete,  ha  vi  framställt  ren  etylal¬ 
kohol  af  detta  salt  och  gjort  en  del  bestämningar  af  dess 
specifika  vikt.  Den  erhållna  alkoholen  var  alldeles  luktfri 
och  färgades  ej  heller  genom  upphettning  i  vattenbad  med 
sin  lika  volym  konc.  ren  svafvelsyra.  Den  bör  vara  ren 
af  samma  skäl  som  metylalkoholen,  enär  den  genom  för¬ 
jäsning  erhållna  alkoholen,  som  utgör  material  för  fram¬ 
ställning  af  kaliumetylsulfat,  ej  påvisbart  innehåller  metyl¬ 
alkohol. 

Föregående  framställningar  synas  alla  vara  gjorda 
med  alkohol  endast  renad  genom  destillation. 

^Bestämning  af  specifik  vikt. 

Ehuru  Sfrengels  pyknometer  i  och  för  sig  ej  läm¬ 
nar  något  öfrigt  att  önska  i  afseende  på  noggrannhet,  sy¬ 
nes  dock  följande  af  oss  konstruerade  vara  att  föredraga 
isynnerhet  för  så  lättflyktiga  vätskor  som  metylalkohol. 
Dessutom  erbjuder  dess  användning  en  del  praktiska  för¬ 
delar,  Pyknometern  visas  å  vidstående  skiss.  Den  be¬ 
står  af  en  kolf  med  flat  botten  och  insmält  termometer 
samt  ett  graderadt  rör  för  vätskornas  påfyllande  och  töm¬ 
mande.  Pyknometern  är  så  blåst,  att  detta  rör,  hvars  inre 
diameter  är  c:a  3  mm.  sitter  högst  upp,  så  att  bildade 
iuftblåsor  utgå. 


Pyknometern  vägde  torr  och  tom  31,6874  gr. 
vägdes  fylld  med  vatten  till  olika  delstreck,  och  uppr 
des  en  tabell  för  den  viktsmängd  vatten  som  svarade 
de  olika  delstrecken.  I  och  för  den  förut  omnämnda 
tylalkoholtabellen  gjordes  bestämning  af  den  specifika 
ten  vid  150,  hänfördt  till  vatten  af  -f-  150  och  utan 
rektion  till  vägning  i  lufttomt  rum.  Dessutom  bestär 
specifika  vikterna  för  absolut  metyl-  och  etylalkohol 
o°,  io°,  2  0°  och  30°,  hänförda  till  vatten  af  -f  4=; 
med  korrektion  af  vägningarna  till  lufttomt  rum.  Föj 
i  dessa  fall  undvika  det  fel,  som  skulle  uppstå  genom 
sets  utvidgning,  vägdes  pyknometern  fylld  med  vattei:| 
resp.  o°,  10,  20  och  30°  och  med  tillhjälp  af  den  i  Ii 
dolt-Börnstein-Meyerhaffers  Physikalisch-Chemische 
bellen  förekommande  tabellen  för  vattens  specffika  vikti 
olika  temperaturer,  omräknades  vikterna  till  de  vid  4. 
motsvarande.  För  att  undvika  den  svåraste  felkällan,  rj 
ligen  att  erhålla  bestämd  konstant  temperatur,  nedsi 
des  pyknometern  i  ett  till  vattenbad  tjänande  Dew] 
kärl.  Temperaturen  däri  mättes  med  en  normaltermo 
ter  med  intyg  från  Physikalische  Reichsanstalt,  Berlin, 

Vid  bestämningen  af  specifika  vikten  fylldes  pylj 
metern  med  alkoholen,  så  att  menisken  i  det  gradera 
röret  föll  inom  skalan  vid  den  önskade  temperatui 
Pyknometern  fick  stå  i  vattenbadet,  till  dess  att  dels  p 
nometerns  termometer  visade  samma  temperatur  som  i 
maltermometern,  dels  vätskehöjden  i  röret  höll  sig  k 
stant  vid  två  på  hvarandra  följande  afläsningar  med 
minuters  mellanrum.  Så  aflästes  och  antecknades  höj 
i  det  graderande  röret,  pyknometern  uttogs  ur  vatter 
det,  aftorkades  omsorgsfullt  samt  insattes  i  vågen  lj4 1. : 
att  större  delen  återstående  fuktighet  skulle  afdunsta. 
pyknometern  kvarstannar  alltid  en  viss  mängdfuktighet,  h 
ken  håller  sig  konstant  vid  jämn  rumstemperatur,  hvi 
gjorda  försök  utvisa.  Pyknometern  med  innehåll  vägdes, 
alkoholens  vikt  erhölls,  sedan  pyknometerns  egen  fräne 
gits.  Motsvarande  vattenmängds  vikt  beräknades  efter 
bellen,  och  genom  det  förra  värdets  division  med  det 
nare  erhölls  så  den  sökta  specifika  vikten. 

Samtidigt  som  graderingens  vattenvärde  bestäme, 
uppgjordes  äfven  en  tabell  för  korrektion  till  vägning  i  k 
tomt  rum. 

Vattenvärdet  för  ett  litet  delstreck  på  skalan  äi  0 
gr.  och  som  afläsningsfelet  uppgår  till  c:a  0,2  skaldelar, 
blir  differensen  i  vattenvärde  2  mgr.  hvilket  medför 
osäkerhet  på  2  enheter  i  sjätte  decimalen. 

Experimentella  resultat. 

Metylalkohol. 

På  specifika  vikten  vid  150  gjordes  fyra  bestämni 
gar,  hvaraf  de  två  första  äro  utförda  på  näst  sista  des! 
lationen  och  de  två  senare  på  den  sista.  De  erhåll 
värdena  finnas  angifna  i  följande  tabell: 


Tabell  I. 


N:o 

Alkoholens 

vikt 

Vattnets 

vikt 

Erkållen 
j  spec.  vikt 

i:a  dest. 

a 

38,7039 

48,5938 

0,79647® 

b 

38,5876 

48,4483 

0,796470 

2:a  dest. 

a 

38,5281 

48,3767 

0,79647° 

-i 

b 

38,5281 

48,3747 

0. 796472 

n.  1907 
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Medeltal:  Metylalkohols  sp.  v.  =  ‘0,796472. 

^  5 

tabell  II  angifves  resultatet  af  bestämningarna  vid 
io°  —  20°  —  30° 

- . — 75 - och  med  korrektion  till  lufttomt 

+  4 

hvarjämte  vid  sidan  anföres  motsvarande  värden  ur 
urens  litteratur. 

Tabell  II. 


jp- 

— 

Alkoholens 

vikt 

Vattnets 

vikt 

Erhållen 

sp.  vikt 

Sp.  vikt 

funnen  af 

förf:a 

39>20I5 

48,39™ 

0,999868 

0,80999 

0, 81000 

Young  0. 

38,9469 

48,6283 

0,999727 

0, 80069 

0,80065 

Forthy 

Loomis 

38,5021 

48,5681 

0,998230 

0,79I34 

o,79'33 

D:o 

38,1643 

48,6022 

0,995673 

0,78184 

— 

— 

led  ledning  af  dessa  värden  ha  vi  uppställt  följande 
ileringsformel  för  metylalkohols  specifika  vikt  vid  tem- 
i  er  mellan  o°  och  30°,  hänfördt  till  vatten  af  +  40. 
t° 

v>  1  Tö  ~  0,80999  —  0,00093  t  —  0,00000025  t2. 

"r  4 

•  as  med  tillhjälp  af  denna  formel  specifika  vikterna 
och  30"  fås  respektive  0,79129  och  0,78184. 

Etylalkohol. 

1  etylalkohol  ha  vi  gjort  analoga  bestämningar.  Spe¬ 
tten  vid  150  är  angifven  i  tabell  III. 


Tabell  III. 


kolens 

Vattnets 

Erhållen  sp. 

I  Windisch’s 

ikt 

vikt 

vikt 

tabell 

1 

,4560 

48,4253 

0,794130 

0,79429 

fferensen  i  specifik  vikt  0,00016  anger  att  absoluta 
"n  i  Windisch’s  tabell  håller  endast  0,05  %  vat- 
iadan  tabellen  måste  anses  vara  ganska  korrekt. 

ibell  IV  innehåller  spec.  vikterna  vid  — IO— 20  L^°. 

r  I  .  o 

+  4 

hte  jämsides  anföres  motsvarande  värden,  erhållna 
^kler  och  Mendelejeff. 


Tabell  IV. 


Alkoholens 

vikt 

Vattnets 

vikt 

Erhållen 

sp.  vikt 

Winklers 

Mendele- 

jeff 

38,9540 

48,3064 

0,999868 

O.80628 

0,80629 

0,8q625 

38,5115 

48,2518 

0,969727 

0,79792 

0,79787 

0,79788 

38,5m 

48,7003 

0  998230 

0,78938 

0,78937 

0,78945 

38,0646 

48,5395 

0,995673 

0,78*80 

0,78079 

0,78096 

'äl  metyl-  som  etylalkohol  kunna  sålunda  på  ett  en- 

:i  föga  tidsödande  sätt  framställas  fullt  rena  och 
la  medelst  den  af  oss  begagnade  metoden. 


Dittman  och  Fawsitt  ha  förut  uppställt  en  formel 

Q _ 20° 

för  metylalkohols  spec.  vikt  -  --  -’  men,  som  deras  al- 

+  4 

kohol  innehöll  afsevärdt  med  vatten,  är  denna  formel  be¬ 
häftad  med  ett  ej  negligerbart  fel.  Motsvarande  data  för 
etylalkohol  afviker  ej  från  förut  gjorda  bestämningar,  men 
de  ha  sin  betydelse  däri,  att  de  bestyrka  Winklers  vär¬ 
den  särskildt  vid  de  högre  temperaturerna,  där  dessa  äro 
lägre  än  Mendelejeffs. 

- j-<{3g>-o  — 

NY  METOD  ATT  FRAMSTÄLLA  KALKKVÄFVE. 

Af  bergsingeniör  Fredrik  Carlson,  Månsbo,  Avesta. 

De  kväfvekällor,  hvilka  intill  senaste  tid  stått  landt- 
bruket  och  industrien  till  buds,  hafva  som  bekant  utom 
af  naturlig  gödsel  hufvudsakligen  utgjorts  af  svafvelsyrad 
ammoniak,  som  erhalles  som  biprodukt  vid  tillverkning  af 
lysgas  och  koks,  samt  at  natronsalpeter,  hvilken  senare 
erhållits  från  de  mäktiga  aflagringarne  i  Chile.  Årstill- 
verkningen  af  svafvelsyrad  ammoniak  utgjorde  år  1900 
cirka  500  000  ton,  och  den  nuvarande  utförseln  af  Chile- 
salpeter  utgör  cirka  1  500  000  ton  pr  år.  Emellertid  har 
det  visat  sig,  att  tillgångarna  å  salpeter  i  Chile  äro  täm¬ 
ligen  begränsade,  och  produktionen  af  svafvelsyrad  ammo¬ 
niak  har  hittills  endast  växt  med  cirka  25  000  ton  pr 
ar.  Det  är  därföre  naturligt,  att  ifriga  sträfvanden  före- 
funnits  att  utnyttja  den  oerhörda  kväfverikedom,  vi  äga 
i  atmosfären.  Luften  öfver  åtta  tunnland  jord  innehåller 
ungefär  lika  mycket  kväfve,  som  finnes  i  de  under  ett  år 
i  hela  världen  förbrukade  kvantiteterna  salpeter  och  svaf¬ 
velsyrad  ammoniak  tillsammans.  Behofvet  af  för  växterna 
assimilerbart  kväfve  är  synnerligen  stort  och  det  moderna 
intensiva  jordbruket  använder  också  cirka  80  %  af  den 
årliga  salpeterproduktionen. 

Hittills  har  man  hufvudsakligen  användt  två  me¬ 
toder  vid  försöken  att  binda  luftens  kväfve,  den  ena 
att  högt  upphetta  luften  och  sedan  raskt  afkyla  densam¬ 
ma,  hvilket  redan  i  liten  skala  på  laboratoriet  gjordes  af 
Priestley  1785  och  hvilken  metod  i  våra  dagar  utbildats 
på  det  sättet,  att  upphettningen  sker  med  elektriska  ljus¬ 
bågar. 

Den  andra  hittills  använda  hufvudmetoden  har  varit 
att  upphetta  karbider  eller  blandningar  för  sådanas  bil¬ 
dande  och  däröfver  leda  gasformigt  kväfve,  hvarvid  af 
karbiden  och  kvätvet  bildats  föreningar.  Om  den  härvid 
använda  karbiden  är  en  alkalikarbid,  bildas  cyanföreningar, 
cyanider,  t.  ex.  enligt  formeln 

NaaC2+N2  =  2  NaCN> 

likaledes  bildas  cyanid  af  bariumkarbid  enligt  analog 
formel.  Om  i  stället  kalciumkarbid  användes,  bildas  icke 
någon  cyanförening,  utan  cyanamid  enligt  formeln 

CaC2+N2  =  CaCNs+C 

hvarvid,  såsom  at  formeln  framgår,  en  atom  kol  afskiljes 
såsom  grafit  och  färgar  den  erhållna  produkten  svart. 
Denna  produkt  kan,  om  karbiden  är  oren  eller  eljest  för¬ 
oreningar  införts  i  blandningen,  innehålla  små  mängder 
cyanid,  men  vid  passande  råvaror  erhålles  en  i  det  allra 
närmaste  från  hvarje  spår  däraf  fri  produkt. 

Vid  en  kväfveförenings  användande  såsom  gödnings¬ 
ämne  måste  man  naturligen  tillse,  att  preparatet  ej  i  likhet 
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med  cyaniderna  är  giftigt  för  växterna,  utan  måste  inskränka 
sig  till  de  ogiftiga  cyanamidföreningarne,  och  har  af  dessa 
kalciumcyanamiden  varit  den  som  legat  närmast  till  hands 
för  användning  till  jordbruksändamål,  då  kalciumkarbid,  det 
nödiga  råämnet  för  kalciumcyanamiden,  lätt  och  jämförelse¬ 
vis  billigt  låter  framställa  sig  samt  kalken  dessutom  är 
nyttig  för  jorden.  Den  vid  bearbetande  af  kalciumkar¬ 
bid  erhållna  kalciumcyanamiden  har  äfven  fått  benäm¬ 
ningen  »kalkkväfve». 

Då  kalkkväfve  skall  framställas,  inställer  sig  emeller¬ 
tid  i  praktiken  vissa  svårigheter.  Vid  den  ursprungliga 
metoden  af  Frank  och  Caro  1898  upphettas  finmalen  kar¬ 
bid  i  en  kväfgasström  och  erhåller  man  enligt  från  upp- 
finnarne  härrörande  uppgifter  en  produkt  med  cirka  20  % 
kväfve.  Den  kväfvehalt,  man  teoretiskt  hade  att  vänta 
sig,  är  emellertid  så  mycket  högre  att  vid  detta  förfarande 
endast  cirka  70  %  af  den  förhandenvarande  karbiden 
öfverföres  i  kalciumcyanamid.  Då  vidare  vid  denna  reak¬ 
tion  temperaturen  måste  vara  mycket  hög,  äro  svårig¬ 
heterna  att  erhålla  ett  hållbart  och  absolut  lufttätt  reak- 
tionskärl  mycket  stora,  ty  vid  höga  temperaturer  blifva  lätt 
muffelväggarne  genomträngbara  för  gaser  och  diffunderar 
luftens  syre  in  och  förbränner  en  afsevärd  del  af  den 
redan  bildade  cyanamiden  enligt  formeln 

CaCN,  +  02  =  CaO  +  CO  +  N2 . 

Häri  måste  man  enligt  min  åsikt  söka  orsaken  till  det 
enligt  föreliggande  uppgifter  dåliga  utbytet.  För  öfrigt 
har  förfarandet  äfven  andra  olägenheter,  såsom  höga  re¬ 
parationskostnader  för  ugnen,  högre  bränsleåtgång  o.  s.  v. 

Några  år  senare,  tilldelades  Gesellschaft  fiir  Sticksto ff- 
dimger,  Westeregeln,  det  år  1901  sökta  tyska  patentet  n:o 
163  320.  Patentskriften  beskrifver  ett  af  F.  E.  Polzeniusz, 
Frankfurt  a  Main,  uppfunnet  förfarande,  vid  hviket  man 
försätter  karbiden  med  en  klorid,  t.  ex.  enligt  patentskrif¬ 
ten  med  23  %  klorkalcium.  Fördelen  med  denna  till¬ 
sats  är,  att  man  kan  genomföra  processen  vid  en  väsent¬ 
ligen  lägre  temperatur  med  ett  nästan  kvantitativt  utbyte. 
Kolåtgången  blir  mindre,  ugnarnes  reparation  kräfver  min¬ 
dre  kostnader,  och  man  erhåller  en  högprocentig  produkt. 
Den  härvid  erhållna  produkten  har  emellertid  egenskaper, 
som  vid  dess  förvaring  på  ett  obehagligt  sätt  träda  i  dagen. 
Kalkkväfvet,  som  ju  förträffligt  lämpar  sig  till  gödnings¬ 
ämne,  för-sändes  som  alla  andra  gödningsämnen  i  säckar 
och  lagras  i  allmänhet  innan  det  kommer  i  jorden.  Det 
är  af  största  betydelse,  att  det  förblir  torrt  och  oförän- 
dradt,  äfven  om  förvaringen  måste  ske  en  längre  tid,  så¬ 
som  fallet  är  i  det  praktiska  lifvet,  emedan  gödningen  med 
kväfve  hufvudsakligen  endast  sker  en  gång  om  året,  och 
måste  därföre  kalkkväfvet  ofta  lagras  ett  helt  år.  Hvilka 
oangenäma  följder  en  tillsatts  af  klorkalcium  skall  ha, 
ligger  därföre  i  öppen  dag.  Detta  stannar  nämligen  till 
största  delen  oförändradt  kvar  i  produkten,  så  att  det  efter 
Polzenii  förfarande  framställda  kalkkväfvet  vid  lagring  dra¬ 
ger  till  sig  vatten  ur  luften  och  tilltager  i  volym,  hårdnar 
ofta  till  en  klump,  hvarigenom  dess  utströende  försvåras. 
Vidare  blifva  säckarne  sköra  genom  inverkan  af  klorkäl- 
cium  samt  spricka  sönder.  Men  icke  blott  dessa  svårig¬ 
heter,  utan  äfven  andra  äro  förbundna  med  klorkalciumtill- 
satsen.  Varan  förlorar  nämligen  sin  hållbarhat,  då  kväfvet 
med  tiden  bortgår  såsom  ammoniak.  Äfven  finner  man 
vid  analys  af  enligt  denna  metod  tillverkat  kalkkväfve 
mycket  mindre  än  20  %  kväfve,  hvilket  varan  annars 


borde  hålla.  Så  lät  jag  analysera  ett  mig  tillsändt 
kalkkväfve  i  tre  olika  laboratorier,  nämligen  i  den 
kulturkemiska  kontrollstationen  i  Halle  a.  S.,  i  d:r 
Piepers  offentliga  kemiska  laboratorium  i  Hamburg 
Månsbo  fabrikers  laboratorium,  hvarvid  analyserna 
stämmigt  gåfvo  cirka  14  %  kväfvehalt  i  stället  för; 
terade  20  %. 

Under  medlet  af  år  1905  kom  direktör  Oscar  C 
i  Stockholm  på  den  iden,  att  man  äfven  genom 
tillsatser  skulle  kunna  uppnå  samma  fördelar,  som 
klorkalciumtillsatsen  och  på  samma  gång  undvik 
olägenheter,  som  medföljer  den  enligt  Polzenii  fi 
ande  framställda  produkten.  Han  kom  på  den  t<j 
att  försöka  med  flusspattillsats,  då  flusspat  är  ett 
och  lätt  tillgängligt  ämne.  Författaren  af  dessa  rad* 
därpå  i  oktober  1905  till  Dresden  för  att  i  pros 
Fritz  Foersters  laboratorium  vid  Tekniska  Högskolanj 
städes  grundligt  studera  förfarandet  i  alla  riktningar,  i 
utfördes  nu  en  serie  försök  med  allehanda  tillsatser  , 
i  synnerhet  jämförande  försök  med  Cyanidgesellschafn  \ 
zenii  och  Carlsons  förfaranden,  och  erhölls  det  resul 
att  samtliga  fördelarne  med  klorkalciumtillsats  äfve 
hålles  vid  användning  af  flusspat.  Utbytet  af  cyan 
blir  vid  detta  liksom  vid  Polzenii  förfarande  betjl 
högre  än  hvad  som  erhålles  vid  den  ursprungliga  met 
och  detta  oaktadt  kan  man  arbeta  vid  afsevärdt  i 
temperatur.  Men  de  olägenheter,  som  medfölja  Poli 
produkt  och  hvilka  alla  stå  i  sammanhang  med  klorl* 
ums  hygroskopicitet,  saknas  hos  den  enligt  Carlsons 
farande  framställda  produkten  och  densamma  låter  t 
sig  väl  förvaras  och  utströs.  Äfven  vid  framställni: 
af  kalkkväfvet  är  det  af  nära  till  hands  liggande  skäl  b| 
ligt  fördelaktigare  och  lättare  att  arbeta  med  en  tii 
af  flusspat  än  med  klorkalcium.  Detta  senare  drage 
sig  vatten  ur  luften,  och  vid  blandningen  med  karl 
blir  denna  senare  delvis  sönderdelad.  En  ganska  : 
explosionsfara  är  äfven  förhanden,  då  blandningar  af  i 
och  acetylen  uppstå,  i  all  synnerhet  som  den  sista  a< 
lenutvecklingen  sker  först  vid  en  tämligen  hög  temper; 
därföre  äfven  flera  explosioner  inträffat  vid  detta  förfara 
Dessa  svårigheter  bortfaller  vid  användning  af  flusspa 

De  af  mig  i  »Laboratoriet  för  elektrokemi  och 
kalisk  kemi»  i  Dresden  gjorda  undersökningarne  angåd 
framställning  af  kalkkväfve  blefvo  sedan  tortsatta  efter 
hemkomst  till  Månsbo  genom  ytterligare  arbeten 
experiment  i  därvarande  laboratorium.  Vid  mina  härst: 
i  Dresden  med  olika  salter  och  saltblandningar  företa 
undersökningar  fastställdes  dessas  olika  inverkan  vid 
teringsprocessen,  samt  i  synnerhet  deras  smältpunkter 
inverkan  af  dessa  på  processerna.  Af  dessa  undersöknit 
synes  framgå,  att  kväfveupptagandet  med  större  ha: 
het  äger  rum,  så  snart  den  temperatur  uppnås,  vid  hvilj 
tillsatsen  börjar  sintra. 

Patentansökan  å  uppfinningen  har  inlämnats  i  sa 
liga  större  industriländer,  och  hafva  i  flertalet  af  dt 
patent  redan  beviljats. 

Vid  Månsbo  är  för  att  tillgodogöra  denna  metod 
första  kalkkväfvefabriken  i  Sverige  under  uppförande 
är  det  att  hoppas,  att  densamma  skall  kunna  sättas  i  c 
under  februari  månad  detta  år. 

—  -3WWS - 
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CA  FÖRESKRIFTER  MOT  FÖRORENING  AF 
UFT  OCH  VATTEN  GENOM  SULFIT-  OCH 
SULFATFABRIKER. 

Till  utrikesdepartementet  har  från  svenska  konsulatet 
lin  öfver lämnats  en  del  föreskrifter  rörande  sulfit-  och 
abriker  i  1  yskland  med  hänsyn  till  den  förorening 
ttendrag  och  den  besvärande  lukt,  som  genom  dy- 
abriker  kan  uppstå. 

jenom  tillmötesgående  från  utrikesdepartementets 
lsafdelning  har  undertecknad  haft  tillfälle  taga  del 
nehållet  i  denna  skrifvelse,  och  får  jag  härnedan 
ett  referat  af  densammas  innehåll. 

Cämnda  föreskrifter  utgöra  utdrag  ur  koncessionsvill- 
ör  anläggning  eller  förändring  af  sulfit-  och  sulfat- 
-r  och  gifva  en  god  öfverblick  af  de  tyska  myndig¬ 
as  ställning  till  ofvanberörda  frågor. 

Sulfitfabriker. s 

ill  förhindrande  af  luftens  förorening  genom  svaf- 
,  ighet  eller  andra  fran  fabrikationen  härstammande 
uppställas  följande  fordringar. 

dia  apparater,  rörledningar  m.  m.  skola  hållas  i  ett 
skick,  att  inga  gaser  utläcka  genom  otätheter, 
len  från  svafvelugnarna,  syreberedningen  eller  andra 
if  fabrikationen  fa  skadliga  gaser  intränga  i  arbets- 
n  eller  utan  att  oskadliggöras  utsläppas  i  det  fria. 
d  kokarnas  afgasning  och  lutens  aftappning  bortgå- 
jaserna  skola  kondenseras. 

m  dessa  gaser  vid  ofullständig  kondensation  skic- 
nom  syretornen  jämte  den  friska  gasen,  får  bland¬ 
at  gaser  och  ångor  vid  bortgåendet,  liksom  i  van¬ 
ull  afloppsgasen  från  syretornen,  hålla  högst  0,003 
svafvelsyrlighet.  För  att  kontrollera  detta  bestäm- 
dten  af  svafvelsyrlighet  i  den  bortgående  gasen  en 
dagligen  genom  en  af  yrkesinspektionen  utsedd 
nan. 

okarna  såväl  som  andra  under  tryck  stående  kärl, 
nehålla  svafvelsyrlighet  och  lut,  skola  motsvara  före¬ 
na  rörande  ångpannor. 

?träfifande  de  flytande  affallen  från  sulfitfabrikerna 
■fves,  att  från  trämassans  kokning,  kokarnas  töm- 
:h  trämassans  tvättning  härstammande  afloppsvatten 
'kola  hållas  skilda  från  öfriga  spillvatten, 
sadana  tall,  da  sulfitfabriker  äro  belägna  vid  mindre 
rag,  kan  man  pabjuda,  att  all  vid  kokningen  bil¬ 
skall  indunstas  och  förbrännas  eller  på  annat  sätt 
(göras.  Att  inleda  afloppsvatten  från  fabriker  i 
uttnet  är  naturligtvis  förbjudet. 

Iin  då  man  icke  anser  sig  böra  gå  så  strängt  till- 
ex.  i  sadana  fall,  då  man  i  vattendraget  kan  på- 
tminstone  en  500-faldig  utspädning  af  luten,  före- 
:  man  i  allmänhet  följande  anordningar. 


Kok-  och  tvättlutarna  behandlas  med  kalk  (kalkmjölk), 
så  att  de  blifva  nära  neutrala;  sista  resten  syra  neutrali¬ 
seras  genom  långvarig  behandling  med  kalksten  under 
luftens  tillträde.  För  detta  ändamål  anlägges  fullkomligt 
täta  behallare  eller  bassänger,  som  rymma  14  ggr  den 
dagligen  producerade  mängden  kok-  och  tvättlut.  Aflopp 
skola  endast  finnas  vid  bassängernas  öfre  kant. 

Alla  ledningar  eller  behållare,  som  äro  afsedda  för 
afloppsvatten,  måste,  då  de  ligga  i  marken,  vara  utförda 
af  fast  cementmurverk,  så  att  ett  nedsipprande  i  jorden 
är  omöjligt. 

I  jorden  befintliga  ledningar  etc.  skola  å  respektive 
situationsplaner  noggrant  inritas. 

De  afloppsvatten,  som  icke  kunna  betecknas  såsom 
lutar,  men  hvilka  hålla  uppslammade  cellulosafibrer,  skola 
före  deras  utsläppande  i  vattendraget  fullständigt  befrias 
från  fibrer  genom  användande  t.  ex.  af  s.  k.  Fiillner  fil¬ 
ter  (trattformig  apparat)  eller  cementerade  afsättningsbas- 
sänger.  Sedan  dessa  vatten  blifvit  klarade,  skola  de  jämte 
kondensvattnen  blandas  med  den  neutraliserade  luten,  in¬ 
nan  densamma  utsläppes  i  vattendraget.  Det  gemensam¬ 
ma  afloppet  anordnas  så,  att  spillvattnen  endast  afflyta 
upptill,  äfven  skall  en  sådan  anordning  göras,  att  pä  ytan 
simmande  partiklar  kvarhållas. 

hasta  afTa.ll  fran  fabriken  tå  icke  lagras  så,  att  desamma 
förorsaka  obehag  för  grannskapet  eller  förorena  befintliga 
brunnar. 

Sulfatfabriker. 

De  vid  en  sulfatfabrik  i  kokarna  uppstående,  lätt 
flyktiga  ämnena  skola  före  lutens  aftappning  utblåsas  och 
sä  vidt  det  är  tekniskt  tnöjligt  genom  -lämpliga  anordningar 
kondenseras,  förbrännas  eller  på  annat  sätt  oskadliggöras. 
Kokarnas  tömning  och  cellulosans  vidare  bearbetning  skall 
ske  så,  att  skadliga  och  obehagliga  ångor  icke  uttränga 
vare  sig  i  arbetsrummen  eller  i  det  fria. 

Fabrikens  samtliga  spillvatten  renas  enligt  lämplig  me¬ 
tod  så  långt,  som  det  enligt  teknikens  nuvarande  stånd¬ 
punkt  är  möjligt.  De  spillvatten  som  innehålla  cellulosa¬ 
fibrer  befrias  från  sådana  genom  användande  af  s.  k. 
Fiillnerfilter  eller  andra  lämpliga  anordningar.  Kondens¬ 
vattnen  skola  blandas  med  öfriga  spillvatten  före  desam¬ 
mas  utsläppande  i  vattendraget. 

Afloppsledningen  från  filtrerapparaterna  till  vattendra¬ 
get,  skall  så  anordnas,  att  proftagning  och  mätning  af 
spillvattnen  lätt  kan  ske,  innan  desamma  blandas  med  kon¬ 
densvattnen. 

hör  att  trygga  vattendraget  mot  skada  genom  den 
lut,  spillvattnen  innehålla,  föreskrifves  i  vissa  fall,  att  den 
till  lutens  framställning  använda  mängden  natriumsulfat 
icke  får  öfverstiga  en  viss  vikt  pr  månad. 

Den  vid  lutens  beredning  bildade  återstoden  af  gips 
och  kalciumkarbönat  tår  först  efter  grundlig  tvättning  upp¬ 
läggas  på  marken.  Th.  S. 


BERGSHANDTERINGEN  UNDER  ÅR  1906. 


~r  hafva  vi  att  anteckna  ett  för  världens  bergs- 
1  ng  utomordentligt  gynnsamt  år,  såväl  om  man  ser 
‘  uPPnådda  försäljningsprisen  som  till  produktions- 
D.  Att  så  varit  framgår  klart  af  nedan  ur  Stahl 
•sen  hämtade  tvenne  redogörelser,  den  första  vi¬ 


sande  prisen  i  Westfalen  för  några  af  de  förnämsta  half- 
fabrikaten,  den  andra  en  uppskattning  af  årets  tackjärns- 
produktion  i  olika  länder.  Prisen  ställde  sig  under  de 
olika  månaderna  på  följande  sätt: 
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TEKNISK  TIDSKRIET 


26  Jan. 


Månad. 

Masugns- 

koks. 

Martintack- 

Gjuteritack-  järn  med 
järn  n:r  1.  junder  0,1  % 
P. 

Basiskt  besse- 
mertackjärn  1 
med  minst 
i,s  %  Mn. 

Januari . 

15,00  Mark 

78,00  Mark  67,00  Mark 

68,25  Mark 

Februari 

15,50  » 

T>  » 

» 

Mars . 

» 

»  a> 

April . 

»  » 

» 

Maj  . 

»  70,00  Mark 

72,75  Mark 

Juni  . 

»  » 

Juli  . 

» 

T)  y> 

» 

Augusti 

» 

»  ‘  » 

» 

September 

» 

8 1 ,00  Mark  » 

J> 

Oktober 

»  80, 00  Mark 

» 

November  ... 

»  » 

> 

December... 

>  ;  » 

75,00  Mark  f 

Under  hela  årets  lopp  var  det  en  jämn  och  stark 
efterfrågan  såväl  från  utlandet  som  i  själfva  Tyskland  för 
alla  järn-  och  stålfabrikat,  och  ingen  gång  inträffade  någon 
nedgång  i  prisen  eller  afmattning  i  affärerna,  hvilka  se¬ 
nare  i  stället  oupphörligen  tillväxte  i  liflighet  och  vid  års¬ 
slutet  stodo  så,  att  Tysklands  järnverk  sålt  allt  de  kunna 
tillverka  under  detta  års  första  kvartal  och  många  äfven 
för  det  nästa.  I  Amerika  och  Frankrike  har  läget  varit 
alldeles  detsamma,  och  England  har  kunnat  öka  sin  tack¬ 
järnstillverkning  äfven  det,  tack  vare  Tysklands  och  För¬ 
enta  Staternas  starkt  ökade  tackjärnsbehof,  hvilket  måst 
fyllas  med  engelsk  vara. 


Världens  tackjärnsproduktion  anslår  S. 

u.  E.  till  den 

nedannämnda  för  åren  1900 

och  1906: 

År  1900 

År  1906 

i  1  ooo-ton 

i  1  ooo-ton 

Förenta  Staterna 

24  600 

Tyskland 

1  2  500 

England  och  Skottland  . 

.  9  °5 2 

10  100 

Frankrike 

3  900 

Ryssland  ...  . 

3  000 

Österrike-Ungarn  . 

.  1  3*2 

2  000 

Belgien  . 

1  400 

Sverige  . 

600 

Kanada  . 

560 

Spanien . 

400 

Italien  . 

140 

Öfriga  länder 

5°° 

Summa  ton 

41  032  000 

59  700  000 

I  idskriften  vill  ej  spå  något  om  järnhandteringens 
tillväxt  i  närmaste  framtid,  men  påpekar,  att  skulle  någon 
år  1900  hafva  djärfts  profetera  om,  att  dåvarande,  såsom 
fenomenalt  stor  ansedda  produktion  redan  om  6  år  skulle 
blifva  ökad  med  50  %,  »skulle  han  blifit  grundligt  ut- 
utskrattad». 

För  Sverige,  som  tyvärr  tyckes  blifva  tvingadt  att, 
vare  sig  det  vill  eller  ej,  leverera  en  afsevärd  del  af  den 
malm,  som  kommer  att  behöfvas  för  Europas  järntillverk¬ 
ning,  utan  att  det  själft  får  blåsa  tackjärnet,  gäller  att  i 
närvarande  stund  noga  betänka,  att  tackjärnsproduktionen 
inom  10  ytterligare  år  nog  är  uppe  i  öfver  100  millioner 
ton,  och  att  England  och  Tyskland  nog  komma  att  söka 
pressa  oss  till  att  då  redan  leverera  mer  än  1 1  millioner 
ton  per  år  af  vår  bästa  malm  med  för  hvarje  år  allt  ra¬ 
skare  stegring,  alldenstund  de  utländska  malmlagren  med 
dylik  snabb  stegring  i  tackjärnsproduktionen  hastigt  komma 


att  siutbrytas,  de  fattiga  minettlagren  naturligtvis  1 1 
tagna.  Och  taga  vi  ej  redan  nu  mod  till  oss  att 
skälig  del  i  den  kolossala  penningevinst,  våra  ni] 
medföra  åt  deras  järnverk  —  ej  lära  vi  kunna  tillt 
oss  den  då!  Se  vi  till  de  olika  ländernas  relativa 
delse  inom  järnhandteringen  år  1900  och  1906  möt 
sorgliga  siffror  för  Sveriges  del. 

Tillverkningsprocent  År  1900  År 


Förenta.  Staterna  .  34,0 

Tyskland .  20,8  2! 

England  och  Skottland .  22,1  iq 

Frankrike .  6,6  6 

Ryssland .  7,0 

Österrike-Ungarn  .  ?2  *'  J 

Belgien .  2,5 

Sverige .  1,3  1 

Kanada  .  0,2  0 

Spanien  .  0,7  0? 

Italien  .  0,1  0:' 

Öfriga  länder .  1,5  0 


100, 0  100, 

Kanada,  som  har  en  för  sitt  lands  malmexport  1 
tresserad  men  för  dess  järnhandterings  utveckling  vi 
nitälskande  och  dådkraftig  regering,  har  i  betydelse  j 
från  0,2  till  0,9  % ,  medan  Sverige  samtidigt  sjunkit  i 
1,3  till  1,0,  och  snart  går  Kanada  om  oss,  trots  att  ■ 
unga  järnhandtering  har  att  kämpa  mot  både  Engli] 
och  Förenta  Staternas,  som  med  förgrymmelse  se,  1 
densamma  undanrycker  dem  ett  utmärkt  afsättningsgeh 
Ett  rykte  förmäler,  att  kanadensiska  regeringen  än  t 
kosta  på  utredning  om  och  experimentera  med  de 
svenska  elektriska  järnframställningsugnarna.  Nå,  vä  i 
att  ett  enskildt  svenskt  bolag  är  storslaget  nog  göra  I 
samma,  eljest  finge  vi  skämmas  bra  starkt  å  våra  si; 
makters  vägnar!  Italien,  som  i  likhet  med  Kanada 
Sverige  har  ondt  om  stenkol  men  också  har  rika  raal  i 
och  stora  vattenfall,  fortsätter  ifrigt  med  experimer 
med  den  italienska  elektriska  järnsmältningsmetoden. 

Vår  tackjärnsproduktion  har,  äfven  den  som  bek 
något  ökats,  och  vår  ståltillverkning  äfvenså,  och  omi 
ock  ej  haft  att  glädja  oss  åt  lika  stark  ökning  i  förs- 
ningsprisen  för  tackjärn  och  stål,  som  tyskar,  engelsni 
och  amerikaner,  så  hafva  vi  dock  haft  goda  pris  och  d 
afsättning  nästan  oafbrutet  under  det  gångna  året,  m 
påstås  det  nu,  att  exporttackjärnets  pris  är  i  vikan 
hvilket  med  rätt  eller  orätt  skylies  på  det  nyss  i  gi 
komna  nya  masugnsverket  i  Lule  och  dess  systerverk 
Herräng  och  Guldsmedshyttan.  Lägges  härtill  den  hotar 
arbetskonflikten  kan  man  väl  säga,  att  år  1907  ej  ingåti 
vidare  ljust. 

Under  år  1906  gjordes  från  statsmakternas  sida  intet 
att  bringa  klarhet  i  vår  bergshandterings  viktigaste  1 
frågor,  måtte  1907  häri  komma  att  visa  bättring  så 
hvad  de  metallurgiska  som  de  gruftekniska  spörsmål 
och  malmfrågan  angår,  och  måtte  det  yrkande,  som  i  de 
N:r  af  T.  T.  af  en  framstående  fackman  ställes  till  kil 
dag  och  Regering,  vinna  beaktande  och  från  statens  si 
med  kraft  påbörjas  en  afgörande  undersökning  om,  hv 
Sveriges  folk  äger  af  malmskatter  i  nordligaste  delen 
landet. 

För  att  en  sådan  undersökning  skall  blifva  något 
när  tillfredsställande  måste  emellertid  dels  tillräckliga  a 


Kemi  och  bergsvetenskap 


n.  1907 


0 


»eviljas,  dels  geologiska  byrån  lägga  åt  sidan  en  hel 
lindre  brådskande,  södra  Sverige  rörande  utredningar, 
oncentrera  arbetet  på  Norr-,  Västerbotten  samt  Jämt¬ 
dels  äfven  denna  byrås  geologstab  förstärkas  med 
ingd  malmkunniga  unga  ingeniörer.  Naturligtvis  bör 
ider  tiden  och  ej  heller  sedan  inmutningsrätten  (för 
;heter  i  statens  mark)  frigöras,  ty  meningen  med  rin¬ 
gningarna  är  att  skaffa  Sverige  och  dess  folk  i  sin 
och  ej  undersökarna  eller  deras  vänner  nya  milli- 
\.  inkomster!  E.  G—n.  0~a. 


M  SYNPUNKTER  I  FRÅGA  OM  STATENS  IN- 
SEN  BETRÄFFANDE  DELS  NORRBOTTENS 
IÄRNMALMSFÄLT,  DELS  JÄRNMALMS- 
EXPORTEN. 

Af  Björn  Kjellberg. 

Plansch  1  och  2. 


>en  järnmalmskvantitet,  uppgående  till  1  096,5  MT 
ler  ton),  som  prof.  Törnebohm  i  sin  utredning  till 
.  gens  Bevillningsutskott  af  T4/3  1905  angaf  vara  befint- 
e  hufvudsakliga  norrbottniska  malmfälten,  förefinnes 
30-tal  MT  när  å  odisponerad  kronomark.  Af  sagda 
:  vantitet  uppgifves  hufvuddelen  eller  775  MT  ton  vara 
i  andes  i  Kiirunavaara,  i  det  att  prof.  T.  i  nämnda  utred- 
reropar  den  af  disponenten  Lundbohm  angifna  siffran 
L  malmtillgångarna  i  sagda  fält,  fördelade  sålunda: 

'  F  ofvan  Luossajärvis  nivå  och  510  MT  ton  under 
: nivå  till  300  meters  djup.  I  sitt  bemötande  af  den 
;  hvartill  förutnämnda  utredning  som  bekant  gaf  an- 
,  från  prof.  Sjögrens  sida,  säger  prof.  T.  bland  an¬ 
gående  malmmängden  under  Luossajärvis  nivå:  »Det 
iå  ej  vara  öfverdrifvet  att  antaga  den  malmkvanti- 
finnes  under  Luossajärvis  nivå  vara  så  stor  som 
vilken  malmlagret  skulle  innehålla,  om  det  med  oför- 
M  mäktighet  fortsatte  till  300  meter  större  djup. 
e  synes  det  mig  sannolikt,  att  den  verkligen  före- 
:  malmkvantiteten  är  afsevärdt  större,  men  en  del 
torde  ligga  på  ett  för  brytning  så  obekvämt  djup, 

1  för  närvarande  bör  lämnas  utom  räkningen.» 
var  gränsen  ligger  för  detta  »obekväma»  djup  har 
.  ej  angifvit.  Att  han  emellertid  härvid  afser  större 
n  300  meter  torde  framgå  däraf  att  för  erhållande 
:af  honom  framhållna  malmtillgången  i  Ekströmsberg 
:  Ml' —  detta  fält  torde  under  förutsättning  af  oför- 
malmarea  behöfva  afsänkas  till  ett  djup  af  öfver 
1  ter,  hvaraf  omkring  500  meter  i  form  af  djupbrytning 
utfraktsnivå  i  dagytan). 

b  utmål,  som  omfatta  Kirunamalmen  i  dagen,  äro 
''dantag  af  ett  enda  i  fältets  sydliga  del  (se  pl.  1 !) 
Iter  1884  och  sålunda  beroende  af  sagda  års  gruf- 
1  samt  hafva  följaktligen  lodräta  gränser  mot  djupet, 
b-n  af  disp.  L.  år  1897  upprättade  kartan  öfver  ifråga- 

I  malmfält  utvisar  som  bekant,  att  malmen  i  sin 
hing  mot  djupet  stupar  åt  öster. 

■  skilliga  efter  sistnämnda  år  utförda  diamantborrnin- 

II  andra  arbeten,  som  längre  fram  skola  behandlas, 
afva  ådagalagt,  att  malmen  förutom  nämnda  stup- 
iot  öster  jämväl  har  en  fältstupning  mot  söder 
s.  i  sin  fortsättning  mot  djupet  jämväl  förskjutes 


1 


Sagda  omständigheter  hafva  till  följd,  att  trots  det 
ett  20-tal*  nya  utmål  hufvudsakligen  genom  påvisande  af 
malm  medelst  diamantborrning  tillkommit  längs  östra  sidan 
af  de  å  1897  års  karta  upptagna  utmålen,  den  inom  samt 
liga  berörda  utmål  till  det  »obekväma»  djupet  befintliga 
malmmängden  ej  torde  kunna  uppgå  till  den  af  prof.  'T. 
till  samma  djup  beräknade  kvantitet. 

Då  inmutningsrätten  ej  längre  är  för  allmänheten  till¬ 
gänglig  i  Norrbottens  län,  tillhör  den  malm,  som  finnes 
utom  utmålen,  tills  vidare  staten. 

Men  "staten  har  äfven  på  sätt  och  vis  förfoganderätt 
öfver  en  del  af  malmen  inom  utmålen.  Staten  har  ju 
nämligen  i  egenskap  at  jordägare  rätt  till  hälften  af  mal¬ 
men  i  de  från  och  med  år  1902  tillkomna  utmålen,  å  pl. 

1  betecknade  C,  hvilka  ställvis  omfatta  malmen  redan  be¬ 
tydligt  ofvan  Luossajärvis  nivå.  Denna  jordägarerätt  är 
visserligen  bortarrenderad,  dock  endast  för  20  år;  och  då 
antagligt  är,  att  brytning  ej  kommer  att  ske  inom  dessa 
utmål  under  sagda  tid  åtminstone  ej  i  någon  större  omfatt¬ 
ning,  kan  väl  staten  sägas  äga  hälften  af  malmen  inom 
samma  utmål. 

Jag  har  velat  erinra  om  dessa  saker  för  att  undan¬ 
röja  den  gängse  uppfattningen,  att  staten  ej  skulle  förfoga 
öfver  någon  del  af  den  i  Kiirunavaara  malmfält  af  prof. 
T.  uppgifna  malmkvantiteten  775  MT. 

Inom  ett  20-tal  från  och  med  år  1902  tillkomna  utmål 
å  Gellivare  gäller  samma  förhållande  som  inom  nyssnämnda 
från  och  med  samma  år  tillkomna  utmål  å  Kiirunavaara. 

Öfriga  fält  å  odisponerad  kronomark  Ekströmsberg, 
Svappavaara  m.  fl.  hafva  som  bekant  inmutats  efter  den 
tidpunkt,  då  staten  träffade  anstalter  för  bevakande  af  sin 
rätt  till  hälften  af  malmtillgångarna  i  egenskap  af  jord¬ 
ägare  (19  aug.  1889). 

Denna  rätt  är  åtminstone  i  de  flesta  fall  bortarren¬ 
derad  på  20  år  i  likhet  med  hvad  förut  är  nämndt  rö¬ 
rande  de  från  och  med  år  1902  tillkomna  utmålen  å  Kii¬ 
runavaara  och  Gellivare. 

På  grund  af  de  år  efter  år  uppdykande  förslagen  till 
statsinköp  af  de  norrbottniska  malmfälten  har  jag  med  det 
sagda  velat  erinra  om,  att  staten  ju  på  sätt  och  vis  redan 
är  ägare  till  stora  delar  af  desamma. 

Jag  vill  nu  öfvergå  till  den  i  rubriken  angifna  andra 
synpunkten  eller  statens  intressen  med  hänsyn  till  malm¬ 
exporten. 

Utgångspunkten  för  yttrande  i  denna  sak  utgör  onek¬ 
ligen  landets  järnmalmstillgångar,  en  fråga,  som  visserligen 
mycket  varit  debatterad,  men  som  dessvärre  är  af  så  om¬ 
tvistad  beskaffenhet,  att  det  ej  kan  skada  att  åter  bringa 
den  på  tal.  Då  jag  vid  behandlingen  af  sagda  fråga  ej 
kan  undgå  att  beröra  gjorda  officiella  uttalanden,  har  jag 
tvekat  att  inlåta  mig  på  densamma,  så  länge  frågan  ute¬ 
slutande  var  föremål  för  behandling  inom  landet,  men 
då  nu  äfven  i  utlandet  kritik  kommit  till  synes  beträffande 
vår  malrnexport,  finner  jag  mig  föranlåten  yttra  mig. 

Officiella  uttalanden  om  vårt  lands  ungefärliga  malm¬ 
förråd  föreligga,  som  förut  är  nämndt  af  professorerna  Törne¬ 
bohm  och  Sjögren.  Då  desammas  utlåtanden  skilja  sig 


*  Huruvida  sedan  midten  af  nästlidet  år  några  utmål  därstädes 
tilldelats  eller  om  i  öfrigt  några  mutsedlar  gällande  sagda  område 
ännu  finnas  vid  lif,  kan  jag  ej  afgöra.  Uct  förefaller  mig  emellertid 
cj  troligt,  på  den  grund  att  inmutningsrätten  å  Norrbottens  läns  odis¬ 
ponerade  kronomark  allt  sedan  6  juni  1902  varit  Kronan  ensamt  för¬ 
behållen. 
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synnerligast  i  fråga  om  malmtillgångarna  i  Kiirunavaara, 
på  hvilket  fält  våra  malmtillgångar  ju  hufvudsakligen  äro 
baserade,  vill  jag  här  nedan  beröra  denna  sak. 

Jag  vill  då  först  erinra  om,  att  förut  omnämnda  af 
prof.  T.  till  Riksdagens  Bevillningsutskott  lämnade  siffror 
rörande  malmtillgångarna  i  Kiirunavaara  kritiserades  af 
prof.  S.,  som  därvid  framhöll,  att  af  disp.  Lundbohms 
ofriciella  karta  af  år  1897  framginge  tydligt,  att  malmen 
afsmalnade  i  sådan  omfattning,  att  tillgångarna  i  Kiiruna¬ 
vaara  ej  kunde  antagas  till  fullt  300  MT.  Härpå  gen- 
mälte  prof.  T.,  att  »efter  hvad  man  numera  verkligen 
vet  om  Kiiruna,  måste  prof.  S:s  uppskattning  vara  alldeles 
för  låg»,  och  att  »prof.  S:s  hela  argumentering  hvilar  på 
det  afsmalnande  af  malmen  mot  djupet,  som  man  på  grund 
af  de  två  före  1897  utförda  djupborrningarna  trott  före¬ 
finnas.  Men  genom  de  nyare  djupborrningarna  är  det  nu 
utrönt,  att  något  afsmalnande  ofvanför  Luossajärvis  nivå  i 
själfva  verket  icke  äger  rum».  I  anslutning  till  detta  prof. 
T:s  bemötande  anför  disp.  Lundbohm,  att  efter  år  1897 
utförts  »ett  tjugotal  djupborrningar,  med  ett  sammanlagdt 
djup  af  omkring  2660  meter.  Genom  en  af  dessa  borrningar 
konstaterades  exempelvis,  att  malmen  i  Statsrådets  kulle, 
som  1897  ansågs  afsmalna  tämligen  hastigt,  i  stället  efter  all 
möjlig  sannolikhet  tilltager  i  mäktighet  ganska  betydligt  och 
en  annan  antyder  med  den  största  bestämdhet,  att  malm¬ 
stocken  nedanför  Grufingenj örens  kulle  äger  minst  lika  stor 
mäktighet  på  1 1 6  meters  djup  under  Luossajärvis  yta  som 
i  dagen  på  78  meters  höjd  öfver  densamma.  Det  största 
djup,  på  hvilket  malm  anträffats  med  diamantborrning,  är 
238  meter  under  sjöns  yta  och  som  bekant  möter  det  stor 

svårighet  att  drifva  diamantborrning  till  större  djup, - . 

Förutom  diamantborrningar  hafva  omfattande  magnetiska 
undersökningar  blifvit  utförda  och  genom  dessa  bland  an¬ 
nat  konstaterats,  att  Kirunavaaras  väldiga  malmstock  fort¬ 
sätter  i  sjön  Luossajärvi  uppdelad  i  tvänne  skilda  malm¬ 
lager  af  respektive  1  300  och  1  100  meters  längd  och  hvart- 
dera  med  betydande  mäktighet». 

Med  anledning  af  dessa  nu  i  hufvudsak  relaterade 
uppgifter  rörande  förevarande  malmmängd  har  jag  sökt 
granska  »hvad  man  numera  verkligen  vet  om  Kiruna». 

På  något  oväsentligt  undantag  när  torde  nämligen 
detta  vara  tillgängligt  i  officiella  handlingar,  såsom  proto¬ 
koll  rörande  de  utmål,  som  tilldelats  på  grund  af  malm- 
blottning .  medelst  diamantborrning  samt  de  å  kommers- 
kollegii  grufkartekontor  befintliga  dels  af  löjtnant  Kjellström 
i  V4000  skala  upprättad  terrängkarta  öfver  Kiruna  jämte 
malmbergen,  dels  af  grufingenjör  Asplund  i  7soo  skala  UPP‘ 
rättad  karta  öfver  den  del  af  Kiirunavaara  fältet — Geologen 
— Grufingenj  ören — Vaktmästaren,  där  malmbrytning  jämte 
åtskilliga  undersöknings-  och  förberedande  arbeten  pågått, 
och  hvilken  karta  blifvit  kompletterad  efter  mätningar  af- 
slutade  under  förra  hälften  af  1905  eller  ungefär  samtidigt 
som  prof.  T.  aflämnade  förut  nämnda  uppgift  rörande  malm¬ 
tillgångarna. 

Å  pl.  1.  äro  de  i  nämnda  handlingar  angifna  diamant¬ 
borrhål  samt  dessutom  ett  större  stollarbete  å  omkring  80 
meters  afvägning  ofvan  Luossajärvis  yta  återgifna. 

Med  undantag  af  två  från  sagda  stoll  med  45°:s 
lutning  nedåt,  västerut  indrifna  diamantborrhål  synas  de 
öfriga  å  kartskissen  angifna  hafva  ingen  eller  obetydlig 
afvikning  från  lodlinjen. 

Med  undantag  af  borrhålen  inom  utmålen  Max  och 
Zenobia  synas  borrhålens  djup  i  förhållande  till  Luossajärvis 
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yta  hafva  växlat  mellan  inemot  100  meter  ofvan  till  e;s 
tal  meter  under.  De  två  sistnämnda  borrhålen  utvr  ( 
större  djup  under  sagda  sjös  yta,  nämligen  Max  omkrin 
meter  och  Zenobias  omkring  238  meter.  I  samtligc , 
målsprotokollen  angifna  borrhål  (utmålen  Abdon,  Eli; I 
Beata,  Napoleon,  Nordenström,  Ernst,  Kunigunda,  ^ 
Volter,  Hjalmar,  Bismark,  Brynolf,  Max  och  Zenobia)  3 
gifves  malm  hafva  påvisats,  i  form  af  »magnetit»,  »magij 
järnmalm»,  »svartmalm»,  »något  gråbergsblandad  malm»  1 
»breccieartad  malm  ,  allt  eftersom  frasen  lyder  i  vederböi  < 
kontrollanters  intyg.  Det  sistnämnda  uttrycket  afser  r 
hålet  inom  Zenobia,  i  det  kontrollanten  grufingenj 
Asplund  därom  säger:  —  —  —  »hvarvid  från  ett  j 
befintligt  borrhålsdjup  af  238,87  meter,  hvaraf  jorda 
4,24  meter,  porfyr  232  meter  och  malmbreccia  2,63a 
ter  borrades  ytterligare  1,1  meter  i  breccieartad  mafl 

Af  de  å  kartskissen  angifna  två  borrhålen  östern 
Vaktmästaren  har  det  nordliga  börjat  neddrifvas  från  q 
kring  18  meters  afvägning  ofvan  Luossajärvis  yta,  tr; 
malm  omkring  6  meter  ofvan  samt  fortgått  i  rnaln  i 
omkring  79  meter  under  nämnda  nivå,  hvarefter  det  pi 
ligare  fortgått  i  gråberg  omkring  7  meter. 

Det  sydliga  har  börjat  neddrifvas  från  omkring 
meter  ofvan  sagda  sjös  yta,  träffat  malm  omkring  31  e 
ter  ofvan  samt  fortgått  däri  till  omkring  108  metern 
der  berörda  nivå,  hvarefter  det  ytterligare  fortdrifvits  i  å 
berg  omkring  7  meter. 

Det  inom  utmålet  Brynolf  nedslagna  borrhålet  tra 
malm  24  meter  ofvan  Luossajärvis  nivå  samt  fort: 
däri  med  öfvertvärande  af  gråberg  mellan  12  och  3  i 
ter  ofvan  till  omkring  114  meter  under  nämnda  ra 
hvarefter  det  fortdrifvits  ytterligare  omkring  24  meter  i  i 
berg  med  malmstänk. 

Det  sydliga  af  förutnämnda  å  stollens  nivå  nedslå  a 
borrhålen  (i  45°:s  vinkel  nedåt  västerut)  har  ett  djup! 
omkring  7  2  meter,  hvaraf  malm  3 1  meter,  därpå  gråb 
5  meter,  så  malm  2  meter,  vidare  gråberg  4  meter,  ma 
1 5  meter  och  slutligen  gråberg  1 5  meter. 

Det  nordliga  har  ett  djup  af  omkring  100  me. 
hvaraf  63,5  meter  malm,  därpå  gråberg  1,5  meter,  så  m: 
3  meter  samt  slutligen  gråberg  32  meter. 

Sistnämnda  fem  borrhåls  resultat  äro  hämtade  h 
grufkartan;  de  öfrigas  från  utmålsprotokollen. 

Af  disp.  Lundbohms  »tjugotal  djupborrhål  om  s;- 
manlagdt  omkring  2660  meters  djup»  torde  sålunda' 
stycken  med  ett  sammanlagdt  djup  af  inemot  2  450  mf 
vara  omnämnda. 

Jag  tror  mig  härmed  hafva  i  korthet  berört  det  1 
terial,  som  på  något  oväsentligt  undantag  när  torde  ha- 
legat  till  grund  för  disp.  L:s  uppfattning  om  malm1 
gångarna.  Då  jag  nu  går  att  uttala  min  egen  uppf 
ning  rörande  skildrade  undersökningsresultat,  sker  de 
syfte  att  intressera  allmänheten,  synnerligast  den  fack: 
dade,  att  själf  medelst  studium  af  berörda  material  oeh  < 
som  framdeles  kan  komma  att  offentliggöras  bilda  sig 
omdöme  om  hithörande  angelägenhet.  Denna  fråga  toi 
nämligen  vara  så  pass  viktig  för  landet, -att  den  både 
och  för  framtiden  åtminstone  från  den  fackbildade  alim: 
hetens  sida  bör  underkastas  den  möjligast  deialjera 
granskning  och  ej  uteslutande  bedömas  af  några  få  person 

Omnämnda  borrhålsresultat  för  påvisande  af  main 
och  för  utmålsläggning  torde  väl  knappast  kunna  til! vål 
någon  betydelse  för  bedömande  af  malmens  beständigt 
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ghet  mot  djupet.  Malm  bör  nämligen  träffas  unge- 
>n  vid  respektive  djup*  äfven  under  den  af  disp.  L. 
s  officiella  uttalande  afår  1897  gjorda  antydning  om 
: heten  af  malmens  aftagande  mot  djupet. 

Resultatet  af  borrhålet  inom  Zenobia  (hvilket  torde 
detsamma  hvarmedelst  disp.  L.  säger  sig  hafva  på- 
:  malm  238  meter  under  Luossajärvis  yta),  där  mal¬ 
dagen  enligt  1897  års  karta  i  horisontalplanet  har 
edd  af  omkring  80  meter,  synes  mig  ingalunda  gyn- 
ifråga  om  malmens  beständighet  mot  djupet. 

Ihuru  samma  borrhål  fortdrifvits  utöfver  det  djup, 
vilket  man  på  grund  af  malmens  stupning  mot  öster 
,käl  påträffa  malm,  har  endast  »malmbreccia»  eller 
rieartad  malm»  anträffats,  beträffande  hvilken,  åtmin- 
med  vanlig  uppfattning  af  dessa  uttryck  det  bör 
sättas  i  tvifvelsmål,  huruvida  sådan  vara  vid  föreva- 
I  djup  med  nuvarande  malmpriser  är  att  anse  som 
•rd  och  sålunda  att  inrangera  i  våra  järnmalmstillgån- 
t  pl.  1,  hvarå  malmgränsen  är  en  kopia  från  en  af  förut- 
e  Asplund  upprättad  och  å  nämnda  grufkarta  införd 
i  ktskarta,  är  ock  som  synes  malmen  mot  norr  begrän- 
raxt  söder  om  Luossajärvi,  i  motsats  till  hvad  å 
års  karta  angifves. 

fter  hvad  det  vill  synas  torde  visserligen  mal- 
;tupa  i  fält  mot  söder,  men  huru  är  det  i  alla 
-lldt  med  uthålligheten  mot  djupet  för  den  af  disp. 

:  ifna  fortsättningen  af  »Kiirunavaaras  väldiga  malm- 
som  skulle  vara  »i  sjön  Luossajärvi  uppdelad  i 
:  skilda  malmlager  af  respektive  1  300  och  1  100 
längd  och  hvartdera  med  betydande  mäktighet»? 
egenskap  af  kontrollant  har  jag  närvarit  vid  dia- 
irrningarna  för  malms  påvisande  inom  nära  nog 
a  utmål  å  nämnda  sjö;  och  på  grund  af  det  in¬ 
ig  därvid  erhöll  angående  sistnämnda  »malmlager» 
mig  desamma  knappast  spela  någon  roll  vid  bedö- 
1  af  ifrågavarande  malmtillgångar, 
igra  bevis  för  att  Kiirunavaaras  malmarea  skulle 
g  oförändrad  vid  Luossavjärvis  nivå  på  grund  af 
nnda  arbetsresultat  har  jag  förgäfves  sökt  finna. 

■  rskildt  vid  jämförande  granskning  af  de  å  1897 
ta  angifna  borrhålens  belägenhet  och  resultat  är  jag 

1  böjd  för  att  tolka  de  i  föregående  punkt  omnämnda 

■  sasom  stärkande  den  af  disp.  L.  år  1897  gjorda 
ngen  om  möjligheten  af  malmareans  aftagande. 

:  »filer  i  ost-,  -  västlig  riktning  genom  de  tvänne  borr- 

ister  om  Vaktmästaren  samt  borrhålet  Brynolf, 
t  samtliga  synas  hafva  fortdrifvits  i  afsikt  att  öfver- 
almen,  torde  måhända  för  den  ytlige  betraktaren 
t  malmens  beständighet  i  mäktighet  mot  djupet, 
törut  är  emellertid  antydt,  att  malmen  synes  hafva 
»ing  mot  söder,  hvilket  torde  framgå  såväl  af  re- 
-  af  stollarbetet  å  80  meters  afvägning  som  ock  af 
i  fältets  södra  del,  exempelvis  Abdons  borrhål, 

1  tdrifvits  i  gråberg  4,5  meter  innan  malm  nåtts. 

fältstupning  synes  vara  mindre  brant  än  sido¬ 
len. 

'sultatet  af  Brynolfs  borrhål  samt  borrhålen  öster 
tmästaren  böra  därför  tolkas  med  en  viss  försiktighet. 

H  följd  af  fältstupningen  komma  borrhålen  att  vid 

Iärvid  må  dock  anmärkas,  att  borrhålet  inom  utmålet  Beata 
fva  träffat  ej  den  i  dagen  uppgående  malmen  utan  en  pa- 
till  densamma.  . 


1  1 

fortdrifvandet  mot  djupet  i  diagonal  riktning  öfvertvära 
den  norr  om  desamma  belägna  malmen,  och  det  synes  mig, 
att  man  torde  haft  skäl  vänta,  att  om  samma  malm  ej  af- 
smalnade  mot  djupet,  borrhålen  skulle  fortgått  längre  i 
malm  än  resultatet  gifvit  vid  handen. 

För  att  bereda  läsaren  en  för  bedömandet  af  saken 
bättre  utgångspunkt  än  pl.  1  medgifver,  har  jag  från  gruf- 
kartan  å  pl.  2  sammanfört  pallbottnar  från  Vaktmästaren 
samt  nedre  delen  af  Grufingeniören  samt  jämväl  angifvit 
borrhålens  belägenhet  i  förhållande  till  de  å  nämnda  bott¬ 
nar  konstaterade  malmgränserna. 

Beträffande  den  af  disp.  L.  gjorda  uppskattningen  af 
malmtillgångarna  vill  jag  för  öfrigt  framhålla: 

1:0)  att  desamma  af  honom  torde  vara  beräknade 
väl  högt,  i  det  han  i  sitt  officiella  arbete  af  år  1897  mul¬ 
tiplicerar  malmvolymen  med  så  hög  siffra  som  4,5  (utgö¬ 
rande  malmens  sp.  v.  i  genomsnitt),  sålunda  utvisande 
—  synes  det  mig  —  att  han  ej  tar  hänsyn  till  ofyndigt 
bergs  närvaro  inuti  malmen.  En  blick  å  förutnämnda  gruf¬ 
karta  utvisande  förekomsten  af  ansenliga  gråbergsbalkar  i 
malmen  torde  emellertid  öfvertyga  en  hvar,  att  sagda  siffra 
är  för  hög; 

2:0)  att  de  i  och  invid  de  norrländska  förekomsterna 
ofta  uppträdande  malmbrecciorna  äfvensom  mer  eller  mindre 
rikhaltiga  impregnationer  af  malmmineral  i  bergarten,  till 
hvilka  mot  djupet  öfvergång  af  rik  malm  mer  eller  mindre 
hastigt  kan  ske,  synas  mig  mana  till  försiktighet  vid  be¬ 
dömandet  af  ifrågavarande  malmtillgångar; 

3:0)  att  de  uta landen  af  framstående  utländska  veten¬ 
skapsmän,  som  disp.  L.  i  förstnämnda  skrifvelse  till  Riks¬ 
dagens  Bevillningsutskott  åberopat,  ej  torde  gifva  tillräck¬ 
ligt  stöd  för  hans  uppfattning  rörande  Kiirunavaaras  malm¬ 
tillgångar.  Ingalunda  vill  jag  därmed  bestrida  geologiska 
vetenskapens  betydelse  vid  bedömandet  af  malmförekom¬ 
ster  i  allmänhet.  Tvärtom  1  Den  är  ju  af  stor  vikt  med 
hänsyn  till  den  roll  malms  bildningssätt  spelar.  Men  på 
den  ofullständiga  standpunkt  denna  fråga  för  närvarande 
befinner  sig  beträffande  ifrågavarande  och  därmed  jämför¬ 
liga  förekomster,  torde  man  med  hänsyn  till  den  stora  be¬ 
tydelse  för  landet  frågan  om  dess  malmtillgångar  äger  endast 
döma  efter  verkliga  fakta  angående  malmmängden. 

Af  gammalt  hafva  svenskarna  som  bekant  vant  sig 
att  betrakta  sitt  land  som  oerhördt  rikt  på  järnmalm. 

Ett  sådant  betraktelsesätt  var  berättigadt  på  den  tid, 
då  obetydlig  malmbrytning  ägde  rum.  Annorlunda  ter 
sig  emellertid  förhållandet  med  nuvarande  höga  årliga  bryt¬ 
ning,  som  år  1905  utgjorde  inemot  4,4  MT.  Med  den 
tendens  till  stegring  af  exporten  och  inhemska  förbruknin¬ 
gen,  som  för  närvarande  synes  göra  sig  gällande,  torde 
det  ej  vara  svårt  räkna  ut,  hvad  som  inemot  århundradets 
slut  finnes  kvar  af  den  kvantitet  af  omkring  600  MT,  som 
prof.  Sjögren  angifvit  vara  till  finnandes  här  i  landet,  hvil¬ 
ken  kvantitet  visserligen  är  grundad  på  sannolikhetsskäl, 
men  dock  rör  sig  inom  rimliga  gränser. 

Jag  har  härmed  ingalunda  velat  gifva  något  bestämdt 
uttalande  rörande  sannolika  storleken  af  vårt  järnmalmsförråd. 
Jag  har  endast  velat  framställa  saken  som  synnerligen  oviss, 
och  då  sagda  järnmalmsförråd  synes  vara  baseradt  på 
Kiirunavaaraförekomsten,  det  bör  anses  rimligt,  att  en  all¬ 
varlig  undersökning  af  åtminstone  nämnda  förekomst  äger 
rum.  De  af  mig  skildrade  bolagets  borrningar  synas  ju 
hufvudsakligen  gått  ut  på  att  förvärfva  ökad  besittnings¬ 
rätt  till  malmområdet  och  torde  ej  få  anses  direkt  anlagda 
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på  undersökning.  Bolaget  har  sannolikt  sedan  våren  1905 
gjort  ytterligare  erfarenheter  rörande  förekomsten,  hvilka 
erfarenheter  jag  nu  ej  är  i  tillfälle  att  återgifva.  Tydligt  synes 
emellertid  vara,  att  bolaget  rör  sig  inom  ett  jämförelsevis 
begränsadt  område  i  fråga  om  undersökning  rörande  mal¬ 
mens  utsträckning  mot  djupet.  Staten  enbart  förfogar  där¬ 
emot  öfver  den  del,  där  undersökningar  på  allvar  kunna 
bedrifvas  så  väl  längs  östra  sidan  af  malmfältet  som  syn¬ 
nerligast  i  dess  södra  del,  hvarest  nämligen  malmen  efter 
hvad  det  vill  synas  redan  vid  ett  jämförelsevis  ringa  djup 
under  Luossajärvis  yta  börjar  skjuta  öfver  utmålsgränsen. 

Med  nutidens  tekniska  hjälpmedel  torde  dylik  under¬ 
sökning  låta  sig  verkställas  både  på  jämförelsevis  kort  tid 
och  för  jämförelsevis  ringa  kostnad. 

En  sådan  åtgärd  från  statens  sida  skulle  för  öfrigt  ej 
vara  någon  nyhet  vid  jämförelse  med  förhållandet  i  andra 
länder. 

Jag  behöfver  härvid  endast  erinra  om  engelsmännens 
utredning  rörande  sina  stenkolstillgångar  så  väl  i  början 
af  1870-talet  som  ock  i  början  af  innevarande  århundrade. 

Sedan  man  bildat  sig  en  fast  utgångspunkt  ifråga 
om  malmtillgångarna,  har  man,  synes  det  mig,  från  sta¬ 
tens  sida  sedt  hufvudsakligen  tvänne  omständigheter  att 
taga  i  betraktande: 

1:0  att  så  balansera  detta  malmförråd,  företrädesvis 
i  förhållande  till  närgränsande  nationers  tillgångar,  att 
icke  den  inhemska  järnhandteringen  vid  någon  tidpunkt 
motverkas  på  grund  af  en  i  förhållande  till  vår  malm- 
brytningskostnad  billigare  sådan  kostnad  i  närgränsande 
länder.  (Orsaken  till  denna  framtida  skillnad  i  brytnings- 
kostnad  har  jag  i  en  i  n:r  8  af  denna  tidskrift  sistlidet 
år  införd  uppsats  närmare  behandlat); 

2:0  att  tillse,  att  landet  af  den  exporterade  malmen, 
så  länge  export  däraf  i  mån  af  malmtillgångar  och  andra 
omständigheter  kan  anses  böra  fortgå,  bekommer  den  största 
möjliga  inkomst  så  väl  direkt  som  indirekt.  För  tydlig¬ 
görande  häraf  vill  jag  erinra  om  följande  omständigheter. 

Ärliga  tackjärnstillverkningen  i  Väst-Europa  utgör  för 
närvarande  omkring  25  MT,  kräfvande  sålunda  några  och 
40  MT  järnmalm,  räknad  i  form  af  vara  med  60  %  järn- 
halt.  Hela  järnmalmstillgången  därstädes  med  tillägg  af 
Nord-Afrikas,  torde,  räknad  i  form  af  60-procentig  vara, 
ej  uppgå  till  100  gånger  sagda  belopp. 

Årliga  stenkolsbrytningen  i  förevarande  del  af  världen 
utgör  för  närvarande  omkring  500  MT;  tillgångarna  af 
samma  vara  därstädes  däremot  minst  500  000  MT  och  med 
största  sannolikhet  betydligt  öfver  700  000  MT.  Reflexio¬ 
nerna  torde  göra  sig  själfva,  då  jag  nu  erinrar  om,  att  vår 
vanliga  exportmalm,  hvarå  motsvarighet  beträffande  järn- 
halt  det  öfriga  Väst-Europa  ej  kan  förete,  då  dess  malmer 
mestadels  torde  hålla  sig  vid  en  järnhalt  af  35  upp  till 
50  %,  för  närvarande  knappast  når  det  värde,  som  gäller 
för  vanligt  stenkol  och  ännu  mindre  för  bättre  sådant 
eller  för  koks. 

KOPPARSMÄLTVERK. 

Utdrag  ur  reseberättelse  af  lektor  Jacob  Petrén. 

Utaf  de  tvenne  hufvudprocesserna  för  kopparns  fram¬ 
ställning  på  torra  vägen,  rost-reaktions-  och  rost-reduk- 
tionsprocessen,  användes  den  förstnämnda  nästan  uteslu¬ 
tande  i  England  och  benämdes  också  den  engelska  flam- 
ugnsprocessen,  emedan  alla  smältningarna  utfördes  uti 
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flamugn,  under  det  att  den  sistnämnda  användes  n 
öfverallt  på  kontinenten  och  benämdes  den  tyska 
svenska  kopparprocessen  eller  också  schaktugnsproa « 
emedan  alla  smältningarna  utfördes  uti  schaktugn.  v 
mera  är  dock  förhållandet  ett  annat,  ty  nu  använde  ; 
dast  undantagsvis  någon  af  dessa  processer  i  sin  ; 
form  utan  vanligen  en  kombination  af  båda,  mest  pi 
sättet  att  råskärstenssmältningen  utföres  uti  schaktugn 
de  öfriga  smältningarna  uti  flamugn,  eller  också  anv;  j 
man  en  kombination  af  någon  af  dessa  processer  ,, 
den  på  senare  tider  införda  bessemerprocessen. 

Vid  kopparsmältverken  i  Tyskland  och  Öste  i 
Ungarn  användes  mest  en  kombination  mellan  den.i 
elska  flamugnsprocessen  och  den  svensk-tyska  proc,i 
på  sätt  som  ofvan  angifvits.  Dock  står  äfven  den  .< 
svensk-tyska  processen  ännu  i  användning  vid  tvenne  j 
Altenau  i  Harz  och  Brixlegg  i  Österrike.  Däremoi 
bessemerprocessen  icke  ännu  kommit  till  användning! 
något  af  dessa  länders  kopparverk. 

Undertecknad  har  under  resan  besökt  alla  de 
gare  kopparverken  i  dessa  länder,  nämligen  Man: i 
Oker  och  Altenau  i  Tyskland,  Brixlegg  och  Bischoffslli 
i  Österrike  samt  Betzersbanya  (=  Neusohl)  i  Un- 
Utom  dessa  finnas  endast  några  obetydliga  kopparv . 
Tyskland  och  Ungarn. 

Kopparverket  Brixlegg. 

Verket,  som  tillhör  Österrikiska  staten,  är  belägei 
järnvägsstationen  Brixlegg  i  Tyrolen. 

Den  malm,  som  här  bearbetas  utgöres  dels  af  | 
parkis  dels  af  fahlerz  och  något  blymalm.  Då  kop 
kisen  är  så  godt  som  silfverfri,  men  fahlerzerna  mer  t 
mindre  silfverhaltiga,  smältas  de  båda  olika  slagen  af ) 
mer  hvar  för  sig. 

1 .  Smältningen  af  kopparkisen. 

Denna  malm  kommer  från  Kitzbiichel  i  Tyrolen: 
utgör  hufvudparten  af  den  malm  som  här  förhyttas.  * 
är  en  kvartsig  kopparmalm  med  ungefärligen  denna  t 
mansättning : 

Cu  17  S  20  —  25  X»  Fe  24  °/o  och  Sioa  25  % 

Sedan  gammalt  har  för  malmens  bearbetning  anviii 
den  svensk-tyska  kopparprocessen;  malmen  rostades  de; 
smältes  uti  schaktugn  på  råskärsten,  denna  dödrost: 
så  vidt  möjligt  och  smältes  i  schaktugn  på  råkoppar,  : 
denna  process  vidtogs  här  omkring  1900  den  förämlrin1 
att  malmen  smältes  utan  någon  som  helst  föregående  h 
ning  d.  v.  s.  man  har  öfvergått  till  en  slags  pvritsr ' 
ning,  om  detta  begrepp  toges  i  sin  vidaste  bemärk- 
Härigenom  har  åstadkommits  icke  blott  en  minsknin.1 
bränsleåtgången  från  20  å  25  %  till  13  %,  utan  ä  ! 
en  ökning  uti  produktionsförmågan  hos  ugnarne  från ; 
20  tons  beskickning  pr  dygn  till  25  ä  28  ton. 

Skärslenssmältningen  företages  uti  en  Pils  s  rundf 
med  degelställe  och  5  formor.  Ugnens  hufvuddimensid 
äro  6,5  m.  i  höjd,  1,8  och  1,2  m.  i  diameter  vid  res: 
tive  uppsättningsmålet  och  i  formnivån,  hvilken  är  vat 
kyld.  Ugnen  har  två  utslagsöppningar  —  en  för  dag1 
och  en  för  skärstenen,  har  öppet  uppsättningsmål,  1 1 
med  cylinder  och  ett  centralrör,  genom  h vilket  gast 
bortgå. 

°  Ja  jll. 

Beskickningen  utgöres  af  10  ton  malm,  6  ton  rar 

parslagg  (med  c;a  1  %  Cu)  och  2  ton  kalksten  och  1 
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en  bränsleåtgång  af  13  %  koks.  Ugnen  genom- 
r  2  5  —  28  ton  pr  dygn  och  arbetar  med  en  bläster- 
ion  af  c:a  15  mm.  Hg. 

I)e  erhållna  produkterna  äro  slagg,  skärsten  och  »tlug- 
>».  Slaggen,  som  är  en  omkring  sesqulilikatslagg  och 
r  0,2 — 0,3  %  Cu,  afsättes  delvis,  men  gjutes  också 
5  direkt  till  tegel.  Flugstauben,  som  håller  c:a  5  % 
uppsattes  direkt  på  ugnen  igen.  Skärstenen,  som 
jr  omkring  30  %  Cu,  krossas  uti  en  kollergång  och 
s  sedan  uti  en  flamugn.  Denna  är  en  2-etagig  fram- 
ingsugn  af  9  m.  längd  och  2,1  m.  bredd  och  är  for¬ 
med  6  +  6  arbetsöppningar,  samt  eldas  med  torfge- 
orgas.  Förbränningsluften  förvärrnes  på  det  sättet, 
len,  innan  den  inkommer  i  ugnen  vid  eldbryggan, 
rar  genom  tvenne  kanaler  under  ugnsbottnen.  Ge- 
rostningen,  som  är  en  sinterrostning,  drifves  afsvaf- 
r  mycket  långt,  nämligen  ända  till  under  0,5  %  S. 
•n  genomsätter  3  ton  skärsten  pr  dygn. 

Råkopparsmältningen .  Äfven  härför  användes  en  Pilz’s 
ign  af  ungefär  samma  konstruktion  och  storlek  som 
rstensugnen,  endast  med  den  skillnaden  att  den  i  st.  f. 
ställe  har  spurställe,  som  står  i  förbindelse  med  2  för- 
r.  Dessa  måste  nyinfodras  hvarje  vecka  och  stället  hvar 
eller  3:dje  månad.  Såsom  exempel  på  den  använda 
åkningen  kan  anföras  följande: 

10  ton  rostad  skärsten, 

2  »  skärstensmältningsslagg, 

1  »  råkopparsmältningsslagg, 

1,9  »  kvarts. 

Bränsleåtgången  uppgår  till  17  å  18  %  af  beskick- 

.n. 

Bränsletillsatsen  utgöres  af  35,5  kg.  koks  +  9,7  kg. 
brf  pr  221,4  kg.  beskickning. 

Cgnsproduktionen  är  c:a  15  ton  beskickning  pr  dygn. 
De  produkter,  som  erhållas  äro :  slagg,  som  håller 
%  Cu  och  går  antingen  till  råskärstenssmältningen 
tillbaka  till  råkopparsmältningen. 

Diinnstein  (  =  trottsten)  med  c:a  60  %  Cu,  hvilken  efter 
ng  tillsammans  med  råskärstenen  sättes  upp  på  ugnen 
samt  råkoppar  med  90  —  92  %  Cu ;  denna  tappas 
kopparplattor. 

Råkopparns  raffinering  företages  uti  en  flamugn  med 
; neratorgaseldning.  Ugnen  till'  formen  oval,  är  for¬ 
med  tvenne  formor,  en  på  hvardera  sidan  om 
'ggan,  för  oxidationsluften  samt  dessutom  med  2 
formor  uti  ugnshvalfvet  (16  ä  20  st.)  för  förbrän- 
rnftens  införande.  Denna  senare  förvärmes  först  till 
r  hundra  grader  därigenom  att  den  passerar  en  rör- 
;it,  bestående  af  2  rader  rör,  upphettade  af  de  bort- 
e  förbränningsgaserna.  Rören  äro  öfverdragna  med 
3r  att  göra  dem  hållbarare  och  detta  har  också  visat 
ra  fallet.  Ugnen  hade  förr  sur  infodring  liksom  all- 
tfineringsugnar,  men  för  några  år  sedan  gjordes  försök 
att  infodra  härden  med  magnesiategel  (fr.  Veitsch 
.eoben)  och  detta  visade  sig  mycket  fördelaktigare, 

'1  tiden  för  undertecknads  besök  vid  verket  (1902), 
infodringen  hållit  öfver  2  år.  Hvalfvet  bestod  fort- 
1  e  af  dinastegel  och  höll  endast  1  ä  2  år,  hvarför 
hade  för  afsikt,  att  äfven  för  hvalfvet  öfvergå  till 
:sittegel.  Detta  är  ett  synnerligen  intressant  erfaren- 
>n,  ty,  såvidt  jag  har  mig  bekant,  är  detta  det  första 
man  gjort  med  basisk  infodring  uti  Cu-raffinermgs- 


ugnar.  Chargens  storlek  är  ungefär  4  ton  och  tager 
16 — 18  tim.  i  anspråk. 

Den  erhållna  raffinadkopparn,  som  håller  99,6  Cu 
och  0,02  %  Ag  öses  ut  med  stora  skopor  och  gjutes  dels 
till  valsplattor,  som  valsas  till  kopparplåt  på  platsen,  dels 
till  bleckkoppar,  som  säljes  såsom  sådan. 

Raffinadslaggen  med  en  Cu-halt  af  ända  upptill  70 
bearbetas  jämte  diverse  olika  slags  kopparaffall,  som  upp- 
köpes,  på  kopparvitriol.  (Forts.) 

- >-+S^-c 

TILL  FRÅGAN  OM  SVAFVELBESTÄMNING 

I  JÄRN. 

I  en  nyligen  utkommen  skrift:  »Kungl.  Tekniska  Hög¬ 
skolans  Materialprofningsanstalt  1896 — 1906»  återfinnes 
en  uppsats:*  »Undersökningar  öfver  svafvelbestämning 
i  järn  medelst  klorbariummetod»  af  John  O.  Roos. 

Jag  skall  här  nedan  i  korthet  framställa  några  syn¬ 
punkter,  som  vid  bedömandet  af  den  använda  undersök¬ 
ningsmetodens  giltighet  och  vid  tolkningen  af  de  erhållna 
resultaten  icke  synas  hafva  tillräckligt  beaktats. 

Enligt  den  metod,  som  af  hr  R.  afhandlas,  utfälles, 
som  bekant,  svaflet  i  järnet  som  bariumsulfat  efter  järnets 
lösande  i  ett  kraftigt  oxiderande  medel.  Undersökningarna 

hr  R:s  såväl  som  af  andra  helt  nyligen  utförda  — 
hafva  hufvadsakligen  gällt,  om  bariumsulfatet  kvantitativt 
utfaller. 

För  frågans  besvarande  måste  man  tydligen  hafva  till¬ 
gång  till  en  järnkloridlösning  med  känd  svafvelsyrehalt. 
Hr  R.,  som  icke  synes  vilja  medgifva  —  saken  torde  på 
teoretisk  väg  svårligen  kunna  bevisas  —  att  vid  indunst- 
ning  till  torrhet  af  en  svafvelsyrehaltig  järnkloridlösning 
af  den  beskaffenhet,  som  vid  svafvelbestämning  i  järn 
ifrågakommer,  med  klorbarium,  bariumsulfatet  fullständigt 
utfaller,  har  för  framställning  af  en  järnkloridlösning  med 
bekant  svafvelsyrehalt  användt  ett  järn,  hvars  svafvelhalt 
kan  genom  flera  kombinerade  operationer  —  i  själfva  ver¬ 
ket  i  allt  väsentligt  Meinekes  metod  för  svafvelbestämning 
i  järn  —  först  sökt  så  noggrant  som  möjligt  bestämma.  Dessa 
kombinerade  operationer  utgöra  således  hr  R:s  normalme¬ 
tod,  med  hvilken  klorbariummetoden  jämförts. 

Metoden  består  i  järnets  omsättning  med  en  koppar- 
kloridlösning;  de  olika  former,  i  hvilka  svaflet  därvid  öf¬ 
vergå,  bestämmas  hvar  för  sig.  Slutresultaten  af  reaktio¬ 
nen  kan  för  svaflet  tänkas  sålunda: 

1:0  en  del  bortgår  i  gasformiga  föreningar; 

2:0  en  del  går  i  lösning; 

3:0  en  del  —  hufvudparten  —  afskiljes  i  fast  form  — 

fritt  eller  i  föreningar. 

För  bestämmandet  af  svaflet  i  de  bortgående  gaserna 
har  hr  R.  inledt  dessa,  för  säkerhets  skull  först  upphettade 
med  vätgas  i  ett  glödande  rör,  i  en  lösning  af  kadmium¬ 
acetat.  Frånvaron  härvid  af  fällning  har  föranledt  till 
den  slutsatsen,  att  någon  del  af  svaflet  ej  bortgår  i  gas¬ 
formiga  föreningar.  Något  bevis,  att  det  icke  kan  bildas 
gasformiga  svafvelföreningar,  som  vid  upphettning  med 
vätgas  icke  afspalta  svaflet  i  form  af  vätesvafla,  har  hr  R. 
tydligen  ansett  onödigt  att  lämna. 

Den  del  af  svaflet,  som  öfvergår  i  järnlösningen,  be¬ 
stämmes,  efter  dennas  oxidering,  som  bariumsulfat  på  van- 

*  Äfven  införd  i  Bihang  till  Jernk.  Ann.  1906,  liäft.  1 1. 
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ligt  sätt  enligt  klorbariummetoden.  Det  synes  därvid  hafva 
undgått  hr  R.,  att  han  som  länk  i  beviskedjan  användt 
just  den  metod,  hvars  noggrannhet  undersökningen  gäller. 

Hufvudparten  af  svaflet,  hvilken  finnes  i  den  afskiljda 
fasta  massan,  bestämmes  efter  dennas  oxidering  och  efter 
elektrolysering  af  den  därvid  erhållna  lösningen  som  ba- 
riumsulfat.  Att  svaflet  ej  förekommer  i  denna  massa  i 
annan  form,  än  att  det  vid  massans  behandling  med  kungs¬ 
vatten  oxideras  till  svafvelsyra,  torde  äfven  tarfva  bevis, 
då  ju  som  bekant  svaflet  i  organiska  föreningar  —  ett 
förekomstsätt  som  här  ej  är  alldeles  uteslutet  —  endast 
högst  sällan  kvantitativt  öfverföres  till  svafvelsyra  af  våra 
vanliga  oxidationsmedel. 

Att  sålunda  den  normalmetod,  hr  R.  tillgripit,  till 
alla  sina  hufvudmoment  lämnar  rum  för  befogade  invänd¬ 
ningar  torde  vara  uppenbart. 

Ser  man  slutligen  på  de  i  tabellerna  II  och  III  an¬ 
förda,  för  öfrigt  mycket  vackra  resultaten,  så  finner  man 
differensen  mellan  det  högsta,  0,0564  gr.  BaS04,  (tab.  II, 
ex.  3)  och  det  lägsta  värdet,  0,0548  gr.  BaS04  (ex.  4) 
utgöra  o, 0016  gr.,  hvilket  vid  en  vanlig  invägning  af  5  gr. 
järn  motsvarar  0,0044  %  svafvel;  i  tab.  III  utgör  differen¬ 
sen  mellan  det  högsta  (ex.  2)  och  det  lägsta  värdet  (ex.  3) 
0,0015  gr.  BaS04  motsvarande  0,0041  %  svafvel. 

Hr  R.  säger  å  sid.  36  angående  af  andra  utförda 


undersökningar  i  samma  ämne:  »Ehuru  ....  äro  ( 
deras  resultat,  när  en  noggrannhet  på  0,001  %  å  0,00. 
afses,  icke  öfvertygande»  etc.  Af  de  ofvan  anförda  ex 
len  på  differenser  i  hr  R:s  undersökningsresultat  si? 
som  om  dessa  drabbades  af  samma  anmärkning. 

Som  det  väsentliga  resultatet  af  här  i  korthet  re’ 
rade  undersökningar  angifves  bariumsulfatets  löslighet  i 
svafvelbestämming  i  järn  enligt  klorbariummetoden 
0,3 •  mg.  Det  förefaller  dock  något  väl  djärft  att  frarod  1 
cera  denna  obetydliga  kvantitet  ur  resultat,  som  med  i- 
till  1,6  mg  (se  ofvan!)  afvika  från  hvarandra.  Lämplii 
hade  nog  varit  anföra  denna  senare  siffra  som  exeii 
på  differenser,  hvilka  vid  ifrågavarande  metod  kunna  il 
stå  äfven  vid  omsorgsfullt  arbete. 

Det  har  på  senaste  tiden,  äfven  bland  järnhandte 
gens  män,  långsamt  arbetat  sig  fram  en  liberalare  t| 
fattning  beträffande  latituderna  i  analysresultat  å  tekn 
produkter.  Det  vore  därför  att  beklaga,  om  hr  R:sii 
sats  skulle  bringa  mindre  kritiskt  folk  att  ånyo  uppskri 
pretentionerna  i  detta  afseende,  trots  det  att  erfarenhd 
dagligdags  lär  oss,  att  detta  icke  är  rådligt. 

Stockholm  i  jan.  07. 

Ake  B  ergli: 

*  Kurs.  af  ref. 
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TIDSKRIFTSÖFVERSIKT. 


UR  FACKPRESSEN. 


De  med  *  betecknade  uppsatserna  äro  illustrerade. 

Zeitschrift  fiir  angewandte  Chemie,  Jan.  4.  —  Förloradt 
värme  vid  svafvelsyrefabrikationen  och  dess  tillgodogörande.  —  Be¬ 
stämning  af  svafvelsyra  med  bensidin.  —  Nyare  apparater  för  gas¬ 
analys*.  —  Bedömande  af  lim  och  gelatin.  —  Jan.  11.  —  Berät¬ 
telse  öfver  försök  med  stengodsfläktar  från  tyska  lervaru-  och  sten¬ 
godsverken  i  Charlottenburg*.  —  Påvisandet  af  ringa  mängder  arsenik. 
—  Jan.  18.  —  Framsteg  inom  järnets  elektrometallurgi. 

- - - 


Elektrolytisk  framställning  af  syre  och  väte.  Syrgas  och  vät 
afsedda  för  lödning  med  knallgasbläster  eller  för  att  försändas  på  :■ 
bomber  i  komprimeradt  tillstånd_i  handeln,  framställas  numera  i  1 
skala  på  elektrolytisk  väg.  Fig  1  visar  en  anläggning  för  produki 
af  c:a  1  100  m.  3  vätgas  och  550  m.  3  syrgas  pr  24  timmar  och, 
2  visar  en  enstaka  elektrolysör  efter  Schuckert  &  Co;s  system.  Gen 
införandet  af  elektrolys  har  framställningen  af  väte  och  syre  bli: 
ganska  billig,  så  att  knallgaslödningen  vunnit  utsträckt  anvärdni 
äfven  om  kraft  skall  hyras  från  ett  elektricitetsverk,  bli  kostnade. 


Fig •  /• 


KEMI  OCH  BERGSVETENSKAP 


;å  stora.  För  framställning  af  2  gram  vätgas  ur  zink  och  svafvel- 
'tgå  65  gram  zink,  som  vid  ett  zinkpris  af  50  öre  pr  kg.  kosta 
>re;  för  elektrolytisk  framställning  af  2  gram  vätgas  åtgå  0,165 
rtt-timmar,  hvilka  kosta  3,  3  öre  efter  ett  pris  af  20  öre  pr  kilo- 
irnme.  Men  i  senare  fallet  har  man  syrgasen  på  köpet. 


gaslågan,  förf.  uppgifver  3500°.  Detta  gör  att  man  kan  svetsa  15 
mm.  järnplåt,  ja  upp  till  30  mm.  För  framställning  af  syrgas  re¬ 
kommenderas  en  anläggning,  hvari  syrgasen  utvecklas  genom  inverkan 
af  vatten  på  »epurit»,  såsom  varande  billigare  än  användandet  af 
komprimerad  syrgas.  Vidare  gifvas  noggranna  uppgifter  angående 
lågans  riktiga  utseende  och  storlek  för  olika  ändamål,  hvarvid  mun¬ 
stycken  af  olika  kaliber  användas.  Af  1  mm.  plåt  kan  svetsas  4 
meter  pr  timme  och  af  15  mm.  plåt  0,35  meter  pr  timme. 

IV.  P. 

Större  framsteg  inom  cementindustrien  af  Bertram  Blount.  Journ. 
Soc.  Chem.  Lut.  .1906  nov.  15  I  en  längre  uppsats  klargör  förf' 
genom  jämförelse  mellan  ett  typiskt  engelskt  cementverk  1886  och 
1905  den  kolossala  utvecklingen  såväl  i  bearbetningsmetodernas  som 
ock  själfva  apparaternas  och  produkternas  förändring.  Da  de  en¬ 
gelska  förhållandena  med  sina  lösa  kritberg  eller  kalktuffer  icke 
hafva  sin  motsvarighet  i  allmänhet  hos  oss,  är  ett  utförligt  refere¬ 
rande  af  denna  synnerligen  intressanta  uppsatsen  icke  här  på  sin 
plats.  Diskussionen,  hvari  flera  af  Englands  främste  cementmän  del- 
togo,  visar  tydligt,  att  den  roterande  ugnen  nu  är  så  godt  som  själf- 
skrifven  envåldshärskare.  Meningsutbytet  gällde  längden  och  huru¬ 
vida  vat  eller  torr  metod  är  att  föredraga. 

Några  siffror,  som  visa  stegringen  af  cementproduktionerna  i 
olika  länder  under  de  senare  åren,  synas  å  nedanstående  tabell: 


chuckerts  elektrolysör  består  af  en  gjutjärnslåda  med  ett  antal 
:  iselektroder  inneslutna  i  kammare,  som  äro  skilda  från  hvar- 
genom  diafragmor.  Elektrodernas  höjd  utgör  omkring  s/  af 
1  höjd.  Elektrolyten  består  af  en  20% ig  lösning  af  kaHumhy- 
^ellerna  äro  inneslutna  i  lador  med  5  —  8  centimeters  mellan- 
ellan  cellens  och  ladans  väggar.  I  detta  mellanrum  påfylles 
3r  att  undvika  värmestralning  och  bibehålla  elektrolyten  vid 
meratur  af  c:a  75°*  hvarigenom  motståndet  nedbringas.  Spän- 
pr  cell  utgör  2 — 3  volt.  Gaserna  bortledas  i  rör  och  upp- 
\ 1  gasklockor  eller  komprimeras  på  stålflaskor.  Deras  renhets- 
tgör  97  99  %.  Fullt  rena  gaser  får  man  nämligen  icke, 

äfven  om  diafragmorna  i  och  för  sig  funktionera  väl,  dock 
in  löst  vätgas  diffunderar  till  anoden  och  där  afgår  med  syr- 
ch  vice  versa.  Knallgaslödningen  användes  mycket  på  blyplåt, 
ven  för  andra  metaller.  1  meter  stålplåt  af  3  mm.  tjocklek  kan 
1  Pa  15  minuter.  Electrochemical  Industry  4:200 — 202. 
as  en  stor  tysk  firma  användes  elektrolytisk  knallgas  för  svets- 
aluminium.  Enligt  uppgifter  i  pressen  kommer  en  anlägg- 
art  till  stånd  i  Sverige.  p 

sinfenktion  medelst  hy poklont lösning.  Användningen  af  ge- 
:ktrolys  af  koksaltlösning  beredd  natriumhypokloritlösning  för 
tion  synes  pa  senaste  tiden  hafva  återupptagits.  1  den  en- 
cöpingen  Poplar  framställes  för  detta  ändamål  850  liter  kon- 
:d  desinfektionslösning  pr  dag  om  8  timmar.  Elektrolyten 
af  en  blandning  af  1  vol.  mättad  klormagnesiumlösning  och 
nättad  koksaltlösning.  Elektrolysörerna  äro  terassformigt  upp- 
4  rader,  sa  att  hvarje  kvantum  lösning  genomlöper  4  elektro- 
och  håller  vid  utgåendet  omkring  4  gram  verksam  klor  pr 
er  minut  framrinner  ungefär  1,8  liter.  Ivatoderna  bestå  af 
1  anoderna  af  platina.  (Huruvida  detta  är  riktigt,  torde  böra 
därhän;  förmånligare  synas  andra  system  med  enbart  platina 
•  enbart  grafitelektroder.  Ref).  För  att  få  lösningen  hållbar 
;  magnesia  till  den  färdiga  lösningen,  hvarigenom  befintlig  fri 
•rsyrhghet  bindes  och  lösningen  står  sig,  förvarad  i  slutna 
'Her  damejeanner,  i  veckor  eller  månader.  I  hvar  och  en  af 
iderna  befinna  sig  40  par  elektroder  i  serie;  strömstyrkan  i 
-ne  är  15  amp.  och  spänningen  240  volt.  Om  den  ingående 
fi  har  en  temperatur  af  150,  så  har  den  utgående  ungefär 
kylning  icke  användes.  Katoderna  måste  emellanåt  befrias 
dd  magnesia,  hvilken  å  andra  sidan  gör  den  nyttan,  att  den 
1  nypokloritet  från  reduktion  och  sålunda  ökar  strömutbytet, 
tiållna  lösningen  utspädes  och  utdelas  på  flaskor,  hvarmed 
bestänkas.  Dess  förmåga  att  förstöra  dålig  lukt  t.  ex.  af 
'k,  är  anmärkningsvärd.  »Då  1  pint  (o,  S7  liter)  karbolsyre- 
-  •.ostar  17  cents  kostar  1  pint  hypokloritlösning  (förmodligen 
:>ma  verkan.  Ref.)  vid  ett  kraftpris  af  3  cents  pr  KW-timme 
cent.»  Elrctrochemical  Industry ,  4:  277.  jp  p 

'tsning  med  acetylen-syrgaslåga.  I  Electrochemical  Industry , 
ar  A.  Beltzer  skrifvit  en  intressant  artikel  om  svetsning  med- 
etylen-syrgaslåga  Temperaturen  är  vida  högre  än  i  knall- 


Produktion  af  Portlandcement  i  eno-,  ton. 


England  . 
Tyskland  . 
Frankrike. 
Förenta  Sta¬ 
terna  . 

Canada _ %... 

Ryssland  . 

Belgien . 

Schweiz  . . 

Danmark . 

Sverige  . 

Världsproduk- 
tion  . 


1 890 

1 898 

1902 

!9°3 

1904 

I  000  000 

— 

2  066  600 

il  525  000 

— 

1  - 

3  333  3°° 

266  600 

500  000J  — 

583  000 

— 

55  830 

615  380 

2  871  774 

— 

4417  647 

— 

— 

97  432 

104  623 

150  060 

133  330 

333  3oo 

416  660 

1 16  560 

— 

— 

250  000 

— 

— 

— 

172  300 

— 

— 

— 

66  600 

— 

282  OOO 

83  330 

125  500 

ton  räknas 

6  000  000 

60  fat  å 

374  Ibs. 

to  700  OOO 

let. 

— 

G.  Cqt. 


Oesterreichische  Zeitschrift  f.  B.  u.  H.  W.  n:r  1  innehåller: 

Das  Htitten werk  zu  Taganrog.  Verket  byggdes  af  ett 
belgiskt  bolag  vid  Azowska  sjön  och  använder  järnmalmer  från  Kri- 
woi  Rog  och  Kertsch,  dolomit  från  sistnämnda  fält,  manganmalm 
fran  Kaukasus  och  kol  fran  Doneza-bäckenet  samt  sänder  sitt  tack¬ 
järn  och  göten  Öfver  Svarta  hafvet  till  öfriga  Europa  och  rundt  det¬ 
samma  ända  upp  till  Riga  och  Libau.  De  pulverformiga  malmerna 
förhyttas  (utan  att  vara  briketterade)  på  3  stora  koksmasugnar,  hvar- 
dera  tillverkande  140-165  ton  per  dygn.  Förutom  dessa  masugnar 
med  tillhörande  koksugnar  finnes  thomasverk  med  tre  konvertrar, 
basiska  martinugnar,  grofvalsverk  för  plåtar,  balkar  och  räls,  medium¬ 
verk  och  finvalsträner,  pressverk,  hammarverk,  stålgjuteri,  tegelverk 
för  eldfast  tegel  och  diverse  andra  verkstäder. 

Ein  neues  Verfahren  zu  Herstellung  von  Zinkre- 
torten. 

Samma  tidskrift  n:r  2  innehåller: 

Grubenkarten  von  Wieliczka! 

Fortsättning  på:  Das  Hitttenwerk  zu  Taganrog. 

Metall-  und  Kohlenmarkt,  Dec.  1906. 


Stahl  und  Eisen  n:r  1  innehåller: 

Början  till  protokollet  från  Vereins  deutseher  Eisenhutten- 
leutes  sammanträde  d.  ®/  06. 

Italiens  Eisen  industri.  Beskrifning  af  professor  Wedding, 
:if\ en  omnämnande  Stassanos  elektriska  järnreduktionsugnar,  efter 
hvilkas  behandlande  författaren  fäller  det  slutomdömet:  att  om  han 
äfven  icke  finner  alldeles  uteslutet  att  i  särskildt  gynnsamma  fall  vid 
rika  malmer  och  billig  vattenkraft  »elektriskt  järn»  kan  blifva  fram- 
ställdt,  får  man  dock  ej  under  årtionden  framåt  tänka  på,  att  de 
elektriska  järnframställningsmetoderna  skola  kunna  komma  att  täfia 
med  masugnshandteringen. 
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Die  Verwendung  des  Fl  am  m  o  fens  in  der  Giesserei 
af  ingeniör  Geilenkirchen.  Denne  påvisar  nyttan  af  en  martinugn  i 
större  tackjärnsgjuterier,  och  innehåller  artikeln  ritning  å  en  dylik 
ugn  passande  för  framställning  af  tackjärnsgjute  med  vissa  angifna 
utmärkta  egenskaper. 

Die  schwedische  Erzausfurfrage  i m  Deutschen  Reichs- 
tage.  Utförlig  redogörelse. 

Die  Roheisenerzeugung  des  Jahres  1906. 

N:r  2  af  samma  lidskrift  innehåller: 

Die  fortschritte  in  der  Elektrostahl-Darstellung. 
En  för  Heroults  elektriska  process  synnerligen  berömmande  beskrif- 
ning  af  professor  Eichhoff  med  en  mängd  siffror  från  Remscheid. 

Kalibrieren  der  Pr  o  fil  w  al  se  11. 

Fortsättning  på  artikeln  i  föregående  häfte  om  flamugns- 
drift  i  gjuterier. 

Neues  Verfahren  zum  Walzen  von  Rundeisen. 

N: r  3  af  samma  tidskrift  innehåller: 

Berömmande  beskrifning  öfver  Kjellins  vid  Völklingen  byggda 
tvenne  elektriska  ugnar,  af  Uermann  Röchling,  jämte  diskussion  öf¬ 
ver  både  dennes  och  Eichhoffs  föredrag. 

Der  zu  sammenhang  zwichen  Bruchaussehe  n  und 
Ivleingefiige  von  Stalilproben. 

Fortsättning  på  artikeln  om  flamugnsdrift  i  gjuterier. 

Gerade-richtmachine  mit  automatischer  Abschueide- 
vorrichtung. 

Kunststeine  aus  Hochofenschlacke.  I  England  har  man 
börjat  tillverka  synnerligen  vackra  och  »berghårda»  formstenar  af 
masugnsslagg  genom  att  mala  till  pulver  ej  granulerad  slagg,  blanda 
den  med  kalk,  7:1,  fukta  massan  till  deg,  pressa  denna  hårdt  till 
formstenar,  torka  dem,  upphetta  blocken  starkt  i  järncylindrar  först 
i  vakuum  och  sedan  låta  dem  ligga  i  kolsyreatmosfär  under  tre  dygn. 

- o— <>-<= - 

PATENTANSÖKNINGAR. 

Bergsvetenskap. 

Pat .-ansökan  n:r  1721  för  1904. 

Sätt  och  anordning  att  öka  produktionen  hos  valsverk  vid  till¬ 
verkning  af  tråd  eller  band  (af  järn)  genom  att  gifva  efterföljande 
valspar  så  mycket  större  hastighet  än  näst  föregående,  som  erfordras 
för  förebyggande  af  öglors  eller  bukters  bildande  hos  tråden,  resp. 
bandet.  Kungjord  den  15  december  1906. 

Pat. -ansökan  n-r  2103  för  1905. 

Sätt  och  anordning  att  vid  valsning  från  valsämnet  aflägsna 
slaggen  genom  att  låta  ämnet,  under  passerandet  mellan  valsparen, 
passera  mellan  fasta  stöd  (i  stället  för  rullar),  så  placerade  att  äm¬ 
net  tvingas  bilda  jämförelsevis  tvära  krökar. 

Kungjord  den  15  december  1906. 

Patent  n:r  21760. 

Patent  i  Sverige  d.  25  januari  1905. 

(Pat.-innehafvare  Morgårdshammars  M.  V.,  Morgårdshammar.) 

Magnetisk  malmseparator  bestående  af  en  omagnetisk,  i  hori¬ 
sontalplanet  roterande  skifva,  ofvanpå  försedd  med  radielt  anbragta 
stänger  (upphöjningar)  af  magnetiskt  ämne,  samt  roterande  öfver 
elektromagneter,  så  anordnade,  att  stängerna  under  rotationen  pas¬ 
sera  in  i  och  ur  de  magnetiska  fälten.  Vid  malmens  påledning  på 
lämpligt  ställe  af  skifvan  (i  förhållande  till  magneterna)  fastna  de 
magnetiska  partiklarne  vid  stängerna  och  de  omagnetiska  spolas  bort 
i,  mellan  stängerna  bildade  rännor,  under  det  vid  skifvans  vridning 
så,  att  stängerna  efter  hand  komma  ur  magnetfälten,  äfven  de  mag¬ 
netiska  partiklarne  låta  bortspola  sig. 


Patent  n:r  21836. 

Patent  i  Sverige  från  d.  25  september  1905. 

(Pat.-innehafvare  C.  Claessen,  Fil.  D:r,  Kemist,  Berlin.) 

Förfarande  för  förbättring  af  aluminiumlegeringar  genom  g  1 
ning  och  hastig  afkylning,  kännetecknadt  af,  att  temperaturgrän  ( 
äro:  dels  io°  C.  under  stelningspunkten,  dels  30°  C.  under  re 
scenspunkten. 
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NOTERINGAR. 

Kemiska  produkter. 


Aceton  . 

...  C  1  eng.  ton  £  86.0.0 

100  kg. 

hr. 

‘SI 

Aluminiumsulfat . 

...  C  1  »  »  »  4.7.6 

» 

» 

* 

Ammoniak,  tekn  ,  0.880  . 

_ C  1  »  »  »  23.5.0 

» 

» 

» 

t 

»  »  0.920  . . 

.  .  C  1  »  »  »  14.10.0 

» 

» 

2 

Ammoniumsulfat  . 

C  t  »  »  »  11. 15.0 

» 

» 

2 

Bariumkarbonat 

....  C  1  »  »  »  5.0.0 

» 

» 

Bensol,  90  %  . 

....  L  1  gall.  d.  12 

» 

» 

» 

2 

Blodlutsalt,  gult  . 

...C  1  Ib.  d.  6'/„ 

» 

» 

V 

IC 

Blvglete . 

..Ci  eng. ton  £ 22.0.0 

J 

3 

»  h vitt,  rent . 

..Ci»  »  »  23.10.0 

>' 

> 

4 

»  socker,  brunt  . 

Ci»  »  »  29.0  0 

» 

y> 

s 

Borax . 

C  1  »  »  »  15.0.0 

» 

9 

> 

2 

Citronsyra . 

..  H  100  kg.  M.  330  — 

» 

» 

29 

Cyankalium,  98  %  . 

..C  1  lb.  d.  83/4 

» 

» 

» 

14 

Glaubersalt . 

.  C  1  eng.  ton  £  1.15.0 

y> 

» 

Glycerin,  rå,  80  %  . 

C  1  »  »  »  28.10.0 

» 

» 

5: 

Järnvitriol  . 

C  1  »  »  »  0,t8.o 

» 

» 

Kaliumbikromat  . 

...  C  1  lb.  d.  37, 

» 

» 

5 

»  klorat . 

...C  1  »  »  »  35/8 

» 

» 

6! 

»  permanganat . 

...C  1  cwt  37/- 

» 

» 

i 

61 

Klorkalcium,  torrt  . 

H  100  kg.  M.  12.75 

» 

» 

1 

1 

»  kalk  . 

. ..  L  1  eng.  ton  £  5.10.0 

» 

» 

»  kalium,  80  %  . 

. .  C  1  »  »  »  8.10.0 

» 

» 

1 

»  vätesyra,  rå,  20°  Bé 

...  A  100  kg.  fl.  2.50 

Kopparvitriol  . 

...  C  1  eng.  ton  £  32.7.6 

» 

s! 

Pottaska,  90  %  . 

C  1  »  »  »  17.15.0 

» 

» 

3 

Rhodanammonium,  95 

%  C  1  lb  d.  67, 

» 

» 

» 

11 

Salmiak,  grå . 

.  C  1  eng.  ton  £ 25.0.0 

» 

T) 

i 

4 

Salpeter,  kali-  . 

. .  C  1  »  »  »  23.10.0 

» 

» 

4 

»  natron-  . 

.  H  100  kg.  M.  21.80 

» 

» 

n1 

»  syra,  rå,  eg.  v. 

1,4  C  1  eng.  ton  .£15.0.0 

» 

» 

» 

2li 

Soda,  kalcinerad,  58° 

C  1  »  »  »  4-10-0 

» 

» 

» 

{ 

»  kaustik,  77 — 78° 

. . .  C  1  »  »  »1 2.7.6 

» 

T> 

2: 

Svafvel,  rå  . 

.  C  1  »  »  »  4.12.6 

» 

» 

% 

»  syra,  rå,  66°  Bé 

...A  100  kg.  fl.  3.00 

» 

* 

9 

i 

(i 

Vattenglas,  fast  . 

..  C  1  eng.  ton  £  5.10.0 

» 

» 

» 

Ättiksyra,  is-  . 

...C  1  cwt.  40/- 

» 

» 

T‘\ 

Ättiksyrad  kalk,  brun  . . . 

..  C  1  eng.  ton  £  8.10.0 

» 

» 

i' 

j 

»  »  grå 

. .  C  1  »  »  »11 .15.0 

» 

» 

» 

2 

A  =  Amsterdam.  C  =  Chemical  Trade  Journal. 
II  =  Hamburg.  L  =  London. 

Metaller. 

Från  Schuchardt  &  Schiitte,  Stockholm. 


Chrom  . kr.  6,85  * 

Chrom-Molybden  .  »  13, — 

Mangan  .  »  5,10 

Mangan-Bor  .  >  20, jo 

Ferro-Bor  .  »  20,20 

Ferro-Titan  .  »  5,10 

Ferro- Vanadin  .  »  20,20 

Molybden  .  »  18,— 


*  Kolfria,  rena  metaller,  prisen  per  kg. 
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(Forts.  fr.  sid.  3.) 

enträgen  vädjan  till  de  utom  konventionen  stående  län¬ 
derna  att  snarast  gifva  sin  anslutning  samt  uppdrog  åt 
sina  kretsföreningar  att  hålla  skarp  kontroll  öfver  nekros- 
fallen,  hvilka  bevisligen  allmänt  långt  öfverstigit  de  offi¬ 
ciella  siffrorna.  I  Tyskland  har  tillverkningsförbud  för 
fosforstickor  i  och  med  innevarande  år  trädt  i  kraft.  Så¬ 
som  en  slags  ersättning  har  tyska  regeringen  inköpt  och 
till  fabrikanternas  fria  förfogande  ställt  den  s.  k.  Schwie- 
ningska  tändsticksmassan,  hvilken  såsom  specifik  bestånds¬ 
del  innehåller  plumbat  (blysyradt  salt)  och  tänder  äfven 
mot  opreparerade  ytor.  Fabrikanterna  hafva  dock  gjort 
invändningar  mot  dess  användande  på  grund  af  explo- 
sionsfara  vid  fabrikationen  och  utvecklingen  af  blyh  altiga 
ångor  vid  tändstickornas  bruk  samt  den  relativt  svåra 
antändbarheten.  Detta  har  föranledt  en  officiös  artikel 
uti  »Berliner  Correspondenz»  för  d.  22  januari  inneva¬ 
rande  år,  hvari  häfdas,  att  den  höga  antändningspunkten 
C1 5°  J6o  )  snarare  är  att  anse  som  en  förtjänst  samt  att 
explosionsolyckorna  maste  hafva  berott  på  bristande  iakt¬ 
tagande  af  den  officiellt  gifna  beskrifningen  öfver  sättet 
för  massans  framställning,  hvarjämte  framhålles  att  tyska 
staten  ingalunda  kan  anses  ersättningsskyldig  för  följder 
af  en  lagstiftning  i  arbetarnes  sundhetsintresse,  så  att 
fabrikanternas  påstående  om  ersättning  såsom  »första  för¬ 
utsättning  och  grund  för  förbudslagen»  måste  anses  obe- 
fogadt. 

En  uppfinning  på  tändsticksområdet,  som  under  år 
1906  ledt  till  bildandet  af  ett  svenskt-kontinentalt  bolag, 
är  Landins  och  Jernanders  giftfria  och  fukthärdiga,  öfver- 
allt  tändbara  »repstickor*»  *,  hvilka  på  världsutställningen 
i  Liége  eihöllo  första  pris,  guldmedalj,  för  sina  egenska¬ 
per  att  kunna  ersätta  fosforstickorna  och  därigenom  ur 
teknisk  synpunkt  möjliggöra  ett  fosforförbud.  Det  nya 
bolaget  »Repstickor,  société  anonyme  pour  la  fabrication 
d  allumettes  sans  poison»,  med  styrelsens  säte  i  Antwer- 
pen,  har  redan  en  större  egen  fabrik  färdig  för  produk¬ 
tionen,  sedan  stickorna  i  allt  större  skala  mot  licens  till¬ 
verkats  vid  andra  fabriker  under  åratal  och  därigenom 
visat  sitt  praktiska  värde.  J\  L. 

(Forts.) 


Tändstickor. 

nges  export  af  tändstickor  utgjorde  förra  året 
on,  h vilket  med  det  uti  officiella  statistiken  bruk¬ 
et  af  46  öre  pr  kg.  motsvarar  en  summa  af  9,2 
kronor,  visande  någon  ökning  från  år  1905,  då 
nde  exportvärde  •  var  8,6  millioner  kronor.  Ex- 
ir  för  öfrigt  under  senaste  femårsperiod  varit  skä- 
lstant,  utgörande  i  tusental  ton  för  år  1902  17,3, 

18,7,  ar  1904  17,0,  år  1905  18,7  och  år  1906 
ndt  20,0. 

an  några  relativt  mindre  fabriker  för  trätändstic- 
)nnnit,  har  en  för  vaxstickor  uti  Göteborg  i  för¬ 
is  stor  skala  anlagd  fabrik  under  året  upphört 
\erksamhet,  enligt  hvad  som  uppgifvits  på  grund 
kt  mellan  det  väsentligen  på  engelska  intressen 
bolaget  och  dess  arbetare.  De  här  tillverkade 
na  hade  en  kärna  af  träfiber  i  motsats  till  de 
tländska  med  bomullsveke.  Prisskillnaden  blir 
ird,  och  med  nya  uppslag,  som  under  året  fram- 
ch  äro  föremal  för  patentbehandling,  torde  ända- 
,  vaxstickor  med  träkärna  kunna  framställas  till 
reduceradt  pris,  hvadan  det  är  att  hoppas,  att 
1  vårt  land  naturliga  industri  måtte  i  någon  form 

öfrigt  rör  sig  intresset  på  tändsticksfabrikationens 
mg  fosforstickornas  vara  eller  icke  vara.  Efter 

I  n  å  internationella  kemistkongressen  i  Berlin  år 

II  önskvärdheten  af  ett  internationellt  fosforför- 
tändsticksindustrien  och  den  internationella  ar- 

dsföreningens  beslut  i  samma  riktning  samman- 
schweiziska  regeringens  initiativ  officiella  repre- 
för  de  europeiska  kulturländerna  till  en  konfe- 
n  år  1905.  Här  beslöto  tolf  stater  förbudets 
ran  den  1  januari  1 9 1 1  under  förutsättning  af 
de  från  Japan.  Vid  en  ny  dylik  konferens  i 
;  1906  frånträddes  likväl  delvis  detta  allmänna 
I  Japan  meddelat,  att  det  för  tillfället  ej  kunde 
1  erenskommelsen,  så  att  konventionen  f.  n.  blott 
u  europeiska  länder.  Internationella  arbetare¬ 
ingen  beslöt  omedelbart  härpå  att  rikta  en 

isk  Tidskr.  allm.  afd.  XXXIII,  241  o.  385. 


*  Jfr  Tekn.  Tidskr.  afd.  för  kemi  och  bergsv.  XXX,  52. 


OBS.!  Med  detta  häfte  följer  p/*  3> 


T  8 


TEKNISK  TIDSKRIET 


23  Febr. 


RENINGSANLÄGGNING  FÖR  MATAREVATTEN 
VID  STOCKHOLMS  ELEKTRICITETSVERK 
VID  VÄRTAN. 

Af  B.  E.  Lindblad  och  K.  Sondén. 

Plansch  3. 

I.  Vattnets  beskaffenhet. 

För  att  —  så  långt  lämpligen  kunde  ske  genom  la- 
boratorieförsök  i  liten  skala  —  kunna  utreda  förloppet 
vid  rening  af  ett  vatten  af  den  art,  som  finnes  i  Stock¬ 
holms  inre  skärgård,  hafva  nedanstående  undersökningar 
blifvit  utförda.  Analoga  vattenförhållanden  förekomma 
emellertid  på  många  ställen  längs  Östersjöns  kuster  och 
torde  därför  efterföljande  utredning  vara  af  mera  allmänt 
intresse. 

Vattnet  i  skärgården  utanför  Stockholm  är  en  bland¬ 
ning  'af  mälare-  och  östersjövatten  i  växlande  proportio¬ 
ner,  hvarförutom  möjligen  något  inflytande  kan  spåras  af  de 
föroreningar,  som  med  afloppsvattnet  från  Stockholm  till¬ 
föras.  Praktiskt  sedt  bero  emellertid  växlingarna  i  vatt¬ 
nets  mineralbeståndsdelar  på  den  större  eller  mindre  in¬ 
blandningen  af  hafssalt,  hvars  sammansättning  kan  anses 
konstant.  I  nedanstående  tabell  I  äro  några  analyser 
å  hafsvatten  och  mälarevatten  sammanställda. 


Tab.  I. 


Östersjö-vatten 

Mälare-vatten 

taget 
1902  u 
Sand! 

O 

S.  -  ^ 
0 

s°  OJ  « 
tn  _ 

P  —>  IC 

3  p:  to 

ö 

taget 

1902 

Hägei 

taget  i 
ström  1 1 

taget  i 
ström  13/ 

p  0  0 

3  s  5" 
•-*  »-*■»  . 
p  O: 

CA 

r-t- 

<D 

2 

s.g- 

r 

~  £ 

^  ° 
O  •-* 

00  ' 

u  2 

5  • 

Kalle  (CaO) . 

mgr. 

Pr 

lit. 

120 

131 

20 

26 

_ 

Magnesia  (MgO)  .. 

» 

» 

» 

347 

403 

16 

17 

— 

Klor  (Cl) . 

» 

» 

» 

3°95 

3520 

921 

104' 

1151 

Svafvelsyra  (S03)... 

» 

» 

364 

406 

22 

— 

33 

Kolsyra,2  fri  och  half- 

bunden  . 

» 

» 

44 

26 

25 

21 

29 

10,5 

— 

Kolsyra  bunden  . . . 

» 

» 

22 

H,5 

— 

Vattnets  totala  hårdhet  (tysk 

a°) 

60,6 

— 

4>2 

— 

— 

1  Anm. :  Klorhalten  i  mälarevatten  utan  inblandning  af  något  salt¬ 
vatten  understiger  8  mgr.  pr  liter. 

*  Sedan  vattnet  stått  i  värmdt  rum  längre  tid. 


På  grund  däraf,  att  de  uti  hafsvattnet  ingående  mi¬ 
neralbeståndsdelarna  vid  vattnets  utspädning  minskasisamma 
proportion,  så  kan  man  efter  variationen  af  e?i  af  dessa 
beståndsdelar  beräkna  de  öfriga,  så  snart  man  känner  ut- 
spädningsvattnets  sammansättning.. 

Med  hjälp  af  klorhaltbestämning  i  biandvattnet  kan 
man  därför  beräkna  halten  af  kalk,  magnesia  och  svaf- 
velsyra. 

Klorhalten  kan  åter  snabbt  och  noggrannt  bestäm¬ 
mas  medelst  titrering. 

I  tabell  II  äro  samtidiga  variationerna  i  värtavatt- 
nets  halt  af  sistnämnda  ämnen  samt  klorhalten  angifna. 
(Tabellen  innehåller  dessutom  ett  par  andra  kolumner, 
hvarom  mera  här  nedan). 

För  att  vid  vattenreningsanläggningens  drift  kunna 
följa  växlingarna  i  vattnets  sammansättning  har  sedan  vå¬ 
ren  1904  dagliga  klorhaltsbestämningar  utförts  och  sam¬ 
manställts  med  vattenstånden  i  Mälaren  och  Saltsjön 
(plansch  3  visar  sammanställningen  för  år  1906).  Den 
högsta  klorhalt,  som  under  denna  tid  förekommit,  obser- 


Tab.  II. 


Vid  titrering  funnen 

klor  mgr.  Cl.  pr  liter 

Gram 

pr  kubikmeter 

Mag¬ 

nesia 

MgO 

Kalk 

CaO 

Svaf¬ 

vel¬ 

syra 

so8 

Till  utfällning 

af  SO  afMg° 
at  bU,|+  Ca0 

beräknadt 
BaCl2  j  Na2 
+  2H2o  CO., 

.rviurag  ior  sc. 
tillsatsen  för 
nets  bundna  1 
syra,  gram  pr' 

C02  Na' 

50 

1 1 

21 

22 

67 

82 

IO 

100 

17 

23 

28 

85 

99 

15 

150 

23 

25 

34 

104 

1 1 7 

20 

200 

28 

26 

39 

1 19 

134 

25 

250 

34 

28 

45 

137 

152 

30 

300 

39 

29 

5° 

153 

170 

35 

35° 

45 

31 

56 

171 

188 

4° 

400 

5i 

33 

62 

189 

205 

450 

56 

34 

67 

204 

223 

500 

62 

36 

73 

223 

241 

Till  neutralise 

550 

67 

37 

78 

238 

258 

af  fri  och  h. 

600 

73 

39 

84 

256 

276 

bunden 

kolsv 

650 

78 

4i 

89 

271 

294 

behöflig  kalk  (t 

700 

84 

42 

95 

290 

311 

75o 

90 

44 

101 

30S 

329 

mgr. 

£. 

800 

95 

46 

106 

323 

347 

pr  liter 

pr 

850 

101 

47 

1 12 

342 

365 

co„ 

C 

900 

106 

49 

1 17 

357 

382 

950 

1 12 

5° 

123 

375 

400 

IOOO 

1 18 

52 

129 

393 

418 

10 

1050 

123 

54 

134 

409 

435 

15 

1 100 

1 29 

55 

140 

427 

453 

20 

1150 

134 

57 

*45 

442 

47i 

25 

1200 

140 

58 

1  5 1 

464 

488 

30 

1250 

*45 

60 

156 

476 

506 

35 

1300 

151 

62 

162 

494 

524 

40 

1350 

1 57 

63 

168 

5>2 

542 

45 

J 

1400 

162 

65 

173 

528 

559 

50 

H50 

168 

66 

179 

546 

577 

55 

1500 

i73 

68 

184 

56i 

595 

60 

.1 

■i 

i55o 

179 

7o 

190 

580 

6 1 2 

65 

l! 

1600 

185 

7i 

196 

598 

630 

70 

(! 

v 

1650 

190 

73 

201 

613 

648 

75 

({ 

1700 

196 

74 

207 

631 

665 

80 

l(t 

i75o 

201 

76 

212 

647 

683 

.  85 

K 

1800 

207 

78 

218 

665 

701 

90 

I!1 

1850 

212 

79 

223 

680 

719 

95 

12 

1900 

218 

81 

229 

698 

736 

•95o 

224 

83 

235 

717 

754 

2000 

229 

84 

240 

732 

772 

2050 

235 

86 

246 

750 

789 

2100 

240 

87 

251 

766 

807 

2150 

246 

89 

257 

784 

825 

2200 

252 

91 

263 

802 

842 

2250 

257 

92 

268 

817 

860 

2300 

263 

94 

274 

836 

878 

2350 

268 

95 

279 

851 

896 

2400 

274 

97 

285 

869 

9i3 

2450 

279 

99 

290 

885 

93i 

2500 

285 

100 

296 

903 

949 

2550 

291 

102 

302 

921 

9  66 

2600 

296 

103 

302 

936 

984 

2650 

302 

105 

3 1 3 

955 

1002 

2700 

307 

106 

3*8 

970 

1019 

2750 

3i3 

108 

324 

988 

1037 

2800 

3i9 

1 10 

330 

1007 

1055 

2850 

324 

1 1 1 

335 

1022 

1073* 

2900 

330 

1 13 

34i 

1040 

1090 

2950 

335 

1 1 5 

346 

io55 

1 108 

3000 

34i 

1 16 

352 

1074 

1 125 

verades  den  9  dec.  1906  och  uppgick  till  1 9^5 
Cl.  pr  liter,  motsvarande  en  blandning  af  ungefär  2 1 
östersjövatten  och  1  del  mälarevatten. 

Som  af  den  grafiska  framställningen  synes,  aro 
lingarna  i  vattnets  sammansättning  mycket  stora,  i  synne 
då  vattenstånden  i  Mälaren  och  Saltsjön  äro  ungefäi 
så  att  variationerna  i  Saltsjöns  höjd  medföra  omkast 
af  strömriktningen.  Att  klorhalten  stiger  efter  islä¬ 
gen,  ehuru  nedströmmen  då  ökas  genom  vårfloden, 
hufvudsakligen  af  följande  orsak.  Under  vintern,  da 
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vattendragen,  och  således  ingen  omblandning  till 
f  vindens  inverkan  äger  rum,  rinner  det  mindre 
ättare  mälarevattnet  i  ett  jämförelsevis  tunnt  lager 
underliggande  saltvatten,  som  alltså  når  väsentligt 
\  tan  än  under  tider,  da  intet  istäcke  förefinnes, 
å  isen  uppbryter,  sker  genom  vind  och  vågor  en 
1  djupgående  omblandning  af  vattenlagren,  hvilket 
för  ytvattnet  medför  en  afsevärd,  men  tillfällig 
i  salthalten.  (Jfr.  Bih.  t.  Stockh.  Stads  Hälso- 
•nnds  årsberättelse  för  1888  (tryckt  1887)  sid.  50.) 

man  kan  ock  reaktionsverkan  mellan  ytström  och 
röm *  bidraga  till  stegringen  i  salthalten  hos  yt- 

salthalten  hos  Värtans  vatten  växer  med  afstån- 
ytan,  är  det  lämpligast,  att  för  ifrågavarande  än- 
ttaga  vattnet  så  nära  ytan  som  möjligt. 


ing  medelst  natron,  resp.  släckt  kalk  och  soda. 

räffande  själfva  reningsprocessen  torde  knappast 
meddelas  någon  allmännare  redogörelse,  allden. 
n  dylik  redan  tidigare  lämnats  (jfr.  Tekn.  Tidskr 
fdeln.  1902  sid.  339). 

fvudreaktionerna  äro  som  där  blifvit  framhållet: 


Ca  1  ro  4.rnx  ! 2Na0H 

(Mg)|  UJ.  +  C0.+  |(CaOH)“ 

C  t  . 

~(Mg)fCOs  +  Na2  C03  +  |(CaC03). 


(0 


v.  s.  utfällning  af  en  viss  del  jordartskarbonater 
delst  neutralisering  af  den  fria  och  halfbundna 


1  denna  kolsyra  varierar  till  sin  myckenhet  från 
i  årstid  och  dessutom  —  i  ännu  högre  grad  med 
tren  vid  vattnets  upphettning,  så  kunna  på 
väg  knappast  några  kalkyler  göras  häröfver. 
ste  alltsa  under  driften  på  rent  empirisk  väg  be- 
rforderliga  myckenheten  kemikalier,  d.  v.  s.  kaustik 
o.  natron). 

kenheten  btinden  kolsyra  är  så  till  vida  af  intresse 
led  densamma  ekvivalent  mängd  kalk  (magnesia) 
id  reaktion  (1),  hvarvid  således  inbesparas  så  myc. 
ngsmedel  (vid  reaktion  2),  som  svarar  häremot 
kolumnen  i  tab.  II). 


a  1  SO,  Ca  } 

g)}(cC)  +  Na,CO=(Mg)} 


CO  +Na 


)S04 

!1(C1.)  (4 


:tion  (2)  utgör  schemat  för  reningen  medelst  soda, 
lätter  kalk  och  magnesiasalterna  till  olösliga  kar- 


denna  rening  i  verkligheten  förlöpte  så  enkelt 
erna  angifva,  så  vore  ingen  svårighet  förhanden, 
spelar  temperaturen  vid  dessa  reaktioner  en  be- 
oll,  och  för  att  närmare  utreda  dennas  inflytande 
>ka  omfattande  undersökningsserier  varit  behöfliga. 
var  dessutom  önskvärdt  att  utröna,  huruvida  det 
»raktiskt  göra,  att  utfälla  kalken  medelst  blott  så 
:agentier,  som  den  ensam  kräfde,  utan  att  man 
önderdela  sulfat  eller  klorförening  af  magnesia, 
icke  gifva  pannsten  och  därför  ej  heller  skulle 
lägsnas. 

;n  början  gjordes  försök  enligt  följande  program. 


i;  Natronlut  i  sådan  myckenhet,  som  svarade  mot 
den  fria  och  haltbundna  kolsyran,  tillsattes,  därvid  en  ut- 
föllning  af  en  med  totala  kolsyrehalten  ekvivalent  mängd 
jordartskarbonater  var  att  förvänta. 

2.  Utom  ofvannämnda  myckenhet  lut  tillsattes  så 
mycket  soda,  att  medelst  denna  och  luten  all  kalk  och  en 

obetydlig  myckenhet  magnesia  kunde  beräknas  blifva  ut¬ 
fälld. 

3-  Jämte  den  i  2)  omnämnda  myckenheten  lut  till¬ 
sattes  vidare  så  mycket  soda,  att  tillskottet  motsvarade 
nagot  mer  än  hälften  af  magnesian,  därvid  alltså  nära  hälf¬ 
ten  kunde  beräknas  blifva  kvar  oförändrad. 

4-  o  llIJ  vattnet  sattes,  förutom  samma  lutmängd  som 
förut,  så  mycket  soda,  att  all  magnesia  borde  blifva  ut¬ 
fälld  och  ett  ringa  öfverskott  soda  förefinnas.  Vattnet 
skulle  således  efter  denna  behandling  vara  fritt  från  kalk 
och  magnesia. 

5.  Sedan  soda  i  sådan  myckenhet,  som  motsvarade 
kalken,  blifvit  tillsatt,  användes  till  utfällning  af  magnesian 
natronlut;  a)  motsvarande  något  mindre  än  halfva^b)  nå¬ 
got  mindre  än  hela  magnesiakvantiteten. 

6.  Dessutom  gjordes  ett  par  försök  med  andra  myc¬ 
kenheter  reagentier. 

Vid  flertalet  af  ofvanstående  serier  varierades  inver¬ 
kan  af  kemikalierna  efter  nedanstående  förhållanden: 

a)  vid  vanlig  rumsvärme  (under  1  dygn). 

b)  vid  7o°C  (under  2  timmar). 

c)  vid  1  oo°C  (under  10  minuter). 

d)  vid  140  C  (i  autoklav  under  1 1  j 2  timme). 

Efter  reaktionens  slut  underkastades  vattnet  analys, 
därvid  bestämdes  kvarvarande  CaO  och  MgO  (medelst 
viktsanalys). 

Resultaten  äro  sammanförda  i  tabell  III. 


Tab.  111. 


Pr  liter 

vatten  i  milligram 

Beräknadt 

Kalk  (Ca 

0) 

Magnesia 

(MgO) 

• 

NaOH 

3 

P 

to 

0 

O 

CO 

utfäldt 

kvar¬ 

varande 

teoretiskt 

utfäldt 

utfäldt 

kvar¬ 

varande 

j  teoretiskt 

1  utfäldt 

Vid 

» 

rumsvärme 

70°  C. 

45.5 

» 

I1 

0 

1 1 

•31 

1 20 

59 

.» 

0 

3 

403 

400 

0 

0 

140°  C.  .. 

» 

0 

120 

68 

335 

0 

» 

rumsvärme 

» 

157 

42 

89 

I3i 

38 

365 

8 

» 

70°  C.  ... 

y> 

» 

84 

47 

» 

5 

398 

8 

» 

ioo°  C.  .. 

» 

61 

70 

20 

383 

8 

» 

140*"  C. 

» 

» 

22 

109 

104 

299 

8 

rumsvärme 

» 

691 

62,5 

68,5 

1 3 1 

2 

401 

209 

* 

70  . . 

» 

» 

122 

9 

7> 

79 

324 

209 

7> 

1 00  c. 

» 

I  2  I 

10 

» 

120 

283 

209 

» 

1 40  c. 

» 

y> 

112,5 

1 8,5 

» 

228 

175 

209 

» 

rumsvärme 

1225 

54 

77 

13' 

5 

398 

4032 

» 

» 

70°  C.  . 

ioo°  C. 

» 

» 

I27 

I29 

4 

2 

» 

» 

156 

210 

247 

193 

403 

403 

» 

140°  C. 

» 

128 

n 

Ö 

» 

357 

46 

403 

Kokning  ioo°  C.  ... 

» 

424 

120,5 

10,5 

58 

345 

109 

* 

» 

958 

I  2  I 

1° 

» 

185 

218 

310 

» 

* 

428,5 

157 

90 

41 

205 

198 

200 

*  ...  1 

811,5 

1 57 

117  | 

14  1 

»  1 

376 

27 

39 1 

1  Ur  lutens  karbonat. 

2  Öfverskott  af  soda  motsvarande  8  mgr.  MgO. 
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1)  att  vid  vanlig  rumsvärme  utfällningen  af  såväl  CaO 
som  MgO  blir  i  förhållande  till  de  använda  kemi¬ 
kalierna  särdeles  ofullständig,  äfven  om  tillsatsen  af 
kemikalier  varit  den  för  totalmängden  kalk  och  mag- 
nesia  beräknade. 

2)  att  utfällningens  fullständighet  i  regel  blifvit  större  i 
den  mån  temperaturen  vid  reaktionen  stegrats. 

3)  att  man  icke  kan  påräkna  fullständigt  utfällande  af 
kalk,  med  mindre  än  att  ock  en  afsevärd  myckenhet 
magnesia  fälles. 

4)  att  vid  utfällning  i  autoklav  vid  140°  understundom 
större  myckenhet  magnesia  utfallit  än  som  motsvarar 
den  enkla  formeln  för  dekomposition,  hvilket  anty¬ 
der,  dels  att  under  dessa  förhållanden  hufvudsakligen 
magnesia  deltagit  i  reaktionen,  dels  möjligen  ock  att 
magnesia  afskilt  sig  såsom  basiska  salter. 

5)  att  det  inom  vissa  gränser  är  likgiltigt,  huruvida  man 
för  utfällning  af  magnesia  använder  soda  eller  kaustikt 
n  atron. 

6)  att  om  magnesia  partielt  utfälles  vid  viss  temperatur 
under  ioo°  genom  mindre  mängd  soda  eller  lut  än 
som  motsvarar  hela  kvantiteten  MgO,  så  fälles  seder¬ 
mera  ytterligare  en  kvantitet  magnesia,  om  vattnet 
upphettas  under  tryck  till  högre  värmegrader  (i  econo- 
misern  eller  ångpannan). 

7)  att  man  genom  vattenreningens  verkställande  i  slutet 
kärl  och  under  starkare  upphettning  sannolikt  är  i  stånd 
att  afsevärdt  spara  kemikalier  samt  äfvenledes  vinna 
ett  fullständigare  reningsresultat  än  som  eljest  är 
möjligt. 

8)  att  om  i  sistnämnda  moment  antydda  metod  ej  låter 
utföra  sig,  man  dock  bör  arbeta  med  vatten  i  kok 
ning. 

För  att  närmare  pröfva  den  i  mom.  7)  angifna  prin¬ 
cipen  hafva  nedanstående  försök  blifvit  utförda. 

Ett  antal  vattenprof  om  150  cm3  afmättes  i  passande 
glasrör,  hvarefter  tillsattes  lut  och  soda  till  full  utfällning 
af  kalk  och  magnesia.  Härefter  upphettades  rören  under 
olika  lång  tid  i  autoklav  till  140°.  Efter  afsvalningen  ut¬ 
späddes  till  ursprunglig  volym,  hvarefter  dels  titrerades 
med  såplösning,  dels  pröfvades  på  kalk’  kvalitativt  medelst 
oxalat. 

I  nedanstående  tabell  äro  resultaten  angifna: 


Tid  under 
hvilken  temp. 

hållits  vid 
140°  C.  min. 

Tillsatt 
NaOH  pr 
liter  vatten 

Tillsatt 
Na2COg  pr 
liter  vatten 

Hårdhet  hos 
vattnet  efter 
behandlingen 
grader 

CaO 

5 

50 

1214 

10  å  io72 

10 

50 

1214 

9,4 

Utfälld 

G 

50 

1214 

8,6  å  8,7 

15 

50 

607 

25  å  30 

|  Närva- 
|  rande 

i5 

100 

O 

O 

»-O 

37  å  35,5 

(  Ringa 
(  mängd 

Fällningen,  som  uppkom  i  rören,  var 

Anm. 


Upphettning 
och  afsval- 
ning  tog 
c:a  35 
minuter. 


hufvudsakligen  samlad  vid  rörets  botten.  En  ringa  mängd 
kristallinisk  fällning  hade  dock  bitit  sig  fast  vid  glasrörens 
väggar. 

Under  arbete  i  stort,  blir  förloppet  vid  reningen 
sannolikt  något  olika  dessa  laboratorieförsök.  Man  kan 
emellertid  antaga,  att  det  skall  ställa  sig  i  det  hela  gynn¬ 
sammare.  Och  de  vunna  försöksresultaten  synas  tala  för 
ett  reningsarbete  i  slutet  system,  åtminstone  försöksvis. 


Någon  teoretisk  olägenhet  af  att  bedrifva  reni], 
öfverhettadt  vatten  torde  knappast  kunna  befaras, , 
emot  såsom  förut  är  framhållet,  en  besparing  af  kem  k 
är  sannolik. 

III.  Rening  medelst  klorbarium. 

Vid  reningsprocesser,  till  hvilka  användas  k, 
natron  och  soda,  äro  reaktionerna  som  ofvan  är  ■ 
i  hög  grad  beroende  af  temperaturförhållandena,  oc , 
är  svårt  att  vid  temperaturer  intill  ioo°  erhålla  nod 
ständig  rening. 

Reaktionen  mellan  klorbarium  och  vattnets  sp 
BaCl2  -|-  CaS04  =  BaS04  -+■  CaCl2 
förlöper  åter  ganska  likartadt,  äfven  om  förhålla  e 
växla  betydligt. 

Visserligen  är  klorbarium  ej  ensamt  i  stånd  att  f 
vattnet  från  alla  pannstensbildande  ämnen,  i  det  au 
bonaterna  lämnas  oberörda.  Men  eftersom  sulfatern, 
hafsvatten  äro  de  såväl  till  myckenheten  som  skadlig  1 
öfvervägande,  samt  vidare  en  rening  med  klorbarf 
utesluter  (kolsyrans  neutralisation  samt)  vattnets  befn 
från  karbonater  medelst  kalkvatten,  så  torde  äfveri 
frågan  böra  utredas,  huruvida  möjligen  kan  vara  fi 
aktigt  att  arbeta  med  nämnda  material. 

Enligt  analys  (tab.  I)  innehåller  en  liter  östersiöui 
406  mgr  svafvelsyra  (S03).  Detta  motsvarar  1  2381 
rent  krist.  klorbarium  (BaCl2  +  2  H20). 

Efter  ett  pris  af  kr.  i2,35  pr  100  kg.  kostar  sål 
klorbarium  till  rening  af  en  kubikmeter  vatten  151 
Härtill  kommer  kostnaden  för  den  kalk,  som  åtgå  i 
neutralisationen  af  kolsyran,  hvilket  belopp  dock  är: 
ska  ringa. 

Om  i  stället  soda  och  kalk  användes,  kostar  ren:: 
pr  m3  c:a  ii,s  öre  plus  kostnaden  för  kalk. 

Klorbariumreningen  är  således  visserligen  dyrare,  e 
därvid  bör  dock  erinras,  dels  att  den  möjligen  kan 
ordnas  så,  att  processen  blir  enklare,  dels  ock  a  fl 
ofvan  beräknade  siffrorna  äro  maximivärden,  hvilka  1 
ifråga  om  Lilla  Värtans  vatten  uppnås. 

Klorbariumkvantiteten  för  vatten  af  olika  hafssad 
är  angifven  i  tabell  II. 


IV.  Beskrifning  af  reniiigsapparaten. 

Samma  ämnen  som  i  värtavattnet,  ehuru  med  t 
dre  magnesia,  förekomma  i  det  brunnsvatten,  som  V 
att  tillgå  vid  det  äldre  verket,  och  då  synnerligen  i 
resultat  därstädes  erhållits  genom  rening  medelst  kalk:- 
soda  i  en  af  firman  Reisert  levererad  apparat,  bibefl 
samma  system  vid  Värtaelektricitetsverket.  Kvanti " 
vatten,  som  med  den  därstädes  uppställda  apparaten1' 
renas,  uppgår  till  30  m.3  pr  tim.  under  förutsättning 
vattnet  utgöres  af  2/3  östersjövatten  och  x/,  mälarva" 
För  att  få  anläggningen  i  möjligaste  mån  automatisk  ! 
lätt  reglerbar,  omarbetades  dock  en  del  detaljer.  I; 
var  så  mycket  nödvändigare,  som  ju  hastiga  och  stan ; 
variationer  i  vattnets  sammansättning  kunde  förutses. 

Genom  att  göra  tillsättningen  af  kalk  och  soda  1 
af  lösningar  med  konstant  mättningsgrad  kan  en  e 
reglering  erhållas.  Af  den  för  rening  afsedda  vattenm 
den  behöfver  man  då  endast  afskilja  två  portioner  b.1' 
stora,  för  att  vid  den  bestämda  mättningsgraden  ur  res 
tive  apparater  upptaga  de  för  reningen  erforderliga  nu 
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a  af  kalk  och  soda,  hvarefter  de  åter  få  blanda  sig 
hufvudströmmen.  Denna  uppdelning  är  konstant,  så 
e  råvattnets  sammansättning  är  oförändrad.  Vid  en 
idring  i  vattnets  sammansättning,  t.  ex.  en  ökning  af 
attenhalten,  består  hela  regleringen  däri,  att  kranarna 
kalk  och  soda  öppnas  så  mycket  mera,  som  svarar  mot 
ngen  i  saltvattenmängd. 

Som  af  det  föregående  framgår,  påskyndar  en  hög 
:  >eratur  reaktionerna  och  gör  dem  betydligt  fullständi- 
Hufvudströmmen  får  därför  passera  en  förvärmare, 
t  n  lösningarna  från  kalk  och  sodaapparaterna  förena 
:  ned  densamma.  Förvärmaren,  som  upptager  aflopps- 
n  från  pumpar,  kondensvattenafledare  etc.,  höjer  tem- 
;uren  från  c: a  40°  till  70  ä  8o°. 

Apparaten  för  framställning  af  kalklösningen  (kalk- 
« at)  består  af  en  konisk  cistern  K,  fig.  /,  rymmande  c:a 
n3,  försedd  med  ett  centralt  tilloppsrör,  som  sträcker 

Fig.  1. 


0 


A 


lästan  till  cisternens  botten.  Dessutom  finnes  ett 
<  aflopp  för  kalkvattnets  afledande.  Genom  det  cen- 
;  röret  nedhälles  med  lämpliga  mellantider  en  större 
itet  nysläckt,  väl  uppslammad  kalk,  som  samlar  sig  i 
1  is  spets.  Det  för  framställning  af  kalklösning  afsedda 
•  't  inkommer  genom  det  centrala  röret  och  får  på  grund 
( ternens  koniska  form  sin  största  hastighet  vid  rörets 
kant,  där  det  passerar  och  hvirflar  upp  kalkslammet, 

1  ide  kalkmjölk,  som  följer  med,  då  vattnet  stiger  uppåt  i 
nen.  Allt  efter  som  stighastigheten  minskas  på  grund  af 
kade  arean,  aftager  kalkmjölkens  »tjocklek»,  och  vid 
nens  ötre  del  är  hastigheten  på  vattnet  så  liten,  att 
j  förmår  bära  några  fasta  partiklar,  utan  blir  full- 
1  gt  klart.  Sålunda  afrinner,  när  fortvarighetstillstånd 
D,  genom  bräddafloppet  lika  stor  kvantitet  mättad 
:  sning  som  kvantiteten  råvatten,  som  tillföres  appara- 
För  att  hindra  uppslammad  kalk  att  följa  med  upp 
an,  om  starkare  rörelser  skulle  uppstå  i  vattenmas- 
■  ex.  vid  påfyllning  af  kalk),  är  c:a  1  m.  under  ytan 
D  ett  trägaller,  som  dämpar  hvirflarna  och  fördelar 
1  lingen  på  hela  arean.  Skötseln  af  kalkmättnings- 
inten  inskränker  sig  till  nypåfyllning,  då  kalken  i 
-  en  börjar  taga  slut,  samt  utblåsning  medelst  botten¬ 
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kran  af  grus  och  föroreningar,  som  förekomma  i  kalken. 
För  att  skydda  plåten,  som  ganska  starkt  angripes  af  kalk¬ 
vattnet,  är  cisternen  invändigt  öfverdragen  med  cement 
(c:a  1 5  mm.  tjockt  lager),  som  visat  sig  vara  ett  verksamt 
skyddsmedel  och  äfven  användes  till  bestrykning  af  öfriga 
till  vattenreningen  hörande  cisterner. 

Beträffande  tillsättningen  af  soda,  skulle  användandet 
af  en  mättad  lösning  medföra  en  del  olägenheter  vid  den 
antagna  regleringsmetoden.  Sålunda  är  mättningsförmågan 
hos  soda  i  hög  grad  varierande  med  temperaturen,*  och 
växlingar  i  densamma  skulle  därför  medföra  ändringar  i 
mängden  tillsatt  soda.  En  annan  olägenhet  vid  använ¬ 
dandet  af  mättad  lösning  är,  att  de  kvantiteter,  som  skulle 
behöfvas,  bli  mycket  små.  Detta  medför  att  genomlopps- 
öppningen  i  regleringskranen  skulle  bli  mycket  liten,  så 
att  smuts  som  medföljer  vattnet,  helt  eller  delvis  kunde 
igensätta  öppningen,  förorsakande  oriktig  sodatillsats. 
För  att  undvika  dessa  olägenheter  arbetas  med  en  soda¬ 
lösning,  som  hålles  vid  en  konstant  spec.  vikt  af  1,03 
(d.  v.  s.  1  liter  vatten  håller  30  gr.  soda).  Framställan¬ 
det  af  en  sådan  lösning  sker  i  en  apparat  (Harris-Andersons 
system,  fig.  2),  bestående  af  en  mindre  cistern  S,  i  hvilken 
äro  insatta  tre  rör  1^2  &  3 ,  hvarigenom  ett  system  af  kom¬ 
municerande  kärl  uppkommer.  I  det  innersta  röret  1  är 


nedsänkt  en  behållare  af  perforerad  plåt,  afsedd  för  en 
större  kvantitet  kale.  soda.  Vatten  tillföres  vid  4  och 
sodalösningen  afrinner  vid  5.  Röret  2  är  försedt  med  en 
öppning  6,  hvars  höjd  h  öfver  afloppet  5  bestämmer  spec. 

*  vid  I5°C  0,63  kg.  soda  pr  liter  vatten. 

»  38  »  1 1,42  »  »  11  »  » 

»  104  »  5,40  »  »  »  »  » 
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vikten  på  den  afgående  lösningen  och  är  reglerbar.  Se¬ 
dan  fortvarighetstillstånd  inträdt,  äro  förhållandena  föl¬ 
jande.  Pä  botten  af  cisternen  A  finnes  en  lösning,  som 
ständigt  håller  sig  mättad  från  den  i  behållaren  befintliga 
sodan.  Nivån  i  mellanrummet  c  står  vid  kanten  af  öpp¬ 
ningen  6  och  ytan  i  b  något  lägre.  Skulle  specifika  vik¬ 
ten  i  a  tilltaga,  stiger  vattnet  i  c,  hvarvid  det  från  c  pas¬ 
serar  öppningen  6,  går  ned  genom  mellanrummet  b  och 
utspäder  lösningen  i  a.  Minskas  åter  spec.  vikten  i  a , 
sjunker  nivån  i  c,  så  att  öppningen  6  kommer  öfver  ytan. 
Allt  det  tillströmmande  vattnet  går  i  så  fall  ned  genom 
mellanrummet  c,  medförande  en  del  af  den  vid  botten 
stående  mättade  sodalösningen,  hvarigenom  spec.  vikten  i 
a  åter  höjes.  Som  synes  arbetar  apparaten  fullständigt 
automatiskt  och  lämnar  samma  kvantitet  sodalösning  som 
mängden  råvatten  som  tillföres. 

I  fig.  i  visas  skematiskt  vattenreningsanläggningens 
hufvuddelar.  En  direkt  från  ångmaskinaxeln  drifven  pump 
uppfordrar  en  del  af  det  från  kondensorn  afgående  till  c:a 
400  uppvärmda  vattnet  genom  rörledningen  A  till  vatten- 
reningsafdelningen.  Pumpen  lämnar  en  obetydlighet  mer 
vatten,  än  som  förbrukas  af  ångmaskinen.  På  rörlednin¬ 
gen  A  är  insatt  en  ventil  B,  som  påverkas  af  en  flottör 
i  cisternen  C  för  renadt  matarevatten  på  så  sätt,  att  när 
vattnet  i  cisternen  stigit  till  en  viss  höjd,  börjar  ventilen 
utsläppa  det  genom  rörledningen  A  kommande  vattnet,  så 
att  tillförseln  till  reningsapparaten  minskas  eller  helt  och 
hållet  upphör.  Sjunker  vattnet  åter  i  matarevattencister¬ 
nen,  stänges  ventilen  och  reningsapparaten  börjar  åter  art 
beta.  Ventilen  B  i  förbindelse  med  flottören  reglerar 
alltsa  totalmängden  vatten,  som  behöfver  renas,  och  sker 
detta  fullständigt  automatiskt. 

Då  reningsapparaten  är  i  verksamhet,  tryckes  vattnet 
upp  i  stigröret  D,  som  fortsätter  till  en  höjd  af  c:a  io 
m.  öfver  fördelningsapparaten  E.  Denna  består  af  en 
mindre,  sluten  behållare,  som  står  i  förbindelse  med  stig¬ 
röret  och  erhåller  det  tryck,  som  svarar  mot  vattenhöjden 
i  detsamma.  Fördelningsapparaten  är  försedd  med  tre 
graderade  kranar,  som  uppdela  den  för  rening  afsedda 
vattenmängden  i  tre  delar,  hvilkas  storlek  regleras  efter 
vattnets  sammansättning.  Den  ena  kranen  lämnar  vatten 
till  kalkmättningsapparaten  K,  den  andra  till  sodaapparaten 
S  och  den  tredje  till  förvärmaren  F  Efter  passerandet 
af  dessa  apparater  förenas  åter  de  tre  delarna  i  reaktions- 
cisternens  M  tilloppsrör.  I  reaktionscisternen,  som  har  en 
rymd  af  c:a  37  nfl,  går  vattnet  med  jämförelsevis  stor 
hastighet  genom  det  centrala  röret,  hvarvid  kemikalierna 
väl  blandas  med  vattnet  och  den  kemiska  reaktionen  för¬ 
siggår.  Efter  passerandet  af  röret  stiger  vattnet  sakta 
uppåt  i  cisternen,  lämnande  efter  sig  de  fällningar,  som 
bildats  vid  reaktionerna.  Vattnet  afrinner  från  ytan  nästan 
klart  genom  ett  bräddaflopp  till  sandfiltret  N,  som  bort¬ 
tager  den  kvarvarande  delen  af  fällningar.  Från  filtret 
går  vattnet  genom  en  öppen  mätare  B  (Reiserts  tillverk¬ 
ning)  till  samlingscisternen  C  för  renadt  matarevatten,  hvar- 
ifrån  sugrörsledningen  till  ångpannornas  matarepumpar 
utgår. 

Utom  de  pannstensbildande  ämnena  innehåller  rå¬ 
vattnet  på  grund  af  cylindersmörjningen  en  del  olja,  som 
vore  likaså  olämplig  att  införa  i  pannorna.  Denna  olja 
aflägsnas  i  reaktionscisternen,  där  den  delvis  saponificeras 
af  vattnets  alkalihalt  och  dels  upptages  af  de  i  cisternen 
bildade  fällningarna.  I  detta  afseende  är  reningen  full- 
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ständig,  i  det  att  ej  spår  af  olja  kan  påvisas  i  det  ren: 
vattnet. 

V.  Pröfning  af  reningsapparatens  effektivitet. 

Sedan  apparaten  under  c:a  1  x/2  år  varit  i  verksamh 
och  driften  därför  kunde  anses  hunnit  blifva  normal,  ■■ 
det  af  intresse,  att  grundligare  än  som  kunde  ske  geni 
de  dagliga  undersökningarna,  lära  känna  reningseffekt. 

För  detta  ändamål  uttogos  dagligen  under  något  n 
än  en  månads  tid  tre  profserier  å  vatten:  A,  B  och 

A  anger  prof  på  råvatten  uttaget  vid  fördelningsapparatt 
B  »  »  »  vatten  ur  cisternen  för  renadt  mata 

vatten. 

C  »  »  »  »  »  pannan  N:o  6. 

Profven  utogos  med  pipett  å  20  cm3  från  kl.  8  f. 
till  kl.  1 1  e.  m.  hvarje  timme.  Alla  under  en  dag  : 
tagna  prof  af  samma  serie  sammanfördes  i  en  flaska,  hv: 
innehåll  alltså  utgjorde  generalprof  från  den  dagen. 

Vid  profvets  början  var  pannan  N:o  6  rengjord  oi 
fylldes  den  16  aug.  1905  med  18,5  ms  vatten  af  en  klc 
halt  af  1  240  mgr  pr  liter  och  en  hårdhet  af  5,52  gradt 

Beträffande  driften  under  försökstiden  må  anmärk 
följande. 

Proftagningen  började  den  19  aug.  1905  och  foi 
gick  till  och  med  den  22  sept.  1905.  Den  5  sept.  mås 
reningsapparaten  ställas  ur  drift  c:a  1 2  timmar  och  i 
matades  under  denna  tid  165  m3  vattenledningsvatten 
båda  pannorna  tillsammans. 

o 

Ångpannorna  äro  vattenrörspannor  af  Babcock 
V  ilcox  system  med  en  eldyta  af  400  m*  hvardera.  Und( 
hela  proftiden  användes  två  pannor  och  antages,  att  vattei 
mängden  fördelades  lika  på  båda.  Under  försökstide 
skummades  pannorna 

lr.  o.  m.  19  aug.  t.  o.  m.  1  sept.  4  ggr  pr  dag  hvarden 

*  »  »  2  sept.  »»»21  »  6  »  »  »  » 

den  22»  7  *  »  »  » 

tillsammans  183  skumningar  pr  panna.  Hvarje  skun: 
ning  omfattade  ungefär  1  760  liter,  och  blir  sålunda  de: 
för  bada  pannorna  genom  skumning  aftappade  vattenmäng 
den  644  m3. 

Hvarje  morgon  blåstes  pannorna  medelst  bottenkrai 
(c:a  4,2  m3)  och  blir  på  detta  sätt  utblåst  vatten  unde 
hela  perioden  för  båda  pannorna  tillsammans  c:a  292  m 

Economisern  blåstes  två  gånger  om  dagen  (c:a  2, 
ms)  och  blir  på  detta  sätt  utblåst  vatten  under  hela  perio 
den  c:a  420  m3. 

Under  hela  perioden  tillsattes  4  340  kg.  kalk  (osläckt 
och  4  830  kg.  kale.  soda.  Dessa  kemikalier  tillsattes  till 
en  vattenmängd  af  9  629  m3. 

I  pannan  N:o  6  inmatades  under  proftiden  c:a  4  000 

m3  vatten.  Vid  proftidens  slut  ställdes  pannan  N:o  6  ur 
drift  och  uttogs  och  torkades  den  i  pannan  bildade  pann- 
stenen.  Efter  torkning  vägde  densamma  76  kg.  Drift¬ 
tiden  på  pannan  N:o  6  uppgick  till  575  timmar  med  i  medel¬ 
tal  16,5  tim.  pr  dygn. 

I  tabell  IV  äro  resultaten  af  undersökningarna  sam¬ 
manställda. 

Sammanslaget  B-vatten  af  den  25/8,  3i/8,  2/g,  I0/9  och 
20 / 9  innehåller: 


CaO .  .  26,2  mgr  pr  liter. 

MgO  .  2,9  »  •>  » 
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Tab.  IV. 


tum 

Klorhalt 
i  värta- 
vattnet 
kl.  9  f.  m. 
mgr.  pr  1. 

Hårdhet  i  tyska 
grader 

Klorhalt  mgr. 
pr  liter 

A 

B 

C 

A 

B 

C 

.  19 

1210 

28,48 

0,97 

5,54 

1195 

ii55 

5400 

20 

1 160 

25,96 

0,94 

3,38 

1210 

1 140 

9825 

21 

1230 

28,24 

0,94 

I  >74 

1205 

ii95 

13040 

22 

1250 

24,10 

1,18 

2,58 

1 220 

1  250 

14700 

23 

1 260 

28,15 

I  ,20 

6,70 

1195 

1270 

18400 

24 

»US 

26,15 

1 ,12 

5,86 

1122 

1 1 50 

20500 

25 

1000 

24,30 

2,73 

7,38 

1098 

1038 

16500 

25 

1130 

27,5° 

1 ,22 

4,88 

1 1S4 

IIJ5 

16750 

27 

1 200 

27,65 

1,40 

4,86 

1370 

1130 

16850 

28 

1210 

26,50 

1,16 

5,36 

1150 

1092 

17300 

29 

1 190 

27,80 

1 ,27 

5,16 

1 220 

1130 

20500 

30 

1 190 

25.8S 

1 , 10 

6,60 

1130 

1070 

20100 

31 

1055 

24,55 

2,16 

6,12 

1 1 12 

1028 

21350 

I 

1230 

26,35 

2,34 

7,82 

1225 

1135 

18750 

2 

1230 

26,50 

1,63 

7,3° 

1 198 

T  130 

17200 

3“ 

1 240 

26,50 

0,74 

4,26 

1 1 55 

I  I  IO 

13700; 

4 

1 1 10 

24,45 

0,68 

4,8° 

1 190 

1  020 

13650 

5 

6 

1115 

1225 

27,80 

0,78 

0,86 

»255 

1170 

14170 

7 

1250 

28,85 

0,98 

4,94 

1265 

1236 

14150 

8 

1275 

30,15 

0,94 

4,06 

1495 

1385 

14700 

9 

1345 

3  1 ,35 

1 ,32 

2,06 

1465 

1410 

14750 

10 

1475 

3I,oo 

1 ,30 

6,08 

1380 

1335 

17550 

1 1 

1295 

3U85 

2,52 

8,20 

1487 

1385 

20450 

12 

1500 

3F25 

4,32 

8,00 

1445 

1410 

18820 

13 

1510 

33, 00 

0,49 

7,66 

»505 

1422 

18980 

14 

1485 

33,8o 

*  ,44 

6,32 

1485 

1425 

17200 

»5  1 

1505 

34,io 

1,42 

5,52 

1518 

I405 

16350 

16 

1500 

3505 

0,71 

5  ,°6 

1608 

1495 

16850 

17  I 

1560 

31,85 

0,87 

5,20 

1425 

1422 

17800 

18 

1635 

30,45 

1,40 

6,10 

1358 

1302 

19530 

19  ! 

1370 

30,30 

2,87 

7,00 

1345 

1275 

18150 

20 

1410 

30,55 

1 ,10 

4,22 

1305 

1265 

17580 

21 

1375 

31,15 

0,40 

2,48 

1380 

1276 

18600 

22  1 

1350 

28,45 

705 

6,52 

1278 

I278 

16650 

el- 

en 

1292 

28,83 

i, 55 

5,31 

1299 

1237 

16670 

ammanslaget  B-vatten  af  den  l9/8)  2 tyg>  8 j  9 y 


.ller : 

CaO .  18,4  mgr  pr  liter. 

MgO .  1,8  »  »  » 


)en  pannsten,  som  i  pannan  N:o  6  bildats  under  prof- 
(575  tina.),  var  af  lös  beskaffenhet,  i  synnerhet  den, 
amlat  sig  i  domarna.' 


annsten  från  tuber  innehöll : 

Kalk .  32>76  % 

Magnesia  .  0,78  » 

Kolsyra  .  22,52  »  —  22,54  X 

Svafvelsyra .  5,93  » 

annsten  från  domar  innehöll : 

Kalk . .  47-92  X 

Magnesia  .  0,50  % 

Kolsyra  .  37,4i  »  —  37,38  % 

Svafvelsyra .  2,54  » 


isom  framgår  af  undersökningen  arbetar  apparaten 
l  tillfredsställande,  ehuru  vattnets  sammansättning 
1  i  betydlig  grad.  Proftiden  valdes  vid  ett  sådant 
,  då  man  kunde  påräkna  stor  mängd  af  hafsvatten. 
lorhalten  under  proftiden  var  1  292  mgr,  under  det 
nsamma  för  hela  året  uppgick  till  blott  657  mgr 
r-  Resultatet  ställer  sig  naturligtvis  gynnsammare, 
•:en  af  mälarevatten  är  högre. 
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KOPPARSMÄLTVERK. 

Utdrag  ur  reseberättelse  af  lektor  Jacob  Petrén. 

(Forts.  fr.  sid.  13.) 

Koppanritriolf ramställningen.  Raffinadslaggen  smältes 
på  råkoppar,  hvilken  blir  mycket  oren.  Denna  granuleras 
och  rostas  uti  en  2-etagig  frammatningsugn  af  ungefär 
samma  beskaffenhet  som  den  för  skärstensrostningen  an¬ 
vända.  Den  rostade  produkten  behandlas  sedan  med 
H4S04  uti  träsumpar  med  blyinklädnad,  vattenånga  inledes 
såväl  i  och  för  uppvärmning  som  omröring  af  lösningen. 
Det  olösta,  som  till  största  delen  består  af  Cu20,  går  till¬ 
baka  till  röstningen.  Moderluten  efter  kopparvitriolens 
utkristalliserande  går  tillbaka  till  lösningssumpen  tills  den 
blir  sa  förorenad,  att  den  icke  längre  kan  användas  här¬ 
till.  Förr  indrefs  den  därför  till  torrhet  (höll  c:a  20  % 
Cu),  återstoden  rostades  uti  rostugnen  och  behandlades 
därefter  med  vatten  för  att  utlösa  det  vid  röstningen  bil¬ 
dade  CuS04  (genom  rostn.  afsågs  att  bibehålla  kopparn 
såsom  CuS04,  men  öfverföra  FeSo4  uti  olösligt  FeäOs), 
men  endast  halfva  Cu-mängden  gick  i  lösning.  Nu  tappar 
man  i  stället  moderluten  på  den  rostade  skärstenen,  hva¬ 
dan  den  således  går  till  råkopparsmältningen. 

2.  Smältningen  af  de  silfverhalliga  malmerna. 

De  silfverhaltiga  malmerna  utgöras  till  största  delen 
af  Fahlerzer,  hufvudsakligen  från  Kogel  och  Schwaz  i  Ty- 
rolen,  men  äfven  en  mindre  mängd  blymalm  från  Clausen 
i  Syd-Tyrolen.  Kogel-malmen  håller  omkring  8  %  Cu 
och  0,08  %  Agp  blymalmen  håller  c:a  12  %  Cu. 

Äfven  för  dessa  malmers  bearbetning  användes  nu¬ 
mera  den  svensk-tyska  processen  (förr  användes  en  kom¬ 
bination  af  denna  med  den  engelska  flamugnsprocessen) 
och  samma  ugnar  som  för  de  silfverfria  malmerna. 

Råskärstenssmältningen  företages  uti  samma  ugn,  som 
användes  för  kopparkisen,  men  endast  under  ett  par  kor¬ 
tare  perioder  under  året. 

Exempel  på  beskickningen: 

4,9  ton  malm  från  Clausen, 

4,0  »  »  »  Kogel, 

7,5  »  silfverhaltig  råkopparslagg, 

0,6  »  »flugstaub», 

0,6  »  kalksten, 

2,0  »  Cu-haltig  järnspat. 

Bränsleåtgången  c:a  16  %  utgöres  af  31,6  kg.  koks 
-f  10  kg.  torf  pr  254  kg.  beskickning. 

Ugnen  genomsätter  13,5  ton  pr  dygn. 

Slaggen  kan  på  grund  af  sin  sprödhet  icke  användas 
till  slaggtegelberedning  utan  afsättes.  Skärstenen,  som 
endast  håller  25  —  28  %  Cu,  dödrostas  uti  samma  2 -etagiga 
frammatningsugn,  som  skärstenen  af  kopparkisen. 

Råkopparstnällningen.  Den  rostade  skärstenen  smältes 
i  samma  ugn,  som  den  silfverfria  skärstenen. 

Exempel  på  beskickningen: 


3-5 

ton 

rostad  skärsten, 

5,5 

» 

»  diinnstein,  (45  X  Cuoch2  5(%' 

4-0 

» 

silfverhaltig  raffinadslagg, 

1,3 

» 

»  skärstenssmältningsslagg, 

6,0 

» 

»  råkopparsmältningsslagg, 

2,5 

» 

kvarts, 

1,0 

» 

»flugstab», 

1,8 

» 

diverse  kopparrester  från  vitriolverket. 
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Den  erhållna  råkopparn  håller  endast  50 — 55  %  C11; 
för  öfrigt  mest  Pb,  Fe  och  Sb. 

Raffineringen.  På  grund  af  den  höga  blyhalten  un¬ 
derkastas  råkopparn  före  raffineringen  segring  uti  en  van¬ 
lig  segringsugn,  hvarvid  så  mycket  bly  utsegrar,  att  åter¬ 
stoden  håller  c:a  60  Cu.  Det  utsegrade  blyet  använ¬ 
des  för  afdrifning  af  det  vid  den  elektrolytiska  raffineringen 
erhållna  silfverslammet. 

Därefter  företages  raffineringen  uti  en  ugn  af  precis 
samma  konstruktion  som  den  för  raffinering  af  den  silfver- 
fria  råkopparn  använda.  Dock  är  den  till  storleken  be¬ 
tydligt  större,  så  att  chargens  storlek  är  ungefär  den  dubbla 
—  8  ton. 

På  grund  af  den  mycket  orena  råkopparn  åtgår  för 
raffineringen  60 — 75  timmar.  Efter  drifningens  slut  före¬ 
tages  endast  en  kort  stunds  polning  och  endast  tätpolning 
(icke  segpolning.) 

Ugnen  var  liksom  den  andra  raffineringsugnen  info¬ 
drad  med  magnesit,  hvilket  äfven  för  denna  ugn  visat  sig 
mycket  fördelaktigt. 

Bränsleåtgången  uppgafs  vara  0,5  m.3  torf  pr  timme 
d.  v.  s.  30  —  40  m.3  pr  charge  (8  ton  råkoppar)  vid  ett 
pris  på  torfven  af  3,30  öst.  kr.  pr  m.3. 

Den  vid  raffineringen  erhållna  slaggen  eller  kratsen 
skildes  uti  3  olika  slag:  1)  den  första,  som  på  grund 
af  sin  höga  blyhalt,  smältes  tillsammans  med  annat  bly- 
haltigt  affall  på  verkbly,  2)  den  mellersta,  som  uppsättes 
vid  råkopparsmältningen  samt  3)  den  sista,  som  går  till 
vitriolverket. 

Raffinadkopparn  håller  endast  90 — 95  y0  Cu;  den 
gjutes  till  anodplattor  af  30  mm.  tjocklek  och  150 
kg.  vikt. 

Den  elektrolytiska  raffineringen.  Verket  anlades  1885 
och  har  icke  sedan  dess  undergått  några  väsentliga  för¬ 
ändringar.  Det  system  som  här  användes  är  detsamma 
som  det  i  Witkowitz  förut  i  berättelsen  omnämnda  — 
multipelsystemet. 

Anläggningen  utgöres  af  60  st.  bad,  anordnade  uti 
6  serier  med  10  bad  i  hvardera.  Baden  äro  anordnade 
terrassformigt  och  elektrolyten  cirkulerar  kontinuerligt,  där¬ 
igenom  att  den  genom  tvenne  häfvertrör  öfverföres  till  föl¬ 
jande  bad;  efter  passerandet  af  sista  badet  samlas  lösnin¬ 
gen  uti  en  sump  och  pumpas  härifrån  upp  till  i:sta  ba¬ 
det  genom  en  vanlig  membranpump. 

Dynamomaskinen  är  en  Siemen-Halskes  och  arbetar 
med  240  amper’ s  strömstyrka  och  20  volts  spänning. 
Strömtätheten  är  20  amp.  pr  m.2  och  badspänningen 
0,2  volt. 

Elektrolyten  håller  ursprungligen  50  kg.  H2S04  och 
I5°  kg.  CuS04  -f  5  aqv.  pr  liter  och  bytes  om  endasten 
gång  på  året. 

Anodslammet,  som  afsätter  sig  dels  på  anoderna  dels 
på  bottnen  at  elektrolyskärlet,  håller  c:a  10  Ag,  xo  % 
Cu,  25  X  Sb  och  15  %  Pb.  Efter  uttvättning  blandas 
det  med  sågspån,  formas  till  bollar,  torkas  uti  rostugn 
samt  afdrifves  därefter  med  bly. 

Elektrolytkopparn  håller  99,7  Cu. 

Produktionen  pr  år  uppgår  till  c:a  130  ton  raffinad- 
koppar,  70  ton  elektrolytkoppar,  120 — 140  ton  koppar- 
vitriol  samt  några  hundra  kg.  silfver. 
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Kopparverket  vid  Bischoffshofen. 

A  erket,  som  eges  af  Mittelberger  Kupfergewerkscha 
ligger  i  omedelbar  närhet  af  järnvägsknutpunkten  Bischoi 
hofen  i  Salzburg.  Bolaget  bildades  1829  för  bearbetanr 
af  i  de  på  c:a  1  mils  afstånd  trån  Bischoffshofen  belägi 
Milterberger  Alperna  upptäckta  kopparmalmsförekomsterr 
Intill  år  1848  försåldes  malmen,  men  detta  år  anlades  1 
egen  kopparhytta  vid  byn  Miihlbach  omedelbart  nedanf 
berget.  Sedan  flyttades  emellertid  verket  1884  till  Bisc 
ofifshofen  för  att  komma  närmare  järnvägsstationen. 

Malmen  utgöres  af  en  blandning  af  kopparkis  o< 
järnspat  med  kvarts-  och  svafvelkis  jämte  något  nickc 
glans.  Den  är  nästan  Ag-fri,  är  äfven  fri  från  Bi  oc 
håller  obetydligt  med  As  och  Sb.  Malmen  underkast; 
delvis  en  våtanrikning,  hvarigenom  erhålles  en  slig  me 
6 — 10  ^  Cu.  Stufifmalmens  Cu-halt  uppgår  till  10 — 15  y 

Den  process,  som  här  användes,  för  malmens  fö 
hyttning  är  en  kombination  af  svensk-tyska  processen  me 
engelska  flamugnsprocessen  och  sönderfaller  uti  följand 
operationer. 

1.  Röstning  af  malmen, 

2.  Råskärstenssmältning  i  schaktugn, 

3.  Råskärstenens  röstning, 

4.  Koncentrationsskärstenssmältning  i  flamugn, 

5.  Råkopparsmältning  i  flamugn, 

6.  Raffinering. 

Processen  har  på  senare  tider  blifvit  förenklad,  tv 
förr  var  mellan  i:sta  och  2:dra  skärstenssmältningen  in 
skjuten  spurskärstenssmältning  uti  schaktugn  samt  denn; 
skärstens  röstning;  vidare  rostades  också  koncentrations 
skärstenen  före  råkopparsmältningen. 

Malmens  röstning.  Sligen  uppsättes  vid  skärstenssmält¬ 
ningen  orostad  och  endast  stuffmalmen  rostas.  Denna 
röstning  företages  uti  rostbås,  närmast  af  Wellners  typ, 
Hvarje  bås  rymmer  c:a  80  ton  och  röstningen  varar  flera 
veckor  och  bränsleåtgången  c:a  6  m.3  ved  pr  bås.  Sval- 
velhalten  nedbringas  från  19  å  20  ^  till  6  å  7  °/0. 

Rostgaserna  bortgå  genom  3  å  4  springor  uti  rost¬ 
båsens  bakvägg,  få  passera  genom  en  vattenreningskam- 
mare  och  därefter  genom  ett  system  af  kanaler  bort  till 
skorstenen. 

Kostnaden  för  röstningen  uppgafs  uppgå  till  1,30  öst. 
kr.  pr  ton  malm. 

Råskärstenssmältningen  företages  uti  tvänne  runda  spur- 
ugnar  utaf  ungefär  samma  konstruktion;  de  afvika  från 
hvarandra  endast  däri,  att  den  ena  ugnen  har  4  formor 
och  den  andra  6  samt  däri  att  den  förra  har  slutet  upp- 
rättningsmål  (Parry:s  tratt  och  kon)  och  sidogasuttag, 
under  det  att  den  senare  icke  har  slutet  uppsättningsmål 
och  gasen  bortgående  genom  ett  centralrör.  Ugnarnes 
dimensioner  äro  4  m.;s  höjd,  1,2  och  1,0  m.  i  diameter 
vid  uppsättningsmålet  och  uti  formnivåen.  Ugnarne  äro 
uti  formnivåen  vattenfyllda.  Blästerpressionen  är  15—20 
mm.  Hg. 

Beskickningen  utgöres  af  166  kg.  malm,  10  kg.  rostad 
skärsten  och  66  kg.  koncentrationsskärstensslag  pr  sätt- 
ning.  Bränsleåtgången  är  20  %  (koks)  af  malmen.  Ugn* 
arne  genomsätta  pr  dygn  c:a  20  ton  malm. 

Från  ugnen  rinner  skärsten  och  slagg  kontinuerligt 
ut  uti  tvenne  förhärdar  (omväxlande).  Slaggen  rinner  konti¬ 
nuerligt  öfver  förhärdens  kant  och  skärstenen  tappas  då  för¬ 
härden  är  full  —  ungefär  hvar  4:de  timme.  Förhärdarne 
äro  utaf  gjutjärn  och  infordrade  som  vanligt  med  kolstybb. 
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Slaggen  håller  0,2— 0,3  %  Cu  och  afsättes.  Skär¬ 
an  utgör  ungefär  30  %  af  den  uppsatta  malmen  och 
fr  3°— 33  %  Cu. 

Råskäntenens  röstning  sker  delvis  uti  rostbåsen  och 

•  is  uti  en  Parkes  2-etagiga  rostflamugn.  Skärstenen 
■  ;as  först  uti  en  tuggare  och  sedan  uti  valsverk  ned 
1  1  mm.  kornstorlek  samt  inmatas  därefter  uti  Parkes 

Skärstenen  befinner  sig  4  tim.  på  hvardera  härden 
således  8  tim.  uti  ugnen.  För  drifvandet  af  den 
miska  omröraren  åtgår  endast  omkring  1  hkf.  Ug_ 

;  genomsätter  5  ton  pr  dygn  och  något  särskildt  brän. 
3riordras  icke  utom  vid  igångsättningen,  då  ugnen 
järmes  med  ved.  Maximitemperaturen  (på  nedre  här- 
uppgår  till  c:a  700  °. 

Ugnen  uppgafs  arbeta  fullt  tillfredsställande  och  hade 
.  sig  mycket  ändamålsenlig  för  denna  slags  röstning. 

Koncentrahonsskärstenssmältningen  eger  rum  uti  flam. 

utaf  h vilka  tvenne  st.  finnas  af  precis  samma  kon- 
:ion  och  storlek.  Ugnarne  äro  3,5  m.  långa  och  2,5 
reda,  försedda  med  en  arbetsöppning  midt  emot  eld- 
yan  på  kortsidan  af  ugnen  och  en  utslagsöppning  på 
• n  af  ena  långsidan.  Ugnarne  eldas  med  stenkols- 
1  atorgas  och  förbränningsluften  inkommer  genom  en 
formor,  som  befinna  sig  ung.  i  midten  af  hvalfvet. 
förvärmdes  luften  uti  en  rörapparat,  uppvärmd  af. 
ortgående  gaserna,  men  rören  angrepos  så  starkt  af 
/afvelsyrehaltiga  gaserna,  att  man  måste  återgå  till 

•  dningen  af  kall  luft,  (jämf.  härmed  anordningen  vid 
nringsugnarne  i  Brixlegg).  Användningen  af  upp- 
rl  luft  medförde  en  icke  obetydlig  minskning  uti 
:  eåtgången,  hvilken  härigenom  nedbringades  från  40 

1  3°  %  stenkol. 

Jiargen,  som  består  af  c:a  2  ton  rostad  skärsten 
1  mer  eller  mindre  orostad  skärsten  och  några  pro- 
tcvarts  eller  kvartsig  malm,  införes  uti  ugnen  genom 
ppning  i  hvalfvet.  Efter  c:a  6  timmar  är  char- 
irdig  och  da  rakas  större  delen  af  slaggen  ut  genom 
-öppningen  och  därefter  tappas  skärstenen  genom 
^öppningen. 

ilaggen  håller  omkring  2,5  %  Cu  och  uppsätt es  så 
ussmedel  vid  råskärstenssmältningen. 

)en  erhållna  koncentrationsskärstenen  utgör  c:a  40  % 

CQ  insatta  skärstenen  samt  håller  70  —  75  X  Cu. 
dödrostades  den  delvis  och  smältes  med  ungefär 
f  mängd  orostad  skärsten  på  råkoppar,  men  nu  srnäl- 
-i  utan  föregående  röstning  direkt  på  råkoppar, 
gnskampagnen  varar  i  gynnsamt  fall  ända  till  1 

'dkopparsmältningen  företages  uti  samma  slags  flam- 
1  som  konc.  skärstenssmältningen.  Enda  skillnaden 
t  vid  dessa  ugnar  varmapparaterna  hafva  kunnat  bi- 

•1  s. 

hargen  bestar  af  3  — 4  ton  skärsten  utan  någon  till 
1'  öfngt.  Skärstenen  insattes  i  stora  stycken,  rostas 
;enom  att  upphettas  vid  låg  temp.  5  tim.,  därpå 
<  as  starkare,  så  att  chargen  är  fullständigt  nedsmält 
ngefär  10  tim.,  därpa  nedföres  en  forma  i  badet 
unprimerad  luft  inblåses  i  badet  c:a  5  tim.  och 
ga  upphettas  ytterligare  ett  par  timmar  utan  lufttill- 
L  För  hela  processen  åtgår  ungefär  18  timmar. 

J  änsleåtgången  uppgår  till  c:a  60  %  af  insatsen  och 
>  af  den  erhållna  råkopparn. 


Slaggen,  som  håller  omkring  20  %  Cu,  arbetas 
vidare  tillsammans  med  raffineringskratzen.  I)en  erhållna 
råkopparn  utgör  70—75  X  af  insatsen  och  håller  c:a  96 
%  Cu  och  1  X  Ni. 

Ugnarne  hålla  70  —  80  charger. 

Raffineringen.  Raffineringsugnen  är  af  samma  storlek 
och  beskaffenhet  som  råkopparugnarne,  endast  med  den 
skillnaden  att  icke  någon  inmatningsöppning  finnes  i  hvalfvet 
och  att  på  ugnens  ena  långsida  befinner  sig  en  arbets- 
öppning  i  st.  f.  utslagsöppningen.  Chargens  storlek  är  nära 
8  ton  och  för  hela  processen,  chargeringen  och  ösningen 
inberäknade,  åtgår  ungefär  24  timmar. 

Nedsmältningen  tager  5  å  6  timmar,  koket  fortsätter 
3  4  timmar  och  därefter  drifves  ännu  1  å  2  timmar 

samt  till  sist  x  I//2  timmas  polering.  Den  färdigraffine- 
rade  kopparn  gjutes  uti  »ingöts». 

Ugnen  håller  endast  7  ä  8  charger.  Härden  är 
murad  af  chamottegel,  hvarpå  kommer  ett  25  cm.  tjockt 
lager  af  sintrad  kvartsmassa. 

o  Raffinadkopparn  håller  99,6  X  Cu,  0,2  %  Ni  samt 
något  As  och  Sb. 

Bearbetningen  af  ra  koppar-  och  raffineringsslaggen .  Dessa 
smältas  tillsammans  uti  en  konc.-skärstensflamugn 
jämte  någon  tillsats  af  flusspat  på  en  skärsten,  som  håller 
c. a  70  9/  Cu.  Denna  dödrostas  uti  en  liten  frammatnings- 
ugn  och  underkastas  sedan  diverse  extraktionsförfaranden 
(hvilka  emellertid  hemlighållas),  hvarigenom  diverse  pro¬ 
dukter  erhållas  sasorn  kopparvitriol,  nickelsulfat  och  Ni- 
Am. -sulfat. 

Årsproduktionen  uppgår  till  ungefär  500  ton  raffinad- 
koppar  och  30  ton  kopparvitriol.  Hela  verket  drifves  af 
en  turbin.  För  blästerluftens  åstadkommande  användes 
dels  en  cylinderblåsmaskin  och  dels  Roots  blowers. 

Kopparraffineringsverket  i  Bestertzbanya.  Här  bearbe¬ 
tas  endast  rakoppar;  sa  godt  som  all  i  Ungern  fram¬ 
ställd  råkoppar  skickas  hit  för  att  raffineras*);  äfven  från 
Bosnien  och  Ryssland  kommer  en  del  råkoppar.  Rå¬ 
kopparn  är  i  allmänhet  mycket  oren,  så  t.  ex.  håller 
Schneesbanyakopparn  endast  90 — 92  X  Cu  och  kopparn 
från  Bosnien  blott  c:a  60  %  Cu  (därjämte  c:a  25  X  Sb.). 

Processen  hästädes  består  däri  att  råkopparn  först 
underkastas  vanlig  smältraffinering  och  därefter  elektroly- 
tisk  raffinering. 

Smällraffineringen.  Ugnen  är  en  vanlig  raffinerings- 
ugn,  som  eldas  med  ved ;  den  har  på  ena  långsidan  en 
arbetsöppning  och  på  kortsidan  midt  emot  eldstaden  en 
utslagsöppning. 

Chargens  storlek  är  2 — 2,5  ton  och  raffineringen 
tager  20 —  36  tim.  allt  efter  råkopparns  orenhet. 

Efter  drifningen  tillsättes  kalcinerad  soda  uti  3  por¬ 
tioner,  hvartera  pa  15  kg.;  i:sta  tillsatsen  göres  3  tim. 
före  raffineringens  slut,  2:dra  tillsatsen  2  tim.  och  3:dje 
tillsatsen  c:a  1  tim.  före  slutet.  Till  sist  polas  T/4 — 1/2 
tim.  och  därefter  tappas  kopparn  direkt  uti  anodformar. 
Anodplattorna  äro  af  ungefär  200  kg.:s  vikt  och  hålla 
98 — 99  X  Cu.  Slaggen,  som  håller  15 — 30  X  Cu, 
går  till  Schneesbanya.  Ugnsbotten  håller  i  allmänhet  8 
charger. 

Elektroly tiska  raffineringen.  Liksom  vid  de  förut  om¬ 
nämnda  elektrolytiska  raffineringsverken  använder  man 
också  här  multipelsystemet.  Dynamomaskinen  arbetar  här 


*)  T.  ex.  från  Schneesbanya,  Nagybanya  och  Zalathua. 
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med  en  strömstyrka  af  600  amp,  och  en  spänning  af  en¬ 
dast  15  volt.  Strömtätheten  uppgår  till  35 — 40  amp.  pr  m2 
och  badspänningen  till  0,25 — 0,3  volt. 

Anläggningen  utgöres  af  42  bad,  anordnade  uti  6 
rader  med  7  bad  uti  hvardera.  Hvarje  bad  innehåller 
1  2  katoder  och  1 1  anoder.  Baden  befinna  sig  uti  samma 
plan  och  därför  således  icke  någon  cirkulation  af  elektro- 
lyten  från  det  ena  badet  till  det  andra,  utan  endast  en  cirkula¬ 
tion  inom  hvarje  särskildt  bad.  Här  har  emellertid  icke 
det  moderna  förfarandet  af  Siemens  och  Borchers,  att 
åstadkomma  cirkulationen  genom  inblåsande  af  en  fin  luft- 
stråle  uti  badets  öfre  del,  kommit  till  användning,  utan 
cirkulationen  åstadkommes  på  det  sättet,  att  lösningen 
kontinuerligt  tillföres  de  särskilda  baden  genom  grenrör 
ifrån  den  utmed  baden  löpande  hufvudledningen  samt 
därigenom  att  från  ett  hörn  uti  hvarje  bad,  som  är  af- 
stängdt  med  en  blyplåt,  som  räcker  ned  till  närheten 
af  botten,  lösningen  får  kontinuerligt  rinna  ut  uti  den 
andra  hufvudledningen,  som  leder  till  en  samlingsbassäng, 
hvarifrån  luten  genom  en  membranpump  pumpas  upp  till 
en  behållare,  hvarifrån  sedan  lösningen  genom  den  ofvan 
omnämda  ledningen  åter  tillföres  de  särskilda  baden. 

Elektrolytlösningen,  som  ursprungligen  håller  150  gr. 
CuS04  X  5  m  gr.  och  50  gr.  H2  S04  pr  liter,  ombytes 
efter  4  månaders  cirkulation  och  underkastas  då  den  nedan 
omnämda  behandlingen  för  att  åter  göras  användbar. 

Katoplattorna  utgöras  af  valsad  kopparplåt,  men  för- 
att  samma  katoder  ständigt  skola  kunna  användas,  bestry- 
kes  de  före  nedsättandet  uti  badet  med  HgNOs,  hvari- 
genom  det  blir  lätt  att  från  plattorna  aflägsna  den  utfälda 
elektrolytkopparn,  då  den  nått  den  lämpliga  tjockleken. 

Det  erhållna  anodslammet  håller  c:a  15  %  Ag,  30 
X  1S — 2 3  X  Cu,  5 — 8  %  O,  ett  par  X  Sb  m.  m. 

Anodplattornas  vikt  uppgår  till  150  å  200  kg.  och 
för  deras  upplösande  åtgår  omkring  4  månader. 
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Elektrolytens  rening .  Som  nämdt  aflägsnas  elektroly 
efter  4  månaders  användning  för  att  renas  från  sina  1 
oreningar  för  att  åter  kunna  användas.  Den  induns 
uti  4  st.  blypannor  af  c:a  3  m3.  rymd.  Då  lösning 
blifvit  tillräckligt  koncentrerad  tappas  den  medelst  häfi 
ned  uti  blyklädda  träsumpar,  uti  hvilka  vid  afsvalni 
kopparvitriol  utkristalliserar.  Denna  råvitriol  löses  c 
underkastas  2  ggr  omkristallisation,  hvarigenom  ren  k< 
parvitriol  erhålles,  som  på  nytt  användes  för  elektrolytl 
ningen.  Vattenlutarne  förenas  med  den  ursprungliga  n 
derluten  och  indunstas,  hvarigenom  mera  kopparvitriol 
vinnes,  men  betydligt  orenare.  Moderluten  härifrån 
dunstas  ytterligare,  då  ett  slam  erhålles,  som  består 
diverse  salter  af  Cu,  Ni,  Fe,  Al,  Sb,  och  som  afytt; 
till  Schneesbanya. 

Den  sista  moderluten  underkastas  därefter  rening 
elektrolytisk  väg  i  och  för  regenerering  af  svafvelsyran.  Ld 
ningen  underkastas  nämligen  elektrolys  och  härför  anvj 
des  en  af  de  6  badserierna.  Som  elektroder  använc 
blyplattor  både  för  katoderna  och  anoderna  (och  icke  sc 
Allke  angifvit  endast  blyanod  men  katod  af  koppar). 

Badspänningen  uppgår  vid  denna  elektrolys  ända  t 
3  volt.  Efter  c:a  6  veckor  äro  nästan  alla  metaller  1 
fällda,  såsom  Cu,  Pb,  Sb,  As  m.  fl.  och  endast  Al, 
och  Ni  jämte  spår  af  Cu  äro  kvar  i  lösningen.  Lut 
består  hufvudsakligen  af  H2  S04  och  af  styrkan  50° 
Denna  användes  på  nytt  till  elektrolytens  beredning  01 
på  detta  sätt  behöfver  aldrig  någon  ny  svafvelsyra  tillför 
verket. 

Verkets  årsproduktion  uppgår  till  150  å  200  t( 
elektrolytkoppar,  hvaraf  en  del  användes  uti  det  på  pk 
sen  befintliga  hammarverket. 

(Forts.) 


N:o  6.  Bidrag  till  martinprocessens  metallurgi,  forts.  Nicke 
stål.  Liirmanns  slaggforma  och  masugnsdriften.  Några  nyare  am 
rikanska  valsverk.  Förslag  till  normalhandelsmetod  för  bestämmand 
af  järn  i  malmer.  Dariumstålmetoden  i  stålgjuterier. 

N:o  7.  Svårigheterna  vid  gasmaskinernas  drift.  Bidrag  ti 
martinprocessens  metallurgi,  forts.  Amerikanska  rörgjuterier. 

The  Mining  Journal: 

B/,.  Gruf  handteringen  i  Orangekolonien.  1I/l.  Manganför 
komsterna  i  södra  Ryssland.  Grufbrytning  i  Transval.  De  Bee: 
diamantgrufvor.  Järn-  och  stålindustrien  1906.  26/,.  Renandet  ? 

masugnsgas.  Colorados  grufindustri  1906.  Dominion  Copper  C:< 
Metallmarknaden  1906.  2/2.  Tasmaniens  guldfält.  Grufbrytning 

Nya  Zeeland.  D:o  i  östra  Canada.  */a.  Centralsibiriens  guldfäl 
Västra  Australiens  D:o.  Grufbrytn ingen  i  Sydaustralien. 

The  Engineering  and  Mining  Journal.  N:o  1.  Minera 

och  metallproduktionen  1906.  N;o  2.  Upplysningar  om  Greenwatei 
fyndigheterna.  Colorados  bränsle-  och  järnkompani.  Koboltgrufvonu 
N:o  3.  Anläggningen  för  komprimerad  luft  vid  Victoriagrufvar 
Råmaterialen  för  stålfabrikationen  vid  Pueblo.  Koboltgrufvorna  fort' 
Zieglers  torfkolningsprocess.  Round  Mountainfyndigheterna  i  Nevada 
N:o  4.  Masugnen  vid  Minnequa  Steel  Works.  Guldfälten  i  Vest 
afrika.  Koboltgrufvorna  forts.  N:o  5.  Grufvorna  i  Chihuahua 
Kopparmalmerna  vid  prins  Williams  sund,  Alaska.  Stålfabrikationei 
vid  Pueblo. 

Österreichische  Zeitschrift  f.  Berg-  und  Höt* 
tenwesen.  N;o  3.  Hytteverket  vid  Taganrog,  forts.  Metall 
och  kolmarknaden  1906.  N:o  4.  Canadas  bergsindustri.  Itytte 
verket  vid  Taganrog,  forts.  A':o  5,  Järn-  och  stålfabrikationer 


>br.  1907 
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■  rösterreich  under  medeltiden.  Hytteverket  vid  Taganrog, 
X:o  6.  Järn-  och  stålfabrikationen  i  Innerösterreich,  forts. 
:rket  vid  Taganrog,' forts. 

- - 

UR  FACKPRESSEN. 

rgas  och  ångas  inverkan  på  magnesiumklorid  af  W.  Golden- 
1  Journ.  Soc.  Chem.  Ind.  1907  jan.  Lägsta  temperatur,  vid 
syrgas  inverkar  enligt  reaktionen:  MgCl2  +  '/s02  =  MgO  +  Cl2 
;  C.  Den  at  Lunge  såsom  lämpligaste  temperaturen  för  Sol¬ 
essen  utpekade  450°  C.  anses  af  förf.  mycket  för  låg.  Den 
i  ay  uppgifna  temperaturen  750°  C.  är  riktigare  och  skulle 
1  utbyte  af  50  %. 

en  vanliga  vattenhaltiga  magnesiumkloriden  är  beständig  mel- 
.4°  och  +  1 16,67°  (MgCl2,  6  H20).  Tetrahydratet|(MgCl2,4H20) 
7-116,67°  och  +  l8iu  å  182°  C.  Det  öfvergår  därefter  till  di- 
.MgCl2,  2  H,0). 

id  temperaturer  mellan  350°  och  505°  C.  sker  inverkan  af 
nga  enligt  reaktionen;  MgCl,  +  H20  =  Mg  (OH)  C1  +  HC1  och 
;ök  visat,  att  gasen  utvecklar  vid  nedanstående  temperaturer 
procen tiska  halt  af  klorväte:  vid  350° C.  —  69,4;  400° — 62,15; 
5°.2l  53°°  —  53.7 ,*  6oo°  —  75,1  och  700°  —  90,2. 

G.  Cqt. 

itt  att  framställa  glasskifvor  och  rutor.  Menzel,  Eng.  pat. 
Uppfinningen  består  däri,  att  en  lämplig  stång,  hvarvid  glas¬ 
fäster,  neddoppas  i  smältan  och  sedan  med  konstant  hastig¬ 
as  därur.  Den  medföljande  glasmassan  afkyles  omedelbart 
lältytan  medelst  luftström. 

guren  visar,  huru  glasvannan  (smältrummet  d)  är  med  en 
1  ;g  b  delad  i  tvänne.  Inom  det  mindre  rummet  c  är  anord- 


ör  skifglasets  framställning  gjord.  —  Stången,  vid  hvilken 

•  n  fäster  e,  kan  passera  genom  en  smal  springa  i  ugnshvalf- 
Strax  ofvan  smältytan  finnas  tvänne  luftrör  k  på  hvardera 

3  rutan.  Dessa  äro  på  insidan  försedda  med  många  fina  hål, 

•  m  kalluft  utströmmar  och  afkyler  den  ur  smältan  uppdragna 
1  massan.  Rummet  g  ofvan  hvalfvet  tjänar  som  kylkammare 

■  ragna  glaset.  När  rutan  erhållit  tillräcklig  längd,  afstänges 

J  »et,  hvarvid  rutans  nedre  ände  afsmältes.  G.  Cqt. 

■  ientmarknaden  i  London.  Journ.  Soc.  Chcm.  Ind.  1907  jan. 
1  ngen  ökad  särskildt  på  grund  af  armerad  betongs  använd- 

riserna  emelieitid  dåliga.  Importen  af  cement  till  England 


har  aftagit,  så  att  under  det  den  jan.— nov.  1906  var  161  269  ton 
den  1905  var  221  132  och  1904  -  258467,  allt  under  samma  tids¬ 
längd.  Exporten  har  under  tiden  ökats,  som  framgår  af  följande 
siffror,  1904  352  094,  1905  —  415  974  och  1906  —  607  976  ton. 

G.  Cqt. 

Undvikande  af  damm  i  roterande  cementugnar.  Jochum  & 
Gaab ,  tyskt  pat.  166886.  Principen  grundar  sig  hufvudsakligen  på 
att  jämte  råmaterialet  införa  bränslet,  blandadt  med  detta,  t.  ex.  ge¬ 
nom  massuttillsats.  Dessutom  afser  pat.  att  genom  ett  dubbelt  rör 
i  ugnens  öfverända  försvåra  utloppet  för  event.  bildadt  damm.  Prin¬ 
cipen  synes  ganskajjiktig,  om  ock  det  praktiska  utförandet  —  sär¬ 
skildt  med  bränningens  reglering"}—  kommer  att  vålla  svårigheter. 

G.  Cqt. 

Tillverkning  af  ammoniumsulfat  i  England,  Skottland  och  Irland. 


Statistik.  Journ.  Soc.  Chem. 

Ind.  1907  jan. 

Fördelningen 

på  olika 

verk  ställer  sig  sålunda: 

1904 

1905 

1906 

ton 

ton 

ton 

Gasverk  . 

150  000 

1 56  000 

162  000 

Järnverk  ... 

19  500 

20  000 

20  000 

Skifferdestillationsverk 

42  500 

46  000 

46  000 

Koksverk-  0.  generatorgasanläggningar 

33  500 

46  500 

55  500 

Summa 

245  500 

268  500 

283  500 

Alltså  en  jämn  stegring  öfver  hela  linien  för  gas-  och  koks¬ 
verk,  men  stillastående  för  öfriga  det  förgångna  året. 


Man  beräknar,  att  af  de  producerade  283  500  ton  England  bi¬ 
drager  med  186  000,  Skottland  med  95  000  och  Irland  med  2  500  ton. 

G.  Cqt. 

Siegens  järnma/msförråd  anses  så  pass  goda  att  de  vid  behof 
kunna  lämna  tyska  järnhandteringen  ännu  något  mera  malm  per  år, 
än  de  hittills  gjort.  Dock  ställer  sig  störande  härför  i  vägen  dels 
arbetsbristen  och  dels  äfven  bristen  på  transportmaterial. 

I  »bidrag  till  martinprocessens  metallurgin  påvisar  Naske  bland 
annat  vikten  af  ett  visst  förhållande  mellan  mangan  och  järn  i  slag¬ 
gen,  om  man  utan  för  stor  mangantillsats  i  stålet  vill  hafva  detta 
rödskörfritt.  Likaledes  klarlägger  han  genom  stort  anlagda  prakti¬ 
ska  försök  kiselns  och  kolets  förhållande  i  surt  och  basiskt  martin- 
bad  vid  olika  temperaturer  och  färskningssätt,  och  föreslår  på  mycket 
goda  skäl,  att  martintackjärnet  skall  i  en  särskild  ugn  öfverhcttas, 
innan  det  intappas  i  martinugnens  smälta  och  öfverupphettade  malm¬ 
bad.  Han  påvisar  också  att  detta  kan  ske  —  med  betydande  vinst  i 
chargetid  —  utan  att  ugnen  däraf  lider.  Uppsatsen  rekommenderas  på 
det  varmaste. 

Om  Nickelstål  har  Wedding  i  S.  u.  E.  n;r  6  en  uppsats,  i  hvil¬ 
ken  han  påvisar  dels  den  stora  betydelsen  af  kromtillsats  (0,5  %)  till 
nickelstål  (3,5  —  4  %  Ni)  för  pansar,  dels  att  man  i  alla  specialstål 
af  krom,  volfram  och  vanadin  måste  hafva  med  nickel,  om  de  skola 
blifva  af  bästa  beskaffenhet.  Likaså  bör  stål,  som  i  kyla  kan  ut¬ 
sättas  för  vibrationer  och  stötar,  hålla  1  %  Ni,  emedan  detta  ämne 
hindrar  det  från  att  kristallisera  och  blifva  sprödt. 

- - 

PATENTANSÖKNINGAR. 

Patentansökan  n:r  1762  för  år  1904. 

(Kungjord  den  26  jan.  1907.) 

Förfarande  för  rening  af  tantalmetall,  kännetecknadt  däraf,  att 
i  vakuum  eller  indifferent  atmosfer  mellan  den  lämpligen  såsom  anod 
tjänande  råmetallen  å^ena  sidan  och  en  katod  af  tantal  eller  någon 
annan  metall  å  andra  bildas  en  ljusbåge,  hvari  råmetallen  upphettas 
tillräckligt  starkt  och  länge  för  afskiljande  af  främmande  inblandningar. 

Patentansökan  n:r  2229  för  1905. 

(Kungjord  den  26  jan.  1907.) 

Sätt  att  raffinera  koppar-nickel-skärsten,  kännetecknadt  däraf, 
att  skärstenen  rostas  till  oxider,  utlakas  med  svafvelsyra  för  utdrag- 
ning  af  kopparn,  återstoden  upphettas  med  svafvelsyra  tills  blott 
vattenfria  sulfater  finnas  kvar,  utlakas  ånyo  med  svafvelsyra  för  ut- 
dragning  af  mera  koppar,  hvarpå  återstoden  upphettas  med  saltsyra 
för  delvis  sönderdelande  af  vattenfria  klorider  och  därefter  åter  ut¬ 
lakas  med  en  svag  syra. 

Patentansökan  n:r  523  för  1906. 

(Kungjord  den  26  jan.  1907.) 

Sätt  att  framställa  föremål  af  siliciumkarbid,  borkarbid  eller 
titankarbid  genom  upphettning  af  kolformstycken,  som  äro  inbäd- 
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2  3  Febr. 


dade  i  en  silicium,  bor  eller  titan  afgifvande  massa,  kännetecknadt 
däraf,  att  sasom  inbäddningsmaterial  användes  en  blandning  af  kol 
och  sand,  borsyra  eller  titanoxid. 

Patentansökan  n-.r  22014. 

(Patent  i  Sverige  från  d.  15/t  1906.) 

Förfaringssätt  och  ugn  för  tillverkning  af  stål  af  vanligt  järn 
och  sämre  stålsorter  genom  att  upphetta  materialet  till  ljus  rödvärme 
eller  hvitglödning  i  en  lufttätt  tillsluten  muffel-  ellei  retortugn,  till¬ 
sammans  med  gult  blodlutsalt  (300  gr.),  läderlim  (200  gr.),  träkols- 
pulver  (200  gr.),  kolofonium  (180  gr.),  finsiktad  jord  (40  gr.),  natron 
(40  gr.)  samt  eventuellt  kalisalpeter  (25  gr.)  och  grafit  (35  gr.). 

Patentansökan  n:r  21879. 

(Patent  i  Sverige  från  d.  27/„  1905.) 

Förfarande  för  afskiljande  af  metalliska  beståndsdelar  från  gång¬ 
art  genom  behandling  af  den  finpulveriserade  massa  med  olja,  som 
häftar  vid  de  metalliska  partiklarne,  men  icke  vid  gångarten,  och 
därigenom  bringar  de  förra  att  flyta  på  en  vätskeström. 

Patentansökan  n:r  21881. 

(Patent  i  Sverige  från  d.  31/6  1905.) 

Förfarande  för  afskiljande  af  metalliska  beståndsdelar  från  gång¬ 
art,  bestående  i  att  bringa  den  blandade,  finpulveriserade  massan  till 
ytan  af  en  ström  af  lämpligt  syrsatt  vatten  (då  de  metalliska  par¬ 
tiklarne  flyta  bort,  men  de  andra  sjunka). 

Patentansökan  n:r  21967. 

(Patent  i  Sverige  från  d.  27/7  1905,) 

Magnetisk  malmseperator,  vid  hvilken  en  omagnetisk  trumma 
vrider  sig  omkring  fasta  magneter  och  för  godset  omkring  dessa  se¬ 
nare,  kännetecknad  däraf,  att  utanpå  den  omagnetiska  trumman  är 


anbragt  ett  jämte  trumman  roterande,  perforeradt  omhölje  af 
tiserbart  material,  lämpligen  perforerad  järnplåt,  genom  hvar’ 
ningar  den  omagnetiska  trumman  synes,  och  i  hvilken  de  frå  ' 
netpolerna  utgående  kraftlinierna  kunna  sluta  sig  utåt. 


INKOMNA  RESEBERÄTTELSER. 

Af  John  Hertzberg,  behandlande  färgfotografi,  , 
rön  inom  fotografisk  reproduktionsteknik  samt  undervi 
i  fotografi  och  fotokemi.  Refereras  längre  fram. 

Af  A.  Ramen,  behandlande  koppartillverkningen' 
föres  längre  fram. 

- - 

NOTERINGAR. 

Metaller. 

Från  Schuchardt  &  Schiitte,  Stockholm. 


Chrom . •••••  kr.  6,80  per  kg.  kolfri  ren  metall 

Chrom-Molybden  ...»  13,90  »  »  »  , 

Mangan  .  »  5,00  »  »  »  » 

Mangan-Bor .  »  20,00  >  »  »  »  * 

Ferro-Bor .  »  20,00  »  »  »  » 

Ferro-Titan .  »  5,00  »  »  »  »  , 

Ferro-Vanadin .  »  20,00  »  »  »  » 

Molybden .  »  18,90  »  »  »  » 


SVERIGES  INFÖRSEL  OCH  UTFÖRSEL  AF  VISSA  SLAG  AF  MALMER,  STENKOL,  METALLER 

OCH  KEMISKT~TEKNISKA  PRODUKTER  ÅR  1906. 


Malmer. 

Järnmalm . 

Zinkmalm  . 

Sten. 

Oarbetad  . 

Arbetad,  ej  polerad... 

Stenkol. 

Stenkol  samt  koks  ... 

Metaller. 

Järn  och  stål: 
Tack-  och  barlastjärn 

Skrot . 

Göten  . 

Smältstycken  och  rå¬ 
stänger  . 

Stångjärn  . 

Stångjärnsafhugg . 

Järnvägsskenor . 

Balk-,  hörn-  etc.  (minst 
20  kg.  p.  1.  m.)  ... 
Valstråd  (trådjärn)  .. 
Valsade  och  smidda 
plåtar,  alla  slag  ... 
Rör:  gjutna  (alla  slag) 
»  smidda,  valsade 
eller  dragna  ... 

Tråd,  dragen  . 

Spik,  alla  slag  . 

Kemiskt=tekniska 

produkter. 

Brännvin  och  sprit: 

Af  säd  eller  jordfrukter 
Arrak,  rom,  konjak... 

'  Öfverdragna  m 


Införsel 

1906 

1905 

Ton 

Ton 

— 

— 

— 

— 

kr. 

kr. 

— 

— 

hl. 

hl. 

\9  939  000 

44  026  000 

ton 

ton 

66  440 

46  288 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

33  690 

56  436 

28  677 

23  096 

— 

— 

6  060  1 

5  657 1 

1 1  446 

12  823j 

9  716 

7  646) 

— 

— 

liter  å 

liter  å 

50% 

50  % 

447  000 

459  000 

1  884  700 

1814  000 

tenn. 


Utförsel 
1906  1905 

Ton  Ton 

3  661  218  3316  306 

45  379  5i  764 

kr.  kr. 

2957000  3273000 
8  57°  000  9  562  000 


Socker : 

Raffineradt  socker  ... 
Oraffineradt  d:o 

Sirup  och  melass . 

Oljor ,  talg ,  oleomar- 
gann,  margarin  och 
smör  : 


Injörsel  Utförsel 


1906 

1905 

1906 

/(' 

ton 

ton 

ton 

tc 

389 

1  482 

— 

3  929 

19  990 

— 

- 

J5  595 

15  957 

— 

- 

hl. 


ton 

112  174 

13  557 

16  223 

26  959 

194  544 

6  243 


6  258 

2  870 

13  887 

2  745 
5  929 


liter  å 
50  % 
241  000 


Oljor : 

mineral-  och  torrde- 


— 

stillerade,  renade 

104  888 

104  378 

— 

- 

feta  . 

14  733 

14  422 

— 

- 

falg . 

7  665 

5  987 

_ 

-i 

ton 

Oleomargarin 

553 

252 

J 

110  352 

Margarin  . 

3.9 

6 

658 

4!' 

10  360 

15  039 

Smör,  naturligt  ...  . 

Papper  och  pappers¬ 
massa  : 

595 

408 

16  200 

18  4C 

28  892 

Papper  . 

2  494 

2  336 

124  155 

O 

00 

CS 

192 179 

4  746 

Papp,  alla  slag  . 

Pappersmassa : 

— 

13  322 

13  °5 

— 

kemisk,  torr... 

— 

— 

253  273 

239  °3 

»  våt  . 

— 

— 

23  677 

2992 

— 

mekanisk,  torr . 

— 

— 

53  995 

48  96 

5  615 

»  våt  . 

Diverse: 

— 

— 

83  355 

65  53. 

2  443 

Tändstickor  .... 

_ 

_ 

CM 

fc 

0 

0 

CM 

1867 

11  025 

Benmjöl 

12  233 

9  922 

___ 

—  • 

Chilisalpeter  . . . 

27  186 

22  896 

_ 

— 

1  580 

Superfosfat  ... 
Gödningsämnen  (andra 

2  202 

5  ”i 

— 

— 

5  355 

slag)  . 

OO 

ro 

ro 

00 

1 72  46S 

— 

—  j 

Kali,  kaustikt  . 

2  427 

2  159 

_ 

— 

liter  å 

Cement . 

45  259 

oc 

- 

50  % 

Glas  (oslipadt). . . 

Lervaror : 

— 

— 

10  832 

1 1  6y 

1 14  600 

tegel,  eldfast,  fasad  m.m. 

— 

_ 

37  064 

4284J 

rör  och  rördelar 

— 

— 

9  934 
st. 

II  8  2t 
st. 

tegel,  mur-  0.  klinker- 

— 

—  42  785  000  29  277 c< 
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DEN  KEMISKA  INDUSTRIEN  I  SVERIGE  1906. 


Lervaror. 

i  vanliga  tegelbruken  hafva  haft  ett  särdeles  gynn- 
•,  hvad  vädret  beträffar,  då  nämligen  våren  började 
ich  inga  frostnätter  (i  motsats  mot  1905)  fördärf- 
e  till  torkning  utställda  råteglen;  sommaren  och 
voro  äfven  torra.  Afsättningen  torde  i  allmänhet 
>etecknas  öfver  medelmåttan,  om  ock  priserna  här 
ar  lämna  öfrigt  att  önska  för  fabrikanterna.  Be- 
af  försäljningsbolag,  kartell  eller  dylik  anordning 
ven  allt  mera  göra  sig  kännbart  i  många  trakter, 
på  murtegel  från  Norge  möjliggjorde  en  motsva- 
öjning  af  9"-teglet  i  den  delen  af  västra  Sverige, 
raf  beröres.  Ännu  användas  emellertid  betydliga 
ter  i  Göteborg  (de  norska  tegelbruken,  som  sända 
1  dit,  arbeta  nämligen  mycket  billigt  på  grund  af 
a  bränslekostnader,  sågaffall).  Den  årslånga  arbets- 
•  en  i  Malmö  slutade  i  mars.  Efterfrågan  på  mur- 
der  året  på  grund  af  den  tillbakahållna  byggnads- 
hetens  forcerande  var  så  stark,  att  lagren  på  om¬ 
vände  tegelbruk  till  hösten  voro  tömda.  Konsum- 
nses  hafva  varit  35  millioner  (10  ").  Priset  26  kr., 
Igra  år  tillbaka  det  i  Malmö  gällande,  kan  ju  an¬ 
ka  godt.  —  I  Malmö  finnes  ett  för  flertalet  bruk 
mt  försäljningsbolag.  —  Utsikterna  för  1907  sy- 
goda.  Norrköping  hade  ej  tid  att  bygga  under 
igsåret,  hvarföre  tegelmarknaden  där  varit  dålig, 
le  emellertid  uppförandet  af  en  del  publika  större 
isr  göra  afsättningsmöjligheterna  bättre. 

10m  den  mot  årets  slut  plötsligen  höjda  disconto- 
lar  säkerligen  månget  byggnadsföretag  fått  hvila, 
d  säkerhet  skulle  uppförts  under  innevarande  år. 

■  tegel,  särskildt  falstaktegel,  rödt,  äfven  glaceradt, 
rfrågats  starkt.  Smaken  synes  allt  mera  böja  sig 
i  andning  af  olika  slags  taktegel  såväl  i  städerna 

landet.  Hufvudsakliga  behofvet,  särskildt  finare 
'  el,  fylles  fortfarande  från  Tyskland  och  Danmark. 

■  vara  tegelbruk  hafva  emellertid  under  året  lyc- 
rvinna  de  svåra  tekniska  hindren,  hvarföre  vi  un- 

'  varande  år  hoppas,  att  åtminstone  en  nämnvärd 
rbrukningen  skall  lämnas  från  svenska  verk. 
in  många  år  har  ju,  som  bekant,  vår  västra  granne 
t  och  typisk  tegelarkitektur.  Äfven  våra  svenska 
hafva  nu  i  större  antal  med  lif  och  lust  börjat 
’  med  användandet  af  tegelvtor  i  fasaderna  och 


(Forts.  fr.  sid.  17.) 

därpå  torde  hvarken  städernas  utseende  eller  hållbarhet 
förlora.  I  förening  med  naturlig  sten  bör  det  i  vårt  kli¬ 
mat  vara  den  ofta  lämpligaste  ytbehandlingen.  Det  ford¬ 
ras  emellertid,  att  tegelteknici  och  arkitekter  samarbeta  för 
att  kunna  nå  ett  verkligt  godt  resultat.  Ofta  har  förut  så¬ 
dant  samarbete  saknats.  Tecken  tyda  emellertid  nu  där¬ 
åt,  att  äfven  här  en  samlingens  tid  kommit. 

På  den  finare  fasadstenens  område  hafva  under  året 
inga  större  förändringar  skett.  Efterfrågan  ( =  »smaken»?) 
synes  äfven  på  förbländsten sområdet  hafva  riktat  sig  från 
den  »renfärgade»  i  stora  ytor  döda  stenen  till  den  lifli- 
gare,  flammiga.  — -  Af  det  handslagna  eldfasta  teglel 
(gult  och  brunt)  äro  under  året  bland  annat  Göteborgs 
högskola  och  Malmö  saluhall  att  anteckna  såsom  särdeles 
lyckade  arbeten  i  sitt  slag.  Äfvenså  är  en  lycklig  kom¬ 
bination  gjord  i  Lund  med  mörkt,  brunviolett  handslaget 
tegel  i  förening  med  Öfvedsklosters  röda  sandsten. 

Genom  strejkerna  vid  kolgrufvedistriktet  i  Skåne  och 
därmed  i  samband  stående  långa  förhandlingar  om  arbets- 
aftal  har  det  gångna  året  icke  varit  den  skånska  stora 
lerindustrien  direkt  så  värdefull,  som  man  hade  kunnat 
vänta;  genom  fleråriga  aftal  äro  emellertid  lugna  förhål¬ 
landen  för  en  tid  framåt  att  emotse.  (Vid  Höganäs  är 
emellertid  ännu  intet  kollektivt  aftal  träffadt). 

Den  i  mars  ikraftträdande  införseltullen  på  klinker 
till  Tyskland  förmodades  skola  menligt  inverka  på  expor¬ 
ten  från  de  skånska  verken.  Behofvet  af  denna  vara  har 
emellertid  vuxit  sig  fast  på  Tysklands  Östersjökust,  hvar¬ 
före  någon  minskning  i  afsättningen  ej  ägt  rum.  För- 
brukarne  få  själfva  betala  tullen.  Priserna  emellertid  fort¬ 
farande  ordinära.  På  tal  om  klinkergods  har  Stockholms 
stad  i  större  skala  börjat  använda  klinkradt  gods  till  trot¬ 
toarbeläggningar.  Sålunda  hafva  åtskilliga  gator  under 
året  försetts  med  gångbanor  af  gula  Skromberga-,  bruna 
Hyllinge  eller  svarta  Helsingborgsplattor. 

Tillverkningen  af  eldfast  gods  har  knappast  kunnat 
forceras  tillräckligt  för  att  kunna  fullgöra  alla  beställningar. 
Vi  äro  ju  inne  uti  en  särskildt  på  järn-  och  metallmark¬ 
naden  ovanligt  gynnsam  period.  Stora  tillbyggnader  och 
nyanläggningar  äro  under  året  gjorda  eller  påbörjade  vid  ett 
flertal  bruk,  såväl  inom  som  utom  vårt  lands  gränser.  Om¬ 
sättningen  af  de  eldfasta  varorna,  som  för  tillfället  ofta  betinga 
högre  priser  på  världsmarknaden  än  inom  landet,  har  därföre 
varit  stor,  om  äfven  de  inhemska  priserna  då  och  då  läm¬ 
nade  öfrigt  att  önska.  Någon  minskning  i  efterfrågan  är 
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icke  att  emotse  i  år.  Fabrikerna  bereda  sig  i  stället  med 
allvar  på  att  kunna  öka  sina  möjligheter  att  afsätta  större 
kvantiteter.  Som  exempel  härpå  kan  anföras  att  Iföver- 
ken  enligt  uppgift  haft  en  omsättning  1906  75  %  större 
än  1905,  och  vår  enda  specialfabrik  för  dinastegel  har 
till  i  år  måst  fördubbla  sin  produktionsförmåga,  delvis  på 
grund  af  export  på  Norge  och  Finland. 

Då  trämassa  nu  stått  och  står  högt  i  pris,  har  ju  åt¬ 
skilliga  sådana  fabriker  (sulfitfabriker)  påbörjats,  äldre  hafva 
utvidgats.  Till  alla  åtgå  syrefast  gods,  hvilket  alltså  äfven 
rönt  god  efterfrågan  under  året. 

Bland  smånyheter  inom  tegelindustrien  kan  nämnas 
införandet  af  stora,  ihåliga  block  till  trossbottnar,  ihålig 
porös  sten  till  lättare  byggnadspartier,  specialsten  för  puts¬ 
byggen  och  bland  importgodset  italienskt  frazzitegel  till 
mellanväggar,  beklädnad,  hvalf,  trossbottnar  och  dylikt, 
motsvarande  i  vissa  afseenden  tyskarnes  »hourdis».  — 

Genom  pågående  revidering  af  den  nu  gällande  tull¬ 
taxan  få  vi  hoppas,  att  en  del  för  landet  ogyilnsam  im¬ 
port  inom  dessa  områden  förhindras  eller  åtminstone  för¬ 
svåras. 

Ett  möte  mellan  Nordens  lerindustrimän  hölls  i  Kö¬ 
penhamn  i  somras. 

På  Norrköpingsutställningen  var  lerindustrien,  den 
gröfre,  föga  rikt  representerad;  det  som  fanns  var  emel¬ 
lertid  genomsnittligt  godt. 

I  Niirnberg,  där  årets  stora  kontinent-lerteknikermöte 
athölls,  voro  en  del  intressanta  produkter  exponerade.  I 
Milano  däremot  icke  alls. 

Kalksandtegelindustrien  har  under  året  vunnit 
någon  terräng,  hvilket  äfven  framgår  däraf,  att  4  fabriker 
nybyggts  eller  påbörjats  (vid  Jönköping,  Lindköping,  Klags- 
hamn  och  Arrie).  G.  Cqt. 

Cement. 

Förbrukningen  af  portlandcement  har  under  året 
visat  en  betydlig  stegring  i  alla  länder.  Alla  cementlager 
hafva  blifvit  tömda  och  tillverkningarna  hafva  forcerats. 
Utvidgningar  och  nyanläggningar  ske  utomlands  i  förut 
knappast  anad  skala  och  återspeglas  i  de  svenska  verkens 
modernisering  (öfvergående  till  roteringsprincipen)  och  ut¬ 
vidgning  (så  t.  ex.  Limhamn,  som  genom  roterande  ugnars 
tillbyggnad  skall  fördubbla  sin  produktion,  hvilken  alltså 
beräknas  blifva  800  000  fat). 

Den  ökade  konsumtionen  beror  i  allmänhet  af  större 
liflighet  i  affärerna  och  lifligare  byggnadsverksamhet,  som 
ytterligare  ökats  genom  jordbäfningarna  i  San  Fransisco 
och  Valparaiso.  Ett  bakslag  är  därföre  att  vänta,  då 
efterfrågan  minskats  och  öfverproduktionen  på  alla  nya 
verken  gör  sig  gällande.  De  genom  högre  priser  på  kol¬ 
frakter  och  emallage  ökade  produktionskostnaderna  ha, 
då  efterfrågan  varit  och  är  så  liflig,  föranledt  en  afsevärd 
stegring  i  cementpriserna  på  världsmarknaden,  hvaraf  äf¬ 
ven  vi  fått  känning  med  detta  års  ingång.  (Hvarje  fat 
har  ökats  med  c:a  x  krona  i  pris.) 

Årskonsumtionen  inom  landet  har  öfverskridit  en  mil¬ 
lion  fat.  Exporten  har  emellertid  blott  belöpt  sig  till  den 
vanliga  mängden  c:a  250,000  fat,  detta  beroende  af,  att 
förfrågningarne  inom  landet  först  måste  tillgodoses.  De 
svenska  cementfabrikerna  hafva  att  med  fortsatt  forcerad 
gång  efter  allt  att  döma  att  emotse  ett  godt  år  med  bättre 
utbyte  än  hittills. 


2  3  Mars 

Bland  spörsmål  inom  cementindustrien,  som  föt 
varande  ägnas  största  intresset  —  åtminstone  utomlan 
är  frågan  om  att  för  portlandcements  framställning  på  e 
ligt  sätt  smälta  kalk  och  lera  tillsammans  i  stället  för  att 
finmalda  sintra  dem  ihop.  Fördelarne  härvid  äro  dels, ; 
materialen  ej  behöfva  finmalas,  utan  blandas  fullständigt  i 
i  smälttillstånd,  dels  att  eventuellt  öfverskott  af  kalko 
liggöres  och  slutligen,  att  målningen  skulle  försiggå  g 
en  oerhördt  kraftig  injektion  af  ånga  eller  luft  i  den 
tande  massan.  Försök  att  använda  masugnar  härtill  ; 
icke  varit  utan  framgång.  Temperaturen  skall  emel 
höjas  betydligt  öfver  den  nu  i  dessa  ugnar  vanliga, 
före  åtskilliga  svårigheter  ännu  stå  att  öftarvinna,  ii 
detta  djärfva  förslag  antages  hafva  utsikt  att  på  ;j 
börja  uttränga  nu  använda  »moderna»  metoder. 

G.  G 

Torf. 

Under  år  1906  hafva  inga  större  uppfinningar  i 
förbättringar  inom  torfindustrien  framträdt,  men  erj 
tidigare  gjorda  rön  och  konstruktioner  hafva  utarlj 
och  konstaterats;  och  i  fråga  om  maskinteknik  tor  : 
industri  står,  glädjande  nog,  Sverige  främst  i  ledet.  ]j 
följande  omnänxnes  i  tur  och  ordning  hvad  som  p 
och  hvad  som  återstår  att  göra,  innan  torfindustrien! 
tekniskt  och  ekonomiskt  fullkomnad.  Hittills  har  det  1 
med  torfindustrien  som  med  jordbruket:  maskintekr; 
har  under  de  senare  åren  kraftigt  bidragit  till  besp: 
af  människoarbete,  men  ännu  återstår  mycket  att  fullkoi 

1).  Gräftiingsproblemel  för  bränntorf. 

1  bränntorfsmossar  af  den  svenska  genomsnittst: 
med  rikliga  stubblager,  vanligen  flere  öfver  hvarar 
kan  man  ännu  icke  gräfva  med  maskin.  Då  gräfn 
kostnaden  numera,  sedan  automatisk  utläggning  af  1 
uppgräfda  och  bearbetade  torfdyn  är  ett  fullbor. 
faktum,  är  den  största  utgiftsposten  vid  torfberedr 
så  är  det  naturligt,  att  det  arbetas  på  gräfningsprobiei 
lösning.  I  mossar,  där  det  icke  finnes  stubbar  och  r< 

—  sådana  finnas  i  Sverige  flere  än  man  i  allmänhet: 

—  möter  maskingräfning  inga  svårigheter,  ehuru  i  Svt 
så  vidt  jag  känner,  ingen  torffabrik  begagnar  sig  d; 
Vid  Elisabethfehn  i  Oldenburg  och  i  Canada  uppgrä' 
ur  där  varande  mossar,  som  hafva  ett  stubblager  ligga 
på  bottnen,  men  intet  mellan  bottnen  och  ytan,  tor! 
sedan  flere  år  med  maskin  och  utlägges  på  torkfältet  1 
tomatiskt,  med  det  resultatet,  att  en  ton  lufttorkad  to: 
förstnämnda  ställe  endast  kostar  Mark  3,50  i  ett  för 
och  i  Canada  ännu  mindre. 

Äfven  andra  gräfningsmaskiner  för  torfdy  än  af  k 
bethfehn-  och  Canadatypen  hafva  konstruerats  och  kon 
till  användning,  och  de  äro  alla  redan  beskrifna  i  den  t 
tekniska  litteraturen. 

Men  problemet  att  med  maskin  utgräfva  mossar  1 
stubbar  och  rötter,  fördelade  öfverallt  i  torflagren,  är  ä 
olöst,  ehuru  uppslag  på  det  området  finnas,  som  göra 
sannolikt  att  dess  lösning  är  nära. 

2).  Transport  af  torfdyn  från  torf  gr  äfven  till  tor) ben  ib 

nings  maskinen. 

Denna  transport  sker  numera  vanligen  med  s. 
bakelevator,  sedan  sidoelevatorerna  för  några  år  sedan 
godt  som  utträngdes  af  de  förra  vid  nyanläggningar.  H 
dre  förbättringar  i  elevatorernas  konstruktion  göras  årE 
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ro  alla  beskrifna.  Den  elevator,  som  numera  torde 
len  effektivaste  och  bästa,  är  konstruerad  af  ingeniör 
•;kholm  och  är  en  knä-  och  sidoelevator.  Till  de 
a  torfmaskinerna  har  den  ännu  icke  apterats,  utan 
till  samme  konstruktörs  torfmaskin.  Men  elevatorn 
tr  sig  väl  som  fristående  och  har  som  sådan  fram- 
1  för  sig.  En  gräfvare  kan  med  användande  af  den- 
ji  gräfva  och  fordra  upp  50  m.3  torfdy  ])å  10  tim- 
medan  vid  de  vanliga  elevatorerna  en  arbetspresta- 
f  30  m.  på  samma  tid  hos  oss  anses  för  normalt, 
"h  med  godt.  \  id  den  Ekholmska  elevatorn  behöf- 
räfvaren  ej  lyfta  torfven  på  spaden,  utan  kan  kasta 
edåt,  däri  ligger  fördelen. 

Skärmaskinerna  ( homogenisei  ingsmaskinerna )  för  den 
nppgräfda  torfdyn. 

led  tillkomsten  af  den  automatiska  utläggningen  af 
.1  ökades  af  sig  själft  skärmaskinens  produktions- 
a  med  c:a  50  %,  beroende  därpå,  att  vid  utlägg- 
ör  hand  af  den  a  brädlappar  tormade  torfven  til  1- 
t  med  folk  för  transportvagnarnes  utskjutande  till 
.:et  ej  kunde  finna  arbetsrum  invid  skärmaskinen, 
nu  den  bearbetade  torfven  från  denna  icke  upp- 
pa  brädlappar  utan  rinner  ned  i  tippvagnar  och 
1  utomatiskt  föras  till  torkfältet,  där  torfven  automatiskt 
kunde  formmunstycket  å  skärmaskinen  borttagas, 

; nom  dess  produktion  med  ungefär  samma  kraftåt- 
jrstorades  som  förut  är  sagdt. 
nellertid  blir  torfven  i  de  nuvarande  maskinerna 
väl  skuren  och  homogeniserad,  som  önskvärdt  vore, 
mne  för  vissa  ändamål.  Detta  kom  till  synes  vid 
1  ta  försöken  i  stor  skala  med  Larsson  —  Ekenbergs 
ingsmetod  för  torf,  där  torfdyn  måste  vara  så  väl 
mch  blandad,  att  den  utan  vattentillsats,  alltså  med  en 
-  orrsubstans  af  1  2 — 1  5  kunde  pumpas  som  vatten. 

''  omändrades  Anrep-Svedalamaskinen  på  följande 
)'  detta  ändamål:  munstycket  borttogs  och  maskin- 
il  utvidgades  och  förlängdes,  så  att  utloppsöpp- 
t  biet  c:a  400  mm.  i  diameter,  och  i  denna  insattes 
l  on  massa  smahal  af  c:a  10  mm.  diameter  genom- 
.  stalskitva,  genom  hvilka  hål,  som  sammanlagdt 
ika  stor  genomsläppningsarea  som  maskinkroppen, 

1  utpressas.  På  insidan  af  denna  skifva  roterar  en 
nit  med  stor  hastighet,  hvarvid  fibrer  och  rot- 
imt  träpartiklar,  som  ej  kunnat  sönderskäras  af 
troppens  knifvar  tillräckligt  fint,  blifva  så  v äl  sön- 
ta,  att  massan  kan  pumpas  som  vatten  i  därför  kon- 
1  pump.  Om  nu  sådan  massa  utföres  och  formas 
It  med  den  automatiska  transportinrättningen,  er- 
n  synnerligen  tung,  kompakt  och  homogen  torf, 
n  hittills  framställd  lufttorkad  vara,  såsom  försök 
I  sjö  torftabrik  förliden  sommar  visat.  Maskinen 
sserhgen  c:a  50  %  mera  kraft  än  förut,  men 
af  mindre  betydelse  på  en  mosse,  där  bränslet 
It.  Maskinen  producerar  c:a  45  m.3  eller  c:a  7 
■>rkad  torf  med  25  vatten  pr  timme. 

4).  Uti aggn  ingsap  para  t  er  för  torfdyn. 

1  e  konstruktioner  för  automatisk  utläggning  af  torf- 
skärmaskinerna  finnas,  dels  elektriskt  drifna,  dels 
1  utsläpbara  vagnar,  af  hvilka  de  sistnämnda  synas 
töredraga.  Början  med  dessa  senare  gjordes  af 
1  Ekholm  för  några  år  sedan  och  de  hafva  där- 
1  bättrats  af  inspektor  C.  Jakobsson  och  ingeniör 


.O 


A.  Anrep,  hvilkas  konstruktioner  torde  vara  likvärdiga. 
De  hafva  beskrifvits  i  litteraturen  och  användas  sedan  ett 
par  år  med  godt  resultat.  Den  sönderskurna  torfdyn  rin¬ 
ner  ur  skärmaskinen  direkt  i  tippvagnar,  som  af  en  änd¬ 
lös  lina  på  spår  föras  ut  på  torkfältet,  där  de  tömmas  i 
en  form,  hvarefter  de  fortsätta  på  spåret  (rund-spår  eller 
med  tra\ ers  försedt  parallelspar)  tillbaka  till  skärmaskinen 
igen.  1  orfdyn  jämnas  ut  i  formen  och  pressas  ihop  å 
torkfältet  vid  formens  automatiska  framsläpning,  så  att 
fasta  och  regelbundna  torfbitar  erhållas  efter  torkningen. 
Denna  anordning  torde  vara  den  bästa  hittills  existerande 
för  sitt  ändamål. 

I  bruk  och  praktiskt  afprofvad  är  också  A.  Körners 
i  Eslöf  automatiska  uttransportanordning  för  enligt  den 
vanliga  metoden  använda  s.  k.  torfbräder,  också  beskrif- 
ven  utförligt  i  litteraturen. 

Kombinationen  af  dessa  skärmaskiner  och  utläggnings- 
apparater  utgör  ett  stort  framsteg  inom  torftekniken.  När 
så  gräfmaskinen  för  torfdy  i  mossar  med  mycket  rötter 
och  stubbar  blir  färdig,  så  torde  så  mycket  vara  gjordt 
som  kan  göras  vid  tillverkning  af  bränntorf  enligt  lufttork  - 
ningssystemet. 

De  nu  anförda  förbättringarne  i  maskintekniken  vid 
torf  beredning  hafva  nedbragt  tillverkningskostnaden  för 
bränntorf  från  c:a  8  kronor  pr  ton,  som  den  var  för  c:a 
15  år  sedan,  till  den  nuvarande  eller  5—6  kr.  pr  ton,  in- 
clusive  alla  kostnader.  Men  stigande  arbetslöner  hafva 
hållit  jämna  steg  med  utvecklingen  af  torfmaskintekniken, 
så  att  tillverkningspriset  under  de  sista  5  åren  icke  har 
sjunkit,  snarare  tvärtom.  Med  de  arbetslöner,  som  beta¬ 
lades  för  10  15  ar  sedan,  skulle  med  nuvarande  maski¬ 

neri  en  ton  god  torf  ej  hafva  kostat  mera  än  3  kronor. 


5).  Användning  af  vanlig  lufttorkad  torf. 


Denna  torf  användes  i  alla  eldstäder,  t.  o.  m.  i  lo¬ 
komotiv  vid  statens  järnvägar,  fastän  i  ringa  utsträckning, 
oaktadt  annonsering  om  stora  inköp  på  sin  tid  och  oak- 
tadt  de  ampla  loforden  om  resultaten  af  eldningarne  i  ett 
par  skrifvelser  till  K.  Maj:t  från  järnvägsstyrelsen. 

Ett  godt  sätt  att  förbättra  effekten  af  torf  vid  ång- 
panneeldning  är  det,  som  användes  vid  Rydboholm  i 
Västergötland,  där  torfven  torkas  med  de  bortgående  bränsle¬ 
gaserna,  hvarigenom  dess  vattenhalt  nedbringas.  Några 
siffror  därifrån  kan  jag  tyvärr  icke  meddela.  Det  är  skada, 
att  metoden  ej  fått  allmänt  användande. 

I  Sverige  finnas  numera  7  anläggningar  för  kraftgas 
med  lufttorkad  torf  som  bränsle.  Vattenhalten  hos  torfven 
kan  utan  olägenhet  få  uppgå  till  35  %,  ehuru  det  ställer 
sig  mera  ekonomiskt  att  använda  torf  med  25  %  vatten. 
Dessa  sju  stationer  äro: 


Sperlingsholm  med .  180 

Skabersjö  med .  300 

Burängsberg  med  .  60 

Sunne  (i  Värmland)  med  80 

Vernamo  med .  180 

Visby  cementfabrik  med  260 
Helsingborg — Råå — 
Ramlösa  järnväg  med  300 


HP 

»  (nyligen  ökad  från  150.) 

» 

» 

» 

» 


Således  tillsammans  1  360  HP,  hvilket  torde  få  an¬ 
ses  vackert  för  så  kort  tid,  sedan  det  första  verket  anla- 
des  vid  Skabersjö.  Äfven  på  detta  område  står  Sverige 
främst.  I  Danmark  är  äfven  frågan  aktuell,  likaså  börjar 
den  att  uppmärksammas  i  Holland. 
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Af  ofvannämnde  verk  äro  Sunne,  Vernamo  och  Vis¬ 
by  under  montering.  Sperlingsholms  är  anlagdt  efter 
Luthers  system  och  som  reserv  till  vattenkraftstation  och 
Helsingborg — Ramlösa — Råå’s  afNydqvist  &  Holm  i  Troll¬ 
hättan.  Detta  verk  är  afsedt  för  torf,  men  f.  n.  eldas 
där  med  antracit  i  en  bredvid  stående  antracitgenerator. 
De  öfriga  verken  äro  enligt  Körtings  system. 

6).  Tillverkning  af  torf  utan  lufttorkning. 

Ehuru  i  Ryssland  torftillverkning  med  lufttorkning  på 
flere  platser  är  en  verklig  storindustri,  så  har  den  icke 
blifvit  det  hos  oss,  ehuru  enligt  förf:s  åsikt  den  både 
borde  och  kunde  vara  det.  Onekligt  är  dock  att  såväl 
tillverkningen  af  lufttorkad  torf  som  den  produkt  man  er¬ 
håller  hafva  sina  olägenheter,  i  synnerhet  för  oss  bekväma 
svenskar,  som  dessutom  äro  bortskämda  med  ved  till  hus¬ 
hållsbränsle  till  jämförelsevis  billigt  pris  mot  i  utlandet. 
Frågan  om  att  göra  torftillverkningen  oberoende  af  luft¬ 
torkning  är  därföre  aktuell  både  hos  oss  och  annorstädes. 
Otaliga  förslag  hafva  förebragts  härom,  men  flertalet  hafva 
varit  både  tekniskt  och  ekonomiskt  omöjliga. 

Det  äldsta  förslaget,  som  förtjänar  att  omnämnas,  att 
afvattna  råtorf  är  det  s.  k.  osmosförfarandet,  som  tidigare 
beskrifvits  i  Teknisk  Tidskrift,  men  som  icke  hittills,  trots 
stora  ekonomiska  uppoffringar  därför  och  kunnig  ledning 
af  försök  i  stor  skala,  hvarken  blifvit  tekniskt  eller  eko- 
miskt  fulländadt. 

Grunddragen  af  den  Larson-Ekenbergska  »våtkolnings- 
metoden»  äro  också  beskrifna  i  denna  tidskrift.  Råtorf- 
ven  upphettas  under  tryck,  hvarigenom  dess  konsistens 
förändras,  så  att  den  från  att  hafva  varit  gelatinös  och 
därföre  icke  i  afsevärd  mån  pressbar,  blir  amorf,  så  att 
dess  vatten  till  största  delen  kan  medelst  tryck  afpressas. 
En  fabrik  har  byggts  å  Stafsjö  mosse  i  Småland  för  att 
visa  den  praktiska  utförbarheten  af  metoden,  och  en  del 
arbeten  i  stor  skala  äro  där  utförda.  De  resultat,  som 
erhållits,  äro  följande:  » Våtkolningen»  börjar  vid  150°  C., 
hvarföre  den  temperaturen  är  den  minsta,  som  kan  använ¬ 
das  för  ändamålet.  Vid  den  temperaturen  blir  torfdyn 
visserligen  pressbar,  med  dess  brännvärde  ökas  föga.  Vid 
170° — 1800  däremot  fås  en  lättare  pressbar  produkt  med 
ett  brännvärde  af  c:a  800  kalorier  pr  kg.  högre  än  rå- 
torfvens,  beräknadt  på  vattenfri  substans,  därigenom  att 
vatten  afspaltas  ur  torrsubstansen,  så  att  en  verklig  kol- 
ning  inträffar,  men  utan  utveckling  af  kolhaltiga  gaser, 
hvarför  största  tänkbara  utbyte  af  torrsubstans  erhålles. 
Det  praktiska  utförandet  af  våtkolningen  är,  sedan  saken 
konstaterats,  en  konstruktions-  eller  med  andra  ord  en 
bränslefråga.  De  i  stort  utförda  försöken  hafva  konstant 
gifvit  resultatet  med  därvarande  ugn  att  pr  kg.  torfdy, 
som  införes  i  fabriken,  förloras  c:a  70  kalorier  i  torf- 
massan.  Försöken  visa  vidare,  att  bränslet  tillgodogöres 
i  våtkolningsugnen  sålunda,  att 

den  nyttiga  effekten  är  minst .  70  y0 , 

i  de  bortgående  bränslegaserna  förloras  23  » 

och  genom  strålning  m.  m. .  7  ». 

Vidare  är  det  visadt,  att  vid  en  våtkolningstempera- 
tur  af  c:a  170°  den  kolade  massan  vid  ett  tryck  af  c:a 
150  kg.  pr  cm.2  låter  pressa  sig  till  c:a  50  %  vatten¬ 
halt  i  presskakan,  d.  v.  s.  att  80  %  af  den  ursprungliga 
vattenmängden  bortskaffats.  Erfarenheten  från  brunkols- 
brikettfabrikationen  visar  att  det  bortgående  värmet  i  af- 
loppsångan  efter  maskineriet  vid  en  vattenhalt  af  50  % 


hos  brunkolen  är  tillräcklig  att  torka  bort  detta, 
bränn  värdet  hos  vid  c:  a  170°  våtkolad  torf  är  mins 
samma  som  hos  de  brunkol,  hvarmed  brunkolsbrikett 
kerna  eldas,  så  är  det  alltså  bevisadt,  att  man  me 
vattenhalt  hos  torfven  af  c:a  50  %  kan  med  samma 
nader  som  för  brunkol  framställa  briketter  af  tor 
Detta  återstår  att  visa  i  en  fabrik  och  betingelsen  h 
är  att  kunna  afpressa  vattnet  så,  att  presskakan  innel 
c:a  50  % ,  hvilket  är  beroende  på  en  presskonstru! 
som  icke  ännu  är  färdig,  men  hvarå  det  arbetas  så  . 
raskt  som  de  ekonomiska  förhållandena  tillåta. 

7).  Kolning  af  luftloikad  torf. 

Denna  har  utförligt  beskrifvits  i  T.  T.  och  int< 
för  tillfället  att  tillägga  därom,  annat  än  att  det  är  bekkl 
att  en  torfkolsfabrik  enligt  Zieglers  system  icke  finr 
vårt  land,  ehuru  så  många  intressen  borde  vara  fä: 
därvid,  att  en  fabrik  i  mindre  skala  borde  byggas  i 
det  än  vore  »ä  fond  perdu».  En  större  fabrik  härfi 
nyligen  fullbordad  vid  Beuerberg  i  Bayern. 

8).  Torf ströfabrikat  tonen. 

De  senare  årens  brist  å  strå-  och  ströfoder  ha 
förening  med  andra  omständigheter  ändtligen  väckt  L 
männens  intresse  för  torfströ  och  lärt  dem  att  inse 
det  af  detta  gödseltillvaratagnings-  och  förbättring 
del.  En  stor  mängd  fabriker,  däribland  flere  efter  an 
principen,  hafva  under  året  uppstått,  så  att  det  nu  t 
dras  en  stark  ökning  af  konsumtionen  för  att  ej  öfve: 
duktion  skall  uppstå. 

Inom  tekniken  därför  har  intet  afsevärdt.  nytt  f 
trädt,  och  man  väntar  ännu  på  att  problemet  om  att  ki 
tillverka  torfströ  utan  lufttorkning  skall  lösas.  Då 
strötorf  (hvitmossa)  är  betydligt  lättare  att  pressa  v; 
ur  än  bränntorf  (utan  våtkolning)  och  då  verkställda 
räkningar  visa,  att  man  med  konstgjord  torkning  kan  1 
ma  till  ekonomiskt  resultat  med  en  vattenhalt  hos  de 
pressade  torfströet  af  75  %,  så  borde  lösningen  af  fr; 
icke  ligga  så  långt  borta,  om  kompetenta  tekniker 
saken  allvarligt  om  hand.  (Forts.) 

A.  L. 

— 0— c*3Q>— c— 

OM  TERPENTIN  OCH  KAMFER. 

Föredrag  inför  Sv.  Teknologföreningens  Afdelning  för  Kemi 
och  Bergsvetenskap  den  7  mars  1907  af  Evert  Norlin. 

Enär  på  grund  af  det  alltjämt  ökade  behofvet  pi 
på  terpentin  och  kamfer  de  sista  åren  stadigt  och  1 
stant  stigit  och  en  tillverkning  af  terpentin  i  vårt  1 
i  större  skala  än  nu  är  fallet  synes  mig  möjlig,  har 
funnit  det  lämpligt  att  i  ett  föredrag  lämna  en  samn 
fattning  af  det  jag  inhämtat  rörande  terpentin  under 
studieresa  förlidet  år  till  Finland,  norra  Sverige  och  A 
rika.  Som  på  samma  grunder  en  kamferfabrikation  i ; 
rige  skulle  blifva  lönande  under  nuvarande  prisförhal 
den  har  jag  i  samband  härmed  velat  lämna  en  redogör 
för  syntetisk  kamfers  framställning,  hämtad  ur  den  sen 
kemiskt-tekniska  litteraturen. 

Terpentin. 

Den  bästa  terpentinen  erhålles  genom  destillation 
kåda.  I  Amerika  är  det  hufvudsakligen  fyra  Pinus-ar 
som  lämna  råmaterial  för  terpentin-  och  kolofonium» 
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n  nämligen:  Pinus  palustris  eller  longleaved  pine, 
s  Taeda  eller  rosmary  pine,  Pinus  heterophylla  eller 
1  pine  samt  Pinus  echinata  eller  short-leaved  yellow 


Fig.  1. 


Trädens  sårande,  kådans  insamling  och  vidare  bear- 
ng  utföres  af  negrer.  På  våren  under  de  första  torra 
.  na  vanligen  i  april  börjar  »the  box  cutting».  Unge¬ 
rn  fot  öfver  marken  (fig.  1)  inhugges  en  behållare, 
il  »box»,  som  är  36  crn.  bred,  18  cm.  djup  och 
.  fran  fram-  till  baksidan.  Denna  tjänar  till  att  upp- 
m  den  utrinnande  kådan.  Så  snart  safningstiden  kom- 
i  börjar  »the  cornering».  En  höger-  och  en  vänster¬ 
arbetare  hugga  från  hvar  sin  sida  af  barken  och 
eden  på  trädet  ofvanför  behållaren,  så  att  ett  sår  af 
is  bredd  erhålles,  bestående  af  tvänne  ytor,  som  bilda 
ant  midtöfver  densamma.  Nästan  genast  börjar  en 
et  lättfluten  kåda  att  utsippra,  hvilken  nedrinner  i 
laren.  Kådan  rinner  rikligast  de  två  första  dagarna, 
»varje  vecka  såras  trädet  ytterligare  ofvanför  behålla- 
?enom  »chipping».  Med  ett  hyfvelliknande  instru- 
skäres  ved  och  bark  af  till  en  bredd  af  2,5  cm. 
hvarje  vecka  upprepas  detta  sårande,  så  länge  som- 
1  varar,  ända  till  oktober.  Hvar  fjortonde  dag  till 

I  fjärde  vecka  tömmes  behållarens  innehåll  i  ett  äm- 
Irmedelst  ett  spadliknande  verktyg,  som  synes  å  fig.  1. 

II  operation  kallas  »dipping».  Kådan  samlas  i  tun- 
ch  föres  därifrån  till  reningsverket.  Den  hårda  kåda, 
>å  hösten  kvarsitter,  afskrapas  med  en  raka  och  be- 
>JS  »scrape».  Dessutom  måste  till  förekommande  af 

da  allt  brännbart  omkring  träden  bortrakas  på  en 
ts  af  en  meter. 

sydstaterna  ligga  s.  k.  »turpentine  farms»,  hvar  och 

■  stor,  att  kådafverkningen  förmår  lämna  tillräckligt 
‘ -rial  för  matandet  af  en  destillationspanna,  rymmän- 
ioo  liter.  En  dylik  farm  är  delad  i  20  s.  k.  »crops» 
nfattande  1620  har.  Hvarje  crop  innehåller  8  000 — 

A  boxes.  Hvarje  »chipper»  kan  behandla  träden  i 
>p  på  en  vecka.  Ofta  delas  en  crop  i  c:a  4  »drifts». 

11  femton  crops  stå  under  uppsyn  af  en  »woodsman». 
id  destillationsverket  införes  kådan  såväl  den  lätt¬ 
ur  behållarna  som  den  afskrapade  i  en  koppar- 

■  för  direkt  eldning,  och  i  denna  får  under  destilla- 
0  gång  vatten  nedrinna.  Vattenångorna  medföra 
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terpentinen  och  kondenseras  i  en  kopparkylare.  Då  ter- 
pentinen  öfverdestillerat,  aftappas  den  ej  flyktiga  åter¬ 
stoden  genom  en  kran  i  pannbottnen,  går  så  genom  en 
sil,  och  upptages  det  erhållna  kolofoniet  i  tunnor. 


Fig.  2. 


Det  nu  skildrade  systemet  för  trädens  sårande  med 
inhuggande  af  en  behållare  medför  rätt  stora  olägenheter, 
hvarför  på  amerikanska  regeringens  bekostnad  utarbetats 
en  ny  metod,  hvilken  hvad  verktyg  och  arbetssätt  beträf¬ 
far  afviker  så  litet  som  möjligt  från  den  gamla.  Genom 
behållaren  försvagas  stammen  så,  att  särskildt  yngre  träd 
vid  starkare  blåst  brytas  af.  Dessutom  neddroppar  lätt 
kåda  på  marken,  hvilket  ofta  ger  anledning  till  skogs¬ 
brand.  På  fig.  2.  visas  ett  träd,  behandladt  efter  »cup 
and  gutter» -systemet,  som  den  nya  metoden  kallas.  I 
stället  för  behållaren  upphänges  en  kruka  af  stengods  på 
en  i  trädet  inslagen  spik,  och  den  utflytande  kådan  ledes 
ned  däri  genom  tvenne  skifvor  af  galvaniserad  järnplåt, 
som  instickas  i  den  uppfläkta  barken  på  sätt,  som  å  figuren 
visas.  Dessa  stenkrukor  skattas,  allteftersom  de  fyllas, 
och  såras  trädet  ofvanför  krukan  alldeles  på  samma  sätt 
som  förut. 

Utbytet  är  rikligast  första  året  och  minskas  sedan 
de  tre  följande.  Jag  anför  här  som  exempel  några  siffror, 
som  gälla  utbytet  vid  en  »turpentine  farm»  af  den  förut 
angifna  storleken.  Medelutbytet  vid  dess  20  »crops»  är 
första  året: 

direkt  utfluten  kåda  270  fat  ä  127  kg  =  34300  kg. 

afskrapad  kåda  .  70  »  »  »  »  =  8  900  » 

Af  detta  erhålles: 

terpentin .  50  fat  å  170,3  liter  =  8  520  liter, 

kolofonium  ...  260  fat  ä  127  kg  =  33  000  kg. 

Andra  året  erhålles: 

direkt  utfluten  kåda  260  fat  å  127  kg  =  33  000  kg. 

afskrapad  kåda  ......  120  »  »  »  »  15200  kg. 

Af  detta  erhålles: 

terpentin .  40  fat  ä  170,3  liter  =  6800  liter, 

kolofonium...  200  »  »  127  kg  =25  400  kg. 

Under  det  tredje  och  fjärde  året  minskas  utbytena 
betydligt. 

Totala  utbytet  af  kolofonium  och  terpentin  från  en 
dylik  farm  belöper  sig  under  en  fyra-årsperiod  med  van¬ 
lig  —  ej  rof-drift  —  till: 
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terpentin .  454  200  liter, 

och  kolofonium  ...  1  473  200  kg. 

Den  erhållna  terpentinen  har  en  specifik  vikt  mellan 
0,865  och  0,870.  Råterpentin  och  gammal  terpentin  är 
tyngre  än  nyss  destillerad. 

I  allmänhet  är  den  amerikanska  terpentinen  starkt 
högervridande,  men  har  man  äfven  funnit  om  också  svagt 
vänstervridande  prof.  Så  erhöll  Armstrong  på  28  prof 
från  Wilmington  ad  =  +  130  36'  till  +  140  17'  och  på  en 
del  prof  från  Savannah  «d  —  -f  9°  30'  till  +  120  4', 
under  det  att  ett  par  prof  från  Savannah  visat  «d  =  — 
o°  40'  till  - — -  20  5'. 

I  Frankrike  och  på  fiera  andra  ställen  i  Europa  är 
det  strandtallen  eller  Pinus  pinaster,  som  ger  kåda  till 
terpentindestillation.  Det  amerikanska  »cup-and  gutter»- 
systemet  är  en  modifikation  af  den  franska  behandlings¬ 
metoden.  Tidigt  på  våren  inskäras  i  träden  ett  eller  två 
sår,  10  cm.  breda  och  30 — 40  cm.  långa.  Underst  fast¬ 
spikas  en  kopp  af  galvaniserad  järnplåt  eller  lergods,  hvar- 
till  kådan  ledes  med  en  vikt  järnplåt.  Så  ofta  koppen 
blifvit  full,  tömmes  den,  och  såren  förlängas  emellanåt 
uppför  träden,  så  att  de  till  slut  bli  ända  till  2  meter. 
Vanligen  såras  träden,  då  de  blifvit  20 — 30  år  gamla, 
och  kunna  sedan  vid  rationell  drift  skattas  under  loppet 
af  upp  till  100  år. 

100  träd  lämna  ungefär  360  kg  kåda,  och  däraf  fås 
15 — 18  %  terpentin.  Kådan  destilleras  på  samma  sätt 
som  i  Amerika. 

Den  franska  terpentinen  har  i  hufvudsak  samma 
sammansättning  och  egenskaper  som  den  amerikanska. 
Den  skiljer  sig  från  denna  dels  genom  lukt  dels  genom 
olika  vridningsförmåga.  Fransk  terpentin  luktar  som  enris, 
amerikansk  luktar  som  harts  eller  kåda.  Fransk  terpen¬ 
tin  är  utprägladt  vänstervridande  «d  —  —  20  till  —  40°. 
Specifika  vikten  ligger  mellan  0,865  och  0,872. 

Fig.  3  a.  Fig.  3  b. 


1  Tyskland  har  nästan  mera  under  äldre  tider  en 
kådskattning  af  barrträd  ägt  rum.  Fig.  3  visar  utseendet 
af  en  trädstam,  sedd  från  sidan  och  i  genomskärning,  som 
länge  varit  utsatt  för  kådskattning.  Vidare  synes  kådknif, 
kådskrapa,  kådkorgen  gjord  af  bark,  samt  ett  mjukt  bark¬ 
stycke,  som  lägges  öfver  kådkorgens  kant  och  nedre  sår¬ 
kanten,  då  kådan  skall  nedskrapas  i  korgen.  Träden  såras 
på  våren  före  safningen  med  kådknifven  och  göras  såren 
med  2  decimeters  mellanrum,  så  att  de  blifva  7  —  8  cm. 
breda  och  7  dm.  långa.  Kådan  insamlas  på  hösten  och 
behandlas  på  samma  sätt  som  i  Frankrike  och  Amerika. 

Någon  liknande  industri  finnes  ej  numera  i  Sverige. 
Likväl  saknas  ej  möjligheter  för  en  dylik,  hvilket  framgår 
af  en  del  äldre  skrifter,  som  afhandla  denna  fråga,  samt 
gjorda  försök.  —  Ar  1754  fanns  införd  i  Svenska  Veten¬ 


skapsakademiens  handlingar  en  ganska  vidlyftig  afha 
ling  rörande  kådafverkning,  hartsberedning  m.  m.  - 
intressant  undersökning  utfördes  af  Charles  M.  Lewenha 
på  dennes  egendom  Claestorp  tillsammans  med  dåvara 
professorn  vid  Teknologiska  institutet,  Clemens  Ullgj 
På  de  barrträd,  tall  och  gran,  som  skulle  fällas  till  by 
nadsvirke,  bränsle  och  kolved,  afkatades  barken  från  ro 
och  så  högt  upp,  som  arbetaren  kunde  nå.  Detta  arb 
utfördes  vid  safningstiden  i  april  och  maj  månader, 
arbetare  säges  med  lätthet  kunna  behandla  80  — 100  ti 
pr  dag.  På  gran  lossas  barken  med  knif  —  på  tall  n 
bandknif  eller  yxa  och  afskjutes  den  sedan  med  trä 
Under  en  varm  sommar  skattas  träden  i  augusti,  un 
en  kall  först  i  september  eller  oktober. 

Fig.  4  visar  kådhåfven,  som  användes  vid 
trädens  skattande.  Den  erhållna  kådan 
destilleras  i  en  panna,  rymmande  700  kg. 
kåda,  och  tar  destillationen  24  timmar. 

Fig.  5  visar  anordningen.  Kådan  lägges  i 

F’g  5- 


tre  korgar  med  bottnar  af  metallduk.  Korgarna  hvila 
vinkeljärn.  Genom  ett  rör  inledes  vattenånga,  som  medtag 
terpentinen  och  förtätas  i  kylaren.  Samtidigt  smälter  harts 
och  samlas  på  pannans  botten  och  aftappas  efter  destil-ati 
nens  slut  genom  en  kran.  Det  i  korgarna  kvarvarande 
lämpligt  till  kimröksbränning.  Ur  kådan  erhålles  geno 
denna  behandling  50  %  harts,  7,5  %  terpentin  och  5  ' 
kimrök.  Det  är  ej  sagdt,  att  den  Lewenhauptska  kådb 
handlings  metoden  är  den  bästa.  Troligt  är,  att  om  skat 
ningen  utfördes  mera  i  likhet  med  den  tyska  eller  engelsk 
metoden,  skulle  ej  så  mycket  terpentin  bortdunsta.  Jämför; 
förut  angifna  siffror  för  utbytet  i  Frankrike  och  vid  Lever 
haupts  försök,  se  vi,  att  det  är  ungefär  lika,  men  ger  de 
franska  kådan  mer  än  dubbelt  så  mycket  terpentin.  Ek( 
nomien  för  en  kåddestillation  enligt  Lewenhaupts  meto 
ställer  sig  på  följande  sätt. 

Kredit. 


900  dagsverken  å  3  kr.  .  2  700  kr. 

Eldningsved  400  m3  ä  3  »  .  r  200  » 

Ränta  och  amortering .  1  000  » 

Ofriga  omkostnader  .  2  500  » 


7  400  kr. 

Härtill  kommer 

2 to  000  kg  kåda  å  10  öre  .  21  000  kr. 

Summa  utgifter  28  400  kr. 

Debet. 


105  000  kg  haits  å  25  öre .  26  250  kr. 

15  750  »  terpentin  »  80  »  12  600  » 

to  500  »  kimrök  »  32  »  3  360  » 

42  210  kr. 
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Alltså,  en  vinst  på  14  000  kronor. 

I  riset  pa  kimrök  ;ir  vinsten  pr  kg,  sedan  omkostnad 
-  less  framställning  afdragits  försäljningspriset.  Priserna 
erpentin  och  harts  äro  satta  något  högre  än  de  medel- 
'  r,  son  antagits  i  den  senare  följande  tabellen  öfver 
nch  utförsel  på  grund  af  bättre  kvalitet.  Vid  denna 
.  slagskalkyl  äro  omkostnaderna  väl  tilltagna  och  ut- 
är  räknadt  lågt. 

Näst  den  terpentin,  som  fås  af  kåda,  kommer  den, 
erhålles  ur  fet  eller  s.  k.  törved.  I  Amerika  fås  en 
1  rkt  törved  af  de  träd,  som  sarats  i  och  tör  kådaf- 
ling.  Dessa  sönderhackas  och  införas  i  små  liggande, 
.3  rymmande  retorter,  hvari  lågtrycksånga  inledes 
ni  perforerade  rör,  tills  terpentinen  afdrifvits,  hvilket 
5—6  timmar.  Pr  m.3  ved  fås  18—20  kg.  terpentin, 
annan  metod  är  att  utlösa  terpentinen  i  ett  varmt 
onium-  eller  hartsbad.  Denna  senare  torde  knappast 
ekonomiskt  lönande. 

I  Sverige  och  f inland  hade  pa  1860 — 70-talet  upp¬ 
trät  en  töredestillationsindustri,  hvarvid  användes 
lar  och  katade  torrakor.  Pa  grund  af  ogynnsamma 
findigheter  afstannade  den  emellertid  i  Sverige,  men 
ortlefvat  1  Finland  och  synes  vara  mycket  lönande, 
lersta  f inland  ligga  en  hel  del  terpentinfabriker. 
‘den  kolas  i  sma  stående  plåtretorter,  rymmande  c:a 
i.3.  Gasuttag  finnas  upptill  och  nedtill  i  retorten. 
m  afgår  genom  det  nedre  och  frånskiljes  i  tjäraf- 
)  e.  Pr  m.3  ved  erhålles  8 — 10  kg  terpentin.  Den 
åtgående  är  renare  än  den  som  kommer  senare, 
jntinen  afskiljes  och  försäljes  därför  i  tre  olika  kva- 
.  N:o  1  till  ett  pris  af  90  penni  pr  1.  n:o  2  till  70  och 
till  50  (priserna  härröra  från  sommaren  1906). 
Sverige  har  töredestillationen  återupptagits  vid  Elf- 
bka  kolningsanläggningen  i  Umeå.  Här  torrdestilleras 
lifverhettad  vrattenanga.  En  högtrycksångpanna,  1ig- 
1  plåtretorter  och  öfverhettare  äro  kopplade  i  serie. 
i:t  transporteras  med  öfverhettade  vattenångor  till 
t  retorten,  där  en  vanlig  torrdestillation  inträder. 

E  tjäran  frånskiljts  i  tjärafskiljare,  gå  alla  ångorna  till 
ettaren  och  därifrån  till  nästa  retort  o.  s.  v.  Pr  m.3 
is  8 — 10  kg  terpentin. 

nder  det  att  den  terpentin,  som  erhålles  från  kåda, 

1  enas  genom  förnyad  destillation  med  vattenånga  för 
1:  vattenklar,  måste  terpentinen  som  fås  vid  törede- 
onen  undergå  behandling  med  kemikalier.  Härtill 
Hes  omväxlande  behandling  med  utspädd  svafvelsyra 
itronlut.  Antingen  sker  denna  behandling  i  värme, 
rpentinångorna  från  en  destillationspanna  få  stryka 
’  varma  lösningar  af  dessa  kemikalier,  eller  också 
■  terpentinen  vid  vanlig  temperatur  med  syra  och 
kak-  eller  rörapparater.  Styrkan  af  lösningarna  såväl 
»ehandlingens  intensitet  rättar  sig  efter  råterpenti- 
enhet.  En  ännu  sämre  råterpentin  fås  vid  kolning 
ga  ugnar.  Om  i  ugnar  eller  retorter  af  de  olika 
tiktioner,  som  för  närvarande  äro  i  användning,  kolas 
-?d  eller  torrakor  af  tall,  fas  ej  obetydliga  mängder 
}ntin,  2 — 4  kg  pr  m.3. 


Denna  afgår  vid  kolningens  början,  då  temperaturen 
stiger  mellan  100  —  200°.  Om  kolningen  går  långsamt, 
hinner  råterpentinen  att  afgå  för  sig  ech  blir  då  relativt 
ren,  men  som  oftast  är  fallet  vid  våra  snabbkolande  ugnar, 
stiger  temperaturen  hastigt,  så  att  terpentinångorna  utsättas 
lör  öfverhettning  och  delvis  sönderdelning,  hvarjämte  den 
erhållna  råterpentinen  blir  mycket  förorenad  af  tjära  och 
öfnga  kondensationsprodukter.  Den  är  därför  mycket  svår 
att  rena  och  gäller  detta  i  synnerhet  den  fräna  lukten. 
Som  bekant  bedömes  terpentin  vid  försäljning  mera  efter 
tärg  och  lukt  än  kemisk  analys.  Detta  gör  att  vid  den 
intensiva  kemiska  reningen  betydliga  mängder  förloras,  så 
att  blott  50 — 60  %  och  t.  o.  m.  mindre  af  råterpentinen 
utvinnes  som  renad. 

hör  fullständighetens  skull  må  omnämnas  den  terpen¬ 
tin,  som  vid  sulfatkokning  af  tallfiis  fås  som  biprodukt. 
Oaktadt  den  är  mycket  förorenad  bl.  a.  af  organiska 
svafvelföreningar,  lyckas  man  med  stark  svafvelsyra  få  den 
fri  från  elak  lukt  och  missfärgning. 

Den  i  Sverige  och  Finland  erhållna  terpentinen  lik¬ 
nar  i  allmänhet  den  amerikanska,  men  skiljer  sig  såväl 
frun  denna  som  fran  den  iranska  genom  halt  af  sylvestren. 
Dess  öfriga  påvisade  hufvudbeståndsdelar  äro  pinen, 
dipenten,  borneolacetat  och  cymol.  Dess  specifika  vikt 
ligger  omkring  0,871,  och  är  terpentinoljan  utprägladt  höger¬ 
vridande,  ad  —  140  48'.  Af  terpentinens  beståndsdelar 
är  pinen  särskildt  viktig  som  utgångsmaterial  för  kamfer- 
syntesen. 

Ur  svenska  handelstatistiken  har  jag  tagit  reda  på 
Sveriges  in-  och  utförsel  af  terpentin  och  hartser  för  åren 
1903,  1904  och  1905. 

I  nedanstående  tabell  är  angifvet  kg.  in-  och  utförda 
varor  samt  införselns  öfverskott  öfver  utförseln. 


År 

Terpentin 

! 

Hartser 

Införsel 

436  224  kg. 

4  508  809  kg. 

1903 

Utförsel 

3  447  » 

30052  » 

Öfverskott  af  införsel 

432  777  » 

4  478  757  » 

Införsel  . 

463471  » 

6  096  579  » 

1904 

Utförsel 

50  223  » 

43  733  » 

Öfverskott  af  införsel 

413  248  -> 

6052846  » 

Införsel 

403  274  » 

5  »90485 

1905 

Utförsel 

43  869  » 

36  702  » 

Öfverskott  af  införsel 

359  405  » 

5  1 5 3  783  » 

Antages  ett  medelpris  af  60  öre  pr  kg.  för  terpentin 
och  1 5  öre  pr  kg  för  harts,  så  visar  denna  tabell  att  år¬ 
ligen  värdet  af  öfverskottet  införd  terpentin  och  harts 
utöfver  utförseln  uppgår  till  i  rundt  tal  en  million  kronor. 
Säkert  kan  en  stor  del  af  detta  med  fördel  framställas 
inom  landet.  Den  ved,  som  skall  fällas  till  timmer  och 
kolved,  borde  afkatas  och  kådan  skattas.  Härigenom 
skulle  till  på  köpet  kolveden  blifva  mycket  värdefullare, 
ty  en  stor  del  af  trädmassan  blir  genom  katningen  fet  och 
lämnar  större  utbyte  af  terpentin  och  tjära  och  hvad  bättre 
är,  dessa  bli  af  bättre  kvalitet.  (Forts.) 
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BERGSHAN  DTERINGENS  VÄNNERS  ÅRSMÖTE 
I  ÖREBRO  TISDAGEN  DEN  29  JANUARI  1907 

Mötet  öppnades  af  vice  ordf.  ingeniör  Stridsberg, 
som  hälsade  de  närvarande  välkomna  samt  uttalade  sin 
tillfredsställelse  öfver  de  rätt  goda  resultaten  af  det  gångna 
årets  verksamhet  och  en  förhoppning,  att  desamma  äfven 
i  år  måtte  vinnas.  De  på  många  ställen  fortgående  för¬ 
bättringarna  och  upptagandet  af  nya  banor  inom  järn¬ 
handteringen  vore  ock  glädjande  företeelser. 

Sedan  sekreteraren  föredragit  årsberättelsen  och  an¬ 
svarsfrihet  beviljats  den  afgående  styrelsen,  skreds  till  val 
af  förtroendemän,  hvarvid  utsågos:  till  ordf.  disponenten 
Carl  Sahlin,  Laxå,  till  vice  ordf.  ingeniör  F.  Stridsberg, 
Stockholm,  samt  till  sekreterare  och  kassaförvaltare  inge¬ 
niör  Birger  Sjövall,  Örebro. 

Revisorer  och  redaktionskommitté  omvaldes. 

Sedan  föreningen,  på  uppmaning  af  disp.  Sahlin, 
beslutit  teckna  sig  som  medlem  i  Örebro  Museiförening 
(då  museet  är  afsedt  att  rymma  äfven  en  afdelning  för 
bergsh andteringen)  öfvergick  man  till  de  på  programmet  upp¬ 
förda  diskussionsämnena. 

Den  första  frågan:  Några  nyheter  inom  kolugns- 
tekniken  inleddes  af  ingeniör  F.  Stridsberg. 

Inom  denna  gren  af  tekniken  råder  för  närvarande 
en  liflig  verksamhet  och  det  är  af  vikt,  att  denna  fråga 
diskuteras  till  ledning  för  vidare  arbeten  på  området. 

Vid  Röste  nära  Bollnäs  äro  för  närvarande  karbo- 
ugnar  af  något  förändrad  typ  i  gång.  Då  erfarenheten 
visat,  att  den  långa  gången  under  sista  delen  af  kolnings- 
perioden  afkylt  gasen,  har  tuben  helt  och  hållet  bortläm¬ 
nats.  Gasens  temperatur  bör  som  bekant  vara  cirka  400°. 
Diametern  har  ökats  från  7,5— 8,5  m.,  hvilket  med  2  5  % 
ökar  ugnens  yta.  Höjden  har  däremot  minskats,  hvilket 
visat  sig  bättre,  emedan  kolningen  fortgår  uppifrån  nedåt. 
Ugnen  rymmer  400  m3,  medan  de  gamla  karbougnarna 
rymde  endast  319  m3.  Inledaren  ansåg  en  ytterligare 
ökning  af  diametern  —  till  10  m.  —  nyttig,  då  därige¬ 
nom  ugnens  produktionsförmåga  skulle  ökas  med  40  % . 

De  resultat,  som  ernåtts  med  detta  slag  af  ugnar  i 
jämförelse  med  äldre,  äro  följande : 


Kolningstid  . 

Utbyte  . 

Bränsleförbrukning 


Grötingen. 

7  dygn 
1 3  2  läster. 

1  7  %  • 


Röste. 

73/4  dygn. 
137  läster. 
i5 


Slås  eldningsved  och  kolved  ihop,  så  fås  resp.  1 7 
och  13  %  bränsleförbrukning.  En  rymdmeter  fast  ved¬ 
massa  lämnar  en  rymdmeter  kol. 

Produktionen  borde,  om  ugnarna  byggdes  större  och 
veden  torkades,  kunna  ökas  till  400  läster  med  samma 
vedåtgång  som  nu,  d.  v.  s.  bränsleförbrukningen  borde 
kunna  nedbringas  under  10  och  vid  vissa  finska  ugnar 
har  man  i  senare  hänseendet  kommit  ner  ända  till  7  %  . 
För  att  veden  skall  hinna  lufttorka  ordentligt,  innan  den 
kolas,  bör  den  få  ligga  i  förlag  ett  år. 

Arbetslönerna  äro  85  öre  pr  läst  kol. 

En  tid  användes  ånga  strax  efter  eldningens  slut. 
Härigenom  minskades  visserligen  afsvalningstiden  ej  afse- 
värdt,  men  kolen  blefvo  af  bättre  kvalitet.  Kolen  prof- 
vades  vid  en  hytta  i  mellersta  Sverige  och  visade  sig  här¬ 
vid  bättre  än  norrländska  skogskol,  men  sämre  än  hemkol 
från  mila.  Kolningstiden  är: 


Insättning  .  3  dygn 

Kolning .  5  » 

Afsvalning .  7  » 

Uttagning .  1  » 

S:ma  16  dygn. 

Den  bör  dock  genom  lämpliga  mekaniska  hjälpmi 
jämte  användning  af  vattenånga  kunna  nedbringas  till 
dygn,  hvarigenom  tillverkningen  ökas  med  20 — 25 
Man  måste  emellertid  se  till,  att  ångan  jämnt  genornsir 
mar  hela  vedmassan,  ty  finnes  ett  glesare  ställe  och  ve 
tillika  där  är  rötig,  så  uppstår  lätt  eldsvåda.  Om  nti 
ytterligare  bevis  för  att  kolningen  är  en  värmealstra 
process  behöfvas,  så  visa  försöken  vid  Röste  otvetyi 
detta.  All  värmetillförsel  sker  ju  i  detta  nya  slag  af 
nar  genom  periferien.  Det  oaktadt  sker  en  jämn  kolr 
genom  hela  vedmassan,  och  kolningstiden  är  ej  längre: 
vid  de  gamla  ugnarna  med  rörledning  i  midten  och  min 
diameter.  Gaserna  stiga  upp  utmed  plåtväggen  och  ( 
das  genom  midten  ner.  Huru  skulle  man  eljes  kur; 
förklara,  att  kubbar  med  22 — 24  tums  diameter  bli: 
fullkomligt  genomkolade.  Veden  måste  vid  sin  söm 
delning  alstra  tillräckligt  värme  för  kolningen,  och  b 
man  får  denna  i  gång  sköter  den  sig  själf.  Vid  Doi 
arfvet  har  man  äfven  gjort  liknande  erfarenheter.  A: 
där  ogynnsamma  omständigheter  inverka,  såsom  sur  ' 
eller  illa  skött  kolning,  är  värmeöfverskottet  otillräck  i 
och  kolningen  förlöper  ej  normalt. 

Disponenten  Bergendal,  som  satt  ugnarna  i  gå 
påpekade,  att  de  voro  enkla  och  lätta  att  underhå 
Under  8  år  ha  inga  fel  uppstått.  De  äro  vidare  lätta  att  r 
lera.  Man  kan  på  10—15  m^n-  betydligt  öka  eller  mim. 
trycket.  Professor  Klason  anser,  att  man  under  terpeni 
perioden  bör  drifva  långsamt,  emedan  terpentinen  då  1 
bättre.  Sedan  kan  man  drifva  fortare  för  att  få  båt 
kol,  och  man  kan  då  öka  temperaturen  till  500°.  Slä 
ningen  kan  skötas  med  ånga  och  icke  med  gas,  hvili 
är  en  stor  fördel.  Den  stora  planrosten  vore  dock 
nackdel,  emedan  veden  lätt  ramlar  igenom  densamn 
och  här  böra  därför  förbättringar  göras.  En  fördel  1 
dessa  ugnar  vore  vidare,  att  de  lätt  kunde  hållas  tä 
medan  i  de  långa  ugnarna  nästan  alltid  uppstode  läckas 

Hade  man  nu  flera  (4—6)  ugnar  på  samma  stal 
så  kunde  man  gifva  arbetarna  ständig  sysselsättning  d 
igenom,  att  en  ugn  kolade,  medan  en  annan  fylldes, 
tredje  tömdes  o.  s.  v. 

Slutligen  vore  det  en  stor  fördel,  att  man  vid  de 
slag  af  ugnar  lättare  får  alla  biprodukter  skilda. 

Ingeniör  H.  Bergström  betonade,  att  ett  stort 
hos  alla  de  talrika  ugnskonstruktionerna  vore  de  d\ 
anläggningskostnaderna.  Kolningstiden  vore  beroende 
huru  goda  kol  man  ville  framställa.  De  olika  ugnskc 
struktionerna  tycktes  öfverhufvud  ej  uppvisa  några  särskil 
fördelar  i  förhållande  till  hvarandra,  och  först  sedan 
rationell  torkning  af  veden  införts,  kunde  man  vänta  f 
några  förbättringar. 

Disponenten  R.  Sohlman  meddelade  några  res 
tat  från  den  typ  af  kolugnar,  som  äro  i  gång  vid  Bolo 
Med  dessa  har  man  kommit  till  liknande  resultat  st 
med  karbougnarna.  Anmärkningsvärd  är  den  låga  bräns 
förbrukning,  som  ernås,  om  man  arbetar  med  torr  ve 
Vid  först  lufttorkad  och  sedan  eftertorkad  ved  har  bräns 
förbrukningen  varit  6- — 7  %  af  torf  eller  sågspån.  1° 
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i  är  beräknad  pr  volym  och  sågspånen  beräknad  i  värde 
\ara  hälften  af  en  lika  stor  vedmängd.  Vid  kolning 
intern  kommer  man  till  något  högre  siffror  för  bränsle- 
ukningen,  nämligen  ii  — 12  %. 

Denna  typ  af  ugnar  har  åtminstone  för  en  del  för- 
nden  visat  sig  fördelaktig,  nämligen  om  veden  ej  är 
n.  E11  fördel  är  naturligtvis  den  kontinuerliga  gången 
den  värmebesparing,  som  därmed  ernås. 

Disponenten  Sahlin  framhöll,  att  inledarens  för- 
.  rörande  årsförlag  vore  mycket  oekonomiskt.  Vid  en 
r  kolningsanläggning  skulle  härigenom  oerhörda  kvan- 
r  ved  samlas,  hvilka  skulle  taga  en  mycket  stor  plats 
pråk  och  utgöra  en  ren  ekonomisk  förlust,  då  räntan 
st  och  år  uppginge  till  0,50  kr.  Det  vore  otvifvelaktigt 
laktigast  att  i  enlighet  med  herr  Bergströms  förslag 

•  veden  hastigt  med  tillhjälp  af  det  bortgående  värmet. 
Ingeni ör  Stridsberg  ansåg,  att  för  ribb  vore  en- 
vagnugnar  användbara,  men  för  gröfre  ved,  8 — 9 

:  i  toppen,  som  ej  kunde  användas  till  slipers,  vore 
ins  och  karbougnen  lämpligast,  emedan  vagnugnarna 
ide  sagad  och  klufven  ved.  Räntan  blefve  som  sagdt 
50  öre  pr  läst,  och  för  en  anläggning  på  20  000 
t  fordrades  ett  förlag  på  200  000  kr.  Detta  skulle 
t  timmermagasin  på  15  tunnland  och  då  ett  sådant 
unde  rifvas  sönder  i  storm,  vore  det  bäst  att  hafva 
]  rådet  på  land,  hvilket  med  användning  af  timrner- 
:  och  flyttbara  kranar  väl  ginge  för  sig,  då  man 
;  om  hade  veden  tillgänglig  i  hvilket  väder  som  helst, 
i tingsanläggningar  äro  dyra.  Gröndal  måste  förlänga 
gn  med  140  m.  och  fick  veden  likväl  icke  torr. 
nan  blott  tillräckligt  utrymme  och  lämpliga  mekani- 
nordningar,  så  blefve  lufttorkning  fördelaktigast. 

ngeniör  H.  Bergström  ansåg  det  sannolikt,  att 
1  ugnarna  hufvudsakligen  komme  att  användas  för 
1  ill-  E>e  äro  billiga  i  anläggning  och  enkla  i  hand- 
■  Han  visade  vidare,  huru  ofullständigt  värmet  i 
röndalska  ugnarna  tillgodogjordes  för  torkningen, 
'den  hade  en  temperatur  af  1  ooo°,  rökgaserna  där- 
' endast  300°  och  dessa  innehölle  sålunda  endast  I/, 
met.  Då  man  dessutom  ej  kan  utfå  mera  än  50  % 
sas  värme,  så  inses,  att  endast  r/g  af  allt  värme  till¬ 
bes.  En  torkanläggning  kan  kombineras  med  en 
! ,  så  att  allt  värme  tages  till  torkningen  och  kol- 

•  får  fortgå  af  sig  själf.  I  kolningsafdelningen  be- 

•  då  temperaturen  endast  uppehållas.  Men  hurudana 
'hållas  genom  dylik  själfkolning?  1  de  finska  rör- 

a  sker  vid  250°  kolningen  på  iJ/2  timme  genom 
i3  ved,  men  kolutbytet  uppgår  till  endast  78 — 80  % . 
rr  ved  kan  man  emellertid  hålla  temperaturen  högre 
ir  sålunda  hopp  0111  att  få  bättre  kol. 

en  andra  frågan:  Om  lämpliga  ugnar  för  rost- 
fit  pulverformiga  malmer,  inleddes  likaledes 
ieniör  F.  Stridsberg. 

i  Järnkontorets  bekostnad  ha  under  åren  1905  — 

1  gjorts  försök  att  i  s.  k.  rullugn  rosta  småmalm. 
ippförde  först  en  mindre  ugn  af  7  m  längd  och 
diam,  i  hvilken  rostades  Dannemora  småmalm  och 
Då  resultatet  af  dessa  försök  blef  tillfredsställande, 
man  att  bygga  en  annan  ugn  i  större  skala.  Den 
ugnen  gjordes  19,5  m  lång  och  r  m  i  diameter, 
t  tet  blef,  att  man  hos  malmer,  som  orostade  hålla 
S,  genom  röstning  i  dessa  ugnar  fick  ner  svafvel- 


halten  till  0,05 — o, 01  beroende  på  den  temperatur  som 
användes. 

Den  förra  ugnen  har  som  sagt  en  längd  af  7  m 
och  en  diameter  är  0,59  m.  Bränslet  är  masugnsgas 
Malmen  inmatas  genom  en  tratt  och  genom  att  ugnen 
har  en  lutning  af  1  :  20  åker  godset  fram  af  sig  själft 
Afverkningsförmågan  är  10  ton  pr  dygn.  Rotationshastig¬ 
heten  var  4 — 5  hvarf  pr  min.  Då  godset  lade  sig  i 
midten,  lämnande  en  stor  del  af  ugnen  tom,  blef  bränsle¬ 
åtgången  mycket  hög,  hvilket  föranledde,  att  man  i  ugnen 
insatte  4  kammar  eller  längsgående  åsar,  hvilka  dock  ej 
utsträcktes  till  den  hetaste  delen,  emedan  malmen  då 
skulle  bilda  en  enda  sammanhängande  massa.  Denna 
anordning  astadkom  emellertid,  att  gaserna  lättare  togo 
med  sig  sligen.  Afsvaflingen  blef  däremot  fullständigare. 
Bränsleåtgången  kan  ej  angifvas,  då  inga  särskilda  anord¬ 
ningar  för  mätande  af  gasåtgången  funnos. 

Den  större  ugnen  har  som  nämndt  en  längd  af  19,5 
m  och  en  diameter  at  1,0  m.  Gasen  inledes  genom  s.  k. 
dubbel  inledning.  Hastigheten  var  2  3/4— -3  hvarf  pr  min. 
och  afverkningsförmågan  30—36  ton  pr  dygn.  Godset 
utgjordes  af  sylta  och  vask.  Vid  yrväder  visade  det  sig 
svart  att  mata  jämnt.  Då  ugnen  invändigt  är  slät  och 
godset  intager  endast  en  mindre  sektor  af  densamma, 
så  blir  bränsleåtgången  stor.  För  vaskmalm  visade  sig 
åsarna  fördelaktiga  på  samma  gång  som  de  öka  verk¬ 
ningen. 

Försöken  med  slig  blefvo  nästan  för  korta  och  dåligt 
väder  rådde.  Genom  lämpliga  anordningar,  sådana  som 
användas  i  Amerika,  där  man  blandar  sligen  med  tjära, 
torde  äfven  röstningen  af  slig  gå  rätt  bra  i  rullugn.  Sligen 
bör  dock  vara  väl  torkad. 

Med  de  fordringar,  man  nu  för  tiden  har  på  kolåt¬ 
gången  å  masugn,  så  måste  man  tänka  sig  en  framtids- 
beskickning  af  60  %.  Malmerna  måste  då  behandlas  på 
annat  sätt  än  hittills.  All  malm  borde  vid  grufvan  först 
krossas  i  en  Blakes  tuggare.  Godset  skulle  sen  tagas  på 
en  magnetisk  malmskiljare,  hvarvid  en  järnhalt  af  minst 
55  %  erhålles  i  det  korniga  godset.  Får  man  då  hälften 
småmalm  och  hälften  slig,  så  kommer  malmen  att  hålla 
cirka  62  %  Fe.  Den  slig  och  småmalm,  som  då  erhålles 
skulle  rostas  i  rullugn.  Det  är  tydligt,  att  man  härigenom 
skulle  ernå  vida  bättre  rostningsresultat  än  nu,  då  mal¬ 
men  i  knytnäfsstora  stycken  rostas  i  en  Westmansk  ugn. 
Härigenom  skulle  vidare  motsvarande  anordningar  vid 
hyttan  bortfalla. 

Malmerna  måste  i  rullugn  rostas  vid  hög  värme, 
långvarigheten  af  röstningen  gör  mindre  till  saken.  Genom 
lindrigare  röstning  kan  40  %  af  svafvelhalten  aflägsnas, 
men  vill  man  ha  bort  90  %,  så  måste  man  drifva  till 
sintring.  I  det  sistnämnda  fallet  fäster  malmen  vid  ugnens 
väggar,  och  man  bör  då  hafva  den  skarpaste  hettan  i 
början  af  ugnen  för  att  kunna  lösspetta  det  som  fastnat. 
Spettningen  kan  då  göras  på  1 — 1/2  timme  pr  dygn,  hvil¬ 
ket  ju  är  vida  förmånligare  än  vid  den  Westmanska  ug¬ 
nen.  Vid  en  kalkmalm,  hållande  magnetkis,  gick  svafvel¬ 
halten  ned  från  0,2  %  till  0,04  å  0,05  %  men  vid 
sintring  till  o, 01  %.  Vid  en  annan  kvartsig  malm,  hål¬ 
lande  65  %  Fe,  gick  S-halten  ned  från  0,79  %'  till  0,05  % 
och  vid  sintring  till  0,0 1  %.  Så  basisk  som  man  håller 
slaggen  i  hyttorna,  kan  man  väl  få  bort  en  halt  af  0,04 
—  0,05  %,  och  då  fås  ett  tackjärn  med  mindre  än 
0,0 1  %  S. 
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Slutligen  upptog  föredraganden  frågan,  huruvida  det 
vore  rådligt  att  i  vissa  fall  uttvätta  alla  bergarter  ur 
malmen. 

Vårt  bästa  järn  få  vi  ur  malmer  af  ett  visst  slags 
sammansättning,  och  det  är  troligt,  att  järnet  ur  dessa 
upptager  vissa  ämnen,  som  gifva  det  de  goda  svenska 
egenskaperna.  Engelsmännen  vilja  ha  järn  med  »body». 
Det  är  ej  nog  med  låg  fosforhalt.  Redan  för  20  år  se¬ 
dan  försökte  man  använda  amerikanskt  stål,  som  höll 
0,007 — o, 008  %  P,  men  en  firma  som  skickade  ut  sådant 
fick  igen  hela  sändningen.  Man  måste  då  åter  öfvergå 
till  svenskt  järn.  I  en  del  beskickningar  bör  därför  en 
del  af  bergarten  få  vara  kvar. 

Disponenten  Bergen  dal  ansåg,  att  man  för  pul- 
verformiga  malmer  ingalunda  kunde  nöja  sig  med  en  af- 
svafling  från  0,22  till  0,05  utan  sintring.  Den  Gröndalska 
metoden  vore  därför  vida  bättre,  då  genom  densamma 
vinnes  fullständig  oxidering,  lucker  konsistens  och  låg  S- 
halt.  Hvad  åter  vaskmalmen  beträffar,  så  vore  det  bättre 
att  nedkrossa  den  till  pulver  och  brikettera  detta.  Från 
hvilken  sida  man  än  såge  saken,  kunde  man  ej  vänta 
sig  något  af  den  nya  metoden. 

Ingeniör  Stridsberg  trodde,  att  kanalugnarna  för 
slig  vore  mera  bränslebesparande  än  rullugnarna,  men  fram¬ 
höll  som  ett  exempel  på,  huru  lämpliga  rullugnarna  visat 
sig  vara,  de  erfarenheter  man  gjort  inom  cementindustrien. 
Man  tillverkade  först  cementbriketter  hvilka  sedan  brändes 
i  schaktugn.  Det  visade  sig  emellertid,  att  vid  masspro¬ 
duktion  denna  metod  blef  för  dyr  på  grund  af  hög  bräns¬ 
leåtgång  och  liten  afverkning,  hvarför  den  öfvergafs.  Nu 
göres  95  %  af  all  cement  i  rullugnar.  Det  vore  därför 
ej  omöjligt,  att  man,  där  tillverkningen  sker  i  stort,  kunde 
komma  till  liknande  erfarenheter  vid  röstning  af  järn¬ 
malmer. 

Disponenten  Bergendal  framhöll,  att  det  vore  en 
betydlig  skillnad  mellan  cement  och  järnmalm.  Cementen 
skall  endast  bli  bränd,  järmalmen  skall  rostas  för  att  bli 
porös  och  oxiderad. 

Ingeniör  Stridsberg  hade  att  tillägga,  att  0,05  % 
fås  utan  sintring,  med  sintring  åter  går  S-halten  ned  till 
0,0 1,  hvilket  resultat  ej  torde  kunna  uppvisas  af  någon 
annan  metod.  Oxidationsgraden  är  visserligen  ej  så  hög, 
som  vid  den  Gröndalska  metoden,  men  den  kan  dock 
uppgå  till  93  %,  och  han  vidhöll,  att  dessa  ugnar  kunde 
få  en  stor  betydelse. 

Ordföranden  frågade,  huruvida  man  bestämt  poro- 
siteten. 

Ingeniör  Stridsberg  trodde,  att  den  vore  7 — 8  %. 

Ingeniör  Hansell  meddelade  härefter  några  erfaren¬ 
heter  rörande  rullugnarnas  användning  i  Amerika,  där  för 
närvarande  6 — 8  anläggningar  äro  i  verksamhet.  Längden 
är  1 5  m,  diametern  2  meter.  Produktionen  växlar  mellan 
75 — 100  ton,  beroende  på  malmens  beskaffenhet.  Vid 
en  anläggning  nära  New  York  behandlas  kisbränder,  hål¬ 
lande  2 — 3  %  S,  och  nedbringas  svafvelhalten  genom 
röstningen  till  några  hundradelar.  Vid  alla  amerikanska 
anläggningar  brukar  man  använda  tjära  eller  något  annat 
bindningsmedel,  som  påsprutas  malmströmmen.  Meningen 
är  att  bilda  flyktiga  kolväte-svafvelföreningar  och  ej  svaf- 
veldioxid,  hvarför  värmet  hela  tiden  är  reducerande.  Pro¬ 


dukten  har  en  låg  oxidationsgrad,  hvilket  vore  den  st 
nackdelen  med  metoden.  Kostnaderna  uppgå  till 
50  —  60  cents  pr  ton  eller  i  svenskt  mynt  omkring 

— - - 

OIVl  KVÄFVETS  BESTÄMMANDE  OCH  FÖR! 
KOMST  I  JÄRN  OCH  STÅL. 

Föredrag  af  lektor  J.  Petrén  vid  afdelningens  för  Kemi  och  Bei 
tenskap  februarisammanträde. 

Fördraganden  redogjorde  först  för  de  under  fö: 
ende  århundradet  gjorda  undersökningarna  öfver  kvä 
förekomst  i  järn  och  på  dessa  undersökningar  grun< 
spekulationer  öfver  af  detsamma  i  järnets  egenskaper  j 
förda  verkningar  samt  öfvergick  därpå  till  kritik  c 
doktor  H.  Braunes  kväfvebestämmingsmetod,  undersöl 
gar  och  uttalade  åsikter,  hvilka,  om  de  skulle  komm 
visa  sig  hållbara,  gifvetvis  skulle  kunna  komma  att  r 
föra  menliga  följder  för  vår  järnhandtering.  D:r  Bn 
har  vid  sina  undersökningar  begagnat  sig  af  Allens 
tod,  närmast  uti  den  af  Langley  modifierade  formen,  c 
utan  föregående  rening  af  alkalit,  men  med  någon  fö 
dring  i  sättet  att  jämföra  de  med  Nesslers  reagens 
gade  lösningarna,  men  är  det  själtklart,  att  skall  de 
kolorimetriska  metod  —  den  må  utföras  efter  den 
eller  den  andra  modifikationen  —  kunna  gifva  rik 
värden,  måste: 

1:0  Hela  kväfvehalten  efter  järnets  lösande  i  syra 
finna  sig  i  lösningen  i  form  af  ammoniumsalt; 
2:0  De  använda  reagensen  vara  fullkomligt  fria 
ammoniak  och  sådana  föreningar,  hvilka  under , 
lysen  kunna  gifva  upphof  till  ammoniak,  eller 
måste  deras  halt  af  sådana  föreningar  vara  noggi 
bestämd;  och 

3:0  Utom  ammoiak  få  inga  föreningar,  hvilka  ku 
gifva  färg  vid  tillsats  af  Nesslers  reagens,  öfvei 
stillera. 

Vid  de  i  stor  skala  och  med  yttersta  noggranhet 
nomförda  undersökningar  föredraganden  tillsammans  r 
bergsingeniör  A.  Grabe  företagit  hade  nu  visat  sig, 
visserligen  det  första  villkoret  af  metoden  uppfylles  e 
att  vid  järnets  lösande  hela  eller  åtminstone  i  det  a 
närmaste  hela  kväfvehalten  öfvergår  i  ammoniak  och 
som  ammoniumsalt  kvarstannar  i  lösningen,  men  att 
ej  varit  förhållandet  vid  villkoret  2:0. 

För  uppfyllandet  af  detsamma,  d.  v.  s.  undersök 
det  af  den  felkälla,  som  uppstår,  om  de  använda  reag 
sen  i  en  eller  annan  form  innehålla  kväfve,  har  ma 
allmänhet  ansett  det  tillräckligt,  att  ett  blindprof  utför 
på  det  sätt,  att  den  för  profvet  erforderliga  mängden 
kalilösning  antingen  direkt  eller  först  efter  utkokning 
den  däri  möjligen  befintliga  ammoniaken  försetts  med 
forderliga  mängder  syra.  Den  vid  kokning  utdrifna  ; 
moniaken  har  därefter  bestämts  och  fråntagits  det 
analysen  erhållna  resultatet.  Af  dessa  sätt  har  det  för 
upptagits  af  Braune  i  hans  beskrifning  öfver  den  kol' 
metriska  metoden  och  det  andra  uti  Kungl.  Tekn.  h< 
skolans  materialprofningsanstalts  tioårsberättelse. 

Herrar  Petrén  &  Grabe  funno  vid  sina  undersökn 
gar  emellertid  snart,  att  intetdera  af  dessa  är  tillfyllestf 
rande.  Det  visade  sig  nämligen,  att  den  erhållna  kväfi 
mängden  i  regel  varierade  med  den  använda  mängd 
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och  att  vid  användande  af  olika  alkalifabrikat  olika 
.  n  erhöllos.  Detta  kunde  tydligen  ej  bero  på  något 
it,  än  att  de  använda  reagensen  innehöllo  kväfve  i 
;  n  annan  form  än  ammoniak,  och  detta  i  sådan  form, 
ietsamma  icke  öfverföres  i  ammoniak  vid  blindprof- 
och  visade  det  sig  äfven,  att  så  är  förhållandet,  och 
let  är  absolut  nödvändigt  att  taga  hänsyn  till  i  re- 
;en  möjligen  befintliga  nitrit-  och  nitrathalter.  För 
ndvika  denna  felkälla  användes  vid  de  fortsatta  för- 

|i  dels  Langleys  sätt  ätt  behandla  alkalilösningen  med 
hvarpå  först  genom  behandling  med  kopparsulfatlös- 
ett  svampigt  kopparöfverdrag  anbragtes,  reducerande 
i  da  föreningar  till  ammoniak,  hvilken  före  profvets  ut- 
de  bortkokades,  dels  en  annan  utväg  nämligen  att  be¬ 
na  den  i  reagensen  ingående  nitrit-  och  nitratmäng- 
;  Jenom  blindprof,  hvilket  utfördes  så,  att  till  den  på 
nd  genom  kokning  från  ammoniak  befriade  alkali- 
igen  sattes  kväfvefritt  järnoxidulhydrat  samt  den  för 
t?t  erforderliga  mängden  syra,  hvarpå  den  genom 
:  ng  öfverdestillerade  ammoniaken  bestämdes.  Af  en 
erie  bestämningar  på  kalium-  och  natriumhydrat  af 
kvaliteter  framgick  så,  att  visserligen  alkalihydrat 
5  lågon  nitrithalt  kunna  erhållas  och  icke  blott  dylika 
ällda  af  metaller,  utan  äfven  alkoholrenade,  men 
allmänhet  åtminstone  de  senare  innehålla  icke  obe- 
ii  nitritmängder  och  understundom  så  mycket,  att 
:ärifrån  härstämmande  kväfvehalten  uppgår  till  flera 
sr  profvets  kväfvehalt. 

led  iakttagandet  af  dessa  försiktighetsmått  utfördes 
:;killiga  bestämningar  å  såväl  tackjärn  som  stål  och 
hjärn,1  men  de  på  detta  sätt  utförda  bestämningarna 
riktiga  värden  endast  under  den  förutsättningen,  att 
3:0  uppfylles,  nämligen  att  inga  andra  föreningar 
■  som  gifva  färg  med  Nesslers  reagens. 

)etta  har  af  föregående  analytici  antagits  som  en 
kr  sak,  men  så  tyckes  ej  vara  förhållandet,  ty  sär- 
1  vid  bestämningar  å  tackjärn  erhålles  alltid  vid  till- 
f  Nesslers  reagens  till  destillatet  tydligt  en  annan 
•(i  än  normallösningens.  Destillatet  får  nämligen  en 
n  färg,  under  det  att  normallösningens  färg  är  gul 
;lröd,  hvilket  tydligen  angifver,  att  utan  ammoniak 
i  andra  föreningar  bildas,  hvilka  enbart  eller  tillsam- 
Mied  ammoniak  förorsaka  färgen.  Denna  färgton  har 
1  visat  sig  vid  alla  prof  å  stångjärn,  fastän  mindre 
framträdande  än  vid  tackjärn,  äfvensom  vid  alla 
stal  med  låg  kväfvehalt.  Vid  högre  kväfvehalter 
A  täckes  denna  gulgröna  färgton  och  blir  mindre 
Ils  icke  framträdande.  Då  det  sålunda  är  i  hög 
mnolikt,  att  dessa  föreningar  alltid  vid  den  kolori- 
:a  metoden  bidraga  till  den  med  Nesslers  reagens 
U  färgen,  är  det  tydligt,  att  alla  enligt  denna  me- 
Järda  bestämningar  måste  utfalla  för  höga,  och  an- 
;rrar  Petrén  och  Grabe,  att  icke  genom  någon  enda 
<a  tackjärn  utförda  bestämningarna  kväfve  med  sä- 
'  konstaterats,  enär  det  är  möjligt,  att  den  erhållna 
r  uteslutande  kunnat  förorsakats  af  andra  föreningar 
moniak,  troligen  af  kolväten,  hvilka  öfverdestillera 
ttenångorna. 

hr  att  söka  komma  till  klarhet  0111  de  verkliga  kväf- 
t  na  nödsakades  granskarna  därför  genom  använ- 

Vilkas  resultat  visades  å  en  vid  föredragets  afhållande  före- 

a  ill. 


dandet  af  en  annan  analysmetod  kontrollera  de  med 
den  kolorimetriska  metoden  erhållna  värdena  och  valde 
därtill  den  s.  k.  jodatmetoden,  emedan  det  ej  är  sanno¬ 
likt,  att  de  föreningar,  som  vid  den  andra  metoden  för¬ 
rycker  resultaten,  vid  denna  har  lika  stor  inverkan.  Jodat- 
profven  utfördes  efter  den  af  Tholander  lämnade  beskrif- 
ningen,  dock  med  iaktagande  af,  att  äfven  i  detta  fall 
blindprof  utfördes  i  öfverensstämmelse  med  det  vid  den 
kolorimetriska  metoden  iakttagna,  och  att  de  därigenom 
funna  värdena  fråndrogos  de  vid  titreringen  erhållna. 
Resultaten  af  järnanalyserna  med  jodatmetoden  gåfvo  i 
regel  något  lägre  värden  än  de  med  den  kolorimetriska 
metoden  erhållna. 

Föredraganden  sammanfattade  slutligen  sina  och  bergs- 
ingeniör  Grabes  erfarenheter  i  följande: 

1:0  Ingendera  af  de  båda  kväfvebestämningsmetoderna 
är  fullt  tillförlitlig  utan  gifva  med  all  sannolikhet  för 
höga  kväfvevärden,  men  är  det  på  frågans  nuvarande 
standpunkt  omöjligt  att  yttra  sig  om,  huru  stora  fe¬ 
len  kunna  vara,  endast  det  kan  sägas,  att  de  troligen 
ej  äro  konstanta  och  att  de  endast  i  sällsynta  un¬ 
dantagsfall  kunna  öfverskrida  0,004  %• 

2:0  Jodatmetoden  tyckes  kunna  hafva  större  förutsättnin¬ 
gar  än  den  andra  att  kunna  utarbetas  till  att  blifva 
exakt. 

3:0  Bestämningar  å  ett  20-tal  olika  tackjärnssorter,  väx¬ 
lande  från  helhvitt  koljärn  upp  till  helgrått  gjuttack- 
järn,  gåfvo  genomgående  så  låga  värden,  att  man  i 
betraktande  af  de  felkällor,  hvilka  vid  försöken  ej 
eliminerats,  maste  draga  i  tvifvelsmål,  huruvida  öfver- 
hufvudtaget  kväfve  alls  kan  af  tackjärn  upptagas. 
Nagon  inverkan  af  olika  sättningsgrad  eller  drifning 
kan  ej  alls  sparas,  lika  litet  som  af  tackjärnets  ke¬ 
miska  sammansättning  i  öfrigt  utom  möjligen  den,  att 
det  hvita  tackjärnet  i  allmänhet  tyckes  gifva  något 
högre  värde,  hvilket  emellertid  kan  förklaras  af  den 
större  halten  af  kemiskt  bundet  kol  och  den  på  grund 
däraf  alstrade  större  mängden  resultatet  förryckande 
kolväten. 

4:0  Resultaten  af  kväfvebestämningarna  å  ett  40-tal  olika 
stålsorter  från  de  mjukaste  till  de  hårdaste  gifva  vid 
handen,  att  någon  inverkan  af  kolhaltens  växlingar 
ej  kan  med  afseende  på  kväfvehalten  spåras.  Där 
emot  förhalla  sig  olika  stålsorter  olika,  i  det  att  mar 
tinstålen  genomgående  visa  lägre  kväfvehalt  än  bes- 
semerstalen.  I  genomsnitt  visa  de  vanliga  degel- 
stalen  högsta  värdena,  emedan  de  beredts  af  cemen- 
teradt  järn,  hvilket  under  cementeringsprocessen  be¬ 
funnit  sig  i  lämplig  temperatur  för  kväfveupptagning. 

5:0  Specialstalen  åter  tyckas  i  genomgående  hålla  myc¬ 
ket  laga  kväfvehalter,  men  medan  Braune  i  elektro- 
stal  funnit  sina  högsta  kväfvehalter  gåfvo  de  nu  ut¬ 
förda  undersökningarna  i  dylikt  stål  blott  0,007  %• 

6:0  Hos  smidesjärn  funnos  så  låga  värden,  att  man  här 
som  vid  tackjärn  kan  betvifla,  att  kväfve  hos  dem 
kan  anses  förefinnas,  hvilket  står  i  skarp  strid  med 
Braunes  åsikter. 

7:0  Beträffande  kväfvets  inflytande  på  järns  och  ståls 
egenskaper  kan  man  på  grund  af  de  erhållna  resul¬ 
taten  visserligen  ej  med  säkerhet  yttra  sig  utan  an¬ 
ställandet  af  samtidiga  hållfasthetsundersökningar,  men 
så  mycket  kan  man  dock  påstå,  att  de  uttalanden 
om  kväfvets  skadliga  inverkan  på  järn  och  stål,  som 
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af  Braune  gjorts,  i  de  flesta  fall  äro  ohållbara  och  i 
öfriga  fall  åtminstone  i  hög  grad  öfverdrifna. 


Med  anledning  af  föredraget  uppstod  en  synnerligen 
liflig  diskussion. 

Itigeniöt  A.  Grabe  förenade  sig  i  alla  delar  med  d:r 
Petrén  och  framhöll  ännu  några  exempel  på  den  lättvin¬ 
dighet,  hvarmed  dr  Braune  drager  sina  slutsatser.  I 
dennes  senaste  uppsats  (J.  K.  A.  1906)  ville  han  för 
martinsmältning  hafva  påvisat  tvänne  nitreningsperioder 
för  chargen,  en  i  början  genom  förbränningsgasernas 
ammoniumföreningar  och  en  i  slutet  genom  cyan föreningar. 
I)e  differenser  i  N-halt  chargen  visar  på  olika  stadier 
ligger  emellertid  inom  försöksfelen,  så  att  ur  dem  dragna 
slutsatser  torde  vara  af  föga  värde.  Intet  berättigande 
har  under  sådana  omständigheter  dr  Braunes  förslag  att 
underkasta  stenkolsgasen  en  besvärlig  rening.  Begärde  af 
dr  Braune  upplysning  om,  hvartill  N  »förbrännes»  vid 
malm  ningen. 

Dr  Braunes  påstående,  att  skrot  vid  rostbildning  upp¬ 
tar  N,  är  styrkt  med  en  enda  analys,  visande  en  diffe¬ 
rens  af  0,005  %  i  ett  alltför  otillräckligt  bevismaterial  för 
att  föranleda  uppförande  af  skrotskjul,  som  dr  Braune  ville. 
Talaren  anförde  protest  såväl  mot  dr  Braunes  sätt  att 
draga  slutledningar  som  mot  hans  sätt  att  skrifva,  hvilket 
kunde  få  en  med  sakerna  mindre  förtrogen  att  uppfatta 
dr  B:s  teorier  såsom  bevisade  fakta.  Hvad  kväfvets  in¬ 
verkan  på  stål  beträffar,  kunna  ännu  inga  slutsatser  dragas, 
men  hoppas  talaren  i  en  framtid  få  återkomma  till  denna 
fråga. 

Ingemör  G.  Dillner  beklagade  att  han,  trots  förfråg¬ 
ningar  hos  föredraganden,  icke  på  förhand  kunnat  erhålla 
några  så  detaljerade  upplysningar  angående  de  nu  fram¬ 
lagda  rönen  angående  kväfvebestämningsmetoden,  att  han 
nu  kunde  komma  med  så  omfattande  undersökningsresultat, 
som  han  eljest  skulle  önskat.  Föredragandens  påstående 
att  alla  hittills  utförda  kväfvebestämningar  i  stål  vore  mer 
eller  mindre  otillförlitliga  önskade  han  emellertid  redan 
nu  draga^.  i  tvifvelsmål.  Vid  de  undersökningar  öfver 
kväfves  inverkan  på  stål,  som  hr  Dillner  tillsammans  med 
öfveringeniör  Brinell  utfört  på  uppdrag  af  Jernkontoret, 
och  hvilka  framlagts  vid  Jernkontorets  diskussionsmöte  i 
våras,  hade  talrika  kväfvebestämningar  utförts  och  därvid 
jämförande  bestämningar  å  ett  och  samma  stål  gjorts  af 
materialprofningsanstalten,  dr  Braunes  och  Hammarströms 
laboratorium,  och  därvid  all  önskvärd  öfverensstämmelse 
erhållits.  Skulle  kalihydratets  nitrit-  och  nitrathalt  hafva 
den  afgörande  betydelse  för  den  vid  analysen  erhållna 
kväfvehalten,  borde  en  sådan  öfverensstämmelse  säkerligen 
icke  kunnat  erhållas,  då  utan  tvifvel  icke  samma  sorts 
kalihydrat  och  ej  heller  samma  noggrant  afvägda  mängd 
kalihydrat  användts  af  alla  tre  experimentatorerna. 

Vid  materialprofningsanstalten  hade  dessutom  för  den 
nämnda  undersökningen  ett  hundratal  dubbelbestämningar 
utförts  utan  att  kalilutmängden  afvägts  och  med  använ¬ 
dande  af  olika  sorter  kalilut  utan  att  några  skiljaktigheter, 
bestyrkande  föredragandens  åsikter,  kunnat  förmärkas. 

På  grund  af  en  af  föredraganden  gifven  vink  att 
mängden  kalilut  skulle  inverka  på  det  erhållna  resultatet 
hade  ingeniör  Dillner  utfört  några  försök  med  användande 
dels  af  15  gr.  dels  af  30  gram  kalihydrat  till  kväfvebe- 
stämningen  och  erhållit  samma  kväfvehalt,  om  blott  det 
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•försiktighetsmått  iakttogs,  att  destillationen  drefs  i 
fallen  med  tillräckligt  utspädd  lösning  samt  aibröts  då 
tillätet  ej  längre  visade  någon  reaktion  för  Nesslers  rea: 
Om  däremot  destillationen  drefs  öfver  denna  punkt 
sålunda  lösningen  i  kolfven  blef  mycket  koncentrerad,  vi 
det  sig,  att  för  reagensen  afgåfvos  ämnen,  som  fär 
destillatet  vid  tillsats  af  Nesslers  reagens. 

Föredraganden  hade  i  öfrigt  gifvit  några  råd  a 
ende  det  sätt,  hvarpå  undersökningar  öfver  kväfvets  i 
tande  på  stål  skulle  utföras  och  därvid  kritiserat  dt 
flera  experimentatorer  använda  sättet  att  undersöka 
ammoniak  nitrareradt  material,  på  den  grund  att  dt 
värmebehandling  under  nitreringen  skulle  förrycka  r 
taten.  Ingeniör  Dillner  gillade  visserligen  icke  profnit 
af  nitreradt  material,  men  dessas  olämplighet  berodde  i. 
lunda  på  värmebehandlingen,  då  naturligtvis  de  k  v? 
fattiga  jämförelseprofven  kunde  underkastas  samma  väi 
behandling  som  de  nitrerade  och  sålunda  jämförelser 
till  vida  kunde  blifva  tillräckligt  exakt. 

Ingeniör  Dillner  ville  äfven  efter  afhörandet  af  ; 
nens  föredrag  vidhålla  sin  förut  uttalade  mening,  att 
gan  om  kväfvets  mer  eller  mindre  skadliga  inverkan 
stål  fortfarande  vore  outredd. 

Dr  Hj.  Braune  framhåll  först  det  oriktiga  i  att  i 
tiken  framhålla  ett  förstlingsarbete,  där  det  gällde,  atf 
beta  sig  in  i  ämnet.  Hänvisade  till  de  af  honom  erhåj 
resultaten.  Ville  icke  nu  i  detalj  bemöta  invändninga 
mot  analysmetoden  utan  nöjde  sig  med  att  framhålla  i 
färgnyansen  vid  kolorimeterprofvet  alltid  varit  densarai 
oberoende  af  kvantiteten  arkali.  Hade  också  främst 
luten  ur  natrium  och  dest.  vatten  utan  att  få  andra  re 
tat.  Däremot  ger  gammal  lut,  som  upptagit  kolsyra, 
deles  felaktiga  värden,  hvarför  kolsyra  bör  noggrant 
lägsnas.  Den  kolorimetriska  metoden  kommer  nog  al 
att  häfda  sin  plats  på  grund  af  sin  enkelhet,  men  till  fc 
kommande  af  osäkerhet  borde  vid  materialprofningsamtal 
finnas  att  köpa  ett  normaljärn  med  genom  förbränning 
stämd  N-halt.  Normaljärnet  borde  vara  i  stänger  n 
N  omkring  0,010^.  Hade  funnit  att  vid  förvaring 
fuktigt  ställe  af  spån  N-halten  gått  upp  från  0,007 
0,012  %.  Rost  och  fukt  inverka,  men  ej  så  att  rosi 
innehåller  N,  utan  bereder  väg  för  detsamma  till  järn 
Hänvisade  till  Åkermans  afhandling  i  ämnet.  Jag  ko 
mer  längre  fram  att  utförligare  bemöta  mina  ärade  opponent 
hvilkas  förnämsta  fel  är  brist  på  praktik. 

Nu  vill  jag  i  stället  anföra  en  del  ur  praktiken  hä 
tade  exempel  på  kväfvets  betydelse  för  stål.  Försök 
hafva  utförts  hos  A.  B.  Separator.  Där  framställas  \\ 
nom  pressning  milliontal  af  buktiga  s.  k.  alfa-plåtar.  I 
användning  af  mjukt  järn  höllo  dessa  alltid,  men  då  ra 
gick  upp  till  en  kolhalt  af  0,45  % ,  började  de  gå  sönrä 
Vid  pressning  af  ämnen  från  tre  verk,  10,000  si.  fr 
hvart,  erhölls  bräckage  af  56  % ,  10  %  och  nära  o.  C-hait 
var  0,45  S  och  P  prima,  Mn  0,30  %  men  0,0 
— J5  %',  o,on — 9  och  0,606  %  resp. 

Separator  är  äfven  stor  tillverkare  af  verktyg.  J 
har  tagit  ut  en  del  prof  och  indelat  dem  i  tre  klasse 
1)  alldeles  uttjänade,  2)  spröda,  som  ej  sprungit  i  bäi 
ningen  men  blifvit  litet  knäckta,  3)  i  härdningen  söndi 
sprungna.  1)  visade  en  N-halt  af  o, 006 — 0,011  %,  i  111 
deltal  af  25  analyser  0,0076  %,  2)  N-halt  =  0,010 — 14/ 
medeltal  0,013  %,  3)  N-halt  =  o, 014 — 0,019,  n,edelt 

0,015  %  •  Flera  prof,  som  på  grund  af  analys  beteckna 
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m  osiikra,  sprungo  vid  användningen  sönder.  Prof 
gos  med  betydliga  N-halter,  0,017  %  vid-  C-halt  = 
1,30  %.  Ett  sönderspringande  vid  härdningen  förut- 
•s  och  inträffade  också.  I  de  vid  härdningen  sprungna 
■n  visa  sig  gärna  silfverhvita  större  eller  mindre  fläc- 
i  den  gråa  martensiten. 

Jag  har  äfven  gjort  en  del  försök  med  cementering. 
ser  stundom  på  maskindelar,  att  dessa  skala  af  sig 
.  tan.  Som  cement  användes  först  vanligt  benkol,  hvar- 
den  ursprungliga  N-halten  af  o, 010  %  steg  till  0,031 
;  -öfver,  0,040  i  ytan  och  0,015  %  i  kärnan.  Detta 
iptagande  beror  på  benkolens  halt  af  cyanföreningar. 
andra  försöket  användes  björkkol,  h varvid  erhölls 
>,  0,026  och  0,014  %  resp.  På  grund  af  björkkolens 
af  pottaska  tvingas  kol  och  N  ihop  till  cyan,  så  att 
inträder  samma  förhållande  som  vid  benkol.  Använ- 
iså  slammad  grafit.  Under  2  tim.  glödgades  vid  900°, 
:sfter  N-halterna  voro  0,012,  o, 014  och  0,012  %  alltså 
h  egentlig  stegring.  C-halt  0,23,  028  och  0,20  %. 

<  1  000 0  erhöllos  N  =  0,013,  0,015  och  o, 010  %,  C  = 

1,61,  0,77  och  0,31  .  N  har  alltså  knappast  upp- 

I  dessa  omständigheter  ligger  förklaringen  till  de 
igheter,  som  visa  sig  vid  härdningen  af  pansarplåtar, 

'  en  dylik  skalning  ofta  inträder,  hvarför  man  på  se¬ 
tider  söker  tillämpa  alldeles  nya  principer  vid  ce- 
:  eringen  af  desamma.  Genom  en  utlakning  af  kolen 
man  kunna  befria  dessa  från  K  och  Na,  då  ett 
are  stål  borde  erhållas  vid  cementstålbränning. 

Vid  Separator  har  man  lidit  mycket  af  s.  k.  »oför- 
15»  sprödhet  i  stålet.  Vissa  leverantörer  äro  kända 
lylik  vara  och  måste  undvikas,  men  äfven  de,  som 
'?en  hafva  god  vara,  hafva  vissa  perioder  med  spröd 
tl,  h vilken  genom  en  varierande  N-halt  på  metallen 
tit  förklara  sig.  Egendomligt  var  att  iakttaga  att  en 
rån  Tyskland  inköpta  maskiner  visade  på  härdade 
E  —  som  voro  utsatta  för  starka  påtryckningar  ovan- 
åga  N-halter.  Här  har  tydligen  praktiken  ledt  fabri- 
n  till  villkoren  för  framställning  af  ett  godt  stål. 

<  pågå  äfven  inom  tyska  järnverk  studiet  af  N-halten, 
i  därifrån  nog  inga  resultat  kunna  offenliggöras. 
Emellertid  har  nu  kväfvefrågan  till  stor  del  genom 
Bernströms  och  öfveringeniör  Forsbergs  framsynthet 
'nya  former.  Den  har  förlorat  formen  af  teoretiska 
fiationer  och  öfvergått  till  i  praktiken  kända  fakta, 

1  ställa  oafvisliga  kraf  på  N-halten  hos  godt  järn  och 
Jag  begagnar  tillfället  och  till  dessa  hrr  uttala  ett 
för  det  välvilliga  intresse  de  visat  mina  undersök- 

r  • 
y  • 

Teklor  Pelrén  framhöll,  att  blott  en  relativt  liten  del 
ns  material  nu  framlagts.  Dä  allt  företeddes,  skulle 
ngeniör  Dillner  få  en  annan  uppfattning  om  inne- 
h  af  dem.  Då  ingeniör  Dillner  begärt  upplysningar 
isultaten,  hade  undersökningen  just  påbörjats  och 
felkälla  observerats.  Under  dylika  omständigheter 
gen  yttra  sig.  Var  desto  mer  förvånad  öfver  ingeniör 
r rs  uppträdande  nu,  som  han  vid  tillfrågan  förklarat 
ke  ämna  fortsätta  sina  undersökningar  på  området, 
i-tt  lika  resultat  erhållits  vid  olika  tillfällen  och  af 
1  analytici  förklaras  däraf,  att  ett  från  Ekecrantz  in- 
alkoholrenadt  kali  haft  en  nitrithalt  motsvarande 
:  b°o  15  %  N  i  det  undersökta  profvet,  och  att  denna 
uändts  är  sa  mycket  sannolikare  som  de  af  ingeniör 
t  angifna  värdena  stämma  med  våra,  då  denna  lilla 


halt  fråndragits.  Kväfvets  betydelse  enligt  Braune  står 
eller  faller  med  analysmetoden.  Finnes  intet  att  invända 
mot  våra  resultat,  äro  N-mängderna  så  små,  att  de  bli 
betydelselösa.  Vid  hvad  ingeniör  Braune  i  kväll  anfört 
har  han  fortfarande  gått  ut  ifrån,  att  de  af  honom  funna 
halterna  äro  riktiga  eller  behäftade  med  konstant  fel,  hvil- 
ket  ingalunda  är  fallet. 

Ingeniör  Roos  var  tillsvidare  icke  öfvertygad  af  hr 
Petréns  slutresultat.  Vid  Materialprofningsanstalten  hade 
vid  skilda  tidpunkter  utförts  bestämningar  å  samma  stål 
med  ej  mindre  än  3  olika  slags  KOH  och  samma  resul¬ 
tat  erhållits.  Ansåg  därför  resultaten  i  hufvudsak  riktiga. 
När  ett  prof  destillerats,  vattnet  ersatts  och  en  känd  mängd 
normal  tillsatts,  erhölls  vid  förnyad  destillation  den  beräk¬ 
nade  mängden  Ak  på  någon  tusendel  när. 

Lektor  Petre'n  bekräftade  till  alla  delar  de  af  ingeniör 
Roos  gjorda  iakttagelserna.  Dessa  bevisa  emellertid  ingen¬ 
ting,  ty  då  efter  öfverdestillering  af  75 — 100  cm3  destil- 
latet  ej  längre  reagerar  för  ammoniak,  är  också  allt  nitrit 
sönderdeladt.  Först  efter  ett  märkbart  intervall  börjas 
nitratets  sönderdelning. 

Ingeniör  von  Homeyer  anförde  att  från  Söderfors  in- 
sändts  samma  prof  till  två  kemister.  Den  förstes  dubbel- 
prof  stämde  öfverens  på  o, 001  X  (respekt.  0,013  och 
0,01 4  %);  en  tredje  bestämning  gaf  o, 003  N.  Den  andres 
värde  blef  0;oo6  N. 


UNDERSÖKNINGAR  ÖFVER  SVAFVELBESTÄM- 
NING  I  JÄRN  MEDELST  KLORBARIUMMETOD. * 

I  anledning  af  en  af  mig  i  publikationen  »Ivungl.  Tekn.  Hög¬ 
skolans  materialprofningsanstalt  1896 — 1906»  framlagd  studie  med 
ofvanstaende  rubrik,  jämväl  intagen  i  Bihang  till  Jern-Kontorets  An¬ 
naler  1906,  häft.  11,  har  ingeniör  Ake  Bergh  i  Teknisk  Tidskrift, 
Afd.  för  Kemi  och  Bergsvetenskap  1907  n:r  1,  framställt  några 
synpunkter. 

Herr  B:s  inlägg  utgöres  af  en  del  efter  ytlig  genomläsning 
formulerade  detaljanmärkningar  och  af  en  kritik  af  enstaka  utplockade 
analysresultat,  som  endast  visar  en  beklaglig  oförmåga  att  bedöma 
sadana  siffror,  och  skulle  ej  heller  i  och  för  sig  tarfva  ett  offentligt 
genmäle.  Då  emellertid  herr  B.  af  sina  synpunkter  ledes  att  varna 
»mindre  kritiskt  folk»  för  mina  slutliga  resultat  och  kanske  på  grund 
af  den  tvärsäkra  tonen  i  sina  uttalanden  haft  framgång  därmed,  så 
skall  jag  för  att  om  möjligt  fa  något  sakligt  utbyte  af  fallet  närmast 
med  nagra  ord  beröra  sättet  att  bedöma  analysresultat  och  analysfel 
i  allmänhet,  synnerligast,  som  denna  sak  mig  veterligen  föga  behandlats 
i  vår  tekniska  littexatur. 

Antag  att  vi  hafva  ett  järn,  som  håller  exakt  0,020  %  svafvel,  och 
och  att  denna  svafvelhalt  skall  bestämmas  enligt  någon  viss  detal¬ 
jerad  metod.  Vi  antaga  äfven  tills  vidare,  att  denna  är  en  sådan 
idealmetod,  att  om  man  med  absolut  skicklighet  följer  dess  föreskrif¬ 
ter  resultatet  blir  0,020  %.  Men  på  grund  af  vår  egen  och  våra  in¬ 
struments  ofullkomlighet  begå  vi  vid  hvarje  operation  små  felaktig¬ 
heter,  och  då  dessa  bero  på  ett  stort  antal  omständigheter  i  såväl 
positiv  som  negativ  riktning,  är  det  lika  stor  sannolikhet  för,  att  det 
resulterande  felet  i  resultatet  går  i  den  ena  som  den  andra  riktningen. 
Ett  sadant  fel,  som  med  ungefär  samma  sannolikhet  kan  vara  posi¬ 
tivt  som  negativt,  kalla  vi  ett  tillfälligt  fel. 

De  tillfälliga  felen  hafva  den  goda  egenskapen  att  kunna  un¬ 
derställas  beräkning  enligt  probalitetskalkylen,  närmast  den  s.  k. 
minsta  kvadratmetoden. 

Antag  att  vi  med  vår  metod  med  ungefär  samma  omsorg 
göra  m  stycken  bestämningar.  Probalitetsräkningen  visar  då,  att  det 
sannolikaste  värdet  är  det  aritmetiska  mediet  eller  medeltalet. 

Beteckna  vidare  hvarje  enskildt  värdes  afvikelse  från  medel¬ 
talet  med  J  och  summan  af  dessa  afvikelsers  kvadrater  med  S(J-) 

*  Nedanstående  är  aftryckt  ur  J.  K.  A.  B.  häft.  2,  1907. 
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Det  sannolika  felet  hos  hvarje  enskildt  värde  är  då 


och  det  sannolika  felet  hos  medeltalet  är 

2  j  S(zJ)2  “  J_ 

~  3  V  m(m— 0  ~  ym 

Ett  exempel  skall  belysa  innebörden  af  dessa  formler.  Vi 
göra  med  -den  ofvannämnda  analysmetoden  5  st.  bestämningar  på 
vårt  järn  och  erhålla  värdena  16,  21,  23,  18  och  20  tusendels  % 
svafvel. 

Medeltalet  är  19,6  och  enligt  ofvanstående  formler  är  det  sanno¬ 
lika  felet  hos  en  enstaka  bestämning  1,8  och  sannolika  felet  hos  me¬ 
deltalet  0,8  tusendels  %.  Vi  se  alltså,  att  oaktadt  afvikelsen  mellan 
två  enstaka  resultat  i  serien  är  så  stort  som  7  tusendelar,  medeltalet 
dock  har  sannolihet  att  vara  rätt  inom  1  tusendels  %. 

I  allmänhet  äro  våra  metoder  inom  järnanalysen  så  pass  enkla 
att  de  tillfälliga  felen  ej  äro  större,  än  att  det  för  de  flesta  ändamål 
kan  vara  tillräckligt  att  utföra  två  bestämningar,  men  vid  noggranna 
kontrollanalyser  måste  man,  för  att  de  ej  skola  spela  en  dominerande 
roll  utföra  ett  större  antal,  och  det  är  då  ofta  rådligt  att  efterse, 
huru  stort  det  sannolika  tillfälliga  felet  hos  medeltalet  är. 

Hvad  i  öfrigt  den  absoluta  storleken  af  de  tillfälliga  felen  be¬ 
träffar,  äro  de  ju  sammansatta,  dels  af  fel  som  alltid  äro  af  samma 
storhetsordning,  t.  ex.  de  oundvikliga  vägningsfelen,  men  äfven  af 
fel  som  äro  procentiska ,  d.  v.  s.  äro  proportionella  mot  den  kvanti¬ 
tet,  som  skall  bestämmas,  t.  ex.  fel,  som  härröra  från  otillräcklig 
eller  för  långt  drifven  tvättning  af  fällningar  etc.  I  sin  helhet  hafva 
därför  de  tillfälliga  felen  alltid  en  utpräglad  tendens  att  vara  procen¬ 
tiska.  Hade  sålunda  vårt  järn  hållit  2  %  svafvel,  så  hade  afvikel- 
serna  mellan  de  olika  värdena  uppgått  icke  till  några  tusendelar, 
utan  till  några  hundradelar,  kanske  till  tiondels  %. 

Men  nu  kan  det  hända  i  det  ofvannämnda  exemplet,  att  sedan 
vi  utfört  ett  så  stort  antal  bestämningar,  att  det  sannolika  tillfälliga 
felet  hos  medeltalet  kan  lämnas  utan  afseende,  icke,  vi  erhålla,  0,020 
%  svafvel,  utan  0,018  %. 

Då  betyder  detta,  att  den  af  oss  använda  metoden  icke  är  af 
den  ideala  karaktär  vi  förutsatte,  utan  att  vid  dess  tillämpning  begås 
vissa  fel,  som  alltid  hafva  samma  riktning.  Sådana  fel  kalla  vi  syste¬ 
matiska  fel.  Dessa  fel  kunna  icke  på  samma  sätt  som  de  tillfälliga 
genom  utförande  af  ett  stort  antal  bestämningar  underkastas  beräk¬ 
ning  och  bortskaffas  utan  de  blifva  endast  preciserade.  I  vårt  exem¬ 
pel  uppgick  det  systematiska  felet  till  —  0,002  %. 

Det  systematiska  felet  är  icke  liksom  det  tillfälliga  att  tillskrifva 
ett  stort  antal  orsaker,  utan  är  i  allmänhet  att  hänföra  till  en  enstaka 
eller  ett  fåtal  reaktionsegendomligheter  hos  analysmetoden,  och  det 
är  dessa  vi  kalla  för  vietodens  felkällor. 

Det  systematiska  felet  kan  till  sin  absoluta  storlek  antingen 
vara  oberoende  af  mängden  af  det  ämne,  som  skall  bestämmas,  och 
är  då  konstant,  eller  kan  det  vara  af  procentisk  natur.  Ett  konstant 
fel  begås  t.  ex.,  om  vi  ur  en  lösning  utfälla  ett  ämne  och  antaga 
att  det  är  olösligt,  under  det  att  det  i  själfva  verket  har  en  viss  lös¬ 
lighet;  procentiska  fel  förekomma  t.  ex.  vid  sådana  titreringar,  där 
reaktionerna  ej  äro  kvantitativa,  utan  stanna  vid  vissa  jämnviktslägen. 

Det  är  dessa  fundamentala  synpunkter,  som  man  bör  hafva 
klara  för  sig  vid  bedömandet  af  en  analysmetod,  och  jag  skall  nu 
tillämpa  dem  på  det  problem  jag  sökte  lösa  i  min  orginaluppsats. 
Det  är  mig  därvid  välkommet  att  som  instruktiv  jämförelse  hafva  herr 
B:s  anmärkningar  att  tillgå. 

Uppgiften  var  att  undersöka  noggrannheten  hos  de  s.  k.  di¬ 
rekta  klorbariummetoden  för  svafvelbestämning  i  järn,  och  metoden 
angafs  i  sina  detaljer  å  sig  44. 1  Af  det  sagda  framgår  tydligen, 
att  härmed  ingalunda  afsågs  de  tillfälliga  fel  som  vid  metodens  an¬ 
vändning  kunna  göras,  ty  de  kunna  alltid  genom  utförande  af  flera 
bestämningar  neutraliseras,  utan  det  var  de  systematiska  felen. 

Metoden  granskades  därför  i  sina  detaljförlopp,  och  den  slut¬ 
satsen  drogs,  att  enda  möjliga  felkällan  af  dominerande  storlek  vore 
att  söka  i  bariumsulfatets  löslighet  i  klorvätesur  järnlösning.  Detta 
fel  skulle  bestämmas  genom  att  i  en  järnkloridlösning  och  en  lika 
klorvätesur  ren  vattenlösning  fälla  lika  mängder  tillsatt  svafvelsyra. 

För  att  erhålla  en  sådan  järnkloridlösning  med  känd  svafvel- 
syrehalt  omsatte  jag  ett  lancashirejärn  med  mycket  liten  svafvelhalt 
med  en  beräknad  mängd  kopparkloridlösning.  Svaflet  i  järnet  af¬ 
sågs  att  stanna  i  den  utfällda  kopparn. 

1  Bihang  till  Jern-Kontorets  Annaler  1906,  sid.  504.  r 


Då  emellertid  möjliga  systematiska  felkällor  härvid  voro 
handen,  utfördes  för  att  skaffa  mig  kunskap  af  dessa  fels  storl 
ordning  och  natur  en  förberedande  undersökning  med  tvänne  t. 
järn,  ett  med  hög  och  ett  med  låg  svafvelhalt. 

Hr  B.  påpekar  att  detta  mitt  förfarande  är  »i  allt  väsen' 
Meinekes  metod  för  svafvelbestämning  i  järn».  Hvad  namn  hr  ■ 
kan  vilja  tilldela  förfarandet  har  intet  med  saken  att  skaffa,  ocli 
mig  därför  likgiltigt.  Af  intresse  däremot  kan  möjligen  vara,  1 
Meinekes  metod  innehåller  ett  par  påtagliga  felkällor,  som  jag  gei  • 
väsentligt  annat  förfarande  lyckats  undvika.  Enär  han  omsäi 
järnet  i  ganska  starkt  saltsur  lösning  af  kopparammoniumklor 
öfverskott  och  uppvärmer  tills  kopparn  återgått  i  lösningen,  för. 
går  reaktionen  under  afsevärd  gasutveckling  och  är  möjligheter,  | 
den  af  luften  delvis  uppoxiderade  lösningens  inverkan  på  svafvel  . 
tallerna  alltför  stor.  Det  af  mig  använda  förfarandet  framgår 
originaluppsatsen. 

Som  möjlig  felkälla  vid  mitt  förfarande  framlägger  jag  i  ■ 
uppsatts  den  tanken,  att  svafvel  kan  bortgå  i  gasform.  Hr  B. 
uppfattat  och  fasthåller  denna  tanke.  Men  jag  omnämner  äfven 
tvenne  ställen  att  omsättningen  försiggår  utan  nämnvärd  gasutve 
ling  och  i  den  för  slutresultatet  afgörande  undersökningen  med  1 
cashirejärnet  försiggår  omsättningen  i  själfva  verket  utan  spår 
gasutveckling.  Då  gaser  sålunda  öfverhufvud  taget  ej  bildas,  km 
vi  möjligen  enas  om  att  anse  förlusten  af  svafvel  i  gasform  = 
Att  jag  det  oaktadt  i  ett  särskildt  prof  med  tackjärnet  med  1 
svafvelhalt  genom  massans  kokning  söker  framkalla  en  verklig  g 
utveckling  och  vidare  undersöker  dessa  gaser  och  påvisar  sannol 
heten  för  deras  frihet  från  svafvel,  så  är  detta  endast  en  komplet 
rande  åtgärd  vanlig  vid  analytiska  undersökningar  och  helt  säkert 
värde  för  en  förstående  läsare. 

Vid  järnets  omsättning  med  kopparlösningen  kvarstannar  h 
vudsakliga  delen  af  järnets  svafvelföreningar  i  fast  form  i  kopp 
massan.  Hr  B.  anser,  att  det  tarfvas  bevis  för  att  dessa  svafv 
föreningar  af  kungsvatten  omsättas  till  svafvelsyra,  emedan  det,  so 
bekant,  finnes  organiska  svafvelföreningar  som  ej  af  kungsvatt 
kvantitativt  undergå  denna  reaktion.  I  föreliggande  fall  har  d 
kunskapen  ingen  tillämpning,  utan  hvad  som  är  bekant  är,  att  a 
af  olika  forskare  utförda  tillförlitliga  undersökningar  öfverensstämr 
i,  att  de  i  järnet  förekommande  organiska  eller  oorganiska  svafvi 
föreningarna  verkligen  af  kungsvatten  kvantitativt  öfverföras  till  sv; 
velsyra. 

Den  förberedande  undersökningen  med  tackjärnen  visar  erat 
lertid  (se  tab.  II j  att  ett  systematiskt  fel  förefinns,  och  att  i  själf 
verket  en  liten  del  af  svaflet  i  järnet  går  i  lösning.  Men  af  'esi 
taten  framgår  också,  som  af  omdöme  om  reaktionerna  var  att  vint 
att  felet  är  litet  och  af  procentisk  natur,  hvilket  berättigar  mig  t 
den  därur  dragna  slutsatsen,  att  i  den  afgörande  undersökning! 
med  lancashirejärnet  en  svafvelhalt  går  i  lösning  som  ej  kan  mo 
svara  mer  än  högst  0,2  mg  Ba  S04.  Af  hvardera  tackjärnet  gjo 
des  6  bestämningar;  beräknar  man  härur  de  sannolika  tillfällig 
felen  skall  man  finna,  att  noggrannheten  är  tillfyllest,  oaktai 
maximiafvikelsen  mellan  två  enstaka  bestämningar  för  den  högi 
svafvclhalten  är  den  af  hr  B.  påpekade,  näml.  1,6  mg. 

Den  ur  lancashirejärnet  erhållna  järnkloridlösningen  jämförde 
slutligen  med  en  ren  vattenlösning,  hållande  samma  halt  klorväte 
syra  och  samma  mängd  tillsatt  svafvelsyra.  Af  hvardera  slaget  lö; 
ning  utfördes  en  serie  af  12  bestämningar.  Medeltalet  af  vikten  '< 
bariumsulfatfällningen  från  järnkloridlösningen  var  13,85  mg  med  e1 
sannolikt  fel  =  0,08  mg  och  medeltalet  från  vattenlösningen  vs 
14,14  mg  med  ett  sannolikt  fel  =  0,05  mg. 

14,14 — 13,85  =  0,29  mg  är  den  kvantitet  bariumsulfat,  som  ; 
järnkloriden  skulle  hållas  i  lösning  och  motsvarar  vid  5  gr.  inväg 
ning  0,8  tusendels  %  ;  det  sannolika  felet  i  denna  siffra  understigf 
0,13  mg  eller  0,35  tusendels  %. 

Det  är  dessa  siffror,  som  berättiga  mig  till  den  af  mina  undei 
sökningar  dragna  slutsatsen,  att  det  systematiska  felet  i  metode 
torde  uppgå  till  c:a  o, 001  %  och  med  stor  sannolikhet  ej  öfverstig 
0,002  %  i  riktning  af  för  lågt  värde. 

Hr  B:s  förmodan  slutligen,  att  det  undgått  min  uppmärksm 
het,  att  jag  som  länk  i  beviskedjan  användt  just  den  metod,  jag  v: 
undersöka,  är  meningslös;  den  omständigheten  däremot,  att  jag  P 
ett  riktigt  och  tillåtligt  sätt  användt  densamma  framgår  af  de  2 
mig  nu  framlagda  synpunkterna  och  skulle  för  att  bevisas  endas 
medföra  alltför  många  upprepningar  af  redan  sagda  saker. 

Det  föga  sakliga  syftet  med  hr  B:s  inlägg  framgår  tydligeI 
af  hans  slutord,  där  han  framhåller,  att  på  senaste  tiden  äfven  hlan< 
järnhandteringens  män  arbetat  sig  fram  en  liberalare  uppfattning 
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nde  latituderna  i  analysresultat  å  tekniska  produkter  och  bekla- 
m  min  uppsats  skulle  bringa  mindre  kritiskt  folk  att  ånyo  upp- 
•  a  pretentionerna  i  detta  afseende.  Ett  sådant  uttalande  är 
mt  för  den,  som  icke  har  på  sitt  ansvar  att  utföra  afgörande 
allanalyser,  men  öfverensstämmer  icke  med  sakens  verkliga 
Just  under  de  sista  åren  ha  i  tvistiga  fall  fordringarna  på 
annhet  af  analysresultaten  å  våra  kvalitetsjärn  stegrats  till 
ttersta  och,  om  äfven  antalet  tvistiga  fall  minskas  under  uppåt- 
e  konjunkturer  och  prisstegringar,  återkomma  de  dock,  som 
nheten  nogsamt  lärt,  i  ökadt  antal,  då  efterfrågan  minskas  och 
sjunka. 

Den  rättmätiga  fordran  hos  järnhandteringens  män  att  då  kunna 
a  kontrollanalyser  af  den  största  möjliga  noggrannhet,  som  på 
tid  kan  ernas,  til  1  fredsstäl  1  es  säkerligen  föga  genom  uppma- 
att  antaga  en  »liberalare  uppfattning  beträffande  latituderna», 
mötas  enligt  mitt  förmenande  bäst  genom  allvarliga  positiva 
landen  att  utreda  hithörande  oftast  ganska  svåra  problem. 
Stockholm  i  februari  1907. 

John  O.  Roos. 

— - »  c - 


KOPPARMÄLTVERK. 

Utdrag  ur  reseberättelse  af  lektor  Jacob  Petrén. 

(Forts.  fr.  sid.  26.) 

Mansfelds  kopparverk. 

Detta  verk,  som  är  det  största  kopparverket  i  Europa 
tt  af  de  största  i  hela  världen,  tillhör  ett  bolag  med 
'it  »Die  Mansfeldischen  Kupferschiefer  bauenden  Ge- 
i:haft»  med  säte  i  Eisleben. 

Den  malm,  som  här  bearbetas,  är  den  bekanta  Mans- 
!  kopparskiffern,  hvilken  i  form  af  en  tunn  flöts  uti 
lensformationen  sträcker  ut  sig  öfver  stora  delar  af 
sta  Tyskland.  Emellertid  är  den  icke  på  långt  när 
llt  så  kopparrik,  att  en  brytning  af  densamma  är 

lalmens  sammansättning  är  i  genomsnitt  29 — 39  % 
11  — 16  X  A1203,  ii— 15  X  CuO,  2  —  5  X  MgO, 
%  C02,  1—3  %  Fe,  2,8 — 3,0  X  Cu,  o, 01 — 0,02 
'b  2 — 5  X  S  samt  10 — 17  X  bitumen. 

)en  process,  enligt  hvilken  malmen  förhyttas,  är  en 
laation  af  den  svensk-tyska  och  den  engelska  flam- 
'  ocessen  och  består  däri,  att  malmen  först  brännes  i 
»r  aflägsnande  af  vatten  och  en  del  bitumen,  därpå 
b  i  schaktugn  på  råskärsten,  hvilken  rostas  uti  kilns, 
'i  S02  tillgodogöres  i  och  för  fabrikation  af  H2  S04; 
>stade  råskärstenen  smältes  uti  flamugn  på  koncentra- 
uärsten;  denna  underkastas  sedan  Ziervogels  afsilf- 
ocess  och  återstoden  raffineras  till  största  delen  ge- 
ranlig  raffinering  i  flamugn  men  äfven  till  en  del 
]  elektrolytisk  raffinering. 

3r  utförandet  af  dessa  processer  finnas  följande  an- 

itgar. 

4  st.  råskärstenshyttor :  Krughiitte,  Kochhiitte, 
Jthiitte  och  Kupferkammerhiitte. 

2  st.  skärstemrosiningsanläggningar:  vid  Echardt- 
■ch  Kupferkammerhiitte. 

2  st.  ko?ice?ilrationsskärste?ishyttor:  vid  Echardt-  och 

uammerhiitte. 

■  1  st.  afsilfringsverk :  vid  Gottesbelonungshiitte. 

1  st.  smältraffineringsverk :  vid  Gottesbelonungs- 

'  1  st.  elektrolytisk  rajftneringsverk :  vid  Oberhiitte. 

•  2  st.  smältverk:  för  tillgodogörandet  af  raffinad- 

vid  Kupferkammer-  och  Saigerhutte. 


8.  Hammarverk,  valsverk  och  mässingsfabrik :  vid  Rot- 
henburg  och  Eberswalde. 

Uti  r:sta  årgången  af  den  tyska  tidskriften  »Metall- 
urgie»  (sid.  207)  är  intagen  en  redogörelse  för  alla  dessa 
olika  verk  och  anläggningar  —  visserligen  icke  särskildt 
utförlig,  men  däremot,  såsom  det  tyckes,  grundad  på  fullt 
autentiska  uppgifter.  Jag  har  därför  icke  något  annat  att 
göra,  än  att  i  stort  sedt  hänvisa  till  denna  redogörelse, 
och  endast  från  de  af  dessa  verk,  som  jag  besökte,  an¬ 
föra  några  uppgifter  utöfver  de  uti  den  nämnda  redogö¬ 
relsen  lämnade. 

Då  tillstånd  icke  lämnades  att  se  hvarken  afsilfrings- 
verket  eller  de  båda  raffineringsverken,  inskränkte  jag  mig 
till  att  besöka  Koch-  Krug-  och  Echardthiitte. 

Råskärstenssmältningen  företages  uti  rundugnar,  som 
till  sina  dimensioner  öfverträffa  alla  andra  dylika  ugnar  i 
världen  liksom  i  afseende  på  sin  produktionsförmåga.  Att 
vid  detta  verk  större  smältugnar  kunna  användas  än  vid 
andra  kopparverk  är  beroende  på  malmens  beskaffenhet 
särskildt  på  dess  låga  järnhalt,  hvarigenom  risken  för  bild- 
ning  af  järnasar  blir  mycket  mindre  än  i  vanliga  fall. 

Ugnarna  beskickas  med  den  brända  skiffern  enbart 
utan  nagon  som  helst  tillsats,  icke  ens  af  någon  slagg 
som  flussmedel.  Koksåtgången  ungefär  20  X-  Ugnarna 
äro  alla  (15  å  18  st.  finnas  tillsammans  vid  de  olika 
hyttorna)  försedda  med  spurställ  och  hafva  numera  alla  6 
formor  —  vattenkylda.  Alla  ugnarna  hafva  slutet  upp- 
sättningsmål,  bestående  af  Parry:s  tratt  och  kon;  konen 
sänkes  vid  skifferns  sättning,  men  höjes,  då  koksen 
sättes  upp. 

Anordningen  med  förhärd arne  äro  något  olika  vid 
de  olika  hyttorna.  Vid  Krughiitte  är  förhärden  flyttbar, 
stående  på  hjul  och  består  af  2  afdelningar,  så  att,  då 
den  i:sta  afdelningen  är  fylld,  slaggen  rinner  öfver  uti 
den  2:dra,  och,  då  äfven  denna  är  fylld,  direkt  ut  i  slagg¬ 
vagnen.  Skärstenen  afsätter  sig  hufvudsakligen  uti  förhär¬ 
dens  i:sta  afdelning,  och  det  som  ryckes  mekaniskt  med 
af  slaggen  afsätter  sig  uti  2:dra  afdelningen.  Hvar  io:de 
eller  i2:te  timme  tappas  skärstenen  ut  på  järnhällar  och 
efter  2  eller  3  skärstenstappningar  rensas  ugnen  och  för¬ 
härden  från  bildad  »Eisensau». 

Vid  Kochhiitte  är  anordningen  den,  att  slagg  och  skär¬ 
sten  först  rinna  ut  i  en  fast  förhärd,  slaggen  därpå  vidare 
uti  en  behållare,  som  består  af  2  afdelningar  för  att  bättre 
kvarhålla  den  medryckta  skärstenen,  samt  härifrån  uti 
slaggkokillerna. 

Då  förhärden  är  fylld  med  skärsten  tilltäppes  utslags- 
öppningen,  och  smältprodukterna  få  rinna  ut  i  den  på 
motsatta  sidan  af  ugnen  belägna  andra  förhärden;  där¬ 
efter  tappas  skärstenen  på  vanligt  sätt. 

Vid  Echhardthiilte  äro  anordningarne  med  förhärdarne 
ungefär  densamma  som  vid  Kochhiitte,  endast  med  den 
skillnaden,  att  ugnarne  här  hafva  4  utslagsöppningar 
(»Augen»).  Förhärdarne  äro  liksom  vid  de  öfriga  hyttorna 
af  gjutjärn  och  infordrade  med  koksstybb.  Skärstenstapp- 
ningen  hvar  8:de  eller  io:de  tim. 

Ugnarne  gå  vid  alla  hyttorna  med  en  blästerpression 
af  ungefär  90  mm.  kg.  och  med  kall  bläster  utom  ett  par 
ugnar  vid  Kupferkammerhiitte,  där  den  upphettas  till  c:a 
2000.  För  några  år  sedan  försökte  man  också  vid  en  ugn 
vid  Krughiitte  med  varm  bläster,  men  frångick  det  snart. 

Ugnscampagnerna  växla  mellan  1  1  j2 — 3  år.  Den 
erhållna  skärstensmängden  utgör  6  ä  7  %  af  beskicknin- 
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gen  och  skärstenen  håller  omkring  36  %  Cu.  Slaggen 
håller  c:a  0,2  Cu. 

Koncentralionsskärstenssmäl/ningen  företages  på  den  ros¬ 
tade  råskärstenen  uti  flamugnar  dels  vid  Echardthtitte  dels 
vid  Kupferkammerhutte. 

Alla  ugnarne,  till  antalet  20  st.,  äro  af  samma  kon¬ 
struktion.  De  äro  rostflamugnar,  eldade  med  stenkol,  för¬ 
sedda  med  t  ven  ne  större  arbetsöppningar  —  den  ena  på 
kortsidan  midt  emot  eldstaden  och  den  andra  midt  på 
ena  långsidan ;  dessutom  befinner  sig  en  mindre  öppning, 
hvilken  användes  för  införande  af  kvartsmassa  vid  ugns- 
lagningen,  på  samma  långsida  men  strax  invid  eldbryggan. 
Utslagsöppningen  befinner  sig  midt  på  andra  långsidan. 
På  hvalfvet  äro  ugnarne  försedda  med  2  trattar,  genom 
hvilka  skärstenen  insättes. 

Chargen  utgöres  af  3  ton  rostad  skärsten,  hvartill  vid 
Echardthiitte  sättes  c:a  4  %  s.  k.  »Sanderz»  eller  i  brist 
härpå  motsvarande  mängd  kvarts  (120°  kgr.) ;  vid  Kupfer¬ 
kammerhutte  beskickas  med  enbart  skärsten.  Efter  3  tim. 
företages  den  första  omröringen  och  om  det  då  visar  sig 
att  afsvaflingen  gått  för  långt,  tillsättes  efter  behof  orostad 
skärsten;  efter  ytterligare  1  ll2  tim.  omröres  åter  och  där¬ 
på  företages  tappningen  efter  ungetär  1  tim. 

Vid  tappningen  rinner  först  ren  skärsten  ut  och  den 
får  genom  en  ränna  rinna  direkt  ut  på  järnhällar;  när 
därpå  slagg  börjar  följa  med,  tages  rännan  bort  och  en 
annan  ränna  skjutes  in  och  massan  får  nu  rinna  först  ge¬ 
nom  en  större  kokill,  försedd  med  utslagsöppning  i  bott¬ 
nen  och  uti  hvilken  skärstenen  stannar,  och  därifrån  rin¬ 
ner  slaggen  genom  en  serie  slaggkokiller,  som  vanligt  till 
formen  koniska.  Slaggen,  som  håller  2- — 3  %  Cu,  upp- 
sättes  vid  råskärstenssmältningen. 

Koncentrationsskärstenen  (=  spurstein)  håller  74 — 75 
%  Cu  och  går  till  Gottesbelonungshtitte  i  och  för  af- 
silfring. 

Hela  årsproduktionen  vid  Mansfelderverken  uppgår 
till  c:a  20  000  ton  koppar  och  97  ton  silfver. 

Kopparverket  Oker. 

Den  malm,  som  här  förhyttas,  är  den  bekanta  Ram- 
melbergsmalmen.  Denna  malm,  som  började  bearbetas 
redan  år  972,  uppträder  i  form  af  en  seidimentär  aflagring 
uti  en  skiffer,  som  är  af  medeldevoms  ålder.  Denna  af¬ 
lagring  består  af  3  olika  slags  malmer:  blymalm  öfverst, 
melerad  malm  =  Melierte  Erze  i  midten  och  kopparmalm 
underst. 

Blymalmen  består  hufvudsakligen  af  en  blandning  af 
blyglans,  zinkblende,  svafvelkis  och  tungspat.  Melierte 
Erze  bestå  af  samma  mineral  jämte  kopparkis,  hvilken  del¬ 
vis  ersätter  blyglansen  och  tungspaten.  Kopparmalmen 
består  hufvudsakligen  af  kopparkis  och  svafvelkis,  hvar- 
jämte  i  underordnad  mängd  uppträda  blyglans,  zinkblende 
och  tungspat. 

Eör  dessa  olika  malmers  förhyttning  finnas  3  stycken 
verk:  Juliushiitte,  Sophienhiitle  och  Oker.  Vid  de  två  först¬ 
nämnda  bearbetas  blymalmen  och  vid  Oker  de  två  öfriga 
slagen  malmer.  Dessa  båda  slag  af  malmer  bearbetas 
hvar  för  sig  och  de  »Melierte  Erze»  utgöra  hufvudmängden. 

Förhyttningen  af  kopparmalmen. 

Kopparmalmen  skiljes  uti  3  olika  sorter: 

Malm  n:r  1  med  16 — a  8  yo  Cu. 

»  »  2  »  10 — 12  »  » 
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Någon  våt  anrikning  förekommer  icke,  utan  em  1 
sortering  genom  handskrädning. 

Blyhalten  uppgår  till  2 — 5  %,  Zinkhalten  till  4— , 
%  samt  Ag-halten  till  o, 01 — 0,02  %. 

Förr  bearbetades  den  rika  malmen  på  torra  vä«-j 
enligt  en  kombination  af  den  svensk-tyska  processen  1  j 
engelska  flamugnsprocessen  på  det  sättet  att  råskärsfi. 
och  koncentrationsskärstenssmältningarne  företogos  j 
schaktugn  och  råkopparsmältningen  uti  flamugn.  I)en  . 
tiga  malmen  underkastades  klorerande  läkning  och  extr- 
tion  enl.  Hendersons  proc.  Numera  behandlas  emelleii 
all  malmen,  sedan  man  år  1888  åter  öfvergifvit  ext.r- 
tionsprocessen,  på  torra  vägen  enligt  en  kombinerad  schf- 
flamugnsprocess,  som  består  af  följande  operationer: 

1.  Röstning  af  malmen. 

2.  Råskärstenssmältning  i  schaktugn. 

3.  Röstning  af  denna  skärsten. 

4.  Koncentrationsskärstenssmältning  i  flamugn. 

5.  Röstning  af  denna  skärsten. 

6.  Råkopparsmältning  i  flamugn. 

7.  Smältraffinering. 

8.  Elektrolytisk  raffinering. 

Dessutom  kopparvitriolframställning  genom  behai 
ling  af  den  vid  råskärstenssmältningen  erhållna  speissi 

Malmens  röstning.  Den  stuff-formiga  malmen  ros 
uti  Kilns  och  den  pulverformiga  uti  Hasenclevers  mufl 
ugn.  De  för  denna  malm  använda  kilns  tillhö-a  d 
äldre  typen;  de  äro  små  —  icke  fullt  2  m.  höga,  m 
sadelformig  botten  och  utan  chargeringstratt,  så  att  m 
men  får  insättas  genom  den  öfversta  arbetsöppningc 
Ugnarne  genomsätta  c:a  1  ton  pr  dygn  och  afsvafla  m 
men  till  ungefär  6  %  S. 

De  för  den  pulverformiga  malmen  använda  Hase 
cleverugnarne  äro  3-etagiga  med  trenne  c:a  10  m.  lån 
mufflar  öfver  hvarandra.  De  genomsätta  ungefär  4,5  tr 
malm  pr  dygn  och  afrosta  den  från  25 — 35  %  till  c 
4  %  S  under  en  bränsleåtgång  af  30 — 35  %  stenkol  ell 
80 — 85  %  brunkol.  Rostgaserna  från  dessa  ugnar  likso 
från  Kilns  tillgodogöras  genom  svafvelsyrefabrikation 

Råskärstenssmältningen.  De  härför  använda  ugnari 
äro  rundugnar  med  5  formor  och  sumpställ.  Hufvudc 
mensionerna  äro:  höjd  6  m.,  diametern  i  formnivåen  1 
m.  och  vid  uppsättningsmålet  1,75  m.  På  grund  af  b 
skickningens  relativt  höga  Zn-halt  hafva  ugnarne  icl 
någon  cylinder,  men  schaktet  fortsättes  direkt  uti  en  ske 
sten  och  uppsättningen  göres  genom  en  sidolucka.  Fort 
nivåen  är  icke  vattenkyld. 

Beskickningen  utgöres  af  ungefär: 

4  ton  stuffmalm, 

1  »  mull-malm, 

2,5  »  slagg  från  samma  smältning, 

2,0 — 2,5  »  öfriga  tillsatser  (ss.  koncentrationsskä 

stensslagg,  »kupferkniest»  d.  v.  s.  den  med  något  koppa 
kis  impregnerade  skiffern,  uti  hvilken  malmen  ligger). 

Ugnarne  genomsätta  pr  dygn  25  tons  beskicknw 
och  11  — 12  ton  malm  med  en  bränsleåtgång  af  0:9  25  * 
af  malmens  vikt.  Blästerpressionen  är  35 — 40  mm.  H{ 

De  produkter  som  erhållas  äro:  slag  g,  speiss  oc 
skärsten.  Slaggen  rinner  som  vanligt  kontinuerligt  öfa 
sumpens  kant  och  de  öfriga  produkterna  tappas  tillsamman: 
då  sumpen  är  full.  Slaggen,  som  hålles  tämligen  basisk  - 
singulo  —  sesquisilikat  — ,  afsättes  icke  utan  användes  sasoi 
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medel  bade  vid  denna  smältning  och  vid  smältningen 
Melierte  Erze». 

Speissen  håller  hufvudsakligen  Cu  (20 — 40  %),  As 
Sb  samt  något  bly  och  S  och  bearbetas  på  koppar- 
ni  (se  nedan.) 

Skärstenen,  som  håller  30— 35  %  Cu,  underkastas 
■  äng  uti  samma  kilns,  som  användas  för  malmens  röstning 
S-halten  nedbringas  härigenom  till  6  å  8  %. 

(Forts.) 


Metallurgie  N:o  1:  Framställningen  af  koppar  och  koppar- 
mckelskärsten ;  Om  acetatkoppar;  Om  kromens  inverkan  pä  järnets 
losmngsformäga  för  kol.  N:o  2:  Om  acetatkoppar,  forts.;  Aduce- 
rmgsgodsets  hållfasthetsegenskaper  och  sammansättning;  Mikrometal¬ 
lurgiska  undersökningar.  N:o  3:  Segringsförhållandena  i  stålgöt  • 
Järnoxidens  förhållande  till  zinkblende;  Järngjuterikemi. 

The  Engineering  and  Mining  Journal  N:o  6:  Butters 
guldextraktionsverk ;  Nipissing-  och  Fosterkoboltgrufvorna  ■  Kaolin- 
brytn.ng  1  Georgia;  Grafitbrytning  i  Kanada;  Richmonds  kollager; 
Koppar-  och  tackjärnsproduktionen  1905: 


TIDSKRIFTSÖFVERSIKT. 

Zeitschrift  fiir  angewandte  Chemie.  —  Febr.  22.  _ 

förfaringssätt  för  elektrolytisk  framställning  af  kopparrör  utan 
Elektrolytisk  bestämning  af  metaller.  —  Klorbehandling 
1.  —  Framställning  af  filterdukar  af  nitrocellulosa.  —  Mars  i& 
istämning  af  handelns  formaldehyd  och  dess  användning  som 
:  del  för  utsäde.  —  Autooxidation  af  kolofonium.  —  Några  an¬ 
ingar  till  »Bildning  af  Estrichgips  i  kolonnapparat  vid  en  arn- 

rksodafabrik.  —  Mars  15.  —  Röda  svafvelhaltiga  färgämnen.  _ 

:  teg  i  fabrikationen  af  konstsilke  etc.  under  1906.  —  Använd- 
. af  stengodsfläktar  vid  svafvelsyrefabriker  etc.*  —  Rening  af 
/ätten. 

Journal  of  the  Society  of  Chemical  Industry.  —  Febr. 

Sjätte  internationella  kongressen  för  tillämpad  kemi  i  Rom. 

1  redning  af  normallösningar  af  svafvelsyra.  —  Garfämnesana- 
r  nuvarande  standpunkt.  —  Febr.  28.  —  Bestämning  af  högre 

1  'er  i  sprit.  —  Kemisk  sammansättning  af  gummi.  *  _  Själf- 

1  e  byrett.  *  —  Fördelning  af  kväfvet  vid  destillation  af  stenkol, 
ligasatt  ny  metod  för  framställning  af  alkohol. 

Mectrochemical  Industry,  Febr.  Elektrisk  smältning  i 
=  :r.  Mc  Donald  Electrolytic  Co:s  anläggning  för  framställ- 
f  klorkalk  och  kaustikt  natron.*  —  Metallurgiska  beräkningar 
s  Martinugnar  m.  m.).  —  Framställning  af  blekvätska  enligt 

1  .*  > 

'tahl  und  Eisen  N:o  8:  Elektrisk  kraftöfverföring  i  hytte- 
orts.;  Bidrag  till  martinprocessens  metallurgi,  forts.;  Tråd¬ 
an3  historik;  Nya  amerikanska  universalvalsverk;  Ny  form- 
•  gjuterier;  linlands  järnindustri;  Förekommandet  af  pann- 
lasmaskinsexplosionen  vid  Harper  masugn;  Förenta  staternas 
“i°n  af  tackjärn.  N:o  9:  Blick  in  i  framtiden;  Poti-malm- 
-  N}a  amerikanska  stal-  och  valsverk;  Galvaniseringskostnaden 

1  tar;  Propellergjutning  i  stål;  Nya  kanadensiska  tulltariffen; 
mnalm  i  Spanien;  De  vid  United  States  Steel  Corporation 
las  vinstandelar.  N:o  10:  Den  hotade  grufinmutningsfriheten  ; 

*'rt  af  järnmalmer;  Mätandet  af  heta  gasströmmars  hastighet; 

)  'nars  konstruerande  och  drift ;  Torkning  af  masugnsbläster ; 
Jmsgrufvorna  vid  1  eruel  i  norra  Spanien;  Tunis  järnmalmer; 

■  ens  järnmalmer.  N:o  Ii;  Engelska  och  tyska  normalprofiler 
opsbyggnadsjärn;  Fabrikationen  af  dragna  rör;  Manganbestäm- 
i’olframstål;  Nyheter  i  ånghydrauliska  smidespressar. 

erg=  und  Hiittenmännisches  Jahrbuch  N:o  1 :  Preus-  , 
■tens  stenkolsbrytning;  Planimeterstudier. 

liickauf  N.o  It  Bidrag  till  grufskadefrågan ;  Transportan- 
lr,  ^  fenkolsstybbi  Förenta  staternas  stålindustri  1905. 

2  Angåtgång  vid  uppfordringsmaskiner;  Användningen  af  syr- 
t  aterna  vid  grufelds”ådor ;  N:o  3:  Första  hjälpen  vid  olycks- 

.Tufva;  Angförbrukningen  vid  ångturbiner.  N:o  4;  Benzin- 
11  vens  eldfarlighet;  Storbritanniens  stenkolsexport  1906.  N:o 
företag  i  östra  delarna  af  Essen-  och  Gelsenkirchenfälten. 

<  Öfver  H.  Flottman  &  C:o  hammar-stenborrmaskiner;  Tek- 
jpgifter  fran  stenkolsgrufvedriften ;  Årsredogörelse  för  preu- 
itens  grufvor,  hyttor  och  salinverk.  N:o  7:  Kritik  öfver 

frkerhetsapparater  vid  uppfordringsmaskiner.^ 

<  terreichische  Zeitschrift  för  Berg-  und  Hutten- 

>N:o  7:  Ungarns  bergsväsen  1905 ;  Extraktion  af  volframsyra 
i  mbal  tiga  malmer;  Ilytteverket  vid  Taganrog,  forts. 

\  itschrift  fur  prakt.  Geologi  N:o  1:  Historik  öfver 
1  emas  grufbrytnings  utveckling  allt  från  folkvandringarnas 
vaolinens  vid  Halle  bildning;  Till  kännedomen  om  gruf- 

W  erna. 
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Biarag  till  kännedomen  om  fumaro/erna,  Henrich,  Zeitschr. 
an  geni.  Chemie  1907,  febr.  i. 

I  r  lava  kan  medelst  vatten  extraheras  mera  än  1  %  koksalt. 
Vidare  visas,  att  både  koksalt  och  klorkalium  äro  flyktiga  med 
öfverhettad  vattenånga  af  hög  temperatur  och  möjligen  äfven  med 
salmiakångor.  Klorammonium  inverkar  på  lavan  äfven  under  bild¬ 
ning  af  jarnklorid.  Vid  Boscotrecase  uppstodo  vid  senaste  Vesuvius- 
utbrott  fumaroler  i  lavan.  På  fumarolernas  kanter  afsatte  sig  hvita 
saltskorpor,  bestående  af  klorammonium  med  1 — 2  %  koksalt  och 
klorkalium.  '  B  C 


Röd  fosfor,  A.  Siemens,  Zeitschr.  angew.  Chemie  1907,  febr.  8. 

Röd  fosfor  är  under  vanliga  förhållanden  beständigare  än  gul, 
hvilket  bland  annat  framgår  af  ångtrycket.  Man  behöfver  sålunda 
ej  frukta,  att  vid  skakning,  t.  ex.  under  transport,  röd  fosfor  skall 
återförvandlas  i  gul  giftig. 

För  bestämning  af  mycket  små  mängder  gul  fosfor  är  Mitscher- 
lichs  prof  synnerligen  känsligt.  1  mg  i  200  oco  utspädning  lyser 
tydligt  en  hel  halftimme.  Evan  visade,  att  detta  ljus  står  i  sam¬ 
manhang  med  bildningen  af  en  låg  fosforoxid,  som  oxideras  vidare. 
Siemens  visar  nu,  att  äfven  den  renaste  röda  fosfor  ger  upphof 
till  nämnda  oxid,  ehuru  bildningen  sker  mycket  långsamt  och  först 
uppträder  tydligt  vid  ungefär  9c0.  Röd  fosfor  och  gul  fosfor  skilja 
sig  sålunda  endast  genom  den  hastighet,  hvarmed  ifrågavarande  oxid 
bildas.  Siemens  anser  emellertid  ej,  att  Mitscherlichs  prof  till  följd 
häraf  är  olämpligt  för  forensiskt  bruk,  men  däremot  att  profvet  ej 
lämpar  sig  för  påvisande  af  små  mängder  gul  fosfor  i  röd.  Siemens 
föreslår  emellertid  att  till  bestämning  af  ifrågavarande  små  fosfor- 
mangder  begagna  sig  af  den  fria  fosforns  förmåga  att  reducera  metall¬ 
saltlösningar.  Den  röda  fosfor,  som  skall  analyseras,  extraheras 
med  bensol  och  till  lösningen  sättes  ammoniakalisk  silfvernitratlös- 
mng.  All  röd  handelsfosfor  visade  sig  då  innehålla  något  gul,  ehuru 
i  så  ringa  mängd,  att  dödlig  dosis  var  för  handen  först  i  minst  */3  kg. 

Genom  rifning  öfverföres  röd  fosfor  blott  i  större  finfördelning 
och  blir  något  lösligare  och  detta  i  desto  högre  grad  ju  skarpkam 
tigare  rifkroppen  var.  Den  erhållna  lösningen  tyckes  vara  öfver- 
mättad  och  minskar  i  halt  om  vanlig  röd  fosfor  inlägges  som  bot¬ 
tenkropp.  En  lika  stark  eller  starkare  lösning  af  gul  fosfor  visade 
sig  däremot  ej  vara  öfvermättad  eller  aftaga  i  styrka,  om  röd  fosfor 
användes  som  bottenkropp.  Gul  fosfor  bildas  sålunda  ej  vid  rifning. 

En  på  nämnda  sätt  framställd  bensollösning  af  röd  fosfor  bil¬ 
dade  vid  afdunstning  med  utspädd  salpetersyra  i  motsats  mot  lika 
koncentrerad  lösning  af  gul  fosfor  ingen  fosforsyra.  Rifven  röd  fos¬ 
for  visar  i  aceton  väl  en  nagot  högre  potential  än  vanlig  röd,  men 
dock  ej  på  långt  när  så  hög  som  gul  fosfor  Det  framgår  sålunda 
af  Siemens  synnerligen  noggranna  försök,  att  röd  fosfor  h  varken 
genom  skakning  eller  rifning  vid  vanlig  temperatur  öfver- 

gar  i  gul,  giftig  fosfor.  En  undersökning  öfver  fosforsulfid  ut- 
lofvas.  d  n 


Borsyreframstäl/ning  i  Toskana,  A.  Frank,  Zeitschr.  angew. 

Chemie  febr.  75. 

Huruvida  redan  de  gamle  kände  till  borax  är  ej  med  säker¬ 
het  bekant,  venitianerna  lärde  emellertid  af  araberna  konsten  att 
förädla  från  Indien  hämtad  tinkal  till  borax.  1777  fann  apotekaren 
Hoefer,  att  de  heta  källornas  ångor  i  Toskanas  Maremmer  innehöllo 
borsyra.  En  verklig  borsyreindustri  uppstod  dock  först  sedan  Larde- 
rel  1827  kom  på  den  tanken  att  koncentrera  den  mycket  svaga 
borsyrelösningen  medelst  den  ur  jorden  framströmmande  ångan,  hvars 
temperatur  ligger  vid  145°,  men  kan  stiga  till  c:a  200°  Ångan 
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är  öfverhettad  och  innehåller  äfven  andra  gaser  (C02,  O,  N),  hvar- 
för  dess  tryck  är  större  än  som  motsvarar  temperaturen.  Sedan  år 
1904  tillgodogör  man  sig  detta  tryck  för  direkt  drift  af  ångmaskiner. 
Ur  ett  enda  borrhål,  di  Piazza  Anna,  utströmmar  så  t.  ex.  nog  ånga 
för  att  drifva  en  ångmaskin  om  3  000  hkr.  —  Man  nöjer  sig  nu  ej 
längre  med  de  naturliga  »soffroni»  eller  »fumaroli»  till  antalet  70, 
utan  har  borrat  c:a  330  m.  djupa  rörbrunnar.  Den  ur  jorden  fram- 
strömmande  ångan  håller  blott  c:a  0,1  %  borsyra.  Den  svaga  lös¬ 
ningen  koncentreras  nu  i  fria  luften  å  c:a  100  m.  långa,  1,6  m. 
breda  och  5  cm  höga  blypannor,  hvilka  underifrån  uppvärmas  af 
den  ur  jorden  framströmmande  ångan.  Då  borsyra  är  flyktig  med 
vattenånga  redan  vid  vattnets  kokpunkt,  får  man  ej  uppdrifva  tem¬ 
peraturen  så  högt.  En  sådan  panna  kan  afdunsta  ända  till  100000 
kg.  vatten  pr  dygn,  hvarvid  samtidigt  motsvarande  mängd  ur  jorden 
eller  från  ångmaskinerna  kommande  ånga  kondenseras.  Den  från 
pannorna  kommande  lösningen  indunstas  vidare  i  kokare  till  150  å 
20°  Bé  och  får  kristallisera,  hvarvid  80%-ig  borsyra  vinnes.  Moder- 
luten  innehåller  märkligt  nog  ammoniumsulfat  (c:a  20 — 25  %  af 
borsyrans  vikt),  som  tillvaratages.  Ammoniaken  torde  hafva  upp¬ 
stått  genom  inverkan  af  vattenånga  på  bornitrid.  De  ur  jorden  ut¬ 
strömmande  ångorna  äro  starkt  radioaktiva,  hvilket  stöder  Nasini  & 
Perrones  teori,  att  borsyran  bildas  genom  inverkan  af  vattenånga 
på  den  i  dessa  trakter  förekommande  turmalinen,  hvilken  håller 
3 — 4  %  borsyra.  B.  C. 

En  ny  lag  för  bildning  af  polyazofärgämnen,  Paul,  Zeitschr. 
atigew.  Chemie  1907,  febr.  15. 

Förf.  visar  att  aminkombinerade  polyazofärgämnen  uppstå  ur 
sådana  monoazofärgämnen,  som  härröra  ur  diazonaftalin  och  diazo- 
naftol  eller  deras  sulfosyror,  genom  upptagande  af  ytterligare  en 
molekyl  diazo-  eller  tetrazoförening.  Färgämnena,  som  hufvudsak- 
ligen  hafva  röda  färgtoner,  torde  knappast,  ehuru  väl  deras  färg  är 
vackrare,  kunna  konkurrera  med  de  vanliga  azofärgämnena,  då  de  ej 
äro  syrebeständigare,  men  betydligt  dyrare  att  tillverka.  Ett  stort 
antal  af  den  nya  gruppens  färgämnen  beskrifvas.  B.  C. 

Ny  elektrolytisk  metod  att  framställa  kopparrör  utan  söm, 
Krause,  Zeiischr.  angew .  Chemie  1907,  febr.  22. 

Samtidigt  med  koppar  utfälles  vid  den  vanliga  elektolytiska 
processen  väte,  som  försämrar  den  utfällda  metallens  egenskaper. 
För  att  aflägsna  detta  väte  uppslammas  i  elektrolyten  finpulverise- 
rade  skarpkantiga  ämnen,  bäst  kiselgur.  Om  man  nu  låter  katoden 
rotera,  skära  dessa  skarpkantiga  korn  hål  på  vätgasblåsorna,  så  att 
gasen  afgår.  Den  roterande  katoden  utgöres  af  en  blankpolerad 
mässingstång,  hvilken  försetts  med  ett  tunnt  öfverdrag  af  schellack, 
som  göres  ledande  medelst  grafit.  I  Langbeins  bekanta  galvaniska 
fabrik  i  Leipzig  har  förfarandet  med  framgång  afprofvats  med  ganska 
stor  strömtäthet  (2  amp  pro  dm2).  B.  C. 

Klorbehandling  af  ull,  Vignon  &  Mollard,  Zeitschr.  angew.  Chemie 
febr.  22. 

Ull  förlorar  genom  behandling  med  klor  i  vikt,  hållfasthet  och 
tänjbarhet,  men  blir  mjukare,  lättare  att  färga,  blir  mera  glansig 
och  krymper  mindre.  Någon  direkt  förening  mellan  klor  och  fiber¬ 
substansen  torde  ej  uppstå,  utan  torde  en  oxidation  under  samtidig 
saltsyrebildning  med  påföljande  omlagring  i  molekylen  äga  rum. 

B.  C. 

Filtrerdukar  af  nitrocellulosa,  Claessen,  Zeitschr.  angew.  Chemie , 
febr.  22. 

Nitrocellulosa  löses  i  eteralkoholblandning  och  spinnes  på  samma 
sätt  som  vid  framställning  af  konstgjord  silke,  men  denitreras  ej. 
Af  det  så  vunna  garnet  väfves  filtrerduk,  hvilken  i  praktiken  visat 
sig  vara  fullständigt  syrebeständig.  B.  C. 

Autooxidation  af  kolofonium,  Fahrion,  Zeitschr.  angew.  Chemie , 
1907,  mars  1. 

Om  tunna  lager  af  kolofonium  utsättas  för  luftens  inverkan, 
blir  den  olöslig  i  petroleumeter  till  följd  af  syreupptagande,  hvilket 
konstaterats,  dels  genom  elementaranalys,  dels  genom  viktökningen. 
Denna  autooxidation  försiggår  vid  hartslackers  och  hartsfärgers  hård¬ 
nande.  Vid  autooxidationen  bildas  oxyabietinsyror,  föreningar  af 
peroxidkaraktär,  hvilket  förklarar  hvarför  harts  vid  tvåltillverkning  i 
någon  mån  verkar  blekande. 

Hartstvål  och  harts  användas  inom  pappersindustrien  vid  lim¬ 
ningen  och  har  man  redan  förut  uttalat  fruktan  för  att  papperets 
hållbarhet  skulle  skadas  härigenom.  Att  detta  —  tydligen  som  en 
följd  af  autooxidationen  och  peroxidbildningen  —  äfven  är  fallet 
framgår  däraf,  att  om  hartsmjöl  längre  tid  får  ligga  utbredt  på  pap¬ 
per,  blir  papperet  skört  på  de  ställen,  som  varit  betäckta  med  harts, 
under  det  att  det  i  öfrigt  är  oförändradt.  B.  C. 


23  Mars  10 

Redogörelse  för  den  6:te  internationella  kongressen  för  tilläm; 
kemi  i  Rom  1906  af  Walter  F.  Reid,  fourn.  Soc.  Chem,  Ind,  n, 
febr.  75.  —  Efter  en  historik  af  dessa  kongressers  tillkomst,  hvar 
bl.  a.  utgifter  i  förhållande  till  deltagareantal  sålunda  angifves, 
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gifves  en  summarisk  redogörelse  för  kongressen,  dess  arbetssätt  <! 
grupperingar  samt  till  slut  uppgifter  angående  den  7:de  internat 
nella  kongressen  för  tillämpad  kemi  i  London  1909  (juli)  och  disk 
sion  öfver  kommiterades  åtgöranden.  Cql  \ 

Framställning  af  normallösningar  af  svafvelsyra,  F.  W.  Richar 
son,®!  fourn.  Soc.  Chem.  Ind.  1907 ,  febr.  75.  R.  utgår  från  barin 
hydrat  och  framvisar  att  större  noggrannhet  därmed  uppnås  än  n 
bikarbonater.  Såsom  indikator  förordas  lakmus  i  st.  f.  metyloran' 
hvilken  röner  inverkan  af  fri  kolsyra.  Cqt. 

Serieförsök  med  kalh-silikat  mineral.  A.  L.  Day  och  E. 
Shepherd,  Journ.  Soc.  Chem.  Ind.  1907,  febr.  15.  —  Författari 
experiment  omfatta  hufvudsakligen  bestämning  af  beständighet,  smr 
punkt  och  specifik  vikt  hos  olika  kalciumsilikat,  framställda  gen< 
smältning  i  elektriska  ljusbågen. 

Bl.  a.  framgår  ur  försöken,  att  antagandet  att  portlandcem 
hufvudsakligen  skulle  bestå  af  trikalciumsilikat  ej  håller  stre> 
Bland  siffror  må  anföras:  Ren  kalk,  smält  i  elektrisk  ljusbåge,  ! 
en  specifik  af  3,32  och  hårdhet  3  +.  Angripes  ytterst  långsamt 
vatten. 

Kiselsyra  smälter  vid  c;a  i,6oo°  till  en  seg  vätska,  som  ' 
stelnandet  vid  760  å  8oo°,  beroende  på  närvaro  af  smältande  klo 
der,  kristalliserar  såsom  tridymit  eller  kvarts.  Specifik  vikt  2,654. 

v  Cqt 

Detaljstudier  på  strukturen  af  porslin  vid  olika  temperatur 

J.  W.  Mellor,  fourn.  Soc.  Chem.  Ind.  1907,  febr.  15.  —  Olika  s 
af  porslin  beskrifvas,  sedda  under  mikroskop  efter  upphettnmg 
olika  temperaturer.  Kristallisationszonen  790 — 86o°  C.  antydes. 

CqO 

Jämförelse  mellan  utvidgningen  af  golfplattor  ( klinker j  c 
cementplattor  på  grund  af  temp.  J.  W.  Mellor,  fourn.  Soc.  Che 
Ind.  1907 ,  febr.  75.  —  Författaren  kommer  till  det  resultat,  att 
vidgningskoeff.  hos  klinkergodset  är  respektive  71,4,  70,3  och  6 
multipliceradt  med  io'r  för  lösbrändt,  medelbrändt  och  hårdbriii 
gods.  För  cement  äro  motsvarande  siffror:  92,0  ren  cement,  6' 
lika  delar  sand  och  cement,  63,0  en  del  cement  4  delar  sand. 
På  grund  af  den  lilla  olikheten  i  utvidgning  kan  man  ej  förmo( 
att  detta  är  orsaken  till  plattans  sprickning,  då  sådana  af  olika  sl 
jäggas  tillsammans  och  utsättas  för  växlande  temperaturer.  (qt- 

Gastekniken  och  koksverken.  Schreiber.  Journ.  Gosbci.  19 

n:o  43. 

Genom  införande  af  Buebs  vertikala  retorter  ha  gasverken  ryc 
koksverken  ett  steg  närmare.  Fullt  samma  karaktär  kunna  -le  do 
aldrig  få,  då  de  hafva  olika  ändamål.  För  gasverken  är  gasen  hi 
vudsaken,  för  koksverken  åter  koks  jämte  tjära  och  ammoniak,  b 
nom  hög  värme  och  snabb  förgasning  få  gasverken  ett  godt  gas: 
byte,  koksverken  få  åter  genom  långsam  förgasning  en  fast  kol 
Yid  gasverk  förgasas  pr  kbm. timme  60  kg.  kol  (vertikala  retoite 
vid  koksverk  endast  30  kg.  För  att  temperaturen  i  kokskamrar 
ej  för  hastigt  skall  stegras,  vattnas  kolen  och  förgasas  med  en  v 
tenhalt  af  minst  12  %.  Kol,  som  vid  vanlig  förgasning  gifva 
lätt  och  porös  koks,  pressas  dessutom  i  fuktigt  tillstånd  i  kakor  efi 
kammarens  form,  då  koksen  blir  fastare.  Genom  sådan  pressni 
ha  äfven  gasverken  möjlighet  att  vid  horisontala  retorter  fa  g' 
koks  af  gasrika  kol.  Försök  därmed  ha  utförts  i  stor  skalr.  i  E” 
land,  där  man  äfven  sökt  att  vid  brik etteringen  tillsätta  kalk,  sc 
binder  svaflet  och  därigenom  ej  endast  sänker  svafvelhalten  1  gasc' 
utan  äfven  höjer  ammoniakhalten.  Schilling  har  nämligen  fuun 
att  kolsvafla  vid  hög  temperatur  sönderdelar  ammoniak  under  b. 
ning  af  cyanammonium.  Resultaten  af  dessa  försök  framga  af  1 
jande  sammanställning : 
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;  irs  1907 


Med  3,5%  kalk 
8,74  % 
69,77  % 

12,60  % 

1.36  % 
7279  Cal. 
340  kbm. 
4800  Cal. 

85  gr- 

j6  » 

i.°5  % 

202  gr. 

5-8  % 

G.  H.  II. 

lbrikation  af  ferrocyankalium  vid  Amsterdams  västra  gasverk, 

1  ius,  Journ.  Gas  Lighting  igoö  n;o  2238 — 223g. 
isen  tvättas  med  en  blandning  af  ferrohydrat  och  ferrokarbo- 
n  blandas  i  cistern  med  omrörare  med  pottaska  i  beräknad 
och  så  mycket  vatten,  att  blandningen  får  10  %  järnsalt. 
Uratet  och  karbonatet  framställas  genom  fällning  af  järn- 
med  soda  och  natriumsulfatets  aflägsnande  i  filtrerpress. 
lorbtionen  sker,  innan  ammoniaken  tvättats  ur  gasen,  i  rote- 
ättare  enligt  följande  reaktioner: 

Fe(OH),  +  H2S  =  FeS  +  HäO 

FeC03  +  H2S  =  FeS  +  C02  +  H20 

FeC03  +  2  K2C03-f6  AmCy  =  K4FeCy„  +  3  Am2COs 

FeS +  2  K2COs  +  6  AmCy K4FeCy6  +  3  Am2S 

FeS  FK4FeCy,  =  K2Fe.FeCy,  +  K2S 

2  FeS +  6  AmCy  =  Am2Fe.FeCy6  +  2  Am2S 

ättarens  arbete  framgår  af  följande  tabell: 


r.  cyan1 

pr  kbm.  gas 

Gr.  cyan1 

pr  liter  slam 

Gr.  ak 

pr  kbm.  gas 

ire  tv. 

efter  tv. 

summa 

i  lösning 

före  tv. 

efter  tv. 

37 

— 

88 

69 

3>°5 

1,70 

3-5 

O,io 

79 

62 

3,60 

2,20 

3.7 

0,io 

95 

77 

3.9° 

2,60 

3-8 

— 

77 

5° 

3,5° 

2,30 

3,1 

— 

70 

57 

3.75 

2,40 

3-° 

0,05 

1 1 7 

93 

3'10 

1,80 

1  er  tvättningen  filtreras  slammet,  och  ferrocyankaliumlösningen 
mmoniakfri  i  en  vanlig  kolonnapparat,  indunstas  till  cirka 
>  då  efter  afsvalning  det  mesta  kristalliserar  ut,  tack  vare 
(if  öfverskott  af  pottaska,  hvaraf  endast  helt  få  procent  sän- 
:  jcyankaliums  löslighet  högst  betydligt.  Saltet  renas  genom 
:  iisation  och  moderlutarna  återgå  till  tvättaren. 

1'sskakorna,  som  innehålla  de  olösliga  cyanföreningarna  K2Fe. 
ch  Am2Fe.FeCy(J  kokas  med  en  stark  KOH  lösning  (pott- 
r;rkar  ej),  då  ammoniaken  afdestillerar  och  cyanen  går  i  lös- 
<  K4FeCy0.  Ammoniaken  destilleras  om  till  sulfat  (den  kan 
fatagas  som  sådant  vid  första  kokningen,  gaserna  äro  nämli- 
:  så  bemängda  med  AmCy,  att  saltet  ej  skulle  bli  säljbart 
af  för  stark  färg,  se  nedan),  lösningen  behandlas  som 
u  kakorna,  FeS,  användas  åter  för  tvättning.  Man  får  dock 
:ta  sig  att  låta  dem  ligga  för  länge  i  luften,  då  FeS  regene- 
e02H2  och  fritt  S,  som  orsakar  cyanförlust  enligt 
Am,S  -+-  S  =  Am2S2 
Am2S2  -f  AmCy  =  AmSCy  +  Am2S. 
rton  erhållet  K4FeCyö,3aq  förbrukas  690  kg.  järnvitriol 
■  teoretiska)  och  360  kg  pottaska  och  kaustikt  kali  (346  kg. 
c  tiska).  Pr  ton  förgasade  kol  har  erhållits  0,876  kg.  och  pr 
lm.  tillverkad  gas  3,050  kg.  K4FeCy„3aq.  G.  H.  H. 
t 'ning  af  ferrocyanider  vid  fabrikation  af  svafve/syrad  ammo- 
,'irn.  Gas.  Lighting  igoö  n;o  225g. 

i  färgning  af  svafvelsyrad  ammoniak  har  antagits  bero  på 
)  ammoniakvattnet  af  cyanammonium,  som  efter  destillatio- 
1  las  med  järnoxidulhydrat  (el.  FeS)  i  det  neutrala  badet  i 
1  karet.  Andra  ha  åter  velat  förklara  uppkomsten  af  den 
r  n  ur  ferrocyanammonium  i  ammoniakvattnet.  Största  olä- 
-  af  blått  salt  ha  emellertid  koksverken,  och  ammoniakvatten 
lehka  koksverk  åtminstone  håller  endast  i  undantagsfall 
aunmonium,  hvarför  den  första  hypotesen  skulle  vara  den 
Reaktionen  i  mättningskaret  skulle  ske  enligt 
>)  6  AmCy  +  FeS  Am4FcCy9  +  2Am2S 
2)  Arn4FeCy,.  +  2  FeS04  =  Fe2FeCy4  +  Am2S04. 

äknadt  som  K(FeCy8,  3aq. 


Ferroferrocyaniden  oxideras  sedan  till  berlinerblått.  Den  upp¬ 
ställda  hypotesen  har  pröfvats  i  liten  skala  och  befunnits  riktin. 

G.  H.  H. 

Extraktion  af  svafvel  ur  gasverkens  förbrukade  reningsmassor 
Besigneul,  pat.,  Journ.  Gas.  Lighting  igoö  n:o  2262. 

Extraktionen  försiggår  med  toluol  eller  med  toluol  och  däri 
inblandad  koltetraklorid,  som  borttager  toluolens  eldfarlighet  utan 
att  minska  lösningsförmågan,  i  ett  apparatsystem  enl.  fig.  Toluolen 


pumpas  från  H  till  A ,  där  den  uppvärmes  till  105°,  och  släppes 
därifrån  till  B ,  som  innehåller  massan.  Då  toluolen  där  fått  inverka 
tillräcklig  tid,  är  den  mättad  med  svafvel  och  håller  dessutom  löst 
en  del  tjärämnen  från  massan.  Dessa  aflägsnas  genom  omröring 
med  kokstybb,  träkol  etc.  i  D,  hvarefter  lösningen  filtreras  i  F  och 
kyles  i  K  (detaljen  visar  kylrörets  form),  då  svaflet  faller  ut  och 
upptages  i  den  i  AI  befintliga  lådan.  Den  rena  toluolen  återgår 
till  H.  Då  massan  i  B  blifvit  S-fri,  upphettas  den  af  vid  C  inkom¬ 
mande  ånga,  då  kvarvarande  toluol  afdestillerar,  som  kyles  i  N, 
skiljes  från  vatten  i  O  och  uppsamlas  i  H.  G.  II  II. 

Rationell  regeneration  vid  retortugnar  vid  gasverk,  ITermansen, 

Journ.  Gasbel.  igoö  n:o  32. 

Författaren  beskrifver  en  ungskonstruktion,  fig.  1 — 3,  som 
sedan  några  år  tillbaka  blifvit  utförd  vid  ett  antal  mindre  gasverk  i 
Sverige,  Danmark,  Tyskland,  Ryssland  och  Holland  af  Ifö  kaolin- 
och  chamottfabriks  A. -B.,  Bromölla,  och  i  hvilken  regenerationen 
skall  äga  rum  på  ett  mera  rationellt  sätt  än  vid  andra  ugnar  af 
samma  storlek. 

Regeneratorn  är  byggd  af  på  hvarandra  liggande  fyrkantiga, 
rörformiga  stenar  af  chamott  (fig.  1).  Dessa  äro  lagda  i  ugnens 
längriktning  och  hafva  på  de  öfre  och  undre  sidorna  tvärgående 
rännor,  som  mellan  de  särskilda  skikten  bilda  kanaler  för  sekundär¬ 
luften  (fig.  3).  I  ugnens  tvärriktning  förskjutes  vid  inmurningen 
formstenarna  för  hvart  höjdläge  en  half  sten,  så  att  vid  regenera- 
t(-rns  sidor  omväxlande  till  höger  och  vänster  bildas  långsgående 
kanaler  (fig.  1).  I  den  understa  af  dessa  kommer  sekundärluften  in, 
går  genom  tvärkanalerna  till  den  nästa  o.  s.  v.  och  kommer  efter 
att  ha  passerat  hela  regeneratorn  i  en  efter  hela  ugnslängden  upp¬ 
stigande  våg  till  förbränningsstället. 

Rökgaserna  gå  åter  genom  formrören  och  samtidigt  genom 
två  rader  af  dem  (fig.  3).  Från  de  båda  understa  raderna  ledas  de 
under  vattenhon  till  skorstenen. 

Alla  formstenar  äro  lika,  de  muras  in  i  förband  och  gripa 
falsaktigt  in  i  hvarandra. 

Regeneratorn  har  ett  djup  af  1,2  m.,  men  skall  kunna  åstadkomma 
lika  god  regeneration  som  2  —  3  m.  djupa  helgeneratorugnar. 

Ugnarna  passa  att  bygga  in  i  vanliga  ugnshvalf  och  skulle 
därför  vara  lämpliga  för  mindre  gasverk,  för  hvilka  det  ej  lönar  sig 
att  bygga  vertikala  retorter  på  grund  af  de  dem  åtföljande  transport¬ 
anordningarna  (ref),  men  som  nu  utan  att  ändra  hvalf  och  armatur 


Utan  kalk 

rnas  askhalt  .  5,24  % 

itbyte .  68,56  % 

iska .  7,43  % 

vafvel .  1,03  % 

ärmevärde .  7610  Cal. 

byte  pr  ton  .  320  kbm. 

rmevärde  .  4850  Cal. 

pr  100  kbm.  gas  som  H,S  447  gr. 
»  »  »  »  som  CS2  62  » 

iak:  som  sulfat .  0,84  % 

:,r  100  kbm.  gas  som  K4FeCy3  275  gr. 

i .  6,6  % 
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Fig-  i. 


Fig.  2. 


Fig.  3- 


bli  i  stånd  att  uppnå  de  bättre  ekonomiska  resultat,  som  förut  endast 
kunnat  erhållas  vid  större  verk  med  helgeneratorugnar. 

G.  H.  H. 

Gluckauf  N:o  6  för  i  år  innehåller  en  uppgift  om  Preussiska 
statens  smältverk  Fridenshuttes  tillverkningar  år  1905.  —  Af  den¬ 
samma  framgår,  att  nettovinsten  för  sagda  år  utgjorde  3,776,249  Mk, 
mot  2,587,385  Mk  föregående  år.  Statens  samtliga  hytteverk  till¬ 
verkade  1905  varor  för  26,378,679  Mk,  hvaraf  vid  5  st.  järn-  och 
stålverk  34,100  ton  i  värde  af  5,490,030  Mk  med  1,791  mans  ar¬ 
betsstyrka. 

StaZ/l  und  Elsen  N:o  10  omtalar,  att  preussiska  statsministeriet 
till  Freussens  riksdag  inlämnat  förslag  af  mest  vidtgående  natur  om 
att  —  från  den  dag  lagen  träder  i  kraft  —  tillkommer  endast  sta¬ 
ten  själf  uppsökandet  och  brytandet  samt  nyttiggörandet  af  alla  sten¬ 
kols-,  koksalt-,  kalium-,  magnesium-  och  borsaltlager  i  riket.  Emot 
detta  lagförslag  har  bland  de  industriella  kretsarna  helt  naturligt 
rest  sig  en  storm  af  ovilja,  hvars  make  förut  sällan  försports  i  Tysk- 
n  1  ,  och  hvilken  haft  till  följd,  att  tyska  bergsstyrelsens  män,  något 
generade,  måst  förklara,  att  skrifsättet  i  förslaget  kanske  är  mindre 
lyckligt,  och  att  de  ej  alldeles  menat,  att  staten  bör  konfiskera  alla 
de  lager,  som  redan  kommit  i  enskild  ägo,  utan  att  meningen  blott 
är,  att  alla  hädanefter  upptäckta  lager  må  tillfalla  densamma.  Ande¬ 
meningen  må  nu  vara  hvilken  som  helst,  klart  och  tydligt  och  rent 
socialistiskt  inträda  dock  dessa  skrifna  paragrafer  för  fullt  bergregale, 
och  den  utomstående  förvanar  det  blott,  att  ej  ock  järnmalmslager 
och  öfriga  mineralskatter  inräknats.  Ett  märkligt  tidens  tecken  kan 
man  dock  kalla  det  skedda,  huru  än  förslagets  öde  blir  i  riksdagen. 

- >_<££>_<; - 

PATENTANSÖKNINGAR. 

Patentansökan  N:r  /  136  för  igoö. 

Sätt  att  förbinda  finfördelad  järnmalm,  manganmalm,  kisrester, 
malmmull  o.  dyl.  till  fast  massa,  kännetecknadt  däraf,  att  genom 
ett  tillräckligt  högt  lager  af  det  med  erforderligt  brännämne,  och 
vid  behof,  med  passande  flussmedel  intimt  blandade  materialet,  efter 
inledd  förbränning,  ledes  en  ström  af  luft  under  tryck,  hvarvid  i 
följd  af  den  starka  hetta  som  uppstår  rnalmpartiklarne  sammansintra 
till  ett  kompakt  block,  medan  skadliga  (flyktiga)  beståndsdelar,  så¬ 
som  svafvel,  zink  och  arsenik  förflyktigas. 

Patentansökan  N.r  165  för  igoö. 

Sätt  för  elektrometallurgisk  framställning  af  metaller  eller 
legeringar  med  liten  kolhalt,  bestående  i  att,  i  närvaro  af  en  lämp¬ 
lig  kvantitet  kiselsyra  och  kol,  i  en  elektr.  ugn  reducera  de  oxider 
som  skola  behandlas,  så  att  en  kiselförening  erhålles,  eller  en  kom¬ 
plex  kiselfören.  af  metallerna  som  skola  legeras.  Från  denna  för¬ 
ening  elimineras  kiseln  genom  oxiderande  smältning  i  närvaro  af  en 
oxid  af  den  eller  de  metaller,  som  skola  framställas,  hvilken  raffi¬ 
nering  utföres  vare  sig  genom  direkt  införande  af  det  pulveriserade 
eller  smälta  oxideringsmedlet  i  badet  af  kiselföreningen  eller  i  en 
ugn  med  upphettningskanaler  och  raffineringsrum  eller  i  en  vanlig 


elektrisk  ugn  med  två  foci,  som  innehålla  ett  bad  af  det  oxidu 
ämnet  och  hvars  flytande  elektroder  bestå  af  själfva  den  ki  i 
ening,  ur  hvilken  man  vill  eliminera  kiseln. 
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NOTERINGAR. 

Kemiska  produkter. 


Aceton 

...C  1  eng.  ton  £  84.0.0 

100 

kg.  kr. 

150, 

Aluminiumsulfat.  ... 

...  C  1  »  »  »  4.7.6 

» 

» 

7. 

Ammoniak,  tekn.,  0.880 

...  C  1  »  »  »  24.0.0 

» 

» 

» 

42; 

>  »  O.Q23 

...Cl  »  »  »  1 4.10.0 

> 

» 

» 

25 

Ammoniumsulfat  . 

...Cl»  »  »  II  .17.6 

» 

» 

» 

21 

Bariumkarbonat 

..Cl  »  »  »  5.0.0 

» 

» 

» 

8, 

Bensol,  90  %  . 

...  L  1  gall.  d.  1 1 

» 

2 1 . 

Blodlutsalt,  gult  ... 

..C  1  lb.  d.  6'/i 

» 

103i 

Blyglete  .  . 

..Ci  eng.  ton  £  22.10.0 

» 

* 

40J 

»  hvitt,  rent... 

..  C  1  »  »  »  23.10.0 

y 

42r 

•*  socker,  brunt 

..  C  1  »  »  »28.100 

» 

» 

» 

51' 

Borax . 

..Cl»  »  »15 .0.0 

» 

» 

} 

26 

Citronsyra . 

..  H  100  kg.  M.  385  — 

» 

346I 

Cyankalium,  98  % 

..C  1  lb.  d.  85/g 

» 

» 

142, 

Glaubersalt . 

Ci  eng.  ton  £  1.15.0 

* 

» 

J> 

3 

Glycerin,  rå,  80  %  . 

..  C  1  »  »  »  28.10.0 

» 

» 

» 

5i 

[ärnvitriol  . 

. .  C  1  »  »  »1 .2.6 

» 

» 

2. 

Kaliumbikromat 

c  1  lb.  d.  37, 

» 

» 

» 

57 

»  klorat.... 

..Ci»  »  37* 

» 

» 

» 

57 

»  permanganat . 

..C  1  cwt  36/- 

» 

» 

b 

64; 

Klorkalcium,  torrt 

.  H  100  kg.  M.  13— 

n 

» 

b 

1 1. 

»  kalk  . 

.  L  1  eng.  ton  £  5.10.0 

» 

» 

» 

91 

»  kalium,  80  % 

.  C  1  »  »  »  9.0  0 

» 

» 

v 

i6. 

»  vätesyra,  rå,  20°  Bé  A  100  kg.  fl.  2.50 

» 

» 

3( 

Kopparvitriol 

.  C  1  eng.  ton  £  33.5.0 

x> 

59' 

Pottaska,  90  % 

.Ci  »  »  »  19*0.0 

» 

V 

» 

34 

Rhodanammonium,  95  %  C  1  lb  d.  6*1 

» 

» 

» 

ni. 

Salmiak,  grå.  ... 

.  C  1  eng.  ton  £  25.0.0 

» 

V 

44. 

Salpeter,  kali- 

.  C  1  »  »  »  23.10.0 

» 

» 

42. 

»  natron- 

.  H  100  kg.  M.  22.15 

» 

» 

19J 

»  syra,  rå,  eg.  v.  1 

4  C  1  eng.  ton  £  15.0.0 

» 

» 

26.I 

Soda,  kalcinerad,  58° 

.Ci»  »  »  4.10.0 

» 

» 

» 

8. 

»  kaustik,  77  —  78° 

C  1  »  »  »1 2.7.6 

» 

» 

» 

22. 

Svafvel,  rå 

.Cl»  »  »  4*12.6 

» 

» 

sj- 

»  syra,  rå,  66°  Bé  A  100  kg.  fl.  3 — 

» 

* 

» 

4- 

Vattenglas,  fast 

C  1  eng.  ton  £  5.5.0 

» 

» 

» 

9*f 

Ättiksyra,  is- 

C  1  cwt.  41/- 

» 

» 

» 

73 

Ättiksyrad  kalk,  brun  .. 

C  1  eng.  ton  £  8.10.0 

» 

» 

» 

I5T 

»  »  grå 

.  C  I  »  »  »  I  2.to.o 

» 

» 

» 

22. 

A  _  Amsterdam.  C  =  Chemical  Trade  Journal. 

H  =  Hamburg.  L  —  London. 

+  betyder  ökning  sedan  föregående  notering  i  T.  T. 
—  »  minskning 

=  »  lika  med 
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1 9°7 

DEN  KEMISKA  INDUSTRIEN  I  SVERIGE  1906. 


Glas. 

Den  svenska  glasindustrien  har  under  1906  haft  åt¬ 
iga  svårigheter  att  kämpa  med.  Sålunda  har  såväl  å 
glas-  och  kristallglasbruken  som  å  buteljbruk  långvariga 
iker  ägt  rum,  hvaremot  fönsterglasbruken  förskonats 
sådana. 

Tillverkningen  af  småglas  och  kristallglas  var  ej 
tor  som  föregående  ar  dels  tillföljd  af  ofvannämnda  strej- 
dels  emedan  föregående  års  öfverproduktion  af  glas 
den  inhemska  marknaden  gjorde  det  nödvändigt  att 
en  del  af  de  mindre  bruken  under  någon  del  afåret 
1  nere.  Detta  möjliggjordes  genom  den  öfverenskom- 
e,  som  fanns  mellan  »A. -B.  De  Svenska  Kristallglas¬ 
en»  och  ett  flertal  bruk  inom  branschen,  hvilken  öfver- 
ommelses  upphörande  med  ingången  af  1907  nog 
mer  att  framkalla  ökad  produktion,  men  försvåra  upp¬ 
fällandet  af  prisérna,  som  hade  tendens  att  stiga.  — 
3rten  af  småglas  är  fortfarande  stor,  och  sker  den  till 
and  med  dess  kolonier,  Förenta  Staterna  och  på  se¬ 
tiden  också  Tyskland,  som  utom  hushållsglas  äfven 
:r  rikt  slipad  kristall. 

Af  nyare  anordningar,  som  kommit  till  användning, 
nämnas  sa  kallad  syrepolering  af  kristall  och  hvilken 
lr  i,  att  man  behandlar  de  slipade  ytorna  med  fluor- 
?yra,  da  dessa  blifva  klarare  och  blankare  än  genom  pole- 
pa  gamla  sättet  med  korkskifvor  och  något  polerämne. 
Tillverkningen  af  fönsterglas  inom  landet  har  pr  år 
nanlagdt  uppgått  till  222  000  lådor  om  10  kvm.  Då 
lertid  förbrukningen  icke  uppgår  till  mer  än  165-  ä 
000  lådor  pr  år,  har  en  högst  väsentlig  reduktion  af 
rkningen  måst  göras,  hvilket  möjliggjorts  genom  att 
för  nagra  ar  sedan  bildade  »Förenade  Fönsterglas¬ 
ens  A.-B.»,  som  har  försäljningen  om  hand  och  kan 
ra  tillverkningen  efter  behofvet.  —  Hade  icke  bruken 
nit  öfverens  pa  detta  vis,  skulle  säkerligen  en  bekym- 
am  situation  inträdt,  emedan  exporten  är  liten  —  år 
!  c;a  ^  000  lådor  —  och  exportpriserna  högst  betyd- 
understiga  tillverkningskostnaderna.  —  Belgiens  låga 
ia  göra  detta  lands  fönsterglasbruk  till  svåra  konkur- 
r  äfven  för  andra  länder.  —  Importen  under  1906  af 
gt  fönsterglas  torde  icke  vara  af  någon  som  helst  be¬ 
se,  men  är  omöjlig  att  konstatera,  emedan  såväl  rå¬ 
som  kathedral-  och  kulört  glas  förtullas  som  fönster- 
enligt  rubriken  »Fönsterglas  oslipadt  och  ofolieradt». 
'agra  nya  fabriker  ha  under  1906  icke  uppstått,  och 


(Forts.  fr.  sid.  32.) 

fabrikationssättet  är  det  gamla  såväl  här  som  i  utlandet,  men 
både  i  Belgien  och  i  Amerika  arbetas  emellertid  ifrigt  på  att 
pa  mekanisk  väg  framställa  sträckt  och  plant  fönsterglas 
direkt  ur  ugnen,  men  frågan  är  ännu  långt  ifrån  sin  lösning. 

t  illverkningen  af  buteljer  inom  Sverige  utgjorde  un¬ 
der  1906  c:a  60  millioner  st.,  hvaraf  inom  landet  använ¬ 
des  c:a  40  millioner  och  resten  exporterades,  hufvudsak- 
ligen  till  England  och  dess  kolonier.  Priserna  hafva  varit 
laga,  knappt  täckande  tillverkningskostnaderna,  men  sedan 
på  nyåret  1907  en  ring  bildats  mellan  bruken,  kunna  de 
nu  hoppas  på  bättre  tider. 

Nagra  nya  fabriker  hafva  ej  tillkommit  under  året,  och 
ej  heller  har  nagon  at  de  vid  årets  början  i  gång  varande 
nedlagts. 

Af  nya  metoder  vid  tillverkningen  inom  denna  bransch 
kan  antecknas,  att  vid  Surte  glasbruk  man  börjat  använda 
sma  elektriska  trummelugnar  för  återuppvärmningen  af  gla¬ 
set  till  slutformning  af  buteljhalsarna  enligt  ingeniör  Erik 
Cornelius’  patent,  och  tyckes  detta  gå  mycket  bra. 

R.  I.  F. 

Porslin. 

Likasom  andra  industriella  företag  inom  landet  hafva 
äfven  porslinsfabrikerna  under  år  1906  haft  att  glädja 
sig  åt  stor  efterfrågan  på  sina  alster  och  en  god  afsätt- 
ning,  ehuruväl  den  utländska  konkurrensen  alltjämt  och, 
isynnerhet  hvad  den  billigare  varan  beträffar,  är  stark. 

Sveriges  behof  af  dessa  artiklar  borde  numera  kunna 
tillfredsställas  af  landets  trenne  fabriker,  Rörstrand,  Gustafs- 
berg  och  den  i  Göteborg,  men  den  mångfald  och  varia¬ 
tion  af  former  och  mönster,  hvarpå  den  stora  produktionen 
i  utlandet  kan  bjuda,  gör,  att  importen  af  isynnerhet  tyska 
och  engelska  varor  är  ansenlig.  Försäljningspriset  spelar 
naturligtvis  härvid  äfven  en  betydande  roll,  ty  på  detta 
område  liksom  på  många  andra  gör  sig  utlandets  och  i 
all  synnerhet  Tysklands  öfverproduktion  med  dess  betydligt 
nedsatta  exportpriser  gällande. 

Aflöningarna  vid  porslinsfabrikerna  hafva  äfven  under 
det  sistförflutna  året  varit  i  jämt  stigande,  samtidigt  som 
det  visat  sig  mycket  svårt  att  i  någon  mån  höja  arbets¬ 
intensiteten  inom  yrket. 

Hvad  själfva  tillverkningen  vid  de  trenne  fabrikerna 
beträffar,  kan  som  ett  allmänt  omdöme  sägas,  att  ansträng¬ 
ningar  fortfarande  göras  för  att  i  såväl  tekniskt  som  konst¬ 
närligt  hänseende  hålla  tillverkningarne  på  en  hög  stånd- 
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punkt.  Äkta  porslin  tillverkas  vid  både  Gustafsberg  och 
Rörstrand;  vid  den  sistnämnda  fabriken  som  bekant  såväl 
benäkta  som  fältspatäkta.  Vid  Göteborgsfabriken  tillverkas 
endast  fajans,  hvars  beskaffenhet  är  jämn  och  god,  i  all 
synnerhet  om  hänsyn  tages  till  fabrikens  ringa  ålder. 

Vid  Rörstrand  har  under  det  sista  året  fabrikationen 
af  fältspatäkta  porslin  ytterligare  utvidgats  och  af  de  elek¬ 
triska  artiklarne  en  mångfald  olika  slags  isolatorer  och  rör 
m.  m.  för  högspänningsanläggningar  och  kraftöfverföringar 
tillverkats.  Fabrikationen  af  dessa  artiklar  fordrar  stor 
noggrannhet  och  yrkesskicklighet,  och  hvarje  pjes  måste 
undergå  profning  samt  garanteras  för  visst  motstånd  och 
hållfasthet  före  dess  leverans. 

Såväl  vid  Gustafsberg  som  Rörstrand  har  under  det 
förflutna  året  de  konstnärliga  tillverkningarne  ytterligare 
höjts,  och  sträfvanden  göras  alltjämt  för  att  tillfredsställa 
den  förfinade  smaken.  Efterfrågan  på  isynnerhet  djurefter- 
bildningar  har  varit  liflig,  och  en  ej  ringa  export  af  konst¬ 
närliga  produkter  äger  rum  till  utlandet.  II.  A. 

(Forts.) 

- - 

NÅGRA  SYNPUNKTER  I  FRÅGA  OM  MALM¬ 
MÄNGDEN  I  KIIRUNAVAARA. 

Mången  af  dem  som  enbart  äro  vana  vid  grufförhål- 
landena  i  mellersta  Sverige  kan  det  måhända  synas  egen¬ 
domligt,  att  jag  i  en  i  n:o  4  af  denna  tidskrift  för 
innevarande  år  införd  uppsats  velat  betrakta  vunna  under¬ 
sökningsresultat  vid  Kiirunavaara  såsom  tydande  på  mindre 
malmmängd  än  den  i  officiella  handlingar  uppgifna. 

Mellersta  Sveriges  malmer  hafva  ju  visat  sig  fortgå 
till  betydande  djup  i  förhållande  till  deras  längdutsträck¬ 
ning  i  eller  nära  dagytan. 

Hvarför  skulle  då  malmen  i  Kiirunavaara,  som  har 
sa  stor  längdutsträckning  i  dagytan  misstänkas  jämförelse¬ 
vis  hastigt  utgå  mot  djupet? 

Till  svar  härpå  vill  jag  till  en  början  erinra  om,  att 
ifrågavarande  malm  visat  sig  förete  stor  skiljaktighet  i 
flera  afseenden  med  mellersta  Sveriges  malmer;  och  torde 
därför  nagon  anledning  ej  förefinnas  att  af  gjorda  erfaren- 
hetsrön  i  fråga  om  sistnämnda  malmer  draga  några  slut¬ 
satser  rörande  Kiirunamalmens  djupgående. 

Med  stor  längdutsträckning  och  stor  malmbredd  i 
dagytan  hos  en  fyndighet  torde  för  öfrigt  ej  alltid  följa 
proportionsvis  stor  malmtillgång. 

Som  exempel  härpå  vill  jag  anföra  de  s.  k.  Mokta- 
grufvorna  i  trakten  af  Böne  i  Algier,  å  hvilka  beskrifning 
återfinnes  i  Järnkontorets  Annaler  af  år  1878.  I  nämnda 
af  framlidne  professor  G.  Nordenström  affattade  beskrifning 
angifves  ett  af  malmlagren  vara  kändt  på  en  längd  af 
närmare  tva  kilometer,  hvarjämte  malmbredden  i  hori¬ 
sontalplanet  säges  ställvis  hafva  uppgått  till  120  meter. 
Dessa,  savidt  det  synes  framgå  af  sagda  beskrifning  stor¬ 
artade  och  om  våra  egna  påminnande  förekomster,  hvilka 
at  bemälde  professor  ansågos  erbjuda  »framstående  bevis» 
pa  att  ej  vara  underkastade  »någon  på  rof brytning  ut¬ 
gående  plan,  som  endast  afsåg  tillfällig  malmvinst,  utan 
var  tvärtom  allt  anordnadt  på  fullt  rationelt  sätt»,  dessa 
förekomster  å  hvilka  dagbrytning  ägde  rum  vid  hans  be¬ 
sök  brytas  ej  numera.*  Åtminstone  voro  grufvorna  vatten- 

*  Under  tidsperioden  1879 — 1904  utgjorde  järnmalmsfångsten  i 
Algier  något  öfver  12  millioner  ton. 


fyllda  och  arbetarbostäderna  obebodda,  då  jag  föi; 
år  sedan  besökte  platsen.  Och  ingalunda  torde  ar 
här  hafva  nedlagts,  om  ej  malmen  utsinat  eller  mot  d  [ 
öfvergått  till  icke  brytvärd  vara. 

I  de  officiella  beräkningar  å  malmmängden  i  Kii  1 
vaara  har  man  som  bekant  antagit,  att  malmen  till  1 
fattning  och  art  oförändrad  eller  i  det  närmaste  i 
ändrad  sträcker  sig  till  ett  lodrätt  djup  under  Luossaj- 
uppgående  till  300  meter  lodrätt  räknadt*. 

Malmen  i  dagytan  når  upp  till  omkring  200  r 
ofvan  samma  sjös  yta.  Sålunda  räknar  man  med  ett 
manlagdt  vertikalt  djup  af  500  meter. 

Längs  malmens  af  mig  förmodade  stupning  i  lä); 
riktningen  (söder  ut)  —  möjligen  ett  30-tal  grader  ■ 
horisontalplanet)  —  skulle  fyndigheten  för  erhållande  ; 
supponerade  malmmängderna  behöfva  eftersättas  oml 
dubbla  vertikala  djupet  eller  en  kilometer. 

Till  jämförelse  må  nämnas,  att  ingen  af  melli 
Sveriges  förekomster  hunnit  eftersättas  till  ett  djup  af  i 
meter  efter  malmens  stupning  räknadt  och  ännu  mi: 
vertikalt.  I  samband  härmed  må  ock  framhållas  att  < 
Kommerskollegii  grufkartekontor  förvarade  kartor  öfvc 
i  större  omfattning  bearbetade  malmfyndigheter  i  melli 
Sverige  redan  utvisa  ett  flertal  fall,  där  man  nått  sti 
af  fyndigheten. 

Den  af  mig  framhållna  sannolika  stupningen  i  lä; 
riktningen  hos  Kiirunavaaramalmen  bör  ej  väcka  : 
våning.  Gellivaremalmerna  förete  ju  dylik  stupning  si 
vissa  fall  uppgår  till  30°  och  mindre  från  horisontalpla 

Malmareor  (horisontalsnitt  genom  malmen)  i  h 
botten  få  därför  ej  likställas  med  malmareor  i  mellu 
Sverige,  där  malmerna  som  bekant  på  något  enstaka  un. 
tag  när  hafva  ingen  eller  brant  stupning  i  längdriktnin- 

Samma  betraktelsesätt  gäller  jämväl  med  hänsyn; 
malmernas  sidostupning,  i  det  åtskilliga  af  Gellivaremalm  i 
förete  dylik  stupning  af  50°  å  30°  från  horisontalplé 
under  det  att  mellersta  Sveriges  malmer  mestadels  b’ 
brant  sidostupning. 


Till  stöd  vid  beräkningen  af  förevarande  maln 
gångar  hafva  som  bekant  framhållits  de  magnetiska  1 
gifvelser,  som  konstaterats  å  ifrågavarande  malmberg. 

Utan  att  ingå  på  frågan,  i  hvilken  omfattning: 
malms  djupgående  må  kunna  bestämmas  på  grunt: 
magnetiska  angifvelser,  vill  jag  emellertid  framhålla,  1 
sadana  angifvelser  kunna  härflyta  jämväl  från  värde- 
impregnationer.  Förut  gjorda  erfarenhetsrön  ifråga  on: 
norrländska  fyndigheterna  synas  mig  hafva  ådagalagt/ 
sådana  angifvelser  ej  kunna  läggas  till  grund  för  nål 
beräkning  af  malmkvantiteter  å  desamma. 

Jag  behöfver  härvid  endast  erinra  om  de  storarl 
magnetiska  angifvelserna  å  Ylipäsnjaska  fältet. 

Jag  utväljer  detta  fält  ibland  ett  flertal  andra,  ( 
magnetisk  karta  öfver  detsamma  återfinnes  i  det  un 
sökningsresultat,  som  framlagts  af  Sveriges  geol.  undersökt  i 
på  grund  af  Kungl.  Maj:ts  nåd.  beslut  den  19  maj  19 

Vid  ifrågavarande  fält  ledde  jag  själf  diamantbi' 
ningar  i  och  för  undersökning  af  detsamma  somniä 
1899  och  kom  därvid  till  det  resultat,  att  de  magnet 
angifvelserna  härflöto  enbart  från  värdelösa  impregnaticu 

*  I  de  senaste  officiella  beräkningar  har  man  ställvis  föru 
detta  djupgående  till  öfver  400  meter. 
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I  samband  härmed  vill  jag  erinra  om,  att  åtskilliga 
borrhålsresultaten  å  Kiirunavaara  angifva  närvaro  af 
jagnetithaltig  bergart»,  »malmblandadt  berg»  och  malm- 
ccior,  hvadan  det  sålunda  ej  endast  är  malm  som 
adkommer  de  magnetiska  angifvelserna. 


De  efter  är  1897  utförda  borrningarna  å  Luossavaara, 
ilkas  resultat  offentliggjorts,  hafva  som  bekant  stärkt 
)  nämnda  år  påvisade  antydningen  om  därvarande 
lms  afsmalnande  mot  djupet,  hvilket  afsmalnande  synes 
'  under  en  vinkelskillnad  i  stupning  hos  malmens  be- 
nsningsytor  af  omkring  10  grader. 

Det  förefaller  mig  som  om  man  hade  skäl  förmoda, 
liknande  förhållande  äger  rum  i  fråga  om  Kiiruna- 
uras  fyndighet.  Visar  sig  detta  vara  fallet,  lära  malm- 
fångarna  därstädes  vara  synnerligen  begränsade. 

Beklagligtvis  hafva  inga  djupborrningar  genom  Kiiruna 
lmen  ägt  rum  å  dess  rakaste  del,  nämligen  Landshöf- 
igen — Kapten — Pojken — Direktören  och  Bergmästaren, 
irest  man  —  synes  det  mig  —  haft  skäl  vänta  de  mest 
flysande  resultat  i  fråga  om  malmens  förhållande  mot 
pet.  Ett  flertal  borrningar  genom  malmen  samt  de 
Yudsakligaste  grufarbeten  hafva  däremot  som  bekant 
rum  å  partiet  Statsrådet — Geologen — Grufmgeniören — 
ktmästaren.  Enligt  hvad  kartor  äfven  Kiirunamalmens 
träckning  i  dagen  tydligt  utvisa,  föreligger  å  denna  se- 
e  del  af  malmen  en  rubbning  i  malmens  längdriktning  i 
m  af  veckningar  och  möjligen  äfven  förkastningar,  hva- 
ii  därstädes  vunna  resultat  i  fråga  om  bedömande  af 
lmens  förhållande  mot  djupet  måste  blifva  otydliga, 
ssa  resultat  kunna  sålunda  knappast  tillmätas  någon 
vdelse  vid  beräknandet  af  malmtillgångarna.  Så  långt 
förmått  tyda  desamma,  gifva  de  mig  ingalunda  något 
iinsamt  intryck  i  fråga  om  malmförhållandena  mot  djupet. 

Dylikt  intryck  gifver  mig  jämväl  borrningsresultatet 
i  nalmpartiet  Professorn. 

Det  skulle  blifva  alltför  vidlyftigt  att  här  ingå  på  en 
aljerad  behandling  af  samtliga  offentliggjorda  fakta  för 
iömande  af  ifrågavarande  sak. 

Sagda  fakta  torde  emellertid  under  alla  förhållanden 
anses  utgöra  en  synnerligen  ringa  grund  för  de  offici- 
■1  beräkningarna  af  förevarande  malmmängd. 

Det  synes  fortfarande  vara  sannolikhetsskäl  som  ut- 
■  det  egentliga  stödet  för  dessa  beräkningar. 

Dylikt  skäl  är  ock  berättigadt  inom  vissa  gränser 
bedömandet  af  malmmängder  i  allmänhet,  i  händelse 
stödjes  af  erfarenhetsrön  från  brytning  af  liknande 
ekomster  i  närmaste  granskap. 

Som  bekant  förefinnes  dock  ej  sådant  stöd  uti  detta  fall. 


För  den  händelse  Kiirunavaaramalmen  skulle  mot 
pet  afsmalna  i  samma  omfattning  som  synes  äga  rum  i 
ga  om  Luossavaaramalmen,  skulle  den  komma  att  ut- 
■  1  vid  i  genomsnitt  några  hundra  meters  lodrätt  djup  under 
ossajärvis  yta.  I  så  fall  lär  det  ej  vara  synnerligen 
>pa  borrhål,  som  behöfva  neddrifvas  för  ernående  af  en 
gefarlig  öfversikt  af  malmförhållandena  mot  djupet. 

Man  har  velat  framhålla,  att  först  då  stollen  å  Luossa- 
vis  nivå  blifvit  framdrifven  och  tvärarbeten  från  den- 
nma  anlagda,  skulle  ett  gynsamt  tillfälle  yppa  sig  ifråga 
möjlighet  för  undersökning. 


Svårligen  kan  jag  finna,  att  man  då  står  denna  möj¬ 
lighet  stort  närmare  än  hvad  nu  är  förhållandet.  Visser¬ 
ligen  har  man  kunnat  konstatera  en  viss  malmmängd  öfver 
Luossajärvis  nivå,  men  under  densamma  är  man  ju  fort¬ 
farande  hänvisad  till  diamantborrning,  om  undersökning 
skall  ske  inom  kort  tid. 

Dylik  diamantborrning  torde  redan  nu  kunna  verk¬ 
ställas  från  dagen  på  grund  af  malmens  stupning  samt 
dagytans  gynsamma  lutningsförhållande. 

Någon  skulle  måhända  vilja  påstå  att  borrhålsresultat 
äro  intetsägande;  man  kan  ju  vid  borrningen  träffa  ett 
dylikt  gråbergsparti,  som  visat  sig  öfvertvära  malmen  i 
dagen,  hvadan  resultatet  i  värsta  fall  kan  blifva  att  borr¬ 
hålet  fortdrifves  enbart  i  gråberg,  under  det  att  malm 
förefinnes  inom  ringa  afstånd  från  detsamma.  Gifvet  är 
att  ett  sådant  förhållande  kan  inträffa,  men  detta  afhjälpes 
genom  flera  borrhål. 

Man  kan  sålunda  neddrifva  borrhål  på  exempelvis 
500  meters  afstånd  från  h varandra  i  syfte  att  genomborra 
malmen  vid  ett  djup  af  omkring  300  meter  under  Luossa- 
järvi.  Genomborrar  man  därvid  malmzon  af  ungefärligen 
samma  bredd  och  beskaffenhet  som  i  dagen,  torde  de 
officiella  beräkningarna  i  hufvudsak  kunna  godkännas  ;  fin¬ 
ner  man  åter  ej  någon  malm  eller  ock  endast  jämförelse¬ 
vis  obetydliga  partier  däraf,  må  man  åtminstone  kunna 
anse  malmens  djupgående  misstänkt  och  inrätta  sig  där¬ 
efter,  tills  kommande  förhållanden  mana  till  ytterligare 
undersökningar. 


Till  slut  dristar  jag  mig  beröra  en  sak,  som  ej  direkt 
har  att  göra  med  den  i  rubriken  angifna  frågan. 

Ofveringeniör  Brinell  har  som  bekant  gifvit  ett  ut¬ 
talande  rörande  ökad  järnmalmsexports  inverkan  på  sven¬ 
ska  järnhandteringen. 

Det  torde  vara  tydligt  för  en  hvar,  att  detta  uttalande 
är  fotadt  på  tron  om  stora  järnmalmsförråd  här  i  landet. 
Enligt  de  för  dagen  föreliggande  förslagen  till  ökning  af 
exporten  skulle  landets  järnmalmsbrytning  komma  att  uppgå 
till  minst  7  millioner  ton  årligen  eller  under  de  närmaste 
25  åren  minst  175  millioner  ton.  Järnmalmsexport  i  så¬ 
dan  omfattning  synes  mig  alltför  hög  på  den  grund  att 
jag  anser  vårt  järnmalmsförråd  ej  uppgå  till  mera  än  4 
å  500  millioner  ton,  varp  och  anrikningsmalmer  oberäknade. 

Då  emellertid  sagda  förråd  alltjämt  är  föremål  för 
olika  uppfattning,  bör  det  väl  i  landets  intresse  synas 
önskvärdt,  att  en  hastig  undersökning  af  sagda  tillgångar 
sker,  innan  ökning  af  järnmalmsexporten  i  nämnda  grad 
äger  rum. 

En  sådan  undersökning  behöfver  endast  omfatta  dia¬ 
mantborrning  för  utrönande  af  malmernas  djupgående: 

i  Kiirunavaara  på  sätt  jag  förut  nämnt; 

i  Gellivare  på  några  ställen  (terrängen  i  Gellivare  är 
ställvis  gynsammare  för  borrning  än  i  Kiiruna)  samt  möj¬ 
ligen  å  något  af  Norrbottensfälten  i  öfrigt. 

Därjämte  kunde  det  ej  skada  att  pröfva  djupgåendet 
hos  några  af  de  större  mellansvenska  fälten. 

Kostnaden  för  en  sådan  undersökning  torde  komma 
att  ställa  sig  obetydlig  i  förhållande  till  värdet  af  den  kunskap 
om  landets  järnmalmsförråd  man  därigenom  skulle  vinna. 

Stockholm  i  april  1907. 

Björn  Kjellberg. 
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MALMFRÅGAN. 

Ehuru  i  dessa  dagar  stämplas  som  landsförräderi 
hvarje  ord  som  kan  gifva  anledning  till  hopp  om  en  stor 
framtid  för  svenska  järnhandteringen  och  såsom  bedrägeri 
hvarje  yttrande,  som  varnar  emot  öfveruppskattning  af 
landets  malmtillgångar,  så  läre  väl  Sveriges  ingeniörer  hvar 
i  sin  ort  ärligen  säga  sin  mening  och  af  hvad  parti  de 
än  äro  medgifva,  att  i  denna  landets  viktigaste  ekonomi¬ 
ska  fråga  ordet  skall  vara  fritt  och  obundet  och  ej  tillåtas 
må  att  i  deras  egen  tidskrift  något  bobrikofifregemente 
införes.  Och  som  i  Teknisk  Tidskrifts  allmänna  afdelning 
oafkortadt  intagits  öfveringeniör  J.  A.  Brinells,  regeringens 
proposition  bifogade,  ökad  malmexport  förordande  uppsats, 
kan  väl  ingen  förtycka  att  i  afdelningen  för  Kemi  och 
Bergsvetenskap  intages  några  få  lugna  reflexioner,  som 
densamma  hos  en  malmexportens  motståndare  väckt. 

Undertecknad  sätter  öfveringeniör  Brinells  förmåga 
och  insikter  så  högt,  som  någon  kan  göra  och  är  fullt 
öfvertygad  om,  att  han  i  sagda  papper  sagt  sin  verkliga 
mening,  och  är  det  med  sorg  jag  ser,  att  vi  ej  äro  af 
samma  öfvertygelse  angående  målen  och  medlen  till  nå¬ 
endet  af  bästa  möjliga  framtid  för  den  handtering,  vi  båda 
egnat  vara  lif  och  den  vi  båda  älska  och  önska  möjligast 
största  utveckling.  Vi  skilja  oss  i  hoppet  om  denna  ut¬ 
veckling  och  är  undertecknad  däri  sangviniker,  så  är  min 
vän  Brinell  lika  visst  däri  pessimist!  Kanske  ligger  det 
möjligen  ernabara  midt  emellan  våra  skillda  meningar. 
Därom  får  framtiden  döma,  och  då  må  den  taga  med  i 
domen  badas  var  redliga  sträfvan:  Fosterlandets  väl. 

De  reflexioner  jag  gjort  vid  läsningen  af  öfveringeniör 
Brinells  svar  å  regeringens  visserligen  kart  uppställda  men 
ej  ämnet  i  dess  helhet  omfattande  frågor  äro  följande, 
hvarvid  jag  dock  skiljer  isär  regeringsfrågornas  a  och  b 
1  olika  nummer  utan  att  därmed  ändra  något  i  deras 
ordalydelse  eller  mening. 

Frågan  n:r  1 :  Kan  malm  frän  grufvorna  i  Norrbotten 
1  stor  utsträckning  med  fördel  komma  att  förädlas  inom  lan¬ 
det  med  tillhjälp  af  nu  använda  järntillverkningsmetoder  vid 
redan  befintliga  järnverk  i  mellersta  Sverige? 

För  att  lämna  svar  a  denna  fråga  har  öfveringeniör 
Brinell  uttört  beräkningar  öfver  huru  priset  å  Kiirunavare- 
och  Gellivaremalm  skulle  ställa  sig  vid  två  namngifna 
bruk  i  öster  och  vester  af  mellersta  bergslagerna,  Fors¬ 
backa  och  Nykroppa,  och  får  då,  att  den  förra  vid  Ny- 
kroppa  kommer  på  16,95  kronor  per  ton  (med  4,50  kr. 
inköpspris)  medan  Gellivaremalmen  vid  Forsbacka  skulle 
ga  till  1 2  kr.  per  ton.  Öfveringeniör  Brinell  säger  så, 
att  60  %  :ig  fosforfattig  malm  emellertid  i  mellersta  bergs¬ 
lagerna  kostar  blott  12,50  kr.  per  ton,  och  sluter  däraf, 
att  hvad  väg  än  norrbottensmalmerna  dit  gå,  ha  de  föga 
användningsutsikt.  Häremot  kan  dock  invändas,  att  af 
60  /o . ig  fostoi fattig  malm  ha  vara  bergslager  tyvärr  så 
ytterst  små  tillgångar,  att  desamma  bort  lämnas  alldeles 
ur  räkningen  och  beräkningarna  i  stället  bort  fotas  på 
den  vanliga  50  %:iga  beskickningen  och  hvad  den  jäm¬ 
förd  med  den  rikare  kostar  i  tid,  kol,  arbetslöner  och 
verksomkostnader.  Öfveringeniören  tyckes  ock  själf  hyst 
vissa  betänkligheter  härutinnan,  ty  han  tillfogar,  att  det 
»vore  högst  önskligt,  om  Grängesberg,  där  mellersta  Sve- 
ges  största  järnmalmstillgångar  finnas,  kunde  i  sin  helhet 
reserveras  för  den  svenska  järntillverkningen»  och  han 
intygar:  »att  det  redan  visat  sig,  och  skulle  säkerligen 


framdeles  ännu  mera  komma  att  visa  sig,  att  järnver  t 
då  ekonomiska  intressen  så  fordra,  förstå  att  anpassa  i 
tillverkningssätt  efter  tillgängliga  råmaterialer»  och 
därför  komma  att  kunna  använda  Grängesbergs  fosfou 
tiga  malmer. 

Ja,  nog  kunna  vi  redan  nu  göra  prima  vara  af  >: 
forhaltig  malm.  Det  trodde  ingen  på  för  10  år  se<i 
men  det  har  disponenten  E.  J.  Ljungberg  lärt  oss,  - 
börjar  den  fosforrenare  råvaran  tryta,  så  beror  våra  - 
lansvenska  järnverks  lif  på  tillgången  af  fosforrikare  d  1 
Dock  vet  vet  jag  ej,  om  det  skulle  visa  sig  möjligt| 
t.  ex.  bessemerbruken  Sandviken,  Forsbacka  och  Igges t 
att  till  billigare  pris  eller  något  pris  alls  bekomma  9 
fosforrik  malm  från  Grängesberg  eller  annat  håll  till  bas 
bessemer  (om  Kiirunamalmen  ej  får  köpas),  äfven  om  fi;| 
nämnda  fyndighet  reserverades  för  svenskt  behof.  Jag  a 
nämligen  för  ett  par  år  sedan  kallad  till  ett  bruk,  som  E 
sura  bessemermetoden  tänkte  öfrergå  till  den  basiska,  •] 
jag  vill  med  säkerhet  minnas,  att  mig  företeddes  beviså 
att  Domnarfvet  hade  förköpsrätt  till  sagde  gruffälts  b 
basisk  bessemer  passande  blodstenar  och  det  andra) 
dito  svartmalmer.  Missminner  jag  mig  häri? 

Öfveringeniör  Brinell  är  nog  ense  med  mig  om,  t 
den  i  kontraktförslaget  med  malmbolagen  de  svenska  r 
ken  anvisade  Luossuvaremalmen  ej  passar  till  basisk  Is 
semer.  Ja,  en  enda  analys  från  sagda  berg  har  ju  1 
stor  fosforhalt  att  visa,  men  ej  de  andra. 

På  ett  annat  ställe  säger  öfveringeniör  Brinell  på* 
om  importen,  att  vissa  verk  i  den  närmaste  tiden  äijs 
öka  sin  tillverkning  af  grofjärnsvaror  med  80  000  ta 
Ja,  det  ger  ju  godt  hopp  om,  att  om  de  öfriga  stq< 
verken  följde  exemplet  det  skulle  kunna  gifva  ett  am! 
svar  på  regeringens  första  fråga  än  öfveringeniör  Briil 
lämnar. 

b  rågan  n:r  2:  Kan  malm  från  grufvorna  i  Norrbon 
1  stor  utsträckning  med  fördel  komma  att  förädlas  inom  lan 
med  tillhjälp  af  nu  använda  j ärntillverkningsmetoder  vid  ■& 
för  ändamalet  a  lämpliga  platser  byggda  verk? 

bör  besvarande  af  denna  fråga  undersöker  öfver  - 
geniör  Brinell  först  afsättningsmöjligheterna  inom  lanc, 
och  för  att  fa  begrepp  om  dessa  har  han  tagit  reda  i 
medeltalet  ton  till  landet  under  åren  1901  — 1905  imp- 
teradt  tack-  och  grofjärn=i37  626  ton.  Härifrån  drag 
han  den  törut  nämnda  kvantiteten  80  000  ton  utgörar? 
den  tilltänkta  ökningen  vid  de  gamla  verken  och  får  i 
utsikterna  för  ett  nytt  stort  verks  inomlandsafsättning  • 
terst  otillfredsställande.  Ja,  helt  naturligt  finner  han  t.  0.  • 
1 3  7  000  t°n  vara  ett  mindre  tilltalande  tillverkningskvb 
tum  för  ett  dylikt  verk.  Nå,  skulle  jag  fått  denna  fråi 
af  regeringen  —  hvilket  jag  naturligtvis  ej  har  väntat 
så  skulle  jag  i  stället  först  sett  efter,  huru  importen 
dessa  grofvaror  tillvuxit  under  de  tjugo  sista  åren.  S. 
skulle  jag  tänkt  efter:  när  kan  ett  stort  nytt  järnve 
hinna  bli  färdigbyggdt,  och  så  skulle  jag  med  iakttagan 
at  den  kolossalt  ökade  järnförbrukning  de  redan  nu  p 
tänkta  stora  arbetena  för  inlandsbanan,  flottan,  kustbefä 
ningarna  m.  m.  betinga,  beräknat  detta  verks  möjli 
produktionskvantum  sagde  igångsättningsår.  Mitt  sv 
hade  då  fått  en  annan  valör  än  öfveringeniör  Brinells. 

Öfveringeniör  Brinell  undersöker  härefter  afsättninp 
möjligheterna  utom  landets  gränser  för  ett  välbeläget  stc 
verk.  Göteborg  befinnes  då  vara  bästa  platsen  för  v 
exportverk  och  dit  befinnes  frakten  för  malmen  från  Narv 
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4,05  kr.*  eller  lika  med  frakten  till  England  och 
■tydligt  billigare»  än  frakten  till  norra  Tyskland,  dit 
dock  enligt  öfveringeniör  Brinell  går  till  45  öre  pr 
mera.  Jag  tror  för  min  del,  med  den  kännedom  jag 
om  våra  tyska  bröders  sätt  att  räkna,  att  de  skulle 
1  en  half  marks  nedsättning  i  fraktkostnaderna  långt 
så  betydelselös,  som  min  svenske  vän  finner  den, 
blir  ju  cirka  83  pf.  billigare  tackjärnspris!  Brinell 
lerar  sedan  som  så,  att  som  Tyskland  dessutom  är 
-.yddadt,  så  kan  det  och  konkurrensen  med  detsammas 
iandtering  alldeles  frånses,  och  hvad  England  angår, 
;uile  vår  tillverkning  förstås  bli  så  mycket  dyrare  som 
skillnaden  å  de  engelska  kolen  till  de  engelska  bruken 
till  Göteborgsverket,  och  så  blir  saken  klar.  Jag 
e  åter  tänkt  sålunda.  Det  finnes  flera  järnexporterande 
;r  än  dessa  t.  ex.  Belgien  och  så  skulle  jag  sett  efter 
lands  kol-  och  malmutsikter  för  framtiden.  Nåja 
tager  ju  tid  förstås  och  regeringen  hade  väl  grufligt 
tom.  Men  så  hade  jag  gifvet  kommit  ihog,  att  Tysk- 
exporterar  en  mängd  järn  af  de  kvaliteer  öfveringeniör 
ill  afsett  för  det  nya  verket,  så  t.  ex.  år  1906  cirka 
millioner  ton,  hvaraf  en  bra  del  till  Englands  kolo- 
och  jag  skulle  ha  tänkt:  inte  älska  engelsmännen 
ma  så  förfärligt,  att  de  stoppa  stenkolsimporten  till 
om  vi  med  hjälp  af  de  ofvannämnda  45  örena  taga 
marknaden  för  de  stora  järnverk  i  norra  Tyskland, 
nu  baserats  och  baseras  på  svensk  malm  och  engel- 
vol.  Mitt  svar  hade  gifvet  blifvit:  Ett  stort  järnverk 
västkusten  har  de  bästa  utsikter  att  bära  sig,  om  det 
'äkna  på  den  ökade  inhemska  marknaden  af  grofva 
aror  och  blir  ledt,  i  afseende  på  exporten  med  tysk 
nksamhet  och  energi. 

Frågan  n:o  3.  År  det  antagligt,  att  malm  från  grnf- 
1  Norrbotten  inom  en  ej  allt  för  lång  framtid  i  större 
ckning  kan  komma  att  tillgodogöras  medelst  elektrisk  energi 
våra  vattenfall,  med  torf  och  skogsaffall  som  bränsle,  eller 
tillhjälp  af  helt  och  hållet  nya  järntillverkningsmetoder? 
Då  säger  öfveringeniör  Brinell  först  precis  detsamma, 
hvarje  svensk  bergsingeniör  skulle  svarat  att:  det 
möjligt  förutsäga,  hvad  som  i  fråga  om  uppfinningar 
järnhandteringen  kan  inträffa  äfven  inom  den  när- 
:  tiden. 

Men  tillägger  han:  några  nya  fullt  bepröfvade  me- 
att  tillverka  järn  vare  sig  med  elektrisk  energi,  med 
dier  på  annat  sätt  ha  ej  framkommit. 

Äfven  häri  har  han  full  rätt,  men  om  vi  undantaga 
>ch  annan  obotligt  konservativ  gammal  masugnskarl 
et  väl  ingen  af  världens  bildade  bergsmän,  som  ej 
as  på  att  snart  nog  fullgoda  elektriska  järnframställ- 
metoder  skola  vara  funna,  och  kommer  detta  hopp 
carpt  till  synes  i  såväl  canadensiska  regeringens  ex- 
lenter,  som  den  norskas  beslutade  resekommission, 
minst  i  Domnarfvets  byggande  af  dylika  försöks- 
Nog  tyckes  det  ock,  som  öfveringeniör  Brinell 
ej  skulle  hålla  det  alldeles  för  otroligt  att  en  dylik 
■d  metod  snart  skall  framträda,  men  han  säger,  att  i 
fall  kan  väl  ingen  hoppas  kunna  på  elektrisk  väg 
a  det  erforderliga  reduktionskolet  som  vid  Norrlands- 
erna  belöper  sig  till  hälften  af  masugnens  kolåtgång. 


*  Vid  föregående  beräkning  för  möjligheten  af  norrbottens- 
ns  afsättning  vid  de  nuvarande  järnverken  är  denna  frakt 
: — Göteborg  satt  4,35  kr. 


Nej  ej  ens  jag  hoppas  detta  ersatt  af  elektrisk  energi, 
men  därför  skrifver  jag  ej  under  öfveringeniör  Brinells 
härifrån  dragna  slutsats  att  alltid  minst  hälften  så  mycket 
träkol  skall  för  reduktionen  behöfvas,  ty  det  vet  ju  hvarje 
hytteman  nu,  att  reduktionen  i  våra  masugnar  försiggår 
hufviidsakligast  med  koloxid  och  ej  direkt  med  kol,  och 
Metallurgiska  bolaget  har  nu  visat  att  den  med  Gröndal¬ 
ska  briketter  kan  ske  helt  med  gas,  och  därför  äro  vi  fullt 
berättigade  påstå,  att  om  ock  den  lilla  kolmängd  som 
behöfves  för  det  utreducerade  järnets  kolbindning,  bör  ut¬ 
göras  af  träkol,  nog  kan  reduktionen  ske  lika  bra  med 
koloxid  beredd  af  torf  eller  annat  bränsle  än  träkol,  blott 
ugnarna  konstrueras  därefter.  Ej  få  de  vara  i  masugns- 
form  eller  åtminstone  ej  af  nutida  masugnars  höjd.  Men 
hvarken  Heroults  eller  Stassanos  elektriska  reduktions¬ 
ugnar  ha  den  formen  och  ej  heller  Metallurgiska  bolagets 
tilltänkta  ugn  gissar  jag.  Och  behöfves  träkolet  blott  för 
kolbindningen  räcker  det  till  25  gånger  större  tackjärns¬ 
tillverkning  än  nu.  Större  torftillverkning  tror  öfveringé- 
niör  Brinell  ej  på,  utan  framhåller  i  dessa  dagar  tvärt 
om,  att  densamma  minskas.  Nå  häri  har  hvar  och  en 
rätt  att  ha  sin  egen  mening.  Min  är,  att  ett  så  energiskt 
arbete,  som  nu  bedrifves  till  torffrågans  lösning,  måste 
lända  till  lyckligt  resultat,  ty  jag  kan  ej  i  historien  se,  att 
energiskt  ingeniörsarbete  ej  ledt  till  framgång,  och  därför 
har  jag  äfven  godt  hopp  om  de  elektriska  järnframställ¬ 
ningsmetodernas  snara  seger,  sett  som  jag  har  i  rapporter 
och  tidskrifter,  huru  ifrigt  därpå  arbetas  och  hört  som  jag 
gjort  från  bland  annat  vårt  eget  patentverk,  huru  ofant¬ 
ligt  många  de  äro,  som  numera  söka  göra  nya  uppfin¬ 
ningar  i  den  vägen.  Människosnillet  kan,  hvad  det  allvar¬ 
ligt  och  klokt  vill,  och  skam  på  den  som  söker  inblåsa 
klenmodets  anda  i  ärlig,  ifrig  sträfvan  för  god  sak.  Det 
vill  hvarken  öfveringeniör  Brinell  eller  jag. 

Som  ett  belysande  exempel  på  huru  energiskt  inge¬ 
niörsarbete  leder  till  målet  beder  jag  få  påminna  öfver¬ 
ingeniör  Brinell  om  något,  vi  båda  minnas  godt.  Då  vi 
började  vår  bana  som  martinmän  var  martinstålet  för- 
aktadt  rundt  om  i  Sveriges  land  och  ännu  när  vi  skulle 
bygga  Fagersta  första  martinugn  sade  dess  disponent,  att 
däri  skulle  blott  komma  att  tillverkas  den  billigare  sekunda 
vara,  som  verket  kunde  sälja,  ty  så  fint  stål  som  besse- 
merstålet  från  Vestanfors  var  löjligt  tala  om,  att  det  vore 
utsigt  till  att  fabrisera  med  martinmetoden.  Och  gamle 
brukspatron  Göranson  sade  om  samma  metod  för  ej  så 
många  år  sedan  »den  humbugen  kommer  aldrig  inom 
Sandvikens  dörrar».  Hur  är  det  nu,  jo  den  metoden  är 
den  högst  ansedda  i  vårt  land  tack  vare  många  ingeniö- 
rers  förenade  energiska  arbete,  däribland  kanske  mest  ge¬ 
nom  öfveringeniörens  eget.  Låt  oss  se  ljust  och  hopp¬ 
fullt  mot  de  nya  väntade  metoderna ! 

Nog  skulle  jag  på  regeringens  tredje  fråga  ha  svarat 
ett  bestämdt  ja. 

Öfveringeniör  Brinell  tillägger  ju  ock  till  sist  en  för¬ 
säkran  om,  att  han  ej  misströstrar  om  en  stor  och  lycko 
sam  utveckling  af  vårt  lands  järnindustri  och  önskar  att 
»om  framdeles  nya  nu  ej  anade  möjligheter  för  malmens 
förädlande  inom  landet  skulle  uppstå,  exporten  då  må 
kunna  återföras  till  mera  blygsamma  dimensioner». 

Dock  säger  öfveringeniören  ej,  om  han  anser  det 
sistnämda  tänkbart.  Jag  anser  det  fullkomligt  otänkbart, 
ty  skulle  vi  om  några  tiotal  år  söka  bringa  det  därhän, 
är  jag  viss  om,  att  det  betydde  krig  och  sen  förgäfves 
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spilldt  svenskt  blod,  och  vårt  folks  förbannelser  öfver  dem, 
som  bragt  det  därhän. 

Regeringen  har  ej  frågat:*  Hvad  inverkan  kommer  en 
betydligt  ökad  expoi  t  af  de  rikaste  svenska  malmerna  till  Tysk¬ 
land,  Belgien  och  England  att  hafva  på  det  svenska  järnets 
exportmöjligheter.  Och  därför  få  vi  ej  heller  veta  öfver- 
ingeniör  Brinells  åsikter  härom. 

Jag  antager  att  min  åsikt  härom  är  inom  svenska 
bergsmannakretsar  fullkomligt  väl  känd,  och  därför  är  jag 
viss  om  att  ingen  förvånas,  då  jag,  afslutande  min  sista 
uppsats  i  denna  fråga  säger:  Måtte  Sveriges  Riksdag  ställa 
sa  att  Sveriges  folk  —  och  ej  blott  några  enskilda  —  af 
malmexporten  om  dess  ökande  alla  varningar  till  trots 
beslutas,  får  så  stor  vinst,  att  densamma  ger  fullgod  er¬ 
sättning  för  de  arbetsmöjligheter  vårt  folk  förlorar  genom 
att  dessa  malmer  undanryckas  de  inhemska  förädlings- 
verken.  Kan  någon  säga  att  detta  mål  nås  genom  antagan¬ 
det  af  det  kungliga  förslaget? 

.  E.  G:son  Odelstierna. 

— ^ — <3c> — c - 

KOPPARSMÄLTVERK. 

Utdrag  ur  reseberättelse  af  lektor  Jacob  Petrén. 

(Forts.  fr.  sid.  45.) 

Koncentrationsskärstenssmältningen  företages  uti  flamug¬ 
nar,  med  4,3  m.  lång  och  3  m.  bred  härd.  De  hafva  en 
arbetsöppning  på  kortsidan  midt  emot  eldstaden  och  utslags- 
öppningen  midt  på  ena  långsidan,  samt  2  chargerings- 
trattar  uti  hvalfvet.  Rosten  är  en  kombinerad  plantrapprost. 

Chargens  storlek  är  ungefär  3  ton,  hufvudsakligen 
bestående  af  rostad  råskärsten,  men  äfven  något  orostad 
skärsten  tillsättes  för  att  få  tillräckligt  hög  S-halt.  Efter 
4  tim.  är  chargen  nedsmält  och  efter  ytterligare  3  å  4 
tim.  tappas  slaggen  tillsammans  med  skärstenen  och  får 
rinna  genom  ett  system  af  6 — 8  terrassformigt  ställda  ko- 
niska  gjutjärnskokiller,  hvarvid  skärstenen  naturligtvis  stan¬ 
nar  hufvudsakligen  uti  de  öfversta. 

Slaggen,  som  håller  1 — 3  %  Cu,  uppsättes  vid  rå- 
skärstenssmältningen. 

Koncentrationsskärstenen  håller  65 — 70  %  Cu,  c:a 
10  %  Fe,  15  %  S  och  0,1  %  Ag.  Den  krossas  först  för 
hand,  därpå  uti  tuggare  och  till  sist  uti  valsverk  ned  till 
c:a  3  mm.  kornstorlek  samt  rostas  därefter  uti  de  ofvan 
nämnda  Hasenclevers  muffelugnar,  hvilka  genomsätta  4 
ton  skärsten  pr  dygn. 

Råkopparsmä/tmngen  utföres  uti  flamugnar  af  samma 
beskaffenhet  som  koncentrationsskärstenssmältningen.  Char¬ 
gen  utgöres  af  c:a  5  ton  rostad  skärsten  jämte  något  raf- 
fineringsslagg  och  för  densamma  åtgår  ungefär  1 2  timmar. 

De  produkter  som  erhållas  äro:  slagg  af  växlande 
Cu-halt  - — ända  upp  till  20  %,  råkoppar  med  90—92  % 
Cu  samt  litet  skärsten. 

Råkopparn  raffineras  uti  rostflamugnar,  som  rymma 
7,5  tons  charger,  på  vanligt  sätt  med  till  sist  fullständig 
polering.  För  hvarje  charge  åtgår  ungefär  24  tim. 

Raffinadkopparn,  som  håller  96 — 97  %  Cu  och  c:a 
0,15  %  Ag,  gjutes  till  anodplattor. 

Då  tillstånd  att  bese  det  elektrolytiska  raffinerings- 
verket  icke  lämnades,  kan  icke  några  uppgifter  här  läm 
nas  om  detsamma. 

*  Jag  antager  nämligen,  att  öfveringeniör  Brinell  öfverlagdt  med 
Regeringen  om  frågornas  ordalydelse  innan  öfveringeniören  gick  att 
besvara  dem,  och  att  frågorna  således  kunna  betraktas  såsom  af 
Regeringen  framställda. 


27  April  1 

Förhyttningen  af  »Melierte  Erze». 

Denna  malm,  som  utgör  hufvudmängden  af  Ramr 
bergsmalmerna,  har  ungefär  denna  sammansättning: 

Cu  =  5  % 

Pb  =10  » 

Zn  =  20  » 

Fe  =  15  » 

Ag  =  0,016  » 

S  =  25  » 

Bearbetningen  af  denna  malm  har  vållat  mycket  s 
svårigheter  dels  på  grund  af  den  höga  Zn-halten,  del: 
grund  däraf  att  uti  de  vid  smältningarna  erhållna 
dukterna  ingå  både  koppar  och  bly,  hvilka  äro  besvär 
att  skilja  från  hvarandra.  Särskildt  bildas  en  del  dy 
mellanprodukter,  hvilka  måste  underkastas  upprepade  ; 
smältningar  på  olika  sätt  för  utvinnandet  af  de  li 
metallerna. 

Hufvudgången  af  den  för  närvarande  använda 
handlingen  af  malmen  är  följande. 

Etter  föregående  röstning  smältes  malmen  uti  sch: 
ugn,  hvarvid  slagg,  skärsten  och  verkbly  erhålles.  Slag 
upplägges  på  hög  tills  vidare,  för  att  i  en  nära  frar 
bearbetas  på  zink,  verkblyet  afsilfras  med  zink  efter  t 
gående  segringsprocess  och  skärstenen  (=  »Bleistein) 
smältes  efter  föregående  röstning  tillsammans  med  si, 
från  råkopparskärstenssmältningen.  Vid  denna  smälti 
erhållas  slagg,  skärsten  (=  »Bleistein-Rohstein»)  sfj 
och  verkbly.  Slaggen  afsättes,  skärstenen  rostas  och  si; 
tes  tillsammans  med  kopparskärstenen  på  koncentrati, 
skärsten,  speissen  bearbetas  tillsammans  med  speissen 
kopparsmältningen  på  kopparvitriol  och  verkblyet  un 
kastas  först  segring  och  afsilfras  sedan  med  zink. 

Den  efter  blyets  utsegring  kvarblifvande  starkt 
haltiga  återstoden  underkastas  en  hel  serie  olika  sn 
ningar  i  och  för  kopparns  och  blyets  utvinnande. 

Malmens  röstning.  Den  stufformiga  malmen  rc 
liksom  kopparmalmen  uti  Kilns,  men  dessa  äro  af 
större  dimensioner.  De  äro  4  m.  höga,  2,3  m.  lå 
och  1,2  breda  och  malmen  inmatas  genom  en  tr; 
hvalfvet  och  c:a  2  ton  genomsättes  pr  dygn.  Då  de 
malm  är  synnerligen  svärrostad,  lyckas  det  icke  at 
svafvelhalten  ned  längre  än  till  10  %  och  den  m 
därför  underkastas  en  efterrostning  ut  hög  2  ggr,  fc1 
röstningen  tager  ungefär  4  veckor  och  den  andra  3 
kor.  Genom  denna  efterrostning  nedbringas  S-halten 
c:a  6  X- 

Den  pulverformiga  malmen  rostas  liksom  motsvara 
kopparmalm  uti  Hasenelever-ugnar ;  och  genom  de 
röstning  nedbringas  S-halten  till  c:a  6  %. 

Bly  smältningen  företages  uti  samma  slags  ugnar 
råkopparskärstenssmältningen.  Utaf  beskickningen  gen 
sättes  pr  dygn  något  mindre  (20 — 22  ton)  och  bräns 
gången  är  något  större. 

Den  använda  beskickningen  har  ungefär  denna  8 
mansättning : 

5  ton  rostad  malm, 

0,5  »  s.  k.  »Kniest»  (se  ofvan), 

1  »  koncentrationsskärstensslagg, 

3  »  råskärstensslagg, 

De  vid  smältningen  erhållna  produkterna  äro  sl; 
skärsten  (=  »Bleisten»)  och  verkbly.  Slaggen  har  se: 
lång  tid  tillbaka  samlatsTpå  ^hög ’för  att  i  framtiden 


55 


KEMI  OCH  BERGSVETENSKAP 


•  April  1907 

betas  på  zink  —  den  är  nämligen  mycket  Zn-rik  med 
; — -20  %  ZuO. 

För  närvarande  är  just  under  anläggning  ett  smält- 
rk,  vid  h vilket  man  afser  att  ur  slaggen  utvinna  zin- 
n  enligt  ett  nytt  för  c:a  1  år  sedan  patenteradt  förfa¬ 
rande.  Verkblyet,  som  naturligtvis  är  starkt  Cu-haltigt, 
;derkastas  segring  för  aflägsnande  af  det  mesta  af  kop- 
rn  och  därefter  afsilfring;  dess  silfverhalt  uppgår  till  c:a  0,1 
.  Blyskärstenen  som  håller  15  —  25  %  Cu  och  flera  proc., 
v,  rostas  uti  Kilns  af  den  större  typen  och  svafvelhalten 
•dbringas  till  6  å  7  %.  Den  omsmältes  därpå  med 

kopparskärstensslagg,  en  smältning  som  benämnes  »Blei- 
flnschmelzen». 

Blvskärsfe?issmältningen  (=  Bleisteinschmelzen)  företa- 
:s  uti  mindre  schaktugnar  än  de  för  de  föregående  orn- 
imda  smältningarne.  Jämte  den  rostade  blyskärstenen 
skickas  med  c:a  5  %  Kniest,  och  10  %  slagg  från 
»pparråskärstenssmältningen.  De  produkter  som  vid  denna 
läkning  erhållas  äro  slagg,  skärsten  (=  »Bleistein-Roh- 
fln»),  speiss  (»Bleistein-Königskupfer»)  och  verkbly. 
aggen  afsättes,  skärstenen  rostas  tillsammans  med  koppar- 
skärstenen  och  smältes  därefter  tillsammans  med  denna 
1  koncentrationsskärsten,  om  den  håller  öfver  30  %  Cu, 
annat  fall  går  den  tillbaka  till  blyskärstenssmältningen. 
erkblyet  behandlas  på  samma  sätt,  som  allt  vid  verket 
hållet  verkbly  d.  v.  s.  det  underkastas  först  segring, 
.refter  raffineras  det  och  sedan  afsilfring  med  zink.  Speisen 
lältes  tillsammans  med  den  vid  andra  smältningar  er- 
illna  speissen  uti  flamugn  h varvid  verkbly  och  råkop- 
ir  erhållas,  hvilken  senare  bearbetas  på  kopparvitriol. 

Blyets  ra fd? tering  och  afsilfring.  Allt  verkbly  under- 
istas  segring  i  en  vanlig  segringsugn  före  raffineringen 
r  att  aflägsna  en  del  af  föroreningarne,  särskildt  kop- 
irn.  Segringsåterstoden  underkastas  som  ofvan  nämdt 
1  hel  serie  smältningar  för  utvinnande  af  uti  densamma 
gående  kopparn  och  blyet. 

Därefter  raffineras  blyet  uti  20  tons  flamugnar  och 
:t  färdigraffinerade  blyet  tappas  direkt  in  uti  zinkafsilf- 
agspannan.  Den  antimonrika  raffinadkratsen  bearbetas 
i  antimonbly. 

Vid  afsilfringen  tillsättes  zink  uti  3  olika  portioner; 
rst  göres  en  mindre  tillsats  för  aflägsnandet  af  guldet 
h  kopparn,  därpå  en  större  tillsats  för  aflägsnandet  af 
lfvudmängden  af  silfret,  och  det  öfriga  silfret  aflägsnas 
nom  en  tredje  zinktillsats.  Det  genom  den  sista  till- 
tsen  erhållna  zinkskummet  användes  vid  en  ny  blycharge- 
silfring. 

Det  egentliga  zinkskummet  underkastas  segring,  då  en 
‘1  bly  utsegrar,  och  upphettas  sedan  uti  grafitdegel  på 
nligt  sätt,  då  zinken  öfverdestillerar  och  återvinnes. 
)rr  aflägsnades  zinken  på  det  sättet,  att  zinkskummet 
;dsmältes  med  järn,  hvarvid  zinken  förslaggades. 

Zinken  aflägnas  ur  det  afsilfrade  blyet  på  vanligt 
tt  enligt  Corduriers  förfarande  genom  inblåsande  af  vat- 
nånga. 

Det  silfverrika  blyet  afdrifves  uti  tvänne  tyska  drif- 
,nar  jämte  det  vid  den  elektr.  raffineringen  erhållna 
iodslammet. 

Spciss-bearbetnitigen  och  Cu-vitriolframställningen. 

Jämte  speissen  från  kopparråskärstenssmältningen  som 
relativt  fattig  med  20 — 30  %  Cu  och  speissen  från 
yskärstensmältningen,  hvilken  är  betydligt  rikare  med 
) — 50  °/0  Cu,  bearbetas  på  en  vitriol  äfven  en  del  speiss 


och  oren  råkoppar,  som  erhållas  vid  bearbetningen  af  den 
ofvan  omnämda  segringsåterstoden.  Dessa  produkter  ned¬ 
smältas  uti  flamugn,  då  slagg,  verkbly  och  råkoppar  er¬ 
hållas.  Slaggen  underkastas  nedsmältning  i  schaktugn 
tillsammans  med  kopparmalm  för  utvinnandet  af  blyet  och 
kopparn.  Råkopparn  granuleras  och  bearbetas  på  vitriol. 

Flamugnarne,  som  användas  för  speissernas  nedsmält¬ 
ning,  äro  försedda  med  tvänne  arbetsöppningar,  en  ut- 
slagsöppning  samt  tvänne  formor,  en  på  h vardera  sidan 
om  eldbryggan,  för  oxidationsluftens  införande. 

Först  insättes  c:a  5  %'  af  den  Cu-fattigaste  speissen, 
denna  nedsmältes  och  då  så  mycket  af  föroreningarne 
(Pb,  As,  Sb,  S  m.  fl.)  förslaggats  att  Cu-halten  härigenom 
anrikats  till  c:a  70  % ,  tillsättes  ytterligare  3x/2  ton  speiss, 
men  utaf  den  rikare  och  därefter  fortsättes  drifningen  tills 
rakoppar  erhålles  med  c:a  92  %  Cu,  hvilken  granuleras. 
Hela  processen  tager  en  tid  af  öfver  30  timmar. 

Koppargranalierna  lösas  uti  blyklädda  träsumpar  af 
svafvelsyra  af  50°  B:e  vid  70°  C.  Lösningen  jämte  silfver- 
slammet  tappas  ut  uti  kristallisationssumpar,  där  råvitriol 
utkristallicerar.  Denna  upptages  jämte  silfverslammet  och 
löses  på  nytt.  Moderluten  användes  för  lösning  af  ny 
portion  koppar.  Lösningen  af  råvitriolen  jämte  silfver¬ 
slammet  tappas  åter  ut  uti  kristallisationssumpar  och  härur 
utkristalliserar  ren  kopparvitriol.  Ag-slammet  får  därpå 
afsätta  sig,  moderluten  (=  »Endlauge»)  aftappas  och  an¬ 
vändes  för  lösning  af  råvitriolen  och  Ag-slammet  upptages 
och  går  till  blyafdrifningen. 

Produktionen.  Utom  Rommelsbergsmalmen  bearbetas 
vid  Okers  kopparverk  äfven  en  del  främmande  malmer, 
fastän  i  obetydlig  mängd,  samt  skärstenar  af  mycket  väx¬ 
lande  kopparhalt  och  äfven  cementkoppar. 

o 

Årsproduktionen  uppgår  till  c: a  1  400  ton  elektrolyt- 
koppar  och  bortåt  1  000  ton  kopparvitriol.  Hela  verket 
sysselsätter  omkring  660  arbetare. 

Kopparverket  i  Altenau  (Oberharz). 

De  malmer  och  produkter  som  här  bearbetas  äro 
alla  kopparmalmer  i  Oberharz  (obetydligt),  alla  kopparhal- 
tiga  produkter  som  erhållas  vid  de  öfriga  hyttorna  i  Ober¬ 
harz  —  dels  skärstenar  dels  råkoppar,  men  dessutom  och 
framför  allt  diverse  utländska  malmer  såsom  Cu  —  Pb 
—  och  Ag-malmer  hufvudsakligen  från  Syd-Amerika  samt 
kopparkoncentrationsskärsten  från  Australien. 

Kopparframställningen  är  här  hufvudsaken  och  bly¬ 
smältningen  är  endast  af  underordnad  betydelse. 

1.  Kopparmalmens  förhyttning. 

Kopparn  framställes  enligt  den  svensk-tyska  schakt- 
ugnsprocessen  i  sin  ursprungliga  rena  form. 

Röstningen  af  malmen  företages  uti  tvänne  frammat- 
ningsugnar.  Dessa  äro  19  m.  långa,  3  m.  breda  och 
försedda  med  14  arbetsöppningar  på  hvardera  sidan.  De 
genomsätta  c:a  5  ton  pr  dygn. 

Råskät stenssmältningen  företages  uti  tvänne  Raschettska 
ugnar  af  den  allra  äldsta  typen.  De  hafva  4  formor 
på  hvardera  långsidan,  äro  c:a  6  m.  höga  och  respektive 
1  och  2  m.  i  diameter  uti  formnivån.  De  hafva  spur- 
ställ;  hade  ursprungligen  en  förhärd  på  hvardera  sidan, 
men  numera  endast  på  den  ena  sidan.  Den  erhallna 
skärstenen,  som  håller  25 — 30  %  Cu,  rostas  uti  kilns, 
och  smältes  därpå  uti  schaktugn  på  koncentrationsskärsten. 
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Ko?icentrationsskärstenssmält7iinven.  För  denna  smält- 

o 

ning  användes  tvänne  ugnar  af  mycket  gammal  typ  näm¬ 
ligen  i-formiga  s.  k.  »Brillenofen»  d.  v.  s.  spurugnar 
med  2  små  förhärdar  (spurtiegel).  De  äro  endast  2 — 6 
m.  höga  och  c:a  1  m.  i  genomskärning.  Efter  hand  som 
de  olika  smältprodukterna  bildas  rinna  de  ut  i  någon  af 
förhärdarna  och  då  den  ena  är  fylld  få  de  rinna  uti  den 
andra.  De  tre  produkterna,  som  bildas  —  slagg,  skär¬ 
sten  (»diinnstein»)  och  råkoppar,  afsätta  sig  i  denna  ord¬ 
ning  uti  förhärdar  och  skiljas  från  hvarandra  efter  stel¬ 
nandet.  Det  är  naturligt  att  de  på  detta  sätt  endast 
mycket  ofullständigt  kunna  skiljas  från  hvarandra. 

Slaggen  går  till  skärstenssmältningen.  Skärstenen 
(»Diinnstein»)  dödrostas  så  vidt  möjligt  uti  de  ofvannämda 
frammatningsugnarne  och  smältes  därpå  på  råkoppar. 

Den  erhållna  råkopparn  med  90 — 95  %  Cu  skiljes 
uti  2  sorter  —  den  senare,  hvilken  efter  föregående  raf¬ 
finering  elektrolyseras,  och  den  orenare,  hvilken  garas  och 
därefter  öfverföres  uti  vitriol. 

Raffineringen.  Den  senare  råkopparn  raffineras  uti 
en  5  tons  rostflamugn  med  en  arbetsöppning  på  kortsidan 
midt  emot  eldstaden.  Luften  tillföres  endast  genom  drag 
och  inkommer  dels  under  rosten  dels  genom  tvänne  hål 
uti  hvalfvet  öfver  eldbryggan.  För  polningen  användes 
granträd.  Raffineringen  tager  12  — 16  tim. 

Den  raffinerade  kopparn,  som  håller  c:a  99  %  Cu, 
gjutes  uti  anodplattor  och  elektrolyseras.  Då  tillträde  till 
elektrolyt-verket  icke  lämnades,  kunna  icke  några  uppgif¬ 
ter  om  detsamma  här  lämnas.  Det  erhållna  anodslam- 
met,  som  håller  6—8  %  Ag,  tillsättes  vid  blyafdrifningen. 

Vitriolf ramställningen.  Den  orenare  råkopparn  garas 
uti  en  raffineringsugn  af  ungefär  samma  storlek  men  af 
en  något  annan  konstruktion  än  den  för  den  renare  rå¬ 
kopparns  raffinering  använda.  Ugnen  har  arbetsöppnin- 
gen  på  ena  långsidan  och  har  tvänne  formor,  en  på  hvar- 
dera  sidan  af  eldbryggan,  för  blästerluftens  tillförande. 

Den  garade  kopparn  håller  96 — 97  %  Cu  och  gra- 
nuleras  på  det  sättet  att  en  vattenstråle  möter  kopparn 
vid  utrinnandet. 

Utaf  granalierna  framställes  kopparvitriol  på  precis 
samma  sätt  som  vid  Oker. 

Det  erhållna  silfverslammet,  som  håller  1  å  2  %  Ag, 
uppsättes  vid  blysmältningen. 

o 

Årsproduktionen  af  koppar  uppgår  till  omkring  300 
ton  elektrolytkoppar  och  500  ton  kopparvitriol. 

Kopparvitriolframställningen  daterar  sig  från  1860- 
talet  och  den  elektroly tiska  kopparraffineringen  från  1886. 

2.  Blysmältningen. 

Den  här  använda  processen  är  fällningsprocessen  och 
smältningen  företages  uti  samma  slags  Raschetteugnar,  som 
användes  för  kopparskärstenssmältningen.  Den  erhållna 
skärstenen  rostas  i  Kilns  och  uppsättes  åter  som  vanligt. 
Verkblyet  afdrifves  i  allmänhet  direkt.  Afdrifningen  före¬ 
tages  uti  tvänne  10  tons  tyska  drifugnar  med  respektive 
1  och  2  formor.  Här  afdrifves  till  blichsilfver  med  96 
— 97  %  silfver  och  för  hvarje  afdrifning  åtgår  3  dygn. 

Det  erhållna  blichsilfret  föres  till  Lautenthal  och  fi¬ 
neras  där. 

Den  vid  afdrifningen  erhållna  blygleten  reduceras  uti 
schacktugn  till  bly,  som  naturligtvis  håller  något  silfver. 
Detta  aflägsnas  med  zink  och  det  erhållna  zinkskummet 
uppsättes  vid  blysmältningen. 


Zinken  aflägsnas  ur  det  afsilfrade  blyet  icke  så 
vanligt  med  vattenånga  utan  enligt  ett  nyligen  patente 
förfarande  med  vatten,  som  ledes  in  genom  rör  vid  ! 
nen  af  raffineringspannan. 

- - 

TERPENTINS  FÖRFALSKANDE  OCH  ERSÄ 
TANDE  MED  PETROLEUMDESTILLAT  O.  D 

Ehuru  terpentin  användes  till  förfalskning  af  ar 
dyrbarare  eteriska  oljor,  är  den  ofta  själf  utsatt  för 
falskning.  Härtill  användes  dels  hartsolja  dels  petrolei 

Hartsolja  fås  genom  torrdestillation  af  kolofoniun 

Emellertid  är  denna  förfalskning  af  mindre  betydf? 
enär  knappt  mera  än  5—10  %  däraf  kunna  tillsättas 
pentinen.  En  större  mängd  ger  sig  till  känna  redan 
blandningens  yttre  egenskaper.  Närvaro  af  mindre  nu 
der  hartsolja  synes  vara  hardt  när  omöjligt  att  påv 
Svårare  är  förfalskning  med  petroleumdestillat.  Hä 
användes  såväl  vanlig  fotogen  som  högre  och  lägre  fi 
tioner.  En  dylik  tillsats  kan  med  ganska  stor  noggra 
het  bestämmas  enligt  följande  förfaringssätt.  I  en  k 
rymmande  50  cm.  och  graderad  nerifrån  till  50  kbc 
mfylles  10  cm.  af  profvet.  Till  detta  sättes  30  cm. 
en  blandning  af  1  del  rykande  svafvelsyra  och  3  df 
svafvelsyra  med  spec.  vikt  =  1,84  och  omskakas  un 
kylning.  Sedan  blandningen  kallnat,  utspädes  med  s- 
velsyra  af  specifik  vikt  =  1,84  till  50  cm.,  och  efter 
dygn  afläses,  hur  stor  del  af  profvet,  som  ej  förharts. 
Denna  består  af  petroleumtillsatsens  mättade  kolvät 
Som  ofta  dåligt  fraktionerad  terpentin  håller  något  mätt; 
kolväten,  vanligen  cirka  0,5  cm.,  måste  detta  afdrag 
Man  kan  därjämte  kontrollera,  att  petroleum  finnes,  gen 
en  bestämning  af  specifika  vikten  eller  flampunkten  ( 
ren  terpentin  33—34°),  som  båda  nedsättas. 

Vid  petroleumraffinaderierna  har  man  alltmer  sökt  fn> 
ställa  en  fraktion,  som  skulle  ersätta  terpentinen. 
detta  ej  varit  utan  framgång  visar  följande  utdrag  ur  »Re^ 
Commerciale»  Bordeaux,  19  januari  1907,  som  delgifi 
Redaktionen  genom  Utrikesdepartementet. 

—  — -  »Exporten  af  fransk  terpentin  till  de  stö 
handelsplatserna  i  Europa  har  sedan  någon  tid  reducert 
och  vi  ha  erfarit,  att  de  amerikanska  exportörerna  på  de 
utbjuda  terpentin  till  lägre  pris  än  i  december.  Officie 
statistiken  visar,  att  under  de  sex  första  månaderna 
1906  exporten  blott  utgjort  8  612  ton  mot  11410  un< 
förra  delen  af  1905.  Till  och  med  i  Frankrike  har  k( 
sumptionen  af  terpentin  allt  mera  undanträgts  af  »wh 
spirit».  Försök  ha  visat,  att  man  kan  fabricera  ett  mycl 
godt  siccativ  ur  detta  petroleumdestillat,  och  flottan  uf 
köper  af  leverantörerna  dylikt  siccativ.» 

Någon  möjlighet  att  i  Sverige  framställa  ett  dyl 
ersättningsmedel  »white  spirit»  ur  petroleum  torde  ej  1; 
sig  göra. 

- - 

KAN  ARSENIKSPEGEL  UPPSTÅ  I  NÄRVARO 

AF  LUFT? 

Af  Birger  Carlson. 

I  anledning  af  ett  af  mig  i  Svenska  Dagbladet  gjoi 
inlägg  i  Tscherniak-frågan  tillät  jag  mig  bl.  a.  åbero 
mig  pa  en  i  tidningarna  omtalad  arsenikspegelbildning 
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lampglas.  Med  anledning  häraf  insände  en  anonym 
miist»  ett  svar,  hvars  öfverlägsna  form  ej  motsvarades 

dess  innehåll. 

Bl.  a.  påstod  han,  att  uppkomsten  af  en  arsenikspegel 
lärvaro  af  luft  vore  en  omöjlighet,  enär  den  ofelbart 
ille  brinna  upp. 

Emellertid  torde  snarare  teori  och  erfarenhet  visa  i 
lan  riktning.  Vid  Marsh’ska  profvet  t.  ex.  bildas  ar- 
likspegel  uti  en  mycket  het  oxiderande  atmosfär.  I  fall 
>tt  öfriga  betingelser  äro  förhanden,  d.  v.  s.  framför 
temperaturen  högre  än  arsenikvätets  sönderdelnings- 
aperatur,  men  lägre  än  den  bildade  arsenikens  antänd- 
igstemperatur,  kan  en  spegel  bildas  lika  lätt  i  fria  luf- 
.  som  uti  den  Marsh’ ska  lågan. 

För  att  pröfva  riktigheten  af  ofvanstående  anställde 
i  Månsbo  laboratorium  följande  försök. 

En  blandning  af  arsenikväte  och  vätgas  utvecklades 
arseniksyrlighet,  zink  och  saltsyra  och  utspäddes  med 
mycket  luft,  att  däri  endast  fanns  cirka  2  %  af  arse- 
väte-vätgasblandningen  och  sålunda  blandningen  ej 
gre  var  explosiv.  Arsenikvätehalten  var  mycket  liten, 
■ka  1  1  / 2  liter  af  denna  luft-arsenikväte-vätgasblandning 
des  nu  genom  ett  förbränningsrör  af  glas,  som  på  en 
akt  upphettades  medels  en  acetylen-bunsen-låga.  På 
visst  afstånd  från  lågan  måste  nu  den  temperatur  vara 
iiserad,  vid  hvilken  arsenikväte  väl  afsätter  metallisk 
enik,  men  den  bildade  arseniken  ej  antändes  och  för- 
innes  i  luften.  Detta  visade  sig  äfven  vara  förhållandet, 
let  på  visst  afstånd  från  lågan  i  rörets  inre  en  arse- 
cspegel  uppstod. 

En  arsenikspegel  kan  sålunda  uppstå  i  fria  luften ,  och 
:  finnes  sålunda  ingen  anledning  att  betvifla  möjligheten 
en  arsenikspegel  å  ett  lampglas.  Ofvanstående  försök 
mycket  enkelt  utfördt  och  kan  af  hvar  och  en  efter- 
ras. 

Det  förefallna  är  ett  nytt  bevis  på,  med  hvilket  lätt- 
ne  anonyma  »sakkunniga»  gå  till  sitt  verk  i  dagspressen. 
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UR  FACKPRESSEN. 

Manganbestämning  i  dricksvatten.  Noll.  Zeitschr.  angcw.  Chc- 
mie  1907  mars  22.  Sedan  man  funnit  manganföreningar  ofta  gifva 
anledning  till  igengroning  af  vattenledningsrör,  (särskildt  i  Breslau 
har  man  gjort  synnerligen  oangenäma  erfarenheter  i  detta  fall),  har 
manganbestämning  i  dricksvatten  vunnit  betydelse.  Sedan  järn  och 
lerjord  aflägsnats,  utfäller  Noll  mangan  med  brom  som  superoxid, 
som  tvättas  och  bäst  försättes  med  jodkalium  och  saltsyra.  Den  fri¬ 
gjorda  joden  bestämmes  genom  titrering  med  '/iooo  n-tiosulfat-lösning. 
Resultaten  ha  utfallit  tillfredsställande.  B.  C. 

Arkeologiska-keramiska  undersökningar.  Le  Chatelier.  Zeitschr. 
angew.  Chemie  mars  29.  En  synnerligen  intressant  afhandling,  som 
bör  läsas  i  original.  Endast  några  få  punkter  må  här  betonas.  Den 
bränntemperatur,  som  af  de  gamla  användts,  faställer  förf.  genom 
att  undersöka,  huru  högt  de  föreliggande  föremålen  kunpa  upphettas, 
utan  att  undergå  volymminskning  eller  färgförändring.  Grekiskt  ler¬ 
gods  visade  sig  så  hafva  blifvit  brändt  vid  c:a  1  ooo°.  Svartfärgning 
af  lergods  genom  i  massans  inre  afskildt  kol  kan  endast  ske,  såvida 
massan  håller  järn.  Redan  egypterna  kände  konsten  att  vid  1050 
framställa  fritt-porslin  af  samma  typ,  som  ännu  i  dag  tillverkas  i 
Sévres.  De  ofta  förekommande  blåa  glasföremålen,  som  funnits  i  de 
mest  skilda  delar  af  gamla  världen,  ha  visat  sig  hufvudsakligen  besta 
af  ett  kopparkalciumsilikat  med  ringa  halt  af  natrium.  Sadant  blatt 
glas  ger  i  pulveriseradt  tillstånd  med  hvit  kalk  en  synnerligen  be¬ 
ständigt  vackert  blå  färg,  som  de  gamla  tydligen  användt.  Däremot 
lämpar  den  sig  ej  till  oljefärg.  Förf.  har  eftergjort  det  blåa  glaset 
och  framställt  äfven  sådant,  innehållande  barium  i  stället  för  kalcium 
Kalciumglaset  kan  ej  upphettas  öfver  9°° — 1  000  >  utan  att  förloia 
sin  färg,  bariumglaset  är  beständigt  vid  1  200  . 

B.  C. 
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Bestämning  af  hvit  eller  gul  fosfor  i  tändsatser  o.  s.  v.  Zcitsclir. 
angew.  Chemie  1907  mars  29.  Officiella  tyska  föreskrifter  för  utfö¬ 
rande  af  silfvernitratmetoden  och  fosforescensmetoden.  Tändsatser, 
tändstickor  och  liknande  kroppar  skola  först  pröfvas  med  silfver¬ 
nitratmetoden,  och  om  hvit  fosfor  synes  vara  förhanden,  vidare  enligt 
fosforescensmetoden.  Röd  fosfor  får  endast  analyseras  enligt  silfver¬ 
nitratmetoden.  Om  denna  lämnar  reaktion,  pröfvas  med  dubbelt 
normalt  blynitrat  på  svafvel fosfor.  Om  väl  silfvernitratmetoden,  men 
hvarken  fosforescensmetoden  eller  pröfningen  på  svafvel  lämna  rea- 
tion,  är  ljusröd  fosfor  närvarande.  B.  C. 

Om  utförande  af  lågreaktioner.  Beckman.  Zeftschr.  angew. 
Chemie  1907  april  5.  För  att  erhålla  tydlig,  längre  tid  räckande 
lågreaktion,  utan  användande  af  platinatråd,  som  ju  afkyler  lågan,  så 
att  många  spektra  försvagas,  leder  B.  luften  till  Bunsenbrännaren 
öfver  en  lösning  af  saltet  i  fråga.  I  lösningen  utvecklar  han  gas, 
t.  ex.  väte  ur  zink  och  svafvelsyra,  och  till  följd  af  den  häraf  orsa¬ 
kade  stänkningen  föres  tillräckligt  mycket  salt  in  i  lågan  för  att 
gifva  tydlig  reaktion.  Som  endast  en  enda  droppe  lösning  är  nog 
att  kunna  använda  metoden,  kan  mycket  små  mängder  salt  påvisas. 
Om  5  kbem.  vätska  användas,  kunna  i  fullt  dagsljus  med  ett  enkelt 
fickspektroskop  påvisas  så  små  mängder  som 


1,0 

mg 

Ca 

2,0 

Sr 

I5,o 

» 

Ba 

0,1 

» 

Li 

3>° 

» 

K. 

En  ny  kmrtsglasmotståndspyrometer  för  temperaturer  t.  0.  m. 
900°  från  Herceus,  Hanau.  Haagn.  Zeitschr,  angew.  Chemie  1907  april 
5.  William  Siemens  använde  sig  först  af  metallens  motståndsändring 
vid  temperaturändring  för  att  mäta  hafsdjupens  temperatur.  Emel¬ 
lertid  hafva  alltid  praktiska  svårigheter  visat  sig  vid  principens  an¬ 
vändande,  hvilka  emellertid  nu  genom  användning  af  kvartsglas  un¬ 
danröjts.  Särskildt  visade  sig  motståndspyrometrarne  inkonstanta  till 
följd  af  trådens  sträckning,  vidare  inställde  de  sig  långsamt.  Heraeus 
träder  nu  en  platinatråd  genom  ett  kapillärrör  af  kvartsglas  och  lin¬ 
dar  upp  ena  ändan  af  tråden  spiralformigt  på  kapillärröret.  Utanpå 
det  hela  trädes  ett  nytt  kvartsglasrör,  hvarpå  det  hela  sammansmältes. 

B.  C. 

Om  borultramarin.  Hoffman.  Zeitschr.  angew.  Chemie  1907 
april  5.  Borultramarin  kan  erhållas  genom  sammansmältning  af  be¬ 
stämda  mängder  borax  och  borsyra  med  vissa  sulfider  eller  svafvel,  ur 
borsyra  och  alkalisulfider  och  slutligen  ur  högre  borater  och  väte- 
svafla  eller  kolsvafla.  Vid  närvaro  af  vatten  blir  ultramarinbildnin¬ 
gen  långsammare.  I  motsats  mot  vanlig  ultramarin  är  luftens  när¬ 
varo  ej  nödvändig.  Borultramarin  framställes  vid  800 — 1  ooo°  i  muf- 
felugnar  på  några  minuter  mot  30  timmar  vid  vank  ultramarin.  Bor- 
ultramariner  med  de  alkaliska  jordarterna  blifva  aldrig  klart  blåa, 
utan  gråa.  Koboltblå  borultramarin  visar  aldrig  mera  än  0,5  % 
S.  Borultramarin  kan  vara  Si-fri  i  motsats  mot  vanl.  Polysulfidreak- 
tion  fattas.  B.  C. 

Cellulosaperoxid.  Cross  &  Bevan.  Zeitschr.  angew  Chemie  1907 
april  5.  Med  alkali  kokt  och  klorblekt  bomull  är  stundom  ömtålig 
för  värme  och  faller  sönder.  Reaktionen  visar  sig  sur,  och  jod  fri- 
göres  ur  jodkalium,  äfven  efter  längre  tids  tvättning  med  dest.  vatten. 
Hårdt  vatten  tog  bort  den  sura  reaktionen,  men  jod  frigjordes  fortfa¬ 
rande.  Genom  kokning  med  vatten  och  behandling  med  natriumsulfit 
eller  svafvelsyrlighet  i  kallt  tillstånd  erhöll  produkten  vanliga  egen¬ 
skaper,  men  vid  upphettning  i  ångtorkskåp  blef  tyget  skört  och  fult 
i  färgen.  Tyget  frigjorde  så  mycket  jod  som  en  0,02—0,03  %  klor- 
kalklösning,  Aciditeten  motsvarade  0,02 — o, 03  %  H2  SO,. 

Tyget  bibehöll  sin  halt  af  aktivt  syre  under  många  veckors 
lagring.  Författarne  antaga  förekomsten  af  en  cellulosaperoxid. 

B.  C. 

Framställning  af  syrefasta  filterdukar.  Zeitschr.  angew.  Chemie 
1907  april  5.  Enl.  Farbenfabrik  vorm.  Friedrich  Bayer  i  Elberfeld 
kan  mycket  väl  syrefasta  filterdukar  erhållas  genom  direkt  nitrering 
af  bomullstyg,  och  behöfver  man  ej  gå  den  af  Erban  föreslagna  om¬ 
vägen  (nitrering  af  ospunnen  bomull,  som  sedan  vidare  förarbetas 
till  dukar  på  vanligt  sätt),  utan  erhåller  hållfastare  och  syrefastare 
duk  med  högre  kväfvehalt  genom  nitrering  af  färdigt  tyg,  blott  man 
arbetar  på  rätt  sätt.  B.  C. 

Tillgodogörande  af  atmosfärens  kväfve  för  industriella  ändamål, 
F.  Frankland,  Journ.  Soc.  Chem.  Ind.  1907  mars  13.  Efter  en  öfver- 
skådlig  historik,  hvari  såväl  cyanföreningar  som  kväfvekarbider  och 
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omvandling  i  nitrater  genomgås,  redogör  förf.  med  hjälp  af  figu 
för  de  olika  elektriska  förfaringssätt,  som  nu  användas  för  att 
luftens  kväfve  direkt  erhålla  bundet  N.  De  tvänne  hufvudprir 
perna,  som  granskas,  äro  Badische  Anilin  och  sodafabriks  meto< 
eng.  pat.  26  602  och  franska  pat.  357  358.  Diskussion.  Cqt. 

Roterande  ugn ,  Warren,  New  York,  U.  S.  A.,  Pat.  8390 
Af  fig.  framgår,  att  nyheten  gentemot  nu  i  bruk  varande  roterai 


ugnar  (särskildt  för  cement)  är,  att  nedre  delen  är  utvidgad,  hv 
igenom  godset,  som  skall  brännas,  där  erhåller  mindre  hast'gl 
Genom  en  centralt  anbringad  större  öppning  samlas  äfven  en  stö 
mängd  gods  i  detta  rum,  hvilket  torde  hafva  till  följd  ett  jämn 
bränningsresultat.  Vagn  och  låginförsel  påminner  något  om  F. 
Smidths  konstruktion.  Cqt. 

Laboratoriecentrifug  drifven  med  direkt  ånga,  P.  Lequeux  , 
Pat.  369  765.  En  såsom  det  synes  enkel  anordning,  se  fig.,  att  u 
energiöfverflyttning  erhålla  stark  rotation.  Spindeln,  vid  hvilk 


profglasen,  rörliga  i  vertikal  led,  sitta  fästade,  är  nedtill  i  fast  f 
bindelse  med  den  lilla  turbinliknande  skifvan,  som  tillvaratager  c 
inströmmande  ångans  kraft.  Det  torde  dock  ifrågasättas,  om  en  sa  • 
kel  ventilanordning,  som  fig.  antyder  (kikkran),  tillåter  en  för  lai 
ratoriebruk  nödvändig  exakt  reglering  af  hvarfantalen.  Cqt- 

Förslag  att  genomföra  standard  för  frittor,  F.  Wooldridge  c 
W.  G.  Morley,  Journ.  Soc.  Chem.  Ind.  1907  mars  15 •  ^en' 
införande  af  exempelvis  5  olika  sammansatta  frittor  skulle  gen 
blandning  af  dessa  hvilka  glasyrer,  som  önskades,  kunna  erhall 
Principen  skulle  få  sin  betydelse  däri,  att  förbrukarna  af  glasy 
öfverläte  till  något  centralt  stort  verk  att  framställa  dessa  grui 
frittor  till  billigt  pris  och  sedan  sammanmalde  de  lämpliga  prop 
tionerna  i  blandningskvarnen  före  användandet.  C-l1- 

Eldfast  tegel  och  dess  användning  i  den  kemiska  industrien, 

Schärtler,  Journ.  Soc.  Chem.  Ind.  1907  mars  15.  Åtskilliga  vin 
om  hvilka  material  i  eldfast  hänseende  för  olika  ändamål  inom  « 
kemiska  industrien  äro  de  lämpligaste.  Ctf- 

Farligt  damm  och  dess  explosion,  S.  F.  Peckham,  Joiom.  > 
Chem.  Ind.  1907  mars  30.  Utgående  från  den  stora  olycka 
Minneapolis  1878,  där  mjöldamm  faktiskt  verkade  som  explosiv  g 
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ng(  genomgås  en  del  intressanta  andra  fall,  som  afslutas  med 

1 1  slutord: 

AUt  brännbart  damm  är  farligt:  koldamm,  trämjöl,  hvetemjöl, 
amm,  öfver  hufvud  allt  slags  damm,  som  under  något  för- 
e  kan  fås  att  brinna  är  i  trummor  farligt.  Öppna  lågor 
aldrig  tillåtas  i  lokaler,  som  innehålla  sådant  damm,  och 
imm,  som  är  brännbart,  skulle  tolereras,  om  dess  närvaro  på 
ätt  kan  hindras».  Cqt. 

ildning  af  ammoniak  vid  destillation  af  stenkol,  Mayer  och 
:  er,  Jcurn.  Gasbel.  1907  n:r  / — 3. 
torleken  af  denna  beror  dels  på  kolens  sammansättning,  dels 
skilda  förhållanden  vid  destillationen,  som  inverka  på  redan 
,  Ak.  Maximiutbytet  ligger  vid  8oo°.  Det  blir  mindre  ju  Ak- 
gasen  är,  ju  större  den  glödande  retortytan  är  och  ju  längre 
1  får  vara  i  beröring  med  densamma.  Gäller  alla  industrier, 
vända  Ak  vid  hög  temperatur,  t.  ex.  vinning  af  HCy  genom 
af  Ak  öfver  glödande  slempekol.  Af  förf.  utförda  försök 
rt,  att  vid  närvaro  af  CO,  eller  CO  vid  hög  temperatur  Ak- 
;en  befordras,  men  att  den  ökade  Ak-kvantiteten  då  till  största 
:  sönderfaller  i  H  och  N  i  synnerhet  vid  närvaro  af  Fe  eller 
;i  askan).  —  Fördelaktig  inverkan  har  äfven  vattenånga, 
i  utbytet  ligger  äfven  då  vid  8oo°.  I  praktiken  (Mondgas 
nvändes  dock  något  högre  temp.  för  att  få  bättre  kraftgas. 

1  %  af  kväfvet  i  kolet  kan  påräknas  öfvergå  i  Ak.  Vid 
eredning  förvandlas  endast  10—15  %  (ref.) 

G.  H.  H. 

fy  metod  för  framställning  af  glödkroppar  för  lysgas.  Journ. 

,  1907  n:r  14. 

)e  äldsta  kropparna  gjordes  af  bomull,  sedan  äfven  af  ramie, 
npregnerades  med  tor-  resp.  cernitrat.  Nu  har  det  lyckats 
ila  en  glödkropp  af  konstgjordt  material,  s.  k.  kopparcellu- 
En  sådan  kropp  kan  visserligen  upptaga  tornitrat,  men  sön- 
r  sedan  efter  afbränningen  i  aska.  Man  har  därför  begagnat 
hydratet,  som  dock  icke  direkt  kan  upptagas  af  kopparcellu- 
utan  själfva  impregneringen  sker  fortfarande  med  nitratet,  och 
lr  utfälles  hydratet  genom  strumpämnets  neddoppande  i  am- 
.  Så  beredda  k.  c.  kroppar  äro  ej  hygroskopiska.  Vid  glöd- 
;  sintrar  hydratet  starkt  tillsammans  till  små  diamanthårda, 

;  kristaller,  n.  b.  på  kopparcellulosa,  ej  på  bomull  eller  ramie. 

:  afbränning  hålla  k.  c.  kropparna  mycket  väl  att  ta  i,  och 
;  )f  hafva  visat,  att  då  bomulls-  och  ramiekroppar  endast  tåla 
•>o  slag,  k.  c.  kroppen  ej  är  förstörd  förr  än  efter  2 — 3  000  slag. 
stället  för  ammoniak  kan  man  äfven  använda  vätesuperoxid 
ällning  af  torhydratet,  då  kroppar  af  ännu  bättre  egenskaper 
s.  Cerhydratet  är  visserligen  lösligt  i  H202,  men  det  är  ej 
.  hinder;  man  löser  förut  så  mycket  cer  i  F1202,  att  den  ön- 
!  cer-mängden  kommer  med  på  mekanisk  väg.  Med  H„02 
1  illda  kroppar  håller  tor  ej  som  Th02  utan  som  Th207  och 
20  å  130  h.  ljus  vid  Vanligt  tryck  och  förbrukning. 

G.  H.  H 

rramställning  af  blekvätska  på  elektrolytisk  väg  enl.  Schoop.  Elect- 
.  Ind.febr.  1907.  En  anläggning  för  nämnda  ändamål  enl.  Schoop 
:  på  utställningen  i  Niirnberg  1906  och  belyses  af  fig.  Elektro- 
ina  E  utgöras  af  10  st.  grunda  ebonitlådor,  hvilka  placeras  parvis 
,  appsteg.  Lådorna  delas  genom  oledande  väggar  i  ett  antal  kana- 
lkr.  1,5  cm.  breda,  genom  hvilka  en  10  %  koksaltlösning  pas- 
:  Lösningen  rinner  från  kärlet  G  till  de  öfversta  lådorna  och 


därpå  genom  den  nedanför  placerade  till  cementcisternen  Z.  För 
att  erhålla  en  högre  koncentration  får  lösningen  flera  gånger  passera 
elektrolysörerna.  Pumpen  C  drifver  lösningen  från  cisternen  Z  till¬ 
baka  till  kärlet  G,  hvarifrån  den  ånyo  släppes  på  elektrolysörerna. 
I  cisternen  Z  afkyles  lösningen  genom  kylröret  Sch,  livari  kallt  vat¬ 
ten  införes  genom  röret  IV.  När  elektrolysen  är  färdig,  tappas  lös¬ 
ningen  genom  ventilen  V  i  förrådscisternen  B.  Saltlösningen  bere- 
des  i  cisternen  L  och  får  därifrån  rinna  till  klarbassängerna  Åf  och 
N,  hvarifrån  den  genom  pumpen  C  föres  upp  till  G. 

Anordningen  är  afsedd  för  110  volts  spänning.  Som  elektro¬ 
der  användas  antingen  enbart  platinairidium,  eller  ock  äro  endast 
anoderna  af  platinairidium  och  katoderna  af  grafit.  I  förra  hålles 
temperaturen  i  elektrolysörerna  vi  +15°,  i  senare  fallet  kan  den  få 
stiga  till  +250.  Anordningen  gifver  0,2  kg.  blekande  klor  pr  kilo¬ 
watt-timme,  och  åtgår  härför  1,25  kg.  vanligt  salt.  W.  P. 

Mc  Donald  Electrolytic  Co:s  anläggning  för  framställning  af  klor- 
kalk  och  kaustik  soda,  J.  R.  Crocker,  Electrochcm.  Ind.  febr.  1907. 
Förf.  lämnar  några  uppgifter  om  en  af  Mc  Donald  Electrolytic  Co. 
utförd  anläggning  för  framställning  af  klorkalk  och  kaustik  soda  för 
New  York  &  Pennsylvania  Co.  vid  ett  pappersbruk  vid  Johnsonburg, 
Pa.  Drifkraften  är  ånga.  Strömstyrkan  2  000  amp.,  fördelad  på 
flera  serier.  Spänning  180  —  270  volt.  Elektrolysörernas  antal  600. 
Saltlösning  påfylles  automatiskt.  Den  erhållna  natronluten  har  en 
spec.  vikt  af  150  B.  (10,1  %  NaOH)  och  indunstas  till  450  B.  (41,4  % 
NaOH),  hvarvid  koksalt  till  större  delen  utkristalliserar. 

W.  P. 

Lackawanna  Steel  Co:s  nya  koksmasugn,  som  uppfördes  och 
igångsattes  på  fem  månader  och  kom  i  gång  den  12  februari  d.  å., 
är  byggd  hufvudsakligen  i  öfverensstämmelse  med  verkets  fyra  förut 


i  drift  varande.  Dess  hufvudmått  äro: 

Uppsättningsmålets  höjd  öfver  ställbotten  .  28,80  m. 

Ställets  höjd  .  3,20  » 

Rostens  »  3.66  » 

Pipdiametern  strax  under  uppsättningsmålet  .  4,95  » 

Bukdiametern  . ; . .  6,70  » 

Ställdiametern .  4,57  •» 


Bland  nyheter  kan  anföras,  att  man  anordnat  tvenne  slaggfor-, 
mor  1 350  från  hvarandra  1,68  m.  högt  öfver  ställbotten.  Blästerfor- 
morna  16  st.  af  178  mm.  diameter  sitta  3  m.  öfver  botten.  Till¬ 
verkningen  går  till  500  ton  tackjärn  per  dag. 

Kaumazit  är  ett  nytt  koksslag,  som  börjat  fabriceras  af  Wes- 
selnerverken  i  Teplitz  från  böhmiska  brunkol.  Koksen  visar  en  ge- 
nomsnittsanalys  af  kol  81,98  %,  väte  0,57  %,  svafvel  1,00  %,  kväfve, 
syre  och  aska  13,25  %,  vatten  3,20  %,  och  lär  vara  utmärkt  för 
suggasverk  och  ångpanneeldning  genom  att  den  är  fullkomligt  rökfri. 

Lågors  temperaturer.  Professor  Fery  har  funnit  nedanstående 


gaslågors  maximitemperaturer  vara: 

Spritlågan  .  1  7°5° 

Bunsenbrännaren  med  lysgas  .  1  871° 

Vätgaslåga  fritt  brinnande  i  luften  .  I  900° 

Denayrouzelåga  (*/2  sprit  och  */*  petroleum) .  2  °53 

Lysgas  med  syrgas . .  2  200 

Vätgas  med  syrgas .  2  42° 

Acetylenlågan .  2  54^° 


£.  A.  A.  Grönwalls  elektriska  reduktionsprocess  beskrifves  såsom 
norskt  patent  i  Chemiker  Zeitung  1907.  Repertorium  n:r  2,  S.  15 
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Om  elektrisk  järnframställning  skrifva:  Ritaval  i  Comptes  ren¬ 
dus  1907,  marshäftet  s.  88  — 105  ;  Guillet  i  Le  Génie  Civil  1907,  jan.  5 
s.  156 — 158  och  jan.  12  s.  174 — 176;  Pumer  i  Oest.  Zeitschrift  J. 
B.  u.  H.  1907  n:r  9  s.  105  — 110,  n:r  10  s  125 — 128  och  i  Vereins- 
mitteilungen  n;r  1  s.  6 — 7,  n:r  2  s.  13 — 14;  Neuburger  i  Zeitschrift 
fiir  ang.  Chemie  1907  n:r  3  s.  97 — 108;  Kershaw  i  The  Iron  Trade 
Review  1907  jan  3  s.  30  —  32;  i  Le  Génie  Civil  1907  mars  16  s. 
338 — 340;  i  Iron  Age  1907  jan.  10  s.  144;  i  Iron  and  Coal  Trades 
Review  1907  jan.  25  s.  288;  Härden  i  Chemiker  Zeitung  1907  Rep. 
n:r  9  s.  56;  Iron  Age  1907  jan.  24  s.  288;  Revista  Minera  1907 
jan.  16  s.  31 — 32;  Hutton  i  The  Iron  a.  Coal  Trades  Review  1907 
febr.  1  s.  374  och  Stiel  i  Giesserei-Zeitung  1907  n:r  3  s.  88 — 79, 
hvaraf  torde  framgå  att  detta  bergsmannaämne  är  det  aktuellaste  vi  hafva. 

A,  Hiorths  elektriska  järnframställning  beskrifves  i  Teknisk 
Ugeblad  1907  n;r  10  s.  92.  Detsamma  synes  i  Norge  hafva  väckt 
stora  förhoppningar  om  en  egen  järnhandtering,  baserad  på  norsk  af 
20  %  kiselsyra  orenad  grafit  och  norska  titansyrehaltiga  malmer, 
båda  råmaterialen  eljest  af  föga  värde.  Titanfritt  nästan  kiselfritt 
stål  lär  i  en  ugn  af  Kjellintyp  erhållits  af  dessa  materialer.  Återstår 
dock  att  se  metoden  tillämpad  i  stort,  ännu  äro  blott  laboratorie- 
försök  gjorda. 

Elektriska  härdningsugnar  för  stålmanufaktur  börja  att  allt 
ifrigare  förordas,  och  efter  allt  att  döma  bjuda  de  mycket  stora  för¬ 
delar.  Artiklar  därom  återfinnas  i  Engineering  1907  mars  1  s.  282; 
Giesserei-Zeitung  1907  mars  15  s.  182  —  1 83  ;  Uhlands  Wochenschrift 
fur  Industri  und  Technik  1907  n:r  1  s.  8;  Iron  Age  1907  jan.  3 
s.  17  och  jan.  17  s.  1 9 1 ;  Le  Génie  Civil  1907  febr.  23  s.  291  och 
i  Chemiker  Zeitung  1907  Rep.  n.-r  3  s.  23. 


NOTISER. 

liyllinge  verken  har  tillsändt  redaktionen  kataloger 
öfver  sina  tillverkningar  af  fasadtegel,  trottoarplattor  och 
klinkertegel,  eldfast  tegel  och  lera.  Tillverkningen  af 
fasad-  och  profiltegel  synes  vara  synnerligen  rikhalig,  och 
de  eldfasta  materialen  äro  enligt  bifogade  intyg  fullt 
jämngoda  med  de  bästa  svenska  märken.  Katalogerna 
åtföljas  af  en  illustrerad  broschyr  om  Hyllingeverken. 

Fosforväteförgiftning  från  järn  ombord  på  far¬ 
tyg.  Angående  Stahl  und  Eisens  uppgift  härom  har 
»Utomstående»  begärt  få  veta  redaktionens  åsikt.  Redak¬ 
tionen  vill  emellertid  ännu  icke  yttra  sig  härom,  men 
skall  längre  fram  återkomma  till  ämnet. 

- »— $3>-o - 

BEVILJADE  PATENTER. 

Patent  n:r  22  258. 

(Patent  i  Sverige  från  den  12  oktober  1904.) 

Förfarande  för  rening  af  tantalmetall,  kännetecknadt  däraf,  att 
i  vakuum  eller  i  en  indifferent  atmosfär  mellan  den  lämpligen  såsom 
anod  tjänande  råmetallen  å  ena  sidan  och  en  katod  af  tantal  eller 
nagon  annan  metall  å  andra  sidan  bildas  en  ljusbåge,  hvari  råme¬ 
tallen  upphettas  tillräckligt  starkt  och  länge  för  afskiljande  af  främ¬ 
mande  inblandningar. 

Patent  n:r  22  2 gg, 

(Patent  i  Sverige  från  den  20  november  1905.) 

Förfaringssätt  för  afskiljande  af  koppar  från  nickel  i  koppar- ' 
nickel-skärsten,  kännetecknadt  däraf,  att  skärstenen  rostas  till  oxider, 


utlakas  med  svafvelsyra  för  utdragning  af  kopparn,  aterstodei 
hettas  med  svafvelsyra,  tills  blott  vattenfria  sulfater  finnas  kv 
lakas  ånyo  med  svafvelsyra  för  utdragning  af  mera  koppar,  i 
återstoden  upphettas  med  saltsyra  för  delvis  sönderdelande  af 
fria  klorider  och  därefter  åter  utlakas  med  en  svag  syra. 

Patent  n:r  22  260. 

Patent  i  Sverige  från  den  3  mars  1906.) 

Sätt  att  framställa  föremål  af  siliciumkarbid,  borkarbit 
titankarbid  genom  upphettning  af  kolformstycken,  som  äro  inbå 
i  en  silicium,  bor  eller  titan  afgifvande  massa,  kännetecknadt 
att  såsom  inbäddningsmaterial  användes  en  blandning  af  k< 
sand,  borsyra  eller  titanoxid. 
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NOTERINGAR. 

Kemiska  produkter. 


Aceton  . 

...  c 

1  eng.  ton  £  84.0.0 

100 

kg.  kr. 

•56 

Aluminiumsulfat . 

C  1  »  »  »  4.7.6 

» 

» 

» 

7 

Ammoniak,  tekn.,  0.880 

...  c 

I  »  »  »  24.0.0 

» 

4-' 

»  »  0.920 

...Ci  »  »  »  13.0.0 

> 

» 

23 

Ammoniumsulfat  . 

...  c 

1  »  »  »  11 .17.6 

21 

Bariumkarbonat  . 

...Ci»  »  »  5  -°.° 

y> 

» 

» 

8 

Bensol,  90  %  . 

...  L 

1  gall.  d.  io3/4 

T> 

T> 

20 

Blodlutsalt,  gult  . 

...  C 

i  lb.  d.  68/g 

s> 

» 

» 

I05 

Blyglete . 

,..  c 

1  eng. ton  ,£22.10.0 

£* 

T> 

4C 

»  hvitt,  rent . 

..  c 

1  »  »  »  23.10.0 

» 

42 

»  socker,  brunt  . 

..  c 

1  »  »  »  28.00 

» 

5C 

Borax . 

..  c 

I  »  »  »  15.0.0 

» 

T> 

) 

2É 

Citronsyra  . 

..  H 

100  kg.  M.  390  — 

T> 

» 

» 

351 

Cyankalium,  98  %  .... 

...  c 

1  lb.  d.  8s/a 

» 

142 

Glaubersalt . 

...  c 

1  eng.  ton  £  1.15.0 

y> 

» 

3 

Glycerin,  rå,  80%  .... 

..  c 

1  »  »  »  28.0.0 

» 

» 

5° 

Järnvitriol  . 

..  c 

I  »  »  »  1.7.6 

» 

» 

2 

Kaliumbikromat  .... 

..  c 

I  lb.  d.  378 

» 

T> 

5i 

»  klorat . 

..  c 

I  »  »  37* 

» 

» 

57 

»  permanganat .... 

..  c 

1  cwt  35/6 

» 

63 

Klorkalcium,  torrt  .  . . 

..  H 

100  kg.  M.  13  — 

» 

11 

»  kalk  .  . 

..  L 

1  eng.  ton  £  5.10.0 

» 

» 

» 

9 

»  kalium,  80  %  ... 

..  C 

i  »  >  »  9*°  ° 

» 

» 

» 

16 

»  vätesyra,  rå,  20°  Bé  A 

100  kg.  fi.  2.50 

» 

3 

Kopparvitriol 

.  c 

1  eng.  ton  £  32.15.0 

» 

58 

Pottaska,  90  %  .  . 

.  c 

1  »  »  »  19.0.0 

» 

» 

» 

34 

Rhodanammonium,  95  %  C 

1  lb  d.  6®/4 

y> 

» 

ni 

Salmiak,  grå . 

.  c 

1  eng.  ton  £  25.0.0 

y> 

» 

> 

44 

Salpeter,  kali-  ... 

.  c 

1  »  »  »  23.10.0 

» 

» 

42 

»  natron- 

.  H 

100  kg.  M.  21.45 

» 

«9 

»  syra,  rå,  eg.  v.  1, 

,4  C  1 

eng.  ton  ,£14.15.0 

» 

y> 

26 

Soda,  kalcinerad,  58° 

.  C  1 

»  »  »  4.10.0 

» 

» 

T> 

8 

»  kaustik,  77 — 78° 

C  1 

»  »  »  12.7.6 

» 

» 

y> 

22 

Svafvel,  rå  . 

.  C  1 

»  »  »  4’12"6 

» 

» 

■» 

8. 

»  syra,  rå,  66°  Bé  A 

100  kg.  fi.  3 — 

» 

» 

4- 

Vattenglas,  fast  .... 

.  C  1 

eng.  ton  £  5.5  0 

» 

y> 

» 

9' 

Ättiksyra,  is- 

.  c  i 

1  cwt.  41/- 

» 

i> 

73 

Ättiksyrad  kalk,  brun  . . 

.  C  1 

eng.  ton  £  8.10.0 

» 

» 

15 

»  »  grå 

.  C  1 

»  »  »  1 2.10.0 

» 

22. 

A  =  Amsterdam.  C  =  Chemical  Trade  Journal. 

H  =  Hamburg.  L  =  London 

+  betyder  ökning  sedan  föregående  notering  i  T.  T. 
—  »  minskning  »  »  »  »  » 

=  »  lika  med  »  »  »  » 
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SAMVERKAN  MELLAN  KEMI  OCH  INGE  NIORS  VÄSEN  DE  INOM  TEKNIKEN.» 


Om  man  under  förra  hälften  af  1800-talet  kunde 
,  om  någon  samverkan  mellan  kemi  och  tillämpad  in- 
irsvetenskap  inom  tekniken  och  industrien,  skulle  det 
i  Frankrike.  Man  kan  där  spåra,  hurusom  uti  en 
industrier,  som  då  icke  gällde  för  egentligt  kemiska, 
i  själfva  verket  hvilade  på  kemisk  basis,  den  veten¬ 
iga  kemiens  resultat  togos  till  hjälp  för  fabrikationens 

■  olierande  och  rationellare  bedrifvande.  Så  var  t.  ex. 

:  med  Chevreuls  banbrytande  arbeten  på  fettämnenas 

de  (för  fabrikationen  af  stearin,  tvål,  såpa  etc.).  Till 
.  1  allmännare  insikt  om  gagnet  af  en  dylik  samverkan 
man  dock  ej  så  snart. 

I  England  utvecklade  sig  den  kemiska  storindustrien 
i  ing  medlet  af  förra  århundradet  till  högre  ståndpunkt 
något  annat  land  genom  män  såsom  Muspratt,  Ten- 
i  Gossage,  Dunlop,  Chance,  men  dessa  voro  praktiker, 
:  utmärkte  sig  genom  stor  skicklighet  att  empiriskt  ut- 
;  nya  hjälpmedel  äfven  för  processer,  om  hvilkas  in- 
t>a  väsen  de  ägde  blott  föga  kännedom.  Klorframställ- 
i  ns  reformator  Weldon  var  till  yrket  journalist,  Besse- 
1  mässingsgjutare  och  Gilchrist  Thomas  skrifvare  i  krigs- 
Rteriet.  Det  är  själfklart,  att  dylika  enbart  praktikens 
icke  sällan  kommo  att  bortkasta  tid  och  kapital  på 
tbara  arbeten,  som  t.  o.  m.  kunde  vara  baserade  på 
:  skapligt  bevisligen  omöjliga  ideéer. 

Afven  då  utgångstanken  kunde  vara  riktig,  stötte 
-  enbart  praktikens  män  ofta  i  sina  arbeten  på  oöfver- 
liga  svårigheter.  Så  var  förhållandet  med  t.  ex. 
im  Gossage,  hvilken  redan  år  1837  uttog  patent  i 
ind  på  tillgodogörandet  af  affallet  från  de  Leblanc’ska 
abrikerna  genom  att  behandla  detsamma  med  fuktig 
‘  ra,  som  med  svafvelkalcium  (hufvudbeståndsdelen  1 
jit)  omsätter  sig  till  fast  kalciumkarbonat  och  gasfor- 

■  svafvelväte.  Efter  17  års  arbeten  ansåg  han  sig 

erhållit  en  duglig  metod  och  afslöt  fleråriga  kon- 
!  med  samtliga  sodafabrikanter  i  Widnes  (sodaindu- 
s  centrum)  om  behandlingen  af  deras  resthögar.  Han 
emellertid  trott  sig  vid  målet  för  tidigt,  kostnaderna 
'  e  sig  alldeles  för  höga,  och  den  utspädda  vätesvafle- 
t  kunde  han  ej  ekonomiskt  nog  tillgodogöra  sig.  Snart 
detta  uppenbart  för  alla,  och  samtliga  fabrikanter  be- 
den  redlige  uppfinnaren  från  hans  förbindelser,  alla 
en,  nämligen  Hutchinson  &  C:o.  Kontraktet  med 

Efter  en  af  handling  af  G.  Lunge  uti  Zeitschr.  d.  österr.  Ing. 
• -h.-Vereines  1907.116. 


denna  firma  kostade  ock  den  allmänt  högaktade  Gossage 
hela  hans  förmögenhet,  oaktadf  hans  metod  i  grund  och 
botten  (såsom  han  i  ett  föredrag  inför  British  association 
år  1861  bestämdt  häfdade)  hvilade  på  riktiga  grunder. 
Först  år  1887,  således  50  år  efter  Gossages  patent,  fram¬ 
trädde  den  metod,  den  Claus-Chance’ska,  som  med  till¬ 
hjälp  af  sedermera  tillkomna  rön  lyckades  tillfredsställande 
lösa  problemet  —  i  själfva  principen,  som  bekant,  i  en¬ 
lighet  med  Gossage’s  idé. 

Betecknande  för  den  kemiska  teknologiens  ståndpunkt 
på  den  europeiska  kontinenten  vid  1800-talets  midt  är 
uppkomsten  af  den  stora  österrikiska  kemiska  fabriken  i 
Aussig.  Denna  grundades  år  1856  af  en  förutvarande 
apotekare,  en  murare-  och  en  timmermästare.  Detta  före¬ 
tags  ruin  förebyggdes  blott  genom  tillkallandet  af  en  hög- 
skolebildad  man,  den  sedan  så  bekante  tekniske  kemisten 
Max  Schaffner.  Af  andra  kontinentala  kemister,  som  vid 
denna  tid  började  sträfva  att  skaffa  kemien  inflytande  på 
industriell  praxis,  märkas  Caro,  Lunge,  Martius,  Mond, 
Pauli  m.  fl.,  och  dessa  arbetade  med  stor  framgång. 

Som  exempel  på  huru  kemiska  fabrikationer  främjats 
genom  medverkan  af  maskiningeniörerna  nämnas  fall  från 
socker-  och  sodaindustrierna.  Sålunda  har  det  blott  varit 
genom  den  Mactearska  sulfatugnen  och  de  roterande  soda¬ 
ugnarna  (»revolverugnarna»),  som  den  gamla  Leblanc- 
processen  kunnat  hålla  ut  så  länge  som  fallet  varit  i  kon¬ 
kurrensen  emot  ammoniaksoda-metoden.  Inom  den  sist¬ 
nämnda  har  dock  maskintekniken  firat  ännu  större  trium¬ 
fer,  och  det  är  denna  tekniks  förtjänst,  att  de  kemiska 
processerna  här  genomföras  i  ett  så  rationelt  komplex  af 
apparater  och  maskiner,  att  kolförbrukningen  nedbragts 
till  allenast  en  tredjedel  mot  vid  Leblanc-processen.  Själfva 
den  kemiska  principen  för  ammoniaksoda-metoden  åter¬ 
finnes  uti  ett  af  Dyar  och  Hemming  redan  år  1818  ut¬ 
taget  engelskt  patent,  och  några  grundväsentliga  kemiska 
förbättringar  hafva  sedan  dess  ej  tillkommit.  Länge  voro 
dock  alla  försök  att  gifva  en  praktisk  form  åt  förfarandet 
förgäfves,  och  det  var  först  omkring  år  1872,  som  detta 
lyckades  för  en  maskiningeniör,  belgaren  Ernest  Solvay, 
efter  många  års  träget  arbete  och  uppoffrandet  af  hela 
hans  förmögenhet.  Det  var  nämligen  på  världsutställnin¬ 
gen  i  Wien  år  1873,  som  hans  metod  hade  slagit  igenom 
och  han  erhöll  ett  första  pris  med  hedersdiplom ;  på 
världsutställningen  i  Paris  år  1867  hade  han  kunnat  af- 
färdas  med  en  bronsmedalj.  Den  största  svårigheten  vid 
ammoniaksoda-fabrikationen  är,  att  så  godt  som  all  am- 
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moniak  måste  återvinnas.  Till  en  början  utgjorde  aramo- 
niak förlusten  5  å  6  %  mot  den  erhallna  sodans  vikt,  ar 
1878  var  den  nedbragt  till  1  å  2  %,  och  i  våra  dagar 
skulle  en  fabrik,  som  blott  förlorade  0,1  %,  ej  vara  kon- 
kurrensduglig.  Då  man  nu  besöker  en  ammoniaksodafa- 
brik,  där  tusentals  centner  ammoniak  befinna  sig  i  ständig 
cirkulation  och  delvis  vid  mycket  högre  än  vanlig  tem¬ 
peratur,  märker  man  ej  den  minsta  lukt.  Ej  heller  ser 
man  något  af  de  kemiska  operationerna.  Hvad  man  ser 
är  blott  ett  åskådaren  förvirrande  komplex  af  järnkärl  och 
apparater  af  alla  former,  delvis  af  jättelika  dimensioner, 
rörledningar  i  kilometertal,  hundratals  spärranordningar  för 
gaser  och  vätskor  samt  en  stor  ångmaskin  och  gaskom¬ 
pressorer.  Saltlösningen  slukas  af  detta  komplex,  och  af- 
fallsluten  bortflyter  i  en  väldig  ström.  Dessutom  ser  man 
kalkugnar,  hvarifrån  bränd  kalk  i  stora  massor  försvinner  i 
komplexet.  Slutligen  framkommer  som  ett  snöhvitt  pulver 
den  färdiga  sodan,  fullt  klar  till  förpackning  i  fat  eller  säc¬ 
kar;  vid  de  största  fabrikerna  till  en  mängd  af  hundratusen 
kilogram  och  mera  dagligen.  Allt  försiggår  lugnt  och 
stilla,  man  ser  endast  ett  fåtal  människor,  och  att  man 
befinner  sig  uti  en  kemisk  fabrik,  kan  man  knappast  första. 
Kontrasten  mot  en  sodafabrik  af  gamla  stilen  är  slående. 
Man  står  här  inför  en  af  andens  högsta  triumfer  öfver 
materien,  som  den  intimaste  samverkan  mellan  maskinin- 
geniörer  och  kemister  åstadkommit. 

Ett  annat  belysande  exempel  på  resultaten  af  dylik 
samverkan  är  den  konstgjorda  framställningen  af  indigo 
och  särskildt  den  därmed  sammanhängande  fabrikationen 
af  svafvelsyra  enligt  kontaktförfarandet.  Hvar  finnas  inom 
den  sistnämnda  de  jättestora  blykamrarna,  afdunstningsug- 
narna  och  tornen?  Man  finner  i  stället  blott  några  små 
järnapparater,  upptagande  ett  relativt  mycket  litet  rum. 

Hvilken  roll  spelar  ej  numera  elektriciteten  inom 
många  kemiska  industrier:  framställning  af  aluminium  och 
en  mängd  andra  metaller,  elektrolys  af  kloralkalier,  till¬ 
verkning  af  karbider,  fosfor  etc. !  Och  huru  hade  detta 
varit  möjligt  utan  vattenbyggares,  maskiningeniörers  och 
elektroteknikers  medverkan  för  elektricitetens  erhållande  i 
tillräcklig  mängd  till  relativt  lågt  pris? 

Ännu  viktigare  än  allt  detta  är  dock  omvandlingen 
af  atmosferens  kväfve  till  ammoniak  eller  salpeter.  Möj¬ 
ligheten  häraf  har  visats  bl.  a.  genom  Frank  och  Caros 
samt  Birkeland  och  Eydes  processer  för  luftkväfvets  till¬ 
godogörande,  men  ansträngningarna  härutinnan  vore  visser¬ 
ligen  förgäfves  utan  medverkan  af  vattenbyggnadsin- 
geniören,  mekanikern  och  elektroteknikern. 

Å  andra  sidan:  hvilka  impulser  har  ej  kemien  gifvit 
åt  ingeniörsväsendets  olika  grenar?  Tänk  t.  ex.  på  spräng¬ 
ämnena!  Visserligen  redde  sig  världen  länge  nog  utan 
sådana;  deras  första  användning  som  drifkraft  för  pro¬ 
jektiler  går  på  sin  höjd  sexhundra  år  tillbaka,  och  deras 
bruk  till  fredliga  syften  är  af  långt  yngre  datum. 

Det  första  sprängskott  för  söndersprängning  af  sten, 
som  omförmäles  i  historiska  urkunder,  aflossades  enligt 
O.  Guttman  d.  8  febr.  1627  vid  Schemnitz  af  tyrolaren 
K.  Weindl.  Från  år  1632  omtalas  bergsprängning  vid 
Clausthal  i  Harz,  1645  i  Freiberg  och  1670  i  England. 
Huru  de  gamle  egypterna  kunde  bygga  sina  pyramider, 
står  ännu  som  en  gåta,  hvars  lösning  vi  ej  komma  när¬ 
mare  genom  Herodots  uppgift,  att  xoo  000  människor  un¬ 
der  20  års  tid  voro  sysselsatta  på  arbetsplatsen.  (Jämför 
härmed  byggandet  af  det  dubbelt  så  höga  Eiffeltornet 


under  1  r/2  år  med  två  ä  trehundra  mans  arbetsstyi 
De  gamla  romarne  byggde  vid  sina  vattenledningar  t 
af  öfver  5  kilometers  längd,  men  vill  någon  i  våra  <; 
åtaga  sig  något  dylikt  arbete  utan  att  använda  sp 
ämnen?  Åh  nej,  ingeniörerna  äro  nog  kemien  djupt 
samma  först  för  svartkrutet  och  sedan  för  dynan 
Dock  får  man  ej  begära  för  mycket  af  dynamiten,  t 
såsom  koncentrerad  drifkraft  i  explosionsmotorer  för 
skepp,  som  en  framstående  mekaniker  gjorde  vid  en 
ställan  till  prof.  Lunge.  Man  får  ej  förgäta,  att  ett 
gram  kol  innehåller  sex  gånger  så  mycken  energi 
gelatindynamit.  Det  är  visserligen  sant,  att  ett  kilo 
dynamit  utvecklar  300  millioner  hästkrafter,  men  d; 
blott  för  en  tidrymd  af  y60000  sekund.  Man  får  e; 
växla  begreppet  »kraft»  i  viss  bemärkelse  med  arbet 

Många  nya  sprängämnen  bestå  till  en  del  af  a 
niumpulver.  Dylikt  ger  äfven  i  form  af  termit  (  = 
minium  i  blandning  med  järnoxid)  ett  helt  nytt  ve 
åt  ingeniören,  h varmed  han  ernår  herraväldet  öfver  erj 
höga  temperaturer,  som  kunna  på  förut  ej  anadt  sä 
kalt  utnyttjas. 

På  tal  om  värmeverkningar  må  ej  förgätas,  a 
geniören  till  väsentlig  grad  har  kemien  att  tacka  fcj 
bättre  kvantitativt  utnyttjande  af  bränmaterialierna. 
mister,  såsom  Bunte,  von  Jtiptner  och  många,  irj 
andra,  hafva  lagt  en  solid  basis  för  denna  så  yttl 
viktiga  gren  af  tekniken.  Gaseldning  är  numera  hel 
kelt  oumbärlig  inom  glas-  och  porslinsfabrikerna,  föi 
tallurgiska  och  kemiskt  tekniska  ändamål.  Och  h 
oerhördt  område  har  ej  öppnats  under  de  senaste 
genom  gasmotorerna,  som  på  sina  ställen  redan  ui 
trängt  ångmaskinerna!  Härvid  hafva  vi  nu  att  sär: 
tänka  på  masugns-  och  koksugnsgasernas  rationell: 
godogörande.  —  Till  stor  del  framtidsmusik,  men 
delvis  aktuell  betydelse,  är  kemiens  sträfvan  att  öfvd 
kväfvet  i  bränmaterielierna  till  ammoniak. 

Ett  slående  exempel  på  den  hjälp  kemien  gifve 
geniören  är  konserveringen  af  byggnadsmaterial  a1 
slag.  Atmosferiliernas  inverkan  ger  sig  ju  tillkänn 
och  med  vid  den  naturliga  byggnadsstenen.  För  n 
stenarter  hafva  fluosilikaterna  befunnits  vara  ett  utr 
skyddsmedel,  genom  kontrollering  af  råmaterialen  und 
vittrande  tegel  o.  s.  v.  Ett  alldeles  nytt  byggnadsma 
har  erhållits  uti  den  af  en  kemisk  uppfinnare  medelst 
tryck  framställda  kalksandstenen.  Trä  för  de  mest 
artade  ändamål  behandlas  i  mycket  stor  skala  med 
serverande  salter,  tjärpreparat  etc.,  och  för  järnets 
dande  mot  röstning  har  man  nu  långt  säkrare  medt 
tillförene.  I  högsta  grad  har  kemien  reformerat  cei 
tillverkningen,  som  till  en  början  var  uteslutande  emp 
Godt  cement  kunde  till  en  början  blott  producer; 
några  få  platser,  där  naturen  direkt  gifvit  de  läm 
materialierna.  Nu  tillverkas  sådant  på  vetenskaplig  g 
val,  och  fabrikationen  kan  ske  i  så  godt  som  alla  lä 
blott  afsättning  och  tillräckligt  billigt  bränsle  finnas, 
erforderliga  råmaterialerna  äro  ju  i  själfva  verket  ytter: 
männa  och  behöfva  blott  undersökas  och  klassificer 
kemisterna.  Inom  cementfabrikationen  har  dock 
mekanikern  i  eminent  grad  bidragit  till  framstegen. 

Slutligen  må  erinras  om  kemiens  inflytande  på 
ställningen  och  förarbetningen  af  järn,  detta  ingeni 
allra  viktigaste  material,  samt  andra  metaller,  oc 
öfrigt  äro  samtliga  här  nämnda  fall  naturligen  bio 
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kta  som  exempel  på  den  nutida  samverkan  mellan 
och  ingeniörsväsende,  hvilken  samverkan  af  allt  att 
i  ior  framtiden  kommer  att  i  än  högre  grad  fortgå. 

- 3-<Sg>-0 - 

OM  TERPENTIN  OCH  KAMFER. 

edrag  inför  Sv.  Teknologföreningens  afdelning  för  Kemi  och 
Bergsvetenskap  den  7  mars  1907  af  Evert  N  or  lin. 

(Forts,  från  sid.  35.) 

Kamfer. 

Kamfer  är  en  kristallinisk,  färglös,  genomskinlig  kropp, 
en  lätt  sublimerar.  Den  är  lättlöslig  i  eter,  alkohol 
andra  lösningsmedel  af  organiskt  ursprung  och  har 
genartad  lukt. 

Till  sin  kemiska  sammansättning  är  kamfer  en  keton 
[  O  af  komplicerad  byggnad.  Den  finnes  i  tre  opti- 
modifikationer,  dels  aktiv  höger-  och  vänstervridande, 
inaktiv.  Den  första  vrider  +  44,22°,  den  andra 
4,22°.  Smältpunkten  är  178,7°  och  kokpunkten  209°. 
vikten  vid  +  io°  =  0,992.  Kamfer  användes  i  rätt 
skala,  dels  som  läkemedel,  dels  inom  tekniken  i 
ngämnen  och  till  framställning  af  celluloid.  Världs- 
umtionen  uppgår  pr  år  till  3 — 4  millioner  kg., 
if  90  %  erhållas  från  Formosa  och  egentliga  Japan. 
ia  kamfer  eller  naturkamfer  är  den  högervridande 
fikationen  och  erhålles  ur  kamferträdet,  Cinnamomum 
phora,  genom  destillation  med  vattenånga.  Härvid 
les  som  biprodukt  s.  k.  kamferolja. 

1  trädet  finnes  kamfern  dels  utkristalliserad  dels  löst 
eterisk  olja.  Trädens  rötter  och  nedre  delen  af  stam- 
äro  rikast,  liksom  äldre  träd  hålla  mera  kamfer  än 
e.  Råkamfern  utvinnes  ur  träden  på  ett  primitivt  sätt 
rmosas  urskogar  —  sedan  renas  den  i  moderna  raffi- 
rier  i  Japan.  Fig.  4  visar  en  råkamferdestillation  i 


Fig.  4. 


i  mskärning.  Öfver  en  eldstad,  uppbyggd  af  stenar,  lig¬ 
en  flat  panna  b  med  tilledningsrör  c.  Öfver  denna 
en  korg  eller  huf  d,  konisk  till  formen  och  gjord  af 
eller  flätad  af  rötter  o.  d.  Denna  har  nedtill  en 
unbruten  botten  och  slutes  upptill  med  ett  trälock. 

hufven  leder  ett  bamburör  /  till  kylaren.  Denna 
■  es  af  tvänne  på  hvarandra  ställda  trälådor,  mellan 
ia  är  ett  slutet,  medelst  skiljeväggar  afdeladt  rum. 
'ern  kondenseras  ej  i  vatten,  utan  öfver  vatten.  Fig. 
'sar  kyllådan.  På  båda  lådornas  botten  strömmar 
n.  Fig.  6  är  en  yttervy  af  destillationsanläggningen. 
en  destillation  fylles  hufven  med  cirka  1 1  2  kg.  spånor. 
uet  i  pannan  bringas  i  kokning,  och  tilledes  ständigt 
n,  så  att  pannan  ej  kokar  torrt.  Vattenångorna  pas- 
hufven  och  medtaga  den  flyktiga  kamfern,  som  sedan 


Fig.  5- 


jämte  kamferolja  kondenseras  i  kylaren.  En  destillation  tar 
24  timmar,  och  skattas  kylaren  en  gång  i  veckan.  De  ut- 
kokade  spånorna  torkas  sedan  öfver  eldstaden  och  an¬ 
vändas  som  bränsle. 

Som  redan  förut  är  nämndt,  kommer  största  delen 
af  all  naturkamfer  från  Formosa,  Detta  har  föranledt 
japanska  regeringen  att  1899  införa  statsmonopol  på  kam- 
ferindustrien.  Den  på  förut  beskrifna  sätt  framställda  rå¬ 
kamfern  inköpes  af  staten  till  ett  pris,  växlande  mellan 
7  8 — 1 1 5  kr.  pr  1 00  kg.  På  de  sista  åren  har  tillförseln  till 
Europa  visat  en  viss  knapphet,  antingen  detta  beror  på, 
att  Formosas  naturtillgång  börjar  sina,  eller  att  japanska 
regeringen  reglerar  utförseln  från  Japan.  Detta  har  gjort, 
att  priset  på  raffinerad  kamfer  år  från  år  stigit  afsevärdt. 
Efterföljande  tabell  visar  prisen  för  åren  1896  — 1905. 


1896  — 

-  333 

kr. 

1901  - 

-  385 

kr, 

1897 

—  248 

» 

1902  — 

-  393 

» 

1898  - 

224 

» 

1 9°3  - 

-  387 

» 

1899 

-  3°5 

» 

1904 

-  526 

» 

1900  — 

-  411 

» 

1 9°5  - 

-  661 

och  för  närvarande  mellan  900 — 950  kr.,  allt  räknadt  pr 
100  kg.  i  Hamburg. 

Till  hufvudkonsumenterna,  raffinadörerna  och  cellu- 
loidfabrikanterna  lämnas  råkamfer  af  90  %  renhetsgrad 
till  ett  pris  af  405  kr.  pr  100  kg.  Dessa  höga  kamfer- 
priser  ha  lockat  till  försök  att  framställa  konstgjord  kamfer. 

Redan  år  1803  erhöll  apotekaren  Kindt  en  kamfer- 
liknande  kropp  genom  att  inleda  klorvätegas  i  terpentin. 
Han  benämnde  den  konstgjord  kamfer.  Emellertid  var 
Kindts  kamfer  långt  ifrån  identisk  med  naturkamfern.  Den 
hade  bildats  genom  klorvätets  förening  med  terpentinens 
viktigaste  beståndsdel,  pinen,  till  pinenhydroklorid.  Om 
denna  ej  var  identisk  med  naturkamfern,  så  var  dess  upp¬ 
täckt  dock  af  stor  betydelse,  ty  den  har  sedermera  blifvit 
utgångsmaterialet  för  de  flesta  kamfersynteserna.  För  att 
kunna  framgångsrikt  arbeta  på  framställningen  af  kamfer 
genom  syntes  måste  man  känna  naturkamferns  byggnad, 
och  detta  problem  är  tack  vare  flera  forskares  trägna 
arbete  löst. 
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Pinen  har  följande  byggnad: 

CH3 


och  kamfer 


HC  =C  CH 
CH3 — C— CH3 

I 

H2C  C  —  CH, 

H 

CH3 

H2C  C  —  CO 

I 

CH3 — C — CH3 

H,C  C  CH2 

H 


Som  häraf  synes,  bestå  de  två  ämnenas  molekyler 
af  ringsystem  med  olika  bindningssätt,  och  det  gäller  att 
omvandla  pinenens  ringsystem  i  kamferns.  Denna  uppgift 
är  löst  på,  hvad  detaljerna  beträffar,  ett  stort  antal  olika 
sätt.  Till  principen  kunna  dessa  sammanfattas  i  vissa 
hufvudgrupper.  Därom  ger  nedanstående  schema  en  före¬ 
ställning. 


högre  temperatur.  Denna  metod  är  den  i  schemat  B 
a  betecknande  vägen. 

3.  Genom  inverkan  af  magnesium  på  pin  enhy  drok. 
Denna  metod  är  utarbetad  af  d:r  A.  Hesse  och  p; 
därå  sökt.  Om  pinenhydroklorid  behandlas  med  ma 
sium,  så  bildas  enligt  Grignardska  reaktionen  en  kom 
förening  af  pinenhydroklorid,  magnesium  och  eter,  hv; 
oxideras  af  luftens  syre  och  sedan  vid  behandling  me 
spädda  syror  sönderfaller  i  klormagnesium  och  (iso)bori 
hvilken  senare  på  vanligt  sätt  uppoxideras  till  kai 
Härvid  går  man  den  med  b  i  schemat  B  betecknade  vä 

4.  Framställning  af  kamfen  ur  pinenhydroklorid,  dt 
hydratisering  till  isoborneol  och  oxidation  till  kamfer. 
jande  den  med  c  i  schemat  B  angifna  vägen,  främst 
kamfen  ur  pinenhydrokloriden  genom  klorvätets  afs 
ning,  kamfenen  omvandlas  med  isättika  och  svafve 
till  isobornylacetat,  detta  försåpas  och  alkoholen 
oxideras.  Till  saltsyrans  afspaltning  användas  en  hel 
olika  reagenser,  t.  ex.  gasformig  ammoniak,  fenola 
o.  s.  v.  Ur  den  med  ättiksvafvelsyra  behandlade  1 
fenen  fås  isobornylacetatet  som  en  olja,  kokande  vid  2 
Vid  försåpningen  afskiljer  sig  isoborneolen  som  en  fast  kr 
som  efter  rening  med  bensol  och  petroleumeter  smälte] 
2120.  Den  renade  alkoholen  oxideras  sedan  till  kar 


A.  Terpentin - » 


Limonen 

Bornylester  |  KOH  J  Borneol  +  |  O 
Isobornylester  | - >  j  Isoborneol  j - >  Kamfer 


B.  Terpentin - » 


—  HC1 


Flytande  pinenhydroklorid  — -*  Terpener 

Fast  —  HC1  RCOOH  KOH 

pinen-  - >  Kamfen - >  (Iso)bornylester - *  (Iso)borneol 

hydroklorid 


Kamfer 


Jag  kan  naturligtvis  ej  alls  gå  in  i  detalj  rörande 
alla  patenterade  förfaranden,  utan  vill  i  det  följande  endast 
lämna  en  öfversikt  af  dem.  Lämpligast  kan  man  då  upp¬ 
ställa  fyra  hufvudvägar  för  syntesen,  äfven  om  dessa  teore¬ 
tiskt  ej  äro  från  hvarandra  så  afvikande. 

1.  Framställning  af  syntetisk  kamfer  genom  mverkan 
af  syror  på  terpentin.  År  1900  patenterade  en  amerikansk 
firma  Ampere  Elektro  Chemical  Co.  en  kamfersyntes,  som 
väckte  stor  uppmärksamhet. 

Terpentin  behandlas  med  oxalsyra,  då  estrar  af  bor¬ 
neol  och  isoborneol  bildas.  Dessa  saponifieras  med  al¬ 
kali,  och  ur  de  frigjorda  alkoholerna  erhålles  kamfer  genom 
oxidation.  I  ett  arbete  visar  d:r  O.  Schmidt,  att  oxalsyran 
med  fördel  kan  ersättas  med  andra  syror,  såsom  klor- 
benzoesyra  och  en  del  aromatiska  oxykarbonsyror.  Som 
synes,  följes  härvid  den  i  schemat  A  angifna  vägen. 

2.  Genom  inverkan  af  acetater  på  pinenhydroklorid. 
Pinenhydrokloriden  omsätter  sig  med  acetater  till  isobor¬ 
nylacetat,  hvilket  försåpas  med  alkali,  och  sedan  upp¬ 
oxideras  den  frigjorda  alkoholen  till  kamfer.  Enligt  fran¬ 
ska  patentet  n:r  34  896  användes  härtill  blyacetat,  och 
sker  behandlingen  vid  1800.  Bekvämare  är  användningen 
af  zinkacetat,  enär  i  detta  fall  omsättningen  sker  vid  lägre 
temperatur.  Metoden  erbjuder  tekniska  svårigheter  på 
grund  af,  att  apparaterna  starkt  angripas  af  ättiksyra  vid 


Vid  denna  oxidation  ha  användts  och  patent( 
nästan  alla  tänkbara  oxidationsmedel  såsom  permangana 
dels  löst  i  vatten,  dels  i  aceton  —  klor,  ozon,  hypok 
m.  fl.  Hvilket  af  dessa,  som  är  det  lämpligaste,  är  oi 
ligt  att  afgöra.  Härvid  spelar  troligtvis  apparatfra 
största  rollen. 

En  ej  så  lätt  sak  är  att  rena  den  erhållna  råkamf 
De  flesta  raffinaderier  hemlighålla  sina  förfaringssätt, 
intressant  metod  är  patenterad  af  d:r  A.  Hesse,  som  1 
råkamfern  i  70  %  svafvelsyra  och  sedan  skakar  ut 
med  bensol  och  petroleumeter,  hvarur  den  utfälles  1 
vatten. 

1  Tyskland  m.  fl.  länder  göras  stora  ansträngnii 
att  få  igång  fabriker  för  framställning  af  syntetisk  kan 
Vid  1907  års  början  synes  blott  en  ha  kommit  i  re 
mässig  drift,  nämligen  Chem.  Fabr.  auf  Aktien,  vc 
Schering. 

Beträffande  resultat  och  utbyten  vid  de  olika  m 
derna  är  intet  offentliggjordt.  Att  vissa  patent  äro  0( 
liga,  kan  man  sluta  af,  att  de  fått  förfalla,  och  att  fabri 
som  sökt  arbeta  efter  dem,  upphört  därmed.  Den  I 
omnämnde  d:r  O.  Schmidt  har  i  mindre  skala  pröfva 
viktigaste  metoderna  på  laboratoriet  och  kommit  till 
jande  utbyten  enligt  förut  angifna  schema. 
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A. 

rpentin 


Limonen  53  % 

Bornylester  37  %  —  Borneol  98  %  — Kamfer 
cirka  80  %  . 


Alla  procenttal  hänföra  sig  till  det  beräknade  teore- 
.a  utbytet  ur  föregående  substans  i  synteskedjan. 

Flytande  hydroklorider  53  %  — Terpener  90  % . 
Fasta  hydroklorider  37  %  —  Kamfen  95  %  — 
Isobornylacetat  86  %  Isoborneol  98  %  — 
Kamfer  cirka  80 
Oni  kamferutbytet  beräknas  på  terpentinen,  erhålles 
försök  efter  dessa  metoder  samt  vid  försök  med  en 
difikation  af  oxalsyremetoden  (enligt  Collins)  följande 
,  den: 


B. 

rpentin 

-  HC1 


A  Kamfer  24,4  ^  samt  terpener  42,3  % 

B  »  28,0  »  »  »  53,o  » 

Enl.  Collins  »  25,0  »  »  »  — 

Angående  möjligheterna  för  den  syntetiska  kamfern 
konkurrera  med  naturkamfern  torde  en  del  synpunk- 
vara  att  beakta.  Om  priset  på  kamfer  pr  100  kg. 
;ierstiger  370  kr.,  torde  fabrikation  af  syntetisk  kamfer 
;  längre  vara  lönande,  men  så  länge  priset  är  uppe  i 
ra  det  tredubbla,  måste  en  dylik  industri  vara  mycket 
omstbringande.  Man  bör  emellertid  räkna  med  den 
jligheten,  att  priset)  på  naturkamfer  sjunker.  Så  kan 
tänkas,  att  japanska  regeringen  sänker  det  helt  hastigt, 
lare  maste  det  sjunka,  om  i  närmaste  framtiden  en 
ngd  nyanlagda  fabriker  åstadkomma  öfverproduktion. 
annan  farhaga  är,  om  vid  celluloidtillverkningen  kam- 
O  skulle  kunna  ersättas  med  något  annat  billigare  ämne. 
1  t  arbetas  ifrigt  på  att  utfinna  ett  dylikt. 

Om  i  Sverige  en  fabrikation  i  måttlig  skala  snart 
sngsattes,  skulle  den  säkert  bli  inkomstbringande,  helst 
man  kunde  inräkna  närliggande  länder  som  afsätt- 
igsorter.  Ar  1905  infördes  14,674  kg.  kamfer. 

Som  synes,  kan  det  ju  ej  bli  fråga  om  någon  stor¬ 
gen  industri,  men  det  synes  mig  onödigt  att  importera 
artikel,  som  vi  lika  bra  kunna  göra  själfva. 


H kväfvevätesyran  och  dess  explosiva 

EGENSKAPER. 

■  inf.  Sv.  Teknologföreningens  Afdelning  f.  Kemi  och  Bergsvetenskap 
den  7  mars  1907  af  Sigurd  Nauckhoff. 


vätesyran  kan  få  praktisk  betydelse,  kan  det  vara  af  in¬ 
tresse  att  på  detta  ställe  i  korthet  redogöra  för,  livad  man 
hittills  känner  om  detta  ämne.  Nedanstående  är  i  hufvud- 
sak  ett  referat  efter  en  uppsats  af  Darapsky  i  »Zeitschrift 
fur  das  gesamte  Schiess-und  Sprengstofifwesen».  (2  årg. 
häft.  3  och  4). 

I  analogi  med  kväfvets  framställning  ur  salmiak  och 
nitrit  enl.  reaktionen 

NH4C1  +  NaN02  =  N2  +  H20  +  NaCl 

skulle  man  kunna  tänka  sig  kväfvevätesyran  eller  azoimi- 
den  framställd  ur  hydrazinklorid  och  nitrit  enl.  reaktionen 

N 

NH2:NH2, HC1  +  NaN02—  l|  UN.H  +  2H20  +  NaCl . 

N 

Denna  direkta  metod  förde  emellertid  ej  till  målet, 
utan  maste  man  gå  en  omväg  och  först  framställa  en  syre- 
hydrazid,  som  därefter  behandlas  med  salpetersyrlighet. 
Den  väg  Curtius  först  använde  framgår  af  följande  formler: 

1)  r.co.o.c2h5+nh2.nh2,h2o^r.co.nh.nh2  + 

Ester  Hydrazinhydrat  Hydrazid 

+  c2h5oh+h2o  . 

2)  r.co.nh.nh2  +  hno2  =  r.co.n,  +2H20  . 

Hydrazid  Azid 

Genom  kokning  med  alkoholiskt  kali  bildas,  jämte 
den  ifrågavarande  organiska  syrans  kalisalt,  kväfveväte- 
syradt  kali. 

3)  R.CO.N3  +  2KOH  =  R.CO.OK  +  N3K.  +  H20 . 

Azid  Kväfvevätesyradt  kali 

Ur  alkalisaltet  framställes  den  utspädda  kväfvevätesyran 
genom  destillation  med  svag  svafvelsyra,  och  genom  upp¬ 
repad  destillation  och  behandling  med  klorkalcium  erhålles 
slutligen  den  vattenfria  syran. 

1891  och  1892  funno  N ölting,  Grandmougin  och 
Michel  en  metod  att  genom  försåpning  af  diazobenzolimid, 
hvilken  är  att  uppfatta  som  kväfvevätesyrad  fenylhydrazin, 
framställa  kväfvevätesyra. 

Vidare  har  Thiele  1892  upptäckt,  att  kväfvevätesyran 
bildas  genom  spaltning  af  diazoguanidinnitrat,  hvilket  enligt 
Hantzsch  är  att  uppfatta  som  karbamidimidazidnitrat, 

N 

N  II  .  HNO,. 

NH  =  C  -n 

NH2 


Kväfvets  egenskap  att  bilda  kemiska  föreningar  af  låg 
tiilitet  och  som  till  följd  däraf  äro  explosiva  är  sedan 
ge  bekant.  Vi  erinra  oss  sådana  ämnen  som  t.  ex. 
<väfve,  hvilket,  om  det  placeras  på  en  fiolsträng,  explo- 
jlr  redan  då  denna  sättes  i  svängning,  eller  klorkväfvet, 
ket,  franiställdt  genom  elektrolys  af  klorammonium,  ex- 
lerar  redan  då  de  uppstigande  dropparne  träffa  ett  på 
:;keytan  utgjutet  lager  af  paraffinolja  eller  dylikt.  För 
icke  nämna  de  för  tekniken  så  ytterst  viktiga  salpeter- 
^estrarna,  nitroföreningarna,  knallsyran^  etc.,  känna  vi 
‘n  de  explosiva  egenskaperna  hos  flera  azo-  och  diazo- 
ningar  med  flera  organiska  kväfveföreningar  af  inveck- 
1  sammansättning. 

Fn  jämförelsevis  nyupptäckt  explosiv  kväfveförening 
tterst  stort  intresse  är  den  af  Curtius  1890  först  fram- 
!da  kväfvevätesyran,  N3H,  och  dess  salter.  Då  för- 

icke  saknats  att  tekniskt  tillgodogöra  dessa  kroppars 
'losiva  egenskaper,  och  då  det  icke  är  uteslutet  att  kväfve- 


Curtius  har  emellertid  1893  funnit,  att  man  ej  nöd¬ 
vändigt  behöfver  utgå  från  kväfvevätesyrans  organiska  af- 
komlingar,  utan  att  man  i  mindre  skala  kan  framställa 
den  direkt  af  hydrazinhydrat  och  salpetersyrlighet  i  ana¬ 
logi  med  den  först  angifna  reaktionen. 

En  mycket  enkel  metod  att  i  små  mängder  framställa 
kväfvevätesyran  är  angifven  af  Sabanejefl  och  Detigin,  hvilka 
funno,  att  hydrazinnitrat  vid  upphettning  bland  andra  sön- 
derdelningsprodukter  äfven  bildar  kväfvevätesyra.  (I  ett 
litet  profrör  upphettas  1,5  gr.  hydrazinhydrat  med  4  kbcm. 
salpetersyra  (sp.  v.  1,3),  och  de  bortgående  gaserna  upp¬ 
samlas  i  silfvernitratlösning,  då  silfverazid  utfälles). 

Tanatar  har  vidare  angifvit  ett  par  metoder  att  af 
hydrazin  framställa  azoimid,  bland  annat  genom  behand¬ 
ling  med  klorkväfve  i  benzollösning. 

Vid  alla  de  i  det  föregående  omnämnda  reaktionerna 
tjänar  hydrazin  som  utgångspunkt.  En  i  princip  olika, 
synnerligen  intressant  metod,  emedan  den  tydligt  angifver 
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kväfvevätesyrans  konstitutionsformel,  har  Wislicenus  upptäckt 
1892.  Genom  att  leda  torkad  kväfveoxidul  öfver  natrium- 
amid  vid  150 — 250°  bildas  natriumazid  enl.  formeln: 

N  N 

||  O  +  Na.  NH2—  ||  ,  N.Na  +  HzO. 

N  N7 


Denna  metod,  som  närmare  beskrifvits  af  Dennis  och 
Browne  1904,  är  för  närvarande  den  bekvämaste  för  fram¬ 
ställning  af  k väfve vätesyra  i  större  mängd. 

I  utspädd  form  tyckes  kväfvevätesyran  vara  fullkom¬ 
ligt  ofarlig  att  handtera,  men  om  den  kommer  i  beröring 
med  eld,  eller  om  ett  annat  brisant  sprängämne  bringas 
till  explosion  i  dess  närhet,  exploderar  äfven  den  utspädda 
syran  ytterst  häftigt.  Så  t.  ex.  exploderade  redan  en 
22  %-\g  syra  vid  ett  försök  att  insmälta  den  i  ett  glas¬ 
rör.  Den  rena,  vatten  fria  kväfvevätesyran,  som  endast  ett 
par  gånger  blifvit  framställd,  och  första  gången  af  Curtius 
själf  och  hans  medarbetare  dr  Radenhausen,  är  däremot 
ofantligt  farlig.  I  detta  tillstånd  kokar  syran  vid  370  och 
har  en  synnerligen  obehaglig  lukt.  Då  dr  Radenhausen 
vid  det  förutnämnda  försöket  att  framställa  den  vattenfria 
syran  skulle  upptaga  ett  profrör,  innehållande  0,7  gr  N.SH, 
ur  en  köldblandning,  exploderade  detta  med  stor  häftighet. 
De  uppkomna  glassplittrorna  hade  trots  sin  litenhet  en  så 
stor  genomträngningsförmåga,  att  de  gingo  rätt  igenom  tjock- 
väggiga  glasflaskor,  som  stodo  på  rätt  stort  afstånd  från 
explosionshärden.  Härvid  bildades  i  glasflaskornas  väggar 
hål,  fina  som  knappnålssting.  Dr  R.  förlorade  vid  denna 
explosion,  sitt  ena  öga.  Det  oaktadt  lät  sig  prof.  Curtius 
icke  afskräckas,  utan  fortsatte  sina  experiment  med  åter¬ 
stoden  af  den  vattenfria  syran,  särskildt  i  syfte  att  be¬ 
stämma  dess  ångtäthet  enligt  Hoffmans  metod.  Han  lyc¬ 
kades  afväga  0,05  gr.  af  syran  i  ett  glasrör  och  införa 
detta  i  barometerröret,  men  i  samma  ögonblick  som  glas¬ 
kapseln  nådde  barometerns  vacuum,  inträffade  en  häftig 
explosion,  som  totalt  krossade  apparaten  och  kastade  om¬ 
kring  kvicksilfret  i  form  af  det  finaste  duggregn  öfver  hela 
rummet.  Tack  vare  att  experimentatorn  var  iklädd  tjocka 
handskar  och  en  bredskyggig  hatt,  slapp  han  tämligen 
oskadd  undan. 

För  att  kunna  bestämma  ångtätheten  återstod  för 
prof.  Curtius  ingenting  annat  än  att  tillgripa  det  mindre 
farliga  ammoniumsaltet,  men  härvid  visade  sig  svårigheter 
att  fullständigt  förgasa  saltet,  oaktadt  det  lätt  förflyktigas 
i  luften.  Genom  att  använda  långa  och  vida  barometer¬ 
rör  lyckades  dock  detta  slutligen,  och  den  experimentellt 
funna  ångtätheten  befanns  motsvara  halfva  den  för  ammo¬ 
niumsaltet  beräknade,  utvisande  en  fullständig  dissociation 
i  kväfvevätesyra  och  ammoniak. 

Genom  oxidation  af  kväfvevätesyra,  t.  ex.  genom  be¬ 
handling  med  brunsten,  bildas  ett  ämne  med  än  värre 
explosiva  egenskaper  än  kväfvevätesyrans  och  dess  salters. 
Man  antager,  att  i  analogi  med  klorvätets  oxidation  till  klor, 
bildas  vid  oxidation  af  kväfvevätesyran  kroppen  N6  enligt 
formeln  2N3H  +  0  =  H20  +  (N3)2, 

den  senare  med  konstitutionsformeln 


N 

II 

N 


N— N 


Kväfvevätesyrans  salter,  hvilka  äro  att  anse  som  för¬ 
eningar  mellan  resp.  metall  och  den  envärdiga  azidgruppen 


N 

N  —  och  således  icke  att  förväxla  med  de  s.  k.  kvi 

N ' 

metallerna  eller  nitriderna,  bildas  helt  enkelt  genom 
upplösa  metaller  i  den  fria  syran  eller  genom 
sammas  neutralisation  med  en  metalloxid,  —  hydrat  1 
—  karbonat.  För  framställning  af  de  tunga  metalle 
azider  är  det  i  allmänhet  bekvämare  att  utgå  från  en 
kaliazid.  Till  skillnad  från  de  nyssnämnda  nitriderna 
redan  i  kyla  sönderdelas  af  vatten  i  metallhydrat  och 
moniak,  äro  alkali-  och  jordalkaliaziderna  beständiga  ä 
vid  kokning  i  vatten,  med  undantag  af  de  svagt  bas 
jordalkalimetallernas  azider,  t.  ex.  magnesiumazid,  som 
kokning  sönderfaller  i  basiska  azider,  eller  t.  o.  m.  i  hv 
ter,  och  kväfvevätesyra : 

N2Mg3  +  6H20  =  2H3N  +  3Mg(OH)2. 

Magnesiumnitrid 

(N,)2Mg  +  2H2C>  =  2N,H  +  Mg(OH)a  . 

Magnesiumazid  Kvätvevätesyra 

Karakteristiskt  för  kväfvevätesyran  är  att  den  bi! 
samma  olösliga  metallsalter  som  halogenvätesyrorna.  De  c 
liga  silfver-,  bly-,  koppar-  och  kvicksilfveraziderna  explod 
häftigt  vid  slag  eller  uppvärmning,  men  kunna  utan  att 
ändras  förvaras  i  fria  luften  eller  under  vatten.  Mindre  ex: 
siva  äro  de  vattenlösliga,  väl  kristalliserande  alkaliazide 

Vid  explosion  sönderfalla  metallaziderna  i  fri  rn 
och  kväfve.  Silfveraziden,  N3Ag,  som  fullkomligt  lilj 
klorsilfret,  men  icke  är  ljuskänsligt  som  detta,  explod 
vid  upphettning  eller  rifning  med  en  skarp  knall  ur 
grönaktigt  ljusfenomen,  och  merkuroaziden,  N3Hg,  på  san 
sätt  med  glänsande,  blåaktigt  sken.  Några  korn  fu 
blyazid,  NaPb,  lagda  på  en  blyplåt  och  upphettade  ö 
en  låga,  explodera  efter  några  ögonblick,  hvarvid  bly 
ten  lätt  genomslås.  Kopparazid,  N0Cu,  som  erhålles 
nom  att  fälla  kopparsulfat  med  natriumazid,  explodi 
ofta  redan  vid  rifning  under  vatten,  liksom  äfven  då  1 
skall  aflägsna  den  filtrerade  och  torkade  substansen  1 
filtret.  Om  man  i  en  liten  kopparhylsa,  sådan  som 
vändes  vid  tillverkning  af  dynamittändhattar,  inhäller  nå 
droppar  konc  kväfvevätesyra,  bildas  efter  några  dagar 
tunn  beläggning  af  kopparazid,  som  efter  tvättning  > 
torkning  exploderar  ytterst  häftigt  vid  slag.  Mycket  ex] 
siva  äro  guld-  och  platinaaziderna  och  i  synner 
dessas  alkalidubbelsalter.  Ur  en  lösning  af  alkaliazid  < 
platinaklorid  afskiljes  vid  indunstning  en  brunröd  återst 
som  ofta  exploderar  frivilligt  och  ytterst  häftigt;  små  j 
tiklar  borrade  vid  en  sådan  explosion  flera  millimeter  djt 
hål  i  en  stenplatta.  Ofta  exploderar  lösningen  vid  indin 
ningen  redan,  innan  saltet  börjar  afskiljas. 

Som  nyss  nämndes  äro  alkaliaziderna  mindre  exf 
siva,  och  tendensen  att  sönderdelas  aftager  med  stigai 
atomvikt.  Så  t.  ex.  exploderar  litiumaziden  ej  vid  s 
men  väl  vid  upphettning,  natriumaziden  exploderar  först 
hög  temperatur,  och  kalium-,  rubidium-  och  caesiumazide 
kunna  smältas  utan  att  explodera.  Härvid  afskiljes  me 
len  i  fri  form  under  liflig  gasutveckling.  Likaledes  sönc 
delas  de  alkaliska  jordarternas  azider  vid  upphettnin 
fri  metall  och  kväfve  utan  explosion.  På  detta  sätt  1 
man  lätt  framställa  små  mängder  metalliskt  kalcium,  str 
tium  och  barium. 

Som  syra  är  kväfvevätesyran  ungefär  lika  stark  s 
ättiksyran,  hvilket  äfven  Ostwald  och  HantzscK s  besti 
ningar  af  den  elektriska  ledningsförmågan  ger  vid  hand 
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Ur  sprängämnesteknisk  synpunkt  äro  kväfvevätesyrans 
dess  salters  termokemiska  egenskaper  de  intressantaste, 
ingående  undersökningar  häröfver  äro  utförda  af  Ber- 
, Matignon  och  Bach.  I  öfverensstämmelse  med  sina 
osiva  egenskaper  är  kväfvevätesyran  en  starkt  endo- 
isk  förening.  Bildningsvärmet  för  den  fria  syran  i 
nlösning  är  —  61,6  Kal.  och  för  Am-saltet  i  fast  till- 
\  —  25,3  Kal.  och  i  vattenlösning  —  32,3  Kal.  Ära¬ 
ts  lösningsvärme  enligt  Berthelot  och  Matignon  —  7  1 
,  enligt  Bach  —  67  Kal.  Vid  syrans  mättning  med 
:ioniak  är  neutralisationsvärmet  8,2  —  8,3  Kal.  Ammo- 
isaltets  förbränningsvärme  vid  konst,  tryck  är  enligt 
helot  och  Matignon  1633  Kal.  p>r  kg,  vid  konst,  vo- 
;  1638  Kal. 

Bland  kväfvevätesyrans  salter  finna  vi  flera  ämnen 
:  beaktansvärda  explosiva  egenskaper.  Särskildt  är  det 
nämnda  ammoniumsaltet  intressant  därför,  att  det  är 
:cke  brisant  sprängämne,  som  vid  sin  explosion  sönder- 
■  i  endast  gasformiga  produkter  N,  H  och  HgN,  såle- 
i  fullständigt  ofarliga  gaser.  Dess  framställning  be- 
r  dock  svårigheter,  emedan  saltet  ytterst  lätt  förflyk- 
och  därvid  bildar  mycket  giftiga  gaser,  hvarför  man 
kan  framställa  saltet  direkt  genom  kväfveväte- 
iis  mättning  med  ammoniak  och  lösningens  indunst- 
1  till  kristallisation,  utan  måste,  som  Curtius  först  an- 
1 1,  utgå  från  hippuraziden,  som  omsättes  med  alkoholisk 
loniak,  hvarefter  saltet  utfälles  med  eter. 


c6h5.co.nh.ch2.co.n 

Hippurazicl 


N 

+  2h3n= 

N 


= c6h5  .co.no.  ch2  .  CONH2  -f  n3nh4  . 

Ammoniuroazid 


Det  nyss  anförda  förbränningsvärmet,  1633  Kal., 
varande  ett  mekaniskt  arbete  af  694030  meterkilo- 
;i,  ger  vid  handen,  att  ammoniumaziden  öfverträftar 
andra  kända  sprängämnen,  som  af  nedanstådnde  tab. 
igår.  Likaledes  är  den  vid  explosionen  utvecklade  gas- 
nen  större  än  för  hvarje  annat  kändt  sprängämne. 


Explosivämne 

Värmeut¬ 

veckling 

Kal  pr  kg. 

Mek. 

arbete 

kilogram¬ 

meter 

Gasvolym 

liter 

o° — 760 
mm. 

fvevätesyrad  ammoniak . 

1  633 

694  000 

1  148 

nggelatin  (93  %  ngl  +  7  % 

nitrocellulosa 

1  535 

652  000 

708 

jglycerin  . 

1  470 

624  000 

713 

rdynamit  . . . 

O 

00 

1— < 

501  000 

535 

itindynamit  63  % -tig  med  Na 

->alp. 

I  267 

538  000 

606 

ullskrut 

I  040 

441  000 

860 

umpikrat 

840 

357  000 

— 

Ukvicksilfver  ..  ..  .  . 

411 

174  000 

314 

tkrut 

c:a  575 

244  000 

270 

□oniumnitratsprängämne 

»  800 

340  000 

900 — 1000 

ed  c:a  90  %  ammoniumnitrat) 

Af  de  tunga  metallernas  azider  har  Berthelot  och 
de  undersökt  de  båda  kvicksilfveraziderna  på  deras 
isiva  kraft.  Merkuroaziden,  HgN3,  visade  vid  tryck- 
1  ing  en  lika  rapid  sönderdelning  som  knallkvicksilfret 
tgaf  147,5  liter  gaser  pr  kg.,  till  95  %  bestående  af 
De.  Merkuro  aziden,  HgN6,  som  först  framställdes  af 
lelot  och  Vieille  genom  att  upplösa  gul  kvicksilfver- 


oxid  i  kväfvevätesyra,  är  intressant  genom  sin  likhet  med 
knallkvicksilfret  i  afseende  på  molekularstorlek  och  gasut¬ 
veckling  vid  explosion.  Båda  ämnena  hafva  nämligen  en 
molekularvikt  —  284  och  utveckla  vid  sin  explosion  300 
1.  gaser  pr  molekyl.  Likaledes  äro  de  båda  salternas  spe¬ 
cifika  vikt  och  förbränningsvärme  nära  öfverensstämmande. 
Vid  försöken  med  merkuriazid  blef  emellertid  Berthelots 
medarbetare  Cheuil  svårt  skadad  genom  en  explosion,  hvar¬ 
för  man  afstod  från  vidare  försök  med  detta  ämne. 

Strax  efter  kväfvevätesyrans  upptäckt  föranstaltade 
preussiska  krigsministeriet  om  försök  vid  laboratoriet  i  Span- 
dau  för  att  utröna  de  kväfvevätesyrade  salternas  använd¬ 
barhet  för  militära  ändamål.  Vid  explosion  af  en  större 
mängd  silfverazid  blef  emellertid  en  laborant  dödad,  hvar¬ 
efter  försöken  inställdes. 

Af  de  hittills  gjorda  erfarenheterna  att  döma  kan  man 
nog  hafva  skäl  misströsta  om  möjligheten  af,  att  de  kväfve¬ 
vätesyrade  salterna  skola  kunna  finna  praktisk  användning,- 
men  om  vi  besinna,  hvilket  ytterligt  farligt  och  nyckfullt 
ämne  t.  ex.  nitroglycerinen  vid  tiden  för  dess  upptäckande 
var  under  händerna  på  den  tidens  kemister  och  huruväl 
detsamma  numera  låtit  sig  tämjas,  måste  vi  dock  räkna 
med  möjligheten  af  dessa  explosionsämnens  användning  i 
praktiken. 

- - 

DEN  KEMISKA  INDUSTRIEN  I  SVERIGE  1906. 

(Forts.  fr.  sid.  50.) 

Socker. 

Betskörden  år  1906  har  varit  synnerligen  god  såväl 
kvantitativt  som  kvalitativt.  Sockerhalter  på  17  — 18  % 
hafva  i  Skåne  varit  vanliga;  i  mellersta  Sverige  har  halten 
i  allmänhet  utfallit  något  lägre,  15  — 16  %.  En  egen¬ 
domlighet  är,  att  betorna  detta  år  varit  synnerligen  käns¬ 
liga  för  lagring;  det  finnes  exempel  på,  att  sex  veckors 
lagring  kommit  sockerhalten  att  minska  med  halfannan 
procent.  Kampanjen  började  på  de  flesta  ställen  tidigt  i 
oktober  och  var  i  regel  afslutad  till  jul. 

Från  teknisk  synpunkt  äro  få  egentliga  nyheter  att 
omförmäla  från  kampanje-arbetet.  Fogelbergs  snitselskär- 
maskin  och  liknande  anordningar,  hvilka  med  snedt  ställda 
väggar  i  betrännans  nedre  del  pressa  betorna  mot  skär- 
knifvarna,  ha  väl  uppfyllt  de  förväntningar,  som  allmänt 
ställts  på  dessa  förbättringar;  sniseln  blir  vackrare,  och 
afverkningsförmågan  per  maskinenhet  höjes  med  40 — 50  % . 

De  nya  sockerfabrikerna  i  Lidköping  och  Linköping 
hafva  tydligen  ådagalagt,  att  sockerfabrikationen  i  mellersta 
Sverige  har  fullgoda  förutsättningar  både  från  jordbrukets 
synpunkt  och  med  afseende  på  det  tekniska  resultatet. 
Betor,  sockerhalt  och  sockerprodukter  äro  detta  år  fullt 
normala,  och  de  farhågor,  man  från  åtskilliga  håll  uttalat 
i  motsatt  riktning,  ha  visat  sig  ogrundade. 

Saturering,  inkokning,  i:sta  produktens  framställning 
o.  d.  bedrifvas  fortfarande  efter  kända  bepröfvade  metoder. 
Hvad  efterprodukten  beträffar,  har  man  emellertid  flerstädes 
frångått  metoden  att  tillsätta  färdigt  sockerkorn  till  efter¬ 
produkten  för  utkristallisering  af  sista  sockret.  I  stället 
kokar  man  in  efterprodukten  direkt  på  korn  med  efter¬ 
följande  maischning,  hvilket  har  visat  sig  gå  mycket  bra, 
blott  man  utgår  från  tillräckligt  tunn  sirap. 

Vid  omsorgsfullt  ledd  kokning  kan  kornet  bli  nästan 
likvärdigt  med  första  produkt.  P.  B.  II 
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Cellulosa. 

Det  gångna  året  har  för  de  kemiska  trämassefabri- 
kerna  varit  särdeles  gynnsamt  med  höga  priser  och  stor 
efterfrågan,  och  en  del  fabriker  hafva  till  och  med  sålt 
sin  tillverkning  för  flera  år  framåt  på  mycket  fördelaktiga 
villkor.  Med  anledning  af  den  ihållande  torkan  och  den 
däraf  uppståndna  vattenbristen  i  den  största  delen  af  vårt 
land  har  jdock  tillverkningen  fördyrats  eller  måst  inskränkas 
under  en  del  af  året. 

Den  för  cellulosafabrikerna  gynnsamma  konjunkturen 
har  naturligtvis  lockat  till  anläggande  af  flera  nya  fabriker 
och  utvidgande  af  en  del  gamla,  så  att  tillverkningen  af 
sulfit-  och  sulfatmassa  beräknas  under  nästa  år  komma  att 
ökas  med  100  000  ton,  motsvarande  en  årstillverkning  af 
c:a  400  000  ton.  De  flesta  och  största  fabrikerna  anläggas 
af  våra  norrländska  sågverk,  hvilka  på  detta  sätt  vilja 
tillgodogöra  sig  sitt  småtimmer,  som  förut  för  dem  haft 
ett  ganska  ringa  värde.  Bland  de  fabriker,  som  under 
det  gångna  året  börjat  anläggas  eller  satts  igäng,  märkas 
de  vid  Svanö,  Köpmansholmen,  Hörnefors,  Kramfors, 
Svartvik,  Domnarfvet,  Ställdalen,  Lessebo,  Haneström, 
Kyrkebyn,  Oskarsström,  Munkedal,  Deje  och  Avesta. 

Inom  sulfit  fabrikation  en  ha  ej  några  nyare  meto¬ 
der  eller  mera  epokgörande  förändringar  i  framställnings¬ 
sätt  eller  anordningar  kommit  till  användning  under  gångna 
året,  utan  man  arbetar  hufvudsakligen  på  att  få  allt  så 
ordnadt,  att  den  allt  dyrare  personliga  arbetskraften  kan 
ersättas  med  maskinell  sådan. 

Inom  sulfatfabrikationen  har  mycket  arbete  ned¬ 
lagts  pä  att  få  bättre  ekonomi  inom  återvinningen,  så  att 
denna  kan  ske  utan  användande  af  något  extra  bränsle, 
och  vid  en  del  fabriker  har  man  genom  insättandet  af 
nyare  indunstningsapparater  kommit  så  långt,  att  man  för 
andra  ändamål  än  svartlutens  indunstning  kunnat  använda 
det  i  luten  befintliga  bränslet.  Vid  en  fabrik  har  man 
dessutom  börjat  tillvarataga  terpentin  ur  kokluten,  hvilken 
efter,  reningen  lämnat  en  mycket  god  produkt,  nästan  jäm¬ 
förlig  med  den  franska  terpentinen.  Likaså  har  man  vid 
en  fabrik  börjat  tillvarataga  och  ombränna  det  vid  åter¬ 
vinningen  uppkommande  kalkslammet,  vanligen  benämdt 
mesa.  Detta  slam  uppstår  som  kändt  vid  kaustiseringen 
af  den  från  sodaugnarna  erhållna  smältsodan,  hvilken  huf¬ 
vudsakligen  består  af  Na2C03,  NaaS  och  CaC03,  det  sista 
till  c:a  50  % .  För  bränningen  af  mesan  användas  lika¬ 
dana  roterande  ugnar  som  vid  cementfabrikationen,  och  sker 
eldningen  medelst  generatorgas. 

Till  följd  af  den  enorma  ökningen  af  tillverkningen 
af  kemisk  massa  må  man  kanske  med  fullt  skäl  göra  sig 
den  frågan,  om  ej  de  nya  byggherrarna  se  framtiden  väl 
ljus  än,  ty  det  torde  nog  bli  svårt  att  inom  de  närmaste 
åren  kunna  placera  så  stora  mängder  massa,  ehuru  kon¬ 
sumtionen  såväl  inom  som  utom  landet  stigit  högst 
betydligt.  G.  C. 

-  (Forts.) 

TILLGODOGÖRANDE  AF  N1CKELH ALTIG  MAG¬ 
NETKIS  FÖR  SYREBEREDNING  SAMT  FÖR 
FRAMSTÄLLANDE  AF  FERRO-NICKEL 
I  ELEKTRISK  UGN. 

Af  Ernst  A.  Sjöstedt, 

Chief  Metallurgist,  Lake  Superior  Corporation,  Sault  Ste  Marie,  Canada. 

Försök  att  använda  magnetkis  (FeBS7)  i  stället  för 
nativt  svafvel  eller  pyrit  (FeSJ  för  syreberedning  hafva 


ofta  gjorts,  men  sedan  de  gång  på  gång  ändats  i  n 
lyckande  och  missräkningar,  hafva  de  slutligen  fått  a 
endet  af  onyttiga  och  narraktiga  företag.  En  del  tekn 
och  fackmän  hafva  äfven  gått  så  långt  som  att  offen 
förkunna  det  som  en  omöjlighet,  hvilket  bland  annat  fi 
går  af  följande  citat: 

»Ett  af  de  allvarsammaste  felsteg,  som  någonsin 
gits  inom  fabrikationen  af  syra  ur  pyriter,  är  försöket 
använda  magnetkis  i  stället  för  pyrit.  Frånsedt  den  of 
ligt  minskade  halten  af  svafvel  (36  %  mot  53  %),  a 
magnetkisen  ej  ens  med  lätthet  det  svafvel  den  innehå 
utan  betäcker  sig  med  järnoxid,  svartnar  och  utslocl 
snart  vid  behandling  i  en  vanlig  pyritugn  .  .  .  Det 
knappast  synas  troligt,  att  vidlyftiga  verk  för  syrefabr 
tion  kunde  hafva  upprättats,  räknande  på  sitt  råmaté 
helt  och  hållet  från  den  värdelösa  monosulfiden,  1 
detta  har  varit  händelsen  i  mer  än  ett  fall,  och  kom 
att  fortsätta  att  vara  så  i  företag,  utförda  utan  sakförs 
dig  ledning.» 

Då  oss  för  några  år  sedan  förelädes  problemet 
behandla  Sudbury  (Ontario)  magnetkis  och  därvid  tillgc 
göra  icke  blott  nickel,  kobolt  och  koppar,  utan  därjä 
äfven  dess  svafvel-  och  järnhalt,  kunde  därför  ingen 
ståelsefull  samverkan  väntas,  och  öppen  kritik  förn; 
från  många  håll.  Det  är  följaktligen  med  en  känsla 
icke  ringa  tillfredsställelse,  som  vi  finna  oss  i  stånd 
meddela,  att  frågan  om  det  ekonomiska  tillgodogörar 
af  svaflet  hos  nämnda  malm  har  lyckligen  lösts.  Ne 
framlagda  upplysningar  och  data  skola  för  den  tekm 
värden  klargöra  värdet  af  det  utförda  arbetet  och  b 
delsen  af  de  vunna  resultaten. 

Sudbury  magnetkis,  sådan  den  brytes  i  och  för  smältni 
för  i  medeltal  c:a  15 — 20  %  svafvel,  1 — 3  %  nickel 
°, 5  —  2  %  koppar;  återstoden  utgöres  af  järn  och  gång 
Enär  oanvändbarheten  af  så  låggradig  malm  för  det  i  fri 
satta  ändamålet  insågs,  togs  det  första  steget  i  riktn 
af  dess  sofring.  Enär  magnetkisen  genom  sin  bleka  i 
lätt  åtskiljes  från  den  brandgula  kopparkisen,  utfördes  c 
sammas  separation  från  kopparmalmen  och  gångarten  r 
lätthet  i  krosshuset  vid  malmkrossaren  och  på  sorter! 
det.  Vid  denna  separation  erhöllo  vi  tvänne  bearbetb 
grader  af  malm,  en  hög  i  koppar  och  gångart,  men 
i  svafvel,  afsedd  för  den  vanliga  skärstenssmältningen,  ' 
en  annan,  låg  i  koppar  och  gångart,  men  hög  i  sva 
och  nickel,  afsedd  för  syrefabrikationen.  Denna  sen 
grad  för  i  medeltal  c:a  28  %  svafvel,  3  %  nickel,  0,5 
koppar  och  50  %  järn. 

Den  föreslagna  planen  för  utnyttjande  af  svafl< 
denna  malm  var  att  rosta  magnetkisen  i  en  tillsluten  1 
med  tillgodogörande  af  den  resulterande  svafveldio: 
gasen,  hvilken,  efter  undergången  rening  och  kylning, 
afsedd  att  användas  för  följande  ändamål. 

1.  För  fabrikation  af  bisulfit-lösning,  lämplig 
och  afsedd  att  anväadas  i  vår  sulfitcellulosa-industri. 

2.  För  fabrikation  af  flytande  svafveldioxid,  afs< 
såsom  ett  reservförråd  för  cellulosafabriken  i  händelse 
tillfällig  stängning  af  eller  afbrott  hos  rostanläggning 
eller  då  den  förra  skulle  göra  anspråk  på  mera  eller 
kare  gas  än  den  af  i  gång  varande  rostugnar  lämna 
afsedd  vidare  såsom  en  särskild  handelsartikel  att  anv 
das  för  kylning,  isfabrikation,  sockerraffinering,  blekm 
desinfektion  o.  s.  v. 

3.  För  fabrikation  af  svafvelsyra  —  50°  B,  66 
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98  %  stark  —  för  den  stora  marknad, 

1  är  öppen  för  en  sådan  industri,  och  som 
ttar  ett  vidlyftigt  fält,  från  artificiella  göcl- 
;ämnen  till  guldgrufvedrift.  Inom  kretsen 
na  fabriker  af  gödningsämnen  och  soda- 
n,  oljeraffinerier,  färgfabriker,  färgerier, 
tmakerier,  bomullsblekerier,  bryggerier 
Dalvaniseringsfabriker;  vidare  gummi-  och 
ibriker,  yllespinnerier,  metalltrådsfabriker 
i  nitroglycerin-  och  dynamitindustrien. 

)en  rostade  malmens  järn-  och  nickelhalt 
1  fsedd  att  tillgodogöras  genom  dess  reduk- 
samt  det  erhållna  nickelhaltiga  tackjärnets 
ndling  till  nickelstål.  För  reduktionen 
vägdes  utvägarna  af  vanlig  masugnsför- 
ing  eller  elektrisk  smältning. 

Rostningsanläggningen. 

T  största  vikt  på  detta  stadium  var  följ¬ 
den  att  finna  en  metod  eller  ett  system 
ostning,  med  hvars  tillhjälp  en  ren  och 

i.kligt  rik  gas  kunde  vinnas  med  minsta 
■  ad.  En  vidlyftig  serie  rostningsexperi- 
utfördes  därför  i  systematisk  följd  i  schakt 
flamugnar  samt  i  en  Herreshoff  rostugn 
ikornig  pyriL,  och  dessa  experiment  ledde 
geu  till  en  typ,  som  fanns  fullt  motsvara 
målet.  Till  grund  för  densamma  ligger 
Jougalls  rostugn,  men  den  skiljer  sig  från 
1  i  många  väsentliga  punkter,  såsom  vi  komma  att  se. 
De  säregna  anordningar,  hvilka  komma  till  synes  i 
:iya  rostugnen  äro  följande: 

1.  Kombinationen  af  fyra  enskilda  ugnar,  på  lika  af- 
från  ett  gemensamt  centrum,  till  ett  batteri ; 

2.  Ett  minimumafstånd  mellan  golf-  och  takhvalf- 
ibos  rostkamrarna,  möjliggjordt  genom  armens  kon¬ 


Fig.  2. 


struktion  och  sättet  för  dess  fästande  vid  den  centrala 
axeln  (den  fästes  på  sin  plats  medelst  en  horisontal  rö¬ 
relse  och  en  kvart  vridning); 

3.  En  rund  tandad  arm,  inrättad  så,  att  den  sluter 
fullkomligt  tätt  till  öppningen  i  den  centrala  axeln  och 
har  sin  inre  ända  tillsluten  för  att  förhindra  hvarje  inflöde 
af  luft  från  den  centrala  axeln  till  rostkammaren;  luft  för 
förbränningen  insläppes  genom  särskilda  rör,  för¬ 
sedda  med  ventiler  för  dess  fullständiga  kontroll; 

4.  Särskilda  muffel-kamrar,  utan  någon  som 
helst  förbindelse  med  rostkamrarne,  för  anbrin¬ 
gande  af  hvalfupphettning,  sålunda,  att  den  under 
bottenhärden  belägna  är  en  förbrännings-  och  de 
under  den  andra  och  den  öfversta  äro  upphett- 
ningskamrar,  genom  hvilka  senare  förbrännings¬ 
produkterna  af  det  yttre  bränslet  passera  från 
den  första,  h  varigenom  en  upphettning  af  golfven 
i  motsvarande  rostkamrar  åstadkommes; 

5.  En  skrufinrättning  för  matning  af  malmen 
från  matningstratten  till  rostugnen.  Den  drifves 
medelst  en  ändlös  kedja  från  hufvudtransmissions- 
axeln. 

Denna  rostugn  är  afbildad  i  fig.  1  och  2. 

Den  Sjöstedtska  rostugnen. 

Fig.  1  framställer  ett  batteri  af  fyra  ugnar 
i  horisontal  genomskärning  längs  den  brutna  linjen 
1  —  1  och  i1 — i1  i  fig.  2,  visande  förbrännings- 
kammaren  a5,  de  undre  och  öfre  upphettnings- 
kamrarna  a4  och  a1  samt  den  nedersta  eller  ut- 
tömningshärden  A5.  Fig.  2  visar  en  vertikal¬ 
sektion  af  batteriet  längs  linjen  3 — 3  i  fig.  1 
och  gående  genom  ugnarnas  midtellinjer ;  den 
ena  sidan  är  visad  med  och  den  andra  utan  tand- 
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armar.  A1  ...  A5  äro  fem  rak-hvälfda  härdar;  a6  förbrän¬ 
nings-  samt  a1  och  a4  upphettningskamrar.  Strömningen 
af  det  gasformiga  bränslet  och  förbränningsprodukterna  är 
angifven  medelst  pilar.  Gasen  (eller  oljan)  inträder  ur  huf- 
vudledningen  F3  genom  f3  och  en  lämplig  brännare  i  för- 
bränningskammaren  vid  F  och  F1,  träffar  de  heta  skiljeväg¬ 
garna  och  antändes  med  lätthet,  går  genom  kammaren  och 
uppnår  rökfånget  D,  hvilket  leder  till  upphettningskammaren 
a4  öfver  den  nedersta  rosthärden.  Denna  kammare  är  äfven 
försedd  med  en  skiljevägg  E,  hvilken  sträcker  sig  till  och 
omgifver  midtelaxeln  I,  sålunda  åtskiljande  gas-inflödet  från 
gas-utflödet  och  tvingande  förbränningsgaserna  att  passera 
ett  helt  hvarf  rundt,  innan  de  strömma  ut  och  upp  genom 
den  öfre  sektionen  af  rökfånget  D  till  upphettningskam¬ 
maren  a1  under  den  öfversta  rosthärden.  Här  göra  de 
en  liknande  kretsgång,  innan  de  slutligen  passera  ut  genom 
den  sista  sektionen  af  D  och  röret  Dl  till  skorstenen  K, 
hvilken  är  gemensam  för  hela  batteriet  af  fyra  rostugnar. 
F4  och  F5  äro  titthål  för  öfvervakande  af  hettan  i  för¬ 
brännings-  och  upphettningskamrarna.  G  är  en  luftbe¬ 
hållare  i  midten  af  batteriet  (varmbläster),  i  hvilken  luften 
för  bränslets  förbränning  införes  under  tryck  från  en  Root- 
blower,  och  där  den  upphettas  af  de  tegelväggar,  hvilka 
omgifva  den,  hvarefter  den  föres  genom  blästerrör  G1  till 
brännarne  vid  F  och  F‘.  Malmen,  finkrossad,  införes 
genom  en  öppning  i  takhvalfvet  A  af  den  öfversta  rost¬ 
kammaren  och  till  härden  A1  från  matningstratten  N, 
genom  matningstuben  n,  försedd  med  en  automatisk  skruf- 
matareapparat  nl.  Till  följe  af  golfvärmen,  framkallad  af 
upphettningskammaren  a1,  torkas  malmen  snart  medan 
den  förflyttas  mot  pereferin  genom  rörelsen  hos  tänderna 
på  armarna  L,  som  äro  fästade  vid  den  roterande  midtel¬ 
axeln  I,  hvarefter  den  slutligen  faller  ned  till  härden  A2 
genom  randöppningar  a01.  Armarna  vid  denna  härd  hafva 
sina  tänder  ställda  i  motsatt  riktning  och  förorsaka  mal¬ 
mens  förflyttning  mot  centrum  samt  utfälla  den  genom 
midtelöppnningarna  a02  till  härden  A3.  Vid  denna  tid 
har  svaflet  i  betydlig  mån  aflägsnats,  samt  den  genom 
dess  oxidation  alstrade  värmen  aftagit,  men  vid  ankomsten 
till  härden  A4,  upphettad  inifrån,  bibehålies  en  för  vidare 
oxidation  tillräcklig  temperatur,  likaså  på  den  sista  härden 
A5,  som  upphettas  inifrån  direkt  af  förbränningskammaren 
a5.  Tandarmarna  förorsaka  slutligen  den  rostade  malmen 
att  uttömmas  genom  öppningar  a05  och  störtrännor  a08, 
ledande  till  malmtransportören.  O  äro  rör,  tillförande  och 
kontrollerande  den  nödiga  luften  för  malmens  röstning, 
samt  M  ett  gjutjärnsrör,  ledande  från  spetsen  af  hvalfvet 
A  hos  hvarje  rostugn,  och  hvarigenom  svafvelgaserna  pas¬ 
sera  från  rostugnen  till  hufvudgasledningen. 

Rostugnsgasen. 

Till  en  början  användes  vattengas  som  hjälpbränsle, 
men  genom  gradvis  företagna  förbättringar  af  ugnarnas 
detaljer  och  till  följe  af  vunnen  erfarenhet  har  det  lyckats 
oss  att  komma  till  rätta  därförutan,  och  sedan  dess  hafva 
vi  rostat  vår  magnetkis  utan  något  som  helst  yttre  bränsle 
(äfven  vid  tider  då  svaflet  hos  malmen  höll  i  medeltal 
20 — 25  procent),  producerande  en  gas  af  tillräcklig  styrka 
(6 — 10  %  S02)  för  tillverkning  af  bisulfitlösning  och  fly¬ 
tande  S02  samt  en  nöjaktigt  rostad  malm,  gående  så  lågt 
som  0,20 — 0,75  %  S,  vid  tillförsel  af  en  riklig  mängd 
luft  och  erhållande  af  en  svag  gas,  men  i  allmänhet  hål¬ 
lande  från  1  till  3  ^  S  vid  produktion  af  en  rik  gas. 


En  blick  på  den  kemiska  reaktion,  som  tager 
vid  förbränning  af  svafvel  och  vid  röstning  af  järnsi 
skall  förhjälpa  till  bildande  af  en  idé  om  maximal 
hållbara  styrkan  hos  gasen,  likasom  om  verkningsgr 
vid  och  betydelsen  af  erhållandet  af  en  10  procentig 
Vid  förbränning  af  svafvel:  S  +  2  0  =  S02, 

d.  ä.  allt  O  förenar  sig 
S  till  S02, 

»  »  »  pyrit:  2FeS2  +  1  i0  =  Fe203  -f , 

d.  ä.  8  delar  O  af  x  1  0 
enar  sig  med  S  till  SO 
»  »  »  magnetkis:  Fe6S7  +  2 3  O  =  3  Fe,(. 

+  7  S02, 

d.  ä.  14  delar  O  af  23  0 
enar  sig  med  S  till  SO 
»  »  »  »  2  FeS  -f-  7  O  —  Fe2Os  2 ! 

d.  ä.  4  delar  O  af  7  0 
enar  sig  med  S  till  SO 
Enär  röstningen  försiggår  medelst  luft  (i  stället 
outspädt  syre)  innehållande  2 1  %  O  per  volym,  finn 
att  de  högsta  teoretiskt  erhållbara  pi*ocenthalter  äro 
jande : 

Vid  förbränning  af  svafvel,  S:  .  21  x  2:2  =21  %  SOs 

»  »  »  pyrit,  FeS2: .  21  x  8:21  =  15,27%  » 

»  t  »  magnetkis  Fe6S7:  21  x  14  :  23=  12,78  %  » 

»  »  »  »  FeS:  21x4:7  =12,00%  j 

De  vidfogade  tabellerna  ur  våra  dagliga  rappi 
under  tvänne  veckors  operation,  hvarvid  vi  använde 
bart  magnetkis  (och  det  af  en  underhaltig  kvalitet),  lä 
exakta  uppgifter  af  resultat,  erhållna  under  sådana 
ständigheter : 


Sammansättningen  hos  använd  malm  (gen 0 msn ittsp rof  f 

hvarje  40  ton). 


a 

b 

c 

d 

e 

Medelts 

Olösligt . 

24)74 

29,20 

24>95 

21,03 

1 6, 10 

22,50 

Svafvel  . 

26,30 

23.81 

24,67 

27,60 

29,90 

24,46 

Rostningsresultat  ( medeltal  af  analyser,  gjorda  hvar  tim v 


F  ebruari 

11 — 12 

'3-14 

15  —  16 

17—18 

19  —  20 

2  1 — 22 

23- 

Gasens  styrka, 

%sot  ... 

8,6o 

8,3° 

7,9° 

7.9° 

7.4° 

7,6° 

Rostad  malm, 

!  %  s  ... 

1,66 

1 ,86 

2,04 

2,54 

1 ,78 

0,95 

Under  dessa  två  veckor  behandlade  vi  210 
magnetkis,  innehållande  50  399  kg.  svafvel,  och  ve 
87  051  kg.  S02,  sålunda  erhållande  en  effekt  af  86 
Medel-driftkostnaden,  undantagandes  värme  och  lyse 
byggnaden,  steg  till  $  1,86  per  ton  behandlad  malm 
fördelade  sig  på  följande  sätt: 


Arbete  . 

$  U12 

Krossning . 

.  $ 

Dri  f kraft  . 

»  0,24 

Röstning  . 

» 

Reparationer  och  di- 

Öfverv  åkning, 

rep. 

verse  . 

»  0,50 

och  diverse . . 

» 

$  1,86  $ 

Om  till  denna  summa  lägges  anläggningens  de 
ciation  (antag  14  cents  per  ton),  kostnaden  al  den 
malmen  (antag  $  5,00  per  ton)  och  kostnaden  af  den 
rostade  malmens  brikettering  (antag  75  cents  per 
samt  subtraheras  värdet  hos  briketterad  ferro-nickel  ni 
(hvilket  vi  vilja  antaga  lika  med  det  af  den  oros' 
malmen  $  5,00  per  ton),  så  erhålla  vi  en  slutsumnx; 
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5  såsom  kostnaden  af  415  kg.  S02,  lika  med  $  6,62 
1  netrisk  ton  vunnen  S02  gas,  motsvarande  $  13,23  per 
•  sk  ton  svafvel. 

Bisulfit>lösningen. 

För  absorbtion  af  rostgasens  svafveldioxid  i  och  för 
utnyttjande  i  cellulosaindustriens  tjänst  användes  det 
torn-systemet.  Detta  består  af  ett  batteri  af  höga 
fyllda  med  groft  krossad  dolomitisk  kalksten,  genom 
jjn  sipprar  en  dusch  af  kallt  vatten,  medan  rostgasen 
[  is  upp  genom  tornet.  Svafveldioxiden  löser  sig  i 
st  till  svafvelsyrlighet  (H2S03),  som  angriper  karbo- 
under  utveckling  af  kolsyra  och  bildning  af  mono- 
I -r  af  kalcium  och  magnesium  (CaS03,  MgS03),  hvilka 
:  sig  i  öfverskottet  af  fri  svafvelsyrlighet,  bildande  den 
i  bisulfit-lösningen. 

Den  önskade  styrkan  af  denna  lösning  är  c:a  4  % 

;  S02  och  1  %  kalk  (550  B).  Erfarenheten  har  lärt 
itt  för  ekonomisk  produktion  af  en  sådan  lösning  ett 
•mm  af  6  %  S02  i  rostgasen  är  erforderlig. 

Den  stegvisa  framgång  och  förbättring,  som  åstad- 
nits  i  vårt  arbete  inom  denna  afdelning,  framgår  bäst 
nedan  angifna  resultaten  från  vårt  första  år. 


Ton  produ¬ 
cerad  S02 

Ton  absor¬ 
berad  S02 

Gasens  me¬ 
delstyrka  % 

Absorbtio- 
nens  effekt 

i 

uri . 

228 

163 

5.9 

71.4 

lari  . 

208 

107 

4.7 

5G4 

221 

165 

5.3 

74.9 

249 

173 

4.7 

69.3 

197 

125 

4>i 

63.2 

250 

163 

5.° 

65.6 

265 

125 

4,6 

60,3 

1  sti  . 

265 

1 1 7 

5.1 

44,3 

mber 

285 

205 

6,6 

71,8 

ber  . 

241 

205 

6,7 

85,3 

mber 

252 

221 

8,x 

87,0 

nber . 

260 

255 

12,6 

97,o 

Jenna  tabell  visar  också,  att  trån  januari  till  och 
i  juli  gastillförseln  var  konstant  men  svag,  samt  ab- 
)nen  icke  tillfyllest  (6  %);  desslikes  att  under  juli 
ugusti,  då  vädret  var  varmt,  effekten  var  ännu  mer 
dsställande,  utgörande  endast  5  2  %  ;  däremot  erhölls 
1  ty  dligt  förbättrad  absorbtion  efter  insättningen  af  en 
1  kylare  i  augusti.  —  September  visar  sålunda  71,8  % 
'ktober  85,3  %  effekt;  och  slutligen  att  under  de- 
r,  då  en  mycket  starkare  gas  erhölls,  samt  till  följd 
:  vattnets  låga  temperatur  under  denna  månad  (i  me- 
4°  C.),  en  närapå  teoretisk  absorbtion  af  gasen 
1  (97  %  effekt).  Senare,  sedan  ytterligare  förbätt- 

;  af  röstnings-  och  absorbtions-anläggningarna  före- 
lyckades  vi  producera  en  8  procentig  S02  gas  ur 
:  tkis  med  mindre  än  25  %  svafvel  (såsom  ofvan 
och  hade  följaktligen  ingen  svårighet  i  att  fram- 
^sn  gas  med  8 — 10  %  S02  ur  en  rik  (30  %S)  mag- 
och  att  erhålla  en  effekt  af  70  —  80  %. 
örande  svafvelsyrlighetsgasens  användande  för  svaf- 
■  tillverkning  är  det  en  känd  sak,  att  för  detta  ända- 
j  behöfves  någon  starkare  gas  än  8  %  S02,  och 
;  svafvelsyreingeniörer  påstå,  att  äfven  med  5 — 6  % 
alt  i  gasen  svafvelsyra  kan  produceras  billigt  och  i 
)nkurrera  med  syra,  framställd  af  pyrit. 
r  förenämnda  data  framgår,  ej  endast  att  magnet- 
kan  rostas  utan  hjälp  af  särskildt  bränsle,  men 


äfven  att  den  kan  bringas  att  lämna  en  tillräckligt  rik 
S02  gas  för  sulfitcellulosaindustrien,  för  produktionen  af 
flytande  S02  och  för  svafvelsyrefabrikationen,  hvarigenom 
detta  mycket  föraktade  mineral  erhåller  ett  värde,  som 
det  aldrig  tidigare  ägt. 

Innan  denna  fråga  lämnas,  önskar  jag  förklara  min 
ställning  i  densamma.  Det  är  ej  min  åsikt,  att  magnet- 
kisen  nödvändigtvis  utgör  det  mest  ekonomiska  råmaterialet 
för  syre-industrierna  under  alla  omständigheter,  men  då 
densamma  innehåller  några  andra  värdefulla  element  (så¬ 
som  nickel,  kobolt  och  koppar)  samt  dess  behandlings¬ 
metod  innebär  röstning  före  smältningen,  eller  då  magnet- 
kisen  ur  en  förekomst  kan  erhållas  mot  brytningskostnaden 
och  kan  användas  på  stället,  så  anser  jag,  att  järnmono- 
sulfiden  står  sig  väl  i  konkurrensen  om  att  utgöra  den 
billigaste  källan  för  fyllandet  af  de  ofvannämnda  industri¬ 
ernas  svafvelbehof  gent  emot  nativt  svafvel  eller  pyrit, 
köpta  (till  markegångsvärde)  från  en  aflägsen  ort.  Och 
följaktligen  kunna  många  hittills  såsom  värdelösa  be¬ 
traktade  förekomster  af  magnetkis  erhålla  ekonomiskt  värde. 

Ferro=nickels  framställande  I  elektrisk  ugn. 

Vår  första  idé,  då  frågan  om  magnetkisens  tillgodo¬ 
görande  i  och  för  tillverkning  af  ferro-nickel  upptogs,  var, 
att  genom  en  grundlig  desulfurisering  göra  malmen  lämp¬ 
lig  för  tillverkning  af  nickelhaltigt  tackjärn  genom  mas- 
ugnsprocessen  samt  att  från  detta  tackjärn  genom  Besse- 
mer-  eller  Martinprocessen  framställa  ett  nickelstål.  Enär 
de  första  rostningsförsöken  emellertid  ej  voro  tillfredsstäl¬ 
lande,  utan  lämnade  en  produkt  med  7 — 8  %  svafvel, 
och  allt  vid  masugnsprocessen  syftar  mot  elimination  af 
svaflet  genom  en  basisk  slagg  och  en  hög  temperatur, 
insågo  vi,  att  detta  råmaterial  skulle  erfordra  ett  stort 
öfverskott  af  basisk  beskickning,  hvilket  emellertid  skulle 
gifva  en  allt  för  svårsmält  slagg  för  att  hållas  flytande 
vid  masugnstemperaturen,  utan  en  mera  intensiv  hetta 
vore  nödvändig  —  t.  ex.  den  som  kunde  erhållas  med 
den  elektriska  energiens  tillhjälp.  En  stor  elektrisk  an¬ 
läggning  vid  våra  verk  erbjöd  tillfälle  att  utföra  experi¬ 
ment,  och  det  beslöts  därför,  att  försöka  reduktion  och 
smältning  af  denna  malm  i  elektrisk  ugn.  De  första  för¬ 
söken  utfördes  i  en  grafitdegel,  hvilande  på  kopparremsor 
och  utgörande  den  ena  elektroden,  med  en  kolstaf  som 
andra  elektrod.  Olika  blandningar  af  finkrossad  malm, 
kalk  och  koks  användes,  och  de  resulterande  reguli  ana¬ 
lyserades.  Synnerligen  intressanta  resultat  erhöllos.  Till¬ 
räcklig  tillsats  af  kalk  bragte  sålunda  svafvelhalten  ned 
till  0,06  och  det  beslöts  därför  att  fortsätta  experi¬ 
menten  i  en  större  skala.  Flera  särskilda  typer  af  elek¬ 
triska  ugnar  byggdes  och  försöktes  successivt.  I  de  föl¬ 
jande  experimenten  gaf  en  blandning  af  16  kg.  rostad 
malm,  14,5  kg.  kalk  och  4  kg.  koks  en  metall,  betecknad 
(a),  och  en  blandning  af  100  delar  malm,  150  delar  kalk 
och  25  delar  koks  en  metall  (b),  hvilkas  karaktär  framgår 
af  följande  analytiska  data: 

(a)  (b) 

Kisel  .  1,07  %  .  0,23  % 

Svafvel  .  0,76  »  .  0,07  » 

Koppar .  0,05  »  .  0,06  » 

Nickel  .  5,72  »  .  5,67  » 

I  de  följande  experimenten  användes  en  delvis  rostad 
samt  siktad  magnetkis  af  följande  sammansättning: 
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V 

'O 


Järn  (mest  som  sesquioxid  .  50,90 

Svafvel  8,68  %  i  (c),  efter  förnyad  röstning  (d)  5,81  » 

Olösligt .  13,96  » 

Nickel  . 3,47  » 

Koppar .  0,07  » 

Fosfor  .  0,003  » 

(c)  visar  resultaten  af  en  smältning  med  150  kg. 
kalk  och  28  kg.  koks,  (d)  en  med  200  kg.  kalk  och  25 
kg.  koks,  samt  (e)  en  med  120  kg.  kalk  och  15  kg.  koks. 


<d) 

w 

Kemiskt  bundet  kol  . 

0,05 

0,81 

Grafitiskt  kol . 

— 

3,25 

1,28 

Kisel 

J,79 

3,97 

1,35 

Mangan  . 

— 

0,18 

0,27 

Svafvel 

0,28 

0,063 

0,27 

Fosfor  .... 

0,°37 

0,039 

0,co8 

Koppar  . 

0,045 

0,075 

0,02 

Nickel  .  . 

5,55 

6,22 

5,77 

Kobolt . 

0,20 

0,20 

0,24  , 

Arsenik 

spår 

spår 

—  1 

Sjöstedfs  elektriska  smältugn. 

Vid  experimenten  öfvergicks  från  de  först  använda 
små  periodiska  ugnarna  småningom  till  större  och  konti¬ 
nuerliga  ugnstyper,  hvarunder  olika  slag  byggdes  och  för¬ 
söktes.  Vertikalt  eller  horisontalt  ställda  fristående  elek¬ 
troder  utbyttes  efterhand  mot  de  anordningar,  som  framgå 
af  3 — 6,  hvilka  representera  en  elektrisk  ugn,  erhållen 
genom  en  serie  successiva  ändringar  och  förbättringar. 

Ugnen  sammanhålles  af  ett  gjutjärnshölje,  hvars  nedre 
del  är  försedd  med  vattenkylning.  Den  eldfasta  fodringen 

Fig.  3—6. 


består  af  magnesittegel.  Bottnen  kan  med  lätthet  nedl 
och  ombytas.  Invid  bottnen  är  anbragt  ett  tapphål  för  jä 
och  något  högre  upp  vid  ugnens  motsatta  ände  ett  t 
hål  för  slaggen.  Den  öfre  elektroden  utgöres  af  ett  kr 
fyrkantiga  kolstafvar  om  10  x  10  cm.  genomskäri 
den  undre  af  en  kolstaf  inbäddad  i  bottenfodringen 
stående  i  kontakt  med  bottenramen.  Särskilda  inrnatn 
och  arbetsöppningar  samt  hål  för  gasernas  strömning 
nas  anbragta.  Slaggen  och  järnet  uttappas  i  degelvat 
löpande  på  skenor  under  ugnen. 

Magnesittegel  befunnos  utgöra  det  enda  matt 
som  motstod  både  den  intensiva  hettan  och  den  bas 
beskickningen.  Dessa  tegel  hade  följande  sammansättr 

SiOa  .  4,41  %  CaO  .  9)4 

A1a°3  .  23»°7  »  MgO . . .  63,, 

I  denna  ugn  framställdes  under  flera  dagas  tid  f 
nickel  ur  ofullständigt  rostad  magnetkis  (c. a-  3  %  sv; 
och  53  %  järn)  i  en  kvantitet  af  30  kg.  per  timme  1 
svarande  225  ton  per  år)  med  en  energiförbruknin 
1  080  kilowatt  (1  350  ampere  och  80  volt)=i44 
motsvarande  230  hkr  per  ton  om  dagen. 

Då  de  samtidigt  utförda  experimenten  med  död 
ning  af  magnetkisen  emellertid  hade  utfallit  synnerl 
väl,  såsom  i  det  föregående  visats,  samt  en  elek 
smältningsanläggning  i  stor  skala  först  skulle  erfordra 
bordandet  af  en  stor  kraftanläggning,  öfvergafs  för  tillf 
planen  på  elektrisk  smältning,  och  i  stället  återupp 
den  ursprungliga  planen  att  rosta  och  brikettera  malr 
förhytta  briketterna  och  förvandla  det  resulterande  t 
järnet  medelst  Martin-  eller  Bessemerprocessen  till 
ferro-nickelstål. 

Senare  uppställdes  emellertid  fordran  på  en  ri 
gas  från  rostugnarna,  och  det  befanns  ekonon 
fördelaktigare  att  ej  dödrosta  malmen,  utan  ti 
en  återstående  halt  af  1  till  2  %  svafvel,  och 
aktligen  upptogs  åter  frågan  om  elektrisk  smältr 
Vidlyftigare  försök  företogos  dock  först  under  ma: 
augusti  detta  år.  Canadiska  regeringen  verkstt 
under  årets  början  i  vår  byggnad  för  de  elektr 
smältningsförsöken  en  serie  experiment  med  elek 
smältning  af  järnmalm  (hvarom  uppgifter  ingått  i 
tekniska  litteraturen),  och  den  därvid  uppställda 
roult-ugnen  öfvertogs  af  oss  i  och  för  våra  sn 
ningsförsök.  Denna  ugn  liknar  en  stor  degel, 
stående  af  en  järnmantel  med  eldfast  infodring, 
hvilken  materialet  i  den  nedre  delen  utgöres  af 
och  i  den  öfre  af  magnesittegel.  Inre  dimensii 
äro  80  cm.  diam.  och  110  cm.  höjd.  Tapphål 
metallen  och  slaggen  finnas  anbragta.  Bottnen  ui 
ena  elektroden,  den  andra  är  en  tjock  kolstaf,  40  x 
cm.  i  genomsnitt  och  180  cm.  lång. 

Under  de  första  veckorna  höllos  tillsatserna 
kalksten  afsiktligt  låga  (från  15  %  till  18  % 
malmen)  för  en  närmare  iakttagelse  af  kalkens 
verkan  vid  eliminationen  af  svafvel  och  ki 
Under  denna  tid  var  ugnens  produktion  i  mede 
1  35°  kg.  ferro-nickel  per  dag.  Metallen  innel 
o, 01  %  svafvel,  medan  kiselhalten  varierade  t 
5  till  11  _%".  Vid  återgående  till  vår  gamla  pral 
med  hög  kalkbeskickning  funno  vi  emellertid 
med  50  %  kalksten  produktionen  något  minska 
(från  april  4  till  maj  5  erhölls  i  medeltal  1  i  14 
per  dag),  men  kiselhalten  reducerades  till  c:a  3 
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tsatt  ökning  af  kalkmängden  reducerade  ytterligare 
Ihalten,  men  på  bekostnad  af  produktionsförmågan. 
1  ligen  stannade  vi  vid  en  blandning  af  200  kg.  bri- 
er  (förande  1,5  till  2,25  %  S),  70  till  75  kg.  kalksten 
c:a  60  kg.  träkol.  Till  den  1  augusti  hade  c:a  140 
erton  ferro-nickel  producerats.  Lämnande  åsido  de 
ta  få  veckorna  och  tagande  i  betraktande  endast  de 
,  fulla  månaderna  april  t.  o.  m.  juli,  under  hvilken  tid 
en  var  i  kontinuerlig  gång  (med  undantag  af  sådana 
;a,  oundvikliga  afbrott,  hvilka  orsakades  af  kraftan- 
j  {ningen  eller  af  elektrodombyten),  ställa  sig  resultaten 
följande  sätt: 

al  produkt  .  140  ton 

al  arbetstid  .  114,8  dagar  af  24  timmar 

lelproduktion  per  arbetsdag .  1,216  ton 

mning,  medeltal . 38  volt 

fimstyrka  »  .  4  800  ampere 

,  vtrisk  energi,  medeltal,  förbrukad  .  225  hkr 

>  »  reserverad  och  debiterad .  300  » 

liknad  årlig  produktion  (365  dagar) 

365  X 140 


114,8 


445  ton 


1  iknad  årlig  produktion  (12  månader)  140x3=  420 
Juktion  af  ferro-nickel  per  1  000  hkr-dygn 
räknadt  efter  365  dagar: 

445  x  x  000 


,  —  .  5,42  ton 

225  x  365 

iluktion  af  ferro-nickel  per  1  000  hkr-dygn 
räknadt  efter  12  månader: 

420  x  1  000 

;  - - — =  .  3,84  ton 

300x365 

Under  denna  period  förbrukades  i  medeltal  följande 
ugder  råmaterial  och  energi  för  produktionen  af  en 
irisk  ton  ferro-nickel  (medelkomposion  c:a  2,75  %  Si, 
%  S,  0,03  %  P,  4  %  Ni  och  0,8  %  Cu): 


-  tad  magnetkis .  2  ton 

- ksten  .  730  kg. 

kol  .  600  » 

ctroder  .  20  » 

rgi  tillförd  ugnen  (efter  225  hkr  och  445 

ton  per  år)  .  0,51  hkr-år 

rgi,  debiterad  af  kraftanläggningen  (efter 
300  hkr  och  445  ton  per  år) .  0,67  » 


Helt  naturligt  voro  kostnaderna  för  arbete,  repara- 
(er  och  diverse  i  detta  fall  mycket  höga,  men  dessa 
'  er  skulle  vid  produktion  i  större  skala  själffallet  be- 
'gt  reduceras. 

Träkolsförbrukningen  var  äfven  mer  än  nödvändigt 
men  kunde  nedbringas  genom  urval  af  ett  tätare 

■  af  träkol  med  en  högre  halt  af  stabilt  kol,  och  äfven 
-)m  användning  af  en  mer  ändamålsenlig  ugn,  vid 
uen  CO-gaserna  kunde  åtminstone  delvis  tillgodogöras 
1  malmens  reduktion,  i  stället  för  att  denna  försiggår 
'  utande  genom  inverkan  af  elementärt  kol,  såsom  hit- 

varit  fallet.  Anstalter  kunde  äfven  vidtagas  för  till- 
1  tagande  af  de  afgående  CO-gaserna  och  deras  ut- 

■  ande  som  bränsle  under  ångpannor. 

Nedanstående  siffror,  hänförande  sig  till  Canadiska 

ullanden,  utgöra  en  ungefärlig  uppskattning  af  drift- 
>naderna  för  en  elektrisk  smältningsanläggning  om 
‘  0  hkr.  Medelutbytet  per  1  000  hkr-dygn  antages 
la  5  ton,  hvilken  kvantitet  med  stor  sannolikhet  borde 


erhållas  och  öfverskridas  vid  produktion  i  större  skala. 
Kostnaden  för  träkol  är  ungefär  $  7,00  per  ton,  för  kalk¬ 
sten  $  1,50  per  ton  och  för  nickelmalmen  $  5,00  per  ton. 
För  produktion  af  en  metrisk  ton  ferro-nickel  kunna  då 
kostnaderna  uppskattas  ungefär  som  följer: 


2  ton  magnetkis  ä  $  5,00  .  $  10, 00 

600  kg.  träkol  ä  $  0,07 .  »  4,20 

750  kg.  kalksten  å  1,5  c. .  »  1,12 

20  kg.  elektroder  ä  0,5  .  »  1,00 

Elektrisk  energi,  0,5  hkr-år  ä  $  15  .  »  7,50 

Arbetskostnader  .  »  2,00 

Kontors-  och  tillfällighetskostnader .  »  1,18 

Amortisation  å  10  c.  .  »  1,00  &  28,00 


Värdet  af  denna  produkt  —  ett  ferro-nickel-tackjärn  med 
4  %  nickel  —  bör  vara  minst  lika  med  värdet  af  den  i 
metallen  ingående  nickelmängden  plus  värdet  af  tackjärnet. 
Om  vi  sålunda  antaga  att  priset  på  nickel  är  60  c.  per 
kg.  och  på  tackjärn  $  16  per  ton,  blefve  produktens 
värde  $  39,36,  visande  ett  öfverskott  af  $  11,36  per  ton 
producerad  metall. 

- 3-<SS>-C - 

OM  HANDTERING  AF  SPRÄNGÄMNEN. 

I  The  Engineering  and  Mining  Journal  af  d.  13  ok¬ 
tober  1906  har  R.  L.  Oliver  framlagt  en  diskussion  an¬ 
gående  ett  sprängämnes  detonering,  om  vikten  att  använda 
lämplig  tändhatt  för  att  erhålla  det  största  utbytet  af 
sprängämnet  och  betydelsen  af  laddningens  utförande.  Han 
börjar  sin  uppsats  med  att  omnämna,  hurusom  de  all¬ 
männa  synpunkterna  angående  ett  sprängämnes  explosion 
och  den  viktiga  roll  tändhatten  därvid  spelar,  sällan  be¬ 
handlas  i  gruflitteraturen,  huru  vana  skjutare  allt  som  oftast 
besväras  af  »dolor»,  svaga  och  rökiga  skott  och  stå  oför¬ 
mögna  att  utfinna  orsaken  därtill. 

Som  bekant  är  explosion  af  ett  sprängämne  dess 
hastiga  öfverförande  från  fast  eller  flytande  form  till  gaser, 
hvilka  sträfva  att  intaga  en  volym,  mångdubbelt  större  än 
sitt  ursprung.  Denna  explosion  kan  försiggå  mer  eller 
mindre  snabbt.  Då  jämvikstillståndet  hos  sprängämnets  mo¬ 
lekyler  rubbas  praktiskt  sedt  liktidigt  och  ögonblickligt, 
och  dessa  omsättas  vid  maximitemperatur  i  sina  enklaste 
föreningar,  når  explosionen  sin  största  styrka,  den  kallas 
då  detonering.  Till  belysande  häraf  kan  olikheten  mel¬ 
lan  förbränning,  explosion  och  detonering  tjäna.  Om  man 
antänder  en  fri  dynamitpatron,  brinner  den,  som  bekant, 
utan  explosion  under  utveckling  af  tjock,  giftig,  illaluktande 
rök.  Förladdad  dynamit,  som  antändes,  exploderar,  men 
åstadkommer  liknande  gaser  som  i  förra  fallet.  En  i  för¬ 
hållande  till  laddningens  storlek  svag  tändhatt  åstadkom¬ 
mer  visserligen  explosion,  men  under  utveckling  af  relativt 
mycket  rökiga  gaser,  under  det  att  en  tillräckligt  stark 
knallhatt  åstadkommer  en  kraftig  explosion,  detonering, 
under  mycken  liten  den  förra  liknande  gasbildning. 

Detonering  åstadkommes  därigenom,  att  sprängämnet 
utsättes  för  en  kombinerad  influens  af  stötåverkan  och 
hög  temperatur,  en  inverkan,  som  göres  af  tändhatten  vid 
dess  explosion.  Knallhattens  uppgift  åskådliggöres  genom 
följande  exempel.  Kvicksilfverfulminat  exploderar  vid 
antändning,  cirka  0,13  gr.  fulminat  detonerar  nitroglyce- 
rin  och  det  erfordras  åtminstone  0,65  gr.  fulminat  att 
detonera  bomullskrut.  Men  att  det  är  något  mera  än  den 
enbara  mekaniska  stöten  från  dessa  0,65  gr.  fulminat,  vi- 
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sas  genom  det  förhållandet,  att,  ehuru  energien  hos  nitro- 
glycerin  är  större  än  hos  en  lika  vikt  kvicksilfverfulminat, 
io  gånger  mera  nitroglycerin  eller  6,5  gr.  ej  detonerar 
bomullskrut.  Häraf  torde  framgå,  att  respektiva  spräng¬ 
ämnens  molekylers  jämviktstillstånd  åverkas  mer  eller  mind¬ 
re  lätt  ej  enbart  genom  stöt,  utan  också  genom  olika  slags 
vågrörelse.  Ett  exempel  på  en  sönderdelning  enbart  ge¬ 
nom  en  särskild  vågrörelse  lämnas  af  en  vanlig  glaskula 
med  brunt  glas,  som  kan  hålla  för  ett  kraftigt  slag,  men 
sönderbrister  under  inverkan  af  en  viss  musikalisk  ton. 

Behofvet  af  att  använda  en  tillräckligt  stark  knallhatt 
framgår  af  följande  förhållande.  Om  man  i  det  fria  upp¬ 
hänger  ett  större  antal  dynamitpatroner  tillräckligt  nära 
hvarandra,  så  att  explosionen  skall  kunna  fortplantas  från 
den  ena  till  den  andra  (300 — 900  mm.  inbördes  afstånd 
beroende  på  det  använda  sprängämnet),  och  därefter  brin¬ 
gar  den  första  till  att  detonera  med  en  tändhatt,  skall 
man  finna,  att  explosionen  ej  fortlöper  genom  alla  pa¬ 
tronerna,  utan  att  explosionsenergien  vid  en  viss  dynamitpa¬ 
tron  aftagit,  så  att  denne  ej  exploderat.  Ett  annat  bevis 
på  samma  afmattning  lämnas  därutaf,  att  om  under  hvarje 
patron  i  föregående  fall  lägges  en  tunn  plåt  öfver  ett  ver¬ 
tikalt  stående  4" — 6"  rör,  intryckningen  af  plåtarna  i 
rören  succesivt  aftager  från  den  första  till  den  sista  dyna¬ 
mitpatronen. 

Cienom  dessa  försök  omintetgöres  villfarelsen,  att  ex¬ 
plosionen  af  en  viss  laddning  fortplantas  genom  densam¬ 
ma  med  lika  styrka  och  framgår  betydelsen  af  att  an¬ 
vända  en  tillräckligt  stark  tändhatt,  så  att  en  detonering 
erhålles  genom  hela  laddningen. 

Lättheten  för  ett  sprängämne  att  detonera  beror  mera 
på  naturen  af  de  beståndsdelar,  med  hvilka  nitroglycerinen 
eller  annat  högexplosivt  ämne  är  uppblandadt,  än  på 
detta  sprängämne  själft.  Gelatinerad  nitroglycerin  förmed¬ 
lar  ej  explosionen  så  lätt  som  vanlig  dynamit,  h varför  den 
behöfver  starkare  knallhatt  än  den  senare. 

Långa  laddningar  i  smala  hål  erfordra  en  kraftigare 
knallhatt  för  att  erhålla  en  tillräcklig  impuls  genom  hela 
laddningen  än  i  hål  med  större  diameter,  emedan  i  detta 
sistnämnda  fall  mera  af  sprängämnet  ligger  nära  tändhat- 
ten  än  i  första  fallet. 

Sprängämnet  bör  noga  inpressas  i  borrhålet,  så  att 
det  upptager  hela  det  rum,  som  är  afsett  för  laddningen, 
annars  torde  en  god  del  af  dess  effektivitet  gå  förlorad 
på  grund  af  en  del  undslippande  gaser.  En  antydan  härom 
lämnar  ett  försök,  hvarvid  cirka  8  gr.  dynamit  kas¬ 
tat  en  kula  af  viss  vikt  100  m.  ur  en  mörsare,  under  det 
att  ett  6  mm.  mellanrum  mellan  dynamit  och  kula  reduce¬ 
rande  afståndet  under  i  öfrigt  lika  förhållanden  till  66  m., 
motsvarande  en  minskning  i  nyttig  effekt  med  30  %\ 

Frusen  dynamit  är  svår  att  bringa  till  detonering 
med  de  eljest  för  densamma  använda  tändhattarna.  Många 
hål  laddas  ofta  långt  innan  de  skjutas.  Dynamiten 
kan  då  understundom  hinna  att  bli  något  frusen  under 
tiden,  hvarför  man  i  sådana  fall  fall  bör  använda  en  extra 
stark  knallhatt. 

En  del  sprängämnen  kunna,  om  de  ej  bringas  till 
explosion  med  lämplig  tändhatt,  förlora  ända  till  20  ^  i 
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effekt,  hvarför  man  bör  följa  den  regeln  att  hellre  anvä 
en  för  stark  knallhatt  än  en  svag.  Af  det  föregåe 
torde  framgå,  att  detoneringen  beror  på  beskaffenhete; 
knallhatten  och  att  denna  är  lika  viktig  för  åstadki 
mande  af  goda  resultat  som  sprängämnet  i  och  för 

Beträffande  förladdningens  betydelse  anföres  följai 
exempel.  Vid  en  grufva  i  Arizona  erhöll  man  under 
skift  alltid  dålig  luft  och  ofullständigt  gångna  skott 
skjutningen,  under  det  att  det  andra  arbetade  med  g! 
resultat.  Båda  använde  samma  slags  dynamit  och  kn 
hattar.  Det  befanns,  att  det  senare  laget  alltid  förl 
dade  sina  hål  i  motsats  mot  det  första.  Sedan  förla 
ningsmetoden  införts  äfven  vid  detta,  fortgick  arbetet 
tillfredsställande. 

En  knallhatt  med  torr  tändsats  underlåter  ej  att 
plodera,  om  gnistan  från  en  brinnande  stubintråd  trä 
den.  Orsaken  till  att  explosion  ej  inträdt,  trots  att  tä 
satsen  varit  torr  och  stubintråden  brunnit  ordentligt 
ofta  varit  den,  att  stubintråden  ej  inskjutits  tillräckligt  lå 
i  tändhatten  och  att  denna  fastklämts  kring  stubinen  n 
en  tunnskänk  lig  tång.  Härvid  har  stubintråden  hopkläi 
så  att  gnistan  ej  nått  tändsatsen.  Då  en  ny  stubin 
satts  i  samma  knallhatt  och  förbindning  åstadkommits  n 
en  bred  tång,  har  det  ofelbart  exploderat.  Likaså  i 
tillses,  att  stubintråden  afskäres  vinkelrätt  mot  sin  län; 
riktning,  ej  snedt,  emedan  den  då  kan  vecka  sig  vid  ins; 
ningen.  Ej  heller  bör  den  tillspetsas,  emedan  en  del  k 
då  kan  falla  ur. 

Författaren  betonar,  hurusom  många  vana  skjut; 
ställa  sig  oförstående  angående  vikten  af  att  använda 
god  tång  för  knallhattarna  och  tillrådes  bortläggandet 
metoden  att  fastklämma  tändhatten  vid  stubintråden  m 
tänderna.  Ty  en  god  fastklämning  är  ej  endast  en  säk 
het  för  att  stubintråd  och  knallhatt  äro  ordentligt  förbund 
och  håller  fukt  utestängd,  utan  den  åstadkommer 
samma  gång,  att  knallhatten  blir  förladdad  och  sålun 
kan  utveckla  en  kraftigare  impuls  på  laddningen. 

Som  det  brännbara  pulvret  i  stubintråden  är  i  h 
grad  hygroskopiskt,  bör  stubintråden  förvaras  på  en  t( 
plats.  Antändes  en  fuktig  stubintråd,  förgasas  det  abs< 
berade  vattnet  och  vattenångan  drifves  framför  det  bri 
nande  krutet,  försvagande  eller  rent  omintetgörande  dett 
inverkan  på  tändsatsen.  Att  så  sker,  har  ådagalagts  £ 
nom  att  insätta  ena  ändan  af  en  fuktig  stubintråd  i 
glascylinder  och  antända  den  andra.  Vattenånga  i  st 
mängd  har  då  kondenserats  på  väggarna  och  gnistan  fr; 
stubintråden  varit  ringa  om  ens  någon.  Måste  af  < 
eller  annan  orsak  stubintråd  förvaras  på  ett  fuktigt  stä! 
en  kortare  stund,  bör  man  före  antändningen  skära 
några  cm.  från  densamma. 

Vid  sprängning  af  vattenfyllda  hål  bruka  skjuta 
ibland  smörja  in  stubintråden  med  vaselin  eller  råolja  t 
att  göra  den  ogenomtränglig  för  vatten.  Men  ofvannämm 
ämnen  lösa  tjäran  i  stubintråden,  tränga  in  och  försvå^ 
tändpulvret.  Det  bästa  medlet  i  sådana  fall  är  att  a 
vända  vattenfast  stubin  och  att  omlinda  förbindelsestäl! 
vid  knallhatten  med  tjärtråd. 

G.  Fagerberg 
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Stahl  und  Eisen:  N:r  13:  Upphettningen  af  ångpannor  och 
Apparater  med  möjligast  rena  gaser.  Uppsättningsmålen  och 
i  ttandet*.  Pressverktygs  kalibrering*.  Chamotteslagens  tryck¬ 


hållfasthet.  Den  nya  stålverksblåsmaskinen  vid  Aachenerverket*. 
Gjutfelen.  Kaukasiska  manganmalmsbrytningen.  Nya  åsikter  om 
orsakerna  till  masugnsexplosioner.  Svenska  malmfrågan.  N:r  16: 
Nordvesttyska  bergsmannaföreningens  möte  •/«  1907.  Pressverkstygs 
kalibrering*.  Masugnsgasens  renande.  Universalvalsverks  byggande 
och  drifvande*.  Rälstillverkningen  och  bessemerprocessens  tillbaka¬ 
gång.  N:r  17 :  Jordbäfningen  i  S:t  Francisco  och  järnkonstruktio¬ 
nerna*.  Wiirtembergs  bergverk  och  järnindustri.  Gjutjärnets  metal¬ 
lurgi*.  Rumäniens  ekonomiska  ställning.  Svår  olycka  vid  Eliza- 
masugnen. 

The  Eugineering  and  Mining  Journal:  N:r  14:  Gua- 
najuato  cyanidverk*.  Grufvorna  i  Altardistriktet.  Primitiva  mexi¬ 
kanska  krossverk*.  Blymalmsförekomsterna  i  norra  Kentucky*. 
Matlievvsons  ugn*.  Egendomliga  formationer  i  Mexiko*.  Buck 
mountains  kollagers  formation*.  N:r  15:  Grufvorna  i  Nevadas  Fair- 
viewdistrikt*.  Malmkrossning  och  sortering*.  Borrning  med  kom¬ 
primerad  luft.  Elektriskt  drifna  uppfordringsverk  vid  tyska  grufvor*. 
N:r  16:  Kolbrytningsmetoder  i  Ohio*.  Södra  staternas  barytindustri*. 
Flytande  fuorvätesyras  tillverkande.  Petroleum  i  Idaho*.  Konver- 
trarna  i  Washoe-verket.  Cyanidprocessen  vid  Reliancegrufvan.  Hy¬ 
draulisk  stötborrmaskin.  Ett  nytt  koboltdistrikt.  Grufbrytning  i 
Nevadas  Wonderdistrikt.  Nr  17;  Bonanza  silfvergrufva*.  Ekono¬ 
mien  vid  gasmaskinanläggningar  för  grufvor*.  Elektrolytiskt  utfäl¬ 
lande  af  guld  ur  cyanidlösningar*. 

Revue  de  Metaliurgie:  Musselmanska  verlden.  Bergsut¬ 
ställningen  i  Wien  1906*.  Nekrologer  öfver:  Sir  Lowthian  Bell, 
de  Wendel,  B.  Samuelson,  Snelus,  Ledebur,  von^Tetmajer,  Reuleaux, 
von  Siemens,  Slellers  och  Magery.  Kadmiumvismutlegeringarna*. 
Snabbdriftstålen*.  Verktygsstålens  kemiska  sammansättning.  Stål- 
härdningens  teori*.  Inflytandet  af  kvalitén  vid  de  i  tekniken  an¬ 
vända  metallerna.  Generatorer*. 

Berg=  und  Huttenmännisches  Jahrbuch:  N:r  2:  Bos- 
niens  Fahlerz-  och  kvicksifverlager*. 

— - 


UR  FACKPRESSEN. 

Abietinsyra,  Franz  Koritschoner,  Zeitschr.  angew.  Chemie  1907 
april  19. 

Syrans  sammansättning  bestämdes  genom  elementaranalys  ge¬ 
nom  neutralisering  med  alkali,  hvarvid  neutraliseringspunkten  dels 
bestämdes  medelst  fenolftalein,  dels  genom  bestämmande  af  den 
elektriska  ledningsförmågan.  Särskildt  den  sistnämnda  metoden  läm¬ 
nade  otvetydigt  resultat,  men  äfven  de  båda  andra  metoderna  gåfvo 
förhanden,  att  abietinsyrans  molekularvikt  är  302  och  dess  formel 
sålunda  C20H39O2  och  ej  Cl9H2802,  ett  resultat,  hvartill  äfven 
Klason  och  Köhler  vid  sina  bekanta  undersökningar  kommit. 

Genom  undersökning  af  ledningsförmågan  under  neutraliserings- 
processen  visades  äfven  tydligt,  att  de  båda  syreatomerna  i  abietin¬ 
syra  ej  äro  bundna  såsom  hydroxyl,  utan  som  karboxyl,  hvadan 
abietinsyra  ej  är  någon  fenol,  utan  en  karbonsyra.  B.  C. 

Berthiers  metod  att  bestämma  värmeeffekten  och  Welters  hypotes, 
M.  Stoecker,  Zeitschr.  angew.  Chemie  1907  april  19. 

Welters  hypoies  af  1821,  att  /  gr.  syre  vid  förbränning  med 
olika  slags  kombustibile  alltid  utvecklar  samma  värmemängd  och 
Berthiers  därpå  grundade  metod  att  bestämma  kalorimetriska  värme¬ 
effekter  tyckes  åter  komma  till  heders.  Berthiers  metod  grundade 
sig,  som  bekant,  på  bränslets  förbränning  medelst  blyglete  och  väg- 
ning  af  det  reducerade  blyet,  hvarur  sedan  den  åtgångna  syremäng¬ 
den  beräknades.  Metoden  öfvergafs  såsom  felaktig  på  grund  af  de 
många  viktiga  undantagen  från  regeln,  framför  allt  gjorde  kol  un¬ 
dantag.  Stoecker  söker  nu  bevisa,  att  dessa  undantag  äro  blott 
skenbara  och  beroende  på  en  felaktig  beräkning,  i  det  man  ej  tagit 
hänsyn  till  det  latenta  värme,  som  bindes  vid  kombustibilets  ändring 
af  aggregationstillstånd.  Han  beräknar  t.  ex.  det  vid  öfverförande 
af  fast  kol  till  gasform  bundna  värmet  till  3  200  cal.  pr  gr.  C. 
Kolets  förbränningsvärme  skulle  sålunda  vara  1 1  200  cal.  pr  gr., 
ehuru  3  200  cal.  bundes  vid  kols  öfverförande  till  gas  i  förbrännings¬ 
produkterna. 

Vid  införande  af  det  nya  förbränningsvärmet  för  kol  visar  det 
sig,  att  vid  förbränning  äfven  utvecklas  c:a  4  200  cal.  pr  gr.  syre 
eller  samma  värmängd  som  ett  antal  andra  combustibile.  Häraf 
skulle  framgå,  att  såsom  Bethke  och  Ltirmann  förut  pavisat,  Welters 
hypotes  skulle  vara  riktig  endast  för  gasformiga  bränslen.  Vid  fasta 
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och  flytande  bränslen  måste  förgasningsvärmet  tagas  i  beräkning.  — 
Saken  är  värd  att  vidare  pröfvas.  B.  C. 

Blykammarprocessen  och  kväfvets  oxider,  F.  Raschig,  Zeitschr. 
angew.  Chcmie  igoy  april  26. 

Raschig  fortsätter  sin  polemik  mot  Lunges  väl  allmänt  antagna 
uppfattning  af  blykammarprocessen  och  försvarar  sin  egen  (interme¬ 
diärt  uppträdande  af  aminföreningar,  nitrososulfosyra  och  nitrosisulfo- 
syra).  Den  intressanta  uppsatsen  kan  knappast  refereras  utan  bör 
läsas  i  original.  B.  C. 

Undersökning  af  teknisk  kolsyra  och  sammanhanget  mellan  dess 
tryck  och  helt  af  förorenade  gaser.  Herm.  Thiele  och  Hans  Deckert, 
Zeitschr.  angew.  Chemie  igoy  maj  3. 

Den  först  aftappade  kolsyran  håller  mest  föroreningar,  enär 
dessa  i  allmänhet  äro  flyktigare  än  kolsyra.  O,  CO,  N,  Ak  äro  de 
vanligaste  föroreningarna.  Då  ren  kolsyra  jämförelsevis  lätt  kan  er¬ 
hållas,  torde  föreningarnas  mängd  högst  få  utgöra  1  %,  hvaraf  högst 
0,5  %  CO.  Framför  allt  måste  handelsprodukten  vara  absolut  lukt¬ 
fri,  enär  lukten  öfvergår  i  mineralvatten  o.  s.  v.  Särskildt  gäller 
detta  den  sista  delen  af  fyllningen,  då  de  luktande  ämnena  samla 
sig  däri.  Till  följd  af  de  förorenande  gasernas  i  allmänhet  större 
flyktighet  än  kolsyra  öka  dessa  trycket  med  praktiskt  taget  6  atm. 
för  1  %  vid  tryck  af  c:a  60  atm.  uti  full  bomb.  B.  C. 

Nyare  arbeten  öfver  acetylcellulosa,  W.  Doht,  Zeitschr.  angew. 
Chemie  igoy  maj  3. 

Konstsiden  är  i  allmänhet  ömtåligt  för  fukt.  Det  enda  ma¬ 
terial,  som  lämnar  ett  mot  fukt  fullt  indifferent  siden,  är  acetylcellu¬ 
losa,  men  är  ännu  för  dyrt  i  framställning.  Lämpligaste  framställ¬ 
ningsmetoden  torde  vara  acetylering  medelst  ättiksyreanhydrid  med 
svafvelsyretillsats  eller  ock,  ehuru  måhända  ej  så  fördelaktigt,  med 
tillsats  af  klorättiksyra,  ättiketer,  isättika,  propionsyreanhydrid  o.  s.  v. 
I  allmänhet  går  man  ut  från  hydrocellulosa,  mera  sällan  direkt  från 
cellulosa,  och  utgör  handelsprodukten  ett  triacetat,  ej  tetraacetat. 
Cross  &  Bevan  hafva  framställt  ett  i  varm  alkohol  lösligt  cellulosa- 
acetosulfat.  På  grund  af  sin  isolerande  förmåga  användes  det  af 
A.  E.  G.  som  isolationsmaterial  för  elektriska  ledningar.  0,02  mm. 
tjock  isolering  med  cellulosaacetat  motstår  1  500  volt.  —  Lederer 
föreslår  att  acetylera  nitrocellulosa,  hvarvid  en  till  konsgjordt  siden 
lämplig  produkt  skulle  vinnas.  Så  framställdt  siden  måste  denitreras 
och  torde  ej  vunnit  ingång  i  praktiken.  —  Alkohollöslig  acetylcellu¬ 
losa  användes  som  appreturmedel.  För  att  användas  som  lackfärg 
har  man  löst  acetylcellulosa  i  setylenklorhydrin,  acetylentetraklorid 
o.  s.  v.  Färgandet  af  acetylcellulosasiden  tyckes  bjuda  vissa  svårig¬ 
heter,  hvilka  dock  synas  öfvervunna.  Glimmer,  pigmenter,  gifva 
med  cellulosaacetatlösningar  under  tillsats  af  sebacinsyra  sidenglän¬ 
sande  appretur  åt  väfnader.  Hornartade  produkter  kunna  lätt  er¬ 
hållas.  I  handeln  komma  tre  produkter:  enligt  Lederers  metod 
tillverkad  vara  af  Guido  Donnersmarcks  Kunstseiden  und  Acetat- 
werke  i  Sydowsaue  vid  Greifenhagen,  af  Farbenfabrik  vorm.  Bayer 
i  Elberfeld  säljes  en  aceton-  &  kloroformlöslig  produkt  under  namnet 
cellit,  och  slutligen  tillverkar  Bad.  Anilin  &  Soda  Fabrik  en  bom- 
ullskrutliknande  produkt.  Priset  är  18  M.  pr  kg.  vid  större  partier. 

B.  C. 

» Pergamyn »,  Hans  Hofman,  Zeitschr.  angew.  Chemie  igoy  maj 3. 

Om  sulfitcellulosa  länge  males  i  holländare,  uppstår  en  gelé- 
artad  massa,  ett  cellulosaslem.  På  kemisk  och  mikroskopisk  väg 
visar  förf.  nu,  att  den  s.  k.  » pergamyn* -massan  väsentligen  skiljer 
sig  från  sulfitcellulosa  genom  sin  betydligt  finare  fördelning,  att  ingen 
hydratiserad  cellulosa  bildas,  att  cellulosagummit  ej  har  någon  be¬ 
tydelse  vid  »pergamyn»-bildningen,  att  samma  sockerart  erhålles  af 
både  sulfitcellulosa  och  »pergamyn»,  att  båda  hålla  lika  mycket 
vattenlösliga  ämnen,  men  pergamyn  däremot  håller  mindre  pentosan 
och  metylpentosan  än  sulfitcellulosa.  B.  C. 

Kolloidfällning  och  absorption,  H.  Freundlich,  Zeitschr.  angew. 
Chemie  igoy  maj  3. 

Kolloidala  lösningar,  hydrosoler,  äro  såsom  medelst  ultrami- 
kroskopet  påvisats  egentligen  suspensioner.  Genom  tillsats  af  elek- 
trolyter  koaguleras  solerna.  Vid  negativa  kolloider  är  den  i  elek- 
trolyten  ingående  basens  egenskaper  afgörande,  vid  positiva  kolloider 
syrans,  och  visar  sig  härvid  atomvärdet  af  särskild  betydelse.  Ju 
högre  atomvärde,  desto  mindre  mängd  elektrolyt  åtgår  för  utfällande 
af  viss  mängd  kolloid.  En  negativ  kolloid  absorberar  vid  koagule¬ 
randet  alltid  en  viss  mängd  bas,  en  positiv  alltid  en  viss  mängd 
syra.  En  gifven  kolloid  absorberar  ekvivalenta  mängder  bas  resp. 
syra.  Om  elektrisk  ström  skickas  genom  en  sol,  vandrar  som  be¬ 
kant  kolloiden  med  strömmen  i  den  ena  eller  andra  riktningen,  allt 


efter  den  är  positiv  eller  negativ.  Vid  tillsats  af  ett  salt  blir  d< 
vandring  mera  långsam,  och  när  salttillsatsen  nått  viss  storlek 
hör  den  alldeles:  solen  är  »neutraliserad».  I  detta  ögonblick  intr 
koagulering.  Så  snart  t.  ex.  ett  visst  antal  kationer  samlats  pi 
negativ  kolloids  yta,  neutraliseras  dennas  laddning,  och  faller  de 
ut  som  flockiga  massor,  inneslutande  ifrågavarande  kationer.  I 
förklarar,  hvarför  negativa  kolloider  innesluta  baser  och  positiva  s 
i  ekvivalenta  mängder.  Dessa  fällnings-  och  absorptionsfeno 
hafva  stort  fysiologiskt  och  tekniskt  intresse  (färgning,  garf 
s-  v0  B.  c. 

Beskickningens  beräknande  i  zinkhyttor,  Fr.  Juretzka,  Zeih 

angew.  Chemie  igoy  maj  3. 

Betydelsen  af  beskickningens  rationella  beräkning  enl.  1 
granna  analyser  blir  allt  större,  ju  mera  man  blir  tvungen  att 
blendehalten  och  minska  galmejatillsatsen.  I  askan  måste  man  k 
lämna  20  %  kol.  CaO  måste  beräknas  så,  att  något  mera  än  ; 
motsvarar  i  beskickningen  ingående  S  förefinnes.  Kiselsyran 
förefinnas  i  slaggen  som  subsilikat.  resp.  monosilikat.  Magnes:a- 
lerjordshalt  är  fördelaktig.  (FeO,  MnO):  (A1203,  CaO,  BaO  och  M 
lämpligen=j  :  1.  Fe  halten  bör  i  beskickningen  ingå  med  hög 
—  8  %.  Allt  detta  i  afsikt  att  erhålla  en  osmältbar  slagg  vid  n: 
maltemperaturen  i  mufflarne  (1  400° — 1  470°),  enär  smältande  si 
allt  för  mycket  angriper  dessa  B,  C 

Fyra  års  erfarenhet  i  mätning  och  profning  af  generatorgas 

Trelfall,  Journ ,  Soc.  Chem.  Ind,  igoy  april  30. 

En  ovanligt  innehållsrik  och  vetenskapligt  såväl  som  prakl 
hållen  uppsats  om  mätning  och  analysering  af  nämnda  gas.  Ur 
diskussionen  yttrades  äfven,  att  detta  föredrag  torde  vara  ett  n 
dens  »standardverk»  på  sitt  område.  För  mycket  att  i  samn 
trängd  form  kunna  referera.  (24  fig.  och  14  tabeller.)  Cqt. 

Några  kemiska  och  fysiska  förändringar  vid  bränning  af  pori 
].  W.  Mellor,  Journ.  Soc.  Chem.  Ind.  igoy  april  30. 

Uppsatsen,  som  är  försedd  med  23  illustrationer,  visande  i 
storad  skala  slipprof  på  olika  lervaror,  söker  tydliggöra,  hvar  gi 
serna  för  olika  blandningars  sammansintring  börja  och  visar  äf 
huru  upprepade  bränningar  förändra  strukturen  hos  en  porslinsm; 
från  relativt  amorf  till  kristallinisk.  Under  diskussionen  framhc 
att  en  mikroskopisk  undersökning  af  lergods  ofta  är  fullt  ut  så 
tig  som  kemisk  eller  fysisk  analys  för  att  utröna  en  produkts  pi 
tiska  egenskaper.  Cqt. 

Hettas  verkningar  på  kvarts-  och  magnesitpyrometrar,  T.  J 
stin  och  J.  W.  Mellor,  Journ.  Soc.  Chem.  Ind.  igoy  april  30. 

Kvarts  sönderfaller  genom  upprepade  upphettningar  tillföljt 
någon  kristallisationsprocess  i  massan.  Magnesia  däremot  för 
oförändrad.  Cqt. 

Profning  af  glaceradt  lergods,  John  W.  Cobb,  Journ.  . 

Chem.  Ind.  igoy  april  30. 

Författaren  framhåller  de  olika  orsakerna  till  glasyrs  obest 
dighet.  Det  för  fackmannen  nya  torde  blott  ligga  uti  förf:s  uti 
ning  af  glasyrsilikatets  affallande  på  grund  af  en  vätskas  utkristr 
sering  i  teglet,  då  förf.  nämligen  använder  ett  salt,  som  vid  kris 
lisationen  ej  utvidgar  sig.  —  Vid  frysning  däremot  är  förhållai: 
ett  annat.  —  Författaren  bekämpar  den  åsikten,  att  den  kraft,  £ 
ordnar  molekylerna  till  kristaller,  bidrager  till  det  omgifvande  med 
förstöring,  om  detta  motsätter  sig  kristallernas  fria  utveckling: 
sultatet  af  förf:s  försök  visar  emellertid,  att  man  med  uppre] 
utkristallisering  af  natriumhyposulfit  i  en  glacerad  lerskärf  sna 
kan  åstadkomma  samma  verkningar,  som  »frysningsprofvet»  länn 
Förf.  påvisar  äfven,  att  lervaror,  tillverkade  enligt  den  »våta  m< 
den»,  äro  lämpligare  för  glasering,  d.  v.  s.  okänsligare  för  frvsn 
etc.  än  torrpressadt  gods.  Cqt. 

Iakttagelser  å  bomull  och  nitrocellulosa,  H.  de  Mosenthal, 

Soc.  Chem.  Ind.  igoy  maj  15. 

Uppsatsen  belyser  särskildt  mikroskopiska  undersökningar  (r 
och  utan  polarisation)  af  bomull  och  nitrocellulosa  samt  den  sen; 
löslighetsförhållanden  i  samband  därmed.  Cqt. 

Destillation  af  stenkolstjära.  J.  M.  Popplewell.  Journ.  1 

Lighting  igoy  jan.  1 5. 

Hufvuddestillationen  äger  rum  i  cylindriska  pannor  ai  smu 
järn  med  konvex  eller  konkav  botten.  Fyllningen  varierar  mel 
10  och  30  ton.  Pannorna  förses  med  öppningar  för  fyllning 
tömning,  med  svanhals,  genom  hvilken  destillationsprodukterna  \ 
sera,  samt  med  i  botten  liggande  ångspiral,  försedd  med  nna  1 
dessutom  säkerhetsventil  på  domen.  Pannan  är  förbunden  med 
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och  denna  med  en  behållare,  som  åter  kan  kopplas  till  ett 
cisterner,  där  hufvudfraktioncrna  upptagas  för  vidare  behand- 
Bakom  pannan  är  en  kokare  —  beckkylaren  —  i  hvilken 
estillationen  becket  tappas  för  svalning  utan  lufttillträde. 

•jd  destillation  fylles  pannan  till  2  å  3  fot  från  öfverkant 
das  försiktigt,  så  länge  vatten  ännu  är  kvar  i  tjäran.  Vattnet 
kar  nämligen  stark  skumning  med  öfverkokningar,  som  orsaka 
■iterialförlust,  dels  kan  ge  upphof  till  eldsvådor.  Då  allt  vat- 
t  kan  destillationen  drifvas  raskare,  och  mot  slutet  påskyndas 
nom  inledande  af  ånga. 

fter  slutad  destillation  är '  återstoden  i  pannan  beck,  som  blan- 
■d  en  viss  kvantitet  tung  olja  för  att  uppfylla  de  kommersiella 
■rama.  hvarefter  den  nedtappas  först  i  beckkylaren  för  att  und- 
älfantändning  under  första  svalningen  och  därefter  i  stora  med 
. .  sidor  försedda  beckdammar,  belägna  i  det  fria. 

Oestillaten,  som  afskiljas  under  processen,  äro:  ammoniakvatten, 
lättolja,  kreosotolja  och  antracenolja.  Gränserna  för  fraktio- 
)  bestämmas  under  gången  antingen  af  temperatur,  specifik  vikt 
fter  kvantiteten,  förut  bestämd  af  kemisk  analys. 
immomakvattnet  förarbetas  på  svafvelsyrad  ammoniak  på  van- 
:t. 

Kaftan  är  den  mest  värdefulla  af  råprodukterna  och  består  af 
L  olväten  som  bensol,  toluol  och  xylol  samt  af  mindre  mängder 
,  och  karbolsyra.  För  rening  behandlas  naftan  i  stora  bly- 
med  omrörare  försedda  kärl  med  a)  kaustik  soda  för  att 
!  karbolsyra,  b)  svafvelsyra  för  att  aflägsna  svafvelföreningar 
npyreuma  samt  c)  kaustik  soda  för  att  borttaga  de  sista  re- 
af  syra.  Efter  denna  behandling  destilleras  naftan  i  panna 
desjärn,  försedd  med  kolonnapparat.  De  rena  produkterna  äro 
ig  bensol  och  90  %:ig  toluol. 

Lättoljan  består  hufvudsakligen  af  tung  nafta  och  kreosotolja, 
nnehåller  äfven  pyridin  och  karbolsyra.  Den  behandlas  först 
;itör  med  kaustik  soda  för  borttagande  af  fenoler  (karbolsyra) 
ommer  sedan  i  destillationsapparat,  där  naftan  destilleras  af. 
■iden  är  kreosotolja.  Naftan  behandlas  som  förut  med  svafvel- 
;h  kausik  soda  och  slutdestilleras  i  panna  med  kolonnapparat, 
pdukterna,  lätt  och  tung  solvent,  användas  som  lösningsmedel, 
del  i  gummiindustrien. 

Kreosot  oljan  är  den  olja,  som  vid  tjärdestillation  erhålles  i 
•  mängden.  Den  säljes  i  det  tillstånd  den  erhålles  vid  tjärans 
destillation.  Största  delen  användes  för  konservering  af  trä, 
len  har  äfven  användning  för  åtskilliga  andra  ändamål,  t.  ex. 
ing  af  fernissor,  lampsvart,  för  belysning  etc. 
intracenoljan  samlas  upp  i  flata  cisterner  för  afsvalning,  hvar- 
:  antracenen  afskiljes.  Massan  pressas  i  filterpress  och  befrias 
are  från  olja  genom  centrifugering,  då  30  %:ig  antracen  er- 
Den  afskiljda  oljan  förenas  antingen  med  kreosotoljan  eller 
Hes  till  uppmjukande  af  becket.  Antracenen  användes  för  fa- 
.  ni  af  alizarin.  Somliga  fabriker  taga  dock  icke  tillvara  antra- 
:  och  afsluta  då  tjärdestillationen,  sedan  kreosotoljan  gått.  Vid 
fabrikation  behöfver  becketjjej  särskildt  mjukas,  utan  är  sälj- 
rekt. 

7raktionerna,  lättolja  och  kreosotolja,  äro  mer  eller  mindre 
:  ndade  med  naftalin,  som  afskiljes  genom  afsättning  under  2 
lygn  i  flata  cisterner  samt  den  fasta  massans  pressning  eller 
igering.  Rånaftalinen  renas  sedan  genom  destillation.  De 
:  10  %  få  rinna  bort,  de  nästa  80  %  innehålla  den  bästa  naf- 
1  och  få  kristallisera  samt  undergå  pressning  vid  200  atm.  tryck, 
mkorna  smältas  genom  sluten  ånguppvärmning  i  blyklädda  agi- 
r,  och  den  smälta  massan  tvättas  med  a)  kaustik  soda,  b)  varmt 
?  c)  konc.  svafvelsyra,  d)  2 — 3  gånger  med  vatten  och  e)  med 
;  soda.  Den  så  behandlade  naftalinen  destilleras  anyo,  da 
:rtalin  erhålles. 

xarbolsvran  aftappas  fullt  fri  från  olja  fran  i.sta  och  2:dra 
mens  agitatorer  som  karbolsyradt  natron.  Detta  neutraliseras 
t  ädda  cisterner  med  svafvelsyra,  hvarefter  den  frigjorda  karbol- 
tfifoneras  af  och  renas.  Karbolsyra  användes  som  antisepticum 
Ar  fabrikation  af  pikrinsyra  och  pikrater.  G.  H.  H. 

— 

PATENTANSÖKNINGAR. 

Patent  n:r  2232g. 

(Patent  i  Sverige  från  den  8  Maj  1905.) 

'ätt  och  anordningar  för  framställning  af  metaller  ur  malmer, 

1  ecknadt  däraf,  att  från  masugnen  utströmmande  kolsyrehaltiga 
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gaser  ledas  genom  på  elektrisk  väg  upphettade  eldfasta  element  (för 
erhållande  af  hög  temperatur)*  och  sedan  genom  pulveriseradt  kol 
(för  att  förvandlas  till  koloxid)  och  därpå  åter  införas  i  masugnens 
förbränningsrum. 

Patent  n:r  22360. 

(Patent  i  Sverige  från  den  25  Jan.  1906.) 

Sätt'  för  elektrometallurgisk  framställning  af  metaller  eller  le¬ 
geringar  med  liten  kolhalt,  bestående  i  att  i  en  elektrisk  ugn  redu¬ 
cera  oxiden  eller  oxiderna,  som  skola  behandlas,  i  närvaro  af  en 
lämplig  kvantitet  kiselsyra  och  kol,  så  att  en  kiselförening  (af  me¬ 
tallen)  erhålles,  från  hvilken  förening  kiseln  sedan  elimineras  genom 
oxiderande  smältning  i  närvaro  af  en  oxid  af  den  eller  de  metaller, 
som  skola  framställas.  Detta  senare  kan  ske  t.  ex.  genom  införande 
af  det  pulveriserade  eller  smälta  oxideringsmedlet  i  en  vanlig  elek¬ 
trisk’  ugn  med  två  foci,  som  innehåller  ett  bad  af  det  oxiderande 
ämnet  och  hvars  flytande  elektroder  bestå  af  själfva  den  kiselförening, 
ur  hvilken  man  vill  eliminera  kiseln. 

Patentansökan  n:r  234  för  igo6. 

(Kungjord  den  13  April  1907.) 

Sätt  för  kontinuerlig  raffinering  af  zink  och  andra  metaller, 
kännetecknadt  däraf,  att  den  smälta  metallen,  under  det  densamma 
i  ett  tunnt  skikt  kontinuerligt  strömmar  genom  en  upphettad  led¬ 
ning  eller  behållare,  i  denna  småningom  bringas  till  sin  kokpunkts- 
temperatur. 

Patentansökan  n:r  343  för  igo6. 

(Kungjord  den  20  April  1907.) 

Sätt  att  framställa  en  intim  förening  af  kol  eller  grafit  med 
metaller,  kännetecknadt  däraf,  att  den  finpulveriserade  blandningen 
af  dessa  beståndsdelar  amalgameras  med  kvicksilfver  och  därefter 
sammanpressas  samt’  glödgas  för  fullständigt  aflägsnande  af  kvick- 
silfret. 

Patentansökan  n:r  2535  för  igo 5 . 

(Kungjord  den  20  April  1907.) 

Sätt  att  uppoxidera  och  afkyla  ur  bränningsugnar  uttagna  bri¬ 
ketter,  kännetecknadt  däraf,  att  briketterna  inneslutas  i  med  fläkt 
försedtl  och  med  yttre  luften  kommunicerande  rum,  genom  hvilket 
luften  suges  (för  briketternas  uppoxidering  och  afkylning). 

Patentansökan  n:r  1844  för  igo 5. 

(Kungjord  den  20  April  1907.) 

Sätt  att  med  användning  af  träkolsstybb  eller  dylikt  bränna 
malmbriketter  i  af  förvärmnings-,  afsvalnings-  och  (mellanliggande) 
upphettningsafdelning  bestående  gas-flamugn,  kännetecknadt  däraf, 
att  stybben  fördelas  kring’  de  obrända  briketterna  på  underlaget, 
innan  detta  senare  kommit  till  ugnens  upphettningsafdelning. 

Patentansökan  n:r  gyo  för  igoö. 

(Kungjord  den  20  April  1907.) 

Vid  (med  luft  drifna)  kolhuggningsmaskiner  anordningen  af 
en  mekanism  för  reglering  af  arbetskolfvens  slaglängd,  känneteck¬ 
nadt  af  en  normalt  i  overksamt  läge  hållen  regleringsplunsch,  som, 
då  verktyget  ej  hugger  i  kol  (och  därför  rör  sig  längre  än  annars), 
påverkas  af  luften  framför  kolfven,  så  att  plunschen  afstänger  tryck¬ 
mediet  till  cylinderrummet  framför  arbetskolfven,  så  att  kolfvens 
slag  bakåt  förkortas. 

Patentansökan  n:r  1620  för  igo 3. 

(Kungjord  den  20  April  1907.) 

Vertikal  gasschaktugn  för  röstning  af  malmer  o.  dyl.,  känne¬ 
tecknad  af  från  den  hetaste  zonen  ledande  utloppskanaler  af  sådan 
lutning,  att  malmen  af  sig  själf  nedrasar  i  dessa,  och  af  sådan  längd 
att  malmen  tillräcklig  tid  vid  lämplig  temperatur  utsättes  för  oxida¬ 
tion  genom  från  kanalernas  undre  ända  inströmmande  luft. 

Patentansökan  n:r  1411  för  igo 5. 

(Kungjord  den  20  April  1907.) 

En  kanalugn  med  gaseldning  för  bränning  af  malmbriketter 
o.  dyl.,  bestående  af  en  förvärmningsafdelning,  en  bränningsafdelning, 
i  hvilken  gasen  inledes,  och  en  afkylningsafdelning,  i  h vilkens  bortie 
ände  den  till  förbränning  och  afkylning  afsedda  luften  inledes,  känne¬ 
tecknad  därigenom,  att  det  finnes  en  reglerbar  luftledning  från  afkyl- 
ningsafdelningens  främre  ände  förbi  bränningsafdelningen  till  för- 
värmningsafdelningen,  i  ändamål  att  man  skall j  kunna  inleda  så 
mycket  luft  i  afkylningsafdelningen  som  kräfves  för  att  sänka  tem- 
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peraturen  hos  briketterna  utan  att  minska  temperaturen  i  brännings- 
afdelningen,  i  det  att  den  luft,  som  icke  behöfves  för  gasernas  full¬ 
ständiga  förbränning,  ledes  bort  och  förbi  förbränningsafdelningen. 

Patentansökan  n:r  gyi  för  igoö. 

(Kungjord  den  27  April  1907. 

Anordning  för  reglering  af  arbetskolfvens  slag  i,  medelst  re- 
ciprocerande  tryckmediumspelare]  drifna  arbetsmaskiner,  kännetecknad 
däraf,  att]  i  hvardera  af  två  för  tillförsel  af  driffluidum  omväxlande 
på  båda  sidor  om  arbetskolfven  tjänande  kanaler  är  anbragt  en  tre- 
vägskran  eller  ventil,  af  hvilka  den  ena  kan  omställas  för  att  afstänga 
förbindelsen  mellan  cylinderrummet  vid  ena  änden  af  arbetskolfven 
och  motsvarande  drifmediumstillförselkanal  och  att  sätta  nämnda  rum 
i  förbindelse  med  den  yttre  luften,  medan  den  andra  kan  omställas 
för  att  afstänga  förbindelsen  mellan  cylinderrummet  vid  den  andra 
ändan  af  arbetskolfven  och  motsvarande  drifmediumstillförselkanal, 
och  åstadkomma  förbindelse  mellan  sistnämnda  rum  och  en  reserv¬ 
kammare  för  tryckmediet. 

- ■'H*' - 


NOTERINGAR. 


Kemiska  produkter. 

Aceton  .  C  1  eng.  ton  £  84.0.0  100  kg.  kr.  150.35  = 

Aluminiumsulfat .  C  1  »  »  »  4.7.6  »  »  »  7.85  = 

Ammoniak,  tekn.,  o. 880  ...  C  1  »  »  »  24.0.0  »  »  »  42.95  = 

»  »  o. 920  ...  C  1  »  »  »  13.0.0  »  »  »  23.25  — 

Ammoniumsulfat  .  C  1  »  »  »  11.15,0  »  »  »  21.05  — 

Bariumkarbonat  .  C  1  »  »  »  5.0.0  ■»  »  »  8.95  = 

Bensol,  90  %  .  L  1  gall.  d.  io’/2  »  »  »  20.15  — 

Blodlutsalt,  gult  .  C  1  Ib.  d.  6 */8  •  »  »  »  101.35  — 

Jllyglete .  C  1  eng.  ton  ,£23.0.0  »  »  »  41.15  + 

»  hvitt,  rent .  .  C  1  »  »  »  24.0.0  »  »  »  42.95  -f- 


Blyglete, 'socker,  brunt...  C 

1  eng. ton  £  27.150 

100 

kg.  kr. 

Borax . 

..  C 

1  »  »  »  15.0.0 

Citronsyra  . 

. .  .  H 

100  kg.  M.  390 — 

» 

» 

> 

Cyankalium,  98  %  .. 

..  C 

1  Ib.  d.  83/4 

Glaubersalt  .  . 

....  c 

1  eng.  ton  £  1.15.0 

» 

7> 

Glycerin,  rå,  80  %  . . 

....  c 

1  »  »  »  28.10.0 

» 

Järnvitriol  . 

.  C 

I  »  T>  »  I.7.6 

» 

Kaliumbikromat  . 

....  C 

1  Ib.  d.  3l/0 

» 

»  klorat . 

....  c 

1  »  »  37» 

» 

>  permanganat . . 

....  c 

*  cwt  35/6 

» 

Klorkalcium,  torrt  ... 

....  H 

100  kg.  M.  13 — 

» 

»  kalk  . 

....  L 

1  eng.  ton  £  5.10.0 

» 

5> 

»  kalium,  80  %  .. 

....  c 

1  »  »  » 9.0.0 

» 

» 

»  vätesyra,  rå,  20° 

Bé  A 

100  kg.  fl.  2.50 

» 

y> 

Kopparvitriol 

...  c 

1  eng.  ton  £  33.W.0 

Pottaska,  90  %  . 

C 

1  »  »  »  18.15.0 

» 

» 

Rhodanammonium,  95  %  C 

1  lb  d.  63/4 

» 

» 

T) 

Salmiak,  grå . 

...  C 

1  eng.  ton  £  25.0.0 

» 

y> 

> 

Salpeter,  kali-  .  . 

....  c 

1  »  »  »  23.10.0 

y> 

y> 

»  natron- 

...  H 

100  kg.  M.  20.80 

» 

y> 

»  syra,  rå,  eg.  v. 

1,4  c 

1  eng.  ton  £'14.15.0 

» 

» 

T> 

Soda,  kalcinerad,  58° 

...  c 

I  »  y>  t>  4.10.0 

» 

» 

»  kaustik,  77  —  78' 

0  c 

1  »  »  »  12.7.6 

» 

» 

Svafvel,  rå 

....  c 

I  »  »  >  4i2*6 

» 

»  ’ 

»  syra,  rå,  66° 

Bé  A 

100  kg.  fl.  3 — 

» 

» 

* 

Vattenglas,  fast 

...  c 

1  eng.  ton  £  5.5.0 

» 

» 

» 

Ättiksyra,  is- 

...  c 

1  cwt.  41/- 

» 

» 

» 

Ättiksyrad  kalk,  brun 

...  c 

1  eng.  ton  £  8.15.0 

» 

7> 

»  »  grå 

...  c 

I  »  »  »  1 2.io.o 

» 

» 

A  =  Amsterdam.  C  =  Chemical  Trade  Journal. 

H  =  Hamburg.  L  =  London. 

+  betyder  ökning  sedan  föregående  notering  i  T.  T. 
—  »  minskning  »  »  »  »  » 

=  >  lika  med  »  »  »  » 
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I  TORFFRÅQAN. 


I  Teknisk  Tidskrift  för  den  30  mars  detta  år  finnes 
•gifven  öfveringeniör  Brinells  utredning  till  regeringen 
»Tillgodogörandet  af  Norrbottens  järnmalmer  för  lan- 
egen  järnhandtering».  Denna  utredning  har,  hvad 
l  beträffar  järnfrågan  i  sin  helhet,  i  denna  tidskrift 
1  vit  bemött  af  professor  Odelstierna.  Järnfrågans  sam- 
i  d  med  torffrågan  har  därvid  också  i  stort  blifvit  be- 
d;  men  då  öfveringeniör  Brinells  uttalanden  angående 
ligheten  af  en  stor  torftillverkning  i  vårt  land  m.  m. 
mindre  korrekt,  har  undertecknad  ansett  sig  böra  taga 
denna  del  af  utredningen  till  granskning.  Malmfrå- 
är  nu  afgjord,  och  olika  meningar  om  densamma 
1  a  därför  icke  kunna  inverka  på  ett  opartiskt  bedö- 
lde  af  saken. 

Järntillverkning  med  torfkol.  Härom  säger  öfverin- 
iör  Brinell:  »Försök  hafva  gjorts  och  pågå  möjligen 
u  i  Tyskland  att  ersätta  träkol  och  koks  vid  tackjärns- 
mställning  med  torfkol.  Till  några  stora  resultat  hafva 
sa  försök  icke  ledt,  men  dock  visat,  att  torfkol  kunna 
;ändas  för  järnframställning  i  masugn,  ehuru  det  på  de 
;a  platser  blir  billigare  att  använda  annat  bränsle». 
Med  »annat  bränsle»  menas  väl  då  koks,  och  i  så 
är  det  riktigt,  att  trä-  och  torfkol  blifva  dyrare,  men 
fiet  efter  koks  blir  också  sämre.  Trä-  och  torf kolsjärnet 
as  af  tillverkaren  för  »kvalitetsjärn»  och  torde  vara 
;  om  än  icke  i  så  hög  grad  som  vårt  finaste  träkols- 
fi.  Träkolsjärnet  betalas  bättre  än  koksjärnet,  och  det 
därför  det  framställes.  Tillverkningen  står  för  öfrigt 
icke  på  försöksstadiet,  utan  har  fortgått  regelbundet  i 
är  och  fortgår  ännu  i  så  stor  skala  som  tillgången  på 
kol  medgifver.  Detta  torfkol  har  hittills  uteslutande 
ts  från  Oldenburg  och  transporterats  c:a  300  kilometer 
Schmalkalden,  där  torfkolsmasugnen  är  belägen,  med 
1  fraktkostnad  af  c:a  7  kr.  pr  ton  och  ett  inköpspris  i 
enburg  af  ända  till  40  kronor  pr  ton,  således  ansen- 
dyrare  än  träkol  i  allmänhet  vid  de  svenska  järnverken. 
Man  kan  fråga,  hvarför  icke  flera  tyska  järnverk  an- 
;da  torfkol.  Svaret  torde  delvis  blifva,  att  tillgången 
välbelägna  mossar  där  är  liten  eller  ingen  och  att  torf- 
därför  icke  skulle  kunna  anskaffas  till  ett  med  koks 
1  kurrerande  pris.  Men  hufvudskälet  är,  att  Tyskland 
'rikt  på  stenkol.  Det  är  därför  absurdt  att  fråga,  hvar- 
man  annat  än  undantagsvis  i  stenkols-  och  brunkols- 
1  länder  icke  använder  torf  eller  torfkol  till  stora  in- 
triella  ändamål.  Hade  Tyskland  icke  stenkol  och 
'nkol,  utan  som  vi  torf  i  stor  mängd,  delvis  omedelbart 


invid  ofantliga  järnmalmstillgångar,  så  råder  intet  tvifvej 
att  torfven  där  skulle  hafva  kommit  till  betydande  använd¬ 
ning  och  att  en  nationell  metod  för  järnframställning 
skulle  hafva  baserats  på  bägge  dessa  naturtillgångar.  Nu 
har  Tyskland  ingen  anledning  att  använda  torf  eller  torf¬ 
kol  i  stället  för  stenkol,  äfven  om  torf  skulle  finnas  där 
på  välbelägen  plats. 

Då  vårt  lands  järnindustri  genom  i  utlandet  uppfunna 
förbättrade  och  nya  arbetsmetoder  blef  reducerad  till  en 
obetydlighet  på  världsmarknaden  och  icke  ens  kunde  be¬ 
hålla  den  inhemska,  borde  den  hafva  inrättats  för  våra 
säregna  förhållanden.  Så  har  det  tillgått  i  andra  industri¬ 
länder.  Då  de  stenkolsrika  länderna  med  sitt  enligt  då 
varande  åskådning  dåliga  bränsle  och  fattiga  och  orena 
malmer  icke  kunde  tillverka  kvalitetsjärn,  utan  därför  voro 
beroende  af  oss,  arbetades  där  ut  metoder  för  att  med 
det  dåliga  bränslet  tillverka  fint  järn.  Det  hade  vi  också 
kunnat  göra  med  vår  torf,  så  hade  vi  sluppit  klaga  öfver 
det  atbräck  vi  lidit  genom  andras  arbetssamhet,  företag¬ 
samhet  och  intelligens.  Det  anses  numera  lika  själfklart, 
att  kvalitetsjärn  framställes  med  som  dåligt  förr  ansedt 
bränsle,  som  det  för  50  år  sedan  ansågs  omöjligt;  och 
som  det  fortfarande  i  vårt  land  anses  omöjligt  att  med 
vår  goda  malm  och  goda  torf  kunna  åstadkomma  något 
motsvarande.  Då  apparater  och  arbetsmetoder  anpassats 
efter  bränslet,  är  detta  icke  längre  dåligt  utan  godt.  Ser 
man  endast  svårigheterna  och  därtill  i  hög  grad  öfver- 
drifver  dem,  så  blir  intet  uträttadt.  Medan  man  i  andra 
länder  har  klart  för  sig,  att  stora  framsteg  fordra  stora 
hjälpmedel,  mycket  och  lång  tid  tagande  arbete,  fordrar 
man  här,  att  med  obetydliga  hjälpmedel  och  med  intensivt 
motstånd  från  så  godt  som  allt  inflytelserikt  håll  och  på 
kort  tid  stora  mål  skola  kunna  nås;  och  om  de  ändå 
någon  gång  nås,  så  behöfves  det  åratal  för  att  få  det 
erkändt.  Arbetet  hos  oss  behandlas  ofta  med  misstro  och 
stundom  förakt,  då  det  ej  går  i  de  gamla  hjulspåren. 
Resultaterna  blifva  också  därefter.  Ett  bevis  på  huru 
man  hos  oss  resonerar  gafs  för  några  år  sedan,  då  sig¬ 
naturen  »Teknici»  i  pressen  frågade,  hvarför  statens  torf- 
lånefond  icke  hade  fört  torfsaken  framåt,  detta  innan  några 
lån  hade  från  fonden  utlämnats. 

Talet  om  att  i  Tyskland  inga  »stora  resultat»  vun¬ 
nits  med  torfkol  är  därför  skeft,  ty  där  har  icke  afse/ts 
att  med  torf  åstadkomma  en  stor  järnindustri,  detta  af 
de  nyss  anförda  skälen.  Målet,  som  där  afsågs,  var  att 
vid  en  mindre  masugn  dryga  ut  träkolen  med  torfkol 
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och  att  framställa  ett  bättre  tackjärn  än  koksjärn.  Detta 
mål  nåddes  och  resultatet  är  därför  »stort»  nog. 

Angående  möjligheterna  att  i  vårt  land  tillverka  torf- 
kol  för  metallurgiskt  behof  har  förf.  i  denna  tidskrift  för 
år  1904  i  en  artikel  »om  kolning  af  lufttorkad  torf  och 
däraf  framställdt  torf  kol»  visat,  att  om  för  torfkolning 
lämpliga  mossar  icke  skulle  finnas  i  bergslagerna,  torfkol 
kan  tillverkas  i  sydligare  provinser  med  stora  torftillgångar 
och  utan  att  kolet  skulle  kosta  vid  järnbruket  mera  än 
20  kr.  pr  ton,  alltså  c:a  33  %  billigare  än  medelpriset 
för  träkol. 

I  Tyskland  finnas  nu  fyra  torfkolsfabriker,  sedan  den 
af  Oberbayerische  Kokswerke  und  Fabrik  chemischer  Pro- 
ducte,  A. -G.  in  Beuerberg  bei  Munchen,  nyligen  blifvit  färdig. 

Kan  en  s/or  torfindustri  åstadkommas  hos  oss  med  an¬ 
vändande  af  lufitorkning?  Öfveringeniör  Brinell  svarar  härpå 
nej,  af  det  skälet  att  tillräcklig  arbetskraft  skulle  saknas 
därför.  Han  räknar  ut  att  för  en  årstillverkning  af  930  000 
ton  torf  skulle  erfordras  13  300  personer,  som  därtill  un¬ 
der  9t/2  månader  af  året  skulle  nödgas  söka  sig  annat 
arbete.  Intet  kan  vara  mera  förvånande  att  höra.  »Så 
länge  som  den  hufvudsakligaste  torkningen  af  torfven 
måste  ske  i  luften  under  c:a  2r/2  månad  på  högsomma¬ 
ren,  äro  tillverkningskvantiteterna  alltför  mycket  begränsade 
och  Sverige  sämre  ställdt  i  fråga  om  denna  tillverkning  än 
en  del  sydligare  länder»,  säges  det.  Det  senare  är  i  viss 
mån  sant,  man  har  i  allmänhet  längre  torkningstid  i  södern, 
men  på  sina  ställen  där  är  nederbörden  samtidigt  stark, 
och  detta  motväger  den  längre  torkningstiden.  Däremot 
bör  den  förra  delen  af  påståendet  närmare  granskas.  I 
mellersta  Sverige  pågår  gräfningen  af  torfdyn  c:a  2 må¬ 
nader,  det  är  sant,  i  södra  Sverige  däremot  vanligen  3 
månader;  och  undertecknad  har  undantagsvis  varit  med 
om  en  torfsäsong  i  Blekinge,  då  gräfningen  pågick  från 
midten  af  april  till  den  8  augusti,  således  nära  4  måna¬ 
der.  I  norra  Sverige,  vid  polcirkeln,  där  för  några  år  sedan 
torftillverkning  ansågs  omöjlig,  är  gräfningstiden  blott  5  å 
6  veckor,  men  där  kan  detta  ersättas  af  dag-  och 
nattarbete.  Dag-  och  nattarbete  förekommer  också  vid 
den  nya  torfkolsfabriken  vid  Beuerberg  och  skulle  kunna 
användas  i  mellersta  och  södra  Sverige  också,  om  så  på¬ 
fordrades.  I  medeltal  med  dagarbete  är  gräfningstiden 
hos  oss  c: a  2 x]2  månader,  med  dag-  och  nattarbete  skulle 
den  alltså  motsvara  5  månader.  Men  torkningstiden  är 
afsevärdt  längre  än  2I/2  månader.  Den  är  1 — 2  månader 
längre,  och  under  denna  tid  erfordras  också  arbetsfolk. 
Sedan  kommer  den  sista  bärgningen,  som  sträcker  sig 
ändå  längre  och  så  expeditionen,  som  fortgår  året  om. 
En  betydlig  reduktion  får  alltså  göras  af  de  gz/2  måna¬ 
derna.  Därtill  kommer,  att  arbetareskaran  till  stor  del 
utgöres  af  kvinnor  och  barn,  som  med  tacksamhet  mot¬ 
taga  detta  säsongarbete  och  hvilka  utan  det  ingen  syssel¬ 
sättning  skulle  hafva  den  tiden.  Vidare  finna  en  del 
gräfvare  efter  bränntorfsäsongen  arbete  i  torfströfabrika- 
tionen,  där  uppstickningen  pågår,  så  länge  marken  ej  är 
frusen,  och  den  börjar  också  tidigare  på  våren  än  bränn- 
torfsgräfningen.  Då  nu  torfströfabrikationen  hos  oss  ha¬ 
stigt  och  starkt  utvecklas,  så  finnes  där  godt  arbetstillfälle 
för  en  stor  del,  kanske  för  alla  af  de  inom  bränntorfsin- 
dustrien  vissa  tider  öfverflödiga  arbetarne. 

Säsongarbete  förekommer  inom  andra  områden  också, 
helst  inom  jordbruksnäringen,  men  ej  är  den  omöjlig  i 
stor  skala  för  det.  Betrensningen  och  betupptagningen 


äro  bästa  beviset  därför;  och  man  kan  med  samma  : 
ning  som  öfveringeniör  Brinells  påstående  om  torfven 
visa,  att  betsockertillverkningen  i  Sverige  icke  skulle  ^ 
möjlig  i  stor  skala.  Detta  har  också  för  en  del  år  sec 
i  kändt  syfte,  »bevisats».  Vi  skulle  omöjligen  kunna  ; 
ducera  vårt  sockerbehof,  hette  det,  i  brist  på  arbetslo 
Nu  göra  vi  det  emellertid. 

Därjämte  hafva  vi  c:a  10  000  svenska  arbetare,  n 
säsongarbetare,  i  Danmark,  där  de  föra  ett  slaflif. 
kunde  finna  bättre  sysselsättning  hemma  inom  torfir 
strien.  Vi  böra  ockå  komma  ihåg,  att  c:a  25  000  af 
bästa  arbetare  för  närvarande  ärligen  emigrera  till  Amer 

Det  skulle  visserligen  möta  stora  svårigheter  att 
genast  och  på  en  gång  uppbringa  13  300  arbetare  fört 
tillverkning,  men  därom  är  del  icke  fråga.  Om  de  bei 
nade  930  000  ton  torf  skulle  kunna  användas  inom  j; 
industrien,  så  kunde  detta  ej  ske  i  ett  slag,  utan  så  si 
ningom,  och  då  skulle  arbetskraften  kunna  anskaffas  däref 

Det  har  visserligen  icke  ännu  lyckats  att  fullstäm 
blifva  oberoende  af  lufttorkningen  vid  torftillverkning,  r 
år  från  år  göras  framsteg  därmed.  Då  de  930  000 
torf  erfordras  för  järntillverkning,  så  kommer  därför  In 
ken  brist  på  arbetskraft  eller  beroende  af  väderlek 
lägga  hider  i  vägen  för  dess  anskaffande. 

Träkolet  har  mindre  fosforhalt  än  torfkolet  eller  torf 
Ja,  det  är  sant.  Men  den  större  järntillverkning,  s 
skulle  baseras  på  våra  stora  malmtillgångar,  skulle  ju 
motsvara  träkolsjärn,  utan  koks-  eller  torfjärn,  och  de 
järnsorter  erfordra  icke  fosforfritt  bränsle. 

Om  t.  ex.  för  en  del  järnsorter  samma  bränsleblai 
ning,  c:a  25  å  33  %  torfkol  och  resten  träkol,  anväm 
som  i  masugnen  vid  Schmalkalden,  så  blefve  en  viss  mär 
träkol  till  öfvers,  hvarmed  en  ytterligare  produktion 
kvalitetsjärn  kunde  åstadkommas.  Då  man  för  öfrigt  iz 
om  torfjärn,  så  menas  i  allmänhet  direkt  framställdt  s 
desjärn,  och  detta  afses  att  tillverkas  med  torfgas,  då  I 
forhalten,  för  öfrigt  obetydlig,  saknar  betydelse. 

Finnes  någon  utsikt  för  framställning  direkt  af  smidi 
järn?  För  min  del  tror  jag,  att  så  är  förhållandet  och 
det,  af  några  tecken  att  döma,  kommer  att  ske  jäm 
relsevis  snart.  Öfveringeniör  Brinell  förmenar  också, 
våra  mossar  »en  gång  i  framtiden  skola  komma  till  ; 
vändning  för  lönande  järntillverkning».  Det  är  sålur 
endast  om  tiden  därför,  som  meningsskiljaktighet  råd 
Men  hvarför  skola  vi  vänta?  Betingelserna  blifva  ej  bät 
med  tiden.  Och  skola  vi  göra  det  själfva,  eller  skola 
invänta  andras  resultat?  Vore  det  ej  naturligare,  att 
presentanterna  för  vår  järnindustri,  när  de  tro  på  utf 
barheten  att  framställa  ett  billigt  järn  med  torf,  toge  sal 
om  hand? 

Med  direkt  järnframställning  behöfves  icke  så  mycl 
bränsle  som  i  masugn.  Reduktionen  af  malmen  för 
ton  tackjärn  erfordrar  enligt  öfveringeniör  Brinell  0,75  t 
stenkol  i  masugn,  motsvarande  1,35  ton  torf.  Med  din 
framställning  med  torfgas  blir  reduktionsbränslet  knapp 
en  tredjedel  däraf,  eller  0,45  ton  torf.  Den  erforderh 
torfven  för  345  000  ton  tackjärn  blefve  då  ej  930  0 
ton,  utan  c:a  600  000  ton,  och  om  smältningen  sed 
skedde  med  vattenkraft  på  elektrisk  väg,  såsom  ju  för 
sättes,  reducerades  torfåtgången  till  c:a  150000  t< 
Svårigheten  med  arbetskraft  fölle  dä  bort. 

Till  belysande  af  frågan  om  möjligheten  att  i  st 
skala  tillverka  torf  här  i  landet  må  anföras  att  för  någ 
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;  sedan  Södra  Sveriges  Torfindustriförening  i  skrifvelse 
Konungen  erbjöd  sig  att  årligen  leverera  200  000  ton 
staten.  Detta  endast  från  södra  Småland  och  Skåne, 
föreningens  medlemmar  finnas.  Hela  Småland,  Skåne, 
itergötland  och  Halland  skulle  kunna  leverera  dubbla 
i  ;a  kvantum,  om  afsättning  därför  funnes.  Det  är  icke 
righeten  att  tillverka  torf  i  vårt  land,  som  är  orsaken 
vår  torfindustris  obetydlighet,  utan  det  är  omöjligheten 
f.  n.  i  stor  skala  afsätla  torfven. 

Enligt  Th.  Palmberg  tillverkas  i  Sverige,  inklusive 
;  liehofstillverkningen,  c:a  en  million  ton  torf  om  året. 
Frågan  belyses  ytterligare  däraf  att  i  Moskwatrakten 
de  Morossofska  verken  tillverkas  årligen  å  en  enda 
r;se  250  000  ton  och  å  en  annan  150  000  ton  presstorf. 
Det  torde  numera  få  anses  för  konstnteradt,  att  hög 
peratur  och  reducerande  låga  kan  åstadkommas  med 
pulver.  Följaktligen  bör  järn  kunna  framställas  där- 
;  i  direkt,  om  sakkunskap  nedlägges  på  problemets  lös- 
y.  Kan  då  torfpulver  efter  effekt  konkurrera  i  pris 
1  stenkol?  Huru  mycket  det  nu  på  tal  bragta  Eke- 
iska  torfpulvret  kostar  är  mig  obekant.  Vid  vermländ- 
1  bergsmannaföreningens  årsmöte  den  25  sistl.  april 
i  afs  kr.  9:  50  pr  ton.  Men  jag  känner  till  hvad  pris 
:  pulver  kan  framställas  enligt  våtkolningsmetoden.  En 
torrsubstans  med  ett  värme  värde  af  minst  6  000  kal. 
kilogram  kostar  enligt  den  metoden  7  kronor,  motsva- 
le  ett  stenkolspris  af  kr.  8:  40  i  hamn,  om  stenkolens 
inevärde  antages  vara  7  200  kal.  pr  kg.  Och  med 
(  metoden  kan  arbetas  större  delen  af  året  och  erfor- 
en  bråkdel  människoarbete  mot  lufttorkningsmetoden. 
Vi  antaga  att  det  Ekelundska  torfpulvret  kostar  kr. 

1  ;o  pr  ton  och  att  det  har  en  vattenhalt  af  10  _%'.  En 
däraf  motsvarar  då  i  brännvärde  1,5  ton  stenkol,  som 
;  få  kosta,  malda,  för  att  blifva  lika  billiga  som  torf- 
:  ret  kr.  14:  25  pr  ton  och  exklusive  målning,  som 
far  minst  en  krona  pr  ton  stenkol,  kronor  13:  25  pr 
och  icke  kr.  17:  10,  som  angafs  vid  nämnda  bergs- 
1  mamöte. 

Vid  nyssnämnda  möte  sades  också:  »Bränsletorkning 
;  artificiell  väg  har  alltid  visat  sig  för  dyr,  en  sak  som 
'Å  torde  kunna  visas  teoretiskt».  Huru  stämmer  detta 
t  rens  med  det  faktum,  att  i  Tyskland  årligen  artifici- 
1  torkas  c:a  35  millioner  ton  brunkol  med  en  vatten- 
‘  af  45 — 62  %  för  tillverkning  af  c:a  14  millioner 
1  brunkolsbriketter,  som  inom  det  stenkolsrika  Tyskland 
allenast  konkurrera  med  stenkol  för  husbehofseldning, 
B  också  flerstädes  för  industriellt  ändamål. 

I  en  kommande  artikel  anhålles  att  få  söka  reda  ut 
r  kerna  till  den  jämförelsevis  ringa  användningen  af  torf 
rt  land.  Alf.  Larson. 

- >-<£g>-o - 

TORFBRIKETTER. 

Af  Alf.  Larson. 

Torf  är  ett  i  förhållande  till  stenkol  skrymmande 
r'sle.  Afven  af  maskintorf,  presstorf,  som  sällan  väger 
fr  40  kg.  per  hl.,  men  oftast  30  —  40  kg.,  motsvara 
1  5  hl.  en  hl.  stenkol  i  brännvärde.  Klart  är  därför 
många  försök  hafva  gjorts  att  koncentrera  torf  till  ett 
re  och  per  rymd  räknadt  effektivare  bränsle  än  ma- 
:  tort.  Detta  kan  utföras  i  hufvudsak  på  två  sätt,  genom 


kolning  af  torfven  eller  genom  torkning  och  stark  samman¬ 
pressning,  s.  k.  brikettering. 

De  första  briketteringsförsöken  utfördes  år  1853  af 
engelsmannen  Gwynne  och  därefter  år  1856  af  öfver- 
postrådet  Ext  er  å  Haspelmoor  med  torf,  som  först  luft- 
torkats  och  sedan  befriats  från  vatten  genom  artificiell 
värme,  så  att  vattenhalten  nedgick  till  12  —  20  procent. 
På  grund  af  dåvarande  ofullkomliga  mekaniska  anord¬ 
ningar  blef  briketteringen  så  väl  tekniskt  som  ekonomiskt 
otillfredsställande,  och  torfbriketteringen  föll,  visserligen 
icke  i  glömska,  men  utfördes  ej  i  fabriksskala,  förrän  brun- 
kolsbriketteringen  erhållit  sin  nuvarande  fulländning. 

Brunkol  är  ett  bränsle,  som  till  sina  egenskaper  ligger 
mellan  stenkol  och  torf.  Brunkolsgrufvorna  lämna  ofta 
blott  mellan  115  —  25  procent  styckekol,  resten  mer  eller 
mindre  grusartadt  gods.  Denna  rest  blef  förr  liggande 
kvar  i  grufvorna  eller  på  grufbacken.  Under  de  senaste 
decennierna  fraktas  gruset,  numera  också  de  samtagna 
kolen,  direkt  från  grufvorna  medelst  linbanor  till  närbe¬ 
lägna  fabriker  och  användas  där  för  ångproduktion  i  där¬ 
för  konstruerade  eldstäder,  eller  till  brunkolsbrikettfabriker, 
hvaraf  den  första  började  sin  verksamhet  år  1858  vid 
grufvan  »von  der  Heydt»  vid  Halle  a.  d.  S.,  tillhörande 
Sächsich — Thiiringsche  Actiengesellschaft  fur  Braunkohlen- 
verwerthung.  Brunkolsbrikettfabriker  finnas  nu  i  Tyskland 
öfver  100  stycken  med  mer  än  800  brikettpressar ;  och 
mera  än  hälften  af  de  cirka  54  millioner  ton  brunkol,  som 
för  närvarande  i  Tyskland  årligen  brytas,  briketteras  till 
14  millioner  ton  brunkolsbriketter  för  fabriks-  och  hus- 
hållsbehof.  Brunkolsbriketteringen  är  nu  så  väl  i  teknik 
som  ekonomi  synnerligen  fullkomnad. 

Enär  god  bränntorf,  som  lufttorkats  till  40  å  50 
procent  vatten,  i  brännvärde  motsvarar  brunkol,  sådana 
de  tagas  ur  grufvan,  är  det  naturligt,  att,  sedan  brunkols¬ 
briketteringen  bragts  till  sin  nuvarande  fulländning,  man 
ånyo  tagit  upp  arbetet  med  torfbrikettering.  Dessa  för¬ 
sök  hafva  haft  till  följd,  att  4  st.  torfbrikettfabriker  nu 
finnas  i  Europa,  den  äldsta  vid  Irinowka  (Torfjanaja)  utan¬ 
för  S:t  Petersburg,  en  vid  Langenberg  nära  Stettin,  en 
vid  Ostrach  i  Hohenzollern,  hvardera  med  en  brikettpress, 
och  en  vid  Helenaveen  i  Holland  med  2  pressar.  Alla 
hafva  de  haft  att  kämpa  mot  tekniska  och  i  synnerhet 
ekonomiska  svårigheter.  De  tekniska  äro  öfvervunna  nu¬ 
mera,  om  lämplig  briketteringstorf  finnes  att  tillgå.  De 
ekonomiska  svårigheterna  återstå  så  till  vida,  att  torfbri- 
ketterna  hittills  i  allmänhet  icke  i  pris  kunnat  konkurrera 
med  stenkol  och  brunkolsbriketter,  men  väl  med  ved. 

Sedan  brunkolen,  resp.  torfven,  forslats  till  brikett¬ 
fabriken,  tillgår  fabrikationen  på  alldeles  samma  sätt  och 
med  fullständigt  samma  apparater  för  såväl  brunkol 
som  torf. 

Här  antages  att  man  har  en  sticktorf  eller  maskintorf 
med  40 — 50  %  vattenhalt  och  i  det  följande  beskrifves 
hur  brikettillverkningen  försiggår. 

Fabrikationen  har  tre  hufvudskeden : 

1)  Ptdvriseringen  och  sikt  ningen  af  torfven. 

2)  Torkningen. 

3 )  Brikel/eritigen . 

Torfven  kommer  på  transportbana  af  ett  eller  annat 
slag  in  i  fabriken  och  stjälpes  där  i  en  större  plåttratt, 
som  leder  till  ett  valsverk,  där  torfstyckena  krossas  till  -ett 
groft  pulver;  därifrån  går  detta  till  en  siktinrättning  (ro¬ 
terande  eller  plan),  där  det  fina  pulvret  skiljes  från  det 
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gröfre,  hvilket  senare  går  igenom  ett  annat  valsverk  eller 
en  desintegrator.  Den  så  erhållna  massan  siktas  ånyo  på 
samma  sätt  som  förut  till  samma  kornstorlek  som  det 
föregående  siktgodset.  Allt  det  finsiktade  samlas  tillsam¬ 
mans,  och  hvad  som  återstår  går  automatiskt  med  skruf 
eller  transportband  till  ångpannorna,  där  det  eldas  upp. 
Det  finpulvriserade  godset  med  högst  io  mm.  kornstorlek 
föres  af  en  elevator  till  öfversta  våningen  i  fabriken  och 
därifrån  på  ett  transportband  till  torkapparaten,  ofvanför 
hvilken  ett  förråd  af  pulvriserad  torf  samlas,  så  att  ett 
tillfälligt  afbrott  i  pulvriseringsinrättningen  ej  behöfver  med¬ 
föra  afstannandet  af  torkningen.  Krossnings-  och  sikt- 
ningsapparaternas  antal  och  beskaffenhet  rättas  efter  rå- 
torfvens  hårdhet,  fuktighetshalt  samt  uppblandning  med 
trärester.  Dessa  senare  måste  aflägsnas,  enär  i  annat  fall 
inga  homogena  och  hållfasta  briketter  erhållas. 

Innan  torkningen  börjar,  bör  man  veta  vattenhalten 
hos  godset,  så  att  torkapparaten  kan  inställas  därefter. 
Man  tager  därför  dagligen  1j2  kg.  torf,  torkar  den  väl  på 
t.  ex.  ångpannan,  skyddad  för  drag  och  damm,  samt  väger 
den  därefter  och  beräknar  vattenhalten. 

Torkapparaterna  äro  af  två  slag:  ångtallrikugnar  och 
och  Schulz’  trummor.  De  förra  äro  den  äldre  konstruk¬ 
tionen,  de  senare  af  nyare  datum. 

Ångtallrikugnarne  utgöras  af  ofvanpå  hvarandra  ställda 
ihåliga  tallrikar  af  gjutjärn,  i  hvilka  insläppes  afloppsånga 
af  i  x/2 — 2  r/2  atm.  tryck  från  fabrikens  ångmaskiner  oc  h 
ångbrikettpressar.  Tallrikarne  hafva  en  diameter  af  om¬ 
kring  5  meter,  och  deras  antal  varierar  i  olika  fabriker 
mellan  20  och  32,  allt  efter  torkgodsets  vattenhalt.  I  cen¬ 
trum  af  de  ofvanpå  hvarandra  placerade  tallrikarne  roterar 
en  vertikal  axel,  försedd  med  armar,  hvarpå  sitta  rakor, 

Fig.  1. 


Fig.  2. 


som  omväxlande  å  hvarannan  tallrik  föra  torfven  från  c< 
trum  utåt  periferien  å  den  ena  och  tvärtom  å  den  t 
jande  tallriken.  Härigenom  föres  torfven  i  sicksack  gen( 
tallrikskolonnen  uppifrån  och  nedåt. 

Mellanrummet  å  den  cylindriska  yta,  som  bildas 
de  ofvan  hvarandra  ställda  tallrikarne,  är  slutet  af  jäi 
plåtremsor,  hvarå  luckor  äro  anbragta,  dels  för  att  obs 
vera  torkgodsets  beskaffenhet,  dels  för  att  mellan  alla  b 
rikarne  kunna  insläppa  luft,  som  öfver  torfven  å  hva 
tallrik  går  till  den  diametralt  motsatta  sidan  ut  i  en  ha 
cylinder.  Alla  dessa  öfver  hvarandra  på  tallrikarne  2 
bragta  halfcylindrarne  bilda  sålunda  en  skorsten,  gew 
hvilken  den  insläppta  luften  med  åtföljande  ur  torfven  1 
drifven  vattenånga  går  bort  i  det  fria.  Denna  lufttillför: 
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lattar  vattenafdunstningen.  Fig.  1  är  en  ångtallrik- 
sedd  framifrån,  fig.  2  i  genomskärning  och  fig.  3  uppi- 
1  fig.  2  visar  a  de  roterande  armarne  med  skra- 
r .  r,  W  är  den  gemensamma  roterande  axeln,  iv  äro 
1  -e  valsar,  som  anbringas  på  en  eller  flere  tallrikar  i 
nål  att  krossa  sönder  torfbitar,  som  uppstått  genom 
.  anbakning  af  torfpulvret  under  torkningen.  S.  fig.  1, 
>i håliga  gjutjärnskolonner,  som  dels  uppbära  tallrikarne 
dels  i  sig  upptaga  afloppsångan  från  ångmaskinerna 
fördela  denna  i  ångtallrikarne  genom  rör,  som  synas 
1  1  och  3. 

fallrikarnes  antal,  torftillförselns  hastighet  och  det 
,  (=  temperatur),  som  hålles  i  tallrikarne,  varierar 
:  torfvens  vattenhalt,  så  att  den  alltid  framkommer 
:  understa  tallriken  med  en  vattenhalt  af  12  — 18  %, 
irna  öfver  18  %'*.  I  tofbrikettfabrikerna  Irinowka 
delenaveen  användas  ångtallrikugnar. 

Schulz’  trumma  eller  rörtorkapparat,  som  finnes  fram- 
[  i  fig.  4  —  7  och  som  användes  i  torfbrikettfabrikerna 


l;>g-  4  •  Fig*  5. 


angenberg  och  Ostrach,  består  af  en  i  bägge  ändar 
ppar  lagrad,  genom  kuggkrans  och  snäcka  vridbar, 
der  mot  horisontalplanet  lutande  trumma  af  järnplåt, 
1  bägge  gaflar  äro  förenade  med  ett  stort  antal  järn- 
102  mm.  diameter.  Genom  den  ihåliga  öfre  tappen 

Så  väl  brunkols-  som  torfbriketter  tillverkas  med  en  vattenhalt 
'-18  %.  Erfarenheten  visar,  att  brunkol  bäst  låta  briketteras 
(ina  vattenhalt,  och  i  analogi  därmed  har  man  antagit  och  äfven 
1  at,  att  torf  också  måste  briketteras  vid  denna  vattenhalt, 
läkningar,  som  utförts  dels  af  G.  v.  Heidenstam,  dels  af  Alf. 
’<  och  Martin  Ekenberg,  visa  dock,  att  torf  kan  briketteras 
e  d  vid  öfver  ioo°  temp.  till  goda  briketter. 


insläppes  afloppsånga  i  trumman  och  omspolar  och  upp¬ 
hettar  rören.  Torfven  går,  samtidigt  med  att  trumman 
sakta  roterar,  genom  rören  uppifrån  och  nedåt,  och  till¬ 
förseln  regleras  mekaniskt,  så  att  torfven  alltid  kommer 
ur  trummorna  med  lagom  vattenhalt  (12  — 18  För 

att  underlätta  bortförandet  af  den  ur  torfven  afdunstade 
ångan  går  en  svag  luftström  genom  rören  i  samma  rikt¬ 
ning  som  torfven.  Motströmsprincipen  har  detta  fall  visat 
sig  mindre  förmånlig. 

I  de  nyare  trummorna  har  anbragts  s.  k.  »vänd- 
ningslister»  (Wendeleisten)  fig.  8,  som,  då  trumman  och 
med  densamma  rören  rotera,  ständigt  vända 
torkgodset  i  rören,  hvarigenom  olika  delar 
däraf  jämt  komma  i  beröring  med  rörens 
heta  väggar,  dels  också  med  luften,  som  går 
genom  rören  och  sålunda  kommer  åt  allt 
torkgodset.  Härigenom  stegras  trummans  pro¬ 
duktion  med  20  procent. 

Det  kondensationsvatten,  som  bildas  i  trumman,  upp¬ 
samlas  vid  dess  lägre  ända  i  kärl,  som  anbragts  vid  trum¬ 
mans  mantel.  Dessa  kärl  äro  förenade  med  rör,  som  föra 
vattnet  till  den  nedre  tappen,  genom  hvars  midt  det  bort¬ 
går  till  kondensationsvattnets  samlingsledning  (se  fig.  5) 
och  därifrån  inpumpas  i  ångpannorna. 

Hvarken  ångtallrikar  eller  trummor  isoleras.  Den 
luft,  som  af  deras  ytterväggar  uppvärmes,  går  in  i  tork¬ 
apparaten  och  bidrager  där,  såsom  redan  sagts,  till  afdunst- 
ningen  och  bortförandet  af  vattenångorna.  Försök  hafva 
visat,  att  isolering  verkar  hämmande  på  afdunstningen. 

I  torfbrikettfabriken  Ostrach  uppvärmdes  luft  i  en  i 
gnisterrummet  vid  ångpannan  anbragt  kalorifer  och  sögs 
efter  uppvärmningen  med  en  fläkt  kring  och  genom  'tork¬ 
trumman,  hvarigenom  enligt  utsago  trummans  effekt  höjdes. 

Schulz’  torkapparat  bygges  i  flere  storlekar.  Den 
mest  använda  (för  brunkol)  har  2,9  meter  i  diameter,  7  meters 
längd  och  har  343  rör  med  710  kv.-m.  värmeyta.  Den 
lämnar  i  normala  fall  48  000  kg.  torkad  produkt  med 
12 — 18  %  vattenhalt  pr  dygn,  då  råtorfven  håller  ungefär 
50  procent  vatten.  I  ångtallrikarne  är  regleringen  af  torf- 
tillförseln  lättare  än  i  trummorna,  och  afdunstningen  pr 
kg.  ånga  lär  vara  större  i  dessa  än  i  trummorna  utan 
vändningslister.  Trummorna  äga  fördelen  att  icke  hafva 
några  rörliga  delar,  och  därför  erfordra  de  mindre  repara¬ 
tion;  och  med  vändningslister  är  afdunstningen  i  dem 
minst  lika  stor  som  i  tallrikugnarne.  De  uttränga  också 
dessa  senare  så  småningom  ur  fabrikerna. 

En  stor  erfarenhet  har  visat,  att  med  användande  af 
öfverh ettad  ånga  till  ångmaskinerna  och  vändningslister  i 
rören  det  erfordras  1,52  kg.  ånga  ur  ångpannan  för 
att  drifva  fabriken  och  afdunsta  1  kg.»  vatten  ur  tork¬ 
godset. 

Vid  torkningen  af  godset,  det  må  vara  brunkol  eller 
torf,  uppstår  en  stoftförlust,  uppgående  till  5  %  af  det 
torkade  godset,  hvilken  bortgår  i  det  fria  genom  skor¬ 
stenar,  af  hvilka  en  är  anbragt  öfver  en  eller  två  ångtallrik¬ 
ugnar  eller  torktrummor.  Stoftet  måste  på  detta  sätt  bort¬ 
ledas,  då  det  är  både  explosionsfarligt  och  skadligt  att 
inandas.  Det  rum,  där  torkgodset  faller  ur  torkapparaten, 
måste  därföre  vara  stofttätt  afstängdt  från  de  öfriga  fabriks- 
rummen. 

Man  brukar  också  ibland  låta  torkgodset  efter  tork¬ 
ningen  än  en  gång  gå  genom  ett  krossverk  och  en  sil  för 
att  blifva  än  mer  homogent  och  finkornigt. 
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Uels  för  att  minska  den  afsevärda  förlust,  som  upp¬ 
står  genom  stoftbildningen,  och  dels  för  att  skydda  fabri¬ 
kens  omgifningar  användas  olika  anordningar,  såsom  kam¬ 
mare,  där  stoftet  afsätter  sig,  dess  nedslående  med  fint- 
fördeladt  vatten  eller  ånga,  detta  vattens  filtrering  i  filter¬ 
press  för  att  tillgodogöra  stoftet  till  bränsle,  m.  fl.  anord¬ 
ningar. 

Den  torkade  torfven  föres  därefter  medelst  transport¬ 
band,  skruf  eller  elevator  till  briketteringsafdelningen.  Hit¬ 
tills  har  den  torkade  torfven  upplagts  i  så  stort  förråd  där, 
att  det  räcker  för  8 — io  timmars  brikettering,  för  att  kunna 
arbeta  oafbrutet,  äfven  om  torkafdelningen  skulle  afstanna 
en  kort  tid.  Ett  annat  mål,  som  vinnes  härmedelst,  är 
att  torfven,  som  föres  fram  till  pressen  genom  en  under 
hela  samlingsrummet  gående  transportskruf,  härigenom  blir 
ytterligare  blandad.  I  samlingsrummet  afkyles  också  torf- 
ven,  så  att  temperaturen  i  brikettpressen  kan  hållas  vid 
c:a  90°  C.,  hvilken  temp.  annars  skulle  öfverskridas  och 
briketterna  blifva  lösa. 

En  olägenhet  med  samlingsrummet  är,  att  torfven 
där  kan  själfantändas,  hvarför  man  numera  vid  nyanlägg¬ 
ningar  tagit  bort  detta  och  sökt  ersätta  dess  fördelar  medelst 
stora  samlingstrattar  öfver  pressarne  och  de  utvidgad  tran- 
sportanordningarne  i  fabriken.  I  sådant  fall  afkyles  torfven 
medelst  särskilda  kylinrättningar.  Dessa  utgöras  antingen 
af  en  tallrikapparat,  bestående  af  flere  öfver  hvarandra 
anbragta  järnplåttallrikar  af  4 — 5  m.  diameter  och  med 
omrörare  på  samma  sätt  som  ångtallrikarne,  men  natur¬ 
ligtvis  utan  ihålighet  och  ängtillförsel.  Torfven  går  samma 
väg  som  i  ångtallrikugnarne.  En  olägenhet  hafva  dessa 
tallrik-kyl-apparater,  nämligen  att  befordra  stoftbildningen  i 
fabriken,  och  de  erfordra  därföre  särskilda  stoftfångare, 
likasom  torkapparaterna. 

Denna  olägenhet  har  man  aflägsnat  genom  en  annan 
kylapparat,  den  s.  k.  jalusiapparaten,  som  består  af  ett 
antal,  i  två  och  två  vertikala  system  jalusiartadt  anordnade, 
horisontala  plåtremsor,  som  äro  böjda  inåt  i  trubbig  vinkel. 
Torfven  får  nu  falla  sakta  och  jämt  i  tunna  lager  uppifrån 
och  nedåt  och  kan  icke  komma  utanför  apparaten.  Rum¬ 
met,  där  denna  står,  ventileras  väl,  dock  utan  konst- 
gjordt  drag. 

I  bägge  dessa  fall  afkyles  torfven,  och  vatten  af- 
dunstas  naturligtvis  samtidigt  därur,  så  att  kylapparaten 
icke  endast  verkar  som  afkylare,  utan  också  som  vatten- 
afdunstare,  hvarigenem  fabrikens  effekt  höjes. 

Efter  det  torfven  sålunda  torkats  och  afkylts,  bri¬ 
ketteras  den.  De  pressar,  som  i  Europa  numera  uteslu¬ 
tande  användas  härför,  äro  s.  k.  stämpelsträngpressar, 
direkt  kopplade  till  ångmaskin.  Försök  att  drifva  dessa 
brikettpressar  med  rem  eller  på  annat  sätt  hafva  alldeles 
misslyckats. 

Ångmaskin  och  press  (se  fig.  9)  äro  sammanbyggda 
i  en  gemensam,  stark  ram,  och  mellan  bägge  ligger  i 
stora  lager  en  likaledes  gemensam,  stark  vefaxel,  som  på 
sina  bägge  ytterändar  är  försedd  med  kraftiga  vefskifvor 
och  tunga  svänghjul.  På  dessa  verkar  alltså  ångkolfven. 
Axeln,  ända  till  300  mm.  i  diam.,  är  på  midten  utbildad 
till  en  stark  excenterskifva,  hvarifrån  pressarbetet  utgår 
genom  en  särdeles  kraftigt  utförd  tryckstäng,  »björnen»,  som 
föres  af  en  släde  (gejd).  På  »björnens»  ända  är  press¬ 
stämpeln  fastsatt.  Framför  stämpeln  är  pressformen  at 
starkt  gjutgods,  »presshufvudet»,  anbragt,  och  i  denna  är 
pressformen  lagrad.  Denna  pressform  består  af  en  i  bägge 


Fig.  9. 


ändar  öppen  kanal  af  ungefär  1  meters  längd,  och 
väggar  utgöras  af  blankslipade  stål-  eller  hårdgötp 
(*  Schwalbungen  »=  svalstjärtar,  som  vi  här  kalla  »baci 
fig.  10,  hvilkas  inre  hålighet  bildar  brikettens  genom 


Fig.  10. 


ningsarea.  Dessa  backar  äro  så  formade,  att  de  på  i 
åt  stämpeln  stå  några  millimeter  längre  från  hvara 
än  på  den  öfriga  längden.  Öfvergången  från  den  v 
till  den  trängre  formen  kallas  »puckeln»  (Buckel),  fig 
Genom  en  å  presshufvudet  anbragt  ställinrättning  kai 
der  arbetet  afståndet  mellan  backarne  något  ökas 
minskas  efter  torfvens  beskaffenhet.  Presstämpeln  p 
exakt  in  i  den  vidare  ändan  af  formen  och  skjuter 
genom  en  matareinrättning  tillförda  torfven  in  i  for 
så  att  vid  hvarje  framåtgående  slag  af  stämpeln  en 
kett  bildas.  Vid  dess  återgående  fylles  tomrummet 
en  ny  portion  torf,  och  vid  nästa  framåtslag  af  stärr 
bildas  ånyo  en  brikett,  som  trycker  de  förutbildade 
ketterna  framåt  så  långt  som  brikettens  tjocklek, 
passerandet  af  puckeln  underkastas  alltså  briketterna 
tryck,  och  det  uppstår  i  den  efterföljande  delen  af  p 
formen  en  friktion,  som  bildar  mottrycket  i  pressen. 

Till  följd  af  den  stora  friktionen  mot  backarne  : 
de  starkt  och  måste  därför  uttagas  ur  p^ressen  och  s 
om  2 — 3  gånger  i  veckan  i  den  till  hvarje  brikettt; 
hörande  reparationsverkstaden,  där  slipningen  autonu 
utföres  med  smergelskifvor.  Presslagets  längd  är  it 
250  mm.  allt  efter  materialets  beskaffenhet. 

Det  tryck,  som  sålunda  uppstår  i  pressen,  up 
momentant  till  mellan  1  200—2  000  atmosferer. 

Till  följd  af  friktion  och  tryck  alstras  värme  i  p 
hufvudet,  så  att  detta  måste  afkylas  med  vatten, 
detta  ändamål  är  det  ihåligt,  och  i  denna  ihålighe 
släppes  vid  pressens  igångsättande  ånga  för  att  v£ 
upp  den,  men  då  arbetet  kommit  i  gång  alstras  så  m> 
värme,  att  det  måste  afkylas  med  vatten,  så  att  tei 
raturen  i  pressformen  blir  c:a  90°  C. 
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'ressarne  göra  vid  brunkolsbrikettering  roo — 120, 
!  tagsvis  så  litet  som  80  och  sällan  så  mycket  som 
livarf  per  minut,  så  att  per  minut  slås  alltså  80 — 
riketter,  en  för  hvarje  slag  af  pressen. 

'ressarne  byggas  i  tre  storlekar: 

■n  liten  press  med  en  produktion  af  15  —  20  ton  bri- 
per  dygn; 

>n  medelstor  med  30 — 40  ton  produktion  per  dygn ; 
>n  stor  med  40 — 50  ton  produktion  per  dygn. 
■ressarne  verka,  såsom  af  det  sagda  framgår,  enkelt, 

■  s.  lämna  en  brikett  för  hvarje  hvarf  af  maskinaxeln, 
lar  konstruerat  en  dubbeltverkande  press,  som  skulle 
1  två  briketter  per  hvarf,  en  i  hvardera  slagriktnin- 
>ch  160 — 180  st.  per  minut,  men  denna  press  är 

•  ej  fullt  utarbetad. 

ör  torf  bör  man  emellertid  ej  räkna  mera  än  15 
är  den  mindre,  30  ton  för  den  medelstora  och  40 
r  den  största  pressen  och  antalet  briketter  per  minut 
> — 100  st.  eller  80 — 100  hvarf  för  pressen.  Torfven 
så  tung,  obriketterad,  som  brunkol  och  ger  därför 
is  briketter.  Blir  hastigheten  större,  kan  det  före- 
1a,  att  stämpeln  blåser  upp  torfven  ur  samlingsrummet 
h  stämpeln  och  brikettsträngen. 

)e  stora  pressarne  erfordra  c:a  100  ind.  hkr,  gå 
i;o — 60  %  fyllning  i  ångcylindern  och  erfordra,  om 
50°  C.  öfverhettad  ånga  och  10  atm.  tryck  i  ång- 
m  användes,  17,5  kg.  ånga  per  ind.  hkr. -timme, 
lan  ej  öfverhettad  ånga  och  lägre  ångtryck,  kan  ång- 
;  ;en  gå  ända  till  27  kg.  per  hkr. -timme. 

.ngan  i  brikettfabrikerna  alstras  uteslutande  i  s.  k.  Corn- 
;mnor  med  stort  ångrum.  I  moderna  fabriker  arbeta 
•na  med  10  atm.  tryck  samt  äro  försedda  med  öf- 
1  :are  för  ångan,  som  öfverhettas  till  380°  C.  Så 
ikettpressarne  som  driftångmaskinen  arbeta  utan  kon- 
ion,  enär  afloppsångan  användes  i  torkapparaten, 
ör  att  denna  skall  verka  effektivt,  gå  pressar  och 
1  skin  med  ilJ2 — 2^2  atmosferers  mottryck,  beroende 
•fvens  eller  brunkolens  fuktighet.  Vid  högre  mot- 
h  blir  ångåtgängen  större,  och  mera  vatten  kan  då 
;  bort  af  afloppsångan.  Ibland  får  man  också  införa 
<  ånga,  reducerad  till  2  atm.  tryck  i  torkapparaten. 

m  nu  antages  att  torkgodsets  vattenhalt  skulle  er- 
r  att  afloppsångan  insläppes  i  torkapparaten,  det  må 
ra  en  ångtallrikugn  eller  en  Schulz’  trumma,  med 
1.  tryck,  så  motsvarar  detta  ångtryck  en  temp.  af 
'C.,  hvarför  således  en  temperaturdifferens  för  af- 
ingen  af  21°  finnes,  och  denna  kan  därför  gå  raskt. 

•  kapparaten  utsläppes  ingen  ånga,  utan  den  konden- 
’  där  fullständigt  under  2  atm.  tryck  till  vatten  af 
’som  (alltså  med  c:a  no°  temp.)  åter  införes  i  ång- 
u.  Häraf  framgår  att  värmeekonomien  är  särdeles 

lå  alltså  ångans  latenta  värme  tillgodogöres,  föga 
1  förloras  i  kondensationsvattnet,  och  maskinkraften 
ra  nog  för  intet,  hvad  värme  beträffar,  då  ångma- 
ch  pressar  äro  inkopplade  så  att  säga  i  ånglednin- 
och  det  värme,  som  strålar  ut  från  torkapparaten, 

Brikettpressen  tager  per  ind.  hkr.-timme  17,5  kg.  ånga  af 
r  öfvertryck  (185°)  och  öfverhettad  till  350°  i  ångcylindern. 

1  låller  alltså  per  kg.  606,5  +  0,305.  185+0,48(350 —  1851=742 
(l  således  17,5  kg.  ånga  12  985  kal.  Nu  motsvarar  en  sekund- 

r  c.a  */,  kalori,  alltså  en  hästkrafttimme  c:a  -i - =  600  kal. 

6 

betet  i  pressen  har  ångan  alltså  därigenom  förlorat  endast 
af  sitt  värmeinnehåll. 
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upphettar  den  luft,  som  befordrar  afdunstningen  däri  och 
bortför  den  bildade  ångan. 

Sedan  briketterna  lämnat  pressen,  föras  de  af  trycket 
i  denna  i  en  vid  presshufvudet  anbragt  ränna  af  samma 
form  som  briketten,  skuren  längs  sin  längdaxel,  genom 
hvilken  ränna  briketterna  tryckas  till  järnvägsvagn  eller 
upplag.  Vanligen  har  man  flera  sådana  rännor  till  hvarje 
press,  och  då  den  ena  är  fylld,  inskjutes  den  andra  till 
presshufvudet  och  fylles  också.  Då  detta  senare  skett, 
hafva  briketterna  i  den  första  rännnan  hunnit  svalna,  så 
att  de  kunna  lastas  eller  lagras  utan  fara  för  själfantändning. 
I  alla  händelser  staplas  briketterna  med  små  mellanrum 
här  och  där  för  luftcirkulation  och  ytterligare  afkylning. 
Ifrågavarande  rännor  äro  för  det  mesta  flera  tiotal  meter 
långa,  och  briketterna  hafva  därför  lång  väg,  så  att  de 
äfven  under  den  varma  årstiden  hinna  svalna. 

Så  väl  brunkols-  som  torfbrikettfabriker  byggas  som 
specialitet  af  firmorna:  1)  Maschinenfabrik  Buckau,  Ac- 
tiengesellschaft  zu  Magdeburg,  Magdeburg-Buckau,  2)  Röh- 
rig  u.  König,  Magdeburg-Sudenburg,  nu  inköpt  af  den 
förstnämnda,  och  3)  Zeitzer  Eisengiesserei  und  Maschinen- 
bau-Actiengesellschaft  i  Zeitz.  Alla  tre  firmorna  äro  först¬ 
klassiga. 

Briketterna  tillverkas  af  två  slag:  »salongsbriketter», 
fig.  11,  och  »industribriketter»,  fig.  12 — 13.  De  senare 


Fig  11.  Fig.  12.  Fig.  13. 


äro  blott  hälften  eller  tredjedelen  så  stora  som  de  förra, 
men  deras  tillverkning  per  vikt  går  ändock  på  samma 
tid  och  i  samma  press  som  salongsbriketterna.  Detta 
beror  på  stämpelns  konstruktion.  För  salongsbriketterna 
har  den  utseendet  fig.  14,  för  industribriketterna  utseen¬ 
det  fig.  15  eller  16.  Briketten  blir  således  samtidigt  med 


Fig.  14.  Fig.  15.  Fig.  16. 


\ 


pressningen  två-  eller  tredelad,  ehuru  den  vid  utgåendet 
från  pressen  och  i  transportrännan  håller  ihop,  men  sön¬ 
derfaller  efter  afsvalningen  vid  lastningen  till  formerna  i 
fig.  12  och  13. 

Här  har  af  utrymmesskäl  endast  hufvuddragen  af  en 
modern  brikettfabrik  kunnat  anföras.  Den,  som  vill  bygga 
en  sådan,  bör  sätta  sig  i  förbindelse  med  någon  af  nyss¬ 
nämnda  firmor,  genom  dem  få  tillträde  till  en  brikettfabrik 
och  själf  i  detalj  studera  ämnet. 


För  att  en  torfbrikettfabrik  skall  blifva  säkert  lönande, 
erfordras  att  briketterna  skulle  kunna  tillverkas  till  ett 
sådant  pris,  att  de  efter  brännvärde  tålde  konkurrens  med 
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stenkol.  Vidare  att  frakten  från  fabriken  till  konsumtions¬ 
orten  är  låg.  Det  är  visserligen  sant,  att  torfbriketterna 
kunna  upptaga  konkurrens  med  ved  för  hushållsbruk,  men 
på  det  område,  som  bestämmes  af  en  skälig  frakt,  låt  oss 
säga  2 — 4  kr.  per  ton,  är  det  osäkert,  om  i  vårt  glest 
befolkade  land  så  mycket  hushållsbränsle  kan  säljas,  att 
en  fabrik  därpå  skulle  kunna  uteslutande  grundas.  Man 
måste  för  att  vara  fullt  säker  kunna  konkurrera  med  sten¬ 
kol  med  ett  medelpris  i  hamn  af  15  kr.  per  ton.  Van¬ 
liga  stenkol  hafva  under  de  sista  20  åren  växlat  i  pris 
mellan  10  och  27  kr.  per  ton,  så  att  15  kr.  bör  kunna 
beräknas  som  ett  lågt  medeltal.  Men  torfbriketterna  be- 
höfva  ej  konkurrera  i  hamn,  utan  man  kan  i  medeltal 
lägga  till  2 — 4  kr.  per  ton  kol  för  frakt  till  konsument  ini 
landet,  summa  17  — 19  kr.  per  ton.  Då  nu  vanliga  ång¬ 
stenkol  med  för  handen  varande  vatten-  och  askhalt  i 
medeltal  hafva  ett  bränn  värde  af  6  780  (se  torf  kolskom¬ 
mitténs  betänkande)  kalorier  och  torfbriketter  af  svensk 
torf  och  med  15  %  vatten  knappast  mera  än  4  200 
kalorier,  så  får  alltså  en  ton  torfbriketter,  för  att 
kunna  konkurrera  med  stenkol,  hos  konsumenten  kosta 
4  200 

- - .  17  å  iq  =10 — 12  kr.  per  ton  i  rundt  tal,  hvar- 

6  780  '  v  F 

ifrån  dock  får  dragas  vinst  och  fraktkostnad,  för  att  priset 
skall  kunna  konkurrera  med  stenkol  hos  konsumenten  till 
angifvet  pris. 

I  Alf.  Larsons  och  Ernst  Wallgrens  berättelse  till 
Svenska  Regeringen  »Om  bränntorfsindustrien  i  Europa», 
sid.  232  —  245,  lämnas  en  utförlig  redogörelse  för  tillverk¬ 
ningskostnaden  för  en  ton  torfbriketter,  tillverkade  utan 
användning  af  öfverhettad  ånga  i  fabriken  och  utan  vänd- 
ningslister  i  torktrumman,  med  på  vanligt  sätt  uppstucken 
eller  maskinberedd  torf  till  ett  pris  af  2,50  kr.  per  ton 
vid  fabrikselevatorn  och  med  en  vattenhalt  af  50  % .  Re¬ 
sultatet  blir,  att  1  ton  briketter  då  skulle  kosta  i 


torf .  kr.  7,60 

arbete,  förvaltning  .  »  2,40 

amortering  .  »  2,00. 


S:ma  kr.  12,00, 

hvilket  också  öfverensstämmer  med  erfarenheten. 

Genom  fördubbling  af  tillverkningen  skulle  kostna¬ 
derna  under  samma  betingelser  blifva  per  ton  briketter: 


torf  . 

.  kr. 

7,60 

arbete,  förvattning 

» 

1,65 

amortering 

.  » 

I»3° 

S:ma  kr.  10,55. 

Med  användande  af  öfverhettad  ånga  och  vändnings- 
lister  i  torktrumman  blir  kostnaden  för  1  ton  briketter 
vid  en  produktion  af  20  000  ton: 


torf  .  kr.  6,30 

arbete,  förvaltning .  »  1,65 

amortering  .  »  i,3o 


S:ma  kr.  9,25, 

således  i  bägge  fallen  för  dyrt. 

För  en  tillverkning  af  20  000  ton  per  år  torde  ar¬ 
bete,  förvaltning  och  amortering  icke  kunna  nedbringas 
under  den  här  ofvan  angifna.  Återstår  alltså  den  största 
kostnaden,  eller  den  för  torfven. 

Endast  i  sådana  mossar,  där  maskingräfning  kan  före¬ 
komma,  kan  kostnaden  för  torfven  väsentligt  nedbringas; 
och  vi  skola  i  det  följande  se  till  huru  mycket. 
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De  faktorer  man  har  att  räkna  med  vid  anlägg; 
af  en  torfbrikettfabrik  äro: 

1)  mossens  beskaffenhet,  2)  råtorfvens  pris 
brikettfabrikens  elevator,  3)  ångåtgången  eller  bräns 
brukningen  till  torkningen,  4)  fabrikationskostnadei 
öfrigt  per  ton  briketter,  5)  anläggningskostnad  och  a 
tering  för  fabriken  och  6)  tillverkningskostnad  pei 
briketter. 

1)  Mossens  beskaffenhet. 

En  brikettfabrik  är  dyrbar,  äfven  om  den  anla 
i  jämförelse  med  brunkolsbrikettfabrikerna  i  mindre  s 
t.  ex.  med  två  pressar.  Den  måste  då  producera  2c 
ton  briketter  per  år.  Mossen,  där  fabriken  lägges,  r 
därfär  vara  så  stor,  att  den  kan  lämna  råvara  i  min1 
år  med  en  afverkning  af  ungefär  25  000  ton  torrsub 
per  år.  Då  nu  en  kbm.  afdikad  mosse  af  den  kva 
som  bör  användas  till  briketter,  bör  gifva  200  kg.  lu 
torf  eller  150  kg.  torrsubstans  per  kbm.,  så  skulle  mt 
således  innehålla  500  000  ton  torrsubstans  eller  3  3C0 
kbm.  torf  i  afdikadt  tillstånd.  Med  2  meters  djup 
svarar  detta  ej  mer  än  i  rundt  tal  170  hektar.  Men 
måste  ej  endast  taga  hänsyn  till  mossens  torfinnc 
Den  befintliga  ytan  för  torfvens  torkning  måste  ocks, 
räknas.  Ihågkommas  bör  därvid  att  mossens  areal  år 
minskas  och  att,  äfven  om  mossen  är  torrlagd  änd; 
bottnen,  densamma  ej  de  första  åren  bekvämt  kan  anvä 
till  torkplan.  Då  nu  briketteringstorfven  ej  behöfver  elle 
torde  kunna  lufttorkas  lägre  än  till  50  procents  va 
halt,  om  tillräcklig  mängd  skall  kunna  upptagas  och  t( 
på  sommaren,  så  kan  en  och  samma  torkplan  under 
mala  förhållanden  användas  minst  tre  gånger  på  son 
ren  vid  75  gräfningsdagar  och  hvarje  gång  utläggas  n 
100  ton  fullt  lufttorkad  torf,  motsvarande  75  ton  torrsubs 
per  har,  eller  under  hela  sommaren  minst  225  ton 
substans  per  hektar.  För  ifrågavarande  anläggning  sl 
således  åtgå  cirka  1 1 5  hektar  torkplan  och  per  år  a 
kas  8,5  hektar  mosse.  Endast  under  de  törsta  7 
vore  således  en  mera  än  1 1 5  hektars  torkyta  å  mo 
tillgänglig,  sedan  mindre.  Detta  kan  hjälpas  antii 
genom  att  till  torkplan  använda  bottnen  af  den  afverl 
delen  af  mossen  eller  genom  att  iordningsställa  fast  r 
bredvid  mossen,  om  bekväm  sådan  finnes,  till  torkp 
hvilket  senare  bör  ske,  när  så  ske  kan;  ty  torfven  tc 
fortare  och  säkrare  på  fast  mark  än  på  mossen.  Säl 
är  dock  att  för  en  produktion  af  20  000  ton  briketter 
år  hafva  tillgång  på  en  god  mosse  om  minst  2  mi 
djup  efter  afdikning  och  200  hektar. 

Af  förut  angifna  skäl  torde  framgå,  att  torfvei 
mossen  i  lufttorrt  skick  med  cirka  25  procent  vt 
bör  vara  så  tung,  att  om  den  vore  maskinarbetad 
skulle  väga  c:a  40  kg.  pr  hl.,  om  den  skall  vara  län 
för  brikettering. 

Vidare  bör  mossen  vara  af  jämn  beskaffenhet 
om  möjligt  ej,  såsom  ofta  är  fallet  hos  de  svenska  1 
sarne,  innehålla  omväxlande  lager  af  mer  eller  mi 
humifierad  torf.  Detta  torde  i  allmänhet  vara  omc 
att  fullständigt  ernå.  I  sådant  fall  att  torflagrens  beska 
het  äro  mycket  olika,  kan  svårligen  sticktorf  tillverk 
mossen  för  ändamålet;  ty  torfven  blir  då  ojämn  till 
för  briketteringen.  Detta  hjälpes  visserligen  något  ge) 
att  blanda  torfven  från  de  olika  mosslagren  i  fabri 
men  medför  alltid  svårigheter.  Genom  att  tillverka  mas 
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1  till  briketteringen  skulle  olägenheten  af  olika  lager  i 
en  väsentligt  förminskas. 

Klart  torde  vara  att  mossen  måste  undersökas  äfven 
iskhalt,  så  att  briketterna  ej  komma  att  hålla  t.  ex. 
>  it  15 — procent  aska,  såsom  förekommer  vid  ut- 
ika  torf brikettfabriker,  utan  helst,  såsom  hos  oss  är 
gt  för  maskintorf,  c:a  4  X  aska  i  torrt  prof. 

Mossen  måste  vidare  vara  afdikad  och  planerad  ett 
heldre  två  år  före  torfupptagningen,  så  att  den  hunnit 
.  a  sig». 

Men  detta  är  ej  nog.  För  att  arbetet  i  brikettfabriken 
:  kunna  fortgå  oafbrutet  fordras  ständig  tillgång  på 
■  af  jämn  beskaffenhet,  både  hvad  beträffar  torfven  i 
för  sig  och  dess  vattenhalt.  Ett  års  förlag  af  råvara 
en  välskött  brikettfabrik  därför  äga  för  att  vara  obe- 
Me  af  en  exceptionellt  våt  sommar.  Arbetet  i  brikett- 
ken  bör  därför  ej  börja  förr  än  helst  tredje  året  från 
•  nossen  afdikats. 

Mossen  bör  också  kunna  torrläggas  ända  till  bottnen, 
i  därför  att  denna  skall  i  sinom  tid  kunna  användas 
orkplan,  dels  för  att  mossen  må  kunna  fullständigt 
a  sig».  Det  är  därför  af  vikt,  att  den  ej  innehåller 
B  torf,  som  åverkas  af  vinterkölden,  så  att  mossen 
il-  ställas  under  vatten  om  vintern.  I  allmänhet  är 
t  ej  fallet  med  våra  mossar.  De  tåla  vintern  mycket 
utan  att  torfven  fryser  sönder  och  blir  osamman- 
lande.  Det  förhåller  sig  nämligen  så,  att  maskintorf- 
Ining  går  sämre  eller  ej  alls,  om  torfven  varit  sönder- 

M. 

De  mossar,  som  i  vårt  land  uppfylla  alla  dessa  be- 
dser,  äro  i  Svea-  och  Götaland  få,  helst  om  man 
<ar,  att  mossen  skall  vara  så  fri  från  trädrester  att 
naskin  ma  kunna  användas.  Men  sådana  finnas  dock. 
)rrbotten  äro  mossarne  mycket  lämpliga  för  brikett- 
1  cation,  och  torkningsförhållandena  äro  där  goda,  äfvenså 
jOttland  och  annorstädes  i  Göta  rike.  Det  antages 
'r,  att  vi  hafva  en  mosse  med  ofvannämnda  egen- 
i|:r. 

2)  Råtorfvens  pris  franco  brikettfabriken. 

Högst  få  mossar  i  Sverige  ägna  sig  för  sticktorfbered- 
i  så  stor  skala  som  ifrågavarande,  och  detta  tillverk- 
sätt  erfordrar  dessutom  så  mycket  under  sommaren 
Bagt  arbetsfolk,  att  det  hos  oss  skulle  vara  svårt  att 
ringa  inom  landet,  utan  i  så  fall  måste  utländska  ar- 
användas,  hvilket  medför  obehag  och  kostnader  för 
1  irekaserner  m.  m.  Stickning  med  maskin  blir  i  alla 
1  -Iser  dyrare  än  att  upptaga  torfven  med  gräfmaskin 
1  ägga  ut  den  till  torkning  enligt  t.  ex.  Oltmar  Strenges 
H,  hvilken  i  förevarande  fall  torde  vara  den  lämp- 
ie.  Sticktorfven  torkar  dessutom  osäkrare.  Med  en 
fges  eller  liknande  inrättning  med  elektrisk  drift,  som 
nossen  kostar  komplett  högst  35  000  kr.,  upp- 
<  och  utlägges  med  12  man  800  kbm.  mosse  på 
mmar,  motsvarande,  om  för  säkerhets  skull  räknas  med 
’  125  kg.  torrsubstans  pr  kbm.  mosse,  100  ton  torr- 
1  ms  pr  dag.  Då  torkningen  ej  skall  fortsättas  längre 
11  50  X  vatten,  kan  gräfningen  fortgå  i  100  gräf- 
Gagar  med  fyra  utläggningar  pr  sommar  i  mellersta 
!  södra  Sverige  —  i  Norrbotten  mindre  antal  dagar, 

'  e  blott  50,  men  torkningen  sker  där  hastigare,  så 
amma  mängd  pr  sommar  där  kan  påräknas,  om  än 
1  uda  flere  maskiner  erfordras.  En  maskin  tager  alltså 


upp  ro  000  ton  torrsubstans  pr  sommar,  och  således  skulle 
tre  Strengerska  verk  mer  än  räcka  till. 

Kostnaden  för  torfven  kan  beräknas  sålunda: 

12  man  å  3,50  kr.  pr  dag  vid  maskineriet  kr  42 
Bränsle  till  40  H.  P.*  och  olja  m.  m....  »  9 

S:ma  kr.  51 

pr  100  ton  torrsubstans,  d.  v.  s.  för  200  ton  torf  med  50  X 
vatten.  Således  pr  ton  torf  med  50  X  vatten  kr.  0,26 
Tillkommer  torkningsarbete,  m.  m. 

Kantning  (tresättning)  pr  1  000  st.  5  öre 
Kupning  (stapling) .  n  » 

eller  pr  1  000  st.  16  öre 

Dessa  1  000  st.  väga  med  25  %  vatten  i 
förevarande  fall  minst  0,8  kg.  pr  st.  och  inne¬ 
hålla  alltså  minst  600  kg.  torrsubstans.  Med  50  °f 

vatten  kosta  1000  kg.  alltså  —  =  kr  o  1 1 

1,2  .  ’ 

Förmän  och  förvaltning  för  torfupptagningen  5  000 
kr.  pr  ar  för  5°  000  ton,  eller  pr  1  000  kg.  med 

50  X  vatten .  kr.  o,  10 

Underhåll  af  diken,  planering,  repararationer  af 
verket,  »afbatning»,  flyttning  af  verken  m.  m. 

0,24  kr.  pr  1  000  st.  =  600  kg.  torrsubstans, 

eller  pr  1  000  kg.  med  50  %  vatten  °^-(=  i 

1,2 

detta  fall  10  000  kr.  pr  år)  .  kr.  0,20 

Amortering  af  torfverket  med  tillhörande  spår, 
vagnar  m.  m.  på  20  år  jämte  underhåll,  8  %  af 
kostnaden,  som  är  för  torfverket  35  000  kr.  och 
för  spår,  vagnar  m.  m.  till  ett  verk  15  000  kr., 
summa  50  000  kr.  (mycket  högt  räknadt  för 
bägge);  8  %  däraf  är  4  000  kr.,  fördeladt  på 

20000  ton  torf  med  50  %  vatten .  kr.  0,20 

Bärgning  i  stack  samt  transport  till  fabriken  af 
torfven  75  öre  (under  sommaren  tages  torfven 
direkt  till  fabriken)  pr  600  kg.  torrsubstans;  gör  pr 

1  000  kg.  torf  med  50  X  vatten  —  .  kr.  0,63 

1,2 

Afstybbningen  blir  i  detta  fall,  då  torfsmulor  och 
allt  affall  kunna  eldas  upp  i  fabriken  eller  torkas 
till  briketter,  obetydlig.  Vi  räkna  dock  3  X,  eller 

pr  1  000  kg.  med  50  X  vatten  .  kr.  0,05 

Amortering  af  mossen,  som  antages  kosta,  utdikad 
och  planerad,  500  kr.  pr  har.  Årligen  afverkas 
8,5  hektar,  d.  v.  s.  för  4  250  kr.,  fördeladt  på 
25  000  ton  torrsubstans,  eller  50  000  ton  med  5 o  % 


vatten,  pr  ton  .  kr.  0,09 

1  års  ränta  ä  6  %  på  torflagret  pr  ton  .  kr.  o,  10 


Således  kostar  1  ton  torf  med  50  %  vatten  kr.  1,77 

eller  i  rundt  tal  kr.  1,80  vid  fabrikselevatorn,  inclusive 
alla  kostnader. 

Till  1  ton  torfbriketter  med  15  %  vatten  erfordras 
850  kg.  torrsubstans  torf  jämte  5  %  tillägg  för  stoftför¬ 
lust  =  42,5  kg.  eller  i  rundt  tal  tillsammans  900  kg. 


*  Med  kraftcentral  och  elektrisk  öfverföring  är  ångåtgången 
högst  10  kg.  pr  hkr  vid  torfmaskinen,  således  pr  10  t.  och  3-faldig 
.0  10 . 40  .  10 

afdunstning  i  angpannan  - - -  =  c:a  1  400  kg.  torf  per  dag. 

Med  ett  pris  af  6  kr.  pr  ton  torf  med  25  %  vatten  blir  bränslekost¬ 
naden  således  kr.  8,40  eller  i  rundt  tal  9  kr.  pr  dag. 
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torrsubstans,  eller  i  800  ton  med  50  %  vatten.  Således 
skall  pr  1  000  kg.  briketter  afdunstas  800  kg.  tatten. 


3)  Ångåtgången,  resp.  bränsleförbrukningen. 

Vi  hafva  sett,  att  vid  användandet  af  öfverhettad  ånga 
i  fabriken  samt  Schulz’  trumma  med  vändningslister  erfor¬ 
dras  för  maskindriften  och  vattenafdunstningen  i  torfven 
1,52  kg.  ånga  ur  ångpannorna  för  1  kg.  afdunstadt  vatten 
ur  torfven,  i  detta  fall  således  1,52  .  800  =  1  216  kg.  ånga 
pr  1  ton  briketter. 

Man  kan  nu  beräkna  huru  mycket  ånga,  som  ut¬ 
vecklas  med  torf bränsle  med  50  %  vatten.  Torfven  an- 
tages  hafva  ett  värmevärde  af  5  600  kalorier  pr  kg.  hos 
den  organiska  substansen,  en  halt  af  väte  af  5,8  %  och  en 
askhalt  i  vattenfritt  prof  af  4  % ,  således  med  50  %  vat¬ 
ten  2  X  aska.  Torfven  håller  alltså  48  %  organisk  sub¬ 
stans,  och  dess  kalorital  blir 

5  600.48  _  /54  •  ^  ^  _  cjq'')  =  2  238  kalorier  pr  kg., 

100  \  100  / 

eller  i  rundt  tal  2  200  kal. 

Har  man  nu  10  atm.  öfvertryck  i  ångpannan,  mot¬ 
svarande  en  temp.  hos  ångan  af  185°  C.,  en  angöfver- 
hettning  af  3 7  50  i  öfverhettaren  (motsvarande  350°  i 
ångcylindrarna),  60  %  nyttig  effekt  af  bränslet  i  ångpan¬ 
nan  samt  ett  matarevatten  af  1 1  o°,  så  kan  afdunstningen 
pr  1  kg.  bränsle  beräknas  sålunda. 

1  kg.  ånga  af  185°  C.,  innehåller 

606  +  0,305.185  =  . . .  663  kalorier 

Öfverhettningen  af  200°  motsvarar 

*0,48  .  200  = .  96  » 

759  kalorier 

Matarevattnet  har  1 1  o°,  således  in¬ 
nehåller  det  redan  .  110  » 

Således  måste  tillföras  pr  kg.  ånga  649  kalorier 

Vid  60  %  nyttig  effekt  hos  bränslet  måste  ur  detta 
pr  kg.  ånga  alstras  i  rundt  tal  1  100  kalorier;  således  af- 
dunstar  1  kg.  torf  med  50  %  vatten  i  detta  fall  2  kg. 
vatten. 

Till  ofvannämnda  1  216  eller  i  rundt  tal  1  220  kg. 
ånga  erfordras  således  610  kg.  torf  med  50  %  vätten. 

Således  åtgår  för  1  000  ton  torfbriketter  under  ofvan- 
nämda  förutsättningar : 

till  briketteringstorf  1  800  ton  å  1,80  kr.  =  kr.  3  240 
»  bränsletorf  610  »  ä  1.80  »  —  »  1  098 

S:ma  kr.  4  338** 


4)  Fabrikationskostnaderna. 

Erfarenheten  från  brunkolsbrikettfabrikerna  visar,  att 
dessa  kostnader  pr  10  000  kg.  briketter  uppgå  till: 
med  1  press,  2  pressar,  3  pressar,  4  pressar,  5  pressar,  6  pressar, 

kr.  18,00  16,20  14,40  12,60  10,80  9»°°» 

hvari  ingå  alla  kostnader,  således  äfven  för  förman,  smörja, 
slipning  af  pressmunstyckena  m.  m.,  således  i  detta  fall 
ill  kr.  1,62,  eller  i  rundt  tal  till  kr.  1,65  pr  ton  briketter. 

*  Vattenångans  sp.  värme  är  0,48. 

**  Pr  70  ton  briketter  pr  dygn  (20  000  ton  pr  år)  i  285  arbets- 

800 . 1,52  .  70 

dagar  skall  alltså  ångpannan  producera  - - =  1  rundt  tal 

3  600  kg.  ånga  pr  timme.  Man  bör  med  ifrågavarande  bränsle  ej 
räkna  mera  än  20  kg.  ånga  pr  timme  och  kv.-m.  eldyta,  alltså  en 

3  600 

eldyta  för  detta  fall  af - =180  kv.-m. 


5)  Anläggningskostnad,  utom  mosse  med  tillbehör  för  tor 
brikationen,  för  en  brikettfabrik  med  2  brikettpressar  och 
en  produktion  af  20  000  ton  pr  år. 

Firman  Röhrig  u.  König  i  Magdeburg-Sudenburg 
lämnat  förf.  ett  kostnadsförslag  för  komplett  maskil 
med  tillbehör  för  en  torfbrikettfabrik  med  2  brikettpres 
för  en  produktion  af  30  000  ton  pr  år,  eller  100  ton 
ketter  pr  dygn.  För  att  dock  icke  räkna  för  gynns; 
antages,  att  denna  fabrik  blott  producerar  20  000  ton 
år,  eller  c:a  70  ton  briketter  pr  dygn.  Detta  kostna 
förslag,  som  är  för  vidlyftigt  att  här  meddela,  slutar  på 
summa,  fritt  järnvägsvagn  Magdeburg,  af  Mark  209  c 


Härtill  kommer  frakt  från  Magdeburg  till 
mossen,  där  fabriken  skall  byggas,  högt 
räkna  dt  35  Mark  pr  ton  maskingods,  som 

tillsammans  väger  410  ton  .  »  143 

Tull  därå,  10  %  af  värdet  för  fakturabe¬ 
lopp  och  frakt,  223  350  Mark  .  »  220 


S:ma  Mark  245  3 
eller  kr.  218  - 


I  kostnadsförslaget  är  dock  icke  upptaget 
konstnaden  för: 

rörisolering,  som  antages  till .  » 

remmar  .  »  3 ( 

elektrisk  belysningsanläggning  .  » 

byggnadsställningar  under  fabrikens  uppför¬ 
ande .  »  6  c 

fabrikshus  med  lador  för  torfbriketter  .  »  50  c 

skorsten  .  » 

järnvägsspår  till  fabriken .  »  5  c 

jordarbete  .  *  5 c 

oförutsedt,  utjämnas  med .  »  27  ( 


S:ma  kr.  325  c 

Detta  belopp  bör  amorteras  under  20  år,  alltså  n 
5  %  pr  år  och  underhållas  med  3  %,  summa  8  % 
år,  eller  kronor  26  000,  fördeladt  på  20  000  ton  briket 
eller  kr.  1,30  pr  ton  briketter. 

Amortering  på  torfmaskinen  och  mosse  är  redan 
räknad  i  kostnaden  för  torfven. 

Man  har  alltså  i  kostnader  för  1  ton  briketter: 
i,8o  ton  brikett=torf  med  5°  %  vatten  ä  kr.  1,80  pr  ton  kr.  3iJ4 
0,61  »  eldningstorf  »  »  »  »  *  1,80  »  »  » _ b10 

fabrikationskostnader  .  kr. 

amortering  . —  ■  *' _ 

Summa  kr. 

eller  i  rundt  tal  kr.  7,50  pr  ton  å  vagn  vid  fabriken,  ru 
ligt  räknadt  med  ett  brännvärde  af  c:a  4  200  kal.  pr  k 


Det  kapital,  som  skall  förräntas  blir: 

fabriksanläggningen  .  kr.  325  c 

mossen:  200  har  å  500  kr.  pr  har  .  »  100  c 

torfmaskineriet  m.  m.,  på  mossen  3  kompletta 

verk  å  50  000  kr. .  *  r5°  c 

rörelsekapital . .  »  75  c 

S:a  kr.  650  c 

Detta  kapital  bör  förräntas  med  10  X>  hvaraf  6 


till  utdelning  och  4  %  till  fonder,  eller  med  65  000 
pr  år,  hvilket  motsvarar  en  vinst  af  kr.  3,25  pr  ton  ' 
ketter,  hvarför  dessa  böra  betalas  med  i  rundt  tal  kr.  It 

*  Genom  att  till  bränsle  använda  fullt  lufttorr  torf  (25 
vatten)  ernås  billigare  bränslekostnad  än  ofvan  beräknade. 
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1  ort  ä  vagn  vid  fabriken,  h vilket  i  allmänhet  torde  vara 
dyrt  för  att  kunna  konkurrera  med  stenkol. 

Med  ved  och  annat  hushållsbränsle  däremot  kunna 
'tterna  upptaga  konkurrens.  Då  ved  med  c:a  30 
■n  i  medeltal  lämnar  2  800  kal.  pr  kg.,  så  skulle 

2  800 

11  ved  å  vagn  vid  fabriken  få  kosta - .  10,75  = 

4  200 

r icr.  7,16,  sågad  och  huggen,  för  att  i  brännvärde 
ia  konkurrera  med  briketterna.  Då  nu  en  kbm. 


ed  väger  345  kg.,  skulle  1  m.3  däraf  få  kosta  kr.  2,45, 

er  pr  nyfamn  om  3,56  m.3  .  kr.  8,75,* 

ved  väger  425  kg.,  skulle  1  m.3  däraf  få  kosta  kr.  3,00 

ler  pr  nyfamn  om  3,56  m.a  .  »  10,70; 

eller  ekved  530  kg.,  skulle  1  m.s  däraf  få  kosta  kr.  3,80 
ler  pr  nyfamn  om  3,56  m.3  .  »  13,50; 

385  kg.,  skulle  1  m.3  däraf  få  kosta  kr.  2,75  eller 
nyfamn  om  3,56  m.3 .  »  9,80; 


•  d  och  huggen,  till  hvilket  pris  ej  ens  i  skogsbygden 
och  god  ved  kan  köpas. 

Då  därtill  kommer,  att  järnvägsfr akten  per  ton  torf- 
•itter  är  ungefär  30  %  billigare  än  pr  samma  vikt 

så  är  detta  till  ytterligare  fördel  för  torfbriketterna, 

(  hvilka  man  ock  undgår  besväret  med  sågning  och 
yning,  hvarjämte  de  taga  blott  cirka  If  så  stort  ut- 
me  som  ved.  Ehuru  hushållsbränsle  icke  säljes  efter 
levärde,  så  torde  dock  af  det  nu  anförda  framgå,  att 
i 'riketter  till  angifvet  pris  skulle  kunna  äga  framtid 
äg  som  sådant. 


I  Canada  har  sedan  1899  torf  briketterats  i  flere 
ker,  grundade  på  användning  af  sticktorf,  men  de 
■ides  alla  inom  ett  år  efter  misslyckade  kampanjer. 
-1901  voro  ytterligare  2  (enl.  J.  G.  Thaulow)  fabriker 
:)ete,  baserade  på  användandet  af  s.  k.  »Kriimmeltorf», 
c  s.  torfsmulor,  som  åstadkommas  på  det  sättet,  att 
en  afverkas  horisontellt,  genom  att  ytan  med  harf 
ifves  till  ringa  djup,  20 — 30  mm.,  hvarefter  det  upp¬ 
lade  torflagret  jämnas  ut  på  mossen.  Redan  efter  en 
om  vädret  är  vackert,  har  vattenhalten  nedgått  till 
-50  %  enligt  uppgift,  ty  sommarluften  är  i  Canada 

1  are  och  torrare  än  hos  oss.  På  detta  sätt  kunna 
on  pulver  torkas  pr  regnfri  dag  och  hektar  —  regn- 
;r  fas  intet  —  eller  pr  har  och  100  solskensdagar  pr 
t  nar  2  000  ton,  motsvarande  1  000  ton  torrsubstans, 

<  10  gånger  så  mycket  som  enligt  nyss  beskrifna  me- 
Torfpulvret  skrapas  samman  med  rakor  och  föres 
lektrisk  spårväg  in  till  fabriken. 

Men  denna  horisontala  afverkning  förutsätter,  om 
i  vill  ha  likartade  briketter,  en  allt  igenom  likartad 
-e,  något  som  är  sällsynt. 

I  detta  fall  har  förekomsten  af  trädrester  i  mossen 
1  re  betydelse. 

För  att  undgå  olägenheten  med  horisontell  afverk- 
1  har  man  därför  infört  vertikal  sådan  med  gräfma- 
r,  som  drifvas  med  elektricitet,  för  stubbfria  mossar. 

'  m  gräfmaskin  utbreder  också  torfven  på  mossen.  Den 
"  ån  i  fabriken  intagna  torfven  torkas  i  en  Cummer’s 
pparat  (roterande  trumma,  genom  hvilken  i  motsatt 
1  ng  mot  torfvens  rörelse  ledas  heta  förbränningsgaser) 

1  briketteras  antingen  i  Dickson’s  brikettpress  eller  i 
’  on’s  press.  Den  förra  arbetar  enligt  systemet  för  de 
'  brunkolsbrikettpressarne,  alltså  strängsystemet,  ehuru 
ikeln»  i  pressformen  saknas,  hvarigenom  briketterna 
mindre  hårda  och  tunga  än  i  de  tyska  pressarne. 


Dobson’s  press  däremot  liknar  de  tyska  stenkolsbrikettpres- 
sarne  med  roterande  skifva,  men  med  af  stålfjädrar  upp¬ 
buren  eftergifvande  stötbotten.  På  detta  sätt  erhållna 
briketter  äro  utsatta  för  lägre  tryck  än  Dickson’sbriket- 
terna,  äro  ej  ihopsmälta  på  ytan  samt  lösare  och  lättare 
än  dessa.  Fig.  17  och  18  åskådliggör  skillnaden  mellan  dem. 

Fig.  17. 


Dicksons  Torf  briketter. 
Fig.  18. 


Komna  från  pressen.  Efter  transport  på  järnväg. 

Dobsons  Torfbriketter. 


Enligt  J.  G.  Thaulow  skulle  1  ton  sådana  briketter 
med  c:a  12  vatten  kosta  i  tillverkning,  å  vagn  vid 
fabriken,  c:a  5  kr.,  och  han  beräknar,  att  de  skulle  kunna 
produceras  till  samma  pris  hos  oss.  En  sådan  fabrik  upp- 
gifves  kunna  bära  sig  äfven  för  så  liten  tillverkning  som 
25  ton  briketter  pr  dygn.  Men  det  hela  torde  hos  oss 
stranda  på  svårigheten  att  erhålla  tillräcklig  mängd  torr 
råvara  på  detta  sätt.  Brikettpressarne  äro  ock  afgjordt 
underlägsna  de  tyska  brunkolsbrikettpressarne,  så  väl  i 
konstruktion  som  i  värmeekonomi.* 


De  europeiska  fyra  torfbrikettfabrikerna,  som  alla  ar¬ 
beta  med  sticktorf,  hafva  hittills  icke  lämnat  några  goda 
resultat.  Irinowka  har  så  godt  som  alltid  lämnat  förlust, 
beroende  på  otjänlig  bearbetning  af  mossen  och  för  dyr 
råtorf.  Askhalten  är  där  tillfredsställande,  4 — 5  % .  Fa¬ 
briken  vid  Langenberg  drifves  endast  som  binäring  till 
jordbruket  på  godset,  där  den  är  belägen  och  tillverk¬ 
ningen  är  blott  cirka  4  000  ton  pr  år.  Askhalten  är 
där  9.4  %. 

Ostracherbriketterna  hafva  16.5  %  aska  och  i  Ost- 
racherfabriken  råder  vanligen  brist  på  torr  torf.  Tillverk- 
ningspriset  uppgafs  där  år  1901  vara  9 — 11  kronor  pr 
ton  briketter. 

Helenaveen  har  17.7  %  aska,  och  där  lärer  nu  till¬ 
verkningen  gå  rätt  bra  och  ekonomien  vara  hjälplig.  Till- 
verkningspriset  där  uppgifves  vara  kr.  7.60  och  försälj¬ 
ningspriset  9  kr.  pr  ton. 

*  Den  för  den  Canadensiska  torfbriketteringen  intresserade  hän¬ 
visas  till:  »Inberetning  fra  ingeniör  J.  G.  Thaulow  om  en  med  of¬ 
fentligt  stipendium  sommaren  1901  företaget  reise  for  att  studere 
torvdrift  i  Kanada  m.  fl.  lande»,  Kristiania  1902. 

»Peat  fuel,  its  manufacture  and  use.  Bulletin  n:o  5  of  the 
bureau  of  mines, '  Ontario.  Published  by  order  of  the  legislative 
assembly  of  Ontario».  Toronto  1903. 

Numera  är  torfbrikettfabrikationen  i  Canada  nedlagd. 
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Ingendera  af  fabrikerna  har  lufttorkad  torf  i  förlag 
för  ett  år.  Man  kan  därför  säga,  att  de  icke  äro  anlagda 
med  omsorg,  hvad  platsen  beträffar  och  ej  skötas  rationellt. 


Det  är  med  kännedom  om,  att  det  effektiva  bränn¬ 
värdet  hos  vanlig  maskintorf  med  25  %  vatten  i  medel¬ 
tal  är  3  670  kalorier  och  hos  torfbriketter  af  samma  torf 
med  15  %  vatten  4  200  kal.  tydligt  att,  om  endast  bränn¬ 
värdet  afses,  briketterna  fä  kosta  högst  15  %  mera  än 
maskintorfven.  Men  sådan  med  2  5  %  vatten,  beredd  på 
samma  sätt  som  briketteringstorfven,  kostar  ej  mera  än  c: a 
kr.  3.50  pr  ton,  således  mindre  än  hälften  mot  briketterna. 
Äfven  på  vanligt  sätt  beredd  maskintorf  å  5 — 6  kr.  pr  ton 
blir  c:  a  20 — 30  %  billigare,  hvilket  dock  i  någon  mån 
motväges  af  briketternas  öfriga  företräden.  Vid  eller  i  när¬ 
heten  af  en  mosse  kan  dock  tydligen  ej  briketter  kon¬ 
kurrera  med  maskintorf  för  industriellt  behof. 

Men  ett  bränsles  värde  beror  icke  allenast  på  dess 
kalorital.  Andra  faktorer  inverka  också,  bland  annat 
sättet,  huru  det  brinner,  askans  eller  slaggens  beskaffenhet 
och  dess  lättantändlighet,  det  senare  i  synnerhet  för  hus- 
behofsbränsle.  I  dessa  bägge  fall  har  den  vanliga  maskin¬ 
torfven  företrädet.  Torfbriketterna  hafva  benägenhet  att  i 
eldstaden  falla  sönder  i  skifvor,  vinkelrätt  mot  tryckrikt¬ 
ningen  vid  pressningen,  och  vid  lokomotiveldning  följa  till 
följd  häraf  halfförbrända  flagor  med  ångpuffen  ut  genom 
skorstenen,  något  som  ej  i  så  hög  grad  är  fallet  med 
maskintorf.  (Briketter  af  våtkolad  torf  brinna  som  stenkol.) 

Briketterna  hafva  dock  fördelen  af  mindre  volym  på 
samma  vikt. 

Medan  en  hl.  maskintorf  väger  i  medeltal  35  kg., 
så  uppgår  vikten  af  en  hektoliter  torfbriketter  till  80 — 90, 
undantagsvis  till  100  kg.  Torfbriketterna  äro  därjämte 
betydligt  motståndskraftigare  mot  väta  än  vanlig  torf  och 
äro  till  sin  kvalitet  af  jämnare  beskaffenhet  än  denna. 
Då  de  därjämte  ej  stybba  af  sig,  ej  smeta  och  hafva  ett 
fint  utseende,  äro  de  som  salongsbränsle  angenämare  än 
vanlig  torf. 

Som  finare  husbehofsbränsle  torde  torfbriketterna, 
såsom  förut  påpekats,  kunna  få  användning  i  Sverige  med 
nuvarande  vedpriser,  som  i  genomsnitt  icke  torde  hafva 
tendens  att  sjunka,  snarare  tvärtom.  Brunkolsbriketter 
utminuteras  emellanåt  i  Stockholm,  Göteborg,  flere  andra 
kuststäder  i  riket  samt  i  Köpenhamn  för  30  kronor 
pr  ton,  hemkörda  och  uppburna  i  husen.  Till  detta  pris 
skulle  torfbriketter  med  mycket  god  vinst  också  kunna 
säljas,  ifall  frakten  inskränker  sig  till  några  kronor  per 
ton  från  fabriken  till  resp.  förbrukningsorter. 

Af  det  anförda  torde  emellertid  framgå,  att  torfbri¬ 
ketter  med  tillverbimgen  baserad  på  lufttorkning  i  vårt 
land  icke  torde  komma  att  spela  någon  större  roll  vid 
lösningen  af  torfproblemet. 

Torf  kan  ock  tjäna  som  bindemedel  för  andra  brän- 
slen  i  finfördeladt  tillstånd,  såsom  sågspån,  träkolsaffall 
och  stenkolspulver.  Om  lufttorkad  torf  i  finfördeladt  tillstånd 
väl  blandas  med  stenkolspulver,  blandningen  upphettas  till  el¬ 
ler  öfver  ioo°  C,  så  att  allt  hygroskopiskt  vatten  bortgår  och 
därefter  briketteras  i  en  brunkolsbrikettpress  vid  minst 
ioo°  C,  så  erhållas  utmärkta  tunga  och  fasta  briketter. 
Inblandningen  af  stenkol  kan  uppgå  till  55  %  af  det 
hela.  Ingeniören  G.  v.  Heidenstam  har  upptagit  denna 
idé  till  utarbetande  för  praktiskt  bruk. 

- - 


AKTIEBOLAGET  ELEKTROMETALLS  ELEK 
TRISKA  JÄRNFRAMSTÄLLNINGSMETOD 

Denna  process  för  reducering  och  smältning  af  j; 
malm  kännetecknas  af  följande: 

1:0  för  malmens  reduktion  användes  kol; 

2:0  elektrisk  kraft  lämnar  det  värme,  som  erfon 
för  järnets  och  slaggens  smältning,  samt  det  värme  ; 
förloras  genom  utstrålningsförluster ; 

3:0  blästerluft  användes  ej; 

4:0  gascirkulation  anordnas  i  ugnen  på  så  sätt, 
vid  processen  bildad  gas  medels  exhauster  suges  1 
ugnens  öfre  del  och  återföres  till  dess  nedre,  varmaste 
i  afsiks  att  dels  underlätta  reduktionen,  dels  verka  så: 
värmetransportör. 

Masugnens  konstruktion  synes  af  vidstående  ritning 
betecknar  schaktugnen,  2  är  den  eldfasta  infordrim 
Ugnsbottnen  är  fyrkantig  och  vid  tvänne  motstående  11; 
väggar  försedd  med  två  parallella  rännor  4,  hvilka  ger 
öppningar  5  i  murverket  sträcka  sig  ut  ur  ugnen.  Di 
rännor  äro  i  jämnhöjd  med  hvarandra  och  från  d 
öfverkant  lutar  ugnsbottnen  3  nedåt  mot  midten,  hva 
lutning  äfven  är  anordnad  ned  mot  uttappningshålei 
Elektroderna,  som  tillföra  ugnen  den  elektriska  kraf 
utgöras  af  smält  tackjärn,  som  fyller  rännorna  4  och  : 
genom  öppningarna  5  i  murverket  står  genom  kont 
blocken  6  i  förbindelse  med  tilledningen  7  för  den  e 
triska  strömmen.  Den  vid  processen  bildade  gasen 
tages  i  närheten  af  uppsättningsmålet  genom  en  ledr 
1 1  och  en  del  däraf  inpressas  åter  medels  exhaustern  9 
ugnens  nedre  del  under  det  den  öfriga  gasen  bortk 
genom  grenledningen  12.  10  är  en  samlingshärd,  ii 

ken  järn  och  slagg  få  samlas  efter  hand  som  de  bih 

Processens  gång  blir  i  hufvudsak  följande: 

I  schaktugnen  uppsättes  järmalm  jämte  erforder 
flussmedel  tillsammans  med  träkol.  Kolmängden  fi 
dock  icke  större  än  som  behöfves  för  att  binda  d 
malmen  ingående  syret,  enär  det  erforderliga  värmet  als 
på  elektrisk  väg.  Enligt  efterföljande  beräkning  är 
erforderliga  kolmängden  c:a  315  kg.  vid  en  ordinär  ma 
beskickning,  räknadt  per  ton  framställstäldt  tackjärn.  3 
elektriska  strömmen  tillföres  genom  kontaktblocken  6 
elektroderna  4,  så  att  den  vid  sin  passage  från  den 
elektroden  till  den  andra  passerar  igenom  det  i  scha 
uppsatta  materialet,  hvilket  därvid  starkt  upphettas.  E 
troderna  4  kunna  vid  processens  början  utgöras  af  på 
hand  ihäldt  järn. 

De  vid  reduktionen  bildade  gaserna,  hufvudsakli 
bestående  af  kolsyra  och  koloxid,  bringas  medels  exh; 
tern  att  cirkulera  genom  ugnen.  På  grund  af  att 
reduktionen  ständigt  ny  gas  bildas,  men  ingen  luft  tillfö 
kommer  den  kväfvehalt,  som  vid  driftens  början  inkomi 
i  gasen,  att  snart  försvinna.  Den  cirkulerande  gasens  11 
gift  är  dels  att  verka  som  värmetransportör,  dels  att  ve 
reducerande  på  uppsatta  malmen. 

Som  värmetransportör  verkar  gasen  dels  på  grunc 
sin  egen  värmekapacitet,  dels  på  den  grund,  att  kolsyn 
som  innehålles  i  den  i  ugnen  inpressade  gasen,  i  ugn 
nedre  del  sönderfaller  och  upptager  nytt  kol  enl.  forn: 

C02+C=2  CO 

Denna  reaktion  upptager  en  betydande  mängd  var: 
hvilket  frigöres  då  koloxiden  uti  schaktugnens  öfre  d< 
åter  delvis  sönderfaller  enligt  formeln 
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2  C0=C04  -f  C 

l  blir  på  denna  grund  gasens  förmåga  att  transportera 
1  e  synnerligen  effektiv. 

Reducerande  verkar  gasen  på  grund  af  den  koloxid, 
bildas  i  ugnens  nedre  del  och  som  sedan  verkar  på 
1  ien  i  de  högre  lagren  på  samma  sätt  som  vid  en 
rg  masugn  är  fallet. 

Genom  den  cirkulerande  gasen  blir  alltså  reduktion- 
fi  förstorad  och  temperaturen  i  densamma  utjämnad 
tor  fördel  för  processens  gång. 

Sedan  processen  kommit  i  fortfarighetstillstånd  måste 
'<■  mycket  gas,  som  motsvaras  af  det  uppsatta  träkolet 
'  ändt  till  C03  och  CO,  bortföras  (så  när  som  på  den 
kolmängd  som  ingår  i  tackjärnet).  Om  icke  bättre 
'  ldning  för  densamma  kan  finnas,  bör  den  användas 
pphettning  i  särskild  varmapparat  af  den  cirkulerande 
■i.  Härigenom  minskas  åtgången  af  den  elekriska 
ien  betydligt,  såsom  synes  af  efterföljande  beräkning. 

I  jämfärelse  med  hittills  kända  metoder  för  framställ- 
1  af  tackjärn  på  elektrisk  väg,  har  ofvan  beskrifna  den 
'  len,  att  ingen  förbrukning  af  elektrodkol  förekommer. 


Inom  själfva  ugnen  finnas  nämligen  inga  elektroder  eller 
kontakter  som  förtäras  af  tackjärnet  eller  de  bildade 
gaserna.  Kolkontaktblocken  ligga  ju  strax  utanför  ugnen 
väl  skyddade  för  gaser  och  slitning  af  beskickningen.  Det 
tackjärn,  som  befinner  sig  i  elektrodrännorna,  blir  obero¬ 
ende  af  beskicknings-  och  tappningsarbetet  i  ugnen.  Ge¬ 
nom  att  rännornas  sektionsarea  utanför  ugnen  ökas,  blir 
den  elektriska  uppvärmningen  i  dessa  elektroders  yttre 
delar  mycket  ringa  och  vid  kolkontaktblocken  blir  tempe¬ 
raturen  relativt  låg.  Någon  frätning  af  kolkontaktblocken 
förekommer  därför  icke.  Vid  utförda  försök  har  visats, 
att  den  del  af  elektroderna,  som  befinner  sig  utanför  ugnen, 
utan  svårighet  kan  hållas  i  fast  form.  Enär  den  elektriska 
energien  afgifves  jämnt  fördelad  öfver  hela  ugnsbottnens 
yta,  synes  att  ingen  svårighet  uppstår  att  bygga  dessa 
elektriska  masugnar  för  stor  kapacitet  t.  ex.  för  3  000 
hkr  och  en  årstillverkning  af  c:a  10000  ton  tackjärn. 
Masugnen  torde  lämpligen  byggas  med  svagt  konisk  ut¬ 
vidgning  från  uppsättningsmålet  ända  ned  till  ugnsbottncn 
Stället  utföres  af  magnesittegel  eller  stampad  magnesitmassa. 

Den  för  driften  lämpliga  strömmen  blir  enfasig  växel¬ 
ström  med  40 — 60  volts  spänning.  Hvilket  som  hälst  at 
de  vanligen  förekommande  periodtalen  kan  användas,  det 
lämpligaste  är  dock  25  perioder.  Genom  att  variera  spän¬ 
ningen  samt  den  cirkulerande  gasens  mängd  kan  man 
noggrant  reglera  ugnsdriften. 

I  denna  masugn  kan  stål  direkt  framställas  genom 
att  något  minska  kolmängden  samt  genom  reglering  af 
den  cirkulerande  gasmängden  och  den  elektriska  kraften. 
Man  har  också  redan  vid  första  smältningsförsöken  erhållit 
ett  smidbart  järn  med  endast  1,75  %  total  kolhalt. 

Masugnens  konstruktion  kommer  kanske *  att  medgifva 
nedsmältning  af  slig  direkt  utan  föregående  brikettering, 
men  några  försök  härmed  hafva  ännu  ej  hunnit  göras. 

Beräkning  af  kol  och  kraftåtgång. 

För  beräkningen  tänkes  en  ordinär  malmbeskickning 
bestående  af  blodstensmalm  blandad  med  magnetit  och  med 
följande  sammansättning: 

Kursiveringen  gjord  af  O — a. 
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42  Fe'n’)med  54.7  X  Fe 

35  »  Fe, Ot| 

23  »  slaggbildande  ämnen 


Summa  100  % 

Vid  svenska  masugnar  hafva  gasanalyserna  visat,  att 

CO  ... 

medelvärdet  af  varit  vid  magnetitbeskickningar  =  0,38 

och  vid  blodstensbeskickningar  =  0,60  i  viktprocent  räknadt. 
Vid  den  elektriska  masugnen  torde  med  lätthet  detta  värde 


fås  betydligt  högre;  här  antages 


CO„ 


CO 
COs,  57 


=  0,70,  alltså  gasens 
%  CO  och  3  % 


sammansättning  =  40 
H„0  m.  m. 

För  tillverkning  af  1  000  kg.  tackjärn  med  4 
åtgår  1  800  kg.  malm  bestående  af 

42  %  Fe203  således  med  226  kg.  O 


och  35  »  Fe  O 


174 


O 


Summa  400  kg.  O 

samt  23  %  slagg  —  416  kg. 

Om  afgående  gasen  skall  hålla  40  %  C02  och 

57  X  CO  fordra  malmens  400  kg.  syre  229  kg.  kol  enl. 
följande : 

71  kg.  C +190  kg.  O  bilda  261  kg.  C02  —  40  % 

158  »  C  +  210  »  O  »  368  »  CO  —  57  » 

S:a  229  kg.  C  +  400  kg.  O  20  »  H20 —  3  » 

S:a  649  kg. gaser,  S:aiooX 
Alltså  åtgå  229  kg.  kol,  hvartill  komma  40  kg.,  som 
skola  ingå  i  tackjärnet  eller  tillsammans  269  kg.  Om  trä¬ 
kolets  ask-  och  vattenhalt  antages  =  15  % )  erfordras  alltså 
269 

— —  =  316  kg.  träkol  per  1  000  kg.  tackjärn. 

Om  samma  beräkning  göres  med  antagande  att  för- 
CO 

hållandet  —  blir  =  0,50,  blir  träkolsåtgången  330  kg. 

,  co2 

och  om  1 


CO 


1,0  blir  åtgången  300  kg. 


Värmebehofvet  erhålles  genom  följ.  beräkning. 


för 

226  kg. 

0  ur  Fe203  fordras 

4  200  v.e./kg,  0. . . 

949  200 

v.e. 

» 

174  > 

0  d  Fe304  » 

4330  V.e./kg.  0... 

753  420 

»  l 

OOO  » 

järns  smältning  och  uppvämning  till 

I 

500°  fordras  . 

330  000 

» 

416  > 

slaggs  » 

»  »  .... 

194  000 

» 

649  » 

afgående  gaser  vid 

300°  temp.  fordras 

48  000 

Summa 

2  274  620 

v.e. 

Det  i 

ugnen  uppsatta 

reduktionskolet 

aflämnar 

föl- 

jande  värme : 

71  kg.  C+  190  kg.  O  till  C02  ger  8  0S0  v.e./kg.  C  573680  v.e. 

158  »  C  +  210  »  O  »  CO  »  2470  v.e./kg.  C  390260  » 
den  afgående  gasen,  649  kg.  med  57  %  CO,  inne¬ 
håller  900  000  v.e.  och  aflämnar  däraf  genom 
förvärmning  af  cirkulationsgasen  40  %  .  360  000  » 

Summa  1  323  940  v.e. 


Alltså  återstå  950  680  v.e. 

hvartill  kommer  beräknad  utstrålningsförlust  af  .  654  000  » 

Alltså  Summa  1  604  680  v.e. 

som  skola  tillföras  på  elektrisk  väg. 

1  elektr.  hkr  under  365  dagar  motsvara  5  520  000  v.e. 
1  604  680 

Således  erfordras - =  0,29  hkr. -år  per  ton 

5  520  000 

tackjärn. 

I  ofvanstående  beräkning  borde  korrektion  gjorts  för 
reduktion  af  kisel  och  mangan  ur  Si02  och  MnO  äfven- 


som  för  kolsyrans  utdrifvande  ur  kalkstenen,  men  det 
för  erforderliga  kolet  och  värmen  motsvaras  af  hvad 
inbesparas  därigenom  att  det  järn,  som  ingår  i  siat 
icke  reduceras  ur  oxiden. 

För  att  beräkna  utstrålningsförlusterna  vid  en  1 
trisk  masugn,  kan  man  lämpligen  utgå  från  förhållam 
vid  en  vanlig  träkolsmasugn.  I  medeltal  åtgår  vic 
ordinär  masugn  900  kg.  träkol  pr  ton  taTckjärn,  af  h 
c:a  860  kg.  förbrännas  och  c:a  40  kg.  ingår  i  tackjä 
Den  afgående  gasen  utgör  c:a  5  600  kg.,  hvilket  motst 
en  värmeförlust  af  c:a  400  000  v.e.  om  gaserna  afgå 
300°  temperatur.  Då  det  för  malmens  reduktion 
smältning  enligt  förestående  beräkning  erforderliga  vä 
är  2274  620  —  48  000  =  2226  620  v.e.  och  det  vid  k 
förbränning  utvecklade  är  8  080  x  860  x  0,85  =  5  goo 
v.e.  så  följer,  att  utstrålningsförlusterna  äro 

5  900  000  —  (2  226  620  +  400  000)  =  3  270  000  v 
Den  elektriska  masugnen  blir  i  rymd  betydligt 
dre  än  en  vanlig  masugn  af  samma  kapacitet,  ty  dels 
den  uppsatta  kolmängden  blott  en  tredjedel  af  den  vai 
och  dels  blir  relativa  drifningen  högre  vid  den  elekti 
ugnen.  Utstrålningsförlusterna  vid  den  elektriska  uj 
blifva  därföre  säkerligen  mindre  än  en  femtedel  af  en 

o  .  '1210  OOO 

lig  masugns  utstrålningsförlust  eller  —  - - =  654 

v.e.,  hvilket  värde  är  det  ofvan  antagna. 

Af  ofvanstående  beräkning  torde  framgå,  att  inan 
en  elektrisk  masugn  af  normal  storlek  (c:a  10  000 
årlig  tilverkning)  och  med  ordinär  beskickning  bör  ki 
nedbringa  kol-  och  kraftåtgång  till  300  ä  330  kg.  u 
och  c:a  0,3  hkr. -år  per  ton  tackjärn. 

Af  ofvanstående  beräkning  framgår,  att  i  med 
585  kg.  träkol  kunna  inbesparas  vid  denna  elektr 
masugn  och  ersättas  af  0,30  hkr.-år.  Om  träkolspriset 
tages  till  34  kr.  per  ton,  kan  alltså  den  elektriska  kra 
betalas  med  kr  65:  —  per  hkr  och  år  utan  att  detta  t 
järn  blir  dyrare  än  på  vanligt  sätt  framstäldt  träkolst 
järn.  Den  elektriska  metoden  medför  dock  dessutom 
delen  af  billigare  kostnader  för  drift,  anläggning 
amortering.  Bergsman. 
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CANADA  OCH  SVERIGE. 

Svenske  bergsingeniören  Erik  Nyström  besöker 
närvarande  vårt  land  för  att  på  canadensiska  regering 
uppdrag  studera  vår  torfindustri.  Canada,  hvilket  lar 
så  många  afseenden  är  likt  Sverige,  eger  nämligen  ol 
ligt  stora  tillgångar  på  torfmossar.  Ingeniör  Nyström 
sedan  fyra  år  tillbaka  varit  i  canadensiska  regering 
tjänst  och  har  varit  regeringens  kontrollant  vid  de 
fattande  försök  för  elektrisk  järnframställning,  som  utf 
i  Sault  Ste.  Marie.  Dessa  försök  äro  nu  afslutade 
på  grund  af  de  gynsamma  resultat,  som  därvid  erhål 
har  man  i  Canada  redan  byggt  en  elektrisk  ugn  för  2 
hästkrafter  och  planerar  byggandet  af  ännu  en  betyc 
större.  Ingeniör  Nyström  har  emellertid  nu  här  gjort 
underrättad  om  de  nya  järnframställningsmetoder,  : 
egas  af  Aktiebolaget  Elektrometall  i  Ludvika,  och  del 
hans  bestämda  åsikt  att  dessa  metoder  skola  visa  sig  ' 
vida  bättre  än  den  hittills  i  Canada  använda  metoden 
Synnerligen  intressant  är  att  höra,  huru  canadensa 
förstå  drifva  sin  industri  framåt.  Regeringen  har  nyli 
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rit  en  lag,  enligt  hvilken  staten  lämnar  en  bonifikation 
:)I0  dollar  för  hvarje  ton  tackjärn,  som  under  åren 
i  och  1910  på  elektrisk  väg  i  Canada  framställes  af 
nska  malmer.  De  två  följande  åren  lämnas  i  stats- 
rstöd  1,65  dollar  per  ton  tackjärn.  Dessutom  skall 
as  en  extra  bonifikation  för  det  järn,  som  vidare  på 
risk  väg  bearbetas  till  stål.  Då  nu  nya  verk  anläggas, 
också  kommunerna  om  att  genom  understöd  af  alle- 
a  slag  draga  till  sig  dessa  järnverk;  man  upplåter 
£s  mark  och  gifver  kommunal  skattelindring  för  de 
n  åren.  Bergsman . 

- - 
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Svafvelhalten  i  ull.  P.  N.  Raikow.  Ch.  Ztg.  1907,  n;r  42. 

Förf.  anser,  att  en  del  af  fårullens  svafvelhalt  förekommer 
bunden  vid  syre,  och  grundar  detta  på  den  utveckling  af  svafvelsyr- 
lighetsgas,  han  erhållit  vid  behandlingen  af  rå  ull  med  fosforsyra. 
Om  30  gr.  ull  genomknådas  med  300  cm3  fosforsyra  af  sirapskonsi- 
stens  (1,7  sp  v.),  och  blandningen  lämnas  att  stå  på  slutet  glaskärl 
vid  vanlig  temperatur,  kan  man  efter  fem  veckor  mycket  tydligt 
iakttaga  bildningen  af  svafvelsyrlighet  redan  på  den  starka  lukten. 
Prof  af  människohår  förhöll  sig  på  liknande  sätt,  hvadan  det  synes 
som  det  vore  uti  keratin,  som  det  vid  syre  bundna  svaflet  förefanns. 

J.  L. 

Ny  bestämningsmetod  för  nickel.  H.  Grossman  och  B.  Schiick. 

Ch.  Ztg.  1907,  n:r  42. 

Vid  tillsats  af  dicyandiamidinsaltlösning  och  alkali  till  en  am- 
moniakalisk  nickelsaltlösning  afskiljes  nickeln  kvantitativt  i  form  af 
dicyandiamidin-nickel  [(C2HsN40)2Ni  +  2  aq],  en  gul,  lätt  kristalli¬ 
serande  förening,  som  är  svårlöslig  i  rent,  men  olöslig  i  ammoniaka- 
liskt  vatten.  Reaktionen  är  så  känslig,  att  0,005  nickel  pro  mille  i 
lösning  tydligt  påvisas.  Den  nya  metoden  förordas  särskildt  vid  det 
eljest  rätt  omständliga  skiljandet  af  nickel  från  kobolt  och  zink. 

/.  L. 

Kolning.  Nyligen  äro  i  Bogoslowska  bergverksdistriktet  i  Ural,  där  i 
ugnar  kolas  öfver  1  million  kub. -meter  trä,  särdeles  intressanta  under¬ 
sökningar  utförda  af  en  ingeniör  Juon.  Undersökningarna  afsågo 
dels  att  fastställa  sammansättningen  på  de  vid  olika  kolningsperioder 
bortgående  gasernas  sammansättning,  dels  de  stegrade  kolmängder, 
som  kunde  vinnas  genom  ändrade  kolningsförfaranden.  Försöken  ut¬ 
fördes  vid  af  ingeniörerna  Wladykin  och  Bujnevisch  omändrade  Schwarz- 
ska  ugnar  (de  hos  oss  vanligen  finska  kallade),  där  upphettningsga- 
serna  alstras  i  utanför  ugnen  placerade  trapprostgeneratorer  af  små- 
kol,  sork  och  stybbe,  som  risslas  ur,  innan  kolen  sändas  till  järn¬ 
verken.  Bränslelagret  hålles  på  dessa  trapprost  alltid  så  högt,  att 
ingen  koloxidlåga  bildas  öfver  detsamma,  och  härigenom  förhindras 
all  kolförbränning  af  kolmassan  inne  i  själfva  kolningsugnen,  ehuru 
naturligtvis  med  någon  bränsleuppoffring  vid  ugnar,  där  gaser  och 
biprodukter  ej  tillvaratagas.  Nyttiggör  man  sig  åter  äfven  de  oför- 
tätbara  gaserna,  så  är  detta  sätt  naturligtvis  mycket  att  rekommen¬ 
dera  äfven  för  att  det  lämnar  en  särdeles  kraftig  dylik  gasblandning. 
Själfva  ugnarna  äro  äfvenledes  omkonstruerade  så  till  vida,  att  de  två 
eller  åtta  skorstenarna  borttagits  och  ersatts  med  ett  i  golf  och  väggar 
gående  kanalsystem,  hvilket  slutligen,  sen  genom  detsamma  bränn¬ 
gasernas  värme  afgifvits,  utmynnar  i  en  enda  skorsten,  men  med¬ 
förande  äfven  de  vid  kolningen  uppkommande  biprodukterna,  tjäran 
undantagen,  som  får  afflyta  genom  bottenbrunnar.  Juon  fann,  att 
frånräknas  generatorsgaserna  och  lämnas  tjäran  ur  räkningen,  så  bort¬ 
går  första  till  andra  dagen  —  olika  vid  olika  sur  ved  —  endast 
vatten  från  kolningsveden,  medan  temperaturen  håller  sig  omkring 
1 70°.  *  Sedan  vidtager  en  tre  till  fem  dagar  varande  period  med 
afgifvande  af  förtätbara  kolväten  samt  massor  af  oförtätbara  dylika, 
kolsyra  och  koloxid  och  till  sist  en  slutkolningsperiod,  då  inga  för¬ 
tätbara  kolväten  afgå,  hvilken  period  räcker  ett  par  dagar,  men  i 
Ryssland  skötes  så,  att  eldningen  afbrytes  strax  före  denna  periods 

*  Genom  det  förståndigt  ordnade  kanalsystemet  är  dessutom  vid 
de  nya  ugnarna  vunnet,  att  en  mycket  jämn  temperatur  hela  tiden 
förefinnes  i  ugnens  hela  genomskärningsarea,  vid  högsta  hettan  blott 
50°  lägre  i  hörnen  än  i  centrum. 
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begynnande,  då  tilloppskanalerna  tätas  men  skorstensspjället  får  stå 
öppet  3  till  8  timmar,  hvarefter  äfven  det  noga  slutes  och  tätas, 
hvarefter  kolen,  under  högt  gastryck  i  ugnen,  få  kallna.  Kolarna 
hafva  funnit,  att  kolen  därigenom  bli  bättre,  hvilket  ock  af  analy¬ 
serna  bekräftades. 

De  oförtätbara  gaserna  (bränslegaserna  frånräknade)  visade  vid 
de  olika  perioderna  följande  sammansättning  från  en  ugn,  chargerad 
med  granved  : 


Perioder 

Ugnstempera- 

tur  i  grader  C. 

Kolningsgasernas 
i  vol.  % 

analys 

På  100  vol. 
bränslegas 

kommande  vol. 

kolningsgas 

C02 

O 

CO 

H 

n 

K 

4- 

N 

Vid  början  af  i:sta 

under  170 

O 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

»  slutet  »  » 

1 70 — 200 

68,3 

sp. 

29,6 

sp. 

1  )i 

1,0 

O 

»  början  af  2:dra 

200 — 300 

65)3 

» 

30,5 

» 

3,9 

0,1 

20,6 

»  midten »  » 

300  —  370 

67,4 

» 

30.° 

0,3 

2,3 

— 

32,4 

»  slutet  »  » 

350—390 

43.4 

» 

26,7 

2,8 

26,2 

— 

34,4 

»  början  »  3:dje 

c:a  390 

30.8 

» 

14,4 

8,7 

46,0 

— 

630 

Medan  man  vid  ugnar  skötta  på  ofvannämnda  sätt  medelst 
öfvertryck  under  slutkolningen  fick  kol  som  höllo  77,77  %  C,  er- 
höllos  vid  ugnar  där  skorstensspjället  ej  tillmurades,  kol  med  endast 
71,63  %  C,  och  senare  fann  man,  att  om  temperaturen  i  ugnarna 
under  kolningsperioden  hölls  mycket  hög,  så  erhöllos  kol  med  högre 
3£-tal  kem.  rent  kol,  eller  vid  slutkolning  under  tryck  med  81,96  % 
C  oeh  utan  tryck  med  75,72  %  C.  Sedan  gjordes  laboratorie försök 
meddelst  träkolning  under  mycket  högt  tryck  i  slutna  rör,  då  en  sten- 
kolsliknande  produkt  erhölls,  som  alldeles  förlorat  träets  struktur  och 
träkolets  egenskaper,  hvarefter  likaledes  i  rör  kolades  under  vanligt 
tryck  men  vid  högsta  möjliga  hetta,  då  antracsitliknande  träkol  er¬ 
höllos  som  slutprodukt.  Analyserna  visade,  att  den  större  eg  vikt 
och  den  större  kolhalt,  de  under  högre  tryck  i  ugnarna  kolade  kolen 
hade,  uteslutande  berodde  på,  att  de  i  sina  porer  förtätat  kolväten, 
och  anser  Juon,  att  denna  förtätning  går  så  långt,  att  kolvätena 
bringas  till  stor  del  till  flytande  ja  delvis  ock  till  fast  konsistens, 
och  att  de  därför  ej  genast  afgå  ur  kolet  uppe  i  masugnspipans  öfver- 
del,  då  de  där  endast  skulle  orsaka  temperatursänkning,  utan  följa 
med  ned  till  zoner,  där  de  kunna  såsom  reduktionsmedel  verka  väl¬ 
görande  på  processen.  Han  säger  att  kol,  som  hinna  före  använ¬ 
dandet  afgifva  sina  komprimerade  kolväten  och  fyllt  sina  porer  med 
luft,  skola  visa  sig  betydligt  sämre  i  masugnen,  än  de  under  högt 
sluttryck  nykolade  med  mycket  kolväteinneslutningar,  men  detta  stri¬ 
der  som  vi  veta  mot  gammal  svensk  hyttepraxis,  där  nykolade  kol 
bruka  anses  mindre  malmbärande,  än  de  en  tid  i  hus  förvarade,  om 
ock  de  med  dämning  släckta  Östgöta-  och  sörmlandsmilorna  anses  ge 
kraftigare  kol  än  dala- och  upplandsmilorna,  i  hvilka  senare  kolen  utrifvas 
glödande  och  släckas  med  vatten,  då  de  i  de  förra  åter  liksom  i  de 
ryska  ugnarna  få  kallna  i  kolvätegaser  under  något  om  ock  obetyd¬ 
ligt  öfvertryck.  Juon  förordar,  att  man  i  tekniken  skall  sträfva 
därhän  att  uppfinna  ett  sätt  att  afbryta  all  kolning  just  vid  slutet  af 
andra  perioden,  då  alla  syrehaltiga  gaser  afgifvits,  men  hufvudmassan 
af  kolvätena  ännu  ej  börjat  gå. 

- - 

PATENTANSÖKNINGAR  OCH  PATENTER. 

Bergsvetenskap. 

Patentansökan  n:r  2302  för  igo$. 

(Kungjord  d.  25  maj  1907.) 

Behandling  af  oxidiska  malmer  eller  dyl.  (nickelmalmer  etc.) 
kännetecknadt  däraf,  att  malmerna,  blandade  med  svafvel  eller  svaf- 
velhaltiga  substanser  med  tillsats  af  kol  och  med  flussmedel,  utsättes 
för  inverkan  af  blästerluft  i  en  konverter  eller  dyl.,  hvarvid  en  svaf- 
ling  af  de  i  malmerna  ingående  metallerna  inträder  och  det  härvid 
frigjorda  reaktionsvärmet  underhåller  processen  och  bringar  malmerna 
till  sintring,  hvarefter  massan  kan  sönderslås  i  och  för  ytterligare 
smältning. 

Patent  n:r  22181, 

(Patent  i  Sverige  från  den  6  febr.  1906.) 

Patentanspråk : 

1:0)  Sätt  att  utvinna  zink  ur  svafvelhaltiga  zinkmalmer  (zink- 
sulfider),  bestående  i  att  genom  röstning  öfverföra  en  del  af  zinken 


i  malmen  till  lösligt  zinksulfat,  utluta  med  varmt  vatten,  til 
klorkalcium  till  zinksulfatlösningen,  aftappa  den  så  bildade  zin 
ridlösningen  och  med  densamma  digerera  den  på  angifvet  sät 
handlade  malmen,  så  att  det  bildas  zinkotiklorid,  till  denna  til’ 
kalk  eller  ett  lämpligt  karbonat,  borttaga  det  därvid  utfällda  h 
tet  eller  karbonatet  af  zink  och  tvätta  detsamma  fritt  från  klor 
2:0)  En  utföringsform  af  det  i  patentanspråket  i:o)  an 
förfarandet,  kännetecknad  af  att  malmen  rostas  vid  så  hög  tem 
tur,  att  all  zink  i  densamma  öfverföres  till  oxid  (dödrostningi, 
därpå  digereras  i  zinkkloridlösning,  så  att  zinken  öfverföres  till 
klorid,  som  därpå  behandlas  enligt  patentanspråket  1:0), 

- - 


INKOMMEN  RESEBERÄTTELSE. 

Af  Emil  Sieurin,  behandlande  de  keramiska  indi’ 
erna  i  Tyskland,  Frankrike  och  England,  jämte  en  P 
angående  profning  af  svenska  kolsorter  vid  v.  d.  He\ 
generatorer  af  system  Jahn.  Införes  längre  fram. 
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NOTERINGAR. 


Kemiska  produkter. 

Aceton 

.  C 

1  eng.  ton  £  84.0.0 

100 

kg.  kr. 

1503 

Aluminiumsulfat. 

C 

'  I  »  »  »  4.7.6 

» 

» 

T> 

7.6 

Ammoniak,  tekn.,  0.880  .. 

.  C 

1  »  »  »  24.0.0 

» 

» 

» 

42.9 

»  »  0.920  . . 

.Cl»  *  »  13  *0.0 

» 

» 

23-= 

Ammoniumsulfat  . 

.  c 

I  »  »  y>  1 2.0.0 

» 

» 

» 

2i.= 

Bariumkarbonat 

c 

1  »  »  »  5.0.0 

» 

» 

» 

8.9 

Bensol,  90  %  . 

.  L 

1  gall.  d.  93/4 

T> 

» 

» 

18.7 

Blodlutsalt,  gult 

C 

1  Ib.  d.  6— 

» 

99  3 

Blyglete . 

C 

1  eng. ton  ,£23.0.0 

T> 

» 

41. 1 

Blyhvitt,  rent 

c 

1  »  »  »  24.0.0 

» 

» 

42.C 

»  socker,  brunt  . 

c 

I  »  »  »  27.0.0 

» 

» 

T> 

48., 

Borax . 

c 

I  »  »  »  15. 0-0 

» 

T) 

2Ö.f 

Citronsyra  . 

H 

100  kg.  M.  430 — 

» 

» 

387.0 

Cyankalium,  98  %  . 

C 

1  lb.  d.  83/4 

» 

» 

» 

144.8 

Glaubersalt]  . 

C 

1  eng.  ton  £  1.15.0 

» 

» 

» 

3-> 

Glycerin,  rå,  80  %  . 

C 

I  »  y>  y>  30*10*0 

» 

» 

54.6 

Järnvitriol 

C 

1  »  »  » 1.7.6 

» 

y> 

» 

2.4 

Kaliumbikromat  .... 

c 

1  lb.  d.  37, 

y> 

» 

» 

57-9 

»  klorat... 

c 

I  »  »  3  Vt 

y> 

» 

» 

57-9 

»  permanganat . 

c 

1  cwt  35/6 

» 

» 

» 

63.5 

Klorkalcium,  torrt 

H 

100  kg.  M.  13.25 

» 

» 

» 

11.9 

»  kalk  . 

L 

1  eng.  ton  £  5.10.0 

» 

» 

» 

9.8 

»  kalium,  80  % 

c 

1  »  s  »  9.0.0 

» 

» 

1 6.i 

»  vätesyra,  rå,  20°  Bé  A 

100  kg.  fl.  2.50 

T> 

» 

» 

3.7 

Kopparvitriol  . 

C 

1  eng.  ton  £  32.15.0 

» 

58.6 

Pottaska,  90  %  . 

c 

1  »  »  »  18.15.0 

» 

» 

» 

33-6 

Rhodanammonium,  95  %  C 

1  lb  d.  63/4 

» 

» 

1 1 1 .7 

Salmiak,  grå . 

c 

1  eng.  ton  £  25.0.0 

» 

» 

> 

44.7 

Salpeter,  kali-  ... 

c 

Is  »  »  23.10.0 

» 

» 

42.0 

»  natron-  _ 

H 

100  kg.  M.  21.45 

y> 

» 

I9-3« 

»  syra,  rå,  eg.  v.  r,4 

C 

1  eng.  ton  ,£14.15.0 

» 

y> 

26.4 

Soda,  kalcinerad,  58°  ... 

C 

I  »  »  »  4.10.0 

» 

» 

8.0 

»  kaustik,  77  —  78° 

C 

I  »  »  »  12.7.6 

» 

» 

22.1 

Svafvel,  rå  .... 

C 

I  »  »  »  4.12.6 

» 

» 

» 

8.3 

»  syra,  rå,  66°  Bé  A 

100  kg.  fl.  3  — 

» 

» 

4-5 

Vattenglas,  fast  .... 

C 

1  eng.  ton  £  5.5.0 

» 

» 

» 

9.4 

Ättiksyra,  is-  . 

c 

1  cwt.  41/- 

» 

» 

» 

73-4 

Ättiksyrad  kalk,  brun  ... 

c 

1  eng.  ton  £  8.15.0 

» 

» 

15.6 

»  »  grå  . . . 

C  ] 

1  »  »  »  1 2.10.0 

» 

» 

22.4 

A  =  Amsterdam 

C  =  Chemical  Trade  Journal. 

H  -  Hamburg. 

L  =  London. 

+  betyder  ökning  s 

sedan  föregående  notering  i 

T. 

T. 

—  »  minskning 

»  » 

» 

T> 

=  »  lika  med 

» 

» 

» 

rEKNISK  TIDSKRIFT 

TRETTIOSJUNDE  ÅRGÅNGEN 


AFDELNINGEN 

FÖR 


ckholm  1907. 


KEMI  och  BERGSVETENSKAP 

Redaktörer:  G.  H.  HULTMAN  och  E.  G:S0N  ODELSTIERNA 


Centraltryckeriet. 


ÄFT.  7 


Afd.  för  Kemi  och  Bergsvetenskap 

utkommer  fjärde  lördagen  i  hvarje  månad. 
Prenumerationspris,  incl.  postp.,  6  kr.  pr  år. 


27  Juli 


Meddelanden  i  Kemi  sändas  till  Ingeniör  G.  H. 
Hultman,  Värtan  (R.  T.  29  51,  A.  T.  74  26), 
i  Bergsvetenskap  till  Professor  E.  G:s«n 
Odelsticma,  Stocksund  (R.  T.  Stocksund  69). 


1907 


NSTOÖDNINOSFABRIKS  A.-B.  I  LANDSKRONA  NYA  SVAFVELSYRE-  OCH  SUPERFOSFATFABRIK. 


Konstgödningsaktiebolaget  i  Landskrona  har  såsom 
nt  sedan  början  af  1880-talet  bedrifvit  tillverkning  af 
tgjorda  gödningsämnen,  superfosfat  och  svafvelsyra  på 
;  strax  utanför  Landskrona  liggande,  staten  tillhöriga 
Gråen.  Då  emellertid  denna  fabrik  efter  flera  och 
års  drift  kommit  till  det  stadium,  att  densamma  ej  utan 
)t  ombyggnad  skulle  kunna  arbeta  många  år  till,  då 
utom  transporten  af  färdig  vara  ifrån  Gråen  till  fast¬ 
at  är  tämligen  dyr  samt  grunden  såsom  nämnts  ofri, 
log  år  •  1905  bolagets  direktör,  konsul  N.  Persson  i 
1  ngborg,  att  bygga  en  ny  fabrik  på  några  utmärkt 
i  lägna  tomter  inne  på  fastlandet,  som  bolaget  förvärf- 
t  Detta  förslag  blef  af  bolaget  gilladt,  och  det  upp- 
:>  åt  ingeniör  K.  J.  Beskow  hos  det  under  samma 
l  ng  stående  Skånska  superfosfat-  och  svafvelsyrefa- 
a.-b.  i  Helsingborg  att  utarbeta  planer  och  ritningar 
i  att  hafva  öfverinseende  öfver  byggnadsföretaget,  detta 

I  kt  att  draga  fördel  af  de  tekniska  rönen  från  nämnda 
l;s  olika  fabriker,  särskild  erfarenheten  från  den  mo- 

II  superfosfatfabriken  i  Limhamn.  Därstädes  ha  näm- 
'  en  hel  del  tekniska  experiment  i  bestämdt  syfte  ut- 
1  som  lämnat  värdefulla  resultat,  hvilka  nu  kunde 
ltjas  redan  vid  planläggningen  af  Landskronafabriken. 

a  anledning  antaga,  att  i  tidskriftens  spalter  inom  kort 
>  inflyta  närmare  meddelanden  öfver  vissa  af  dessa 
iment. 

Byggnadsarbetena  påbörjades  våren  1905  och  syre¬ 
nen  pådrogs  i  mars  1907.  Den  relativt  långa  bygg- 
1  iden  beror  dels  på  de  svåra  grundförhållandena,  hvar- 
>’i  sedan  återkomma,  dels  på  en  känd  okynnesstrejk 
rofarbetarne  och  dels  på  svårigheten  att  under 
'  ande  konjunkturer  tillräckligt  snabbt  och  regelbundet 
1  a.  nödiga  materialier,  särskildt  byggnadsjärn. 

Läge.  Fabriken  är  belägen  på  de  nya  utfyllningar, 

1  Landskrona  stad  gör  mot  söder  i  afsikt  att  där  be- 
i  industritomter.  Läget  är  synnerligen  fördelaktigt,  på 
idor  vettande  mot  hamnkaj  med  24  fots  djupt  vatten 
;  kajspår.  På  tomten  äro  likaledes  indragna  två  styc- 
i  järnvägsspår,  som  bestryka  hela  fabriksarealen,  hvil- 
1  dimensioner  äro  146  m.  x  200  m.  och  således  om- 
t  öfver  29  000  kvm. 

Grunden.  Då  byggnadsarbetena  togo  sin  början,  var 
1  n  ännu  ej  fullt  utfylld,  utan  vissa  partier  lågo  delvis 
j'  vatten,  och  den  fyllnad  som  fanns  var  alltför  färsk 
tt  bjuda  något  omedelbart  underlag.  Man  fick  alltså 


tänka  på  att  gå  ned  till  djupare  äldre  lager.  På  2 — 2  x/2  m. 
djup  låg  den  gamla  sjöbotten,  som  utgjordes  af  fin  sand 
med  ett  öfverliggande  tånglager.  Denna  sand  kunde  se¬ 
dan  tånglagret  bortskaffats  belastas  med  c:a  1  kg.  pr  kvm., 
enligt  hvad  verkställda  profbelastningar  och  undersöknin¬ 
gar  gifvit  vid  handen.  På  c:a  5  m.  djup  under  jordytan 
finnes  ett  lerlager  af  betydlig  tjocklek,  hvilket  skulle  bilda 
en  utmärkt  botten,  om  man  hade  kunnat  gå  ned  så  långt 
med  grunderna.  Emellertid  lät  detta  sig  icke  göra,  då 
den  fina  sanden  flöt  som  vatten  och  kostnaden  för  spånt- 
ning  etc.  blifvit  alltför  stor.  De  grundläggningssätt,  som 
således  kommo  till  användning,  blefvo: 

1:0.  För  medeltunga  hus  utbreddes  betonkakor  (med 
eller  utan  järninlägg)  till  bottenplattor,  hvilka  fingo  hvila  på 
det  ofvannämnda  sandlagret. 

2:0.  För  tyngre  stenhus  pålades  med  friktionspålar, 
som  gingo  ned  3 — 4  m.  i  leran.  Dessa  pålar  afskuros 
c:a  I/2  m.  under  lägsta  vattenståndet  i  hafvet  utanför  och 
på  desamma  götos  betongrunderna. 

3:0.  För  mycket  lätta  byggnader  såsom  magasin  helt 
af  trä  afskuros  friktionspålarna  järns  med  jordytan  och 
utgöra  dessa  den  enda  grunden.  Tydligt  är  att  pålarne 
i  ett  sådant  läge  snart  upprötas  öfver  vattenytan,  men 
man  är  då  beredd  att  lägga  en  ny  grund  af  beton  och 
hoppas,  att  marken  under  tiden  satt  sig  tillräckligt  för  att 
medgifva  betydligt  billigare  grundläggningskostnader,  än 
hvad  nu  skulle  ha  varit  fallet.  Alla  grundläggningsarbe- 
ten  äro  utförda  på  entrepenad  af  Skånska  Cementaktie¬ 
bolaget,  Malmö. 

Plan.  Fabrikskomplexet  omfattar:  magasiner  för  rå¬ 
fosfat,  för  kis  och  för  kisbränder,  ugnshus,  byggnader  för 
blykammaresystemen,  för  fabrikation  af  konc.  svafvelsyra, 
och  salpetersyra,  å  ena  sidan  af  tomten,  samt  pann-  och 
maskinhus  sammanbyggdt  med  superfosfatfabriken,  stort 
magasin  för  färdiga  produkter  och  slutligen  administrations- 
byggnad  med  laboratorium  påandrasidan.  Byggnaderna  (fig. 
1  o.  2)  äro  så  placerade,  att  de  till  syrefabrikationen  hörande 
ligga  i  en  sträcka  för  sig,  genom  en  större  öppen  plats  skilda 
från  de  till  superfosfatfabrikationen  hörande  delarne  af 
anläggningen.  Härigenom  vinnas  dels  betydande  lättna¬ 
der  ur  brandförsäkringssynpunkt,  dels  möjlighet  att  i  en 
framtid  vidtaga  eventuellt  af  behofvet  påkallade  utvidgnin¬ 
gar  på  hvilken  afdelning  af  fabriken  det  vara  må. 

Ugnshuset.  Ugnshuset  är  liksom  öfriga  tegelbygg¬ 
nader  uppfördt  invändigt  af  vanligt  flammigt  tegel,  utvän- 


Fig.  i.  Vy  af  fosfatfabriken  från  .söder  (fr.  v.  till  h.:  magasin  för  kisbränder,  ugnshus,  kammarehus,  koncentrationshus). 


digt  af  rödt  sekunda  fasadtegel  från  Börringe.  Det  inrym¬ 
mer  f.  n.  två  system  Herreshoffs  mekaniska  rostugnar, 
drifna  af  elektromotor,  hvardera  systemet  om  4  ugnar, 
levererade  af  Metallurgische  Ges.  i  Frankfurt  a.  M.  Allt 
järnarbete  är  utfördt  af  Karlstads  Mek.  Verkstad;  det  till 
ugnarne  hörande  teglet  är  tillverkadt  vid  Helsingborgs 
Ångtegelbruk,  hvars  material  särskildt  lämpar  sig  för 
sådan  användning,  då  detsamma  är  såväl  halfeldfast  som 
särdeles  syrebeständigt. 

Intressant  är  bl.  a.  transmissionen,  som  omsätter 
den  elektriska  motorns  hvarfantal,  1  200  pr  min.,  till  de  ver¬ 
tikala  ugnsaxlarnes,  1  hvarf  på  3  min.,  (remutvexling 


1  200 — 350,  bronssnäcka  350 — 35,  snäcka  och  kugj 

35— V3)- 

Ugnarne  matas  med  finkis  från  Sulitälma,  håll; 
44 — 46  %  svafvel.  Som  bekant  är  en  af  de  svårigh 
som  vanligast  göra  sig  gällande  vid  mekaniska  kisug 
att  svafvelkisen  så  ofta  förekommer  med  mull-  och  j 
habitus  samt  rikligt  bemängd  med  stoft  och  slamm, 
ket  allt  lägger  hinder  i  vägen  för  en  jämn  ugnsgång.  K 
vill  »damma».  Sulitälmakisen  erbjuder  emellertid  ge 
sin  kristalliniska  struktur  och  .sin  frihet  från  »damm? 
för  afrostning  i  mekaniska  ugnar  synnerligen  lämpligt 
material.  Också  ha  ugnarne  här  fungerat  oklandei 

Kisen  uppfordras  medelst  ett  s 
verk  till  en  kombinerad  transport-,  t 
och  fördelningsinrättning  af  inge 
K.  J.  Beskows  konstruktion,  son 
placerad  ofvanpå  ugnarne  och  ti 
kisen  fullkomligt  torr  till  ugnarnes 
taretrattar.  Torkan  verkade  till  en  bö 
så  kraftigt,  att  densamma  måste  m 
reras  för  att  ej  rostningsprosessen  sl 
börja,  innan  kisen  lämnat  densarr 
Bränderna,  som  lämna  ugnarne,  t 
föras  medelst  en  enkel  stötränn; 
Karlstads  Mek.  Verkstads  tillverk 
i  kombination  med  en  elevator  a 
nfatiskt  till  décauville-vagnar,  soni 
spår  bortskjutas  till  kisbränderma; 
net,  där  de  tippas  på  6  m.  lagrij 
höjd.  Golfvet  i  detta  magasin  ä 
lera,  och  pelarne,  som  uppbära 
konstruktionen,  utgöras  af  järnbal 
allt  försiktighetsmått  för  den  hänc 
bränderna  skulle  komma  dit  för  va 
och  möjligen  förorsaka  eldfara. 

Svafvelsyra.  Från  ugnarne 
S02-gasen  genom  parallellepiped 
stoftkammare  med  stora  kanaler, 
gaserna  tvingas  att  passera  snedt  stä 
skiljeväggar  och  afsätta  flygstoft.  ■ 


Fig.  2.  Vy  af  fosfatfabriken  från  öster  (fr.  v.  till  h. :  råfosfatmagasin,  pann-  och 

maskinhus,  superfosfatfabrik). 
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passerar  gasen  de  1 1  m.  höga  Glovertornen,  ett 
hvardera  af  de  två  blykammaresystemen  och  på 
,  gt  satt  utfyllda  med  syrefast  tegel  och  ringar.  Mellan 
,  ertornet  och  blykamrarne  är  i  hvarje  system  insatt 
kombinerad  järn-  och  blykonstruktion  utförd  ventilator, 
edan  några  år  införd,  till  en  början  omtvistad  och 
■ra  oundgänglig  anordning  i  en  modärn  svafvelsyre- 
<,  som  med  sina  mekaniska  ugnar,  kraftiga  gasrening 
:  intensiv-drift  arbetar  under  helt  andra  gasmotstånd  än 
:  gamla  tekniken  tillät. 

Blykamrarne,  4  i  hvarje  system,  äro  utförda  som 
:  -ntialkammare  af  Meyers  typ.  Gaserna  intagas  tangen- 
|  uppifrån  i  cylindermantelns  öfverkant  och  uttagas  cen- 
i  botten.  Produktionen  i  dessa  kammare  hålles  med 
tit  ganska  »intensiv»,  hvilket  till  stor  del  torde  vara 
Iskrifva  deras  betydande  höjd,  c:a  10  m.  Gay-Lussac- 
:n  äro  två  för  hvardera  systemet,  inpassade  på  ett 
miesbesparande  sätt  i  mellanrummen  mellan  blykam 
1 .  Bottenvåningen  i  syrefabriken  upptages  till  största 
af  kylare,  syrebehållare  och  blandningslådor  för  be¬ 
tag  af  syran  till  superfosfatframställnlngen  samt  monte- 
t  för  syrans  tryckning  (obs.  ej  automatiska!).  Tryck- 
:4erner  om  c:a  15  kbm.  rymd  underlätta  luftpumpens 
>  5.  Alla  rörledningar  mellan  syrefabriken  å  ena  sidan 
maskinhuset  och  superfosfatfabriken  å  den  andra  äro 
imt  och  lätt  tillgängligt  sammanförda  i  en  öfver 
i?n  upphöjd  trumma. 

Syrekoncentration.  Bolaget,  som  för  några  år  sedan 
ide  sin  tillverkning  af  66°  H2SC>4,  har  upptagit  den- 

■  a  ånyo  och  byggt  en  koncentrationsanläggning  enligt 
?rs  system.  I  densamma  koncentreras  syran  först  i 

:i  blypannor  med  bräddaflopp  till  c:a  6o°,  därefter 
6°  i  porsslinsskålar,  uppställda  i  en  trappformigt  lu- 

<  muffelkanal  af  Volvic-sten.  Rökgaserna  från  den  under 
i?ns  lägre  ända  anbragta  rosten  stryka  först  under 
msskålarne,  därefter  under  blypannorna.  Destillat- 
I  na  uttagas  ur  volvic-kanalens  öfre  del  och  ledas  ge- 
1  en  kylare  samt  därifrån  till  en  s.  k.  rekuperator, 
unde  af  en  stor  blyklädd  låda,  invändigt  fylld  med 

flis  och  afsedd  att  kodensera  och  uppfånga  de  i  de- 

■  it  suspenderade  syrepartiklarne.  Rekuperatorn  lämnar 
:'S  dels  en  svag  destillatsyra  som  afrinner,  dels  rela- 

rrefria  vattenångor  som  ledas  till  skorstenen. 

Bolaget  beräknar  ej  att,  då  importen  till  Sverige  af 
!  H2S04  genom  i  landet  befintliga  anläggningar  redan 
1  agts  till  en  rätt  liten  kvantitet,  kunna  t.  v.  hålla  denna 
oncentrationsanläggning,  hvars  kapacitet  uppgår  till 

<  å  2  000  ton  pr  år,  i  gång  kontinuerligt  året  om, 
är  det  glädjande  att  vårt  land  efter  fullbordande  af 

l-  anläggning  kommer  att  för  artikeln  konc.  svafvel- 
i.rara  fullt  oberoende  af  utlandet. 

Salpetersyra.  Salpetersyreanläggningen  är  ännu  icke 
;erad,  då  bolagets  gamla  salpetersyrefabrik  på  ön  Gråen 
1  kan  hållas  i  gång.  Den  nya  kommer  emellertid  att 
Gs  på  sedvanligt  enklaste  sätt,  t.  v.  endast  afsedd  för 
gna  svafvelsyrefabrikationens  behof. 

Superfosfat.  Utgångsmaterial  för  superfosfatframställ- 
3  är,  utom  svafvelsyran,  i  naturen  förekommande  fos- 
n  eral.  Bolaget  använder  så  godt  som  de  flesta  i 
(ln  vanliga  råfosfater,  Florida  pebble,  Algier,  Tunis, 

- 1  Island  m.  fl.,  företrädesvis  dock  Florida  hard 

<  som  lämnar  ett  vackert,  torrt  och  väl  upplöst  su- 
fat. 


Ur  råfosfatmagasinet,  som  rymmer  c:a  7  000  ton  råfos¬ 
fat,  köres  fosfatet  på  décauvillevagnar  till  superfosfatfabri¬ 
ken,  där  det  först  förkrossas  på  en  i  golfvet  nedsänkt  malm- 
tugg.  Därifrån  föres  det  af  en  elevator  till  en  öfver  finkrossen 
placerad  binge,  hvarur  det  nedtappas  i  finkrossverket.  Detta 
utgöres  af  en  Kent-kvarn,  som  visas  i  fig.  3  a-c  och  torde 
vara  en  för  Sverige  tämligen  ny  maskin.  Kent-kvarnen  är  en 
valskvarn  med  fyra  rörliga  delar  inneslutna  i  en  fast  kåpa. 


Fig.  3  a.  Kent-kvarn  (exteriör). 


7/ 

Fig.  3  t>.  Sektion  af  Kent-kvarn. 


Drifaxeln  går  genom  valsen  a,  som 
roterar  med  180 — 200  hvarf  pr  min., 
och  i  första  hand  sätter  ringen  r  i 
rotation.  Malgodset  införes  genom 
en  med  regleringsanordning  försedd 
tratt  på  ringens  konkava  insida,  där 
det  af  centrifugalkraften  kvarhålles 
i  ett  c:a  25  mm.  tjockt  lager  och 
passerar  de  konvexa  valsarne  b,  c 
och  a.  Det  finmalna  godset  tränges 
undan  för  undan  öfver  kanten  af 
ringen  och  nedfaller  genom  aflopps- 
öppningen  u.  Valsarne  pressas  af 


Fig.  3  c.  Malningsförloppet 
i  en  Kent-kvarn. 
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lastperrong.  Genom  denna  anordi 
vinnes  att  säckarna  kunna  köras  di 
ut  på  järnvägsvagnarna  utan  att  lyi 
Maskitiatiläggningen.  Ångmask 
anläggningen  är  i  sin  helhet  leven 
af  Aktiebolaget  Atlas  i  Köpenh; 
och  omfattar  i  pannrummet  2  st.  G 
wallpannor  med  ett  excentriskt  eld 
hvardera  med  om  65  kvm.  eldyta 
försedd  med  öfverhettare  och  ec< 
miser  af  Schmidts  patent.  Ångans 
missionstryck  är  10  atm.  och  öf 
hettas  densamma  till  350° — 38oc 
Vattenledningsvatten  från  Landskr 
stads  vattenledningsverk  användes 
matarevatten  och  renas  i  en  Reis 


Fig.  4.  Interiör  af  stora  magasinet  för  färdig  vara. 


vattenreningsapparat. 

Ångmaskinerna  (fig.  6)ärotvännt 
gande  tandem-ventilmaskiner  af  Schrr 
patent  (den  mindre  cylindern  inby 
i  den  större).  Kraften  öfverföres 
dessa  medelst  flätade  fyrkantlinoi 
Beks  patent  till  maskinrummets  hur 
axel,  från  hvilken  sedan  medelst  lim 


starka  fjädrar  utåt  med  ett  betydande  tryck,  som  re¬ 
gleras  medelst  ställskrufvar.  Kvarnen  monteras  på  tolf- 
tums  träbjälkar,  hvilka  hvila  löst  på  marken  eller  annat 
underlag.  Ankarbultar  och  fundament  äro  öfverflödiga,  så 
ringa  är  vibrationen.  Kapaciteten,  beroende  på  önskad  fin- 
hetsgrad  hos  mjölet,  varierar  mellan  2I/2  och  4  ton  pr 
timme  och  är  således  vida  överlägsen  de  gamla  kulkvar- 
narnes  prestationer,  i  synnerhet  om  hänsyn  tages  till  de 
kompendiösa  dimensionerna  och  den  relativt  ringa  kraft¬ 
förbrukningen  (i  detta  fall  30 — 40  HK.).  Efter  Kent-kvarnen 
siktas  produkten  i  två  vindseparatorer  af  Muller  &  Pfeiffers 
tillverkning.  Det  grofva  godset  återföres  till  kvarnen  för 
att  ommalas.  Det  malda  och  siktade  råfosfatet  blandas 
på  kändt  sätt  med  syra  i  en  Lorenz  blandningsmaskin 
och  går  ned  i  uppslutningskamrarne.  Det  därifrån  uttagna 
superfosfatet  föres  till  en  s.  k.  schabe-maskin  af  dr.  Liitjens 
system.  Denna  maskin  (jmfr.  T.  T.  1901.  Afd.  f.  Kemi 
och  Bergsvetenskap  sid.  37)  består  af  ett  system  knifvar 
anordnade  i  ett  plan  radiellt  kring  en  axel,  som  roterar 
med  en  betydande  hastighet.  Inmatningsöppningen  för 
superfosfatet  ligger  på  sidan  om  axeln.  Knifvarne  passera 
med  stor  hastighet  förbi  ändkanterna  af  inmatningsrännan 
på  ett  afstånd  af  2 — 3  mm.,  hvarigenom  superfosfatet 
skäres  i  tunna  skifvor  hvilka  genast  sönderfalla.  Genom 
denna  behandling  ernås  att  superfosfatet  befrias  från  en 
hel  del  vattenånga  och  fluorgaser,  hvilka  senare  ju  ha 
benägenhet  att  uppfräta  säckarne,  hvarjämte  reaktionen 
underlättas  och  påskyndas.  Superfosfatet  blir  särdeles  torrt 
och  samtidigt  naturligtvis  ytterst  fint  fördeladt.  Genom  denna 
direkta  metod  bortfaller  den  gamla  lagringen  af  råsuperfosfat 
med  dess  kostnader  för  lagerrum  och  upprepade  transporter. 

Det  nu  färdiga  superfosfatet  transporteras  från  super¬ 
fosfat  fabriken  på  hängbanevagnar  till  stora  magasinet. 
Detta  magasin,  som  visas  i  fig.  4  o.  5,  rymmer c:a  200000  säc¬ 
kar,  men  kommer  att  snart  tillökas.  Med  hänsyn  till  de 
f.  n.  dyrbara  grundläggningsförhållandena  har  magasinet 
byggts  relativt  litet  i  afvaktan  på  att  markens  sättning 
skall  förenkla  dessa.  Golfvet  i  magasinet  ligger  höjdt  c:a 
1  m.  öfver  tomtens  nivå  och  i  nivå  med  fabriksspårets 


samma  typ  inom  maskinhuset  dragas  två  dynamomaskinei 
hvardera  65  KW,  en  luftpump,  en  saltvatten-  och  en 
vattenpump  samt  dessutom  hufvudtransmissionen  i  su 


:Z\  Ss» 


Fig.  5.  Lastperrong  till  stora  magasinet. 


Fig.  6.  Maskinrummet. 
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.  tfabriken.  Den  ena  ångmaskinen  är  om  200  efif.  HK 
afsedd  för  dagdrift,  då  superfosfatfabriken  är  tillsla- 
den  andra  är  om  100  efif.  HK.  och  afsedd  för  natt- 
då  endast  pumparna  och  en  dynamo  för  kraftöfver- 
g  och  belysning  äro  i  gång.  Maskiner  och  trans- 
;oner  äro  så  anordnade,  att  de  kunna  arbeta  hvar  för 
;  i  kombination  med  hvilken  som  helst  arbetsmaskin 
bägge  samtidigt  i  paralleldrift.  Garantien  för  ångma- 
inläggningen  var  för.  den  större  maskinen  en  kolför- 
i  ning  af  0,66  kg.  kol  af  7  500  kal.  pr  eff.  HK.  och 
ne.  Enligt  anställda  officiella  leveransprof  ha  maski- 
a  visat  sig  fullt  uppfylla  denna  stränga  garanti. 

Den  elektriska  delen  af  maskinanläggningen  är  utförd 
lektriska  Aktieboi.  A.  E.  G.  genom  dess  Malmöfilial 
omfattar  2  likströmsgeneratorer,  220  volt,  65  KW.  i 
.  dnrummet,  en  12  HK.  motor  i  ugnshuset,  två  st.  3- 
i -motorer  i  syrefabriken  samt  fullständigt  belysningsnät 
500  lampor)  i  hela  fabriken.  Ledningar  och  armatur 
valts  med  särskild  hänsyn  till  de  sura  gaser,  som  på 
[el  ställen  kunna  uppträda.  Dynamomaskinerna  skola 
jå  lämna  ström  till  fabrikens  lossningsanordningar. 

Lossnhgsanordningar.  För  en  fabrik  med  en  så  stor 
i  >rt  af  råmaterial  i  form  af  massagods  är  det  naturli¬ 
med  hänsyn  till  nuvarande  höga  arbetslöner  af  vikt 
t  förse  sig  med  arbetsbesparande  lossningsanordningar. 
get  har  också  gått  i  författning  om  dylika  och  hos 
i  fs  Mek.  Verkstad  &  Vagonfabrik  beställt  3  st.  Tem- 
•ry-kranar,  af  hvilka  f.  n.  en  på  prof  är  uppställd, 
narna  äro  försedda  med  vanliga  tuber,  då  man  anser 
tliet  stöter  på  svårigheter  att  lossa  fosfat  med  gripskopa. 
ej  äro  hvardera  beräknade  för  en  lossningskapacitet  af 
-4.00  ton  pr  dag  om  10  timmar.  Kranarna,  som  äro 
njutbara  längs  kajen,  stå  med  sina  främre  ben  på  kaj- 
een  och  med  de  bakre  anslutna  till  en  kabelbana  af 
ts  system.  Denna  bana  går  på  en  fri  höjd  af  6  m. 
r  marken;  dess  vagnar  äro  kopplade  till  en  ändlös 
’  drifven  af  en  i  råfosfatmagasinet  uppställd  kabeldrif- 
smaskin,  fyllas  vid  kranen,  dragas  in  i  magasinen,  tip- 
1  automatiskt  på  godtyckligt  vald  plats,  återvända  till 
'  en,  urkopplas  automatiskt  o.  s.  v. 

öfrigt  är  det,  såsom  af  ofvanstående  redogörelse  nog- 
■  t  torde  framgå,  ett  utmärkande  drag  för  denna  fabriks- 
iggning  att  arbetsbesparande  anordningar  i  största  ut¬ 
ökning  tillämpats.  Fabriksledningen  har  haft  detta 
!  för  ögonen  såväl  vid  de  yttre  transportledernas  an- 
3  ning  till  fabrikens  in-  och  utförsel  af  råvaran  och  fär- 
produkter,  som  vid  tillgodoseendet  af  råmaterialens, 

3  abrikatens  och  produktens  cirkulation  inom  fabriken 
e  det  ena  tillverkningsstadiet  till  det  andra.  Också 
1  arbetareantalet  kunnat  högst  väsentligt  nedbringas  i 
'.ållande  till  äldre  fabriksanläggningar. 

Fabriken  är,  fullt  utbyggd  i  ofvan  skildrade  utsträck- 
afsedd  för  en  årlig  produktion  af  c:a  300  000  säc- 
ä  superfosfat  (30  000  ton). 

Den,  som  är  något  förtrogen  med  den  svenska  super- 
'  itindustriens  förhållanden,  visste  att  redan  innan  denna 
ik  tillkom  de  svenska  fabrikerna  fyllde  konsumtionen 
1  a  landet.  Fabriken  kan  således  säga  vara  byggd  med 
e  på  framtiden,  och  bolaget  har  naturligtvis  icke  vän- 
att  kunna  utnyttja  såväl  sin  gamla  fabrik  som  denna 
1  på  långt  när  i  full  utsträckning.  För  ögonblicket 
3  a  emellertid  de  svenska  superfosfatfabrikerna  lyckats 
era  en  icke  ringa  del  af  sina  tillverkningar  på  utländ¬ 


ska  marknader.  F.  n.  förekommer  t.  o.  m.  export  på 
Sydafrika  och  Australien.  Som  nya  superfosfatfabriker  äro 
under  byggnad  öfverallt  i  världen,  är  det  dock  knappast 
att  vänta  att  detta  glädjande  förhållande  kan  så  synner¬ 
ligen  länge  fortfara,  och  får  väl  bolaget  då  vara  beredt 
att  lägga  ned  sin  gamla  fabrik  på  Gråen.  Den  möjlig¬ 
heten  återstår  ju  alltid,  atf  förbrukningen  inom  landet  un¬ 
der  tiden  tilltager  och  kan  lämna  full  sysselsättning  för 
båda. 


Den  nya  svafvelsyre-  och  superfosfatfabriken  i  Lands¬ 
krona  är  ett  glädjande  bevis  på  det  lifliga  omdanings- 
arbete,  som  genomgår  hela  vår  industri,  och  visar  att  den 
svenska  tekniken  äfven  på  detta  område  är  fullt  up  to 
date  med  de  nyaste  framstegen.  Upphofsmannen  till  den 
nu  inaugurerade  utvecklingen  af  konstgödningsbolagets 
verksamhet,  konsul  N.  Persson,  har  ännu  en  gång  visat  sig 
som  en  kraftig  initiativtagare  i  svensk  kemisk  industri, 
och  utförandet  af  fabriken  ådagalägger  att  företaget  för¬ 
fogar  öfver  tekniska  krafter,  som  varit  sin  uppgift  fullt 
vuxna.  Konstruktör  och  ledare  af  nyanläggningen  har 
som  sagdt  varit  öfveringeniören  vid  Skånska  superfosfat- 
och  svafvelsyrefabriks  a. -b.  K.  J.  Beskozu,  med  ingeniören 
P.  Hildebrand  som  arbetschef. 

För  det  tillfälle,  som  beredts  att  studera  och  skildra 
den  intressanta  anläggningen,  står  Red.  i  tacksamhetsskuld 
till  v.  verkst.  direktören  i  konstgödnings  a. -b.  herr  Ivar 
P:son  Henning,  hvilken  f.  ö.  varit  den  närmaste  admini¬ 
strative  chefen  för  det  stora  byggnadsföretaget,  som  i 
denna  stund  belöper  sig  på  öfver  en  million  kr. 

G.  Holmberger. 

- - 

SVENSK  TERPENT1NOLJA, 

en  biprodukt  vid  kolning  af  trä  i  ugnar. 

I  Teknisk  Tidskrifts  afdelning  för  Kemi  och  Bergs¬ 
vetenskap  sid.  56  i  år  förekommer  ett  meddelande  om 
terpentins 1  förfalskande  och  ersättande  med  petroleum- 
destillat  o.  d.,  och  uppgifves  där  en  metod  att  bestämma 
mängden  af  eventuellt  inblandade  petroleum  kolväten  samt 
påpekas,  att  egentliga  vikten  och  flampunkten  nedsättas 
genom  tillsats  af  petroleumdestillat. 

Med  anledning  häraf  vill  jag  meddela  några  analyser 
af  prof  af  »svensk  terpentinolja»,  som  till  mig  inlämnats  för 
undersökning,  och  en  analys  af  en  äkta  terpentinolja  af  enligt 
uppgift  amerikanskt  ursprung.  Särskildt  den  fraktionerade 
destillationen  af  profven  visar,  hur  föga  den  svenska  terpen- 
tinoljan,  såsom  den  är  representerad  af  de  inlämnade  profven, 
motsvarar  äkta  vara.  Analysresultaten  synas  å  omstående 
tabell. 

Man  kan  på  grund  af  denna  undersökning  icke  säga, 
huru  många  procent  främmande  kolväten  det  finns  i  den 
svenska  terpentinoljan,  blott  det,  att  verklig  terpentinolja 
förekommer  i  den  i  mycket  underordnad  mängd,  och  i 
synnerhet  gäller  detta  de  två  sista  profven.  Som  synes 
äro  dessa  också  mycket  eldfarliga. 

I  det  ofvannämnda  meddelandet  i  Teknisk  Tidskrift 
uppgifves  flampunkten  hos  ren  terpentinolja  vara  33 — 340. 
För  så  vidt  härmed  menas  °C.  Abel,  så  torde  den  upp 
giften  vara  oriktig.  Jag  har  åtminstone  i  de  visserligen 
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Terpentinolja. 

Amerikansk. 

Svensk. 

Nummer. 

1. 

2. 

Fraktionerad  destillation :*  1 

Vol.-% . 

Vol.-%. 

+  100—  1 3  50  C.  . 

— 

4,7 

+ 135 — 1450  c . 

V  0  6 

14,5 

+  145— 150°  C . 

j  U 

15,  s 

+  150— 1550  C . 

0.7 

l6,o 

+  155— 1600  C . 

7D5 

13,8 

+  160— 165°  C . 

20,7 

I3,o 

+  165  —  170°  C . 

— 

I3,° 

+  170—  1 75°  C . 

— 

5  »5 

Återstod 

6,5 

4,0 

1 00, 0 

100, 0 

Egentlig  vikt  vid  +15°  C. 

0,8720* 

0 , 8640 

Flamningstemperatur6 

+  37°  C. 

+  290  C. 

Terpentinolja. 

Svensk. 

Nummer. 

3- 

4. 

Fraktionerad  destillation:3 

Vol.-%. 

Vol.-%. 

0+55  å  65°— 90°  C.  . 

11,0 

1,5 

2)  +  90 — ioo°  C. 

26,4 

3,o 

3)+  100 — 1  io°  C. 

19,6 

9,° 

4)+  I  10  —  120°  C 

10,6 

16,0 

5)  +  i2o  — 130°  C . 

9,5 

12,0 

6)+  130— 140°  C. 

6,6 

2 1 ,2 

7)+  140  — 1 50°  C.  .... 

5,5 

12,0 

8)+  150 — i6o°  C. 

6,8 

13, 2 

9)+  160  — 165°  C. 

_ 

7,6 

Återstod . 

4,° 

4,5 

100, 0 

100, 0 

Polarisation 4  hos  fraktion  6) 

+  2,9° 

+  4,2° 

»  »  *8) 

+  9,4° 

+  10,3° 

Fraktion  8) 

ffulminerac 

e  icke  vid 

\  jod-tillsats 

Egentlig  vikt  vid  +15°  C. 

0,8545 

0,8525 

Flamningstemperatur 6 

under+8°  C. 

under +8°  C. 

Märke. 

Polari¬ 

sation. 

Märke. 

Polari¬ 

sation. 

Amerikansk  terpentinolja 

+  i3,o° 

Patent-terpentin 

+  54,3° 
+  14,7° 
+  O 

Fransk  » 

+  64,0° 

Kopalolja 

Spansk  » 

+  59,5° 

Putzöl  . 

Svensk  » 

+  27,0° 

icke  manga  fall,  då  sådana  bestämningar  förekommit, 
nästan  alltid  funnit  flampunkten  ligga  öfver  +36°  C. 
Och  da  förordningen  angående  eldfarliga  oljor  år  1892 
ändrades  för  fernissor  och  andra  terpentinpreparat,  så  att 
flampunktgränsen  sänktes  från  +40  till  +36°  C.,  var  det, 


‘  Tydligen  afses  med  »terpentin»  i  detta  meddelande  terpen- 
tinolja. 

*  Utförd  utan  afbrott  med  användande  af  en  Englers  kolf. 

3  »  »  »  »  »  »  »  vanlig  kolf  och 

L.  L.  de  Konincks  »deflegmator». 

*  Schmidt  och  Haenschs  apparat.  200  mm. -rör.  I  samman- 
hang  härmed  kan  jag  omnämna  några  andra  polarisationsresultat, 
erhållna  hos  här  undersökta  prof : 

1  Den  i  denatureringsförordningen  föreskrifna  egentliga  vikten 

0,855 — 0,865  har  jag  sällan  funnit  i  handelns  vanliga  terpentinolja. 

'  Vid  760  mm.  barometertryck,  bestämd  med  Abels  apparat. 


förmodar  jag,  meningen,  att  terpentinolja  därigenom  i 
skulle  bli  hänförlig  till  eldfarliga  oljor. 

Göteborg  i  juni  1907.  J.  E.  Alén. 


DEN  KEMISKA  INDUSTRIEN  I  SVERIGE  i9o( 

(Forts.  fr.  sid.  68 

Fett. 

Det  är  ett  glädjande  förhållande  att  kunna  fastslå, 
på  här  omhandlade  liksom  på  många  andra  områden  in 
landets  industrigrenar  varornas  kvalitet  —  åtminstone 
ledande  fabrikernas  —  intager  en  framstående  plats.  3V 
må  nu  t.  ex.  se  på  margarinfabrikerna,  hvilka  utsökt  1 
fabrikat  dessa  kunna  bjuda,  de  gamla  välkända  tvål-  c 
stearinfabrikernas  prima  varor,  där  endast  möjligen  Fra 
rike  har  att  uppvisa  produkter,  som  i  nämnvärd  mån  . 
öfverlägsna. 

Vi  ha  säkerligen  goda  och  högt  utvecklade  fabri 
tionsmetoder,  en  yrkesskicklig  arbetarstam,  dugliga  d 
intresserade  tekniker,  men  vi  sakna  däremot  inom  imj 
strien  tyvärr  mycket  ofta  vidsynta  administrativa  förmåjj 
och  sammanhållande  ledning,  hvarjämte  kapitaltillgång 
är  starkt  begränsad,  och  har  af  dessa  anledningar  st 
industrien  svårt  att  utvecklas  inom  landet,  'ehuru väl  fl 
utsättningar  för  densamma  i  många  hänseenden  visst  k 
saknas.  —  För  fettindustrien  är  tillgången  på  i  förhallar 
till  omsättningen  relativt  stort  kapital  ofta  behöflig,  ei 
råämnes-  och  produktvärdena  här  merendels  äro  höj 
Det  har  emellertid  visat  sig,  att  ifrågavarande  indus 
grenar  varit  i  detta  afseende  ganska  lyckligt  lottade,  sanr 
likt  beroende  därpå,  att  respektive  fabriker  under  de  gång 
tiderna  i  de  flesta  fall  uppvisat  goda  dividender. 

Hvad  vi  nu  emellertid  må  se  upp  på  är  att  icke 
mycket  distanseras  i  rationell  arbetsdrift.  Sålunda  tor 
nog  exempelvis  tvålfabrikerna  här  (och  i  hela  Euro, 
för  öfrigt)  ha  åtskilligt  att  lära  af  de  nyare  anläggningar 
för  sagda  fabrikation  inom  Amerika.  Hemligheten 
den  storartade  framgången  på  industriens  område  inc 
sistnämnda  märkliga  land  är  otvifvelaktigt  i  väsentlig  gr 
att  söka  i  ledarnas  blick  för  en  alltigenom,  icke  endasi 
de  stora  hufvuddragen  utan  äfven  i  detaljerna,  fullt  geno: 
förd  rationell  drift.  De  stora  därvarande  slakterierna  t.  t 
få  en  afsevärd  mängd  affallstalg.  Nåväl,  man  inser 
huru  naturligt  och  mera  vinstbringande  det  är  att  sj, 
med  sin  verksamhet  kombinera  en  fabrik,  som  tiligodog 
sig  denna  affallsprodukt  i  stället  för  att  försälja  densamr: 
sådan  den  är.  Den  kemiska  industrien  har  visserligen  va 
amerikanarnas  svagaste  sida  på  grund  af  försummad  1 
bildning  på  detta  område,  men  ha  nu  af  åsyftade  sia 
teribolag  anlagts  tvålfabriker  efter  metoder  och  med  n: 
skiner  och  anordningar,  hvilka  af  fackmän,  som  besö 
dessa  etablissement,  i  rationell  drift  uppgifvas  öfverträ! 
alla  likartade  europeiska  fabriker. 

Med  våra  relativt  små  penningresurser  och  afsä 
ningsmöjligheter  kunna  dylika  efter  genomgående  enhetli; 
planer  på  en  gång  så  att  säga  siutbyggda  anläggning 
svårligen  komma  till  stånd,  men  har  däremot  under  < 
allra  senaste  åren  förefunnits  en  alldeles  bestämd  sträfv: 
till  sammanslutningar  af  likartade  eller  på  annat  sätt  sai 
hörande  industrier  äfvensom  upptagandet  af  andra  m< 
resp.  fabrikationer  naturligt  förbundna  tillverkningar.  > 
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1  sätt  vinnas  nämligen  likaledes  i  många  hänseenden 
j  värda  minskningar  i  omkostnaderna. 

Inom  samtliga  grenar  af  hithörande  områden  har 
frågan  på  de  tillverkade  varorna  årligen  stegrats  och 
i  anmärkningsvärdt  hög  grad.  Att  förbrukningen 
xempelvis  tvål  under  senare  tider  afsevärdt  stigit  är 
itt  att  förstå,  då  man  tager  i  betraktande  den  renlig- 
ästräfvan,  som  nu  så  småningom  börjat  att  tränga  ige- 
hela  landets  befolkning  —  ända  till  dem  som  förut 
ist  till  jul  och  midsommar,  högtiden  till  ära,  kostade 
.  sig  ett  bad  —  och  har  man  här  med  säkerhet  att 
a  med  en  vida  mer  tilltagande  konsumtion  än  den, 
motsvarar  folkökningen.  Att  likaså  behofvet  af  mar- 
i  1  och  liknande  i  förhållande  till  näringsvärdet  rela- 
billiga  och  goda  fettprodukter  med  dessa  år  från 
■  stegrade  lifsmedelspriser  skall  komma  att  ökas  ligger 
>pen  dag.  Äfvenledes  torde  helt  säkert  glycerin  (er- 
i'S  som  bekant  af  fetter,  glycerider)  komma  att  ha 
i^od  marknad.  Att  däremot  förbrukningen  af  stearin- 
1  alltjämt  årligen  ökas,  så  att  konsumtionskurvan  här- 

I  inom  landet  fortfarande  är  oafbrutet  och  i  ganska 

II  följd  stigande,  kan  måhända  synas  oförklarligt,  då 
i  tänker  på  de  enorma  framsteg,  som  gjorts  på  belys- 
1  steknikens  område. 

Totalförbrukningen  inom  landet  af  stearin(och  pa- 
h-)ljus  ställer  sig  i  afrundade  tal  ungefärligen  som 
is  af  nedanstående  siffror: 


År  1860  .  900  000  pkt  (å  425  gr.) 

»  1865  1  5 00  000  » 

»  1870  1  900  000  » 

»  1875  3  1 00  000  » 

»  1880  3  400  000  » 

»  1885  3  700  000  » 

»  1 890  .  4  000  000  » 

»  1895  4  900  000  » 

»  1900  6  000  000  » 

»  1905  6  800  000  » 


Fotogenen  har  varit  och  är  fortfarande  den  kraftigaste 
)  urrenten  till  stearinljusen.  Det  visade  sig  också,  att 
1  otogenlamporna  efter  år  1870  kommo  till  allmännare 
1  ndning  förbrukningen  af  stearinljus  endast  långsamt 
?  För  tiden  efter  år  1890  har  emellertid  egendom- 
;  nog  trots  alla  nya  belysningsmedel  konsumtionen  ifråga 
r  gen  hastigt  ökats.  Att  denna  fortgående  ökade  an- 
ming  af  »ljus»  kommer  att  pågå  så  länge  framåt,  tills 
a  funnit  ett  med  detta  lika  bekvämt,  dekorativt  och 
:  portativt  belysningsmedel  är  ganska  påtagligt.  Söker 
a  efter  anledningen  till  denna  som  det  kan  synas  svå- 
r  arliga  konsumtionsstegring,  ligger  nog  en  del  häraf 
1  idt  begär  efter  belysning  i  allmänhet,  men  framför 
tår  detta  förhållande  tillskrifvas  de  väsentligt  förbätt- 
(  ekonomiska  förhållanden  och  därmed  stegrade  an- 
rc  och  köpförmåga,  hvari  arbetareklassen  nu  kommit 
1  hastigt  rycker  framåt.  Under  det  att  i  de  städer, 

1  den  elektriska  belysningen  kommit  till  allmännare 
'ndning,  behofvet  af  stearinljus  mot  folkmängden  pro- 
'onsvis  visserligen  minskat,  stiger  det  däremot  inom 
1  den  öfriga  delen  af  landet  i  så  mycket  större  grad. 

Denna  ständigt  tilltagande  användning  af  fettämnen 
i  produkter  häraf  har  gjort,  att  fettprisen  så  små- 
nmi  periodvis  stigit,  tills  en  naturlig  reglering  ånyo 
-dt;  särskildt  har  sistförflutna  året  att  uppvisa  en 
dig  höjning.  Hastiga  och  opåräknade  fluktuationer 


å  vissa  enstaka  fettslag  äro  emellertid  i  allmänhet  bero¬ 
ende  af  andra  orsaker  än  det  naturliga  förhållandet  mellan 
tillgång  och  efterfrågan.  Så  exempelvis  med  cottonoljan 
(bomullsfröolja),  som  under  förra  året  sprang  upp  till  ett 
abnormt  högt  pris  (c:a  dubbelt  mot  vanliga  noteringar), 
hvilket  anses  böra  tillskrifvas  amerikanska  operationer,  i 
det  att  större  delen  af  årets  bomullsskördar  kommit  in  i 
dessa  därstädes  ofta  praktiserade  finansspekulationer,  som 
stundom  i  oroväckande  grad  influerar  påmånga  af  Euro¬ 
pas  industrier;  särskildt  är  just  bomullsmarknaden  ofta 
föremål  för  dylika  manipulationer  i  afsikt  att  pressa  upp 
råvaruprisen.  Ett  betydande  prisfall  emotses  emellertid  å 
cottonoljan  under  innevarande  år. 

Dessa  periodiska  mera  afvikande  variationer  å  rå¬ 
varuprisen  äro  intressanta  företeelser  att  följa  och  när¬ 
mare  studera,  och  äro  de  här  liksom  på  andra  om¬ 
råden  ofta  förekommande,  vanligen  så  att  under  en  följd 
af  år  framåt  en  successiv  stegring  äger  rum,  hvarpå  åter 
en  naturlig  reglering  häraf  inträder,  då  ett  afsevärdt  pris¬ 
fall  äger  rum.  Granskar  man  läget  å  fettmarknaden  inom 
landet  under  t.  ex.  åren  1890 — 1905  och  härvid  tager  i 
betraktande  de  vanligare  slagen  af  fasta  djur-  och  växt- 
fetter  (talg,  benfett,  palmoljor,  kinesiska  växtfetter  etc.) 
kommer  man  vid  sammanslåendet  af  de  under  hvarje  år 
för  ett  större  antal  fettämnen  noterade  medelprissiffrorna 
ungefärligen  till  nedanstående  genomsnittsförhållanden  mel¬ 
lan  de  årliga  prisfluktuationerna. 

Betecknar  man  för  enkelhetens  skull  exempelvis  1903 
års  medelfettpris,  som  är  det  högsta  noterade,  med  100, 
erhållas  följande  korresponderande  siffror: 

procentiska  prisförhållanden 


o 

Ar  1890 .  79 

»  1891 .  80 

»  1892 .  82 

»  1893 .  87 

»  1894 .  81 

»  i895  75 

»  1896 .  70 

»  1897 .  81 

»  1898 .  77 

»  1899 .  80 

»  1900 .  88 

»  1901 .  90 

»  1-902 .  98 

»  1903 .  100 

»  1904 .  92 

»  19°S .  98 


Själfförståendes  hafva  understundom  en  del  af  dessa 
fettämnen  haft  härifrån  mer  eller  mindre  afvikande  in¬ 
bördes  prisförhållanden,  men  stå  såsom  naturligt  är  pris¬ 
förändringarna  å  de  olika  slagen  för  likartade  ändamål 
använda  fetter  mestadels  i  nära  öfverensstämmelse  med 
hvarandra. 

Såsom  synes  ägde  åren  1895 — 1896  ett  starkt  pris¬ 
fall  rum,  hvarefter  under  1897  och  1898  ingen  bestämd 
tendens  förefanns,  följande  därpå  en  period  af  oafbrutet 
fortgående  stegring  ända  till  år  1903.  Under  det  senaste 
förgångna  året  har  en  ojämn  höjning  å  alla  fetter  ägt  rum. 

Ser  man  så  på  de  af  angifna  fettslagen  erhållna  fett¬ 
syrorna  (»stearin»  och  »olein»)  samt  glycerin,  finner  man, 
att  de  förstnämnda  produkterna  höllo  sig  uppe  i  pris  ända 
tills  verkningarna  af  de  stora  prisfallen  å  råvarorna  (1895 
och  1896)  gjort  sig  gällande,  hvarför  därefter  (1896 — 
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1898)  »stearin»  och  »olein»,  såsom  var  att  vänta,  föllo 
betydligt.  »Stearinen»  har  sedan  haft  en  oafbrutet  lång¬ 
samt  uppåtgående  fast  tendens,  hvaremot  »olein »-pri¬ 
serna  fluktuerat  mera.  —  Glycerinen  har  företett  de  största 
oregelbundenheterna:  en  stark  prisstegring  ägde  rum  1895 
och  1896,  följde  så  en  nedgång  och  därpå  åter  uppåt¬ 
gång. 

För  stearinfabrikerna,  hvilka  för  öfrigt  här  i  landet 
under  ingen  period  kunnat  klaga  öfver  dåliga  konjunk¬ 
turer,  voro,  som  man  af  ofvanstående  lätt  inser,  aren  1895 
och  1896  en  i  alla  hänseenden  enastående  gyllene  tid 
med  ovanligt  billiga  råvaror  och  relativt  höga  produkt¬ 
priser,  hvartill  kommer  den  tidens  gällande  låga  arbets¬ 
löner. 

Emellertid  bör  man  vänta,  att  en  balans  mot  den 
rådande  prisstegringen  å  fetter  snart  nog  skall  erhållas 
genom  de  ansträngningar,  som  nu  göras  för  att  i  större 
utsträckning  kunna  tillgodogöra  sig  de  tropiska  länder¬ 
nas  synnerligen  rikliga  tillgångar  på  vegetabiliska  fetter, 
af  hvilka  de  flesta  viktigare  fettgifvande  trädfrukterna 
(företrädesvis  från  en  mångfald  palmarter)  och  häraf  er¬ 
hållna  fettämnen  vid  lämpligt  tillvaratagande,  behandling 
och  förvaring  direkt  eller  med  efterföljande  reningsförfaran- 
den  äro  användbara  till  födoämnen  och  utmärkta  sådana. 
Såsom  kändt  är  förekomma  i  de  sydliga  regionerna  rikt 
fruktbärande  palmskogar,  hvaraf  nu  endast  en  jämförelse¬ 
vis  ringa  del  utnyttjas,  på  så  vidsträkta  arealer,  att  här 
torde  förefinnas  snart  sagt  outtömliga  möjligheter  att  er¬ 
hålla  flere  slags  värdefulla  fettarter.  Speciellt  har  det  af 
kokosnöten  erhållna  fettet  (s.  k.  kokosolja)  under  de  se¬ 
naste  åren  fått  en  utomordentligt  stor  betydelse  såsom  ett  i 
många  fall  användbart  erssättningsmedel  för  margarin,  ister, 
smör  och  likartade  direkt  konsumerade  fettämnen,  och 
har  detsamma  under  ett  flertal  olika  namn  (vegetalin, 
kokossmör,  palmin,  vegetabiliskt  fett  etc.)  äfvensom  i  form 
af  margariner  i  mycket  stora  kvantiteter  bragts  i  mark¬ 
naden  i  såväl  Europa  som  Amerika.  Engelska  regeringen 
synes  nu  ha  djupgående  planer  att  i  sina  sydliga  besitt¬ 
ningar  rationellt  och  i  stort  omfång  bedrifva  odling  af 
speciellt  kokospalmer  och  tillvarataga  de  här  försummade 
möjligheterna. 

Några  större  epokgörande  uppfinningar  eller  arbets¬ 
metoder  på  förevarande  område  ha  under  de  senaste  åren 
icke  framkommit  med  undantag  af  ett  fettspaltningsför- 
farande,  som  väckt  mycken  uppmärksamhet.  En  amerika¬ 
nare  (Twitchell)  har  nämligen  utarbetat  en  ny  metod  att 
spalta  fettämnen  (»sönderdela»  glyceriderna  och  öfverföra 
dem  i  feta  syror  och  glycerin)  genom  behandling  med 
sulfonsyror  af  aromatiska  kolväten  (bensoler,  naftalin  o.s.v.), 
hvilken  metod  synes  innebära  åtskilligt  att  beakta  och 
med  stor  framgång  redan  kommit  till  användning.  För 
stearinfabrikerna,  som  ju  hitintills  egentligen  varit  de  enda, 
som  fabriksmässigt  framställt  fettsyror,  torde  dock  för¬ 
farandet  måhända  ej  vara  af  så  ingripande  betydelse,  då 
för  sistnämnda  fabrikation  finnas  lämpliga  och  rätt  goda 
spaltningsmetoder,  men  kommer  efter  den  förbättring 
det  Twitchellska  tillvägagångssättet  senare  undergått  det¬ 


samma  af  andra  med  fettämnen  arbetande  fabriker  sä 
talgraffinaderier,  margarinfabriker  och  naturligtvis  frai 
allt  af  tvålfabrikerna  att  blifva  af  stor  vikt.  Dessa 
nämligen  här  i  sin  hand  ett  för  dem  passande,  eni 
billigt  och  effektivt  sätt  att  spalta  fettämnen  och  för 
behof  framställa  feta  syror  (och  glycerin)  samt  såsom 
med  deras  verksamhet  naturligt  samhörande  bifabrika 
i  och  för  förädling  af  affallsprodukter  eller  delar  af  de 
varor,  hvarmed  de  arbeta.  För  de  i  dessa  förhållan 
närmare  initierade  fackmännen  öppnar  sig  härmed  en  ut 
till  realiserandet  af  önskemål,  som  speciellt  för  tvålfabrik* 
äro  af  aktuellt  intresse  och  bör  vara  lifligt  eflersträfv: 

Beträffande  den  mycket  omdebatterade  ferinenta 
spaltningsprocessen,  hvaraf  man  väntade  sig  stora  resu 
har  visserligen  ett  viktigt  framsteg  gjorts  därmed,  att  j 
nu  ur  de  fermentförande  ricinoljefröna,  som  här  hufi 
sakligen  benyttjas,  utdrager  den  verksamma  beståndsde 
som  sedan  användes,  i  stället  för  att  såsom  förut  ske 
direkt  i  fettet  inemulsera  hela  den  behöfliga  kvantitf 
ricinoljefrön,  hvarigenom  produkterna  allt  för  mycket 
orenades.  Metoden  är  emellertid  icke  praktiskt  an  v; 
bar  i  hvarje  fall,  och  spaltningen  blir  lätt  för  ofullstän 
om  ej  förhållandena  för  fermentens  inverkan  äro  n 
afpassade,  hvarjämte  proceduren  tager  lång  tid,  hva 
denna  metod  ej  fått  påräknad  spridning;  den  praktis* 
dock  inom  Tyskland  på  flere  ställen.  Som  emellertid  i  1 
litativt  hänseende  af  rena  materialier  särdeles  framståe 
produkter  kunna  erhållas,  må  man  hoppas,  att  de  väs 
ligaste  olägenheter,  som  nu  vidlåda  detta  förfarande, 
småningom  skola  komma  att  undanrödjas.  Ett  erkänn; 
värdt  arbete  härpå  har  emellertid  nedlagts,  och  foi 
undersökningar  och  experiment  härmed  alltjämnt. 

Hufvudsyftet  med  dessa  nya  spaltningsmetoder 
nämligen  att  få  ett  godt  utbyte  och  högvärdiga  produk 
h varvid  särskildt  eftersträfvas  att  utan  föregående  dest; 
tion  erhålla  möjligast  ljusa  fettsyror. 

Ännu  har  man  måhända  ej  fått  fram  de  antag 
möjligheterna  af  dessa  metoder,  men  kan  man  förmc 
att  lösningen  af  föreliggande  problem  resulterar  däri, 
det  blir  tvålfabrikerna  och  talgraffinaderierna,  som  korr 
att  producera  den  största  kvantiteten  »olein»  (teknisk 
syra)  jämte  ett  (för  stearinfabrikationen)  högvärdigt  stea 
material  samt  glycerin,  i  stället  för  att  det  nu  utesluta 
är  stearinfabrikanterna,  som  tillverka  fettsyrorna,  ben 
jande  »stearinen»  själfva  och  lämnade  »oleinen»  till  t 
fabrikerna.  Såsom  det  emellertid  ofta  händer,  är  det 
Tyskland,  där  metoderna  ifråga  vunnit  största  utbredning 
förbehållet  att  först  exploatera  de  i  och  med  ofvannämi 
metoder  gifna  uppslagen.  Det  torde  sålunda  bli  den  \ 
tade  stora  tillförseln  af  vegetabiliska  fetter  och  oljor  s; 
de  nya  spaltningsmetoderna,  som  för  fettindustrien 
der  den  närmaste  framtiden  sannolikt  blifva  af  mest  1 
gående  betydelse  och  komma  att  medföra  de  största  v< 
ningarna  och  ha  efter  allt  att  döma  samtliga  omhandl 
industrigrenar  att  emotse  en  afsevärdt  ökad  omsättm 
framför  allt  tvålfabrikerna  samt  de,  som  arbeta  med 
födoämnen  afsedda  fettprodukter.  E.  0. 

(Forts.) 
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Den  21  juni  omkom  genom  olyckshändelse  bergs¬ 
on  Thorsten  Anderson  i  Klacka — Lerbergs  grufvor. 
i'  fyra  års  studier  på  Kgl.  Tekniska  Högskolan  och 
^högskolan  stod  han  nära  målet  för  sina  sträfvanden, 
an  genom  ett  enda  felsteg  i  grufvan  rycktes  bort  från 
mi  moder,  kamrater  och  vänner.  En  god  kamrat,  en 
t  ig  vän  och  samvetsgrann  i  sina  studier  var  han,  och 
1  minne  kommer  ej  att  förblekna  i  kamratkretsen.  Frid 
■  kamraten  och  vännen! 

Den  bortgångne  föddes  1885  den  24  aug.;  hans  far 
r  bruksförvaltare  under  Strömsbergsverken  i  Uppland. 
Mnt  i  Upsala  1903,  idkade  han  praktiska  studier  vid 
dals  bruk  sommaren  1903  och  vann  sen  samma  år 
'le  som  ordinarie  elev  vid  Kgl.  Tekniska  Högskolan 
ess  afdelning  för  bergsvetenskap.  Han  praktiserade 
Imera  sommaren  1905  vid  Österby  bruk  och  somma- 
’  1906  vid  Dannemora  och  befann  sig  vid  tiden  för 
»ortgång  på  den  praktiska  grutkurs,  som  afslutar  stu- 
'  a  vid  Bergshögskolan. 

Inge  Erikson. 

Lill  ofvanstående  ord,  skrifna  af  en  af  den  bortgång- 
5  ^amrater,  behöfver  intet  mera  här  tilläggas  än  uttryc- 
~  för  den  unge  teknologens  lärares  sorg  öfver,  att  de 
iats  bevittna,  att  en  af  deras  lofvande  elever  af  en 
shändelse  ryckts  bort  från  lifvet  och  från  den  bana, 
»vilken  de  hade  de  bästa  förhoppningar  om,  att  han 
:  ‘  komma  att  länge  få  verka  med  kraft  och  med  fram- 
1  till  svenska  bergshandteringens  väl.  Nu  är  blott  hans 
~  kvar,  men  det  lika  godt,  lika  kärt  hos  hans  gamla 
3:>  som  hos  hans  unge  kamrater,  och  så  saknaden  ef- 
len  gode  vän  vi  alla  visste  oss  i  honom  äga.  Vår 
unge  vän  Thorsten  Anderson. 

E.  G — n  O — a. 
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OM  KVÄFVETS  BESTÄMMANDE  O.  FÖREKOMST 
I  JÄRN  OCH  STÅL. 

Ofvanstående  är  titeln  på  ett  af  lektor  Petrén  inför  af- 
delningen  för  kemi  och  bergsvetenskap  hållet  föredrag, 
sedermera  infördt  i  Tekn.  Tidskrift.  Redan  vid  mötet 
gjorde  jag  i  diskussionen  några  inlägg,  men  alldenstund 
jag  ej  visste,  hvilket  område  af  frågan  föredraget  skulle 
omfatta,  bemötte  jag  då  ej  mer  än  enstaka  punkter  af 
detsamma,  hvarför  jag  nu  beder  få  upptaga  tidskriftens 
spalter  med  följande. 

Om  den  af  mig  utförda  kväfveanalysen  har  en  miss¬ 
uppfattning  skett  af  hr  Petrén,  i  det  han  anser  mig  arbeta 
med  mycket  kväfvehaltiga  reagens.  För  att  närmare  skil¬ 
dra  huru  kväfveanalysen  af  mig  utföres,  har  jag  i  Bihang 
till  J.  K.  A.  1907  sid.  199  noggrannt  beskrifvit  densamma. 

Beträffande  tackjärn  har  lektor  Petrén  erhållit  så  låga 
kväfvehalter  därå,  att  han  drager  i  tvifvelsmål  huruvida 
öfver  hufvud  taget  kväfve  alls  ka?i  af  tackjärn  upptagas. » 

Denna  förmodan  är  alldeles  riktig,  ty  sedan  järnet 
blifvit  tackjärn  d.  v.  s.  karbidmättadt,  kan  detsamma  ej 
upptaga  kväfve.  Däremot  att  tackjärn  ej  skulle  hålla 
kväfve  —  hvilket  såsom  jag  tror  lektor  Petrén  med  sitt 
ofvanstående  uttryck  vill  framhålla  —  torde  detsamma 
minst  sagdt  vara  tvifvelaktigt.  Själf  säger  lektor  Petrén, 
att  cementeringsprocessen  medför  kväfveupptagning,  och 
hvilken  annan  process  genomgår  den  utreducerade  järn¬ 
svampen  i  masugnen?  Kväfveupptagningen  vid  masugns- 
processen  beror  sedan  på  de  för  handen  varande  förhål¬ 
landena,  och  får  jag  öfver  cementering  hänvisa  till  min 
afhandling  i  Bihang  till  J.  K.  A.  1907  sid.  191. 

I  afseende  på  elektrostål  har  jag  sagt  —  se  J.  K.  A. 
1906  sid.  727:  »Det  har  härvid  visat  sig,  att  stål, 
tillverkadt  i  transformator-ugn,  varit  kväfvefattigt,  då  där¬ 
emot  stål  af  liknande  sammansättning  från  ljusbågugn 
» kunnat »  hålla  betydande  kvantiteter  kväfve.»  —  En  dylik 
af  mig  undersökt  metall  var  nämligen  af  mjuk  kolhalt, 
0,03  %  C,  samt  tillverkad  med  basisk  slagg.  På  grund 
af  den  lätthet,  hvarmed  kväfveupptagning  af  metallen  under 
dessa  omständigheter  vid  ljusbågugn  försiggår,  skötas  dessa 
ugnar  numera  så,  att  dylikt  ej  inträffar,  och  vill  man  gärna 
vid  denna  smältning  hålla  neutral  slagg. 

Vid  smidesjärn  betviflar  lektor  Petrén  såsom  vid 
tackjärn,  att  kväfve  kan  förefinnas  i  metallen,  men  herr 
Petrén  har  härvid  säkerligen  ej  undersökt  lancashire,  om 
det  är  denna  järnsort  han  med  smidesjärn  menar,  som  t. 
ex.  genom  användande  af  hög  temperatur  på  blästern  vid 
färskningen  blifvit  kort  och  sprödt. 

Beträffande  kväfvets  inflytande  på  järn  och  stål  så 
tyckes  lektor  Petrén  ej  ha  tänkt  mycket  om  detsamma. 
För  min  del  anser  jag  kväfvet  utöfva  en  särskildt  skadlig 
inverkan  på  hårdt  stål,  specielt  då  detsamma  är  i  härdadt 
tillstånd.  Detta  tyckes  ock  praktiken  bekräfta.  För  när¬ 
varande  är  jag  ombedd  att  vara  behjälplig  vid  införandet 
af  kväfveanalysen  vid  ett  större  verk  för  verktygsstål  i 
Tyskland.  Vidare  beder  jag  i  detta  samband  få  anföra 
följande  intyg: 

[Af skrift'). 

Motala  Verkstads  Nya  Aktiebolag. 

Intyg. 

På  grund  af  kväfvets  skadliga  inverkan  på  järn  och 
stål  hafva  vi  uppdragit  åt  hr  d;r  Hjalmar  Braune  att  vid 
vårt  stålverk  företaga  en  serie  genomgående  Undersöknin- 
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gar  angående  kväfvets  förekomst  i  det  järn  och  stal  vi 
tillverka  och  manufakturera  samt  i  de  råmaterial  vi  förbruka. 

Vid  dessa  undersökningar  har  begagnats  en  af  d:r 
Braune  utarbetad  kolorimetrisk  analysmetod,  och  anse  vi 
denna  metod  —  enkel,  snabb  och  tillförlitlig,  som  den  visat 
sig  vara  —  för  hytte-  och  brukslaboratoriet  mycket  praktisk. 

Till  följe  af  dessa  hans  värdefulla  undersökningar 
komma  vi  att  för  framtiden  ägna  en  synnerlig  uppmärk¬ 
samhet  åt  ingående  råmateriels  kväfvehalt  och  för  den 
skull  beslutat  att  vid  vårt  verk  införa  kväfveanalysen, 
hvilken  analys  vi  tro  för  de  svenska  järn-,  stal-  och  ma¬ 
nufakturverken  samt  masugnarna  inom  kort  skall  visa  sig 
vara  lika  nödvändig  som  fosforanalysen. 

Valsverket,  Motala  Verkstad,  den  21  aug.  1906. 

Johan  Skog, 

Valsverksafdeln.  föreståndare. 

Under  tiden  mellan  den  I/IO  1906  till  J/3  1907  har 
d:r  Hj.  Braune  vid  vårt  laboratorium  utfört  en  serie  ana¬ 
lyser  för  bestämmandet  af  kväfvehalten  i  af  oss  använda 
stålsorter. 

Härvid  har  visat  sig,  att  vid  götstål,  i  synnerhet  så¬ 
dant  af  högre  kolhalter,  hög  kväfvehalt  alltid  varit  förenad 
med  sämre  beskaffenhet  hos  materialet,  såsom  sprödhet 
vid  härdning,  sprickbildning  vid  prässning  (af  plåt)  o.  s. 
v.  Vi  ha  därför  kommit  till  den  öfvertygelsen,  att  kväfvet 
i  järn  har  ett  skadligt  inflytande  i  samma  riktning  som 
fosfor  och  ha  beslutat  att  för  framtiden  ha  vår  uppmärk¬ 
samhet  riktad  på  att  hos  dylikt  material  erhålla  minsta 
möjliga  kväfvehalter . 

Stockholm  den  5  mars  1907. 

A. -B.  Separator 
Erik  Aug.  Forsberg , 
r  öfveringeniör. 

I  intyget  från  Separator  har  öfveringeniör  Forsberg 
särskildt  utsatt  tiden,  på  det  att  läsaren  af  detsamma  måtte 
se,  att  det  ej  var  skrifvet  efter  utförande  af  några  hastiga 
prof,  utan  efter  en  längre  tids  pröfning. 

Ingeniör  Grabe  påstår,  att  jag  af  upprepade  analyser 
på  tre  hetsar  ej  kan  döma,  att  det  finnes  tvenne  mättnings- 
perioder  vid  martinsmältningen.  Största  differensen  på 
dessa  prof,  nämligen  0,005  %  N,  förklarar  han  ej  vara 
större  än  att  den  mycket  väl  kan  hänföras  till  försöksfe- 
lens  område.  Likväl  uppgifva  hrr  Grabe  och  Petrén  nä¬ 
stan  alla  sina  analyser  på  en  tiotusendels  procent  d.  v.  s. 
på  ett  femtio  (50)  gånger  mindre  belopp,  ett  förhållande, 
som  efter  ofvanstående  upplysning  angående  försöksfelens 
storlek  vid  deras  analys,  synes  mig  vara  oförklarligt. 

Att  vid  martinprocessen  nitreringsperioderna  äro 
tvenne,  framgår  allt  för  tydligt  af  praktiken.  Jag  hänvi¬ 
sar  härvid  äfven  till  Tholanders  afhandling  af  1888  ij.  K.  A. 

I  afseende  på  förbränning  af  kväfve  sker  denna,  en¬ 
dast  tillräcklig  temperatur  för  antändningen  förefinnes  samt 
nog  värme  är  för  handen  att  ersätta  det  som  åtgår  vid 
förbränningen.  Kväfvets  syrsättning  kan  vid  förbränningen 
stanna  på  alla  oxidationsgraderna. 

Att  jag  vid  förrostning  ej  använder  mer  än  en  ana¬ 
lys1  för  att  visa,  att  järn  vid  förrostning  upptager  kväfve, 
är  på  den  grund  att  Tholander  utfört  experiment  häröfver 
(se  J.  K.  A.  1888),  och  är  han,  mig  veterligt,  den  förste 
som  påvisat  detta  egendomliga  fenomen. 

Till  sist  vill  jag  för  läsaren  framvisa  några  analyser 
å  stål,  utförda  af  mig  och  lektor  Petrén.  Analyserna 
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annat,  hvilken  upplysning  mig  vid  analysernas  aflämna 
meddelades. 

Af  tabellen  framgår,  att  öfverensstämmelsen  me 
mina  och  lektor  Petréns  analyser,  såsom  de  af  honorr 
utföras,  är  ganska  god.  För  egen  del  har  jag  ej  pä  1 
sta  vis  förändrat  vare  sig  metod  eller  reagens. 

Huru  låga  dessa  kväfvehalter  än  äro,  får  man  doc 
säga  att  i  dessa  stålprof  kväfve  ej  skulle  förekomrr 
afsevärda  mängder.  Månget  nutida  stål  håller  både  k 
svafvel-  och  fosforhalter  än  de  uppgifna,  men  likväl 
aktas  noga  desamma.  För  hårdt  stål  t.  ex.  af  1,20  % 
är  0,007  å  0,005  %  N  försvunna  i  afseende  på  d 

ämne.  Däremot  kan  ett  dylikt  hårdt  stål  ej  räknas 
fermid  med  kväfvehalt  0,013  ä  o, 010  %  N.  Det  sei 
gifver  om  än  med  lika  sammansättning  på  metallen  i 
rigt  en  afsevärd  skillnad  i  seghet  i  härdadt  tillstår 
förhållande  till  det  förra. 

Mera  kunde  i  denna  sak  anföras ;  men  må  det  sa 
vara  nog.  Med  dessa  rader  anser  jag  mig  hafva  afsl 
min  del  i  polemiken  äfven  i  ifrågavarande  uppsats. 

Stockholm  den  10  april  1907. 

Hjalmar  Braune , 

Fil.  Dokt.  Bergsingeniö" . 

- >-<SS>-c - 

BESKRIFNING  AF  SENARE  TIDERS  RIKAST 
QRUFFÄLT,  GOLDFIELD  STATE  OF 
NEVADA,  U.  S.  A. 

För  Teknisk  Tidskrift  af  Daniel  Johansson. 

På  1860-talet  riktades  grufvärldens  uppmärksan 
på  Staten  Nevada  genom  upptäckten  af  den  oerhördt 
Comstock  Mine.  Denna  grufva,  som  antages  ha  pre 
ceradt  $  600  000  ooo/°°,  gaf  åt  Amerikas  västkust  må 
millionärer,  och  gaf  staden  San  Francisco  dess  stö 
uppsving  på  samma  gång  som  den  indirekt  gjorde  ma 
utfattiga  genom  misslyckade  börsspekulationer. 

Hvarje  inmutad  fyndighet  blef  nämligen  ej  en  C 
stock,  ehuru  aktierna  såldes  som  om  så  vore  förhållan 
När  sedan  aktierna  sjönko  i  pris  och  spekulanter  i  m 
förlorade  sina  besparingar,  råkade  Nevada  i  misskrt 
Under  de  tre  sista  åren  har  emellertid  Nevada  åter  vu 
förtroende,  hufvudsakligen  genom  upptäckten  och  titv 
ligen  af  de  rika  gruffälten  Tonopah  och  Goldfield. 

Tonopah  upptäcktes  år  1900,  och  är  bekant  pa  gi 
af  sina  oerhördt  rika  silfvermalmer. 

Goldfield  är  beläget  i  Esmaralda  County  Stat' 
Nevada  U.  S.  A.  Det  ligger  i  västra  delen  af  »G 
Basin  Region»  öster  om  bergsträckningen  Sierra  Nev 


fli  1907 


KEMI  OCH  BERGSVETENSKAP 


Landet  är  genomdraget  af  parallela  bergskammar 
de  i  norr  och  söder.  Dalgångarna  äro  ofta  flera 
>reda  och  bilda  på  många  ställen  ökenartade  slätter. 
Klimatet  är  mycket  torrt.  Källor  förekomma  spar- 
och  floder  eller  bäckar  icke  alls.  Dalgångarna  sakna 
gräs  och  träd,  endast  sparsamt  bevuxna  med  öken- 
1  r  (Sage-brush). 

Goldfield'  ligger  5  600  fot  öfver  hafvet,  och  talrika 
1  r  och  berg  sträcka  sig  öfver  6  000  fot  nivån. 

En  del  inmutningar  gjordes  här  för  lång  tid  tillbaka, 
listriktet  kallades  för  »Grandpa-District».  Men  som 
1  insågs  värdelöst,  som  en  öken  utan  både  vatten  eller 
utfördes  föga  arbete  och  inmutningarna  tillätos  för- 
Då  år  1900  Tonopah  upptäcktes  och  »prospectors» 
>ngd  strömmade  dit,  drogs  uppmärksamheten  ånyo  till 
dpa-District,  men  ett  par  år  förgingo  innan  någon 
i  nog  lofvande  resultat  att  ens  inmuta.  När  så  skedde, 
Ides  distriktet  för  Goldfield.  Under  de  två  senaste 
har  också  bevisats  att  det  gör  skäl  för  namnet. 

I  Alaska  och  Yukon  Territorium  utgöra  hundar  så- 
dragare  ett  viktigt  moment  i  landets  utveckling,  men 
svada,  med  dess  oerhörda  ökenartade  slätter,  utgör 
:  nobilen  en  annan  viktigare  faktor.  I  rusningar  till 
l  guldfält  i  Klondyke  såg  man  hundar  som  fortskaff- 
i  medel,  i  Nevada  ser  man  automobiler.  Som  de  se- 
r  äro  ojämförligt  snabbare  än  de  förra,  så  är  ock 
:  das  utveckling  snabbare  än  Alaskas. 

När  kapitalister  finna,  att  de  kunna  stiga  direkt  från 
Pullmanns  sofvagnar  i  sina  automobiler,  har  en  Ne- 
öken  förlorat  sin  fasa,  och  de  komma  först  af  ny- 
ciet,  men  när  de  en  gång  varit  här,  komma  de  van- 
f  åter. 

Upp  till  hösten  1905  uppehölls  förbindelsen  med 
r  världen  genom  automobiler  och  telefon  till  Tonopah, 
r  hade  både  järnväg  och  telegraf,  men  sedan  denna 
'-ger  Goldfield  järnväg  och  telegraf,  och  i  den  när- 
-  framtiden  kommer  Goldfield  att  bli  mötespunkt  för 
ärnvägar,  en  från  norr  till  Tonopah,  en  från  söder 
os  Vegas. 

Af  geologiska  data  från  omkringliggande  fält  kan 
-  ,as,  att  Paleozoisk  kalksten,  med  intrusiv  granit  ut- 
ien  äldsta  och  underliggande  formationen.  Närmast 
lenna  kommer  eruptiva  andesiter,  som  i  sin  ordning 
e  Öljes  af  vulkaniska  daciter,  hårdnad  gyttja  och  lava. 
Daciten,  som  här  vanligen  kallas  porfyr,  är  den  produk- 
3  bergarten.  Dess  kemiska  sammansättning  är  i  all- 
1  et  följande : 


Si02  =  64,02  % 

CaO  =  3,50 

AljOg  =  15,10  % 

Nas°  —  3>6° 

Fe203  =  3,52  X 

K20  =  4,05 

FeO  =  1,20  X 

Daciterna  voro  utstötta  från  vulkaner  under  dense- 
'  tiden  af  en  långvarig  vulkanisk  aktivitet.  Den  vul- 
•  ka  verksamheten  var  afbruten  och  gaf  därför  till  de 
Ugade  massorna  af  senare  data  en  ojämnt  bäddad 
1  ur,  som  omöjligen  kan  hafva  något  sammanhang  med 
1  :entation,  en  nyligen  populär  blifven  teori.  En  del 
1  senare  eruptiva  produkterna  ha  blifvit  borteroderade, 
lit  synes  i  södra  delen  af  distriktet,  hvarest  finnes 
'  rer  en  gång  begrafna  under  en  1  000  fot  mäktig 
;ädd.  Genom  upprepade  eruptioner  hafva  porfyrerna 
[  -  böjda  och  sprickor  samt  förkastningar  hafva  upp- 
1  en  del  af  de  förra  fyllda  med  malmer. 


De  olikartade  vulkaniska  bergarterna  och  deras  brec- 
ciation  antyda,  att  detta  distrikt  varit  utsatt  för  häftiga 
eruptioner  och  våldsamma  dynamiska  rörelser  för  en  lång 
period.  Eruptionerna  skedde  antagligen  under  den  tärtiära 
tiden. 

Brecciationen  förekommer  allmännast  i  närheten  af 
de  stora  och  rika  malmmassor,  som  på  senare  tid  på¬ 
träffats,  hvilket  antyder  att  denna  skedde  närmast  före 
malmdepositionen  och  innan  de  koncentrerade  mineral¬ 
lösningarna  uppträdde.  Malmer  äro  funna  både  såsom 
en  fyllning  i  de  brecciaartade  massorna,  såväl  som  tagande 
deras  plats.  Äfven  i  sprickor  sammanbindande  olika 
brecciaartade  massor  påträffas  mineralpartier,  och  ofta  äro 
eprickor  i  sidostenarna  fyllda  med  mycket  rika  guldförande 
mineraler,  bildande  en  malmkropp  af  stor  utsträckning. 

Guldförande  malm  af  brytbar  beskaffenhet  har  till 
närvarande  tid  påträffats  inom  ett  område  7  eng.  mil  långt 
och  2  eng.  mil  bredt. 

En  enda  malmlins  eller  en  serie  däraf  har  påträffats 
2  eng.  mil  lång  och  på  sina  ställen  af  100  fots  mäktig¬ 
het  samt  åtminstone  400  djup. 

Några  data  från  ett  schakt  hvilket  sänktes  å  Com- 
bination  grufvan  torde  vara  af  intresse,  då  det  kan  anses 
vara  typiskt  för  gruffältet.  Schakter  säktes  på  en  6-  till 
18  tum  mäktig  malm  hvilken  påträffats  i  dagen.  Sido¬ 
stenen  var  decomponerad  porfyritisk  dacite  och  sprickfyll- 
naden  brecciaartad  gulfläckig  kvarts;  och  fragmenter  af 
samma  slag  som  sidostenen.  De  högsta  värderna  erhöllos 
från  kaolin  eller  lera  liggande  emellan  den  egentliga  ådern 
och  sidostenen.  Vid  ett  större  djup  förekommo  rikare 
malmer  i  irreguliära  linser,  emellan  hvilka  förekom  en 
silikatrik  bergart  af  basaltisk  struktur.  Värden  tagna 
från  samma  lins  varierade  oerhördt.  Ett  prof  gaf  $  ro/°° 
pr  ton  och  ett  annat  taget  3  fot  från  det  förra  gaf  $ 
510/00  pr  ton. 

Vid  128  fots  djup  ändrades  åderns  utseende.  Den 
gulfläckiga  kvartsen  ersattes  af  decomponerad  porfyr  med 
stora  kristaller  af  kaolin — feltspat.  Både  kaolin  och 

porfyr  voro  guldförande  i  synnerhet  den  förra.  Emellan 
denna  och  sidostenen  var  en  ofyndig  kvarts.  Totalvärdet 
af  malm,  bruten  från  dagen  till  130  fots  djup,  var$  159000/°° 
erhållet  från  cirka  300  ton  fördelad  i  följande  grupper. 
103  ton  hvilket  gaf  $  85  2/00  pr  ton. 

58,7  »  »  »  »  1  09  6/°°  »  » 

147,8  »  »  »  »  46/00  »  » 

Ofvanstående  värden  äro  från  guld  endast.  Silfver 
ingår  vanligen  med  1  ounze  för  20  ounzes  af  guld. 

Bland  mera  betydande  producerande  grufvor  må  näm¬ 
nas  Mohawk,  Combination,  Florence,  Red  Top,  Jumbo, 
S:t  Ives,  Sandstorm,  Daisy.  De  två  senare  belägna  inom 
den  del  af  distriktet  som  kallas  Diamondfield. 

Upp  till  hösten  1  906  ansågs  Combination  såsom  den 
rikaste  inom  gruffältet,  men  dess  närmaste  granne  i  öster, 
Mohawk,  steg  inom  loppet  af  några  månader  från  ett 
obetydligt  »prospect»  till  rang  af  den  förnämsta  grufvan 
inom  distriktet,  och  mången  jämför  den  till  och  med 
med  Comstock. 

Combination  Mine  köptes  för  något  mera  än  3  år 
sedan  för  $  75  ooo/00  och  har  i  dagarna  sålts  till  Gold¬ 
field  Consolidated  Mines  Co.  för  $  5  000  ooo/°°.  Under 
dessa  tre  år  ha  betalts  i  utdelningar  till  aktieägarna  $ 
873  ooo/00  lämnande  $  100  ooo/°°  i  kassabehållning.  Bygg¬ 
nader  och  förbättringar  uppskattas  till  $  300  ooo/°°.  To- 
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talproduktionen  är  30  220  ton  af  malm,  med  ett  brutto¬ 
värde  af  $  2  257  186/60  eller  $  74 p2  pr  ton. 

Den  18  april  1906  påträffades  malm  i  den  seder¬ 
mera  så  beryktade  Mohawk-grufvan.  Sedan  denna  tid 
har  utförts  11  596  fot  af  schakt  och  ortarbete  samt  dess¬ 
utom  brutits  17  398  tons  af  malm,  hvilket  gaf$  5  07  5  91  932/ioo 
brutto.  Brytnings  och  andra  kostnader  uppgingo  till 
$  235  0.23/38.  Således  netto  behållningen  $  4  840  895/00. 
Denna  grufva  arbetas  nästan  uteslutande  af  »Leasers»,  och 
af  ofvanstående  erhöll  Mohawk  Mining  Co.  ägare  endast 
$  884  069/55  såsom  »Royalty».  Leasers  nettovinst  alltså 
$  3  956  826/39  på  mindre  än  6  månader.  Ofvanstående 
siffror  representera  nämligen  brytningsvärdet  upp  till  no¬ 
vember  månad.  Tiden  för  nämda  »Leasers»  är  slut  den 
7  jan.  1907,  och  dessförinnan  beräkna  de  bryta  malm 
till  ett  värde  af  ytterligare  $  4  588  ooo/00.  Medelvärdet 
af  bruten  malm  var  $  291,75  pr  ton  och  järnvägs-  och 
smältningskostnader  belöpte  sig  till  $  23,50  pr  ton. 

45  ton  af  malm  från  Mohawk  värderas  till  $  900  ooo/00. 
Man  ämnar  sända  en  vagnslast  af  50  ton  af  denna  klass, 
sålunda  värdt  $  1  ooo  ooo/°°,  ett  värde  hvilket  antagligen 
ännu  ej  uppnåtts  af  någon  grufva  eller  gruffält. 

Mohawk  malmåder  beräknas  vara  af  50  fots  medel- 
mäktighet,  längd  och  djup  ännu  obestämda.  Den  nu 
kända  längden  är  600  fot  och  djupet  440  fot. 

Florence  hade  upp  till  januari  1906  produceradt  $ 
1  800  ooo/°°  värde  af  malm.  Af  detta  belopp  sålde  en 
enda  Lease  $  560  ooo/°°,  hvilket  bröts  under  de  sista 
42  dagarne  af  dess  tillvaro.  På  240  fots  nivån  har  på¬ 
träffats  en  gångbildning  af  brokig  kopparmalm,  den  enda 
som  ännu  påträffats  i  distriktet.  Den  gaf  18  %  Cu,  5 
ounzes  Au  samt  20  unzes  Ag,  därjämte  spår  af  Ni  och  Co. 

Jumbo’s  produktion  uppgår  till  $  1  607  342/7°,  af  detta 
bröts  $  1  600  ooo/°°  af  Leasers. 

Red  Top  har  producerat  $  308  515/60,  allt  brutet  af 
Red  Top  Mining  Co.  Red  Tops  malm  är  af  lägre  värde 
än  förutnämnda  grufvors. 

Fem  närliggande  grufvor  ha  således  producerat  nära 
$  1 1  ooo  ooo/°°  under  de  sista  två  åren.  !  denna 
summa  kan  med  all  sannolikhet  ytterligare  adderas  $ 
5  ooo  ooo/°°  utgörande  produktionen  af  Mohawk  och 
Florence  till  innevarande  års  (1906)  slut. 

Totalproduktionen  för  Goldfield  under  november  må¬ 
nad  öfversteg  $  2  ooo  ooo/°°. 

Ofvanstående  siffror  torde  tillräckligt  tydligt  ådaga¬ 
lägga,  att  gruffältet  är  berättigadt  till  den  uppmärksamhet 
som  det  under  senare  tid  väckt  såväl  inom  Amerika  som 
annorstädes. 

Oaktadt  hög  aflöning  kunna  grufvorna  bearbetas  gan¬ 
ska  billigt  .Bergarter  och  malmmineraler  äro  mycket  lösa, 
pa  samma  gång  som  ingen  timring  är  nödvändig  innan 
vattenivån  uppnåtts. 

Vatten  påträffas  vanligen  ej  förrän  vid  200-  till  250 
fots  djup  och  äfven  sedan  ganska  litet.  Vid  S:t  Ives 
grufva  är  vattenmängden  från  250'  nivån  endast  10  ku¬ 
bikfot  för  24  timmar,  och  vid  300'  nivån  40  kubikfot 
o.  s.  v. 

Kostnaden  att  sänka  ett  5' X  8'  schakt  de  första  100 
foten  är  i  allmänhet  $  8,50  pr  fot  utan  timring;  om  så¬ 
dan  är  nödvändig  ökas  kostnaden  med  $6/00  pr  fot.  För 
ortarbete  är  kostnaden  från  $  4/00  till  $  8/00  pr  fot.  En 
man  kan  vanligen  utföra  från  iI/2  till  2  x/2  fots  ortarbete 
pr  dag. 


Nästan  allt  arbete  betalas  med  dagpenning.  F; 
föreningens  aflöningsskala  var  för: 


sänknings  och  stigningsarbete  . $  4,5°  för  8  timr 

ortarbete .  »  4/00  »  » 

maskinister  och  timmermän  .  »  5/00  »  » 


För  närvarande  råder  strejk,  på  grund  af  att  fi 
föreningen  höjt  sin  skala  till  $  5/00  för  alla  slags  arbe 
vid  grufvorna. 

Alla  grufvor,  med  undantag  af  några  »Leases 
Mohawk  äro  därför  stängda,  då  grufägarne  vägra  att 
tala  ofvannämnda  dagaflöning. 

Vid  en  lease  å  Mahowk  arbetas  4  skift,  hvarder 
timmar,  och  aflöningen  är  från  $  5/00  till  $8/00pr6i 
mar  arbete. 

För  drifvandet  af  spel-  och  kompressorer  an  vän 
gasolin-elektricitet  och  ånga.  Gasolin  är  den  vanli; 
använda  kraftkällan.  Inom  gruffältet  användas  omki 
2  ooo  hästkrafter  och  sysselsättas  2  500  män. 

Maskinborr  användes  vid  5  grufvor,  öfriga  enm: 
borrning.  Med  stor  fördel  användes  nafvare  vid  borrn; 
Därmed  kan  borras  3  fot  pr  timme  pr  man. 

Grufvorna  bearbetas  till  stor  del  af  s.  k.  »Lease 
d.  v.  s.  ett  stycke  vanligen  200  fot  fyrkant  upplåtes 
en  viss  tid  (vanligen  ett  år)  med  villkor  att  därå  s 
arbetas  52  skift  pr  månad.  Af  afkastningen  skall  g 
bolaget  eller  ägaren  erhålla  från  15  %  till  40  %  beroe 
på  malmens  värde. 

Malmen  utskeppas  och  säljes  vanligen  till  kop] 
eller  blysmältverk.  Endast  en  grufva,  Combination, 
eget  stampverk,  hvarest  guldet  tillvaratages  medels  cyai 
processen.  Dessutom  finnas  3  andra  stampverk  hv 
köpa  och  behandla  malmen.  Då  malmen  utskeppas, 
talar  smältverket  95  %  af  värdet.  Försändaren  nu 
betala  från  $  5/00  till  $  15/00  pr  ton  (beroende  på  malm 
rikedom)  såsom  smältningskostnad.  Dessutom  afdra 
för  järnvägsfrakter,  hvilka  belöpa  sig  till  $  6,60  för  mali 
under  $  30/00  pr  ton  och  $  40/00  för  malmer  vä 
1  ooo  pr  ton. 

Kostnaden  för  malmens  behandling  vid  stampv. 
är  omkring  $  6 /°°  pr  ton,  och  återvinnas  9 1  %  af  vän 

Häraf  framgår,  att  malm  under  $  1 5/00  pr  ton  ej  r. 
vinst  kan  brytas  och  utskeppas  och  ej  lägre  än  $  ic 
pr  ton  behandlas  vid  stampverk. 

I  medeltal  utskeppas  400  ton  pr  dag  och  100 
bearbetas  vid  stampverk  eller  tillsammans  500  ton  af  m; 
pr  dag. 

Alla  grufvor  härstädes  ägas  af  aktiebolag,  och  Gc 
field  har  egen  börs  (Stock  Exchange)  hvarest  en  synd 
ligen  liflig  spekulation  försiggår. 

Det  gångna  året  visar,  huru  förmögenheter  kunna  gc 
på  kort  tid. 

Under  oktober  månad  1906  såldes  Mohawk  för  <$  3,50  pr  akti 
»  november  »  »  »  >  »  »  20,00  »  » 

Combination  fraction  såldes  under  oktober  för  $  1,00  pr  akti 


T> 

november 

y> 

» 

6,75  >  » 

Jumbo 

»  » 

oktober 

» 

1 ,40  »  » 

november 

» 

» 

4-5°  »  * 

Red  Top 

oktober 

» 

1 ,60  »  » 

november 

» 

4,75  »  » 

Daisy 

»  » 

oktober 

> 

0,8o  »  * 

november 

» 

T> 

3,5°  *  * 

S:t  Ives 

»  » 

oktober 

» 

» 

0,60  »  » 

» 

november 

» 

T> 

I ,20  »  » 

Under 

december  månad 

1905  i 

såldes 

Mohawk 

15  $  Pr  aktie  och  under  nov.  1906  för  $  2 o/00. 
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S:t  Ives  såldes  vid  samma  tid  för  10  $  och  under 
mber  för  $  1,20. 

För  tre  år  sedan  utbjöds * i * * * v * * * *  x/3  i  Red  Top  och  Jumbo 
3  75/00.  I  november  1906  såldes  hälften  af  dessa 
/or  för  $  1  340  000  efter  nära  $  2  000  ooo/°°  pro- 

ion. 

För  tre  år  sedan  erhöll  en  grufmätare  för  kartlägg- 
:  af  Red  Top,  Jumbo  och  Florence,  x/3  i  dessa  grufvor. 
i-evärdet  å  dessa  belöpa  sig  nu  till  $  12  000  ooo/°°. 

Under  november  månad  ägde  en  konsolidation  rum 
:  lan  Mohawk,  Jumbo,  Red  Top  och  Laguna  grufvor. 
lebolagets  namn  är  Goldfield  Consolidated  Mines  Co. 
lekapitalet  är  $  50  000  ooo/00  fördeladt  på  5  000  000 
r.  Nämnda  bolag  ha  sedermera  inköpt  Combination 
.  or,  såsom  nämndt. 

Aflöningsrullan  (innan  strejken)  för  gruffältet  var  gan- 
i  betydande : 

;  grofarbetare  erhöllo  i  medeltal  $  4,50 prdag  eller  $11  250,00 
:  bokhållare,  bodbiträden  i  »  »5,00»»  »»1 000, 00 

krogkypare . i  »  *  7,50  »  »  »  »  615,00 

■  kockar  och  kypare .  i  »  »  4,00  »  »  »  »  1 200,00 

:  snickare  .  i  »  »  7i5°  »  »  »  »  1  500,00 

:  män  erhålla  tillsammans .  $  15565,00 

a  g. 

Inom  Goldfield  finnas  49  »assay  offices » -kemister(?),  af 

i  a  4  bedrifva  lagenligt  näringsfång,  öfriga  45  köpa 

1  förädla  (af  grufarbetare  stulen)  malm,  hufvudsakligast 
i  Mohawk.  I  dagarna  greps  en  försändning  från  en 

ny  office»  af  65  säckar  malm,  värderadt  till  $  70  ooo/°°. 

Mohawk  beräknar  sina  förluster  på  detta  sätt  till 

v  <$  500  ooo/°°.  Fackföreningen  tillåter  ej  visitation 
•betarna  innan  de  lämna  grufvorna,  hvilket  förklarar 
a  ofvanstående  är  möjligt. 

Från  tillförlitlig  källa  påstås  att  en  grufarbetare  efter 
tånaders  arbete  vid  Mohawk  lämnade  landet  med  $ 
>  00,  hvilket  han  under  denna  tid  stulit  från  grufvan. 
c  den  stora  Mohawk  malmlinsen  finnes  nämligen  sprick- 
<  ingar  från  x/4-  till  flera  tums  mäktighet,  hvilka  äro 
i  än  hälften  guld,  och  en  stor  del  af  detta  kommer 
;arna  tillgodo. 

Staden  Goldfield  har  omkring  10  000  innevånare,  2 
c  us  med  cirka  350  skolbarn.  Underhåller  2  kyrkor, 
o-tal  krogar  och  spelhus.  Två  dagliga  tidningar  samt 
xkliga.  Har  elektrisk  belysning,  vattenledning,  tele- 
a  och  telefon. 

Lefnadsomkostnaderna  äro  rätt  höga.  För  rum  och 
1  betalas  från  $  6o/°°  pr  månad.  Ved  betalas  med 
5/00  för  cord  =  178  kubikfot,  kol  med  $  3°/°0 

>n. 

Timmer  och  bräder  med  $  5  5 /0O  till  $  6  o/00  för 

3)  fot. 

Materialer  för  grufvorna  ha  följande  värden. 

Timmer  $  50/00  pr  1  000  fot,  dynamit  $  3o°0°  Pr 
;  Stubintråd  $  4,70/°°  för  1  000  fot,  Drillstål  med  12/4  $ 
cålpund,  Rails  6/4  $5  pr  skålpund.  Gasolin  $  5/00  pr 
»<=  10  gallons.  Elektrisk  drif kraft  med  $  9/00  pr 
s  raft  och  månad. 

- - 


NOTISER. 


g 


Siderosthen-Lubrose  är  en  patenterad  iostskydds- 
som  tillverkas  i  alla  nyancer  och  levereras  fullt  fär- 
11  användning  af  Aktiengesellschaft  Jeserich,  Chemi- 


sche  Fabrik,  Hamburg.  Den  är  enligt  en  Red.  tillsänd 
broschyr  särskildt  utmärkt  genom  utomordentlig  hållbarhet 
och  motståndskraft  mot  inverkan  af  ständig  fukt,  väder¬ 
leks-  och  temperaturväxlingar,  sura  och  alkaliska  spillvat¬ 
ten,  ångor  etc.  Genom  sina  gummiartadt  elastiska  egen¬ 
skaper  uppgifves  färgen  omsluta  de  målade  föremålen  med 
en  jämn,  ogenomtränglig  hud,  som  hvarken  brister  eller 
faller  af.  Färgen  kan  användas  på  järn,  beton,  murverk 
eller  trä. 

Broschyren  åtföljes  af  bruksanvisningar  och  en  del 
intyg  från  diverse  olika  industrier. 

■ - —$£-0 - 

TIDSKRIFTS-ÖFVERSIKT. 

De  med  *  betecknade  uppsatserna  äro  illustrerade. 

Zeitschrift  fiir  angewandte  Chemie.  —  Juni  21.  —  Den 
tyska  kalidagen  i  Hildesheim  4 — 5  maj  1907*.  — Juni  28.  —  Fram¬ 
steg  inom  den  organiska  kemien  1906.  —  Rationell  anordning  af 
blykammaresystemet  i  svafvelsyrefabrikationen*.  —  Juli  5.  —  Om 
badens  sammansättning  vid  elektroanalyser.  —  Till  kännedomen  om 
torfvax.  —  Den  långsamma  sönderdelningen  af  fuktigt  bomullskrut. 

—  Om  textiltrådars  kemiska  egenskaper.  —  Juli  12.  —  Nyare  åsik¬ 
ter  om  jäsningens  kemiska  förlopp.  —  Framsteg  inom  den  organiska  ke¬ 
mien  1906  (forts.).  —  Nyare  laboratorieapparater*.  —  Ny  förenklad, 
automatisk  montejus*.  —  Juli  19.  —  Om  fluor  och  några  nyare  fluo- 
rider.  —  Schaktsänkningsarbetena  i  schaktet  Flildesia*.  —  Framsteg 
inom  den  organiska  kemien  1906  (forts.).  —  Indunstning  och  de- 
stillation  af  skummande  vätskor. 

Journal  of  the  Society  of  Chemical  Industry.  —  Juni 
15.  —  Sulfatmetoden  inom  trämassefabrikationen.  —  Kemisten  som 
ingeniör*.  —  Förgasning  af  Durhamkol  och  fördelningen  af  kväfvet 
och  svaflet*.  —  Bestämning  af  mindre  mängder  antimon  med  Ber- 
zelius-Marsh’s  metod*.  —  Moderna  åsikter  om  tvåls  sammansättning. 

—  Juni  29.  —  Bombkalorimeter  för  flyktiga,  flytande  bränslen,  spe¬ 
ciellt  för  fotogen*.  —  Förlust  af  kväfve  vid  blykammarprocesscn.  — 
Några  analytiska  data  å  amerikanska  kol.  —  Flufvudinspektörens 
fyratiotredje  årsrapport  öfver  alkalier  och  alkalifabrikers  utveckling. 

Elektrochemical  and  Metallurgical  Industry.  —  Juni. 
De  nya  elektrokemiska  alkalifabrikerna  vid  Niagara*.  —  Metallur¬ 
giska  beräkningar  öfver  processerna  vid  röstning  och  smältning  af 
kopparmalmer.  —  Årsmötet  i  Filadelfia  med  American  Electroche- 
mical  Society  (referat  af  22  föredrag  och  meddelanden,  berörande 
aktuella  elektrokemiska  frågor,  ugnsteknik  m.  m.).  —  Metallurgiska 
materialstudier  utförda  vid  Englands  National  Physical  Laboratory 
1906  och  1907.  —  Juli.  —  Framställning  af  koltetraklorid  (CC1J 
ur  kolsvafla  och  elektrolytiska  klor  samt  dess  tekniska  användning 
som  extraktionsmedel  —  Profningsresultat  från  en  ozoniseringsappa- 
rat*.  —  Metallurgiska  beräkningar  öfver  processerna  vid  smältning 
af  kopparmalmer.  —  Ny  teori  för  järnets  röstning,  uppfattad  som  ett 
elektrolytiskt  fenomen.  —  Materialpåkänningars  inverkan  på  järnets 
röstning.  - —  Elektrisk  stålsmältningsanläggning  med  en  4-tons  Hé- 
roult-ugn  jämte  en  60 -tons  martinugn*. 

Stahl  und  Eisen:  N:r  22:  Minskning  i  antal  profiler  för 
handelsjärn*.  —  Härdningsugnar*.  —  Gasförhållandena  vid  träkol- 
ning  (forts.).  —  Enhetligt  benämnande  af  järn  och  stål.  —  Form- 
och  kärnsands  genomsläppningsförmåga.  —  Användning  af  ånga  vid 
generatorer*.  —  Svaflets  fördelning  i  gjutgods.  —  Försök  att  an¬ 
vända  tjäroljor  för  motordrift.  —  N:r  23 :  Rätandet  af  järnvägsskenor 
i  kallt  och  i  varmt  tillstånd*.  —  Gasgeneratorer*.  —  Elektrostål- 
anläggningarnas  utveckling.  —  .  Pressvattens  sammantryckbarhet.  — 
Jordens  järnbanor  1901  — 1905.  —  Fabrikationsförfarandets  inverkan 
på  stålets  egenskaper*.  —  N;r  24:  Den  nybyggda  bergakademien  i 
Clausthal*.  —  Kemiska  och  metallografiska  undersökningar  af  kokill- 
härdadt  gjutgods*.  —  Framställningen  af  järn  vägshjul*.  —  Götjär¬ 
nets  åldrande.  —  Elektricitetens  användning  i  hytteverk.  —  N:r  25: 
Bidrag  till  järnets  historia.  —  Nyare  plåtsaxar*.  —  Kemiska  och 
metallografiska  undersökningar  af  kokillhärdadt  gjutgods  (forts.)*.  — 
Framställningen  af  järnvägshjul  (forts.)*.  —  Uppsättningsapparater 
för  masugnar.  —  Nordamerikanska  järnhandteringens  historia*.  — 
Användningen  af  torf  för  upphettningsändamål  och  för  kraftalstring 

—  N:r  26:  Tidskriftsöfversikt. 
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Österreichische  Zeitschrift  f.  Berg-  u.  Hiittenwesen  : 

N:r  22:  Teorien  för  plötsliga  gasutbrott.  —  Markscheideriska  och 
geodetiska  instrument  (forts.).  —  Guldgräfningen  i  Europa  (forts.)*. 

—  N:r  23:  Teorien  för  plötsliga  gasutbrott  (forts.).  —  Markschei¬ 
deriska  och  geodetiska  instrument  (forts.).  —  N:r  24:  Ny  stratame- 
ter*.  —  Teorien  för  plötsliga  gasutbrott  (forts.).  —  Markscheideriska 
och  geodetiska  instrument*.  —  N:r  25 :  Ny  stratameter  (forts.)*.  — 
Teorien  för  plötsliga  gasutbrott  (forts.).  —  Marscheideriska  och  geo¬ 
detiska  instrument*. 

Metallurgie :  N;r  11:  Användningen  af  vattenånga  i  gasge¬ 
neratorer*.  —  Framställning  af  Thomasstål  af  högkiselhaltigt  tack¬ 
järn.  —  Kol-volframstål*.  —  Framställningssättets  inverkan  på  ståls 
egenskaper*.  —  Sentinel-Pyrometerns  användning  vid  glödgning  och 
härdning  af  stål*.  —  Mjukt  järnståls  åldrande*.  —  N:r  12.  Förän¬ 
dringarna  i  de  eutektiska  blandningarnas  smältpunkt*.  —  Reduk- 
tionsförsök  med  kadmiumoxid*.  —  D:o  med  blyoxid,  kopparoxid  och 
tennsyra  genom  inmängdt  kol.  —  Försök  med  kopparbessemerreak- 
tioner.  —  Nyare  finmalningsverk*.  —  Järnets  sp.  värme*. 

Gliickauf :  N:r  22:  Nyanläggningarna  för  berginspektionen  i 
Clausthal*.  —  Olyckan  med  pneumatogenapparaten  i  Gneisenau.  — 
N:r  23:  Fastställandet  af  borrhålsafvikelser*.  —  Säkerhetsanordnin¬ 
gar  för  ångmaskiner  för  berguppfordring.  —  Messing-  och  järntråds- 
korgars  förhållande  i  åskväder.  —  N:r  24:  Fastställandet  af  borr¬ 
hålsafvikelser  (forts.)*.  —  Inrättandet  af  tillflyktsrum  för  arbetare  vid 
explosioner  i  kolgrufvor.  —  Jordens  järnbanor  1901 — 1905.  —  N:r 
25 :  Försök  med  andningsapparater.  —  N:r  26:  Tekn.  Högskolans 
i  Aachen  jordbäfningsstation*.  —  Frågan  om  kompressorers  rätta 
drift*.  —  Brittiska  Indiens  manganmalmer.  —  N:r  27 :  Räddnings- 
apparaten  » Westfaria»  *.  —  Elektriska  schaktsignalanläggningar*.  — 
Vattens  formförändring  vid  högt  tryck. 

The  Engineering  and  Mining  Journal:  N;r  21:  De 

elektriska  anläggningarna  för  Yak-tunneln*.  —  Red-Rivers  tennverk*. 

—  United-States  smältverk.  —  Grufbrytningen  i  Rhodesia*.  —  Port- 
landcementmaterielen  i  West-Virginia.  —  C.  H.  Haswell.  —  U.  S. 
Metal  Ref.  C:o  kromverk*.  —  Cassair  kolfält  i  B.  Columbia.  — 
N:r  22:  Zinkoxidframställning*.  —  Maskinerierna  vid  Tywarnhaile 
koppargrufva.  —  Norra  Arkansas  fosfater.  —  Guld  i  China.  — 
Tommasis  elektr.  gruflampa.  —  Kopparmalm  vid  S:ta  Cruz.  —  Gruf- 
brytning  i  Asiendos  i  Mexico*.  —  Ramning  af  kopparkonvertrar.  — 
.Svart  guldhaltig  sand  i  California.  —  Franklins  luftkompressor.  — 
Grufexplosioner*.  —  N:r  23:  Aluminiumframställningen  1906*.  — 
Koppar  och  fosfor  i  stål*.  —  Metod  för  analysering  af  guldsilfver- 
legeringar.  —  Zinkindustriens  närvarande  ståndpunkt.  —  Kolstoft- 
explosioner.  —  N:r  24:  Grufbrytning  i  Marquette*-  —  Rysslands 
mineralproduktion.  —  Stassanos  elektrometallurgiska  metod*.  — 
Otavigrufvorna  i  tyska  sydvest-Afrika.  —  Tillväxten  i  aluminium¬ 
förbrukningen  1906.  —  Maskinerierna  i  S:t  Claire-grufvan*.  —  N:r 
23:  Stalrälsfragan.  —  Mekanisk  framställning  af  låga  temperaturer*. 

—  Diamantvinningen  i  Brasilien.  --  S:t  Vincent-grufvan  i  Spanien*. 

—  Vesterns  fosfatlager*.  —  Grufbrytning  i  Nicaragua.  —  N:r  26: 
Guldmuddring  i  Montana*.  —  Röken  från  smältverken.  —  Utfäll- 
ning  af  koppar  ur  grufvatten*.  —  Elektriska  ugnar  för  stål-  och 
kopparsmältningar.  —  Ett  bolags  anordningar  för  sina  arbetares  väl*. 

—  Slaggens  skötande  vid  smältverk*. 
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UR  FACKPRESSEN. 

Kalisalternas  industriella  tillgodogörande  —  Dr  Kubierschky. 

Ch.  Ztg.  1907 ,  n;r  40. 

Totalproduktionen  af  kalisalter  i  Tyskland  utgjorde  år  1906 
52  millioner  dubbelcentner.  Häraf  användes  omkring  43  %  direkt 
för  landtbruksändamål,  under  det  57  %  vidare  förarbetades  på  hög- 
procentiga  kalisalter.  Den  viktigaste  produkten  är  klorkalium,  hvars 
produktion  fördubblats  på  femton  år  och  under  år  1906  utgjorde  26 
millioner  dubbelcentner. 

Af  hela  produktionen  användes  70  %  inom  landtbruket,  under 
det  resten  användes  vid  framställning  af  pottaska,  salpeter,  klorat, 
kromat,  permanganat,  cyansalt,  alun,  såpa,  glas  etc  äfvensom  inom 
färgerier  och  tygtryckerier,  galvaniska  fabriker,  till  krut  och  fyrverkeri¬ 
pjäser,  inom  medicinen  etc. 

Den  bekanta  tyska  syndikatbildningen  på  kalisalternas  område 
tillskrifves  af  förf.  stor  betydelse  för  kaliindustriens  uppblomstring. 

/.  L. 


Svafvelsyrebi/dning  genom  ljusinverkan.  Coehn.  Ch.  Ztg 

n:r  42. 

Förf.  visar,  att  i  ultraviolett  ljus  svafvelsyrlighet  enbart  spa 
i  svafvel  och  svafvelsyra,  under  det  vid  närvaro  af  syrgas  bi 
svafvelsyra.  Närvaro  af  fuktighet  är  vid  båda  reaktionerna  erforde: 
Den  sistnämnda  reaktionen  studerades  särskildt  vid  50°  och  1 
genom  inverkan  från  en  enkom  konstruerad  kvicksilfverlampa  af  kv; 
Omsättningen  skedde  intill  ett  värde  af  65 — 68  procent,  hvilke 
kunde  öfverskridas.  Att  härvid  ett  jämviktstillstånd  inträffade 
styrktes  af  att  å  andra  sidan  svafvelsyreanhydrid  genom  ljusinver 
kunde  till  omkring  30  procent  spaltas  i  svafvelsyrlighet  och  svri 

/•  L. 

Naftolläder ,  A.  Weinschenk.  Ch.  Ztg.  1907,  n:r  43. 

Tyska  patenten  184,449  och  185,050  afse  garfning  af  hi 
och  skinn  meddelst  a -  och  /J-naftol  tillsammans  med  aldehyder, 
skildt  formaldehyd.  Aldehyden  upphäfver  naftolens  vattenlöslij 
uti  huden  och  underlättar  dess  utfällande  på  fibern;  möjligen  bi 
ock  en  kemisk  förening.  Till  utseende  och  i  hållbarhet  skall  nai 
lädret  vara  jämställigt  med  det  logarfvade.  Särskildt  påpekas  1 
heten  att  på  rent  vetenskapliga  grunder  färga  naftollädret.  Så 
t.  ex.  /J-naftolläder  med  en  lösning  af  diazoterad  paranitranilin 
ning  ett  praktfullt  turkiskt  rödt.  J.  y 

Meddelande  från  » l/erein  d.  Zel Istoff-  &  Papier-Chemiker»  i  af  lo, 
vattenfragan,  Prof  J.  H.  Vogel,  Zeitschr.  angew.  Chemie  1907,  ma 

Små  bäckar,  som  upptaga  aflopp  från  pappersfabriker,  böra 
göras  regelbundet  1—2  gånger  om  året.  En  på  2—3  år  ej  rei 
bäck  visar  oftast  ett  mycket  rikt  djurlif,  som  på  kort  tid  fullkoir 
förvandlar  slammet.  Det  blir  så  tunnflytande,  att  det  knappast  läi 
kan  skyfflas  bort,  i  det  att  det  rinner  raskt  af  skyffeln. 

Af  de  i  sulfitafloppslutar  förekommande  sockerarterna  äro  et 
Hofers  undersökningar  endast  de  förjäsbara  hexoserna,  men  däre 
ej  pentoserna  skuld-  till  svampbildningarna.  I  vissa  fall  har  stö! 
utsläppande  af  afloppsvattnet  visat  sig  fördelaktigt.  Enligt  f 
Marson,  Berlin,  kunna  nämnda  svampar  betraktas  som  en  värd< 
fisk  föda,  så  vida  de  ej  förekomma  alltför  ymnigt,  något  som  äf 
flerstädes  bekräftas  af  praktiken.  Dr.  Gottstein  antager,  att  sv 
parne  först  uppätas  af  snäckor,  kräftdjur  o.  s.  v.  som  sedan  i 
tur  uppätas  af  fiskarna. 

Enligt  Marson  måste  man  noga  tillse,  att  afloppsvattnet  ej  ir 
håller  svafvelsyrlighet,  då  denna  dödade  fiskynglet.  Likaså  vore 
skadligt  för  fiskafveln,  om  sulfaten  utfölle  på  ställen  med  my< 
låg  strömhastighet,  emedan  till  följd  af  reduktionsprocesser  vätesv 
utvecklas,  och  förgiftas  så  allt  hvad  fiskar  heter. 

I  Amerika  har  man  försökt  motverka  uppkomsten  af  svan- 
genom  tillsats  af  kopparvitriol.  Äfven  hade  det  visat  sig  möjligt 
rensa  af  svampar  igenväxta  vattenledningar  genom  tillsats  af  ri 
mängd  kopparvitriol  till  vattnet.  Saken  är  ännu  ej  tillräckligt  p 
vad.  Kopparvitrioltillsatsens  inverkan  på  ett  vattendrags  flora 
fauna  kommer  att  närmare  pröfvas  af  den  preussiska  »K.  Versui 
und  Priifungsanstalt  fur  Wasserversorgung  und  Abwässerbeseitigur 
I  mindre  vattendrag  torde  kopparvitrioltillsats  i  vissa  fall  vara 
delaktig  och  ekonomiskt  möjlig,  i  stora  vattendrag  för  dyr. 

Afloppslutar  från  natroncellulosafabriker  torde  kunna  renas 
biologisk  väg.  En  sådan  anläggning  för  570  kbm.  afloppslut 
dagen  kommer  denna  sommar  i  arbete.  Afloppsluten  undergår  f 
under  3  dygn  en  förruttnelseprocess  och  passerar  under  denna  tid 
förruttnelsekamrar  efter  hvarandra  med  en  sammanlagd  volym 
1  740  kbm.  Luten  kommer  nu  in  i  ett  kokstorn  med  en  ny 
volym  af  864  kbm.  och  oxideras  här  med  luft.  Man  garanterar 
85  %  af  de  finfördelade  suspenderade  ämnena  och  50  %  af  de  1< 
ämnena  skola  på  så  sätt  kunna  aflägsnas  ur  luten,  som  efter  passa 
genom  anläggningen  endast  skall  hafva  en  tredjedel  så  stark  f 
som  förut. 

Senare  undersökningar  visa,  att  större  floders  själfrenande 
måga  är  så  stor  att  för  vid  sådana  belägna  fabriker  någon  aflop 
vattenfråga  knappast  existerar,  hvarpå  exempel  anföras  från  flera  h 

B.  C. 

Bestämmande  af  kakaos  värde  ur  dess  bränslevärde,  Dr 
Tschaplowitz,  Zeitschr.  angew.  Chemie  1907,  maj  17. 

Förf.  visar,  att  vid  bestämmande  af  kakaos  värde  som  diet 
medel  eller  näringsmedel  dess  kalorital,  beräknadt  med  de  vam 
utnyttningskoefficienterna,  lämnar  tillräcklig  ledning  för  bedömarn 

B.  C. 
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Ny  metod  att  bestämma  nickel,  O.  Brunck,  Z eitschr.  angew. 

'  iie  1907,  maj  17. 

Neutral  nickelsaltlösning  fälles  genom  tillsats  af  en  alkoholisk 

■  ig  af  dimetylglyoxim,  under  ständigt  neutraliserande  af  den  fri  - 
j  1  syran  med  ammoniak.  En  högröd,  kristallinisk  fällning  erhål- 

50m  torkas  vid  något  öfver  ioo°  och  väges.  Nickeldimetylgly- 
är  fritt  från  kristallvatten  och  sublimerar  utan  att  sönderdelas 
50°.  Kobolt  fälles  ej  ut. 

B.  C. 

Adsorbtion  af  kolloidala  ämnen  i  afloppsvatt-en,  Wilhelm  Biltz 
)tto  Kröhnke,  Zeitschr.  angew.  Che?tiie  1907,  ?naj  24. 

Redan  förut  hafva  förf.  påvisat,  att  en  väsentlig  del  af  de  oxi- 
r  ra  ämnena  i  städernas  afloppsvatten  är  kolloidalt  löst,  något 

-  sedermera  bekräftats  från  olika  håll.  De  vi-a  nu,  att  vissa  i 
1  iken  använda  reningsmedels,  såsom  t.  ex.  järnoxidhydrat,  verkan 

:t  hänföra  till  de  för  kolloidala  ämnen  karaktäristiska  adsorb- 
1  enomenen,  hvilket  styrkes  af  anförda  försök.  Likaså  vid  bio¬ 
rening  vore  mikroorganismernas  verkan  att  betrakta  som  en 
rtion  af  kolloiderna,  i  viss  mån  liknande  den  bekanta  aggluti- 
lsprocessen  inom  serumterapien. 

B.  C. 

Proteiner  och  poly peptider.  Festtal  vid  Ver.  Deutscher  Chemi- 

•  årsmöte  i  Danzig  den  26.  5.  07  af  Emil  Fischer,  Zeitschr. 

•  \  Chemie  1907 ,  maj  31. 

C:a  40  stycken  olika  i  naturen  förekommande  proteiner  äro  oss 
:-a  bekanta.  Vid  deras  genom  syror,  alkaliers  eller  matsmältnings- 
_•  >r  orsakade  hydrolytiska  spaltning  bildas  som  bekant  aminosyror, 
lar  man  hittills  isolerat  ett  tjugutal  sådana.  Med  allt  skäl 
tar  man  dessa  ämnen  såsom  byggnadsstenar  i  proteinmole- 
1  F.  har  på  grund  däraf  sökt  ur  aminosyror  syntetiskt  fram- 
1  proteiner  och  har  äfven  hunnit  långt  på  väg.  Visserligen  har 
1  j  lyckats  framställa  med  de  naturligen  förekommande  proteinerna 
i  identiska  ämnen,  men  har  erhållit  med  dem  analoga  kroppar, 

3  han  kallar  polypeptider.  Glycinanhydrid  öfvergår  redan  vid 
ing  med  alkali  till  glycyl-glycin,  en  dipeptid.  Genom  kopp- 
^ned  halogen-acyl  erhålles  så  en  tripeptid  efter  behandling  med 
1  niak.  Genom  kondensation  af  metylestern  i  saltsyrehaltig  lös- 

■  och  behandling  med  alkali  erhålles  en  hexapeptid  o.  s.  v. 

B.  C. 

Nyare  åsikter  angående  det  kemiska  förloppet  vid  alkoholiäsning. 
rrag  vid  samma  tillfälle  af  prof.  Wohl,  Zeitschr.  angen.  Che- 

■  707,  maj  31. 

Troligtvis  gå  sockerarternas  förjäsning  öfver  glycerinaldehyd 
;  metylglyoxal  till  mjölksyra,  som  sedan  sönderfaller  i  kolsyra 
1  ilkohol.  Visserligen  har  man  ej  lyckats  att  ur  de  så  antagna 
1  iprodukterna  erhålla  alkohol,  men  föredraganden  påvisar,  att 

I  ej  är  något  afgörande  bevis  för  hans  teoris  felaktikhet,  särskildt 
c  länsyn  till  de  många  skäl,  som  tala  för  densamma.  Vidare  är 
i  en  vanlig  mjölksyremolekyl  ej  i  samma  tillstånd  som  en  nybil- 
i  Vid  den  senares  bildning  utvecklas  ej  obetydligt  värme,  mole- 
•>  temperatur  är  sålunda  hög,  och  sker  sålunda  reaktioner,  som 

nligen  inträffa  förr  än  vid  högre  temperatur.  När  man  därtill 
t  hänsyn  till  de  i  statu  nascenti  förekommande  spänningarne  och 
omliga  jämviktslägena  i  molekylen,  kan  man  väl  förklara,  hvar- 
e  lutprodukten  ej  hittills  kunnat  vinnas  direkt  ur  mellanprodukten. 

B.  C. 

Undersökning  af  handelns  stärkelse,  W.  F.  A.  Ennen ,Journ.  Soc. 
t  Ind.  1907  maj  31. 

Författaren  påvisar,  att  något  enkelt  sätt  att  pröfva  stärkelse 
finnes,  där  resultatet  kan  i  siffror  fastställas.  Vanligen  utröras 

-  lelar  stärkelse  af  känd  kvalité  och  af  den  som  skall  profvas 
'  ika  delar  vatten.  Upphettas  och  får  stelna.  Med  färger  prof 

i  edan,  hvilken  som  är  hårdast  efter  svalning.  Författaren  på- 
a  därefter  med  grafiska  tabeller  sin  metods  användbarhet.  Denna 

II  ar  sig  på  att  till  en  stärkelseemulsion  i  vatten  sätta  viss  kvan- 
ia.  Den  sålunda  erhållna  lösningens  viscositet  profvas.  Denna 

:«  då  en  exponent  för  stärkelsens  egenskaper  och  som  i  siffror 
1  ttryckas.  Cqt. 

Sambandet  mellan  varaktigheten  hos  handelns  bly  och  dess  fy- 

•  och  kemiska  egenskaper  vid  användning  till  koncentrationspannor 

ror ,  W.  M.  Beamont  Heart,  Journ.  Soc.  Chem.  Ind.  1907  maj  31. 
I  en  längre  utförlig  artikel  redogör  förf.  dels  för  syrornas 
och  sammansättning,  dels  för  blyets  fysiska  egenskaper  och 


kemiska  sammansättning  vid  angrepp  af  syror.  Många  äro  de  fak¬ 
torer,  som  medverka  till  ovaraktigheten  hos  en  del  blypannor.  Be¬ 
lyst  med  talrika  exempel  ur  praktiken,  torde  uppsatsen  särskildt 'för 
den  specielle  fackmannen  hafva  intresse.  Cqt. 

Tabeller  öfver  hvitbetor  från  mellersta  England  och  deras  soc- 
kerhalt,  J.  Golding  och  d:r  H.  B.  Hutschinson,  Journ.  Soc.  Chem. 
Ind.  1907  maj  31. 

Uppsatsen  påvisar  inverkan  af  olika  jordslags  beskaffenhet  samt 
behandlingen  af  betplantorna  —  på  sockerhalten,  hvilken  i  förhål¬ 
lande  till  våra  svenska  medeltal  synas  afsevärdt  höga.  Cqt. 

Bestämning  af  lösliga  salter  i  leror,  J.  W.  Mellor,  Journ.  Soc. 
Chem.  Ind.  1907  maj  31. 

Förf.  påvisar,  att  det  finaste  lerslammet  hvarken  genom  4  da¬ 
gars  stillestånd  eller  filtrering  går  att  afskilja  från  den  klara  lösnin¬ 
gen,  hvari  salterna  finnas.  Härigenom  påvisas  diverse  misstag  äfven 
vid  bestämning  af  bly  i  glasyrplattor.  Cqt. 

Metanvätgas.  Journ.  Gas  Lighting  1907  april  9. 

Kolprisen  ha  på  sista  tiden  stigit,  och  gasverken  se  sig  helt 
naturligt  om  efter  utvägar  att  taga  igen  den  ökade  utgiften.  Att 
göra  det  enbart  på  koksen  anses  ej  gå,  och  tjäran  kommer  med  nu¬ 
varande  användning  ej  att  stiga.  Att  blanda  ut  kolgasen  med  metan¬ 
vätgas  tros  emellertid  komma  att  bli  en  lösning.  —  Metanvätgas  är 
vattengas,  blåst  i  särskild  generator  och  karburerad  med  tjära  i  stället 
för  med  oljor.  Sammansättningen  är  exempelvis 


co2 

2,8  % 

CmHn 

0,8  % 

0 

O)2  % 

CO 

28,8  % 

CH, 

19-2  % 

H 

42,4  % 

Värmevärde 

3  145  kal. 

Med  ett  kokspris  af  15  s.  pr  ton  och  tjärpris  af  i~d.  pr  gallon 
14  kr  pr  ton  skulle  gasens  framställningskostnad  bli j7  d.  pr]  1,000 
kbf  =  1,9  öre  pr  kbm.  —  Fig.  visar  den  använda  generatorn  i’ge- 
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nomskärning.  Vid  varmblåsningen  inblåses  luften  genom  öppningar 
i  nedre  delen  af  generatorn,  tills  koksen  där  nått  erforderlig  tempera¬ 
tur;  den  vid  förbränningen  alstrade  kolsyran  uttages  genom  öppningar 
i  den  korsformiga  inbyggnaden  i  generatorns  öfre  hälft,  då  samtidigt 
koksen  i  denna  hälft  upphettas  till  hög  temperatur.  Vid  gasning 
inblåses  nedtill  ångan,  som  sönderdelas  i  H2  och  CO,  och  ett  stycke 
därofvanför  tjära,  som  sönderdelas  i  H2  +  CH4  -4-  CO.  —  Genom  den 
korsformiga  inbyggnaden  i  generatorn  ernås,  att  vid  varmblåsningen 
gaserna  få  kort  väg  genom  den  glödande  koksen,  d.  v.  s.  helt  för¬ 
brinna  till  CO„,  och  vid  gasningen  lång  väg,  d.  v.  s.  innehålla  så 
litet  C02  som  möjligt.  —  Efter  generatorn  passerar  gasen  hydraulik, 
scrubber  och  kondensor  (tjära  ei hålles  ej),  suges  därefter  af  exhauster 
till  klocka,  hvarifrån  den  tillföres  kolgasen  i  retorthuset.  —  Anlägg¬ 
ningar  äro  utförda  i  Truro  i  Italien  och  vid  Swindon  i  England. 

G.  H.H. 

Reglering  af  lufttillförseln  i  svafvelugnar.  F.  A.  Clayton.  Eng. 

Pat.  16  340. 

Uppfinningen  består  i  att  låta  en  luftventil  regleras  af  den 
rörelse,  som  uppstår  i  tvänne  sammankopplade  stänger,  hvaraf  den 
ena  ligger  inuti  svafvelugnen,  den  andra  i  en  luftlåda,  där  vatten 
cirkulerar.  Om  ugnen  skulle  gå  för  varmt,  utvidgas  den  i  ugnen 
befintliga  metallstången.  Förbindelsen  mellan  denna  och  den  kalla 
förmedlar  då  utvidgningsrörelsen  till  en  luftventil,  som  möjliggör  att 
ugnen  automatiskt  afkyles.  Cqt. 

Extraktion  af  ammoniak  från  kolgas,  Feld,  Journ.  Gas  Light- 
ing  1907  april  9. 

För  ammoniakens  absortion  föreslår  förf.  en  lösning  af  MgCl2 
af  150  —  250  gr.  pr  liter,  hvari  upplöses  50 — 150  gr  Am  Cl.  Absorb* 
tionen  sker  enligt 

[MgCl2  +  2  AmCl]  +  2  Ak  +  C02  +  H20  =  4  AmCl  +  MgCOs 

För  ammoniakens  tillgodogörande  upphettas  lösningen  utan  till¬ 
sats  af  kalk  eller  dylikt,  då  rektionen  går  i  omvänd  riktning,  hvarvid 
ammoniaken  afdrifves  och  lösningen  regenereras  för  förnyad  använd¬ 
ning.  Icke  urkokad  Ak  förloras  alltså  ej,  den  återkommer  med  lös¬ 
ningen  nästa  gång.  G.  H.  H. 

Automatisk  kalorimeter  af  prof.  Junkers.  Journ.  Gasbel.  1 907 
n:r  23. 

Principen  för  värmevärdets  bestämning  är  densamma  som  vid  J:s 
vanliga  kalorimeter  —  d.  v.  s.  det  af  en  låga  alstrade  värmet  öfverföres 
på  en  vattenström,  och  värmevärdet  erhålles  af  vattenmängden 
gånger  temperaturdifferensen,  divideradt  med  gaskvantiteten.  Vid 
denna  nya  apparat  är  förhållandet  mellan  gas-  och  vattenmäng¬ 
derna  konstant,  så  att  temperaturdifferensen  gifver  ett  direkt  mått 
på  värmevärdet.  Denna  uppmätes  med  termoelement  och  värmevär¬ 
det  afläses  på  skala.  —  Kalorimetern  förses  äfven  med  registrerings- 
apparat.  G.  H.  H. 


NOTERINGAR. 


Kemiska  produkter. 


Aceton  . 

..C  1  eng.  ton  £  84.0.0 

100  kg.  kr. 

*5o 

Aluminiumsulfat . 

...  C  1  »  »  »  4.7.6 

» 

» 

7.1 

Ammoniak,  tekn.,  0.880 

. ..  C  1  »  »  »  24.0.0 

» 

42. < 

»  »  O.92O  . 

..Ci  »  »  »  13.0.0 

» 

» 

» 

23-: 

Ammoniumsulfat  . 

..Cl»  »  »  11 .17.6 

* 

2i.s 

Bariumkarbonat 

..Ci»  »  »  5  •°.° 

T> 

* 

8., 

Bensol,  90  %  . 

..  L  1  gall.  d.  93/4 

» 

T> 

» 

18.; 

Blodlutsalt,  gult  . 

..  C  1  lb.  d.  6 

» 

» 

99  ■; 

Blyglete . 

. .  C  1  eng.  ton  £24.0.0 

A 

T> 

T> 

42.5 

Blyhvitt,  rent  . 

..  C  1  »  »  »  25.0.0 

* 

» 

» 

44' 

»  socker,  brunt  . 

^  C  1  »  »  »  26.15.0 

» 

47-< 

Borax . 

. .  C  1  »  »  »1 5.0.0 

» 

» 

26.: 

Citronsyra  . 

. .  H  100  kg.  M.  422,50 

T> 

» 

380.: 

Cyankalium,  98  %  .... 

..C  1  lb.  d.  83/4 

J> 

144.) 

Glaubersalt  . 

. .  C  1  eng.  ton  £  1.15.0 

» 

3-' 

Glycerin,  rå,  80  %  .... 

.  .  C  I  »  »  »  30. 10.0 

» 

* 

54-f 

Järnvitriol  . 

. .  C  1  »  »  »  1.7.6 

» 

2., 

Kaliumbikromat  . 

..C  1  lb.  d.  31/, 

» 

57-' 

»  klorat . 

..C  1  »  »  3V2 

» 

» 

57-< 

»  permanganat . 

.  C  1  cwt  36/ — 

» 

» 

64.^ 

Klorkalcium,  torrt  . 

.  H  100  kg.  M.  13. — 

» 

» 

> 

It.; 

»  kalk  . 

. .  L  1  eng.  ton  £  5.10.0 

» 

» 

9-i 

»  kalium,  80  %  _ 

. .  C  1  »  »  »  9.0.0 

» 

» 

16.: 

»  vätesyra,  rå,  20°  Bé  A  100  kg.  fl.  2.75 

1 

» 

4-> 

Kopparvitriol  . 

.  C  1  eng.  ton  £  11.0.0 

» 

55-i 

Pottaska,  90  %  . 

.  C  1  »  »  »  18.15.0 

» 

» 

» 

33-< 

Rhodanammonium,  95  %  C  1  lb.  d.  63/, 

» 

» 

» 

III.; 

Salmiak,  grå . 

.  C  1  eng.  ton  ,£25.0.0 

» 

» 

> 

44-; 

Salpeter,  kali-  . 

,.  C  1  »  »  »  23.10.0 

» 

» 

42.< 

»  natron-  . 

.  H  100  kg.  M.  21.40 

» 

» 

» 

19-s 

»  syra,  rå,  eg.  v.  1 

,4  C  1  eng.  ton  £  14.15.0 

» 

» 

» 

26., 

Soda,  kalcinerad,  58°  . 

. .  C  1  »  »  »  4-10-0 

» 

» 

8.< 

»  kaustik,  77 — 78° 

C  1  »  »  »1 2.7.6 

» 

» 

» 

22.) 

Svafvel,  rå  . 

. .  C  1  »  »  »  4.12.6 

» 

y> 

8.; 

»  syra,  rå,  6fi°  Bé  A  100  kg.  fl.  3,25 

» 

A 

» 

4.8 

Vattenglas,  fast  . 

.  C  1  eng.  ton  £  5.5.0 

» 

y> 

» 

9-4 

Ättiksyra,  is-  . 

.  C  1  cwt.  41/ — 

» 

» 

» 

73-4 

Ättiksyrad  kalk,  brun  .. 

.  C  1  eng.  ton  £  8.15.0 

» 

» 

» 

i$.t 

»  »  grå 

.  C  1  »  »  »  12.T0.0 

» 

» 

22.4 

A  =  Amsterdam.  C  =  Chemical  Trade  Journal. 

H  =  Hamburg.  L  =  London. 

+  betyder  ökning  sedan  föregående  notering  i  T.  T. 
—  »  minskning  >  »  »  »  » 

=  »  lika  med  »  »  »  » 
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RADIOAKTIVITET  OCH  GRUNDÄMNEN. 


För  de  radioaktiva  fenomenens  förklaring  vinner  des- 
t;rationsteorien,  d.  v.  s.  teorien  om  sönderfallandet  af 
radioaktiva  ämnenas  atomer  under  energialstring  af 
i  slag*  alltjämt  terräng.  Såsom  ett  exempel  härpå 
å  anföras  förhandlingarna  vid  den  tyska  kemistförenin- 
j  »Bunsen-Gesellschaft  fiir  angewandte  physikalische 
i  nie*  förhandlingar  vid  dess  årsmöte  sistlidne  maj 
iid.  Att  den  af  radium  alstrade  emanationen  öfver- 
1  ill  helium  är  konstateradt  af  så  många  forskare,  först 
uay  och  Soddy,  sedermera  bl.  a.  Debierne,  Giesel, 

<  ,  Dewar,  Ihmstedt  och  G.  Meyer,  att  det,  såsom  den 
t  imnde  i  ett  föredrag  på  sagda  årsmöte  framhöll, 
m  anses  såsom  ett  »säkerställdt»  faktum.  Uti  ett 
rag  om  atomspaltningshypotesen  utvecklade  d:r  Otto 
t,  hurusom  radioaktiviteten  syntes  vara  en  all  materia 
immande  egenskap,  ehuru  omvandlingarna  i  allmänhet 
r  af  så  ringa  storhetsordning,  att  vi  näppeligen  aldrig 
1;  kunna  experimentelt  följa  de  olika  elementens  öf- 
'  ng  i  hvarandra.  Tills  vidare  äro  de  iakttagbara 
1  ndlingarna  slut  med  sönderfallandet  af  polonium  inom 
1  radiumgruppen  och  torium  C  inom  toriumgruppen. 

1  konstanta  förhållandet  mellan  uran  och  radium  uti 
l  iga  mineralier,  jämte  andra  omständigheter,  tala  för 
■an  är  radiums  modersubstans.  Pr  i  g.  uran  uti  de 
'  altiga  mineralen  kommer  3,8  x  io~ 7  g.  radium.  En 

-  flere  mellanprodukter  synas  dock  förefinnas.  Bolt- 
<■  undersökningar  hafva  gjort  möjligt  eller  t.  o.  m. 

1  likt,  att  aktinium  är  en  sådan  mellanprodukt.  Ra- 
1  sönderfallande  genom  flere  stadier  till  polonium  är 
I  studeradt,  och  möjligen  bildas  vid  poloniums  des- 

-  ation  bly,  hvilket  dock  ännu  ej  bevisats.  Bly  upp- 
i)'  emellertid  uti  en  viss  relation  uti  de  uran-radium- 
fium-haltiga  mineralen. 

L):r  M.  Levin  visade  uti  ett  föredrag  hurusom  olika, 

1  den  radioaktiva  desintegrationsteorien  beräknade, 

1  als  ålder,  resp.  jordskorpans  ålder,  står  i  samklang 
'  beräkningar  från  geologiska  data  samt  framhöll  be- 
1  en  af  den  radioaktiva  energien  för  förklaringen  af 
■  strålning,  och  d:r  F.  Henrich  anförde  talrika  under- 
r3gar  af  ett  trettiotal  forskare,  som  visat  radioaktivi- 
;i  stora  utbredning  i  luft,  källvatten  och  jordlager. 
c"  den  på  föredragen  följande  lifliga  diskussionen** 
1?  sig  så  godt  som  samtliga  talare  på  desintegrations- 

äekn.  Tidskr.  Afd.  för  kemi  och  bergsv.  XXXV,  31. 

Zeitschr.  f.  Elektroch.  1907,  400. 


teoriens  ståndpunkt.  Läran  om  de  kemiska  grundämne¬ 
nas  oföränderlighet  fann  ingen  absolut  bestämd  försvarare. 

Mycket  uppseende  har  det  sedan  väckt,  då  professor 
W  Ramsay  uti  den  engelska  naturvetenskapliga  tidskriften 
Nature*  publicerat  ett  meddelande,  att  det  lyckats  honom 
sönderdela  koppar  genom  inverkan  af  radiumemanation 
på  koncentrerade  lösningar  af  kopparsulfat  och  -nitrat. 

Ramsay  har,  enligt  sagda  publikation,  funnit,  att 
medan  radiumemanation  enbart  vid  sitt  frivilliga  sönder¬ 
fallande  alstrar  helium,  så  ger  den  vid  närvaro  af  vatten 
neon,  med  blott  spår  af  helium,  och  vid  inverkan  på  en 
mättad  kopparsaltlösning  hufvudsakligen  argon  med  spår 
af  neon.  Efter  kopparns  utfällande  ur  en  så  behandlad 
lösning  visade  återstoden  natriums  och  kalciums  spektrum 
äfvensom  litiums  röda  linie,  ehuru  svag.  Sistnämnda  iakt¬ 
tagelse  gjordes  fyra  gånger,  två  gånger  vid  kopparsulfat- 
och  två  gånger  vid  kopparnitratlösning.  Alla  möjliga 
försiktighetsmått  voro  iakttagna.  Liknande  återstoder  från 
en  vattenlösning  af  blynitrat  visade  ingen  litiumreaktion. 
Ej  heller  förefanns  något  litium  uti  en  kopparnitratlösning, 
som  behandlats  på  fullkomligt  lika  sätt  med  undantag,  att 
den  ej  bragts  i  beröring  med  någon  emanation.  —  På 
grund  af  de  erhållna  resultaten  anställer  Ramsay  följande 
betraktelse : 

Det  är  möjligt  att  radiumemanation  med  hänsyn  till 
sin  kemiska  inaktivitet  tillhör  heliumgruppen  uti  elemen¬ 
tens  periodiska  system.  Vid  sitt  frivilliga  sönderfallande 
alstrar  den  en  relativt  stor  energimängd.  —  Är  emana¬ 
tionen  allena  eller  tillsammans  med  vätgas  eller  syrgas 
sönderdelas  eller  desintegreras  en  del  genom  den  energi, 
som  afgifves  af  resten.  Den  därvid  utvecklade  gasformiga 
substansen  är  helium.  Om  energiens  fördelning  förändras 
genom  närvaro  af  vatten,  gifver  den  del  af  emanationen 
som  sönderdelas  neon;  närvaron  af  kopparsulfat  lämnar 
argon.  På  liknande  sätt  desintegreras  koppar  genom 
emanationens  inverkan  till  första  individen  i  dess  grupp, 
nämligen  litium.  Man  kan  ej  med  bestämdhet  säga  om 
natrium  och  kalcium  bildas,  då  man  betänker  att  dessa 
ingå  uti  det  glaskärl,  hvari  lösningen  förvaras;  men  i  ana¬ 
logi  med  emanationens  sönderdelningsprodukter  kunna  de 
äfven  vara  produkter  af  kopparens  desintegration.  —  Slut¬ 
ligen  utlofvar  Ramsay  att  inom  kort  afgifva  en  fullstän¬ 
dig  redogörelse. 


*  För  d.  "/7  07;  meddelandet  dateradt  d.  u/7. 
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W.  Ostwald  har  uti  Chemiker-Zeitung*  tagit  till  orda 
i  frågan  och  instämmer  i  allmänhet  med  Ramsays  slut¬ 
satser.  Litiumreaktionen  har  han  själf  konstaterat  under 
ett  besök  på  Ramsays  laboratorium  vid  Regents-Park  i 
London.  Endast  i  fråga  om  den  vid  kopparsaltet  upp¬ 
trädande  gasen  synes  han  hålla  före,  att  det  är  fråga  om 
krypton.  Ostwald  anser,  att  man  här  står  inför  den  mest 
genomgripande  epok  inom  kemiens  historia  allt  sedan 
uppställandet  af  syrgasteorien  för  förbränningen. 

Erinras  kan,  att  exempel  finnas  på  hurusom  mycket 
framstående  forskare  tillförene  begått  misstag  vid  olika 
grundämnens  identifierande  på  spektralanalytiska  grunder, 
och  det  är  ju  sådana  som  här  föreligga  (t.  ex.  Norman- 
Lockyer  och  Dumas  år  1879  beträffande  kalciums,  stron- 
tiums  och  bariums  öfverförande  i  hvarandra),  men  radium- 
emanationen  har  egendomliga  egenskaper,  och  Ramsays 
experimentella  skicklighet  på  hithörande  områden  är  all¬ 
mänt  känd.  J.  L. 

- - 

OM  KALKKVÄFVEINDUSTRIENS  VARDANDE. 

Föredrag  vid  Sv.  Teknologföreningens  afdelnings  för  Kemi  och  Bergs¬ 
vetenskap  sammanträde  den  11  April  1907  af  Birger  Carlson. 

Mänsklighetens  behof  af  kväfveföreningar  är  mycket 
stort  och  ökar  sig  därtill  synnerligen  snabbt.  Den  till¬ 
tagande  folktätheten,  de  större  lifsbehofven  tvinga  fram 
ett  intensivt  landtbruk,  hvarest  konstgödsel  och  särskildt 
kväfvegödningsmedel  användas  i  största  skala,  och  likaså 
för  den  industriella  utvecklingen  med  sig  en  ökad  för¬ 
brukning  af  kväfveprodukter.  Den  ungefärliga  världskon- 
sumtionen  under  år  1906  af  de  viktigaste  kväfveförenin- 
garne  framgår  af  nedanstående  tabell. 

Världskonsumtionen  af  de  vikligaste  kväfveföreningarna. 


Kväfvehal 

0/ 

/o 

Världsförbrukning  år  1906. 

Inne¬ 

hållande 

kväfve 

ton. 

Industri 

ton. 

Landtbruk 

ton. 

Summa 

ton. 

Ammoniumsulfat 

20 

120  000 

480  000 

600  000 

1 20  000 

Salpeter  . 

15.5 

300  000 

1  200  000 

1  500  000 

232  500 

Cyanider  0.  s.  v. 

— 

14  000 

— 

14  000 

— 

Härtill  torde  komma  c:a  5  000  ton  kalkkväfve  och 
vidare  ej  kända  mängder  guano,  benmjöl,  hornmjöl,  blod¬ 
mjöl  o.  s.  v.  samt  framför  allt  naturlig  gödsel  af  olika  art. 

Största  förbrukaren  af  kväfveföreningar  är  Tyskland, 
men  äfven  Sverige  förbrukar  inga  oansenliga  kvantiteter, 
särskildt  för  landtbrukets  behof.  C:a  25  000  ton  Chili- 
salpeter  införas  årligen  till  Sverige  och  växer  inporten 
snabbt.  Världsförbrukningens  storlek,  en  i  viss  mån  ökad 
svårighet  att  tillgodose  behofvet  och  till  följd  däraf  höjda 
priser  hafva  gjort,  att  allt  flera  försök  anställts  att  lösa 
det  viktiga  problemet  om  luftkväfvets  öfverförande  i  för 
industri  och  landtbruk  användbara  former. 

Redan  länge  hafva  kemisterna  sysselsatt  sig  med 
problemets  lösning,  och  utan  öfverdrift  kan  sägas,  att  man 
hunnit  en  bra  bit  på  väg.  Man  har  hufvudsakligen  in¬ 
slagit  på  nedanstående  fyra  vägar,  nämligen: 


1:0. 

Framställning  af  nitrider, 

2:0. 

» 

»  ammoniak  och  ammoniumföreningar, 

3:o. 

» 

»  kväfvets  syreföreningar,  främst  sal¬ 

peter  och  salpetersyra, 

4:0. 

» 

»  cyanider,  cyanamider  och  därmed 

besläktade  kroppar. 
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Åtskilliga  processer,  hänförliga  till  3:0  och  4:0,  haf 
vunnit  industriell  användning  i  större  skala,  men  komi 
vi  här  nedan  att  endast  syssla  med  framställning  af  c 
nider  och  cyanamider  ur  luftens  kväfve. 

Redan  i  början  af  1840-talet  existerade  i  Engla 
tvänne  fabriker  för  framställning  af  cyanider  ur  luftkväf 
Man  sökte  här  industriellt  utnyttja  reaktionen 

KaCOs  +  4  C  +  2  N  =  2  KCN  +  3  CO  .  .  .  .  ,j 

Man  upphettade  sålunda  pottaska  och  träkol  till  h\ 
glödgning  i  retorter  af  eldfast  material  och  inledde  kväf 
Vid  den  ena  processen,  utarbetad  af  engelsmannen  Ne 
ton,  användes  som  kväfve  omsorgsfullt  tvättade  afga; 
från  svafvelsyrekamrar,  vid  den  andra,  som  till  upphö 
män  hade  fransmännen  Possoz  och  Boissiere,  användes 
nade  rökgaser  för  ändamålet.  Den  enligt  sistnärnn 
metod  arbetande  fabriken  var  efter  dåtida  förhålland 
stor  och  tillverkade  i  25  rétortugnar  c:a  1  000  —  1  400  1 
cyanider  pr  dygn.  Bägge  verken  stupade  emellertid  184' 
Man  använde  vid  driften  allt  för  hög  temperatur,  1  j- 
1  400°,  hvarför  betydliga  mängder  redan  färdigbildad  c} 
nid  förlorades  i  skorstenen  —  endast  hälften  af  pottask 
tillgodogjordes  —  och  vidare  blefvo  reparations-  0 
bränslekostnaderna  allt  för  höga. 

Ett  viktigt  framsteg  gjordes  år  1862,  då  Marguei 
6^  Sordeval  föreslogo  användande  af  bariumföreningai 
stället  för  pottaska. 

BaC03+  4  C+  2  N  =  BaC5N2-f  3  CO . (2,| 

BaOsH2+4  C+2  N  =  BaC2N2  +  2  CO  f  2  H  .  .  (2 

Bariumföreningarne  äro  ej  flyktiga,  hvarför  förlust 
ej  uppstå,  oeh  azoteringen  sker  vid  mycket  lägre  temp 
ratur,  7 — 8oo°. 

Ur  reaktionsprodukterna  vunno  de  genom  behandli 
med  öfverhettad  vattenånga  vid  c:a  300°  ammoniak,  hvilk 
reaktion  är  gemensam  för  större  flertalet  cyanförening. 

BaC2N2  + 3  Hs0  =  BaC03  +  C  +  2  H3N  .  .  . 

Det  visade  sig  nämligen  svårt  att  tillgodogöra  : 
det  bundna  kväfvet  såsom  cyanid,  under  det  att  reakti 
(3)  förlöper  glatt.  Orsaken  till  nämnda  svårighet  har  rn 
senare  funnit  vara,  att  Marguerite’s  &  Sordevafs  proct 
ej  förlöper  fullt  så  enkelt  som  (2  a )  och  (2  b)  angifi 
utan  uppstår  som  mellanprodukt  bariumcyanamid  (se  r 
dan),  hvilken  endast  delvis  och  med  viss  svårighet  öfv< 
föres  till  cyanid,  men  däremot  lätt  till  ammoniak. 

Sedan  nämnda  tid  hafva  en  mängd  cyanframstä 
ningsmetoder  hufvudsakligen  med  baryt  som  bas  utart 
tats,  men  ej  visat  sig  äga  större  praktisk  betydelse. 

Castner,  den  framstående  elektrokemisten,  patenten 
år  1894  en  metod  att  ur  metalliskt  natrium,  kol  o< 
kväfve  vid  jämförelsevis  låg  temperatur  framställa  cyai 
der,  hvilken  metod  nu  användes  i  mycket  stor  skala,  doj 
utgår  man  från  ammoniak  i  stället  för  luftkväfve. 

Na  +  C  +  N  =  NaCN . (u 

Na-f-C-f  H3N=NaCN  +  H3 . [4 

Faure,  Readman  och  Mehner  föreslogo  oberoende 
hvarandra  i  början  af  1890-talet  att  genom  nedsmältni) 
i  elektrisk  ugn  af  kalk  och  kol  i  kväfveatmosfär  framstä! 
ett  kväfvehaltigt  gödningsämne,  hvilket  dock  ej  lyckad 
i  praktiken. 

Redan  år  1869  betonade  Berthelot  karbidernas  k 
tydelse  vid  azoteringsprocessen  och  skulle  sålunda  Ma 
guenie’s  &  Sordeval’s  process  förlöpa  under  intermedi 
karbid-  och  cyanamidbildning. 
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BaO  +  3  C  =  BaCa+CO . (5  d). 

BaCa  +  2  N  =  BaN2C  +  C . (5^). 

BaN1C  +  C  =  BaCi<NJ . (5  c). 


Så  snart  Moissans  och  Wilsons  arbeten  öfver  karbid- 
ställning  på  elektrotermisk  väg  blifvit  bekantgjorda, 

,  kommo  en  hel  mängd  förslag  att  öfverföra  de  nu  lätt 
:  ingliga  karbiderna  till  cyanföreningar  med  tillhjälp  af 
ns  kväfve  enl.  (5  b)  och  (5  c).  Problemet  var  dock 
'Is  lätt  att  lösa.  Blott  tvänne  af  hela  härskaran  upp- 
:  ire  hade  tillräckliga  medel,  nog  energi  och  tålamod 
Fortsätta  arbetet,  tills  målet  nåtts,  nämligen  den  fram- 
,  ide  teknologen  d:r  Adolph  Frank,  Stassfurter  kaliindu- 
r  ns  grundläggare,  och  hans  assistent,  d:r  Nikodemus 
,  .  Man  arbetade  ursprungligen  på  att  ur  bariumkar- 
i  framställa  bariumcyanid,  som  genom  nedsmältning 
c  soda  eller  pottaska  öfverfördes  till  alkalicyanid.  Man 
i  nde  ej  kalciumkarbid,  emedan  härvid  förvånande  nog 
1  st  ytterst  små  mängder  cyanid  erhöllos.  Metoden 
netades  först  i  Hamburg  och  så  i  Deutsche  Gold  & 
i  rscheideanstalt  i  Frankfurt  a.  M.  i  en  mindre  fabriks- 
iggning,  men  de  tekniska  svårigheterna  visade  sig  så 
1 ,  att  man  ansåg  sig  ej  kunna  täfla  med  Castners  of- 
1  ämnda,  som  äfven  ägdes  af  nämnda  firma,  åtminstone 
framställningen  af  cyanider  beträffar. 

Pfleger  och  Freudenberg,  tvänne  af  Deutsche  Gold-  och 
rscheideanstalts  kemister,  föreslogo  nu,  att  man  skulle 
1a  sitt  intresse  till  den  med  kalciumkarbid  vunna  re- 
msprodukten,  som  de  funnit  innehålla  betydliga  mang¬ 
la  cväfve,  bundet  såsom  kalciumcyanamid. 

Kalciumcyanamid  kan  uppfattas  såsom  ammoniak, 

3  fått  tvänne  väte  substituerade  med  kalcium  och  ett 
[  med  en  cyangrupp. 

— H  -  Ca 

N-H  N  . (6). 

-H  — CN 

Ammoniak.  Kalciumcyanamid. 

Kalciumkarbids  kväfvebindning  sker  under  afskiljande 

afit,  som  kvarstannar  i  produkten  i  finfördelad,  starkt 


.  ,ande  form. 

CaC2  +  2  N  =.  CaNaC+  C . (7). 

Karbid.  Cyanamid.  Grafit. 

Den  tanken  låg  nu  —  det  var  år  1900  —  nära  att 


^a  den  nya  produkten  som  gödningsämne,  alldeles 
rFaure  m.  fl.  föreslagit  10  år  tidigare.  Försöken  lyc- 
f  ganska  väl,  och  man  började  arbeta  ut  tekniska 
t  ler  att  framställa  kalciumcyanamid  i  stor  skala.  Emel- 
t  flyttades  försöken  till  Berlin,  där  de  fortsattes  till- 
n  ans  med  Siemens  &  Halske. 

Innan  jag  nu  går  vidare,  vill  jag  påpeka,  att  azote- 
t  if  kalciumkarbid  genom  upphettning  i  kväfgas  är  en 
1  "misk  reaktion,  som  i  mångt  och  mycket  liknar  en 
Unning.  Karbiden  upphettas  till  sin  antändningstem- 
ur  genom  utifrån  tillfördt  värme,  men  brinner  sedan 
Kidare  under  en  ej  obetydlig  värmeutveckling. 

Af  största  betydelse  är  naturligen  också  den  största 
j  ;a  kväfvemängd,  som  karbid  med  en  viss  renkarbid- 
t  teoretiskt  kan  binda,  och  vilja  vi  därför,  innan  vi 
•Hta,  undersöka  detta  förhållande.  Kemiskt  ren  kar¬ 
an  absorbera  43,75  %  kväfve  af  sin  egen  vikt,  och 
1  sålunda  vunna  produkten  håller  30,43  %  kväfve. 
3 1  handelskarbid  innehåller  nu  några  och  åttio  pro- 
t  renkarbid  och  skulle  den  sålunda  kunna  absorbera 
5  %  af  sin  egen  vikt  kväfve  och  lämna  en  produkt 
^  c:a  26  %  kväfve.  Nu  användes  vid  fabrikationen 


diverse  tillsatser;  utgångsmaterialets  renkarbidhalt  är  så¬ 
lunda  lägre  och  blir  äfven  lägre  till  följd  af  en  viss  sön- 
derdelning  af  karbiden  till  följd  af  luftens  fuktighet,  som 
väl  aldrig  kan  fullt  förhindras.  Azoteringen  drifves  väl 
ej  alltid  till  fullt  100  %,  allt  nog  har  man  i  praktiken 
funnit  det  fördelaktigt  att  framställa  en  produkt  med  stän¬ 
digt  samma  kväfvehalt  som  ammoniumsulfat  eller  c:a  20 
\  ,  hvilket  ju  kan  ske  genom  tillblandning  af  indifferenta 
ämnen.  Detta  är  äfven  ur  merkantil  synpunkt  lämpligt, 
då  landtbrukare  nu  en  gång  äro  vana  vid  en  vara  med 
20  ^  kväfve. 


RCNrtARSID  °/o 

Diagram  /  anger  sambandet  mellan  renkarbidhalt 
resp.  acetylenhalt  hos  utgångsprodukten  och  den  mängd 
kväfve,  som  teoretiskt  kan  upptagas,  samt  den  högsta, 
teoretiskt  möjliga  kväfvehalten  hos  produkten. 

Nu  åter  till  Franks  försök  1 

Svårigheterna  voro  synnerligen  stora,  och  det  var 
bland  annat  ej  lätt  att  erhålla  tillfredsställande  utbyte. 
Orsaken  härtill  torde  tydliggöras  af  det  af  prof.  Förster 
vid  Tekn.  Högskolan  i  Dresden  på  grund  af  ingående 
studier  upprättade  a  digrammet  II.  Häraf  synes,  att  för 

diaor/mu  n. 


i  £  *+  Ö  TIMMAR, 

REAKTIONSTID 


hvarje  bestämd  temperatur  azoteringen  går  till  en  viss 
gräns  och  ej  vidare.  Vid  900°  t.  ex.  stannar  kväfvehalten 
vid  c:a  9  %,  hvilket  betyder  att  endast  c:a  36  %  af  den 
förhandenvarande  renkarbiden  öfverförts  i  cyanamid,  ett  så¬ 
lunda  synnerligen  dåligt  utbyte;  vid  1  ioo°  kan  man  komma 
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till  95  X  utbyte.  Ifrågavarande  gräns  är  dock  intet  jäm¬ 
viktsläge  i  reaktionen,  hvilket  genast  inses  däraf,  att  när 
karbid  azoteras,  värme  i  ganska  betydliga  mängder  ut¬ 
vecklas.  Värmetillförsel  och  sålunda  temperaturförhöj¬ 
ning  borde  ej  vara  gynnsam  för  reaktionen,  om  gränsen 
för  kväfveupptagandet  motsvarade  ett  verkligt  jämviktsläge, 
utan  skulle  man  i  så  fall  väntat,  att  vid  lägre  temperatur 
azoteringen  skulle  lämna  bättre  resultat.  Att  någon  verk¬ 
lig  jämvikt  mellan  produkten  och  det  omgifvande  kväfvet 
ej  äger  rum,  visade  Förster  äfven  experimentellt  genom 
att  längre  tid  vid  900°  i  kväfve  upphetta  högprocentigt 
vid  1  ioo°  framställdt  kalkkväfve.  Ägde  vid  900°  en 
jämvikt  rum  mellan  9  %  kalkkväfve  och  kväfveatmosferen, 
skulle  naturligen  den  högprocentigare  cyanamiden  afgifvit 
kväfve  och  öfvergått  till  9  %  produkt,  men  så  skedde  ej. 
Någon  som  helst  förminskning  af  kväfvehalten  var  ej  att 
förmärka.  Förklaringen  till  nämnda  af  temperaturen  be¬ 
tingade  gräns  måste  sålunda  vara  en  annan,  till  hvilken 
vi  senare  återkomma. 

Man  har  alltså  vid  azotering  af  endast  karbid  att 
välja  mellan  dåligt  utbyte  och  därmed  följande  dryga  kost¬ 
nader  för  karbid  samt  driftkostnader  och  af  den  höga 
temperaturen  orsakade  stora  drifts-  och  reparationskost¬ 
nader.  Scylla  och  Charybdis  ligga  därtill  denna  gång 
så  nära  hvarandra,  att  den  gyllene  medelvägen  knappast 
kunde  finnas.  Frank  och  Caro  sökte  då  genom  diverse 
tillsatser  sätta  ned  azoteringstemperaturen.  Redan  i  sitt 
första  patent  af  1895  på  framställning  af  cyanider  före- 
slogo  de  i  likhet  med  äldre  uppfinnare  att  använda  med 
vattenånga  mättad  kväfgas  för  att  underhjälpa  reaktionen, 
hvilken  tillsats  emellertid  ej  är  lämplig,  då  man  använder 
karbid  som  utgångsmaterial.  Senare  patenterade  man  för 
samma  ändamål  tillsats  af  oxider,  karbonater  och  andra 
syresalter,  man  använde  ammoniak  i  stället  för  kväfve, 
hvilket  allt  skulle  katalytiskt  påskynda  reaktionen.  Vidare 
föreslog  man  senare  tillsats  af  träkol,  sjösand,  färdigt  kalk¬ 
kväfve  från  föregående  process  eller  dylikt  för  att  där¬ 
igenom  göra  massan  porös  och  dymedelst  underlätta  reak¬ 
tionen. 

Dessa  alla  tillsatser  förbättrade  emellertid  endast  föga 
det  skildrade  missförhållandet.  Större  delen  af  tillsatserna 
visade  sig  vara  overksamma  eller  endast  i  ringa  mån  verk¬ 
samma.  Kemiskt  ren  karbid  angripes  visserligen  enl. 
Moissan  ej  af  kväfve,  men  den  i  teknisk  karbid  alltid  före¬ 
fintliga  kalkhalten  är  tillräcklig  att  förändra  detta  förhål¬ 
lande  i  så  hög  grad,  att  en  ytterligare  kalktillsats  är  utan 
verkan,  hvilket  bland  annat  framgår  af  försök,  som  Bredig 
nyligen  publicerat  i  Zeitschrift  f  Elektrochemie  af  1  mars 
1907. 

Emellertid  hade  Polzeniuss  funnit,  att  en  tillsats  af 
vattenfritt  klorkalcium  helt  och  hållet  förändrade  reaktio¬ 
nen.  Karbiden  antände  sig  i  kväfvet  vid  en  långt  lägre 
temperatur,  och  hvad  framför  allt  var  värdefullt:  den  förut 
omtalade  af  temperaturen  beroende  gränsen  för  kväfve- 
absorbtionen  var  liksom  försvunnen.  Om  blott  tillräckligt 
lång  tid  användes,  kunde  man  redan  vid  8oo°  erhålla  hög- 
procentig  produkt,  diagram  III  o.  IV.  I  sin  patentskrift  om¬ 
talar  han  äfven,  att  tillsats  af  alkaliklorider  och  barium- 
klorid  har  en  liknande  verkan.  Det  är  ock  delvis  fallet,  men 
endast  delvis.  Gränsen  för  kväfveabsorptionen  tyckes  här 
ej  vara  försvunnen  som  vid  klorkalcium,  utan  blott  flyttad 
uppåt,  hufvudsakligen  vid  lägre  temperaturer,  hvad  äfven 
framgår  af  Bredigs  förut  omnämnda  undersökningar,  men 


—  det  finnes  något,  som  förbjuder  deras  använda: 
i  praktiken.  Den  vid  sådan  tillsats  erhållna  produkten  it, 
håller  ganska  betydliga  mängder  cyanider,  som  icke  blott 
produkten  farlig  och  obehaglig  för  människor  att  hands 
med,  utan  äfven  oanvändbar  som  gödningsämne,  e 
cyanider  äro  för  växterna  giftiga.  Huru  gärna  än  in 
hafvarne  af  Polzeniuss’  patent,  Kaliwerke  Westerreg 
och  Metallurgische  Gesellschaft,  skulle  önska  att  kur 
använda  dessa  andra  klorider,  äfven  oaktadt  de  otvif 
aktigt  skulle  tvinga  till  användande  af  högre  tempera 
och  medföra  mindre  utbyte,  så  kunna  de  det  af  nämi 
skäl  ej. 

Men  hvarför  är  man  då  ej  fullt  nöjd  med  klorl 
ciumtillsatsen,  som  ju  medför  så  stora  fördelar?  Här 
ger  svaret  nära  till  hands,  när  man  tänker  på  klorl 
ciums  hygroskopiska  egenskaper.  Vid  själfva  fabrikatior 
betyda  de  ökade  besvär  och  kostnader.  Man  måste 
terst  sorgfälligt  torka  klorkalcium  före  dess  tillblandn 
till  karbiden,  annars  sönderdelas  den  senare  under  ace 
lenutveckling.  Alla  kvarnar  och  behållare  måste  v 
fullständigt  täta,  så  att  klorkalcium  ej  kommer  i  tillf: 
att  ur  luften  upptaga  fuktighet.  En  ringa  fuktighets! 
angriper  karbiden  ganska  betydligt  och  nedsätter  det  n: 
liga  utbytet  i  ej  ringa  mån.  Vid  vanlig  temperatur 
griper  vatten  karbid  enligt  reaktion  8, 

CaCa  +  2HJ0  =  Ca04Hs+Ci(H2 . , 

Vid  upphettning  till  650°  reagerar  det  vid  van 
temperatur  bildade  kalciumhydratet  med  en  ny  niole 
karbid 

Ca02H2  +  CaC2  =  2  CaO  +  CäHs  ..... 

Med  andra  ord,  en  ringa  vattenhalt,  som  klorkalcii 
för  in  i  fabrikationen  eller  under  densamma  upptager 
luften,  medför  icke  blott  en  acetylenutveckling  vid  van 
temperatur,  utan  äger  äfven  inne  i  azoteringsugnen 
förnyad  sådan  rum.  Man  har  vid  klorkalciumtillsats 
räkna  med  minskad  kväfveupptagningsförmåga  hos  kar 
den  och  sålunda  mindre  kväfveutbyte  och  därtill  med 
ej  ringa  explosionsfara  både  i  kvarnverk  och  ugnar,  I 
plosioner  lära  ock  hafva  förekommit.  Men  ej  nog  härme 

I  produkten  förefinnes  klorkalcium  i  oförändrad  fo: 
och  bibehåller  det  sina  oangenäma  hygroskopiska  eg( 
skaper  äfven  där.  (Äfven  andra  klorider  göra  produkt 
hygroskopisk,  då  den  med  dem  införda  kloren  återfinnes  sc 
klorkalcium  efter  reaktionen).  Varan  tager  till  sig  vatte 
ökar  sin  volym  betydligt  och  klimpar  ihop  sig  till  en  hå 
massa,  som  bönderna  ha  svårt  att  handskas  med.  Att  så 
den  med  gödselspridningsmaskin  är  ej  möjligt.  Vidare  tyck 
kväfvehalten  i  produkten  af  ett  eller  annat  skäl  minsk: 
i  det  en  del  kväfve  vid  lagring  bortgår  såsom  ammonia 
Allt  detta  är  synnerligen  oangenäma  egenskaper  hos  1 
sådan  säsongvara  som  ett  gödningsämne,  hvilket  ju  bl< 
kan  användas  en  å  två  gånger  om  året.  För  att  klc 
kalcium  skall  kunna  utöfva  full  verkan,  tyckes  det  de: 
utom,  som  om  en  ej  allt  för  ringa  tillsats  måste  använd: 
Denna  tillsats  ökar  ju  icke  blott  i  och  för  sig,  och  d 
ej  blott  obetydligt,  kostnaden  för  hvarje  kg.  bundet  kväfv 
utan  måste  äfven  genomgå  hela  proceduren:  malas,  up 
hettas  och  ökar  sålunda  äfven  på  så  sätt  driftkostnade 
Emellertid  har  man  enligt  föreliggande  uppgifter  sett  s 
föranlåten  att  minska  den  använda  mängden  klorkalciu 
för  att  åtminstone  i  någon  grad  undgå  olägenheterna  dä 
med,  men  måste  man  å  andra  sidan  i  motsvarande  ro: 
öka  temperaturen  för  att  ej  få  allt  för  lång  reaktionsti 
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För  att  undgå  nämnda  svårigheter  kommo  sommaren 
5  min  fader,  direktör  Oscar  Carlson ,  och  min  bror, 
nior  Fredrik  Carlson,  på  den  tanken  att  försöka,  huru- 
icke  en  tillsats  af  det  ej  hygroskopiska  fluorkalcium 
le  medföra  samma  fördelar  som  klorkalcium*.  Min 
for  till  Dresden  för  att  studera  å  professor  Förs/ers 
[ratorium  och  gjorde  där  vintersemestern  1905 — 1906 
Örsta  försöken  med  azotering  af  kalciumkarbid  under, 
ts  af  flusspat.  Försöken  utföllo  gynnsamt,  patent  an- 
.  les  den  28  februari  1906  och  har  redan  beviljats  i 
-flesta  länder,  bl.  a.  i  Sverige.  Metoden  studerades 
in  ytterligare  i  Månsbo. 

Professor  Förster  å  sin  sida  fortsatte  äfven  undersök- 
»arna  oberoende  af  de  i  Månsbo  pågående  försöken 
har  för  kort  tid  sedan  publicerat  sina  resultat  (Zeitschr. 
iektrochemie  af  den  22  sistlidne  mars).  Hans  under- 
.  ingar  bekräfta  i  allt  de  af  Fredrik  Carlson  såväl  i 
den  som  i  Månsbo  funna  resultaten. 

Som  flusspat  ej  är  hygroskopiskt,  medför  dess  tillsats 
.  obehag  i  fabrikationen,  och  produkten  kan  förvaras 
.  att  undergå  väsentlig  förändring. 

Flusspat  nedsätter  ej  azoteringstemperaturen  fullt  så 
,vet  som  klorkalcium,  men  redan  vid  900°  kan  man 
m  tillfredsställande  resultat.  Men  en  annan  angenäm 
■  skåp  hos  flusspat  torde  uppväga  olägenheterna  af  den 
;t  högre  temperaturen.  Redan  en  så  ringa  tillsats 
[  2 — 3  %  flusspat  är  nämligen  tillräcklig  för  att  åstad- 
ina  full  verkan.  Man  behöfver  sålunda  ej  göra  någon 
•iligare  utgift  för  flusspatens  inköp,  målning  och  vi- 
i  behandling.  Ehuru  man  får  använda  något  högre 
i  eratur  vid  flusspat  än  vid  klorkalcium,  torde  drift- 
naderna  ej  ökas  häraf,  utan  snarare  tvärtom.  I  öfrigt 
ju  tydligen  behandlingen  af  den  icke  hygroskopiska 
Iningen  och  produkten  göras  enklare. 
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)kas  flusspattillsatsen  utöfver  nämnda  låga  procent¬ 
medför  detta  ej  någon  ytterligare  ökning  af  azo- 
1  shastigheten.  Diagram  III,  äfven  efter  Förster, 
1  sambandet  mellan  olika  mängder  af  flusspat  och 

’  Jfr  T.  T.  Kemi  och  Bergsvetanskap  1907  jan.  26,  sid.  5. 


klorkalcium  och  den  under  två  timmar  absorberade  kväfve- 
mängden.  En  tillsats  af  30  %  klorkalcium  vid  8oo° 
visar  härvid  det  bästa  resultatet,  men  kan  af  praktiska 
skäl  ej  användas  och  skulle  ju  äfven  medföra  en  betydlig 
ökning  af  tillverkningskostnaden.  Därnäst  kommer  en 
tillsats  af  endast  2  %  flusspat,  dock  vid  900°. 

D IAQRAM  35ZL 


Af  diagram  IV,  likaledes  efter  Förster,  synes 
sambandet  mellan  kväfvehalt  hos  reaktionsprodukten  vid 
olika  tillsatser  och  temperaturer.  Särskildt  är  här  att 
märka,  huru  brant  reaktionskurvan  för  flusspat  stiger.  Vid 
7  —  8oo°  har  en  flusspattillsats  mycket  liten  verkan,  under 
det  att  en  temperaturhöjning  af  endast  ioo°  medför  ett 
helt  annat  resultat.  Detta  förhållande  kom  Bredig,  som 
tills  vidare  endast  utsträckt  sina  undersökningar  till  8oo° 
och  därunder  liggande  temperaturer,  att  begå  det  felslutet 
att  flusspat  ej  hade  någon  fördelaktig  verkan  på  azo te¬ 
ringen  af  betydelse. 

Men  huru  kunna  nu  dessa  tillsatser  verka  fördelak¬ 
tigt  på  azoteringens  gång?  Ja,  därpå  kan  ännu  ej  något 
definitivt  svar  gifvas.  Flera  förklaringar  äro  uppställda. 
Troligt  är,  att  ej  alla  tillsatser  verka  lika.  Enbart  upp¬ 
luckrande  tillsatser  kunna  i  praktiken  väl  hafva  något  för¬ 
delaktigt  inflytande,  ehuru  deras  betydelse  dock  i  ekono¬ 
miskt  hänseende  ej  torde  vara  stor,  då  de  alltid  äro  att 
betrakta  som  en  tyngande  ballast  vid  fabrikationen. 

För  att  förklara  öfriga  tillsatsers  verkningssätt  kan 
man  med  skäl  antaga,  att  kalciumcyanamid,  som  bildas 
på  ytan  af  hvarje  karbidkorn,  är  ogenomträngligt  för 
kväfve,  något  som  äfven  vissa  företeelser  i  praktiken 
synas  stöda,  och  att  därför  reaktionen  afstannar,  så  snart 
detta  lager  uppnått  en  viss  af  temperaturen  beroende 
tjocklek.  Ju  rörligare  detta  lager  är  eller  med  andra 
ord  ju  högre  temperaturen  är,  desto  tjockare  måste  lag¬ 
ret  af  den,  som  det  synes,  något  segflytande  cyanid¬ 
massan  vara  för  att  hindra  tillträdet  af  det  omgifvande 
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kväfvet  till  ännn  oförändrad  karbid.  På  så  sätt  för¬ 
klaras,  hvarför  reaktionen  vid  karbid  utan  tillsats  blott 
går  till  en  af  temperaturen  beroende  gräns.  Vid  kemiskt 
ren  karbid  är  ett  mycket  tunnt  lager  tillräckligt  att  skydda 
underliggande  karbid  för  angrepp,  men  den  tekniska  kar¬ 
biden  håller  föroreningar,  kalk  bl.  a.,  som  kunna  tänkas 
göra  cyanamiden  mera  lättflytande.  Tillsättas  ytterligare 
flussmedel,  såsom  klorider  och  fluorider,  blir  det  hela  ännu 
mera  lättflytande,  hvaraf  deras  verkan  kan  förklaras.  Man 
har  äfven  tänkt  sig,  att  tillsatserna  intermediärt  skulle 
afspalta  metall  i  fri  form,  som  skulle  deltaga  i  och  un¬ 
derlätta  reaktionen.  Emellertid  finnes  ännu  en  möjlighet. 
Man  kan  ju  tänka  sig,  att  den  med  t.  ex.  fluorid  tillsatta 
cyanidmassan  löser  kväfve,  hvad  ej  den  rena  cyanamiden 
skulle  göra,  och  på  så  vis  kväfve  tillföras  den  ännu  oför¬ 
ändrade  karbiden. 

Men  alla  dessa  förklaringar  äro  ännu  blott  obevisade 
teoretiska  funderingar.  Låtom  oss  nu  vända  oss  till  den 
praktiska  tillämpningen. 

Ofvanstående  skildring  af  reaktionens  förlopp  i  olika 
fall  grundar  sig  nämligen  på  laboratorieförsök,  vid  hvilka 
man  så  mycket  som  möjligt  sökt  förminska  reaktionsvär- 
mets  m.  m.  inflytande,  för  att  tydligare  få  fram  själfva 
reaktionerna.  Emellertid  visa  sig  reaktionsvärmets  verk¬ 
ningar  hufvudsakligen  däri,  att  man  ej  behöfver  drifva 
ugnsvärmen  fullt  så  högt  som  af  ofvanstående  kunde  för¬ 
modas. 

FRAMSTÄLLNING  AF  KALKKVAFVE 
ÉTNUGJT  FRANK  8c  CARO 


Af  ofvanstående  framgår  väl  utan  vidare,  att  en  fin 
fördelning  är  för  reaktionen  gynnsam,  karbiden  måste 
salunda  först  finpulvriseras  i  lämplig  kvarn  och  uppblan¬ 
das  med  passande  mängd  tillsats.  Sedan  införes  den  i 
en  för  ändamålet  konstruerad  ugn,  t.  ex.  i  en  sådan,  som 
den  enl.  Frank  utförda  afbildningen  visar.  Kväfve  på- 
släppes  och  så  snart  antändningstemperaturen  uppnåtts, 
börjar  kväfveabsorbtionen  under  värmeutveckling.  När 
absorbtionen  afslutats,  tages  den  färdiga  massan  ut  och  får 
svalna.  Som  kalkkväfve  förbrännes  vid  lufttillträde,  måste 
afsvalnandet  ske  i  slutet  rum. 

Under  azoteringen  sammansintrar  massan  och  måste 
ånyo  malas  före  användningen.  Det  för  azoteringen  an¬ 
vända  kväfvet  måste  tydligen  vara  fritt  från  såväl  syre 
som  vatten,  enär  bägge  dessa  ämnen  förstöra  såväl  pro¬ 
dukt  som  beskickning  och  minska  utbytet.  Man  fram¬ 
ställer  det  syrefria  kväfvet  antingen,  såsom  afbildningen 
visar,  genom  att  leda  luft  genom  utifrån  upphettade  med 
koppar  fyllda  rör,  hvarvid  syret  absorberas  af  kopparn. 
Så  snart  all  koppar  oxiderats,  sändes  vattengas  genom 
apparaten  och  reducerar  den  ånyo,  hvarpå  nya  mängder 
kväfve  kunna  framställas.  Eller  ock  använder  man  genom 


destillation  af  flytande  luft  vunnet  kväfve,  som  på  så 
kan  erhållas  med  blott  några  tiondedels  procent  syre 

För  karbidens  framställning  användes  nu  elek 
kraft.  För  jämförelse  med  den  norska  kalksalpeterfi 
ställningen,  må  nämnas,  att  pr  hästkraft  och  år  mella 
och  6oo  kg.  kväfve  kan  vinnas  i  för  landtbruket  läir 
form,  såsom  cyanamid,  sålunda  betydligt  mera  än 
kalksalpeter  är  möjligt. 

Huru  kalkkväfve  bäst  skall  användas  på  jorden 
ju  ännu  af  naturliga  skäl  ej  med  full  säkerhet  kändt. 
mycket  tyckes  emellertid  framgå,  att  på  mossjord  och 
sandjordar  är  dess  användning  ej  lämplig.  På  annan 
synes  dess  kväfve  hafva  nära  lika  värde  som  kväf 
chilisalpeter  och  ammoniumsulfat.  Som  öfvergödning  s' 
det  dock  vara  mindre  fördelaktigt.  Det  utsås  lämpL 
minst  8  dagar  före  sådden. 

Kalkkväfve  kan  nu  i  flera  fall  äfven  tjäna  som 
gångsmaterial  för  den  kemiska  industrien.  Så  erh; 
blott  genom  behandling  med  öfverhettad  vattenånga  lik 
ur  andra  cyanhaltiga  kroppar  ammoniak  nästan  kvan 
tivt,  och  vinnas  samtidigt  såsom  biprodukter  grafit 
kalciumkarbonat. 

CaN2C  +  C+3  H20  =  CaC03  +  2  H3N  +  C  .  . 

Dicyandiamid  erhålles  helt  enkelt  genom  urlakr 
af  kalkkväfve  med  vatten 

cn2h2 

2  CaN  C-f  4  H  O=  2  CaO  H  +  |  2  .  .  .  . 

cn2h2 

Dicyandiamid. 

Dicyandiamid  kan  i  likhet  med  kalkkväfve  anvär 
såsom  härdningspulver,  vidare  kan  den  tjäna  såsom 
gångsmaterial  vid  framställning  af  flera  organiska  ämr 
bl.  a.  indigo,  vidare  användes  den  som  tillsats  vid  1 
för  militära  ändamål,  emedan  den  nedsätter  explosk 
temperaturen  o.  s.  v. 

Genom  nedsmältning  med  soda  vinnes  cyannatri 
CaN2C  +  Na2C03  +  C  =  CaC03  +  2  NaCN  ...  i 

Emellertid  äro  de  tekniska  svårigheterna  ej  små 
denna  process.  Huruvida  de  nu  öfvervunnits,  är  förf. 
bekant,  ehuru  vissa  tecken  tyda  därpå. 

Franks  metod  har  emellertid  utvecklats  vidare.  1 
serligen  har  Cyanidgesellschaft,  innehafvare  af  Franks 
tenter,  vid  flera  tillfällen  offentligt  förnekat  fördelen 
alla  tillsatser,  men  enligt  hvad  som  kom  fram  under  i 
handlingarne  angående  det  af  Carlson  sökta  patente 
azotering  med  fluoridtillsats,  tyckes  bl.  a.  framgå  att  af 
Frank  konstaterat  fördelen  af  flusspattillsats.  Emellei 
har  han  behandlat  fluoridtillsatsen,  om  han  nu  öfver! 
vudtaget  användt  sådan,  som  en  fabrikshemlighet,  hvar 
densamma  ej  hindrat  patents  beviljande. 

Huru  härmed  än  må  vara,  tyckes  han  på  ett  el 
annat  sätt  öfvervunnit  de  svårigheter  han  haft  att  bekäm 
I  Piano  d’Orte  i  Italien  arbetar  sedan  ett  och  ett  h; 
år  en  större  fabrik,  som  emellertid  först  det  senaste  å 
tyckes  hafva  kommit  i  regelbunden  drift.  I  närvarar 
stund  byggas  i  flera  industriländer  betydande  fabriker 
att  tillgodogöra  sig  Franks  erfarenheter. 

I  Tyskland  har  Alkaliwerke  Westerregeln  sedan 
år  en  fabrik  i  arbete  efter  Polzeniuss  metod.  Äfven  ef 
detta  system  äro  ytterligare  fabriker  under  byggnad. 

I  Månsbo  vid  Avesta  arbetar  en  mindre  fabrik  em 
Carlsons  metod  med  flusspattillsats  sedan  några  månac 
med  ett  efter  föreliggande  korta  erfarenhet  tillfredsstäilan 
resultat.  Karbiden  framställes  på  platsen  och  kväfvet 
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genom  destillation  af  flytande  luft  enligt  Lindes 

\.f  ofvanstående  framgår,  att  oaktadt  de  synnerligen 
tekniska  svårigheter  af  olika  slag,  som  måste  öfver- 
kalkkväfveframställningen  redan  kan  sägas  hafva 
i  at  ut  de  första  barnskorna.  Landtmännen,  särskildt 
dand  och  Italien,  använda  kalkkväfve  i  ganska  stor 
:  kning,  och  har  produkten,  som  det  synes,  tillvunnit 
■ras  bevågenhet.  Men  ehuru  sålunda  en  god  början 
.  rd,  återstår  ännu  mycket  att  göra.  Man  får  hoppas, 
Ikkväfvet  kommer  att  i  framtiden  fullt  motsvara  det 
r  nde,  som  landtbrukarne  nu  visa  detsamma,  så  att 
ya  industrien  kan  visa  sig  värdig  det  arbete  och  de 
ringar,  som  måst  och  allt  framgent  måste  göras  för 
årdande  och  utveckling. 

- - 

RÅN  NORDAMERIKANSKA  QRUFFÄLT. 

Af  F.  Wanj ura. 

I. 

Härtill  Pl.  IV  och  V. 

!  kelspårig  rutschbana  i  Stanton  =  mine,  Pennsylv. 

V.  IV  fig.  i  visar  en  rutschbana,  där  bromsningen 
■  medelst  en  ångmaskin,  som  visserligen  är  försedd 
landbroms,  men  där  bromsningen  sker  med  ånga 
romsningen  försiggår  för  tillfället  från  etagerna  g 
till  i. 

lan  är  gärna  benägen  antaga,  att  en  rutschbana, 
lastade  vagnarne  icke  blott  löpa  nedåt  af  sin  egen 
utan  där  dessa  därjämte  draga  upp  tomvagnarne, 

'  erbjuda  det  billigaste  transportmedlet.  Mången- 
t  finner  man  saken  så  själfklar,  att  man  ej  ens  gjort 
ödan  att  kalkylera,  huruvida  ej  ett  annat  transport- 
<  vore  billigare  än  rutschbanan. 

>et  är  nog  sannt,  att  en  rutschbana  erbjuder  ett 
i  transportmedel,  då  man  endast  afser  själfva  ned- 
: lingen;  man  kan  uppställa  följande,  relativa  siffror 


ktnadcn  af  i  ton-kilom. 

niniskokraft  .  30—40  öre 

1  tar  .  15  » 

'  flokomotiv,  elektriska,  benzindrifna  o.  s.  v.  10  » 

ilragna  spårvägar  (långa) .  8  » 

schbanor  (utom  rangeringen) . 6  » 

hvägslokomotiv  . .  1  » 


å  människokraft,  hästar  eller  lokomotiv  användas 
rkställande  af  en  transport,  kan  all  rangering  af 
ne  ske  samtidigt  med  den  öfriga  transporten,  vid 

•  na  banor  kan  rangeringen  delvis  verkställas  genom 
1 ;  plan  o.  s.  v.  Vid  rutschbanor  däremot,  och  i 
net  vid  rutschbanor  för  mindre  transportmängder, 
u  ofta  hänvisad  att  rangera  vagnarna  medelst  män- 
)  Då  springer  kostnaden  för  en  rutschbana  hastigt 

>ch  följande,  relativa  siffror  kunna  då  anses  vara 
i  e: 

ostnad  för  1  ton-kilom. 

1  nniskoskraft .  30 — 40  öre 

*  'tar  .  1 3  » 

'  flokomotiv  .  10  » 

dragna  banor  (långa)  .  8  » 

'  schbanor .  16  » 

mvägslokomotiv  . 1  » 

i  finna  alltså,  att  transporten  öfver  en  rutschbana, 
i  denne  vanligen  anordnas  med  betjäning  genom 


människokraft  upp-  och  nedtill,  är  ett  af  de  dyraste  tran¬ 
sportmedlen. 

Vid  smärre  mängder  är  man  visserligen  ofta  obe- 
tingadt  hänvisad  till  rutschbanan. 

Rutschbanan  i  Stanton-mine,  en  kolgrufva  i  Penn¬ 
sylv.,  afviker  betydligt  från  den  vanliga  rutschbanetypen ; 
för  det  första  har  bromshjulet  blifvit  ersatt  af  en  ång¬ 
maskin  och  för  det  andra  har  banan  gjorts  enkelspårig 
för  att  all  rangering  i  flere  etager  skall  kunna  utföras 
genom  maskinen.  Man  har  alltså,  då  det  är  fråga  om 
flere  etager,  gått  ifrån  principen,  att  de  lastade  vagnarne 
skola  draga  upp  de  tomma  vagnarne. 

Här  bromsas  de  lastade  vagnarna  ned,  och  de  tomtna 
vagnarna  dragas  upp  medelst  ånga;  all  rangering  sker  så¬ 
lunda  genom  ångmaskinen. 

Jämte  en  låg  transportkostnad  har  man  här  vunnit  en 
stor  transportmöjlighet . 

Ångmaskinen,  som  verkställer  bromsning,  rangering 
och  uppfordring  står  i  ett  maskinhus  i  dagen  omkring  1 
km.  Iran  rutschbanan;  den  har  dubbla  ångcylindrar  med 
610  mm.  diam.  och  2  150  mm.  slaglängd.  Ångan  har 
6  r/2  atm.  tryck. 

Då  lintrumman  har  en  diameter  af  1  500  mm.  och 
roterar  44  hvarf  pr  min.,  så  är  vagnarnes  hastighet  vid 
såväl  ned-  som  uppgående  7  m.  pr  sek. 

Linan  ledes  i  dagen  fram  till  ett  af  schakten,  går 

här  lodrätt  ned  i  grufvan  och  går  sedan  genom  en  ort 

fram  till  rutschbanan. 

De  lastade  vagnarne  (fig.  1)  bromsas  från  g  och  d 
ned  till  i;  de  tomma  vagnarne  dragas  sedan  upp  i  mot¬ 
satt  riktning.  Härvid  tillgår  sålunda,  att  t.  ex.  vid  /  ett 
tåg  om  6  vagnar,  hvardera  rymmande  3z/2  ton  kol,  till¬ 
kopplas  och  dragés  upp  till  h;  härifrån  bromsas  nu  dessa 

vagnar  ned  till  i,  där  de  afkopplas  och  genom  rälsens 

lutning  sedan  rulla  undan  till  den  plats,  där  de  kunna 
tagas  af  en  maskin  eller  häst. 

Här  tillkopplas  det  vid  i  färdigstående  tåget  af  6 
tomma  vagnar,  hvilka  nu  medelst  ångkraften  dragas  upp 
till  t.  ex.  d  o.  s.  v. 

Med  en  personal  af 

1  man  i  nedersta  orten  för  af-  och  tillkoppling  och 

1  »  för  de  z  öfre  orterna  »  »  »  »  » 

1  maskinist 

transporteras  på  9  timmars  skift  700  vagnar  med  2  450 
ton  kol  eller  602  ton-kilom. 

Med  i  Pennsylvania  brukliga  priser  kostar  alltså 
1  ton-kilom  .  4.6  öre 

Med  våra,  lägre  arbetspriser,  men  högre  brännsle- 
kostnader,  blir  kostnaden  för 

1  to?i-kilom .  5  öre. 

Kostnaden  vid  rutschbanor  under  för  öfrigt  liknande 
förhållanden  gick,  såsom  förut  nämndt  till  16  öre. 

Bromsning  med  ånga  ger  en  mycket  jämn  gång  och 
någon  olägenhet  af  pannornas  röstning  genom  inpumpad 
luft  har  vid  denna  stora  anläggning  icke  iakttagits.  Detta 
sätt  att  bromsa  bör  lämpa  sig  ännu  mera  där  man  har 
komprimerad  luft  att  tillgå. 

Uppfordring  i  enkelspårigt,  donlägigt  schakt  vid  Notting» 
ham-mine,  kolgrufva  i  Pennsylv. 

Pl.  IV fig.  2.  Här  finna  vi  en  snarlik  anordning  med  sam¬ 
ma  ångmaskin,  linan  gående  ned  genom  ett  borrhål  o. 
s.  v.,  men  där  de  lastade  vagnarne  dragas  upp  från  eta- 
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gerna  8  och  9  till  etagen  g,  där  de  lämnas  att  löpa  fram 
till  schaktet  på  den  svagt  lutande  banan.  De  tomma 
vagnarna  bromsas  ned  med  ånga. 

Äfven  här  är  banan  enkelspårig  för  att  tillåta  range- 
ring  i  flera  etager.  Maskinen  står  c:a  2  km.  från  banans 
bortre  del. 

Uppfordringen  utgjorde  för  tillfället  40  tåg  eller  840 
ton  på  9  timmar.  Den  donlägiga  banan  har  en  längd 
af  1  150  meter. 

Automotorisk  rutschbana  vid  Pewabic=mine  Mich. 

Pl.  IV  fig.  3 — 7.  De  ur  grufschaktet  uppfordrade 
malmvagnarne  skola  bromsas  ned  på  den  lutande  banan 
ab,  för  att  sedan  fortsätta  öfver  den  horisontala  delen 
bcd1  di  till  bryggorna  dx  och  d2,  där  malmen  stjälpes  på 
lager.  Den  lutande  och  den  horisontela  delen  äro  förenade 
till  en  lindragen  bana,  så  att  rutschbanans  öfverskjutande 
kraft  får  verkställa  transporten  på  den  horisontala  delen. 
Linan  får  gå  oafbrutet  med  en  hastighet  af  c:a  3/4  m.  i 
sek. ;  de  lastade  och  tömda  vagnarne  kopplas  vid  linan  i 
lämpliga  afstånd,  beroende  på  transportmängdens  storlek. 

Linan  ledes  öfver  en  spännbock  e  till  verkstadens 
ångmaskin  f  hvilken  då  icke  blott  drager  verkstadens  cen¬ 
tralaxel,  utan  äfven  automatiskt  verkställer  bromsning 
och  matning  å  den  lindragna  banan.  Då  dock  banans 
egen  kraft  i  det  stora  hela  är  tillräcklig  för  den  kon¬ 
tinuerliga  rörelsen,  kan  banan  med  fullt  fog  räknas  som 
en  automotorisk  ba?ia.  Ångmaskinen  ersätter  blott  brom¬ 
saren.  Maskinens  kraft  blir  sällan  tagen  i  anspråk;  sna¬ 
rare  får  den  hjälp  till  att  draga  verkstadsaxeln. 

Linan  ligger  under  vagnarne  och  fästes  enligt  fig. 
6  och  7.  Tillkoppling  sker  för  hand,  men  afkopplingen 
i  de  båda  ändarne  sker  automatiskt,  därigenom  att  linkläm¬ 
mans  vikt  t.  ex.  vid  a  löper  öfver  en  järnram.  (Se  fig.  A.) 


Fig.  A. 


I  växlarne  är  en  öppning  (fig.  4)  gjord  för  linans 
nedsänkning,  så  att  vagnshjulen  kunna  gå  öfver  linan. 

Fullt  utnyttjad  kunde  1  500  vagnar  eller  3  000  ton 
transporteras  på  9  timmar. 

Kostnaden  pr  ton-kilom.  uppgår  till  4 — 5  öre. 
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Uppfordringsschakt  och  utfraktsbana  i  Standard-mine 

Pl.  V  fig.  1  visar  anordning  öfver  och  under 
den  vid  det  lodrätta  schaktet  å  Standard-mine,  en 
grufva  i  Pennsylvanien. 

Vagnarne,  rymmande  2  l/2  ton  hvardera,  anlända 
schaktet  genom  en  enkelspårig  bana.  Då  orten  ej  äi 


Fig.  B. 


räckligt  rak  och  ej  heller  tillräckligt  bred  för  en  dub 
spårig,  lindragen  bana,  har  man  nöjt  sig  med  en  en 
spårig,  och  ändock  vunnit  ett  mycket  godt  resultat. 

På  banan,  som  har  en  längd  af  3  000  meter,  ki 
1  200  vagnar  eller  3  000  ton  kol  pr  skift;  det  transpo 
ras  alltså  9  000  ton-kilom.  Denna  ansenliga  kapac 
uppnås  därigenom,  att  vagnarna  dragas  fram  med  en 
stighet  om  8  meter  i  sekunden. 

På  vissa  ställen  i  orten  komma  vagnarne  i  konl 
med  en  elektrisk  signal,  som  anger  hvarest  tåget  befinner 

Sedan  vagnarne,  som  äro  försedda  med  broms, 
kopplats,  rulla  de  fram  till  schaktet  på  banor  som  hs 
en  lutning  af  6  :  100. 

På  andra  sidan  schaktet  har  rälsen  samma  lutni 
och  tomvagnarne  röra  sig  därför  automatisk  tillbaka 
utfraktsorten. 

När  hissen  kommit  upp  till  lafven,  skjutas  vagna 
ut  genom  en  ångpress  »Ram»  (fig.  1  r),  som  fått  na 
efter  sin  uppfinnare  Ramsay.  Härifrån  löpa  vagnarne 
stjälpinrättningen  c  och  därifrån  till  traversen  d,  som 
dem  midt  framför  hissarne.  Schaktet  är  100  m.  djt 
Då  uppfordringen  under  dagens  lopp  nått  sitt  maximi 
uppfordras  1  hiss  (förande  1  vagn)  på  20  sekunder  e 
3  hissar  i  minuten.  Uppfordringen  under  8  r/2  bmm 
skift  är  1  200  hissar. 

Ändock  har  man  beräknat,  att  uppfordring  med  »sk 
och  stjälpning  i  fickor  skulle  gå  ännu  hastigare  och  län 
lika  billig  uppfordring. 

Utfraktsbana  vid  Adam-mine,  Minness. 

Pl.  V  fig.  2.  Från  schaktet  a  skola  malmvagna 
föras  till  lagerplatsen  c.  Då  denna  lagerplats  utvid 
undan  för  undan,  är  det  svårt  att  anbringa  en  bana  n 
ändlös  eller  dubbel  lina. 

Man  har  därför  gifvit  banan  en  ringa  lutning  u' 
och  vagnarne  få  af  sig  själfva  rulla  ut  till  stjälpplats 
Härifrån  dragas  de  tillbaka  genom  linan  från  maskinen 

För  att  nu  få  minsta  möjliga  lutningen  på  ban 
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en  vikt  b  verka  på  vagnen  under  dess  lopp  mellan 
:h  b.  Här  halkar  öglan  ur  vagnskroken,  vagnen  löper 
in  egen  vikt  mot  c.  Vid  vagnens  uppgående  fastnar 
n  åter,  följer  till  a  och  fullgör  ånyo  sin  verksamhet 
jl  att  sätta  fart  på  den  utåtgående  malmvagnen. 
Närstående  fig.  B  visar  en  liknande  utfraktsbana,  där 
triska  lokomotiv  föra  vagnarna  fram  och  tillbaka. 


II. 

Härtill  Pl.  VI— VIII. 

Qrufvor  i  »the  copper  country». 

Den  del  af  staten  Michigan,  som  skjuter  ut  såsom 
r  halfö  i  Lake  Superior,  är  sedan  60  år  tillbaka  känd 
■er  namnet  »the  copper  country».  I  distriktet  brytas 
r^en  10  mill.  ton  kopparmalm  med  0,75 — 1,0 — 1,5  % 
hufvudsakligen  såsom  impregnation  af  gedigen  koppar 
1  bergart,  amygdaloid.  Den  mjuka  kopparn  skiljes  lätt 
J  den  spröda  bergarten,  och  med  enbart  våtanrikning 
lgas  malmen  att  hålla  60 — 85  %  Cu.  Härefter  un- 
Kastas  malmen  blott  en  enda  smältning.  I  regel  har 
'  rje  grufva  sitt  eget  anrikningsverk,  under  det  att  flere 
rvor  förenat  sig  om  en  gemensam  smälthytta  i  när- 
en  af  staden  Houghton. 

Grufvorna  i  the  copper  country  lämnade  år  1904 
lerial  till  framställning  af  följande  mängder  koppar: 

!  imet  &  Hecla  mine .  35  000  ton  koppar 
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The  copper  country  är  kändt  för  sina  djupa  grufvor 
(Calumet  &  Hecla  är  2  500  met.  djup  och  sysselsätter 
5  000  man),  sina  storartade  uppfordringsmaskiner,  pump¬ 
verk,  kompressoranläggningar  o.  s.  v.  I  distriktet  syssel¬ 
sättas  16  000  man. 

Vid  flera  grufvor  användes  en  för  Amerika  säregen 
brytnings-  och  timringsmetod,  »square-setting» ,  som  senare 
skall  beröras. 

Champion  copper  mine. 

Närstående  fig.  1  visar  en  bild  af  schaktet  E  af 
Champion  mine,  och  Pl.  VII  visar  profilen  af  denna  grufva, 
tagen  genom  dess  4  schakt  B,  C,  D,  E,  hvilka  afsänkts 
med  300  meters  afstånd  från  hvarandra. 


Fig.  /. 


Den  8 — 15  m.  mäktiga  fyndigheten  är  indelad  i 
etager,  af  hvilka  de  10  öfre  äro  38  m.  och  de  djupare 
30  m.  höga.  Såsom  synes  af  profilen,  äro  förarbetena 
utförda  i  vederbörlig  tid  och  med  tanke  på  framtida 
höjning  af  produktionen. 

Från  början  hade  man  tänkt  sig  niagasinsbrytning  på 
den  70°  stupande  malmen.  Man  fyllde  alltså  grufrummen 
med  den  lössprängda  malmen,  endast  tagande  ut,  hvad 
som  på  grund  af  bergets  ökade  volym  ej  rymdes,  för  att 
sedan  på  en  gång  tappa  ut  denna  malm  {Pl.  VI,  fig.  5). 
Rullschakt  anbragtes  på  hvarje  1 1  :te  meter. 

Senare  visade  det  sig  dock,  att  malmen  kunde  grof- 
skrädas  för  hand  nere  i  grufvan,  och  att  man  erhöll 
50  %  ofyndigt,  d.  v.  s.  just  hvad  som  behöfves  för  att 
hvarje  arbetsrum  skall  lämna  nog  material  för  sin  egen 
igensättning. 

Man  öfvergick  då  till  takbrytning  med  igensättning ; 
nu  anbringas  rullschakt  med  15  meters  inbördes  afstånd. 

Rullschakten  muras  i  1  m.  starka  kallmurar  af  grå¬ 
berg  med  mellanlägg  af  träklotsar  {Pl.  VI,  fig.  2  och 
och  erhålla  en  diameter  om  4  fot  (iIJ4  m.);  bottnen  be¬ 
lägges  med  järnplåt.  Förr  var  tappningen  anordnad  en¬ 
ligt  fig.  3,  numera  föredrages  en  tappningsränna  enligt 
fig.  2. 

Hufvudutfraktsorterna  i  de  olika  etagerna  anordnas 
antingen  såsom  fig.  2  eller  fig.  3  å  ?/.  J I. 

Uppe  i  arbetsrummet  begagnas  plåtkärror  och  plåt- 
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skodd  landgångsplank.  Under  rullschakten  begagnas  2*  1 /2 
m.  långa  vagnar,  som  ej  lastas  med  mera  än  2  ton,  och 
därför  ej  behöfva  förses  med  någon  gafvellucka  framtill, 
stundom  ej  heller  baktill  {Pl.  VI,  fig.  6).  Samma  fig. 
åskådliggör  äfven  stjälpningen  i  schakthunden,  »skip». 


Fig.  2. 


Då  dessa  långa  vagnar  skola  användas  för  lastning 
vid  ortdrifningen  ( Pl .  VI,  fig.  7),  göras  de  vridbara. 

Då  den  sista,  6  m.  höga  skifvan  skall  tagas,  försva¬ 
gas  taket  i  enlighet  med  Pl.  VI,  fig.  1  a  och  b,  och  då 
de  sista  borrhålen  a  eller  b  skjutas,  ramlar  malmen  före 
och  längre  ned  än  fyllnadsberget. 


Fig-  3- 

Upp fordring  med  »skip»  i  såväl  donlägiga  som  ver¬ 
tikala  schakt  är  i  Amerika  mycket  omtyckt;  visserligen 
blir  schakttornet  något  högre,  men  på-  och  aflastning  går 
hastigt  och  fordrar  mindre  personal.  Grufhundarne  upp¬ 
fordras  med  en  hastighet  af  1 5  meter  pr  sekund.  T.  o.  m. 
kolgrufvor  uppfordra  gerna  med  »skip»,  åtminstone  då 
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det  är  fråga  om*  kokskol  eller  anrikningskol,  som  tå 
upprepad  störtning. 

Då  de  stjälpbara  hundarne,  »skips»,  ej  lämpa  $ 
för  persontrafik,  har  grufvan  {Pl.  VIII)  en  särskild  såda 
som  under  dagen  hänger  på  en  vridbar  arm,  men  v 
skiftombyte  insättes  på  spåret. 

I  detta  sammanhang  må  äfven  (Pl.  VI,  fig.  9)  pe 
sonhissen  för  30  man  å  Qvincy  mine  omnämnas.  Dt 
har  formen  af  en  trappa.  Ombyte  af  hiss  verkställes 
3  man  på  2  min.  Äfven  vattenhissarne  manövreras  j 
liknande  sätt. 

Närstående  fig.  2  och  3  som  ock  fig.  10  å  Pl.  I 
åskådliggöra,  huru  å  Calumet  &  Hecla  mine  timret  last; 
vid  timmerupplaget,  köres  till  schaktet  och  transporten 
ned  i  grufvan  å  samma  tralla. 

Pl.  VI  fig.  4  visar  den  skjutbara  luckan  å  stegvi 
gen;  en  sådan  lucka  anbringas  i  hvarje  etage. 

Om  maskinbormingen  å  Champion  mine  må  mei 
delas  följande: 

För  en  daglig  brytning  af 
2  000  ton  malm,  som  utskrädes  och  uppfordras,  oc 
2  000  »  berg,  som  kvarsättes,  eller 

S:ma  4  000  ton  berg-  och  malmutfordring,  mosvarande  e 
årsproduktion  af  1  200  000  ton  berg,  arbeta  50 — 60  bor 
maskiner  af  typen  Ingersoll-Sergeant  D  n:r  32  med  3 1 
(80  mm.)  cylinderdiameter  på  2  skift,  alltså  dagligen  u 
görande 

100 — 120  borrmaskinsdagsverken  med 

200 — 240  arbetsskift  af  borrpersonalen. 

Därjämte  gå  14  borrmaskiner  för  ortdrifningar. 

Hvarje  borrmaskin  ger  alltså  i  takbrytningen 
5  000  ton  berg  pr  år,  om  den  går  med  enkelt  skift,  me: 

10000  »  »  »  »  vid  dubbla  skift. 

Borrmaskinerna  uppställas  nästan  uteslutande  på  tre 
fot.  Till  hvarje  maskinskift  höra  2 — 4  satser  borrstå] 
med  6  stål  i  hvarje  sats.  Maskinens  matning  är  2  fot 
sa  att  de  borr,  som  skola  passa  efter  hvarandra,  äro  2 
4,  6,  8  och  10  fot  långa. 

Borrarne  betalas  med  63  $  (236  kr.)  i  månadslön 
och  endast  för  ortdrifningar  och  schaktsänkningar  lämna 
ackord,  t.  ex.  7 — 8  $  pr  fot  (86  —  98  kr.  pr  meter)  fö: 
orter  med  2x3  m.  genomskärning. 

Borrhålen  i  takbrytningen  göras  \xjz — 3  m.  djup; 

och  laddas  med  i  —  Vfi  kg.  dynamit  med  40  %  nitro 

glycerinhalt.  Patronerna  hafva  en  diameter  om  32  mm 

I  den  amerikanska  dynamiten  är  nitroglycerinen  oftast 
absorberad  genom  något  indifferent  ämne,  kiselgur,  såg¬ 
spån  e.  d.,  och  dess  sprängstyrka  kan  angifvas  genom 
halten  af  nitroglycerin  (40 — 60  %). 

Å  Champion  mine  förbrukades  årligen  250  000  kgr. 
40  %-I\g  dynamit,  gifvande  en  berglossning  om  5  ton  pr  kgr. 

Genom  noggranna  mätningar  har  man  funnit,  att 
hvarje  borrmaskin  med  3 1//g  (80  mm.)  diameter  förbrukar 
6° — 67  kbf.  (1,8  kbm.)  »fri»  luft  pr  minut.  Här  arbetar 
man  i  takbrytning  och  omställningarne  gå  långsamt.  An¬ 
dra  grufvor  förbruka  75 — 100  kbf.  (2)i— 2,8  kbm.)  at- 
mosferisk  luft  pr  minut. 

vid  grufvorna  omkring  Lake  Superior,  där  årligen 
c:a  40  mill.  ton  malm  uppfordras,  finnas  5  000  borrma¬ 
skiner  i  arbete,  häraf  3  700  borrmaskiner  från  Rand,  det 
öfriga  hufvudsakligen  från  Ingersoll-Sergeant.  Dessa  båda 
tabriker  äro  dock  nu  förenade  till  Ingersoll-Rands  drill 
C:o  och  atnjuta  i  Förenta  Staterna  odeladt  förtroende. 
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torrmaskinerna  fordrade  ytterst  ringa  reparation, 
nder  mina  resor  i  Amerika  träffade  jag  icke  på 
grufva,  där  man  borrade  för  hand,  och  icke  någon 
,  där  elektriska  borrmaskiner  användas. 

Borrmaskinen  »t/ie  little  Jap»  (fig-  4) 

:  ies  för  borrning  af  de  större  blocken,  af  smärre  hål 
-  )ch  väggar  o.  s.  v.  Den  är  ytterst  effektiv  och  borrade 
i  mans  betjäning  20  m.  pr  skift  i  hål  ända  till  i1/ 
ip.  Då  luften  skall  blåsa  upp  dammet  ur  borrhålet, 

1  grufvan  vara  rätt  torr.  Damningen  torde  visserli- 
lra  en  olägenhet  i  underjordiska  grufvor  med  ringa 

ig- 

)enna  maskin  förbrukar  hälften  så  mycket  luft  som 
t  lämnda  borrmaskiner. 

'ompressom,  som  förser  de  4  schakten  af  Champion 
:  med  komprimerad  luft  af  5r/2  atm.  tryck,  är  en 
jfven  kvadruppelkompressor  från  Nordberg  Mfg  C:o 


En  större  amerikansk  grufva  saknar  sällan  borrskärp- 
ningsmaskiner,  af  hvilka  2  konstruktioner  täflade  om  mak¬ 
ten,  nämligen  Word  Bros  Drill  Sharperer  från  San  Fran¬ 
cisco,  Cal.,  och  The  A  fax  Drill  Sharperer,  Den  ver,  Col. 


Fig.  4 . 

laukee,  Wisc. ;  den  komprimerar  i  hvarje  minut 
)  kbf.  (250  kbm.)  atmosferisk  luft  i  två  steg  till 
;n.  och  kan  alltså  mata  150  borrmaskiner. 

-)gan  hade  17 1/2  atm.  tryck. 

in  har  funnit,  att  1  kg.  kol  komprimerar  500 
esr  r 4  kbm.  luft  med  en  kolåtgång  af 
°j55  kg.  kol  pr  ind.  hkr  och  timme  eller 
0,65  »  »  »  eff.  »  »  » 

bipriset  å  platsen  var  3,35  $  pr  ton. 

rftledningen  från  den  gemensamma  kompressorn,  som 
00  m.  bortom  det  yttersta  schaktet,  hade  på  den 
4räckan  af  300  m.  en  diameter  om  12";  sedan 
'"-rör  i  dagen  fram  öfver  alla  schakten.  I  hvarje 
1  gå  8"-rör  ned  med  8"  grenledningar  i  hvarje 
5  hufvudort.  Härifrån  leda  1"  rör  upp  till  arbets- 
(  och  till  sist  komma  15 — 30  m.  gummislangar 
]  inre  diameter. 

längst  bort  belägna  borrmaskinerna  ligga  alltså 
1.  från  kompressorn. 

borrmaskinen  »the  little  Jap»  användas  3/4" 

borrskärpningen  funnos  2  st.  Drill  Sharperer  af 
*3ros  i  San  Francisco  tillverkning. 


Fig.  5- 

Fig.  5  0.  6  visa  ett  par  borrskärpningsmaskiner  af  lik¬ 
nande  konstruktion.  Borrskärpningen  genom  maskin  har 
följande  fördelar: 

ringa  utrymme;  ty  på  en  golfyta  om  3x6  m.  kan 
man  skärpa  4 — 800  borrstål  per  dag.  På  denna  plats 
rymmes  icke  någon  smedja  för  handskärpning  af  samma 
mängd  stål ; 

ringa  kraftbehof;  vid  Champion  mine  drifves  den  ge¬ 
nom  komprimerad  luft  ur  hufvudledningen.  Vid  Pioneer 
mine  i  Ely,  Minn.,  drefs  maskinen  genom  en  elektrisk 
fläkt,  som  förbrukade  8  ampere  af  150  volts  spänning, 
alltså  c:a  2  hkr; 

noggranna  borrskär,  ty  för  hvarje  borr  eller  för  hvarje 
storlek  af  borrskäret  finnas  bestämda  käkar,  som  verkställa 


Fig.  6. 

utsmidningen,  så  att  borrstålet  alltid  har  den  rätta  för¬ 
minskningen,  och  så  det  ena  stålet  passar  efter  det  andra; 

bättre  härdning  och  hållbarhet,  ty  borren  skärpas  på 
1  minut,  så  att  utsmidning  och  härdning  alltid  kan  ut¬ 
föras  vid  lämpligaste  temperatur; 
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billig  skäipning  och  stor  produktionsförmåga.  Vid  t.  ex. 
Pioneer  mine  behöfde  man  förr  8  borrsmeder,  men  nu 
endast  1  smed  och  1  handtlangare ; 

billin  anläggningskostnad  vid  tillräckligt  stort  borrstals- 

o  00  o  t 

behof.  En  anläggning  för  maskinell  skärpning  af  borr¬ 
stål  uppgår  till  6  000  kr. 

Vid  Soudain  mine,  Minn.,  skärpte  1  smed  300  borr 
Pr  dag, 

vid  Foyal  mine,  Minn.,  skärpte  1  smed  och  1  handt- 
langare  400  borr  pr  dag, 

vid  Champion  mine,  Mich.,  skärpte  1  smed  och  1 
handtlangare  3 — 500  borr  pr  dag. 

I  vanliga  fall  sköter  en  man  hela  skärpningen ,  vid 
större  anläggningar  har  han  lämpligen  en  handlangare 
till  hjälp,  hvilken  sköter  härden  och  räcker  fram  det  upp¬ 
värmda  stålet,  under  det  att  smeden  uteslutande  sköter 

borrhvässningen.  (Forts.) 

- - 

INKOMMEN  RESEBERÄTTELSE. 

Af  G.  W:son  Cronquist.  Innehåller  iakttagelser  rö¬ 
rande  lergods  och  cement  vid  utställningen  i  Milano  samt 
vid  fabriker  i  norra  Italien.  Införes  längre  fram. 

- - 

TIDSKRIFTS-ÖFVERSIKT. 

De  med  *  betecknade  uppsatserna  äro  illustrerade. 

Zeitschrift  fiir  angewandte  Chemie.  —  Juli  26:  Om 

kautschuk.  —  Framsteg  inom  den  teoretiska  elektrokemin  under 
19 06.  —  Kemiska  institutet  vid  Bet  lins  handelshögskola.  — Aug.  2: 
Radiumemanation  och  elementens  omvandling  (Ramsay).  —  Förhål¬ 
landet  mellan  ljusabsorption  och  kemisk  konstitution  vid  organiska 
föreningar.  —  Aug.  g:  Ångturbinens  användning  i  praktiken  med 
särskild  hänsyn  till  kemiska  industrin.  —  Linoleum,  dess  beredning 
och  användning.  —  Kautschukens  nitrositer  och  deras  analytiska  be¬ 
tydelse.  —  Brusselkonventionens  uppsägande  och  inflytandet  däraf 
på  sockermarknaden.  —  Aug.  16:  Om  filterpressar.  —  Framsteg 
inom  de  eteriska  oljornas  kemi  och  teknologi.  —  Framställning  af 
kristalliserade  natriumsilikat.  —  Metod  att  bestämma  råmaltos  i  öl. 

Journal  of  the  Society  of  Chemical  Industry.  — Juli 

1 5.  —  Om  gips  och  gipsframställning.  —  Om  vätskors  genomträng- 
ningshastighet  i  filterbäddar.  —  Utspädda  ammoniumsaltlösningars 
inverkan  på  olika  filtermaterial  vid  biologisk  rening  af  afloppsvatten. 

—  Townsends  elektroly tiska  alkalicell*. 

Elektrochemical  and  Metallurgical  Industry.  —  Aug. 

Townsends  cell  för  elektrolys  af  koksaltlösning*.  —  Metallurgiska  be- 
beräkningar  af  Richards:  pyritsmältning.  —  Elektrolytisk  raffinering 
af  tenn.  —  Elektrolytisk  raffinering  af  vismut, 

Stahl  und  Eisen.  —  N:r  27:  Ny  biåsmaskin  för  »Unions» 
stålverk  i  Dortmund*.  —  Om  sprickbildning  i  ångpanneplåt.  — 
Gjuteriet  vid  bergsskolan  i  Siegen*.  —  N:r  28:  Kranar  och  transport 
anordningar  i  hyttor  och  valsverk*.  —  N:r  2g:  Taylors  undersök¬ 
ningar  öfver  rationella  arbetsmetoder  för  metallsvarfning*.  —  Hög- 
basisk  masugnsslagg  och  däraf  förfärdigadt  cement  samt  dess  kemiskt- 
fysiska  egenskaper.  —  Ny  dolomitkvarn  vid  Georgs-Marienhiitte, 
Osnabriick*.  —  N:r  30;  Torkugnar  för  järn-  och  stålgjuterier.  — 
N:r  31:  Bidrag  till  frågan  om  undvikande  af  biåsbildning  i  göt*.  — 
Om  slagprof  å  stafvar  med  anvisning.  —  N:r  32:  Gjuteri  med 
formmaskiner*.  —  Bestämning  af  krom  i  kromstål. 

Österreichische  Zeitschrift  f.  Berg-  u.  Hiittenwesen. 

N;r  26:  Om  malmfyndigheters  ursprungliga  bildning.  —  Om  under¬ 
visningen  i  geodesi  och  markscheiderkonst  vid  bergshögskolor.  — 
N;r  27  0.  28:  Den  tektoniska  byggnaden  hos  malmlagren  vid  Schnee- 
berg  i  Tyrolen.  -—  N:r  2g:  Styranordningar  för  hydrauliska  djup¬ 
borrmaskiner*.  —  Laboratorieförsök  öfver  Savelsbergs  rostmetod  för 
blyglans.  —  N:r  30  o.  31 :  Anläggningarne  vid  Burbacherhutte  (Luxem- 
burger  Bergwerks-  und  Saarbrticker  Eisenhiitten-A.  G:s  masugnar)*. 

—  Elektriskt  uppfordringsverk,  system  Ilgner,  i  Salomonschaktet. 


Mähr.-Ostrau*.  —  N:r  32:  Undersökning  af  en  guldförande  ; 
från  Marburg  vid  Drau.  —  N;r  33:  Grafisk  tabell  för  bestämi 
af  ångförbrukningen  vid  större  aggregat  genom  uppmätning  af  1 
densatet. 

- - 


UR  FACKPRESSEN. 

Zirkoniumkarbid.  E.  Wedekind.  Ch.  Ztg  igo7,  n:r  32. 

Förf.  har  framställt  zirkoniumkarbid  direkt  ur  den  natui 
zirkonjorden,  såväl  uti  elektrisk  ugn  som  enligt  Goldschmidt-prc 
sen,  och  angifver  några  af  dess  egenskaper,  som  hittills  varit  ol-.ä 
Kompakta  stycken  af  karbiden  leda  elektricitet  mycket  bra  och  ki 
användas  såsom  elektroder.  Äfven  det  kornade  materulet  är  ga. 
god  ledare.  Upphettas  karbiden  till  rödglödgning  uti  en  kväf 
ström,  uppstår  hvarken  cyanid  eller  cyanamidderivat,  utan  kolet 
dantränges  och  nitrid  bildas.  Denna  reaktionsprodukt  utvecklar 
smältande  kali  ammoniak  och  lämnar  vid  upplösning  i  fluorväte 
en  svart  rest,  som  förbrinner  vid  upphettning  i  luften.  J,  L 


Särskiljanc/e  af  zink  och  kadmium.  J.  Fox.  Ch.  Ztg  j 

n:r  57. 

Uti  en  tioprocentig  lösning  af  triklorättiksyra  låta  zink 
kadmium  väl  särskilja  sig  såsom  sulfider.  Lösningen  kan  utan 
genhet  vara  starkare,  ända  till  trettioprocentig,  äfven  om  kadm 
halten  är  så  ringa  som  5  mg.  pr  100  cm3.  Triklorättiksyrai 
bjuder  stora  fördelar  mot  mineralsyrorna;  och  är  mängden  kadn 
lika  stor  med  eller  större  än  zinkmängden,  är  en  enda  fällnings 
ration  tillräcklig  för  ett  kvantitativt  särskiljande.  Vid  mindre 
miumhalter  böra  tvänne  fällningar  företagas.  J.  L. 


Bombkalorimeter  för  flyktiga  flytande  bränslen,  speciellt  föi 
togen.  W.  Hansen  Rawles.  Journ.  Soc.  Chem.  Ind.  igo7  jun 
Behofvet  af  en  tillförlitlig  och  enkel  kalorimeter  för  fly! 
bränslen  (bensin,  fotogen  etc.)  har  stegrats  samtidigt  med  ökni 
af  explosionsmotorns  användning. 

Apparaten,  som  är  en  förändring  af  Ch  R.  Darlings  i  I 
neering  (sept.  06)  beskrifna,  påstås  af  författaren  vara  enke 
handhafva  och  lämna  mycket  tillfredsställande,  noggranna  resi 


A  är  en  liten  metallampa  rymmande  3 — 4  kbem.  C  en  huf, 
med  stafven  D  kan  sättas  öfver  den  lilla  asbestveken.  E  eiekt 
tändningen  af  lågan.  Kring  klockan  B ,  som  är  af  glas  ello 
par,  finnes  vatten  och  i  händelse  lättflyktigt  bränsle  använde? 
släppes  genom  W  vatten  i  den  inre  klockan  för  att  afkyla  lan 
Tillförsel  af  syre  sker  genom  röret  I.  Förbränningsprodukterna 
genom  T  och  bubbla  upp  i  vattnet  genom  behållaren  H.  En 
ralböjd  hvälfd  kopparplåt  S  leder  gasbubblorna  så  småningom  u 
Spiralen  slutar  i  en  horisontal  ring  S ,  som  utsläpper  i  vattnet 
absorberade  förbränningsgaser  genom  fina  hål.  Temperaturen  r 
naturligtvis  i  vattnet  med  en  termometer. 

Af  diskussionen  framgår,  att  apparaten  ansågs  värdefull 
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Gasverk. 

Under  år  1906  har  igångsatts  ett  gasverk  i  Eslöf, 
tt  vid  årets  slut  funnos  gasverk  i  30  st.  städer  och 
X  ällen  i  landet.  Sammanlagdt  förgasades  vid  dessa 
.290  ton,  hufvudsakligen  engelska  kol,  och  hvad  dessa 
1  at  i  utbyte  framgår  af  nedanstående  sammanställning  : 


Illen  kolgas .  62  034  500  kbm.  ' 

koks  (retortugnarnas  förbrukn. 

afdragen)  .  2  570000  hl. 

vattengas,  karburerad  (blåst  af 

koks)  .  1  180  130  kbm. 

tjära  .  79  000  hl. 

svafvelsyrad  ammoniak  .  1  280  000  kg. 

kaustik  ammoniak  eg.  v.  0,91  171  450  » 


Vattengasverk,  system  Humphreys  &  Glasgow,  finnas 

I  gasverken  i  Stockholm,  Göteborg  och  Malmö,  de  i 
/  holm  och  Malmö  igångsattes  under  året.  Som  kar- 
'ingsmedel  har  användts  Texas  råolja  samt  rysk  och 
i  kansk  solarolja. 

Fabrik  för  tillverkning  af  svafvelsyrad  ammoniak  har 
isatts  vid  Jönköpings  gasverk.  10  gasverk  förarbeta 
älfva  sitt  ammoniakvatten. 

Apparater  för  att  tvätta  ut  cyanen  ur  gasen  upp- 
t  under  slutet  af  året  vid  Värtagasverket  i  Stockholm, 
t  som  anläggning  för  att  förarbeta  råvaran  på  ferro- 

I I  atrium.  En  tvättare  för  att  taga  bort  naftalinen  från 
il  af  gasen  uppsattes  äfven  vid  samma  verk. 

Några  öfriga  förändringar  eller  förbättringar  af  fa- 
kionsmetoderna  ha  icke  ägt  rum  i  vårt  land.  I  ut- 
(t  däremot  ha  under  de  sista  åren  arbetats  mycket 
t  förenkla  retortugnarnas  skötsel,  och  har  man  sam- 
I  lyckats  att  afsevärdt  höja  utbytessiffrorna.  Det  är 
ertikala  retorterna*,  som  åstadkommit  detta,  och 
5  and  är  det  land,  som  f.  n.  innehar  ledningen. 

G.  H.  H. 

T  räkolningsverk. 

Ugnskolningen  har  under  år  1906  utvecklat  sig  af- 

<  It.  Icke  så  att  ännu  någon  större  del  af  landets 

<sbehof  framställes  i  ugn.  Tvärtom  torde  fortfarande 

a  %  kolas  i  mila.  Under  året  hafva  emellertid  sex 

Uigare  kolningsanläggningar  satts  igång.  Den  största 

<osa  tillhör  Guldsmedshytte  A. -B.  och  är  byggd  efter 

Dals  princip.  Trenne  amerikanska  vagnugnar  med 
-  _ _ 


(Forts.  fr.  sid.  102) 

plåtretorter  hafva  igångsatts  vid  sågverk  i  Norrland,  näm¬ 
ligen  anläggningarne  vid  Dal,  Marieberg  och  Holmsund. 
Nere  i  Bergslagen  hafva  vid  Hellefors  och  Högfors  an¬ 
lagts  tvänne  vagnugnar  med  afvikande  typ.  Plåtretor- 
terna  hafva  här  ersatts  med  murade  kammare  och  värmet 
tillföres  genom  gjutna  järnrör,  hvari  eldstadsgaserna  stryka 
fram.  I  Hellefors-ugnen  ligga  värmeelementen  nedsänkta 
i  golfvet  midt  under  vagnarne,  i  Högfors-ugnen  äro  de 
placerade  i  en  särskild  värmekammare  mellan  de  båda 
kolningsrummen.  Vid  Röste  hafva  uppförts  ugnar  af  nå¬ 
got  förenklad  Carbo-typ.  Alla  dessa  nyanläggningar  torde 
dock  icke  representera  mer  än  c:a  1  %  af  landets  trä- 
kolsbohof.  Flera  anläggningar  planeras  för  den  närmaste 
framtiden,  delvis  efter  nya  konstruktioner. 

Ett  nytt  uppslag  inom  träkolningstekniken  har  framkom¬ 
mit  i  den  s.  k.  själlkolningen.  Man  har  länge  ansett  att  kol- 
ning  af  trä  sker  under  värmeutveckling.  Vid  sommarens 
möte  i  Norrköping  framlade  prof.  P.  Klason  resultaten  af 
hos  honom  utförda  undersökningar  öfver  värmeutvecklingen 
vid  kolning  af  cellulosa,  framställd  ur  björk-,  furu-  och  gran¬ 
ved.  En  afsevärd,  värmeutveckling  hade  konstaterats,  hvar- 
jämte  vunnits  intressanta  och  viktiga  upplysningar  rörande  de 
s.  k.  biprodukternas  uppkomst.  Genom  direkta  försök  i 
finska  rörugnar  fann  O.  Fagerlind,  att  vid  kolning  af  torr 
ved  utvecklas  tillräckligt  med  värme  för  att  höja  tempe¬ 
raturen  och  drifva  kolningen  till  en  viss  punkt.  Härvid 
erhållas  verkliga  kol  ehuru  med  en  C-halt  af  knappa  80 
%.  Detta  uppväges  emellertid  af  ett  ökadt  utbyte.  De 
i  kolen  kvarblifna  destillerbara  produkterna,  till  stor  del 
bestående  af  gaser,  komma  masugnsgasen  till  godo  och 
höja  dess  kalorital. 

Äfven  för  biprodukternas  tillvaratagande  finnes  ett 
lifligt  intresse,  ehuru  man  i  allmänhet  ställt  sig  mera  af- 
vaktande,  då  det  gällt  anläggningar  för  träsyrans  uppar¬ 
betande.  Dylika  fullständiga  reningsverk  hafva  igångsatts 
vid  Guldsmedshyttan,  Dal  och  Röste;  vid  öfriga  nyanlägg¬ 
ningar  har  man  t.  v.  nöjts  sig  med  tillvaratagande  af  tjära 
och  oljor.  Anläggningarne  för  acetat  och  träsprit  arbeta 
alla  efter  de  gamla  metoderna,  dock  komma  inom  kort 
försök  att  anställas  vid  Guldsmedshyttan  enligt  den  af  H. 
Bergström  förslagna  metoden,  vakuumdestillering  af  trä¬ 
syra,  med  torrdestillationsprodukterna  som  värmekälla. 
Man  har  på  annat  håll  vidtagit  förberedelser  för  att  af- 
profva  en  ny  metod,  som  föreslagits  af  O.  Fagerlind  och 
som  söker  nå  samma  mål  på  en  annan  väg. 


’  Se  T.  T.  Kemi  och  Bergsvetenskap  1906,  sid.  47  och  117. 
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Det  stora  intresset  för  biprodukterna  förklaras  af  svå¬ 
righeten  att  utan  dem  amortera  de  dyrbara  kolningsan- 
läggningarne.  En  bidragande  orsak  har  ock  varit  det 
höga  pris  som  den  ättiksyrade  kalken  betingat  under  det 
gångna  året.  En  stadig  prisstegring  har  äfven  ägt  rum 
för  amerikansk  och  fransk  terpentinolja,  hvilket  åstadkom¬ 
mit  en  märkbar  sträfvan  att  återupplifva  landets  gamla 
torrdestillation  af  trä  om  också  efter  nya  metoder. 

Det  öfriga  arbetet  på  träkolningsteknikens  alla  om¬ 
råden  har  framkallat  ett  allt  kännbarare  behof  af  en  an¬ 
stalt,  där  tillhörande  undersökningar  kunde  utföras  och 
gifna  uppslag,  särskildt  rörande  biprodukternas  behandling, 
kunde  studeras.  På  initiativ  och  bekostnad  af  Järnkon¬ 
toret  inrättades  också  på  hösten  ett  kolningslaboratorium, 
som  utgör  en  afdelning  af  K.  T.  H:s  Materialprofnings- 

anstalt.  E  d. 

- - 

TABELL*  FÖR  BESTÄMNING  AF  METYLALKOHOL 
TILL  VIKTS-.  VOLYM-  OCH  VIKTVOLYMPROCENT 
UR  SPECIFIKA  VIKTEN  VID 

Af  Peter  Klason  och  Evert  Norlin. 

Ingår  som  led  i  de  undersökningar  af  olika  gagnvirkessorter,  hvilka 
utföras  med  anslag  af  K.  Maj:t. 

I  litteraturen  finnes  ej  någon  tabell  öfver  förhållandet 
mellan  specifika  vikten  och  halten  metylalkohol  hos  dess 
blandningar  med  vatten,  hvilken  är  tillräckligt  utförlig  och 
noggrann.  Den  förste,  som  utarbetade  en  dylik,  var 
Dupré,  men  han  har  tydligen  användt  både  oren  och 
vattenhaltig  metylalkohol  vid  sina  undersökningar,  enär 

den  funna  specifika  vikten  vid  -  för  100  alkohol 

+  4 

angifves  vara  0,81371.  Denna  tabell  angaf  dessutom  blott 
specifika  vikten  för  hvar  tionde  procent.  I  ett  för  sin  tid 
utmärkt  arbete  öfver  metylalkoholens  fysikaliska  egenska¬ 
per,  publiceradt  i  Transactions  of  the  Royal  Society  of 
Edinburgh,  offentliggjorde  Dittmar  och  Fawsitt  år  1887 
en  ny  metylalkoholtabell,  hvilken  sedan  varit  intagen  i 
handböcker.  Denna  är  betydligt  noggrannare  än  Duprés, 
men  likväl  innehöll  deras  100  % -iga  metylalkohol  c:a 

0,2  %  vatten,  hvilket  framgår  af  Loomis  och  våra  under¬ 
sökningar.  Dessutom  äro  specifika  vikterna  tagna  vid 
synnerligen  olämpliga  och  opraktiska  temperaturgrader, 
nämligen  o°  och  15,56,  hänfördt  till  vatten  af  +40.  På 
grund  häraf  ansågo  vi  det  vara  af  betydelse  att  erhålla  en 
ny  mera  exakt  tabell,  och  detta  så  mycket  mer  som  den 
såsom  biprodukt  vid  träkolningen  erhållna  träspriten  bör¬ 
jat  få  allt  större  användning  inom  tekniken,  hvadan  en 
tillförlitlig  tabell  för  metylalkoholens  alkoholometriska  be¬ 
stämmande  blifvit  ett  behof  ur  rent  praktisk  synpunkt. 
Man  har  tagit  sin  tillflykt  till  motsvarande  tabeller  för 
etylalkohol,  men  kan  härvid  uppstå  allt  efter  halten  ett 
fel  af  öfver  2  %.  För  att  fylla  antydda  behof  är  efter¬ 
följande  tabell  utarbetad.  Tabellen  liknar  till  sin  uppställ¬ 
ning  d:r  Karl  Windisch’s  etylalkoholtabell,  så  att  i  den¬ 
samma  finnes  beräknade  mot  viss  specifik  vikt  svarande 
vikts-,  volym-  och  viktvolymprocent  (d.  v.  s.  gr.  alkohol 
pr  100  cm3)  och  svara  differenserna  mot  en  enhet  i  fjärde 
decimalen  af  specifika  vikten. 

*  Tabellen  finnes  fullständig  i  Arkiv  för  Kemi,  Mineralogi  och 
Geologi,  utgifvet  af  K.  Svenska  Vetenskapsakademien  i  Stockholm, 
1906.  Band  2.  N:o  27. 


Utgångsmaterial  och  framställning  af  kända  blandning 

Till  utgångsmaterial  ha  vi  användt  absolut  me 
alkohol,  framställd  enligt  den  metod,  som  vi  publicen 
vår  af  handling  om  »framställning  af  kemiskt  ren  me 
och  etylalkohol ».* 

För  att  metylalkoholen  ej  skulle  upptaga  fuktighet 
luften  förvarades  den  på  följande  sätt.  Den  var  inneslu 
i  en  kolf  med  paraffinerad  propp  och  därigenom  gåei 
tvenne  glasrör,  så  att  det  hela  bildade  en  sprutflaska.  i 
ena  till  kolfvens  botten  gående  röret  var  förbundet  n 
sidoröret  till  en  byrett  och  det  andra  med  ett  klorkalch 
rör.  Vid  tillblandningen  upptrycktes  alkoholen  i  byrett 
I  en  kolf  tillsattes  därur  mot  i  kolfven  befintlig  viktsmäi 
vatten  svarande  beräknad  volym  alkohol,  hvarpå  vägc 
Alla  vägningar  reducerades  till  lufttomt  rum.  Denna  1 
rektion  ökar  noggrannheten  hos  exempelvis  45  %-ig 
kohol  med  0,02  Korrektionen  beräknas  sålunda.  E 
kända  volymer  vägts  uträknas  den  af  dem  undanträm 
luftens  vikt  och  tillägges,  samtidigt  som  med  känned 
om  de  använda  vikternas  specifika  vikt  den  af  dem 
danträngda  luftens  vikt  beräknas  och  afdrages. 

Denna  beräkning  förtydligas  bäst  genom  ett  exem] 

Uppvägdt:  26,9233  gr.  alkohol;  volym  — 37,9  cm3 
32,7546  »  vatten;  »  — 33,0  » 

1  cm3  luft  väger  0,0012  gr. 

Vikternas  volymer  beräknades  ur  specifika  vikten  1 
var  resp.  3,2  och  3,7  cm3. 

.*.  Alkoholens  vikt  =  26,9233  +(37,9  —  3,2). 0,0012  =  26,9 
Vattnets  vikt  =32,7s46  +  (33,o  —  3, 7).  o,  0012  =  32, 7 
26,9649  .  100 

Vikts- %  alkohol  =  — - =  45, 13  % 

26,9649  +  32,7897 

Emellertid  utgingo  vi  ej  alltid  från  absolut  alko 
utan  fortsatte  att  utspäda  en  alkohol  med  känd  halt  gen 
tillsats  af  beräknad  mängd  vatten.  Som  samtidigt  ju 
tid  specifik  viktsbestämning  följde,  kunde  alkoholens  vol 
beräknas  och  nyss  beskrifna  korrektion  göras. 

Specifika  vikten  bestämdes  så,  som  finnes  angifvf 
vår  förut  citerade  afhandling. 

Tabellens  beräkning. 

Viktsprocent. 

Enligt  angifna  metod  bestämdes  specifika  vikten 
blandningar  från  100  %  ned  till  o  %  för  hvar  fei 
procent  —  således  20  värden.  Härvid  gjordes  al 
dubbla  bestämningar,  så  att  för  hvarje  punkt  finnes  dub 
värden  med  en  differens  af  mindre  än  fem  enheter  i  fei 
decimalen,  hvilken  differens  svarar  mot  ett  fel  af 
0)02  %  • 

Genom  interpolering  och  omräkning  till  jämna  p 
centtal  erhölls  så  specifika  vikten  vid  100  %,  95 
o.  s.  v.,  och  togs  härvid  ett  medelvärde  af  de  dub 
bestämningarna.  På  ett  i  cm2  och  mm2  indeladt  rutp 
per  uppritades  ett  diagram  för  förhållandet  mellan  spec 
vikt  och  viktsprocent,  då  den  förra  är  abscissa  och  ( 
senare  ordinata.  Härvid  erhölls  en  jämt  förlöpande  kur 
På  det  sålunda  erhållna  diagrammet  uttogs  värden 
viktsprocent  svarande  mot  hvarje  intervall  af  två  tus 
delar  i  specifika  vikten. 

Mellan  dessa  på  grafisk  väg  erhållna  värden  im 
polerades  sedan  för  hvarje  differens  af  en  tiotusenc 

*  T.  T.  Kemi  och  Bergsvetenskap  1907  jan.  26  sid.  3- 
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1  rvid  talen  i  tabellens  andra  kolumn  direkt  fram- 
i  amo. 

Här  anföres  ett  exempel  på  nyss  anförda  beräkning 
-pecifika  vikten  för  en  viss  punkt  t.  ex.  95  %. 
Erhållna  värden: 

94,61  %  —  sp.  V.  0,811634 
94,61  »  —  »  >  0,811615 

100, —  »  —  »  »  0,796472 

Ditif.  från  100  % 

100  —  94,61  —  5,39  % 

Ditif.  i  specifik  vikt 

0,811634  —  0,796472  —  0,015162 
0,811615  —  o,  796472  —  0,015143 
Således  i  medeltal  1  %  motsvarar  0,00286 
95  %  —  0,810538 

»  »  —  0,810519  Medeltal:  0,81053 

Volymprocent  beräknade  ur  viktsprocent. 

Då  man  känner  specifika  vikten  hos  absolut  metyl- 
i)hol  (0,79647)  samt  hos  en  blandning,  så  är  det  möjligt 
t  beräkna  dennas  volymprocentbalt  ur  viktsprocent  enligt 
■formel,  som  deduceras  på  följande  sätt: 

= viktsprocent  alkohol 
= volymprocent  alkohol 
,  =  absolut  alkohols  specifika  vikt  vid  15° 
blandningens  specifika  vikt  vid  150 
=  vattens  specifika  vikt  vid  150  hänfördt  till  vatten 
af  +40. 

100  gr.  blandning  innehålla  p  gr.  alkohol. 

100 

100  gr.  blandnings  volym = - 

SbV- 5  •  -MS 

P 

p  gr.  alkohols  volym  =  — - 

M5  •  -V5 

IOO  .p  .  Jwi5  •  M5  ,Mi5 

- =p- - 

S  a 1  5  •  Sv  15-1®°  -M5 

Enligt  denna  formel  beräknades  mot  alla  viktsprocent- 
i  svarande  volymprocenttal  och  ur  uppritadt  diagram  er- 
is  tredje  kolumnens  tal. 

■  :tvolymprocent  (gr.  alkohol  pr  100  cm3)  beräknade  ur 
vikts-  eller  volymprocent. 

viktvolymprocent. 

För  öfrigt  samma  beteckningar  som  förut. 

vikt  blandning  {a)  ,  . 

4)=| - - - ,  da  a  och  0  intaga  samma  volym. 

vikt  vatten  (b) 

7  a  ,  b  a 

.•.  0  = - .  Denna  volym  = - = - 

M15  -Tw IS  M5  •  MS 

c  cm3  blandning.  Dess  volym  100  cm3  och  den  inne- 

£“r  p  viktsprocent  alkohol. 

0  =  100  .  M15  .  M5 

p  p 

y  —  Ct-  - =  IOO  .  Sbl\  5  M5  .  - - —p  .  Sbii  5  .  MS 

IOO  100 

•  •  y — p  •  sbbi  5  •  svi 

\  r  i  i^/I  5  X 

Men  volymprocent  x-—p. - ^15=—.  sa  15 

M5  P 

X 

•  •  y~P  •  ~r  •  sai5  ■  sv  15 

P 

y=x  .  ms  .  svis 

Dr  den  första  af  dessa  formler  beräknades  likaledes 
1  •'Volymprocenttalen  och  ur  uppritadt  diagram  erhölls 
le  kolumnens  värden. 


Spec.  vikt 

Vikt 

Vol. 

Vikt- 

Spec.  vikt 

Vikt 

Vol. 

Vikt- 

15/  0 

/ 16 

% 

O/ 

/o 

vol.  % 

15/  O 

/ 15 

% 

% 

vol.  % 

0.7964 

100.00 

100.00 

79-57 

0.8780 

69.10 

76.20 

60.60 

0,7970 

99.82 

99.88 

79.47 

0.8790 

68.68 

75.82 

60.29 

0.7980 

99-47 

99.66 

79.28 

0.8800 

68.25 

75-43 

59-97 

0.7990 

99.11 

99.42 

79.10 

0.8810 

67.83 

75.03 

59.66 

0.8000 

98.75 

99.18 

78.91 

0.8820 

67.40 

74-63 

59-35 

0.8010 

98.39 

98.95 

78.72 

0.8830 

66.97 

74.23 

59.04 

0.8020 

98.03 

98.71 

78.53 

0.8840 

66.53 

73.82 

58.73 

0.8030 

97.67 

98.48 

78.35 

0.8850 

66.09 

73.41 

58.42 

0.8040 

97.31 

98.24 

78.17 

0.8860 

65.65 

73.00 

58.10 

0.8050 

96.96 

98.01 

77-99 

0.8870 

65.20 

72.59 

57.78 

0.8060 

96.60 

97-77 

77.8o 

0.8880 

64-75 

72.18 

57.46 

0.8070 

96.25 

97-53 

77.6i 

0.8890 

64.31 

71.76 

57.13 

0  8080 

95.89 

97.29 

77.42 

0.8900 

63.86 

71.34 

56.79 

0.8090 

95-54 

97.05 

77.23 

0.8910 

63.42 

70.92 

56.45 

0.8100 

95.18 

96.80 

77.03 

0.8920 

62.98 

70.49 

56.11 

0.81 10 

94.82 

96.55 

76.83 

0.8930 

62.54 

70.07 

55.78 

0.8120 

94.46 

96.30 

76.63 

0.8940 

62.09 

69.65 

55-44 

0.8130 

94.10 

96.05 

76.43 

0.8950 

61.65 

69.23 

55-10 

0.8140 

93-74 

95.80 

76.23 

0.8960 

61.20 

68.81 

54.76 

0.81 50 

93.39 

95-55 

76.03 

0.8970 

60.75 

68.39 

54.42 

0.8160 

93.03 

95-30 

75.83 

0.8980 

60  2g 

67.96 

54.o8 

0.8170 

92.68 

95.05 

75.63 

0.8990 

59.83 

67-53 

53-73 

0.8 180 

92.32 

94-79 

75-43 

0.9000 

59.36 

67.09 

53-37 

0.8190 

91.96 

94-54 

75.23 

0.9010 

58.90 

66.65 

53-01 

0.8200 

91.60 

94.28 

75-02 

0.9020 

58.43 

66.20 

52.65 

0.8210 

91.24 

94.02 

74.82 

0.9030 

57.96 

6.5.75 

52.29 

0.8220 

90.88 

93-76 

74.62 

0.9040 

57-49 

65.29 

51.93 

0.8230 

90.52 

93-50 

74.42 

0.9050 

57-oi 

64.82 

51.57 

0.8240 

90.16 

93.24 

74.22 

0.9060 

56.53 

64.35 

51.20 

0.8250 

89.80 

92.98 

74-01 

0.9070 

56.06 

63.88 

50.83 

0.8260 

89.43 

92.71 

73.80 

0.9080 

55.58 

63.41 

50.46 

0.8270 

89.07 

92.45 

73-59 

0.9090 

55-11 

62.94 

50.09 

0.8280 

88.70 

92.18 

73-37 

0.9100 

54.64 

62.46 

49.72 

0.8290 

88.34 

9 1 .91 

73- 1 6 

0.91 10 

54.i8 

61.99 

49-35 

0.8300 

87.97 

91.64 

72.94 

0.9120 

53-72 

61.51 

48.97 

0.8310 

87.61 

91.37 

72.72 

0.9130 

53-25 

61.02 

48.60 

0.8320 

87.24 

91.10 

72.50 

0.9140 

52.79 

60.53 

48.22 

0.8330 

86.88 

90.83 

72.28 

0.9150 

52.3i 

60.04 

47.83 

0.8340 

86.52 

90.56 

72.06 

0.9160 

5  r-83 

59-54 

47.44 

0.8350 

86.16 

90.29 

71.85 

0.9170 

51-34 

59.05 

47.04 

0.8360 

85-79 

90.01 

71.64 

0.9180 

50.85 

58.55 

46.63 

0.8370 

85.42 

89.74 

71.43 

0.9190 

5°-35 

58.05 

46.23 

0.8380 

85.04 

89.46 

71.21 

0.9200 

49.84 

57.54 

45.83 

0.8390 

84.67 

89.17 

70.98 

0.9210 

49-33 

57.01 

45-40 

0.8400 

84.29 

88.88 

70.75 

0.9220 

48. 8 1 

56.48 

44.96 

0.8410 

83.91 

88.58 

70.52 

0.9230 

48.28 

55.92 

44.52 

0.8420 

83.53 

88.28 

70.28 

0.9240 

47-74 

55.36 

44.08 

0.S430 

83.15 

87.99 

70.04 

0.9250 

47-20 

54.79 

43.63 

0.8440 

82.77 

87.69 

69.80 

0.9260 

46.66 

54.22 

43-i8 

0.8450 

82.39 

87.40 

69.55 

0.9270 

46.12 

53.65 

42.72 

0.8460 

82.01 

87.10 

69.30 

0.9280 

45-57 

53-07 

42.25 

0.8470 

81.63 

86.80 

69.07 

0.9290 

45.03 

52.50 

41.78 

0.S480 

81.25 

86.49 

68.83 

0.9300 

44-49 

51.92 

41.30 

0.8490 

80.86 

86.19 

68.59 

0.9310 

43.96 

51.35 

40.85 

0.8500 

80.47 

85.88 

68-35 

0.9320 

43.42 

50.77 

40.40 

0.8510 

80.08 

85.57 

68.10 

0.933° 

42.88 

50.19 

39-95 

0.8520 

79.69 

85-25 

67.85 

0.9340 

42.34 

49.60 

39-49 

0.8530 

79.30 

84.93 

67.59 

0-935° 

41.79 

49.01 

39-02 

0.8540 

78.91 

84.60 

67.33 

0.9360 

41.23 

48.42 

38.54 

0.8550 

78.51 

84.27 

67.07 

0.9370 

40.68 

47.83 

38.08 

0.8560 

78.11 

83.93 

66.80 

0.9380 

40.12 

47.23 

37.6i 

0.8570 

77.71 

83.60 

66.54 

0.9390 

39-56 

46.59 

37-u 

0.8580 

77.30 

83.27 

66.27 

0.9400 

39.00 

45-94 

36.61 

0.8590 

76.90 

82.94 

66.01 

0.9410 

38.42 

45.28 

36.09 

0.8600 

76.50 

82.61 

65.74 

0.9420 

37.84 

44.62 

35.56 

0.8610 

76.10 

82.27 

65.47 

o.943o 

37-24 

43-97 

35.05 

0.8620 

75.70 

8i.93 

65.19 

0.9440 

36.64 

43.31 

34,54 

0.8630 

75-30 

8i.59 

64.92 

0.9450 

36-03 

42.66 

34-01 

0.S640 

74.89 

81.24 

64.64 

0.9460 

35.42 

42.00 

33.48 

0.8650 

74-49 

80.89 

64.36 

o.947o 

34.8i 

41.35 

32.93 

0.8660 

74.09 

80.54 

64.08 

0.9480 

34-20 

40.70 

32.38 

0.8670 

73.69 

80.19 

63.79 

0.9490 

33-58 

4°.o3 

3  i-84 

0.8680 

73.29 

79.84 

63-50 

0.9500 

32.95 

39-35 

31-30 

0.8690 

72. 89 

79-49 

63.22 

0.9510 

32.32 

38.66 

30.75 

0.8700 

72.48 

79-13 

62.93 

0.9520 

31.69 

37.96 

30.19 

0.87 10 

72.07 

78.77 

62.65 

0.953° 

31.07 

37.25 

29.62 

0.8720 

71.65 

78.41 

62.37 

0.954° 

3°-44 

36.54 

29.05 

0.8730 

71.23 

78.05 

62.09 

o.955o 

29.79 

35.8i 

2S.45 

0.8740 

70.81 

77-68 

61.80 

0.9560 

29.15 

35.07 

27.84 

0.8750 

70.38 

77-3 1 

61.51 

0.9570 

28.48 

34-29 

27.23 

0.8760 

69-95 

76.94 

61.21 

0.95S0 

27.80 

33-50 

26.61 

0.8770 

69-53 

76  57 

60.91 

0.9590 

27.12 

32.66 

25.98 

I  2Ö 
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Spec.  vikt 

16/  0 
/ 15 

Vikt 

% 

Vol. 

% 

Vikt- 
vol.  % 

Spec.  vikt 

16/  O 

/ 15 

Vikt 

% 

Vol. 

% 

Vikt- 

vol.% 

0.9600 

26.44 

31.82 

25-34 

O.98IO 

1 1.61 

14.28 

1 1.41 

0.9610 

25-73 

31.02 

24.70 

O.982O 

10.94 

13-44 

10.73 

0.9620 

25.02 

30.22 

24.06 

O.985O 

10.26 

12.63 

10.06 

0.9630 

24.31 

29-43 

23-43 

O.984O 

9.58 

11.82 

9-38 

0.9640 

2359 

28.64 

22.80 

O.985O 

8.94 

11.03 

8-77 

0.9650 

22.89 

27.83 

22.14 

O.9860 

8.29 

10.23 

8.16 

0.9660 

22. 1 9 

27.02 

21.47 

O.987O 

7.64 

9-45 

7.52 

0.9670 

21.49 

26.18 

20.81 

O.9880 

6.99 

8.67 

6.87 

0.9680 

20.79 

25-34 

20.16 

O.989O 

6.36 

7.90 

6.25 

0.9690 

20.09 

24.51 

19.48 

O.99OO 

5-72 

7.13 

5.62 

0.9700 

19.38 

23.67 

18.80 

O.99IO 

5-io 

6.40 

5-02 

0.9710 

18.68 

22.82 

18.14 

0.9920 

4-47 

5-67 

4.41 

0.9720 

17.9S 

21.96 

17.48 

0.9930 

3-89 

4-94 

3.82 

0.9730 

1 7.28 

21. 1 1 

16.81 

O.994O 

3-30 

4.20 

3.22 

0.9740 

16.58 

20.26 

16.13 

O.995O 

2.72 

3-48 

2.66 

0.9750 

15.85 

19.40 

15-44 

O.996O 

2.14 

2.76 

2.09 

0.9760 

15.12 

18.53 

14.75 

0.9970 

1.62 

2.05 

i-55 

0.9770 

14.40 

17.68 

14.08 

O.9980 

I.IO 

i-33 

1.00 

0.9780 

13-67 

16.82 

I3-4I 

O.999O 

0-55 

0.67 

0.50 

0.9790 

12.97 

15.97 

12.75 

1.0000 

0.00 

0.00 

0.00 

0.9800 

12.27 

15.12 

1 2.08 

Tabellens  användning. 

Uppritar  man  diagram  för  etylalkohol  efter  liknande 
grunder,  som  ofvan  blifvit  angifna  för  de  diagram,  som 
ligga  till  grund  för  efterföljande  tabell,  skall  man  finna, 
att  kurvorna  skilja  sig  så,  att  etylalkoholens  till  att  börja 
med  (från  o  %  räknadt)  gå  under  metylalkoholens,  men 
korsa  dessa  senare  vid  en  punkt  svarande  ungefär  mot 
specifika  vikten  0,927  eller  46  å  47  viktsprocent.  Sedan 
fortgå  etylalkoholens  kurvor  ofvanför  metylalkoholens. 

Häraf  framgår  att  användning  af  etylalkoholtabellen 
för  metylalkohol  vid  procenthalten  mellan  10 — 42  och  50 
— 100  ger  felaktigt  resultat.  Differensen  kan  uppgå  till 
öfver  2  %. 

Tabellen  är  egentligen  afsedd  för  rena  blandningar 
af  vatten  och  metylalkohol,  men  kan  äfven  användas  för 
råsprit.  I  denna  finnes  utom  metylalkohol  äfven  aceton, 
metylacetat  och  allylalkohol.  Af  dessa  förhåller  sig  ace¬ 
tonen  i  det  allra  närmaste  som  metylalkohol.  De  två  an¬ 
dra  ha  högre  specifik  vikt:  metylacetat  0,94  och  allyl¬ 
alkohol  0,85.  Men  då  i  synnerhet  metylacetatets  specifika 
vikt  närmar  sig  vattens  och  då  de  finnas  närvarande  i 
ringa  mängd  (2 — 4  ?/),  så  kunna  de  ej  verka  alltför 
störande.  Specifik  viktbestämning  af  råspriten  ger  därför 
summan  metylalkohol  och  aceton.  Efter  titrimetrisk  be¬ 
stämning  af  den  senare  kan  dess  halt  fråndragas. 

Stockholm,  Tekniska  Högskolan. 

- - 

FORMANEKS  METOD  ATT  PÅVISA  OCH  BE¬ 
STÄMMA  ORGANISKA  FÄRGÄMNEN. 

Ur  reseberättelse  till  K.  Kommerskollegium  af  J.  Hertzberg. 

På  grund  af  den  stora  roll  de  organiska  färgämnena 
spela  såväl  inom  den  ortokromatiska  fotografien  som  färg- 
fotografien,  där  de  användas  dels  i  form  af  s.  k.  optiska 
sensibilisatorer  dels  i  form  af  ljusfiltra  hade  jag  sedan  flere 
år  tillbaka  studerat  vissa  grupper  af  dessa,  särskildt  hvad 
angår  deras  konstitution  och  syntetiska  framställning,  hvilka 
arbeten  till  en  stor  del  utfördes  på  tekniska  högskolans  i 
Stockholm  kemiskt-tekniska  laboratorium. 

Jag'  gjorde  redan  då  en  del  försök  att  med  den  af 
J.  Formånek  utarbetade  spektralanalytiska  metoden  påvisa 


och  bestämma  organiska  färgämnen.1  Då  jag  emelle 
i  brist  på  tid  ej  fick  tillfälle  att  då  fullfölja  dessa  int 
santa  arbeten  på  spektralanalysens  område,  som,  till 
del  i  saknad  af  lämpliga  apparater,  voro  ganska  tidsödar 
fortsatte  jag  mina  försök  vid  tekniska  högskolans  i  Cl 
lottenburg  fotokemiska  laboratorium  under  professor  1\ 
thes  ledning. 

Fotokemiskä  laboratoriet  vid  tekniska  högskola: 
Charlottenburg  är  det  äldsta  i  sitt  slag. 

Redan  1865  inrättades  genom  den  preussiska  uik 
visningsförvaltningen  en  lärostol  i  vetenskaplig  fotog 
vid  dåvarande  Berliner  Gewerbeakademie,  numera  Cl 
lottenburgs  tekniska  högskola,  och  fick  till  föreståndare  < 
kände  forskaren  H.  W.  Vogel.  Nuvarande  förestånd 
är  professor  A.  Miethe. 

Det  fotokemiska  laboratoriet  disponerar  utmärkta 
kaler  i  »Chemiegebäude»:  föreläsningssal,  laboratori 
för  fotografiska  och  fotokemiska  arbeten  och  spektraia 
lys,  rum  för  mikrofotografi  och  pröfning  af  optiska 
strument,  atelier  för  reproduktionsarbeten  med  anordr 
gar  för  olika  reproduktionsmetoder,  rum  för  fotogra\ 
kopieringsrum,  etsrum,  rum  för  positivprocesserna,  tryck 
med  pressar  för  ljustryck,  litografi,  koppartryck  etc. 

Dessutom  finnas  rikhaltiga  och  värdefulla  samling 
såväl  historiska  som  sådana  i  tekniskt-instruktivt  syfte,  in 
hållande  prof  på  olika  fotografiska  och  fotomekaniska  p 
cesser,  alster  från  de  fotokemiska  industrierna,  jämte 
mycket  stor  samling  instrument  och  apparater  af  olika  sl 

Föredrag  hålles  i  följande  ämnen:  allmän  fotog] 
(apparatkännedom,  öfversikt  öfver  de  fotografiska  proc 
serna),  spektralanalys,  fotografisk  optik,  fotokemi  och  fo 
kemiska  processer  och  konstruktion  af  fotografiskt-opti; 
instrument.  Därjämte  praktiska  öfningar  i  fotokenm 
laboratoriet,  i  de  fotografiska  förfarandena,  spektralanal 
pausförfarandena  etc.  jämte  specialkurser  i  enskilda  fo 
grafiska  och  fotokemiska  förfaranden. 

.  Med  fog  kan  sägas  att  Tyslands  framskjutna  st; 
ning  inom  fotografien  och  reproduktionstekniken,  mei 
ännu  högre  grad  detta  lands  nästan  dominerande  plat 
den  fotokemiska  industrien  till  stor  del  kan  tiilskrif’ 
denna  institution,  genom  de  där  utförda  tekniska  och  ’ 
tenskapliga  arbetena  och  genom  den  utbildning  mår 
af  Tysklands  tekniker  där  erhållit. 

Ofta  står  kemisten  inför  uppgiften  att  undersöka  fä 
ämnen  eller  färgade  föremål,  i  synnerhet  färgade  föc 
ämnen  eller  njutningsmedel,  eller  afgöra  huruvida  ett  äm 
är  artificiellt  färgadt  eller  ej.  Man  nöjer  sig  då  vanlig 
med  att  konstatera  att  eventuellt  ett  organiskt  färgarn 
föreligger,  men  frågan  om  hvilket  af  de  hundratals  oh 
färgämnena  det  för  handen  varande  är,  lämnar  man  i 
gel  öppen. 

Visserligen  finnas  kemiska  analysmetoder,  som  ä 
tämligen  fullkomliga,  men  de  äro  i  regel  mycket  komp 
cerade  och  fordra  grundlig  kännedom  om  de  organiska  fä: 
ämnenas  kemi  och  kunna  därför  sällan  komma  till  användnir 

Då  därtill  färgämnet  i  de  flesta  fall  förekommer 
ytterst  små  kvantiteter  är  äfven  af  den  orsaken  en  rc 
kemisk  undersökning  utesluten. 

Formånek  har  emellertid  utarbetat  en  metod,  sc 
tyckes  kunna  göra  stora  tjänster  och  är  värd  större  t 
aktande  än  den  hittills  funnit. 

1  J.  Formånek,  Spektralanalytischer  Nachweis  kiinstlischer  04 
nischer  Farbstoffe. 
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Blå  färgämnen.  Qrupp  V  a. 

Efter  J.  Formanek:  Spektralanalytischer  Nachweis  kiinstl.  organischer  Farbstoffe. 


Handelsnamn 

Egenskap 

I  vatten 

I  etylalkohol 

I  amylalkohol 

Absorp- 

tion 

Salpeter¬ 

syra 

Ammo-  Kalihy- 
niak  |  drat 

Absorp- 

tion 

Salpeter¬ 

syra 

Ammo¬ 

niak 

Kalihy¬ 

drat 

Absorp- 

tion 

Salpeter¬ 

syra 

Ammo¬ 

niak 

Kalihy¬ 

drat 

igntin  100  (D) 1 

Lösningen  blå.  i 
etyl-  och  amyl- 
alkohol  olösl. 

Strimma 

9.10 

(614.5  U,!t ) 

Ändrar 
sig  icke 

Ändrar 
sig  icke 

Grön 

Olöslig, 
efter  till¬ 
sats  af 
HN03 
löslig 

Strimma 

9  4° 
(605.5) 

— 

— 

Olöslig; 
efter  till¬ 
sats  af 
HNO, 
löslig 

Strimma 

9-25 

(610) 

— 

■tylblått  00  (A) 
tylblått  (t.  M.) 
ylblätt  för  bom¬ 
ull  (0) 

ttenblått  00  (K) 
Ijantbliitt'1  (By) 

Lösningen  blå, 
i  amylalkohol 
olöslig 

Strimma 

9.-.0 

(611.5) 

Ändrar 
sig  icke 

Af  färgas 

Röd,  af¬ 
färgas  så 
småning¬ 
om 

Strimma 

8.80 

(623.90) 

Ändrar 
sig  icke 

Affärgas 

Röd, 

affärgas 

Olöslig ; 
efter  till¬ 
sats  af 
HNO, 
löslig 

Strimma 

8.70 

(627.25) 

— 

blått  151 F  (t.  M) 

lehnblått  (O) 
t  enbi  ätt  6  B  (A) 

Lösningen  blå, 
i  etyl-  och  amyl¬ 
alkohol  olöslig 

Strimma 

9.25(610) 

Ändrar 
sig  icke 

Affärgas 

Röd,  af¬ 
färgas  så 
småning¬ 
om 

Olöslig, 
efter  till¬ 
sats  af 
HNOj 
löslig 

Strimma 

8-95 

(619.10) 

— 

— 

Olöslig ; 
efter  till¬ 
sats  af 

hno3 

löslig 

Strimma 

8.90 

(620.7) 

— 

- 

/ulls blått,  fint  (D) 

Lösningen  blå,  i 
etylalkohol  svår- 
lösl. ,  i  amylalko¬ 
hol  olöslig 

Strimma 

9-35 

(607) 

Färgen 
oiörändr., 
otydlig 
strimma 
ung.  vid 
1O.20 
(58450) 

Violett, 

affärgas 

Röd,  af¬ 
färgas  så 
småning¬ 
om 

Otydlig 
strimma 
vid  9.00 

(617.5) 

Ändrar 
sig  icke 

Affärgas 

Röd,  af¬ 
färgas  så 
småning¬ 
om 

Olöslig, 
efter  till¬ 
sats  af 
HNOs 
löslig 

Otydlig 
strimma 
vid  unge¬ 
fär  9.00 

(617.5) 

— 

— 

dofenol  (DH) 

Lösningen  blå, 
i  vatten  olöslig 

— 

— 

— 

— 

Otydlig 
strimma 
vid  9.00 

(617-5) 

Gul 

Ändrar 
sig  icke 

Ändrar 
sig  icke 

Otydlig 

strimma 

ungefär 

9.60 

(599-9) 

Gul 

Ändrar 
sig  icke 

Ändrar 
sig  icke 

oblått  2  B  (By) 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

nilblått  R  (M) 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

.  izo-indigoblått 

— 

— 

— 

— 

— 

1 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

Etc.  Tabellen  för  grupp  V  a  upptager  16  olika  färgämnen. 


1  Bokstafven  inom  parentes  angifver  fabrikens  namn.  Se  vidare  ofvan  angifna  arbete. 
-  Som  synes  förekommer  samma  färgämne  i  handeln  ofta  under  flera  olika  namn. 


Metoden  går  ut  på  att  med  tillhjälp  af  en  spektro- 
isk-kemisk  undersökning  i  förening  med  systematiskt 
nanställda  tabeller  påvisa  och  bestämma  organiska 
ormen.  Principen  för  förfarandet  beror,  som  sagdt, 
n  kombination  af  spektroskopisk  och  kemisk  under¬ 
lig.  Den  kemiska  delen  af  undersökningen  inskrän- 
sig  emellertid  till  behandling  med  några  få  enkla 
;  ntier.  En  stor  fördel  ligger  däri  att  en  med  de  or- 
ika  färgmämnenas  kemi  icke  förtrogen  kemist  äfven 
<  framgång  kan  använda  metoden. 

Om  ett  profrör,  som  innehåller  en  färgad  lösning 
iktas  i  spektroskopet  på  så  sätt  att  profröret  placeras 
■  n  spektroskopets  spalt  och  ljuskällan,  finner  man,  att 
ller  flere  absorptionsstrimmor  visa  sig  på  det  förut 
1  merliga  spektrumet.  Genom  att  lämpligt  anpassa 
osningens  koncentration  finner  man  äfven  att  hvarje 
i  na  har  en  viss  mörkare  del,  ett  maximum;  äfvenså 
strimmorna  olika  intensitet  och  form.  Det  gäller 
t,  sedan  lösningen  bringats  till  lämplig  koncentration, 
nma  läget  af  dessa  maxima,  hvilket  med  stor  nog- 
1  et  sker  med  tillhjälp  af  de  å  spektralapparaten  an- 
;a  mätanordningarne.  De  sålunda  erhållna  talen  kunna 
omräknas  till  motsvarande  våglängden. 

Oenom  att  på  detta  sätt  bestämma  absorptionsstrim- 
*is  läge  i  olika  lösningsmedel  (vatten,  etylalkohol, 
ilkohol),  vidare  behandla  de  olika  lösningarne  med 
’  reagentier  (salpetersyra,  ammoniak,  kalihydrat)  och 
!  ga  eventuella  färgförändringar,  resp.  affärgning,  er- 
;  nian  ett  stort  antal  hållpunkter,  som  vid  jämförelse 


med  tabellerna  möjliggör  klassificering  och  bestämning  af 
det  stora  antal  organiska  färgämnen  som  finnas.  En 
naturlig  indelning  har  man  naturligtvis  med  afseende  pä 
de  olika  färgämnenas  färgtoner:  gröna,  blå,  röda  och 
gula.  På  grund  af  absorptionsstrimmornas  läge  och  form 
erhållas  inom  hvarje  färgton  vissa  grupper,  hvilka  med 
afseende]  på  absorptionsstrimmornas  förhållande  i  olika 
lösningsmedel  åter  uppdelas  i  undergrupper.  Genom  att 
vidare  iakttaga  förhållandet  till  nyss  nämnda  reagentier, 
bestämmas  de  definitivt.  Tabellerna  äro  inom  grupperna 
så  ordnade,  att  de  färgämnen,  som  hafva  sina  hufvudabsorp- 
tionsstrimmor  i  ett  läge,  som  motsvara  en  kortare  våg¬ 
längd,  stå  först,  hvarigenom  de  resp.  färgämnena  lätt  åter¬ 
finnas  i  de  naturligtvis  mycket  omfångsrika  tabellerna. 

Antag  t.  ex.  att  vi  genom  ett  spektroskopiskt  för- 
prof  funnit,  att  ett  blått  färgämne  tillhör  grupp  V,  och 
genom  ett  ytterligare  prof,  att  det  tillhör  undergrupp  a. 
Vi  slå  då  upp  denna  tabell,  hvaraf  ett  utdrag  här  nedan 
bifogas,  och  undersöka  färgämnet  i  öfverensstämmelse  med 
densamma. 

I  motsats  till  de  kemiska  metoderna  kan  man  med 
denna  äfven  bestämma  de  olika  färgämnena  i  en  bland¬ 
ning,  då  spektroskopet,  så  att  säga,  upplöser  blandningen 
i  sina  komponenter.1 

1  Jag  har  för  afsikt  att  lämna  en  mera  detaljerad  redogörelse 

för  denna  analysmetod  i  form  af  föredrag  i  Kemistsamfundet  eller 
Svenska  teknologföreningen. 


128 


TEKNISK  TIDSKRIFT 


28  Sept.  k 


FRÅN  NORDAMERIKANSKA  GRUFFÄLT. 

Af  F  W anj ura. 


Champion  copper  mine. 

( Härtill  pl.  IX.') 

(Forts.  fr.  sid.  122.) 

Brytningskostnad. 

Såsom  förut  nämnts,  sattes  hälften  af  berget  kvar 
såsom  fyllnadsberg,  under  det  att  den  andra  hälften  upp¬ 
fordrades  såsom  utskrädd  malm.  Kostnaden  för  den  upp¬ 
fordrade  delen  kan  beräknas  sålunda: 

Arbetslöner .  0,65  $  eller  2,43  kr.  pr  ton  malm 


Uppfordring  .  0,05  » 

Pumpning .  0,03  » 

Komprimerad  luft .  0,07  » 

Öfrigt .  0,20  » 


0,18 

0,12 

0,26 

0,76 


» 

» 

» 


» 


S:ma  1,00  $  eller  3,75  kr.  pr  ton  malm 
eller  .  1,87  »  »  »  berg; 


härtill  kommer: 
frakt  till  anrikningsver¬ 
ket  .  0,15  $  eller  0,56  »  »  » 

anrikning .  0,20 — 0,27  »  »  1,00  »  »  »  ingå¬ 

ende  gods. 

Den  komprimerade  luften  åtgår  dels  till  borrmaski¬ 
nerna,  dels  till  luftväxling  och  dels  till  att  drifva  pum- 
parne  för  uppfordring  af  225  m.3  vatten  pr  dygn,  vi¬ 
dare  till  hammare,  vinschar  och  borrskärpningsmaskin. 

Grufvan  sysselsätter  nere  i  grufvan  700  man,  alltså 
erhålles  1  700  ton  berg  pr  man  och  år,  och  i  dagen  300 
man  eller  tillsammans  1  000  man,  gifvande  1  200  ton  berg 
pr  man  och  år. 

Arbetarnes  dagsförtjänst  uppgick  till  1,75 — 2  —  2,25  $ 
(6,50 — 7,50 — 8,40  kr.)  pr  dag. 

Grufarbetet  är  deladt  i  2  skift,  nämligen  7  f.  m. — 
5  e.  m.  och  7  e.  m. — 5  f.  m.,  dock  bortfaller  nattskiftet 
på  lördagen,  h vilken  dag  allt  arbete  afslutas  kl.  12  midd. 
Då  borrarne  hafva  månadslön,  har  man  alltså  måst  efter¬ 
skänka  ett  dagsverke  i  veckan,  och  man  ser  häri  en  ten¬ 
dens  till  nattarbetets  afskaffande. 

Skrädning  och  anrikning. 

Sedan  malmen  grofskrädts  nere  i  grufvan,  ena  hälften 
satts  kvar  och  den  andra  hälften,  hållande  1  — 1,5  %  Cu, 
uppfordrats,  göres  uppe  å  lafven  ytterligare  en  grofskräd- 
ning,  sedan  malmen  krossats  i  stycken  <50  mm. 

Man  får  då  dagligen : 

120  ton  malm  med  60  —  64  %  Cu,  som  går  direkt 
till  hyttan  vid  Houghten,  och 

2  000  ton  malm  med  1  — 1,5  %  Cu,  som  går  till 
anrikningsverket. 

Anrikningsverket  har  på  grund  af  vattenbrist  vid 
grufvan  förlagts  6  eng.  mil  därifrån.  Verkets  vattenbehof 
ärj  nämligen  90  000  m.3  pr  dygn. 

Malmen  bokas  i  4  »stamps»;  till  hvarje  stamp  höra 
4  sättmaskiner  och  6  »overstrome  tables»  af  Allis  Chal¬ 
mers  i  Milwaukee,  Wisc.,  tillverkning. 


Verkets  kraftbehof  är: 

4  stamps  å  250  hkr  .  1  000  hkr 

Pumpar .  280  » 

Fläkt  i  skorstenen  .  15  » 

Öfrigt  .  205  » 


S:ma  1  500  hkr. 


Genom  anordningen  af  fläkt  invid  foten  af  skorstenen, 
kan  en  relativt  låg  skorsten  till  minst  lika  billigt  pris  åstad¬ 


komma  det  behöfliga  draget  som  en  hög  och  dvrl 
murad  skorsten. 

Belysning  i  gnifvan. 

Det  kan  vara  öfverraskande  att  erfara,  att  man  i 
flesta  amerikanska  grufvor  bränner  stearinljus  på  grunc 
dessas  ringa  os.  På  senare  tider  har  ett  fast  fett  s. 
» sunshine »  vunnit  ansenlig  användning.  Stundom  begag 
acetylenlampor. 

Automatiska  telefonkopplingen  från  Kellog  &  Co.  i  C 
cago  möjliggjorde  att  talaren  från  hufvudkontoret  s 
kunde  sammankoppla  sin  apparat  med  ett  trettiotal  ap 
rater  i  och  invid  grufvan. 

A  rbetarebostäder. 

Närstående  fig.  7  som  ock  Pl.  IX  fig.  2  och  3  v 
arbetarebostäderna  vid  Champion  Copper  Mine,  såsom  gi 

Fig.  7. 


„  4.  . 

1  I 

bolaget  bygger  dessa  för  en  kostnad  af  800 — 1  000 
(3  000  —  3  750  kr.)  och  uthyr  dem  åt  sina  arbetare 
4 x/2 — 5  $  pr  månad.  Arbetaren  förfogar  därigenom  öi 
en  våning  om  5 — 7  rum  och  kök. 

Rumsindelningen  å  Pl.  IX  fig.  2  är: 

1)  pärlor,  2)  dining  room,  3)  kök,  och  4)  4  st.  t 
rooms  i  öfre  våningen;  å  fig.  3  är  indelningen:  1)  pari 
2)  dining  room,  3)  kök,  4)  vedbod  och  tvättstuga,  c 
öfre  våningens  4  rum  äro  äfven  här  afsedda  till  sofrr 
Under  det  att  sofrummen  efter  engelskt  maner  hål 
ytterst  enkla,  kalla  och  friska,  har  arbetaren  tillfälle 
i  öfrigt  inreda  ett  tilltalande  hem,  där  briisselmattan  i 
lan  saknas. 

Dessa  arbetarehus  äro  uppförda  af  stolpvirke,  hvil 
på  båda  sidorna  beslås  med  spåntade  bräder.  Skorsten* 
som  göres  mycket  lätt,  består  af  ett  5"  kvadratiskt  ! 
rör,  som  omgifves  af  en  I/2-stens  tegelmur.  Det  hela 
mycket  lätt  och  fordrar  blott  en  enklare  grundmurnii 
Dessa  hus  sakna  dock  centraleldning.  Då  arbetai 
själf  uppför  ett  boningshus  åt  sig,  anordnas  stundom  o 
traleldning  därigenom,  att  en  kamin  ställes  i  källaren,  ( 
äfven  tvättstugan  är  inrymd,  och  omgifves  af  en  plåtmani 
från  hvilken  varmluftsrör  utgrena  till  de  olika  rummen. 

I  detta  sammanhang  må  arbetarebostäderna  i  Fl 
enning,  Mich.,  tillhörande  Cleveland  Cliflfs  Iron  Co.,  0 
nämnas.  (Pl.  IX  fig.  1.)  Rumsindelningen  är  här  1)  och 
kök  med  skafferi,  3)  dining  room,  4)  library,  5)  sitti 
room,  6)  pärlor;  i  öfre  våningen  sofrum  med  icke  mint 
än  2  badrum.  Dessa  bostäder  äro  dock  äfven  efter  ar 
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ska  begrepp  drygt  tilltagna  och  väckte  uppmärksam- 
•l  utställningen  i  St.  Louis. 

Hvarje  mine-captain,  verkmästare,  smidesmästare  o. 
förfogar  öfver  ett  särskildt  ekipage,  ehuru  hästen 
verkskörning,  då  den  ej  disponeras. 

Genom  att  sprida  trefnad  åt  personalen  vill  man 
•  1  den  att  stanna  utan  att  behöfva  betala  de  högre 
1 ,  som  västerns  grufvor  bjuda.  Skötseln  af  de  stor- 
a  maskinerna  i  the  copper  country  tillåter  ej  heller 
:;i  större  växling  af  personalen. 

- o— <S5>— c - 

M  PROFN1NG  AF  SVENSKA  KOLSORTER 
VID  v.  d.  HEYDT  I  GENERATORER 
AF  SYSTEM  JAHN. 

Ur  en  reseberättelse  af  Emil  Sieurin. 

Hösten  1905  utsändes  till  stenkolsgrufvorna  vid  v.  d. 
:lt  nära  Saarbriicken  en  skeppslast  af  kol  n:r  2  och 
;  från  Höganäs  samt  lerskiffer  från  Billesholm,  hvilka 
rter  sedermera  under  tiden  4 — 12  december  profva- 
;i  de  vid  nämnda  grufvor  befintliga  generatorerna  af 
:'.:n  Jahn. 

Innan  här  närmare  redogöres  för  profningens  resultat 
(  en  kortfattad  redogörelse  lämnas  för  nyssnämnda 
■  gning. 

Anläggningen  vid  v.  d.  Heydt  består  af  20  genera- 
e  afdelade  i  5  »ringar»,  med  4  generatorer  i  hvarje 
£  Genom  ett  rörsystem  kan  hvarje  enskild  generator 
:  delst  en  särskild  ledning,  bränngasledningen,  sättas 
f  bindelse  med  ett  pannsystem,  eller  genom  en  andra 
ng,  kraftgasledningen,  med  tvänne  gasmotorer  på 
;  60  och  175  hkr.  Till  bränngasledningen  insuges 
i»  förmedelst  tvänne  stora  .  centrifugalfläktar,  direkt 
nde  på  ångpannornas  förvärmare;  till  kraftgaslednin- 
i  tvingas  gasen  af  en  uti  ledningen  insatt  ånginjektor. 

1  iga  generatorer  stå  alltså  under  ett  tryck  mindre  än 
)  faren  s. 

Hvarje  ring  är  försedd  med  en  centralkanal,  hvilken 
1  n  kanaler  upptill  och  nedtill  kan  sättas  i  förbindelse 
c  hvilken  som  helst  af  de  4  generatorerna  i  ringen, 
t  erna  upptill  äro  försedda  med  chamottventiler.  In- 
:nna  ringkanel  är  insatt  en  ånginjektor,  genom  hvars 
Ap  gasen  från  en  eller  flera  af  generatorerna  kan 
1  is  passera  ringkanalen  och  från  denna  genom  någon 
'några  af  de  andra  kringliggande  generatorerna,  hvar- 
ydligen  största  gasmängden  passerar  genom  den  af 
datorerna,  som  befinner  sig  under  största  undertrycket, 
s.  den,  hvars  gasventil  är  mest  öppen.  Genom 
1  anordning  kan  man  tvinga  de  tjärhaltiga  gaserna 
en  nyligen  fylld  generator  att  passera  genom  en  an- 
1  flödande  generator,  hvarigenom  tjärprodukterna  sön- 
r  as.  Ställd  på  ett  sådant  sätt  benämnes  i  det  föl- 
J  en  generator  sådan  som  den  förstnämnde  för  före- 
'■  Äfven  är  det  möjligt  utnyttja  de  sista  kolresterna 
-  i  det  närmaste  utbränd  generator  genom  att  leda  ga- 
1  från  denna  genom  en  i  sin  gasperiod  befintlig  gene- 
J  hvars  glödande  kolskikt  då  kan  komma  i  tillfälle 
inderdela  kolsyran  från  den  förstnämnda.  I  detta 
1  m  är  nyssnämnda  generator  i  det  följande  benämnd 
'•"»are.  En  generator  ställd  till  någon  af  ledningarne 
^nes  afsugare.  Genom  denna  anordning  äger  man 


en  utmärkt  kontroll  öfver  systemet,  generatorn  är  så  att 
säga  åtkomlig  under  sina  olika  driftstadier,  temperaturen 
hos  en  viss  del  af  reaktionszonen  kan  efter  behag  ökas 
eller  minskas,  hvarjämte  gasen  till  en  viss  grad  kan  reg¬ 
leras  till  sin  halt  af  tjärprodukter. 

Sedan  en  generator  är  färdigbränd,  tömmes  den  helt 
och  hållet  genom  utdragande  af  en  fask  rost,  hvarvid 
askan  nedfaller  i  ett  askrum  för 'att  där  än  ytterligare  ut- 
brännas,  rosten  inslås  åter  och  generatorn  fylles  på  nytt 
med  bränsle. 

Förbränningsluften  inkommer  i  askrummets  nedre  del, 
afkyler  askan  och  förbränner  de  sista  kolresterna,  gaserna 
passera  därefter  kolskiktet  i  den  under  förberedning  stå¬ 
ende  generatorn,  förelöparen,  vidare  genom  dennes  ring¬ 
kanal  till  någon  af  de  andra  generatorerna  för  att  slut¬ 
ligen  genom  dess  glödande  kolskikt  komma  ut  i  gasled¬ 
ningen. 

Sedan  gasen  från  en  generator  visat  sig  brännbar, 
öppnas  denna  generators  ventil  till  bränngasledningen, 
generatorn  blir  afsugare.  Tid  efter  annan  undersökes 
lågan,  hvarpå  generatorn  slutes  till  kraftgasledningen,  då 
gasen  brinner  någorlunda  färglöst.  Genom  ånginjektorn 
i  centralkanalen  kan  mycket  luft  insugas  i  den  under  sin 
förberedningstid  stående  generatorn  och  härigenom  denna 
period  förkortas.  Sedan  en  generator  ej  längre  ger  bränn¬ 
bar  gas,  ställes  den  som  efterlöpare  en  tid  för  att  slut¬ 
ligen  tömmas. 

Under  normal  drift  med  v.  d.  Heydt’s  »Klauberge» 
går  hvarje  generator  26 — 28  timmar.  Alltså  måste  hvarje 
ring  beskickas  1  gång  hvar  7:de  timme. 


De  kolsorter,  som  förekommo  till  profning,  voro  som 
nämndt : 

Höganäs  n:r  2  kol, 

Höganäs  »  3  kol, 

Billesholms  skiffer, 

och  borde  försöken  om  möjligt  gifva  svar  på  frågorna: 

I.  Huruvida  dessa  generatorer  ägna  sig  att  af  of- 
vanstående  material  gifva  god  generatorgas. 

II.  Om  och  under  hvilka  betingelser  gas  för  kraft- 
gasmotorer  däri  kan  framställas. 

III.  Om  den  i  generatorerna  utbrända  Billesholms- 
skiffern  kan  anses  lämplig  som  chamott  för  tegeltillverk¬ 
ning  eller  försäljning. 

Försöken  leddes  af  ingeniör  Hubbert  från  Union  i 
Essen  under  öfverinseende  af  Bergrat  Jahn,  systemets 
uppfinnare.  För  att  kontrollera  försöken  närvoro  förf. 
och  ingeniör  C.  E.  L.  Hubendick.  I  det  följande  an¬ 
förda  gasanalyser  äro  utförda  af  ingeniör  Hubendick 
och  förf. 

Emedan  generatorerna  arbeta  4  och  4  tillsammans 
ansågs  lämpligt  att  söka  drifva  försöken  så,  att  en  ring 
beskickades  uteslutande  med  svenskt  material,  och  att  prof 
å  gasen  från  denna  ring  togs  ute  i  gasledningen  så  att 
alltså  blandningen  af  gasen  från  samtliga  afsugare  i  grup¬ 
pen  undersöktes.  På  grund  af  rörsystemets  konstruktion 
var  detta  möjligt  endast  genom  att  drifva  denna  ring  från 
kraftgasledningen.  Genom  ett  sådant  förfarande  skulle 
äfven  den  fördelen  hafva  ernåtts,  att  gasen  från  våra  kol 
fått  drifva  gasmaskinerna,  hvarigenom  man  äfven  möjligen 
kunnat  erfara,  huruvida  enbart  kraftgas  kan  erhållas. 
Emellertid  visade  det  sig,  att  ångblästern  i  kraftgasled- 
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Tabell  1. 


Generator 

N:o- 

Generatorn  fylld 

Bränsle¬ 

sort 

Antal 

vagnar 

Brännbar  gas 

pr  tim.  efter 
fylln. 

Afsugare 

efter  tim. 

Beskickn.  röd 

efter  tim. 

Låga  täml. 

tjärfri  eft.  tim. 

Efterlöpare 

efter  tim. 

Gener,  tömd 

efter  tim. 

Anmärkningar 

Datum 

Timma 

9  a . 

5/12 

7.30  f.  m. 

Kol  n:o  3 

6 

1  / 

/  2 

27, 

7  V* 

67, 

— 

24 

Ej  fullt  utbränd  aska. 

10  a . 

6/12 

10  » 

»  »  » 

7 

2 

5 

10 

10 

22 

29 

9  a. . 

» 

8  e.  m. 

»  »  » 

7 

1 

2 

9 

9 

20 

32 

10  b. . 

9,30  » 

»  »  » 

6 

i1/, 

3Va 

67, 

61 

2 

207, 

31 

9  b . 

7/12 

4  f.  m. 

»  »  » 

6 

4*/a 

8 

1 1 

13 

24 

— 

Efterfylld  efter  39  tim.  i  allt  från  förs 

8/12 

7  e.  m. 

»  »2 

2 

1/ 

2 

0 

6 

— 

— 

58 

fyllningen. 

»  a.  . 

» 

4  f-  m. 

*  »  3 

6 

— 

— 

•  — 

— 

— 

Efterfylld  efter  31  timma. 

10  a . 

7/12 

3  e.  m. 

»  »  » 

6 

3 

1 1 

1 1 

12 

— 

50 

10  b . 

8/12 

2  f.  m. 

»  »  y> 

6 

-- 

8 

8 

1 2 

— 

42 

9  a . 

9  12 

1 1  » 

»  »  » 

4 

1 

2 

8 

1 1 

*47, 

25 

Tim.  efter  fyllningen. 

8  a . 

1 1  » 

Lerskiffer 

6 

12 

12 

»7 

— 

— 

— 

*  »  . 

3  e-  m- 

» 

4 

— 

1 2 

— 

— 

— 

— 

Efterfylldes  kl.  3  e.  m. 

»  »  . 

10/12 

10  » 

» 

3 

3 

0 

3 

— 

— 

— 

Efterfylldes. 

»  »  . 

1 1/12 

8  f.  m. 

» 

3 

•7, 

2 

4 

— 

— 

— 

7  a . 

9/12 

3  » 

» 

4 

5 

9 

10 

“T* 

— 

24 

Efterfylld. 

»  >  . 

10/12 

3  » 

» 

4 

8 

9 

10 

— 

— 

47 

» 

»  »  . 

12/12 

2  » 

4 

9 

10 

1 1 

— 

— 

— 

8  a . 

5/12 

6,30  e.  m. 

» 

5 

2  Vs 

97, 

10 

— 

— 

— 

»  »  . 

6/12 

12,30  » 

» 

2 

2 

2 

— 

— 

— 

— 

V  T> 

7/ 12 

1 ,30  f.  m. 

» 

5 

*Vt 

— 

— 

— 

— 

— 

7  a . 

6  12 

5  e.  m. 

Kol  n:o  3 

— 

5 

5 

1 2 

— 

— 

— 

8  b.  . 

» 

12,30  » 

Lerskiffer 

7 

6V2 

"7, 

67, 

— 

— 

— 

»  »  . 

9/12 

8  f.  m. 

» 

6 

6% 

67, 

— 

— 

— 

— 

»  »  . 

10/12 

2  f,  m. 

» 

4 

— 

2 

— 

— 

— 

— 

Efterfylld. 

»  »  . 

11/12 

1 2,45  e.  m. 

» 

4 

— 

6 

— 

— 

— 

— 

T> 

7  b . 

9  12 

4  f.  m. 

» 

6 

— 

10 

— 

— 

— 

32 

»  »  . 

10/12 

12  midd. 

» 

7 

— 

10 

— 

— 

— 

— 

8  a. . 

1  2/12 

5,3°  f.  m. 

Kol  n:o  2 

3 

— 

1 

— 

— 

— 

— 

ningen  ej  var  i  stånd  att  ensam  drifva  ett  helt  system, 
till  stor  del  beroende  på  en  mängd  otätheter  i  ventiler 
och  packningar.  Generatorerna  gingo  för  långsamt,  hvar- 
igenom  reaktionstemperaturen  blef  för  låg.  Den  senare 
delen  af  försöken  utfördes  därför,  enligt  Bergrat  Jahn’s 
önskan,  efter  det  i  v.  d.  Heydt  vanliga  förfarandet,  d.  v.  s. 
generatorerna  drefvos  först  från  bränngåsledningen,  och 
först  sedan  gasen  blifvit  någorlunda  tjärfri  ägde  anknyt¬ 
ning  till  kraftgasledningen  rum.  Genom  förstnämnda  för¬ 
faringssätt  hade  tydligen  betydligt  säkrare  resultat  erhållits, 
emedan  analysen  af  gasen  då  visat  sammansättningen 
sådan  den  är  hos  den  gas,  som  kommer  till  förbruk- 
ningsplatsen,  under  det  att,  på  sätt  nu  skedde,  gasen  från 
hvarje  enskild  generator  måste  undersökas,  hvilket  tydligen 
ej  gifver  en  fullt  riktig  bild  af  gasförloppet. 

Observationerna  på  gasens  lyskraft,  d.  v.  s.  halt  af 
tunga  kolväten,  som  vid  grufvan  utfördes  genom  att  iakt¬ 
taga  en  brinnande  låga  vid  kraftgasledningen,  hafva  intet 
värde,  enär  analyserna  å  gas  från  denna  ledning  visa 
högst  betydliga  kvantiteter  luft,  upp  till  öfver  30  °/0 , 
hvilket  gör  att  gasen  brinner  ganska  färglöst  på  samma 
sätt  som  en  bunsenlåga,  äfven  med  halt  af  tyngre  kolväten. 

Försöken  inleddes  den  4  dec.  genom  att  i  utbrända 
generatorer  fylla  svenska  kol,  för  att  få  någon  klarhet 
om  genomsläppningsförmågan  för  gaserna  etc.  Därvid 
visade  det  sig  redan  nu,  att  enbart  n:r  2  kol  genom  sin 
stybbartade  beskaffenhet  svårligen  tillät  gaserna  passera, 
åtminstone  med  det  tryck  på  gasen,  som  här  stod  till  för¬ 
fogande.  N:r  3  kolet  och  Billesholmsskiffern  däremot 


antände  med  lätthet  och  tycktes  äfven  tämligen  hasl 
lämna  brännbar  gas. 

Försöken  fortsattes  därför  med  dessa  material,  hv 
vid  n:r  3  kolet  först  kom  under  observation.  En  r 
fylldes  med  n:r  3  kol  och  en  annan  ring  senare  ix 
skiffer.  Närmare  upplysningar  om  driften  lämnar  ta. 
1  och  om  tillhörande  analyser  tabell  2.  Analyserna  i 
beräknade  med  luften  fråndragen,  då  antagligt  är, 
denna  inkommit  genom  otätheter  vid  generatorer  och  1 
ningar. 

N:r  3  kolet  visade  sig  vara  lätta  att  antända  och  lä 
nade  brännbar  gas  efter  endast  få  timmars  förberednii 
Som  af  tabellen  synes  var  gasen  äfven  ganska  god.  E 
vis  var  den  dock  alltför  rik  på  kolsyra,  utan  att  mots 
rande  mängd  af  vätgas  förefanns;  koloxidhalten  visa 
sig  också  ofta  låg.  Detta  torde  dock  till  stor  del  v; 
att  tillskrifva  det  för  detta  material  alltför  låga  bräm 
skiktet,  endast  c:a  2,5  m.  mellan  rosten  och  kolytan  c 
knappa  2  m.  från  ringkanalen  till  kolytan.  Hvad  de  1 
förgasade  v.  d.  Heydt-kolen  beträffar,  har  detta  ingenti 
att  betyda,  men  med  de  skififerartade,  svenska  materia 
bekläder  sig  hvarje  kolstycke  snart  med  ett  lager  brä 
aska,  som  gaserna  hafva  ytterst  svårt  att  tränga  igeno 
För  att  detta  oaktadt  erhålla  god  gas  har  man  ing 
annan  utväg  än  att  förlänga  den  glödande  reaktionszon 
samt  iakttaga,  att  ej  alltför  stora  stycken  af  kolet  1 
vändas.  Äfven  torde  våra  kol,  åtminstone  Höganäs  1 
och  Billesholms  skiffer,  ej  behöfva  så  stora  mängder  ' 
tenånga,  som  i  v.  d.  Heydt  användes  för  att  drifva  gas 
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Tabell  2. 
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2 
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11,45 

» 
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2 
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14 

9,0 
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— 

— 
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41 

/a 

36 
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3,8 
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» 
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— 
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41 

4 

38 
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T> 
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» 
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— 
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3 

27 
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10 
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1  Ringa  gas. 

^asen  fran  den  första  af  dessa  generatorer,  8  a,  leddes  genom  den  i  det  närmaste  utbrända  skiffergeneratorn  S  b,  som  var  starkt 

lide,  hvarvid  gasen  visade  ofvanstående  sammansättning. 

Prof  från  v.  d.  Heydts  kraftgasledning  med  deras  eget  material. 

»  »  »  »  bränngasledning  »  >  »  » 
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från  den  ena  generatorn  genom  den  andra.  Som  senare 
skall  visas,  torde  det  vara  möjligt  att  undvika  ångblästern 
i *  *  centralkanalen  och  härigenom  drifva  generatorerna  be¬ 
tydligt  mycket  varmare,  h vilket  betyder  bättre  ekonomi 
och  bättre  gas.  Kolvätehalten  var  ej  särskildt  låg,  men 
detta  tycktes  ej  inverka  på  gasens  användbarhet  i  gas¬ 
motorn.  Försökstiden  var  dock  alltför  knapp  för  att  något 
verkligt  resultat  härutinnan  skulle  kunna  erhållas.  Med 
högre  kolskikt  och  högre  temperatur  i  generatorn  bör 
också  kolvätehalten  minska.  (Forts.) 


OM  KVÄFVETS  BESTÄMMANDE  OCH 
FÖREKOMST  I  JÄRN  OCH  STÅL. 

Uti  julihäftet  af  Teknisk  tidskrifts  afdelning  för  Kemi  och 
Bergsvetenskap  finnes  infördt  ett  inlägg  af  d:r  Braune  uti  den  s.  k. 
kväfvefrågan,  afsedt  att  vara  ett  bemötande  af  ett  af  undertecknad 
vid  afdelningens  februarisammanträde  hållet  föredrag,  hvilket  utgjor¬ 
des  af  ett  referat  af  undersökningar,  utförda  af  mig  tillsammans  med 
bergsingeniör  A.  Grabe  och  publicerade  uti  J.  K.  A.  1907,  sid.  1, 
under  ofvanstående  titel 

Jag  kan  emellertid  icke  finna,  att  detta  d:r  Braunes  inlägg  i 
någon  enda  punkt  bemöter  mitt  föredrag  eller  våra  undersökningar, 
och  detsamma  skulle  därför  icke  föranledt  något  som  helst  svar 
från  min  sida,  om  icke  d;r  Braune  uti  detsamma  gjort  ett  uttalande 
af  så  häpnadsväckande  art,  att  det  bör  offentligen  bemötas. 

Det  här  åsyftade  uttalandet,  som  förekommer  å  sid.  104  efter 
anförandet  af  en  analystabell,  upptagande  kväfvebestämningar  å  8 
olika  stålprof,  utförda  både  af  d:r  Braune  och  mig,  har  följande 
lydelse : 

»Af  tabellen  framgår,  att  öfverenstämmelsen  mellan  mina  och 
lektor  Petréns  analyser,  såsom  de  af  honom  nu  utföras ,2 3 4  är  ganska 
god.  För  egen  del  har  jag  ej  på  7ninsta  vis  förändrat  vare  sig 
metod  eller  reagens S 

Med  detta  uttalande  vill  d:r  Braune  således  uttryckligen  påstå, 
att  jag  efter  föredragets  hållande  förändrat  metoden  för  kväfvets  be¬ 
stämmande,  och  att  detta  skulle  vara  anledningen  till,  att  efter  den 
tiden  våra  analyser  visat  bättre  öfverensstämmelse  med  hvarandra 
än  förut.  För  att  kunna  göra  för  tidskriftens  läsare  fullt  begripligt 
huru  oriktigt  detta  påstående  är,  måste  jag  närmare  ingå  på  frågan 
om  anledningen  till  d:r  Braunes  felanalyser. 

De  af  ing.  Grabe  och  undertecknad  utförda  undersökningarne 
afsågo  i  första  hand  att  bestämma  noggrannheten  af  de  hittills  an¬ 
vända  metoderna  för  kväfvets  bestämmande  i  järn,  och  särskildt  un¬ 
derkastades  den  af  d:r  Braune  använda  metoden  en  ingående  gransk¬ 
ning,  emedan  Braune  hufvudsakligen  på  basis  af  sina  analysresultat 
uppbyggt  sina  mycket  vidtgående  teorier  och  hypoteser  beträffande 
kväfvets  inflytande  på  järn.  Genom  våra  undersökningar  funno  vi 
de  allra  flesta  hittills  publicerade  kväfvebestämningar  mer  eller  min¬ 
dre  otillförlitliga,  emedan  vid  de  för  kväfvets  bestämmande  använda 
metoderna  ingen  hänsyn  tagits  till  den  förorening  af  kväfve,  som 
vanligt  natron-  och  kali-hydrat  innehåller  i  form  af  nitrit  och  nitrat 
—  en  uraktlåtenhet  som  naturligtvis  haft  till  följd  erhållande  af  i 
regel  för  höga  kväfvevärden.  Vi  företogo  en  temligen  omfattande 
undersökning  af  olika  natron-  och  kali-hydratsorter  för  att  bestämma 
storleken  af  de  fel,  som  uppstå,  då  dessas  nitrit-  och  nitrat-halt  förbises, 
och  det  visade  sig  härvid  att  felen  kunde  uppgå  till  mycket  afse- 
värda  belopp.  (Se  J.  K.  A.  1907,  sid.  12 — 13.) 

Vid  alla  sina  dittills  publicerade  kväfvebestämningar  hade  icke 
heller  d:r  Braune  tagit  hänsyn  till  denna  felkälla,  och,  för  att  få 
någon  föreställning  om  storleken  af  de  härigenom  förorsakade  felen, 
utförde  vi  kväfvebestämningar  å  några  stålprof,  uti  hvilka  d:r  Braune 
förut  gjort  samma  bestämning.  (Se  J.  K.  A.  1907,  sid.  29.)  Det 
konstaterades  härigenom,  dels  att  felen  uppgingo  till  högst  afsevär- 
da  halter  —  ända  till  tre  gånger  den  verkliga  kväfvehalten  — , 
dels  att  tyvärr  felen  icke  voro  konstanta  utan  vexlade  allt  efter  den 
tidpunkt,  vid  hvilken  d:r  Braune  utfört  analyserna,  d.  v.  s.  allt  efter 
kväfvehalten  uti  det  vid  hvarje  särskild  tidpunkt  använda  alkalit. 

Det  är  naturligt,  att  dessa  resultat  måste  vara  för  d:r  Braune 
i  hög  grad  obehagliga,  enär  ju  värdet  af  hans  under  flera  år  utförda 
undersökningar  öfver  kväfvets  betydelse  för  järn  i  hög  grad  förrin¬ 

1  Se  äfven  T.  T.  Kemi  och  Bergsvetenskap  1907,  sid.  38. 

*  Kursiv,  gjord  af  undertecknad. 
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gades  i  och  med  konstanterandet  af,  att  alla  hans  analyser  vc 
oriktiga  eller  otillförlitliga. 

Vi  framhöllo  också  dessa  konsekvenser  af  våra  undersökning 
men  vi  gjorde  det  uti  möjligast  milda  form  utaf  den  anledning* 
att  det  ju  är  ett  icke  så  sällan  inträffande  missöde,  som  en  fc 
råkar  ut  för,  att  han  använder  en  oriktig  analysmetod,  och  att 
slutsatser,  som  han  drager  af  de  på  grund  häraf  felaktiga  analys 
sultaten,  blifva  oriktiga.  Dock  torde  det  vara  temligen  enaståem 
att  så  vidtgående  konsekvenser  dragits  af  felaktiga  analysresult 
som  af  d:r  Braune  gjorts  uti  kväfvefrågan. 

Vid  föredragets  hållande  hade  d:r  Braune  icke  någon  anmäi 
ning  att  göra  mot  våra  undersökningar  beträffande  analysmetoden 
Men  härtill  kommer,  att  han  uti  en  icke  långt  därefter  publicer 
uppsats 1  lämnar  en  beskrifning  af  metoden  för  kväfvets  bestämma 
de,  sådan  som  den  af  honom  numera  utföres,  utaf  hvilken  beskr 
ning  framgår,  att  han  tillgodogjort  sig  den  af  oss  införda  förbä 
ringen2,  hvarigenom  den  af  alkalits  nitithalt  förorsakade  felkäll 
borteliminerats,  i  hvilket  afseende  således  metoden  afviker  från  d 
af  honom  tidigare  använda. 

Det  är  ju  sjelfklart,  att  när  han  nu  utför  kväfvebestämnins 
enligt  metoden  med  denna  förändring,  d.  v.  s.  i  öfverensstämmel 
med  den  af  ing.  Grabe  och  undertecknad  meddelade  beskrifning? 
han  måste  erhålla  lägre  kväfvehalter  än  förut  och  värden,  nära  öfv< 
ensstämmande  med  våra. 

Nu  kommer  emellertid  d:r  Braune  uti  sitt  senaste  inlägg  nu 
det  djerfva  påståendet,  att  det  skulle  vara  undertecknad,  som  fc 
ändrat  sitt  analysförfarande,  under  det  att  han  sjelf  bibehållit  si 
och  detta,  fastän  han  nyligen  medgifvit,  att  han  numera  använd 
den  af  honom  senast  beskrifna  metoden,  som  upptager  de  af  c 
gjorda  förbättringarne.  Jag  öfverlåter  åt  tidskriftens  läsare  att  sit 
afgöra  med  hvilket  namn  ett  beteende  sådant  som  detta  d:r  Braun 
rätteligen  bör  stämplas. 

Emellertid  hoppas  jag  att  uttalandet  tillkommit  i  hastigt  m< 
och  att  han  vid  närmare  eftersinnande  icke  skall  vidhålla  detsamm 

Beträffande  frågan  om  kväfvets  betydelse  för  järn  och  stål 
har  d:r  Braune  uti  sitt  senaste  inlägg  framställt  min  uppfattnii 
härutinnan  uti  en  i  hög  grad  vilseledande  form  —  om  afsiktli 
eller  oafsiktligt  vill  jag  lämna  därhän.  Jag  har  t.  ex.  aldrig  sag 
att  jag  betviflar,  att  kväfve  kan  förekomma  uti  tackjärn  och  smide 
järn,  men  väl  att  jag  icke  anser  det  vara  säkert  konstateradt  geno 
våra  undersökningar,  att  kväfve  uppträder  uti  tackjärn,  och  att  m; 
rent  af  skulle  kunna  betvifla  att  så  är  förhållandet. 

Jag  tror  att  jag  både  uti  föredraget  och  den  tryckta  uppsatsc 
temligen  koncist  uttryckt  min  ståndpunkt  uti  denna  fråga,  hvilken 
största  korthet  kan  sammanfattas  på  följande  sätt:  fag  anser  a 
kväfvet ,  på  grund  af  den  ringa  mängd ,  i  hvilken  det  uppträdi 
uti  tackjärn  och  smidesjärn  *,  icke  kan  hafva  någon  som  helst  bet 
delse  för  dessa  järnslag ,  men  att  frågan  otn  dess  möjliga  betydd 
för  stål  ännu  befinner  sig  uti  ett  alltför  outredt  skick,  för  att  man 
denna  sak  skall  kunna  hafva  någon  bestämd  mening,  hvarför  jc 
icke  heller  härom  uttalat  någon  åsikt. 

Jag  öfverlåter  med  mycket  lugn  åt  herrar  metallurger  att  a 
göra,  hvilkendera  ståndpunkten  är  den  korrektare  —  min  eller  d 
Braunes,  enligt  hvilken  kväfvet  skulle  hafva  ett  mycket  stort  infl; 
tande  på  egenskaperna  icke  blott  hos  stål  utan  äfven  hos  tackjäi 
och  smidisjärn. 

Jag  kan  icke  underlåta  att  vid  detta  tillfälle  ytterligare  unde 
stryka  de  anmärkningar,  jag  vid  tidigare  tillfälle  riktat  mot  d 
Braunes  samtliga  arbeten  öfver  kväfvefrågan,  att  uti  desamma  ty< 
ligt  framskymtar  författarens  stora  benägenhet  att  generalisera  oc 
att  draga  mycket  vidtgående  slutsatser  af  enstaka  bestämningar  san 
framför  allt  framställa  såsom  fullt  bevisad^  fakta  sådant,  för  hvilk 
icke  ens  spår  af  bevis  kunnat  lämnas. 

Jag  vågar  t.  ex.  påstå,  att  hvar  och  en,  som  kritiskt  söker  b< 
döma  hithörande  frågor,  måste  medgifva,  att  de  undersökningar,  d 
Braune  utfört  för  att  stödja  sin  uppfattning,  i  sjelfva  verket  ick 
lämna  något  som  helst  bevis  för  riktigheten  af  hans  ståndpunkt. 


1  Bihang  till  J.  K.  A.  1907,  sid.  199. 

2  Att  han  härvid  icke  anfört  källan  är  mindre  att  fästa  si 
vid,  enär  det  ju  är  i  öfverensstämmelse  med  hans  visade  obenägei 
het  att  citera  andra  författare. 

3  Visserligen  har  d:r  B.  den  formella  rätten  att  göra  ett  dyln 
påstående  på  grund  af  ett  fel,  som  insmugit  sig  å  sid  23  i  J.  K  - 
1907,  men  utaf  uttalanden  på  åtskilliga  andra  ställen  uti  var  upt 
sats  framgår  tydligt,  att  här  föreligger  ett  skrif-  eller  tryckfel. 

4  Härmed  hufvudsakligen  afsedt  iancashirejärn. 
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Visserligen  anför  d:r  Braune  intyg  från  tvenne  verkstadsingcni- 
uti  hvilka  dessa  förklara  sig  vara  öfvertygade  om  kväfvets 
iga  inverkan  på  järn,  men  jag  är  förvissad  om,  att  d;r  Braune 
skulle  kunna  förmå  många  metallurger  att  instämma  uti  det 
met.  Däremot  finner  jag  det  fullt  riktigt,  att  såväl  verkstads - 
örer  som  metallurger  hafva  uppmärksamheten  riktad  på  kväf- 
Igan;  och  tycker  jag  icke  att  d:r  Braune  har  någon  anledning 
kta  något  klander  mot  mig  för  uraktlåtenhet  i  detta  afseende. 
D:r  Braune  vill  jämställa  masugns-  och  cementeringsprocesserna 
afseende  på  järnets  kväfveupptagning ;  dock  borde  väl  han 
i  or  andra,  som  sjelf  utfört  så  många  försök  med  nitrering  af 
inse  den  ofantliga  skilnaden  mellan  dessa  proceser  i  detta  af- 
e;  vid  cementeringsprosessen  befinner  sig  ju  järnet  vid  en  för 
i  eupptagningen  synnerligen  gynnsam  temperatur,  under  det  att 
uti  masugnen  befinner  sig  vid  en  temperatur,  vid  hvilken  dess 
i  ga  att  upptaga  kväfve  är  ytterst  minimal. 

Uti  d:r  Braunes  inlägg  förekomma  äfven  ett  par  anmärkningar, 
te  mot  yttranden  af  ing.  Grabe,  hvilka  jag  icke  skall  ingå  på 
emöta,  då  jag  därtill  icke  har  någon  befogenhet,  utom  beträf- 
'  i  en  punkt,  som  äfven  berör  mig.  D:r  Braune  finner  det  oför- 
:jt  att  vi  uppgifva  nästan  alla  våra  analyser  på  o, 0001  %,  fastän 
jrabe  uppgifver,  att  försöksfelen  kunna  uppgå  till  0,005  %. 
:ing  är  emellertid  enklare  att  förklara  än  detta,  ty  för  det 
är  det  ett  oriktigt  påstående,  att  vi  uppgifva  nästan  alla  våra 
er  pa  o, 0001  %  —  om  en  enda  tabell  undantages  uppgifvas 
:'ärden  pa  högst  0,0005  %  — ,  och  för  det  andra  är  uttalandet 
irsöksfelens  uppgående  till  o  00,5  %  icke  tillämpligt  på  våra 
:  resultat  men  väl  på  d:r  Braunes,  då  han  arbetade  med  icke 
renade  reagens.  Vid  bestämningar,  utförda  med  fullt  kväfve- 
1  reagens,  differera  analysresultaten  på  högt  o, 001  å  0,002  %, 
nder  sådana  förhållanden  är  det  både  fullt  riktigt  och  med 
1  praxis  öfverensstämmande  att  uppgifva  analysresultaten  på 
c  %. 

Stockholm  i  september  1907. 

fakob  Petre'n , 
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UR  FACKPRESSEN. 

Moderna  åsikter  om  tvåls  konstitution,  Lewkowitsch.  Zeitschr. 
angew.  Chemie  igo7  juni  1. 

Den  i  praktiken  erhållna  tvålen  får  i  tvålpannan  aldrig  större 
halt  fettsyror  än  63  —  64  %  och  7,5  %  alkali  —  resten  utgöres  af 
vatten.  Förf.  ansåg  på  grund  af  tidigare  försök  detta  vara  bundet 
som  konstitutionsvatten,  en  äldre  åsikt  uppfattade  det  som  kristall¬ 
vatten.  F.  Merklen  anser,  att  tvålen  på  grnnd  af  sin  kolloidala 
natur  absorberar  en  ungefär  konstant  vattenmängd.  För  att  pröfva 
denna  sista  teori  har  förf.  försökt  aflägsna  vattnet  ur  tvålen  genom 
starkt  tryck.  Genom  att  pressa  produkten  ur  tvålpannan  med  150 
atm:s  tryck  erhåller  han  en  tvål  med  ända  till  85  %  fettsyror  och 
alkali.  Härigenom  anser  han  visserligen  ej  att  Merklens  teori  är 
fullt  bevisad  men  dock  att  den  har  stor  sannolikhet  för  sig. 

B.  C. 

Antimonbestämning  i  hardbly,  H.  Beckman,  Zeitschr.  angew. 
Chemie  igo7  juni  14. 

Bly  smälter  vid  326°  och  antimon  vid  632°.  I  legering  med 
hvarandra  bilda  dessa  en  teutonisk  lösning  med  smältpunktsminimum 
vid  228°,  då  halten  antimon  är  13  %.  Vanligen  innehåller  hårdbly 
under  13  %  antimon.  Detta  gör,  att  hårdblys  antimonhalt  kan  be¬ 
stämmas  med  tillräcklig  noggranhet  ur  smältpunkten.  En  ändring 
af  antimonhalten  på  1  procent  ändrar  smältpunkten  7,5.  Förfat¬ 
taren  har  hos  d:r  Siebert  &  Ktihn  i  Cassel  låtit  tillverka  termome- 
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trar  med  gradering  dels  i  grader  Celsius  dels  för  o  — 10  procents 
antimonhalt.  Dessa  ha  bl.  a.  användts  sedan  i'/j  är  i  Hagens  stora 
accumulatorfabrik,  och  har  metoden  visat  sig  så  enkel,  att  förmän¬ 
nen  använda  den  i  fabriken  för  driftkontroll.  B.  C. 

Metod  att  tillgodogöra  sig  affall  från  zinkdestillationen,  Stol- 
zenwald,  Zeitschr.  angew.  Chetnie  1907  juni  14. 

Vid  zinks  destillation  kvarstannar  i  retorten  en  rest,  som  hit¬ 
tills  ej  kunnat  utnyttjas.  Denna  bearbetas  tillsammans  med  lågpro¬ 
centiga  slagger  eller  malmer  i  ugnar,  som  i  princip  likna  Malaetras. 
Zinkföreningarna  i  beskickning  reduceras,  hvarvid  zink  afdestillerar 
och  i  ugnens  bakre  del  förbrännes  till  zinkoxid  som  uppfangas  i 
lämpliga  apparater.  Metodens  största  fördel  ligger  däri  att  vid  zink¬ 
destillationen  zinken  ej  längre  behöfver  drifvas  ur  resterna  sa  sorg¬ 
fälligt,  hvarigenom  tiden  för  destillationen  kan  förkortas  med  en 
tredjedel.  B.  C. 

Förbättringar  i  rörkvarnars  drift,  K.  L.  Graham,  Journ.  Soc. 
Chetn,  Ind,  1907  juli  15. 

Författaren  påvisar,  hurusom  erfarenheten  visar,  att  en  kvarn 
fylld  med  kvartsstycken  mal  bättre  än  en  med  danska  flintbollar,  oaktadt 
dessa  ställa  sig  väsentligen  högre  i  pris.  För  målning  af  ett  visst 
kvantum  gods  åtgick  171,5  ton  kvarts  till  en  kostnad  af  £  17  mot 
10  ton  flintbollar,  som  kostade  £  60.  På  grund  af  den  stora  för¬ 
slitningen  i  massa  af  kvarts  måste  en  automatisk  inmatningsanord- 
ning  träffas  för  att  under  driften  tillföra  kvartsstycken.  En  för  än¬ 
damålet  lämplig  kvarn  med  en  malningsförmåga  af  350  —  400  ton 
pr  dygn  beskrifves. 

—  Då  upplysning  om  hvad  for  malgods  som  här  är  i 
fråga  ej  lämnas,  är  det  svårt  att  afgifva  något  omdöme.  Det  fö¬ 
refaller  emellertid  som  om  den  stora  mängden  kvartsmjöl  som  er- 
hålles  skulle  kunna  inverka  menligt.  (Ref.) 

Cqt. 

- - 


STATISTISKT. 

Sveriges  införsel  och  utförsel  af  vissa  slag  af  varor 
januari — augusti  1907  och  1906. 


Införsel 


Utförsel 


1907 

1906 

1907 

1906 

Malmer. 

Järnmalm . 

ton  — 

— 

2  358450 

2  493  246 

Zinkmalm  . 

— 

— 

27  730 

28  653 

Järn  och  stål. 

Tack-  och  barlastjärn 

»  44  659 

37  685 

76  482 

64  IOI 

Skrot . 

»  - 

— 

6  34i 

6  465 

Göten  . 

»  - 

— 

6  630 

9  828 

Smältstycken  och  rå- 

stänger  . 

»  — 

— 

19  674 

15  367 

Stångjärn  . 

»  - 

— 

98  416 

122  538 

Stångjärnsafhugg . 

»  - 

— 

3  631 

3  606 

Balk-,  hörn-  etc.  järn 

(minst  20  kg.  p.  1.  m.) 

»  23  727 

18  170 

— 

— 

Järnvägsskenor . 

>  23075 

27  075 

— 

— 

Valsträd  (trådjärn)  .. 

»  - 

— 

15  710 

4  289 

Valsade  och  smidda 

plåtar,  alla  slag  ... 
Rör:  gjutna  (alla  slag) 

»  smidda,  valsade 
eller  dragna  ... 

»  3  133  1 

»  9477 

»  6  854 

3  631  1 
6  85o| 

6  751I 

1  529 

12  479 

2  034 

7  847 

Tråd,  dragen  . 

»  - 

— 

1  907 

1  459 

Spik,  alla  slag  . 

»  - 

— 

4  536 

3  538 

Maskiner. 

Maskiner,  redskap  och 
verktyg  (ej  ång-  och 

symaskiner) .  kr. 

18  064  000  14  366  000  15  712  000 

12712  000 

Symaskiner  och  stick- 

maskiner .  kr. 

1  460  000  1 

063  000 

— 

— 

Velocipeder .  st. 

6  900 

5  530 

— 

— 

Sten. 

Oarbetad  . 

kr.  — 

— 

2  254  000 

1918  000 

Arbetad,  ej  polerad... 

»  - 

— 

5  639  000 

5  628  000 

Stenkol. 

Stenkol  samt  koks  hl.  29973000  31028000  — 

1  Öfverdragna  med  tenn. 


NOTERINGAR. 

Kemiska  produkter. 


Aceton  . 

..  c 

1  eng.  ton  £  82.10.0 

1 00  kg. 

kr. 

1 47.65 

Aluminiumsulfat . 

.  C 

1  »  »  »  4.7.6 

» 

T> 

> 

7.85 

Ammoniak,  tekn.,  0.S80  . 

..  c 

1  »  »  »  24.0.0 

y> 

» 

» 

42.95 

»  »  0.920  . 

..Ci  »  »  »  13.0.0 

> 

» 

» 

23-25 

Ammoniumsulfat  . 

..  c 

1  »  »  »  1 1.16.13 

» 

» 

2I.i5 

Bariumkarbonat  . 

Ci»  »  »  5.0.0 

» 

8.95 

Bensol,  90  %  . 

..  L 

x  gall.  d.  83/4 

» 

16.80 

Blodlutsalt,  gult  . 

..  c 

1  Ib.  d.  57/, 

» 

A 

97  *5 

Blyglete . 

..  c 

1  eng. ton  ,£22.15.0 

40.^0 

Blyhvitt,  rent  . 

..  c 

1  »  »  »  25.0.0 

» 

44-75 

»  socker,  brunt  . 

,.  c 

X  »  »  »  26.100 

» 

» 

47-4: 

Borax . 

.  c 

1  »  »  »1 6.0.0 

» 

28.65 

Citronsyra  . 

H 

100  kg.  M.  367,50 

» 

330.75 

Cyankalium,  98  %  .... 

..  C 

1  lb.  d.  83/, 

» 

» 

I  44.SC 

Glaubersalt  . 

.  C 

1  eng.  ton  £  1.15.0 

» 

y> 

3-15 

Glycerin,  rå,  80  %  . 

..  c 

I  »  D  D  30. 0.0 

» 

55-50 

Järnvitriol  . 

..  c 

I  »  »  »  I.7.6 

* 

» 

» 

2.45 

Kaliumbikromat  . 

.  c 

i  lb.  d.  3% 

» 

57.90 

»  klorat . 

.  c 

1  »  »  3Vg 

» 

» 

» 

57.90 

»  permanganat . 

.  c 

1  cwt  36/ — 

» 

» 

x> 

64.45 

Klorkalcium,  torrt  . 

.  H 

100  kg.  M.  13. — 

y> 

» 

1 1.70 

»  kalk  . 

.  L 

1  eng.  ton  £  5.10.0 

» 

» 

» 

9-85 

»  kalium,  80  %  . 

.  c 

1  »  »  »  9.0.0 

» 

1 6.10 

»  vätesyra,  rå,  20°  Bé  A 

100  kg.  fl.  2.75 

4.10 

Kopparvitriol  . 

.  c 

1  eng.  ton  £  25.10.0 

45-55 

Pottaska,  90  %  . 

.  C 

1  »  »  »19. 10.0 

» 

y> 

T) 

34-90 

Rhodanammonium,  95  %  C 

1  lb.  d.  63/4 

» 

» 

I  II.70 

Salmiak,  grå . 

,.  c 

1  eng.  ton  £  25.0.0 

» 

» 

> 

44-75 

Salpeter,  kali-  . . 

..  c 

1  »  »  »  23.10.0 

» 

» 

42  05 

»  natron-  . 

.  H 

100  kg.  M.  21.80 

» 

» 

19.60 

»  syra,  rå,  eg.  v.  1 

,4  C 

1  eng.  ton  £  14.15.0 

» 

» 

» 

26.40 

Soda,  kalcinerad,  58°  . 

..  C 

1  »  »  »  4.10.0 

» 

» 

» 

8.05 

»  kaustik,  77  —  78° 

c 

1  »  »  »  12.7.6 

» 

» 

22.15 

Svafvel,  rå  . . 

..  c 

1  »  »  »  4.12.6 

» 

» 

8.30 

»  syra,  rå,  66°  Bé  A 

100  kg.  fl.  3,25 

» 

» 

4.85 

Vattenglas,  fast  . 

c 

1  eng.  ton  £  5.5.0 

» 

» 

» 

9.40 

Ättiksyra,  is-  . . 

..  c 

1  cwt.  41/ — 

» 

» 

» 

73-40 

Ättiksyrad  kalk,  brun  .. 

.  c 

1  eng.  ton  £  8.7  .6 

» 

» 

15.0c 

»  »  grå 

..  c 

1  »  »  »  1 2.10.0 

» 

» 

» 

22.4c 

A  =  Amsterdam.  C  =  Chemical  Trade  Journal.  H  =  Hamburg.  L  =  London 


Metaller. 


B 


Aluminium,  tackor,  98  å  99  °/ 
Antimon,  99  å  100  % 

Ferrobor,  kolfri,  omkr.  20  % 
Ferromangan,  80  %  Mn 
Ferrosilicium,  50  %  Si 
Ferrotitan,  kolfri,  20 — 25  % 
Ferrovanadin,  kolfri,  25  %  V 
Krom,  smält,  kolfri  98  å  99  % 


Ti 


Å.  &  H. 
Å.  &  H. 
S.  &  S. 
Å.  &  H. 
H.  E.  S. 

s.  &  s. 
s.  &  s. 
s.  &  s. 


Kromkoppar,  kolfri,  omkr.  10  %  Cr  S.  &  S. 


Krommangan,  kolfri,  30:  70 
Krommolybden,  kolfri,  50:  50 
Kvicksilfver 


Mangan,  smält,  kolfri,  97 


S. 

S. 

Å. 

S. 


&  s. 
&  s. 

&  H. 

&  s. 


Manganbor,  kolfri,  omkr.  30  %  B  S.  &  S. 
Mangan  koppar,  tekn.  järnfri,  30% Mn  S.  &  S. 
Mangantenn,  blyfri,  40  %  Mn  S.  &  S. 

Mangantitan,  kolfri,  30  å  35  %  Mn  S.  &  S. 

Manganzink,  tekn.  blyfri,  10  %  Mn  S.  &  S. 

Molybden,  kolfri,  98  %  S.  &  S. 

Nickel,  tärningar,  98  å  99  %  Å.  &  H. 

Platina,  bleck  N.  P. 

Vismut,  tackor,  Å.  &  H. 


pr  100  kr.  3IC.00 

»  »  »  80.00 

»  1  » 

100  » 

1000  » 

I  » 


» 

» 

» 


» 

T> 

» 


» 

» 

IOO 

I 


Wolfram.  omkr.  08  % 


Å.  V  H. 


20.00 
240.00 

375-00 

5.00 

I  S,40: 

6.90 
7-50 
6.40 

13-90 
4.50 

5-°° 

»  20. co 

»  4-°° 

»  5.85 

»  12.25 

»  3-85 

»  18.90 

»  360.00 

»  3  276  00 
»  IÖ.oo 

»  9.00 


*  För  h varje  %  öfver  eller  under  25  %  V  höjes  resp.  sän 
priset  med  kr.  0,75  pr  kg. 

Priserna,  som  gälla  för  ferrosilicium  fritt  banvagn  Kortfors, 
platina  Planau,  för  alla  öfriga  fritt  Stockholm  exkl.  emballage, 
meddelade  af  A.  &  H.  =  Åkerberg  &  Hellströms  Metallaktie 
lag;  S.  &  S.  =  Schuckardt  &  Schiitte;  H.  E.  S.  =  Aktiebolaget  1 
roults  Elektriska  Stål ;  N.  P.  =  Numa  Petersons  Handels-  och  Fabri 
aktiebolag. 

•  -T 

+  ,  —  och  =  betyda  resp.  högre  än,  lägre  än  eller  lika  med  föregående  no  tering  1  1 
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DEN  KEMISKA  INDUSTRIEN  I  SVERIGE  1906. 


Tillverkning  af  maltdrycker. 

Under  senare  åren  har  man  i  nykterhetsintresse  sökt 
.a  ett  jämförelsevis  maltstarkt  men  alkoholsvagt  eller 
m.  alkoholfritt  öl.  Det  är  det  danska  »kroneölet», 
varit  förebilden  härtill,  ehuru  det  hos  oss  företrädes¬ 
kallas  »hälsoöl»,  men  någon  större  spridning  synes 
etta  slags  öl  hafva  fått.  De  svenska  nykterhetsvän- 
n  synas  vara  belåtna  med  svagdrickat,  som  också  fått 
orre  åtgång  på  den  sista  tiden.  Genom  den  nyligen 
c  la  äpplesaften,  »pomril»,  har  behofvet  af  en  alkohol- 
älsmakande  läskedryck  blifvit  på  ett  lyckligt  sätt  till- 
:  $edt,  och  pomril  torde  nu  vara  den  svåraste  konkur- 
1 11  till  alla  slags  alkoholfria  eller  alkoholsvaga  ölsor- 
ehuru  priset  ännu  ställer  sig  väl  högt.  Det  är 
uända  bryggeriteknikern  Axel  Bergh,  som  för  knappt 
r  sedan  införde  pomriltillverkningen  i  Sverige.  För 
lnalet  lära  användas  torkade  äpplen,  som  importeras 
Amerika,  hör  äpplenas  kokning  begagnas  invändigt 
f  ädda  kärl,  hvarigenom  saften,  som  håller  omkring 
extrakt,  blir  ren  och  välsmakande.  Dessa  glasklädda 
;  e  användas  äfven  i  bryggerier  vid  snabbjäsningsme- 
t.  Denna  synes  dock  ej  hafva  gjort  några  nämn- 
(  landvinningar,  hvilket  måhända  beror  därpå,  att 
un,  trots  allt  hvad  som  säges  däremot,  dock  ej  är 
1  mma  som  hos  vanligt  öl,  hvarjämte  den  påräknade 
1  ningen  i  tillverkningskostnad  genom  förkortad  lag- 
?id  ej  blir  så  stor  som  man  beräknat. 
t*ör  att  underlätta  svagdricksbryggarnes  besvär  säl- 
imera  genom  utländska  reseagenter  både  maltextrakt 
>ackarinlösning,  och  åtskilliga  bryggare  hafva  fått 
för  användning  af  den  senare,  som  i  handeln  kal- 
istallessens  och  uppgifves  vara  fri  från  sackarin,  ett 
r>el  pa  de  frestelser  och  verkliga  faror,  för  hvilka  en 
lindre  erfarna  industriidkare  äro  utsatta  genom  hän- 
'  sa  handelsagenter. 

afseende  på  bryggeritekniken  synas  under  de  se- 
-  åren  inga  nämnvärda  förändringar  hafva  införts. 

1  driftskontrollen  i  bryggerierna  har  tillkommit  ett  in- 
r  nb  som  synes  fylla  alla  rimliga  anspråk,  nämligen 
s  sänkrefraktometer 1  hvilken  användes  till  snabb  och 
'  bestämning  af  både  alkohol-  och  extrakthalt  i  malt- 
r. 

n  egendomlighet,  som  i  sin  mån  visar,  huru  allt 

Svensk  Kemisk  Tidskrift  XIX,  9  (1907)  elltr  Svenska  bryg- 
Gningens  månadsblad  1907,  20. 


(Forts.  fr.  sid.  124.) 

går  i  kretslopp,  är  att  kylskeppen  åter  börja  komma  till 
heders,  sedan  de  under  många  år  varit  utdömda  såsom 
farliga  infektionshärdar. 

Under  kalenderåret  1905  utgjorde  införseln  af  malt¬ 
drycker  2,462  hl.  och  utförseln  2,065  hl.  till  största  de¬ 
len  porter.  Då  införselöfverskottet  blott  uppgår  till  397 
hl.,  kan  man  säga,  att  konsumtionen  i  det  allra  närmaste 
representeras  af  tillverkningen ,  hvilken  uppgick  till : 


1 1903—04 


1904—05 


1905—06 


HI. 

Liter 

pr 

invå¬ 

nare 

Hl. 

Liter 

per 

invå¬ 

nare 

Hl. 

Liter 

per 

invå¬ 

nare 

Porter 

44,030 

0,84 

54,853 

1,04 

58,829 

I  ,11 

01,  alla  slag 
Lager  0.  pils- 

1,182,990 

22,57 

1,293,316 

24,58 

1,245,653 

23,52 

nerdricka... 

177,858 

3,39 

183,892 

3, -19 

>90,633 

3,6° 

Svagdricka  ... 

1,770,680 

33,3° 

1,675,506 

3L85 

1,797,904 

33,95 

3A75,558 

ÖO,6o 

3,207,567 

60,96 

3,293,019 

62,18  1 

Denna  konsumtion  måste  anses  jämförelsevis  måttlig. 
I  Danmark  förtäres  omkring  33  liter  öl  (skattepliktigt)  och 
61  liter  alkoholsvagt  öl  (skattefritt,  under  2*f  viktprocent 
alkoholhalt).  I  Tyskland  konsumeras  i  medeltal  1 1  7  liter 
maltdrycker,  allt  per  innevånare  och  i  Bayern  är  konsum¬ 
tionen  t.  o.  m.  232  1.  per  invånare. 

Statens  inkomst  af  bryggerierna,  tillverkningsskatlen, 
utgjorde  i  hela  kronor 

I9°3 — °4 .  2,845,922  kr. 

1904—05 .  3,105,846  » 

i9°5— 06 .  3,051,047  » 

Härifrån  afgar  dock  den  med  kontrollen  förenade 
kostnaden,  hvilken  för  bryggerierna  blir  ovanligt  stor,  eme¬ 
dan  under  år  1905 — 06  ej  mindre  än  88  af  240  skatte¬ 
pliktiga  bryggerier  voro  så  små,  att  deras  skatt  ej  ens  be¬ 
täckte  kontrollörsarvodet,  och  för  nästan  alla  skattefria 
bryggerier  måste  staten  tillskjuta  större  delen  af  tillsynings- 
männens  arfvode,  hvilket  tillskott  för  1905 — 06  uppgick 
till  113  kr.  i  medeltal  för  hvart  och  ett  af  de  840  svag- 
dricksbryggerierna.  Nykterhetsvännernas  behof  af  svag- 

dricka,  som  ej  får  hålla  mer  än  6°  Balling,  då  alkohol¬ 
halten  anses  ej  kunna  öfverstiga  2>/4  vol.  %  alkohol,  står 
således  staten  ganska  dyrt.  J.  G.  E — d. 

1  Aret  räknadt  1  okt. —  1  okt. 
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Elektrokemisk  industri. 


Ståltillverkning.  Metallurgiska  Patentaktiebolagets  an¬ 


läggning  vid  Gysinge,  bestående  af  en  Kjellins  stålugn 
för  225  elektriska  hkr,  har  under  år  1906  varit  i  regulier 
drift.  C:a  1  200  ton  elektrostål  har  under  nämnda  år 
tillverkats  och  har  större  delen  däraf  på  platsen  utsmidts 
till  billets  eller  stångstål,  under  det  resten  exporterats. 
Elektrostålet  användes  till  verktygsstål,  för  tråddragning 
och  inom  automobilindustrien  o.  s.  v.  Den  elektriska 
stålugnen  vid  Gysinge  kommer  inom  kort  att  öfvertagas 
af  Stora  Kopparbergs  Bergslag,  hvarefter  Metallurgiska 
Patentaktiebolaget  flyttar  sin  anläggning  till  Trollhättan, 
där  en  tillverkning  af  2  ä  3  000  ton  pr  år  är  planerad. 
Kjellins  metod  disponeras  för  Sverige  och  Norge  af 
Metallurgiska  Patentaktiebolaget,  för  Förenta  Staterna  och 
England  af  »The  Gröudal  Kjellin  Co.»  och  för  öfriga 
länder  af  ett  bolag  med  säte  i  Berlin,  hvars  delägare  ut¬ 
göras  af  några  större  tyska  firmor  jämte  Metallurgiska 
Patentaktiebolaget. 

Kiseljärn.  Under  år  1906  tillverkades  af  Aktiebolaget 
Héroults  Elektriska  Stål,  Kortfors,  600 — 700  ton  kiseljärn, 
mest  50  %  :ig  vara,  som  är  den  gängse  halten,  jämte  något 
88  X dessutom  tillverkades  omkr.  150  ton  elektriskt 
stål  och  25  ton  kromjärn.  Den  vid  Kortfors  disponibla 
kraften  utgör  1  000  å  1  500  el.  hkr.  Större  delen  af  tillverk¬ 
ningen  exporteras;  förbrukningen  af  45 — 75  %  :igt  (öfver- 
vägande  50  ,%higt)  kiseljärn  inom  landet  under  år  1905 
uppgick  ej  till  mer  än  150  ton  (enl.  J.  K.  A.,  Bih.  1906). 
Dylikt  kiseljärn  användes  af  stålverk,  i  synnerhet  stålgju- 
terier,  för  att  få  tätt  gods.  —  Lågprocentigare  kiseljärn 
af  ganska  varierande  halt  erhålles  som  biprodukt  vid  kal- 
ciumkarbidsmältning.  Lågprocentigt  kiseljärn  —  med  10 
ä  14  %  silicium  —  framställes  äfven  i  masugnar  utan 
elektricitetens  hjälp  och  användes  af  tackjärnsgjuterier. 
Af  sådan  vara  konsumerades  inom  landet  (J.  K.  A.,  Bih. 
1906)  1  100  ton  under  år  1905  —  allt  importeradt. 

Zink.  En  anläggning  enligt  de  La  v  als  metod  att 
i  elektrisk  ugn  framställa  zink  (och  bly)  förefinnes  vid 
Trollhättan  (c:a  1  000  elektr.  hkr).  Ett  kraftigt  handtag 
torde  den  ifrågavarande  metoden  erhålla  genom  det  lika¬ 
ledes  af  de  Lav  al  utarbetade  förfarandet  för  röstning  af 
zinkmalmer  —  den  s.  k.  cyklonugnen,  som  är  baserad 
därpå,  att  den  vid  röstning  af  finkrossad  zinkmalm  bil¬ 
dade,  finfördelade  zinkoxiden  genom  en  kraftig  luftström 
separeras  från  af  bergarten  bildad  slagg  och  erhålles 
som  högprocentig  produkt.  Sedan  detta  förfarande  i  stor 
stil  utexperimenterats,  påbörjades  under  1906  en  anlägg¬ 
ning  af  cyklonugnar  i  Sala.  —  Den  vid  Hafslund  i  Norge 
befintliga  anläggningen  enligt  de  Lavals  metod  afser  icke 
framställning  af  zink  ur  malm  utan  raffinering  af  råzink 
genom  destillering. 

Karbid.  Karbidmarknaden  har  under  de  senare  åren 
varit  god  och  stabil,  hvilket  föranledt  betydande  nyan- 
läggningaj,  särskildt  i  Norge.  Vid  Alby  karbidfabrik  ha 
under  1906  arbeten  pågått  för  apterande  af  den  2  km. 
nedanför  Alby  vattenfall  belägna  Ringdalsforsen.  Ur  denna 
uttagas  6  000  elektriska  hästkrafter  i  form  af  enfas  växel¬ 
ström  med  10  000  volts  spänning  och  ledes  denna  nya 
kraft  upp  till  den  redan  befintliga  fabriken.  Alby  Kar¬ 
bidfabriks  Aktiebolag,  som  förut  haft  c:a  3  000  elektriska 
hkr  till  sitt  förfogande,  kommer  således*  att  tredubbla  sin 


|  [  tillverkning.  Under  år  1906  arbetade  Alby  karbidfal 
.  i  genomsnitt  med  2  700  elektriska  hkr;  en  del  afbrot 
driften  inträffade  nämligen  under  detta  år. 

Kalkkväfve.  Vid  Månsbo  karbidfabrik,  tillhörig  Sto 
holms  Superfosfatsfabriks  Aktiebolag,  har  man  sysslat  n 
omfattande  försöksarbeten,  afseende  tillverkning  af  h 
kväfve  (kalciumcyanamid)  —  se  Teknisk  Tidskrift,  A 
Kemi  och  Bergsvetenskap,  1907,  sidd.  112  fif.  — och  h 
pas  vi  vid  en  kommande  redogörelse  få  anledning  å 
komma  härtill. 

Alkali  och  klor.  Vid  Elektrokemiska  Aktiebolag 
fabrik  i  Bengtsfors  (Dalsland),  där  hittills  klorkaliumlösn 
elektrolyserats  tör  framställning  af  klorkalk  och  50  % 
kalilut,  har  man  äfven  påbörjat  elektrolys  af  koksaltlösn 
för  utvinnande  af  natriumhydrat  och  klorkalk.  Fabri! 
har  i  samband  härmed  börjat  framställa  kemiskt  rent 
lium-  resp.  natriumhydrat  i  fast  form  och  torde  de 
fabrikationen  direkt  erhållna  alkalilutarne  härtill  vara 
utmärkt  material,  då  de  i  och  för  sig  äro  ovanligt  re 
Klorater  och  perklorater.  Alby  Kloratfabriksaktiebol 
fabrik  vid  Alby  har  fortfarande  varit  utarrenderad  åt  J 
köpings  och  Vulcans  Tändsticksfabriks  Aktiebolag,  s 
där  med  omkr.  2  000  el.  hkr  tillverkar  kaliumklorat 
eget  behof.  Kaliumkloratmarknaden  har  genom  sarcm 
slutning  af  fabrikanterna  betydligt  förbättrats,  så  att  prise 
under  senare  hälften  af  år  1906  voro  550 — 600  kr. 
ton,  under  det  priset  tidigare  varit  nere  i  400  kr.  pr  t 
Jungnerackumulatorn.  Sedan  arbetena  å  Ju  ngn 
försöksfabrik  vid  Norrköping  framskridit  så  långt,  att  tit 
ansågs  vara  inne  för  fabriksmässig  tillverkning  af  dei 
ackumulator,  bildades  för  detta  ändamål  under  år  ic 
Nya  Ackumulatoraktiebolaget  Jungner,  hvilket  anlagt 
fabrik  i  Stockholm.  Under  år  1906  företogos  med  g 
resultat  omfattande  profkörningar  med  en  automobil, 
rustad  med  ett  batteri  Jungner-ackumulatorer. 

I  afseende  på  öfriga  grenar  af  den  svenska  eleki 
kemiska  industrien,  hvilka  omnämnts  i  närmast  föregåei 
årsredogörelse*,  är,  för  så  vidt  för  referenten  bekant,  ir 
särskildt  att  anteckna.  Till  komplettering  af  däri  lämm 
uppgifter  må  dock  anföras,  att  en  anläggning  för  elektn 
tisk  si  l/ver  ra  f/i  ner  ing  enligt  Moebius’  system  sedan  flera 
finnes  vid  Sala  grufva;  c:a  1  000  kg.  silfver  har  där  1 
finerats  pr  år.  P — r. 


BRÖDERNA  LUMIÉRES  METOD  FÖR  FOTOGR 
FERING  I  NATURLIGA  FÄRGER. 


*  Sedan  aug.  1907  d$n  nya  kraften  fullt  tagen  i  anspråk 
för  karbidtillverkningen. 


Ett  nytt  färgfotograferingsförfarande,  uppfunnet  af  L 
derna  Lumiére  i  Lyon,  har  sedan  ett  par  månader  1 
baka  mycket  låtit  tala  om  sig.  A utokromförf arandet ,  s 
de  kalla  sin  metod,  måste  man  beteckna  såsom  ett  st 
tekniskt  framsteg  inom  färgfotograferingskonsten  och 
uppseende  och  stora  intresse,  som  detta  förfarande  väc 
måste  anses  såsom  fullt  berättigadt. 

I  princip  föreligger  egentligen  intet  nytt,  men  1 
miéres  ha  med  användning  af  förut  kända  idéer  och  f 
faranden  utarbetat  en  metod,  som  möjliggör  för  en  h 
med  de  vanliga  fotografiska  manipulationerna  någorltn 
förtrogen  att  framställa  goda  fotokromier.  De  resul 
man  med  denna  metod  erhållit  måste  äfven  betecki 
såsom  mycket  tillfredsställande.  Bröderna  Lumiére  ha 


*  Tekn.  Tidskrift,  Afd,  Kemi  o.  Bergsv.  1906,  sid.  14^- 
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Örvånansvärdt  sätt  förstått  att  öfvervinna  de  stora  tek- 
1  svårigheter,  som  äro  förenade  med  framställningen 
utokromplåtarne. 

Det  första  offentliga  meddelandet  om  sin  metod  gåfvo 
iéres  redan  i  maj  1904,  då  de  genom  M.  Mascart 
1  gjorde  för  densamma  i  franska  vetenskapsakademien 
redan  vid  detta  tillfälle  visade  några  färgbilder.  Se¬ 
dess  ha  de  arbetat  på  förbättrandet  af  sitt  förfarande 
utarbetat  metoder  för  fabriksmässig  framställning  af 
:  kromplåtarne,  och  firman  Lumiére,  som  bekant  en  af 
;  törsta  fabriker  för  fotografiska  papper  och  plåtar,  för 
t  n  ett  par  månader  tillbaka  dessa  plåtar  i  marknaden. 

Autokromförfarandet  är  en  modifikation  af  trefärgs- 
c*den,  men  under  det  att  vid  detta  förfarande  tagas 

•  plåtar  bakom  olika  färgfiltra,  efter  hvilka  framställas 
ade  delbilder,  som  sedan  på  ett  eller  annat  sätt  för- 
:  till  en  enda  bild,  ernår  man  genom  autokromförfa- 
:  et  färgbilden  genom  en  enda  plåt. 

Förfarandet  är  i  korthet  följande: 

Ur  potatisstärkelse  afskiljer  man  de  korn,  som  hafva 
storlek  af  15 — 20  tusendels  millimeter,  delar  dem  i 

*  lelar  och  färgar  den  ena  delen  orangeröd,  den  andra 
:  och  den  tredje  blåviolett.  Det  sålunda  erhållna  färgade 

et  blandas  efter  torkningen  ytterst  väl  och  utbredes 
m  glasskifva,  som  är  försedd  med  en  klibbig  hinna, 
tt  kornen  vidröra  hvarandra  utan  att  täcka.  Mellan- 
aen  utfyllas  med  kolstoft,  så  att  intet  hvitt  ljus  ge- 
nläppes.  Enligt  ett  senare  patent  undvikas  mellan- 
:ien  på  så  sätt,  att  stärkelsekornen,  sedan  de  anbrin- 
t  på  glaset,  uppmjukas  och  genom  lätt  tryck  tillplattas. 
Den  sålunda  erhållna  ytan  öfverdrages  sedan  med 
attentat  fernissa,  som  skyddar  de  små  filtren  vid  de 
J ide  processerna;  denna  fernissa  skall  hafva  en  bryt- 
1  .exponent,  som  så  nära  som  möjligt  öfverensstämmer 
;  stärkelsekornens. 

På  detta  sätt  erhålles  ett  färgadt  filter,  som  pä  en 
inf  9x12  cm.  innehåller  50 — 60  millioner  elementära 
1  i  de  tre  färgerna  orangerödt,  grönt  och  blåviolett. 
Betraktas  en  sådan  plåt  i  genomsikt,  så  synes  den 
ns,  beroende  på  att  de  enskilda  kornen  på  grund  af 
tenhet  icke  synas  utan  sammansmälta  i  enlighet  med 
radditiva  färgsyntesen  till  hvitt. 

Plåten  öfverdrages  med  en  pankromatisk  bromsilfver- 
;  nhinna,  d.  v.  s.  en  bromsilfvergelatinhinna,  som  i 
let  med  den  vanliga  äfven  är  känslig  för  gult  och 
1  ljus.  Man  exponerar  plåten  i  en  vanlig  kamera, 

1  så  att  ljuset  måste  passera  de  små  filtren,  innan  det 
"  den  känsliga  hinnan,  d.  v.  s.  plåten  exponeras  med 
-  dan  vänd  mot  objektivet. 

Om  nu  t.  ex.  rödt  ljus  (för  enkelhetens  skull  kunna 
itaga  en  röd  farg  af  samma  ton  som  de  röda  filter- 
'  ‘n)  inverkar  på  ett  ställe,  så  genomsläppes  det  endast 
e  röda  kornen,  men  absorberas  af  de  öfriga;  alltså 
■  kas  bromsilfret  endast  bakom  de  röda  kornen.  In- 
'  r  blåviolett  ljus  genomsläppes  det  endast  af  de  blå- 
I  ta  kornen ;  inverkar  gult  ljus  påverkas  bromsilfret 
<n  såväl  de  röda  som  de  gröna  kornen,  ty  gult  ljus 
c>  enligt  den  additiva  färgsyntesen  af  dessa  två  kom¬ 
eter  och  kan  naturligtvis  äfven  upplösas  i  dessa. 

1  ljus  påverkar  bromsilfret  bakom  alla  tre  slagen  af 
r  etc. 

Framkallas  och  fixeras  plåten  erhåller  man  en  bild  i 
S-ialets  komplementfärger,  ty  just  de  korn,  som  mot¬ 


svara  den  eller  de  färgkomponenter,  som  inverkat,  äro 
täckta  af  silfver,  under  det  att  de  öfriga  äro  öppna. 

För  att  emellertid  erhålla  en  rättfärgad  bild  behand¬ 
las  den  negativa  silfverbilden  utan  föregående  fixering  med 
en  svafvelsyresur  lösning  af  kaliumpermanganat,  som  upp¬ 
löser  det  metalliska  silfret,  men  lämnar  bromsilfret  oför- 
ändradt.  Det  återstående  bromsilfret  belyses  och  redu¬ 
ceras  genom  behandling  med  en  framkallare  till  metalliskt 
silfver.  Den  negativa  bilden  är  sålunda  förvandlad  till 
en  positiv,  som  i  genomsikt  visar  föremålets  naturliga 
färger.  f  H—g. 

- = — — «=— - . 

OM  PROFNING  AF  SVENSKA  KOLSORTER  VID 
v.  d.  HEYDT  I  GENERATORER  AF  SYSTEM  JAHN. 

Ur  en  reseberättelse  af  Emil  Sieurin. 

(Forts.  fr.  sid.  132.) 

Att  bränna  ut  en  generator  med  n:r  3  kol  tog  betyd¬ 
ligt  mycket  längre  tid  än  en  generator  med  v.  d.  Heydts 
»Klauberge»,  ehuru  de  bägge  materialen  tyckas  hafva  unge¬ 
fär  samma  bränslevärde  och  askhalt.  Orsaken  till  nämnda 
förhållande  torde  dock  till  stor  del  kunna  förklaras  däraf, 
att  v.  d.  Heydt-kolet  består  af  stora  stycken  kolfattigt 
»berg»  och  däremellan  ganska  rena  kol,  hvilka  äro  lätta 
att  förgasa,  under  det  att  Höganäs  n:r  3  kol  har  sin 
kolhalt  tämligen  jämnt  inblandad  i  lerskiffern.  En  bidra¬ 
gande  orsak  till  den  längre  bränningstiden  var  nog  äfven 
den  ganska  betydande  mängd  stybb,  som  hade  uppstått 
under  de  många  omlastningarna  och  som  gifvetvis  hindrade 
gaserna  att  tränga  igenom. 

Gasen  användes  till  såväl  bränning  som  i  kraftmo¬ 
torerna,  i  senare  fallet  någon  tid  enbart  men  för  det 
mesta  i  blandning  med  gas  från  v.  d.  Heydt-kol.  Slagg- 
ningen  af  n:r  3  kols-askan  var  mycket  lätt.  Någon  hop- 
sintring  kunde  ej  observeras  om  man  undantar  någon  liten 
hopsmältning  vid  de  slaggmassor  af  v.  d.  Heydt’s-material, 
som  hängde  vid  generatorernas  sidor,  och  hvilken  hopsintring 
gifvetvis  var  beroende  af  v.  d.  Heydt’s-materialet.  Då 
slaggningen  visade  sig  så  godartad,  gjordes  äfven  försök 
att  drifva  generatorerna  utan  den  ofvannämnda  falska  ro¬ 
sten,  och  visade  äfven  detta  sig  vara  möjligt.  Vid  uttag- 
ning  af  aska  vid  askrummet  sjönk  kolskiktet  nästan  af  sig 
själft  i  motsvarande  grad. 

Askan  var  ej  fullständigt  utbränd  utan  innehöll  ännu 
12,5  %  kol.  I  högre  generatorer  och  med  något  ned- 
krossade  kol  torde  dock  detta  förhållande  bättra  sig. 

Skiffern  visade  sig  betydligt  mycket  svårare  att  för¬ 
gasa.  Förberedningstiden  innan  brännbar  gas  erhölls  var 
mycket  lång  och  gastiden  knapp,  hvilket  äfven  var  att 
vänta,  då  ju  detta  material  innehåller  endast  tämligen  små 
kvantiteter  brännbara  ämnen.  Gasen  var  i  följd  häraf  af 
ganska  dålig  beskaffenhet.  Troligt  är  dock,  att  äfven 
härmed  betydligt  bättre  resultat  kunna  erhållas,  om  högre 
generatorer  användas  samt  ångan  uteslutes  ur  centralka¬ 
nalen.  Någon  fara  för  slaggning  behöfver  man  med  detta 
material  naturligtvis  ej  befara.  Försöken  vid  v.  d.  Heydt 
med  skiffer  drefvos  nästan  ständigt  utan  falsk  rost. 

Generatorer  byggda  enbart  för  skiffer  torde  kanske 
dock  lämna  alltför  dålig  gas  samt  erfordra  för  stor  an¬ 
läggning,  men  ett  sammanbyggdt  system  för  kol-  och 
skiffergeneratorer  borde  lämna  ett  godt  resultat,  synner¬ 
ligast  för  kraftgas,  allra  helst  försöken  visat,  att  den  glö- 
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dande  skiffern  är  en  utmärkt  sönderdelare  af  kolvätebe- 
ståndsdelarne  i  gasen.  Här  nedan  visas  sammansättningen 
hos  en  generatorgas  före  och  efter  passerandet  af  en  i 
det  närmaste  utbränd,  men  starkt  glödande  skiffergenerator. 

Före  passerandet  Efter  passerandet 
af  skiffergeneratorn,  af  skiffergeneratorn. 


Kolsyra  .  14,3  %  11,2  % 

Vätgas .  5,7  »  13,6  » 

Koloxid  .  2,3  »  5,7  » 

Metan .  2,3  »  1,4  » 

Kväfgas  .  75,3  »  68,4  » 

Cal.-tal  .  412  Cal.  pr  m.3  628  Cal.  prm.3 


D.  v.  s.  vätgas-  och  koloxidhalten  hafva  betydligt 
ökats  under  det  kolsyre-  och  kolvätehalten  minskats. 

Chamotten  blef  ganska  bra  utbränd,  endast  2,7  % 
kol  återstod  i  askan.  Dock  voro  dessa  tillräckliga  att 
gifva  chamotten  en  obehaglig  grå  färg,  och  materialet  var 
allt  för  »lätt»  brändt. 

Att  man  af  Billesholmsskiffer  i  generatorer  af  detta 
system  kan  erhålla  gas  af  tillräckligt  bränslevärde  för  att 
kunna  användas,  liksom  äfven  ganska  väl  utbränd  d.  v.  s. 
kolfri  chamott,  torde  dock  vara  antagligt,  men  man  torde 
då  få  nöja  sig  med  en  icke  fullt  tät  vara,  liknande  den, 
som  nu  erhålles  med  det  gamla  »hög »-systemet,  och  det 
af  följande  skäl. 

För  att  utbränning  af  kolet  inuti  ett  bituminöst  ma¬ 
terial  skall  kunna  äga  rum,  måste  materialet  besitta  poro- 
sitet,  men,  sedan  utbränningen  ägt  rum,  finnes  ej  något 
bränsle  inuti  materialet  kvar  för  att  bringa  det  till  den 
högre  temperatur,  som  skulle  åstadkomma  dess  tätbränning. 
Och  omvändt,  erhåller  materialet,  innan  fullständig  utbrän¬ 
ning  af  kolet  ägt  rum,  den  höga  temperatur,  som  åstad¬ 
kommer  tätbränning,  sluta  sig  materialets  porer  på  ytan, 
och  de  sista  kolresterna  blifva  inneslutna  i  materialet  i 
form  af  grafit.  Detta  är  en  vid  våra  tegelbränningar 
vanlig  företeelse.  Erhåller  teglet,  d.  v.  s.  kolhaltigt  Höga¬ 
näs  eller  Bjuf  K,  för  stark  bränning  med  gas,  innan  kolet 
är  utbrändt,  sintrar  det  på  ytan  och  blir  inuti  svart,  gra- 
fithaltigt. 

Emellertid  är  det  ju  tänkbart,  att  man  efter  skifferns 
fullständiga  utbränning  skulle  på  något  sätt  kunna  höja 
temperaturen  till  den  punkt,  då  fullständig  tätbränning 
d.  v.  s.  krympfrihet  äger  rum,  exempelvis  genom  brän¬ 
ning  med  gas.  Förbränningsgaserna  härvid  skulle  ju  åter 
kunna  reduceras  i  en  annan  i  drift  varande  generator,  och 
skifferns  höga  temperatur  efter  tätbränningen  komma  till 
nytta  för  sönderdelning  af  tjärhaltiga  gaser  eller  förvärm- 
ning  af  luft.  Detta  vore  ju  endast  ett  sätt  att  för  tillfället 
»låna»  litet  värme  från  generatorsystemet. 

Såsom  förut  nämnts,  gjordes  i  början  af  försöken  prof 
med  Höganäs  n:r  2  kol,  men  detta  material  lämnade  ej 
gaserna  tillfälle  att  passera  på  grund  af  kolets  stybbartade 
beskaffenhet.  Ännu  ett  försök  utfördes  med  detta  ma¬ 
terial,  men  med  samma  dåliga  resultat  (se  tabell  2).  En 
gas,  som  endast  gaf  412  Cal.,  erhölls.  Möjligt  är  ju  att 
man  genom  starkare  tryck  kan  tvinga  gaserna  äfven  ge¬ 
nom  detta  material,  men  under  alla  omständigheter  torde 
en  blandning  af  Höganäs  n:r  2  och  n:r  3  kol,  äfven  med 
ganska  hög  halt  af  n;r  2  kol,  komma  att  lämna  goda 
resultat.  Försök  hafva  i  Höganäs  gjorts  att  med  under- 
bläster  af  omkr.  75  mm:s  vattentryck  göra  det  möjligt  att 
öka  mängden  af  n:r  2  kol,  och  har  det  visat  sig  att  en 
blandning  af  1  del  n:r  3  och  1  del  n;r  2  kol  på  detta 


sätt  kan  förgasas.  Så  mycket  bättre  bör  detta  kun 
lyckas  med  generatorer  efter  system  Jahn. 

Såsom  tidigare  nämnts,  måste  generatorerna  på  gru 
af  lokala  förhållanden  drifvas  från  bränngasledningen  0 
endast  mot  slutet  af  bränntiden  från  kraftgasledning* 
Profver  togos  därför  mot  slutet  af  drifttiden  direkt  fr 
hvarje  generator.  Att  af  dessa  beräkna  en  medelana 
är  ej  riktigt,  beroende  därpå,  att  ej  hvarje  generator  lä 
nar  proportionellt  lika  stora  kvantiteter  gas.  Af  de  för: 
12  analyserna,  som  äro  utförda  på  gas  tagen  vid  krs 
gasledningen,  är  dock  en  medelanalys  beräknad  för 
kunna  göra  sig  någon  föreställning  om  gasens  effekt, 
heller  detta  är  dock  fullt  riktigt,  enär  generatorerna  äfv 
under  första  tiden  vissa  perioder  voro  kopplade  till  brär 
gasledningen,  hvarvid  de  lämnat  en  gas  af  annan  besk 
fenhet  än  de  tider,  då  de  voro  kopplade  med  kraftg: 
ledningen,  där  profven  togos. 

Ofvannämnda  medelanalys  visar: 


Kolsyra .  12,0  % 

Kväfve .  60,0  » 

Väte  .  1 2,7  » 

Koloxid  . 11,7  » 

Metan  .  3,6  » 

Cal.-tal .  1  053  Cal.  pr  m3. 

Skifferugnarnes  gas  hade  i  medeltal  följande  sa 
mansättning : 

Kolsyra . 14,8  % 

Kväfve  .  69,9  » 

Väte  .  7,1  » 

Koloxid .  5,8  » 

Metan  .  2,4  » 

Cal.-tal .  563  Cal.  pr  ms. 


Enligt  i  Höganäs  utförda  analyser  voro  bränslesc 


ternas  och  askans 

sammansättning 

följande: 

Kol  n:r  3. 

Skiffer. 

Aska  af 

Aska  efl 

kol  n:r  3. 

skiffern 

Aska ... 

46,05  % 

64,74 

0/ 

/O 

87,48  X 

97-^  1 

Kol  ... 

28,75  » 

12,33 

» 

12,52  » 

2,74  : 

Väte  ... 

2,52  » 

2,28 

> 

Kväfve 

0,53  » 

0,40 

» 

Svafvel 

0,77  » 

0,95 

» 

Syre  ... 

11,38  » 

I  D30 

» 

Vatten, 

hygrosk. 

Cal.-tal, 

IO, 00  » 

8,00 

» 

nyttigt 

2  992  Cal. 

prm3  1578  Cal.  pr  m3. 

Nyssnämnda  gasanalyser  motsvara  för  kol  n:r  3  49, 
X:s  effekt,  oberäknadt  gasernas  egenvärme.  Af  de  50 
%  förluster  komma  18,00  %  af  det  oförbrända  kolet 
askan. 

Ett  medeltal  af  samtliga  analyser  å  gas  af  kol  n:r 
visar  följande  värden: 


Kolsyra .  13,1  % 

Väte  .  10,6  » 

Koloxid .  9,8  » 

Metan  .  3,3  » 

Kväfve .  63,2  » 

Cal.-tal  .  855  Cal.  pr  m3, 


h vilket  motsvarar  45,1  X:s  effekt. 

Skiffergasens  sammansättning  motsvarar  däremot  er 
dast  30,1  %  af  skifferns  bränslevärde,  och  af  de  69,9  °A 
lörluster  komma  endast  9,8  %  från  oförbrändt  kol  i  askar 
Af  v.  d.  Heydt’s  »Klauberge»  uttogs  af  beskicknir 
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under  1  dag  ett  generalprof,  som  visade  följande 
nansättning: 


Aska .  45,8o  % 

Ko1  . .  33. °4  » 

Väte .  2,70  » 

Kväfve  .  0,61  » 

Svafvel  . 0,60  » 

Syre .  12,25  » 

Vatten . •....  5,00  »  (antaget) 

Cal.-tal  .  3  273  Cal.  pr  ms. 


Af  gasen  från  detta  material  togos  tvänne  prof,  ett 
1  bränngasledningen  och  ett  från  kraftgasledningen,  och 
es  sammansättningen  af  dessa  här  nedan: 


Kraftgasledningen.  Bränngasledningen. 

syra . 10,70  %  13,70  % 

i  .  12 ,00  »  1 4,°°  » 

>  xid  .  16,30  »  8,00  » 

:n  .  2,50  »  2,80  » 

ve .  58,50  »  61,50  » 

i  al .  1010  Cal.  pr  m3  843  Cal.  pr  m3, 

et  i  effekt  motsva- 

>'  resp .  64,6  X  64,9  X» 


1  knadt  gasernas  egenvärme  och  förlusterna  genom  kol 
an,  hvilka  senare  ej  voro  obetydliga. 

De  resultat,  som  ifrågavarande  undersökning  lämnat, 
\  sammanfattade  följande  svar  på  de  för  undersök- 
:n  uppställda  spörsmålen: 

1.  Generatorer  af  system  Jahn  gifva  brännbar  gas 
:  med  kol  n:r  3  som  Billesholms  skiffer.  N:r  2  kol 
)t  äro  ej  användbara  uti  generatorer  med  lågt  tryck. 

I.  Gasens  användbarhet  i  gasmotoren  kan  till  följd 
ca  korta  försökstiden  ej  bedömas. 

II.  Billesholmsskiffer  kan  i  dessa  generatorer  ut- 
ra  fullständigt,  men  en  fullt  tät  chamott  erhålles 
ram  ej  extra  värme  tillföres  efter  utbränningen  af  koleC 

- mwe - 

T-  OCH  TRANSPORTANORDNINGAR  INOM 
STÅL-  OCH  VALSVERK. 

»Stahl  und  Eisen»  häftet  n:r  28  för  innevarande 
irekommer  en  med  talrika  illustrationer  försedd  upp- 
fver  »Hebe-  und  Transportmittel  in  Stahl-  und  Walz- 
I».  Denna  uppsats  utgör  ett  fullständigt  referat  af  det 
<ig,  som  professor  G.  St  au  ber  höll  vid  det  samman- 
><  af  »Verein  deutscher  Eisenhiittenläute»,  som  ägde 
en  12  maj  1907  i  Diisseldorf. 

>huru  större  delen  af  beskrifna  anordningar,  hvilka 
ra  användas  inom  den  raskt  framåtgående  tyska  järn- 
c  ringen,  naturligtvis  icke  utan  afsevärda  modifikatio- 
unna  hafva  någon  tillämpning  vid  de  svenska  järn- 
med  deras  jämförelsevis  små  förhållanden,  torde 
3  sen  i  fråga  dock  vara  af  intresse  för  våra  järnverks- 
I)en  torde  kanske  i  någon  mån  kunna  bringa  ve¬ 
lande  till  insikt  om  fördelen  af  att  äfven  vid  våra 
•  invända  därför  särskildt  lämpade  mekaniska  anord- 
Fördelen  af  att  mera  än  hittills  inom  vår  järn- 
I  ring  använda  arbetsbesparande  hjälpmaskineri  borde 
>.  bland  annat  däraf,  att  våra  på  landsbygden  be- 
1  järnverk  under  nuvarande  förhållanden  måste  med 
(ga  kostnader  för  sin  arbetarestam  uppföra  ett  stort 
1  arbetarebostäder.  Oaktadt  sådana  uppföras  för  en 
*G,  alltför  stor  i  förhållande  till  de  produktiva  verks- 


anläggningarnas,  torde  det  dock  finnas  få  svenska  järnverk, 
där  bostadsförhållandena  tillnärmelsevis  motsvara  vår  tids 
berättigade  fordringar.  Under  dylika  förhållanden  kan 
väl  frågas,  om  det  är  skäl  att  fortfarande  använda  så 
mycket  arbetsfolk  i  förhållande  till  den  relativt  lilla  till¬ 
verkningen.  Ett  och  annat  af  våra  järnverk  har  redan 
kommit  rätt  långt  beträffande  användningen  af  hjälpma¬ 
skineri,  men  mycket  mera  torde  dock  återstå  att  göra, 
enär  äfven  våra  arbetares  löneanspråk  på  senaste  tiden 
stegrats  högst  betydligt  i  förhållande  till  arbetsprestationen. 

Ofvannämnda  afhandling  torde  därför  kunna  rekom¬ 
menderas  sasom  innehallande  en  del  goda  synpunkter, 
värda  att  beaktas  vid  införande  af  mekaniska  hjälpanord- 
ningar. 

Afhandlingen  i  fråga  lämnar  icke  så  mycket  rena 
beskrifningar  af  enstaka  transportanordningar  utan  i  stället 
några  karakteristiska  exempel  på  de  erfarenheter,  hvilka 
gjorts  angaende  driften  med  dylika  anordningar  och  som 
fört  till  de  nu  använda  konstruktionerna. 

Det  framhålles  att  två  olika  fall  kunna  tänkas  vid 
införandet  af  transportanordningar. 

Det  ena  är  att  införa  dylika  anordningar  vid  redan 
befintliga  verk;  det  andra  att  i  samband  med  utförandet 
af  större  utvidgningar  eller  af  nya  verksanläggningar  an¬ 
ordna  dylika  och  samtidigt  planera  verken  med  hänsyn 
därtill. 

I  förra  fallet  är  det  icke  alltid  säkert,  att  de  nyin¬ 
rättade  anordningarna  betala  sig  direkt  vid  bibehållande 
af  den  förutvarande  produktionen,  ty  ofta  äro  de  gamla 
verken  olämpligt  planlagda  dels  beträffande  hvarje  afdel- 
ning  för  sig,  dels  äfven  i  afseende  på  dessas  inbördes 
läge,  för  att  ett  rationellt  anordnande  och  utnyttjande  af 
de  maskinella  hjälpmedlen  skall  kunna  åvägabringas.  I 
detta  fall  torde  den  största  nyttan  af  transportanordningar 
ligga  däruti,  att  de  möjliggöra  en  betydlig  ökning  af  pro¬ 
duktionen  hos  vissa  af  de  förhandenvarande  verken  och 
samtidigt  därmed  medföra,  att  kostnaden  för  materialernas 
gång  genom  verken  icke  stiger  i  samma  grad  som  pro¬ 
duktionen.  Sasom  exempel  härpå  anföres  ett  järnverk  i 
Rhenprovinsen,  hvilket  med  en  årstillverkning  af  300  000 
ton  hade  kommit  till  en  gräns,  hvaröfver  man  icke  kunde 
komma  med  den  förhandenvarande  golfytan  och  med 
handbetjäning  i  valsverken.  Härvid  betingade  materia- 
liernas  gang  genom  valsverken,  inbegripet  amortering,  en 
kostnad  af  c:a  600  000  Mk.  A  id  verket  anlades  sedan 
diverse  lyft-  och  transportanordningar,  förnämligast  i  vals¬ 
verken,  för  c:a  2  000  000  Mk,  och  produceras  numera 
på  nästan  samma  golfyta  c:a  750  000  ton,  sedan  man  till 
de  förutvarande  anläggningarna  kunnat  tillfoga  en  femte 
masugn,  en  femte  thomaskonverter,  en  andra  götvalsträn 
och  ytterligare  en  stångjärnsvalsträn.  Med  femårig  amor¬ 
tering  af  de  nyanlagda  transportanordningarna  och  ett 
grundpris  af  3  å  4  pfennig  pr  kilowatt-timme  för  deras 
drifvande,  ökades  årskostnaden  för  materialiernas  gång 
genom  valsverken  till  1  000  000  Mk.  Således  hade  här 
årsproduktionen  ökats  från  300  000  till  750  000  ton,  eller 
med  150  X>  under  det  att  årskostnaden  för  materialier¬ 
nas  gång  genom  valsverken  endast,  tack  vare  de  nyin¬ 
rättade  transportanordningarna,  ökats  från  600  000  till 
1  000  000  Mk,  eller  med  endast  67  X-  Alltså  en  årlig 
besparing  på  c:a  500  000  Mk  genom  att  anlägga  trans¬ 
portanordningar  för  2  000  000  Mk.  Härtill  kommer  att, 
om  dylikt  maskineri  ej  inrättats,  man  i  stället  nödgats 
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högst  betydligt  utvidga  utrymmet  för  valsverken,  d.  v.  s. 
att  bygga  ännu  flera  nya  valsverk  bredvid  de  gamla  än 
hvad  nu  behöfdes. 

I  senare  fallet,  d.  v.  s.  vid  större  utvidgningar  och 
nyanläggningar,  vid  hvilka  arbetsbesparande  transportan¬ 
ordningar  skola  användas,  måste  man  äfven  planera  ver¬ 
ken  så,  att  nämnda  anordningar  kunna  möjligast  rationellt 
anordnas  och  utnyttjas.  I  sådant  fall  betala  sig  trans¬ 
portanordningar  betydligt  bättre  än  i  förra  fallet. 

Som  emellertid  vid  en  med  dylika  anordningar  ut¬ 
rustad  verksanläggning  inga  eller  högst  obetydliga  reserv¬ 
anordningar  komma  att  finnas  på  de  särskilda  platserna, 
är  det  ett  oeftergifligt  villkor,  att  endast  de  allra  bästa 
och  solidaste  konstruktioner  användas.  Alla  småaktiga 
besparingar  i  anskaffningskostnader  måste  här  totalt  bann¬ 
lysas,  enär  vid  ett  plötsligt  inträffande  fel  blott  på  en  enda 
punkt  hela  produktionen  störes,  hvilket  i  sin  tur  medför 
högst  betydliga  förluster.  Från  rent  konstruktiv  synpunkt 
sedt,  beror  driftsäkerheten  vid  lyft-  och  transportanord¬ 
ningar  först  och  främst  af  den  säkerhet,  hvarmed  de  olika 
rörelserna  hos  maskineriet  kunna  behärskas.  Ur  denna 
synpunkt  har  man  på  ett  eller  annat  håll  ansett  elektrisk 
drift  sämre  än  hydraulisk  eller  ångdrift;  numera  anses 
dock  allmänt  den  elektriska  driften  lika  säker  som  något 
annat.  Frågan  är.  numera  ej,  huruvida  elektromotorn 
passar  i  stål-  och  valsverk,  utan  endast  huru  den  måste 
anpassas  efter  de  särskilda  driftförhållandena.  De  största 
svårigheterna  vid  införandet  af  transportanordningar,  i 
synnerhet  med  elektrisk  drift,  hafva  förekommit  vid  stålver¬ 
ken,  såsom  ock  var  att  vänta. 

Författaren  behandlar  härefter  utvecklingen  af  sär¬ 
skilda  lyft-  och  transportanordningar,  och  som  afhandlin- 
gen  i  fråga  är  belyst  af  talrika  illustrationer,  hvilka  det 
skulle  blifva  för  vidlyftigt  att  här  återgifva,  måste  vi  hän¬ 
visa  intresserade  till  själfva  uppsatsen  och  nöja  oss  med 
att  här  endast  nämna  de  däri  behandlade  maskinerna: 

Skänkvagnar  för  tackjärns  samt  för  thomasmetalls 
tappning. 

Lådchargeringsmaskiner  för  martinugnar. 

Traverskranar  jämte  tappningsskänkar  för  martin- 
metall. 

Traverskranar  med  gripanordning  för  kokillers  aflyft- 
ning  resp.  afdragning  från  göten. 

Traverskranar  med  gripanordning  för  götens  nedsätt¬ 
ning  i  samt  upphemtning  ur  vällgropar  samt  för  vällgrops- 
locks  manövrering. 

Göt-  och  ämnesinmatare  för  götens  och  ämnens  in¬ 
förande  i  och  framskjutande  genom  frammakningsvällugnar. 

Maskiner  för  insättning  af  göt  och  ämnen  i  väll-  och 
glödgugnar  (ej  frammakningsugnar). 

Göt-  och  ämnesutdragare  för  i  väll-  och  glödgugnar 
uppvärmda  göten  och  ämnen. 

S.  k.  fingertraverskranar  med  gripanordning  för  upp¬ 
hemtning  och  transport  af  ämnen  mellan  ämnessaxar, 
ämnesupplag  och  vällugnar,  äfvensom  för  afklippsändars 
inlastning  i  till  martinugnars  chargeringsmaskiner  hörande 
lådor. 

Transportkranar  jämte  gripanordning  för  transport  af 
uppvärmda  ämnen  från  vällugnar  till  valsträner. 

Transportkattor  jämte  mekaniska  och  elektromagne¬ 
tiska  gripanordningar,  afsedda  att  upphemta  och  på  en- 
skeniga  hängbanor  framforsla  göt  och  ämnen  från  verken 
till  aflägsna  upplagsplatser  och  tvärt  om. 


Traverskranar  med  gripanordning  för  upphemtn 
transport,  uppläggning  på  lager  och  inlastning  af  fär 
valsade  produkter. 

Sedermera  angifver  författaren  beträffande  ver) 
planering  och  anläggning  några  principer,  som  måste  f< 
för  att  tillverkningen  skall  kunna  bedrifvas  möjligast 
nomiskt,  samt  framhåller  den  framträdande  benägenh 
att  oftast  anse  den  högsta  ekonomi  ligga  i  stora  kö 
stigheter  hos  transportmedlen,  ehuru  detta  äger  rum  t 
i  enstaka  fall.  Ofta  äro  stora  körhastigheter  endasi 
nödfallsåtgärd,  hvilken  betingas  däraf,  att  de  särsk 
verken  och  anordningarna  äro  felaktigt  placerade  i 
hållande  till  hvarandra,  och  hvilken  icke  medgifver  nå 
produktionsökning.  Under  vissa  omständigheter  kan 
vara  ett  fel  att  fordra  stor  körhastighet  på  korta 
sträckor,  då  man  tager  i  betraktande,  att  vid  en  maximi¬ 
hastighet  af  t.  ex.  150  m.  i  min.  med  traverskranar,  accel 
tions-  resp.  bromsningsvägen  kan  belöpa  sig  till  15  å 
resp.  8  å  10  meter.  I  dylika  fall  anstränges  maskin» 
onödigtvis  mycket,  hvarför  anläggnings-  och  underh 
kostnaderna  blifva  stora  samt  driftsäkerheten  nedsatt.  ] 
måste  ställa  den  fordran  på  den  fördelaktigaste  anl; 
ningen  af  verken  med  deras  transportanordningar, 
materialets  gång  genom  anläggningen  om  möjligt  ick» 
något  ställe  sammanfaller  med  den  riktning,  i  hvilken 
ifrågavarande  anläggningen  eventuellt  skall  utvidgas,  1 
sker  tvärs  öfver  denna  riktning.  På  detta  sätt  kunna 
särskilda  transportanordningarna  möjligast  väl  utny 
samt  mest  ostördt  samarbeta  för  ernående  dels  af 
eftersträfvade  produktionsökningen,  dels  af  den  stc 
möjliga  arbetsbesparing.  (Forts 
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börs  i  Berlin  (forts.).  —  N:r  40 :  Nyare  säkerhetsanordningar 
ångmaskiner*.  —  Metallbörs  i  Berlin  (forts.). 

Metallurgie.  —  N:r  18:  Elektrostatisk  anrikning  (forts. 
Siliciumkoppar  (forts )  —  Studier  öfver  systemet  järn-volfram*. 

Revue  de  Metallurgie.  —  N:r  9:  Studier  rörande  ann 

öfvergående  från  flytande  till  fast  tillstånd*,  -t-  Undersöknin: 
brottytor*.  —  Studier  öfver  hårdheten  af  verktygsstål. 


)kt.  1907 


KEMI  OCH  BERGSVETENSKAP 


Zeitschrift  fur  praktische  Oeologi.  —  N:r  8:  Fosfat- 
1  i  Algeriet  och  Tunis*.  —  Siegermalmgångarnes  ålder. 

- É3K - 

UR  FACKPRESSEN. 

Mineralkällors  radioaktiviiet.  C.  Engler  och  H.  Sieveking.  Ch. 
,  907,  n:r  66. 

Radioaktiviteten  hos  ett  stort  antal  mineralkällor  har  bestämts 
*  1st  den  elektrometriska  metoden  uti  det  s.  k.  fontaktoskopet 
ur  Tekn.  Tidskrift  afd.  för  kemi  och  bergsv.  XXXVI,  55).  Re- 
1  en  angifvas  uti  s.  k.  Mache-enheter,  som  erhållas  genom  att 

I  <na  det  vid  observationerna  af  strålningseffekten  från  1  liter 

I I  under  en  timme  erhållna  potentialfallet  till  elektrostatiska  en- 
■  och  multiplicera  med  1  000  (för  att  erhålla  bekväma  talvärden). 
1.1st  har  en  redan  af  de  gamla  romarne  känd  mineralkälla  å 
T  befunnits  med  372  Mache-enheter,  härpå  följa  en  källa  vid 

>achimsthal  med  185,  Grabenbäckerquelle  vid  Gastein  med  149, 
tuelle  vid  Baden-Baden  med  125  etc.  Särskildt  betona  förf. 
t  elsen  af  att  man  genom  upptäckten  af  radioaktivitet  uti  hälso- 
i  ■  fått  en  förklaringsgrund  för  dessas  förut  i  många  fall  oför- 

I  ga  hälsoverkningar.  J.  L. 

Teknisk  framställning  af  rent  väte  ur  vattengas.  A.  Frank. 
Alg.  1907,  n:r  76. 

Vattengas,  som  erhålles  genom  att  leda  vattenånga  genom 
)  nde  kol,  innehåller  genomsnittligt  50  %  väte,  40  %  koloxid, 
5  kolsyra,  4,5  %  kväfve  och  0,5  %  syre.  Ledes  denna  gas  ge- 
r  upphettade  retorter  beskickade  med  kalciumkarbid,  så  upptagas 
i  id  och  kolsyra  under  grafitbildning.  Kväfvet  ger  cyanid  och 
<  absorberas,  så  att  en  gas  med  99  å  99,7  %  väte  erhålles.  Me- 
i  synes  vara  af  stor  praktisk  betydelse.  J.  L. 

Blyhvittfabrikation  enligt  Bischofs  förfarande.  A.  Salmony.  Ch. 
7 1907,  n:rs  77  och  78. 

Förfarandet  grundar  sig  på  att  en  hydrathaltig  blyoxid  behandlas 
ckolsyra.  Redan  på  24  timmar  skall  blyhvilt  härvid  kunna  er- 

II  från  metalliskt  bly,  då  vid  den  gamla  tysk-holländska  metoden 
(  nverkan  af  ättiksyreångor  och  kolsyra  på  blyplåtar  åtgå  6  å  8 
:T.  Efter  en  längre  utredning  kommer  dock  förf.  till  resultatet, 

:t  Bischofska  förfarandet,  som  låtit  mycket  tala  om  sig  särskildt  i 
1  ngelska  facklitteraturen,  icke  skulle  vara  räntabelt.  J.  L. 

Radiums  atomvikt.  M.  Curie.  Ch.  Zig.  1907,  n:r  81. 

Vid  på  0,4  g.  fullkomligt  ren  radiumklorid  företagna  bestäm- 
r  af  radiums  atomvikt  erhölls  enligt  tre  samstämmande  försök 
c  226,18  (silfver  =  107,8  och  klor  =  35,4).  ].  L. 

Rationellt  anordnande  af  svafve/syrefabriker  enligt  kammarnr.e - 
e  Hugo  Petersen,  Zeitschr.  angew.  Chemie  1907  juni  28. 

Om  blykammarprocessen  skall  skötas  rationellt  bör  intensiv- 
f  nordnas.  Att  syran  härvid  ej,  som  somliga  påstå,  verkar  mera  frä- 
c  på  kamrarne  visar  följande:  För  c:a  12  år  sedan  igångsattes 
n:  system  om  7,000  m3  h vardera  och  3  kg.  syra  pr  m3  för 
kendegaser.  Efter  5  år  ändrades  det  ena  till  intensivdrift  med 
kg  pr  m3.  Efter  resp.  10  och  11  års  arbete  måste  båda 
tuen  stannas  på  grund  af  läckor  i  botten.  Vid  uppmätning  af 
t  ckleken  på  olika  ställen  fann  man,  att  det  intensivt  arbetande 
biet  undergått  mindre  frätning  än  det  andra.  Det  intensiva 
t*  et  är  däremot  mera  svårskött  och  mera  utsatt  för  störningar 
(rnd  af  de  rörliga  delarna. 

För  att  undvika  dessa  svårigheter  har  nu  Petersen  infört  dels 
c  lubbelring  af  Glover-  och  Gay  Lussactorn  dels  en  blykammar- 
utor.  Hans  system  utgöres  således  af: 

1)  Glovertorn,  som  spolas  af  nitros  om  6o°  Bé  från  andra 
t  ussac- tornet  och  utspädd  syra; 

2)  Glovertorn  eller  denitrertorn,  som  spolas  af  nitros  om 
-8°  Bé  från  första  Gay-Lussac-tornet; 

3)  blykammare  eller  på  liknande  sätt  verkande  reaktionstorn; 

4)  blykammarregulator; 

5)  Gay-Lussac-torn,  spoladt  med  54—58°  Gloversyra  från 

I  Glovertornet; 

S)  Gay-Lussac-torn,  spoladt  med  Gloversyra  om  6o°  Bé  från 
■'  Glovertornet. 

Senom  att  således  hafva  tvenne  af  hvarandra  oberoende  system 
lpeterns  regeneration  skall  man  enligt  Petersen  kunna  hålla 
r  salpeterkvantitetor  i  cirkulation  och  på  så  vis  erhålla  inten- 

II  produktion. 
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Blykammarregulatorn  är  ett  torn  på  hvilket  ständigt  cirkulerar 
samma  kalla  nitrösa  syra  om  55°  Bé.  Gay-Lussac-tornen  kunna 
blott  absorbera  en  viss  kvantitet  nitrösa  gaser.  Öfverskottet  bortgår 
därför  vid  vanliga  system  genom  skorstenen.  Vid  Petersens  system 
upptages  detta  öfverskott  till  större  delen  af  regulatorsyran.  Skulle 
åter  i  den  sista  blykammaren  vara  brist  på  nitrösa  gaser,  så  tränger 
svafvelsyrligheten  in  i  regulatortornet  och  reagerar  med  dess  nitros 
under  frigörande  af  nitrösa  gaser,  som  sedan  absorberas  i  Gay-Lus¬ 
sac-tornet,  då  åter  normal  nitros  erhålles.  Regulatortornet  gör  kam¬ 
margången  jämnare,  minskar  saltpeterförbrukningen  och  hindrar  svaf¬ 
velsyrligheten  att  störa  reaktionsförloppet  i  Gay-Lussac-tornet. 

B.  C. 

Om  badsammansättningen  vid  elektroanalys,  Thiel  &  Winkel- 
schmidt,  Zeitschr.  angew.  Chemie  1907  juli  5. 

Som  bekant  föreslår  A.  Classen  att  använda  tillsats  af  aramoni- 
umoxalat  vid  elektroanalys  af  de  flesta  metaller  Redan  förut  har 
F.  Förster  visat,  att  komplicerade  sammansatta  elektrolyter  såväl 
som  komplexbildande  tillsatser  böra  undvikas.  Förf.  har  funnit  ge¬ 
nom  dels  egna  försök  dels  omräkning  af  Classens  original  försök  att 
vid  analys  af  nickel  beständigt  fås  1,75—3,00  %  för  mycket.  Detta 
beror  därpå,  att  jämte  nickel  utfaller  ett  organiskt  ämne  i  kolloidal 
form.  Genom  att  lösa  metallen  i  kopparammoniumklorid  har  detta 
ämne  kunnat  isoleras  och  befunnits  innehålla  c:a  78  %  kol  samt 
därjämte  väte  och  troligen  syre.  Förf.  påpeka,  att  den  nickel,  som 
utfaller  vid  närvaro  af  detta  ämne  eller  vid  närvaro  af  kolloiden  i 
allmänhet,  har  ovanligt  stark  glans.  B.  C. 

Om  fluor  och  några  nya  fluorider,  O.  Ruff,  Zeitschr.  angew. 
Chemie  1907  juli  19. 

Författaren  har  framställt  och  beskrifver  egenskaperna  hos  fluo- 
riderna  af  ämnen  hörande  till  fjärde  och  femte  grupperna  (blytetra- 
fluorid  har  han  ej  lyckats  framställa).  De  erhållas  ur  resp.  klorider 
genom  behandling  med  vattenfri  HF.  Vismutpentafluoriden  bevisar 
vismuts  betviflade  femvärdighet.  Den  verkar  starkt  oxiderande  — 
sönderdelar  vätesuperoxid  under  syrgasutveckling.  Fluorider  påver¬ 
kas  ej  af  flytande  klor  utom  (SbF3),  som  därmed  ger  (SbF6)2  SbCIv 
Nitrosylfluorid  (kpt— 56°)  förenar  sig  med  pentafluoriderna  af  As 
och  Sb.  Tionylfluorid  fås  af  HF  och  S02. 

B.  C. 

Inkokande  och  destillation  af  skummande  vätskor,  Fanto,  Zeitschr. 
angew.  Chemie  1907  juli  19. 

Skumbildning  förhindras  bättre  genom  att  mot  den  skumman¬ 
de  ytan  rikta  en  gasstråle  än  om  gas  inblåses  i  vätskan.  I  förra 
fallet  kondenseras  gasen  i  ångblåsorna,  så  att  de  brista  och  skum¬ 
met  lägger  sig. 

B.  C. 

Anordning  för  erhållande  af  högt  vakuum.  '  W.  Gaede.  Am. 
Fat.  852  947. 

Apparaten,  som  består  af  ett  yttre,  fast  cylindriskt  skal  1, 
hvari  en  inre  trumma  2  roterar  och  den  yttre  cylindern  fylld  med 
vätska  (kvicksilfver)  öfver  hälften,  afser  att  från  ett  redan  med  luft¬ 


pump  evakueradt  rum  höja  vakuumet  än  mera.  Förbindelsen  mellan 
det  rum,  som  skall  ytterligare  evakueras,  och  apparaten  sker  genom 
8  a  och  8  b.  Cylindern  7  förenas  med  en  vanlig  luftpump. 

Cg  t. 

Förändringar  vid  gips  hårdnande,  W.  A.  Dawly,  Journ.  Soc 
C  hem.  Ind.  1907  juli  15. 

Efter  relaterande  af  föregående  forskares  (Lavoisier,  Marignae, 
Le  Chatelier,  Van't  Iloff)  resultat  öfvergår  författaren  till  sina  syste¬ 
matiskt  anordnade  syntetiska  analyser,  hvarigenom  han  vill  påvisa, 
att  stelnandet  ligger  ej  blott  i  upptagandet  af  vatten  utan  ock  i 
massans  öfvergående  till  en  något  kristallinisk  natur  af  rombiskt  el¬ 
ler  monoclint  system.  Uppsatsen,  som  innehåller  8  grafiska  fram¬ 
ställningar,  4  mikrofotografiska  figurer  (med  och  utan  polarisation), 
en  apparatbild  cch  diverse  tabeller,  åtföljes  af  en  kortare  sakrik  dis¬ 
kussion.  Cqt. 
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TKKNISK  TIDSKRIFT 


Tillverkning  af  konstgjord  spånadsfiber  (konstsilke),  Eng.  pat. 
16495 ,  Journ.  Soc.  Chem.  Ind.  1907,  sept.  30. 

Trådarna,  som  utkomma  genom  munstyckena  i  utfällningsvät- 
skan,  läggas  i  grupper  på  ett  rörligt  band,  hvars  hastighet  regleras 
i  förhållande  till  strängarnas  fart.  Bandet  går  uppåt  oeli  på  detta 
tvättas  fibrerna  enligt  motströmningsprincipen  från  utfällningsvätskan. 
Tvättvattnet  blir  härigenom  mycket  koncentreradt  och  vätskan  ifråga 
regenereras  alltså  lätt.  Fibrerna  upprullas  på  valsar,  där  de  torkas. 

Cqt. 

Framställning  af  svafvelsyra  och  svafvelsy  rean  hyd  rid  genom  kon¬ 
taktprocess  med  kromoxid,  Franskt  pat.  376  629,  Journ.  Soc.  Chem. 
Ind.  1907  sept.  30. 

Porös  kromoxid  i  kornform  har  visat  sig  praktisk  såsom  kon¬ 
taktsubstans  för  tillverkning  af  SOs  inom  så  skilda  temperatur¬ 
gränser  som  430° — 630°  C.  Oxiden  framställes  genom  upphettning  af 
ammoniumkromat,  kromnitrat  eller  motsvarande  salter,  eller  ock  glöd¬ 
gas  kromhydrat,  som  uppblandats  med  ett  ämne  som  förgasas,  hvar- 
igenom  en  porös  oxid  erhålles.  Bindmaterial,  såsom  asbest  eller  dy¬ 
likt,  bör  tillsättas  såsom  utspädande  medel.  Cqt. 

Separering  af  atmosfärens  kväfve  för  fabrikation  af  kväfveför- 
eningar,  Eng.  pat.  25  605,  Jour.  Soc.  Chem.  Ind.  1907  sept.  30. 

En  blandning  af  kol  och  kalk  brännes  i  en  kalkugn,  hvar- 
igenom  luft  passerar.  Förbränningsgaserna,  som  hufvudsakligen 
innehålla  kolsyra  och  kväfve,  få  passera  genom  en  alkalisk  saltlös¬ 
ning  i  lämplig  apparat  för  att  erhålla  praktiskt  taget  ren  kväfve  att 
användas  vid  framställningen  af  kalciumcyanamid.  Såsom  biprokt 
afser  man  att  erhålla  natriumbikarbonat. 

(Ref.  anm ).  Systemet  finnes  utveckladt  i  en  mängd  former 
vid  kolsyrefabriker  för  rening  af  kolsyrerika  förbränningsgaser  från 
kväfve.  Då  oerhörda  massor  bikarbonat  i  enlighet  med  ofvan  an¬ 
tydda  system  skulle  bildas,  finnes  utvägen  att  genom  upphettning  af 
bikarbonatluten  återvinna  sodan  för  absorbtion.  Man  erhåller  då 
tvenne  relativt  rena  gaser:  kväfve  och  kolsyra,  hvilka  hvar  för  sig 

torde  hafva  användnig.  Cqt 

- — - - 


STATISTISKT. 


Sveriges  införsel  och  utförsel  af  vissa  slag  af  varor 
januari — september  1907  och  1906. 


Injörsel  Utförsel 


1907 

1906 

1907 

1906 

Malmer. 

Järnmalm  . 

ton 

— 

— 

2  794  5S0 

2  941  91 1 

Zinkmalm  . 

Järn  och  stål. 

— 

— 

30  325 

34  082 

Tack-  och  barlastjärn 

» 

48  105 

42  743 

92  225 

73  368 

Skrot . 

» 

— 

— 

7116 

7  744 

Göten  . 

» 

— 

— 

8  007 

10454 

Smältstycken  och  ra- 

stänger  . 

» 

— 

— 

22  166 

17  959 

Stångjärn  . 

» 

— 

— 

113  291 

139  075 

Stångjärnsafhugg . 

» 

— 

— 

4  147 

4  203 

Balk-,  hörn-  etc.  järn 

(minst  20  kg.  p.  1.  m.) 

26  975 

20465 

— 

— 

Tärn  vägssken  or . 

> 

23  963 

29  889 

— 

— 

Valstråd  (trådjärn)  .. 

» 

— 

— 

17  468 

5  029 

Valsade  och  smidda 

plåtar,  alla  slag  ... 
Rör:  gjutna  (alla  slag) 
»  smidda,  valsade 

» 

» 

4  006  1 
11  013 

3988 
8  23o| 

I  727 

13  811 

2  216 

9  1 5 1 

eller  dragna  ... 

» 

8  511 

7  623) 

Tråd,  dragen  . 

» 

— 

2  219 

1  762 

Spik,  alla  slag  . 

» 

— 

— 

5  222 

4  139 

Maskiner. 

Maskiner,  redskap  och 
verktyg  (ej  ång-  och 

symaskiner) .  kr. 

20  440  000 16  283  000 16  933  000 

14  100  000 

Symaskiner  och  stick- 

maskiner  etc.  ...  kr. 

1712  000  1 

279  000 

— 

— 

Velocipeder .  st. 

7  500 

5  59° 

— 

— 

Sten. 

Oarbetad  . 

kr. 

— 

— 

2  555  000 

2  1 86  000 

Arbetad,  ej  polerad... 

— 

— 

6376  000 

6  450  000 

Stenkol. 

Stenkol  samt  koks  hl. 

34857000  36287000 

— 

— 

1  Öfverdragna  med  tenn. 


NOTERINGAR. 

Kemiska  produkter. 


Aceton 

...  C  1  eng.  ton  £  82.10.0 

100 

kg.  kr. 

M 

Aluminiumsulfat  .... 

. . .  C  1  »  »  »  4.7.6 

» 

» 

Ammoniak,  tekn.,  0.880 

...  C  1  »  »  »  24.0.0 

» 

» 

» 

4 

»  »  0.920 

. . .  C  1  »  »  »  13 .0.0 

» 

7> 

» 

2 

Ammoniumsulfat 

. . .  C  I  »  »  »  TI  .15.0 

» 

» 

» 

2 

Bariumkarbonat 

...Ci»  »  »  5  .°.0 

7> 

» 

» 

Bensol,  90  %  . 

...  L  1  gall.  d.  9. — 

7> 

7> 

» 

1 

Blodlutsalt,  gult 

...  C  1  lb.  d.  5r/g 

» 

» 

> 

9 

Blyglete . 

..Ci  eng.  ton  ,£24.0  .0 

» 

4 

Blyhvitt,  rent  . 

. .  C  1  »  »  »  25.10.0 

» 

» 

» 

4 

»  socker,  brunt  . 

..Ci»  »  »  26.100 

» 

» 

i 

Borax . 

. .  C  1  »  »  »  16.0.0 

» 

» 

» 

2 

Citronsyra  . 

..  H  100  kg.  M.  380. — 

7> 

» 

» 

34 

Cyankalium,  98  %  . 

...  C  1  lb.  d.  S3/. 

» 

» 

» 

14 

Glaubersalt  .  . 

..  C  1  eng.  ton  £  I.i  .0 

» 

» 

» 

Glycerin,  rå,  80  %  .... 

..Cl  »  T>  »31*  10*0 

» 

» 

» 

5 

Järnvitriol  . 

. .  C  1  »  »  »  1.7.6 

» 

» 

» 

Kaliumbikromat  .... 

..c  1  lb.  d.  372 

» 

» 

» 

5 

»  klorat.... 

..C  I  »  »  37j 

» 

» 

5 

»  permanganat .... 

..C  1  cwt  36/ — 

» 

» 

» 

6. 

Klorkalcium,  torrt 

.  H  100  kg.  M.  13. — 

» 

» 

» 

1 

»  kalk  . 

. .  L  1  eng.  ton  £  5.10.0 

» 

» 

» 

f 

»  kalium,  80  %  .... 

. .  C  1  »  »  »  9.0  0 

» 

» 

» 

11 

»  vätesyra,  rå,  20°  Bé  A  100  kg.  fl.  2.75 

» 

» 

Kopparvitriol 

.  C  1  eng.  ton  £  22.15.0 

» 

» 

» 

4< 

Pottaska,  90  %  . 

.  C  1  »  »  »  1 9.10.0 

7> 

» 

» 

n 

Rhodanammonium,  95  %  C  1  lb.  d.  63/. 

» 

» 

» 

1 1 

Salmiak,  grå . 

C  1  eng.  ton  £ 25.0.0 

» 

7> 

V 

4- 

Salpeter,  kali-  . 

•  C  1  »  »  »  23.10.0 

» 

» 

» 

4: 

»  n atron-  . 

.  II  100  kg.  M.  2 1 .45 

» 

» 

» 

it 

»  syra,  rå,  eg.  v.  1, 

,4  C  1  eng.  ton  £  14.15.0 

» 

» 

» 

2( 

Soda,  kalcinerad,  58°  .. 

.Cl  »  »  7)  4.10.0 

» 

7> 

7> 

i 

»  kaustik,  77 — 78° 

C  1  »  »  »  1 2.10.0 

» 

» 

» 

2: 

Svafvel,  rå  . 

.  C  1  »  »  »  4  I2-6 

7> 

7> 

» 

{ 

»  syra,  rå,  66°  Bé  A  100  kg.  fl.  3,25 

7> 

» 

» 

i 

Vattenglas,  fast  . 

C  1  eng.  ton  £  5.5.0 

7) 

» 

» 

C 

Ättiksyra,  is-  . 

.  C  1  cwt.  40/ — 

» 

» 

» 

71 

Ättiksyrad  kalk,  brun  .. 

.  C  1  eng.  ton  £  8.7  .6 

7> 

» 

» 

1; 

»  »  grå  . . 

.Cl»  »  »  1 2.10.0 

» 

» 

» 

2: 

A  =  Amsterdam.  C  =  Chemical  Trade  Journal.  H  =  Hamburg.  L  =  Lom 


Metaller. 


Aluminium,  tackor,  98  å  99  % 

Å.  &  II. 

IOO 

kg.  kr.  270 

Antimon,  99  å  100  % 

Å.  &  H. 

> 

» 

»  85 

Ferrobor,  kolfri,  omkr.  20  %  B 

S.  &  S. 

I 

» 

»  20 

Ferromangan,  80  %  Mn 

Å.  &  H. 

IOO 

» 

»  240 

Ferrosilicium,  50  %  Si 

II.  E.  S. 

1000 

» 

»  360 

Ferrotitan,  kolfri,  20 — 25  %  Ti 

S.  &  S. 

I 

»  5 

Ferrovanadin,  kolfri,  25  %  V 

S.  &  S. 

» 

» 

»  18 

Krom,  smält,  kolfri  98  å  99  % 

S.  &  s. 

» 

»  6 

Kromkoppar,  kolfri,  omkr.  10  % 

;  Cr  s.  &  s. 

» 

» 

*  7 

Krommangan,  kolfri,  30:  70 

s.  &  s. 

» 

» 

»  6 

Krommolybden,  kolfri,  50:  50 

s.  &  s. 

» 

» 

»  13 

Kvicksilfver 

Å.  &  H. 

» 

»  4 

Mangan,  smält,  kolfri,  97  % 

s.  s.  s. 

» 

»  5 

Manganbor,  kolfri,  omkr.  30  % 

B  S.  &  S. 

» 

» 

»  20 

Mangankoppar,  tekn.  järnfri,  30%  Mn  S.  &  S. 

» 

T> 

»  4 

Mangantenn,  blyfri,  50  %  Mn 

s.  &  s. 

» 

» 

*  5 

Mangantitan,  kolfri,  30  å  35  % 

Mn  S.  &  S. 

» 

» 

»  12 

Manganzink,  tekn.  blyfri,  20  % 

Mn  S.  &  S. 

» 

» 

»  3 

Molybden,  kolfri,  98  % 

S.  &  S. 

» 

» 

J  I  £ 

Nickel,  tärningar,  98  å  99  % 

Å.  &  H. 

IOO 

» 

»  35°- 

Platina,  bleck 

N.  P. 

I 

» 

»  3  262 

Vismut,  tackor, 

Å.  &  H. 

» 

» 

»  16. 

Volfram,  omkr.  98  % 

Å.  &  PI. 

» 

»  9. 

*  För  hvarje  %  öfver  eller  under  25  %  V  höjes  resp.  si 
priset  med  kr.  0,75  pr  kg. 

Priserna,  som  gälla  för  ferrosilicium  fritt  banvagn  Kortfor 
platina  Ilanau,  för  alla  öfriga  fritt  Stockholm  exkl.  emballage 
meddelade  af  Å.  &  II.  =  Åkerberg  &  Hellströms  Metallakt 
lag;  S.  &  S.  =  Schuchardt  &  Schiitte;  H.  E.  S.  =  Aktiebolaget 
roults  Elektriska  Stål ;  N.  P.  =  Numa  Petersons  Handels-  och  Fal 
aktiebolag. 


-♦ - 


+  ,  —  och  =  betyda  resp.  högre  än,  lägre  än  eller  lika  med  föregående  notering 

- - - 
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BESTÄMNING  AF  VATTENS  HÅRDHET. 


På  laboratorier  i  Sverige  torde  den  af  Clark1  ut- 
tade  metoden  att  medelst  tvållösning  bestämma  vat- 
1  hårdhet  rätt  allmänt  användas,  helst  som  den  finnes 
iifven  i  de  flesta  hand-  och  uppslagsböcker;  t.  o.  m. 
i  a  upplagan  af  Lunges  Chemisch-Technische  Unter- 
ingsmetoden  är  den  medtagen,  hvarvid  dock  finnes 
iservation  närsluten.  Likväl  ha  redan  tidigt  kemister 
01  Campbell2  och  Schneider3  funnit  den  osäker, 
ämte  kalk  mycket  magnesia  finnes  närvarande.  Vid 
;sta  beskrifningar  af  metoden  anges,  att  bättre  resultat 
1  genom  utspädning.  Klart  är  att  härvid  titreringsfel 
ifaldigas,  så  att  i  alla  fall  någon  nämnvärd  noggrann- 
:  j  ernås. 

Vid  af  mig  utförda  vattenanalyser  å  Hälsovårds¬ 
idens  laboratorium  gjorde  jag  jämte  hårdhetsbestämning 
i  Clark  äfven  viktsanalys  af  kalk  och  magnesia.  Här- 
ramträdde  den  Clarkska  metodens  stora  osäkerhet  i 
5)1,  och  har  jag  därför  på  uppmaning  af  d:r  Klas 
Vn  gjort  efterföljande  undersökning  i  ändamål  att 
lörefintliga  metoder  för  hårdhetsbestämning  i  vatten. 
Vid  efterforskning  i  litteraturen  har  jag  utom  Clarks 
1  följande  mera  utarbetade  metoder: 
t.  Hehners4  acidimetriska. 

2.  Win  kl  ers 5  modifikation  af  Clarkska  metoden. 
>•  W  art  ha -Lunges  6  acidimetriska. 

Tvållösning  till  Clarks’  och  Winklers  metoder  fram- 
l  enligt  Tro  m  sd  or  f 7  ur  blyplåster  och  utspädes 

i  till  resp.  koncentrationer.  Vid  arbete  enligt  Clark’s 
:'f  visade  det  sig,  att  vid  måttlig  halt  af  magnesia  skap- 
•  ärden  kunde  erhållas  genom  att  före  titreringen  späda 

ii  Tve  t  tillräckligt,  som  synes  å  tabell  I,  men  vid  högre 
ösiahalt  blef  resultatet  sämre.  Tabell  I  visar  analys 

prof  viktsanalytiskt,  enligt  Clark  och  enligt  Hehner 
:dan). 


Tabell  I. 


Viktsanalytiskt 

Clarks’ 

metod 

Hehners  metod 

CaO 

g 

00 

0 

MgO  be¬ 
räknad 
som  CaO 

Hårdhet 

(total) 

Utan  ut¬ 
spädning 

Med  ut¬ 
spädning 

Total 

hårdhet 

Perma¬ 

nent 

hårdhet 

Öfver¬ 

gående 

hårdhet 

•5,4 

1,7 

2,4 

17,8 

14,0 

_ 

12,6  4,4  17,0 

0,7 

6,6 

9,2 

22,9 

12,2 

23,5 

18,2  3,5  21,7 

>3-4 

6,0 

8,4 

21  ,8 

12,2 

23,6 

18,1  4,1  22,2 

Hårdheten  anges  här  alltid  som  mg  CaO  pr  100  cm.*, 
hvarvid  MgOxi,4  är  den  af  magnesia  förorsakade  hård¬ 
heten.  Den  af  kalcium-  resp.  magnesiumbikarbonaterna 
förorsakade  hårdheten  benämnes  öfvergående  och  den 
af  dessa  metallers  salter  med  andra  syror  förorsakade 
hårdheten  den  permanenta.  Summan  af  båda  benämnes 
den  totala. 

Enligt  Clark  försättes  ioo  cm.3  af  profvet  med  tvål¬ 
lösning  af  sådan  koncentration,  att  45  cm.3  behöfvas  för 
att  jämnt  utfälla  1 2  mg.  CaO  eller  däremot  ekvivalent 
BaO-  eller  MgO-mängd. 

För  att  pröfva  den  Clarkska  och  de  förut  omnämnda 
metoderna  gjordes  jämförande  analys  på  tre  prof:  1)  Stock 
holms  vattenledningsvatten,  2)  destilleradt  vatten,  som  bi¬ 
bringats  en  hårdhet  af  1 5  mg.  CaO  +  3  mg.  CaO  (af  MgO), 
samt  3)  Östersjövatten  (klorhalt  —  354,8  mg.  pr  1.).  Innan 
jag  anger  resultaten,  vill  jag  i  korthet  redogöra  för  dessa 
metoder: 

1.  Hehners  metod:  Den  permanenta  hårdheten  be¬ 
stämmes  genom  titrering  af  100  cm.3  prof  med  I/10  n. 
saltsyra  och  metylorange  som  indikator. 

I  nya  100  cm.3  bestämmes  öfvergående  hårdheten 
genom  att  tillsätta  ett  större  öfverskott  x/io  11  •  sodalös¬ 
ning  (40 — 50  cm.3),  indunsta  i  skål  till  torrhet  på  vatten¬ 
bad,  lösa  i  litet  varmt  vatten,  filtrera  genom  litet  filter, 
tvätta  fyra  gånger  med  varmt  vatten  och  titrera  tillbaka 
med  VIO  n.  saltsyra  och  metylorange  som  indikator. 
Sammanläggas  den  öfvergående  och  den  permanenta  hård¬ 
heten  fås  den  totala. 

2.  Winklers  metod.  Lösningar: 

a) .  Tvållösning  af  sådan  koncentration,  att  1  cm.8 
motsvarar  1  mg.  CaO  (i°:s  hårdhet)  i  100  cm.3.  Den 
framställes  sålunda:  15  cm.3  kemiskt  ren  oljsyra  löses  i 
600  cm.3  t)5  %'.\g  alkohol  +400  cm.3  vatten  och  försättes 
med  4  gr.  rent  kaliumhydrat.  Den  efter  ett  par  dagar  filt¬ 
rerade  lösningen  utspädes  med  alkohol  (af  samma  utspäd¬ 
ning)  tills  1  cm.3  mvtsvarar  i°.  Lösningen  ställes  genom 
att  efter  tillsats  af  5  cm.3  af  lösning  b  titrera  på  10  cm. 3 
BaCl2-lösning  (4,363  gr.  omkristalliserad  BaCl2-f-2H20 
pr.  1.),  som  utspädd  till  100  cm.3  motsvarar  io°:s  hårdhet. 

b) .  Kaliumhydrat-seignettsalt-lösning : 

1  250  cm.3  vatten  lösas  6  gr.  rent  kaliumhydrat  och 
100  gr.  seignettsalt.  Detta  försättes  med  100  cm.*  10 
%  :ig  ammoniak  och  utspädes  till  500  cm.3. 
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c).  Ammoniak-ammoniumklorid-lösning : 

Till  500  cm.8  utspädes  en  lösning  af  10  gr.  salmiak 
och  100  cm. 9  10  %:ig  ammoniak. 

Med  Winklers  metod  bestämmes  den  hårdhet,  som 
förorsakas  dels  af  kalken,  dels  af  magnesian.  Genom  för¬ 
försök  utrönes  ungefärliga  hårdheten  och  utspädes  sedan 
till  omkring  io°. 

100  cm. 3  vatten  på  ungefär  io°  försättas  med  5  cm.3 
af  lösning  b  och  titreras  med  tvållösning,  tills  efter  skak- 
ning  ett  flera  minuter  förblifvande  tvållödder  stannar  öfver 
vätskans  yta.  Genom  närvaro  af  seignettsaltet  hindras 
kaliumoleatet  att  omsätta  sig  med  magnesiumsalterna, 
hvadan  endast  kalkhårdheten  härvid  erhålles. 

Till  nya  100  cm.3  af  det  c:a  io°  hårda  vattnet  sättes 
5  cm.3  af  lösning  c  samt  100  cm.3  destilleradt  vatten. 
Vid  likartad  titrering  med  tvållösning  erhålles  magnesia- 
hårdheten,  om  från  antalet  förbrukade  cm.3  dragés  kalk¬ 
hårdheten  och  resten  multipliceras  med  0,75. 

Summan  af  kalk-  och  magnesiahårdhet  ger  naturligt¬ 
vis  den  totala. 

3.  Wartha-Lunges  metod. 

Den  är  liksom  Hehners  acidimetrisk.  Den  öfver- 
gående  hårdheten  bestämmes  fullt  lika.  Men  vid  bestäm¬ 
ning  af  den  permanenta  tillsättes  i  stället  för  soda  en 
lösning  af  7io  n.  soda-natronhydrat,  erhållen  af  lika  delar 
7ro  n.  natronhydrat-  och  I/I0  n.  sodalösning. 

100  cm.3  prof  försattes  med  ett  stort  öfverskott  af 
nyssnämnda  lösning  och  uppkokas  i  bägare.  Efter  af- 
svalning  sker  utspädning  till  200  cm.3.  Häraf  filtreras 
100  cm.3,  och  däri  återti treras  med  I/I0  n.  saltsyra.  Som 
bekant  har  magnesiumhydrat  mindre  löslighet  än  karbo- 
natet  och  sker  därför  utfällningen  af  magnesian  som  hydrat. 

I  tabell  II  angifvas  analysresultaten  af  de  ofvan 
nämnda  profven  enligt  de  olika  metoderna: 


grader  ge  alla  de  öfriga  metoderna  goda  resultat.  p 
emot  är,  som  synes  vid  prof  j,  endast  den  sista  metoc 
säker  vid  höga  magnesiumhalter.  Detta  förklaras  däi 
att  vid  denna  metod  magnesian  utfälles  som  hydrat,  un 
det  att  vid  Hehners  metod  karbonatets  löslighet  torde 
verka.  Vid  Winklers  metod  kräfves  vid  stor  hårdhet 
stor  utspädning,  att  resultatet  härigenom  blir  mera  osäk 
Beträffande  det  praktiska  utförandet,  så  synes  r 
Wartha-Lunges  metod  mest  enkel,  praktisk  och  minst  ti 
ödande.  Vid  Winklers  metod  drar  bestämmandet  af 
reringens  slutpunkt  ut  på  tiden  därigenom,  att  man  nå 
afvakta,  huruvida  det  vid  skakningen  erhållna  skumi 
håller  sig  minst  fem  minuter.  Hehners  metod  synes  1 
böra  lämnas  ur  räkningen  som  varande  mycket  tidsödai 
—  lösningens  indunstning  kräfver  minst  ett  par  timrr 
I  samband  med  dessa  analyser  gjordes  försök  att  n 
kalkvatten  nedsätta  hårdheten  hos  tvenne  vattenprof.  F 
reningen  bestämdes  hårdheten  såväl  viktsanalytiskt  s 
efter  Winklers  metod.  Resultaten  anges  i  tabell  IV. 


Tab.  IV. 


Viktsanalytiskt 

Winkler 

Prof 
n:r  ( 

i 

CaO 

MgO 

MgO  be- 
räkn.  som 
CaO 

H 

SS 

CaO  —  H. 

MgO  —  H. 

S 

1 

2 

14,-2 

13. 6 

1,9 

4,0 

2,7 

5,6 

16,9 

19,2 

14.3 

13.3 

4,0 

6,2 

18 

15 

Den  för  reningen  behöfliga  kalkvattenmängden 
stämdes  genom  att  tillsätta  öfverskott  af  kalkvatten  11 
känd  CaO-halt  (127,8  mgr.  pr  100  cm.3)  och  titrera 
baks  efter  fällningens  affiltrering  med  I/I0  n.  saltsyra  1 
fenolftalin  som  indikator.  Vid  tillsats  af  kalkvatten  fa 


Tab.  II. 


1 

Prof 

n:r 

Viktsanalytiskt 

Clark 

Hehner 

Winkler 

Wartha-Lunge 

CaO 

MgO 

MgO  be- 

räkn.  som 

CaO 

■  1 

! 

Total 

hårdhet 

j 

Ö.  H. 

— 

y 

ss 

T.  H. 

CaO 

H. 

! 

MgO 

II. 

1 

H 

pH 

Ö.  H. 

y 

x  a 

1 

4>° 

1,4 

1,9 

5,9 

4,8 

3,9 

1,9 

5,s 

4,0 

1,5 

5,5 

3,9 

1 

1,4 1 

2 

15, 0 

2,1 

3,0 

I  8,0 

15,2 

11,3 

7,0 

18,3 

14,6 

3>3 

17,9 

1 1,6  j 

5,8  i? 

J  1 

13,8 

40,6 

56,8 

70,6 

~  9,0 

4,4 

56,4 

60,8 

16,1 

46,1 

62,2 

4,5  i 

67,1 1 71 

1  tabell  111  anges  de  differenser,  som  vid  de  olika 
metoderna  erhållits  i  jämförelse  med  de  viktsanalytiskt 
bestämda  totala  hårdheterna  hos  de  tre  profven: 


Tab.  III. 


Prof 

n:r 

Clark 

Hehner 

Winkler 

Wartha-Lunge 

1 

1,1 

—  0,1 

—  0,4 

—  0,6 

2 

—  2,8 

:  0,3 

—  0,1 

—  0,6 

J 

—  6 1 ,6 

9,8 

—  8,4 

+  1,0 

Vid  de  acidimetriska  titreringarna  motsvarar  0,1  cm.3 
7 10  n.  saltsyra  en  hårdhet  af  0,28°.  Som  metylorangens 
färgförändring  vid  så  utspädda  lösningar  ej  sker  momen¬ 
tant,  kan  titreringsfelet  enbart  beräknas  uppgå  till  c:a  0,5°. 
Betraktas  resultaten,  finner  man,  att  Clarks  metod  gifver 
mycket  stora  differenser  —  hårdheten  i  saltvatten  är  omöj¬ 
lig  att  ens  tillnärmelsevis  bestämma.  Vid  lägre  hårdhets¬ 


dels  det  neutraliserade  kalciumkarbonatet,  dels  det  kalcii 
karbonat,  som  bildades  genom  kalciumhydratets  oms 
ning  med  fri  och  s.  k.  halfbunden  kolsyra,  och  ( 
magnesiumhydrat. 

Till  reningen  åtgingo  pr  100  cm.3  af 
n:r  /  18,1  cm.3  kalkvatten  (23,6  mg.  CaO), 

»  2  22,2  »  »  (28,6  »  »  ). 

Vid  den  efteråt  på  det  renade  och  filtrerade  vatt 
utförda  hårdhetsbestämningen  erhöllos  i  tabell  V  angi 
resultat : 


Tab.  V. 


Prof 

n:r 

Viktsanalytiskt 

Winkler 

CaO 

MgO 

- 

T.  H. 

MgO  be- 
räkn.  som 
CaO 

i _ 

CaO  -  H. 

2 

79 

1  :  ? 

X 

I 

1 ,0 

0,8 

i,i  2,1 

2,1 

1,2  3 

2 

0,6 

0,6 

0,8  t, 4 

1,0 

0,8  1  1 
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Som  svnes  är  den  kvarvarande  hårdheten  ej  större 
ien  som  uppstår  på  grund  af  kalcium-  och  magnesium- 
ionaternas  löslighet. 

För  dem,  som  önska  taga  kännedom  i  litteraturen 
dessa  metoder  för  hårdhetsbestämningar,  göras  föl- 
:  e  hänvisningar,  hvarvid  siflrorna  hänvisa  till  resp. 
;  en  förut  i  texten : 

1  Jahresberichte  der  Chemie  1850,  sid.  608. 

»  »  j»  »  »  610. 

»  »  »  >856,  »  564. 

4  Treadwell,  Kurzes  Lehrbuch  der  Anal.  Chemie,  del  II. 

*  Zeitschrift  fur  Anal.  Chemie,  1901,  sid.  82.  samt 
»  d  Angew.  »  >903,  »  200. 

'  Lunge,  Chemisch-Technische  Untersuchungsmethoden  I,  sid. 

:  Zeitsehr.  ftir  Anal.  Chemie  8,  sid.  333. 

Dessutom  hänvisas  till 

Zeitsehr.  fiir  Angew.  Chemie,  1902,  sid.  847,  samt 
»  »  »  »  »  »  198. 

Evert  Nor/in. 

- 

STEFFENS  s.  k.  »BRUHVERFAHRÉN». 

1  reseberättelse  om  råsockertillverkning  i  Tyskland  och  Österrike 
af  ingeniör  O.  J.  Broberg. 

Vid  fabriken  i  Elsdorf  har  under  gångna  kampanjen 
i?  diffusionen  användts  ett  nytt  af  Steffen  patenteradt 
rringssätt  det  s.  k.  Biiihveifahren  (förvällningsmetoden). 
nmålet  med  denna  metod  är  att  jämte  framställning 
ocker  utvinna  en  biprodukt  s.  k.  sockersnitsel  med 
)  sockerhalt,  utgörande  ett  för  kreaturen  närande  foder, 
>tande  majs,  kli  etc.  Lämpar  sig  bra  i  Tyskland,  där 
i  brist  ofta  är  rådande.  Således  har  vid  nämnda  fabrik 
•; betats  c:a  500  ton  med  Steffens  metod  och  c:a  400 
i  betor  pr  dygn  med  dififusionsmetoden.  Safterna  ha 
n lanförts  i  kalksläcken.  Förloppet  är  i  korthet  som 
j  :  Betorna  uppkomma  från  tvätten  medelst  en  elevator 
n  automatisk  våg,  där  de  vägas,  och  nedfalla  i  2  med 
rontala  skifvor  och  Putschs  mottryckskonus  försedda 
maskiner.  Knifvarna  äro  flata  med  vanlig  hyfvelform. 
fna  skäras  i  1  x/2  mm.  tjocka  skifvor,  som  ned- 
1  na  i  en  briihsvämma,  ett  slutet  rör  om  350  mm. 
i.,ur  hvilket  de  medelst  varm  cirkulationssaft  nedföras 
i  s.  k.  briihtråget.  Genom  beröring  med  den  varma 
L  (92 — 970  C)  koagulera  genast  ägghviteämnena  och 
Ina  sönderspringa,  hvarigenom  saften  blir  lätt  att 
)ssa  och  betydligt  ren.  Briihtråget  består  af  tre  delar. 

■:  första  är  en  horisontelt  liggande,  sluten  cylinder  med 
'  rk.  Den  andra  delen,  som  utgör  fortsättning  på  den 
•G  är  perforerad  och  innesluten  i  en  cistern  som  upp- 
i  r  den  frånskilda  saften.  Tredje  delen  af  träget, 
ti  i  samma  cistern,  är  anbringad  vinkelrät  mot  före- 
-ie  delar  men  med  sned  ställning  och  utgöres  lika- 
■'  af  en  perforerad  cylinder  inuti  försedd  med  press- 
La.  Från  briihtråget  nedkommer  det  delvis  pressade 
>!t  i  en  annan  lutande  transportör,  hvarest  kan  till- 
t'  sirup  för  inmaischning  och  passerar  sedan  fem  stycken 
t  bergs  pressar.  Den  pressade  massan  befordras  med 
;  meter  lång  pinntransportör  till  torkningsanläggningen. 

1  fran  pressarna  afrinnande  saften  passerar  en  cylinder, 

1  ken  skummet  nedslås  med  ånga.  Här  utspädes  saften 
r  afsötningsvattnet  från  slampressarna  eller,  om  ej  detta 
lräckligt,  med  vatten.  Saften  går  vidare  genom  en 
1  Irisk,  roterande  snitselfångare  och  uppsamlas  i  en 
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samlingscistern.  1  denna  blandas  pressaften  och  cirku- 
lationssaften.  Pumpas  medelst  centrifugalpumpar  genom 
förvärmare,  bestående  af  4  element  och  217  m.5  värme¬ 
yta.  De  tre  elementen  uppvärmas  med  ånga  från  I-af- 
dunstningsapparaten  och  returånga.  det  fjerde  med  direkt 
ånga.  Den  92  — 970  C.  uppvärmda  saften  användes  vid 
ofvan  omtalade  briihsvämma,  öfverskottet  ledes  efter  att 
ytterligare  ha  passerat  en  snitselfångare  till  kalkstationen. 
Härefter  följer  samma  behandling  af  saften  som  vid  dififu- 
sionsmetoden. 

Till  »einbriihen»  eller  förvällning  af  snitseln  åtgår 
på  snitseln  räknadt  6 — 7  gånger  dennas  vikt  saft.  Tem¬ 
peraturen  i  tråget  är  82 — 85°  C.,  snitseln  stannar  c:a  3 
minuter  i  tråget  och  tager  det  10  minuter  till  fullständig 
utpressning,  hvarvid  temp.  sjunker  högst  5—6°  C.  Cir- 
kulationssaften  från  briihtråget  passerar  genom  en  sluten 
sandfangare  till  en  öppen  behållare  med  öfverlopp,  genom 
hvilket  saftståndet  i  briihtråget  regleras,  och  vidare  till¬ 
baka  till  samlingscisternen,  där  det  blandadt  med  press¬ 
vatten  ånyo  pumpas  genom  förvärmarna. 

Vid  igångsättning  användes  varmt  vatten,  likaså  till 
utspädningen. 

x\nläggningen  driftes  med  2  elektromotorer  om  60 
och  90  hkr. 

För  torkning  af  snitseln  användes  Biittner  &  Meyers 
tork  (se  1.  T.  Afd.  f.  Kemi  och  Bergsvetenskap,  sid.  18, 
1906). 

(1  ill  ofvan  i  reseberättelsens  form  lämnade  medde¬ 
landen  om  Steffens  Briihverfahren  har  Red.  ansett  sig  böra 
lämna  plats  äfven  för  en  redogörelse  för  den  i  den  tek¬ 
niska  pressen  f.  n.  pågående  diskussionen  om  de  i  Els¬ 
dorf  utförda  försöken  med  denna  metod.) 

Steffens  Briihverfahren  för  framställning  af  socker  in¬ 
betor  utan  användning  af  den  bepröfvade  diffusionsmeto- 
den  utgör  sedan  några  år  ett  af  de  största  tvisteämnen, 
som  någonsin  förekommit  inom  sockertekniken.  Littera¬ 
turen  bär  tydliga  spår  häraf  alltsedan  metodens  framträ¬ 
dande  och  striden  har  på  allvar  uppblossat,  sedan  upp¬ 
finnaren,  österrikaren  C.  Steffen,  för  att  göra  slag  i  saken 
lät  metoden  undergå  en  vetenskaplig  teknisk  pröfning  vid 
sockerfabriken  Elsdorf  inför  en  kommission,  som  bland 
sina  ledamöter  räknade  bl.  a.  kommerserådet  Koenig  och 
professor  Herzfeld  i  Berlin.  Kommissionen  framlade  resul¬ 
taten  af  sina  undersökningar  i  en  omfångsrik  rapport 
(publ.  i  » Deutsche-Zuckerindustrie »  för  1  mars  1907)  hvari 
uppgafs,  att  tjocksafterna  från  Briihmetoden  visat  sig  be¬ 
tydligt  bättre  än  från  dififusionsmetoden  samt  att  under 
det  dififusionsmetoden  hade  att  uppvisa  en  sockerförlust 
af.  0,19  %  så  hade  Briihmetoden  att  räkna  sig  tillgodo 
0,48  %  socker  —  det  s.  k.  Steffenska  plus-sockret  — 
utöfver  hvad  utgångsmaterialet  innehållit,  i  det  att  14,81 
%  socker  införts  med  betorna  och  15,29  %  socker  på¬ 
visats  i  produkterna. 

Uppfinnaren  hade  alltså  skenbart  fått  bekräftelse  på  sitt 
påstående,  att  i  betan  skulle  förefinnas  mera  socker  än  som 
genom  polarisation  kan  påvisas  och  att  hans  metod  just 
tog  ut  denna  rest,  hvilket  ju  var  den  finansiella  hållhaken 
för  metodens  företräde  och  den  grund,  h varpå  han  stödde 
sitt  kraf  att  kunna  fullständigt  ersätta  dififusionsmetoden. 

Emellertid  har  detta  resultat  naturligen  verkat  såsom 
ett  slag  i  ansiktet  på  alla  sockeranalytiska  auktoriteter 
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och  de  började  snart  en  presskampanj  af  sällspord  om¬ 
fattning  inom  den  kemisk-tekniska  tidskriftslitteraturen, 
(Chemiker  Zeitung,  Die  deutsche  Zuckerindustrie,  Zentralblatt 
fur  die  Zuckerindustrie,  Sucrerie  Beige  m.  fl.).  I  spetsen 
gick  professor  Lippmann  i  Halle,  Classen,  den  franske  analy¬ 
tikern  Pellet,  Weisberg,  Le'gier  m.  fl.  och  de  förklarade 
samtliga,  att  »plus-sockret»  var  en  ren  orimlighet,  som 
endast  hade  sitt  upphof  i  analytiska  felkällor.  De  kriti¬ 
serade  skarpt  kommissionens  arbeten  och  påvisade,  att 
såväl  betvägningen  som  analyserna  varit  behäftade  med 
alltför  stor  osäkerhet,  för  att  kommissionen  skulle  ha  varit 
berättigad  att  draga  de  bestämda  slutsatser  den  gjort. 

Under  den  följande  diskussionen,  som  ännu  ej  synes 
på  långt  när  afslutad,  utan  snarare  ha  tendens  att  ta  ännu 
större  proportioner,  har  likväl  teorin  om  »plus-socker»  eller 
»öfversocker»  alldeles  tystnat  och  synes  vara  begrafd  för 
alltid.  Hvad  man  nu  hufvudsakligen  tvistar  om,  är  dels 
hvilka  fel,  som  egentligen  ledt  kommissionen  vilse,  dels 
huruvida  metoden  verkligen  såsom  påståtts  på  något  ställe 
kunnat  ge  ett  bättre  ekonomiskt  resultat  än  dififusionsme- 
toden.  Detta  senaste  spörsmål  sammanhänger  på  det 
närmaste  med  en  sida  af  Brtihmetoden,  som  verkligen  är 
finansiellt  sedt  genialisk,  om  också  icke  sockerteknisk. 

Den  pressade  betsnitseln  håller  nänligen  i  Briihme- 
toden  icke  mindre  än  2  l/2  %  socker,  som  alltså  undan- 
dragits  sockerframställningen.  I  gengäld  blir  denna  snitsel, 
som  sedan  torkas,  ett  sockerrikt  foderämne  med  c:a  30  % 
socker  och  kan  under  höga  foderpriser  och  särskilda  lokala 
förhållanden  betinga  ett  mycket  högt  pris  (ända  till  8  kr 
pr  100  kg.).  Häri  ligger  en  vinstfaktor,  som  under  vissa 
förhållanden  —  monopoliserad  försäljning,  väl  skött  reklam 

och  »modet»,  som  äfven  tidtals  regerar  industrien  _ 

kan  gifva  till  resultat,  att  det  för  en  tid  lönar  sig  bättre 
att  göra  foderämnen  än  socker  af  betorna. 

Men  härigenom  är  ju  sockerfabriken  öfverförd  till 
en  foderämnesfabrik  med  socker  som  biprodukt  och  hela 
saken  upphör  att  vara  ett  sockertekniskt  problem! 

Som  slutomdöme  må  sägas,  att  det  mångomtalade 
Steffenska  Briihförfarandet  synes  på  god  väg  att  dela 
samma  öde  som  uppfinnarens  svafvelsyrlighetsmetod  för 
rening  af  betsaft,  tvättmetod  för  sockerkristaller  m.  fl. 


nyheter,  som  en  kort  tid  varit  på  modet,  uppburna  a 
kraftig  reklam,  men  snart  sjunkit  i  glömska.  »Viel  Gesc 
und  wenig  Wolle»  säger  det  tyska  ordspråket. 

Men  intet  ondt,  som  ej  har  något  godt  med  sig. 
gamla,  bepröfvade  diffusionsmetoden  har  under  trycke 
konkurrensen  fått  nya  impulser  och  visat  sig  äga  betyd; 
utvecklingsmöjligheter,  som  förut  ej  utnyttjats;  som  exer 
må  endast  anföras  Köhlers  snabb-diffusionsmetod,  (der 
gående  diffussionssaften  behöfver  ej  vända  i  diffussörer 
automatiska  förslutningar  för  undre  diffusörlocken,  pi 
och  afloppsvattnets  återinförande  i  dififusionsarbetet,  H 
Raks  press-diffusionsmetod  (med  kombinerad  pressning 
diffusion  —  en  idealisk  process,  om  den  kan  genomfe 
m.  fl.  Det  är  alldeles  samma  företeelse,  som  man 
vittnat  inom  svafvelsyre tekniken,  i  det  att  blykammai 
toden,  en  gång  hotad  af  konkurrensen  från  korn 
systemet,  visade  sig  äga  nya,  oanade  utvecklingsmc 
heter  —  andra  dylika  paralleller  att  förtiga. 

P.  B.  Här] 

11—  — 

LYFT-  OCH  TRANSPORTANORDNINGAR  INO 
STÅL-  OCH  VALSVERK. 

(Forts.  fr.  sid.  14 

I  en  skiss  (fig.  121  i  afh.)  söker  författaren  ge: 
tre  vertikalsektioner,  gående  parallelt  med  materialie 
genomgångsriktning,  af  en  verksanläggning  visa  tillä 
ningen  af  förut  nämnda  princip.  Figuren  söker  sålund; 
uttryck  åt  följande  grundsatser: 

1.  Thomas-  och  martinverken  befinna  sig  i  en 
samma  linie,  och  jämlöpande  därmed  komma  efter  h 
andra  de  för  båda  verken  gemensamma  hallarna,  näml 
tappningshallen,  götlastningshallen  och  vällgropshallen. 
den  sistnämnda  ansluta  sig  valsverksanläggningarna. 
terialiernas  gång  från  hall  till  hall  samt  genom  dessa : 
alltså  i  en  riktning,  vinkelrätt  mot  den,  i  hvilken  e1 
tuella  utvidgningar  skola  göras. 

2.  Tackjärnsblandarna  (»mixers»)  äro  äfven 
bragta  i  samma  linie  som  thomas-  och  martinverl 
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llelst  en  traverskran,  gående  på  sin  särskilda  bana, 
t  ställes  tackjärnets  intappning  i  konvertrarna.  Genom 
eia  anordning  undvikas  kollisioner  mellan  chargeringen 
t  en  konverter  och  den  färdiga  thomasmetallens  tapp- 
jr  ur  en  annan. 

3.  Då  man  hellre  kan  låta  en  skänk  än  en  kon- 
t  er,  då  denna  skall  tömmas,  vänta  på  en  traverskran 
1  ståltappningen),  och  för  att  således  alltid  kunna  tömma 
,  konverter  omedelbart  efter  blåsningens  slut,  anbringas 
1  hvarje  par  af  konvertrarna  en  för  båda  gemensam 
,  igkran,  hvilken  under  konverterns  tömning  uppbär 
.  känken  och  därefter  svänger  in  och  ställer  densamma 

ppningshallen,  så  att  den  kan  upphemtas  af  därvarande 

erskran. 

4.  Under  tappningen  sker  stålskänkens  förflyttning 
;  en  kokill  till  en  annan  icke  medelst  den  tunga  tra- 
e  kranens  rörelse,  utan  endast  förmedelst  den  lättare 
:  kvagnen  (»kattan»).  På  grund  häraf  står  den  tunga 
:  erskranen  stilla  under  hela  tappningen  och  behöfver 
ust  flyttas,  då  den  skall  tjänstgöra  på  annan  plats. 

5.  Götenas  uttagning  ur  kokillerna  sker  i  själfva  tapp- 
i  shallen,  så  att  kokilltransporten  blir  möjligast  obetydlig. 

6.  Tvärtransporten  från  en  hall  till  en  annan  verk¬ 
ses  medelst  traverskranar,  försedda  med  antingen  sväng- 
:i  eller  ock  utskjutbar  arm.  Medelst  dylika  kranar 
ma  chargeringslådor,  skänkar,  göt  etc.  flyttas  fram  ge- 
c  mellanrummen  mellan  pelare  samt  förbi  skorstenar 
4  Härigenom  vinnes  ock  fördelen,  att  martinskorste- 
aia  kunna  placeras  alldeles  intill  martinugnshallen,  så- 
cs  närmare  martinugnarna. 

Såsom  karakteristiskt  för  en  dylik  disposition  af  verks- 
■ggningen  och  särskildt  fördelaktigt  för  hvarje  slags 
iktning  ma  framhållas,  att  de  tunga  traverskranarna 
11st  efter  slutad  tjänstgöring  på  ett  ställe  behöfva  för¬ 
vas  till  ett  annat,  där  de  sedan  behöfvas,  men  att  den 
ytliga  materialtransporten  sker  på  betydligt  enklare 
:  billigare  sätt  endast  medelst  de  vida  lättrörligare 

kvagnarna. 

Om  transportanordningars  kapacitet  lämnas  följande 
a  gifter,  hvilka  erhållits  från  fördelaktigt  arbetande  an¬ 
dningar: 

1.  En  svängbar  lådchargeringsmaskin  för  martin- 
;  ir,  hvilken  upphemtar  lådorna  från  de  vid  martinugns- 
1  ‘ns  bortre  sida  inskjutna  vagnarna,  svänger  lådorna 
1  martinugnen  och  länsar  dem  i  ugnen  efter  att  ha  flyttat 
gm  kort  sträcka  hvarje  gång,  medhinner  på  3/  timme  20 
1  ordinärt  skrot,  då  hvarje  låda  rymmer  1,5  ä  1,8  ton. 

2.  En  kombinerad  traverskran,  hvilken  uttager  göten 
’  Kokillerna,  återuppställer  dessa  senare  i  kokillgropen, 
;  ätter  götena  i  vällgroparna,  upphemtar  dem  därur 
*  Placerar  dem  på  göttipparen,  alltså  verkställer  hela 
3 11-  och  göttransporten,  förmår  pr  timme  lämna  14 
>  till  valstränen. 

3-  En  götuttagningskran  och  två  vällgropskranar, 
!  :a  tillsammans  utföra  samtliga  under  mom.  2  nämnda 
iser,  förmå  tillsammans  under  de  mest  ogynnsamma 
r nmesförhallanden  lämna  c:a  20  göt  pr  timme  till  göt¬ 
aren. 

4-  En  maskin  för  insättning  och  uttagning  af  göt 

nar  en  vällugn  (ej  frammakningsvällugn),  insätter  och 

Eer  pr  timme  30  göt  och  placerar  dem  på  den  till 
^ränen  förande  rullbanan. 


Beträffande  drifkraften  lämnas  följande  från  Gewerk- 
srhaft  Dentscher  Kniser  erhållna  siffror  på  åtgång  af  elektrisk 
energi : 

1.  En  göttransportkran,  hvilken  upphemtar  ur  ko¬ 
killerna  uttagna  göten  om  3  a  4  tons  vikt,  nedsätter  dem 
i  vällgroparna,  upphemtar  dem  därur  och  ställer  dem  på 
göttipparen  samt  dessutom  med  samma  tång  aflyfter  och 
åter  pålägger  vällgropslocken,  förbrukar  för  en  fullständig 
dylik  arbetsperiod  1,2  kilowatt-timmar. 

2.  En  fingerkran  för  af  klippsändar  och  ämnen  om 
°,2  ä  0,4  tons  vikt  inlastar  de  förstnämnda  i  chargerings- 
lådorna  samt  transporterar  och  lastar  de  senare  med  en  energi¬ 
förbrukning  af  i  medeltal  0,3  kilowatt-timme  pr  operation. 

3.  En  med  svängbar  arm  försedd  traverskran  för 
transport  af  stångjärn,  räls  etc.  upphemtar  för  hvarje 
operation  c:a  10  ton,  förflyttar  sig  därefter  c:a  150  meter 
och  förbrukar  därvid  i  medeltal  0,6  kilowatt-timmar. 

VÄRDERING  AF  KOPPARMALM  I  NORD= 
AMERIKAS  FÖRENTA  STATER. 

Af  bergsingeniör  Paul  Palén.* 

Kopparmalm  värdesättes  vanligen  af  köparen,  och 
förutsättes  i  det  följande,  att  denne  är  ett  smältverk,  som 
bearbetar  malmen,  och  att  dettas  kopparsmältning  är 
baserad  på  malm  från  verkets  egna  grufvor.  Allt  efter 
denna  malms  beskaffenhet  äro  malmer  af  andra  slag  i 
mer  ellei  mindre  grad  begärliga.  Är  t.  ex.  verkets  egen 
malm  engaende,  d.  v.  s.  ger  ekonomisk  slagg  utan  några 
flussmedel,  vill  man  helt  naturligt  ej  försvåra  smältningen 
genom  inköp  af  vare  sig  sura  eller  basiska  malmer,  så 
framt  dessa  ej  kunna  erhallas  i  sadana  proportioner,  att 
fortfarande  bibehåller  sin  fördelaktiga  samman¬ 
sättning.  Äro  åter  de  malmer,  som  stå  till  buds,  öfver- 
\  ägande  sura  eller  basiska,  kunna  möjligen  äfven  dessa 
smältas,  ehuru  med  större  kostnad,  men  för  dylika  mal¬ 
mer  kan  helt  naturligt  icke  betalas  samma  pris,  som  för 
engaende,  utan  måste  man  med  prisafdrag  belägga  öfver- 
skottet,  vare  sig  detta  är  syra  eller  bas,  och  å  andra  sidan 
betala  premier  för  de  ämnen,  som  äro  behöfliga  för  er¬ 
hållande  af  en  god  beskickning.  Dessa  prisafdrag  böra 
naturligtvis  balansera  premierna  eller  ökningen  i  den  kost¬ 
nad,  som  uppstår  genom  smältningen  af  en  ofördelaktig 
malm.  Äro  verkets  egna  malmer  sura,  hvilket  är  det 
vanligast  förekommande  fallet,  önskar  man  naturligtvis 
erhålla  basiska  malmer  som  flussmedel.  Vid  s.  k.  pyrit- 
smältning,  där  hufvudmassan  af  malmen  utgöres  af  enbart 
svafvelmetaller,  behöfvas  ofta  kvartsiga  malmer  som  fluss- 
malmer. 

Vi  se  härat,  att  värdet  af  en  kopparmalm  varierar 
allt  efter  förhallandena  vid  hvarje  särskildt  smältverk  och 
är  icke  endast  beroende  af  de  värdefulla  metaller,  som 
inga  i  densamma  och  som  genom  smältningen  erhållas 
sasom  säljbara  slutprodukter.  Den  metallurgiska  sidan  af 
saken  spelar  härvid  en  viktig  roll. 

Jag  vill  här  nedan  angifva  några  exempel  på,  efter 
hvilka  grunder  priserna  för  kopparmalm  bestämmas  vid 
ett  par  amerikanska  smältverk. 

Först  några  ord  angående  proftagning  och  analyse¬ 
ring  af  malmen. 

*  Kemist  vid  The  Old  Dominion  Copper  Mng.  &  Sm.  Co. 
Globe,  Ariz. 
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Proftagningen  verkställes  vanligen  med  automatiska 
proftagningsverk,  och  uttages  en  större  del  af  hela  malm¬ 
kvantiteten  såsom  ett  generalprof,  hvilket  sedan  genom 
successiva  krossningar  och  delningar  nedbringas  till  en 
för  analys  lämplig  kvantitet.  Detta  slutliga  prof  krossas 
så  mycket,  att  det  genomgår  en  sikt  med  100  maskor  pr 
eng.  kv.-tum,  utom  i  de  fall  då  man  har  att  göra  med 
höga  guldvärden,  då  krossningen  drifves  ändå  längre. 

Guld  och  silfver  bestämmas  genom  smältprof. 

Koppar  bestämmes  på  våta  vägen,  vanligen  genom 
elektrolys.  Det  från  Swansea,  England,  härstammande 
torra  profvet  (»dry  assay»)  lär  väl  numera  knappast  an¬ 
vändas,  men  namnet  förekommer  ännu  i  en  del  kontrak¬ 
ter,  särskildt  i  England  men  äfven  i  öfriga  europeiska 
länger,  stundom  ock  i  Amerika.  Profvet  bestod  ursprung¬ 
ligen  i  en  smältnings-  och  raffineringsprocess,  och  den 
härvid  erhållna  kopparn  ansågs  motsvara  hvad  man  i 
praktiken  kunde  utvinna.  Numera  menar  man  med  »torrt 
kopparprof»  den  verkliga,  genom  analys  på  våta  vägen 
bestämda  kopparhalten,  minskad  med  en  godtyckligt 
vald  kvantitet,  vanligen  1,3.  Detta  afdrag  blir  särskildt  för 
lågprocentiga  kopparmalmer  synnerligen  betungande  och 
kan  knappast  anses  rättvist  mot  säljaren,  hvarför  man, 
åtminstone  i  Amerika,  betalar  efter  en  viss  procent  af  hela 
kopparhalten,  hvilken  procent  är  beroende  af  malmens 
kopparhalt,  sammansättning  m.  m. 

Af  malmens  öfriga  beståndsdelar  tagas  vanligen  Si02, 
Ee,  CaO  och  S  samt  stundom  A1203,  BaO,  MgO,  Zn, 
As,  Sb  och  Bi  i  betraktande  vid  prisets  bestämmande. 
Under  Si02  inbegripes  vid  en  del  verk  den  i  syror  olös¬ 
liga  återstoden  af  malmen,  men  vanligen  bestämmes  den 
verkliga  kiselsyrehalten  genom  uppslutning,  då,  som  be¬ 
kant,  den  »i  syror  olösliga  återstoden»  allt  efter  det  olika 
tillvägagångssättet  vid  profvets  lösande  kan  variera  flera 
procent. 

Samtliga  ofvannämnda  ämnen  kunna  med  afseende 
på  den  roll  de  spela  vid  malmens  bearbetning  indelas  i 
trenne  grupper. 

1.  Värdefulla  metaller,  Cu,  Au  och  Ag,  hvilkas  framställ¬ 
ning  är  smältningens  ändamål. 

2.  Slaggbildande  ämnen,  hvilka  ofta  afgöra  om  smältnin¬ 
gen  kan  ske  med  vinst  eller  förlust,  samt 

3.  Skadliga  beståndsdelar,  hvilka  äro  af  trenne  slag,  näm¬ 
ligen  : 

a)  Ämnen,  som  genom  sin  närvaro  försvåra  och  så¬ 
lunda  fördyra  smältningsprocessen,  t.  ex.  Zn,  hvil¬ 
ket  bl.  a.  ger  en  trögfluten  slagg, 

b)  Ämnen,  som  förorsaka  förluster  särskildt  af  Au  och 
Ag,  t.  ex.  Pb,  genom  sin  flyktighet,  och  Zn  genom 
flyktighet  och  egenskapen  att  gifva  slaggen  hög  sp. 
v.,  h varigenom  dålig  separation  erhålles,  samt 

c)  Föroreningar,  som  ingå  i  slutprodukten  och  göra 
denna  af  en  lägre  kvalitet  och  sålunda  betingande 
ett  lägre  pris,  t.  ex.  Bi,  As,  Sb. 

Vid  bestämmandet  af  malmpriset  gäller  om  dessa 
olika  grupper  enligt  amerikansk  praxis  i  allmänhet  följande: 

Grupp  /.  För  Au  betalas  för  70 — 100  %  af  totala 
mängden  öfver  en  halt  af  o  —  0,05  oz.  (o — 1,555  gr.)  pr 
ton.  Vanligen  räknas  då  en  oz.  (31,1  gr.)  Au=$  20 
(kr.  74,60),  hvilket  ger  smältverket  en  vinst  af  67  c.  (kr. 
2,50)  pr  oz.,  då  1  oz.  =  $  20,67.  För  Ag  betalas 

för  70 — 90  %  af  totala  mängden  öfver  1  oz.  pr  ton 
efter  New  Yorks-noteringen  den  dag,  generalprofvet  af- 


slutas.  För  Cu  betalas  för  70 — 90  _%  af  totala  ma 
den.  Då  nästan  all  koppar,  med  undantag  af  den  { 
Lake  Superior,  underkastas  elektrolytisk  raffinering,  het: 
enligt  New  Yorks-noteringen  för  elektrolytkoppar  den  d 
generalprofvet  afslutas,  med  ett  afdrag  af  3  c.  u  e 
pr  lb.  (0,454  kg.).  Huru  stor  procent  af  kopparn,  s 
betalas,  beror  på  kopparhalten,  halten  af  Au  och  Ag  ss 
malmens  kemiska  sammansättning.  Vanligen  påfordi 
att  köparens  och  säljarens  analyser  skola  öfvensstäm 
på  0,1  %  ,  stundom  då  de  skilda  malmlotterna  äro  st 
på  0,05  % .  Är  differensen  större  göres  af  opartisk  ken 
skiljeanalys,  som  för  båda  parterna  är  bindande. 

Grupp  2.  Afdrag  eller  premier  för  halter  af  de 
ämnen  variera  i  så  hög  grad  med  förhållandena  vid 
olika  smältverken,  att  generella  regler  ej  gärna  kur 
uppställas,  utan  vill  jag  i  det  följande  härå  ge  ett 
exempel  i  siffror.  Som  förut  nämnts,  är  hufvudmassar 
de  malmer,  som  köpas  och  smältas,  sura,  hvarför  vanlig 
betalas  för  öfverskott  af  baser  och  göres  afdrag  för  Sii 
Härvid  kan  antingen  förfaras  så,  att  man  tager  skillnac 
mellan  %  Si02  och  summan  %  baser  (FeO,  CaO  e 
och  gör  afdrag  för  öfverskottet  af  Si02  eller  tillägg 
öfverskottet  af  baser  enligt  ett  visst  pris  pr  %,  eller  oc: 
debiterar  och  krediterar  man  enligt  olika  taxa  för  Si 
och  baser  resp. 

Grupp  j.  Zn  har  i  flere  afseenden  en  synnei 
menlig  inverkan  på  smältningen.  Dess  närvaro  beläg; 
därför  nästan  uteslutande  med  afdrag.  Vid  en  del  vi 
tillåter  man  en  viss  procent,  varierande  från  5 — 10 
men  belägger  livad  som  öfverskrider  denna  gräns  lr 
ett  högt  afdrag,  upp  till  25  c.  (93  öre)  pr  unit  (%),  på  an< 
ställen  göres  afdrag  för  all  Zn,  hvarvid  en  lägre  fl 
tillämpas.  Pb  tages  vanligen  ej  i  betraktande,  emed 
om  det  förekommer  i  större  mängd,  malmen  med  stö 
fördel  säljes  till  blyverk,  där  den  kan  bearbetas  m 
mindre  förluster. 

As,  Sb  och  Bi.  Om  dessa  ämnen  förekomrm 
större  mängd  förgasas  en  del  af  dem  och  förorsaka  d 
för,  särskildt  As  och  Sb,  vid  smältningen  förluster  i  . 
och  Ag,  en  del  utreduceras  med  kopparn.  Då  dessa  ä 
nen  vid  den  inom  Förenta  Staterna  beträffande  den 
koppar  allmänt  förekommande  elektrolytiska  raffinering 
aflägsnas,  lämnas  smärre  kvantiteteter  i.  malmen  ofta  ut 
afsende,  men  då  de  förekomma  utöfver  en  viss  procf 
(r  —  2  beläggas  de  med  afdrag.  Stundom  tillvaratag 
As  ur  flygstoftet  i  form  af  As20.  och  lämnar  då  en 
förtjänst. 

Till  ofvannämnda  ämnen  kommer  svafvel,  hvars  ni 
varo  utgör  en  af  grundbetingelserna  för  smältningen,  såd 
den  vanligen  utföres.  Det  ingår  nämligen  som  en  h 
vudbeståndsdel  i  skärstenen,  hvilken  tjänstgör  som  up 
samlare  eller  »bärare»  för  de  värdefulla  metallerna;  1  vis 
tall  tjänstgör  det  som  bränsle.  Vid  en  del  gruffält  ä 
svafvelmetaller  sällsynta,  åtminstone  innan  brytningen  n; 
ett  ansenligare  djup;  här  måste  svafvel  köpas,  vanligen 
form  af  fin  slig. 

Ett  visst  afdrag  pr  ton  göres  dessutom  alltid  f 
smältningskostnaden,  varierande  med  olika  malmer  o< 
förhållanden.  Denna  s.  k.  »flat  rate»  bör  minst  motsva 
verkliga  smältningskostnaden  med  tillägg  af  en  skälig  fi 
tjänst,  hvarvid  dock  undantag  kan  göras  för  sådana  mi 
mer,  som  äro  synnerligen  eftersökta  som  flussmedel, 
att  de  kunna  med  vinst  brytas  i  tillräcklig  mängd. 
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Exempel  å  beräkning  af  malmpriser. 

Smältverk  i  Montana. 

l)e  från  de  olika  grufvorna  i  detta  fält  kommande 
erna  äro  af  en  ganska  likartad  sammansättning,  och 
t  vid  prisets  bestämmande  intet  afseende  vid  varia- 
r*  i  mängden  af  de  slaggbildande  beståndsdelarna, 
dier  göres  afdrag  för  As,  som  i  en  del  malmer  före- 
ler  i  afsevärd  mängd,  emedan  man  tillvaratager  stör- 
elen  däraf  genom  bearbetning  af  flygstoftet. 

Fran  andra  gruftalt  inköpas  dels  s.  k.  »järnmalmer» 
1  ytan  oxiderade  kismalmer,  »iron  cap»)  som  flussmedel, 
i  kvartsmalmer  för  konverterinfordring  med  värden  huf- 
i  kligen  i  Ag  och  Au.  Härvid  betalas  vid  de  förra 
1  erna  för  öfverskott  af  FeO  och  vid  de  senare 
i02.  För  de  olika  ämnena  i  malmerna  betalas  etter 
jistående  %  :er  af  de  verkliga  halterna. 

I  ir malmer. 

rt:  88  %  af  Cu  öfver  6  %. 

88  »  af  Ag  öfver  1  oz.  (31,1  gr.). 


ligen  i  form  af  rik  slig  från  annat  håll,  och  betalas  då 
vid  en  halt  af  öfver  20  %  S  med  25  c.  (93  öre)  pr  unit. 
Följande  regler  gälla  för  prisets  bestämmande: 

Betalas  för:  90  %  af  Cu  enligt  New  Yorks-noteringen,  med 
3  c.  afdrag  pr  lb. 

95  X  af  Au  enligt  $  20  pr  oz. 

95  %  af  Ag  öfver  1  oz.  enligt  New  Yorks- 
noteringen. 

6  c.  (22  öre)  pr  unit  för  Fe -f  CaO. 

S,  se  ofvan. 

Afdrages:  $  5  (kr.  18,65)  för  smältningskostnad. 

10  c.  (37  öre)  pr  unit  för  Si02. 

L  hvad  mån  den  kemiska  sammansättningen  inverkar 
på  priset,  framgår  af  följande  jämförelse.  Af  de  tvänne 
nedan  anförda  malmerna  är  >A»  en  kvartsig  malm,  som 
enbart  ej  kan  smältas,  »B»  är  en  nästan  enbar  svafvel- 
kismalm,  som  på  grund  af  både  sin  höga  S-  och  Fe- 
halt  utgör  en  värdefull  tillsats  vid  smältningen. 


88  »  af  Au  öfver  50  c.  (kr.  1,87). 

Sammansättning. 

»  A  » 

»  B> 

Afdrag  för  smältningskostnad  $  7,50  (kr. 

Au,  oz.  pr  ton 

0,00 

27,98)  pr  ton. 

Ag,  oz.  pr  ton . .  . 

.  0,15 

0,00 

70  %  af  Cu,  1 — 6  % . 

Cu,  %  . 

.  7,8 

3,3 

70  »  af  Au  och  Ag. 

Si02,  X  . 

.  44,8 

1  1,3 

Afdrag  för  smältningskostnad  $  4,50  (kr.  16,79) 

Fe,  X  . 

.  12,6 

39,3 

pr  ton. 

CaO,  X  . 

.  1,8 

0,7 

silfvermalm ,  när  värdet  af  Au  -{-  Ag  är  större  än 

S  °/ 

/O  . . 

.  0,7 

44,8 

af  Cu. 

90  X  af  Au  och  Ag. 

90  »  af  Cu. 

Om  Au  öfver  $  25  (kr.  93)  95  för 
Om  Ag  öfver  $  25  för  92  %. 

Afdrag  för  smältningskostnad  $  7,50  (kr.  27,98) 
pr  ton. 

u smalm  för  konverterinfordring. 

90  %  af  Au  och  Ag. 

15  c.  (56  öre)  pr  unit  för  Si02  öfver  75  %. 

\fdrag:  50  c.  (kr.  1,87)  pr  unit  för  FeO  +  MnO 
(max.  11  %). 

$  1  (kr.  3,73)  pr  unit  för  S  (max.  6  %). 

>  )m  FeO  -f-  MnO  är  öfver  1 1  %  och  S  öfver  6  % , 
är  malmen  oduglig  som  konverterinfordring  och 
betalas  såsom  för  koppar-  eller  guld-  och  silfvermalm. 
Imalm »  till  fluss. 

För  Au,  Ag  och  Cu  betalas  som  för  koppar-  eller 
guld-  och  silfvermalm,  beroende  på  relativa  mäng¬ 
den  af  dessa  metaller. 

För  Fe  betalas  10  c.  (37  öre)  pr  unit. 

För  Si02  afdrages  15  c.  (56  öre)  pr  unit. 

1  samtliga  malmer  betalas  för  Au  $>  20  (kr.  74,60) 
1.,  för  Ag  enligt  New  Yorks-noteringen  och  för  Cu 
I  t  samma  notering  för  den  dag,  generalprofvet  afslutas, 
c3  c.  (11  öre)  afdrag  pr  lb.  (o,454  kg.). 

Smältverk  i  Arizona. 

Hutvudmassan  af  den  ur  verkets  egna  grufvor  brutna 
en  är  kvartsig,  och  kopparn  ingår  till  stor  del  som 
nat,  hvaraf  följer,  att  malmen  är  fattig  på  svafvel. 
önskar  sålunda  erhålla  järnrika  malmer  för  slagg- 
1  ngen  samt  svafvelmalmer  för  skärstensbildningen.  I 
ga  malmer  betalas  för  Fe  och  CaO,  men  göres  af- 
!  för  Si02.  T  malmer,  inköpta  frän  grufvor  inom 
■>het,  betalas  ej  för  S,  utan  detta  erhålles  hufvudsak- 


■  A  - 


Priserna  pr  ton  för  dessa  malmer  ställa  sig  som  följer: 
Kredit:  Cu:  156  lbs.  x  0,9  x  0,17  $  23,87 
Fe  +  CaO:  (1 2,6  +  1,8)  x 


B. 


Fe  +  CaO:  (39,3  + 0,7)  X 


Debet:  Smältningskostnad .  $  5,00 

SiOs:  1 1,3  x  o,  10  . 


ift>  °,86  $ 

24,73 

$  5, 00 

$  4,48  $ 

9,48 

Nettopris  $ 

45,  25 

$  10,10 

$  2 -4° 

$  1 1 ,20  | 

23,70 

$  3,00 
$  CI3  $ 

6,13 

Nettopris  $ 
13,77  större 
2,32  mera  än 

17,57 

än  i 

»  A  » . 

Frakten  till  hyttan  betalas  alltid  af  säljaren. 


Afsikten  med  ofvan  anförda  exempel  är  att  gitva 
producenter  af  kopparmalm  en  ledning  vid  bestämmandet 
af  dessas  värde  för  eventuell  smältning.  En  hel  del  fak¬ 
torer  måste  tagas  i  betraktande  för  att  göra  rättvisa  åt 
både  köparen  och  säljaren.  Då  ofta  större  vinst  erhålles 
från  smältning  af  köpmalmer  än  af  malmer  ur  egna  grut- 
vor,  är  saken  af  en  utomordentlig  vikt  för  en  ekonomisk 
hyttdrift.  Den  bör  ej  tagas  så  lättvindigt  som  fallet  var 
vid  en  mindre  skandinavisk  hytta,  där  en  rik  kvartsig 
malm  inköptes  på  samma  grunder,  som  den  som  slutpro¬ 
dukt  erhållna  skärstenen  (med  ungefär  samma  kopparhalt 
som  malmen)  såldes.  Man  kostade  sålunda  på  denna 
malm  en  långt  ifrån  billig  smältning  med  ty  åtföljande 
kopparförlust,  endast  för  nöjet  att  låta  den  gå  genonj 


TEKNISK  TIDSKRIFT 


23  Nov. 


1 5° 

ugnarne  och  kunna  skryta  med  en  stor  dagsproduktion 
af  skärsten. 

Angående  litteratur  i  ämnet  se  Peters:  The  Prin- 
ciples  of  Copper  Smelting,  sid.  558  ocli  följande. 

- 

BIDRAG  TILL  FRÅGAN  OM  DEN  NORRBOTT¬ 
NISKA  JÄRNMALMENS  ANVÄNDANDE 
INOM  LANDET. 

Af  Clas  Bolin. 

I  den  utredning,  som  vår  inom  järnhandteringen  för  närvarande 
kanske  främste  man,  öfveringeniör  J.  A.  Brinell,  lämnat  öfver  frå¬ 
gan  »Om  tillgodogörande  af  Norrbottens  järnmalmer  inom  landet, 
och  hvad  inflytande  en  ökad  utförsel  af  dessa  malmer  kan  komma 
att  utöfva  på  den  inhemska  järntillverkningen  m.  m.»  *  framstäl- 
les,  som  bekant,  till  besvarande  bland  annat  följande  fråga:  Kan 
malm  från  grufvorna  i  Norrbotten  i  stor  utsträckning  med  fördel 
komma  att  förädlas  inom  landet  med  tillhjälp  af  nu  använda  järn¬ 
tillverkningsmetoder  och  i  så  fall  kan  detta  ske  a)  vid  redan  befint- 
liga  järnverk  i  mellersta  Sverige,  b)  vid  nya  för  ändamålet  å  lämpliga 
platser  byggda  verk? 

Då  man  vid  besvarandet  af  denna  fråga  endast  har  att  göra 
med  säkra,  bekanta  siffror,  vill  jag  något  närmare  granska  det  resultat, 
till  hvilket  öfveringeniör  Brinell  kommit. 

På  grund  af  nuvarande  och  för  inlandsbanan  beräknade  frakt¬ 
satser  visar  förf.,  att  priset  på  de  norrländska  malmerna  vid  våra 
mellansvenska  järnbruk,  som  ju  nästan  uteslutande  ligga  inuti  landet, 
kommer  att  ställa  sig  cirka  2  kr.  högre  än  medelpriset  för  60  % 
fosforfattig  malm,  och  är  det  då  tydligt,  att  någon  utsikt  för  använ¬ 
dande  af  dylika  norrländska  malmer  vid  våra  nuvarande  hyttor  — 
naturligen  så  länge  tillräckligt  med  omnämnd  malm  förefinnes  —  i 
större  skala  ej  kan  komma  i  fråga.  Skulle  verken  få  större  behof 
af  fosforrik  malm,  finnes  tillräckligt  godt  om  sådan  vid  Grängesberg, 
och  äfven  i  detta  fall  torde  det  norrbottniska  malmerna  få  föga  an¬ 
vändning  i  mellersta  Sverige. 

Vid  besvarandet  af  frågan  b)  påpekar  förf,,  att  om  äfven  ingen 
produktionsökning  vid  nuvarande  verk  förutsättes  och  vi  vilja  af  Norr- 
bottensmalm  i  landet  vid  ett  nytt  verk  tillverka  den  mängd  järn,  som 
nu  importeras,  endast  cirka  250,000  ton  per  år  behöfva  tagas  i  an¬ 
språk,  och  som  denna  kvantitet  är  en  obetydlighet  i  jämförelse  med 
tillgångarna,  komme  malmexporten  att  knappast  däraf  beröras.  För 
att  sålunda  ett  tillgodogörande  af  någon  större  del  af  Norrbottens 
ofantliga  järnmalmsrikedom  skall  kunna  komma  till  stånd  inom  lan¬ 
det,  äro  vi  hänvisade  till  byggande  af  nya  verk  för  tillverkning  af 
exportjärn  medelst  importeradt  bränsle.  Förf.  söker  bevisa,  att,  för 
att  detta  skall  kunna  ske  med  ekonomisk  fördel,  måste  verken  ha 
malmen  till  billigare  pris  än  de  utländska  verken.  För  att  komma 
till  detta  resultat  jämföres  ett  tänkt  järnverk  i  Göteborg  med  ett 
annat  på  Englands  ostkust,  som  äfven  förutsättes  arbeta  med  Norr- 
bottensmalm.  Då  Göteborgsverket  måste  begagna  den  billigaste,  bästa 
koksen  eller  den  engelska,  inses  ju  tydligen,  att,  om  annars  förhål¬ 
landena  äro  lika,  tillverkningspriset  för  den  svenska  varan  skall  blifva 
så  mycket  högre,  som  frakten  för  koksen  från  England  till  Göteborg. 

Bortsedt  därifrån,  att  förhållandena  ej  äro  de  samma  —  så  äro 
arbetslönerna  högre  i  England  än  här  —  är  det  ingalunda  säkert,  att 
konkurrens  är  utesluten  på  grund  däraf,  att  tillverkningsprisen  äro 
olika,  —  verket  med  högre  tillverkningskostnad  får  nöja  sig  med 
mindre  vinst,  det  är  det  hela. 

Att  vi  för  tillverkning  af  järn  för  export  måste  lägga  verket 
vid  kusten,  torde  ingen  kunna  gendrifva,  och  dessutom  helst  vid  isfri 
hamn.  Men  vid  jämförelse  torde  det  ej  vara  fullt  riktigt  att  taga  ett 
verk,  som  i  hela  världen  kanske  arbetar  under  de  mest  gynnsamma 
förhållanden,  såsom  ett  järnverk  på  Englands  ostkust,  utan  väl  ett 
mindre  lyckligt  lottadt,  som  dock  med  vinst  arbetar  på  världsexport. 

Under  halfåret  1  jan.  — 1  juli  1907  tillverkades  vid  ett  verk  i 
I.othringen  143  441  ton  tackjärn  med  ett  tillverkningspris  af  48,90  Mk, 
vid  ett  annat  69  985  ton  å  S0^1  Mk,  och  torde  nuvarande  tillverk- 
ningsmedelpris  för  1  ton  thomastackjärn  vid  dessa  verk  vara  49  Mk. 
Detta  är  likväl  ej  det  lägsta  pris,  till  hvilket  vi  måste  framställa 

I  Kungl.  propositionen  till  1907  års  riksdag  i  malmfälts- 
köpfrågan.  Se  T.  T.  Allm,  Afd.  1907,  sid.  67  o.  f.  och  J.  K.  A. 
1907,  sid.  212  o.  f, 
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järnet,  utan  för  att  få  minimipriset  måste  vi  härtill  lägga  iraktei 
Rotterdam  från  nämnda  lothringska  verk,  som  torde  uppgå  till  3 
Kunna  vi  därför  t.  ex.  i  Göteborg  framställa  vårt  tackjärn  för  52 
eller  omkr.  46  kr.,  böra  inga  hinder  möta  att  åtminstone  ki 
konkurrera  med  i  fråga  varande  verk  för  världsexport.  Betäi 
måste  likväl,  att  dessa  tyska  verk  ej  exportera  sitt  tackjärn  utan 
det  färdiga  smidesjärnet  i  form  af  balkar,  räls,  plåt  etc.  och  att 
ras  martin-,  thomas-  och  valsverk  äro  fullt  modernt  inrättade.  Fi 
sättes  sålunda,  att  det  tänkta  Göteborgsverket  kan  förädla  lackjä 
till  samma  pris  som  dessa  verk  —  hvilket  ej  torde  vålla  så  s 
svårigheter  —  återstår  endast  att  se,  om  det  är  möjligt  främst 
tackjärnet  till  ett  pris  af  46  kr.  pr  ton. 

Priset  i  Göteborg  för  1  ton  Kirunamalm  sätter  Brinell 
12,75  kr.  —  priset  loco  Kiruna  har  då  tagits  till  4,50  kr.,  som  d 
torde  vara  väl  högt  beräknadt,  då  totala  brytningskostnaderna 
aldrig  kunna  uppgå  till  mera  än  2,50  kr.  per  ton.  För  t.  ex.  mint 
malmerna  utgöra  de  1,80  kr.  och  för  de  steiriska  karbonatmalmt 
omkr.  1,75  kr.  I  alla  fall  taga  vi  hans  kostnadsberäkning  för  f 

Beträffande  kolåtgången  säger  Brinell,  att  den  utgör  cirka 
ton  stenkol  per  ton  tackjärn.*  Detta  är  enligt  mitt  förmenande 
deles  för  högt  beräknadt.  På  grund  däraf,  att  kolen  måste  iraj 
teras,  äro  naturligen  de  bästa  engelska  kol,  hvilka  lämna  omkr  75 
koks  med  omkr.  7  %  aska  att  föredraga.  Koksåtgången  skulle 
om  Brinells  påstående  vore  riktigt,  blifva  1125  kg.  per  ton  ti 
järn.  Att  jag  anser  mig  berättigad  påstå,  att  denna  siffra  är  för  1 
grundar  sig  på  flera  orsaker.  Det  är  bekant,  att  ju  högre  järnp 
centen  —  till  en  viss  grad  naturligtvis  —  i  beskickningen  hålles 
mindre  blir  koksåtgången.  Järnprocenten  torde  i  detta  fall  lätt  ku 
hållas  uppe  i  60  %.  Af  askhalten  är  koksåtgången  naturligen  äf 
beroende,  och  enligt  egen  erfarenhet,  som  öfverensstämmer  med  u 
gift  från  fullt  tillförlitligt  håll,  kan  man  räkna  med  minst  10 
mindre  koksåtgång  per  procent  minskad  askhalt.  Nu  arbeta  fi 
nämnda  lothringska  verk  med  en  järnprocent  af  30  %  och  därur 
(hit  införas  inga  svenska  malmar  såsom  till  Westphalen)  och  en  ask! 
af  omkr.  25  %,  och  koksåtgången  blir  ändock  ej  högre  än  omkr.  I 
kg.  Bortsedt  från  minskning  i  koksåtgång  beroende  på  högre  järn! 
hos  oss,  blir  densamma  på  grund  af  de  olika  askhalterna  gei 
180  kg.  mindre.  Den  vid  Donawitz  använda  koksen  håller  i  gen< 
snitt  14  %  aska,  järnprocenten  är  omkr.  49  %,  och  koksåtgånj 
vid  den  bästa  ugnen  han  i  medeltal  sättas  till  820  kg.  (har  t.  0. 
varit  nere  till  750  och  därunder).  —  I  förbigående  kan  påpe 
hvilket  inflytande  ugnsstorleken  har  på  koksåtgången:  vid  en  ry 
hos  ugnen  af  370  rn3.  var  koksåtgången  960  kg.,  vid  450  m.3:s  ry 
blef  den  900  kg.  och  vid  630  m.3:s  är  den,  som  nämndt,  82c  ki 

Nu  invändes  naturligen,  att  vi  ej  kunna  järnföra  en  tillverkni 
baserad  på  svårreducerade,  lappländska  malmer,  med  en  tackjäi 
framställning  af  de  lättreducerade,  porösa  järnoxiderna,  erhållna 
nom  röstning  af  karbonatmalmer.  Men  det  är  ej  så  farligt  som 
ser  ut.  Vid  användandet  af  sistnämnda  malmer  kan  man  ej  gå  n 
högre  temperatur  på  blästern  än  350°  C.,  då  malmerna  annars 
tidigt  börja  smälta  och  fastna  vid  väggarna,  och  redan  denna  tem 
ratur  på  blästern  förorsakar,  att  malmen  i  öfre  delen  af  pipan  öf\ 
dragés  af  ett  slagglager,  som  betydligt  försvårar  reduktionen,  i 
våra  malmer  däremot  torde  den  gynsammaste  temperaturen  ligga 
800"  C.,  hvilket  sakförhållande  säkert  uppväger  karbonatmalmer 
större  reducerbarnet. 

Jag  tror  mig  därför  lugnt  kunna  påstå,  att  man  är 
säkra  sidan,  om  koksåtgången  för  Göteborgsverket  sättes  till  850 
pr  kg.  tackjärn,  och  detta  så  mycket  hellre,  som  jag  vet,  att 
ett  verk  här  i  Sverige  f.  n.  med  en  relativt  liten  masugn  tillveri 
kokstackjärn  med  en  koksförbrukning  af  endast  825  kg. 

Hvad  kokspriset  beträffar,  varierar  naturligen  detsamma  och  1 
lägre,  om  egen  modernaste  koksanläggning  kommer  till  användni 
För  att  likväl  vara  alldeles  säker  skola  vi  räkna  med  ett  så  hi 
pris  som  22  kr.  per  ton  i  Göteborg.  Per  ton  tackjärn  blir  då  kosti 
den  för  koks  kr.  18,70. 

Vid  antagande,  att  järnprocenten  hos  malmen  hålles  till  60 
att  åtgången  af  kalksten  (pris  cirka  10  kr.  per  ton)  utgör  20  % 
vid  Donawitz  är  kalktillsatsen  1 1  %  per  ton  tackjärn  —  och 
omkostnaderna  per  ton  för  löner,  reparationer,  underhåll  af  maskin 
oljor  etc  uppgå  till  3  kr,  hvilket  bör  väl  räcka  till,  då  i  Seiermr 
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räknas  med  2,25  kr.,  komma  vi  till  en  tillverkningssumma  af  |  — 

+  1 8,70  +  2  +  3)  kr.  eller  44,95  kr.  per  ton  tackjärn  Enligt  n 
tanke  torde  sålunda,  ehuru  tillverkningspriset  kommer  ganska  m 

*  j.  K.  A.  1907,  sid.  231. 
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1  immla  46  kr.,  beroende  därpå  att  orimligt  höga  å-pris  för  säker¬ 
skull  hafva  användts,  ett  järnverk  för  export,  uppfördt  i  Göte- 
,  i  stor  skala  och  med  modernaste  anordningar  såsom  stora  mas- 
;  r  å  minst  400  ton,  stora  tackjärnsblandare,  användning  af  mas- 
'asmaskiner  i  möjligast  största  utsträckning  o.  s.  v.,  icke  endast 
sig  utan  jämväl  tillföra  landet  en  vinst,  betydligt  större  än 
i  endast  åtnöja  oss  med  att  exportera  de  norrbottniska  malmerna. 
Öfveringeniör  Brinells  farhåga,  att  om  vi  skulle  börja  konkur- 
med  utlandet  i  större  skala,  engelsmännen  skulle  orimligt  för- 
i  kolen  eller  rentaf  förbjuda  export  af  desamma  till  Sverige, 
i  vi  därigenom  skulle  blifva  nödsakade  nedlägga  de  dyra  verken, 
:  ag  ej  alls  dela.  För  det  första  tror  jag  knappast,  att  de  ekono- 
si  engelsmännen  skulle  tillåta  sitt  parlament  att  besluta  en  lag, 
t  renom  en  export  med  god  förtjänst  af  deras  öfverskott  på  kol 
1:  förbjudas  —  så  mycket  mer  som  de  då  ha  att  frukta  ett  malm 
tförbud  från  vår  sida  — ,  och  skulle  så  verkligen  ske,  kunna 
nästan  lika  goda  kol  endast  obetydligt  dyrare  dels  från  West- 
an,  då  vattenvägen  Rhen—  Elbe  blir  färdig,  hvilket  endast  är 
Isfråga,  dels  från  Schlesien,  som  redan  har  vattenväg  ända  från 
i  gränsen  till  Stettin. 
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LITTERATUR. 

Skifferoljeindustrien  i  Skottland  och  Frankrike  af  Gustaf 

•ing,  r  karta,  28  fig. * 

I  början  af  år  1905  bildades  af  Hj.  Sjögren,  J.  G. 

1  rsson  och  G.  Hellsing  ett  konsortium  för  undersök- 
1  af  möjligheterna  att  utvinna  oljor  m.  m.  ur  våra  svenska 
:kififrar.  Högst  afsevärda  mängder  af  sådana  skiffrar 
nämligen  att  påräkna,  i  Västergötland  omkr.  13  milli- 
i  ton.  Sedan  undersökningarna  visat,  att  utsikterna 
n  inhemsk  industri  kunde  anses  gynnsamma,  anträdde 
lellsing  en  studieresa  till  Skottland  och  Frankrike  för 
lär  studera  nämnda  industri,  och  det  är  resultaten 
1  denna  resa,  som  framläggas  i  föreliggande  bok.  — 
e  en  historisk  och  statistisk  inledning,  redogöres  för 
otska  och  franska  skiffrarnas  geologiska  förhållanden 
i  kemiska  och  fysiska  egenskaper.  Därefter  följer  be- 
ing  af  själfva  destillationsprocessen,  som  utföres  i 
>ir  med  tillhörande  kondensatorer,  separatorer  och 
:pparater,  och  till  slut  behandlas  råprodukternas  re- 
\  och  bringande  i  handelsfärdigt  skick.  —  Af  en  i 
( ingen  införd  tablå  öfver  vår  nuvarande  import  af 
3 i  produkter,  som  torde  kunna  utvinnas  ur  alunskiffer, 
Gr  frågans  stora  nationalekonomiska  betydelse. 
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NOTISER. 

■öreningen  för  tillvaratagande  aj  Tysklands  kemiska  in- 
'  intressen  hade  sitt  3o:de  möte  i  Liibeck  den  13 
dber  1907.*  Bland  annat  förekommo  därvid  föl- 

1  ämnen : 

>en  kemiska  industriens  ekonomiska  utveckling  under 

>6. 

idustriell  arbetsöfverenskommelse  med  kommersiella 
kniska  biträden. 

erättelse  af  kommittén  för  den  kemiska  riksan stalten, 
r betsredogörelse  af  de  sakkunnige  i  afloppsvatten- 

) 

- — - 

Insänd  från  Sveriges  geologiska  undersökning. 

Protokollet  finnes  tillgängligt  på  Teknologföreningen.  In- 
nom  Utrikesdepartementet. 


INKOMNA  RESEBERÄTTELSER. 

Af  O.J.  Broberg,  angående  rön  och  erfarenheter  inom 
sockerindustrien.  Utdrag  inlördt  i  detta  häfte. 

Af  N  G.  Nilsson,  angående  maskiner  inom  sockerindu¬ 
strien.  Införes  ej. 

>-£S~ 

TI  DSKRI  FTSÖFVERSIKT. 

De  med  *  betecknade  uppsatserna  äro  illustrerade. 

Zeitschrift  fiir  angewandte  Chemie.  —  Ok  t  25 .-  För- 
vittring  af  brännbara  skiffrar.  —  Dimethylglyoxins  användning  för 
bestämmande  af  nickel  och  skiljande  från  svafvelammoniumgrup- 
pens  metaller.  —  Metoder  och  apparater  för  snabb  och  konti¬ 
nuerlig  gasanalys  —  Nov.  1 :  Öfver  kromoisomerier.  —  Orsaker  till 
förstöring  af  platinakärl*.  —  Uppmätning  af  trycket  vid  vakuum- 
destillation*.  Öfver  snabb  elektroanalys  utan  roterande  elektro- 
^er  •  Öfver  tvenne  förlopp  vid  glas-  och  tegelfabrikationen.  — 
Nov.  8:  Bidrag  till  syrebestämning  i  vatten.  —  Lumiéres  autokrom- 
platar.  —  Föreningens  för  försöksstationer  för  landtbruket  24:de  års¬ 
möte  i  Dresden.  —  En  skakmaskin  för  laboratoriebohof*. 

EJectrochemical  Industry.  —  Okt,  —  Metallurgiska  beräk¬ 
ningar  (kopparns  elektrometallurgi :  1,  elektrolytiska  förfaranden).  — 
Om  torf  som  kraftkälla.  —  Framställning  af  fosfor  i  elektrisk  ugn. 

—  The  Linde  Air  Products  Co:s  fabrik  för  flytande  luft  i  Buffalo. 

Stahl  und  Eisen.  —  N:r  43  •'  Det  nya  thomasverket  vid 
Rothe  Erde*.  —  Till  frågan  om  uppkomsten  af  bottensyra  och  gra¬ 
fit  i  masungsstället*  (forts.)  —  Behandling  af  formsand  för  gjuterier*. 

—  Från  järnverkslaboratoriet*.  —  N:r  44;  Tackjärnets  metallografi. 

—  Järnmalmsförekomster  inom  Jukkasjärvi  och  Gellivare*.  —  Be¬ 
handling  af  formsand  för  gjuterier*  (forts.).  —  Elektrolytisk  teori  för 
rostbildning.  - —  N:r  45:  Elektrisk  induktionsugn  efter  system  Röch- 
ling-Rodenhauser*.  —  Järnets  afsvafling  i  Kjellins  induktionsugn.  — 
Järnhandteringen  under  forntiden1'.  —  Tackjärnets  metallografi*  (forts.). 

—  Experimentellt  påvisande  af  schaktmurars  förstörande  genom  kol- 
afsöndring*.  —  JV;r  46:  Nyheter  inom  den  österrikiska  järnhandte- 
rjngen*.  —  Aduceringsugnar*.  —  Järnhandteringen  under  forntiden  * 
(forts.). 

Öster.  Zeitschr.  f.  Berg»  o.  Hiitten=Wesen.  —  A> 

42:  Italiens  fossila  brännmaterialier*.  —  Nya  elektriska  ugnar  inom 
metallindustrien*.  —  N;r  44:  Italiens  fossila  brännmaterialier* 
(forts.).  —  Pyritsmältningen  vid  Mount  Lyell.  —  N:r  44:  Enhetlig 
nomenklatur  för  järn  och  stål.  —  Metallhyttan  vid  Zalatna.  —  Ita¬ 
liens  fossila  brännmaterialier  (forts.).  —  N:r  45 :  Bestämningar  af  mas- 
ugnsgasens  mängd  och  värmevärde.  —  Metallhyttan  vid  Zalatna  (forts.). 

—  Metall-  och  kolmarknaden  okt.  1907.  —  Italiens  fossila  bränn¬ 
materialier*  (forts.). 

Gliickauf.  —  Avr  41:  Bägarverk*.  —  Metallhandteringen 
1906.  —  N:r  42:  Om  dammbyggnader  i  grufvor*.  —  Metallhand¬ 
teringen  1906  (forts).  —  Preussiska  statens  berg verksproduktion  1906. 

—  A. r  44:  Ny  kilapparat  för  stenkolsbrytningen*.  —  Om  förhin¬ 
drandet  af  olycksfall  i  bromsschakt.*  — -  Förskrämningsmaskiner  i 
engelska  stenkolsgrufvor  1906.  —  Rysslands  bergverk  1905.  — 
»Elektrometalls»  elektriska  järnframställningsmetod*.  —  N:r  44: 
Vattenuppfordringen  vid  Deutscher  Kaiser  vid  Hamborn.  —  Öster¬ 
rikes  bergsverk  1906.  —  ,V:r  45:  Om  hög  temperaturs  inverkan  på 
arbetares  arbetsförmåga  i  kaligrufvor.  —  Öfver  olika  slag  af  kom¬ 
pression*. 

Metallurgie.  —  N:r  ig:  Systemet  järn-volfram  (forts.).  — 
Blyoxid  och  kiselsyra*.  —  Mexikos  bergsväsen  1906.  —  Svaflets  af- 
finitet  till  åtskilliga  metaller.  —  Ny  lagermetall*.  —  N;r  20:  Smält- 
diagram  för  systemen  AgtS—CutS  och  PbS—Cu^S*.  —  Systemet 
järn-volfram*  (forts.).  —  Några  oxiders  dissociation  vid  röstnings-  och 
smälthetta  i  flammugn*.  —  För  metallindustrien  användbara  säll¬ 
synta  mineral.  —  Svaflets  affinitet  till  åtskilliga  metaller  (forts.),  — 
N\r  21:  Den  fysikaliska  kemins  tillämpning  på  järnets  metallurgi*. 

—  Bestämning  af  den  erhållna  masugnsgasens  mängd  för  en  viss  pro¬ 
duktion  och  gasens  värmevärde*.  —  Om  insatshärdning*  (cemente- 
ring).  —  Ny  järnskyddsfärg.  —  Stål  och  meteorjärn.  —  Ståls  härd- 
ning*.  —  Härdadt  stål.  —  Undersökningar  öfver  järn  af  olika  ålder*. 

Revue  de  Metallurgie.  —  N:r  10:  Om  legeringars  stel¬ 
ning  och  strukturförändringar*.  —  Legeringars  sammansättning  och 
deras  elektromotoriska  kraft*.  —  Lerors  viscositet.*  —  Masugnsgasen 
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såsom  den  enda  energikällan  i  ett  modärnt  metallverk.  —  Olika 
föroreningars  inverkan  på  tackjärn*. 

Zeltschrjft  f ii r  das  Berg-,  Hiitten  u.  Salinen-Wesen. 

—  N:r  3:  Ste”kolsbrytningen  i  Preussen  första  halfåret  1907.  — Om 
sättningar  i  marken  vid  stenkolsgruffält.  —  Saltvattens  inverkan  på 
gjutjärn.  —  Guldfångsten  i  Fichtelgebirge.* 

Zeitschrift  fiir  praktische  Geologie.  —  N:r  g:  Arsenik- 
kislagren  vid  Reichenstein.  —  Bidrag  till  kännedomen  om  förklyft- 
ningar*.  —  Finlands  bergsväsen. 

UR  FACKPRESSEN. 

Om  torfvax ,  R.  Zaloziecki  &  J.  Hausman,  Zeitschr.  angew. 
Chemie  igoy  juli  5. 

Genom  extraktion  af  flera  kg.  torf  med  amylalkoholhaltig  sprit 
erhölls  c:a  10  gr.  af  ett  mörkgult  vax  med  smältpunkt  mellan  80 
och  q6°.  Af  bensol  och  etyleter  löstes  en  del  till  en  grön  lösning 
och  efter  lösningsmedlets  afdunstning  erhölls  ett  grönt  vax  af  ange¬ 
näm  lukt.  Den  olösliga  delen  var  brun.  Båda  profven  saponifiera- 
des  med  natronlut,  hvarvid  natriumsaherna  gingo  i  lösning,  under 
det  en  nära  identisk  alkohol  förblef  olöst.  De  med  saltsyra  frigjor¬ 
da  syrorna  voro  liksom  estrarna  resp.  gröna  och  bruna  till  färgen 
och  smälte,  den  förra  ännu  ej  vid  260°,  den  senare  mjuknade  vid 
1450  och  smälte  vid  184°.  De  geléartade  alkoholernas  smältpunk- 
ter  lågo  mellan  124- — 130°.  Trots  bestämning  af  sammansättning 
och  molekylarvikt  kunde  ämnena  ej  indentifieras  med  kända  kroppar. 

B.  C. 

Om  vått  bomullskruts  långsamt  försiggående  sönderdelning,  Si¬ 
mon  Thomas,  Zeitschr.  angew.  Chemie  igoy  juli  5. 

Af  författaren  gjorda  analyser  å  ett  med  kalk  försatt  bomulls- 
krut  dels  12  dels  20  år  efter  tillverkningen  gåfvo  följande  resultat: 


Bomullskrut  från 
Stowmarket 
af  år  1886 
analyserades 

Vattenextrakt  från  100  gr.  torrt  bomulls¬ 
krut  innehöll 

CaO 

mg. 

Motsvarar 

n?o5 

mg. 

Motsvarar 

Ca(NOs)2 

mg. 

Funnit 

NO. 

mg 

Sept.  1898 

Jan.  1907 

45,3 

348,7 

87,4 

672,5 

132,7 

1021,2 

I53,i 

560,0 

Stabiliteten  var  alltjämt  god,  men  sönderdelning  hade  inträdt 
och  fortskridit  så,  att  sannolikhet  förefinnes  att  profvet  med  tiden 
får  sur  reaktion.  Öfverskottet  salpetersyra  i  förra  fallet  beror  på 
natriumnitrat  och  öfverskottet  kalk  i  senare  torde  bero  på  närvaro 
af  lösligt  bikarbonat. 

B.  C. 

Om  kautschuk ,  Harris,  Zeitchr.  angew.  Chemie  igoy  juli  26. 

I  motsats  till  Webers  m.  fl.,  som  anse  att  kautschuken  före¬ 
finnes  i  kautschukväxternas  latex  som  en  lätt  polymeriserbar  olja, 
möjligen  en  dipenten,  som  först  vid  inverkan  af  en  syra  öfvergår 
till  kautschuk,  bevisar  förf.,  att  den  där  finnes  färdigbildad.  Ozon 
öfverför  kautschuk  i  vattenfri  lösning  till  explosiva  kroppar  af  si- 
rupskonsistens,  ozonider,  som  af  vatten  spaltas  till  aldehyder  och 
syror  under  vätesuperoxidbildning.  Guttaperka  förhåller  sig  ana¬ 
logt.  Ozonidernas  formel  är  C10  H  s  Oa,  hvadan  två  molekyler 
ozon  adderats  till  kautschukens  n— C,0  H,8,  hvadan  kautschuks  resp. 
guttaperkas  molekyler  måste  ha  två  dubbelbindningar.  Ozoniderna  ha 
låg  men  kautschuk-guttaperka  hög  molekylarvikt.  Diozoniderna  ge 
med  vatten  uteslutande  lävulinsyra,  lävulinaldehyd  och  lävulindiper- 
oxid.  Af  detta  oeh  en  del  fakta  drar  förf.  den  slutsatsen,  att  kaut- 
schuk-guttaperkas  stamkol väkten  måste  vara  (1.3)  dimetylcyclooc- 
tadien.  Kautschuks  och  guttaperkas  diozonider  lämna  samma  reak¬ 
tionsprodukter  fast  i  olika  mängder  —  den  förras  ger  c:a  2.3  alde- 
hyd  mot  1  —  1.5  syra,  den  senares  1  aldehyd  mot  3  syra.  Trots 
lika  sammansättning  och  mol.-vikt  äro  dessa  diozonider  ej  iden¬ 
tiska  utan  stereoisomera. 

Försök  att  framställa  de  enkla  kolvätena  C.„  H,.  ur  diozo- 

10  1  a 

niderna  misslyckades  såväl  som  syntesen  af  cyclooctadien  eller  dess 
derivat. 

Förf  hänvisar  till  möjligheten  att  äfven  med  lävulinsyra  framställa 
kautschuk  ur  stärkelse  genom  reduktion.  B.  C. 


1  r 

Öfve:  sammanhanget  mellan  organiska  kroppars  ljusabsorp 
(färg)  och  konstitution.  H.  Ley,  Zeitschr.  angew.  Chemie  rgoy  au. 

Den  intressanta,  kritiska  sammanställningen  af  de  hittills  vu 
resultaten  behandlar  i  historisk  belysning  det  vidlyftiga  material 
dess  förhållande  till  Witts  kromoforteori,  Kauffmanns  auxokromt 
och  Hantzsch’s  moderna  omlagringsteori.  De  vunna  resultaten  $ 
det  möjligt  att  på  spektroskopisk  väg  göra  konstitutionsunder: 
ningar.  B.  C , 

Linoleum,  dess  framställning  och  användning.  Fritz  Limi 
Zeitschr.  angew.  Chemie  igoy  aug.  g. 

I  fabriksmässig  skala  framställdes  linoleum  först  af  WalU 
Staines  vid  London  år  1863.  Hans  metod  drager  lång  tid,  1 
lämnar  den  bästa  produkten.  Linoljan  får  i  graderverkliknande 
rättningar  i  tunna  lager  flyta  ned  öfver  utspänd  bommullsväf 
oxideras  medelst  30°  varm  luft  Efter  4—5  månader  är  väfven 
täckt  med  ett  c:a  3  cm.  tjockt  lager  linoxin,  som  nu  vidare  b 
betas.  Taylors  oxidationsprocess,  vid  hvilken  varm  luft  inblås 
den  med  oxidationsmedel  försatta  linoljan,  lämnar  färdig  proc 
redan  efter  ett  dygn,  men  är  denna  å  andra  sidan  betydligt  un 
läg«en  i  kvalitet.  Sådan  linoxin  förmår  emellertid  binda  mera  k< 
mjöl  än  Waltonlinoxin,  hvadan  äfven  af  detta  skäl  Taylorlinoh 
blir  billigare  i  tillverkning.  Linoxinen  males  nu  och  kokas  1 
kaurikopalharts,  som  gör  linolum  smidigare,  mera  glänsande 
dessutom  tiänstgör  som  bindeämne.  Lika  delar  linoxin  och  korkr 
blandas,  arbetas  tillsammans  med  färgämnen  till  en  massa,  som  p 
sas  fast  å  juteväf.  Den  färdiga  varan  glättas  och  torkas  nu,  hva 
Taylnrlinoleum  undergår  en  andra  oxidation  och  därunder  måste 
handlas  med  största  försiktighet.  Tillverkning  af  s.  k.  inlaidlinoJi 
och  lincrusta  beskrifves.  B.  C. 

Filterpressar.  Dr.  Eisenlohr  och  H.  Busch,  Zeitschr.  av  i 

Chemie  igoy  aug.  16. 

Bland  de  beskrifna  typerna  intressera  mest  de  moderna  1 
tinuerligt  arbetande.  Särskildt  är  Werneckes  roterande  press,  1 
filterkamarelock,  som  automatiskt  öppna  sig  och  efter  tömning 
tillsluta  sig,  af  stort  intresse  och  skall  vara  praktiskt  använd 
Emellertid  torde  den  gamla  enklare  presstypen  i  allmänhet  vara 
föredraga  framför  de  automatiska  med  deras  invecklade  konstrukt 

B.  C. 

Framställning  af  kristalliseradt  natriumsilikat.  Eduard  Jor 
Zeitschr.  angew.  Chemie  igoy  aug.  16. 

Ur  en  vattenglaslösning  med  minst  2  Na  på  I  Si02  kan  r 
erhålla  kristaller  med  8  — 10  H,0,  om  man  ympar  den  koncen 
rade  lösningen  med  små  kristaller,  håller  vätskan  i  stark  rörelse  e 
rifver  kärlväggen  t.  ex.  med  en  glasstaf.  B.  C. 

Om  felaktiga  slutsatser  vid  närvaro  af  arsenik  i  likdelar 
Bein,  Zeitschr.  angew.  Chemie  igoy  sept.  27. 

Förf.  påvisar,  att  närvaro  af  arsenik  i  exhumierade  likd 
ej  nödvändigt  behöfver  bevisa  något,  då  arseniken  mycket  väl 
härröra  från  omgifvande  jordlager.  Under  likets  förmultning  utvecl 
ammoniak,  som  löser  ut  arsenik  ur  jordlagret.  Lösningen  kan  se< 
intränga  i  kroppen.  Jordlagret  omkring  liket,  måste  först  bev 
vara  arsenikfritt,  innan  slutsatser  kunna  få  dragas.  Vid  jordens 
dersökning  måste  försiktighet  iakttagas.  B.  C. 

Felds  metod  att  rena  kolgas  och  direkt  vinna  rena  biproduk 
Journ.  Gashel.  igoy,  aug.  24  och  31. 

Om  den  varma  blandningen  af  ångor  och  gaser  från  en  g 
verksretort  eller  en  koksugn  kyles  till  en  viss  temperatur,  afskilja 
droppform  de  ämnen,  som  ha  sin  kondensationspunkt  vid  den  t< 
peraturen  eller  däröfver.  Passerar  blandningen  på  samma  gång 
apparat,  som  med  viss  hastighet  centrifugerar  densamma,  samm 
föras  dropparna  och  man  erhåller  den  mot  ifrågavarande  tempera 
svarande  fraktionen.  En  följande  apparat  arbetar  vid  en  annan  lä 
temperatur,  då  nästa  fraktion  erhålles  o.  s.  v. 

Själfva  apparaten  består  af  flera  öfver  hvarandra  byggda  kair,m: 
Den  afskilda  vätskan  resp.  tvättvätskan,  om  viss  sammansatt  fören 
direkt  önskas,  rinner  genom  öfverfallsrör  uppifrån  och  ned  och  : 
sen  passerar  i  motsatt  riktning.  En  vertikal  axel  genomgår  b 
apparaten  och  i  hvarje  kammare  äro  på  densamma  fästade  en  knij 
bleck,  bildande  intill  hvarandra  liggande  trattar.  Dessa  centrifug 
ut  vätskan,  som  slår  emot  tvättarens  inre  kant,  så  att  ett  intern 
regn  uppstår,  och  genom  detta  har  gasströmmen  att  passera.  V 
kan  är  mycket  stor.  En  tvättapparat  t.  ex.  för  150,000  kbro. 
dygn  har  en  diameter  af  endast  2  m.  (ref.).  Den  erforderliga  ki 
ten  är  obetydlig.  För  ofvannämnda  storlek  på  apparaten  beliöf 
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t  uppgift  af  uppfinnaren  ^  3  hkr  (ref.).  Se  vidare  sv.  patentet 

21,988. 

(Ref.)  Tjäran  uttages  vid  koksverk  direkt  som  beck,  tungolja 
;  råbensol  i  tre  tvättare  (råbensolen  dock  efter  Cy,  Ak  och  II2S) 
■  vid  gasverk  antingen  som  tjära  i  en  tvättare  eller  som  beck  och 
i  ilja  i  två  tvättare.  Efter  tjäran  uttvättas  cyanen  vid  ^  70° 
Ca2FeCyö  med  ferrosulfat  och  kalk,  hvilken  hindrar  ammoniak 
:  amtidigt  lösas.  Ammoniaken  uttvättas  sedan  med  antingen  vat- 
då  man  får  en  30  %:ig  lösning  af  koncentreradt  Ak. -vatten 


'53 

eller  med  en  gipsslamning,  då  man  erhåller  en  40  %:ig  lösning  af 
Am2S04  (CO,  närvarande  i  gasen),  som  indunstad  gifver  rent  salt,  då 
cyanen  förut  aflägsnats.  Vätesvaflan  borttages  med  S02,  absorberad 
i  en  blandning  af  pyridinolja  och  lätta  tjäroljor,  och  erhålles  direkt 
som  rent  S  i  kristaller.  Oljan  mättas  ånyo  med  S02. 

(Ref.)  Apparater  på  3  å  4,000  kbm.  pr  dygn  äro  profvade  se¬ 
dan  i  våras  vid  ett  par  tyska  gasverk,  och  vid  några  koksverk  i  Tysk¬ 
land  och  Österrike  finnas  just  nu  i  drift  enstaka  försöksapparater  på 
1 50,000  kbm.  pr  dygn.  fj  // 


STATISTISKT. 

Statistiska  uppgifter  rörande  Sveriges  bergshandtering  år  1906. 


1906 

1  9  0 

5 

Ökning  (  4- )  eller 
minskning  ( —  )  i 

1 906  års  produk¬ 
tion  i  förhållande 
till  produktionen 
1905.  i  %• 

Produktion. 

Värde. 

Kronor. 

Produktion. 

l:o.  Metaller. 

Lid . 

kg. 

50  500 

kg- 

Sfver,  fint . 

321 

8 

—  63,, 

»  fällprodukt  . 

93°) 

854 

752  990 

"i  68,1  kg. 

6  250 

229  400 

2  032  830 
450  740 

» 

uuo,o 

4023  J 
575  527 

1 385  098 
281  640 
305  OOO 
235  600 

539  437 

55 1  608 

I63.7  kg. 

+  55.3 

—  58,4  (silfver) 

+  30,8 

P,  frisk-  och  raffinad-  samt  blyglete 

» 

(  silfver 

silfver 

sppar,  gar-  och  raffinad-  . 

»  skärsten  . 

1  325  770 

—  1 2,7 

l  k . 

+  370,7 

<  eljärn  (omkr.  50  %  Si)  . 

637  705 

202  471 
45  092  240 
61  807  1 1 7 
20  693  664 

8  319  942 
32  1 73  955 
493  947 
125  609 
64  596  315 

—  42,8 

Ihkjärn . 

ton 

+  17  o.6 

Jildt,  smidbart  järn  och  stål  . 

576  345 

ton 

"l"  I  2  yl 

+  4,5 

däraf  smältstycken  och  råskenor 

1  78  298 
84  6331 
3ii  4352 
1  457 
522 

182  640 
78  204 
288  675 

1  319 
770 

»  bessemermetall . 

—  2,4 

+  8,2 

»  martinmetall . 

»  degelgötmetall  . 

+  7,9 

-b  10,5 

»  biåsstål  eller  oräckt  brännstål 

» 

dt  järn  och  stål  .  . 

A  9  T  9  C  ? 

390  447 

0  2,2 
+  7,9 

+  5,7 

däraf  blooms,  billets  etc.  ... 

19  332 
206  124 
11  965 
81  359 
43  692 
10  875  1 
18  005  i 

18  289 

199  543 

9  284 

84  837 

36  009 

9  646 
12  163 
14  700 
765 

2  502 

2  709 

»  stångjärn  och  -stål 

2  4  7  7  79ö 
30  631 684 

1  666  267 

1 2  289  695 

6  450  192 

5  45 1  920  1 
(  1 

»  ej  spec.  fasonjärn  och  -stål 

+  3,3 

+  28,9 

—  4,1 

+  21,3 

+  12,7 

+  48,0 

P  43,3 

•  band-,  söm-  och  ej  spec.  finjärn  och  -stål 
.»  valstråd  i  ringar  . 

» 

» 

»  tubämnen,  ihåliga  ... 

»  »  massiva  ... 

» 

»  grof  plåt  . 

3  305  892 

»  järnvägshjulband  (tires)  ... 

1  705 

2  693 

351  135 

»  axlar  . 

+  12,3 

+  7,6 

+  63,9 

»  ankare  och  andra  gröfre  smiden 

» 

1  367  949 

4  tjV 

-  2:o.  Malmer. 

äimalm  . 

ton 

4  647  5133 

ton 

+  6,5 

+  5,1 

+  27,0 

—  17,0 

—  76,9 

—  49,9 

—  7,6 

+  34,5 

+  5,^ 

däraf  svartmalm . 

4  298  708 

347  864 

QA  T 

4  3°5  9°7 

»  blodsten . 

25  926 132 1 
3  697 

2  0  C  7  CO 

273  9 1 7 

1  134 

»  sjö-  och  myrmalm 

» 

iver-  och  blymalm  . 

» 

1  938 
19  655 

C  2  C  C  2 

8  397 

39  255 

c  &  88  r 

1  parmalm . 

41 1  891 

iemalm  . 

iiganmalm 

J*  JJ 

2  680 
21  827 

3  14 ö  9/  4 

5°  öö5 

1  992 

'fvelkis 

/  z  /  1  z 

•  • 

3:o.  Ofriga  produkter. 

tikol  . 

ton 

296  980 
95  556 
59  089 

2  T  O  1 

7,9 

—  20,3 

Ifasta  leror . 

I  Wij-U 

160  221 

322 

119  947 

likerlera 

^spat . 

*33  3°/ 

59o 

+  9,3 

'rts  (vid  fältspatsbrott) . 

8  459 
562  000 

T  7n  non 

2  3 1 

44  153 
224  800 

» 

Ej  redov. 

<  parvitriol  . 

kg- 

—  45,4 

äivitriol 

143  500 

h .  . 

brts  . 

Iö  I97 

J3Ö  ö5° 

~r  20,2 

msten 

I  30  OOO 

6  500 

39 

1 58  OOO 

3)9 

—  17)8 

Häraf  »basisk»  42  126  ton,  ar  1905  31  884  ton.  *  Häraf  »basisk»  169  186  ton,  år  1905  157547  ton.  3  Häraf  276  323  ton  anrik- 
Lialm,  hvarur  erhållits  131  407  ton  järnmalmsslig  till  ett  värde  af  1  180  137  kr.  Af  slig  hafva  tillverkats  78205  ton  briketter  till  ett 
af  1  310460  kr.  1  Värdet  af  anrikad  malm  ingår  ej  häruti. 


ngar  ej 

Sammandrag  ur:  Bidrag  till  Sveriges  officiella  Statistik  c)  Bergshandteringen,  Stockholm  1907.) 
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Sveriges  införsel  och  utförsel  af  vissa  slag  af  varor 
januari — oktober  1907  och  1906. 

Införsel  Utförsel 


1907 

1906  1907 

1906 

Malmer. 

Järnmalm  . 

ton 

— - 

—  3 188  890 

3  340  71 1 

Zinkmalm  . 

Järn  och  stål. 

— 

33  727 

• 

37  552 

Tack-  och  barlastjärn 

56 113 

50996  107602 

86  798 

Skrot . 

» 

— 

8  144 

9  616 

Göten  . 

— 

9  °43 

12  159 

Smältstycken  och  rå- 

stänger  . 

» 

— 

25  300 

20  228 

Stångjärn  . 

» 

— 

—  127  786 

158  193 

Stångjärnsafhugg . 

» 

— 

4  761 

4  853 

Balk-,  hörn-  etc.  järn 

(minst  20  kg.  p.  1.  m.) 

» 

30  697 

23  357 

— 

Järnvägsskenor . 

•> 

25  046 

31  990 

— 

Valstråd  (trådjärn)  .. 

» 

-  — 

19  807 

5  3S7 

Valsade  och  smidda 

plåtar,  alla  slag  ... 

4  520 1 

5056’  1929 

2  545 

Rör:  gjutna  (alla  slag) 
»  smidda,  valsade 

» 

12 147 

9  407) 

1  5  282 

10  927 

eller  dragna  ... 

9  820 

8  208J 

Tråd,  dragen  . 

— 

2  538 

2  097 

Spik,  alla  slag  . 

— 

-  5  868 

4  715 

Maskiner. 

Maskiner,  redskap  och 
verktyg  (ej  ång-  och 

symaskiner) .  kr. 

22  723  OOO  1819I  OOO  1  8  562  OOO  I 

5  748  OOO 

Symaskiner  och  stick- 

maskiner  etc.  ...  kr. 

i  997  OOO  I 

7  I  5  OOO 

— 

Velocipeder .  st. 

7  550 

5  660 

— 

Sten. 

Oarbetad  . 

kr. 

— 

2  94  I  OOO 

2  502  OOO 

Arbetad,  ej  polerad... 

i 

— 

—  7  042  000 

7  39i  °oo 

Stenkol. 

Stenkol  samt  koks  hl. 

40278000  41 

1 1 5  OOO  — 

— 

(Forts.  fr.  sid.  1 53.) 

Underkylning  och  kemisk  konstitution ,  K.  Drucker,  Zeitschr. 
angew.  Chetnie  1907  sept.  27. 

Som  resultat  af  författarens  och  andras  undersökningar  framgår, 
att  sådana  ämnen  låta  i  hög  grad  underkyla  sig,  hvilkas  konstitution 
(t.  ex.  polymeritillstånd)  är  i  hög  grad  beroende  af  temperaturen.  Så 
t.  ex.  ättiksyra,  anethol  och  acetophenon.  B.  C. 

Om  användning  af  ur  kalkkväfve  framställd  cyanamid  och  dess 
derivater  som  kylande  tillsats  till  sprängämnen ,  A.  Frank.  Zeitschr. 

angew.  Chcmie  1907  sept.  27. 

Önskvärdt  är  att  nedsätta  temperaturen  vid  skottlossning, 
då  gevär  och  kanoner  härigenom  sparas.  Härvid  får  ju  effekten 
ej  minskas.  Man  söker  nå  detta  mål  genom  tillsats  af  ämnen,  som 
vid  krutets  förbränning  lämna  stora  mängder  gas  och  sålunda  ab¬ 
sorbera  värme.  Som  gasvolymen  i  motsvarande  mån  ökas,  minskas 
ej  krutets  effekt.  Karbamid  och  guanidin  hafva  användts  men  kunna 
nu  med  fördel  dicyandiamid,  nitrodicyandiamid  och  tricyantriamid, 


hvilka  alla  kunna 

framställas  ur  kalkkväfve, 

användas 

för  ända- 

målet. 

B. 

C. 

NOTERINGAR. 

Kemiska  produkter. 

Aceton 

.  C  1  eng.  ton  £  82.10.0 

100  kg. 

kr. 

I47-65  = 

Aluminiumsulfat. . 

.  .  C  1  »  »  »  4.7.6 

» 

7.85  = 

Ammoniak,  tekn.,  0 

.880  ...  C  1  »  »  »  24.0.0 

42.95  = 

»  »  O. 

920  ...  C  1  »  »  »  13.0.0 

> 

» 

23.25  = 

Ammoniumsulfat 

.  C  I  »  h  »  12.0.0 

36 

21.50  + 

Bariumkarbonat 

.  C  1  »  »  »  5.0.0 

» 

» 

8.95  = 

Bensol,  90  %  . 

.  F  1  gall.  d.  S:,/4 

T> 

» 

1 6.80  — 

Blodlutsalt,  gult  .. 

.  C  1  Ib.  d.  5 7, 

» 

» 

97-25 

1  Öfverdragna  med  tenn. 


INSKRIFT 

Blyglete . 

....  c 

1  eng.  ton  £  22.15.0 

2  3 

IOO  kg. 

Nov.  ig 

kr.  40.70 

Blyhvitt,  rent  . 

....  c 

1  »  »  »  25.0.0 

* 

» 

44-75 

»  socker,  brunt  . 

c 

1  »  »  »  26.0.0 

» 

» 

46.55 

Borax . 

...  c 

1  »  »  »  16.0.0 

1> 

» 

28.65 

Citronsyra  . 

H 

100  kg.  M.  380. — 

» 

» 

342.00 

Cyankalium,  98  %  .. 

.  C 

1  lb.  d.  83/4 

* 

144.80 

Glaubersalt  . 

.  .  C 

1  eng.  ton  £  1.15.0 

* 

» 

3-15 

Glycerin,  rå,  80  %  .. 

....  C 

1  »  »  »  33.10.0 

> 

59.95 

Järnvitriol  . 

...  C 

I  »  »  »  I.10.0 

» 

> 

2.70 

Kaliumbikromat  . 

....  c 

1  lb.  d.  37* 

» 

j> 

57.90 

»  klorat . 

....  c 

1  »  »  37* 

» 

» 

» 

57.90 

»  permanganat . . 

....  c 

1  cwt  36/ — 

» 

64.45 

Klorkalcium,  torrt  ... 

H 

100  kg.  M.  13. — 

» 

» 

1 1.70 

»  kalk  . 

....  L 

1  eng.  ton  £  5.10.0 

» 

» 

9.85 

»  kalium,  80  %  .. 

....  c 

1  »  >  »  9.0  0 

» 

» 

16.10 

»  vätesyra,  rå,  20° 

Bé  A 

100  kg.  fl.  2.50 

) 

» 

3  75 

Kopparvitriol  . 

...  c 

1  eng.  ton  £  24.0.0 

42-95 

Pottaska,  90  %  . 

C 

1  »  »  »  1 9.10.0 

» 

» 

» 

34.9o 

Rhodanammonium,  95  %  C 

1  lb.  d.  63/4 

» 

y> 

I  II.70 

Salmiak,  grå . 

...  C 

1  eng.  ton  £25.0.0 

)) 

y> 

> 

44-75 

Salpeter,  kali-  . 

....  c 

1  »  >  »  23.10.0 

y> 

» 

42.05 

»  natron- . 

...  H 

xoo  kg.  M.  20.85 

» 

y> 

18.75 

»  syra,  rå,  eg.  v. 

1,4  C 

1  eng.  ton  £  14.15.0 

» 

» 

y> 

26,40 

Soda,  kalcinerad,  58° 

...  C  I  »  i>  »  4-ro.o 

y> 

» 

T> 

8.05 

»  kaustik,  77  —  78 

0  C 

x  »  »  »  1 2.10.0 

» 

» 

T> 

22.35 

Svafvel,  rå  . 

....  c 

1  »  »  »  4.12.6 

» 

» 

» 

8.30 

»  syra,  rå,  66° 

Bé  A 

100  kg.  fl.  3. — 

» 

» 

4-5° 

Vattenglas,  fast  . 

...  c 

1  eng.  ton  £  5.5.0 

» 

» 

9-40 

Ättiksyra,  is-  . 

...  c 

1  cwt.  40/ — 

» 

» 

» 

71  60 

Ättiksyrad  kalk,  brun 

...  c 

1  eng.  ton  £  8.7  .6 

» 

» 

1  5.0° 

»  »  grå 

...  C  I  »  »  »1 2.XO.O 

» 

22  40 

A  =  Amsterdam.  C  = 

Chemical  Trade  Journal.  H  =  Hamburg.  ] 

L  = 

London 

Metat  le  rf 

Aluminium  tackor  (Neuhausen)  K  under  50  kg.  pr  100  kg.  kr.  203. oo 


*  »  » 

» 

K  minst 

50 

36 

36 

36 

6 

» 

199.0(1' 

«  »  » 

36 

K 

36 

100 

» 

» 

» 

36 

> 

193.50' 

»  »  » 

36 

K 

36 

500 

36 

» 

36 

» 

36 

192.50' 

»  »  » 

36 

K 

> 

1000 

36 

> 

36 

» 

36 

192.00' 

36  5>  » 

» 

K 

36 

1 

ton 

36 

36 

36 

36 

187.so: 

»  »  » 

» 

K 

36 

10 

36 

36 

36 

36 

36 

183.60'- 

A  »  » 

36 

K 

36 

50 

36 

36 

36 

36 

U 

ISO.oo- 

Antimon  99/100  %,  regulus 

,  Å 

» 

36 

36 

» 

8O.00 

Ferrobor  c.  20  %  C-ren  (Goldschmidt)  S 

36 

1 

» 

36 

20.  oo' 

Ferromangan  80  %  . 

Å 

36 

1000  » 

36 

240.00 

Ferrosilicium  50  %  . 

» 

36 

> 

36 

350  00' 

Ferrotitan  %  C-ren 

(Ooldrdt)  S 

36 

1 

36 

16 

5.00J 

Ferrovanadin  25%  C-ren 

• 

S 

36 

36 

* 

3» 

13  401 

Krom  97»8  %  C-ren,  smält  » 

s 

» 

36 

36 

6 

6.903 

Kromkoppar  c.  10%  CrC- 

ren  » 

s 

36 

36 

» 

» 

7.r>os 

Krommangan  30  %  Cr  C-ren  » 

s 

» 

> 

> 

36 

6.403 

Krommolybden  50%  MoC- 

ren  » 

s 

36 

36 

36 

» 

13.903 

Kvicksilfver . 

Å 

36 

36 

36 

36 

5.20 

Mangan  97  %  C-ren,  smält  (Gold:dt)  S 

36 

» 

36 

» 

5.00- 

Manganbor  c.  30  %  B  C- 

ren 

s 

36 

3» 

36 

» 

2O.003 

Mangankoppar  30%  Mu  Fe 

-ren  » 

s 

36 

36 

36 

4.oo3 

Mangantenn  50  %  M11  Pb 

-ren  » 

s 

» 

36 

» 

> 

5.S55 

Mangantitan  30/35  %  Mn  C- 

ren  » 

s 

> 

36 

36 

36 

'12.25* 

Manganzink  20  %  Mn,  Pb- 

ren  » 

s 

36 

* 

36 

36 

3.35* 

Molybden  98  %  C-ren 

> 

s 

36 

36 

» 

> 

18  90* 

Nickel  f>8/m>  %,  tärningar 

(Wiggins)  K  under  200  kg. 

36 

100 

36 

> 

312.C01 

»  *  » 

36 

K 

minst  200 

36 

36 

> 

36 

> 

3I0.001 

36  »  36 

3» 

K 

36 

500 

3» 

S> 

36 

> 

36 

308. 00’ 

36  36  36 

> 

K  under 

50  ton 

36 

36 

» 

> 

305.651 

3»  »  » 

« 

K  minst 

36 

36 

» 

36 

31 

36 

294.021 

»  I  > 

» 

K 

» 

100 

» 

36 

36 

6 

> 

285. 98s 

Platina,  bleck  . 

..  (Heraetis) 

P 

» 

1 

36 

3  222.62* 

Vismut,  tackor  . 

Å 

36 

36 

» 

36 

lö.oo 

Volfram  c.  98%  . 

Å 

36 

6 

36 

> 

9.00 

1  Från  lager  fritt  Stockholm  inkl.  emballage. 

2  Från  verk  franko  bestämmelseort  pr  30  d.  n.  inkl.  emb.  å  resp.  frs  2! 
255  och  250. 


3  Netto,  franko  Stockholm  exkl.  emb. 

4  Fritt  banvagn  Kortfors  inkl.  emb. 

5  Från  verk  cif  Sverige  pr  30  d.  n.  inkl.  emb,  å  resp.  £  171,  165  och  1 
pr  ton. 

"  Flauati,  ä  Mk  3  625. 

Noteringarna  äro  meddelade  af  Å  =  Åkerberg  &  Hellströms  Melallakti 
bolag,  S  =  Schuchardt  &  Schiitte,  H  =  Aktiebolaget  Heroults  Elektriska  Stå 
P  =  Numa  Petersons  Handels-  och  Fabriksaktlebolag,  K  =  A.  Karlson,  Sthl 
+  ,  —  och  =  betyda  resp.  högre  än,  lägre  än  eller  lika  med  föregåen 
notering  i  T.  T. 

*  Till  förklaring  af  använda  beteckningar  torde  meddelas,  att  då  ingen  i' 
kan  kan  uppstå  om  hvad  en  angifven  %  afser,  har  intet  kemiskt  tecken  utsa* 
samt  att  uttrycket  »ren»  har  användts  för  att  beteckna,  att  produkten  är  teknn 
taget  fri  från  afsedt  ämne.  Så  t.  ex.  betyder  »Ferrotitan  ®/v5  %  C-ren- att  pr 
dtikten  innehåller  20  å  25  %  titan  och  är  tekniskt  kolfri.  Noteringar  i  utlän 
ska  myntslag  äro  reducerade  till  kr.  med  användning  af  myntslagens  parikm 
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OM  LERJORDSSALTER,  LERJORDSHYDRAT  OCH  ALUMINIUM. 

Af  Alf.  Larson. 


eagpåSv.  Teknologföreningens  Afd:s  för  Kemi  och  Bergsveten¬ 
skap  sammanträde  den  14  nov.  1907. 

litteratur:  A.  H.  Seger:  »Die  technishe  Verwerthung  Sehwe- 
i  fuhrender  Schiefer  uad  Thone»  etc.  Leipzig  1869. 

V  W.  Hoffmans  »Bericht  iiber  die  Entwickelung  der  che- 
Industrie»  etc.  III,  1.  Braunschweig  1875. 

‘riedrich  Jiinemann:  »Die  Fabrikation  des  Alauns»  etc., 
)l;  1882. 

Uf.  Larson:  »Om  en  ny  metod  för  aluntillverkning  i  Sverige» 

1  :rsikt  af  K.  Vetenskapsakademiens  förhandlingar»,  1884,  N:o  5. 

^hurchill’s  technological  handbooks:  Acetic  acid,  ammonia 

11m,  London  1885. 

vonrad  W.  Jurisch:  »Die  Fabrikation  von  schwefelsaurer 
ide»,  Berlin  1894. 

tlf.  Larson:  »Om  bauxit»  i  Teknisk  Tidskrift,  1896. 


Tillverkningen  af  lerjordssalter  har  under  de  sista 
1  årtiondena  genomgått  en  genomgripande  förändring, 
?dlenast  hvad  tillverkningssättet  utan  ock  hvad  mäng- 
i  af  de  olika  salterna  angår.  Alun  fabricerades 
största  skalan,  nu  är  det  »svafvelsyrad  lerjord».  De 
i  elsevis  små  mängder  kloraluminium  och  aluminium- 
t  m.  fl.,  som  finnas  i  handeln,  frånses  här. 

)rsaken  till  denna  omkastning  ligger  i  lättheten  att 
ra  tillverka  »ren»,  d.  v.  s.  tekniskt  jernfri  svafvelsy- 
erjord,  hvilket  tidigare  mötte  ej  obetydliga  svårig- 
-  Nu  användes  nästan  öfverallt  inom  tekniken  den 
o  %  lerjordsrikare  och  30 — 50  %  billigare  svafvel- 
tc  lerjorden.  Förr  måste  alun  användas,  då  ett  ler- 
ln.lt  behöfdes. 

Him  tillverkades  före  upptäckten  af  de  stora  kali- 
I  ren  i  Tyskland  så  godt  som  uteslutande  af  naturliga 
1-,  svafvelsyre-  och  kalihaltiga  lerjordsföreningar. 
^  voro  hufvudsakligen  alunit  samt  siluriska  och  de- 
'  a  bituminösa  skiffrar. 

Uunit  är  i  hufvudsak  en  basisk  alun  enligt  formeln : 


K,so.  •  Al,  (SOJ,  +  2  Al,  (OH), 


less  sammansättning  i  naturligt  tillstånd  och  i  runda 


A°3  . 

Aos  . 

sO . 

^a20 . 

laO  +  CaO 
;08  . 

. 


2 3 — 39  X 

o —  2  » 

5  — 11  » 

o —  2  » 

1  » 

25—39  » 
10 — 13  » 


olW2  .  12 - 25  °/ö 

S . .  o —  7  » 

Efter  röstning  löses  aluniten  numera  i  svafvelsyra, 
lösningen  filtreras  och  koncentreras,  då  alun  utfaller,  hvar- 
etter  moderluten  bearbetas,  vanligen  endast  genom  af- 
dunstning,  till  svafvelsyrad  lerjord.  Genom  tillsättning  af 
kalisalt  kan  naturligtvis  all  lerjorden  öfverföras  till  alun. 
Tidigare  voro  tillverkningsmetoderna  mera  komplicerade, 
fastän  primitivare  och  mindre  gifvande. 

Alunskiffrarne  äro  i  hufvudsak  af  två  slag:  de,  som 
innehålla  obundet  svafvel  samt  rhombisk  svafvelkis  och 
en  obetydlighet  kali,  så  att  detta  senare  i  den  vid  förar¬ 
betandet  erhållna  saltlösningen  numera  knappast  kan  ta¬ 
gas  i  betraktande,  samt  sådana  alunskiffrar  hvilka,  såsom 
t.  ex.  de  svenska,  innehålla  svaflet  som  kubisk  svafvelkis  och 
som  vid  förarbetandet  lämna  en  saltlösning  med  så  mycket 
kali,  att  detta  räcker  för  alunbildning  af  all  lerjorden  i 
lösningen. 

Den  förstnämnda  sorten  är  lättare  oxiderbar  och  kan 
efter  årslång  inverkan  af  luft  och  fukt,  utan  att  hafva  va¬ 
rit  antänd,  gifva  järn-  och  lerjordshaltiga  saltlösningar, 
som  förarbetas  på  järnvitriol  och  alun,  det  senare  efter 
tillsats  af  kali  eller  ammoniak.  Men  äfven  dessa  skiffrar 
få  vanligen  oxideras  vid  hög  temperatur,  efter  antändning, 
då  ett  bättre  utbyte  erhålles. 

En  fabrik  för  alun  enligt  denna  metod,  som  blott 
antydningsvis  här  omnämnes,  existerar  än  i  dag  vid  llorn- 
stedt,  nära  Eisleben  i  Tyskland. 

Skifferns  sammansättning  där  var  enligt  en  analys: 


Organiska  ämnen  och  vatten  .  3  4,63  % 

Kiselsyra  . '. .  33,34  » 

Svafvelsyra  (S03)  i  gips  .  0,27  » 

Svafvel .  2,65  » 

Järnoxidul  .  2,53  » 

Lerjord .  i8>73  » 

Kalk  .  1,16  » 

Magnesia .  1,08  » 

Kali  och  natron  .  1,97  » 

Svafvelkis(FeS2) .  2,75  » 


Då  1  A1s03  är  ekvivalent  med  0,91  K20,  synes  alltså, 
att  alkalihalten  är  otillräcklig  för  alunbildning. 

En  rålut  efter  förarbetandet  af  en  dylik  skiffer  från 
Kreuzkirche  hade  följande  sammansättning: 
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Aluminiumsulfat .  12,79  % 

Ferrosulfat  .  2,67  » 

Ferrisulfat .  8,65  » 

Magnesiumsulfat..' .  0,91  » 

Alkalisul fater  .  0,33  » 

Gips  och  klorföreningar .  spår 

Vatten  .  7  4, 6  5  » 


100, 00  % 

Alkalits  otillräcklighet  framträder  tydligt  här,  så  väl 
som  i  skiffern. 

Genom  tillsats  af  klorkalium  bildas  alun,  som  då 
blir  den  enda  produkten.  Om  däremot  lösningen  behand¬ 
las  med  metalliskt  järn,  så  att  järnföreningarna  däri  öf- 
vergå  till  ferrosalt,  kan  järnvitriol  först  utkristalliseras,  och 
ur  moderluten,  efter  tillsats  af  klorkalium  resp.  kalium¬ 
sulfat,  beroende  af  halten  af  andra  sulfater  i  lösningen, 
alun  vinnas. 

De  svenska  alunskiffrarne  äro  till  sin  typ  lika  sins¬ 
emellan.  Ett  exempel  på  alunskiffer  från  Öland  må  anföras 


Organiska  ämnen  och  fuktighet  .  17,7°  % 

Svafvelkis .  19,88  » 

Kiselsyra  . 43,3°  » 

Kali  .  3,31  » 

Natron  . i .  0,50  » 

Kalk  .  0,64  » 

Magnesia  .  1,20  » 

Lerjord  .  13,03  » 

Järnoxidul .  0,36  » 

Manganoxidul .  0,16  » 

Kopparoxid,  forsforsyra  m.  m .  spår 


100,08  % 

Således  är  äfven  här  kalihalten  otillräcklig,  endast 
28  %  af  den  erforderliga,  om  all  lerjorden  och  allt  ka¬ 
lit  kunde  bringas  i  lösning. 

Röstningen  af  skiffern  bedrefs  vid  de  svenska  alun- 
bruken,  som  ännu  för  c:a  35  år  sedan  existerade  som 
själfständiga  fabriker,  långt  ifrån  rationellt.  Anställda  un¬ 
dersökningar  visade,  att  endast  41/,,  %  af  svaflet  i  skiffern, 
22  %  af  kalit,  12  %  af  järnet  (som  järnvitriol)  och  7  % 
af  lerjorden  tillgodogjordes.  Förnämsta  orsaken  härtill 
var  för  hög  temperatur  vid  röstningen.  Svårigheten  att 
reglera  denna  var  visserligen  med  de  trögoxiderbara 
svenska  skiffrarne  större  än  med  de  utländska,  men  af 
förf.  på  sin  tid  härmed  anställda  försök  visade,  att  röst¬ 
ningen  kunde  ske  ansenligt  bättre,  likasom  att  hela  fab¬ 
rikationen  bedrefs  primitivt  och  irrationellt. 

Saltmassan  i  den  lösning,  som  erhölls  vid  den  ros¬ 
tade  skifferns  utlakning  med  vatten,  hade  följande  sam¬ 


mansättning: 

Lerjord  .  7,06  yo 

Järnoxid  .  17,78  » 

Manganoxidul .  0,38  » 

Kalk  .  1,30  » 

Magnesia  .  3,01  » 

Natron  .  1,50  » 

Kali  .  7, 06  » 

Svafvelsyra  (S03)  .  59»9°  » 


97,99  % 

I  lösningen  finnes  således  17  %  mera  kali,  än  som 
motsvarade  lerjorden  för  alunbildning,  men  det  oaktadt 
är  den  olämplig  för  alunfabrikation,  och  en  mycket  oren 


alun  erhölls,  som,  då  någon  reduktion  af  lösninger 
förekom,  upprepade  gånger  måste  omkristalleras  för 
blifva  något  så  när  fri  från  järnalun.  Omkristalliserin 
skedde  därtill  på  ett  opraktiskt  sätt. 

Försök  gjordes  af  förf.  att  tillgodogöra  de  välc 
massor  »varphög»,  d.  v.  s.  rostad  och  lakad  alunski 
som  undet  århundraden  samlats  vid  de  svenska  alunl 
ken,  enligt  den  Spence’ska  metoden,  d.  v.  s.  genom 
utlaka  den  med  varm,  utspädd  svafvelsyra.  Varp 
gen  höll: 


Järnoxid  . 

...  17,55  % 

Lerjord . 

...  12,23  » 

den  erhållna  lösningen  innehöll: 

järnoxid  . 

....  15, 06  » 

Lerjord . 

....  5,8i  » 

Kali  . 

_  1,12  » 

så  att  ur  varphögen  utlösts  af  järnoxiden  85,8  %,  af 
jorden  47,5  %  och  af  kalit  33,4  %  af  hela  mängc 

Lösningen  blef,  äfven  på  detta  sätt  beredd,  olämplig 
tillverkning  af  lerjordssalt. 

„  Med  användning  af  svensk  alunskiffer  torde  al 
enligt  nu  kända  metoder  intet  vara  att  göra  för  fabr 
tion  af  lerjordssalter. 

I  trakten  af  Liége  har  sedan  flere  århundraden 
verkats  alun  af  en  där  i  kolgrufvorna  förekommande  s 
er,  Ampletit,  hvars  sammansättning  åskådliggöres  af 


jande  analys: 

Kiselsyra .  60,0  % 

Lerjord  . 17,0  » 

Kali  .  2,5  » 

Kol  .  4,5  » 

Svafvelkis  .  7,0  » 

Kalk,  magnesia  .  5,0  » 

Järnkarbonat  .  4,0  » 


100, o  % 

Denna  skiffer  rostades  och  lakades  på  vanligt  s 
och  på  sin  tid  tillverkades  i  denna  trakt  c:a  1  200 
alun  pr  år  utan  tillsats  af  kalisalt  och  utgörande  em 
I/z  %  af  den  därtill  använda  skiffern.  I  början  af  iS 
talet  började  man  tillsätta  kalisalt  till  lösningarna,  hv 
genom  produktionen  tredubblades.  Men  tillverknin: 
kunde  ändock  till  sist  ej  konkurrera  med  nyare  mete 
och  höll  på  att  gå  under. 

1  På  detta  sätt  hade  också  där  under  århundrade 

opp  bildats  väldiga  varphögar  af  lakad  skiffer,  hv 
sammansättning  i  runda  tal  var: 


Kiselsyra  .  63  % 

Lerjord  .  18  » 

Järnoxid .  13  * 

Magnesia,  kali  m.  m .  6  » 


100  % 

Vid  Ampsin  i  närheten  af  Liége  fanns  då  en  al 
fabrikant,  Louis  de  La  minne,  som  tillika  ägde  en  zi 
hytta,  la  Croix  rouge ,  hvarifrån  betydande  mängder  s' 
velsyrlighet  utsläpptes  i  det  fria  och  åstadkommo  olägenl 
Han  ledde  nu  svafvelsyrlighetsgaserna  från  rostugna 
genom  kanaler,  som  täcktes  med  ofvannämnde  varpl 
flere  meter  högt,  med  påföljd  att  svafvelsyrligheten  I 
ständigt  absorberades.  Efter  några  år  var  berget  af  vs 
högar  förvandladt  till  »sulfatiserad»  skiffer,  som  utha< 
des  och  lakades.  Lösningen  försattes  med  ammonium 
fat  eller  gasvatten  och  bearbetades  på  alun.  (I  slutet 
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?>talet  fanns  ännu  i  handeln  blandad  kali-  och  ammo- 
;  ilun).  Af  den  ursprungliga  lösningen  tillverkades  ock- 
,  -afvelsyrad  lerjord,  som  naturligtvis  blef  mycket  oren, 
r,5 — 3  %  järnoxidul.  Men  de  Laminne  fann  då 
itt  gjuta  den  råa  sulfatlösningen  på  värmd  varphög, 
vid  följande  reaktion  ägde  rum: 

(S0.)s+3  H1S01+AI,0j  =  2  Al,  (SOJs+Fe,  (OH),. 
På  detta  sätt  kom  man  till  en  produktion  vid  Amp- 
i  f  i  ooo  kg.  tämligen  järnfri  svafvelsyrad  lerjord  och 
:  o  kg  alun  pr  dag. 

Nyssnämnde  reaktion  kan  dock  endast  användas,  där 
i  såsom  vid  Ampsin,  har  materialet  för  såväl  svafvel- 
som  lerjorden  gratis.  Enligt  af  förf.  utförda  försök 
järnoxidhaltig,  ur  lera  med  svafvelsyra  framställd  a- 
niumsulfatlösning,  som  på  nämnda  sätt  behandlades 
■•fyra  gånger  den  mängd  bränd  lera,  som  beräknades 
en  i  lösningen  förekommande  omättade  syran,  utföll 
s  ligen  30  %  af  järnet,  men  samtidigt  6,3  %  af  ler- 
a  i  form  af  basiskt  olösligt  salt.  Med  mycket  stort 
(•kott  af  lera  erhölls  en  så  godt  som  järnfri  lösning, 
r  samtidigt  förlorades  79  %  af  lerjorden  som  olösligt  salt. 
Emellertid  hafva  dessa  metoder  icke  kunnat  konkur- 
ned  nyare  förfaringssätt,  där  man  visserligen  får  kö- 
iväl  syran  som  basen  i  saltet  dyrare  än  i  de  förut- 
i  da  råvarorna,  men  som  i  intensitet  äro  öfverlägsna 
tnla  framställningssätten. 

dessa  metoder  äro:  den  basiska  metoden  att  ur 

>  framställa  lerjordshydrat,  som  sedan  löses  i  svafvel- 
Till  denna  kategori  hörde  också  den  nu  alldeles 

irda  fabrikationen  af  lerjordshydrat  och  soda  af  kryo- 
larför  funnos  fyra  fabriker  i  Europa  och  en  i  Arne- 
.  Kryolitmetoden  förbigås  här,  såsom  numera  ägande 
t  ntresse  ur  fabrikationssynpunkt. 
ör  den  basiska  metoden  användes  numera  så  godt 
teslutande  en  viss  sort  bauxit  från  södra  Frankrike, 
sammansättning  är  i  runda  tal: 

:X03  .  60  —  65  % 

1,0  .  12 —  14  » 

eO-j-Fe203  .  20 — 27  » 

l02 . °,5 — 1,5  » 

läraf  framgår,  att  ur  denna  råvara  icke  med  fördel 
amställas  lerjordssalter  enligt  den  sura  metoden, 
å  samma  gång  att  den  på  grund  af  sin  ringa  halt 
i  lsyra  är  ett  utmärkt  material  för  beredande  af  ler- 

>  drat  efter  den  basiska  metoden. 

enna  bauxit  males  till  fint  pulver,  blandas  och  upp- 

i  med  vattenfri  soda  tills  massan  sintrar,  då  natri- 
Ininat  (och  silikat)  bildas;  massan  lakas  med  vatten, 
ren  filtreras  och  däri  inledes  kolsyra,  då  lerjords- 
;  faller  kornigt,  så  att  det  lätt  kan  affiltreras.  En 
■  kiselsyran  faller  också  samtidigt,  så  att  lerjords- 
£-t  blir  något  förorenadt  däraf.  Vid  uttvättningen 
'  atet  kvarstannar  också  något  soda  däri.  Samman- 
i?en  af  det  i  handeln  förekommande  lerjordshydra- 

ii  runda  tal: 


-2U3  0,005  » 

a2C03  0,3—3  » 

.  0,5 — 2  » 

t°  .  3°— 35  » 

<t  kostar  f.  n.  (maj  1907)  130 — 140  kr  pr  ton  vid 
Priset  har  på  def sista  ioftåren  sjunkit 'io — 20%'. 


Vanligen  kristalliseras  soda  ur  alkalilösningen  och 
säljes  som  kristallsoda,  moderluten  indunstas  och  blandas 
med  en  ny  portion  vatten  fri  soda  till  smältningen. 

För  den  sura  metoden  användes  bauxit  från  olika 
fyndorter,  södra  Frankrike,  Irland,  Hessen,  Österrike  och 
Amerika  samt  leror. 

Sammansättningen  af  dessa  bauxitsorter  är  i  runda 
tal  och  i  torrt  prof: 


Fransk. 

Irländsk. 

Hessisk. 

Amerikansk • 

A1A 

60—75 

45  —  54 

59 

52—6l 

Fe0  +  Ee203 

2—3 

D5 — 16 

17 

I  —  20 

» 

Ha0 

15—16 

23—3° 

*9 

*3— 33 

» 

SiOa 

I  0 - 2  2 

8 — 16 

3,5 

o,5—5 

TiO, 

spår 

4  —  7 

1,2 

2—4 

» 

CaO 

— 

0,15 — 0,8 

— 

Va 

» 

Den  hessiska  bauxiten,  som  håller  jämförelsevis  litet  kisel- 
syra  och  titansyra,  användes  också  delvis  enligt  den  ba¬ 
siska  metoden.  Det  lerjordshydrat,  som  då  erhålles,  löses 
i  svafvelsyra,  det  olösta  af  kiselsyra  och  titansyra  afde- 
kanteras  och  lösningen  inkokas  till  järnfri,  svafvelsyrad 
lerjord,  men  hydratet  duger  icke  för  aluminiumframställ¬ 
ning. 

Enligt  den  sura  metoden  löses  bauxiten,  sådan  den 
kommer  ur  grufvan,  men  finmald,  i  utspädd  svafvelsyra  under 
vanligt  tryck,  hvilket  går  lätt  och  under  stark  utveckling  af 
värme;  kiselsyra  och  annat  olöst  får  efter  utspädning  med 
vatten  sjunka  till  botten  i  stora  dekanteringskar  och 
den  klara  lösningen  afdrages  och  inkokas.  Den  afskilda 
kiselsyran  är  nämligen  gelatinös  och  kan  ej  affiltreras  i 
filterpress. 

Så  vidt  förf.  har  sig  bekant,  framställes  icke  af  den¬ 
na  råvara  järnfri  svafvelsyrad  lerjord  med  undantag  af 
ofvan  omnämnda  undantag  för  hessisk  bauxit.  Därtill  är 
järnhalten  i  allmänhet  för  hög. 

Härvidlag  bör  beaktas,  att  större  delen  af  i  handeln 
förekommande  svafvelsyrad  lerjord,  som  har  sin  största 
användning  i  pappersindustrien  för  tidnings-  och  annat 
ordinärt  pappers  limning,  icke  behöfver  vara  järnfri,  utan 
har  för  det  mesta  en  järnoxid-  och  järnoxidulhalt  af  upp 
till  0,6  °/0 ,  undantagsvis  mera,  utan  att  detta  föranleder 
någon  olägenhet.  För  de  billigaste  papperssorterna  an¬ 
vändes  t.  o.  m.  alum-cakes,  d.  v.  s.  en  upplösning  af 
bauxit  (mest  irländsk),  resp.  bränd  lera  (kaolin),  i  svafvel¬ 
syra  till  en  gröt,  som  får  stelna  i  kakform,  utan  afskil- 
jande  af  det  olösta,  men  med  iakttagande  af  att  förhåll¬ 
andet  mellan  syra  och  bauxit  (lera)  vid  uppslutningen  är 
sådant,  att  massan  icke  kommer  att  innehålla  omättad 
svafvelsyra.  Dessa  kakor  innehålla  10 — 12  %  lerjord 
och  c:a  30  %  olösliga  beståndsdelar,  medan  vanlig  svafvel¬ 
syrad  lerjord  innehåller  c:a  15  %  lerjord,  de  järnfria  sor¬ 
terna  vanligen  något  mera  och  föga  i  vatten  olösligt. 

Då  i  det  följande  kommer  att  undersökas,  om  eko¬ 
nomisk  möjlighet  finnes  för  att  med  användande  af  den 
sura  metoden  framställa  lerjordshydrat,  må  denna  något 
utförligare  behandlas,  särskildt  med  afseende  å  svenska 
förhållanden. 

Klart  torde  vara  att  man  för  tillverkningen  väljer  en 
så  lerjordshaltig,  men  så  järnfattig  och  sandfri  lera  som 
möjligt.  Vi  vilja  då  först  undersöka  möjligheterna  för 
vanlig  blålera. 

Enligt  beskrifningarna,  som  medfölja  de  svenska  geo¬ 
logiska  kartbladen,  har  svensk  blålera,  sådan  den  före¬ 
kommer  i  olika  provinser  öfver  hela  riket  och  enligt  af 
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Geologiska  byrån  utförda  28  stycken  analyser,  en  sam¬ 
mansättning,  som  varierar  sålunda  i  torrt  prof: 


Org.  ämnen  och  kemiskt 

.\f edeltal 

bundet  vatten 

% 

0,66 — 

’  6,44 

3,55 

Sand 

38,29 — 

77,19 

57,74 

Kiselsyra 

» 

8,29— 

27,61 

17,95 

T. erjord 

» 

2,21  — 

I7,i9 

9,70 

Järnoxid 

» 

3,44  — 

I  1,30 

7,37 

Kalk 

» 

0,87 - 

2,63 

1  »75 

Magnesia 

» 

0,32  — 

3,47 

1,84 

Kali 

0,14 - 

3>i8 

1 ,66 

N atron 

» 

0,02  — 

2,40 

1,21 

Svafvelsyra,  fosforsyra,  man 

iganoxidul 

m.  m. 

spår 

Sammansättningen  visar  omöjligheten  att  ekonomiskt 
bearbeta  en  sådan  råvara  på  en  lerjordsförening.  Då 
leran  uppgräfves,  har  den  en  vattenhalt  af  c:a  20  % ,  som 
måste  aflägsnas.  Och  då  det  icke  kan  vara  meningen 
att  genom  fabrikationen  släpa  den  sand,  som  leran  håller, 
måste  leran  slammas  före  torkningen.  Denna  slamnings- 
kostnad  blir  för  blålera  med  dess  höga  sandhalt  minst 
lika  dyr  som  vid  kaolintillverkning,  och  den  slammade 
blåleran  blir,  oafsedt  handelsvinsten  på  kaolinen,  lika  dyr 
som  denna. 

Sedan  kommer  lerans  stora  järnhalt.  Af  de  28  ana¬ 
lyser,  som  ligga  till  grund  för  ofvanstående  sammandrag, 
visa  5  stycken  större  halt  af  järn  än  af  lerjord,  hvilken 
senare  därtill  i  19  fall  var  mindre  än  \o  % .  Därtill 
komma  alkaliska  jordarter  och  alkalier,  som  i  likhet  med 
järnet  förbruka  svafvelsyra  och  förstora  lösningarna.  Den 
syra,  som  bindes  vid  alkaliska  jordarter  och  alkalier,  för¬ 
loras  helt  och  hållet  och  kan  ej  återvinnas,  icke  ens 
enligt  den  här  nedan  omnämnda  ammoniumsulfatmetoden. 
Bäst  framgår  det  nu  sagda  af  nedanstående  analys,  som 
visar  medelsammansättningen  af  blålera  i  slammadt  och 
fullständigt  utglödgadt  tillstånd: 

Kiselsyra  .  43, 2  % 

Lerjord  .  23,4  » 

Järnoxid .  17,8  » 

Alkalier  och  alk.  jordarter  .  15,6  » 

100, o  % 

Till  jämförelse  härmed  må  anföras  följande  analyser 
i  runda  tal  i  glödgadt  prof  af 


ZettUtzer- 

kaolin. 


Kiselsyra .  54 

Lerjord  .  44 

Järnoxid  .  1 

Alkalier  och  alk.  jordarter...  1 
Pris  pr  ton  vid  fyndorten, 

obränd  .  — 


Ifö  kaolin.  Lera  frän 
Bjuf. 

53  5 2  % 

45  43  » 

L5  3  » 

1  2  » 

15  5:  50  kr. 


Slammad  blålera  bör  då  komma  att  kosta  c:a  8  kr. 
pr  ton. 

Man  kan  alltså  lämna  blålera  ur  räkningen. 

Lera,  resp.  kaolin,  bearbetas  på  två  sätt,  med  eller 
utan  bränning.  I  senare  fallet  sker  uppslutningen  med 
svafvelsyra  under  tryck,  i  förra  fallet  vid  vanligt  lufttryck. 

Sättet  för  lerans  bränning  och  den  därvid  använda 
temperaturen  är  af  vikt.  Enligt  författarens  erfarenhet 
bör  leran  pulvriseras  före  bränningen,  för  att  den  skall 
blifva  så  lätt  som  möjligt  uppslutbar  med  svafvelsyra. 
Men  på  sina  ställen,  hvilket  ock  kan  vara  beroende  af 


^mellan  max. och  min. 


lerans  natur,  brännes  den  i  form  af  groft  grus  och  m 
sedan. 

Förut  bar  visats,  att  för  röstning  af  alunskiffer  1 
peraturen  ej  bör  vara  för  hög,  enär  lerjorden  m.  1 
skiffern  då  blir  svårlöslig.  På  samma  sätt  med  1 
Eldfast  lera  af  bästa  sort  från  de  skånska  stenkols^ 
vorna  användes  sedan  några  och  tjugo  år  i  tusentals 
pr  år  för  tillverkning  af  lerjordssalter  såväl  i  Sverige 
i  utlandet,  och  det  är  erfarenheten  från  denna  lera.  : 
nu  anföres.  Ur  lera  af  ofvanstående  sammansättning 
mycket  hårdt  bränd  »i  hög»  (chamotte)  vid  Bjuf  utlc 
med  svafvelsyra  under  vanligt  tryck  endast  9,36  % 
lerjorden  och  11,18  %  af  järnoxiden,  medan  ur  san 
lera,  bränd  vid  mörk  rödglödgning  i  pulverform,  på  san 
sätt  utlöstes  94,4  %  af  lerjorden  och  76,2  £  af  järn 
den.  I  motsats  till  hvad  som  angifves  i  en  del  1 
böcker  blir  således  lerjorden  lättare  olöslig  än  järnoxi 
i  leran  vid  stigande  temperatur. 

I  stort  brännes  leran  i  muffelugn;  och  känneteel 
till  att  den  är  färdig  är,  att  den  ej  längre  »flyter», 
bränningen  frigöres  vattenånga  och  för  vissa  lerso 
också  andra  gaser,  som  härröra  ur  bituminösa  ämnen, 
hvilka  gaser,  innan  leran  är  färdigbränd,  göra  den  rc 
som  kvicksilfver,  medan  den  efter  bränningen  förin 
sig  ungefär  som  sand,  då  den  omröres.  Bränningen  : 
för  tillverkning  af  lerjordssalter  och  med  användand< 
de  skånska,  eldfasta  och  bituminösa  ämnen  hållande  lerc 
utan  att  släppa  luft  genom  muffeln.  Järnoxiden  reduo 
då  till  oxidul.  Vid  tillverkning  af  svafvelsyrad  lerjord 
då  produkten  hvitare,  än  om  leran  skulle  brännas  så 
som  möjligt  från  organiska  ämnen,  då  en  gulfärgad 
ning  erhålles;  och  för  aluntillverkning  ger  oxidulen 
järnalun,  hvarför  ett  fullkomligt  järnfritt  alunmjöl  kan  e 
tillsats  af  kalisalt  i  en  operation  troubleras  ut  ur  lös 
gen.  Det  kan  därför  förekomma,  att,  då  leran  är  mir 
bituminös,  kol  bör  tillsättas  vid  målningen,  så  att 
bränningen  den  omtalade  reduktionen  må  kunna  imr: 

Vid  bränningen  i  stort  aflägsnas  ur  denna  lera  1 
alla  de  flyktiga  ämnena,  såsom  framgår  af  följande  ; 
lyser  (runda  tal). 

Rå  lera.  I  stort  bt 


lera. 

Glödgningsförlust  .  20,0  14,0  % 

Kiselsyra  .  42,0  44,7  » 

Lerj°rd  .  34,o  37,°  ' 

Järnoxidul,  resp.  oxid .  2,4  2,6  » 

Alkalier  och  alk.  jordarter .  1,6  1,7  » 


100, 0  IGO,0  % 

Genom  att  i  öppet  kärl  blanda  den  finpulvriser 
och  brända  leran  med  utspädd,  varm  svafvelsyra* 
låta  blandningen  stå  en  stund  inledes  en  reaktion,  s 
blir  ytterst  våldsam,  under  stegrad  temperatur,  liflig  å 
utveckling  och  skumning.  Tager  man  så  95  °/0  af  1 
retiska  mängden  svafvelsyra,  så  erhålles  efter  utspädn 
med  varmt  vatten  i  rätta  ögonblicket  en  lösning,  s 
icke  innehåller  någon  omättad  svafvelsyra,  utan  t.  0. 
öfverskott  af  lerjord  i  förhållande  till  syran.  Lösninj 
filtreras  och  inkokas  till  handelns  »svafvelsyrade  lerjoi 
med  en  halt  af  c:a  15  %  lerjord  och  c:a  0,6  %  järnc 
dul  för  ofvannämda  lera.  Skall  så  alun  tillverkas,  försäi 
den  ur  filterpressen  kommande  varma  lösningen  med  svaf 

*  Att  ingå  i  närmare  fabrikationsdetaljer  torde  vara  olämp 


i  Der.  1907 
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'idt  kali,  lämnas  i  hvila,  då  orenheter  afsätta  sig,  hvarpå  > 
i  klara  lösningen  afdekanteras  och  troubleras,  då  järn- 
:  alunmjöl  utfaller,  som  »nutschas»  och  tvättas  med 
t  vatten.  Moderluten  inkokas,  en  ny  portion  alunmjöl 
oubleras,  och  äfven  detta  blir  fullt  järnfritt,  om  luten 
inkokningen  reduceras  genom  tillsats  af  metalliskt  järn. 

I  filterpressen  kvarblifver  ett  lerslam,  som  med  den 
.  enhalt,  hvarmed  det  säljes,  utgör  ungefär  samma  vikt 
ci  den  använda  råa  leran.  Detta  »leraffall»  är  begär- 
:  för  cementindustrien  och  betalas  f.  n.  med  c:a  4  kr. 

:  on  vid  fabriken,  medan  den  råa  leran  kostar  c:a  5:  50 
:  pr  ton  vid  grufvan. 

Om  den  finmalda  leran  däremot  löses  under  c:a  5 
t .  öfvertryck  utan  bränning,  så  kan  nära  teoretiska 
ngden  lerjord  utlösas  med  ungeför  teoretiska  mängden 
>,  Velsyra.  De  få  procent  omättad  syra,  som  kvarblifva 
sningen,  mättas  därefter  med  bauxit  eller  bränd  lera 
:  er  tryck.  Detta  sätt  att  arbeta  är  mera  ekonomiskt, 
ynnerhet  ur  bränslesynpunkt.  I  ett  af  förf.  kändt  fall 
torde  besparingen  i  tillverkningskostnader  pr  bearbetad 
)  lera  ungefär  6  kronor  mot  om  det  skulle  användts 
nd. 

Användes  kaolin  i  stället  för  förut  omnämnda  lera,  är 
t  skillnaden,  att  priset  på  lerjordssaltet  blir  högre,  me- 
a  dess  järnhalt  blir  mindre,  0,1  —  0,5  %  för  olika  kaolin- 
>;r. 


Ur  en  lösning  af  svafvelsyrad  lerjord  kan  naturligtvis 

lerjordshydrat  framställas.  Tekniskt  möter  det  inga 
igheter,  men  ekonomiskt  kan  numera  ingen  metod  kon- 
uera  med  den  alkaliska  bauxitmetoden. 

Här  må  redogöras  för  några  af  de  föreslagna  sätten: 

1.  Att  bearbeta  den  järnhaltiga  lösningen  af  alumi- 

i  nsulfat  på  lerjord,  utan  att  först  aflägsna  järnet,  kan 
ner  någon  form  icke  komma  i  fråga.  Om  man  fäller 
ri  lerjordslösning  med  ammoniak  under  iakttagande  af 
in  försigtighetsmått,  kan  en  kornig  och  i  filterpress 
.1  uttvättbar  fällning  erhållas,  ungefär  lika  med  det 
nrdshydrat,  som  fälles  med  kolsyra  ur  aluminatlös- 
i:;.  Men  järnet  stannar  kvar  i  fällningen.  Att  därur 

ii  ilja  ren  lerjord  låter  sig  göra  på  samma  sätt  som  ur 
adt,  men  råvarupriset  blir  i  förra  fallet  för  dyrt. 

2.  Man  kan  visserligen,  såsom  tidigare  skedde  och 
a;ke  än  i  dag  sker,  fälla  ut  järnet  ur  lerjordslösningen 
1»  blodlutsalt  och  sålunda  få  en  järn  fri  lösning,  som 
:<  n  fälles  med  ammoniak,  men  detta  är  numera  en  för 
y  metod.  Bästa  beviset  därför  är,  att  blodlutsalt-metoden 
liera  öfverges,  om  den  nu  icke  är  alldeles  ur  använd- 
il  ,  ty  svårigheten  att  affiltrera  fällningen  af  berliner-, 
!i.  turnbullsblått  är  icke  ringa;  och  så  skall  fällningen 
sättas  till  blodlutsalt  igen.  Numera  tillverkas  järnfri 
r;velsyrad  lerjord  af  ur  bauxit  framställdt  lerjordshydrat, 
Ket  är  billigare. 

3.  En  järnfri  lerjordslösning  kan  erhållas  genom  att 
"en  järnhaltig  aluminiumsulfatlösning  först  fälla  järnfri 
t,  för  detta  fall  helst  ammoniakalun  och  sedan  ur  lös- 
1  en  däraf  lerjordshydrat  med  ammoniak.  Ammoniaken 
1  då  återvinnas  med  kalk  och  man  skulle  få  en  ren  gips, 
r^od  kalk  användes,  som  kunde  säljas  som  »pearl  har¬ 
ang»  eller  som  bränd  gips.  Men  då  på  detta  sätt 
1  lies  c:a  3  gånger  så  mycket  gips  som  lerjordshydrat, 

e  någon  större  framställning  af  lerjordshydrat  icke 
ta  påräknas,  ty  räntabiliteten  för  hufvudprodukten  är 
i  id  alldeles  beroende  af  biprodukten  gips. 
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4.  En  annan  metod  åskådliggöres  af  följande  ek¬ 
vation  : 

A',  (S0,)a+3C  =  3S0,+Al,0,. 

Man  glödgar  svafvelsyrad  lerjord  med  kol  vid  så  låg 
temp.  som  möjligt,  då  saltet  fullständigt  sönderdelas. 
Smältan  glödgas  sedan  i  en  med  basiskt  material  utford¬ 
rad  ugn  med  soda  vid  c:a  8oo°  C.,  och  ur  den  sålunda 
erhållna  massan  utlöses  natronaluminat,  som  behandlas  på 
kändt  sätt.  Ett  mycket  rent  lerjordshydrat  erhålles  då, 
men  det  blir  för  dyrt.  Bauxiten  med  c: a  60  %  lerjord 
kostar  en  bråkdel  af  hvad  svafvelsyrad  lerjord  med  1 5  %' 
lerjord  kostar;  och  med  användande  af  bauxit  undgår  man 
behandling  med  kol. 

Flere  mer  eller  mindre  omöjliga  förslag  för  framställ¬ 
ning  af  rent  lerjordshydrat  enligt  den  sura  metoden  skulle 
kunna  anföras.  Endast  ett  till,  eftersom  det  nyligen  låtit 
tala  om  sig  i  den  svenska  pressen,  må  omnämnas  i  detta 
sammanhang. 

5.  Det  har  länge  varit  kändt,  att  genom  upphett¬ 
ning  af  en  blandning  af  bränd  lera  och  ammoniumsulfat 
aluminiumsulfat  och  ammoniak  bildas*.  Den  lösning,  som 
erhålles  vid  massans  utlakning,  blir  ungefär  lika  järnhaltig 
som  om  svafvelsyra  användts  i  stället  för  ammoniumsulfat. 
Ammoniaken  uppsamlas  på  ena  eller  andra  sättet  och  an¬ 
vändes  för  utfällning  af  lerjordshydrat  ur  lösningen.  Att 
direkt  ur  muffeln,  hvarest  upphettningen  sker,  tillvarataga 
och  rena  ammoniaken  utan  absorption  i  vatten  torde  blifva 
svårt,  dyrbart  och  medföra  ammoniakförlust  i  högre  grad 
än  genom  absorption.  Man  kan  ej  heller  utan  absorption 
hindra,  att  ammoniaken  blir  bemängd  med  stoft  och  luft. 
Sönderdelning  af  ammoniumsulfat  kan  ej  heller  und¬ 
vikas,  hvarförutom  reaktionen  ej  blir  ren,  ty  leran  blir 
icke  fri  från  organiska  ämnen,  hvarför  sönderdelning  af 
syran  äfven  delvis  äger  rum**.  Icke  ens  teoretiskt  sedt  skulle 
processen  således  blifva  en  cirkelprocess,  hvartill  kommer, 
att  all  syra,  som  bindes  vid  alkalier  och  alkaliska  jordarter 
i  leran,  går  förlorad.  Att  nämligen  tillvarataga  de  bildade  sal- 
terna  af  alkalier  och  alkaliska  jordarter  ur  alunmoderluten,  kan 
icke  löna  sig.  Skulle  så  blålera  användas,  så  synes  af  ana¬ 
lysen  å  sid.  158,  att  en  betydlig  förlust  af  syra  på  detta 
sätt  skulle  uppstå.  Man  får  ock  en  järnhaltig  lösning,  som 
före  fällningen  af  lerjordshydratet  måste  renas,  hvilket  bäst 
sker,  såsom  förut  nämnts,  genom  att  därur  fälla  ammoniak¬ 
alun. 

Förmodligen  är  det  detta,  som  föresväfvat  tysken  J. 
Heibling,  då  han  år  1893  fick  sitt  tyska  patent  N:o  70  549 
att  »genom  behandling  af  en  blandning  af  lera,  ammo¬ 
niumsulfat  och  kaliumsulfat  vid  300°  erhålla  en  massa, 
som  vid  utlakning  lämnar  en  lösning,  hvarur  lerjorden  fäl¬ 
les  med  den  under  processen  utvecklade  ammoniaken». 
Hvarför  uppfinnaren  tillsätter  kaliumsulfat,  som  kommer 
att  underkastas  upphettning  tillsammans  med  den  öfriga 
massan  och  således  försvåra  operationen,  torde  väl  hafva 
berott  på  patenttekniska  skäl  och  icke  på  framkrystade 
kemiska  reaktioner  af  för  öfrigt  värdelös  beskaffenhet,  då 
upphettning  med  enbart  svafvelsyrad  ammoniak  kanske  icke 
var  patenterbar,  eftersom  denna  process  var  känd,  åtmins¬ 
tone  bland  fackmän  inom  denna  industri.  Ville  han  åstad- 

*Se  härom:  Jurisch,  Die  Fabrikation  von  schwefelsaurer  Thon- 
erde  etc.,  sid.  21.  Jahresber.  der  chem.  Techn.,  1895,  sid.  503. 

**  Ammoniumsulfat  sublimerar  icke  utan  sönderdelas  vid  upp¬ 
hettning  (enligt  Cleve)  i  ammoniak,  kväfve,  vatten  och  surt  ammo- 
niumsulfit. 
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komma  alim  för  att  få  ett  järnfritt  lerjordssalt,  så  hade 
ammoniumsulfat  varit  förmånligare.  Man  får  därmed  lik  a 
lätt  järnfri  alun  som  med  kaliumsulfat,  och  man  kan  ur 
moderluten  efter  alunmjölets  fällning  lättare  återvinna  am- 
moniaken  än  kalit. 

Hvad  kostar  nu  1  000  kg  lerjord  i  olika  materialier? 

Vi  hafva  förut  sett,  att  i  slammad  och  bränd  blålera 
skulle  i  medeltal  finnas  23,4  %  lerjord.  Men  detta  förut¬ 
sätter  en  så  fullständig  bränning,  som  med  bibehållande 
af  lerjordens  löslighet  i  syra  icke  kan  nås  i  stort.  En  del 
flyktiga  beståndsdelar  stannar  kvar  och  nedsätter  lerjords' 
halten,  h vartill  kommer,  att  leran,  på  grund  af  sin  stora 
halt  af  alkalier  och  alkaliska  jordarter,  lättare  sintrar  än 
renare  lera  och  därigenom  också  binder  lerjord.  Man  får 
ej  i  förevarande  fall  räkna  med  mera  än  c:a  20  %  utlös- 
bar  lerjord. 

Förut  har  sagts,  att  slammad  och  torkad  blålera  skulle 
kosta  c:a  8  kr.  pr  ton.  Därtill  kommer  målning  och  brän- 
ning,  hviket  går  till  c:a  7  kr.  pr  ton,  summa  15  kr.  Där¬ 
ifrån  går  lerafifallet,  c:a  4  kr.  pr  ton,  återstår  1 1  kr.  pr 
ton,  så  att  1  000  kg.  lerjord  däri  kostar  som  råvara  55 
kr.  1  skånsk  eldfast  lera  får  man  ej  räkna  mera  än  40 
%  utlösbar  lerjord.  Enligt  författarens  erfarenhet  därom, 
kostar  mald  och  bränd  Bjufslera  af  finaste  slag  på 
platsen,  med  ett  pris  för  den  råa  leran  fritt  å  vagn  vid 
grufvan  af  kr.  5:50  pr  ton,  med  afdrag  för  leraffallet  kr. 
10  pr  ton  pr  1  000  kg.  lerjord  däri  kronor  25,  och  o- 
bränd  och  mald  Bjufslera  af  samma  sort,  med  afdrag  för 
leraffallet  kr.  3:  50  pr  ton,  i  Bjuf  och  pr  1  000  kg.  lerjord 
däri  c:a  10  kronor  och  i  kaolin  22  kronor.  Den  bästa 
bauxiten  för  den  alkaliska  metoden  kostar  i  hamnstäderna 
för  dess  utskeppning,  Cette  eller  Marseille,  beräknad  som 
mald  c:a  20  kr.  pr  ton  och  pr  1  000  kg.  lerjord  däri  33  kr. 
Man  jämföre  också  lättheten  att  bearbeta  bauxiten  med 
svårigheten  att  utföra  ammoniakmetoden,  äfven  med  lämplig 
lera.  Den  sura  metoden  kan  därföre  icke  konkurrera  med 
den  alkaliska,  allra  minst  med  ett  sådant  råmaterial  som 
blålera.  Erfarenheten  visar  också  detta,  eftersom  ammoniak¬ 
metoden  icke  har  kunnat  ens  försöksvis  bana  sig  väg. 

Ännu  ett  bevis  för  att  aluminiumfabrikanterna  anse 
bauxit  vara  det  enda  lämpliga  råmaterialet  för  lerjord  till 
aluminiumframställning  är,  att  Aluminium-Industrie-Act.-Ges., 
Neuhausen  numera  själft  bryter  sitt  behof  af  bauxit  i  de 
sydfranska  grufvorna  och  behärskar  produktionen  däraf. 

Den  lerjord,  som  finnes  i  handeln  och  som  användes 
för  tillverkning  af  lerjordssalter,  har  den  sammansättning 
och  det  pris  som  förut  angifvits.  Denna  sort  är  endast 
löslig  i  mineralsyror,  icke  i  ättiksyra  eller  mjölksyra.  I 
dessa  syror  lösligt  lerjordshydrat  är  mer  än  50  %  dyrare, 
och  kemiskt  rent  många  gånger  dyrare. 

Den  lerjord,  som  framställes  af  lerjordshydrat  genom 
dettas  kalcinering  och  som  användes  för  tillverkning  af 
aluminium,  har  sammansättningen: 


Lerjord,  minimum  . 

Kiselsyra,  maximum . 

Järnoxid  . 

Natriumkarbonat 

Vatten  . 

och  kostar  f.  n.  c:a  30  kr.  pr  100  kg. 


.  98  % 

....  0,3  » 

.  0,1  » 

.  1,1  » 

....  1,0  » 

vid  fabriken. 


All  aluminium,  som  förekommer  i  handeln  för  annat 
än  speciellt  vetenskapligt  ändamål,  är  därför  något  kisel- 
haltig,  t.  o.  m.  den  finaste  sorten,  som  användes  till  plåt, 


rör  och  tråd.  Man  märker  det  lätt  vid  lösning  af  . 
minium  i  saltsyra,  då  en  brun  återstod  af  kisel  erhåll. 

Hufvudsakligast  två  kvaliteter  aluminium  finn;; 
handeln,  den  ena  med  98- — 99  %  A\,  0,4  —  1  %  Si 
0,1  —  0,5  %  Fe.  Denna  sort  har  i  år  kostat  3:  25  — 2: 
kr.  samt  efter  1  okt.  i  år  1:  80  kr.  pr  kg.  och  använ 
till  legeringar  och  som  tillsats  inom  järnhandteringen, 
speciella  ändamål  finnes  en  finare  sort,  »extra  raffinera 
med  en  garanti  för  minst  99  %  Al,  men  denna  är  ytt< 
litet  efterfrågad  och  är  c;a  75  öre  pr  kg.  dyrare  än  < 
vanliga  sorten. 

Med  höga  kopparpris  kan  aluminium  för  vissa  än 
mål  med  fördel  ersätta  kopparn,  såsom  till  plåt  och  tr 

De  europeiska  och  amerikanska  aluminium fabrike; 
konkurrera  numera  icke  med  hvarandra.  De  förstnämr 
representeras  alla  af  Aluminium-Industrie-Actiengesellsha 
Neuhausen  och  sälja  endast  på  Europa,  medan  Pittsbu 
fabriken  har  försäljningen  i  Amerika.  Det  förra  bola; 
hade  år  1906  en  vinst  af  5  378091  francs  mot  2  539  1 
francs  året  förut  och  gat  resp.  26  och  22  %  utdelnn 
Samtliga  aluminiumfabrikerna  hafva  utvidgat  sina  anläs 
ningar  under  det  gångna  året,  och  den  större  tillgång 
af  metallen  har  kommit  i  marknaden  under  innevarande  i 
senare  del,  —  tillverkningen  i  år  är  c.-a  36  000  ton  0 
beräknas  för  1908  till  72  000  ton  — —  hvarför  man  väni 
ett  prisfall  ända  till  kr.  1:  50  pr  kg.  för  1908  års  f< 
säljning.  Men  man  väntar  också,  att  detta  billigare  p 
skall  hafva  en  ökad  förbrukning  till  följd,  så  att  de  n 
anläggningarna  skola  få  sysselsättning,  men  man  väni 
också  »skakningar»  inom  denna  industri. 

Någon  utsikt  att  i  Sverige  med  dess  höga  vattenfal 
pris,  brist  på  lämplig  råvara,  dyrare  arbetslöner  än 
öfriga  europeiska  länder,  dyrare  kapital  och  med  en  jäi 
förelsevis  ringa  produktion  kunna  konkurrera  med  red; 
befintliga,  gamla  och  afskrifna  jättefabriker  för  aluminiu 
torde  under  den  närmaste  tiden  icke  förefinnas. 


OM  DEN  RINMANSKA  METODEN  FÖR  FRAM¬ 
STÄLLNING  AF  LERJORD. 

Kritik  öfver  ing.  Alf.  Larsons  uppsats  om  lerjordssalter ,  lerjora 

hydrat  och  aluminium. 

Omedelbart  sedan  ingeniör  Alf.  Larson  å  novembersammantr; 
det  i  Svenska  Teknologföreningens  afdelning  för  kemi  och  berg 
vetenskap  refererat  sin  i  detta  häfle  införda  uppsats  >om  lerjord; 
salter,  lerjordshydrat  och  aluminium»  blef  jag  af  afdelningens  redakti 
anmodad  att  för  Teknisk  Tidskrifts  räkning  nedskrifva  det  genmäl, 
som  jag  under  diskussionen  afgaf,  Då  det  emellertid  varit  mig  omö 
ligt  att  ur  minnet  referera  detta  genmäle,  som  för  öfrigt  skulle  bafv 
tagit  för  mycket  utrymme  i  anspråk,  och  dessutom  ingeniör  Larsor 
uppsats  föreligger  med  ett  delvis  annat  innehåll  än  referatet  å  san 
manträdet,  har  jag  ansett  mig  böra  inskränka  mig  till  att  bemöt 
den  kritik,  som  i  den  föreliggande  uppsatsen  utöfvas  gentemot  de 
af  doc.  Rinrnan  uppfunna  förfaringssättet  att  framställa  lerjordshydral 
Det  är  visserligen  mycket  frestande  att  framställa  vissa  anmärknin 
gar  äfven  mot  öfriga  delar  af  uppsatsen,  men  då  detta  skulle  fordr 
för  mycket  utrymme,  vill  jag  i  detta  hänseende  endast  fästa  mi; 
vid  en  enda  punkt,  som  synes  mig  hafva  en  viss  betydelse  för  upp 
skattandet  af  författarens  stränga  bedömande  af  doc.  Rinmans  upp 
finning.  Jag  syftar  på  den  litteraturförteckning,  som  inleder  upp 
satsen.  Densamma  omfattar  åtskilliga  arbeten,  af  hvilka  det  yngst; 
är  en  elfva  år  gammal  uppsats  af  författaren  själf.  Då  det  gälle 
en  industri,  som  befinner  sig  i  så  snabb  utveckling  som  den  åsyf 
tade,  är  det  tämligen  meningslöst  att  hänvisa  en  intresserad  läsår. 


:  Dec.  1907 


K  KM  I  OCH  BKRGSVKTKNSKAF 


1  utande  till  så  gamla  arbeten.  Om  författaren  låtit  något  af  den 
„  erna  litteraturen  i  ämnet  komma  med  oéh  själf  bemödat  sig  att 
1  del  däraf,  så  skulle  man  sannolikt  icke  stått  inför  en  så  på- 
,.g  brist  i  framställningen  som  t.  ex.  den,  att  vid  redogörelse  för 
itens  förarbetning  icke  ett  ord  nämnes  om  Bayers  metod. 

Ehuru  jag  således  har  att  i  hufvudsak  hålla  mig  till  den  före- 
j  nde  uppsatsen  och  icke  till  förf:s  muntliga  föredrag,  kan  jag 
,  icke  underlåta  att  med  nöje  konstatera,  att  en  del  af  de  obe- 
le  anmärkningar,  som  förf.  vid  tillfället  i  fråga  framställde  mot 
Rinmans  metod,  icke  återfinnas  i  uppsatsen.  Det  är  endast  att 
» iga,  att  författaren  icke  funnit  lämpligt  att  afvakta  dessa  upp- 
.  ngar,  innan  han  muntligen  offentliggjorde  den  omilda  kritiken 
>  är  också  att  beklaga,  att  en  del  af  de  faktiska  upplysningar 
,  af  mig  lämnades,  synes  hafva  förklingat  fullkomligt  ohörda 
å  förf.  icke  längre  vidhåller  sin  uppgift  om,  att  det  från  veder- 
i  gt  håll  skulle  hafva  påståtts  eller  lämnats  obestridt,  att  blålera 
ve  vara  råmaterialet  vid  Rinmans  förfaringssätt,  synes  för  öfrigt 
alånga  utredningen  angående  blålerans  olämplighet  för  ändamålet 
a  ganska  öfverflödig;  detta  så  mycket  mera,  som  den  i  mer  än 
t  anseende  är  missvisande  och  de  därpå  grundade  kalkylerna  all- 
;!  felaktiga. 

Då,  såsom  ofvan  nämnts,  ingeniör  Larsons  kritik  af  den  Rin- 
a  ka  metoden  i  uppsatsen  är  åtskilligt  modererad  i  jämförelse 
e  det  muntliga  referatet*,  har  jag  endast  några  få  punkter  att 
r .rande  bemöta**.  Tag  lämnar  härvid  åsido  författarens  egen- 
aiga  uppfattning  om  Heiblingers  patent  och  dess  »framkrystade» 
a  ska  reaktioner,  men  vill  i  det  sammanhanget  hemställa  till  för- 
t  en,  om  det  icke  nu  kunde  vara  lämpligt  att  låta  falla  det  om- 
g  .de  påståendet,  att  ammoniumsulfatmetoden  länge  varit  känd 
nistone  bland  fackmännen  inom  denna  industri.  Då  nämligen 
1  enda  uppgitt  om  denna  reaktion,  som  före  Heiblingers  patent 
r  ommer  i  litteraturen,  blifvit  för  ingeniör  Larson  bekant  först 
in  den  upplysning,  som  jag  under  diskussionen  efter  lians  före- 
a  lämnade,  och  då  han  dessutom  har  sin  kunskap  om  den  verk- 
\i  nnebörden  i  Heiblingers  metod  från  samma  källa,  så  torde  man 
f  rätt  att  betvifla  hans  auktoritet  i  afseende  på  den  utbredda 
näpen  i  denna  fråga,  tills  påståendet  i  fråga  blir  på  något  sätt 

Till  dess  detta  skett  är  förfis  framställning  i  mom.  5,  som  handlar 
ammoniumsulfatmetoden,  redan  från  den  första  punkten  så  godt 
a  alltigenom  felaktig.  De  försök,  som  doc.  Rinman  företagit  och 
i  a  jag  haft  tillfälle  att  kontrollera,  hafva  nämligen  ådagalagt: 

1)  att  vid  det  af  doc.  R.  utarbetade  förfaringssättet  lösningen 
uminiumsulfatet  endast  innehåller  en  bråkdel  af  den  järnmängd, 

nvid  behandling  med  svafvelsyra  går  i  lösning; 

2)  att  man  mycket  väl  kan  utan  förlust  absorbera  ammoniaken 
.  mat  sätt  än  att  först  upptaga  den  i  vatten,  om  detta  för  öfrigt 
u;  visa  sig  vara  fördelaktigt; 

3)  att  ammoniaken  det  oaktadt  icke  behöfver  bli  bemängd 
e  luft,  hvilket  för  öfrigt  icke  förorsakar  någon  olägenhet; 

4)  att  ammoniumsulfatet  vid  reaktionstemperaturen  alls  icke 
>r;rdelas  under  bildning  af  kväfve  och  sulfit  samt  att  det 

m.  är  möjligt  att  utan  sönderdelning  afdestillera  öfverskott 
r  vid  högre  temperatur  vid  närvaro  af  luft  och  vattenånga. 

Påståendet  att  svafvelsyra  skulle  förloras  genom  ammonium- 
1  ets  sönderdelning  är  således  grundlöst.  Vidare  förlust  af  syra 
te  uppstå,  därigenom  att  sådan  bil, des  af  i  leran  förekommande 
1  och  alkalier,  hvarjämte  förf.  kategoriskt  förklarar,  att  det  icke 
r  löna  sig  att  ur  alunlösningen  tillvarataga  de  bildade  alkalisul- 
h.  Härvid  är  att  märka,  att  förlusten  af  svafvelsyra  genom  kalk 
rretänklig,  endast  om  man  använder  starkt  kalkhaltiga  leror***, 
a  ill  ingen  som  helst  anledning  förefinnes;  de  eventuellt  bildade 
t  sulfaten  samla  sig  i  moderluten  från  aluminiumhydratet,  och 
0  denna  moderlut  måste  indunstas,  så  komma  de  under  alla  för- 


*  Icke  ens  ett  omnämnande  af  d:r  Rinmans  namn  förekommer 
sumanhaDg  med  kritiken  af  metoden  i  fråga. 

**  Dessa  återfinnas  i  ing.  Larsons  uppsats  under  mom.  5  af 
e  redogörelse  för  olika  sätt  att  enligt  den  sura  metoden  fram- 
il  lerjordshydrat. 

*  Om  en  förlust  af  svafvelsyra  genom  den  normala  kalkhalten 
(tlerorna  är  afgörande  för  förfaringssättets  ekonomi,  hur  ställer 
t  ,ig  då  vid  aluminiumsulfatfabrikationen  i  Helsingborg,  där  icke 


eist  all  den  svafvelsyra,  som  bindes  vid  kalk  och  alkalier,  går 
ad,  utan  därtill  en  icke  ringa  mängd,  bunden  vid  lerjord,  kvar- 
>r  i  urlakningsåterstoden  ? 
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hållanden  att  utkristallisera  och  kunna  utan  särskild  kostnad  till¬ 
varatagas.  Detta  är  för  den,  som  känner  till  förfaringssättets  prin¬ 
ciper,  så  själfklart,  att  förf;s  antydan  i  motsatt  riktning  endast  ger  vid 
handen,  att  han  icke  gjort  sig  möda  att  tänka  igenom  saken,  hvilket 
äfven  framgår  däraf,  att  han  tänkt  sig  alkalisulfatens  tillvaratagande 
ur  alunmode-rluten ,  hvilket  ju  vore  i  högsta  grad  opraktiskt,  för  att 
ej  säga  något  värre. 

De  experiment,  som  under  utarbetandet  af  metodens  detaljer 
verkställts,'  hafva  således  ådagalagt,  att  alla  de  invändningar,  som 
ingeniör  Larson  utan  stöd  af  några  försök  och  med  högst  bristfällig 
kännedom  om  de  reaktioner,  som  komma  till  användning,  från  ute¬ 
slutande  teoretisk  ståndpunkt  framställt,  fullständigt  vederläggas  af 
verkligheten.*  Af  hans  kritik  återstår  således  ovederlagdt  endast  på¬ 
ståendet,  att  ammoniumsulfatmetoden  icke  kan  ekonomiskt  konkur¬ 
rera  med  öfriga  metoder.  Detta  är  emellertid  en  sak,  om  hvilken 
ingeniör  Larson  absolut  ingenting  vet;  en  sak  som  endast  kan  genom 
försök  i  större  skala,  än  hittills  utförda,  afgöras.  Och  allra  minst 
tillkommer  det  en  person,  som  besitter  så  ytlig  kännedom  om  me¬ 
todens  kemiska  möjligheter,  att  förutsäga  något  om  de  ekonomiska. 
Att  ammoniumsulfatmetoden  hittills  icke  kunnat  »ens  försöksvis  bana 
sig  väg»  beror  helt  enkelt  på,  att  den  icke  existerat.  Ty  äfven  om 
förf.  haft  rätt  i  sitt  påstående,  att  reaktionen  mellan  lera  och  ammo- 
niumsulfat  varit  länge  känd,  så  är  det  tekniska  genomförandet  af 
reaktionen  b^häftadt  med  så  många  svårigheter,  att  utarbetandet  af 
metoden  varit  förenadt  med  ett  träget  och  långvarigt  arbete,  som 
kanske  ännu  icke  är  fullt  afslutadt.  Jag  erinrar  om,  att  de  reaktio¬ 
ner,  som  ligga  till  grund  för  ammoniak-sodaprocessen,  varit  kända 
i  årtionden,  innan  Solvay  af  dem  utarbetade  en  tekniskt  användbar 
metod;  den  omständigheten,  att  en  reaktion  är  känd  men  icke  tek¬ 
niskt  använd,  är  således  icke  det  ringaste  stöd  för  antagandet  af 
dess  tekniska  undermålighet.  Och  de  försök,  som  i  mindre  skala 
gjorts  med  det  af  doc.  Rinman  utarbetade  förfaringssättet,  synas  inga¬ 
lunda  gå  i  en  riktning,  sona  antyder  oförmåga  att  ekonomiskt  kon¬ 
kurrera  med  bauxitmetoderna. 

Slutligen  må  det  tillåtas  mig  att  yttra  några  ord  om  det  sätt, 
hvarpå  kritiken  af  den  Rinmanska  metoden  hittills  skötts.  Det  för¬ 
sta  anloppet  gjordes  med  anledning  af  ett  genom  pressen  utspridt, 
fullständigt  felaktigt  meddelande,  som  genast  uttryckligen  från  ve¬ 
derbörligt  håll  dementerades,  en  dementi  till  hvilken  knappast  någon 
hänsyn  togs.  Man  hade  väntat,  att  när  ingeniör  Larson  under  an¬ 
språk  på  fackmannens  kompetens  återupptog  angreppet,  det  skulle 
hafva  skett  med  ett  tillfredsställande  underlag  af  kunskap  om  me¬ 
todens  innebörd  och  de  kemiska  reaktioner,  som  därvid  komma  till 
användning.  Så  har  dock  icke  skett;  någon  annan  kunskap  om 
metoden  än  den,  som  meddelats  af  de  dementerade  tidningsnotiserna, 
har  tydligen  icke  förelegat,  och  kritikern  har  icke  gjort  sig  möda  att 
genomtänka  eller  närmare  studera  förloppet  af  de  reaktioner,  som 
komma  till  användning,  utan  därvid  nöjt  sig  med  det  teoretiska  ve¬ 
tande,  som  han  besuttit  eller  ur  elementära  arbeten  kunnat  inhämta. 
Så  får  dock  icke  en  uppfinning  behandlas.  När  en  sådan  framträ¬ 
der  offentligt  med  anspråk  på  att  vara  fullt  färdig  och  söker  kapital 
för  påbörjande  af  fabriksdrift,  då  har  dess  upphofsman  skyldighet 
att  finna  sig  i  en  på  sakkunskap  stödd  kritik,  men  så  länge  meto¬ 
den  befinner  sig  under  utarbetande  och  för  detta  ändamål  har  ytterst 
blygsamma  ekonomiska  anspråk,  bör  den  kunna  få  bli  lämnad  i  fred. 
I  all  synnerhet  torde  man  hafva  rätt  att  såsom  alldeles  otillbörlig 
tillbakavisa  en  kritik,  hvilken,  såsom  hittills  varit  fallet  med  den 
mot  doc.  Rinmans  uppfinning  riktade,  icke  har  något  annat  stöd  än 
okunnighetens. 

Det  är,  som  jag  redan  framhållit,  ännu  alldeles  för  tidigt  att 
kunna  bedöma  de  ekonomiska  möjligheterna  för  doc.  Rinmans  för¬ 
faringssätt,  om  det  också  för  den,  som  haft  tillfälle  att  taga  del  af 
de  hittills  gjorda  försöken,  ser  ganska  lofvande  ut.  Men  då  möj¬ 
ligheten  för  ett  sådant  bedömande  saknas,  synes  det  mig  hvarken 
rätt  eller  patriotiskt  handladt  att  söka  försvåra  arbetet  med  uppfin¬ 
ningens  utarbetande  genom  att  utan  minsta  skäl  från  början  stämpla 
den  såsom  omöjlig  eller  rent  af  såsom  humbug. 

Abraham  Langlet. 


*  De  utförda  experimenten  hafva  sedermera  i  hufvudsak  kon¬ 
trollerats  och  verificerats  af  en  inom  lerjordsindustrien  utbildad  fack¬ 
man  i  utlandet. 


* 
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TEKNISK  TIDSKRIET 


28  Dec.  19, 


Svar  till  Lektor  Abraham  Langlet, 

Det  hufvudsakliga  innehållet  i  de  många  ord,  livarmed  herr 
Langlet  tror  sig  kunna  afspisa  en  kritik  af  den  s.  k.  Rinmanska 
lerjordsmetoden,  är  följande: 

Undertecknad  är  okunnig  om  metoden  i  synnerhet  och  om  ler- 
jordsindustrien  i  allmänhet. 

Ja,  det  förra  är  sant  i  så  måtto,  att  genom  herr  Langlets  såväl 
skriftliga  som  muntliga  anförande  i  ämnet  min  kunskap  icke  riktats 
och  mitt  omdöme  icke  rubbats.  Då  således  Teknisk  Tidskrifts  refe¬ 
rat  om  diskussionen  på  Teknologföreningen*)  i  ämnet  säger,  att  jag 
medgaf,  att  jag  »fått  höra  en  del  nytt  om  metoden»»,  så  är  detta 
oriktigt.  Jag  sade  tvärtom  att  jag  icke  fått  höra  något  nytt. 

Min  kunskap  om  lerjordsföreningars  teknik  härrör  från  ett  tolf- 
årigt  sysslande  därmed,  dels  som  fabriksledare  och  dels  som  fabriks- 
byggare  i  Sverige  och  utlandet  och  dels  genom  att  hafva  besökt  flera 
af  Europas  fabriker  enligt  både  sura  och  alkaliska  metoderna.  Om 
herr  Langlet  icke  dess  mindre  ger  mig  betyg  om  »okunnighet»  — 
de  enkla  teorierna  inom  denna  gren  af  tekniken  öfverstiga  icke  min 
fattningsförmåga  —  så  bevisar  det  endast  hans  egen  omdömesbrist. 

Herr  Langlet  påstår,  att  de  oriktiga  meddelandena  i  pressen  om 
Rinmans  metod  och  om  att  blålera  skulle  användas  därvid  demen¬ 
terats.  Af  hvem  och  när  och  hvar?  Jag  har  framför  mig  såväl  de 
af  herr  Rinman  som  Langlet  undertecknade  genmälena  i  Svenska 
Dagbladet  och  dessa  dementera  ingenting ,  utan  tvärtom  säger  herr 
Langlet  (Sv.  D.  26/3  1907):  »Så  mycket  torde  dock  vara  tillåtet  att 
säga  som  att  metoden  afser  att  framställa  aluminiumföreningar  till 
billigare  pris**)  än  hittills  genom  att  använda  ett  billigare  råmate¬ 
rial **».  Och  i  samma  artikel  litet  längre  ner  säges  att  »den  Rin¬ 
manska  metodens  kärnpunkt  är  att  på  ett  billigare  och  effektivare 
sätt  än  hittills  kända**)  kunna  framställa  de  önskade  produkterna  i 
tillräcklig  renhet  ur  det  billiga  och  orena  materialet)-»**. 

De  hittills  använda  råvarorna  för  lerjordsföreningar  äro  bauxit 
och  leror,  sådana  som  kaolin,  skånsk  eldfast  skifferlera  och  några 
utländska  eldfasta  leror.  Bekräftar  då  icke  herr  Langlets  skrifveLe 
uppgifterna  i  pressen,  att  blålera  skulle  vara  råmaterialet?  Hvilken 
råvara  menar  han  annars?  Då  i  tidningsnotiserna  blålera  så  bestämdt 
uppgafs  skola  blifva  råmaterialet,  h varför  nämna  de  bägge  herrarna 
i  de  nämnda  artiklarna  icke  ett  ord,  att  blålera  icke  skulle  vara  det? 
Af  herr  Langlets  föredrag  på  Teknologföreningen  framgick  det  där¬ 
emot,  att  experimenten  utförts  med  kaolin,  således  med  det  i  för¬ 
hållande  till  lerjordshalten  dyraste  och  renaste  lerjordsmaterial  som 
finnes  och  icke  med  ett  billigare  och  orenare  än  de  vanliga.  Ifan 
nämde  också  »chamotte»  som  råvara.  Om  han  i  likhet  med  andra 
med  chamotte  menar  mycket  hårdt  bränd  lera,  så  blir  saken  däri¬ 
genom  än  betänkligare,  då  alla  »fackmän»  veta,  att  chamotte  är  så 
godt  som  olöslig  i  svafvelsyra. 

Herr  Langlet  säger  i  Sv.  D.  för  den  6/4  1907,  att  det  är  hans 
»skyldighet  att  styrka  de  påståenden  han  förut  framställt».  När  och 
livar  äro  de  styrkta?  Ej  genom  anförandet  på  Teknologföreningen, 
ej  heller  genon  förestående  artikel,  då  dessa  bägge  blott  innehålla 
lösa  påståenden  och  beskyllningar. 

Då  herr  Langlet  tycker,  att  min  litteraturförteckning  i  ämnet  är 
för  gammal,  hvarför  anför  han  själf  icke  någon  nyare?  Hvilka  fram¬ 
steg  hafva  metoderna  att  framställa  lerjord  gjort  under  de  sista  elfva 
åren?  I  hvilken  eller  hvilka  fabriker  användas  de  Bayerska  meto¬ 
derna  (B.  har  nämligen  flera  patenter)? 

Då  » Heiblingers»  metod  afser  att  med  hjälp  af  svafvelsyrad 
ammoniak  framställa  aluminiumsulfat  såsom  öfvergångsform  för  alun, 
så  torde  väl  ammoniumsulfatmetoden  hafva  varit  offentligen  bekant 
sedan  1893,  då  patentet  utfärdades,  ehuru  herrar  Rinman  och  Langlet 
icke  känt  till  den  förr,  än  den  påpekats  för  dem.  Det  är  således 
osant,  att  ammoniumsulfatmetoden  »helt  enkelt  icke  existerat».  Fack¬ 
män  hafva  känt  den  mycket  länge 

Herr  Langlet  synes  tro,  att  man  enligt  »Rinmanska»  metoden 
undgår  den  förlust  af  svafvelsyra,  som  uppstår  vid  den  behandlade 
lerans  utlakning  med  vatten!  Det  blir  naturligtvis  samma  förlust  af 
syra  i  lerslammet  efter  alla  sura  metoder.  Att  tillvarataga  alkalisul- 
fater  ur  alunmoderlut  har  jag  icke  tänkt,  och  det  är  rent  af  naivt 
att  tro,  att  sådant  kan  löna  sig  efter  den  ena  eller  andra  metoden, 
då  man  känner,  huru  och  till  hvad  pris  alkalisalter  numera  tillverkas. 

Herr  Langlet  säger:  »Det  är  ännu  alldeles  för  tidigt  att  kunna 
bedöma  de  ekonomiska  möjligheterna  för  doc.  Rinmans  förfarings¬ 
sätt.»  Är  det  herr  Langlet  obekant,  att  herr  Rinman  i  ett  visst 


*  Allm.  afd.  sid.  319. 

**  Kurs,  af  A.  L. 


sammanhang  för  länge  sedan  lämnat  från  sig  en  utförlig  beräknj 
öfver  metoden  för  att  visa  hvilken  oerhörd  affär  den  innebär? 


Tror  verkligen  herr  Langlet,  att  han  kan  ur  lera  med  svafv 
syra  lösa  ut  lerjorden  i  större  proportion  än  järnoxiden,  utan  att 
sker  på  bekostnad  af  både  svafvelsyra  och  lerjord,  i  enlighet  ni 
de  förhållanden  jag  i  min  uppsats  anfört?  Tror  han  vidare,  att 
o.  m.  kaolin  är  så  ren,  att  den  icke  i  någon  mån  sönderdelar  sv 
velsyra,  då  de  upphettas  tillsammans? 

En  hvar  teknisk  kemist  kan  lätt  sätta  sig  in  i  förhållande 
vid  bearbetandet  af  lera  med  svafvelsyrad  ammoniak  och  med  sv 
velsyra  eller  af  bauxit  med  alkali.  Han  finner  då  lätt,  hvilka  0 
hördt  större  svårigheter  det  måste  möta  enligt  den  förstnämnda 
enligt  de  andra  metoderna.  Processer,  apparater,  arbete,  med 
ord  allt  blir  ytterst  kompliceradt  i  det  ena  fallet  mot  det  andra. 

Att  en  uppfinnare  i  det  längsta  tror  på  sin  metod,  helst  < 
han  icke  är  fackman  på  området,  är  en  mänsklig  svaghet.  Men 
gagnar  det  den  kemiska  industrien,  att  en  kontrollant,  som  står  ut; 
för  saken,  under  stora  ord  tager  en  tvifvelaktig  sak  i  försvar. 

Stockholm  den  20  dec.  1907. 

Alf.  Larson. 


KAN  NÅGON  AF  DE  NYARE  MARTINMETÖDERN 
FÅ  BETYDELSE  FÖR  OSS  OCH  I  SÅ  FALL 

HVILKEN? 

Af  Clas  Bolin. 

Af  de  många  förslag  och  försök  att  förändra  d 
ursprungliga  martinmetoden  (såväl  den  sura  som  d 
basiska)  ha  för  närvarande  troligen  endast  tvänne  utsi 
att  icke  blott  bibehålla  sig,  där  de  införts,  utan  äfven  ; 
få  ytterligare  spridning,  nämligen  Talbotsförfarandet  0 
den  s.  k.  Bertrand- Thielprocessen  med  dess  afart,  som  j 
vill  kalla  blandareprocessen. 

Alla  förändringar  inom  metallurgien  sträfva,  sc 
bekant,  åt  samma  håll:  att  göra  processerna  så  d 
nomiska,  så  vinstbringande  som  möjligt.  Detta  k 
ernås  på  två  olika  hufvudvägar,  nämligen  anting 
genom  att  för  framställning  af  en  viss  kvantitet  mins 
tiden  eller  ersätta  dyrt  råmaterial  med  billigare  sådai 
eller  ock  genom  att  förbättra  kvaliteten  hos  produkte 

Äfven  om  det  i  en  ej  allt  för  aflägsen  frami 
för  oss  skulle  kunna  bli  fråga  om  att  med  användande 
de  norrbottniska,  oerhörda  järnmalmstillgångarna  kun 
konkurrera  med  utlandet  icke  endast  genom  järnets  kvalit 
äro  vi  dock  ännu  uteslutande  hänvisade  härtill,  och  c 
kan  därför  på  förhand  sägas,  att  försämras  varans  godhet  £ 
nom  ett  nytt  förfarande,  kan  ej  detta  hos  oss  vinna  burska 
För  att  kunna  bedöma  huru  härmed  ställer  sig  i  de! 
afseende  beträffande  ofvannämnda  metoder  och  hvilken 
dem,  som  fördenskull  torde  ha  största  framtid  för  sig, 
det  nödvändigt  att  närmare  beskrifva,  huru  dessa  process 
för  närvarande  utföras. 

Det  är  speciellt  i  England  och  Amerika  som  Talbo 
förfarandet  har  försökts,  och  det  är  först  förra  sommare 
sedan  metoden  verkligen  visat  sig  beaktansvärd,  som  ett  ve 
på  kontinenten,  Senelie  i  Frankrike,  följt  de  engelska  v< 
kens,  Frodingham,  Ebb  Vale,  Cargo  Fleet  m.  fl.  exemf 
och  byggt  Talbotugnar.  Dessa  skilja  sig  från  de  vanlij 
martinugnarna  därigenom  att  de  sakna  uttagshål  i  bottw 
men  kunna  däremot  stjälpas  kring  sin  längdaxel,  så  att  det  he 
eller  en  godtycklig  del  af  innehållet  kan  urtappas  genc 
en  med  pip  försedd  öppning,  placerad  midtemot  midter 
arbetsöppningen,  hvilken  liksom  denna  är  afstängd  genom ' 
i  vertikal  led  rörlig  lucka.  För  att  ej  hindra  själfva  ugr 
rummets  vickning,  äro  gallerierna  dels  ej  fast  sammai 
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i  gda  med  ugnen,  dels  äro  de  rörliga  i  horisontal  led 
,  dragas  tillbaka,  innan  ugnsrummet  sättes  i  rörelse. 

Principen  för  förfarandet  är,  som  bekant,  att  till  en 
an  göra  en  vanlig  mjuk  martincharge  af  smält  tack- 
,  ,  skrot  och  malm  samt  därpå  aftappa  en  del  af  den 
iga  produkten.  1  ugnen  finnes  nu  kvar  flytande  smi- 
<  ärn,  och  kan  man  då  lätt  genom  tillsats  af  en  ny 
( ion  malm  och  tackjärn  öfverföra  äfven  detta  tackjärn 
:  smidesjärn,  och  genom  upprepande  af  förfarandet  kan 
1 1  teoretiskt  medelst  en  viss,  ringa  mängd  skrot  till  smi- 
tärn  förvandla  obegränsade  mängder  tackjärn.  I  prak- 
lu  är  detta  dock  ej  utförbart,  då  ugnen  stundom  full- 
digt  måste  tömmas  dels  för  reparationer,  dels  äfven  på 
nd  af  den  söndagshvila,  som  i  de  flesta  länder  iakt- 
i  s.  I  England  har  metoden  längst  varit  i  gång  vid 
i  lingham,  hvarför  resultaten  härifrån  böra  vara  de  för 
,oden  bäst  belysande,  och  vill  jag  därför  meddela  hvad 
{  vid  ett  besök  därstädes  hösten  1905  såg  och  erfor. 

Endast  en  ugn  på  100  ton  fanns  då  uppförd,  men 
iny  på  150  ton  var  under  byggnad.  Själfva  ugns- 
nnets  dimmensioner  voro  35'  x  9', 6  x  2', 6,  och  var 
?  som  vanligt  försedd  med  3  arbetsöppningar  och  en 
:t  jpningsöppning,  alla  försedda  med  vattenaf kylda  luckor, 

)  höjdes  och  sänktes  medelst  hydraulik.  Fyra  regene- 
.i-er  finnas,  2  för  luft  (20'  X  9'  X  6')  och  2  för  gas 
X  6', 5  x  6'),  och  inkommer  gasen  genom  en  mindre 
),  under  det  luften  inströmmar  genom  portar  å  ömse 
dr  om  gasinloppet.  Ugnsbottnen  utgöres  underst  af  sili- 
•ge7  därpå  krommalm  och  öfverst  dolomitmassa. 

Sedan  chargen  gjorts  färdig,  aftappas  omkr.  30  ton 
r  med  kvarlämnande  af  slaggen  genom  vickning  på 
;  n  i  en  på  hjul  rörlig  skänk,  och  tillsättes  i  denna 
teljärn  eller  koks  i  olika  mängd,  alltefter  den  produkt 
cialter  varierande  från  0,0— 0,1  %),  som  skall  framställas. 

1  dkanten  lagas  därpa  med  bränd  dolomit  och  tillsättes 
id  kalk  och  järnmalm  (eller  hammarslagg)  medelst  en 
3  tsmaskin,  sa  att  tillräckligt  mängd  basisk,  järnrik  slagg 
ks.  Så  snart  slaggen  blifvit  tillräckligt  varm,  tillföres 
inde  tackjärn  från  masugnarna  (hvaraf  funnos  3  äldre  och 
ldeles  ny,  stor,  amerikansk).  Tackjärnet  införes  medelst 
-änna  genom  ena  arbetsöppningen.  Det  för  hvarje 
Ge  erforderliga  tackjärnet  tillsättes  ej  allt  på  en  gång 
1  i  minst  2  portioner,  enär  reaktionen  blifver  ytterst 
f^,  kraftigare  ju  större  mängd  och  ju  kiselrikare  tackjärn 
ctillsättes  samt  ju  hetare  slaggbadet  är.  Efter  hvar  tillsats 
nr  man  till  dess  koket  blir  lugnt,  då  ytterligare  kalk  och 
i  linföres  samt,  sedan  slaggen  blifvit  varm,  en  ny  portion 
t  ide  tackjärn.  Blir  slaggmängden  för  stor,  aftappas 
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en  del  genom  midtersta  arbetsöppningen,  och  sedan  den 
bestämda  tackjärnsmängden  blifvit  tillsatt,  göres  chargen 
färdig  pä  vanligt  sätt  med  proftagning  och  med  tillsatser, 
som  däraf  bestämmas.  Järnet  måste  på  grund  af  tack¬ 
järnet  stora  fosforhalt  nedkolas  så  långt  som  möjligt,  innan 
aftappning  sker,  och  tillses  härvid,  att  ingen  slagg  får  med¬ 
följa  i  skänken,  då  i  annat  fall  vid  återkolningen  fosforn  åter 
skulle  upptagas  af  järnet.  De  olika  beskickningsämnenas 
mängd  och  smältningens  gång  synes  af  följande  tabell  öfver 
en  charge;  härvid  är  att  märka,  att  slutsummorna  utvisa 
engelska  ton,  under  det  att  siffrorna  i  schemat,  utom  vid 
tackjärn  och  spegeljärn,  utmärka  antal  skopor  för  insätt- 
ningsmaskinen  (se  tabellen  nederst  på  sidan). 

Pa  lördagsnatten  uttappas  allt,  som  finnes  i  ugnen, 
hvarpå  den  får  stå  tom  under  gaseldning  till  söndagskvällen, 
då  en  vanlig  martincharge  på  100  ton  göres,  hvartill  50 
%  skrot  användas,  dock  med  iakttagande  af,  att  tackjärnet 
tillsättes  portionsvis  i  mängder  af  1 5  ton.  Beräknar  man 
likväl  skrotåtgången  i  °/0  för  hela  veckan  blir  den  knappa 
5  X-  Motsvarande  siffror  för  malm,  bränd  kalk  och 
slagg  äro  25,  10  och  20  % ,  allt  af  erhållen  götmängd. 
Tiden  för  en  change  varierar  från  5 — 7  timmar,  och  är 
veckotillverkningen  omkring  700  ton. 

Det  tackjärn,  som  användes,  var  synnerligen  dåligt, 
då  det  i  allmänhet  höll  2  X  P,  1,5  X  Mn  och  r  X  Si, 
och  var  det  framställdt  ur  egna  malmer  med  en  järnhalt  af 
högst  30  X-  På  grund  af  tackjärnets  stora  fosforhalt,  blir 
naturligtvis  slaggen  äfven  mycket  fosforrik  —  omkring 
— 17  X  P205  —  hvarför  den  tillvaratages  och  säljes. 

Gasen  togs  från  Talbots  generatorer,  försedda  med 
kontinuerlig  inmatning  (medelst  2  skofvelhjul)  och  an¬ 
ordning  för  förhindrande  af  slaggens  bildning,  hvilket  sker 
med  tillhjälp  af  en  vridbar,  vertikal,  med  en  horisontal 
arm  försedd  järnstång  i  generatorns  centrum.  Genom 
denna  anordning  blir  gången  kontinuerlig,  och  var  man 
mycket  nöjd  med  konstruktionen.  Särdeles  goda  kol  med 
endast  6  X  aska  användas,  och  uppgafs  kolåtgången  vara 
26  X  af  göttillverkningen. 

Da  de  resultatsiffror,  som  erhållits  från  de  senast 
byggda  verken  Cargo  Fleet  i  Middlesbrough  och  Jones  and 
Laughlin  Steel  Co.,  i  Pittsburg,  väl  stämma  med  de  ofvan 
angifna,  ehuru  ugnarna  här  äro  större  (175  och  200  ton), 
måste  de  anförda  siffrorna  vara  för  processen  karaktäris¬ 
tiska,  och  kan  man  hålla  sig  till  dem  för  jämförelser. 

Ett  principiellt  liknande  förfaringssätt  är  uppfunnet  af 
Surcycki,  endast  med  den  skillnaden,  att  han  använder 
fast  ugn.  En  del  af  chargen  aftappas  då  med  tillhjälp  af 
uttagsöppningar  i  olika  nivåer. 


-um 

Charge 

N:r 

Tid 

Flytande 

tackjärn 

Vällugns- 

slagg 

Kalk 

Hammar¬ 

slagg 

Gellivara- 

malm 

Spegel¬ 

järn 

Gjutjärn 

Tappning 

Erhåll. 

göt 

Anmärkningar 

8 

93 

t.  m. 

4  0 

— 

3 

2 

— 

I 

t.  m. 

2  15  (föreg.) 

__ 

% 

4  20 

13,9  good 
White  n;r  I 

— 

— 

— 

— 

— 

t'- 

6  15 

— 

2 

2 

I 

|  4"-s  slagglager. 

6  20 

13,1  good 
White  n:r  3 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

|  1  box  slagg. 

1 

6  40 

— 

— 

I 

— 

_ 

—— 

7  55 

— 

* 

v.;  v* 

— 

— 

— 

— 

— 

8  30 

— 

V  '/ 

'  21  /  2 

— 

— 

— 

1 

— 

— 

1  box  slagg. 

9  G 

_ 

— 

7* 

— 

— 

1  ton 

1 

— 

_ 

9  5o 

— 

. — 

— 

— 

— 

_ 

1 

— 

— 

27,00 

5  <*5 

3.7 

1,3 

C  IS 

I  ,00 

2,5 

10,15  f.  m. 

2  9 ,00 

12 

2 


IÖ4 


28  Dec. 


TEKNISK  TIDSKRIET 


19c 


Försökstid 

tim. 

Produktion 

Användt  pr  ton  göt 

Totala 

kg. 

Pr  charge 
kg- 

Procent  af 
insats 

Flytande 
tackjärn  kg. 

Skrot  kg. 

Malm  kg. 

Hammar¬ 
slagg  kg. 

Bränd  kalk 
kg- 

Kalksten 

kg- 

Genera 
torkol  kg. 

Basisk 
massa  k 

120 

908  430 

19  320 

1 04,02 

765 

173 

223 

34 

83 

42 

257 

52 

Principen  för  den  ursprungliga  Bertrand-Thielprocessen , 
som  först  infördes  1894  i  Klandno,  Böhmen,  var  den  att 
kombinera  2  martinugnar.  Vid  martinprocessen  färskas, 
som  bekant,  tackjärnet  nästan  uteslutande  med  tillhjälp  af 
slaggen,  som  för  att  få  kraftigaste  inverkan  måste  ha  en  viss 
sammansättning.  Denna  bibehålies  genom  tillsatser  af 
kalk  och  järnmalm,  och  ju  längre  färskningen  framskrider, 
desto  större  mängder  slagg  hafva  då  bildats  och  desto  mera 
utspädda  bli  de  vid  förfärskningen  verksammabeståndsdelarna, 
hvilket  äfven  vid  den  vanliga  processen  visar  sig  däraf,  att 
färskningen  går  allt  långsammare.  För  att  motverka  detta, 
färskas  i  den  första  ugnen  endast  till  en  del,  hvarpå  jär¬ 
net,  med  kvarlämnande  af  all  slagg,  aftappas  till  den  andra 
ugnen,  hvarest  förut  lämpliga  mängder  skrot,  kalk  och  malm 
upphettats  till  erhållande  af  ny,  kraftigtverkande  slagg.  Färsk- 
ningens  gång  är  äfven  beroende  af  temperaturen  och  påskyn¬ 
das  med  denna.  Genom  användande  af  två  ugnar  är  det 
lättare  att  få  hög  temperatur  genom  att  öfverhetta  den 
andra  ugnen  före  järnets  intappning. 

Såsom  processen  ursprungligen  bedrefs  —  järnet  fick 
rinna  från  den  första  ugnen  till  den  andra  —  har  den 
dock  ej  visat  sig  vidare  praktisk.  Oafsedt  att  det  ibland 
kan  vara  svårt  att  få  nödig  nivåskillnad,  förefinnes  bland  annat 
den  olägenheten,  att  om  en  af  ugnarna  måste  repareras 
äfven  den  andra  måste  afställas.  Till  och  med  i  Kladno 
har  därför  processen  i  dess  ursprungliga  form  numera  upp¬ 
hört.  I  kombination  med  en  blandare  (Mischer)  däremot 
har  den  vunnit  ganska  stor  terräng.  Till  en  början  tjänst¬ 
gjorde  biandaren  endast  såsom  tackjärnsreservoir,  och  voro 
då  alltid  2  och  2  martinugnar  kombinerade.  Så  förfares 
t.  ex.  vid  Brymbo,  England.  Som  jag  dock  ej  fick  till¬ 
träde  till  något  verk,  arbetande  enligt  nämnda  system,  kan 
jag  ej  närmare  redogöra  för  gången,  men  enligt  uppgift 
i  »Stahl  und  Eisen»  skola  följande  resultatsiffror  hafva 
uppnåtts  vid  Hoesch-verken  vid  Dortmund  af  2  stycken 
1 5-tons  ugnar,  kombinerade  med  2  stycken  20-tons  ugnar 
(se  ofvanstående  tabell). 

Förses  tackjärnsbehållaren  med  regeneratorer,  och 
göres  i  densamma  tillsatser  af  malm  och  kalk,  inträder 
redan  här  en  förfärskning,  och  man  kan  slopa  den  ena  af 
de  två  kombinerade  martinugnarna.  Denna  metod,  som 
jag  vill  kalla  blandareprocessen,  har  införts  på  ett  par  ställen, 
bland  annat  sedan  ett  par  år  vid  Donawitz,  Steiermark,  och 
hade  jag  en  tid  sistlidne  sommar  tillfälle  få  studera  densamma. 

Vid  besöket  funnos  9  stycken  3 o-tons  basiska  matin- 
ugnar,  alla  liggande  i  en  rad.  Dessa  ugnar  äro  till  konstruk¬ 
tion,  chargering  och  skötsel  alla  lika  de  först  byggda,  hvilka 
beskrifvits  i  Bihang  till  J.  K.  A.  1902,  med  det  undantag, 
att  tackjärnet,  som  förut  direkt  togs  från  masugnarna,  nu 
först  samlas  i  en,  i  rad  med  ugnarna  uppförd  blandare, 
hvari  det  delvis  förarbetas,  innan  det  kommer  till  martin¬ 
ugnarna.  Detta  är  en  af  hufvudorsakerna  till,  att  nu  betydligt 
bättre  resulrat  uppnås,  ehuru  samma  skrotprocent  och  samma 
bränsle  användes.  Förr  erhöllos  nämligen  per  ugn  och 
dag  75  ton,  nu  däremot  105  ton. 

Biandaren,  som  är  konstruerad  vid  bruket  efter  ame¬ 
rikanst  mönster,  rymmer  150  ton  och  är  på  ena  sidan 


försedd  med  tre  arbetsöppningar,  af  hvilka  den  mellers; 
som  är  djupast  belägen,  är  afsedd  för  aftappning  af  slag 
de  båda  andra  för  de  nödiga  tillsatserna,  hvilka  inför 
medelst  insättningsmaskin.  På  motsatt  sida  finnas  tvän 
öppningar,  den  ena  sittande  på  midten  af  ugnen,  afsei 
för  aftappning,  den  andra  belägen  högre  upp  på  ena  sid 
om  denna  för  itappning  af  tackjärn.  Alla  öppningar 
äro  naturligen  försedda  med  vattenafkylda  luckor.  Ugne 
som  liknar  en  Talbotsugn  —  båda  komma  från  sam; 
mönster,  Wellmansugnen,  —  eldas  med  gas,  är  förset 
med  två  par  regeneratorer  (om  60  och  80  m.3)  och 
medelst  hydraulik  vridbar  kring  sin  längdaxel,  hvarv 
först  gas-  och  lufttillföringskanalerna  äfvenledes  mede 
hydraulik  blifvit  fråndragna  från  midtelpartiet.  Ugnsbotto 
infodras  på  samma  sätt  som  vid  martinugnarna,  men  hva 
vet  göres  ej  af  silica-  utan  af  chamott-tegel,  då  temperal 
ren  ej  behöfver  hållas  så  högt  som  i  de  förra. 

Innan  martinugnarna  förses  med  tackjärn  från  bla 
dåren;  beskickas  de  med  skrot,  kalksten  och  malm  sai 
upphettas  så  mycket  som  möjligt.  För  hvar  gång  afta 
pas  ur  biandaren  20  ton,  medelst  vickning,  hvarpå  gen; 
kalk  och  malm  tillsättas  samt,  sedan  slaggen  blifvit  vari 
flytande  tackjärn  från  masugnarna.  En  gång  mellan  hvai 
tackjärnstappning  aflägsnas  öfverflödig  slagg.  Vid  vecka 
slut  tömmes  vagnen  och  vidtagas  nödiga  reparationer 
någon  större  sådan  har  ännu  ej  sedan  2  år  tillbaka  va 
behöflig  —  och  på  söndag  afton  ifylles  biandaren  åter 

Såsom  tillsatsmalm  användes  rostad  järnspat  (fr; 
Eisenerz),  och  åtgår  omkring  2,5  under  det  man  ti 
sätter  omkring  1  %  bränd  kalk.  Dagliga  tackjärnspr 
duktionen  är  800  ton. 

Graden  af  färskningen  i  biandaren  är  naturligen  b 
roende  af  mängden  kalk  och  malm,  som  tillsättes,  sai 
af  temperaturen.  Med  ofvannämnda  små  mängder  slag 
bildande  ämnen,  blir  färskningen  tydligen  ej  vidare  krafti 
men  en  större  förfärskning  har  ej  visat  sig  behöflig.  1 
kolet  bortgår  föga,  omkring  0,3  %}  kisel  försvinner  na 
tan  fullständigt,  mangan  minskas  med  omkr.  1  %,  sva 
vel  högst  betydligt  (från  0,08  till  0,015  % ),  fosfor  knap; 
märkbart  (tackjärnet  håller  (blott  c:a)  0,1  %).  Slaggens  pr 
centiska  sammansättning  synes  af  följande  medelanalys; 
Si02  FeO  Fe,Os  A1S03  MnO  CaO  MgO  PtO#  1 

23>°  I2,5  4,0  4;  5  23,0  26,5  5,0  0,5  0 

Fördelen  af  att  använda  särskildt  uppvärmd  blandar 
hvari  delvis  färskas,  är  af  två  slag.  Då  man  såsom 
Donawitz  har  tre  olika  gående  masugnar,  skulle  utan  blai 
dare  tackjärnskvaliteten  mycket  växla,  hvilket  skulle  verk 
störande  på  martinprocessen.  Genom  att  taga  allt  tackjärn* 
till  biandaren  kan  man  däremot  lätt  genom  behöfliga  til 
satser  hålla  tackjärnet  vid  ungefär  samma  sammansättninj 
Vidare,  då  järnet  delvis  färskas  i  biandaren,  under  d< 
samtidigt  i  martinugnen  bildas  kraftigt  verkande  slag( 
blir  inverkan  af  denna  på  det  från  den  först  bildade  slaj 
gen  —  i  biandaren  —  afskilda  tackjärnet  mycket  skarj 
temperaturen  går  fort  i  höjden  och  processen  går  raskar* 

En  annan  orsak  till  den  relativt  så  betydligt  ökad 
produktionen  är  att  söka  i  den  bättre  kvaliteten  af  de 
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;  upphettningen  användna  generatorgasen.  De  gamla 

-  ratorerna,  som  voro  försedda  med  kombinerad  fast 
>-  och  planrost  och  som  minst  en  gång  i  dygnet  måste 

s  Ilas  för  rensning,  hafva  ersatts  af  nya  af  system 
idy-Turk,  hvilka,  därigenom  att  de  äro  utrustade  med 
nkylda  väggar  och  roterande  rost,  som  automatiskt 

I  snar  slaggen,  drifvas  kontinuerligt  och  gifva  en  be- 
;  gt  jämnare  och  kraftigare  gas. 

Vid  en  jämförelse  mellan  i  det  föregående  behandlade 
;'nmetoder,  torde,  på  grund  af  hvad  förut  framhållits,  den 
s  ungliga  Bertrand  Thiel  processen  ej  alls  behöfva  kom- 
3 ned  i  räkningen.  Likaledes  vågar  jag  påstå,  att  intet 
i  har  skäl  upptaga  nämnda  metod,  kombinerad  med 
:  ärnsbehållare  utan  förfärskning,  ehuru  de  resultat,  som 
lits  vid  t.  ex.  Hoesch,  äro  mycket  goda,  och  detta  af 
comiska  skäl,  då  ju  principen  för  blandaremetoden  är 
nmma,  under  det  att  härvid  en  ugn  bortfaller.  Så- 

I I  återstår  till  jämförelse,  såsom  inledningsvis  nämndes, 
est  Talbotprocessen  och  blandaremetoden. 

Först  kan  man  då  fråga:  hvilken  af  dessa  metoder 
r  dyrare  anläggningskostnad?  I  allmänhet  göres  vid 
falbotsugn  på  150  ton  hvarje  charge  färdig  på  4  1/i 
le,  och  om  för  hvar  gång  35  ton  aftappas,  blir  till- 
uingen  pr  vecka  (6  dygn)  1  120  ton.  För  att  nå 
t  resultat  med  blandaremetoden  behöfvas,  om  förhål¬ 
lna  vid  Donavitz  läggas  till  grund  för  beräkningen, 

»  biandaren  2  stycken  3 o-tons  ugnar.  Ehuru  för  be- 
3  g  af  endast  två  martinugnar  en  så  stor  blandare  som 
jo  ton  är  öfverflödig,  inses  dock,  att  i  detta  fall  an- 
'J  ingskostnaden  för  Talbotprocessen  är  lägre  än  för 
.1  aremetoden.  Ville  man  å  andra  sidan  medelst  150- 
iTalbotugnar  få  upp  produktionen  till  den  samma,  som 
1  15  o-tons  blandare,  kombinerad  med  9  stycken  30- 
i:nartinugnar,  hvilken  uppgår  till  5  600  ton  pr  vecka, 

1  vas  5  stycken  af  det  förra  slaget,  och  torde  anlägg- 
fkostnaden  då  bli  minst  lika  stor  för  Talbot-  som  för 
r  areprocessen. 

lämföras  driftkostnaderna  för  de  båda  processerna, 
"albotmetoden  säkerligen  försteget  dels  på  grund  af 
1  rtterst  lilla  skrotförbrukningen,  dels  på  grund  af  det 
l  antalet  arbetare,  som  behöfves. 

Talbotprocessen  skulle  af  det  sagda  tydligen  vara  att 
^  aga,  men  så  är  likväl  icke  alltid  obetingadt  fallet, 
n  metod  har  nämligen  den  stora  olägenheten,  att 
pdukten  måste  göras  färdig  i  gjutskänken.  Fram- 
1'  alltid  samma  produkt,  kommer  man  snart  till  er- 
1  et  om  hvilka  mängder  ferromangan,  koks  etc.,  som 
;  tillsättas,  men  varierar  tillverkningen  mycket,  fordras 
ucklighet  för  att  utan  smidesprof  kunna  få  den  öns- 
e  lutprodukten.  Dessutom  måste  medgifvas  —  ehuru 
b:  naturligen  ej  gör  det  —  att  då  badet  ej  kan 
Ds  i  skänken,  produkten  lättare  blir  ojämn,  än  då 

-  eller  järnet  göres  färdigt  i  martinugnen,  där  till- 
eia  inarbetas  i  järnmassan.  Talbotprocessen  passar 
fa  vid  sådana  verk,  där  i  allmänhet  ett  och  samma 

it  mindre  ömtåligt  material  framställes,  blandareme- 
-1  ater  vid  verk,  där  mera  varierande  material  bear- 
^och  där  kvalitesjärn  skall  produceras. 

a  grund  af  de  stora  anläggningskostnaderna  i  jäm- 
T  med  dem  för  ett  vanligt  martinverk,  lämpa  sig 
‘  nyare  metoder  endast  för  tillverkning  i  stor  skala, 
b' st  vid  massproduktionen  någon  besparing  kan  upp- 
jpom  driftkostnadernas  nedbringande. 
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Det  torde  nu  vara  lätt  att  besvara  den  ursprungligt 
framställda  frågan,  och  blir  då  svaret:  för  oss  kan  endast 
blandareprocessen  komma  i  fräoa  orh  detta  för  öfnfl  blott 
vid  7'åra  största  järnverk. 

ösG 

FÉRYS  PYROMETER. 

Flertalet  nu  använda  pyrometrar,  som  äro  grundade 
på  termoelementsprincipen,  äro  konstruerade  på  ett  sådant 
sätt,  att  föreningsytan  mellan  två,  mer  eller  mindre  svår¬ 
smälta  metaller  genom  direkt  beröring  med  den  glödande 
kroppen  bringas  att  antaga  dennas  temperatur.  Därvid 
alstras  i  elementet  en  elektromotorisk  kraft,  som  är  en 
funktion  af  temperaturen  och  som  mätes  medelst  en  känslig 
galvanometer.  Emellertid  äro  termoelementets  metaller 
genom  beröringen  med  andra  ämnen,  fasta  eller  gasfor¬ 
miga,  vid  högre  temperatur  ofta  underkastade  menligt  in¬ 
verkande,  permanenta  förändringar,  hvilka  nödvändiggöra 
ett  ombyte  af  element.  Sådana  pyrometrars  användning 
för  höga  temperaturer  är  därjämte  tydligen  i  väsentlig 
mån  begränsad  af  de  i  elementet  ingående  metallernas 
smältpunkt. 

För  någon  tid  sedan  konstruerades  af  den  franske 
fysikern,  Professor  Ch.  Féry  en  pyrometer,  som  förtjänar 
särskild  uppmärksamhet.  Det  är  en  till  hälften  optisk 
pyrometer,  bestående  af  teleskop,  termoelement  och  gal¬ 
vanometer;  ingen  del  af  instrumentet  kommer  i  beröring 
med  värmekällan.  Principen  för  dess  konstruktion  och 
användning  är  följande:  Det  från  en  glödande  kropp 
strålande  värmet  faller  på  en  konkav  spegel  M  (fig.  1), 


som  reflekterar  detsamma  till  föreningsytan  på  ett  koppar- 
konstantan  termoelement;  i  detta  alstras  en  elektrisk  ström, 
som  genom  metallremsorna  R  och  D  samt  klämskrufvarna 
b  och  b’  ledes  genom  en  känslig  potentialgalvanometer, 
hvilken  är  sa  graderad,  att  utslaget  direkt  angifver  tem¬ 
peraturen.  Inriktning  af  instrumentet  i  rätt  fokus  sker  med 
tillhjälp  af  tva  plana  speglar,  hvilka  reflektera  den  upp¬ 
kommande  bilden  till  okularet  O  i  form  af  två  halfbilder, 
hvilka  endast  i  det  fall  bilda  ett  sammanhängande  helt, 
att  termoelementet  befinner  sig  i  rätt  fokus. 

(  jalvanometerskalan  graderas  med  stöd  af  följande  lag 
af  Stefan  och  Boltzmann:  »Den  mängd  strålande  energi, 
som  utgår  från  en  fullkomligt  svart  kropp,  är  proportionell 
mot  4:de  digniteten  af  denna  kropps  absoluta  temperatur.» 
Uttrycket  »fullkomligt  svart  kropp»  i  Stefan-Boltzmanns 
lag  användes  i  termodynamisk  betydelse,  nämligen  så, 
att  kroppen  utsänder  och  absorberar  värme-  och  ljusvågor 
af  alla  olika  våglängder.  Häraf  följer  alls  icke,  att  en  i  ter¬ 
modynamisk  bemärkelse  svart  kropp  har  en  färg,  som 
man  vanligen  kallar  för  svart.  Så  kan  t.  ex.  en  ugn, 
hvars  inre  väggar  äro  glödande  röda  eller  hvita,  vid 
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praktiska  temperaturbestämningar  med  Férys  pyrometer 
betraktas  såsom  en  fullkomligt  svart  kropp. 

I  de  flesta  industriella  processer  är  det  emellertid  icke 
nödvändigt  att  veta  den  verkliga  temperaturen;  hvad  den 
praktiske  teknikern  önskar  är  att  kunna  återupprepa  vissa 
en  gång  såsom  fördelaktiga  funna  temperaturförhållanden. 

I  vissa  processer,  där  endast  helt  små  afvikelser  fran 
normala  temperaturförhållanden  äro  tillåtna,  användes  med 
fördel  registrerande  pyrometrar.  Vid  Férys  pyrometer 
utbytes  då  galvanometern  mot  ett  registrerande  instrument. 
Medelst  ett  sådant  kan  man  på  ett  ögonblick  se,  huru 
arbetet  skötts  under  senaste  dygnet  eller  veckan.  Placeradt 
nära  arbetsplatsen,  så  att  arbetaren  själl  kan  se,  huru  hans 
sätt  att  sköta  arbetet  automatiskt  antecknas,  blir  det  för 
honom  en  sporre  att  göra  sitt  bästa.  Lämpligen  kan  man 
vid  noggrant  arbete  på  grundval  af  registreringen  utfästa 
en  premie  för  hvarje  timme  eller  skift,  som  temperaturen 
hållits  inom  vissa  på  registreringsarket  särskildt  utmärkta 
gränser,  såsom  nyligen  föreslagits  af  en  engelsk  tekniker. 

Anmärkningsvärdt  för  Férys  pyrometer  är,  att  den 
kan  användas  för  huru  höga  temperaturer  som  helst.  Den 
nu  beskrifva  pyrometern  med  spegel  lämpar  sig  för  tem¬ 
peraturer  ned  till  500°  C. 

Emellertid  har  Féry  konstruerat  en  pyrometer  af 
detta  slag,  i  hvilken  den  strålande  energien  samlas  med 
linser,  A  o.  Ax  i  fig.  2,  och  hvarigenom  inställandet  af 


b  b 


termoelementet  i  fokus  torde  vara  lättare.  För  att  dessa 
linser  skola  genomsläppa  så  mycket  energi  som  möjligt 
äro  de  tillverkade  af  flusspat,  och  i  så  fall  gäller  den 
Stefan-Boltzmannska  lagen  för  temperaturer  från  900°  C. 
och  uppåt.  Naturligtvis  kunna  äfven  glaslinser  användas, 
men  galvanometerns  gradering  kan  då  ej  ske  efter  Stefans 
lag  utan  får  ske  rent  empiriskt. 

Med  Férys  pyrometer  hafva  åtskilliga  temperaturbe 
stämningar  å  högre  temperaturer  blifvit  utförda,  af  hvilka 


följande  må  anföras: 

Spritlågan  .  1  705°  C 

Bunsenlågan  .  1  871°  C 

Vätgaslågan  i  luft  .  i  900°  C 

Knallgaslågan  .  2  420°  C 

Smält  järn  (med  termit) . 2  500°  C 

Acetylengaslågan .  2  548°  C 

Elektriska  ljusbågen,  positiva  polen .  3  700°  C 

Solen  .  7  8oo°  C 


För  att  utröna,  huruvida  denna  pyrometer  håller’ 
hvad  den  lofvar,  har  jag  låtit  afprofva  densamma  vid  K' 
Tekniska  Högskolans  Matrialprofningsanstalt;  och  vill  jag 
som  afslutning  ur  profningsintyget  anföra  följande  utdrag, 
hvilket  talar  för  sig  själf:  »Den  insända  pyrometern  kon¬ 
trollerades  medelst  jämförelse  med  profningsanstaltens  nor- 
malpyrometer,  som  utgöres  af  ett  Chatelier’s  termoelement 
med  tillhörande  millivoltmeter.  —  De  jämförande  afläs- 
ningarna  utfördes  för  hvar  5o:de  C.°  i  temperaturin- 
tervallet  700° — 1  200°  Härvid  erhöllos  med  den  lägre 
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skalan  ingenstädes  större  differenser  än  70,  och  de  af] 
ningar,  som  gjordes  å  den  högre  skalan  1  ooo° — .2  00 
gåfvo  en  liknande  öfverensstämmelse.  Afvikelserna  to 
kunna  anses  ligga  inom  gränsen  för  försöksfelen.» 

II.  H ullegård 

- '2><5- - - — • 

LITTERATUR. 

Kungl.  Maj:ts  förnyade  nådiga  grufvestadga  med  hitl 

utfärdade  förändringar  och  tillägg  föreligger  i  en  edition, 
gifven  af  grufingeniören  Herman  Sundholm.  Utgifva 
har  äfven  tillfogat  förklarande  tillägg  genom  hänvisnin 
och  anföranden  af  tolkningar  enligt  ämbetsverks  skrifvel 
och  domar,  bergstatstjänstemäns  uttalanden  och  egna  å. 
ter  (§  36).  Skada  blott,  att  utgifvaren  icke  äfven  i  der 
samling  medtagit  lagen  ang.  eftersökandet  och  bearbetan 
af  stenkolsfyndigheter,  ang.  grufkartors  upprättande  ( 
arvodet  härför  samt  kanske  några  andra  förordning 
innefattande  nyttiga  upplysningar.  K.  A.  W. 

Schaktugnar  med  generatorgaseldning,  system  En 
Schmatolla.  Broschyr,  innehållande  beskrifning  på  ugnar 
bränning  af  kalk,  10 — 40  ton  pr  dygn,  hvarje  ugn  n 
1  ä  2  generatorer.  Bränsleåtgången  uppges  25 — 30 
lägre  än  med  äldre  schaktugnar. 

Växtkemi,  dess  grunder  och  resultat  afHansEul 
professor  vid  Stockholms  Högskola.  Del  I,  det  kemi; 
materialet. 

Sedan  Berzelius  skref  sin  »Vextkemi»,  har  icke  nåt 
af  våra  inhemska  forskare  behandlat  detta  ämne.  Bo! 
afser  i  främsta  rummet  att  lämna  en  sammanfattning  1 
växtorganismen  försiggående  kemiska  reaktioner  och  dei 
del  innehåller  en  redogörelse  för  de  kemiska  förening 
som  därvid  spela  en  mera  betydande  roll.  Rekommende 
för  intresserade. 

NOTISER. 

Hyllingeverken  ha  utsändt  nya  kataloger  rörande  s 
tillverkningar  af  eldfasta  tegel  och  falstaktegel.  Illustrai 
ner;  mått-,  vikt-  och  prisuppgifter;  intyg  och  analyser. 

w 

TI  DSKRI  FTS-ÖFVERSIKT. 

De  med  *  betecknade  uppsatserna  äro  illustrerade.  . 

Zeitschrift  fur  angewandte  Chemie.  —  Nov.  iS- 
Iakttagelser  rörande  nitrerad  och  onitrerad  bomull.  —  Bestämn 
af  kvicksilfver  med  vätesuperoxid  genom  kloridens  reduktion 
klorur.  —  Om  Volhards  manganbestämningsmetod  i  afkortad  fo 

—  Anmärkningar  öfver  arbetet :  Om  dimethylglyoxims  användn 
för  bestämning  af  nickel  och  skiljande  från  svafvelammoniumgr 
pens  metaller.  —  Ett  förändradt  destillationsförlag*.  —  Nov.  22. 
En  ny  destillationsapparat  för  kväfvebestämningar  med  luftkylnin 

—  Nov.  2g.  —  Fenolens  järnkloridreaktion  och  anilinens  klorka 
reaktion.  —  Deutsche  Chemische  Gesellschafts  fästsammanträdi 
anledning  af  sin  40:års  dag.  —  Dec.  6.  —  Om  katalysatorer.  —  * 
alkoholfria  drycker.  —  Österrikiska  yrkesinspektörernas  berättelse 
1906.  —  Dec.  13.  —  Preussiska  justitieministern  angående  industri 
skydd.  —  Till  kännedomen  om  hydro-  och  hydratcellulosa.  —  Try 
mätning  vid  vakuumdestillation. 

Journal  of  the  Society  of  Chemical  lndustry.  — 

'5-  —  Kvantitativ  bestämning  af  arsenik  med  Gutzeits  metod 
Bestämning  af  arsenik  i  urin*. 
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CENTRALTRYCKERIET,  STOCKHOLM,  1907. 


Alfabetiskt  ordnadt  namnregister 

öfver  författare  till  under  år  1907  hållna  föredrag  och  de  talare,  hvilka  gjort  inlägg  i  de  med  anledning 

af  föredragen  hållna  diskussionerna. 


Namn : 

Föredrag  eller  hufvudinnehall  af  inlägg  i  diskussionen : 

Sida : 

lenius,  Fr . 

Isbrytarefrågans  utveckling 

|i.  Allan  (C:son)  . 

Om  bestämmandet  af  bladytan  för  bogserbåtspropellrar 

73 

58,  59 

AA  Arv 

Svenska  handelsflottans  modernitet 

Isbrytarefragans  utveckling 

Fartygs  välseglingsförmåga 

73i  74 

Jkenherg,  Jean . 

Carlsunds  fartygskonstruktionsmetod 

74 

7 

Om  hjälpmaskiner  för  jagare 

■j-ström,  C.  . 

ström,  I. 

Carlsunds  fartygskonstruktionsmetod 

24 

7 

sjlman,  F . 

»  . 

Forslag  till  normer  for  beräknande  af  ångpannors  eldyta  (meddelande  om) 

Carlsunds  fartygskonstruktionsmetod 

74 

4 

»  . 

Bestämmandet  af  bladytan  för  bogserbåtspropellrar 

7 

C  7  c  &  CO 

}  up,  F.  \\ . 

»Polcirkeln»,  specialångare  för  malmtrade 

j  /  >  j°i  j  V 

»  . 

nmesson,  O.  . 

Svenska  handelsflottans  modernitet,  om  pejlingskompusser 

Bestämmandet  af  bladytan  för  bogserbåtspropellrar 

44 

67 

Bimar,  H.  G . 

Isbrytarefrågans  utveckling 

59 

[|  W . 

i  . 

Afdelningens  för  Skeppsbyggnadskonst  höstmöte 

Anförande  vid  presidiets  nedläggande 

/  ^ 

1 

Vattendjupets  inflytande  på  fartygs  fart  m.  m. 

2 

7,  8 

18 

J 

Suggasmaskineri  för  fartygsdrift 

*  . 

»Polcirkeln»  specialångare  för  malmtrade 

J 

Nytt  spantsystem  för  större  malm-  och  lastångare 

44,  45>  40 

Bestämmandet  af  bladytan  å  bogserbåtspropellrar 

58,  60 

ison,  A . 

Svenska  handelsflottans  modernitet 

Nytt  spantsystem  för  större  malm-  och  lastångare 

50  52,  53,  55 

cfi 

. 

Bestämmandet  af  bladytan  för  bogserbåtspropellrar 

Svenska  handelsflottans  modernitet 

68 

cison,  Axel  . 

Förslag  till  skeppsbyggeri  (föredrag) 

. 

»Polcirkeln»  specialångare  för  malmtrade 

. 

Nytt  spantsystem  för  större  malm-  och  lastångare 

45 

. 

son,  J . 

Svenska  handelsflottans  modernitet 

j  1 

67,  68 

■»Polcirkeln » ,  Trafikaktiebolaget  Grängesberg — Oxelösunds  nya  specialångare  för  malmtrade 
Nytt  spantsystem  för  större  malm-  och  lastångare 

> 

42,  46 

5,  52,  53 

56,  59 

;höök,  Fr. 

Om  bestämmandet  af  bladytan  för  bogserbåtspropellrar 

Om  angfärjor  . 

»Polcirkeln»,  ny  specialångare  för  malmtrade 

23 

» 

Ett  nytt  spantsystem  för  större  malm-  och  lastångare 

44 

46,  51,  54 

16,  17 

■höök,  H . 

Vattenstralereaktionsapparat  för  fartyg 

* 

Om  hjälpmaskiner  för  jagare 

» 

Anförande  vid  vårmötets  öppnande 

24 

*  . 

Bestämmandet  af  bladytan  för  bogserbåtspropellrar 

4° 

60 

Svenska  handelsflottans  modernitet 

» 

Isbrytarefrågans  utveckling 

09 

irall,  C.  A. 

Carlsunds  fartygskonstruktionsmetod 

75,  74 

Suggasmaskineri  för  fartygsdrift 

4,  7 

16 

Nytt  spantsystem  för  större  malm-  och  lastångare 

Isbrytare  frågans  utveckling 

53 

. 

Konstruktion  af  vikingafartyg 

7°,  7j 

7  ?  7A 

igman,  A.  . 

Suggasmaskineri  för  fartygsdrift 

16 

!3,  >6 

on,  N,  G. 

Suggasmaskineri  för  fartygsdrift 

Explosionsmotorer  för  undervattensbåtar 

Svenska  handelsflottans  modernitet 

*  7 

60,  66,  69 

57,  58 

m  G.  O.  M. 

Bestämmandet  af  bladytan  för  bogserbåtspropellrar 

*:ren,  J.  . 

(Jm  angfarjor 

v  olm,  G.  A. 

Fartygs  välseglingsförmåga  ... 

25 

c;on,  C.  . 

kidt,  J. 

Bestämmandet  af  bladytan  för  bogserbåtspropellrar 

74 

cq 

Reversatormotorer  för  fartygsdrift 

J7 

l6 

8,  17 

52,  55 

58,  59 

18,  24 

45,  46 

52,  54,  55 

67,  69 

53,  54 

t  Gustaf  . 

Suggasmaskineri  för  fartygsdrift 

under,  Th..... 

Nytt  spantsystem  för  större  malm-  och  lastångare 

Bestämmandet  af  bladytan  för  bogserbåtspropellrar 

ld,  J.  . 

Om  hjälpmaskiner  för  jagare 

'•n,  P.  A.  .... 

»Polcirkeln»,  ny  specialångare  för  malmtrade 

Nytt  spantsystem  för  större  malm-  och  lastångare 

Svenska  handelsflottans  modernitet 

Gg  A,  F . 

Nytt  spantsystem  för  större  malm-  och  lastångare 

INNEHÅLLSFÖRTECKNING. 


(Föredrag  och  artiklar.) 


Sid. 


Afd.  för  Skeppsbyggnadskonst  af  Sv.  Teknologföreningen : 

Ord.  höstmötet  1906  .  I 

Ord.  vårmötet  1907  . ' .  39 

Extra  sammanträde  den  8  juni  1907  .  75 

Anförande  af  ordf.  ing.  Hök  vid  presidiets  nedläggande,  höst¬ 
mötet  1906  .  2 

at  ordf.  marinöfverdir.  Lilliehöök  vid  vårmötets  öppnande  40 
Assuranser,  Cunardbolagets,  skrif.  fr.  Utrikesdepartementet  .  38 


Bestämmandet  af  bladytan  för  bogserbätspropellrar .  56 

Bladytan  för  bogserbätspropellrar ,  bestämmandet  af .  56 


Carlsunds  fartygskonstrukiionsmetod  .  4 

Cunardbolagets  assuranser,  skrif.  fr.  Utrikesdepartementet  .  38 


Direkta  svenska  ångbåtslinier  och  den  svenska  skeppsbyggeriverk- 

samheten  .  c  o 


Engelska  Lloyds  årsberättelse  .  91 

Entypslastångare,  förslag  till  .  75 


Fartygsnybyggnader,  svenska : 

III.  »Prinsessan  Margareta»  .  29 

IV.  Lidingöfärjan  I  .  83 

Flottan,  tvänne  fartygsleveranser  till . 79 

Förekomst  af  rost  å  fartyg  samt  skyddsåtgärder  däremot  32,  81,  87 
Förslag  till  entypslastångare  .  73 


Hjälparen,  Lifräddningsbåten .  96 

Hjälpmaskiner  för  jagare  .  18 


Isbrytarefrägans  utveckling .  70 

Jagare,  hjälpmaskiner  för  .  18 


Konstruktion  af  vikingafartyg  .  73 

Krigsfartygstyperna,  de  nyaste  svenska  .  84 


Lifräddningsbåteu  Hjälparen . 

Meddelande  om  lockout  i  England . 

Normer  för  beräknande  af  ångpannors  eldyta,  kommittéarbete  f 

Nyaste  svenska  krigsfartygstyperna  . 

Nytt  spantsystem  för  större  ?nalm-  och  lastängare 
» Polcirkeln*,  Trafik-  A-B.  Grängesberg — Oxelösunds  nya  spetio 

angare  för  malmtraden . 

Propellrar . 

Reseberättelse,  utdrag  ur  . 

Reversatormotorn  . 

Rost  å  fartyg  samt  skyddsmedel  däremot  .  32,  ; 

Skeppsbyggeriverksamheten  i  Sverige  år  1906 

Spantsystem,  nytt,  för  större  malm-  och  lastängare . 

Suggasmaskineri  för  fartygsdrift  . . 

Svenska  fartygsnybyggnader: 

III.  »Prinsessan  Margareta» . 

IV.  Lidingöfärjan  I . 

Svenska  handelsflottans  modernitet  . 

Svenska  Teknologföreningen,  Afd.  för  Skeppsbyggnadskonst: 

Ord.  höstmötet  1906  . j 

Ord.  vårmötet  1907  . 

Extra  sammanträde  den  8  juni  1907 . 

Turbinmaskineriets  inverkan  på  fartygs  allmänna  egenskaper 
Tvänne  fartygsleveranser  till  svenska  flottan  . 

Verkstäderna  och  varfven,  Från  . 

Ångbåtslinier,  direkta  svenska,  och  den  svenska  skeppsbygger 
verksamheten  . 

o  . . . . 

Ängpannors  eldyta,  normer  för  beräkning  af  . . 

Årsberättelse  för  år  1906  . 

Öfverhettad  ånga  för  fa^ygsdrift  . 


(PLANSCHER) 


Pl.  n:r. 

Carlsunds  fartygskonstruktionsmetod  . . .  1 

Suggasmaskiner  för  fartygsdrift .  2,  3,  4,  5,  6 

Hjälpmaskineri  för  jagare .  8,  8,  9 

Prinsessan  Margareta,  post-  och  passagerareångare  .  10,  1 1 

Reversatormotorn  .  12 

Polcirkeln,  malmångare . . .  .  13,  14 

Nytt  spantsystem  för  större  malm-  och  lastångare  .  15,  16,  17 

Svenska  handelsflottans  modernitet  .  18,  19 


I 

Isbrytarefrågans  utveckling  . 2 

Konstruktion  af  vikingaskepp . fl. 

Entypslastångare .  2 

Propellermaskinerier  till  Oscar  II  och  Fylgia  . 

Lidingöfärjan  I  . . 

Förslag  till  pansarfartyg  och  spaningsfartyg  . 

Hjälparen,  Lifräddningsbåten  .  2 
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TRETTIOSJUNDE  ÅRGÅNGEN 


AFDELNINGEN 

FÖR 

SKEPPSBYGGNADSKONST 


,  oim,  1907  Redaktöi v  AXEL  LINDBLAD 


Jan. 

Eftertryck  utan  medgifvande  af  Afdelnings- 
redaktionen  tillätes  icke. 

N°  I. 

Meddelanden  rörande  Afdelningen  sändas  till 
Ingeniör  Axel  Lindblad,  Stockholm, 
Villagatan  23  (Österm.  26  86). 

Afdelningen  för  Skeppsbyggnadskonst  ut¬ 
kommer  med  tvänne  nummer,  innehållande 
förhandlingarna  från  årsmötena,  samt  med  4 
häften,  ett  i  hvarj  e  kvartal. 

ORD.  HÖSTMÖTET 

DEN  24  NOV.  1906. 

MÖTETS  FÖRHANDLINGAR,  FÖREDRAG 
GCH  DISKUSSIONER. 

Prenumerationspris,  inb.  postporto,  5  kr.  pr  år. 
Annonspris:  70  öre  pr  cm.  spalthöjd. 

1 9°7 

SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS  AFDELNING  FÖR  SKEPPSBYGGNADSKONST. 

ORDINARIE  HÖSTMÖTET  1906. 


Avdelningens  för  Skeppsbyggnadskonst  i  arbetsord- 
rm  föreskrifna  höstmöte  ägde  rum  lördagen  den  24 
mnber  å  restaurant  Metropol  i  Stockholm.  Mötesför- 
llingarne  togo  under  presidium  af  Styrelsens  ordfö- 
r;,  ingeniören  W.  Hök,  sin  början  kl.  I/2  3  midd.  och 
ringo  till  kl.  1[2  5  e.  m.  för  att  därefter  åter  uppta¬ 
sd.  1j2  7  e.  m. 

Till  att  öfvervara  mötet  hade  Styrelsen  å  Afdelnin- 
r  vägnar  utfärdat  inbjudan  till  hrr.  styrelsemedlemmar 
5'riges  Allm.  Sjöfartsförening,  Sjökaptenssocieteten,  Ång- 
Igsbefälhafvaresällskapet  samt  Maskinistföreningen  i 
)  holm  tillika  med  en  del  andra  för  Afdelningen  och 
s  verksamhet  intresserade  personer. 

Efter  verkställd  protokolljustering  invaldes  på  tillstyr¬ 
ts  af  Styrelsen  hrr.  kommendörkaptenen  vid  k.  Flottan 
ngslröm,  Stockholm  och  ingeniören  hos  Kockums  mek. 
tads  aktiebolag  J.  A.  Sjöström ,  Malmö. 

Sedan  ordföranden  anmält,  att  i  enlighet  med  arbets- 
agens  föreskrifter  nyval  af  Styrelse  skulle  äga  rum, 
å  Afdelningen  till  medlemmar  i  Styrelsen  för  år  1907 
de  hrr: 

marinöfverdirektör  H.  Lilliehöök 
marindirektör  I  Engström 
ingeniör  Axel  [Ändblad 
skeppsredaren  Dan.  Broström 
öfveringeniör  H.  G.  Hammar  samt 
mariningeniör  C.  Richson. 


cf  ordförande: 
d:o 

sekreterare : 
i.  medlemmar: 


)ärjämte  förrättades  val  af  Afdelningens  ledamot  och 
pant  i  Teknologföreningens  Styrelse,  och  nämndes 
vi: 

ill  ledamot:  ingeniören  W.  Hök  samt 
»  suppleant:  marinöfverdirektör  II.  Lilliehöök. 

Jå  Styrelsens  uppdrag  och  i  egenskap  af  utaf  Afdel- 
gi  utsedd  ledamot  i  en  af  Afdelningen  för  Mekanik 
;  kommitté  för  utarbetande  af  förslag  till  normer  för 
nande  af  ångpannors  eldyta  gaf  ingeniör  F.  Flod7nan 
'  >rtare  redogörelse  för  sin  verksamhet  inom  nämnda 
‘  itté,  hvilken  redogörelse  återfinnes  här  nedan  in  ex- 


tenso.  Då  Afdelningen  icke  anmodats  afgifva  något  utta¬ 
lande,  fattades  icke  något  beslut  i  ärendet. 

En  från  k.  Utrikesdepartementet  till  Afdelningen  in¬ 
kommen  skrifvelse,  i  hvilken  öfversändes  en  ur  en  brit¬ 
tisk  facktidskrift  hämtad  uppsats  rörande  en  i  England 
uppfunnen  fartygstyp,  delgafs  Afdelningen  och  framlades 
för  de  medlemmar,  hvilka  önskade  taga  del  af  densamma. 

Ordföranden  meddelade  ifråga  om  de  af  ord.  vår¬ 
mötet  åt  Styrelsen  gifna  uppdragen,  att  Styrelsen  ännu  icke 
slutbehandlat  frågorna  om  resestipendier  och  samarbete 
med  Sveriges  Allm.  Sjöfartsförening  och  därmed  liknande 
föreningar,  samt  att  beträffande  förslag  om  inrättandet  af 
professurer  i  Skeppsbyggnadskonst  vid  Tekn.  Högskolan 
och  Chalmerska  Institutet  Styrelsen  öfverlämnat  detta 
ärende  åt  Afdelningens  representanter  i  den  kommitté, 
som  haft  att  utarbeta  förslag  till  svarsskrifvelse  å  ett  af 
k.  Kommittén  för  den  högre  tekniska  undervisningens  ord¬ 
nande  Föreningen  tillställdt  frågoformulär. 

Härpå  gaf  ordföranden  en  öfversikt  öfver  de  förnäm¬ 
sta  tilldragelserna  inom  den  skeppsbyggeritekniska  indu¬ 
strien  inom  och  utom  landet,  hvilket  anförande  äfvenle- 
des  återgifves  in  extenso  här  nedan. 

De  af  Styrelsen  för  mötet  godkända  föredragen,  hvilka 
återgifvas  tillika  med  diskussionsprotokoll,  upplästes  där¬ 
efter  i  följande  ordning: 

Carlsunds  fa / tygskonst  mkt  io nsm sto d  af  öfveringeniör  C. 
A.  Lindvall 

Suggasmaskineri  Jör  fariygsdrift  af  ingeniör  Gustaf 
Seth  samt 

Hjälpmaskinen  för  jagare  af  ingeniör  John  Tuneld. 

Förhandlingarne  afslutades  kl.  10  e.  m.,  då  mötet 
upplöstes  af  den  fungerande  ordförande. 

Stockholm  den  24  nov.  1906. 

W.  HÖK. 

Axel  Lindblad. 
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ANFÖRANDE  AF  ORDFÖRANDEN,  INGENIÖR  W.  HÖK,  VID  PRESIDIETS  NEDLÄGGANDE. 


Mina  herrar!  Innan  jag  lämnar  denna  plats  som 
Eder  förste  ordförande  och  innan  dagens  föredrag  och 
diskussioner  taga  sin  början,  skulle  jag  vilja  säga  Eder 
några  ord,  och  skall  jag  fatta  mig  så  kort  som  möjligt, 
ty  vår  tid  är  knapp. 

Den  förnämsta  tilldragelsen  inom  skeppsbyggnads- 
världen  under  den  senare  tiden  är  den  lyckliga  sjösätt¬ 
ningen  af  de  två  stora  Cunardturbinångarne,  den  ena 
i  Skottland,  den  andra  i  England. 

Ehuru  allt,  hvad  jag  vet  om  dessa  ångare,  har  varit 
synligt  uti  den  engelska  pressen  med  undantag  af  min 
personliga  erfarenhet  vid  ett  besök  å  en  af  ångarne 
för  sex  månader  sedan,  så  kan  jag  ej  afhålla  mig  från 
att  återgifva  några  hufvuddata  rörande  dessa  fartyg  för 
att  gifva  dem,  som  ej  hafva  tillfälle  att  följa  med  här- 
utinnan,  ett  begrepp  om  hvad,  som  i  närvarande  stund 
åstadkommes  uti  skeppsbyggeriets  förnämsta  land,  Eng¬ 
land.  Dessa  ångares  hufvuddimensioner  äro  som  följer: 


Längd  öfverallt  .  780  fot 

Längd  mellan  perpendiklarne  760  » 

Bredd .  88  » 

Malldjup  .  60' — 6  » 

Djupgående  .  37' — o  » 

Bruttotonnage  .  33  200  » 

Deplacement  .  43  000  tons 


Indikerade  hästkrafter  omkring  68  000  fördelade  på 
fyra  axlar.  Fyra  propellrar,  en  på  hvar  axel. 

Antal  slag  190 — 200  pr  minut. 

Fart  omkring  2  5Y4  knop. 

25  ångpannor,  med  192  eldstäder. 

Antal  passagerare  2  260,  besättning  810  man. 

Jag  är  just  nyligen  hemkommen  från  en  resa  till 
Amerika,  och  på  återresan  for  jag  öfver  med  den  väl¬ 
bekanta  turbinångaren  »Carmania»,om  20  000  tons,  hvil- 
ken  ångare  just  legat  till  föredöme  för  de  nyss  nämnda 
Cunardångarne.  Turbinmaskineriet  på  denna  ångare 
är  21  000  hkr,  och  fartyget  gjorde  vid  min  öfverresa 
1 7  t/2  knops  medelfart  under  en  utveckling  af  omkring 
15000  hästkrafter.  Turbinarrangemanget  var  det  van¬ 
liga  med  tre  axlar,  tr$  propellrar,  1  högtrycks-,  2  låg¬ 
trycks-  och  2  backturbiner,  de  senare  på  samma  axlar 
som  lågtrycksturbinerna,  allt  i  förening  med  två  kon- 
densorer,  alla  nödiga  pumpar  etc.  Märkvärdigt  nog 
fann  jag,  att  turbinerna  voro  försedda  med  Aspinalhs 
sjömaskinsregulatorer,  hvilka,  skulle  man  kunna  tro,  ej 
skulle  kunna  behöfvas  på  turbinångare,  som  hafva  så 
små  propellrar,  men  sades  mig,  att  regulatorerna  ej 
hade  kommit  till  användning  mer  än  en  gång  under 
det  år,  som  »Carmania»  nu  hade  varit  i  tjänst,  och  detta 
då  under  särdeles  hårdt  väder  och  motsjö  i  Atlanten. 
Turbinerna  gjorde  under  min  resa  182  slag  i  minuten, 
trycket  i  pannorna  var  endast  125  lbs,  uti  högtrycks* 
receivern  iiö  lbs,  hvilket  uti  högtrycksturbinen  reduce¬ 


rades  ned  till  10  lbs  för  att  sedan  vidare  reduce 
lågtrycksturbinerna. 

Hvad  kolförbrukningen  angår,  tyckte  jag  mig  fc 
att  den  ej  var  bättre  än,  hvad  man  hade  hoppats, 
rare  tvärtom;  man  var  nu  sysselsatt  med  att  söka  ex 
mentera  sig  till  en  mindre  kolförbrukning. 

Maskinrummet  på  »Carmania»  var  kanske  ej  så  tr< 
som  uti  en  annan  turbinångare,  med  hvilken  jag 
nämligen  »Queen» ;  på  »Carmania»  var  allt  vida  mera 
packadt,  tydligen  därför  att  maskineriet  låg  långt 
teröfver,  där  fartygets  bredd  var  betydligt  mindr 
midskepps.  Jag  hade  sånär  glömt  att  säga  något 
vibrationerna  uti  »Carmania».  De  märktes  nog, 
voro  ytterst  sma,  mera  i  form  af  små  dallringar  i 
verkliga  vibrationer.  De  tycktes  härleda  sig  en 
från  propellrarne,  som  nog  ej  voro  tillräckligt  bala 
rade,  och,  när  de  särskilda  vibrationerna  från  de 
propellrarne  synkroniserade,  voro  dallringarne  en  si 
irriterande.  Men  naturligtvis  voro  de  dallringar, 
förekommo,  af  ingen  betydenhet  mot  de  skaknir 
som  män  far  erfarenhet  af  uti  Atlanterångare  med 
liga  vertikala  ångmaskiner. 

Men  hvad  som  var  fullt  lika  instruktivt  på  »Carma 
som  turbinmaskineriet,  och  som  man  ej  hör  så  my 
talas  om,  var  däcksexpansionsboxen,  om  jag  så  ir 
kalla  densamma.  Jag  har  aldrig  sett  en  däcksex; 
sionsbox  förut,  och  jag  är  ej  säker  på,  om  ej  der 
»Carmania»  är  den  enda,  som  finnes,  med  undantag 
den,  som  antagligen  finnes  på  systerångaren  »Caron 

Det  är  kanske  ej  sa  lätt  att  på  papperet  beskr 
denna  däcksexpansionsbox,  men  för  att  klara  beg 
pet  kan  man  tänka  sig,  att  fartygets  hufvudkropp 
tade  vid  öfversta  fasta  däcket,  hvilket  må  kallar 
O  B' an  detta  däck  fanns  ännu  två  däck,  först  A-dä( 
samt  sedan  batdäcket,  hvilka  båda  gingo  rätt  ut 
fartygssidan,  men  hvilade  på  stöttor  i  stället  för 
fartygssidan,  som  ej  gick  längre  upp  än  till  B-däc 

Nu  voro  bada  däcken  ofvan  B-däcket,  A-däcket  s; 
båtdäcket,  afskurna  midskepps  tvärs  öfver  fartyget 
sammans  med  alla  byggnader  på  B-däcket  och  A-c 
ket,  bastingeringar,  stringers  etc.  och  allt  så  inrätt; 
att  vid  batdäcket  fanns  rum  för  en  expansion  och  k 
ti  aktion  af  tillsammans  cirka  3  tum.  Orden  expaiw 
och  kontraktion  skola  ej  här  missförstås.  Expansk 
boxen  var  applicerad,  ej  för  vanlig  expansion  och  k 
traktion  i  följd  af  temperaturförändringar,  utan  för 
förhindra  att  hus,  kappar,  däck  etc.  gåfvo  sig 
själfva  fartygsskrofvets  förändringar  och  böjningar 
sjön  eller  uti  sjögång.  1  ydligen  motsvarade  denna  1 
tod  alla  förväntningar,  och  några  konstruktionssvåi 
heter  tycktes  ej  hafva  förekommit.  Relingslisterna  röi 
sig  i  mässingshylsor,  däcks-  och  husgenomskärningai 
voro  nätt  öfvertäckta  med  plåt,  och  uti  inredning 
på  B-  och  A-däcken,  där  genomskärningarne  fö 
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.  nmo,  voro  ej  hytter  eller  salonger  placerade,  utan 
1  e  man  där  endast  anordnat  invändiga  tvärskepps 
i  säger.  Det  hela  var  mycket  godt  och  inventiöst 

i  ittadt. 

;jd  min  öfverresa  under  vackert  väder  och  föga  sjö 
(  le  sig  ej  boxen  mer  än  3  /8"  vid  relingen  på  A-däc- 
men,  som  jag  förut  omnämnt,  var  den  konstrue- 
;  för  en  rörelse  af  cirka  3". 

Comma  vi  nu  till  vår  svenska  verksamhet  under 
k  sista  tiden,  kunna  vi  ej  framvisa  något  alster  af 
skeppsbyggnadskonst,  som  på  något  vis  är  jämför- 
.  t  med  ofvannämnda  engelska  ångare.  Dock  råder 
viss  lifaktighet  för  flottans  räkning  vid  ett  par  af 
a  varf,  och  de  försök,  som  nu  göras  för  första 
Pgen  hos  oss;  att  reproducera  torpedjagare  kommer 
följas  af  fackmän  med  stort  intresse.  Vi  hafva 
ren  anledning  att  tro,  att  de  skola  misslyckas;  tvärtom, 

\  vår  öfriga  krigsflotta,  som  vi  till  vår  stora  heder 
1  va  nästan  helt  och  hållet  byggt  inom  landet,  kan 
;  sägas  hafva  utfallit  till  belåtenhet, 
nom  motorbåtindustrien  hafva  vi  gått  något  framåt, 
rfi  resultatet  med  en  i  Stockholm  byggd  lustbåt,  12 
rter  lång,  som  med  en  svenskt  konstruerad  motor 
rndrifves  15  knop,  får  anses  mycket  hedrande  och 
)  lar  godt  för  framtiden. 

letrakta  vi  nu  skeppsbyggnadskonsten  generellt,  så 
1  under  de  sista  åren  ångturbinens  användning  för 
ibbgående  ångare  vunnit  oerhörd  terräng  och  kom- 
rr  fortfarande  att  göra  detta.  Med  suggasverk  i  för¬ 
lag  med  reversibla  gasmaskiner  experimenteras  på 
i  a  håll,  och  hvarför  skulle  ej  dessa  experiment  even- 
illt  lyckas  åtminstone  för  mindre  fartyg  med  pro- 
)  tionsvis  liten  maskinkraft?  Vi  skola  i  dag  hafva  ett 
ressant  föredrag  öfver  just  detta  ämne. 
''artygskonstruktionen  har  ej  på  senare  tiden  under- 
\  t  någon  väsentlig  förändring. 

^artygsformen  har  ej  varierat  i  någon  nämnvärd  grad 
1  m  för  motorbåtar,  och  är  det  troligt  att  för  fram- 
i ;n  med  hvarje  knop,  som  vinnes  i  fart,  komma  far- 
\  sformerna  på  dessa  båtar  att  modifieras.^ 
vn  annan  fartygsform,  som  vi  troligen  också  i  den 
1  maste  framtiden  få  se  något  modifierad,  är  segel- 
':hten.  Detta  i  följd  af  en  ny  internationell  mät- 
1  gsregel,  som  antogs  på  ett  Internationellt  Yacht-möte 
mndon  förra  året,  vid  hvilket  äfven  vårt  land  var 
t  resenteradt. 

vfår  Riksdag  börjar  att  intressera  sig  för  lagstiftning 
<  sjöfartsnäringen  och  har  upptagit  på  sitt  program 
i  ande  frågor,  som  tillhöra  vårt  gebit,  nämligen  last- 
1  en,  höjden  på  däckslast,  förbättrad  förordning  för 


passagerarefartyg  samt  ångpanneförordning  för  last- 
dragare. 

Enligt  min  åsikt  tillhör  det  ej  vår  Afdelning  att  ut¬ 
tala  sig,  huruvida  dylik  lagstiftning  är  nödvändig  eller 
ej,  men  väl  att  vara  redo  att  hjälpa  till,  om  lagstift¬ 
ning  blifver  beslutad.  Men  så  mycket  må  det  vara 
tillåtet  att  säga,  att  de  förordningar,  som  redan  finnas, 
äro  af  den  art,  att  vi  hvarken  kunna  eller  böra  upp¬ 
visa  dem  som  mönster,  för  hvad  nutida  förordningar 
böra  vara. 

Hvad  lastlinjen  beträffar,  finnes  i  denna  dag  ringa 
svårighet  att  bestämma  densamma,  ty  framför  allt  skulle 
de  engelska  arbetena  i  lastlinjefrågan  gifva  oss  en  ej 
oväsentlig  ledning,  om  det  skulle  komma  till  bestäm¬ 
mandet  af  en  lastlinje  för  säreget  svenska  typer.  Skulle 
sedan  för  sjögående  typer  den  engelska  regeln  komma 
i  fråga  (den  tyska  kommer  nog  ej  mera  i  fråga,  då 
alla  fartyg  lasta  sedan  förliden  vår  djupare  enligt  den 
nya  engelska  regeln  än  efter  den  tyska  utom  mycket 
stora  segelfartyg  och  små  awning-däckade  ångare),  så 
ber  jag  att  få  meddela,  att  den  mening,  som  här  hemma 
ständigt  framhålles  af  motståndare  till  den  engelska 
regeln,  nämligen  att  tillämpningen  af  densamma  är  så 
svår,  att  endast  en  person  i  världen  kan  utföra  detta 
arbete  (en  Lloyds  surveyor  i  London),  behöfver  af  in¬ 
gen  på  det  ringaste  beaktas.  Jag  tänker,  att  i  England 
allena  finnes  åtminstone  ett  hundratal  personer,  som 
kunna  beräkna  en  lastlinje  korrekt. 

Bestämmandet  af  lämplig  höjd  på  däckslast  är  nog 
svårt,  men  tyckes  det  mig,  att  den  saken  bör  ej  vara 
svårare  i  dag  än  hvad  lastlinjen  var  för  22  år  sedan. 

Till  slut  ett  ord  om  våra  föredrag  och  diskussioner. 
Enligt  min  åsikt  hafva  de  varit  tillräckliga,  rikhaltiga 
och  fullt  tillfredsställande  under  de  två  första  åren  af 
vår  Afdelnings  tillvaro,  och  det  är  nöjsamt  att  känna, 
att  vi  äro  nu  på  god  väg  att  bygga  upp  åt  oss  en 
modern  skeppsbyggerilitteratur.  De  hafva  också  visat, 
att  intresset  för  den  ädlaste  af  alla  konster,  nämligen 
skeppsbyggnadskonsten,  har  ånyo  uppvaknat  i  vårt  land 
och  att  bildandet  af  denna  Afdelning  var  ett  verkligt 
behof.  De  hafva  visat,  att  vi  äga  ingeniörer,  som 
innesitta  med  betydande  kunskaper,  redo  att  skapa, 
hvad  behofvet  än  må  påkalla. 

Det  återstår  nu  endast  för  mig  att  uttala  den  för¬ 
hoppningen,  att  den  talang  och  den  entusiasm,  som 
vid  dessa  möten  visat  sig  hafva  existens  hos  oss,  skola 
snart  få  användning  i  uppbyggandet  här  hemma  af  en 
blomstrande  fartygsindustri  af  det  slag,  som  gör  heder 
åt  ett  land. 
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MEDDELANDE  AF  INQENIÖR  F.  FLODMAN  RÖRANDE  KOMMITTÉN  FÖR  UTARBETANDE  AF 
FÖRSLAG  TILL  NORMER  FÖR  BERÄKNANDE  AF  ÅNGPANNORS  ELDYTA. 


Vid  kommitténs  sammanträde  den  10  aug.  hade  ett 
preliminärt  förslag  uppgjorts  af  ingeniörerna  Widell  och 
Risberg.  Sedan  jag  tagit  del  af  detta  förslag,  inlade  jag 
min  protest  mot  att  tubernas  eldyta  räknades  efter  inre 
diametern  i  stället  för  efter  yttre  som  vid  beräkning  af 
sjöpannor  alltid  praktiserats;  men  då  jag  hade  så  godt 
som  alla  emot  mig  och  fått  höra  deras  skäl,  kan  jag  ej 
neka  till,  att  jag  äfven  tycker,  att  detta  beräkningssätt  bör 
införas,  ehuru  det  blifver  mycket  besvärligare  än  det  gamla. 

Skälen  äro  dels  att  Teknologföreningen  redan  i  sina 
Normer  för  drift/örsök  med  ångpannor  och  ångmaskiner  fast¬ 
ställt  beräkningen  efter  inre  diametern  och  dels  att  de 
internationella  ångpanneföreningarne  adopterat  nämnda  be¬ 
räkningssätt.  Nekas  kan  ju  ej  att  den  eldberörda  ytan  är 
den,  som  anger  beloppet  på  hur  mycket  ånga,  som  kan 
alstras.  Det  finnes  ju  t.  ex.  en  sorts  tuber  (Serve  tuber) 
med  invändiga  ribbor  i  afsikt  att  föröka  effekten.  Det 
uppgifves,  att  dessa  tuber  evaporera  så  mycket  mera  ånga, 
sa  att  man  har  rättighet  att  räkna  eldytan  äfven  på  rib¬ 
borna.  Enligt  gamla  beräkningssättet  skulle  ju  eldytan 
ej  blifva  större  än  å  vanliga  släta  tuber,  hvilket  dock  väl 
är  orimligt. 


Ur  egen  erfarenhet  har  jag  äfven  sett,  hur  så 
fjädrar  förökar  evaporations förmågan.  Jag  konstrut 
nämligen  en  gång  i  tiden  små  sferiska  panno: 
gjutet  stål  med  fjädrar  åt  elden,  som  gjorde  betydlig  e; 

Emellertid  kommer  det  nog  att  vålla  en  massa 
sel  vid  öfvergången.  Jag  skulle  därför  vilja  föreslå  i 
detta  förslag  antages,  att  båda  beräkningssätten  till  en 
jan  utsättes  på  pannritningarne. 

o 

A  kommittésammanträdet  enades  vi  om  en  coeffh 
0,9,  hvarmed  yttre  eldytan  skulle  multipliceras  för  atl 
hålla  den  inre,  men  som  det  tillgängliga  materialet 
tillfället  ej  var  så  rikhaltigt,  så  har  jag  sedermera  J 
beräkning  å  7  st.  modernaste  sjöpannor  af  olika  sti 
kar  och  däraf  framgår,  att  vår  coefficient  nog  varför', 
Resultatet  af  mina  beräkningar  följer  härmed. 
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Föredrag. 


Carlsunds  fartygskonstruktionsmetod. 

Af  öfveringeniö  r  C.  A,  Lindvall. 


( Pl •  A) 


Enligt  gifvet  löfte  vid  ett  föregående  möte  vill  jag 
nu  försöka,  så  godt  jag  kan  gifva  upplysning  om  Carl¬ 
sunds  konstruktion  af  fartyg,  ett  system,  som  under  ett 
halft  sekel  skaffat  Sverige  en  mängd  vackra  fartygsbottnar, 
dels  af  uppfinnaren  och  dels  af  G.  W.  Svenson  och  af 
föredraganden  mer  än  ett  hundratal.  Redan  förut  har 
af  2:ne  personer  beskrifning  därå  framlagts,  den  ena  af 
manningeniör  J.  G.  Braune,  som  själf  fått  undervisning 
därom  af  C.  Den  finnes  införd  i  Teknisk  Tidskrift  9:de 
häftet  1876  sid.  202,  228,  251,  men  salig  Braune,  min 
ungdomsvän,  var  en  pedant,  som  trodde  sig  aldrig  kunna 
göra  en  sak  nog  fullständig,  och  följden  blef,  att  hans  de¬ 
monstration  är  så  full  af  algebraiska  formler,  här  och  där 
späckade  med  integraler,  att  den  för  flertalet  af  skepps- 
konsti  uk  för  er  blif  vit  utan  användning.  * —  Den  andre  där¬ 
emot  är  af  en  f.  d.  Motalaelev,  som  under  vistelsen  i 
Amerika,  af  en  svensk  erhöll  kännedom  om  systemet  och 
utbildat  det  vidt  utöfver,  hvad  C.  själf  visste,  hans  namn 
var  John  W.  Nyström,  en  skicklig  matematiker.  Det  tryck 
tes  i  Philadelphia  1863. 

Carlsund  höll  sitt  system  hemligt  för  sin  omgifning 
och  det  är  genom  att  studera  hans  fartygsritningar,  man 
fått  kunskap  om  detsamma. 

Så  snart  fråga  om  skeppsbyggeriets  historia  uppstår, 
inledes  den  helt  naturligt  med  Chapmans  namn.  Det  för- 
mäles  att  före  hans  tid  byggdes  stora  krigsskepp  efter  an¬ 


taget  bruk  utan  beräkningar,  och  färdigblifna  fördes 
inför  en  kommission,  h vilken  bestämde  hur  många  ( 
hur  svåra  kanoner,  fartyget  ansågs  kunna  bära.  Un 
senare  delen  af  sin  långa  verksamhetstid  uppfann  Ch 
man  sin  Paraboliska  konstruktionsmetod.  Man  bör  ih 
komma  att  det  den  tiden  för  större  fartyg  endast  var  fri; 
om  segelfartyg  och  att  för  ett  sådant  måste  iakttag. 
i:a  förmagan  att  bära  en  viss  last  vid  ett  visst  djup; 
ende;  2:a  att  segla  väl  hufvudsakligen  bidevind;  3: e 
blifva  makligt  i  sjögång;  och  j.:e  att  blifva  styft  så 
det  tål  manga  segel  utan  allt  för  stor  krängning  m.  111. 

Att  under  sådant  förhållande  gifva  en  konstruktic 
som  å  priori  skulle  uppfylla  alla  villkoren,  är  ju  otänkba, 
också  säger  Ch.  i  sin  traktat  af  1775  sid.  79.  »Oni> 
fartyg  skulle  föras  fram  igenom  vattnet  med  roende,* 
vore  det  ingen  stor  svårighet  att  deterrninera  dess  ska 
nad  —  —  »  förargligt  nog  har  han  ej  meddelat,  h 
han  tänkt  sig  detta  verkstäldt.  För  bildande  af  den  par 
boliska  konstr.  metoden  följer  han  erfarenhetens  lärdom 
och  utväljer  lör  undersökning  ritningar  å  sådana  fart' 
som  vunnit  beröm  för  goda  egenskaper. 

Chapman  förmodade,  med  skäl,  att  spantareorna 
sadana  goda  fartyg  skulle  aftaga  i  någon  viss  proportioi 
och  han  uträknade  fördenskull  spantens  areor  och  divid< 
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dem  med  fartygets  största  bredd.  De  kvoter,  han 
]  3ll,  uttrycker  förhållandet  emellan  spantareorna,  och 
kvoterna  afsättes  på  spanten  å  ritningen  från  W.  L. 
„  nedåt  samt  sammanbindes,  erhålles  en  kroklinie,  hvil- 
.  han  kallade  spantlinien.  Denna  kroklinies  natur  un- 
öktes  och  befanns,  att  å  de  bästa  fartygen  öfverens- 
*  ide  den  närmast  med  Parabeln,  sålunda  att  vertex  var 
-spantet,  yttre  ändan  af  W.  L.  var  den  andra  och 
itet  midt  emellan  dessa  båda  skars  af  parabeln,  som  å 
bästa  fartygen  stämde  öfverens  med  spantlinien.  Tre 
vkter  bestämma  en  parabel,  hvars  exponent  lätt  uträk- 
Fartygets  grad  af  fyllighet  bestämmes  af  spantliniens 
Dnent  så,  att  om  denne  tages  =  1  blir  parabeln  en 
linie  och  om  den  tages  oändligt  stor  blir  fartyget  en 
-rphörnig  låda  rätvinklig  för  ändan;  hvarje  grad  af  fyl- 
cet  kan  sålunda  vid  Chapmans.  Parab. -metod  erhållas. 

För  att  gifva  en  idé  om  utseendet  af  parablar  af  olika 
sbnent  har  fig.  1  blifvit  uppritad  angifvande  såväl  ko- 
ia  parabeln  med  exp.  2  som  äfven  de  för  exp.  2,5  3  3,5 
c  4.  Fem  st.  skalor  för  uppritande  af  dessa  parablar 
r  å  ritningen  angifna.  Om  å  en  fartygsritning  spantens 
fva  areor  divideras  med  fartygets  halfva  bredd,  kvo- 
;.a  afsättas  i  plan  på  båda  sidor  medellinien,  och  dessa 
Uter  förbindas  erhålles  en  stryklodformad  kloss,  hvars 
cl  är  =  halfva  b  och  hvars  sidor  äro  parablar.  Klos- 
:  utgör  deplacement  af  förskeppet  och  ger  en  idé  om 
e  fyllighet.  Stundom  har  för-  och  akterskepp  samma 
onent,  stundom  olika. 

Detta  är  konturerna  af  Chapmans  konstruktionsmetod. 



Vi  komma  nu  till  CarlsUnds  konstr. -metod.  Vid  den 
då  den  tillkom  eller  början  af  1840-talet,  hade  ångfar- 
jbyggnad  just  på  allvar  börjat,  och  egentligen  för  passa- 
-  rebefordran,  ty  större  laster  gingo  alltid  med  seglande 
1  g.  Som  ångtrycket,  hvilket  då  användes,  utgjorde 
i  a  få  8  per  kv.  tum  blefvo  maskinerna  stora  och  tunga, 
norna  stora  och  kolåtgången  stor.  Således  egna  vik- 
laf  fartyget  stor  och  drifkraften  ringa.  Fartygets  hastig- 
;  var  då  det  mål,  som  i  första  rummet  eftersträfvades, 

:  problemet  sådant,  som  af  Chapman  angifves  som  lätt 
£  Vare  sig  att  Carlsund  gick  samma  väg  som  Chap- 
£,  att  med  hjälp  af  skarpa,  snabba  ångbåtars  förhål- 
re  emellan  spantareorna  uppfinna  lagen  härför  eller  att 
1  a  priori  uttänkte  den,  så  synes  det  ej  så  särdeles 
;  att  utfinna  lösningen. 

För  att  vid  fartygets  gång  genom  vattnet,  med  minsta 
åtgång  förflytta  en  vattenpartickel  från  punkten  8  och 
lz  fig.  2  och  där  leverera  den  i  hvila,  måste  man  (lik- 

1  naturen  vid  fallande  kroppars  rörelse)  påverka  den- 
5  na  med  lika  stora  krafter  i  hvarje  ögonblick,  först 

2  (se  figuren)  tills  halfva  vägen  är  tillryggalagd,  och 
tn  inåt  för  att  vid  a  aflämna  den  i  hvila.  Men  de 
i; tycken,  som  därunder  passeras,  blifva  2:ne  parablar  af 
I  2. 

Gör  man  nu  liksom  i  förra  metoden  en  kloss  af  den 
f  å  hvardera  sidan  M  L  som  af  ifrågavarande  linien 
ves  och  med  tjocklek  =  halfva  b ,  så  erhålla  vi  en 
f  af  deplacementet,  och  den  form  af  utsidorna  h  vilken 
Vt  förflyttar  vattenpartikeln  från  8  till  a.  Kasta  vi 
1  ?n  blick  på  de  båda  klossarna  fig.  /  och  2,  så 
c s  tydligen  öfverlägsenheten  hos  den  senare  där  endast 
Va  snabbhet  blifvit  afsedd,  men  ej  segelstyfhet,  last- 


dryghet,  manöverfärdighet  m.  m.,  som  vid  Chapmans  me¬ 
toden  måst  tagas  med  i  räkningen.  Talet  om  dessa  båda 
klossar  är  endast  en  jämförelse  emellan  de  båda  systemen 
och  tillhör  ej  konstruktionsmetoderna. 

Vare  sig  att  Carlsund  på  angifna  sätt  uttänkt  for¬ 
men  af  fartygsbottnen  eller  genom  undersökning  af  spant¬ 
areorna  å  de  snabbaste  ångbåtarna,  så  kom  han  till  det 
resultat,  att  kvadratroten  ur  spantens  halfva  areor ,  ifsatta 
från  vaitenlinien  ä  ritningen  och  nedåt  å  sina  respektiva  stäl¬ 
len  formera  en  parabel  som  han  kallar  spantlinien. 

Att  märka  är  att  Carlsund  i  parabelns  ekvation  y=px 
alltid  använde  exponenten  2,  således  koniska  parabeln. 

I  olikhet  mot  Chapman  —  som  för  att  få  sitt  fartyg 
något  skarpare  längst  förut,  antog  konstruktionsvattenlini- 
ens  längd  å  såväl  för-  som  akterskeppet  något  kortare  än 
den  verkliga  —  måste  Carlsund,  för  att  ej  få  alltför  hå- 
liga  vattenlinier  längst  för  och  akter,  antaga  sin  något 
längre  än  den  verkliga,  stundom  med  en  ökning  af  X/I2- del 
af  verkliga  längden  af  W.  L. 

Enligt  parabelns  natur  vid  exponenten  2  blir  depla¬ 
cementet  af  för-  eller  akterskeppet  lika  med  (x)  area  X  konstr. 
W.  L.  längd  x  0,5333  —  enligt  denna  metod.  —  Då  ett 
fartyg  skall  konstrueras  har  man  först  att  med  ledning  af 
kända  sådana  af  ungefär  samma  storlek  och  maskinkraft 
bestämma  fartygets  egen  vikt  och  därtill  lägga  vikten  af 
bränsle  och  af  last,  som  önskas  förd.  Detta  reduceras  till 
kub. -fot  vatten  och  utgör  deplacementet  i  kalkylen.  Man 
väljer  nu  en  (g)  area  på  försök  samt  en  konstr.  W.  L.  längd^ 
multiplicerar  dessa  med  hvarandra  och  sedan  multiplice¬ 
ras  produkten  med  0,5333.  Dessa  båda  justeras  genom 
försök  tills  det  önskade  depl.  erhålles.  Nu  bestämmes 
@  spantets  plats  i  afseende  å  längden  och  då  har  man  läng¬ 
den  af  konstr.  W  L  å  såväl  för-  som  akterskeppet.  Nu 
uppritas  elevationen,  djupet  från  W.  L.  och  till  köls  öfver- 
kant;  har  man  på  det  @  spt  som  erhölls,  styrlast  tages 
efter  behag,  och  för-  och  akterstäf  uppritas,  hvarvid  iakt- 
tages  att  längderna  i  W.  L.  (1)  göres  så  mycket  kortare 
än  (L)  som  tilläggen  å  konstr.  W.  L.  Kvadratroten  af  (x) 
halfva  area  afsättes  nu  på  @  spantet  nedåt  och  från  denna 
punkt  och  till  ändan  af  L  uppritas  parabeln,  spantlinien. 
hvarvid  till  ordinator  icke  användas  de  slutliga  spanten, 
utan  konstruktionspant  uppkomna  genom  delning  af  L  i 
8  delar  (fig.  3).  Längderna  af  dessa  ordinater  tagas 

spt 

på  parabelskalan  för  exp.  2  och  utgöra  arean  af  -T—  då 

2 

de  upphöjas  till  kvadrat.  @  spt  uppritas  nu  å  spt- ritnin¬ 
gen  och  diagonaler  anbringas  (se  fig.  4)  så,  att  de  gå  vin¬ 
kelrätt  öfver  spanten  så  mycket  möjligt  är.  Nu  inträffar 
det  märkliga  förhållandet,  att  särdeles  mellandiagonalen 
och  delvis  de  öfriga  äro  parablar  närmast  och  bidraga  att 
underlätta  bestämmandet  af  spantens  form,  en  vattenlinie 
uppdrages  på  försök,  och  med  de  3  punkter  näml.  vid 
kölen,  å  mellersta  diagonalen,  och  den  gissade  W.  L., 
uppdragas  och  justeras  först  spt  4,  därnäst  spt  2  och  6 
och  då  dessa  hopjämkats  beträffande  area,  punkten  i  dia¬ 
gonalen  och  W.  L.,  uppritas  de  öfriga  spanten.  Natur 
ligtvis  bör  relingslinien  samtidigt  uppritas  och  spanten 
göras  att  möta  dennas  punkter. 

När  dessa  7  spant  blifvit  färdiga  och  diagonalerna 
enligt  dem  blifvit  uppdragna,  utstrykes  konstr. -spanten  och 
de  verkliga  spanten  uppritas  med  diagonalernas  hjälp  och 
det  hela  är  färdigt,  sedan  äfven  vattenlinierna  uppdragits. 
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n 

i  ekvation 
n 


W.  L.  ordinater  =  koeff.  x  b 
Spantareorna  =  koeff.  x®area 


W.  L.  area  i  f2  =  koeff.  y  b 
Deplacement  i  f8 


y  = 

px. 

Spt  ® 

spt  1 

2 

3 

4 

5 

6 

7 

=  koeff.  x  ®  x  L 

exp. 

2 

b 

0,9844 

°,9375 

0,8593 

0,7500 

0,6094 

0,4375 

0,2345 

A  —  0,6666  X  b  x  L 

® 

0,9688 

0,8909 

0,7384 

0,5625 

0,3713 

0,1914 

0,0545 

D  =  0,5333  *  ®  x  L 

* 

2,5 

b 

0,9944 

0,9687 

0,9139 

0,8232 

0,6912 

0,5129 

0,2838 

A  =  0,7142  x  b  x  I. 

1 - 

® 

0,9889 

0,9383 

0,8352 

0,6777 

0,4778 

0,2512 

0,0805 

D  =  0,5952  x  ®  x  L 

» 

3 

b 

0,9980 

0,9844 

0,9472 

0,8750 

0,7558 

0,5781 

0,3301 

A  =  0,7500  x  b  x  L 

® 

0,9960 

O19691 

0,8972 

0,7667 

O.S?1:* 

0,3342 

0,1090 

D  =  0,6429  x  ®  x  L 

» 

3,5 

b 

0,9993 

0,9922 

0,9677 

0,9116 

0,8070 

0,6346 

0,3733 

A  =  0,7777  x  b  x  L 

® 

0,9986 

0,9845 

0,9365 

0,8310 

0,6512 

0,4027 

0,1394 

D  =  0,6806  x  ®  x  L 

» 

4 

b 

® 

0,9997 

0,9994 

0,9961 

0,9922 

0,9802 

0,9608 

0,9375 

0,8789 

0,8474 

0,7181 

0,6836 

0,4673 

0,4138 

0,1712 

A  =  O,8ooo  x  b  x  L 

D  —  0,7m  x  ®  x  L 

» 

5 

b 

0,9999 

0,9990 

0,9926 

0,9687 

0,9046 

0,7627 

0,4871 

A  =  0,8333  x  b  x  L 

® 

0,9998 

0,9980 

0,9853 

0,9384 

0,8183 

0,5817 

0,2373 

D  =  0,7575  x  ®  x  L 

» 

6 

b 

® 

I  ,0000 
0,9999 

0,9997 

0,9995 

0,9972 

0,9944 

0,9843 

0,9688 

0,9404 

0,8844 

0,8220 

0,6757 

0,5512 

0,3038 

- - - — 

A  =  0,8571  x  b  x  L 

D  =  0,7924  x  ®  x  L 

8 

b 

I ,cooo 

0,9999 

0,9996 

0,9960 

0,9767 

0,8989 

0,6564 

A  =  0,8888  x  b  x  L 

® 

1 ,0000 

0,9998 

0,9992 

0,9920 

0,9540 

0,8o8o 

0,4309 

D  -  0,8366  x  ®  x  L 

» 

10 

b 

1 ,0000 

I ,0000 

O.9999 

0,9990 

0,99°9 

0,9437 

0,7369 

A  — -  0,9090  x  b  x  L 

— 

® 

1 ,0000 

0,9999 

0,9998 

0,9980 

0,9819 

0,8906 

0,5430 

D  =  0,8658  x  ®  x  L 

Detta  är  Carlsunds  konstr. -metod,  den  är  på  en  gång 
lätt  att  utföra  och  gifver  särdeles  vackra  linier  åt  fartygets 
undervattendel. 


Som  ofvan  nämnts  har  John  W.  Nyström,  en  f.  d. 
Motalaelev,  fullständigat  C:s  system.  Då  frågan  blef  om 
fartyg  att  föra  last  som  hufvudsak  passade  ej  de  skarpa 
för-  och  akterskepp,  den  gaf.  N.  afhjälpte  detta,  som 
förut  försökts  genom  anbringande  af  flera  ®  spant  — 
genom  att  i  ekvationen  y"h=px  använda  högre  exponenter 
än  2  (liksom  Chapman),  men  i  öfrigt  följa  Carlsunds  metod, 
h vilken  af  Nyström  utgafs  som  hans  egen.  Det  är  emel¬ 
lertid  N.,  vi  ha  att  tacka  för  det  praktiska  förslaget  att 
vid  fartygets  konstruktion  använda,  icke  de  verkliga  span¬ 
ten,  utan  de,  som  uppkomma  då  förskeppet  (eller  akter¬ 
skeppet)  delas  i  8  lika  delar  å  längden.  Därigenom  har 
möjliggjorts  att  N.  kunnat  uträkna  en  tabell  öfver  spant¬ 
areorna  uttryckta  i  delar  af  ®  icke  endast  vid  använ¬ 
dande  af  exp.  2,  men  äfven  för  2  r/2,  3,  3  J/2,  4,  5,' 
6,  8  och  10.  Men  han  går  än  längre,  han  gifver  för 
vattenliniens  utslag  ordinater  i  nämnda  sju  spant  uttryckta 
i  delar  af  bredden  b  å  (x)  spantet.  (Dettas  användbarhet 
har  jag  ej  kontrollerat).  Därjämte  deplacementet  för  far¬ 
tyg  af  dessa  olika  exponenter  under  formen  koeff.  x  ®  area 
X  L  (konstr.  W.  L.  längd).  Äfvenså  för  vattenliniens  area 
under  formen  koeff.  x  b  x  L. 

\rid  användande  af  detta  af  Nyström  utbildade  sy¬ 
stem  bestämmes  först  exponenten  beroende  på  den  hastig¬ 
het  under  ordinär  gång  och  med  last,  hvarmed  man  kan 
låta  sig  nöja;  man  bör  därvid  ihågkomma,  att  med  en 
högre  exponent  erhålles  ett  fylligare  fartyg  med  mindre 
längd  och  bredd  och  billigare  inköpskostnad,  men  att  om 
en  större  fart  begäres,  blir  det  på  bekostnad  af  kraftåtgån¬ 


gen  därför*;  därefter  antages  på  försök  en  ®  area 
längd  hvilka  multiplicerade  med  hvarandra  och  sedan  : 
koeff.  för  depl.  enl.  tabellen  vid  den  bestämda  exponen 
och  jämkas  dessa  till  dess  det  depl.  erhålles  som  i  1 
väg  uträknats  eller  fartygets  egen  vikt  plus  lasten,  i 
sålunda  ®  area  blifvit  bestämd  samt  1  och  L  likson: 
föregående  inhämtats  blifvit  bestämda,  kan  spantareorna' 
räknas,  antingen  som  förut  visats  medelst  spantlime 
kvadraten  på  dess  ordinater  eller  direkte  genom  koe 
tabellen  x  ®  area.  Nu  uppritas®  spantet;  i  plan  uppr 
vattenlinien  med  hjälp  af  tabellens  koeff.  x  b,  diagonalt 
bestämmas  till  sin  plats  och  ett  försök  göres  att  upp 
den  mellersta  med  hjälp  af  parabelskalan  för  den  e?; 
nent,  som  valts.  Nu  göres  ett  försök  att  rita  spantet 
genom  punkten  vid  kölen  punkterna  i  diagonalen  oc 
vattenlinien,  och  då  denna  blifvit  jämkad  till  rätta  ari 
göres  samma  med  spt  2  och  6.  Nu  dragés  de  öfn 
diagonaler  och  spant  upp  äfvensom  några  vattenlinier,  •! 
när  allt  är  klart  beträffande  diagonalerna  och  spar1 
nått  relingen,  utstrykes  konstruktionsspanten  och  de  r; 
spanten  uppdragas  och  inritas  å  spantritningen. 

De  första  tillredelserna  äro  något  besvärliga,  men: 
man  kommit  halfvägs,  går  arbetet  särdeles  lätt  ihop. 

Skulle  dessa  upplysningar  vara  till  gagn  för  nu 
rande  eller  blifvande  skeppskonstruktörer,  vore  det  i: 
kärt,  äfvensom  att  minnet  af  min  gynnare  och  läromäsf 
Carlsund  och  äfven  af  I.  W.  Nyström  måtte  något  u 
friskas. 


*  Som  exempel  kan  anföras  det  sista  fartyg  af  de  mänga 
konstruerade  vid  Bergsund,  lastångaren  Amerika  om  500  ten  i 
Fartygets  hela  längd  var  150  fot,  bredd  25  fot,  ®  area  =280,: 
depl.  =  3°  454  f3,  fyllh.  coeff  0,71  och  exponent  =  4.  Fartygets  ha; 
het,  lastadt,  var  8,8  knop  och  kolåtgång  10  kub. -fot  per  timma, 
dikerade  hktr=  273.  Fartyget  har  fått  beröm  för  form  och  an 
egenskaper. 
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Ordföranden :  Innan  jag  ber  någon  inleda  diskussio- 
, ,  får  jag  påminna  om,  att  det  finnes  en  regel,  som 
i  anser  riktig,  hvilken  följes  uti  liknande  föreningar, 
digen  att  hvar  talare  uppträder  endast  en  gång  och 
:  tiden  för  hans  anförande  om  möjligt  begränsas  till  10 
1  uter,  och  anhåller  jag,  att  vi  så  mycket  som  möjligt 
i  hålla  oss  till  denna  regel. 

igeniör  F.  Fl  od  man:  Jag  får  för  min  del  tacka  öfver- 
1  -nior  Lindvall,  som  upplifvat  gamla  minnen.  Ehuru 
varande  båtkonstruktör  ex  professo  har  jag  dock  ritat 
.ra  båtar  i  mina  dagar  och  användt  denna  metod,  som 
.  funnit  enkel  och  bra ;  ty  då  hufvuddimensioner  och  de- 
1  ement  äro  gifna  och  följaktligen  då  äfven  fyllighetskoef- 

j-J,  så  erhåller  man  genom  de  upprät- 


1  nten 


ii:  tabellerna  spantens  areor  och  deplacementets  tyngd- 
i  kt.  Bestämmandet  af  spantens  form  är  dock  till  stör¬ 
sta  delen  konstruk¬ 
törens  smaksak. 
Om  t.  ex.  de  drag¬ 
na  linierna  i  vid- 
stående  figur  ut¬ 
märka  ett  spant  på 
förskeppet  och  ett 
på  akterskeppet 
och  dessa  spant  in¬ 
nehålla  de  be- 
ada  areorna,  så  kunna  andra  spant,  t.  ex.  efter  de 
"kade  linierna  med  samma  areor  användas.  Fartyget 
i  er  enligt  den  sistnämnda  formen  så,  att  största  skarp- 
in  pa  förskeppet  hufvudsakligen  blifver  i  horisontal 
:  på  akterskeppet  i  vertikal  riktning,  d.  v.  s.  skarpa 
1  mlinjer  och  fylliga  vertikaler  på  förskeppet,  men  tvärt 
1  pa  akterskeppet.  Denna  fartygsform  har  i  nyare  tider 
)  mit  till  allmänt  bruk  för  båtar  afsedda  för  hög  fart 
m  jagare,  torpedbåtar  och  motorbåtar,  och  det  är  ju 
1  era  till  full  evidens  konstateradt,  att  båtar  enligt  denna 
]  ga  bättre  än  de  gamla  vanliga.  Hvarför  så  är,  har 
I  svart  att  säga,  och  det  skulle  vara  intressant  att  få 
i  herrarnas  asikt  därom.  Jag  föreställer  mig  förloppet  vid 
t  artygs  fart  genom  vattnet  så,  att  förskeppet  vill  skjuta 
nn  vattnet  dit,  hvarest  minsta  motståndet  erbjuder  sig, 
li  at  ytan,  då  däremot  för  att  fylla  igen  efter  akter- 
•'  Pet  vattnet  vill  komma  därifrån  största  trycket  förefin- 
3  eller  fran  djupet.  Dä  nu,  som  vi  veta,  vattnet  är  så  godt 
>  osammantryckligt,  så  måste  denna  rörelse  meddela 
-  på  betydliga  afstånd,  hvilket  man  också  är  i  tillfälle 
be,  då  ett  fartyg  passerar  på  grundt  vatten.  Man  kan 
(  sadana  tillfällen  iakttaga  hur  båten  saktar,  tydligen 
ende  på  att  vattnet  hindras  att  rinna  till  så  fort  som 
"dras. 


Ofveringemör  C.  A.  Lindvall:  Carlsunds  metod  gifver 
1  ‘St  areornas  storlek  och  formen  på  spanten  beror  så- 
1  nämndt  på  konstruktörens  smak. 

Kommendör  C.  Engström:  Undervattensformen  på  far- 
>2r,  i  hvad  som  angår  belägenheten  af  (x)-spantets  af- 
H  från  fören  eller  aktern,  har  utgjort  ett  diskussions- 
re  mellan  skeppsbyggarne. 

jag  tror,  att  Chapman  alltid  hade  detta  spant  för  om 
’  en,  egentligen  för  att  få  vatten  till  rodret,  så  att  far- 
L  skulle  kunna  lätt  vända  och  manövrera.  Min  far, 


som  äfven  var  skeppsbyggmästare,  förutom  sitt  hufvudyrke, 
fartygsbefälhafvare,  roade  sig  på  sina  resor  med  att  fånga 
vissa  fiskar,  speciellt  delfiner,  hvilkas  tvärsektioner  han 
sedermera  uppmätte  och  fann  att  deras  (g)-spant  var  för 
om  midten,  ungefär  2/s  från  fören.  Under  denna  segel¬ 
fartygens  tid  var  detta  läge  af  (x)-spantet  det  allmänna, 
ända  tills  1851,  då  amerikanarne  sände  den  världskunniga 
expositionsartikeln,  den  skonertriggade  jakten  » America », 
till  den  stora  världsexpositionen.  Denna  jakt  segrade  med 
glans  vid  årets  stora  regatta  vid  »Ile  of  Wight.»  Segern 
var  så  tullständig,  att  man  antog,  att  yankees  hittat  på 
något  nytt  knep.  Vid  undersökningen  af  » Americas »  un- 
dervattenskropp  befanns  att  dess  (x)-spant  var  beläget 
bakom  midten,  ungefär  2/5  från  aktern  i  stället,  som  det 
da  brukats,  samma  afstand  fran  fören.  Enär  denna  ame¬ 
rikanska  jakt  både  seglade  utmärkt  och  styrde  väl,  fick 
man  ett  ytterligai  e  bevis  pa  det,  att  det  fanns  mycket,  som 
man  ännu  hade  att  lära.  Jag  tror  denna  fråga,  den  dag 
i  dag,  ännu  kan  sägas  vara  under  diskussion  och  outredd. 

Da  man  anno  1851  fragade  yankees,  hvarför  hafva 
ni  (x)  akterom  i  stället  för  förom  midten,  besvarades  detta 
med  den  upplysningen,  att  dels  blef  fartyget  mera  lof- 
girigt  och  behöfde  relativt  ej  så  långa  bogspröt,  dels,  och 
detta  var  hufvudsaken,  att,  då  man  seglade  i  motsjö,  denna 
senare  hade  mera  kraft  genom  längre  afstånd  från  farty¬ 
gets  tyngdpunkt,  att  höja  förskeppet  hastigare.  Detta  ut¬ 
tryckte  amerikanarne  med  »to  jump  over  the  waves»,  d. 

v.  s.  hoppa  öfver  vagorna  i  stället  för  att  shära  igenom 
dem. 

Genom  införandet  af  ångan  som  drifkraft  flyttades 
(x)-spantet  tämligen  i  närheten  af  midten. 

Bade  af  hvad,  som  förut  är  anfördt,  och  då  ändamå¬ 
let  med  h\  arje  fartyg  kan  vara  olika,  följer  att  inga  all¬ 
männa  regler  för  undervattensformen  af  fartyg  kan  be¬ 
stämmas,  utan  beror  detta  på,  hvad  man  önskar  att  far¬ 
tyget  skall  uträtta. 

För  min  del  tror  jag,  att  äfven  metoden  att  »litsa» 
seglens  underkant  vid  bommar,  alldeles  som  våra  rospig- 
gar  af  ålder  gjort,  hade  en  viss  verkan  till  » Americas » 
seger. 

Engelsmännen  hade  dittills  ansett  denna  metod  som 
någon  sorts  fusk  och  i  alla  händelser  ej  vara  »chic». 

Öfveringeniör  C.  A.  Lindvall:  Carlsund  placerade  van¬ 
ligen  spantet  akter  om  midten  af  fartyget  och  orsaken 
därtill  uppgifves  vara,  att,  då  ett  fartyg  under  gång  girar 
fran  kursen,  far  vattenmotstandet  en  längre  häfarm  att 
ytterligare  vrida  genom  ökning  at  förskeppets  längd, 
höi  min  del  anser  jag  dock,  att  för  tna?iövveringen  lika 
längd  för  och  akter  är  bäst,  men  många  omständigheter, 
sasom  maskinens  placering,  indelning  af  passagerareinred¬ 
ning  och  lastrum  m.  m.,  måste  tagas  med  i  räkningen. 

Vid  tillfälle  skall  jag  exponera  ritningar  å  fartyg  från 
olika  tider. 

Ingeniör  Allan  Carlsson:  Chapmans  yttrande,  att  om 
fartyget  skulle  framföras  med  roende  vore  problemet  myc¬ 
ket  lätt,  får  nog  ej  utan  vidare  tillämpas  på  ett  modernt 
ångfartyg.  Ty  om  än  med  seglen  en  del  svårigheter  för¬ 
svinna,  hafva  å  andra  sidan  nya  sådana  tillkommit  i  och 
med  propellrarne  och  de  allt  mera  ökade  fartygshastig- 
heterna,  då  en  del  faktorer,  som  förut  varit  af  mindre 
vikt,  framträdt  som  synnerligen  betydande.  Helt  säketr 
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är  ännu  mycket  att  vinna  på  detta  område  och  uppgiften 
att  uppställa  efter  tidens  kraf  och  för  olika  fartygstyper 
lämpliga  konstruktionsmetoder  fullt  värdig  en  ny  Chap- 
man. 

Ordföranden :  Mina  herrar.  Det  har  framställts  ett 
par  frågor  under  diskussionens  lopp,  som  jag  möjligtvis 
skulle  kunna  besvara.  Den  ena  frågan  är  angående  in¬ 
flytandet  af  grundt  vatten  på  fartygs  fart.  Jag  vill 
nämna  i  korthet,  att  experiment  både  med  modeller  och 
i  verkligheten  praktiskt  hafva  visat,  att  fartyg  på  grundt 
vatten  behöfva  mer  kraft  för  samma  fart  än  fartyg  på 
djupt  vatten.  Mer  än  detta,  på  grundt  vatten  kan  man 
se  ett  sådant  märkligt  fenomen,  som  att  vid  högre  fart 
behöfves  för  samma  fartyg  mindre  kraft  än  för  lägre  fart. 
Antag  till  exempel  att  en  20  knops  båt  behöfver  1  000 
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hkr ;  så  behöfves  det  kanske  endast  8  å  900  för  22 
23  knop.  Detta  är  ett  verkligt  faktum. 

Hvad  sedan  beträffar  läget  på  @-spantet  är  min 
farenhet  den,  att  på  fartyg  med  liten  block-koefficient ; 
ger  (x)-spantet  i  allmänhet  akter  om  midten.  På  fy] 
fartyg,  t.  ex.  lastångare,  kan  man  knappast  tala  om  li 
på  (x)-spantet.  Det  är  så  många  (x)-spant  på  dessa  ■ 
tyg,  i  många  fall  kanske  för  halfva  längden.  Men 
erfarenhet  är  den,  att  deplacementet  är  större  för  1 
midten  än  akter  om  densamma,  då  dessa  fartyg  ligga; 
rak  köl. 

Jag  skulle  nu  vilja  på  Edra  vägnar  tacka  öfverin 
niör  Lindvall  för  hans  intressanta  föredrag  och  framhå 
att  det  är  en  stor  ära  för  vår  Afdelning,  att  vi  fått 
att  säga  nestorn  ibland  Sveriges  skeppsbyggare  att  korn 
till  oss  och  hålla  föredrag. 


TEKNISK  TIDSKRIFT 


Suggasmaskineri  för  fartygs  drift. 

Af  Ingeniör  Gustaf  Seth. 


iPl. 

Den  storartade  utveckling  af  världens  såväl  handels- 
som  örlogsflottor,  hvilken  vi  i  våra  dagar  kunna  med 
stolthet  konstatera,  har  som  bekant  gått  hand  i  hand 
med,  eller  rättare  kanske  just  haft  sin  möjlighet  i  den 
fulländning  af  ångans  utnyttjande  för  fartygens  framdrif- 
vande,  som  genialiske  konstruktörer  och  dugande  teknici 
i  förening  åstadkommit.  Det  torde  icke  vara  förmätet  att 
framkasta  det  påståendet,  att,  om  ångmaskintekniken  ännu 
icke  hade  kommit  öfver  sina  famlande  ungdomsår,  så 
skulle  våra  skeppsbyggare  trots  all  energi,  kunskap  och 
snille  icke  hafva  lyckats  drifva  fram  sitt  yrke  till  den  nu¬ 
varande  höga  ståndpunkten.  Jag  vill  med  andra  ord  hafva 
sagt,  att  det  för  sjöfartens  utveckling  icke  enbart  varit  till¬ 
fyllest  att  frambringa  väl  konstruerade,  alla  väderleks-, 
lastnings-  eller  krigföringsförhållanden  tillfredsställande  far- 
tygsskrof,  utan  att  därtill  med  nödvändighet  kräfves  ett 
framdrifningsmaskineri  af  bästa  slag. 

Aro  vi  alltså  ense  om,  att  framdrifningsmaskineriets 
utveckling  varit  af  afgörande  betydelse  för  sjöfartens  upp¬ 
sving  i  gemen,  så  torde  det  vara  tydligt,  att  vägarna  till 
ett  ännu  större  uppsving  fortfarande  böra  sökas  på  samma 
håll,  d.  v.  s.  i  vidare  fullkomning  af  maskineriet.  Vi  se 
också  ständigt  hur  mycken  tid  och  intelligens,  som. ned¬ 
läggas  på  detta  problems  lösning,  och  huru  såsom  resul¬ 
tat  däraf  framkomma  förslag  till  den  ena  förbättringen  efter 
den  andra.  Maskinkonstruktönerna  synas  dock  numera 
vara  öfvertygade  om,  att  i  fråga  om  ångmaskiner  knappast 
något  mer  är  att  vinna  i  anseende  till  minskad  död  vikt 
och  till  ökadt  värmeutbyte,  åtminstone  icke  i  proportion 
till  de  ökade  anskaffningskostnaderna  eller  till  risken  att 
möjligen  icke  samtidigt  kunna  uppfylla  fordringarna  på 
enkelhet  i  skötseln,  säkerhet  i  gången  och  pålitlighet  i  ma¬ 
növreringen. 

Dessa  förhållanden  hafva  redan  sedan  länge  erkänts  vid 
fråga  om  stationära  maskiner,  men  samtidigt  har  erfarenheten 
visat,  att  ytterligare  bränslebesparing  väl  kan  ernås  vid 
sådana  maskiner,  där  bränslet  direkt  omsättes  till  meka- 
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niskt  arbete  utan  förmedling  af  ånga,  d.  v.  s.  förbrännin, 
eller  explosionsmotorer.  Afdelningens  ärade  medlemn 
hafva  redan  förut  haft  förmånen  att  uti  ett  par  utmärl 
föredrag  lära  känna,  huru  denna  kunskap  kämpat  sig  fra 
äfven  till  sjöfartskretsar,  men  dessa  föredrag  ha  näst 
uteslutande  uppehållit  sig  vid  sådana  explosionsmotorf 
som  drifvas  med  flytande  bränslen,  benzin,  fotogen  ell 
sprit,  och  blott  i  förbigående  omnämndt  maskiner  för  g£ 
formigt  bränsle. 

De  flytande  brännämnenas  höga  anskafifningspris  sar 
svårigheten  att  praktiskt  tillämpa  deras  användande  v 
motorer  för  större  kraftbelopp  hafva  emellertid  gjort  att  d 
med  få  undantag,  tagits  i  bruk  endast  för  smärre  fartyg  t 
fiske,  kustfarts-  eller  nöjesändamål,  och  att  de  sålunda  ätmii 
stone  icke  ännu  kunna  sägas  —  hafva  bringat  sjöfarten  i  sto 
något  medel  till  ökad  utveckling.  Det  gasformiga  bränsh 
däremot  har  för  stationärt  bruk  visat  sig  medföra  sådan 
väsentliga  fördelar  i  anseende  till  värmeutbytet,  parad  me 
möjligheten  att  kunna  praktiskt  användas  vid  motorer  up 
till  flere  tusen  hästkrafter,  att  dess  utnyttjande  äfven  fö 
maritima  ändamål  blott  varit  en  tidsfråga.  Då  teknikei 
nu  kommit  därhän,  att  detta  utnyttjande  icke  längre  till 
hör  endast  de  fromma  önskningarna,  utan  redan  omsatt 
i  handling,  torde  det  kanske  icke  vara  ur  vägen  at 
framlägga  saken  inför  Teknologföreningens  Skeppsbyggen 
afdelning. 

Vid  fråga  om  gasformigt  bränsle  för  fartygsdrift  kar 
det  naturligtvis  icke  gärna  blifva  tal  om  andra  slag,  är 
sådana,  som  efter  behof  framställas  ombord,  då  det  ji 
icke  kan  anses  lämpligt  att  till  sjöss  medföra  behållare 
med  på  förhand  tillverkad  gas  till  sådan  myckenhet,  som 
för  ett  maskineris  drifvande  under  längre  tid  kräfves 
Enl.  hvad  jag  sett  uppgifvet,  skall  det  verkligen  ha  gjorts 
försök  i  motsatt  riktning,  i  det  att  år  1895  ett  lastfartyg 
med  namnet  » L Idée »  försågs  med  en  fransk  fyrtakts- 
motor  om  40  hkr,  som  matades  med  lysgas,  hvilken  i  80 
behållare  om  tillsammans  x  800  m.3  förvarades  under  ett 


lan.  1907 


SKEPPS  B  YGGNAI)  SKONST 


9 


-  k  at  100  atm.  Behållarna  med  innehåll  vägde  c:a 
ton,  och  deras  gasförråd  räckte  för  1 00  timmars  gång 
1 1  5,5  knops  fart.  Således  en  ganska  oekonomisk  an- 
ling,  hvarför  den  också  rätt  snart  ersattes  med  annat, 
aligare  maskineri.  Det  slags  gas,  som  således  här  af- 
är  den  s.  k.  generatorgasen,  och  i  synnerhet  den  af- 
däraf,  som  benämnes  suggas.  Mig  veterligt  är  också 
1  fasen  det  enda  gasformiga  bränslet,  som  kommit  till 

1  tiskt  bruk  för  fartygsdrift,  och  skall  jag  därför  också 
tta  föredrag  halla  mig  uteslutande  till  densamma. 

Då  det  bland  Afdelningens  herrar  medlemmar  möj- 
3 1  kan  finnas  nagra,  som  icke  gjort  närmare  bekanskap 
1  detta  framtidens  drifmedium  för  värmemotorer,  så 
jag  kanske  förutskicka  en  kortfattad  redogörelse  öfver 
1  asens  egenskaper  och  framställningssätt.  Med  gene- 
gas  förstas  i  allmänhet  sådan  brännbar  gas,  som  fram- 
- s  genom  att  en  blandning  af  luft  och  vattenånga 
r>  öfver  glödande  eller  ofullständigt  förbrännande  kol. 
t  uppkomna  gasen  blir  till  sin  sammansättning  bero- 
1  af  det  bränsle,  som  användts,  samt  af  den  mängd 
:  och  vattenanga,  som  inverkar  på  bränslet.  Som  ex- 
:sl  på  sammansättningen  af  en  användbar  generatorgas 
:  vidstående  tabell  tjäna : 


kolsyra  (CO,) .  6,0  % 

koloxid  (CO)  .  26,0  » 

metan  (CHJ  .  0,5  » 

etylén  (C2H4)  .  0,2  » 

väte  (H)  .  i4>0  » 

kväfve  (N)  .  53,3  » 
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Naturligtvis  öfvergå  icke  bränslets  alla  beståndsdelar 
?as,  utan  en  större  eller  mindre  rest  kvarblir  i  form 
ka  och  slagg,  hvarför  ofvanstående  procentsiffror  icke 
1  ‘  ara  viktsdelar  af  det  ursprungliga  bränslet  utan  vo- 
rlelai  af  den  erhallna  gasen.  Vattenångan  bidrager 
öjandet  at  gasens  värmevärde  till  följd  af  den  mängd 
'  som  vid  vattnets  sönderdelande  genom  hettan  i  ge- 
'  orn  frigöres.  Man  brukar  benämna  dylik  gas,  som 
1  es  genom  tillförsel  af  lämplig  mängd  vattenånga,  för 
1  jatteugas» .  Den  erhållna  gasens  värmevärde  är  bero- 
i  af  dess  kemiska  sammansättning,  hvarför  det  också 
i  ar  beständigt  under  gasbildningens  fortgång,  enär 
»1  svårligen  kan  bedrifvas  fullt  likformigt.  Gasalstrin- 
1  ger  rum  i  ett  med  eldfast  material  (chamott)  fodradt 
tirl,  den  s.  k.  gasgeneratorn,  hvilken  på  en  rost  be¬ 
ts  med  ett  lämpligt  högt  bränslelager,  som  antändes, 
åter  luft  och  vattenånga  i  lämpliga  proportioner  in- 
1  under  rosten.  t  ill  en  början  inpressades  luften  med 
I  af  en  fläkt  eller  luftkompressor,  som  i  generatorn 
"  framkallade  ett,  om  än  lågt  öfvertrvck,  och  benäm- 
lärför  sådan  gas  stundom  »tryckgas».  Emellertid 
lenna  metod  för  lufttillförseln  allt  mer  öfvergifvits, 
or  del  på  grund  af  faran  för  den  ytterst  brännbara 
utläckande  med  däraf  lätt  uppkommande  explosion. 

'  let  får  numera  motorn  själf  suga  luften  och  ångan 
u  generatorn,  hvaraf  namnet  »suggas»  uppstått.  Ut- 
‘  den  fördel,  som  ligger  i,  att  vid  suggasanläggningar 
::  särskild  luftkompressor  eller  fläkt  erfordras,  så  vin- 
id  dem  äfven,  att  all  risk  för  gasläckor  är  undan- 
,  ?när  i  generatorn  kommer  att  råda  ett  visst  vacuum 
'  undertryck,  så  att  vid  möjliga  otätheter  ytterluften 
'is  får  begär  att  tränga  in.  Den  bildade  gasens  ke¬ 


miska  sammansättning  lider  ingen  inverkan  af  de  olika 
framställningsmetoderna,  blott  luft-  och  ångmängderna  i 
båda  fallen  äro  desamma  och  tillförseln  lika  jämn.  I  prak¬ 
tiken  ställer  det  sig  dock  svårt  att  uppfylla  dessa  for¬ 
dringar,  då  ju  maskinens  sugverkan  står  i  förhållande  till 
densammas  större  eller  mindre  rörelsehastighet,  hvarför 
gasens  kvalitet  ständigt  växlar. 

Ett  oeftergifligt  villkor,  för  erhållandet  af  lämplig 
gaskvalitet  är,  att  tillräckligt  hög  temperatur  är  rådande  i 
generatorn.  temperaturen  är  emellertid  beroende  af  för- 
bränningsgraden,  d.  v.  s.  lufttillförseln,  och  således  i  sista 
hand  af  maskinens  sugningsförmåga  eller  detsamma,  som 
nyss  påpekats. 

En  gas  at  den  sammansättning,  som  här  ofvan  ex¬ 
emplifierades,  eger  ett  teoretiskt  värmevärde  pr  m.3  = 
1  310  cal.,  beräknadt  med  kännedom  af  de  olika  bestånds¬ 
delarnas  resp.  värmevärden. 

Bränslets  förgasning  eger  rum  så,  att  först  de  lätt- 
flyktigare  kolvätena  afdunsta  —  »torrdestilleras»  —  och 
kvarlämna  bränslet  under  form  af  koks.  Därpå,  vid  fortgå¬ 
ende  temperaturstegring,  förbrinner  kolet  i  generatorns 
hetaste  zon  till  kolsyra,  som  tränger  uppåt  genom  ofvanför 
varande  kokslagret  och  därvid  reduceras  till  koloxid,  hvil¬ 
ken  jämte  de  i  kollagrets  topp  utdrifna  kolvätena  utkom- 
mei  ur  generatorn.  Den  under  rosten  insläppta  vatten¬ 
ångan  har  samtidigt  i  generatorns  hetaste  zon  sönderdelats 
till  syre,  som  förenar  sig  med  kolet  till  kolsyra,  samt  till 
tritt  väte,  som  blandar  sig  med  den  bortgående  gasen. 
Den  vid  torrdestillationen  uppkomna  koksen  har  emeller¬ 
tid  benägenhet  att  »hänga  upp  sig»  och  bilda  ett  hvalf 
öfver  det  under  densamma  förbrinnande  kollagret.  Belast¬ 
ningen  ofvanpå  hvalfvet  ger  snart  upphof  till  sprickor  och 
kanaler  i  kokslagret,  genom  hvilka  kolsyran  strömmar  fram 
utan  att  reduceras  och  följden  hlir  en  »fattig»  gas,  d.  v.  s. 
en  gas,  som  innehåller  blott  föga,  om  ens  någon  koloxid, 
och  således  icke  har  nagon  brännkraft.  för  att  förgas- 
ningen  skall  tortsknda  med  godt  resultat,  erfordras, 
dels  att  luften  och  vattenangan  komma  i  beröring  med 
så  stor  yta  som  möjligt  af  bränslet  i  förhållande  till  dettas 
volym,  och  dels  att  den  af  förkoksningen  beroende  hvalf- 
och  sprickbildningen  undvikes.  Äfven  är  det  naturligtvis  af 
stor  betydelse,  att  kolen  icke  baka  samman  eller  ge  upp¬ 
hof  till  för  mycken  slaggbildning.  Destillationsprodukterna 
afkylas  under  sin  gång  till  motorn  allt  mer,  tills  de  slut¬ 
ligen- kondenseras,  och  afsätta  sig  hufvudsakligen  som  tjär¬ 
ämnen,  hvilka  dels  tilltäppa  gasledningarna,  dels  becka 
ihop  motorns  ventiler  och  pistonringar,  hvarför  i  allmän¬ 
het  sådana  kolsorter  böra  undvikas,  som  ge  upphof  till 
kolvätegaser,  koksbildning  och  hopbakande  slagg  d.  v.  s. 
bituminösa  kolsorter.  Antracit  däremot  erbjuder,  som  be¬ 
kant,  en  ganska  stor  yta  relativt  volymen,  i  synnerhet  om 
den  krossas  till  stycken  af  lämplig  finhetsgrad,  hvarjämte 
den  är  fri  fran  bituminösa  ämnen  som  ock  från  sam  man¬ 
bakande  slaggprodukter.  Därför  har  också  antraciten  från 
början  blifvit  det  till  framställning  af  generatorgas  mest 
använda  bränslet  och  torde  ännu,  åtminstone  för  smärre 
anläggningar,  vara  dét  bäst  passande.  Ett  fartyg,  som 
trafikerar  bestämda  hamnar  på  så  korta  inbördes  afstånd, 
att  koltörrådet  icke  behöfver  kompletteras  på  främmande 
platser,  kan  nog  vara  tillfredsställdt  med  antraciten,  så 
mycket  mer  som  den  genom  sitt  höga  värmevärde  icke 
behöfver  medföras  i  så  stora  kvantiteter.  Men,  då  antra¬ 
cit  icke  är  att  tillgå  i  hvilken  hamn  som  helst,  åtminstone 
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icke  för  rimliga  priser  och  i  tillräcklig  mängd,  kan  tyd¬ 
ligen  sjöfarten  i  allmänhet  icke  vara  belåten  med  att  hän¬ 
visas  uteslutande  till  densamma,  utan  måste  sådana  åtgär¬ 
der  vidtagas,  att  vanliga,  bituminösa  stenkol  kunna  brukas 
med  lika  godt  resultat.  Gasmaskinteknici  hafva  också 
sedan  länge  insett,  att  just  här  ligger  ett  af  de  viktigaste 
fälten,  som  måste  uppodlas,  innan  frågan  om  förbrännings¬ 
motorernas  användbarhet  för  fartygsdrift  blifvit  tillfreds¬ 
ställande  löst.  Generatorer  för  alstring  af  kraftgas  ur  bi¬ 
tuminösa  kol  finnas  äfven  flerstädes  i  användning  på  land. 
Någon  praktisk  tillämpning  af  dem  för  maritimt  bruk,  har 
jag  dock  ännu  icke  sett  i  verksamhet,  men  har  hört  upp 
gifvas,  att  den  kända  maskinfirman  William  Beardmore  & 
C:o  i  Glasgow  med  framgång  ägnat  sig  åt  saken,  och  att 
lösningen  icke  lär  vara  allt  för  aflägsen. 

För  att  undvika  de  ovälkomna  torrdestillationspro¬ 
dukterna  har  föreslagits  att  skaffa  ett  mycket  högt  kol¬ 
lager  i  generatorn  och  uttaga  den  bildade  gasen  nära  den 
varmaste  zonen.  Därigenom  tvingas  de  i  kollagrets  öfre 
del  utdritna  kolvätena  att  strömma  nedåt  och  passera  de 
hetare  lagren,  hvarvid  de  antändas  och  förbrinna  och  så¬ 
ledes  icke  inkomma  i  gasledningen.  Då  emellertid  dylika 
generatorer  måste  gifvas  en  ansenlig  höjd  i  förhållande 
till  volymen,  lämpa  de  sig  icke  om  skeppsbord.  Den  på 
explosionsmotorernas  område  mycket  bemärkte  tyske  in- 
geniören  Emil  Capitaine  har  därför  framställt  en  annan 
generatortyp,  som  visas  i  fig.  /,  och  där  bränslet  införes 
underifrån  med  hjälp  af  en  s.  k.  undermatnings-eldnings- 
apparat  (»underfeed-stoker»).  Genom  denna  anordning 
bringas  de  friska  kolen  omedelbart  in  i  generatorns  he¬ 
taste  ställe,  så  att  kolvätegaserna  genast  vid  utdrifvandet 
förbrinna.  Det  lär  vara  med  denna  konstruktion  till 
grund,  som  William  Beardmore  &  C:o  utgått  vid  sina  förut 
antydda  experiment. 

Från  generatorn  måste  gasen  ledas  genom  särskilda 
reningsapparater,  i  hvilka  medföljande  tjärångor  samt  fasta 
partiklar  aflägsnas.  Detta  gäller  äfven  för  gas  ur  antracit 
och  koks,  om  än  icke  i  samma  grad  som  för  sämre  kol¬ 
sorter.  Dessutom  måste  också  gasen  afkylas,  enär  den 
höga  generatortemperaturen  skulle  gifva  den  så  stor  vo¬ 
lym,  att  den  i  cylindern  inkomna  viktsmängden  blefve  allt 
för  ringa.  Stundom  brukar  afkylningen  åstadkommas  ge¬ 
nom  att  låta  den  heta  gasen  passera  den  för  ångbildningen 
afsedda  kitteln,  då  gasens  öfverskott  af  värme  tillgodogöres 
för  vattenångans  alstrande,  men  man  kan  äfven  låta  af¬ 
kylningen  försiggå  oberoende  däraf  i  ett  särskildt  kärl. 
I  så  fall  framställes  den  erforderliga  ångan  med  hjälp  af 
exempelvis  värmet  från  motorns  afloppsgaser.  Den  först¬ 
nämnda  metoden  torde  nog  vara  ur  värmeekonomisk  syn 
punkt  bäst,  men  den  medför  obehaget  att  dels  ångbild 
ningen  icke  påbörjas,  förrän  gasutvecklingen  blifvit  till¬ 
räckligt  liflig,  och  således  motorn  redan  varit  i  gång,  och 
dels  fortsättes  densamma  en  god  stund,  efter  det  maskinen 
stoppats.  Således  blir  gasen  fattig  på  väte,  d.  v.  s.  min¬ 
dre  explosionskraftig,  just  när  den  bäst  behöfves,  såsom 
vid  fartygets  igångsättning  eller  vid  ändring  af  rörelse¬ 
riktning  från  stopp,  och  dels  förloras  en  mängd  vatten, 
när  fartyget  ligger  stilla.  Om  däremot  maskinens  aflopps¬ 
gaser  få  upphetta  vattnet  till  ångbildningen,  så  kan,  ge¬ 
nom  lämpliga  anordningar,  vattenånga  i  erforderlig  mängd 
erhållas  genast  efter  maskinens  första  slag,  och  afdunst- 
ningen  upphöra  i  samma  ögonblick,  som  maskinen  stop¬ 
par.  Reningen  af  gasen  sker  i  allmänhet  genom  att  gasen 
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får  passera  behållare,  fyllda  med  koks  eller  sågspån,  ■ 
upptaga  de  främmande  partiklarna.  Då  sådana  appar  > 
emellertid  blifva  tämligen  skrymmande  ombord  i  ett 
tygs  ganska  begränsade  maskinrum,  kan  en  tillfylj 
görande  rening  åstadkommas  genom  en  enkel  urtvättn  . 
såsom  af  ofvannämnde  Emil  Capitaine  föreslagits.  . 
ningsapparaten  består  då  af  enbart  en  hög  cylinde 
h vilken  gasen  inledes  och  mötes  af  en  fint  fördelad  sti 
vatten,  som  samtidigt  äfven  afkyler  gasen.  Därefter 
släppes  den  vattenhaltiga  gasen  i  en  hastigt  roterai 
centrifug,  som  slungar  ut  vattendropparna  mot  perifi 
och  lämnar  från  sig  en  ren,  torr  och  afkyld  gas.  Skt 
torkningen  icke  blifva  fullständig  i  centrifugen,  så  1 
gasen  ledas  genom  ytterligare  en  torkningsapparat,  s 
exempelvis  utgöres  af  ett  kärl,  med  ett  antal  zigzag  stäb 
plåtväggar,  hvilka  tvinga  gasen  att  ofta  byta  rörelser- 
ning  och  att  med  blott  ringa  hastighet  strömma  fran, 
så  att  vattendropparna  få  tid  att  afsätta  sig. 

Till  gasverksanläggningen  måste  äfven  höra  en  appal 
för  gasutvecklingens  startande.  Enl.  ofvan  arbeta  sugg- 
verken  genom  att  motorn  suger  den  till  förbränningen  - 
forderliga  luften  genom  kollagret.  När  således  maskin 
är  stoppad,  kommer  ingen  luft  in  i  generatorn,  och 
gon  gasutveckling  kan  icke  ega  rum.  Före  igångsättn- 
gen  måste  därför  luften  anskaffas  på  annat  sätt,  och  b- 
kas  därtill  i  allmänhet  en  fläkt,  som,  drifven  för  ha 
eller  medelst  någon  särskild  motor,  pressar  in  luften.  I 
der  denna  s.  k.  »påblåsning»  ställes  en  i  gasledning 
varande  ventil  så,  att  den  uppkommande  »fattiga»  gas 
utdrifves  i  det  fria,  ända  tills  förbränningen  fortskridit 
långt,  att  gas  af  lämplig  sammansättning  erhållits,  då  vd 
tilen  omkastas,  och  gasen  ledes  till  motorn.  Capitai 
har  äfven  häri  vidtagit  en  del  modifikationer,  så  tillvi 
som  han  låter  fläkten  suga  luften  genom  generatorn  äfv 
under  påblåsningen.  Han  vinner  härigenom  dels  att  i 
gon  risk  för  utläckande  gas  icke  kan  ega  rum  ens  unö 
påblåsningen,  och  dels  att  den  ur  sugfläkten  komman 
gasen  kan  släppas  in  på  nytt  i  generatorn  under  rost 
och  antändas  samt  upphjälpa  gasutvecklingen  i  stället  f 
att,  som  annars,  gå  förlorad  i  fria  luften.  Då  Capitai 
därtill  som  fläkt  använder  samma,  ofvannämnda  centrifu 
så  inbesparas  äfven  en  extra  apparat.  Genom  denna  C 
pitaines  anordning  vinnes  ännu  den  väsentliga  fördele 
att,  när  maskinen  arbetar  med  minskad  kraft  under  sak 
fart,  eller  till  och  med  är  stoppad  för  längre  eller  korta 
stund,  gasutvecklingen  kan  fortgå  obehindradt,  utan  on 
dig  bränsleförlust  eller  förskämmande  af  omgifvande  lufte! 
hvilket  däremot  skulle  blifva  händelsen,  om  luften  press 
des  genom  generatorn  och  den  bildade  gasen  utsläppte 
Ett  komplett  suggasmaskineri  skulle  således  bestå  a 
generatorn,  reningsapparaten,  fläkt  för  påblåsning  sar 
motorn.  Fig.  2  visar  en  sådan  anläggning  för  stationä 
bruk,  och  fig.  3  en  dylik  för  fartygsdrift.  Maskineriet 
fig.  3  är  af  Emil  Capitaines  konstruktion,  hvartill  ja 
längre  fram  vill  iåterkomma  med  en  närmare  beskritnin 
Sedan  nu  redogjorts  för  gasens  alstring  och  den  a 
männa  anordningen  af  apparaterna  därför,  komina  vi  t 
det  egentliga  kraftmaskineriet,  gasmotorn.  Då  jag  förm 
dar,  att  samtliga  af  Afdelningens  Herrar  Medlemmar  ä; 
bekanta  med  principerna  till  en  explosionsmotors  arbetssäi 
så  torde  jag  här  icke  behöfva  uppehålla  tiden  med  t 
närmare  redogörelse  däraf.  Vare  det  nog  sagdt,  att  e 
gasmotor  arbetar  under  fullt  enahanda  principer  och  sa; 
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|  kan  vara  antingen  enkel-  eller  dubbelverkande,  an- 
1  ;en  en  tvåtakts-  eller  en  fyrtakts-motor.  Det  sistnämnda 
le  vara  det  vanligaste,  af  orsaker,  som  jag  här  icke 


i  ir  mig  böra  vidröra.  Det  är  tydligt,  att  en  encylin- 
ik,  enkelverkande  motor  måste  vara  försedd  med  ett 
t  tigt  svänghjul  för  att  gången  må  blifva  jämn  trots  de 
todiskt  skeende  kraftimpulserna.  De  tunga  svänghjulen 

ii  emellertid  motorn  mindre  lämplig  till  fartygsdrift, 
v-för  man  sökt  minska  deras  betydelse  genom  att  upp- 
t  maskinen  i  ett  flertal  cylindrar,  hvilkas  explosions- 
toder  väljas  så,  att  kraftimpulserna  följa  successivt  efter 
'  andra.  Äfven  kunna  motorerna  göras  dubbelverkande, 
utt  explosionskraften  verkar  växelvis  på  h vardera  sidan 

.olfven.  Likväl  är  skillnaden  mellan  explosionstrycket 
:  sluttrycket  i  cylindern  så  stor  i  jämförelse  med  en 
■  naskins,  att  det  blefve  nödvändigt  att  sammankoppla 
i.st  24  enkelverkande  eller  12  dubbelverkande  fyrtakts- 

kiner  med  successiva  explosioner,  om  samma  likformig- 
:grad  i  anseende  till  kraftimpulserna  skulle  erhållas  som 
:  exempelvis  en  trecylindrisk  trippleångmaskin.  Då  så- 
3:  naturligtvis  skulle  medföra  en  hel  del  praktiska  obe- 
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och  man  därför  måste  inskränka  sig  till  ett  relativt 
antal  cylindrar  för  samma  motor,  vanligen  icke  flere 
em  eller  sex,  så  måste  äfven  en  flercylindrisk  gasma- 
vara  försedd  med  ett  icke  så  litet  svänghjul.  Fig.  4 
fig.  5  åskådliggöra  kraftvariationerna  hos  en  encylin- 


drisk-enkelverkande  fyrtaktsmotor  resp.  en  fyrcylindrisk 
sådan. 

Den  firma,  som  först  gjorde  försök  med  suggasma- 
skineri  för  propellerdrift,  torde  vara  den  världsbekanta 
specialfabriken  för  explosionsmotorer :  Gasmo/orenfabrik 
Deutz  vid  Köln,  som  år  1902  utrustade  ett  lastfartyg, 
kalladt  Haldy  1  med  suggasmaskineri  om  30  eff.  hkr. 
Detta  fartyg,  som  allt  sedan  nämnda  år  trafikerar  Rhen 
samt  de  holländska  och  franska  kanalsystemen,  tillhör  fir¬ 
man  Gebr.  Haldy  i  Saarbrticken.  Det  gynnsamma  resul¬ 
tatet  af  detta  första  försök  lockade  snart  till  större  an- 
läggningar,  och  redan  kort  tid  därefter  insattes  ett  suggas¬ 
maskineri  om  100  eff.  hkr.  i  ett  lastfartyg  Lotte  med 
en  lastningsförmåga  af  240  ton.  Båda  de  nämnda  far¬ 
tygen  äro  tyska  kanalfartyg  med  den  för  sådana  egenar¬ 
tade  formen:  långa,  smala,  grundgående  plåtskrof  med 
platt  botten  af  trä.  Fig.  6 — -fig.  8  visa  längdgenomskär¬ 
ning,  tvärsektion  och  plan  af  Haldy  1  och  dg.  9 — 12 
motsvarande  vyer  af  Lotte.  Maskinernas  anordning  är 

ganska  egenartad.  I  Haldy  1  är  motorn  encylindrisk, 
horizontal  med  längdaxeln  i  fartygets  längriktning,  och 
drifvande  propelleraxeln  medelst  en  ganska  komplicerad 
kugghjulsutväxling.  På  grund  af  fartygets  ringa  djupgå¬ 
ende  vid  tomgång  har  propelleraxeln  anordnats  så,  att  den 
kan  höjas  och  sänkas  i  yttre  änden,  genom  att  inre  änden 
vrider  sig  kring  ett  charniére  af  Deutz  konstruktion.  Ge¬ 
neratorn  är  placerad  vid  maskinrummets  förliga  skott  om 
B.  B.  och  reningsapparaterna  i  jämnbredd  därmed  om 
S.  B.  Akterut  ligger  ljuddämparen  för  afloppsgaserna,  och 
på  S.  B.  sida  under  däcket  är  placerad  en  behållare  för 
komprimerad  luft  för  motorns  gångsättning.  Generatorn 
påfylles  från  däcket,  hvarest  äfven  är  anbragt  en  cistern 
tör  vattnet  till  generatorns  ångkittel  samt  till  reningsappa- 
raten.  Lottes  maskineri  utgöres  af  tvänne  liggande, 
dubbelcylindriska  motorer,  som  arbeta  på  samma  axel,  och 
hvilkas  cylindrar  äro  lagda  mot  hvarandra  på  hvar  sida 
om  axeln.  Detta  för  att  erhålla  en  god  utbalancering, 
något  som  i  anseende  till  fartygets  jämförelsevis  mindre 
starka  byggnadssätt  är  af  stor  betydelse.  Gasgeneratorn 
och  reningsapparaterna  äro  uppställda  för  om  motorerna 
inom  ett  särskildt  plåtskott,  på  det  att  dels  inga  gaser 
skola  under  påfyllningarna  kunna  uttränga  i  maskinrummet, 
och  dels  motorerna  skonas  från  sot  och  hetta  vid  gene¬ 
ratorns  slaggande.  En  6  hkrs.  benzinmotor  drifver  med 
hjälp  af  en  under  däcket  upphängd  axelledning  såväl  en 
fläkt  för  generatorns  påblåsning  som  en  på  däck  placerad 
winsch.  För  att  användas  till  motorernas  startande  kan 
benzinmotorn  förenas  med  maskinaxelns  svänghjul  genom 
en  friktionskoppling.  Propelleraxeln  drifves  från  motor¬ 
axeln  medelst  en  friktionskoppling,  och  propellern  är  för¬ 
sedd  med  vridbara  blad  för  ändring  af  fartygets  rörelse¬ 
hastighet  och  riktning.  Kolboxen  är  förlagd  på  däck 
omedelbart  intill  gasverket,  hvilket  fylles  från  samma  plats. 
Anordningarna  för  propellerns  omställning  samt  för  ma¬ 
skineriets  manövrerande  från  däck  äro  i  hufvudsak  de 
-samma,  som  allmänt  förekomma  äfven  vid  fotogenmotorer 
för  fartygsdrift,  och  som  vi  känna  genom  exempelvis  de 
förut  åberopade  föredragen  inför  Skeppsbyggeriafdelningen, 
hvarför  jag  ej  anser  mig  böra  här  uppehålla  mig  därvid. 
Fig.  13 — fig.  13  visa  i  större  skala  hur  Deutz  dubbelcylin¬ 
driska,  liggande  gasmotor  för  fartyg  är  konstruerad.  Då 
den  liggande  motortypen  visserligen  lämpade  sig  särdeles 
väl  för  de  grunda,  plattbottnade  tyska  och  holländska 
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kanal  fartygen,  men  upptager  allt  för  mycket  utrymme  i 
fartyg  med  vanliga,  skarpa  bottenlinier,  så  har  Deutz  äfven 
framställt  en  stående  typ,  som  visas  af  fig.  16  och  fig, 
ij.  Konstruktionsdetaljerna  äro  i  hufvudsak  desamma  vid 
de  båda  typerna  och  skilja  sig  icke  märkbart  från  vanliga, 
stationära  gasmaskiner,  medan  de  stående  motorerna  till 
yttre  form  äfven  i  påfallande  grad  likna  de  allmänt  kända 
totogenmotorerna  för  båtar.  Denna  stående  gasmotortyp 
lär  vara  endast  ett  år  gammal,  och  vid  mitt  besök  hos 
Deutz  i  augusti  förra  året  hade  ännu  icke  någon  profgång 
därmed  företagits.  Sedan  dess  har  dock  ett  flertal  af 
skilda  storlekar  blifvit  insatta  i  fartyg  af  olika  slag  samt, 
enl.  uppgift,  funktionerat  till  belåtenhet.  Det  tyckes  emel¬ 
lertid,  som  om  Deutz  ännu  icke  sökt  i  särskild  grad  lämpa 
sina  fartygsmotorer  efter  de  speciella  fordringar,  som 
måste  ställas  på  ett  propellermaskineri  afsedt  för  sjögående 
I  artyg,  utan  att  man  i  stort  sett  blott  modifieradt  ett 
stationärt  maskineri.  Det  enda,  mig  veterligt,  skarpt  fram¬ 
trädande  tecknet  på  det  maritima  ändamålet  står  i  sam¬ 
band  med  gasverket,  näml.  att  de  skrymmande  koksscrub- 
berna  för  gasens  rening  utelämnats  och  ersatts  med  en¬ 
bart  tvättning  genom  riklig  vattenöfverstrilning.  Också 
lär  Deutz  suggasmotorer  hafva  kommit  till  användning  huf- 
\udsakligen  endast  ombord  i  flod-  och  kanalfartyg,  som 
icke  trafikera  sådana  farvatten,  att  risk  för  lif  och  egen¬ 
dom  uppstår  vid  möjligen  inträffande  svårigheter  att  ma¬ 
növrera  maskineriet.  Utom  Gasmotorenfabrik  Deutz  torde 
det  ännu  endast  vara  tre  firmor,  som  ägnat  sig  åt  till¬ 
verkning  af  suggasmaskineriet  för  fartygsdrift.  Dessa  fir¬ 
mor  äro  » Capitaine- Motoren-  GesellschafH  i  Diisseldorf- 

Reisholz,  John  J.  Thomycroft  cR  Co.,  Chiswick,  samt 
William  Beardmore  &  Co.,  Glasgow,  hvilka  firmor  emel¬ 
lertid  arbeta  med  ett  och  samma  system,  näml.  enl.  Emil 
Capitaines  i  Reisholz,  konstruktion.  Det  synes  således, 
som  om  kunskapen  om  denna  frågas  stora  vikt  ännu  icke 
kommit  till  vidsträcktare  kännedom.  Möjligen  kan  sådant 
beto  pa,  att  det  fordras  en  ingående  kunskap  0111  de  egen- 
aitade  törhallanden,  under  hvilka  ett  fartygsmaskineri  ar¬ 
betar,  och  ett  noggrant  utfinnande  af  de  möjligheter,  ett 
suggasmaskineri  erbjuder  för  att  kunna  nöjaktigt  motsvara 
dem,  men  att  gasmotorfabrikerna  i  allmänhet  icke  äro 
så  belägna  att  deras  konstruktörer  blifva  i  tillfälle  att 
skaffa  sig  sådana  kunskaper.  Emil  Capitaine  har  dock 
redan  sen  början  af  1880-talet  ägnat  sig  åt  konstruktionen 
af  explosionsmotorer  för  båtar,  och  har  han  därunder  na¬ 
turligtvis  lyckats  skaffa  sig  en  god  insikt  i  samhörande 
frågor.  Det  bör  därför  anses  ganska  följdriktigt,  att  han 
kunnat  frambringa  resultat  af  sådant  värde,  att  de  med 
skäl  må  kallas  epokgörande.  Jag  vill  också  fördenskull 
här  lämna  en  närmare  beskrifning  på  Capitaines  suggas- 
maskiner,  sadana  som  de  redan  tillverkats  i  rätt  stort  an¬ 
tal.  Capitaine  utgick  från  att,  om  ett  fartygsmaskineri 
skall  framställas,  som  verkligen  gör  skäl  för  namnet,  så 
måste  en  konstruktion  utarbetas,  som  redan  från  grunden 
hänför  sig  till  sitt  afsedda  ändamål.  Med  andra  ord,  ett 
suggasmaskineri  för  fartygsdrift  måste  framställas  lika  själf- 
ständigt  skildt  fran  ett  sådant  för  stationärt  bruk,  som  ett 
fartygsångmaskineri  skiljer  sig  från  ångmaskineri  för  landt- 
behof.  Det  faller  icke  gärna  en  förnuftig  konstruktör  in 
att  söka  omändra  t.  ex.  en  modern,  liggande  ångmaskin 
med  ventilreglering,  så  att  den  skulle  kunna  insättas  i  ett 
fartyg  för  drifvandet  af  dettas  propeller,  utan  han  väljer 
för  sådant  ändamål  en  helt  annan  typ,  som  till  form, 


rörelsehastighet  och  manövreringsegenskaper  motsvarar 
verkliga  behofvet.  Med  denna  utgångspunkt  för  ögo 
beslöt  Capitaine  sig  för  att  afvika  från  den  tradition  , 
gasmotortypen  och  söka  skapa  en  helt  ny,  som  uppfy.u 
de  säregna  fordringar,  som  borde  sättas  på  densann 
Han  insåg  att  de  stora  gjutgodsmassor,  som  måste  gif; 
en  gasmotor,  för  att  dess  cylindrar  och  ramverk  sk  t 
kunna  motstå  de  häftiga  påkänningarna  af  explosioner 
göra  den  sa  tung,  att  den  redan  ur  den  synpunkten  !• 
omöjlig  om  skeppsbord,  i  synnerhet  vid  fråga  om  sto- 
kraftbelopp.  Exempelvis  kan  nämnas  att  en  sjöångmas 
om  10000  ind.  hkr.  väger  c:a  220  ton,  medan  en  var  - 
tyrcylindrisk,  dubbelverkande  gasmotor  af  motsvarar 
kraftutveckling  skulle  innehafva  den  ansenliga  vikten  at 
485  ton,  d.  v.  s.  mer  än  dubbelt  så  mycket.  Capita 
har  vid  sina  motorer  nedbragt  den  döda  vikten  ansenh 
genom  att  bygga  stativ  och  ramverk  af  stålplåt  och  vink 
järn  samt  bibehålla  gjutjärnet  endast  för  arbetscy  lin  drar 
och  deras  lock  samt  för  axellagren.  Till  och  med  d 
för  kylvattnet  afsedda  manteln  kring  cylindrarna  är  h 
Capitaines  maskiner  af  plåt.  Äfven  gjorde  han  red 
Irån  början  sina  motorer  af  stående  typ  med  ett  fier1 
cylindrar  med  successiva  explosioner,  hvarigenom  en  li 
formig  gång  erhölls  äfven  med  lättare  svänghjul.  Capitain 
gasmotorer  erhalla  utan  tvifvel  det  mest  framträdande  k 
raktärsdraget  just  genom  stålplåtsstativet  (se  fig.  3).  Dem 
platstomme  förlänar  icke  endast  maskinen  erforderl 
styrka  utan  kan  i  vissa  fall  t.  o.  m.  bidraga  till  att  styfii 
upp  fartygsskrofvet,  enär  den  kan  nitas  fast  direkt  t 
bottenstockarna  och  langskeppsförbindningarna  som  en  d 
af  dessa,  och  dess  form  därvid  modifieras  efter  behoi 
Sä  hai  t.  ex.  varit  fallet  vid  en  80-hkrs.  lustjakt,  soi 
byggdes  förra  året  af  J.  Thornycroft  &  C:o.  Viktsbi 
sparingen  till  följd  af  den  säregna  ramverkskonstruktione 
uPP§ai  till  c:a  1 5  %  i  jämförelse  med  en  sjöångmaski 
med  ytkondensation.  Det  har  ofta  framställts  som  sk; 
emot  flei  cylindriska  gasmaskiner,  att  cylinderrengöringarnj 
skulle  blifva  allt  för  tidsödande,  då  man  ju  för  sådant  ai 
bete  skulle  nödgas  skrufva  i  sär  ett  stort  antal  maskir 
delar,  och  maskinen  under  tiden  måste  hållas  stillastående 
t  apitaine  har  dock  löst  fragan  om  cylinderrengöringen  p 
ett  särdeles  tilltalande  sätt.  Cylinderlocken  hållas  nänii 
tätt  slutna  mot  cylinderflänsarna  med  hjälp  af  ofvan  lockei 
anbragta  lister,  som  äro  fastbultade  till  plåtstativet,  sa  at 
explosionstrycket  mot  pistonkannorna  kommer  att  upptaga 
omedelbart  af  stativet  och  icke  af  lockskrufvarna.  Dess; 
senare  ha  till  uppgift  endast  att  låsa  fast  locken,  ocl 
kunna  därför  vara  ganska  fåtaliga.  I  regel  finnas  enda^ 
tyia  bultar  för  hvarje  cylinder.  Skall  cylinderns  inre  göra 
åtkomlig  för  rengöring,  så  behöfves  då  endast  att  lossa 
dessa  fyra  skrufvar,  hvarefter  locket  kan  skjutas  åt  sidai 
längs  ett  par  till  stativet  fästa  konsoler.  Ofvannämnd; 
listei  tjäna  därunder  som  gejder,  så  att  locken,  efter  slu 
tad  rengöring,  med  lätthet  kunna  åter  placeras  på  rät 
ställe.  Da  därjämte  alla  ventiler  samt  tändningsappara 
terna  äro  anbragta  i  locken,  så  blifva  äfven  de  fullstän 
digt  åtkomliga  för  eftersyn,  rengöring  och  inslipning,  utar., 
att  pistonkannans  rörelse  behöfver  afbrytas.  Vid  en  der 
cylindrisk  maskin  kan  en  cylinder  i  sänder  afstängas  trär 
gasledningen  och  dess  lock  utdragas,  rengöras  och  åtei 
fastsättas,  under  det  maskinens  öfriga  cylindrar  fortfara 
att  arbeta.  Maskinkraften  nedsättes  under  rensningsögon- 
blicken  endast  med  det  belopp,  som  motsvaras  at  den  al- 
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da  cylindern.  Erfarenheten  har  visat,  att  det  endast 
några  få  minuter  att  utföra  de  beskrifna  handgrep- 
,  och  att  således  intet  obehag  för  framdrifningsarbetet 
ommer.  För  ett  fartygsmaskineri  är  detta  helt  natur- 
■  if  synnerligt  stor  betydelse,  som,  mig  veterligt,  ännu 
ernåtts  med  maskiner  af  annat  fabrikat.  Hithörande 
och  Pl.  5  tydliggöra  konstruktionsprinciperna  för  en 
,  lindrisk  Capitainemotor  med  gasverk  för  45  eff.  hkr. 
kunna  därå  de  angifna  egendomligheterna  nogsamt 
jas.  1  den  figur  å  Pl.  4,  som  visar  en  tvärge- 
kärning  genom  motorn,  är  med  prickstreckade  linier 
It  ett  cylinderlock,  som  dragits  åt  sidan  för  rengöring. 
:1  öfriga  egendomligheter  märkes  å  planschen  sättet 
andningens  åstadkommande  och  för  hastighetsregle- 
s  ii-  1  ändgnistan  framkallas  från  en  roterande  induk- 
upparat,  hvilken  drifves  från  den  nästan  vertikalt 
a  regulatoraxeln  medelst  en  konisk  kuggväxel.  För 
ändapparatens  ankare  vid  tändningsögonblicket  alltid 
itaga  det  läge  förhållande  till  magneterna,  som  gif- 
trömmen  dess  maximivärde,  så  är  kuggväxeln  anord- 
hå,  att  regulatorn  automatiskt  omställer  ankarets  läge 
fter  motorns  hastighetsvariationer,  samtidigt  som  ögon- 
■t  för  gnistans  bildande  genom  kontaktens  afbrytande 
i  iras.  Genom  en  spak  kan  regulatorfjädern  efter  be- 
•pännas  eller  släckas,  så  att  motorns  hvarfantal  för¬ 
ts,  och  medelst  en  annan  spak  kan  tändningsögon- 
n  göras  tidigare  eller  senare.  Regleringen  af  bränsle- 
den  sker  genom  en  af  regulatorn  kommenderad  spjäll- 
1  som  ändrar  fyllningsmängden  af  den  konstanta  bland- 
luft  och  gas.  Motorns  karaktäristiska  detaljer  framgå 
1  ;t  af  planscherna.  Capitaines  motorer  hafva  tillverkats 
'  lekar  fran  25  eft.  hkr.  upp  till  600,  den  sistnämnda 
I5  st.  enkelverkande  cylindrar  (/ig.  18)  och  enl.  upp- 
:-r  för  närvarande  under  byggnad  en  femcylindrisk 
llverkande  sådan  om  1  200  eff.  hkr.  Dessa  större 
ner  förses  med  anordning  för  omkastning,  och  igång- 
ng  medelst  komprimerad  luft,  och  deras  förening  med 
leraxeln  åstadkommes  med  en  hydraulisk  koppling. 
\?  och  fig.  20  visa  resp.  tvär-  och  längdgenomskärning 
a  maskinrummet  till  ett  större  fartyg  med  fyra  st. 

! imotorer  jämte  gasverk  om  sammanlagdt  2  000  eff. 
medan  för  jämförelses  skull  fig.  21  och  fig.  22  angifva 
u  fartyg  med  ett  ångmaskineri  af  motsvarande  kraft- 
1 ).  Det  förstnämnda  arrangemanget  medför  enliflt 
!  t  en  förminskning  i  maskinrummets  rymd  med 
mindre  än  350  m.3,  som  naturligtvis  kommer  last¬ 
at  till  godo.  Gasverken  ha  placerats  ofvanför 
•  erna,  och  mellan  dem  är  uppställd  en  ångpanna 


för  styrmaskin,  värmeledning,  vinschar  och  andra  hjälp¬ 
maskiner. 

Gasmotorerna  äga  i  allmänhet  med  ångturbinerna  det 
gemensamma  felet,  att  icke  kunna  omkastas,  utan  kräfva 
för  sådant  ändamål  en  del  komplicerade  hjälpapparater. 
Emellertid  torde  det  icke  dröja  länge,  förrän  denna  olägen¬ 
het  blifvit  nöjaktigt  af  hjälpt,  och  enl.  ofvan  är  den  af 
Beardmore  nyligen  färdigbyggda  600  hkrs  motorn  om- 
kastbar.  Jag  har  dock  icke,  trots  gjord  förfrågan,  lyckats 
erfara,  hur  profven  därmed  utfallit.  En  annan  nackdel 
hos  gasmaskinerna  är  det  jämförelsevis  stora  omloppstal, 
som  de  måste  äga,  för  att  deras  pistonhastighet  skall  upp¬ 
fylla  det  hos  en  förbränningsmotor  viktiga  villkoret  om 
minsta  möjliga  cylinderatkylning.  Här  komma  vi  dock 
in  på  en  propellerfråga,  som  emellertid  icke  bör  verka  af- 
skräckande,  då  ju  ångturbinerna  drifvas  med  betydligt 
högre  hvarfantal.  Exempelvis  har  en  Capitaine-motor  om 
80  hkr.  ett  hvarfantal  af  250  pr.  min.  och  en  dito  om 
600  hkr.  blott  150,  alltså  inga  oerhörda  siffror.  Gas¬ 
maskinernas  användbarhet  som  propellermaskineri  vid  större 
kraftbelopp  torde  emellertid  för  tillfället  kunna  jämnställas 
med  t.  ex.  dieselmotorernas,  sådana  som  dessa  redan,  som 
bekant,  installerats  i  ett  par  ryska  fartyg,  näml.  kopplade 
till  dynamomaskiner,  hvilka  alstra  ström  för  elektromotorer, 
som  i  sin  ordning  drifva  propelleraxlarna.  Förslag  i  den 
riktningen  ha  framställts  i  den  tekniska  litteraturen,  och 
omöjligt  är  icke  att  tanken  realiseras.  Tills  dess  torde 
utnyttjandet  inskränkas  till  maskiner  om  mindre  styrka  — 
60  ä  600  hkr  . —  då  propelleraxeln  kan  drifvas  direkt  a 
gasmotorn.  Å  Pl.  6  visas  ett  mindre  lastfartyg,  af- 
sedt  för  trafik  å  Vänern  och  Trollhättekanal,  som  i  år 
nybyggts  för  ett  Göteborgs-rederi  och  som  försetts  med 
capitainesmaskineri  om  45  eff.  hkr.  På  grund  af  vidriga 
omständigheter  hafva  några  prof  emellertid  icke  ännu  kunnat 
företagas  med  detta  fartyg,  så  att  jag  är  ej  i  stånd  att 
här  lämna  några  af  egen  erfarenhet  hämtade  sifferuppgifter 
öfver  det  ekonomiska  resultatet.  Fartygets  inredning  vi¬ 
sar,  att  maskinrummet  kunnat  hopkrympas  betydligt  un¬ 
der,  hvad  för  ett  ångmaskineri  af  motsvarande  styrka 
är  möjligt.  Äfven  äro  kolboxarna  afsevärdt  mindre,  hvil- 
ket  gör  att  lastrummet  kunnat  förlängas  akter  ut  på 
hvar  sida  af  maskinrummet.  Vid  fartyg  af  så  begränsad 
storlek  som  en  kanalbåt  är  detta  af  stort  värde,  då  där¬ 
igenom  lastdrygheten  ökas  i  ganska  hög  grad.  Vid  det 
åsyftade  fartyget  uppgår  ökningen  i  lastrummets  rymd  till 
ungefär  18  %.  Äfven  viktbesparingen  är  mycket  betyd¬ 
lig,  såväl  genom  maskineriets  mindre  vikt  som  vikten  af 
kolförrådet.  Det  synes  mig,  som  om  suggasmaskinerna 
just  vid  dylika  fartyg  ha  en  viktig  plats  att  fylla. 


Diskussion. 


igemör  N.  G.  Nilsson.  Herr  Ordförande.  Mine  Her- 
Först  ber  jag  att  å  egna  och  förvisso  jämväl  å 
e  lingens  öfriga  medlemmars  vägnar  få  tacka  ingeniör 
!  ör  hans  intressanta  föredrag  och  värdefulla  inlägg  i 
6  om  utvecklingen  af  framdrifningsmaskinerierna  för 

I 

)m  i  de  af  ingeniör  Seth  omnämnda  föregående  före- 
d  inför  Afdelningen  rörande  den  på  senare  åren  allt 
3  framträdande  nya  arten  af'  fartygsmotorer,  eller  ex- 


plosionsmotorer  i  allmän  betydelse,  suggasmaskineriet  en¬ 
dast  i  förbigående  berörts,  är  detta  ingalunda  beroende 
på  en  underskattning  af  denna  motorart,  utan  betingadt 
dels  af  en  mindre  ingående  och  på  erfarenhet  stödd  känne¬ 
dom  om  densamma,  en  brist  som  numera,  tack  vare  in¬ 
geniör  Seth,  blifvit  delvis  undanröjd,  dels  däraf,  att  de 
föregående  föredragen  i  hufvudsak  rört  sig  med  svenska 
industrialster.  Nu  framgår  emellertid  af  föredraget,  att 
det  rykte  besannats,  som  vetat  omförmäla,  att  äfven 
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a  art  af  explosionsmotorer  ej  endast  funnit  varma 
pråkare  i  vårt  land,  utan,  hvad  bättre  är,  jämväl 
its  komma  till  praktisk  användning.  Äfven  om  vid¬ 
omständigheter  gjort  sig  gällande  vid  detta  första 
Aa  försök  med  suggasmaskinerier  till  fartygsdrift, 
•>  man  hafva  anledning  hoppas,  att  äfven  härvidlag 
ner  att  besannas  det  gamla  ordspråket:  •  »All  vår 
n  blifver  svår,  bättre  går  det  år  från  år».  Emeller- 
r  man  skyldig  all  lyckönskan  och  tacksamhet  till  den 
(  de  män,  som  härutinnan  tagit  initiativet,  och  visat 
ara  ej  blott  ordens,  utan  jämväl  handlingens  män. 

Då  emellertid  ingeniör  Seth  i  sitt  föredrag  säger:  »De 
ide  bränsleämnenas  höga  anskaffningspris  samt  svårig- 
1 1  att  praktiskt  tillämpa  deras  användande  vid  motorer 
•större  kraftbelopp  hafva  emellertid  gjort,  att  de,  med 
ndantag,  tagits  i  bruk  endast  för  smärre  fartyg  till 
.  kustfarts-  eller  nöjesändamål,  och  att  de  sålunda  åt- 
itone  icke  ännu  kunna  sägas  hafva  bringat  sjöfarten  i 
något  medel  till  ökad  utveckling»  är  jag  ej  helt 
ens  med  ingeniör  Seth,  och  kan  jag  ej  finna  annat 
,  itt  samma  anmärkning  gäller  äfven  suggasmaskineriet. 
Visserligen  är  det  fullt  riktigt,  att  de  vanliga  explo- 
motorerna,  särskildt  de  af  dem,  som  drifvas  med  den 
;  e  benzinen,  hittills  fått  sin  hufvudsakligaste  använd- 
1  å  fartyg  för  »fiske-,  kustfart  eller  nöjesändamål». 
>:  äro  de  af  ingeniör  Seth  relaterade  fartygen  med  sug- 
-  askinerier  ju  knappast  att  räkna  som  annat  än  smärre 
sirtyg  eller  rättare  kanalfartyg;  det  största  af  dem, 
l  lastar  ju  ej  mera  än  240  tons.  På  senaste  åren 
■  Sverige  tillkommit  en  hel  liten  flottilj  af  lastförande 
'  rfartyg,  samtliga  drifna  af  fotogenmotorer.  Den  största 
m  torde  vara  den  under  året  vid  Bergsund  för  finsk 
;  ng  byggda  motorpråmen  Ursus  om  250  tons  last- 
iet  (fig.  1  )  samt  vid  Hjelmare  Docka  byggda  träfar- 
'  Bib  om  245  tons  lastdryghet  ( fig .  2).  Stockholms 
nport-  och  Bogseringsaktiebolag  har  på  den  korta 
:  af  ej  stort  mer  än  V,  år  nyanskaffadt  ej  min- 
n  5  stycken  motorfartyg  Barbro  (byggdt  i  Holland) 
r- Matts ,  Strömkarlen,  Stig  och  Liss.  Dessa  senares 
:  yghet  är  visserligen  ringa,  endast  cirka  85  tons,  men 
gränsningen  af  deras  storlek  mindre  betingad  af  ex- 
;>nsmotorernas  oförmåga  att  apteras  för  större  lastbe- 
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n  af  de  små  dimensionsförhållandena  i  de  slussar 
analer  norr  om  Mälaren,  för  h vilkas  trafikerande  de 
:'sedda. 


Den  tyska  motorfabriken  Daimler  &  C:o  har  jämväl 
enligt  fabrikens  egna  uppgifter  låtit  bygga  och  med  sina 
motorer  förse  åtskilliga  motorlastfartyg  för  kust-  och  kanal¬ 
trafik  af  varierande  storlek  ända  upp  till  470  tons  last¬ 
dryghet. 

Främst  i  ledet  stå  dock  dieselmotorerna  beträffande 
användningen  såsom  fartygsmotorer.  Förutom  å  de  båda 
för  Afdelningens  medlemmar  förut  bekantgjorda  stora  olje- 
båtarne  Vandal  och  Sannat  af  öfver  1  000  tons  deplace- 
ment  hafvu.  dieselmotorer  insatts  å  bland  andra  Venoce  om 
1 2  5  tons  lastdryghet  samt  å  en  del  af  de  franska  under- 
vattensbåtarne. 

Låt  vara,  att  det  flytande  bränslet  ställer  sig  dyrare 
än  det  fasta  —  i  viss  mån  torde  man  dock  erhålla  kom¬ 
pensation  härför  genom  det  mera  direkta  utnyttjandet  af 
bränsleenergien  och  genom  gasverkets  utelämnande  och 
inbesparingen  af  anskaffningskostnaden  för  det  samma. 
Eget  är  ock  att  af  anställda  undersökningar  synes  framgå, 
att  variationerna  i  pris  per  efif.  hkr,  häri  inberäknade  så¬ 
väl  drift-  som  anskaffningskostnad,  ej  äro  större  än  att 
från  den  sidan  enbart  sedt,  hvilket  system  som  helst  af 
kraftmotorer,  med  dessas  närvarande  utvecklingsståndpunkt, 
torde  kunna  utan  olägenhet  användas. 

Samtliga  de  af  mig  här  angitna  motorfartygen  äro 
dock  behäftade  med  det  svåra  felet,  att  deras  motorer  ej 
kunna  omkastas,  utan  måste  man  för  backgången  anlita 
mekaniska  anordningar  af  mer  eller  mindre  invecklad  art. 
Det  är  just  häri  hämskon  ligger  för  en  rätt  och  snabb 
utveckling  af  explosionsmotorernas  användning  för  fartygs¬ 
drift,  af  hvad  slag  de  vara  må.  Och  det  är  åt  detta 
spörsmål  jag  vågar  förmena,  att  man  i  första  hand  bör 
rikta  sin  uppmärksamhet.  Visserligen  har  jag  mig  bekant, 
och  har  det  jämväl  af  ingeniör  Seth  omnämnts,  att  försök 
pågå,  att  få  äfven  större  motorer  reversabla,  men  hafva 
dessa  försök  ännu  ej,  så  vidt  jag  vet,  krönts  med  nämn¬ 
värd  framgång. 

Jag  skall  emellertid  be,  att  få  i  detta  sammanhang 
i  förbigående  omnämna  ett  förslag  att,  ej  lösa,  men  väl 
kringgå  problemet  om  backgång,  hvilket  har  en  svensk 
ingeniör  till  upphofsman.  Denne  är  ingeniör  A.  Isakson, 
som  utgått  från  den  synpunkten,  att  man  måste  söka  finna 
en  anordning  för  fartygets  backgång,  som  är  oberoende  af 
själfva  framdrifningsmaskineriet,  och  har  han  därvid  tänkt 
sig,  att  backning,  såväl  som  moderering  af  fartygets  fart 
lämpligen  skulle  kunna  ske  genom  användningen  af  vatten- 
strålereaktionsapparater.  Uppfinningen,  som  nyligen  erhål¬ 
lit  patent  ej  blott  i  Sverige,  utan  jämväl,  så  vidt  jag 
vet,  i  de  flesta  öfriga  civiliserade  länder,  är  närmare  för¬ 
tydligad  i  svenska  patent  n:o  21  259,  hvartill  jag  här  ber 
att  få  hänvisa ;  när  uppfinningen  {/ig.  3  visar  reaktions- 
apparaten  med  dess  munstycken)  en  gång  blifver  i  prak- 
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tiken  pröfvad,  kanske  jag  blifver  i  tillfälle  inför  Afdel- 
ningen  närmare  redogöra  för  resultaten  däraf. 

Jag  vill  nu  ej  längre  uppehålla  herrarne,  utan  endast 
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tillägga,  att  äfven  om  det  skulle  besannas  jemväl  beträffande 
suggasmaskinerna  hvad  ingeniör  Seth  så  olycksbådande  pro¬ 
feterat,  närmast  väl  rörande  fotogenmotorerna,  nämligen  att 
denna  motorkategori  aldrig  eller  först  sent  finner  använd¬ 
ning  annat  än  på  smärre  kust-  eller  kanalfartyg,  så  är  väl 
därmed  i  alla  fall  mycket  vunnet.  Visserligen  är  vårt  inre 
kanalsystem  ej  så  utveckladt  som  exempelvis  Tysklands 
och  Hollands,  men  dock  stort  nog  för  att  kunna  gifva 
användning  för  en  hel  flottilj  af  smärre  billiga  men  ända¬ 
målsenliga  motordrifna  fartyg,  och  öppnas  ju  härigenom 
en  väg  inom  skeppsbyggeriet,  å  hvilken  vi  kanske  kunde 
med  framgang  sia  in,  utan  att  befara  illojal  konkurrens 
från  utländingarne,  hvilka  allt  framgent  må  få  i  ostördt 
lugn  bygga  sina  sjömonstrer. 

Öfveringeniör  C.  A.  Lindvall;  Jag  kan  upplysa  att  vid 
Bergsunds  verkstad  byggdes  för  finsk  räkning  år  1906  en 
lastpram  af  järn  med  totogenmotor,  dess  fart  var  enl. 
kontraktet  6  knop,  dess  turer  äro  långs  hela  Finska  viken. 
Solarolja,  som  är  billig,  befanns  tjänligast.  Tändningen  af 
gasen  verkställdes  ej  med  elektrisk  gnista  utan  genom  hög 
kompression.  Maskinens  backslagning  gick  utan  svårig- 
Saväl  beställaren  som  maskinisten  ombord  hafva 
i  bret  förklarat  sig  belåtna  med  fartyget. 

Öfverdirektör  H  Lilliehöök:  Herr  Ordförande.  I  det 
intressanta  anförande,  som  vi  fått  höra  af  ingeniör  Nilsson, 
iramhöll  han  bl.  a.,  att  man  skulle  kunna  framdrifva  far¬ 
tyg  medelst  vattenstralreaktionsapparat  drifven  af  explo- 
sionsmotor,  i  hvilket  fall  någon  omkastning  af  motorn  ej 
skulle  erfordras.  Det  är  med  anledning  häraf,  som  jag 
ber  få  yttra  några.  ord. 

Jag  har  nämligen  haft  någon  erfarenhet  på  detta 
område.  För  många  år  sedan  byggdes  vid  flottan  5  styc¬ 
ken  stångtorpedbåtar  af  50  eller  60  ton  deplacement. 
l  yra  af  dem  försagos  med  propellermaskiner  på  vanligt 
sätt.  Den  femte  båten  fick  två  centrifugalpumpar  med 
hvar  sitt  reaktionsrör  utmynnande  akterut.  Vi  profvade 
dessa  båtar  mycket  grundligt  och  propellerbåtarna  kommo 
upp  till  en  fart  af  10  knop,  då  reaktionsbåten  ej  nådde 
högre  fart  än  8,12.  Det  blef  således  en  minskning  af  2 
knop  till  reaktionssystemets  nackdel.  Nu  kan  man  säga, 
att  detta  möjligen  berodde  på  att  konstruktionen  var  fel¬ 
aktig  och  att  man  med  en  ändamålsenligare  konstruktion 
möjligen  kunnat  åstadkomma  bättre  resultat.  Men  seder¬ 
mera  utförda  försök  i  samma  riktning  af  firman  John 
I  ornycroftt  &:  Co.  gåfvo  ej  mera  tillfredsställande  resultat. 
Jag  stod  då  i  förbindelse  med  firman,  var  mycket  intresse¬ 
rad  af  försöken  och  fick  del  af  alla  data.  Det  befanns 
då,  att  af  2  båtar,  till  deplacement  och  ångproduktion 
ungefär  lika,  kom  den  ena,  som  var  försedd  med  pro¬ 
peller,  upp  till  16  och  den  andra,  som  hade  vattenreak- 
tionsapparat,  till  1 2  knop.  Reaktionsbåten  hade  således 
4  knop  mindre  fart  än  propellerbåten.  I  engelska  mari- 
nen  byggdes  för  många  år  sedan  en  kanonbåt,  jag  tror 
den  hette  Wiper,  som  var  försedd  med  reaktionsapparat, 
men  den  lämnade  ej  heller  tillfredsställande  resultat,  hvar- 
för  hela  saken  fick  förfalla.  Jag  tror  ej,  man  på  reak- 
tionsområdet  kan  vinna  någonting.  Praktiken  har  visat, 
att  detta  framdrifningssätt  är  underlägset  propellermaski¬ 
nerna.  Jag  tror  därför  ej,  man  skall  gå  i  den  riktningen. 

Öfveringeniör  Lindvall  var  så  god  och  upplyste  oss 
om  en  del  rön,  som  man  fått  från  den  nybyggnad,  som 
nyligen  blifvit  utförd  vid  Bergsunds  verkstad,  men  jag  tror 
det  finnes  flera  här,  som  kunna  lämna  upplysning  om  re- 
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versabla  explosionsmaskiner,  exempelvis  Aktiebolaget  >. 
versators.  Jag  tror,  att  det  problemet  är  löst,  om  ; 
den  utsträckning,  att  man  ännu  kan  tillämpa  det  på  sia 
maskiner,  men  pa  mindre  maskiner  tror .  jag,  det  är  : 
komligt  löst.  Sa  att  i  det  fallet  tror  jag,  man  har  3 
möjliga  förhoppningar  för  framtiden. 

Ingeniör  N  G.  Nilsson.  Det  kan  ej  vara  min 
ning  att  här  söka  plädera  för  ingeniör  Isaksons  försi 
Jag  ber  endast  att  gent  emot  herr  öfverdirektör  Lilliehö  5 
anförande  få  påpeka,  att  det  ju  ej  alls  blir  ett  likan  J 
förhållande  vid  användningen  af  vattenstrålereaktion  r 
framdrifning  af  fartyg,  som  då  fråga  är  om  endast  stoppa f 
eller  backande  af  ett  fartyg  förmedelst  en  dylik  reaktio:. 
apparat.  Stoppnings-  eller  backnings-manöver  med  t 
fartyg  förekomma  ju  i  regel  under  så  korta  tidsperioc, 
att  det  spelar  föga,  om  ens  någon  roll,  om  man  där 
slösar  med  drifmediet  och  kostnaden  därigenom  blifver  hit 

Hvad  själfva  idéen  vidgår,  vill  jag  gärna  medgif 
att  mangen  kanske  i  första  ögonblicket  finner  den  dj 
och  ställer  sig  skeptisk  mot  densamma,  men  man  fär 
härom  som  om  sa  manga  andra  nya  idéer  vänta  med 
mindre  gynnsamt  omdöme,  till  dess  att  de  faktiska  res 
taten  föreligga. 

H'  ad  ater  beträftar  de  af  herr  öfverdirektören  0: 
nämnda  omkastbara  motorer,  som  tillverkas  af  Aktiel 
laget  Keveisator,  sa  äro  desamma  mig  ingalunda  obekarr 
Detta  sa  mycket  mindre,  som  jag  haft  nöjet  såväl  närmat 
studera  desamma  som  företaga  profturer  med  några  af  bj 
lagets  motorbåtar  och  är  det  mig  ett  nöje  intvga,  < 
dessa  motorer  därvid  fungerat  utmärkt.  Men,  så  vidt  j; 
hai  mig  bekant  hafva  ännu  inga  större  sådana  motor 
ti  liv  er  kats,  hittills  blott  af  ett  eller  annat  tiotal  hästkraftei 
styrka,  och  inga  motorer  hafva  ännu  insatts  i  större  !a< 
förande  fartyg.  Detta  och  ej  någon  art  af  misstro 
orsaken  till,  att  jag  ej  berörde  desamma  i  mitt  föregåenc 
lilla  inlägg  i  diskussionen. 

Direktör  J.  Schm/dt:  Med  anledning  af  att  he 
öfverdirektör  Lilliehöök  nyss  nämnde  Reversators  namij 
beder  jag  få  meddela,  att  den  största  motor,  som  tills  dan 
blifvit  utförd  efter  Reversators  patént,  är  en  40  eff.  hki 
motor  med  fyra  cylindrar,  hvilken  insatts  uti  en  båt,  soi 
vid  Reversators  vart  och  som  levererats  i  höst  ti 
en  privatpeison  här  i  Stockholm.  Vi  kommo  upp  i  c 
fart  af  15  knop  med  den  baten  och  motorn  km  g. 
»framat»  eller  »back»  och  manövreras  såsom  en  sjöång 
maskin.  Jag  tror  äfven,  att  vi  inom  kort  skola  kunn 
visa  ännu  större  motorer  af  Reversatortypen  och  särskild) 
vid  Howaldtswerke  i  Kiel,  hvilken  firma  af  oss  förskaffa 
sig  tillverkningsrätt  för  Tyskland,  äro  redan  ritningar  upp 
gjoida  till  60  och  90  eff.  hkrs  Reversatormotorer.  Ja; 
ser  ej  heller  nagot  hinder  för  att  komma  upp  i  änn1 
högre  hästkraftantal. 

Direktör  A.  Ljung  man:  Jag  skall  be  få  framställa  ei 
fråga  till  ingeniör  Seth  angående  hans  tanke  om  an  vän, 
dandet  af  suggasmaskineri  i  sjögående  fartyg. 

Tyvärr  har  jag  icke  varit  i  tillfälle  åhöra  hela  före 
draget  och  ej  heller  att  läsa  det  utdelade  särtrycket  a 
detsamma.  A  andra  sidan  i  det  exemplar  däraf,  jag  ha 
här,  finner  jag  emellertid  den  uppgiften,  att  suggasen  in 
nehåller  bland  annat  26  %  koloxid  och  således  är  en  syn 
nerligen  giftig  gasblandning. 

1  änka  vi  oss  nu  ett  större  fartyg,  utrustadt  med  sug 
gasmaskineri,  hvilket  således  är  förlagdt  i  ett  maskinrun: 
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1  ka  djupt  ned  mot  fartygets  botten,  utsatt  för  sjögång, 
<  rt  hård  sjö,  så  att  båten  lirar  sig.  Härigenom  upp- 
1  naturligen  möjligheten  för  läckor  å  rörförbindningarne 
tin  gasverket  och  motorn.  Den  farliga  koloxiden  är 
te  i  maskinrummet,  hvilket  särskildt  i  hård  sjö  torde 
i  mycket  svårt  om  ens  möjligt  att  ventilera  tillfreds- 
1  nde.  Hur  tror  ingeniör  Seth  att  det  då  går  med 
1  inpersonalenr 

Från  stationära  i  land  uppställda  suggasanläggningar 
1  nan  ju  redan  en  del  ledsamma  erfarenheter.  Det  är 
i  synnerligen  länge  sedan,  vi  här  i  Stockholm  hade 
vårare  olycka  af  detta  slag,  hvarvid  en  person  fick 
ha  till  lifvet  på  grund  af  gasförgiftning,  därför  att 
1  under  maskineriets  drift  nedgick  i  en  rörkanal  i 
1  et. 

Det  vore  därför  intressant  höra,  om  några  med  sug- 
s  askiner  utrustade  fartyg  varit  utsatta  för  hård  sjögång, 
f  hvad  ingeniör  Seth  i  öfrigt  kan  hafva  att  säga  om 
ra  sak. 

Öfverdire/ctör  H.  Lilliehöök:  Jag  vill  ej  taga  ordet  från 
\  iör  Seth,  men  vill  blott  göra  ett  litet  inkast  angående 
i'  iden  och  den  fara,  som  kan  uppstå  genom  att  den 
•ies  i  fartyges  inre.  Samma  fara  kan  ju  uppstå  genom 
vidandet  af  gasolja  och  benzin.  Ett  egendomligt  sätt, 

I  användes  i  de  franska  undervattensbåtarne  för  att 
Ma  besättningen  för  faran  af  skadliga  gaser,  är  att 
Dra  små  hvita  råttor,  hvilka  varsko  när  gasblandning 
pått,  därigenom  att  de  blifva  dufna  och  ej  kunna  röra 

itt.  När  detta  inträffar,  sättes  pumpverket  i  gång  för 
i  nande  af  gaserna. 

Detta  sätt  är  ju  ej  ur  teknisk  synpunkt  riktigt  till- 
n  le  utan  man  måste  på  annat  sätt  söka  komma  ifrån 
1:  a  olägenheter,  och  tror  jag,  att  arbetet  med  explo- 
nnaskiner  bör  gå  ut  på,  att  åstadkomma  sådana,  som 

I I  drifvas  med  icke  volatila  oljor. 

Hvad  beträffar  suggasverket,  har  jag  ingen  erfarenhet 
‘ssa  verk.  Men  det  torde  vara  möjligt  att  genom 
ijiga  anordningar  förekomma  den  fara,  som  den  siste 
na  vidrört. 

ngenlör  N.  G.  Nilsson.  Jag  ber  endast  att  få 
n  en  upplysning,  som  i  viss  mån  synes  bekräfta 
r  ifverdirektörens  utsago  om  risken  af  explosionsmoto- 
>  invändande  ombord  i  undervattensbåtar,  en  risk  för 
Un  man  sökt  säkerställa  sig  genom  den  af  herr  öfver- 
dären  omnämnda  användningen  af  hvita  råttor.  Jag 
en  tryckt  edition  af  franska  deputeradekammarens 
a?  flottbudgetförslag  funnit  ej  mindre  än,  om  jag 
ah  rätt,  cirka  ett  femtiotal  undervattenbåtar  föreslagna 
byggnad,  vid  hvilka  samtliga  man  frångått  använd- 
?'  af  explosionsmotorer  och  återgått  till  ångmaskiner, 
a  rgång,  som  synes  vittna  om  ej  så  oväsentliga  olägen- 
*r  hvarmed  man  funnit  systemet  med  explosionsmoto. 
i  undervattensbåtar  vara  behäftadt,  huru  förtjänstfulla  i 
i  dessa  motorer  dock  verkligen  äro. 
ngeniör  Gusiaf  Seth:  Här  ha  framställts  en  del  så- 
imärkningar  som  kommentarier,  och  ber  jag  få  be- 
3  dem  i  den  ordning  de  framkommit.  Hvad  då 
t  ieträffar  ingeniör  Nilssons  uttalanden  till  försvar  för 
1  tills  talrikt  nyttjade  explosionsmotorerna  med  foto- 
h  benzin,  näml.  att  flertalet  sådana  i  svenska  båtar 
s  ib  er  sig  från  inhemska  verkstäder,  så  kan  jag  upp- 
.  tt  äfven  den  i  mitt  föredrag  omhandlade  Capitaine- 
notorn  inom  kort  torde  framträda  som  ett  svenskt 
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industriellt  alster,  i  det  att  Göteborgs  Nya  Verkstadsak- 
tiebolag  öfvertagit  tillverkningsrätten  för  Sverige.  Ingeniör 
Nilsson  har  äfven  påpekat  det  kända  förhållandet,  att  den, 
som  söker  börja  med  något  nytt,  merändels  har  att  kämpa 
med  talrika  motgangar.  Jag  har  äfven  berört  detta  i  mitt 
föredrag,  men,  för  att  undvika  missförstånd,  vill  jag  hafva 
betonat,  att  de  motgångar,  jag  där  hänsyftat  på,  ingalunda 
varit  af  teknisk  art,  utan  af  helt  säregen  karaktär.  Ytt¬ 
randet  får  således  på  intet  sätt  tydas,  som  om  maskine¬ 
riet  icke  skulle  lämpat  sig  för  sitt  ändamål.  Att  jag  för¬ 
klarat  gasformigt  bränsle  driftsäkrare  för  i  synnerhet  större 
kraftenheter  än  de  flytande  bränsleämnena  fotogen  och 
benzin,  beror  på  personlig  erfarenhet.  Vid  talrika  försök 
med  motorer  för  flytande  bränsle  har  jag  nämligen  funnit, 
hur  lätt  bränsleventilerna  äro  utsatta  för  att  hänga  upp 
sig  eller  bli  otäta  till  följd  af  äfven  helt  små  fasta  par¬ 
tiklar,  som  sot,  rost  eller  dyl.,  hvilka  stundom  medfölja 
oljan.  Då  man  betänker,  att  exempelvis  en  fotogenmotor 
upp  till  c. a  40  å  50  eff.  hkr.  icke  har  större  inloppsventil 
för  bränsleoljan  än  några  få  millimeters  diam.,  är  det  lätt 
att  förstå,  hur  föga  som  behöfves  för  att  få  ventilen  otät. 
En  gasmaskin  däremot  af  motsvarande  styrka  har  en  in¬ 
loppsventil  af  någonting  omkring  50  mm.,  hvilken  natur¬ 
ligtvis  är  afsevärdt  lättare  att  hålla  i  ordning.  Äfven 
finnes  det,  så  vidt  jag  vet,  ännu  ingen  svensk  fotogen- 
eller  benzinmotor  sa  anordnad,  att  den  kan  rengöras  i 
anseende  till  ventiler  och  cylindrar  under  gången,  hvilket 
däremot  är  möjligt  med  exempelvis  Capitaines  suggasmotor. 

Hvad  angar  öfveringeniör  Lindvalls  omnämnande,  att 
en  vid  Bergsunds  verkstad  nyligen  byggd  rysk  motorpråm 
kan  gå  back,  sä  ber  jag  om  ursäkt,  om  jag  vågar  fram¬ 
kasta  den  förmodan,  att  öfveringeniör  Lindvall  icke  me¬ 
nade  att  motorn  kan  backa.  Att  fartyget  kan  fås  back 
medelst  koppling  eller  vridbara  propellerblad,  är  ju  intet 
nytt.  Om  jag  misstager  mig  i  min  förmodan,  så  blefve 
jag  tacksam  för  rättelse  därutinnan.  Jag  har  med  säker¬ 
het  hört  uppgifvas,  att  det  lyckats  få  suggasmaskiner  att 
omkastas,  men  tyvärr  har  jag  icke,  trots  skriftlig  förfrågan, 
fått  nagra  autentiska  data  öfver  försöken.  Om  detta  be¬ 
ror  på,  att  försöken  fallit  mindre  väl  ut,  eller  endast  på 
tillverkarnes  motvilja  att  för  utomstående  blotta  några  hem¬ 
ligheter,  vet  jag  ej.  Af  korrespondensens  ordalydelse  tror 
jag  dock  det  senare  antagandet  vara  riktigast. 

Öfverdirektör  Lilliehöök  har  med  instämmande  af 
direktör  Schmidt  erinrat  om,  att  Aktiebolaget  Reversators 
motorer  kunna  omkastas.  Jag  vet  detta,  då  jag  haft  för¬ 
månen  att  en  gång  profva  en  dylik  motor  i  båt.  Back 
erhölls  genast  och  utan  svårighet,  men  med  kännbara 
skakningar  af  baten.  Det  rörde  sig  den  gången  endast 
om  en  helt  liten  motor,  och  jag  förmodar,  att  det  vid 
större  kraftbelopp  skall  bli  ganska  riskabelt  för  fartygets 
bestånd,  hufvudsakligen  på  grund  af  de  tunga  svänghjulens 
vridningsmoment.  Enda  praktiskt  möjliga  förfaringssättet 
är  att  under  första  backslagen  frånslå  bränslematningen 
och  i  stället  släppa  in  tryckluft,  som  får  arbeta  under 
expansion,  analogt  med  ångan  i  en  ångmaskin.  På  så 
sätt  undvikas  de  plötsliga  och  stötvis  verkande  explosio¬ 
nerna. 

Som  svar  å  direktör  Ljungmans  farhågor  för  gasma¬ 
skinernas  olämplighet  ombord  i  sjögående  fartyg,  kan  jag 
nämna,  att  flere  fartyg  redan  visat  i  praktiken  goda  re¬ 
sultat.  Exempelvis  kan  anföras  en  af  firman  Thornvcroft 
byggd  suggasmotorbåt,  som  en  gång  gjorde  en  resa  ut- 
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efter  engelska  kusten  i  så  svår  sjö,  att  passagerarne  måste 
under  flere  timmar  hålla  sig  instängda  i  ruffen.  Hade  ej 
båten  varit  försedd  med  en  skorsten  (för  utseendets  skull), 
genom)  hvilken  frisk  luft  tillfördes  ruffen,  så  hade  man 
knappt  kommit  från  händelsen  utan  allvarliga  följder.  Men 
oaktadt  detta  uppstod  ingen  som  helst  svårighet  att  hålla 
maskineriet  i  gång.  Genom  det  vacuum,  som  alltid  råder 
i  suggasverket,  blir  faran  för  utläckande  gas,  i  händelse 
någon  rörskarf  skulle  lossna  eller  ett  rörbrott  inträffa,  re¬ 
ducerad  till  noll.  Äfven  om  ytterluften  därvid  skulle  in¬ 
komma  i  gasverket,  kan  ingen  farlig  explosion  uppstå,  då 
gasmängden  i  generatorn  är  för  ringa.  Enl.  uppgift  har 
en  skonare  med  en  Deutz’  suggasmotor  om  100  hkr  lyck¬ 
ligen  gjort  flera  turer  mellan  Hamburg  och  Cap  under 
maskin.  Äfvenså  har  tyska  Ostafrikalinien  skickat  sug 
gasmotorpråmar  mellan  Tyskland  och  Afrika,  detta  enl. 
uppgift,  som  jag  fått  från  såväl  maskinbyggarefirman  som 
från  rederiet  själf. 

Jag  kan  tillägga,  att  »Lloyds  Registers»  Göteborgs- 
inspektör  meddelat  mig,  att  nämnda,  som  bekant  särdeles 
stränga  och  noggräknade  sällskap  nyligen  gifvit  högsta 
klass  åt  ett  suggasmaskineri  om  600  hkr  enligt  Capitaines 
typ,  och  detta  för  ett  sjögående,  större  fartyg,  hvilket 
torde  kunna  tagas  som  ett  mycket  godt  betyg  för  sakens 
värde. 

Ordföranden :  Mina  herrar.  Innan  jag  tackar  inge- 
niör  Seth  å  Edra  vägnar,  ber  jag  få  säga,  att  jag  erhållit 
från  privat  källa  det  meddelandet,  att  för  närvarande  ex¬ 
perimenteras  i  England  med  en  reverserande  suggasmaskin 
på  600  hkr  för  fartygsbruk,  och  om  den  utfaller  till  be¬ 
låtenhet  är  det  syndikatets  mening  att  bygga  en  på  r  000 
hkr  o.  s.  v.,  till  dess  man  finner  en  maskin,  som  är  ab¬ 
solut  så  bra,  som  man  kan  önska  sig  för  alla  storlekar. 
Vi  skola  önska  dem  all  möjlig  framgång  och  att  en  sådan 
maskin  är  utförbar.  Jag  kan  kanske  få  reda  på,  till  hvil¬ 
ket  resultat  de  hafva  kommit,  innan  förhandlingarna  tryc¬ 
kas  och  skulle  jag  möjligen  kunna  göra  ett  tillägg  till  mitt 
uttalande  i  afton. 


Samtidigt  ber  jag  få  påpeka  för  herrarne,  att  i  = 
niör  Seth  kommit  från  Göteborg  för  att  hålla  sitt  = 
drag,  ett  stort  besvär  för  honom.  Vi  böra  anse  oss 
tacksamhetsskuld  till  honom  för  hans  föredrag  och 
hans  besvär  att  komma  till  Stockholm  och  hålla  det. 

-•f: 

(Skriftligt  tillägg  af  ordföranden .) 

Har  nu  erhållit  meddelande  från  England  angående  [ 
försöksmaskin  på  600  hkr  som  bygges  där.  Meddelar- 
lyder  i  fri  öfversättning  som  följer:  »Jag  fann  byggar¬ 
en  maskin  på  600  hkr  var  opraktiskt.  Maskinen  ] 
sammansatt  af  allt  för  många  opålitliga  detaljer.  Jag  ; 
hört  att  Beardmore’s  i  förening  med  ingeniör  Capit2; 
hafva  byggt  en  maskin  af  samma  storlek  som  ofvan,  h . 
ken  emellertid  ej  går  tillfredsställande.  Den  är  bv<i 
enligt  en  något  olika  princip  än  den,  enligt  hvilken  -j 
tänkt  bygga  min  maskin. 

Alla  mina  underhandlingar  hafva  emellertid  öfve:- 
gat  mig  att  tiden  har  ej  ännu  kommit  för  gasmaskineif 
marintyp  på  600  hkr.  Maskiner  på  150  hkr  maximi 
gå  tillfredsställande,  och  jag  antar,  att  ökningen  i  stor: 
måste  komma  så  småningom  och  gradvis  och  ej  korn 
i  ett  hopp,  som  jag  förut  trodde  vara  möjligt.» 

&  & 

& 

Ordföranden :  Innan  ingeniör  Tuneld  börjar  sitt  fö 
drag,  vill  jag  fästa  uppmärksamheten  på  ett  par  saker. 

Först  och  främst  att  föredraget  icke  föreligger  i  tryc 
Orsaken  är  den,  att  ingeniör  Tuneld  varit  borta  fr 
Stockholm  i  14  dagar,  sysselsatt  med  affärer  för  s 
firma,  och  det  har  verkligen  varit  alldeles  omöjligt  f 
honom  att  ombesörja  några  trycksaker.  Dessutom  h 
han  hemkommit  i  dag  på  morgonen  för  att  hålla  sitt  för 
drag,  och  far  i  afton  med  1  o-tåget  bort  igen,  så  att 
få  lof  att  söka  begränsa  diskussionen  så,  att  han  får  ti 
fälle  att  svara  pä  densamma. 

Jag  får  be  ingeniör  Tuneld  hålla  sitt  föredrag. 


Om  hjälpmaskiner  för  jagare. 


Af  Ingeniör 
(Pl. 

Den  första  å  svenskt  varf  byggda  jagaren,  »Vale», 
som  nu  går  sin  fullbordan  till  mötes  vid  Kockums  verk¬ 
stad  i  Malmö,  har  liksom  de  tvänne  andra  för  kort  tid 
sedan  af  marinförvaltningen  dels  hos  Kockums  i  Malmö, 
dels  hos  Lindholmens  i  Göteborg  beställda  systerfartygen 
en  största  längd  af  c:a  66  m.,  en  största  bredd  af  c:a 
6,3  m.  och  ett  djupgående  af  c:a  1,8  5  m. 

Dessa  dimensioner  gifva  fartyget  ett  deplacement  at 
c:a  430  ton,  fullt  rustadt. 

4  rörångpannor  med  en  sammanlagd  eldyta  af  c: a 
1  300  kv.-m.  skola  med  forceradt  drag  lämna  tillräcklig 
ångmängd  af  17,5  atm.  max.  tryck  till  två  propellerma¬ 
skiner,  hvilkas  sammanlagda  styrka  af  c:a  7  200  hkr  vid 
c:a  400  minuthvarf  å  tvänne  propelleraxlar  gifver  båten 
en  fart  af  minst  30  knop. 

Denna  höga  fart,  jagarens  mest  karaktäristiska  strids- 


fohn  Tuneld. 

medel  såväl  vid  anfall  som  försvar,  och  den  af  farten  b< 
tingade,  i  förhållande  till  fartygets  ringa  tontal  stora  m; 
skinstyrkan  förlänar  åt  maskineriet  en  betydelse,  som  gi; 
vetvis  måste  taga  sig  uttryck  i  dettas  mest  omsorgsfull 
och  driftsäkra  utrustning. 

Fig.  1  ( Pl .  f)  visar  jagaren  »Mode»  under  gång 

Bredvid  hufvudmaskiner  i  et,  såsom  vi  vilja  gemei 
samt  benämna  ångpannor  och  propellermaskiner,  finna  ' 
därföre  ombord  å  jagaren  ett  stort  antal  maskiner  or 
apparater  med  sekundära  uppgifter  af  olika  slag. 

Dessa  s.  k.  hjälpmaskiner  vilja  vi  med  hänsyn  ti 
deras  ändamål  och  uppgifter  indela  i  tre  olika  grupper 

I.  för  fartygets  manövrering,  länsning  och  belysning 

II.  för  betjäning  af  hufvudmaskineriet, 

III.  med  artilleristisk  uppgift. 

I  fig.  2.  som  visar  de  olika  hjälpmaskinernas  pk 


» 
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ig  ombord,  äro  dessa  numrerade  med  hänsyn  här- 
De  fördelas  på  de  trenne  ofvannämnda  grupperna, 

1  följer: 

Grupp  I:  Hjälpmaskiner  för  fartygets  manövrering, 
läns  ning  och  belysning: 

Ankarspel, 

Styrmaskineri, 

Länspump, 

Ångdynamo. 

Grupp  II :  Hjälpmaskiner  för  betjäning  af  hufoud- 

maskineriet : 

Fläkt  i  förliga  pannrummet, 

»  aktra  »  , 

Evaporator, 

Färskvatten-kondensator  till  7, 

.  Kombinerad  cirkulations-,  färskvatten-  och  slampump 
till  7  och  8, 

Auxiliär  matarpump  i  förliga  pannrummet, 

»  »  i  aktra  »  , 

Hufvudmatarpump  å  styrbords  sida  i  maskinrummet, 
»  »  babords  »  »  > 

Cirkulationspump  för  styrbords  kondensor, 

»  »  babords  » 

Grupp  III:  Hjälpmaskiner  med  arlilleristisk  uppgift: 

Luftkompressionspump  för  luftfyllning  och  utskjutning 
af  torpeder, 

Separator  till  16. 

irupp  1 :  Hjälpmaskiner  för  fartygets  manövrering, 
lämning  och  belysning. 

\nkarspel. 

Spelmaskineriet  är  placeradt  för  om  styrtornet  på  en 
i  »rygga  i  manskapets  logement,  och  utgöres,  såsom 
schematiskt  visar,  af  en  liggande  tvåcylindrig  ång- 
>n  af  samma  typ  som  den  längre  fram  beskrifna  ång- 
askinen.  Den  skiljer  sig  från  denna  senare  däruti 
spelmaskinen  växelsliden  för  manövreringen  saknar 
:  atisk  stängningsanordning  såsom  varande  här  ända¬ 
ns.  Såväl  igångsättning  som  stoppning  af  maskinen 
r  sålunda  för  hand  medelst  pådragsrattar,  placerade 
i  maskinen  och  en  ofvan  däck.  Emellan  vefvarne 
eln  utbildad  som  skrufsnäcka,  som  ingriper  i  ett  å 
vertikala  och  genom  däcket  gående  axeln  fastkiladt 
1  jul  af  metall  med  maskinskurna  kuggar.  Ofvan  däck 
<  nämnda  vertikala  axeln  är  spelnocken  fastgjord  på 
lt  sätt  för  ankarlättning  för  såväl  hand-  som  maskin- 
'  i  det  anordning  finnes  för  till-  och  frånslagning  af 
Utrumman,  hvilken  för  handlättning  är  försedd  med 
dl. 

ijälfva  spelmaskinens  hufvuddimensioner  utan  den 
ila  axeln  äro:  längd  1,200  mm.,  bredd  900  mm., 
öjd  450  mm.;  den  väger  c:a  550  kg. 

lynnaskineri. 

S.  maskinrummets  aktra  skott  är  ångstyrmaskinen 
1  rd  i  vertikalt  läge.  Den  är,  såsom  förut  nämndt, 

1  i  hufvudsaklig  öfverensstämmelse  med  ångspelma- 
i' ,  men  är  i  motsats  till  denna  anordnad  med  växel- 
[ir  omkastning  och  automatisk  återställning  till  stopp¬ 
medelst  skrufhjulsutväxling  från  skrufsnäckan  å 
bin. 


Maskinens  utseende  framgår  af  fig.  4. 

Skrufhjulet  för  roderledningen  är  som  å  spelmaski¬ 
nen  af  metall  med  maskinskurna  kuggar  samt  fastkiladt 
på  den  till  rodret  gående  långskeppsaxeln.  Denna  är,  af- 
vikande  från  den  i  fig.  j  visade  schematiska  anordningen, 
icke  förlagd  alldeles  midskepps  utan  ligger  något  styrbord 
öfver  för  erhållande  af  bekvämare  passage  i  midtelgången 
akter  ut.  Dels  härför,  dels  för  att  eliminera  de  genom 
fartygets  sviktning  uppstående  spänningarne  är  hufvudaxeln 
försedd  med  erforderligt  antal  länkkopplingar,  s.  k.  pol- 
hemsknutar,  hvarförutom  en  expansionsmuff  upphäfver  upp¬ 
kommande  längdförskjutningar.  Där  hufvudaxeln  går  ige¬ 
nom  skott,  äro  tätningsboxar  anordnade. 

Hufvudaxeln  är  förd  under  däcksbalkarne  från  ma¬ 
skinrummet  till  uppbördsrummet  akterut,  där  den  medelst 
konisk  kuggväxel  arbetar  på  en  däcket  genomträngande 
vertikal  axel.  Ofvan  däck  är  å  denna  axel  fästadt  de 
excentriska  skrufhjul,  som  enligt  Harfields  bekanta  system 
öfverför  kraften  till  den  å  hjärtstocken  fastgjorda  roder- 
kvadrantens  efter  excenterrörelsen  formade  kuggstång. 
Maskinstyrkan  är  tillräckligt  stor  för  att  med  fulltrycksånga 
på  högst  1 2  sekunder  lägga  rodret  från  dikt  till  dikt  med 
rodret  i  350  vinkel  mot  medellinjen. 

För  styrmaskinens  resp.  rodrets  manövrering  finnas 
trenne  styrrattställningar,  en  akterut  å  däck,  en  å  bryggan 
och  en  i  styrtornet.  Dessa  styrrattar  äro  genom  axelled¬ 
ning  förbundna  med  styrmaskinen.  Aktra  styrrattställnin¬ 
gen  är  försedd  med  tvänne  rattar,  en  större  för  handstyr¬ 
ning  och  en  mindre  för  ångstyrning  med  särskild  axel¬ 
ledning  till  styrmaskinen. 

Själfva  ångstyrmaskinens  ungefärliga  hufvuddimensio¬ 
ner  äro  öfverensstämmande  med  ankarspelmaskinen ;  den 
väger  som  denna  c:a  550  kg. 

3 .  Länspump. 

På  styrbords  sida  i  maskinrummet  invid  dess  förliga 
skott  är  placerad  en  dubbelverkande  Express-duplexpump 
af  vertikal  typ  för  ångdrift.  Den  är  hufvudsakligen  af- 
sedd  att  användas  för  fartygets  länsning,  men  anordnas 
äfven  att  arbeta  på  spolledningen.  Pumpens  normala  ka¬ 
pacitet  är  15  000  liter  vatten  i  timmen.  Som  dess  kon¬ 
struktion  i  öfrigt  öfverensstämmer  med  de  längre  fram 
utförligare  beskrifna  och  i  fgg.  16  och  /y  återgifna  auxili- 
ära  matarpumparnes,  så  torde  det  vara  tillräckligt  att  här 
endast  angifva  dess  storlek  och  vikt.  Pumpens  ungefär¬ 
liga  hufvuddimensioner  äro:  längd  750  mm.,  bredd  400 
mm.  och  höjd  1,100  mm.;  den  väger  c:a  425  kg. 

o 

4.  Angdynamon. 

Belysningsmaskinen,  placerad  i  rummet  akter  om 
maskinrummet,  är  afbildad  i  fig.  6  och  utgöres  af  en 
likströmsdynamo  om  8,5  kw.,  drifven  af  en  direkt  kopp¬ 
lad  kompoundångmaskin,  hvilken,  konstruerad  för  ett 
arbetstryck  af  12 — 17  kg.  per  kvcm,  vid  ett  hvarfantal 
af  600  pr  min.  utvecklar  ca  14  eff.-hkr. 

Angregleringen  sker  medelst  rundslider.  Sliden  för 
högtryckscylindern  reglerar  för  invändigt  tillopp  och  ut¬ 
vändigt  aflopp,  hvaremot  lågtryckssliden  gifver  utvändigt 
tillopp  och  invändigt  aflopp.  Ändamålet  med  denna  an¬ 
ordning  är  att  erhålla  ett  mindre  tryck  på  högtryckscy- 
linderns  slidbox  och  blir  sålunda  trycket  lika  stort  på 
båda  slidboxarne.  Cylindrarne  äro  utrustade  med  säker¬ 
hetsventiler  och  alla  boxarne  äro  tätade  med  metallpack¬ 
ning. 
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Högtryckssliden  regleras  med  en  mycket  känslig,  auto¬ 
matiskt  verkande  svänghjulsregulator  för  en  största  hastig- 
hetsvariation  af  c:a  2  %F  Vefaxelns  lager  äro  anordnade 
med  ringsmörjning  och  oljevisare,  och  veftapparne  hafva 
erhållit  centrifugalsmörjning. 

Bottenplåten  är  utförd  af  gjutjärn  och  gejderna  af 
metall.  Cylindrarne  uppbäras  af  smäckra  stålkolonner. 

Hela  maskinen  är  konstruerad  på  ändamålsenligaste 
sätt  och  af  de  bästa  materialier  för  erhållande  af  minsta 
möjliga  vikt  och  platsbehof. 

För  jämförelse  kan  nämnas,  att  belysningsmaskinen 
på  jagaren  »Magne»  af  engelskt  ursprung,  men  annars  af 
samma  effekt  som  ofvan  beskrifvits,  är  större  än  denna  i 
alla  dimensioner,  oaktadt  den  engelska  ångmaskinen  är 
af  tandemkompoundtyp,  samt  att  dess  totalvikt,  ångma¬ 
skin  jämte  dynamo,  enligt  uppgift  utgör  c:a  1  500  kg., 
då  exempelvis  »Vales»  kompletta  [belysningsmaskin  en¬ 
dast  väger  c:a  900  kg.  Belysningsmaskineriet  för  »Vale» 
har  följande  hufvuddimensioner:  längd  (med  dynamo) 
j  450  mm.,  bredd  650  mm.  och  höjd  1  250  mm.  eller  om 
manometrarne  franräknas,  endast  1  120  mm.  Borttages 
dynamon,  så  blir  själfva  ångmaskinens  längd  880  mm., 
dess  bredd  550  mm.  och  dess  höjd  925  mm.,  dimensio¬ 
ner,  som  i  betraktande  af  de  14  efif.-  hkr.,  maskinen,  som 
förut  nämnts,  förmår  utveckla,  väl  motsvara  fordringarne 
på  litet  utrymme.  Fig.  7  visar  en  fotografi  af  den  fär¬ 
diga  ångdynamon. 

H •'  Hjälpmaskinen  Jör  betjäning  af  hnfvudmaskineriet . 

5  cF  6 .  Fläktar. 

1  hvardera  at  de  begge  eldrummen  finnes  uppställd 
en  fläkt,  bestående  af  en  å  hängbrygga  placerad  encylin- 
drig  ångmaskin  samt  ett  å  dennas  vertikala  axel  upptill 
fastgjordt  fläkthjul  om  c:a  i,7^m.  yttre  diam.  Fläktarne 
skola  i  eldrummen  vid  den  för  forcerad  fart  erforderliga 
kapaciteten  hålla  ett  konstant  öfvertryck  af  75  mm.  vat¬ 
tenpelare. 

Konstruktionen  framgår  i  hufvudsak  af  fig.  8,  som 
visar  ångmaskinen  i  sektion.  Den  vertikala  axeln  jämte 
fläkthjulet  uppbäres  af  ett  under  ångmaskinens  gejdbock 
fästadt  kammlager.  Vid  sin  öfre  ände  fasthålles  axeln  af 
ett  hylslager,  som  med  en  korsförsträfning  stöder  mot 
lufthufvens  väggar.  Lufthufven  och  luftintaget  å  fläkten 
ha  c:a  1  200  mm.  diam.  Fläkthjulet  är  helt  och  hållet 
af  metall  och  skofvelformen  utkonstruerad  med  tillbörlig 
hänsyn  tagen  till  det  nämnda,  jämförelsevis  höga  bläster- 
trycket. 

Fläktens  ångmaskin  utan  axel  och  hjul  har  ungefär 
följande  hufvuddimensioner:  längd  1,000  mm.,  bredd  450 
mm.  och  höjd  425  mm. ;  ett  komplett  fläktmaskineri  väger 
c:a  200  kg. 

7,  8  cF  9.  Evaporator  med  tillhörande  färskvattenkondensator 
samt  kombinerad  cirkulations-,  färskvatten-  och  slampump. 

A  babords  sida  i  förliga  delen  af  maskinrummet  fin¬ 
nes  uppställdt  ett  fullständigt  destilleringsverk  med  uppgitt 
att  ur  saltvattnet  framställa  färskvatten,  dels  för  att  fylla 
behotvet  af  dricksvatten,  dels  för  ersättning  af  det  matar  - 
vatten,  som  af  en  eller  annan  anledning  går  förloradt. 
Fig.  9  visar  en  schematisk  sammanställning  af  hela  destil- 
leringsverket,  bestående  af  evaporator,  kondensator  och 
tillhörande  kombinerad  pump,  och  lämnas  längre  fram  en 
till  denna  fig.  anpassad  beskrifning  af  de  olika  appara- 
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ternas  arbetssätt.  Hela  verket  förmår  att  på  24  tirrn  - 
framställa  21  ton  färskvatten,  hvaraf  ton  för  p. 

nornas  matning  och  fif2  ton  dricksvatten. 

Fvaporatorn  är  framställd  i  fig.  10.  Stommen  ärf 
plat  och  helsvetsad  samt  nedtill  försedd  med  lucka  t, 
tillhörande  ram  af  metall.  Å  luckan  äro  ångrörspira- 
(koppar)  fastade  och  visar  fig.  n  en  fotografi  af  evaporatu 
med  de  å  luckan  fastsittande  rörspiralerna  utdragna 
rengöring  af  stomme  och  rör.  Fvaporatorn  är  förse 
men  en  automatisk  matarregleringsapparat,  som  vid 
gande  vattenstånd  stryper  eller  fullständigt  afstänger  v 
tentilloppet. 

Fvaporatorn  har  ungefär  följande  hufvuddimens 
ner:  höjd  1,700  mm.,  längd  1,050  mm.  och  bredd  i,0J 
mm.;  detta  senare  mått  ökas  med  650  mm.  efter  insi 
ning  af  den  gejdstång,  hvarå  lucka  och  rörspiralerna  t 
rullas  vid  rengöring.  Evaporatorns  vikt  är  c:a  660  ksl 

F  ä  r  s  k  v  a  1 1  e  n  k  o  n  d  e  n  s  a  t  o  r  n  är  en  y  tkondensor  m 
spiralformiga  kylrör  af  heldragen  koppar,  i  hvilka  der. 
evaporatorn  framställda  och  därifrån  kommande  ångan  kc 
denseras.  Ängan  inkommer  i  rören  upptill  och  genc 
den  rörspiralerna  omgifvande  manteln  föres  cirkulatioi, 
vattnet  enligt  motströmsprincipen  nedifrån  och  upp; 
Under  kylrören  är  anordnad  ett  samlingskärl  för  konde 
satet  (färskvattnet).  För  cirkulationsvattnets  reglering  fi 
nes  en  ventil  för  fritt  aflopp  till  evaporatorns  matarapp 
rat  och  en  tjäderbelastad  ventil  med  aflopp  till  sjön. 

Färskvattenkondensatorn  är  afbildad  i  dg.  12  och  de 
kylrör  i  fig.  i3. 

Kondensatorn  är  ungefär  730  mm.  hög  och  310  mi 
i  diameter  samt  väger  c:a  c:a  40  kg. 

Den  s.  k.  kombinerade  cirkulations-,  färskva 
ten  och  slam  pump  en  utgöres  af  trenne  skilda  pump. 
olika  storlek,  sammanbyggda  med  och  drifna  af  en  geme 
sam  encylindrig  ångmaskin. 

Den  mellersta  och  största  af  de  tre  pumparne,  ci 
kulationspumpen,  tillför  kondensatorn  det  erforderliga  k) 
vattnet,  hvaraf  en  del  efter  att  hafva  passerat  kondensator, 
och  sålunda  i  förvärmt  tillstånd  tillföres  evaporatorn  soi 
matarvatten  för  denna. 

o 

A  ömse  sidor  om  cirkulationspumpen  äro  placerad 
smärre  pumpar,  hvaraf  den  ena,  den  s.  k.  färskvattenpun 
pen  är  afsedd  för  bortpumpning  af  det  i  kondensatorr 
samlingskärl  nedflutna  destillatet  till  färskvattentankarm 
och  den  andra,  den  s.  k.  slampumpen,  användes  för  a1 
från  evaporatorns  botten  aflägsna  det  saltslam,  som  dä 
efter  hand  samlar  sig. 

Fig.  14  visar  huru  den  kombinerade  pumpen  är  ar 
ordnad,  under  det  att  fig.  75  framställer  en  fotografi  a* 
densamma.  Dess  ungefärliga  hufvuddimensioner  äro:  läng' 
450  mm.,  bredd  325  mm.  och  höjd  850  mm.  Pnmpef 
väger  c:a  110  kg. 

Arbetsförloppet  inom  destilleringsverket  är  följand 
(j  ^  fig-  9)- 

Ånga  från  hufvudmaskineriets  ångpannor  tillföres  eva 
poratorn  genom  röret  A,  hvarvid  det  i  evaporatorn  ba 
fintliSa  saltvattnet  (hafsvatten)  bringas  till  kokning.  Der 
härför  använda  ångan  kondenseras  spiralerna  och  a 
rinner  i  form  af  vatten  genom  röret  B.  Den  1  eva 
poratorn  bildade  ångan  antingen  bortledes  genom  rö 
ert  C  direkt  till  en  af  hufvudmaskineriets  kondensore. 
för  att  på  denna  väg  komma  pannmatningen  till  godo 
eller  föres  genom  ventilen  V  och  röret  D  till  färskvatten 
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ensatorn.  Efter  ångans  kondensering  i  dess  rörspi- 
samlas  färskvattnet  i  kondensatorns  underdel,  hvar- 
:  färskvattenpumpen  genom  tilloppsröret  E  och  af- 
. röret  F  bortför  det  till  färskvattentankarne. 
Cirkulationspumpen  tager  genom  röret  G  vatten  från 
1  och  trycker  detsamma  genom  röret  H  in  i  konden- 
n  samt  vidare  i  förvärmt  tillstånd  genom  röret  I  och 
i  rregleringsapparaten  U  in  i  evaporatorn  som  matar- 
t  n  för  denna.  Är  denna  väg  på  grund  af  tillräckligt 
:  vattenstånd  i  evaporatorn  stängd,  föres  cirkulations 
t  et  genom  den  tjäderbelastade  afloppsventilen  I  och 
K  åter  utombords. 

Evaporatorn  är  försedd  med  en  säkerhetsventil  X  och 
1  ensatorn  med  en  liknande  ventil  Y.  Genom  ventilen 
)rtledes  den  vid  ångans  kondensering  i  samlingskärlet 
.  rda  luften.  Kondensormanteln  kan  genom  ventilen 
nsas,  medan  S  är  ett  profrör  för  destillatet. 

För  att  hastigt  framställa  dricksvatten  under  förbi- 
tie  af  omvägen  öfver  evaporatorn  finnes  en  kran  O 
t  Inad  för  påsläppning  af  ånga  från  hufvudmaskineriets 
i  annor  direkt  till  kondensatorn.  Kondensatorn  är  för 
1  skull  försedd  med  en  säkerhetsventil  och  den  förut- 
i  ida  ventilen  V  försedd  med  en  fjäderbelastad  tät- 
i  kägla,  som  stänges  af  ett  i  kondensatorn  uppstående 
< .  Medelst  kranen  L  kan  saltslammet  hastigt  utblåsas 

[jo 

■vaporatorn.  A  evaparatorns  motsatta  sida  finnes  en 
1  anbragt,  hvarifrån  en  rörledning  utgår  till  slampum- 
r  Denna  afiägsnar  saltslammet  kontinuerligt,  hvarige- 
nn  salthalten  i  evaporatorn  hindras  öfverstiga  ett 
i  ligt  procenttal  och  sålunda  hålles  tillnärmelsevis  kon- 

IK  . 

:  //.  Auxiliära  matarpumpar. 

I  hvardera  eldrummet  är  uppställd  en  dubbelverkande 
}2ss-duplexmatarpump  af  vertikal  typ  att  utgöra  re- 
’  till  och  under  forcerad  gång  even  t.  understödja  de  i 
-•inrummet  uppställda  och  längre  fram  beskrifna  huf- 
:iatarpumparne. 

Duplexpumparne  förmå  att  med  och  mot  ett  ångtryck 
pp  till  17,5  kg.  pr  kvcm.  hvardera  inmata  35  000 
::  vatten  i  timman  vid  1 1  o  hvarf  per  minut.  Hvarf- 
tet  och  kapaciteten  kunna  stegras  med  50 

Angcylindrarne  uppbäras  af  smäckra  stöttor  fastgjorda 
{mphuset.  Sliderna  äro  balanserade  med  fjäderbelas- 
l  kåpor.  Pistonstängernas  boxar  äro  försedda  med  fjä- 
■  ‘lastad  metallpackning  och  slidboxarne  hafva  metall- 
:iing  med  elastiskt  underlägg.  Pumpändan  är  helt 
etall,  och  är  å  pumpcylindern  anordnad  en  säkerhets- 
1  med  afiopp  till  sugsidan.  Pumpventilerna  äro  helt 
:  stall  och  synnerligen  starka  och  effektiva  samt  så  an- 
1  ide,  att  de  blifva  lätt  åtkomliga  för  tillsyn.  Öfver- 
:  lafva  de  bästa  och  ändamålsenligaste  materialier  blif- 
avända  för  ernående  af  ringa  platsbehof  och  minsta 
1  i  förening  med  största  möjliga  styrka  och  varaktig - 
•  Hvardera  pumpens  hufvuddimensioner  äro  ungefär: 
{  750  mm.,  bredd  550  mm.  och  höjd  1  250  mm., 

i!  vikt  är  c:a  500  kg.  Fig.  16  visar  en  fotografi  af 
lxiliärmatarpump  af  en  något  äldre  typ. 

Pumpens  konstruktion  framgår  af  fig.  iy,  som  visar 
i  yttervy  som  sektion  af  densamma.  Den  beskrifna 
1  typen  skiljer  sig  från  den  vanliga  duplextypen 
^dsakligen  däruti,  att  den  har  en  vefaxel  för  slag¬ 
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begränsning,  och  att  sliderna  regleras  af  på  vefaxeln  fast- 
satta  excenterskifvor. 

Fördelarne  af  denna  anordning  blifva,  förutom  de 
dessa  pumpar  ega  i  likhet  med  andra  direkt  verkande, 
följande : 

a)  noggrannt  bestämd  slaglängd  under  alla  möjliga  varia¬ 

tioner  af  hvarfantalet  och  följaktligen  konstant 
slagvolym ; 

b)  kolfvarne  kunna  ej,  om  sliderna  komma  i  olag,  af 

ångan  slungas  ut  mot  och  spränga  locken  eller  på 
annat  sätt  åstadkomma  skada ; 

c)  en  noggrann  och  fullt  tillfredsställande  slidreglering 

erhålles,  hvaraf  följer  en  jämförelsevis  stor  ångbe- 
sparing ; 

d)  god  mekanisk  verkningsgrad; 

e)  god  volymetrisk  verkningsgrad ; 

f)  reglering  af  hvarfantalet  inom  vida  gränser,  från  1 2 

å  20  upp  till  200  hvarf  pr  minut  med  motsva¬ 
rande  variation  af  den  inmatade  vattenmängden; 

g)  lugn  och  stötfri  gång  och  såsom  ofvan  framhållits, 

h)  liten  vikt  i  förhållande  till  kapaciteten  samt 

i)  ringa  platsbehof. 

För  att  konstatera  dessa  egenskaper  har  Ludwigs- 
bergs  Werkstad  på  sin  tid  låtit  anställa  jämförande  prof 
mellan  en  af  dessa  sina  pumpar  och  en  direkt  verkande 
duplexpump  af  den  bekanta  i  handeln  förekommande  ty¬ 
pen  och  framgå  de  erhållna  resultaten  af  följande 

Profningsutlåtande. 

Under  den  j8:de,  29:de  och  3o:de  sistlidna  maj  samt  den 
l:sta  innevarande  juni  månad  hafva  undertecknade  vid  Ludwigsbergs 
Werkstad  härstädes  företagit  prof  med,  dels  en  ångpump  af  sagda 
verkstads  tillverkning,  dels  en  ångpump  af  s.  k.  Worthingtonstyp  till¬ 
verkad  af  Amos  &  Smith,  Engineers,  Hull,  England. 

Den  förra  pumpen  var  nytillverkad  och  afsedd  för  pansarbåten 
»C>,  är  dubbelcylindrig  och  dubbelverkande;  dess  dimensioner  voro: 

o 

Angcylindrarnes  diameter  150  mm. 

Pumpcylindrarnes  »  100  » 

Slaglängd  100  » 

Den  senare  pumpen  var  lånad  från  kungl.  flottan  (torpedkrys¬ 
saren  Claes  Horn)  och  hade  varit  i  bruk  under  en  sommars  expedi¬ 
tion;  den  öfversågs  och  gafs  nödig  upphjälpning  före  profvet.  Denna 
pump  var  likaledes  dubbelverkande  och  dubbelcylindrig  samt  var  af 
följande  dimensioner; 

o 

Angcylindrarnes  diameter  1 50  mm. 

Pumpcylindrarnes  »  r  20  » 

Slaglängd  variabel,  medelvärde  168  mm. 

Anordningarne  för  profven  voro  de,  som  framgå  af  fig.  8 : 

A  är  en  större  cylindrisk  plåtcistern  påfylld  från  en  uppfor- 
dringspump  F.  Från  A  tappas  vattnet  till  cisternen  C  från  hvilken 
profpumpen  D  suger;  Vattenståndet  i  C  regleras  medelst  ventilen 
G.  Profpumpen  trycker  vattnet  genom  en  luflklocka  E  i  hvilket 
mottryck  kan  erhållas  och  afläsas  å  manometern  H. 

Ångtrycket,  som  icke  kunde  erhållas  högre  än  c:a  6  kg.  pr 
cm.2  aflästes  å  manometern  /. 

Afloppsångan  från  profpumpen  inleddes  i  cisternen  B ,  som  var 
till  större  delen  fylld  med  vatten.  Såväl  profpump  som  uppfordrings- 
pump  voro  försedda  med  slagtäljare. 

Cisternen  A  och  B  hvilka  voro  mycket  regelbundet  byggda 
uppmättes  noga;  likaledes  uppmättes  den  fyrkantiga  cisternen  C. 

För  hvarje  prof  bestämdes  det  hvarfantal  som  uppfordrings- 
pumpen  behöfde  göra  för  att  hålla  vattenståndet  i  A  jämnt  och  be- 
höfde  dessa  hvarfantal  under  profven  endast  undantagsvis  något  obe¬ 
tydligt  ändras.  Cisternen  A  länsades  hvarefter  G  stängdes,  uppfor- 
dringspumpen  sattes  i  gång  med  det  bestämda  antalet  hvarf  per  mi¬ 
nut;  efter  550  pumphvarf  stoppades  densamma  och  uppmättes  den  i 
cisternen  A  härunder  uppumpade  vattenmängden  samt  däraf  vatten¬ 
mängd  pr  I  pumphvarf  af  uppfordringspumpen. 
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I 

Sammandrag  af  resultaten. 


I 

Profningsdagar 

Amos  &  Smith:s 
pump  "75  1901 

Ludvvigsbergs 
pump  29/s  1901 

j  Amos  &  Smith:s 
pump  ^/j  1901 

Ludwigsber; 

pump  i  „  19, 

2 

Profvets  varaktighet 

1  tim.  20  min. 

1  *• 

I  tim.  1 0  min. 

i  timme 
6,25 

7 .5285 

1  timme 
6,32 
7,514 

V  Q  » 

3 

Medelångtryck  i  pannan  i  kg.  pr  []  cm . 

6,28 

6,26 

44,61 

1,668  dm. 

I  5  466,0  1. 
23 1  >79  kg. 
3,58 

6,08 

79.56  % 

59  % 
b4>75  kg. 
38,12  kg. 

6  17 

4 

»  mottryck  i  luftklockan  i  kg.  pr  F]  cm. 

9,2125 

I  2  1  fy 

5 

Pumphvarf  pr  minut  . 

6 

Medelslaglängd 

1,0  dm. 

22  672,63  1. 

2  7  9.98  kg. 
7,736 

9,94 

97,3  % 
nn  R  % 

0 1 >5ID 

1,694  dm. 

10  133,14  1. 

201,47  kg. 

181,2 

1,0  dm. 
31  I  26,13  1 

325,09  kg 
8,66 

12,26 

96.62  % 

70.63  % 
37,54  kg. 
26,51  kg. 

7 

Af  profpumpen  pumpad  vattenmängd  pr  1  timme 

8 

Förbrukad  ånga  pr  1  timme 

9 

Effektiva  hästkrafter  (vattenhästkrafter) 

10 

1 1 

Indikerade  hästkrafter 

Volymetrisk  verkningsgrad 

4,36 

1 2 

Mekanisk  verkningsgrad 

/Zt0D  /O 

»3 

M 

Förbrukad  ånga  pr  timme  och  effektiv  hästkraft 
»  »  >  »  »  indikerad  » 

/  / »°  /o 

36,19  kg. 
28,16  kg. 

u4»ö9  7o 

71.20  kg. 

46.20  kg. 

Vattenståndet  i  cisternen  C  samt  vattenstånd  och  temperatur  i 
cisternen  B  uppmättes. 

Pumparnes  slagtäljare  aflästes  hvarefter  först  D  och  sedan  F 
sattes  i  gång  samt  ångtryck  i  pannan  ooh  mottryck  i  luftklockan 
höllos  möjligast  konstanta. 

Under  profvet  observerades  och  antecknades  hvar  io:de  minut 
ångtryck,  mottryck  och  slagtäljare.  Vid  profvet  med  Worthington- 
pumpen  uppmättes  med  samma  tidsintervall  pumpslagets  längd  me¬ 
delst  särskild  upparat.  Dessutom  togos  indikatordiagram  från  ena 
centrum  af  ena  ångcylindern  hvar  io:de  minut. 

Efter  profvet  aflästes  de  båda  pumparnes  slagtäljare,  uppmättes 
vattenståndet  i  A  och  C  samt  vattenstånd  och  temperatur  i  B. 

Cisternen  B  var  uppmätt  vid  en  rumstemperatur  af  1 70  C.  och 
har  vid  uträkning  af  resultaten  hänsyn  blifvit  tagen  till  såväl  cister¬ 
nens  som  däri  befintliga  vattenmängds  volymförändring  vid  de  olika 
temperaturerna.  Vid  pumpens  effektberäkning  har  afdrag  gjorts  för 
kolfstängerna. 

De  erhallna  resultaten  framgå  af  nedanstående  tabell  och  bör 
därvid  observeras  att  kolumnerna  10  och  14  ej  äro  så  noggranna, 
da  indikering  blef  utförd  endast  på  ena  centrum  af  ena  cylindern. 

Under  ofvannämnda  prof  var  ångtilloppet  alltid  fullt  öppet  och 
resultaten  af  hvarfantal  och  arbete  sålunda  maximum  vid  de  resp. 
ång-  och  mottrycken. 

Vid  lägre  mottryck  och  större  hvarfantal  befanns  i  synnerhet 
Worthingtonspumpen  stöta  mycket  hårdt. 

Stockholm  den  17  juni  1901. 

Gust.  Rob.  Ternberg.  Arvid  H.  Söderberg. 

Mariningeniör.  Ingeniör. 

12  cU  /j.  Hufvudmatarpumpar. 

Bredvid  hvarandra  i  maskinrummet  invid  dess  förliga 
skott  äro  placerade  tvänne  hufvudmatarpumpar  af  sim- 
plextyp  utan  vefaxel.  Hvardera  pumpen  förmår  att  med 
och  mot  ett  ångtryck  af  upp  till  17,5  kg.  pr  kvcm.  vid 
c:a  30  dubbelslag  per  minut  inmata  35  000  liter  vatten 
i  timman. 

Den  långsamma  gången  gör  denna  pumptyp  relativt 
skrymmande  och  tung,  men  typen  har  åter  den  fördelen, 
att  få  delar  finnas,  som  äro  utsatta  för  slitning  och  att 
ringa  tillsyn  erfordras. 

Pumpens  utseende  framgår  af  fig.  /<?,  och  fotografien 
i  fig .  20  visar  den  färdiga  pumpen. 

Pumpändan  är  äfven  å  dessa  matarpumpar  helt  ut¬ 
förd  af  metall,  och  äro  alla  pumpventilerna  anordnade  att 
arbeta  i  vertikal  led.  Genom  att  afskrufva  de  två  ventil- 
huslocken  äro  såväl  sug-  och  tryckventiler  lätt  tillgängliga 
för  tillsyn.  Pumpcylindern  är  försedd  med  säkerhetsven¬ 
til  med  aflopp  till  sugsidan.  Å  trenne  i  pumphuset  fast- 


gjorda  kraftiga  stöttor  hvilar  ångcylindern,  hvars  hox 
tätad  med  tjäderbelastad  metallpackning.  Pumpstängen 
äro  af  valsad  manganbrons. 

o 

Angregleringen  har  vid  här  beskrifna  pump  förenkla 
genom  den  eljest  brukliga  hjälpslidens  ersättande  med  ä 
nan  konstruktion.  Sliden  utgöres  af  en  kolfslid  och  sk, 
regleringen  sålunda,  att,  då  vid  slidstroppens  fram-  oc 
återgående  rörelse  sliden  medelst  en  från  stroppen  utg. 
ende  häfarm  vrides,  små  kanaler  öppnas  från  rummen  vi 
slidens  ändar  och  dessa  sättas  i  förbindelse,  det  ena  me 
ångans  tilloppsrör  och  det  andra  med  dess  afloppsrö 
hvarvid  sliden  föres  från  ena  sidan  till  den  andra  oc 
därvid  växelvis  öppnar  ångkanalerna  till  cylindern. 

Äfven  här  har  det  lyckats  i  ej  ringa  grad  undeJ 
skrida  de  utländska  pumparnes  såväl  dimensioner  som  vik 
ter.  Nu  beskrifna  pump  väger  endast  c:a  800  kg.  oc 
äro  dess  hufvuddimensioner  ungefär:  längd  850  mm.,  bred' 
700  mm.  och  höjd  1  850  mm. 

14  cP  75.  Cirk  ulatio  nsp  umpa  r. 

Omedelbart  för  om  kondensorerna  invid  maskinrum 
mets  bordläggning  äro  tvänne  cirkulationspumpar  place 
rade,  den  ena  å  styrbords  och  den  andra  å  babords  sida 

Cirkulationspumpen  är  en  till  ångmaskin  direkt  kopp 
lad  centrifugalpump  och  är  beräknad  att  med  tillgodogö 
rande  af  fartygets  fart  vid  vattnets  intag  i  tilloppsröre 
genom  kondensorns  tuber  framdrifva  en  vattenmängd  a 
hvardera  16  500  liter  i  minuten. 

Centrifugalpumpen  är  af  en  synnerligen  lätt  kon 
struktion,  helt  och  hållet  utförd  af  metall  och  med  pumpbu 
set  fästadt  fribärande  på  ångmaskinens  likaledes  af  me 
tall  gjutna  bottenplåt  sålunda,  att  det  kan  vridas  och  af 
loppsröret  därigenom  gifvas  hvilken  önskad  riktning  som 
helst  i  ett  mot  axeln  vinkelrätt  plan.  Pumpen  kan  där¬ 
igenom  mycket  lätt  anpassas  efter  det  trånga  utrymmet 
ombord.  Skofvelhjulet  är,  för  att  bättre  motstå  slitning, 
utfördt  med  s.  k.  sluten  konstruktion  och  skoflarnes  ‘orm 
noga  afpassade  till  de  vidt  skilda  hastigheter,  hvarmed 
pumpen  har  att  arbeta  vid  hufvudmaskineriets  starkt  vari¬ 
erande  belastning  vid  forcerad  resp.  sakta  fart. 

Ångmaskinen,  som  medelst  direkt  koppling  dnfver 
pumpen,  är  liksom  denna  af  särskildt  lätt  typ  och  för¬ 
sedd  med  rundslid.  Veftappen  är  försedd  med  centritu- 
galsmörjningsanordning.  Stöttorna,  som  uppbära  cylin- 
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•  ,  aro  af  stål  och  den  i  dessa  fastgjorda  gejden  af 
i.ll.  »Magnes»  cirkulationspumpar  väga  enligt  uppgift 

dera  482  kg.  och  ansågs  det  knappast  möjligt  kunna 

I  rstiga  denna  vikt.  Det  har  likväl  lyckats  nedbringa 
,  al  å  här  beskrifna,  kompletta  cirkulationspump  (ång- 
:  ;in  med  centrifugalpump)  till  c:a  405  kg.,  hvarvid 
,  tjockteken  i  de  ej  små  pumphusen  exempelvis  hållits 

im.  Hela  maskinens  hufvuddimensioner  äro  ungefär: 
-d  980  mm.,  bredd  860  mm.  och  höjd  1  025  mm. 
21  visar  cirkulationspumpenä  konstruktion  och  figg, 
23  återgifva  tvänne  fotografier  af  samma  pump,  den 
r  re  med  fri  lagdt  skofvelhjul. 

III :  Hjälpmaskiner  med  artilleristisk  uppgift. 

Luftkompressionspump  för  luftfyllning  och  ut  skjutning  a 
torpeder. 

I  rummet  akter  om  maskinrummet  finnes  å  babords  sida 
tälld  en  luftkompressionspump  för  ångdrift,  som  för 
'  Ilning  och  utskjutning  af  torpeder  vid  ett  hvarfantal 
75  per  minut  lämnar  420  liter  luft  per  timme  med  ett 
af  150  kg.  per  kv.-cm. 

Kompressionspumpens  utseende  framgår  af  fig.  24 
\  fig.  25  visar  en  fotografi  af  den  utförda  maskinen, 
»umpens  konstruktion  är  i  hufvudsak  följande.  Den 
rll  förlagda  ångcylindern  uppbär  å  smäckra  stålkolon- 
r  de  upptill  belägna  luftcylindrarne,  hvarvid  anordnin- 
rså  träffats,  att  efter  aflägsnande  af  det  ena  eller  andra 
e  löstagbara  cylinderlocken  ångkolfven  kan  uttagas 
:  gen  uppåt  eller  nedåt,  utan  att  hela  maskineriet  där- 
■ehöfver  demonteras. 

De  upptill  belägna  luftcylindrarne  äro  till  antalet 
i  e,  hvaraf  två  för  lågtryck  och  en  för  högtryck, 

)  iga  enkelverkande  och  utförda  af  metall.  De  båda 
;  tckscylindrarne  arbeta  gemensamt  och  trycka  samti- 
[  in  luften  i  högtryckscylindern,  där  slutkompressionen 
et  uppgifna  trycket  af  150  atm.  eger  rum. 

Från  lågtryckscylindern  passerar  den  där  förkompri- 
de  luften  genom  en  rörslinga,  hvilken  liksom  äfven 
idrarne  är  omgifven  af  vatten  och  af  detta  afkyles, 

II  den  inkommer  i  högtryckscylindern.  På  samma 
t  passerar  den  slutkomprimerade  luften  genom  en  lik¬ 
se  rörslinga,  där  luften  på  nytt  afkyles,  innan  den 
Ds  i  separatorn. 

En  från  tvärstycket  medelst  häfarm  drifven  dubbel- 
1  nde  kylvattenpump  verkar  så  att  den  för  vattnet  dels 
,  lels  från  kylvattenreservoiren. 

Tvärstycket  är  utbildadt  för  glanderrörelse  och  helt 
:artinstål.  Samtliga  kolfstänger  äro  ingängade  i  tvär- 
c et  och  kunna  således  noggrant  inställas  i  sina  rätta 
p,  där  de  fastlåsas  med  stoppmuttrar,  som  förses  med 

•  hetsanordning. 

Det  höga  kompressionstrycket  ställer  ovanligt  stora 
C  ngar  på  såväl  packningar  som  ventiler.  De  förra 
<as  dels  af  läderkragar,  dels  af  dessa  i  förening  med 
tlringar.  Ventilerna  äro  utförda  af  massivt  stål  och 
Fbelastade.  På  lågtrycksidan  är -sugventilen  placerad 
r vens  nedre  del  koncentriskt  omkring  kolfstången  och 
r  af  denna.  På  grund  af  en  dylik  anordning  i  för- 
1  med  det  sätt,  hvarpå  kolfstängernas  läge  noggrant 
»lusteras,  har  det  varit  möjligt  att  reducera  det  skad- 
cummet  så,  att  det  praktiskt  taget  blir  lika  med  noll. 

»  framgår  af  officiella  profningsresultat,  är  också 


den  volymetriska  verkningsgraden  hos  dessa  luftpumpar 
c:a  90  % .  Öfriga  ventiler  äro  så  anordnade,  att  man 
lätt  kan  undersöka,  om  ventilen,  efter  det  den  blifvit  in¬ 
satt,  rör  sig  ledigt  och  funktionerar  normalt. 

De  för  luftkompressionspumpen  föreskrifna  proftrycken 
äro  som  följer: 

högtryckscylindern  med  rörslinga:  250  kg.  per  kv.-cm. 
lågtryckscylindern  »  »  40  »  »  »  och 

ångcylindern  med  slidskåp :  30»»  »  , 

hvarjämte  maskinen  i  dess  helhet  underkastas  ett  fulltrycks- 
prof  under  ånga  varande  3  timmar  utan  atbrott. 

Luftpumpens  hufvuddimensioner  äro  i  förhållande  till 
dess  kapacitet  ytterst  små  och  ungefär  följande:  längd 
(inkl.  rundgångsspak)  1  250  mm.,  bredd  625  mm.  och 
höjd  1  500  mm.;  dess  vikt  är  c:a  600  kg. 

Hvad  en  luftkompressionspump  af  Ludwigsbergs  till¬ 
verkning  förmår  prestera,  framgår  af  följande 

Protokoll 

öfver  effektprof  med  en  »Ludwigsbergs»  Luftkompressionspump. 

Granells  och  Söderbergs  patent. 

Vid  Ludwigsbergs  Verkstad  härstädes  hafva  undertecknade  på 
nedannämnda  dagar  företagit  effektprof  med  en  »Ludwigsbergs»  luft 
kompressionspump,  Granells  och  Söderbergs  patent,  beställd  af  Kungl. 
Marinförvaltningen  samt  enl.  kontrakt  konstruerad  att  lämna  420 
liter  luft  af  150  kg.  pr  cm2  tryck  pr  timme. 

Den  komprimerade  luften  uppmättes  i  en  behållare,  hvars  rymd 
var  22  liter. 

Under  profven  gjordes  följande  observationer  och  med  nedan¬ 
stående  resultat. 


Observationer 

Resultat 

Dag 

*1 

0 

a 

c/5 

*4 

Tid  för  att  fylla 
behållaren  fr. 

0  till  1 50  kg. 
pr  cjn2 

Slagtäljaren 
vid  mät¬ 
ningens 
början 
och  slut 

Hvarfantal 

Luftmängd  af  150 
kg.  pr  cm2  tryck, 
i  liter  pr  timme 
vid  hvarfantal 
enl.  förestående 
kolumn. 

totala 

Pr 

minut 

29/i 

1 

3  min.  10  s. 

62,013 

62,720 

707 

223 

416,84 

8% 

11 

3  min.  7  s. 

70,034 

70,730 

696 

223 

423,53 

a% 

III 

3  min.  15  s. 

72,842 

73,572 

730 

225 

406,15 

3% 

IV 

3  min.  4  s. 

79,572 

80,208 

736 

240 

43°,44 

7* 

V 

3  min.  1 3  s. 

9L83o 

92,580 

75° 

231 

406,15 

7, 

VI 

2  min.  48  s. 

96,960 

97,710 

750 

267 

471,48 

V* 

VII 

2  min.  48  s. 

102,235 

103,044 

789 

282 

47 1 ,48 

7, 

VIII 

2  min.  55  s> 

107,953 

108,718 

765 

262 

452,57 

7, 

IX 

2  min.  45  s. 

124,609 

125,443 

734 

266 

480 

Medelresultaten  af  ofvanstående  9  mätprof  blir  salunda  439,85 
liter  luft  af  150  kg.  pr  cm2  tryck  pr  timme  vid  246,54  hvarf  pr 
minut. 

Det  å  kompressorns  namnplåt  angifna  hvarfantalet,  270  pr 
min.  motsvarar  en  luttmängd  af  480,8  liter  pr  timme. 
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Enligt  kontrakt  skall  kompressionspumpen  lämna  420  liter  pr 
timme. 

Da  pumpens  båda  lågtryckscylindrar  äro  enkelverkande,  med 
145  mm-  diam.  och  pumpstängernas  diam.  35  mm.  samt  slaglängden 
160  mm.,  så  blir  volymetriska  verkningsgraden  enl.  ofvanstående 
90  %■ 

Den  under  profven  använda  elektriska  strömmen  var  i  medel¬ 
tal  88,7  amp.  och  218,3  volt.  Då  motorn  enligt  uppgift  vid  denna 
ström  var  af  87  %  verkningsgrad  blir  alltså  det  af  kompressions¬ 
pumpen  förbrukade  arbetet  cirka  23  eff.  hkr. 

Maskinen  arbetade  under  alla  profven  lugnt  och  utan  tecken 
till  varmgång. 

Kompressionspumpen  var  märkt  N:o  8. 

Stockholm  den  10  Febr.  1904. 

Arvid  H.  Söderberg,  Carl  Kichson, 

Ingeniör.  Mariningeniör. 


ip  Separator. 

Bredvid  förut  beskrifna  luftkompressionspump  är  den 
s.  k.  separatorn  placerad.  Den  är  afsedd  för  ett  tryck 
af  150  kg.  pr  kv.-cm.  och  har  till  uppgift  att  befria  den 
från  pumpen  kommande  högtrycksluften  från  det  vatten 
och  smörjämne,  som  därifrån  medföljer  densamma. 

Separatorns  konstruktion  och  utseende  framgå  af pigg. 
26  och  27.  Separatorhuset  utgöres  af  ett  helvalsadt  stålrör, 
i  båda  ändarne  hopsmidt  och  gängadt.  I  rörets  öfre 
ände  är  inskrufvadt  ett  kranställ  försedt  med  säkerhets¬ 
ventil,  manometer  och  kranar  med  förskrufningar  för  rör 
tran  kompressionspumpen  och  till  resp.  förbrukningsställen. 
I  rörets  nedre  ända  är  inskrufvad  en  kran  för  aftappning 
af  de  nämnda  ur  luften  afskiljda  föroreningarne. 

Separatorn  har  en  längd  af  c:a  1,^50  mm.  och 
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rörets  yttre  diameter  är  c:a  110  mm.;  hela  vikten  n 
instrumentering  belöper  sig  till  c:a  35  kg. 

Samtliga  ofvan  beskrifna  hjälpmaskiner  ha  för  < 
första  1  Sverige  byggda  jagaren  »Vale»  beställts  hos 
till  största  delen  redan  utförts  af  Ladwigsbergs  Werkst 
Aktiebolag  i  Stockhohn  och  likaså  har  beställningen  å  sai 
liga  hjälpmaskiner  för  den  hos  Kockums  placerade  an* 
jagaren  »Ragnar»i  dagarne  öfverlämnats  åt  Ludwigsbe 
Såsom  den  föregående  beskrifningen  torde  ha  gifvit 
handen,  har  ett  drygt  konstruktionsarbete  blifvit  nedla; 
på  de  många  olika  maskinerna  med  deras  mer  eller  m 
dre  svårlösta  uppgifter.  Endast  i  vissa  få  fall  och 
följd  af  särskildt  uttalad  önskan  ha  motsvarande  utlär’ 
ska  konstruktioner  fått  i  sina  grundprinciper  tjänstge 
som  mönster,  men  äfven  då  ha  konstruktionerna  blif 
grundligt  genom-  och  omarbetade  med  hänsyn  till  fordr 
garne  på  största  enkelhet  och  driftsäkerhet  samt  mint 
dimensioner  och  vikter.  Under  utnyttjande  af  de  oss  1 
buds  stående  svenska  materialiernas  utmärkta  egenskap 
och  med  tillhjälp  af  ett  gediget  och  omsorgsfullt  ver 
stadsarbete  ha  maskiner  färdigställts,  som  vi  ha  all  anle 
ning  hoppas  komma  att  motsvara  de  högsta  på  de 
ställda  fordringar.  Det  vore  önskligt,  att  lika  konstru 
tioner  och  modeller  komme  till  ytterligare  användnin 
dä  för  flottan  den  fördelen  vinnes,  att  motsvarande  m 
skiner  ombord  å  dessa  fartyg  blifva  hvarandra  lik 
Detta  kommer  åter  att  hafva  till  följd  en  ökad  enhetiigh 
1  de  olika  maskinernas  skötsel,  men  framför  allt  a 
möjliggöra  reserv-  och  ersättningsdelars  omedelbara  ai 
skattning  och  ersättning,  hvarpå  jagarens  stridsberedska 
och  därmed  dess  stridsvärde  i  ej  ringa  grad  beror. 


Diskussion. 


Ordföranden :  Jag  får  be  någon  af  herrarne  öppna 
diskussionen. 

Öf ver  direktör  H.  LiHiehöök:  Herr  Ordförande.  Jag  har 
med  stort  intresse  åhört  det  föredrag,  som  ingeniör  Thu- 
nell  hållit  angående  hjälpmaskiner  för  jagare,  och  det  är 
med  nöje  jag  konstaterar,  att  det  verkstadsbolag,  som  ut¬ 
fört  dessa  maskiner  och  åtskilliga  andra  maskiner  för  flot¬ 
tans  behof,  har  synnerligen  väl  fyllt  sin  uppgift.  Det 
är  mig  ett  nöje  att  kunna  säga  detta  i  sammanhang  med 
föredraget. 

Direktör  Jean  Drakenberg:  Jag  skall  be  att  få  anföra 
att  äfven  på  motsatta  området  till  kompressorer,  d.  v.  s. 
sugpumpar,  Ludwigsberg  synes  utmärka  sig.  Neptunbola- 
get  har  nämligen  en  transportabel  trecylindrig  bergnings- 
pump,  gjord  för  en  1  o  år  sedan  af  Ludvigsberg,  och  har 


den  pumpen  alltid  utmärkt  sig  för  att  kunna  »ta  up 
vatten»  på  de  största  sughöjder  och,  om  jag  skulle  tr 
rapporterna  tran  vara  kaptener,  så  skulle  den  pumpe 
kunna  pumpa  pa  ett  par  fot  mer  än  den  största  möjlig 
höjden,  h vilket  ju  bevisar  att  den  är  bättre  än  de  flesta! 

Ordföranden .  Jag  far  be  ingeniör  Tuneld  svara  p, 
diskussionen. 

Ingeniör  J.  Tuneld:  Det  kan  från  min  sida  inskränk; 
sig  till  att  frambära  ett  tack  för  de  begge  ärade  talarne; 
välvilliga  yttranden. 

Ordföranden :  Jag  ber  att  få  å  Edra  vägnar  tacka 
ingeniör  I  uneld  lör  hans  föredrag  och  får  för  min  de 
säga,  att  det  är  ett  mycket  väl  uppsatt  föredrag  med  eti 
innehall,  som  är  särdeles  klart  och  redigt  behandladt. 


Fortsättning  af  förhandlingarna. 


På  ordförandens  hemställan  huruvida  någon  af  de 
närvarande  hade  något  ytterligare  att  tillägga,  begärdes 
ordet  af: 

Marindirektör  /.  Engström:  Innan  den  officiella  delen 
al  aftonens  sammanträde  afslutas  och  emedan  vår  högt 


värderade  ordförande  afgår  från  sin  befattning,  anhåller 
jag  att  få  göra  mig  till  tolk  för  Afdelningen  och  tacka 
ingeniör  Hök  för  det  stora  nit  och  det  värdefulla  arbete, 
han  nedlagt  till  Afdelningens  fromma. 

Det  är  ett  gammalt  ordspråk,  som  säger,  att  »värsta 
föret  är  i  portgången»  och  jag  vill  tillämpa  det  på  vår 
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ildade  Afdelnings  arbete  under  den  förste  ordförandens 

iing. 

Jag  ber  få  frambära  Afdelningens :  Heder  och  tack! 

Ordföranden :  Mina  herrar.  Jag  vill  säga,  att  det 
;  t  särdeles  kärt  för  mig  att  sitta  dessa  2  år,  jag  kan 
| m.  räkna  3  år,  såsom  Eder  ordförande.  Att  det 
■  nkat  mig  visst  arbete,  det  är  sant.  Men  det  har  va- 
i  ett  särdeles  kärt  arbete,  kärare  än  kanske  något  arbete, 

;  någonsin  haft  förut.  Jag  har  dessutom  fått  min  be- 
ng  för  detsamma,  ty  jag  anser,  att  den  ära,  som  ve- 
,  farits  mig  genom  att  blifva  utsedd  att  från  första  bör- 
>  taga  ledningen  i  detta  företag,  är  stor  och  är  mer  än 
oning  för  det  arbete,  som  jag  utfört  vid  stiftandet  af 
na  förening  samt  under  de  år,  jag  varit  Eder  ordfö- 
öie. 

Jag  far  ock  tacka  Eder,  mina  herrar,  för  det  stora 
i  nötesgående  jag  rönt  från  Eder  sida,  icke  endast  nu, 
n  hela  den  tid,  jag  haft  äran  att  vara  Eder  ordfö- 
fd  e. 

Kommerserådet  J.  Pihtgren:  Herr  Ordföranden  var  så 
1  och  vände  sig  till  församlingen  med  fråga,  om  någon 
.  e  något  vidare  att  anföra.  Jag  skulle  gerna  vilja  yttra 
;  ra  ord,  hvilket  jag  därför  hoppas  icke  skall  möta  något 
Her. 

Nyligen  har  jag  här  i  Stockholm  åhört  en  offentlig 
;  'läsning,  vid  hvilken  frågan  om  direkt  ångfärjeförbin- 
.( ;e  mellan  Sverige  och  Tyskland  behandlades.  Före- 
i.ren  kriticerade  därvid  skarpt  de  ångfärjor,  som  upp- 
3  hålla  trafiken  mellan  Sverige  och  Danmark,  och  framhöll 
bm  ett  betänkligt  fel  hos  dem,  att  järnvägsspåren  lågo 
1  eles  för  högt  upp  öfver  vattnet. 

Vid  ett  kortare  samtal,  som  jag  efter  föredragets  slut 
;  e  med  föreläsaren,  upplyste  jag  honom  om,  att  före- 
anda  höjd  vore  två  och  en  half  meter  samt  bestämd 
ir  de  fasta  hamnspårens  medelhöjd  öfver  vattenytan, 
i  igt  föreläsarens  åsikt  var  just  detta  ett  felaktigt  förfa- 
£  de ;  han  hade  i  Amerika  sett  ångfärjor,  där  järnvägs- 
jren  lågo  jämnhögt  med  eller  till  och  med  lägre  ner 
i  vattenlinien  (d.  v.  s.  att  man  lät  tåget  gå  öfver  relin- 
;<  ner  i  ångfärjan),  och  det  vore  den  rätta  typen. 

Nu  frågar  jag  detta  illustra  sällskap,  om  någon  af 
br,  i  Amerika  eller  annorstädes,  sett  sådana  ångfärjor? 

Lektor  Fr.  Lilliehöök:  I  New  York  användes  pråmar, 
rgda  af  trä  eller  järn,  för  att  transportera  järnvägs- 
’i  nar  öfver  till  Brooklyn  och  till  Jersey  City.  De  hafva 
\  till  fyra  spår  i  bredd  och  lasta  10  till  20  vagnar 
1  it  äro  jämförelsevis  låga;  förmodligen  är  det  dessa,  som 
1  afses. 

*  * 

* 

(Skriftligt  tillägg  af  lektor  Lilliehöök.) 

Dylika  pråmar  eller  primitiva  färjor  äro  ganska  van¬ 
il  i  Amerika  och  bogseras  från  hamn  till  hamn  samt 
Len  öfver  större  sjöar  eller  haf.  Såsom  exempel  ma 
1  öras  linierna  Chicago — Perhstige  Harbour  (400  km.) 
>1  Norfolk-Cape  Charles  (58  km.).  Se  förhandlingarna 
r  Nordiska  Teknikermötet  i  Stockholm  1897,  sid.  259. 

*  ♦ 


Kommerserådet  J.  Pihlgren:  Uppriktigt  sagdt,  så  tror 
jag,  att  man  skulle  vara  illa  betjänt  med  den  sortens  ång¬ 
färjor,  som  meranämnda  föreläsare  förordade,  och  i  san¬ 
ningens  intresse  och  för  publikums  skull  skall  jag  därför 
icke  underlåta  att,  om  och  när  jag  träffar  mannen  i  fråga, 
meddela  honom,  att  ingen  af  Eder  kände  till  hans  ång- 
färjetyp  och  att  densamma  därför  nog  icke  heller  exi¬ 
sterar. 

Öfverdirektör  H.  Lilliehöök:  Herr  ordförande,  mina  her¬ 
rar.  Jag  erfor  vid  min  ankomst  hit  i  kväll,  att  herrarne 
visat  mig  det  förtroendet  att,  sedan  vår  kände  och  vär¬ 
derade  ordförande  nu  beslutat  sig  att  afgå,  utse  mig  i 
hans  ställe  såsom  ordförande  i  Afdelningen  för  Skepps- 
byggnadskonst. 

För  detta”  förtroende  ber  jag  få  uttala  mitt  tack  och 
uttalar  tillika  den  förhoppningen,  att  herrarne  måtte  gifva 
mig  det  stöd,  som  jag  väl  behöfver,  och  det  öfverseende, 
som  jag  också  väl  behöfver  på  denna  plats. 

Jag  kommer  att  taga  emot  ordförandeskapet  under 
gynnsammare  förhållanden,  än  min  föregångare.  Ty  han 
har  fått  vara  med  om  att  arbeta  i  obruten  mark  och  har 
nog  fått  erfara,  att,  såsom  nämnts,  det  sämsta  föret  är  i 
portgången,  men  han  har  efter  mitt  förmenande  skött  sitt 
uppdrag  på  ett  synnerligen  tillfredsställande  sätt. 

Nu  är  det  min  tur  att  taga  vid.  Jag  skall  söka  göra 
mitt  bästa,  och  jag  rekommenderar  mig  i  herrarnes  väl¬ 
vilja  för  det  kommande  arbetsåret. 

Konsul  Axel  Johnson:  Jag  ber  få  göra  det  kommerse¬ 
rådet  Pihlgren  gjorde,  gå  litet  tillbaka  igen. 

Jag  har  med  mycket  nöje  och  intresse  åhört  de  före¬ 
drag,  som  förekommit  vid  detta  sammanträde,  och  har 
det  äfven  för  en  redare  funnits  en  hel  del  upplysningar 
att  taga  vara  på.  En  redares  och  skeppsbyggares  intres¬ 
sen  kunna  ju  icke  alltid  precis  sammanfalla,  men  då  det 
handlar  om  att  bygga  det  bästa  och  mest  ekonomiska 
fartyg  för  en  viss  transport,  böra  ju  bådas  intressen  vara 
analoga.  Vår  svenska  sjöfart  får,  som  vi  ju  veta,  hufvud- 
sakligen  sysselsätta  sig  med  transporter  af  3  slags  gods  i 
större  skala,  nämligen  trävaror,  kol  och  järnmalm.  I  dessa 
tider,  då  frakterna  äro  låga  och  konkurrensen  med  ut¬ 
ländskt  billigt  tonnage  är  mycket  stor,  är  det  naturligtvis 
af  stor  ekonomisk  betydelse,  att  vi  för  dessa  transporter 
få  de  bästa,  modernaste  och  mest  ekonomiska  fartyg,  så 
att  vi  kunna  behålla  dessa  transporter  för  den  svenska 
flaggan. 

Jag  vågar  därför  framställa,  att  vid  ett  annat  sam¬ 
manträde  någon  af  herrar  skeppsbyggare  behagade  hålla 
ett  föredrag  om,  huru  det  mest  moderna  fartyg  för  kol- 
och  trätransport  kombineradt  samt  för  enbart  malmtrans¬ 
port  bör  vara  konstrueradt.  Jag  är  säker  om,  att  detta 
skulle  gifva  anledning  till  en  sakrik  diskussion  och  att 
mycket  skulle  komma  fram,  som  skulle  vara  till  både 
skeppsbyggares  och  redares  ömsesidiga  gagn  och  in¬ 
tresse. 

Jag  ber  att  Herr  Ordföranden  måtte  välvilligt  upp¬ 
taga  detta  mitt  förslag. 

Ordföranden:  Jag  tycker  att  konsul  Johnsons  förslag 
är  rätt  beaktansvärdt. 

Jag  kan  då  också  omförmäla  för  herrarne,  att  vi 
hafva  i  dag  under  middagstimmen  fått  löfte  af  en 
framstående  man  inom  vår  Afdelning  om  ett  föredrag 
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om  fartyg,  som  föra  petroleum.  Jag  hoppas,  att  innan  vi 
gå  hem  i  afton,  vi  fa  åtminstone  3  herrar  till,  som  an- 
mala  sig  att  hålla  föredrag,  en  om  fartyg  lämpliga  för 
kol,  en  för  trä  och  en  för  järnmalm,  och  då  är  jag  öf- 
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vertygad,  att  vi  få  ett  mycket  intressant  och  värder 
sammanträde  nästa  vår. 

Om  icke  nagon  annan  af  herrarne  har  något  att  a 
föra,  förklarar  jag  härmed  mötet  upplöst. 
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TRETTIOSJUNDE  ÅRGÅNGEN 


AF  DELNINGEN 

FÖR 

SKEPPSBYGGNADSKONST 

;  ;holm,  1907.  RcdoktÖl".  AXEL  LINDBLAD  Centraltryckeriet. 


Eftertryck  utan  medgifvande  af  Afdelnings- 
redaktionen  tillätes  icke. 

30  Mars 

Meddelanden  rörande  Afdelningen  sändas  till 
Ingeniör  Axel  Lindblad,  Stockholm, 
Villagatan  23  (österm.  26  86). 

1907 

2. 

Afdelningen  för  Skeppsbyggnadskonst  utkommer,  förutom 
med  tvänne  nummer  innehållande  förhandlingarne  från  års¬ 
mötena,  samt  med  4  häften,  ett  i  hvarje  kvartal. 

Prenumerationspris,  inkl.  postporto,  5  kr.  pr  år. 
Annonspris:  70  öre  pr  cm.  spalthöjd. 

SKEPPSBYGGERIVERKSAMHETEN  I  SVERIGE  UNDER  ÅR  1906. 


Den  tillbakagång  inom  de  olika  sjöfartsidkande  län- 
nas"  skeppsbyggeriindustri,  som  man  kunnat  anteckna 
i  åren  1903  och  1904,  synes  endast  hafva  varit  af  mera 
Ullig  art  och  måhända  närmast  betingad  af  det  under 
<;a  år  rådande  tryckta  läget  å  fraktmarknaden.  Så 
les  ock  farhågan,  att  det  stora  antal  af  fartygsnybygg- 
ler,  som  årligen  utsläppas  i  fraktmarknaden,  skulle 
nka  ett  tonnageöfverflöd,  som  i  sin  mån  skulle  inverka 
cimande  å  skeppsbyggeriindustrien,  ej  heller  hafva  be- 
nats,  så  till  vida  som  den  stegrade  verksamheten  å 
ea  område,  hvilken  under  år  1905  gjorde  sig  märkbart 
Unde,  än  tydligare  framträder  under  sist  förflutet  år. 
1  gt  Engelska  Lloyds  senaste  statistiska  uppgifter,  i  hvilka 
c  k  endast  upptagas  fartyg  af  öfver  100  tons  brutto- 
r ctighet  (ångare  såväl  som  seglare),  nybyggdes  i  hela 
2 den  under  år  1906  ej  mindre  än  I  836  handelsfartyg 
r  inalles  2919763  tons,  ett  resultat  som  vida  öfver- 
:ur  icke  blott  det  för  år  1905  utan  jämväl  detsamma 
)  år  1901,  hvilket  år  hittills  haft  att  uppvisa  den  högsta 
i  an  å  det  under  ett  år  nybyggda  tonnaget. 

England  har  under  redogörelseåret  liksom  allt  hitin- 

1  intagit  en  dominerande  ställning  på  skeppsbyggeriets 
iråde,  och  är  dess  produktion  mer  än  ix/2  gång  större 
rhela  den  öfriga  världens.  Närmast  därefter  följa  För¬ 
in  Staterna,  hvarest  en  synnerligen  liflig  skeppsbygg- 
£  sverksamhet  varit  rådande  särskildt  vid  de  stora  sjö- 
n;  de  därstädes  byggda  fartygen  kunna  emellertid  icke 
cima  i  betraktande  vid  konkurrensen  å  världshafven. 

våra  närmaste  grannar  har  Tyskland  under  en  följd 
( år  intagit  tredje  och  Norge,  hvars  skeppsbyggnads- 
nstri  alltjämt  är  stadd  i  starkt  uppsving,  det  femte 

2  met.  Danmark  kommer  däremot  först  i  det  tionde 
c  Ryssland  i  det  femtonde  rummet.  Sverige  återigen 
c  såsom  tonnageproducerande  land  gått  ett  steg  tillbaka 
nn  år  1905  och  kommer  nu  närmast  efter  Österrike- 
1  jern  eller  i  det  tolfte  rummet  i  den  ordningsföljd,  som 
e  ämmes  af  det  under  sistlidet  år  nybyggda  handels- 
naget. 

Enligt  K.  Kommerskollegiums  preliminära  statistiska 
f  gifter  för  år  1906  nybyggdes  inom  riket  inalles  40 
iyg  om  ett  sammanlagdt  bruttotonnage  af  9  187  tons, 
uaf  17  fartyg  voro  ångare  om  inalles  7668  brutto- 
>;  och  23  seglare  om  tillsammans  1  519  bruttotons. 


Huru  detta  ofvan  angifna  nybyggnadstonnage  för 
förlidet  år  fördelar  sig  på  de  olika  inhemska  verkstäderna 
och  varfven,  framgår  af  nedanstående  öfversikt,  för  hvilken 
lagts  till  grund  uppgifter  om  bruttotonnage  och  ind.  eller 
eff.  hästkraftsantal,  benäget  meddelade  i  de  flesta  fall  af 
producenterna  själfva.  Desamma  hafva  i  öfversikten  upp¬ 
tagits  i  den  ordningsföljd,  som  betingas  af  deras  geogra¬ 
fiska  läge,  hvarigenom  ett  skeppsvarf,  sysselsatt  med  byg¬ 
gandet  af  segelfartyg  af  trä,  här  och  hvar  upptagits  vid 
sidan  af  en  mekanisk  verkstad. 

Hernösands  Verkstads  och  Varfs  Aktiebolag  har  under 
år  1906  levererat  tvänne  nybyggda  mindre  ångfartyg,  näml. 
passagerarångaren  Svanen  om  85  tons  och  153  ind.  hkr 
till  Umeå  Ångbåts  A.  B.  samt  bogser-  och  varpångbåten 
Draga  om  17  tons  och  49  ind.  hkr  till  Nordiska  Trävaru 
A.  B.  i  Kemi  (Finland).  Under  byggnad  vid  årsskiftet 
voro  bogserångarne  Ljungan  om  40  depl.  tons  och  80 
ind.  hkr  för  Ljunga  Elfs  Flottningsförening  och  Sandviken 
om  36  depl.  tons  och  likaledes  80  ind.  hkr  för  Sandvikens 
Sågverk,  Sandviken. 

Under  mera  omfattande  ombyggnad  äro  dubbelpro- 
pellerångaren  Adalen  samt  bogserångarne  Svand  I  och 
Bollsta  II,  af  hvilka  de  båda  förstnämnda  under  åren 
1900  och  1901  nybyggdes  vid  bolagets  varf. 

Af  Söderhamns  I/Verkstads-  och  Warfs  Aktiebolag  har 
till  Ångfartygs  A.  B.  Ekoln  i  Uppsala  levererats  passage¬ 
rareångaren  Orsundsbro  om  92  tons  och  1  10  ind.  hkr. 

Aktiebolaget  Gef/e  Verkstäder  har  för  året  färdigbyggt 
varpångbåten  Hammarby  om  mindre  än  10  tons  och  56 
ind.  hkr  för  Hammarby  Sulfitfabrik  samt  dessutom  på¬ 
börjat  nybyggnadsat betet  å  en  ångfärja  om  100  ind.  hkr 
för  Lidingö  Trafik  A.  B  ,  Stockholm. 

Vid  0.  A.  Brodins  skeppsvarf  i  Gefle  nybyggdes  un¬ 
der  förlidet  år  lastångaren  Fenja  om  377  tons  och  200 
ind.  hkr.  Fartyget  är  byggdt  af  trä  på  järnspant  för 
herr  O.  A.  Brodin  samt  närmast  afsedt  för  östersjöfart. 

Bergsunds  Mek.  Verkstads  Aktiebolag  levererade  under 
redogörelseåret  motorpråmen  Ursus  om  184  tons  och  40 
eff.  hkr  till  Finska  ,Ångfartygs  A.  B.  i  Helsingfors  samt 
skärgårdsångaren  Östanå  I  om  218  tons,  350  ind.  hkr 
och  c:a  12  knops  fart  till  Östanå  Ångfartygs  A.  B.  i 
Stockholm. 
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Vid  årsskiftet  pågingo  nybyggnads-  och  utrustningsar- 
betena  å  post-  och  passagerareångaren  Russ  om  c:a  900  dpi. 
tons,  1  200  ind.  hkr  och  14  knops  fart  för  Ryska  Donau  Na¬ 
vigationen  i  Odessa,  jämte  å  tvänne  2:dra  klass  torpedbåtar, 
N:r  8  och  N;r  9,  samt  å  pansarkryssaren  Fylgia  för  svenska 
staten.  Torpedbåtarne  få  ett  deplacement  af  c:a  57  tons 
samt  skola  med  en  ind.  effekt  af  700  hkr  uppdrifvas  till  en 
fart  af  20  knop;  pansarkryssaren  deplacerar  4  100  tons 
samt  beräknas  att  med  1 2  000  ind.  hkr  framdrifvas  med 
en  fart  af  21,5  knop. 

Aktiebolaget  Motala  Verkstads  Filial  har  tillverkat  en 

motorpråm  Primus  I  om  26  tons  och  försedd  med  en  20 
eff.  hkr:s  Avancemotor  för  Aktiebolaget  Primus  i  Stockholm 
tillika  med  tvänne  stycken  mudderpråmar  om  cirka  50  tons 
hvardera  för  Stockholms  stad  samt  en  ponton  för  15  tons 
lyftkran.  Pågående  nybyggnad  vid  det  gångna  årets  slut 
var  en  bogserångare  om  125  ind.  hkr  för  egen  räkning. 

Vid  Södra  Varfvets  Plåtslageri  har  färdigbyggts  en 
elevatorponton  för  spannmål,  benämnd  Skeppselevator,  hvar- 
jämte  en  ångfärja  om  c:a  200  ind.  hkr  och  en  ponton 
till  60  tons  flytande  kran  under  året  påbörjats. 

Vid  Ekensbergs  Varf  har  Stockholms  Transport-  och 
Bogserings-A.  B.  för  egen  räkning  nybyggt  motorlastfar- 
tygen  Tomte-Malts  och  Stig,  hvardera  om  62  tons,  32 
eff.  hkr  och  6r/2  knops  fart,  samt  Strömkarlen  om  33  tons, 
24  eff.  hkr  och  7  knops  fart. 

Under  byggnad  voro  ytterligare  tvänne  motorfartyg 
benämnda  Strömåkaren  och  Liss  om  32  och  50  eff.  hkr. 
resp.;  det  senare  fartyget  har  motor  af  Bergsunds  Verk¬ 
stads  tillverkning  och  dess  skrof  är  en  ombyggnad  af  ut¬ 
rangerade  pansarbåten  Fenris. 

Oscarshamns  Mekaniska  Werkstads  och  Skeppsdockas 
Aktiebolag  färdigbyggde  under  fjolåret  bogserångaren  Ihor 
om  25  tons  och  55  ind.  hkr  för  Kalmar  hamn,  lust¬ 
yachten  Tatiana  (ej  mätningspliktig)  om  30  ind.  hkr  för 
herr  E.  Egnell  i  Eskilstuna  samt  oljepråmen  Högarn  n:r  6 
om  64  tons  för  Svenska  Mmeralolje-A.  B.  i  Stockholm. 

För  året  ej  afslutade  ny  byggnadsarbeten  äro  en  last- 
och  passagerareångare  om  350  ind.  hkr  för  Oscarshamns 
Angfartygs-A.  B.  samt  en  kolpråm  för  K.  Marinförvaltningen. 

Vid  Carlshamns  Skeppsvarf  påbörjades  under  sistlidet 
år  för  herr  E.  Nilsson  i  Carlshamn  ett  motorfartyg  om 
56  tons,  som  kommer  att  förses  med  en  motor  om  20 
eff.  hkr  för  5  knops  fart. 

Ljunggrens  Verkstads  Aktiebolag  har  enligt  lämnade 
uppgifter  icke  utfört  några  fartygsbyggnader  under  år  1906. 

Af  Råå  Varf  saktiebolag  nybyggdes  under  förlidet  år 
motorfartyget  Skandia  om  39  tons  och  60  eff.  hkr  tillika 
med  de  begge  galeaserna  Greta  och  Natanael  om  resp. 

32  och  41  tons. 

Kockums  Mekaniska  Verkstads  Aktiebolag  har  under 
loppet  af  förlidet  år  till  Rederi  A.  B.  Rex  i  Stockholm 
levererat  lastångaren  Nord  om  2  106  tons  och  950  ind.  hkr. 

Därjämte  voro  under  byggnad  vid  årets  slut  passa¬ 
gerareångaren  Prinsessan  Margareta  om  c:a  1  439  depl. 

tons  och  2  200  ind.  hkr  för  Rederi  A.  B.  Sverige _ 

Tyskland  samt  torpedjagarne  Wale  och  Ragnar,  hvardera 
om  350  depl.  tons,  7  200  ind.  hkr  och  30  knops  fart,  för 
svenska  flottan. 

Af  Helsingborgs  Warfs  Aktiebolag  sjösattes  och  utru¬ 
stades  lastångaren  Viking  om  970  tons  och  450  ind.  hkr 


samt  sjögående  bogserpråmen  Prima  om  205  tons. 
nybyggnaderna  hafva  under  början  af  innevarande  å  | 
vererats  den  förre  till  Rederi  A.  B.  Henckel  och  den  se  i 
till  Sulitelma  Aktiebolag  i  Helsingborg. 

För  Rederi  A.  B.  Luggude  i  Helsingborg  har  u:| 
fjolåret  stapelsatts  en  lastångare  om  c:a  900  tons  1 
600  ind.  hkr. 

Göteborgs  Nya  Verkstads  Aktie- B  olag  levererad', 

1906  bergnings-  och  bogserångaren  Slavny  om  67  1 
och  200  ind.  hkr  till  herr  J.  Zetterström  i  Kronstadt 

För  samma  år  icke  afslutade  ny  byggnadsarbeten  , 
s-  292,  passagerarefartyg  om  660  tons  och  400  ind. 
för  Rederi  A.  B.  Nornan  i  Göteborg,  s.  s.  293,  lastånp 
om  660  tons  och  400  ind.  hkr  för  Rederi  A.  B.  Heirr; 
1  Göteborg,  294,  bogserbåt  om  75  ind.  hkr  för  Lar; 
krona  hamn,  s.  s.  293,  motorbåt  om  200  eff.  hkr  föi 
Trollhätte  Kanal-  och  Vattenverk  samt  s.  s.  296,  lastång 
om  550  tons  och  325  ind.  hkr  för  Ångfartygs-A.  B.  Cd 
merce  i  Göteborg. 

Lindholmens  Verkstads  Aktiebolag  färdigbyggde  <! 
levererade  under  sistlidet  år  lastångarne  Lappland  d 
Knippla ;  den  förre  om  2  319  tons  och  890  ind.  hkr 
Trafik  A.  B.  Grängesberg-Oxelösund  i  Stockholm  och  c 
senare  om  521  tons  och  348  ind.  hkr  till  Th.  Ahrenb.; 
i  Göteborg. 

Under  byggnad  voro  följande  fartyg:  Polcirkeln,  mak 
lastångare  för  Trafik  A.  B.  Grängesberg-Oxelösund,  FL 
sprutan,  flodspruta  för  Göteborgs  stad,  en  lastångare 
herr  Du  Rietz  i  Mem  samt  en  bogserbåt  för  egen  räknii. 
Byggnads-  och  utrustningsarbetena  å  torpedjagaren  Sigu„ 
systerfartyg  till  den  förstnämnda  jagaren  Ragnar,  samt  i:< 
klass  pansarbåten  Oscar  II  fortgingo  därjämte  under  år' 
Ransarbåten,  hvars  deplacement  uppgår  till  4  273  toi 
skall  med  ett  maskineri  om  9  000  ind.  hkr  framdrifv 
med  en  fart  af  minst  18  knop;  leveransen  väntas  s 
under  instundande  vår. 

Eriksbergs  Mekaniska  Verkstads  Aktiebolag  har  t 

Ångbåts-A.  B.  Ferm  i  Kristinehamn  levererat  lastångare 
Fermia  om  533  tons  och  380  ind.  hkr  samt  till  A. 
Carnegie  &  C:o  bogserångaren  Gerda  (ej  mätt)  om  > 
ind.  hkr. 

Under  år  1906  påbörjade  men  icke  afslutade  fa 
tygsnybyggnader  äro:  en  lastångare  om  380  ind.  hkr  f< 
Ångfartygs-A.  B.  Gylfe  i  Göteborg,  en  passagerareånga: 
om  260  ind.  hkr  för  Göteborgs  Nya  Ångslups-A.  B.  san 
en  bogserbåt  om  50  ind.  hkr  för  egen  räkning. 

Aktiebolaget  Wilhelmsbergs  Mek.  Verkstad  hade  vi 
årsskiftet  en  mindre  bogserångare  om  90  ind.  hkr  och 
knops  fart  under  byggnad  för  egen  räkning. 

Aktieboiaget  Lödöse  Varf  färdigbyggde  under  det  gångn 
året  följande  fyra  lastångfartyg:  Ada  om  222  tons  oc 

130  ind.  hkr  samt  Beda  om  22 1  tons  och  likaledes  131 

ind.  hkr  för  Rederi  A.  B.  Unda  i  Göteborg,  Alma  on 

547  tons  och  425  ind.  hkr  för  Rederi  A.  B.  Commerc 

därsammastädes  samt  Blenda  om  222  tons  och  130  ind; 
hkr  för  herr  Chr.  Jensen  i  Karlstad. 

Under  byggnad  stod  vid  årets  slut  på  stapel  en  last 
ångare  (N:r  2 1 )  om  c:a  700  tons  och  425  ind.  hkr 
Dessutom  äro  trenne  vid  varfvet  förut  byggda  stålskonan 
Arete,  Cyrene  och  Ilse,  hvardera  om  cirka  250  tons,  unde 
omändring  till  lastångare. 
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Vid  Thorskogs  Mekaniska  Verkstad  färdigbyggdes 
i  tångaren  Stål  om  208  tons  och  155  ind.  hkr  för  verk¬ 
idens  egen  räkning  tillika  med  fem  bogserångare,  samt- 
a  mätande  under  10  tons,  nämligen:  Inez  om  120  ind. 
r,  Rolf  om  100  ind.  hkr,  Mac  och  Oscar  I  hvardera 
1  80  ind.  hkr  samt  Pil  om  65  ind.  hkr. 

Ej  färdigbyggd  var  vid  årets  slut  en  kanallastångare 
1  120  ind.  hkr  för  herr  G.  Andersson  i  Åmål  m.  fl. 

Af  de  inuti  landet  belägna  verkstäderna  och  varfvenhafva 
der  år  1 906  nedannämnda  fartyg  levererats  eller  stapelsatts. 

Af  Motala  Verkstads  Nya  Aktiebolog  har  till  Riga  stad 
ererats  passagerareångaren  M  om  72  tons  och  130  ind. 
r  samt  till  A.  B.  Sjöexpress  i  Stockholm  skrofvet  till  en 
storbåt,  hvilken  som  lustbåt  ej  är  mätningspliktig. 

Under  året  har  bolaget  med  K.  Marinförvaltningen 
:  lutat  kontrakt  om  byggandet  af  tre  stycken  2:dra  klass 
i  pedbåtar,  N:r  12,  N:r  14  och  N;r  75,  lika  med  syster- 
:  arne  n:r  8  och  n:r  9,  hvarjämte  verkstaden  har  under 
tggnad  en  passagerareångare  för  A.  B.  Vaxholms  Skär- 
:  d  i  Stockholm,  färdig  att  levereras  till  1  maj. 

Jönköpings  Mekaniska  Verkstads  Aktiebolag  samt  Ak¬ 
tbolaget  Karlstads  Mekaniska  Verkstad  hafva  under  år 
;o6  enligt  uppgift  icke  utfört  några  fartygsnybyggnader. 

Skeppsbyggmästaren  J.  A.  Svensson  i  Södra  Garn  har 
der  förra  året  nybyggt  och  upptacklat  skonaren  Östen 
:  75  tons  för  Steninge  Glasbruk. 

Vid  Sjötorps  Skeppsvarf  och  Docka  färdigbyggdes  sko- 
en  Hellevi  om  128  tons,  hvarjämte  byggnadsarbetena 
)  ingo  å  lastångaren  Iheodor  samt  fiskeångaren  Bluff. 

Vid  Hjelmare  Kanalbolags  Docka  hafva  förlidet  år  icke 
1  ra  nybyggnadsarbeten  af  fartyg  utförts,  med  undantag 
i  äl  för  en  del  mindre  transportpråmar  för  olika  beställare. 

Dessutom  har  vid  en  del  mindre  enstaka  skeppsvarf 
i  yggts  tillsammans  1 8  stycken  segelfartyg  (skonare,  galea- 
t  eller  jakter)  af  sammanlagdt  892  tons. 

För  K.  Flottan  hafva  vid  örlogsvarfven  i  såväl  Carls- 
na  som  Stockholm  pågått  nybyggnadsarbeten  hufvud- 
'<■  igast  å  torpedbåtar,  hvarjämte  äfven  en  del  äldre  ör- 
:  fartyg  undergått  mer  eller  mindre  omfattande  ombygg- 
l:  er  eller  reparationer. 

Vid  Carlskrona  Ör/ogsvarf  hafva  i:sta  klass  torped- 
irne  Castor,  Pollux,  Vega  och  Vesta,  hvardera  om  105 
'1.  tons,  2  000  ind.  hkr  och  26  knops  fast,  varit  under 
;gnad  och  utrustning,  hvartill  under  året  till  byggnad  an- 
f illts  och  påbörjats  2:dra  klass  torpedbåtanre  N:r  5  och 
1  6,  systerbåtar  till  n:r  8  och  n:r  9.  Samtidigt  har  ock 
ionbåtarne  Blenda  och  Edda  ombyggts;  den  förstnämnda 
1  verkstadsfartyg  och  den  senare  till  minfartyg,  hvarjämte 
ter  året  tillverkats  4  ångslupar,  2  pråmar  och  1  vattenbåt. 


Vid  Stockholms  Örlogsvarf  har  2: dra  klass  torpedbåten 
N:r  7  varit  under  pågående  byggnad  samt  2:dra  klass 
torpedbåtarne  N:r  10  och  N ;r  u  påbörjats,  samtliga  syster¬ 
båtar  till  n:r  8  och  n:r  9.  Dessutom  hafva  färdigbyggts 
7  st.  motorbåtar  och  påbörjats  ytterligare  1. 

Af  ofvanstående  framgår,  att  under  år  1906  hafva  vid 
de  svenska  skeppsvarfven  nybyggts  inalles  50  handelsfar¬ 
tyg  om  ett  sammanlagdt  tonnage  om  10  765  tons  gent 
emot  38  om  7  067  tons  för  år  1905,  under  det  att  icke 
några  krigsfartyg  såsom  färdiga  öfvertagits  af  staten.  Af 
handelsfartygen  voro  18  ångfartyg  om  inalles  8  822  tons 
och  5  235  ind.  hkr,  6  motorfartyg  om  tillsammans  406 
tons  och  208  eff.  hkr  samt  26  segelfartyg  eller  större 
pråmar  om  sammanlagdt  1  537  tons.  Härvid  är  såsom 
nämndt  tonnaget  för  samtliga  handelsfartyg  angifvet  i  brutto¬ 
tons,  och  hafva  lustfartyg  samt  fartyg  under  10  tons  netto- 
dräktighet  därvid  enligt  gängse  bruk  ej  upptagits.  Af  ång¬ 
fartygen  voro  4  passagerarefartyg,  1 1  lastångare,  3  bogser- 
båtar  samt  af  segelfartygen  22  egentliga  seglare  och  4 
pråmar.  Särskildt  anmärkningsvärdt  är  att  af  dessa  fartyg 
icke  mindre  än  4  stycken,  nämligen  1  passagerareångare, 
2  bogserbåtar  och  1  motorfartyg,  levererats  till  utlandet. 

Under  byggnad  befunno  sig  vid  årets  slut  19  örlogs- 
fartyg  eller  1  pansarkryssare,  1  pansarbåt,  4  jagare,  4 
torpedbåtar  af  i:sta  samt  10  af  2:dra  klass  tillika  med  6 
passagerareångare,  9  lastångare,  4  motorfartyg,  8  bogser¬ 
båtar,  2  färjor,  1  fiskefartyg  och  1  ponton  jämte  en  del 
segelfartyg  och  pråmar  af  varierande  storlek. 

Såsom  framgår  af  dessa  siffror,  öfverensstämma  de¬ 
samma  ej  med  Kommerskollegii  ofvannämnda  uppgifter, 
hvilket  har  sin  grund  dels  däri.  att  Kommerskollegium 
plägar  som  nybyggda  upptaga  de  fartyg,  som  under  året 
nyinregistrerats,  afsedt  ett  i  verkligheten  tidigare  bygg¬ 
nadsår,  dels  att  här  upptagits  en  del  ej  registreringsplik- 
tiga  fartyg. 

En  märklig  företeelse  har  årets  skeppsbyggnadspro- 
duktion  att  uppvisa  i  byggandet  af  smärre  motorfartyg  för 
fiskeändarnål  eller  transport  af  fisk.  Så  hafva  under  året 
enligt  de  uppgifter,  hvilka  stått  till  buds,  vid  västkusten 
nybyggts  ej  mindre  än  14  stycken  dylika  motorfartyg  af 
tillsammans  269  bruttotons  och  ej  mindre  än  ett  trettio¬ 
tal  förut  byggda  smärre  fartyg  försetts  med  motorer. 
Denna  speciella  gren  af  skeppsbyggeriet  synes  alltså  er¬ 
bjuda  ett  gynnsamt  resultat. 

Det  är  ock  att  hoppas,  och  alla  tecken  tyda  därpå, 
särskildt  det  förhållande,  att  jämförelsevis  ganska  stora  be¬ 
ställningar  för  närvarande  äro  inne,  att  den  svenska  skepps- 
byggeriindustrien  nu  åter  är  stadd  i  uppsving  och  kanske 
inom  en  ej  alltför  aflägsen  framtid  kommer  att  höja  sig 
ur  sin  närvarande  påstådda  depression. 


svenska  fartygsnybyggnader*. 


111. 

't-  och  passagerareångaren  »Prinsessan  Margareta». 

(Pl.  10  och  11.) 

Som  bekant  kommer  från  och  med  instundande  1  maj 
1  -  och  passageraretrafiken  mellan  Sverige  och  kontinenten 

Under  denna  rubrik  kommer  att  i  tidskriften  tid  efter  annan 
1  a  kortare  beskrifningar  öfver  större  eller  märkligare  fartygsny- 


att  via  Trelleborg — Sassnitz  öfvertagas  af  ett  nytt  bolag, 
Rederiaktiebolaget  Sverige — Tyskland ,  med  säte  i  Malmö. 
Enligt  öfverenskommelse  mellan  k.  poststyrelsen  och  rederi- 

byggnader  vid  svenska  skeppsvarf.  Början  härtill  har  gjorts  med 
de  under  sistlidet  år  skildrade  ångarna  Polcirkeln  och  Russ ;  den  förra 
är  malmångare  för  Trafik-A. -B.  Grängesberg — Oxelösund  och  byggd 
vid  Lindholmens  mek.  verkstad,  den  senare  post-  och  passagerare¬ 
ångare  för  Ryska  Donau  Navigationen  i  Odessa  och  byggd  vid  Berg¬ 
sunds  mek.  verkstad.  Red, 
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bolaget  skall  trafiken  å  nämnda  route  upprätthållas  för¬ 
medelst  en  nybyggd  ångare  af  fullt  jemförlig  typ  med  den 
tyska  postångaren  Odin  samt  en  reservbåt.  Denna  senare 
har  redan  anskaffats,  i  det  att  rederiet  från  Amerika  in¬ 
köpt  passagerareångaren  Prince  Edward ,  som  därefter  gif- 
vits  namnet  Prins  Gustaf  Adolf.  Den  förstnämnda  ånga¬ 
ren  återigen  har  af  rederibolaget  efter  förbättringar  i  den 
ursprungliga  planen  beställts  hos  Kockums  mek.  verkstads 
aktiebolag  i  Malmö,  hvarest  fartyget,  som  fått  namnet 
Prinsessan  Margareta ,  sjösatts  den  3 1  januari  innevarande  år. 


Ångaren,  som  bygges  af  stål  och  med  material¬ 
dimensioner  motsvarande  Germanischer  Lloyds  föreskrifter 


för  erhållande  af  klass 

>}<  100  A.  K.  E., 

4 

har  följande 

hufvuddimensioner: 

Längd  öfverallt  . 

=  76,55 

m. 

»  mellan  stäfvarna  i 

huf- 

vuddäck  . 

~  73»2° 

» 

Bredd  på  spant 

.  35  » 

=  10,67 

» 

Djup  i  rummet  från  köl 

till 

hufvuddäck  i  sidan 

.  1 5  » 

=  4,57 

» 

Medeldjupgående  med  150  tons 


D.  W.  inel.:  kol,  last,  passa¬ 
gerare,  post,  proviant  samt 

vatten  i  bottentanken .  12  »  =  3,66  » 

Fartyget  förses  med  rak  förstäf,  elliptisk  akter,  flat 
köl  samt  riggas  som  tvåmastad  skonare.  Såsom  framgår 
af  hufvudritningen,  hvilken  återgifves  i  Pl.  10  och  11,  bygges 
ångaren  med  hurricane-  eller  stormdäck  öfver  hela  läng¬ 
den,  hvarpå  stora  däckspåbyggnader  äro  anordnade. 

För  att  minska  rullningarna  i  sjön  har  anbragts  slin- 
gerkölar  af  bulbstål,  fästade  till  bordläggningen  medelst 
T-stål.  Under  maskinrummet  är  vattentank,  hvilken  skall 
användas  som  färskvattenstrank  för  matarvatten  till  ång¬ 
pannorna,  hvarjämte  barlasttankar  äro  anordnade  i  för- 
och  akterpikarne.  För  och  akter  om  nämnda  bottentank 
bygges  fartygsbotten  med  vanliga  bottenstockar.  Fartyget 
är  i  bogen  försedt  på  hvar  sida  med  2  5  mellanspant  jämte 
öfrig  erforderlig  förstärkning  för  isgång. 

Däckens  antal  äro  fyra,  näml.:  mellandäck,  hufvud- 
däck,  stormdäck  och  promenaddäck.  Af  dessa  äro  huf- 
vud-  och  stormdäcken  genomgående,  under  det  att  mel- 
landäcket  är  afbrutet  vid  pann-  och  maskinrumsskotten 
samt  promenaddäcket  sträcker  sig  från  strax  förom  fock- 
masten  till  c:a  16  fot  från  akterrundningen. 

Förut  pa  mellandäck  finnes  skans  för  8  matroser  samt 
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postexpedition,  packrum  och  hytter  för  posttjänstemän 
postbetjäning,  under  det  att  däckets  aktre  del  bl.  a.  t 
tages  af  hytter  för  fartygets  underbefäl  och  betjän: 
mässrum,  samt  skans  för  8  eldare.  Hufvuddäck  är  lär 
förut  upptaget  af  tvättrum  för  matroserna,  hytt  för  b 
man  och  timmerman  samt  lampskåp,  hvaretter  följer 
mindre  lastrum.  Akter  om  detta  följer  i:sta  klass  pa 
gerareinredningen,  upptagande  hytter  för  7 1  passager; 
tvänne  salonger,  bad-  och  toilettrum  m.  m.  samt  sti 
kande  sig  fram  till  hufvuddäckets  aktersta  del,  som  u 
tager  2:dra  klass  passagerareinredningen.  Denna  sen 
omfattar  en  herr-  och  en  damsalong  med  19  platse 
den  förra  och  6  i  den  senare.  I  förligaste  ruffen  å  sto  [ 
däcket  är  i:sta  klass  matsalong,  i  hvilken  finnas  sittplal 
för  60  personer,  tamburer,  skafferi,  penteri  samt  kök  i 
ordnade;  i  de  båda  öfriga  finnas  i  den  större,  n] 
skeppsbelägna  ruffen  i:sta  klass  röksalong,  biljettexpri 
tion  m.  m.  samt  i  den  mindre  och  akterligaste  2:dra  kl 
röksalong.  I  promenaddäckets  förliga  påbyggnad  fin 
navigationshytt  samt  inredning  för  befälhafvare  och  sli 
män  samt  akterut  å  samma  däck  i  en  särskild  ruff  1;; 
klass  konversationssalong. 

I  i:sta  klass  inredning  äro  hytternas  yttervägg 
som  bilda  gångarnas  sidor,  af  furu  samt  hvitlackerade  c 
försedda  med  guldlister.  Panelningen  i  fartygssidan  cj 
väggarna  mellan  hytterna  är  likaledes  af  furu  i  ramstt 
ken  och  fyllningar  med  guldlister.  Som  en  särskild 
märkningsvärdhet  må  nämnas  att  4  af  enkelhyttern. 
denna  inredning  äro  anordnade  i  likhet  med  å  i:stakh 
sofvagnar  å  statens  järnvägar,  d.  v.  s.  med  skjutdör 
tvärskeppsskottet,  så  att  de  kunna  sammanslås  till  tväri 
dubbelhytter. 

I  a:dra  klass  salonger  är  målningen  hållen  i  lacl 
rad  träfärg  med  hvitmålade  tak.  Däckshusen  å  promen; 
däcket  äro  af  teak  och  å  stormdäcket  af  stålplåt,  invä 
digt  klädd  med  hårdt  träslag.  Uppvärmningen  omboi, 
h vilen  kan  regleras  gruppvis,  sker  genom  ett  kombinen! 
system  af  ånga  och  varmluft  i  förening  med  genom  ek 
triska  fläktar  ombesörjdt  ventilationssystem.  Salonger,  hyf 
m.  m.  upplysas  medelst  elektriska  glödlampor.  Storm-  01 
promenaddäcken  belysas  likaledes  med  elektriska  glödla 
por,  hvarjämte  en  strålkastare  användes  för  navigeri 
nattetid,  fullständigt  eldsläckningssystem  är  inredt  i 
hyttinredning  i  öfverensstämmelse  med  den  föreslag', 
passagerareförordningen. 

Å  stormdäcket  finnes  uppställdt  ett  ångankarspel  m| 
hastigt  gående  nockar  för  varpning,  invid  fockmasten  > 
2  tons  ångwinch  samt  längst  akterut  ett  förhalningssp 
för  hand-  och  ångkraft.  Rattställningen  är  uppställd 
kommandobryggan,  anordnad  ofvan  promenaddäckets  för 
gaste  ruff,  med  axelledning  tiil  ångstyrapparaten,  som  b 
finner  sig  i  ett  särskildt  rum  inom  maskinkappen  å  storr 
däcket.  Ångstyrmaskinen  är  tillverkad  af  Ludvidsber, 
Mek.  Verkstad  enl.  Hastie’s  system.  Akterut  är  en  reser 
styrapparat  att  drifvas  för  hand  kombinerad  med  Hastie 
oljeroderbroms. 

Fartyget  förses  med  6  båtar,  hvaraf  4  lifbåtar 
seamless  stålplåt.  Båtarna,  hvilka  samliga  äro  försedt 
med  Mills  nedfirningsapparater,  äro  placerade  i  jämnhö 
med  promenaddäcket  å  dess  aktersta  del  i  svängbara  bå 
däfvertar. 

Propellermaskineriet  utgöres  af  tvänne  ytkondenserac 
trippelexpansionsmaskiner,  hvilka  tillsammans  vid  norm: 
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-  g  skola  utveckla  en  ind.  effekt  om  minst  2  200  samt 
forcering  ej  mindre  än  2  550  hästkrafter,  och  fartyget 
1  med  en  last  af  150  tons  i  smul  sjö  och  djupt  vat- 
,  göra  en  fart  af  1 5  */2  knop,  hvarvid  maskinerna  ej 
a  utveckla  mera  än  2  300  ind.  hkr. 

Cylinderdimensionerna  äro  följande: 
Högtryckscylinderns  diameter  =  450  mm. 

Medel  »  »  »  =  700  » 

Låg  »  »  »  =  1  200  » 

Slagets  längd  =  700  » 

Maskinernas  omloppstal  uppgår  till  c:a  160  hvarf 
,  minut.  Kolåtgångan  får  vid  normal  gång  under  två 
imars  kolprof  icke  öfverstiga  0,75  kg.  pr  ind.  hkr.  och 
i  me. 

Kondensorn,  som  är  gemensam  för  båda  maskinerna, 
tillverkad  af  gjutjärn  med  tuber  af  mässing  och  gafvel- 
i  ar  af  valsad  Muntzmetall.  Luftpumpen  är  en  af 
t  pellermaskineriet  oberoende  vertikal  Edward’s  paten- 


terade  luftpump  utan  botten-  och  kamventiler,  och  cirku- 
lationspumpen  likaledes  en  af  en  särskild  ångmaskin  drifven 
centrifugalpump. 

Ångpannorna,  som  äro  konstruerade  för  ett  ångtryck 
af  13  kg.  pr  cm2,  äro  4  stycken  enkeländade  tubpannor 
af  vanlig  sjöångpannetyp,  hvardera  försedd  med  3  eldstä¬ 
der  af  korrugerad  plåt  enligt  Morisons  system.  Pannornas 
diameter  är  3  975  mm.  och  längd  31x5  min.;  samman¬ 
lagda  eldytan  uppgår  till  c:a  639  m.2  och  totala  rostytan 
till  omkring  20,5  m.8. 

För  hvartdera  eldrummet  finnes  en  Sees  askejektor. 

Ångaren,  hvars  leveranstid  utgick  i:sta  mars,  torde 
blifva  fullt  färdig  under  instundande  maj  månad.  Dess 
byggnad  öfvervakas  å  rederiets  vägnar  af  ingeniören  W. 
Hök,  som  jämte  rederiet  godhetsfullt  lämnat  erforderliga 
upplysningar  om  fartyget  samt  utlofvat  att  af  profturs- 
resultaten  framdeles  meddela,  hvad  som  kan  vara  af  ytter¬ 
ligare  intresse.  N.  G.  N. 


OM  PROPELLRAR. 


Bland  dem,  som  ägnat  propellerfrågan  ett  mera  in- 
;,nde  studium,  intar  den  kände  torpedbåtskonstruktören 
^  Normand  i  Le  Havre  en  framstående  plats.  Resul- 
3 1  af  sina  undersökningar  har  han  offentliggjort  dels  i 
illetin  de  1’Association  technique  maritime»  1899  oeh  dels 
ranska  vetenskapsakademiens  handlingar,  del  CXXXV, 
1  662.  Då  Normands  utgångspunkt  för  beräkningen 
Lropellrar  hufvudsakligen  anknyter  sig  till  det  fenomen, 
c  vanligen  går  under  namn  af  kavitation  och  då  detta 
i  aktelsesätt,  såvidt  det  är  mig  bekant,  ej  är  kändt  i 
;on  vidsträckt  mån,  har  jag  trott  vara  lämpligt  att  i 
;  het  lämna  en  redogörelse  därför. 

Vid  ett  fartyg  strömmar  vattnet  mot  propellern  i  kraft 
t  det  atmosfäriska  trycket,  ökadt  med  det  hydrostatiska 
'  ket  vid  den  punkt  af  propellern,  man  vill  taga  i  be- 
'  tande.  Den  vattencylinder,  som  propellern  sålunda 
3  att  säga  suger  till  sig,  och  som  tänkes  hafva  en  sek- 
<  proportionell  emot  den  kring  propellerbladens  spetsar 
1  krifna  cirkelns  area,  fortfar  att  vara  hel  och  konti- 
’  lig,  så  länge  som  dess  hastighet  ej  öfverskrider  en 
i  gräns,  utöfver  hvilken  kontinuiteten  upphör,  vattnet 

■  per  propellerbladens  yta  och  arbete  förloras  genom 
’  fvelbildningar  och  stötar.  Vid  fartyg  med  höga  hastig- 
t  r  kan  man  sålunda  ofta  konstatera  en  anormal  slip 

■  ett  exceptionellt  högt  hästkraftantal  för  uppnående  af 
t  beräknade  farten.  Ehuru  orsakerna  härtill  kunna 
^  af  tvänne  slag,  antingen  akterskeppets  för  stora  fyl- 
tet,  som  förorsakar  häftiga  hvirfvelbildningar  i  den  till 
nellern  framströmmande  vattenmassan  och  däraf  berö¬ 
rs  effektförlust,  eller,  och  detta  är  det  vanligaste,  är 
t  propulsiva  arean  för  liten,  så  att  kavitation  uppträder. 

åda  fallen  kan  felet  afhjälpas  genom  utbyte  af  den 
1  andenvarande  propellern  mot  en  ny  med  ökade  di- 
1  sioner,  då  härigenom  vinnes  en  nedsättning  i  vattnets 
£  ighet.  Ett  af  de  mest  belysande  exemplen,  på  hvilken 
£  delse  kavitationen  kan  ha,  är  gifvet  genom  de  försök, 

:  anställdes  med  den  hos  Thornycroft  i  Chiswick  byggda 
f  royern  »Daring»,  hvilken  med  sina  ursprungliga  pro¬ 
var  knappast  uppnådde  24  knops  fart,  men  sedermera 
1  nya  större  propellrar  med  lätthet  gjorde  28  knop. 


Erfarenheten  bekräftar,  att  de  formler,  som  uppställts 
för  några  tiotal  år  sedan  för  beräkning  af  propellerdimen¬ 
sioner,  ej  längre  äro  användbara  eller  tillförlitliga  för  nu¬ 
tidens  snabbare  fartyg.  Det  är  tydligen  ej  tillräckligt  att 
endast  taga  hänsyn  till  trycket  per  ytenhet  af  den  pro¬ 
pulsiva  arean,  då  det  är  den  absoluta  hastighet,  hvarmed 
vattenmassan  kastas  tillbaka  af  propellern,  som  är  bestäm¬ 
mande  för  kavitationen.  Denna  hastighet  är  direkt  pro¬ 
portionell  mot  det  vid  propellern  verkande  axialtrycket  och 
omvändt  proportionell  mot  den  per  sekund  tillbakakastade 
massan.  Betecknas  axialtrycket  med  T,  den  per  sek.  till¬ 
bakakastade  vattenmassan  med  AI  och  dess  hastighet  med 
a,  hafva  vi  tydligen 


T 


Nu  är  emellertid  axialtrycket  proportionellt  mot  det  ut¬ 
vecklade  arbetet,  divideradt  med  propellerns  liniära  hastig¬ 
het,  eller  för  konstant  slip  med  fartygets  hastighet  och  vik¬ 
ten  af  det  tillbakakastade  vattnet  är,  äfvenledes  under  anta¬ 
gande  af  konstant  slip,  direkt  proportionellt  mot  produk¬ 
ten  af  den  propulsiva  arean  och  fartygets  'hastighet.  I 
stället  för  det  effektiva  arbetet  införes  i  beräkningen  det 
indikerade. 

Betecknar  V  fartygets  hast.  i  knop, 

D  propellerns  diam.  i  m., 
n  antal  propellrar, 

Ni  antal  indikerade  hästkrafter, 
k  förhållandet  mellan  den  utv.  bladarean  och 
den  kring  propellern  omskrifna  cirkelns  area, 
C,  Cj ,  C]j,  C 111  konstanter, 

erhålles,  under  antagande  att  den  propulsiva  arean  kan 
sättas  =  n  .  D^ip  (k), 

r  ^ 

1  V 

a~Cn.  V.n.D*<p{k)  '  g ; 

N{ 

eller  ci  =  C m .  j  /i\* 

V  .  n  .  D  .  (p  (/ej 

för  en  viss  gifven  hastighet  blir  a  konstant  och  formeln 
erhåller  då  följande  utseende: 


32 


TEKNISK  TIDSKRIET 


30  Mars  1 


Depl. 

ton 

Längd  i 

Djup- 

Bredd 

m. 

Fart  i 
knop 

Nt 

max. 

Hvarf- 

.Slip 

% 

Propellrarna 

Fartyg 

K.  V.  L 

m. 

gående 

m. 

antal 
pr  min 

Antal 

Diam. 

m. 

Stign. 

m. 

Antal 

blad 

ZA 

m* 

k 

Deutschland... 

23  200 

202,0 

8,84 

20,4 

23,36 

36  940 

77,4 

1 1 

2 

6,800 

10,500 

4 

13,00 

0,358 

0  j 

Dominion 

16  650 

129,5 

8, 16 

23,7 

•9,5° 

18  440 

126 

15,5 

2 

5,334 

5,639 

4 

8,00 

0,358 

0 

Powerfull . 

14  650 

I52,3 

i  8,23 

21,7 

21,80 

26  240 

— 

19 

2 

5,95° 

— 

— 

7,25 

0,261 

0 

Terrible  . 

» 

» 

» 

» 

22,41 

25  980 

— 

16 

2 

» 

— 

— 

8,55 

0,308 

0 , 

Colorado  . 

14  250 

153,3 

7,32 

21,3 

22,24 

26  1 50 

127 

19 

2 

5,486 

6,705 

3 

8,54 

0,361 

0  ; 

Carnarvon  ... 

11  050 

137,3 

7,62 

20,9 

23,30 

21  320 

142,3 

15 

2 

4>8oo 

5,944 

3 

7,45 

0,411 

0: 

Antrim . 

» 

» 

» 

23,00 

21  600 

143 

16,5 

2 

4»  800 

» 

3 

6,97 

0,385 

0, 

Normannia  ... 

10  770 

I52,o 

6,78 

— 

20,75 

16  240 

— 

15 

2 

5,520 

— 

3 

8,14 

0,339 

0, 

K  a  suga . 

7  840 

1 1 1,6 

7,4° 

18,7 

20,00 

14  900 

103 

17 

2 

5,100 

7,120 

3 

7,04 

0,345 

1 

0; 

Minneapolis . . 

7  640 

125,5 

6,86 

U,7 

23,°7 

20  370 

— 

*9 

3 

2  U  4,57 
i  a  4,42 

2  å  5,09 
i  å  4,76 

0,310 

0 

Hohenzollern 

4  270 

116,5 

5,55 

— 

21,53 

9  630 

— 

10 

2 

4,500 

— 

— 

4,83 

0,304 

0. 

Äran . . . 

3  650 

87,5 

5,°o 

1 5,° 

17,16 

6  400 

138 

II 

2 

3,935 

4,305 

4 

5, si 

0,465 

0; 

Boston  ... 

3  340 

82,3 

5,38 

— 

>5,s8 

3  940 

— 

8 

1 

5p8o 

_ 

_ 

8,89 

0,421 

0, 

Forward  . 

2  835 

I  1 1 ,2 

4,26 

11,8 

25,30 

15  000 

212 

16,5 

2 

3,657 

4,420 

3 

4,32 

0,411 

o,< 

Adventure  ... 

2  660 

1 14,0 

3,8i 

25,45 

16  095 

252 

15 

2 

3,505 

3,658 

4 

5, 11 

0,529 

I 

0,l| 

Claes  Horn  ... 

— 

— 

— 

— 

20,50 

3  460 

217 

14,5 

2 

2,525 

3,415 

3 

2,32 

0,461 

0,3 

Paul  Jones  ... 

482 

74,4 

2,i6 

7,16 

27,30 

6  925 

322 

19,5 

2 

2,260 

3,248 

3 

2,23 

0,555 

0,7 

0,7 

Mode  ... 

— 

67,0 

— 

6,26 

29, =5 

5  960 

390 

15,5 

2 

2,134 

2,743 

3 

1,84 

0,445 

Kapella 

— 

39,o 

1 ,00 

4,55 

23,80 

1  380 

365 

7 

1 

1,960  , 

2,150 

3 

I  ,12 

0,^62 

0-71 

Torpedbåt  85 

49,3 

32,3 

0,92 

3,78 

2I,io 

717 

405 

8 

1 

1 ,600 

I,75o 

3 

0,81 

0,403 

0,8j 

*.B’.pW=C.?L . (I). 

Häraf  framgår,  att  den  propulsiva  arean  skall  vara 
proportionell,  direkt  med  hästkraftantalet  och  omvändt 
mot  kvadraten  pa  fartygets  hastighet.  Den  i  ekvationen 
(1)  förekommande  termen  <p  [k)  anslås  af  Normand  till 
k°’7S>  Pa  den  grund,  att  den  propulsiva  förmågan  hos  pro¬ 
pellern  ej  kan  ökas  sa  fort,  som  i  direkt  proportion  till 
/f.  Formeln  erhåller  nu  utseendet: 


Hvad  beträffar  koefficienten  C,  visar  erfarenheten,  att 
värdet  på  densamma  aldrig  bör  understiga  0,60,  men  med 
fördel  kan  uppgå  till  0,80.  Af  särdeles  vikt  är  att  taga 
hänsyn  till  akterskeppets  fyllighet  i  förhållande  till  farty¬ 
gets  hastighet,  ty  ju  större  detta  förhållande  är,  desto 
högre  värde  måste  gifvas  åt  C. 


Med  tillhjälp  af  Normands  formel  kan  man  med  l| 
het  påvisa  orsaken  till  diskontinuiteter  i  fart-  och  hb 
kraftkurvor.  Faller  värdet  på  C  väsentligt  under  0, , 
uppträder  nämligen  kavitation  och  däraf  följande  nedsb 
ning  af  farten.  Såsom  exempel  härpå  kan  anföras,  t 
en  engelsk  kryssare  på  14  300  tons  och  31  000  hkr,  ef: 
utbyte  af  sina  ursprungliga  propellrar  mot  nya  sådat 
med  ökad  bladarea,  vid  samma  hästkraftantal  ökade  fart, 
med  mera  än  en  hel  knop.  Så  var  äfven  koeff.  C  k 
de  första  propellrarna  o,43,  under  det  att  den  förden, 
uppgick  till  värdet  0,60. 

I  nedanstående  tabell  har  jag  sökt  sammanföra  fr, 
ett  antal  olikartade  fartyg  en  del  uppgifter,  som  kun: 
tjäna  till  ledning  vid  uppgörande  af  nya  propellerkonstru 
tioner,  äfvensom  vid  bedömande  af  redan  utförda. 

Motala  Verkstad  i  mars  1907. 

Carl  Bemström . 


OM  FÖREKOMST  AF  RÖST  Å  FARTYG 

Erfarenheten  har  med  all  tydlighet  utvisat,  att  ett  far¬ 
tygs  lifslängd  i  första  rummet  bestämmes  af  de  snabbt  på 
hvarandra  följande  förbättringarne  och  framstegen  inom 
skeppsbyggeriet  och  ångmaskinväsendet,  hvilka  förorsaka 
att  det  med  tiden  blir  ur  ekonomisk  synpunkt  oförenligt 
att  använda  äldre  fartyg  å  de  trader,  för  hvilka  de  ur¬ 
sprungligen  byggts.  Så  småningom  insättas  dessa  därför  å 
andra  trader,  tills  de  slutligen  helt  undanträngas  af  modernare 
fartyg,  för  att  till  sist  slopas  och  upphuggas  till  skrot. 
Om  sålunda  fartygens  lifslängd  i  de  flesta  fall  ingalunda 
bestämmes,  sasom  understundom  framhålles,  af  järnets  eller 
stålets  angripande  och  förstörande  af  rost,  något  som  ge¬ 
nom  omsorgsfull  eftersyn  och  vård  praktiskt  taget  torde 
helt  och  hållet  kunna  förekommas,  så  är  likväl  förekom¬ 
sten  af  rost  af  största  betydelse  i  fråga  om  fartygens  var¬ 
aktighet  och  bestånd. 


SAMT  SKYDDSÅTGÄRDER  DÄREMOT. 

Under  den  första  tiden,  då  järnet  kom  till  använd' 
ning  vid  skeppsbyggnader,  förbisåg  man  i  hög  grad  roster 
förstörande  inverkan  å  detta  fartygsmaterial,  och  följde 
blef  en  otroligt  hastigt  förrostning  af  fartygen,  hvilket  ledd 
till  talrika  sjöolyckor  och  många  fartygsförluster. 

Numera  har  man  emellertid  lyckats  råda  bot  härföl 
hvilket  bäst  bevisas  däraf,  att  på  senare  tider  endast  ett  fått 
af  denna  anledning  förorsakade  fartygsförluster  inträffa 
och  att  man  beträffande  dem  kunnat  påvisa,  att  de  genor 
noggrannare  eftersyn  och  större  sakkännedom  i  detta  a 
seende  borde  kunnat  undvikas.  Då  sålunda  frågan  or 
förekomst  af  rost  å  fartyg  samt  åtgärder  däremot  är  a 
största  betydelse,  har  efterföljande  tillkommit  i  syfte  at 
söka  lämna  någon  utredning  härutinnan. 

Allt  järn  är  i  mer  eller  mindre  grad  utsatt  för  för 
röstning  genom  luftens  eller  vattnets  inverkan.  Rent  järr 
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tar  dock  icke  i  destilleradt  vatten  eller  i  ren  luft,  äfven 
denna  är  fuktig.  Järnrosten,  såsom  järnoxiden  eller  järn- 
duien  i  dagligt  tal  benämnes,  anses  uppkomma  däri- 
tom',  att  den  i  luften  eller  vattnet  befintliga  kolsyran 
j  järnet  bildar  järnkarbonat,  som  i  sin  ordning  förenar 
med  luftens  syre  till  järnoxid  eller  rost.  Härvid  för¬ 
es  kolsyran,  som  därefter  med  järnet  bildar  nytt  järn- 
bonat,  hvilket  återigen  oxideras,  och  fortgår  processen 
inda  i  en  ständig  kretsgång.  För  påbörjandet  af  en  fri- 
[  ningsprocess  är  närvaron  af  kolsyra  nödvändig,  och  som 

■  il  vatten  som  fuktig  luft  innehålla  kolsyra  är  endera 
iem  i  stånd  att  förorsaka  förrostning.  Rostens  kemiska 
.  mansättning  kan  emellertid  vara  något  olika,  beroende 

den  ingående  större  eller  mindre  syremängden,  och  i  ett 

■  kare  rostlager  äro  de  yttre  skikten  helt  olika  de  inre, 
-ka  alltid  innehålla  en  viss  kvantitet  kolsyra,  hvilken 
bm  nämndt  underhåller  själfva  förrostningsprocessen. 

Förutom  för  denna  är  emellertid  järn-  och  stålfartyg  ut- 
11  för  en  annan  förrostningsprocess  af  något  olika  natur. 
Isvattnet  är  nämligen  på  grund  af  i  detsamma  lösta 
i:r,  företrädesvis  klormagnesium,  en  god  ledare  för  den 
.  aniska  strömmen  mellan  tvänne  metaller,  och  detta  är 
tor  betydelse  vid  fartygs  förrostning.  Om  exempelvis 
nn  skyddsfärgens  förstöring  någon  del  af  fartygssidan 
it  blottad  och  någon  i  förhållande  till  järnet  elektro- 
: itiv  metall,  såsom  koppar,  bly  m.  m.,  därvid  genom 
:  vattnet  kommer  i  ledande  förbindelse  med  fartygsplåten, 
ppkommer  en  galvanisk  ström  sönderdelande  vattnet, 
vid  det  positiva  järnet  förstöres  genom  en  oxidations- 
•  ess  liknande  den  förut  omnämnda.  Järnrosten  är  ock 
*  själf  elektronegativ  till  det  järn,  hvaraf  den  bildats, 
lan  en  å  ytan  redan  angripen  järnplåt  förrostar  mycket 
1  re  än  en  ren.  Detta  är  äfven  fallet,  om  plåten  icke 
iedsänkt  i  vatten,  enär  järnrosten  äger  benägenhet  att 
;aga  den  för  förrostningsprocessens  fortgång  behöfliga 
igheten  ur  luften;  vid  borttagandet  af  hårdt  och  till 
is  alldeles  torrt  rostlager  finner  man  också  ofta  fuktig¬ 
under  detta  närmast  intill  plåten. 

Liksom  alla  kemiska  processer,  påskyndas  äfvenledes 
irings-  eller  förrostningsprocessen  genom  värme  och 
stark  upphettning  förenar  sig  järnet  direkt  med  syret 
l  »xid.  En  särskild  slags  oxid  uppkommer  på  detta  sätt 
:valsning  af  fartygsmaterialet  och  har  fått  namnet  svart- 
eller  magnetisk  oxid.  Denna  bildar  tunna  flagor  vid- 
>de  plåten  och  är  ett  af  de  mest  effektiva  medel  för 
■kommande  af  hastig  galvanisk  förrostning.  Den  är 
ilvida  märklig,  som  den  är  ogenomtränglig  för  vatten 
I  sålunda  skulle  strängt  taget  fullständigt  skydda  far- 
i  »låten  för  all  förrostning,  om  den  icke  vore  så  spröd,  att 
1  ätt  delvis  faller  af  vid  plåtens  bearbetning  såsom  genom 

■  ing  eller  nitning.  Vid  svartoxidens  bortfallande  upp- 
då,  om  hafsvattnet  får  tillträde,  mellan  kvarvarande 

1  och  den  rena  plåten  en  galvanisk  ström,  som  hastigt 
t  ner  den  senare  att  förrosta.  Den  först  omnämnda 
1  'ringsprocessen  sker  i  allmänhet  likformigt  öfver  hela 
r  angripna  ytan,  under  det  att  den  sistnämnda,  förorsa- 
genom  galvanisk  inverkan,  förekommer  mera  lokalt, 
r  och  hvar  bildande  håligheter  eller  gropar  i  plåten 
»ings»).  Denna  gropbildning  beror  i  allmänhet  på 
ftron  af  flagor  af  svartoxid,  hvilka  genom  kvarsittande 
:  jhet  förorsakat  en  på  galvanisk  väg  uppkommen  lokal 
^tning,  som  med  tiden  frätt  allt  djupare  och  djupare 
>  en.  Rostmassan  intager  4  ä  6  gånger  så  stor  volym 


som  det  järn,  som  bildat  densamma,  så  att,  om  rostlagret 
är  exempelvis  1 2  mm.  tjockt,  innebär  detta  en  minskning 
i  järnets  tjocklek  af  cirka  2J/2  mm. 

Att  bestämdt  angifva,  i  hvilken  utsträckning  rost  an¬ 
griper  järn  och  stål,  är  knappast  möjligt.  Visserligen  har 
man  häröfver  utfört  ganska  omfattande  försök  å  profplåtar 
af  olika  järn-  och  stålslag,  men  ehuru  de  däraf  vunna  re¬ 
sultaten  onekligen  äro  af  stort  värde,  kunna  de  likväl  ej 
utan  vidare  tillämpas  i  praktiken. 

Ett  kortare  omnämnande  af  rostens  olika  uppträdande 
under  olika  förhållande  må  emellertid  lämnas.  De  försök, 
som  anställts  för  utrönandet  häraf,  hafva  merendels  bestått 
däri,  att  mindre  profstycken  af  vanlig  fartygsplåt  af  järn 
eller  stål  nedsänkts  i  vatten  under  längre  eller  kortare  tid. 
Genom  uträknandet  af  den  uppkomna  viktsförlusten  har 
man  så  funnit,  i  hvilken  grad  de  olika  profplåtarna  an¬ 
gripits  och  förstörts  af  rost.  Det  har  därvid  visat  sig,  att 
en  pannplåt  af  järn,  nedsänkt  i  rent  hafsvatten,  förlorat 
cirka  30  å  40  gram  i  vikt  pr  m3  under  en  månad,  under  det 
att,  då  densamma  nedsänkts  i  orent  hafsvatten,  viktsförlusten 
uppgått  till  70  gram  eller  nära  dubbelt.  Andra  försök  hafva 
visat,  att  järnplåtar,  hvilkas  ytor  i  möjligaste  mån  rengjorts 
från  svartoxid,  förlorade  i  vikt  cirka  68  gram  pr  m2,  om 
de  nedsänkts  i  hafsvatten  och  195  gram  eller  nära  3  gånger 
så  mycket  under  nedsänkning  i  orent  s.  k.  slagvatten. 
Därest  svartoxiden  icke  bortskrapats  från  plåtytorna,  hafva 
försök  utvisat,  att  viktsförlusten  blifvit  2  ä  3  gånger  så 
stor  som  vid  ett  fullständigt  aflägsnande  af  densamma.  I 
verkligheten  torde  den  uppkomna  förlusten  i  vikt  genom 
förrostning  hålla  sig  betydligt  lägre,  än  hvad  framgått 
af  anställda  experiment,  hvilka  vanligtvis  utförts  under 
relativt  korta  tidsperioder  och  med  mindre  profplå¬ 
tar,  som  sålunda  erbjudit  en  jämförelsevis  liten  förrost- 
ningsyta. 

I  allmänhet  hafva  de  därför  utförda  försöken  utvisat, 
att  stål  rostar  mer  än  järn.  Likväl  har  understundom  rakt 
motsatt  resultat  framkommit,  hvilket  dock  torde  vara  att 
tillskrifva  den  mångfald  olika  slag  af  järn  och  stål,  som 
finnas.  Olika  järn-  och  stålsorter  rosta  nämligen  i  olika 
grad,  i  det  att  ett  godt  material  i  de  flesta  fall  rostar  mer 
än  ett  sämre  och  mången  gång  är  olikheten  i  förrostning 
mellan  tvänne  järnplåtar  vida  större  än  emellan  en  järn- 
och  en  stålplåt.  Vid  de  tidigare  försök,  man  under  slutet  af 
1870-talet  gjorde,  för  att  utröna  stålets  och  järnets  benägen¬ 
het  för  förrostning  i  förhållande  till  hvarandra,  användes 
stål  af  större  hållfasthet  än  vid  nutida  fartygskonstruktio- 
ner,  och  man  påvisade  då  hos  stålet  en  förlust  genom  för¬ 
rostning  som  uppgick  till  6  ä  7  %  (i  enstaka  fall  ända 
upp  till  18  % )  mer  än  hos  järnet.  Ehuru  den  relativa 
förrostningsgraden  hos  det  stålslag,  som  nu  för  tiden  an¬ 
vändes  för  fartygsbyggnader,  icke  torde  kunna  sättas  fullt 
så  hög,  kan  man  likväl  anse  fastslaget,  att  stål  angripes 
mera  af  rost  än  järn,  något  som  jämväl  bestyrkes  af  er¬ 
farenheten  från  fartyg,  byggda  af  de  olika  materialen. 

Galvanisk  verkan  mellan  järn  eller  stål  å  ena  och 
koppar,  metall  eller  bly,  hvilka  ingå  i  ett  fartygs  byggnad, 
å  andra  sidan  förorsakar,  såsom  nämndt,  i  hög  grad  lokal 
förrostning,  hvilken  i  många  fall  till  och  med  genomträngt 
fartygets  bordläggningsplåt.  För  att  något  belysa  den  in¬ 
verkan,  dessa  samt  andra  med  dem  besläktade  metaller 
utöfva  på  järnet,  meddelas  följande  siffror  öfver  järnets  re¬ 
lativa  förrostning  vid  galvanisk  beröring  med  till  detsam¬ 
ma  elektronegativa  metaller. 
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Andra  försök  hafva  gifvit  något  olika  värden  å  den 
relativa  förrostningsgraden,  men  bekräfta  på  samma  gång 
det  faktum,  att  förrostningen  väsentligt  ökas  genom  gal- 
vanisk  inverkan. 

Vid  första  påseende  förefaller  det  sannolikast,  att  far- 
tygsskrofvets  utvändiga  undervattensyta  skulle  vara  vida 
mer  utsatt  för  förstöring  genom  rost  än  dess  öfriga  delar, 
i  det  att  densamma  ständigt  befinner  sig  utsatt  för  hafsvatt- 
nets  förstörande  inverkan  samt  endast  vid  fartygets  jäm¬ 
förelsevis  sällan  inträffade  torrdockningar  är  åtkomlig  för 
eftersyn  och  rengöring.  I  verkligheten  är  emellertid  för 
hållandet  det  rakt  motsatta. 

Detta  torde  till  stor  del  bero  därpå,  att  man  frånsedt 
rostbildningen  nödgas  noga  efterse  och  medelst  skyddande 
färgöfverdrag  bevara  fartygets  yttre  botten  äfven  af  annan 
orsak,  nämligen  i  afsigt  att  förhindra  det  menliga  infly¬ 
tande  å  fartygets  fart,  som  musslor,  sjögräs  samt  andra 
otaliga  låga  former  ur  djur-  och  växtlifvet,  som  finnas  i 
vattnet,  förorsaka.  Å  undervattensbottnar  visa  sig  rost¬ 
bildningar  i  allmänhet  i  den  form  af  gropar  ( piltings ),  som 
här  ofvan  nämnts,  och  får  man  företrädesvis  se  dessa  gro¬ 
par  koncentrerade  till  bordläggningsväxlarne  samt  närheten 
af  fartygets  bottenventiler. 

De  genom  en  dylik  gropbildning  å  själfva  växlarna 
förorsakade  skadorna  äro  likväl  ej  de  allvarligaste,  vida 
svarare  äro  nämligen  de  skador,  som  uppstå  därigenom, 
att  naglarna  i  dessa  växlar  förtäras  hastigare  än  själfva 
platarne.  Detta  är  i  synnerhet  fallet,  då  man  användt 
material  af  alltför  olikartad  beskaffenhet  eller  kolhalt  i 
naglar  och  i  plat.  Järnet  och  stålet,  utsatta  för  hafsvatt- 
net,  bilda  nämligen  ett  galvaniskt  element,  hvilket,  som 
ofvan  nämndt,  är  en  orsak  till  den  elektropositiva  metal¬ 
lens  snara  förstöring. 

Äfven  angripas  ofta  de  tvärväxlar  i  fartygets  bord¬ 
läggning,  som  äro  nitade  med  invändiga  skarfribbor.  De 
påkänningar,  för  hvilka  fartyget  är  utsatt,  sträfva  nämligen 
att  öppna  dessa  växlar,  hvarigenom  diktningen  skadas  och 
tillträde  för  vatten  beredes,  hvarvid  röstning  snart  upp¬ 
står.  Skulle  genom  bristande  tillsyn  sådana  växlar  ej  ome¬ 
delbart  efter  rostbildningens  upptäckande  omsorgsfullt  om¬ 
diktas,  fortgår  rostbildningen  obehindradt  och  uppfräter 
platkanterna  till  den  grad,  att  läckning  snart  uppstår. 

Andra  dylika  förrostningar  utgöras  af  de  djupa  frät- 
ränder,  som  nästan  utan  undantag  uppträda  rundt  botten¬ 
kranar,  för  väl  kända  för  att  här  vidare  behöfva  beröras, 
samt  de  frätningar,  som  understundom  observeras  å  roder 
och  akterstäfvar  å  fartyg  med  propellrar  af  brons.  Hvad 
själfva  propellrarna  beträffar,  må  här  omnämnas  de  egendom¬ 
liga  håligheter,  som  ofta  uppstå  å  propellerbladens  bak¬ 
sida,  och  hvilkas  uppkomst  man  anser  härröra  af  de  luft- 
blåsor,  som  bilda  sig  bakom  propellern  i  det  i  vattnet  upp¬ 
komna  tomrummet. 

Fartygssidorna  ofvan  vattnet  samt  i  vattengången  äro 
särskildt  utsatta  för  rost,  på  grund  af  växlande  temperatur¬ 
förhållanden,  hastig  uppvärmning  genom  solens  inverkan 
m.  m.,  och  särskildt  hvad  vattengången  beträffar  genom 


växlande  beröring  med  vatten  och  luft.  Därtill  kor 
att  fartygssidan  genom  skamfilning  mot  kajer,  dockp  t 
o.  s.  v.  lätt  förlorar  sin  skyddsfärg,  hvilken  tid  och  i 
fälle  ej  alltid  medgifva  att  förnya. 

Hvad  sålunda  nu  nämnts,  gäller  äfven,  och  kc  ;j 
i  ännu  högre  grad  om  fartygens  öppa  däck.  Här  gcs 
skillnaden  mellan  järn  och  stål  särskildt  märkbar.  l| 
af  det  senare  materialet  förete  ofta  ett  synnerligen  gr.L 
utseende  och  äro  understundom  till  och  med  lokalt  gem 
frätta.  En  jämn  förrostning  öfver  hela  ytan  uppträder  ä 
jämte,  och  denna  reducerar  mången  gång  på  ganska  3 
tid  tjockleken  till  nära  nog  hälften  af  den  ursprung® 
Å.  järndäck  åter,  hvilka  äfven,  ehuru  icke  i  så  hög  a 
som  ståldäcken,  äro  utsatta  för  likformig  förrostning,  L 
träder  gropbildningen  mera  undantagsvis.  På  äldre  i 
däck  uppträder  ofta  förrostningen  fläckvis  öfver  större  3 
beroende  på  bristande  homogenitet  i  materialet.  I  e 
samma  förefinnas  nämligen  ofta  tunna  vid  valsningen  >i 
komna  flagor,  hvilka  ej  till  en  början  kunna  upptäa 
men  som,  sedan  däcket  blifvit  något  slitet,  öppna  sigs 
att  vatten  kan  intränga  och  bilda  rost,  som  fräter  påjU 


ten  under  flagan,  ofta  utan  att  kunna  upptäckas,  föa 

rUStor,  ör  oS  o™, - - 4.  ,, 


plåten  är  så  godt  som  genomfrätt.  Stundom  öfverkl 


såväl  järn-  som  ståldäck  med  däcksplank  af  trä  till  sid 
för  den  hetta,  som  uppstår,  när  solen  får  bränna  å  däp 
plåtarne;  detta  företrädesvis  vid  tart  i  tropikerna,  3 
äfven  sommartiden  i  nordliga  tarvatten.  Denna  träö  ?’ 
klädnad  medför  emellertid  den  olägenheten,  att  om  dä;< 
plankornas  drifning  af  en  eller  annan  orsak  blifvit  ts 
fällig,  vatten  från  regn  eller  öfverbrytande  sjö  nedträ  e 
mellan  plankfogarne  och  angriper  det  undervarande  I 
däcket.  Härigenom  förorsakade  rostskador  upptäckas  r 
ligen  sällan  eller  ens  någonsin,  förrän  en  genomgripd 
reparation  blifvit  af  nöden.  På  samma  sätt  förorsa 


rostbildning  uppträder  ock  å  de  plåtdäck,  hvilka  L: 


durkar  i  inredningar,  och  som  alltid  äro  träbeklädda  a 
a  sträckband  och  däcksbalkar,  öfver  hvilka  trädäck  c  1 
delbart  hafva  blifvit  lagda.  Äfven  förekommer  denna  1; 
bildning  under  de  träkarflar,  hvilka  förr  ofta  anbragh 
platdäcken  vid  förstäfven,  samt  i  all  synnerhet  under  v 
sarelister  af  trä  på  bordläggningen. 

Af  vida  mera  svårartad  beskaffenhet  är  emellertid,  ert 
hvad  erfarenheten  gifvit  vid  handen,  rostens  uppträdal 
i  fartygets  inre.  Detta  torde  med  sannolikhet  hafva  sin  gr  1 
dels  i  en  ofta  förefintlig  obenägenhet  att  här  utöfva  ve  i 
börlig  tillsyn  och  dels  i  de  gynnsammare  tillfällen  till  r; 
bildning,  som  ligga  i  den  rikare  syretillgången  härstP 
'som  ock  i  den  större  mängd  fuktighet,  som  här  tillbe 
dessa  fartygsdelar  genom  regn,  renspolning,  slag-  och  sj 
vatten,  rumssidornas  svettning  m.  m. 

Då  såsom  nämndt  värme  underlättar  rostbildning,' 
klart,  att  densamma  allvarsammast  uppkommer  i  farta 
delarna  i  närheten  af  pannorna.  Saknar  fartyget  härstä? 
dubbel  botten,  är  det  i  synnerhet  kontraspanten  och  b 
tenstockarna,  som  svårast  angripas.  Inom  jämförelse 
kort  tid  blifva  deras  öfre  flänsar,  om  de  ej  nogsamt  efr 
ses,  så  förtärda,  att  föga  eller  intet  återstår  af  den  t 
sprungliga  tjockleken,  hvilket  emellertid  ofta  döljes  al  ka 
sittande  tjocka  rostlager.  Äfven  bottenstockar  och  pa> 
bäddar  äro  utsatta  för  stark  förrostning  och  kunna  stund' 
helt  och  hållet  genomfrätas,  hvilket  är  så  mycket  alla 
ligare,  som  därigenom  pannbäddarnas  styrka  i  hög  g( 
nedsättes. 


SK EPPSBYGGN AD SKONST 


:  Mars  1907 


3  5 


Finnes  dubbel  botten  under  pannorna  uppträder  för- 
ningen  därstädes  om  möjligt  ännu  häftigare,  framför 
,  om  densamma  användes  som  ballasttank.  Uå  denna 
:  k  är  tömd,  kvarstannar  alltid  något  vatten,  hvaraf  den 
,  ängda  luften  blir  bemängd  med  fuktighet,  hvilket  i  för- 

•  ig  med  den  högre  temperaturen  bidrager  till  en  hastig 
bildning.  Bottenstockar  och  longitudinaler  i  sådana 
<ar  förrosta  därför  hastigt,  i  synnerhet  i  de  öfre  de- 

£  e,  som  befinna  sig  närmast  pannorna,  enär  hettan  är 
i  störst.  Erfarenheten  har  ock  visat,  att  dylika  dubbla 
i.  entankar  under  pannorna  efter  allenast  8  år  så  förtärts 
1  ost,  att  en  fullständig  förnyelse  af  desamma  erfordrats. 

.  t  utsatt  för  förrostning  torde  dock  tanktaket  under  pan- 
ia  vara  till  följd  af  den  höga  temperatur,  som  där 
3  ;r,  samt  det  frätande  lager  af  aska,  koldamm  och  släck- 
:  en  m.  m.,  som  där  alltid  bildar  sig,  och  exempel  finnas 
1;  sådana  tanktak,  som  helt  och  hållet  förrostat  under  en 
;;ort  tid  som  4  år.  Hett  läckvatten  från  pannorna  har 
;  id  ofta  varit  en  af  de  mest  bidragande  orsakerna. 

Samma  förhållande  äger  själfifallet  rum  under  den 
,  .  donkeypannan,  äfven  då  den,  som  ofta  är  fallet,  är 

•  agt  i  en  utbyggd  recess  i  lastrummet.  Fartygets  kon- 
ictionsdelar  under  maskinrummet  blifva  i  vida  mindre 
r  angripna  af  rost  dels  på  grund  af  den  här  rådande 
[<j  temperaturen  i  förhållande  till  i  pannrummet,  dels 
1  grund  af  det  feta  öfverdrag  af  spillolja,  som  nästan 
fr  allt  utbreder  sig  härstädes.  Äfven  dubbla  botten 
irr  lastrummen  är  utsatt  för  förrostning.  Denna  upp- 
äir  emellertid  något  olika  vid  olika  konstruktioner  å 
ei  bottnar.  Vid  den  äldre  konstruktionen  efter  Mc’  In- 
n  system  är  förrostningen  vanligen  koncentrerad  till  de 
a  ar,  som  förbinda  longitudinalerna  med  bottenstockarna, 
v;et  väl  närmast  beror  därpå,  att  dessa  naglar  under 
u  gets  påfrestningar  lätt  arbeta  sig  lösa  och  därigenom 
iiiggöra  en  lifligare  rostbildning  än  annorstädes,  ungefär 
;  alogi  med  hvad  förut  sagts  om  bordläggningens  plåt- 
ä  ir.  Äfven  longitudinalernas  nedre  vinkeljärn  samt 
0  raspanten  äro  vid  denna  konstruktion  mer  än  annars 
e  ta  för  förrostning,  särskildt  om  det  skyddande  cement¬ 
s-draget  af  en  eller  annan  anledning  förstörts. 

Vid  cellulardubbelbotten  uppträder  rostbildningen  i 
1  inhet  mera  sällan,  såvida  ej  särskild  vårdslöshet  blifvit 


begången  vid  cementöfverdragets  anbringande.  Öfversidan 
å  tanktaken  å  dubbla  bottnar  af  båda  konstruktionssätten 
blifva  lätt  angripna  af  rost,  på  grund  at  den  fuktighet  och 
de  frätande  ämnen,  som  kunna  nedtränga  genom  otätheter 
i  trädurkarne. 

I  akter-  och  förpiktankar  försiggår  förrostningen  ofta 
våldsammare  än  annorstädes  dels  i  förbindningarnes  naglar, 
i  likhet  med  hvad  nämnts  om  longitudinalförbindningarna, 
dels  å  de  s.  k.  washplåtarne.  Å  dylika  washplåtar  upp¬ 
träder  rostbildningen  i  synnerhet  å  fartyg  saknande  dub¬ 
bel  botten,  framförallt  om  slagvattnet  blifvit  uppblandadt 
med  frätande  ämnen,  hvilka  nedtränga  genom  garnerings- 
plankorna  från  medförda  salt-  eller  kemikallaster.  Äfven 
fartygssidorna  ofvan  fasta  bottengarneringen  angripas  lätt 
af  rost  å  sådana  fartyg,  som  äro  engagerade  i  fraktfart 
med  laster  afgifvande  frätande  ämnen.  Sådana  varuslag 
äro  guano,  svafvel,  salt,  frukt,  våt  pappersmassa,  fuktiga 
träslag,  som  äro  rika  på  garfsyra,  m.  fl. 

Kolboxarne  å  ångfartyg  äro  likaledes  mycket  utsatta 
för  förrostning.  Förnämsta  orsaken  härtill  beror  på,  att 
kolet  är  elektronegativt  i  förhållande  till  järn  och  stål  och 
sålunda,  om  det  skyddande  öfverdraget  förstörts,  exempel¬ 
vis  vid  kolets  nedstörtning,  genom  befintlig  fuktighet,  kolet 
och  plåten  komma  i  ledande  förbindelse  med  hvarandra. 
Största  förrostningen  uppträder  under  eller  i  närheten  af 
kolluckorna,  på  grund  af  att  kolet  vid  nedstörtandet  här 
först  afskrapar  skyddsfärgen.  De  delar,  som  i  öfrigt  äro 
mest  utsatta,  äro  flänsarna  af  kontraspant  samt  skottstag, 
hvilka  erbjuda  tvänne  ytor  för  kollagrets  förstörande  in¬ 
verkan,  då  detsamma  i  mån  af  kolåtgången  sjunker  ned¬ 
åt.  Äfven  tvärstag  och  balkar,  hvilka  vid  kolets  nedstör¬ 
tande  särskildt  åverkas,  bruka  i  allmänhet  snart  förtäras  af 
rost  och  likaså  kolboxskotten,  hvilka,  då  de  ej  utgöra  några 
af  fartygets  mera  konstruktiva  delar,  i  allmänhet  utföras 
af  tunn  plåt.  I  fall  af  s.  k.  mellandäcksboxar  äro  däcks- 
plåtarne  i  synnerhet,  om  de  nå  öfver  det  varma  pannrum¬ 
met,  lätt  utsatta  för  förrostning,  enär  de  sällan  äro  fria  från 
koldamm,  hvarjämte  ock  vatten  ofta  blir  kvarliggande  å 
däcket;  äfven  bordläggningsplåtarne  i  sådana  mellandäcks¬ 
boxar  rosta  gärna  invändigt,  på  grund  dels  af  den  större 
fuktigheten  i  de  öfra  boxarna,  dels  genom  uppvärmningen 
af  fartygssidan  genom  solens  inverkan.  (Forts.) 


TURBINMASKINERIETS  INVERKAN  PÅ  FARTYGETS  ALLMÄNNA  EGENSKAPER. 


Då  det  gäller  att  bedöma  en  eller  annan  maskintyps 
:  lighet  för  fartygsdrift ;  är  det  naturligen  många  syn- 
ter,  som  tillsammans  gifva  det  slutliga  utslaget.  En  del 
2ssa  ligga  nära  till  hands  t.  ex.  vikt,  utrymme,  kostnad, 
n  ikonomi  och  kunna  jämförelsevis  lätt  klargöras  med 
Ma  siffror,  ehuru  helt  visst  dessa  faktorer,  hvilka  karak- 
r  ira  maskineriet  som  sådant,  äro  underkastade  dels 
variationer  dels  olika  bedömande  allt  efter  de  be- 
ade  normerna  och  jämförelsepunkterna.  Andra  syn- 
ter  äro  däremot  mindre  påfallande  och  undandraga 
stort  sedt  ett  rent  numeriskt  värdesättande.  Så  myc- 
-t.vårare  är  det  då  att  anlägga  den  rätta  metoden  vid 
mandet  och  åt  de  inverkande  faktorerna  gifva  den 
-tlelse,  som  betingas  af  hvarje  särskildt  fall. 

Ett  fartyg  måste  i  och  för  sig  äga  vissa  egenskaper 
tt  fylla  sin  uppgift  att  åt  människans  behof  gifva  ett 


tryggt  och  pålitligt  medel  för  hafvets  befarande.  Att  dessa 
ej  i  hufvudsak  äro  beroende  af  framdrifningsanordningen 
är  ju  klart,  men  att  de  i  många  afseenden  väsentligen  på¬ 
verkas  af  densamma  kan  också  lätt  påvisas. 

Efterföljande  artikel  är  ett  försök  att  preliminärt  klar¬ 
göra  hvilket  inflytande  öfvergången  från  kolfmaskiner  till 
ångturbiner  utöfvar  på  dessa  fartygets  allmänna  egenska¬ 
per,  frånsedt  hastighet  och  aktionsradie. 

Inom  rubrikerna  flytbarhet  och  manöverförmåga  torde  . 
dessa  betraktelser  i  hufvudsak  kunna  inrymmas. 

Flytbarheten  hotas  från  många  håll.  Kollision  eller 
grundstötning,  storm  och  vågor  eller  maskinhaveri  kunna 
liksom  fientliga  anfall  bringa  fartyget  att  sjunka  eller  kantra. 
Har  en  läcka,  större  eller  mindre  uppstått  är  det  de  vatten¬ 
täta  skotten,  som  skola  trygga  flytbarheten  och,  om  skadan 
är  förlagd  inom  masinrumsdelen,  dennas  indelning,  dels  så 
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att  ej  allt  för  stor  del  af  fartyget  fylles  och  dels  så  att 
någon  del  af  maskineriet  fortfarande  kan  funktionera  och 
bringa  fartyget  till  hamn  eller  grundare  läge.  Ett  tre- 
axelsystem  med  kolfmaskiner  erbjuder  en  lätt  indelnings¬ 
grund  då  det  bildar  tre  af  hvarandra  fullt  oberoende  system. 
Ett  treaxelsystem  med  turbiner  är  däremot  omöjligt  att  helt 
särskilja  i  olika  rum.  Rör  af  grofva  dimensioner  måste  för¬ 
binda  de  på  de  olika  axlarne  arbetande  turbinerna  och  äfven 
om  dessa  rör  förses  med  automatiska  ventiler,  fordras  ett 
utbildadt  system  för  direkt  påsläppning  och  omkoppling  af 
ångvägarne,  som  i  hög  grad  måste  betunga  och  inveckla 
hela  systemet.  Skall  en  verklig  och  effektiv  uppdelning  ske 
måste  fyraxelsystem  tillgripas  såsom  å  Dreadnought  och 
Liibeck,  men  ernås  äfven  i  detta  fall  endast  detsamma  som 
med  tvåaxelsystem  och  kolfmaskiner.  Först  med  sex  axlar 
erhålles  samma  uppdelning  som  med  tre  kolfmaskiner,  en 
möjlighet,  som  dock  ej  torde  kunna  komma  i  fråga.  Detta 
om  långskeppsskotten.  Tvärskeppsskott  inom  maskinrummet 
äro  vid  turbinmaskineri  otänkbara,  en  olägenhet,  som  än 
mer  ökas  genom  dettas  större  längd.  Korta  cylinderma¬ 
skiner  kunna  däremot  med  fördel  såsom  å  de  tyska  torped- 
båtarne  placeras  i  efter  hvarandra  liggande  maskinrum. 

Undvikande  af  grundstötning  och  kollision  är  ju  med 
hänsyn  till  maskineriet  uteslutande  beroende  på  de  manö¬ 
ver  egenskaper,  detta  skänker  fartyget,  hvarom  mera  längre 
fram.  Ett  undantag  och  detta  af,  särskildt  för  våra  sven¬ 
ska  förhållanden,  rätt  stor  betydelse  kan  dock  påvisas  hos 
torpedbåtar  och  jagare,  hvilkas  djupgående  i  afsevärd  grad 
reduceras  vid  användande  af  turbiner.  Så  t.  ex.  visar 
det  anbud  å  ångturbinmaskineri,  som  inlämnades  vid  be¬ 
ställningen  af  jagaren  Wale,  en  minskning  af  djupgåendet 
fran  2,5  m.  till  1,842  m.  eller  med  0,658  m.  motsvarande 
26  %  och  det  af  Akt.  Bol.  de  Lavals  Angturbin  plane- 
nerade  maskineriet  för  våra  i:sta  klass  torpedbåtar  en 
sänkning  fran  2,63  m,  till  1,72  m.  eller  0,91  m.  motsva¬ 
rande  34,5  %.  Hvilken  betydelse,  detta  äger  i  vår 

skärgård  med  dess  många  grunda  smygvägar,  är  lätt 
att  inse. 

På  fartygets  stabilitetsförhållanden  kan  turbinmaski- 
neriet  endast  utöfva  ett  inflytande  i  rätt  riktning,  då  ju 
tyngdpunkten  i  jämförelse  med  vanliga  maskiner  afsevärdt 
sänkes.  Men  förutom  stabiliteten  är  det  äfven  ett  par 
andra  faktorer,  som  bestämma  fartygets  förmåga  att  rida 
ut  en  storm.  Det  måste  kunna  hålla  rum  sjö,  eller 
med  andra  ord  äga  ett  pålitligt  maskineri,  som  är  starkt 
nog  att  hålla  fartyget  i  kurs  mot  vind  och  sjö.  Är  ma¬ 
skineriet  väl  en  gång  otjänstbart  inses  lätt  att  detsamma 
ej  vidare  inverkar  på  fartyget  i  drift,  annat  än  möjligen 
genom  den  större  eller  mindre  yta,  propellerna  erbjuda 
vattnets  strömningar,  en  sak  hvars  eventuella  fördelar  eller 
olägenhet  äro  omöjliga  att  generellt  angifva. 

Vid  fartygets  stampningsrörelser  händer  lätt,  att  pro¬ 
pellerna  komma  ofvan  vattnet,  hvaraf  följden  blifver  en 
rusning,  som  lätt  kan  åstadkomma  maskinhaverier  och 
svåra  skakningar  af  fartygskroppen.  Endast  en  noggrann 
passning  med  en  trottelventil  kan  aflägsna  denna  olägen¬ 
het  vid  en  cylindermaskin,  då  däremot  ett  turbinmaskineri 
lätt  kan  förses  med  en  fullt  betryggande  regleringsanord- 
ning.  En  sådan  kan  t.  ex.  anordnas  såsom  en  centrifugal- 
regulator,  som  verkar  vid  en  stegring  i  hvarfantalet  af  ett 
hundratal  hvarf  och  genom  ångpåsläppning  till  en  apparat 
reglerande  trottelventilen,  äfvensom  insläpper  luft  i  konden- 
sorn.  Vid  en  kolfmaskin  skulle  en  effektiv  reglering 


kräfva  en  mycket  känslig  regulator,  då  någon  afsev;i 
hastighetsökning  ej  kan  tillåtas,  och  följden  häraf  sk 
blifva,  att  fartygets  rörelser  lätt  skulle  kunna  omkasta 
gulatorns  verkningar  genom  kulornas  accelerationsröreb 
Möjligheten  att  äfven  här  använda  en  centrifugalregular 
förefinnes  visserligen,  men  äfven  denna  skulle  blifva  1. 
förlitlig  på  grund  af  de  roterande  massornas  ringa  storl 
Härtill  kommer  att  propellrarnas  mindre  diameter  ci 
större  djup  under  vattenlinien  ofantligt  reducerar  de  t. 
fällen,  då  en  reglering  är  behöflig,  äfvensom  att  äfven  1 
rätt  betydlig  ökning  af  turbinernas  hvarfantal  ej  med  : 
fara  för  maskinhaveri  eller  åstadkommer  knyckar  c» 
skakningar. 

Är  således  turbinmaskineriet  pålitligare  i  sjögång,  - 
å  andra  sidan  dess  förmåga  att  hålla  ett  fartyg  i  röre; 
mot  vind  och  vågor  tydligen  genom  propellrarnas  lite 
het  mindre  än  vid  kolfmaskiner  med  lågt  hvarfantal,  t 
förhållande  som  dock  i  viss  mån  kan  tyckas  upphjälp 
däraf,  att  full  kraft  utan  risk  och  med  färre  atbrott  ki 
hållas.  Om  ett  fartyg  rör  sig  t.  ex.  med  26  knops  f. 
och  slipen  härvid,  såsom  å  franska  torpedbåten  N:o  2 i 
är  22  %  erfordras  ett  minimidjup  under  vattenytan 
den  mot  denna  hastighetsskillnad  svarande  tryckhöjdf 
åtminstone  vid  gång  i  vågor,  där  vattenpartiklarnas  ol- 
riktade  hastigheter  vid  vågdal  och  vågtopp  hindra  up 
komsten  af  ett  fortvarighetstillstånd.  I  annat  fall  fyll, 
ej  mellanrummen  mellan  propellerbladen,  hvaraf  följd 
blifver  en  sönderpiskning  af  vattnet  i  stället  för  det  nc 
mala  förskjutandet.  26  knop  motsvarar  13,38  m. /sek  0 
22  %  slip  alltså  2,94  m./sek  eller  en  tryckhöjd  af  0, 
m.  Passerar  ett  sådant  fartyg  genom  en  våg,  låt  säf 
med  en  period  af  6,5  sek.,  en  våglängd  af  78  m.  0 
en  våghöjd  af  2,4  m.  så  inträffar,  just  när  bogen  lyft 
af  vågen,  och  då  fartyget  så  att  säga  tager  sats  för  i. 


passera  hindret,  en  ökning  af  slipen  med 


2,4. 


6,5 


m./sek.,  eller  till  30,6  %  motsvarande  en  tryckhöjd 
0,86  m.  Då  propellrarna  på  en  torpedbåt  af  detta  sk 
ligga  cirka  0,96  m.  under  vattenlinien  inses,  att  en  hög 
obetydlig  sänkning  af  fartygets  hastighet  är  nog  att  brin? 
propellrarna  till  gränsen  af  en  begynnande  kavitation 
bildning.  Stora  utsikter  finnas  för  att  fartyget,  då  d 
natt  nästa  vågdal,  skall  hafva  förlorat  större  delen  af  s 
fart  och  därför  vid  anloppet  af  nästa  våg  arbeta  med  q 
slip,  som  än  ytterligare  minskar  maskineriets  makt  öfv. 
fartyget.  Denna  olägenhet  minskas  i  viss  mån  af  det 
vagdalens  djup  rådande  större  vattentrycket,  men  blir  n 
turligen  alltid  större  vid  de  små  och  hastigt  roteranc 
propellerna  å  en  turbinångare  än  å  en  med  vanliga  m 
skiner,  där  dels  slipen  är  betydligt  mindre  och  dels,  \ 
mindre  fartyg  åtminstone,  de  undre  bladen  arbeta  på  e 
större  djup  under  vattenytan.  Gifvet  är  att  å  en  vanh 
passagerareångare  med  stort  djupgående  och  alltså  stör» 
tryck  pa  propellrarna  och  där  hvarfantalet  å  turbinen’ 
kan  hållas  lägre,  förhållandet  är  ett  helt  annat,  då  regk 
ringens  fördelar  kunna  mer  än  uppväga  ofvan  nämnda  ol. 
genhet.  Emellertid  kan  med  fog  framställas  den  förmodar 
att  det  för  en  turbintorpedbåt  i  sjö  är  bättre  att  arbe! 
med  reducerad  än  med  full  kraft. 

Praktiska  resultat  hafva  visat,  att  åtminstone  de  störi 
turbinångarna  mycket  godt  reda  sig  i  sjö.  Så  var  t.  er 
Kaiser  redan  på  en  af  sina  första  resor  till  Helgoian 
utsatt  för  så  hårdt  väder,  att  den  ensam  af  flera  ångai 
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Mde  taga  sig  fram  och  inlöpa  i  hamnen.  Liibeck  har 
också  vid  samtidigt  och  jämnsides  utförda  profresor 
;  storm  och  sjö  visat  sig  fullt  jämngod  med  syster¬ 


fartyget  Hamburg.  För  hvarje  särskildt  fall  är  förhållandet 
mellan  fartygets  storlek  och  det  öppna  vatten,  som  skall 
befaras,  tydligen  af  afgörande  betydelse.  (Forts.) 


REVERSATORMOTORN. 

(Pl.  12). 


I  och  med  förbränningsmotorernas  användning  till 
ygsdrift  började  krafvet  på  deras  omstyrbarhet  göra  sig 
:  ande.  Backslagningsproblemet  har  därför  varit  ett  loc- 
.  de  gebit  för  uppfinnare,  och  resultatet  har  blifvit  en 
1  ,sa  konstruktioner,  som,  i  hvad  antal  och  fantasirikedom 
•äffar,  ej  torde  stå  lösning  till  »perpetuum  mobile»  pro- 
net  långt  efter.  De  flesta  hafva  ej  kommit  längre  än 

>  papperet,  och  de,  som  blifvit  utförda,  ha  i  allmänhet 
r!  t  sig  praktiskt  odugliga,  och  under  tiden  har  man  fått 
i  pa  sig  med  kuggväxlar,  friktionshjul,  rem-  och  linut- 
.  ingar  eller  propellrar  med  ställbara  blad.  Alla  dessa 
3  hafva  dock  uppenbarligen  stora  olägenheter. 

Det  väckte  därför  ett  berättigadt  uppseende,  när 
Miska  Motor-  och  Naffabriken  år  1902  utsläppte  en  mo- 
’)  yp,  konstruerad  äfven  för  backgång,  enligt  F.  G.  Erics- 
c:>  patent.  Den  tycktes  besitta  möjligheter  att  komma 
t  t  experimentets  stadium,  och  principen  för  dess  verk- 
i  ;ssätt  har  förut  beskrifvits  i  Teknisk  Tidskrifts  N:o  2 
:  905  och  i  »Norden»  N:o  1 1  år  1903,  men  torde  för¬ 
il  att  i  korthet  rekapituleras.  Det  är  en  i-cylindrig, 
råt  verkande  4-taktsmotor  för  drift  med  gasolja  eller 
tdn  och  med  endast  utblåsningsventilen  tvångstyrd, 
n  gningsventilen  är  själfstyrd,  d.  v.  s.  öppnar  sig  under 
i  gningsperioden  till  följd  af  det  vacuum,  som  uppstår  i 
v  idern.  Omkastningen  af  rörelseriktningen  sker  genom 
Kändning  under  kompressionslaget,  och  utblåsningsven- 
1  s  reglerande  för  den  ena  eller  andra  rotationsrikningen 
<  genom  en  å  vefaxeln  anbringad  skifva,  (Pl.  12,  fig.  1), 

>  :dd  med  spår,  i  hvilka  ett  glidstycke,  lagradt  i  en 
t  isningsventilen  påverkande  lyftarm,  är  inlagdt.  Vid 
c  ans  resp.  vefaxelns  rotation  i  ena  eller  andra  riktnin- 
“  följer  glidstycket  det  därför  afsedda  spåret  och  öpp- 
a  för  hvart  annat  hvarf  utblåsningsventilen. 

Dessa  motorer  arbetade  ganska  väl,  men  då  denna  idé 

I  st  lät  sig  använda  vid  i-cylindriga  motorer,  återstod 

I I  mycket  att  förbättra. 

När  därför  äganderätten  till  uppfinningen  år  1905 
Tgick  till  det  nybildade  Motoraktiebolaget  Reversator, 
t  det  med  den  fasta  föresatsen  att  frambringa  driftsäkra 
1  och  flercylindriga  reversabla  motorer  af  modern  kon- 
r  tion,  äfven  för  större  effekt,  som  bolaget  började  sin 
5)  samhet.  Förhoppningarna  hafva  ej  heller  gäckats,  och 
-  resultat,  hvartill  bolaget  nu  efter  2  års  verksamhet 
D  ™t,  måste  betecknas  såsom  ett  mycket  glädjande  upp- 
nr,  för  den  svenska  motorindustrien,  och  en  redogörelse 
t  det  väsentligaste  i  Reversatormotorernas  verkningssätt 
1  därför  kunna  intressera  Teknisk  Tidskrifts  läsare. 

Icke  mindre  än  10  olika  Reversatormotortyper  i  1- 
6-cylindrar,  från  3  till  90  effektiva  hästkrafter,  för 
med  benzin,  gasolja  eller  sprit,  hafva  framställts,  och 
llt  att  döma,  finnes  intet,  som  hindrar  utförandet  af 
:rsatormotorerna  för  betydligt  större  kraftbehof.  (Pl. 
?g.  2  och  3). 

Dessa  nya  motortyper  afvika  väsentligt  från  sina  före- 
i]  are,  och  till  grund  för  dem  är  lagd  en  ny  uppfinning 


å  förbättrade  och  förenklade  spårskifvor  för  såväl  utblås- 
nings-  som  insugningventilens  påverkande  och  afsedda  att 
anbringas  å  en  särskild  styraxel,  roterande  med  hälften 
så  många  hvarf  som  motorns  vefaxel. 

A  denna  uppfinning  har  af  Motoraktiebolaget  Rever¬ 
sator  patent  sökts  i  alla  kulturländer,  och  licen  satt  utöfva 
densamma  har  redan  sålts  till  såväl  Tyskland  som  Frankrike. 

De  nya  spårskifvorna  visas  i  fig.  4  och  fig.  5  (Pl.  12),  hvar- 
af  den  förra  är  afsedd  för  utblåsningsventilens,  den  senare 
för  insugningsventilens  påverkande.  A.  resp.  B.  markerar 
det  af  en  fjäder  mot  spårens  utsida  tryckta  glidstycket. 
Hvardera  af  de  90°  stora  vinklarna  motsvarar  ett  slag  af 
kolfven  eller  en  takt. 

Antag  att  motorn  arbetar  för  »fram»,  och  att  skif- 
vorna  därvid  hafva  de  af  pilarna  angifna  rotationsriktning- 
arna.  Glidstyckena  följa  då  den  med  heldragna  pilar  an¬ 
gifna  banan.  Från  1 — 2  sker  då  tändning  och  expansion, 
från  2 — 3  utblåsning,  från  3 — 4  insugning,  från  4 — 1 
kompression,  från  1  —  2  tändning  och  expansion  o.  s.  v. 
Antag  nu  att  motorn  förändrar  rotationsriktning,  hvilket 
sker  under  kompressionslaget  genom  mottändning.  Glid¬ 
styckena  befinna  sig  då  ungefär  vid  5  och  följa  därpå 
den  med  prickade  pilar  angifna  banan.  Från  5 — 6  sker 
då  expansion  från  6 — 3  utblåsning,  från  3 — 7  insugning, 
fran  7  —  1  kompression,  från  1 — 6  tändning  och  expansion 
o.  s.  v. 

Men  vid  t.  ex.  en  4-cylindrig  motor  har  alltid  vid 
omkastningsögonblicket  insugningstakten  påbörjats  i  en  af 
cylindrarna,  och  de  hithörande  glidstyckena  befinna  sig 
därvid  i  närheten  af  8.  Efter  omkastningen  följa  de  då 
banan  8 — 9 — 7,  beredande  takterna  i  denna  cylinder  till¬ 
fälle  att  omedelbart  följa  i  vederbörlig  ordning.  Detta  är 
af  stor  vikt,  och  en  af  anledningarna  till  att  spårskifvorna 
enligt  F.  G.  Ericssons  patent  ej  låta  sig  användas  för  fler¬ 
cylindriga  motorer  är  att  söka  häri. 

För  att  fullt  förstå  förloppet  vid  omkastningen  torde 
det  äfven  vara  nödvändigt  att  förklara  tändningsanord- 
ningen. 

Tändningen  af  drifgasblandningen  sker  på  vanligt 
sätt  genom  en  elektrisk  gnista  alstrad  antingen  genom  ett 
batteri  eller  kombination  af  batteri  och  magnetoinduktions- 
apparat.  En  å  styraxeln  befintlig  vridbar  kontaktapparat 
förmedlar  gnistans  bildande.  Tändningsögonblicket  kan 
förställas  genom  kontaktapparatens  vridning  medelst  en 
liten  vef  å  manövertaflan  (Pl.  12.  fig.  6). 

Manövertaflan  placeras  vanligen  å  ett  stativ,  som 
äfven  uppbär  ratten  för  fartygets  styrning  samt  en  liten 
nuder  taflan  framskjutande  å  fig.  6.  synlig  arm  för  regle¬ 
ring  af  motorns  hastighet.  Denna  reglering  åstadkommes 
genom  strypning  på  drifgasblandningen  och  förmedlas,  lik¬ 
som  tändningens  förställning,  genom  en  wireledning,  hvar- 
igenom  manöverstativet  blir  oberoende  af  motorns  plats 
i  fartyget. 

Vid  effektivaste  drift  inträffar  tändningen  strax  innan 
kolfven  nått  sitt  högsta  läge  under  kompressionslaget.  Om 
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motorn  härvid  arbetat  för  »fram»,  står  manövervefven  i 
ett  med  ett  spärr  försedt  läge  vid  »full».  Vrides  nu  ma¬ 
növervefven  till  ett  spärrläge  vid  »fram»,  förställes  tänd- 
ningen,  så  att  den  inträffar,  först  sedan  kolfven  gått  ned 
en  stor  del  af  expanssionslaget.  Härvid  minskas  effekten 
och  därvid  äfven  hvarfantalet,  till  det  för  omkastning  af 
rörelseriktningen  lämpligaste.  Vrides  manövervefven  nu 
vidare  öfver  »stopp»,  hvarunder  tändningarna  uteblifva, 
till  spärrläget  vid  »back»,  har  tändningen  härigenom  för¬ 
ställts,  så  att  den  inträffar  tidigt  under  kompressionslaget, 
långt  innan  kolfven  nått  sitt  högsta  läge.  Härigenom  upp¬ 
står  i  cylindern  en  tryckstegring,  som  med  c: a  80  å  90 
%  öfverstiger  den  normala  expansionskurvan,  och  det  å 
vefaxeln  uppträdande  vridande  momentet  öfvervinner  de 
roterande  massornas  lefvande  kraft,  samt  försätter  vef¬ 
axeln  i  rotation  åt  motsatt  håll. 

Rotationen  fortsätter  nu  långsamt  under  sentändningar, 
men  genom  att  föra  manövervefven  vidare  till  spärrläget 
vid  »full»,  inträffar  tändningen  åter,  strax  innan  kolfven  nått 
sitt  högsta  läge  under  kompressionsslaget,  och  motorn  ar¬ 
betar  med  lika  hög  effekt  för  »back»  som  för  »fram». 
För  reversering  från  »back»  till  fram  förfares  naturligtvis 
på  analogt  sätt.  Reverseringen,  utförd  på  detta  sätt,  för¬ 
siggår  utan  nämnvärd  skakning  och  blir  t.  o.  m.  i  mycket 
smäckert  byggda  racerbåtar  knappt  märkbar. 

Den  ansenliga  tryckstegringen  under  reverseringsslaget 
torde  bero  på  många  omständigheter,  bl.  a.  den  goda  fyll¬ 
ningen  vid  det  låga  hvarfantalet,  samt  på  att  kylnings- 
och  läckförluster  ej  hinna  göra  sig  så  mycket  gällande.  De 
1  fig •  7  (K.  12)  visade  kurvorna  äro  uppdragna  efter  en  serie 
indikatordiagram,  tagna  å  en  i-cyl.  Reversatormotor 
med  sjelfstyrd  insugningsventil.  A  är  den  normala  expan¬ 


sionskurvan,  b  är  locus  för  högsta  trycken  vid  olika  s 
tändningar  och  c  locus  för  högsta  trycken  vid  olika  täi . 
ningsögonblick  under  reverseringsslaget. 

Fig.  8  ( Pl ■  12)  visar  några  indikatordiagram,  tagne  i 
samma  motor  strax  före  och  i  reverseringsögonblicket. 

Man  ser  tydligt,  huru  tändningarna  vid  manöver', 
vens  rörelse  uppträda  allt  senare  under  expansionsslaj. 
och  den  därpå  följande  mottändningen  under  kompressio. 
slaget,  hvarvid  kolfven  vänder,  när  den  passerat  nära 
af  slaget.  Expansionskurvornas  svängningar  bero  af  - 
vid  explosionen  uppträdande  vibrationerna  i  indikatorlL 
dern. 

Förtjänt  att  omnämnas  är  äfven  sättet  för  igångsé- 
ningen,  hvilken  sker  genom  drifgasblandningens  insugan; 
i  cylindern  medelst  en  vacuumpump,  eller  ock  genom  vl 
axelns  kringvridande,  hvarvid  kompressionen  förhincF 
genom  en  särskild  anordning.  Tändningsströmmen,  su 
härunder  varit  af  bruten,  slutes  nu  genom  att  föra  mar 
vervefven  till  »fram»  eller  »back»,  och  motorn  sätter  ti 
i  gång.  Detta  startningssätt  erbjuder  alltså  ingen  fa 
och  intet  nämnvärdt  arbete.  I  allmänhet  kan  dock  igår- 
sättningen  af  de  flercylindriga  typerna  ske  endast  genc 
manövervefvens  förande  till  »fram»  eller  »back»,  såvk 
motorn  nyligen  varit  i  gång. 

Motoraktiebolaget  Reversator  har  å  Ramsö  eget  va 
för  tillverkning  af  speciellt  motorbåtar.  Kraftcentralen  1 
göres  af  en  Dieselmotordynamo  om  30  hkr.  som  drifv 
med  råolja. 

Fig.  9  visar  en  därstädes  af  mahogny  byggd  1 2  r 
båt,  försedd  med  en  4-cyl.  40  B.  H.  K.  Reversatormot 
och  löpande  15  knop. 

S.  Sörensen  Ringi. 


AFDELNINGEN  FÖR  SKEPPSBYGGNADSKONST. 


Till  Afdelningen  har  från  Kungl.  Utrikesdepartemen¬ 
tet  inkommit  följande  skrifvelse  af  den  3  jan.  1907,  hvil¬ 
ken  enligt  Styrelsens  beslut  härmed  återgifves. 

Till 

Svenska  Tcknologföreningens  Afdelning  för  Skeppsbyggnadskonst. 

Konsuln  i  Rouen  har  till  Kungl.  Utrikesdepartementet 
inberättat,  att  franske  generalkonsuln  i  Liverpool  afgifvit 
en  rapport  angående  Cunardbolagets  assuranser,  hvilken 
publicerats  uti  en  i  Rouen  utkommande  tidning. 

Rapporten  meddelar,  att  Cunardbolaget  nyligen  för¬ 
nyat  sin  assuranspolis  för  en  approximativ  summa  ai 
3725  000  pund  sterling,  eller  67  050  000  kronor. 

Det  är  icke  denna  enorma  siffra,  säger  generalkon¬ 
suln,  som  härvid  utgör  det  största  intresset,  utan  förhål¬ 
landet,  att  de  af  bolaget  använda  turbinångarne  däri  äro 
inbegripna  till  ett  belopp  af  1  600  000  pund  sterling  — 
28  800  000  kr.  för  de  tvänne  nya  turbinångarne  »Lusitania» 
och  »Mauretania»,  hvardera  värderade  till  800  tusen  pund 
sterling.  Bolagets  både  andra  turbinångare,  »Carmania» 
och  »Caronia»,  äga  blott,  hvar  för  sig,  ett  värde  af  400 
tusen  pund  sterling. 

Dessa  fyra  turbinfartyg  äro  placerade  efter  en  taxa 
af  2  x/4  %  per  år ;  och  assuradörerna  ha  i  försäkrings- 

*  »Caronia»  har  vanliga  kolfångmaskiner. 

Red.  anm. 


polisen  medgifvit  skadeersättningsrisken  (risques  d’inde 
nité)  samt  betäcka  totaliteten  af  kollisionsriskerna  (risqut 
d’abordage). 

Såsom  ett  bevis  på  det  förtroende  som  assuradörerr 
ha  för  »Lusitania»  och  »Mauretania»  nämnes,  att  assi 
ransen  mot  totalförlust  af  dessa  fartyg  placerats  på  L01 
donmarknaden  till  den  ofantligt  låga  premien  af  0,7=;  ‘ 
per  år.  Det  påstås  till  och  med,  säger  generalkonsul 
vidare,  att  dessa  turbinångare  i  Lloyd  kunna  betäck^ 
mot  alla  risker  för  2 

Assuranstaxan  för  Cunard-bolagets  öfriga  ångare  i 
mindre  värde  har,  enligt  samma  källa,  varit  2 1ji  till  3  % 

Dessa  taxor  träda  i  kraft  den  i;sta  instundande  jan 
men  »Lusitania»  och  »Mauretania»  komma  naturligtv 
att  profitera  af  sina,  först  efter  att  de  af  konstruktörern 
öfverlämnats  till  bolaget. 

Af  ofvanstående  framgår,  att  användandet  af  turbim 
såsom  drifkraft  numera  börjar  att  utveckla  sig  äfven  inoi 
handelsmannen. 

De  uppskattas  ock  synnerligen  högt  af  maskinpersc 
nalen  på  grund  af  sina  hygieniska  företräden ;  och  förf 
gående  observationer  torde  särskildt  utvisa  att  assurade 
rerna  hysa  det  största  förtroende  för  fartyg,  som  drifva 
medelst  turbiner. 

Carl  Hnltgren. 

Chef  för  Handelsafdelningen. 
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Afdelningen  för  Skeppsbyggnadskonst  ut¬ 
kommer  med  tvänne  nummer,  innehållande 

ORD.  VÅRMÖTET 

DEN  27  OCH  29  APRIL  I907. 

Prenumerationspris,  inb.  postporto,  5  kr.  pr  år. 

1907 

förhandlingarna  från  årsmötena,  samt  med  4 
häften,  ett  i  hvarje  kvartal. 

MÖTETS  FÖRHANDLINGAR,  FÖREDRAG 
OCH  DISKUSSIONER. 

Annonspris:  70  öre  pr  cm.  spalthöjd. 

SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS  AFDELNING  FÖR 

SKEPPSBYGGNADSKONST. 

Ord.  vårmötet  den  27—29  april  1907. 


Afdelningens  i  arbetsordningen  föreskrifna  vårmöte 
:  på  Styrelsens  kallelse  rum  lördagen  den  27  och  mån- 
.  1  den  29  sistlidne  april  å  Föreningens  lokal  i  Stock- 
i  Förhandlingarna  togo  båda  mötesdagarne  sin  början 
l2 2  e.  m.  under  presidium  af  Styrelsens  ordförande, 
öfverdirektör  H.  Lilliehöök,  samt  fortgingo  under 
1  mötesdagen  till  kl.  I/2io  e.  m.  med  afbrott  från 
’25 — j/27  e.  m. ;  under  måndagen  afslutades  mötets 
Indlingar  kl.  3  e.  m.  Till  att  öfvervara  mötet  hade 
sen  å  Afdelningens  vägnar  utfärdat  inbjudan  till  sty- 
^damöterna  i  Sveriges  Allm.  Sjöfartsförening,  Sjökap- 
ocieteten,  Ängfartygsbefälhafvaresällskapet  samt  Ma- 
r  tföreningen  i  Stockholm  tillika  med  till  andra  för 
:  ningen  och  dess  verksamhet  intresserade  personer. 
Vårmötet  afhölls  ock  i  anslutning  till  Sveriges  Allm. 

I  tsförenings  och  Svensk  Förenings  för  Internationel 

I I  årsmöten  i  Stockholm,  vid  hvilka  möten  Afdelnin- 
1  medlemmar  hade  beredts  tillfälle  närvara. 

Efter  verkställd  protokolljustering  framlades  årsberät- 
■■  öfver  Afdelningens  och  Styrelsens  verksamhet  under 
906,  hvilken  här  nedan  återgifves  in  extenso,  hvar- 
'  Afdelningen  på  Styrelsens  tillstyrkande  förslag  till 
mmar  invalde  hrr : 

sxtra  mariningeniören  A.  Hultman ,  Stockholm, 

■»  »  J.  Kinnman,  »  samt 

ngeniören  Fr.  Kärrberg,  Ekensberg. 

Jrdföranden  berörde  därpå  i  ett  anförande  några  af 
rnämsta  tilldragelserna  inom  skepps-  och  maskinbygg¬ 


nadsteknikens  områden,  därvid  särskildt  påpekande  tur- 
binmaskineriets  allt  mera  framträdande  betydelse  och  an¬ 
vändning  för  framdrifvande  af  såväl  krigs-  som  handels¬ 
fartyg.  Detta  anförande  återgifves  äfvenledes  in  extenso 
här  nedan. 

De  af  Styrelsen  för  mötet  godkända  föredragen,  hvilka 
jämte  stenografiskt  referat  af  de  förda  diskussionerna  åter- 
gifvas  härefter,  upplästes  sedermera  i  följande  ordning: 
Under  lördagen:  » Polcirkeln » ,  Trafikaktiebolagets  Gränges¬ 
berg- Oxelösund  nya  specialångare  för  malmtraden,  af  in- 
geniör  J  Johnson. 

Ett  nytt  spantsystem  för  större  malm-  och  lastångare 
af  lektor  Fr.  Lilliehöök. 

Om  bestämmandet  af  bladyta?i  för  bogserbå/spropell- 
rar  af  ingeniör  f.  Johnson  samt 

Svenska  handelsflottatis  modernitet  af  ingeniör  N.  G. 
Nilsson. 

Under  måndagen:  Isbrytarefrågans  utveckling  af  öfveringeniör 
C.  A .  Lindvall. 

Under  söndagen  företogo  Afdelningens  medlemmar 
med  damer  jämte  ett  antal  inbjudna  personer  en  utfärd 
till  Finnboda  varf,  hvarest  besågs  den  därstädes  för 
svenska  statens  räkning  under  byggnad  varande  pansar¬ 
kryssaren  »Fylgia». 

Stockholm  den  20  maj  1907. 

H.  LILLIEHÖÖK. 

Axel  Lindblad. 
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ANFÖRANDE  VID  MÖTETS  ÖPPNANDE  AF  ORDFÖRANDEN,  MARINÖFVERDIREKTÖR 

H.  LILLIEHÖÖK. 


Mina  herrar I  Innan  jag  lämnar  ordet  åt  förste  före¬ 
draganden,  skulle  jag  vilja  beröra  några  få  tilldragelser 
inom  skeppsbyggeriteknikens  område.  Som  emellertid  Af- 
delningens  förutvarande  ordförande  vid  sistförflutna  höst¬ 
mötet  i  ett  intressant  anförande  skildrade  de  viktigaste 
tilldragelserna  inom  sagda  område,  vill  jag  fatta  mig  kort, 
helst  som  vi  för  mötet  hafva  att  förvänta  oss  flere  intres¬ 
santa  föredrag,  och  tiden  sålunda  torde  blifva  oss  mycket 
knapp. 

Inom  maskintekniken  är  det  ett  påfallande  faktum, 
att  ångturbinen  mer  och  mer  vinner  terräng  såsom  far- 
tygsmotor.  Den  har  dock  ännu  ej  fått  så  mycken  an¬ 
vändning  å  den  klass  af  ångare,  som  förnämligast  äro 
afsedda  för  fraktfart,  som  å  de  ångare,  hvilka  transportera 
passagerare  öfver  bestämda  linier  samt  inom  krigsmarinerna. 

I  England  har  Parsons  ångturbinkonstruktion  nästan 
uteslutande  tagit  ledningen,  och  tillverkas  den  där  f.  n.  i 
mycket  stor  skala  och  till  enorma  kraftbelopp,  uppgående 
exempelvis  till  omkring  68  ooo  hästkrafter  i  Cunardliniens 
ångare  »Lusitania»  och  dess  systerbåt  »Mauretania»  samt 
41  000  hkr  i  världens  tre  största  kryssare  »Indomitable», 
»Inflexible»  och  »Invincible»,  nu  under  byggnad  för  en¬ 
gelska  marinen. 

Ett  glädjande  exempel,  på  att  ett  ihärdigt  och  vilje- 
kraftigt  arbete  till  sist  leder  till  det  önskade  målet,  läm¬ 
nar  Mr  Parsons,  uppfinnaren  till  den  ångturbinkonstruk¬ 
tion,  som  nu  efter  långa  år  af  mödosamt  sträfvande  vun¬ 
nit  så  storartad  användning,  icke  allenast  i  England  utan 
äfven  i  andra  länder. 

Enligt  de  uppgifter,  som  varit  tillgängliga,  lärer  tills 
dato  finnas  turbiner  af  Parsons  konstruktion  i  arbete  för 
landtbehof  till  en  samlad  kraft  af  två  millioner  hästkrafter, 
och  för  marinändamål  lära  hittills  utförda,  tillsammans  med 
under  tillverkning  varande,  ångturbiner  uppgå  till  det  be¬ 
tydliga  kraftbeloppet  4f  en  million  hästkrafter. 

Man  har  sagt,  att  tveksamhet  uppstått  beträffande 
det  ekonomiska  utbytet,  som  erhålles  vid  dessa  turbiner, 
jämlördt  med  ekonomien  hos  tripleexpansionsmaskinen,  och 
i  vissa  fall  lärer  väl  ej  exempel  hafva  saknats,  som  tyda 
på  någon  underlägsenhet  hos  ångturbinen  i  detta  afseende, 
men  vid  bedömandet  af  denna  motors  värde  i  sin  helhet 
får  icke  förbises  vissa  onekligen  stora  fördelar,  som  ifråga¬ 
varande  motor  erbjuder,  exempelvis  i  ringa  reparations¬ 
kostnader,  enkelhet  i  konstruktion,  frihet  från  vibrationer, 
den  lätthet  den  erbjuder  att  skötas  och  handhafvas  af 
maskinpersonalen,  dess  egenskap  att  kunna  arbeta  med 
relativt  liten  oljeåtgång  m.  m. 

Måhända  skall  man  vid  uppgörandet  af  denna  motors 
debet  och  kredit  finna,  att  kredit  redan  nu  blifver  öfver- 
vägande.  Och  om  man  betänker,  att  denna  motor  åt¬ 
minstone  inom  sjöfartsområdet  fått  sin  användning  först  på 
de  sista  15  ä  20  åren,  så  är  det  naturligt,  att  förbättrin¬ 
gar,  som  ständigt  göras  på  densamma,  skall  bringa  den 
mer  och  mer  till  en  farlig  konkurrent  till  den  vanliga 
ångmaskinen. 

Beträffande  reparationskostnaderna  för  särskildt  Par¬ 
sons  turbiner  insatta  uti  Cunardångaren»  »Carmania»,  har 
verkställande  direktören  för  Clyde  Bank  skeppsvarf  i  Glas¬ 
gow,  från  hvilket  ifrågavarande  ångare  utgick,  försäkrat 
mig,  att  under  den  tid  kolaget  haft  ansvarsskyldighet  för 


maskineriet,  har,  alltsedan  fartyget  började  sin  verksan 
och  tills  dato,  icke  en  penny  offrats  på  reparationer. 

Man  kan  nu  utan  tvekan  säga,  att  i  engelska  r } 
nen  den  vanliga  ångmaskinen  sett  sin  bästa  tid,  ty  a  1 
stora  antal  krigsfartyg,  som  f.  n.  är  under  byggnad! 
engelska  marinen,  skola  alla  utan  undantag  förses  e 
ångturbiner,  hvilka  nästan  uteslutande  blifva  af  Pari 
konstruktion.  Också  finner  man,  att  de  flesta  skepps  i 
gerifirmor  i  England,  som  sysselsätta  sig  med  arb; 
för  engelska  marinens  räkning,  såsom  Laird  Brott 
i  Liwerpool,  Fairfield  i  Glasgow,  Armstrong  i  Newcaf 
Thornycroft  i  Southampton  m.  fl.  inrätta  sig  för  spea 
tillverkning  af  ångturbiner,  h vartill  erfordras  rätt  dyn 
specialmaskiner,  enär  synnerligen  stor  precision  vid  aii 
tets  utförande  är  nödvändig. 

Utom  Parsons  ångturbiner  finnas  som  bekant  åt  i 
liga  andra  konstruktioner,  som  fått  användning  på  sid 
håll,  exempelvis  Curtis-turbinen,  som  tillverkas  företrä- 
vis  i  Amerika  och  i  modifierad  form  i  Tyskland,  Riee 
— Stumpf-turbinen  och  Rateau-turbinen,  icke  att  föri 
den  välkända  turbinkonstruktion,  som  Aktiebolaget  de  £ 
vals  ängturbin  för  i  marknaden. 

Framtiden  får  visa  hvilken  konstruktion,  som  kome 
att  taga  ledningen. 

Genom  den  konkurrens,  som  äfven  på  detta  omd 
ger  sig  tillkänna,  har  man  anledning  tro,  att  utaf  ! 
dessa  nu  använda  typer  skall  bryta  sig  fram  någon,  1 
kommer  att  taga  afgjord  ledning  framför  de  andra. 

Jag  har  velat  med  dessa  i  korta  drag  anförda  fit 
beträffande  ångturbinfrågan  framhålla,  att  utvecklinp 
inom  denna  gren  af  skeppsbyggeritekniken  är  mycket  kl 
tig,  så  kraftig,  att  tiden  torde  vara  inne,  att  äfven  vi  1 
i  vårt  land  gripa  oss  an  med  frågan  om  ångturbinens  n 
vändning  som  fartygsmotor  ju  förr  dess  hellre. 

Vid  sista  höstmötet  meddelade  förutvarade  ordfön 
den  bl.  a.  om  de  kolossala  atlanterångare,  som  dä  ni 
gen  hade  blifvit  satta  i  sjön  i  England  och  Skottlai 
näml.  »Lusitania»  och  »Mauretania».  Med  största  intro 
kommer  hela  den  skeppsbyggeriidkande  världen  att  fl 
dessa  fartygs  arbeten  i  sjöfartsnäringens  tjänst.  Då 
kolossala  turbinmaskineriet,  hvars  kraft  såsom  nämnt  ku 
mer  att  uppgå  till  68000  hästkrafter,  nu  lärer  vara  in  t 
i  dessa  fartyg,  kan  man  inom  kort  förvänta  underrätte.' 
om  dessa  ångares  profresultat  m.  m. 

På  det  krigsmaritima  området  hafva  vi  att  bemä; 
de  nyligen  timade  stapelaflöpningarna  af  världens  ston 
kryssare  »Indomitable»  och  »Invicible».  Den  tredje  k •> 
saren  af  samma  klass  »Inflexible»  är  om  detta  icke  ren 
skett,  färdig  att  inom  kort  sjösättas. 

Dimensionerna  af  dessa  fartyg,  hvars  byggnads-' 
täljer  hållits  mycket  hemliga,  äro  följande; 

Längd .  560  eng.  fot 

Bredd .  78:/2  »  » 

Djupgående .  26  »  » 

Deplacement  ...  17  250  ton 

Ind.  hkr.  .  41  000  hkr. 

Fart .  25  knop. 

Kostnaden  uppgår  till  den  aktningsbjudande  sumni 
af  £  1  750000  eller  3 x I/2  million  kronor.  Fartygen2 
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»estyckning  af  åtta  st.  30  cm.  kanoner  jämte  ett  antal 
ix  af  mindre  kaliber. 

Maskineriet  för  fartygets  framdrifvandet  utgöres  af 
urbiner  af  Parsons  konstruktion  fördelade  att  arbeta 
yra  axlar  med  en  propeller  på  hvardera. 

Akterom  hvardera  af  de  två  mellersta  propellrarna 
anordnade  roder,  som,  då  inga  akterstäfvar  förekomma, 
fribärande  balansroder,  försedda  med  kraftiga  hjärt¬ 
bär  af  tillräcklig  styrka,  att  upptaga  trycket  af  det 
1  rande  rodret,  som  har  flera  kvadratmeters  yta. 

Man  har  skäl  antaga,  att  denna  nya  typ  af  kryssare 
•  imnad  att  i  sig  förena  egenskaperna  hos  den  förut- 
:  nde  kryssartypen  och  slagskeppet.  Tendensen  att 
nanslå  dessa  två  typer  har  nog  länge  varit  påtänkt, 
i  fördelarne  af  ett  sådant  steg  äro  påtagliga.  Det  är 
ore  att  förmoda,  att  denna  fartygstyp  kommer  att  få 
;ga  efterföljare  inom  engelska  och  måhända  äfven  inom 
1  a  mariner,  om  också  ej  förebilden  kan  komma  att 
iis,  i  hvad  beträffar  storlek  och  kostnad. 

Mycket  mera  skulle  det  vara  att  säga  om  pågående 
ten  inom  krigsmarinerna  i  främmande  länder,  men 
li  lärer  ej  medgifva  detta. 

I  vår  egen  marin  pågår  f.  n.  nybyggnad  af  olika 
jjr  vid  flera  af  landets  verkstäder. 


4i 

Pansarbåten  »Oscar  II»  har  fullbordat  sina  profturer 
och  kommer  inom  kort  att  levereras  till  Kronan. 

Pansarkryssaren  »Fylgia»  kommer  att  snart  nog  un¬ 
dergå  besiktningsprof  och  förutom  dessa  fartyg  äro  för 
närvarande  under  byggnad: 

3  st.  jagare. 

8  st.  i:sta  klass  torpedbåtar. 

10  st.  2tdra  klass  torpedbåtar. 

Nybyggnadsverksamheten  i  allmänhet  vid  våra  varf 
har  nog  lidit  afsevärdt  af  oron  inom  arbetarlägret.  En¬ 
ligt  uppgifter  i  arbetsgifvarnes  tidskrift  lärer  under  1906 
varit  påbörjade  icke  mindre  än  228  strejker,  7  lockouter 
och  42  konflikter  af  blandad  natur,  som  hafva  berört 
18  000  arbetare  och  vållat  en  förlust  af  483  500  arbets¬ 
dagar. 

Det  har  blifvit  konstateradt,  att  ingenstädes  äro  fack- 
föreningsmedlemmarne  så  hårdt  beskattade  som  i  Sverige 
och  ingenstädes  kräfver  strejkkrigföringen  så  stora  offer, 
som  hos  oss. 

Det  är  dock  att  hoppas,  att  framtiden  skall  komma 
att  bringa  ett  sådant  samförstånd  mellan  arbetsgifvare  och 
arbetare,  att  den  arbetsro  inträder,  som  är  så  nödvändig 
för  ett  framgångsrikt  arbete  inom  skeppsbyggeriyrket  och 
alla  de  grenar  af  industrien,  som  därmed  stå  i  sammanhang. 


SICKPPSBYG  GNA  DS  KONST 


ÅRSBERÄTTELSE  FÖR  ÅR  1906. 


Styrelsen  för  Afdelningen  för  Skeppsbyggnadskonst 
■  härmed  afgifva  följande  årsberättelse  öfver  verksam- 
ti  inom  Afdelningen  under  år  1906. 

I  enlighet  med  arbetsordningen  §  5  har  Afdelningen 
Styrelsens  kallelse  i  Stockholm  sannnanträdt  till  2:ne 
c  årsmöten,  näml.  den  27  april  och  den  24  nov.,  vid 
a  möten  följande  föredrag  upplästs  och  diskuterats. 
Under  ord.  vårmötet  den  27  april  1906: 

I  'turbinen  som  fartygsmotor  II»  af  ingeniör  Allan  Carls¬ 
son ;  på  grund  af  författarens  sjukdom  föreläst  af  in¬ 
geniör  C.  Löfroth. 

:  isk  skcppsby ggeristatistik »  af  ingeniörerna  N.  G.  Alls  son 
och  Axel  Lindblad;  föreläst  af  ing.  Nilsson, 
id  bör  göras  för  höjandet  af  vårt  skeppsbyggen?»  af  lek¬ 
tor  Fr.  Lilliehöök. 

Under  ord.  höstmötet  den  24  nov.  1906: 

Isunds  fartygskonstruktionsmelod»  af  öfveringeniör  C.  A. 
Lindvall. 

». i>asmaskineri  för  fartygsdrift»  af  ingeniör  G.  Seth. 
r  hjälpmaskiner  för  jagare»  af  ingeniör  f.  Tutield. 

Föredrag  och  diskussionsprotokoll  finnas  införda  i 
:i .  Tidskrifts  Afd.  för  Skeppsbyggnadskonst  häft.  3 
jo6  och  häft.  1  år  1907. 

Afdelningen  har  därjämte  inbjudits  att  den  28  maj 
1  et  år  bese  en  af  kapten  G.  Schmidt  konstruerad, 
1  'innboda  varf  uppställd  sjösättningsapparat  för  lifbåtar. 

På  därom  gjord  framställning  af  Afd.  för  Mekanik 
r  Afdelningen  å  ord.  vårmötet  utsett  en  ledamot  i  en 
en  förstnämnda  Afdelningen  tillsatt  kommitté  för  ut- 
ande  af  förslag  till  normer  för  beräkning  af  ångpan- 
r  eldyta,  och  nämndes  därtill  ingeniören  F.  Flodman, 
>  holm. 


Afdelningens  Styrelse  har  under  året  hatt  sex  sam¬ 
manträden,  hvarvid  följande  ärenden  af  större  betydenhet 
föredragits  och  upptagits  till  behandling: 

På  Afdelningens  uppdrag  har  Styrelsen  den  2 1  sistl. 
maj  afgifvit  till  Styrelsen  för  k.  Trollhätte  kanal-  och  vat¬ 
tenverk  begärda  uppgifter  angående  dimensioner  m.  m.  af 
fartyg  af  modernaste  typ  under  vissa  angifna  förhållanden. 

Beträffande  af  Afdelningen  vid  samma  tillfälle  gifna 
uppdrag  angående  resestipendier  och  samarbete  med  Sveriges 
Allm.  Sjöf artsförening  samt  därmed  likställda  föreningar  har 
Styrelsen  efter  utredningars  och  förfrågningars  verkställande 
funnit,  att  f.  n.  några  vidare  åtgärder  i  dessa  ärenden 
icke  lämpligen  kunde  företagas  samt  angående  förslag  om 
inrättande  af  professur  i  skeppsbyggnadskonst  vid  Tekn. 
Högskolan  och  Chalm.  Institutet  öfverlämnat  ifrågavarande 
ärende  åt  Afdelningens  representanter  i  den  2:dra  Sektio¬ 
nens  kommitté,  som  egde  utarbeta  förslag  till  svarsskrif- 
vels  å  ett  af  k.  Kommittén  för  den  högre  tekn.  undervis¬ 
ningens  ordnande  Föreningen  tillställdt  frågoformulär. 
Föreningen  har  ock  hos  den  k.  Kommittén  anhållit  om 
Inrättandet  af  en  särskild  fackskola  för  skeppsbyggnads¬ 
konst  vid  Tekn.  Högskolan. 

Styrelsen  har  ock  på  anmodan  af  Föreningens  Sty¬ 
relse  utarbetat  förslag  till  förändringar  inom  Tekn.  Tid¬ 
skrifts  Afd.  för  Skeppsbyggnadskonst,  hvilka  förändringar, 
i  hufvudsak  upptagande  utvidgning  af  tidskriftsafdelningen, 
på  tillstyrkan  af  Föreningens  Styrelse  godkänts  af  För¬ 
eningen  att  gälla  trån  och  med  innevarande  år. 

Styrelsen  har  därjämte  utsett  öfveringeniören  H.  G. 
Hammar  samt  mariningeniören  I.  Falkman  att  vara  Af¬ 
delningens  representanter  i  den  ofvannämnda  kommittén 
inom  Andra  Sektionen,  som  egde  afgifva  förslag  till 
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svarsskrifvelse  till  k.  Kommittén  för  den  högre  tekn.  un¬ 
dervisningens  ordnande. 

Styrelsen  har  å  Afdelningens  vägnar  undertecknat 
en  ledamoten  af  Riksdagens  Andra  Kammare,  skepps¬ 
redaren  herr  Dan.  Broström  tillställd  tacksamhetsskrifvelse 
med  anledning  af  hans  i  Andra  Kammaren  väckta  motion 
n:  26  »om  införande  i  tulltaxan  af  vissa  bestämmelser 
angående  tullbehandling  af  för  fartygsbyggnader  afsedda 
materialier  m.  m.» 

I  öfrigt  har  Styrelsens  sammanträden  upptagits  af  ut¬ 
färdande  af  program  för  Afd.:s  möten,  granskning  af  före¬ 
drag,  löpande  ärenden  m.  m. 

Afdelningens  medlemsantal  utgjorde  vid  slutet  af  år 
1905  inaller  125,  hvaraf  3:ne  voro  kallade  till  ledamöter. 
Under  loppet  af  år  1906  hafva  tillkommit  följande  5  nya 
medlemmar: 

Ingeniören  W.  Bley,  Gefle. 

Ingeniören  A.  Widell,  Stockholm. 

Ingeniören  O.  Witt,  » 


Kommendörkaptenen  C.  Engström ,  Stockholm,  s; 
Ingeniören  J.  A.  Sjöström ,  Malmö. 

Med  döden  har  under  årets  lopp  afgått  en  leda 
f.  d.  kommendörkaptenen  m.  m.  C.  F.  Ekaman  Stockh 
Afdelningens  Styrelse  har  under  år  1906  beståi 
följande  hrr: 

Ordförande:  Ingeniören  W.  Hök, 
vice  ordförande:  Marindirektör  /.  Engström, 
sekreterare:  Ingeniören  A: xel  Lindblad 
och  öfriga  ledamöter:  Ingeniören  F.  Flodman, 

Öfveringeniören  H.  G.  Hammar  i 
Mariningeniören  C.  Richson. 
Såsom  redaktör  för  Teknisk  Tidskrifts  Afd.  för  Ske, 
byggnadskonst  har  förordnats  ingeniören  Axel  Lina. 
och  som  klubbmästare  ingeniör  Allan  G:son  Boo. 
Stockholm  den  20  april  1907. 

H.  LILLIEHÖÖK. 

Axel  Lindblad. 


Föredrag. 

»Polcirkeln.» 

Trafikaktiebolaget  Grängesberg— Oxelösunds  nya  specialångare  för  malmtraden. 

Af  ingeniör  J.  Johnson. 

(Pl.  13—14). 


Under  de  senare  åren  har  den  satsen  allt  mer  gjort 
sig  gällande,  att  speciela  trader  fordra  specielt  anordnade 
fartyg.  Att  intresset  för  denna  fråga,  äfven  bland  svenska 
redare,  är  lifligt,  visar  bland  annat  den  diskussion,  som 
egde  rum  vid  denna  Afdelnings  förra  sammanträde,  den 
24  nov.  förlidet  år. 

Sjötransporten  af  järnmalm  lämpar  sig  särskildt  för 
sådan  specialisering.  Öfver  Narvik  skeppas  en  stor  del  af 
den  svenska  järnmalmen,  och  erbjuder  navigeringen  i  dessa 
nordliga  farvatten  åtskilliga  svårigheter.  Med  fästadt  af- 
seende  härå  torde  man  kunna  uppställa  följande  önskemål 
vid  konstruerandet  af  fartyg  för  denna  och  liknande  trader: 

1)  Fartyget  bör  äga  tillräcklig  styrka  att  motstå  de 
stora  påkänningar,  som  blifva  en  följd  af  den  tunga  lasten, 
hvilken  nödvändighetsvis  ej  kan  jämt  fördelas. 

2)  Fartyget  bör  äga  lagom  styfhet,  så  att  det  ej  blir 
för  våldsamt  i  sina  rörelser. 

3)  Fartyget  bör,  med  full  last  inne,  äga  tillräcklig 
reservbärighet  och  i  samband  härmed  så  högt  fribord,  att 
lastluckorna  komma  jemförelsevis  högt  öfver  vattnet. 

4)  Alldenstund  ett  fartyg,  afsedt  uteslutande  för  tungt 
gods,  måste  konstrueras  med  fylliga  linier,  blir  det  högst 
önskvärdt,  att  ballasttankarne  blifva  så  stora,  att  fartyget 
med  endast  ballast  och  bränsle  ombord  erhåller  god  ma¬ 
növerförmåga  i  hvilket  väder  som  helst. 

Uppmanad  att  härstädes  framlägga  en  kortfattad  be- 
skrifning  pa  ångfartyget  » Polcirkeln » ,  hvilken  beställdes 
af  Trafikaktiebolaget  Grängesberg — Oxelösund  vid  Lind¬ 
holmens  verkstad  i  Göteborg  i  December  1905,  ber  jag 
få  hänvisa  till  bifogade  ritningar.  Pl,  13  och  14. 

Ångfartyget  »Polcirkeln’s»  hufvuddimensioner  äro 
följande: 


Längd  mellan  perpendiklarne  .  88.4  m,: 

Bredd  på  spanten .  l2.l 

Malldjup  .  6.7 

Beräknad  lastdryghet  inclusive  bränsle .  3  300  tons 

Maskineriet,  af  modernaste  konstruktion,  bygges  till  Eur 
Veritas  klassbestämmelser  under  »special  survey».  Cylil 
rarnes  diameter  äro:  HT  =  546,  MT  =  902,  LT  =  1  j 


och  slagets  längd  =  915  mm.  Arbetstrycket  blir  12.67  1 
pr  qv.  cm.  och  pistonhastigheten  högst  152  meter  pr  min 
Angående  fartygets  styrka  är  det  påtagligt,  att  de  bi; 
långskeppsskotten  se  fig.  2,  stagade  af  sidotankarne,  : 
göra  en  utomordentligt  värdefull  tillökning  i  fartygets  ir: 
standsförmaga  i  detta  afseende.  Erfarenheten  har  de 
utom  visat,  att  för  tunga  laster  nödig  styrka  erhålles  lätt 
genom  att  använda  fartygstyper  med  kontinuerliga  dä, 
alla  afbrott  i  däcken,  som  på  brunndäckade  fartyg,  v;; 
sig  ofta  vara  orsaken  till  svaghet  och  äro  svåra  att  förstär 
Den  andra  frågan,  önskvärdheten  af  att  med  såq 
tung  och  litet  skrymmande  last  som  järnmalm  erhålla 
i  möjligaste  mån  makligt  fartyg,  kunde  ej  lämpligen  lö1 
på  annat  sätt  än  genom  höjandet  af  lastens  tyngdpui 
och  till  den  ändan  tjänar  äfven  de  inbyggda  2:ne  låi 
skeppsskotten,  hvilka  sålunda  bilda  en  trunk  för  fartyg 
hela  invändiga  djup,  i  hvilken  malmen  placeras,  erhållan 
stöd  sidovägen  af  nämnda  skott.  Dessa  skott  visas  i  si 
tionen  fig.  2  och  i  planvyerna  fig.  3  och  4. 

Den  tredje  frågan  rörande  fribord  och  reservbärigl 
har  blifvit  löst  på  så  sätt  att  för  erhållandet  af  tillräck: 
höjd  af  lastluckorna  öfver  vattnet  hafva  trunkens  sidor  up 
dragits  genom  hufvuddäcket,  hvarigenom  trunkens  öfre  t 
blifvit  anordnad  i  likhet  med  de  kända  turret-  eller  trui 
typerna.  På  hufvuddäcket,  hvilket  saknar  språng,  utgör 
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■  erbyggnaderna  af  back  och  poop  af  vanlig  form,  hvar- 
1  dock  bör  anmärkas,  att  backen  har  extra  stor  höjd,  3 
ter,  öfver  hufvuddäcket.  Då  fartyget  är  lastadt  till  sitt 
nmarmärke,  erhålles  ett  reservdeplacement  af  33  °4 ,  häri 

,  inberäknadt  backöfverbyggnaden.  Till  jemförelse  kan 
1  >ekas  att  Engelska  Board  of  Trades  fribordstabeller  för 

vanligt  fartyg  af  samma  storlek,  utan  öfverbyggnader, 
dra  ett  reservdeplacement  af  27.5  %  till  vintermärket. 

Då  det  erforderliga  utrymmet  för  lasten  är  ringa  i  för- 
j Ilande  till  fartygets  storlek,  hvilket  framgå  af  ritningarne, 
;  rstår  ett  stort  utrymme  vid  trunkens  sidor,  af  hvilket 
i  gefar  hälften  blifvit  anordnad  till  vattenballastrum.  Dessa 
1  lastrum  sträcka  sig  äfven  under  trunken  i  form  af  en 
-  dig  dubbel  botten,  se  fig.  2.  Härigenom  vinnes  en  bal- 
1  tkvantitet  af  icke  mindre  än  1  740  ton,  inclusive  pikarne, 

:  Iket  är  32  %  mer  än  om  fartyget  hade  byggts  med 
\  llig  dubbel  botten  och  motsvarar  ett  medeldjupgående 
.  circa  75  X  af  djupgåendet  på  last.  Fartyget  erhåller 
-edes  i  ballast  icke  endast  ett  sådant  trimläge,  att  pro- 
i  lern  får  arbeta  särdeles  fördelaktigt  mot  hvad  vanligen 
.  förhållandet  med  ballastade  fartyg  i  svårt  väder,  utan 
[ '  fartyget  också  vida  makligare  genom  att  större  delen 
i  ballasten  förlagts  bordvarts. 

Det  kvarvarande  utrymmet  - — -  vid  sidorna  af  trunken  — 
er  sidotankarne  har  användts  till  inredning  för  befäl  och 
nskap,  och  framgår  det  af  ritningarne  att  denna  inred- 
1  g  är  ovanligt  rymlig  och  bekväm.  För  manskapet  finnes, 
jm  stora  hytter  för  2:e  man  i  h varje,  badrum,  tvättrum, 

1  C.  förut  samt  en  mycket  rymlig  mess  längst  akterut.  Sär- 
d  omsorg  är  nedlagd  i  anordnandet  af  reservutgångar 
ändelse  af  eldsvåda  eller  kollision. 

För  att  i  möjligaste  mån  minska  eldsfaran  förekommer 
1  sutom  endast  elektrisk  belysning,  hvarjämte  uppvärm- 
igen  sker  meddelst  ångvärmeledning  öfver  hela  fartyget. 

Då  såväl  lastning  som  lossning  sker  på  maskinell  väg 
n  respektive  kajer  har  endast  2:e  ångwinchar  apterats 
i  lyftning  af  de  bommar  och  slagbord  som  användas  vid 
£  ens  intagning,  samt  för  att  i  händelse  af  strandningsfall 
£  yget  icke  skall  vara  beröfvadt  möjligheten  att  som  en 
( >ta  åtgärd  lossa  ut  en  del  af  lasten. 

För  att  i  möjligaste  utsträckning  underlätta  det  svåra 
mingsarbetet  ha  lastluckorna,  till  antalet  8,  placerats  så 
1  då  lasten  intages,  hvilket  sker  genom  luckorna  n:r  2, 
;6  och  7,  sprides  densamma  icke  öfver  hela  durkytan, 
IQ  blir  durken  fri  midskepps  samt  längst  akter  och  för 
istrummet.  Genom  denna  anordning  kunna  arbetarne 
>ja  skyffla  lasten  i  lossningstunnorna  direkt  från  botten, 

1  rpå  malmen  hyfvas  upp  genom  luckorna  n:r  1,  4,  5 

>  8. 

Arbetarna  behöfva  sålunda  icke  som  hittills  först  gräfva 
i  ner  genom  malmen  för  att  nå  durken  —  ett  både  svårt, 
i  ödande  och  dyrbart  arbete,  särskildt  då  malmen  är  frusen. 

Ett  af  vår  tids  stora  praktiska  syftemål  går  emellertid 
1  på  att  betjäna  sig  af  mekaniska  anordningar  vid  utloss- 
1  g  af  gods  från  fartyg.  Den  svenska  järnmalmen  låter 
i  f.  n.  icke  behandlas  af  några  andra  kända  metoder 
den  primitiva  handkraften  vid  ifyllningen  af  större  eller 
1  idre  tunnor,  h vilka  sedan  hissas  upp  meddelst  maskin- 

■  ft.  Rederiet  har  i  ångf.  »Polcirkeln»  låtit  insätta  en 
>  visorisk  försöksanordning,  bestående  af  en  s.  k.  ficka 
l  plåt  med  lutande  botten,  inbyggd  tvärskepps  i  trunken 

akterkant  af  luckan  n:r  6  och  rymmande  circa  200 
Cs  malm.  Denna  anordning  visas  i  större  skala  i  fig.  5, 


6  och  7.  Malmen  störtas  på  vanligt  sätt  ner  i  fickan,  men 
vid  lossningen  är  det  meningen  att  tappa  ut  densamma 
genom  för  detta  ändamål  apterade  rännor,  hvilka  äro  för¬ 
sedda  med  lämpliga  stängningsanordningar. 

Den  benägenhet  malmen  har  att  vid  låga  temperaturer 
frysa  ihop,  på  grund  af  vidlådande  regnvatten  och  snö, 
befarar  man  härvidlag  komma  att  utgöra  ett  hinder  för  att 
denna  uttappningsanordning  skall  fungera  på  ett  tillfreds¬ 
ställande  sätt.  Denna  farhåga  är  utan  tvifvel  berättigad, 
men  torde  kunna  öfvervinnas  t.  ex.  medelst  malmlastens 
genomblåsning  med  ånga.  Emellertid  har  Rederiet  ansett 
frågan  af  så  stor  vikt  att  försök  i  nämnda  riktning  böra 
utföras. 

Malmlastningen  i  Narvik  bedrifves  synnerligen  snabbt; 
ofta  händer  det  att  en  ångare  om  3  å  4  000  tons  anländer 
på  morgonen  och  är  fullastad  samma  dags  eftermiddag. 
Det  är  således  af  stor  vikt,  att  ballasten  kan  hastigt  ut¬ 
pumpas.  På  »Polcirkeln»  sker  detta  meddelst  2:e  centri- 
fugalpumpar  på  cirka  6  timmar.  För  detta  ändamål  äro 
alla  rörledningar  och  luftrör  af  mycket  grofva  dimensioner. 

Fartyget  är  väl  utrustadt  i  alla  afseenden,  icke  minst 
beträffande  lifräddningsredskapen,  häri  inbegripet  en  Engel- 
hardts  lifräddningsbåt,  hvarjämte  de  ordinarie  lifbåtarne 
utsättas  medelst  »Welinska  kvadrant  dävertarne». 

Till  underlättande  af  förhalningar  ha  tvenne  förhalnings- 
spel  med  vertikala  axlar  insatts  akterut ;  ankarspelet  förut 
är  försedt  med  snabblöpande  nockar. 

Såsom  en  nyhet  för  fraktångare  af  denna  storlek,  byggda 
i  Sverge,  kan  också  antecknas,  att  fartygets  roder  är  af 
balanstyp. 

Ångaren  bygges  enligt  Franska  Bureau  Veritas  be¬ 
stämmelser,  i:a  divisionen  samt  med  isförstärkning  i  bogen 


Muntligt  tillägg  till  föredraget. 

Sedan  detta' skrefs  har  fartyget  gjort  sin  första  resa 
från  Göteborg  till  Narvik  och  därifrån  öfverfört  sin  första 
malmlast  till  Ardrossan  i  Skottland.  Angående  fartyget 
och  dess  maskineri  är  intet  att  anmärka  annat  än  att  alla 
kontraktbestämmelser  blifvit  fullkomligt  uppfyllda. 

Det  största  intresset  har  egentligen  rört  sig  om  ex¬ 
perimentfickan.  Man  har  haft  tillfälle  att  pröfva  den¬ 
samma,  först  i  Narvik  och  sedan  i  lossningshamnen. 

Lossningen  i  de  brittiska  hamnarne  tillgår  sålunda, 
att  malmen  inskyfflas  för  hand  i  tunnor,  rymmande  c:a 
il/2  å  2  tons,  hvilka  sedan  upphissas  medelst  fasta  kaj- 
kranar.  För  underlättande  af  detta  arbete  är  det  af  syn¬ 
nerligen  stor  vikt,  att  en  del  af  durken  blir  fri,  så  att 
man  redan  från  lossningens  början  kan  skyffla  lasten  från 
durken  och  ej  behöfva  gräfva  sig  ner  genom  lasten.  I 
»Polcirkeln»  har  durkutrymmet  beräknats  med  fästadt  af- 
seende  härpå  och  i  samband  därmed  kan  påpekas,  att 
luckornas  placerande  visat  sig  mycket  fördelaktig,  en  an¬ 
ordning,  som  gjorts  enligt  direktör  Welins  anvisning. 

Iskyftlingen  af  en  tunna  på  det  nuvarande  sättet  tog 
i  Ardrossan  c:a  31/,,  å  4  minuter  i  anspråk;  tappningen 
af  lika  stor  kvantitet  ur  experimentboxen  gjordes  på  c:a 
8  sekunder  eller  mycket  kortare  tid  än  som  åtgick  för 
framskaffandet  af  tunnorna. 

På  grund  af  svårigheten  att  anskaffa  och  framforsla 
tillräckligt  antal  järnvägsvagnar  hindrades  lossningen  gan¬ 
ska  väsentligt  och  för  att  råda  bot  på  detta  förhållande 
är,  enligt  uppgift,  dockkompaniet  i  Ardrossan  starkt  be- 
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Nu.  brukliga  sättet  att  lossa  malmen. 


tänkt  på  att  uppbygga  en  större  behållare  invid  kajen, 
i  hvilken  malmen  vid  lossningen  från  fartygen,  kunde 
störtas  kontinuerligt.  Tappningen  från  behållaren  kunde 
sedan  ske  oberoende  af  lossningen  från  fartygen  och  i 
mån  af  tillgång  på  järnvägsvagnar.  Anordningen  med 
experimentboxen  i  »Polcirkeln»  blef  på  grund  här  af  före¬ 
mål  för  ett  ganska  stort  intresse  bland  de  ledande  inom 
nämnda  dockkompani. 


Tappning  af  malm  ur  experimentboxen. 


Jag  ber  nu  få  hänvisa  till  vidstående  fotografier  saij 
de  utställda  modellerna  af  »Polcirkeln»  och  »Lapplam 
samt  »Gellivara  och  »Kiruna»,  af  hvilka  de  tvenne  si 
nämnda  äro  bygga  enligt  turret-typen. 

Föredraganden  demonstrerade  här  en  modell ’  särski 
konstruerad  att  visa  skilbiaden  i  ?  ullningsperioderna,  då  lasi 
placeras  på  vanligt  sätt  och  då  densammas  tyngdpunkt  hop 
som  i  » Polcirkeln » . 


Diskussion. 


Kapten  F.  I/V.  Gleerup:  Jag  har  gått  mycket  med 
malmlaster  från  Norge  till  Antwerpen  om  vintern  och  har 
iakttagit  samma  idé,  som  här  visats  med  långskeppsskott 
af  svåra  plankor,  uppsatta  för  tillfället  utmed  luckornas 
sidokarmar  rätt  ner  och  dessutom  hög  underbäddnlng,  som 
visat  sig  vara  alldeles  utmärkt.  Att  använda  den  princi¬ 
pen  vid  lastning  är  naturligtvis  bäst,  men  den  har  aldrig 
kommit  till  praktisk  användning  annat  än  undantagsvis, 
enär  den  är  dyrbar,  såvida  man  ej  från  början  utrustat 
fartyget  med  sådana  skott.  De  fartyg,  som  ej  hafva  så¬ 
dana  skott,  slita  mycket  ondt. 

Lektor  Fr.  LiUiehöök:  Anordningen  med  experiment¬ 
boxen  kommer  utan  tvifvel  att  blifva  af  stor  betydelse, 
och  har  redan  första  försöket  lyckats,  såsom  man  äfven 
kunde  vänta.  Genom  att  förse  lastrummet  med  dylika 
boxar  underlättas  väsentligt  tömningen  och  minskas  loss- 
ningskostnaden.  Vidstående  figur  visar  en  skiss  med  dylika 
malmboxar  anordnade  uti  lastrummet  till  den  af  mig  före¬ 
slagna  malmångaren  med  långskeppsspant.  Lastrummet 
är  indeladt  i  tre  dubbelboxar  och  fyra  lossningsrum,  och 
kan  sålunda  malmen  bekvämt  tappas  ut  i  tunnorna.  För 
att  ej  få  tyngdpunkten  allt  för  högt,  äro  durkplanen  till 
sistnämnda  rum  anbragta  så  lågt  ned  som  möjligt.  Vid 


undersökning  af  fartygets  ,  stabilitet  med  fyllda  boxar  e 
hålles  en  metercenterhöjd  af  c:a  400  mm.,  men  kan  de 
ökas  och  stabiliteten  sålunda  förbättras  genom  att  lat 
rummet  nedtill  göres  bredare. 

»Polcirkelns»  konstruktion  utmärker  sig  i  flera  afs 
enden  och  särskildt  är  inredningen,  för  såväl  befälet  so 
besättningen  ovanlig  för  handelsfartyg,  på  grund  af  de; 
stora,  rymliga  och  bekvämt  anordnade  rum.  Det  är  doc 
en  olägenhet,  att  fönsterventilerna  äro  placerade  så  låg 
knappast  en  half  meter  från  vattenlinien,  och  därigenoi 
skulle  kunna  uppkomma  olägenheter  vid  gång  vintertide 
i  is  eller  dylikt,  om  någon  ventil  skadades  och  vatten  ii 
trängde  i  fartyget. 

Ingeniör  I/V.  Hök:  Kapten  Gleerups  anmärkning,  a 
denna  typ  icke  är  ny,  är  nog  riktig.  Jag  tror  icke,  a 
manga  idéer  framkomma,  som  ej  varit  kända  förut.  De 
är  nästan  alltid  någon,  som  förut  haft  dem.  I  detta  fa 
är  det  ett  faktum,  att  en  person,  en  svensk,  ingeniör  Jea 
Drakenberg,  kom  till  mig  för  10  år  sedan  under  mi 
tjänstgöringstid  i  England  och  gjorde  mig  samma  förslå 
som  här,  nämligen  att  bygga  ett  trunkfartyg  för  malmtrad 
med  tvänne  långskeppsskott,  just  som  här.  Fartyget  va 
afsedt  att  byggas  för  generalkonsul  Johnsons  räkning.  Vi< 


U/CKA.  lucka. 
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t  tillfallet  afradde  jag  honom  från  att  bygga  ett  sådant 
tyg,  emedan  detsamma  endast  skulle  blifva  brukbart  för 
ilmtransport,  och  var  detta  orsaken  till,  att  detta  bygg- 
dssätt  dä  ej  kom  till  verkställighet.  Grängesberg-Oxelö- 
uds-bolaget  har  emellertid  realiserat  samma  idé  genom 
;  bygga  »Polcirkeln»,  och  har  denna  naturligtvis  befun- 
s  lämplig  för  ett  fartyg,  som  är  endast  afsedt  att  gå 
|id  järnmalm. 

Jag  skulle  gärna  vilja  göra  ingeniör  Johnson  några 
gor,  hvilka  alltid  äro  af  stort  intresse  att  få  besvarade. 
y  skulle  vilja  veta,  huruvida  sidotankarne  och  botten- 
lkarne  stå  i  förening  med  hvarandra,  om  sidotankarne 

i  förening  med  hvarandra  eller  ej,  eller  om  sido-  och 
i  ttentankarne  äro  skilda  från  hvarandra?  Vidare  skulle 

vilja  veta,  huru  mycket  ett  sådant  fartyg  som  »Pol- 
keln»  väger  i  förhållande  till  ett  vanligt  fartyg,  d.  v.  s. 
ru  mycket  mera  det  väger  än  ett  vanligt  fartyg?  Det 
.  naturligtvis  af  stor  betydelse  att  få  reda  på  vikten  af 
t  fartyg  af  detta  slag.  Jag  skulle  äfven  önska  att  få 
■.  a,  huru  mycket  mera  ett  sådant  fartyg  kostar  än  ett 
\iligt,  samt  huru  högt  malmen  kommer  att  ligga  däruti? 
-lan  skulle  jag  äfven  anhålla,  att  ingeniör  Johnson  med- 
c  ade  oss  sin  erfarenhet  på  resan  Göteborg — Narvik  och 
1  rvik — Ardrossan ;  hurudana  fartygets  sjöegenskaper  voro 
ci  om  detsamma  var  makligare  i  sjön  än  andra  fartyg? 
Ir  öfrigt  är  jag  mycket  glad  öfver  att  se,  att  trunktypen 
k  nmit  till  användning.  Den  typen  intresserar  mig  myc- 
k  och  är  bra  mycket  fördelaktigare  än  turrettypen. 

. örstår  111ig  nu  endast  att  tacka  ingeniör  Johnson  för  det 
:  :yg,  han  har  konstruerat  och  här  föreläst  0111.  Det  är 
-  vackert  exempel  på  svensk  företagsamhet. 

Direktör  P.  A.  I/Velin :  Lektor  Lilliehööks  förmodan  att 
i  a  fickor  skulle  insättas  så  småningom  är  på  sitt  sätt 
ig.  Naturligtvis  har  ej  bolaget  insatt  denna  malmficka 
:<  att  användas  framdeles,  utan  är  detta  endast  experiment. 

\  jligen  komma  blifvande  fartyg  att  inrättas  med  till- 
'■  kligt  antal  sådana  fickor,  när  denna  blifvit  pröfvad  och 
junnits  tillfredsställande.  I  så  fall  konstrueras  fickorna 
I)bla  med  tvärskeppsskott  emellan  i  hvarje  hälft,  och 
1  dlda  af  lossningsschakt. 

Ingeniör  Johnson  nämnde  nyss  i  föredraget,  att  man 
er  farhågor  för  malmens  frysning  i  själfva  fickorna. 
Lt  har  nämligen  visat  sig,  att  den  ombordtagna  malmen 
nit  till  en  fast  klump  åtminstone  inne  i  malmens  kärna 
'  ler  vintertransporterna.  Det  vore  naturligtvis  en  be- 
klig  sak  att  bygga  fickor  och  riskera  att  ej  kunna  lossa 
i  1.  Vi  ha  därför  tänkt  oss  att  lösa  den  frusna  malmen 
1  igen  med  genomblåsning  af  ånga  eller  också  genom 
t  inrätta  vinkelrummet  under  fickorna  till  värmekam- 
1  re  med  ett  system  af  varmluft.  Fickan  får  därför  stå 
tir  till  dess  vi  under  den  kommande  vintern  fått  anställa 
c>ök  med  frusen  malm. 

Beträffande  den  fråga,  ingeniör  Hök  framställde  till 
1  ;niör  Johnson  om  priset,  tillkommer  det  kanske  mig 
L*  besvara  densamma.  Jag  öfvertygade  mig  om,  att  ett 

I  yg  af  denna  konstruktion  ej  skulle  kosta  nämnvärdt 
>r  än  andra  genom  att  vid  beställningen  inkalla  anbud 

I I  Lindholmen  äfven  å  en  vanlig  trunkångare  af  samma 
t  lek. 

Ingeniör  W.  Hök:  Jag  får  be  ingeniör  Johnson  vara 
god  och  låta  oss  få  veta  fartygets  tonnage,  nämligen 
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fartygets  afgiftspliktiga  tonnage.  Jag  skall  därtill  be  att 
få  detta  både  enligt  engelsk  och  svensk  beräkning. 

Direktör  P.  A.  l/lie/in:  Jag  ber  endast  få  tillägga,  att 
sasom  skeppsrederi  nu  måste  bedrifvas  på  grund  af  de 
låga  frakterna,  är  det  en  än  mera  oafvislig  plikt  för  re- 
darne  att  söka  få  kostnaderna  sänkta.  En  af  de  mest 
betungande  är  lossning  af  lasten.  Experimentfickans  än¬ 
damål  är  sålunda  att  kunna  lossa  billigt  och  hastigt  och 
det  är  klart,  att  om  man  kan  undvara  en  armé  af  stuf- 
vare  i  rummen,  som  skola  skyffla  lasten  i  tunnorna,  har 
ändamålet  till  väsentlig  del  uppnåtts. 

o 

A  den  flotta,  som  äges  af  Trafikaktiebolaget  Grän¬ 
gesberg — Oxelösund,  uppgingo  lossningskostnaderna  förra 
året  till  öfver  200  000  kronor  eller  ungefär  60  öre  per 
ton.  Kan  denna  kostnad  nedbringas  med  50  %  genom 
användandet  af  dessa  ficksystem,  gör  man  sålunda  i  detta 
fall  en  besparing  af  100  000  kronor  om  året.  En  sådan 
proportionell  minskning  af  utgifterna  komme  naturligtvis 
att  allt  förmånligare  inverka  på  bokslutet  ju  större  tran¬ 
sporten  blir. 

Konsul  Axel  A:son  Johnson:  Direktör  Welin  nämnde, 
att  lossningskostnaden  spelar  en  mycket  stor  roll  för  ett 
fartygs  rederi,  och  att  den  är  bland  dess  största  utgifter. 
Detta  äger  sin  riktighet,  och  redare  arbeta  på  alla  håll  för 
att  reducera  densamma.  Uppslaget  att  använda  fickor 
ombord  är  naturligtvis  ett  mycket  intressant  experiment  i 
denna  riktning,  men  frågan  är,  om  dessa  fickor  äro  an¬ 
vändbara  i  hamnar,  där  man  har  lossningsapparater  i  land 
att  tillgå.  Det  har  sagts,  att  lossningsapparater  i  land  äro 
att  föredraga  framför  lossningsanordningar  ombord  i  fartyget, 
och  hafva  vi  äfven  funnit  detta  vara  fallet.  Vi  hafva  haft 
flera  af  våra  båtar  i  trade  på  Amerika,  där  sådana  loss¬ 
ningsapparater  finnas,  och  har  lossats  5  000  tons  på  10 
å  12  timmar  till  en  uppgifven  lossningskostnad  af  25  öre 
pr  ton.  Frågan  är  då,  om  man  kan  komma  till  samma 
goda  resultat  för  en  båt  med  fickor,  och  hvad  dess  loss¬ 
ningskostnad  kan  komina  att  belöpa  sig  till.  Det  är  af 
stor  vikt,  att  det  är  så  arrangeradt,  att  om  det  finnes  loss- 
ningskranar  i  land,  dessa  kunna  användas  för  lossning  af 
ångare  med  fickor. 

Direktör  P.  A.  Welin:  I  England  och  Skottland  los¬ 
sas  alltid  malmen  från  i  land  uppställda  kranar;  på  an¬ 
dra  ställen  vanligen  med  fartygens  egna  winschar.  Fartyget 
betalar  naturligtvis  ifyllningen  af  lossningstunnorna,  men  det 
utmärkande  för  malmfickan  är  att  man  vid  ifyllningen  af 
tunnorna,  undviker  det  dyrbara  och  tidsödande  arbete 
med  att  skyffla  malmen  i  desamma. 

Konsul  Axel  A:son  Johnson:  Jag  menade  icke,  att  ar¬ 
betet  skulle  utföras  gratis.  En  sådan  hamn  som  Rotterdam 
har  det  ej  heller  varit  tal  om,  utan  min  mening  var  att 
få  utrönt,  om  en  sådan  anordning  vore  praktisk,  i  händelse 
man  går  till  hamnar,  där  lossningsapparater  finnas.  Om 
man  lossar  i  England  är  det  tvifvelaktigt,  om  det  är  för¬ 
delaktigt,  att  man  går  till  kostnaden  att  inrätta  sina  fartyg 
med  lossningsapparater  ombord,  enär  England  i  så  fall  blir 
likgiltigt  för  anskaffande  af  sådana  lossningsanordningar, 
som  nu  finnas  i  Amerika,  där  man  kan  lossa  fortare  och 
billigare  och  utan  att  använda  folk  i  rummet.  Jag  vet  ej 
hvad  direktör  Welin  kommer  till  för  resultat  med  sådana 
anordningar,  som  de  omtalade. 
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Direktör  P.  A.  l/lfe/in :  Lossningen  i  brittiska  hamnar  går  i 
regel  mycket  långsamt,  vanligen  till  följd  af  brist  på  järn¬ 
vägsvagnar.  Lossningskranarnes  kapacitet  rör  sig  om  c:a 
250  ton  per  kran  och  dag. 

Om  man  nu  öfver  hufvud  taget  kan  i  engelska  ham¬ 
nar  komma  upp  till  1  000  tons  lossning  pr  dag,  vinner 
man  visserligen  ej  så  synnerligen  mycket  i  tid  genom  fick- 
systemet,  men  man  slipper  åtminstone  punga  ut  med  en 
väsentlig  del  af  lossningskostnaderna. 

I  Rotterdam  däremot  har  man  vida  större  möjlighet 
att  kunna  lossa  hastigt  genom  att  lasten  går  från  skepps¬ 
sidan  direkte  i  ofantligt  stora  pråmar  s.  k.  »kanor».  Där 
skulle  man  sålunda  icke  endast  reducera  kostnaderna  utan 
äfven  ernå  en  betydande  tidsvinst  genom  att  inrätta  far¬ 
tygen  med  dessa  malmfickor. 

Vid  framställda  försök  i  Narvik  visade  det  sig,  att 
man  fyllde  tunnorna  på  30  sekunder.  Tunnorna  rymma 
två  ton  malm  och  då  man  sålunda  kan  tappa  ut  två  ton 
malm  på  30  sekunder,  måste  resultatet  anses  vara  godt. 
I  Ardrossan  fylldes  lossningstunnorna  från  experimentfic¬ 
kan  t.  o.  m.  på  endast  8  sekunder. 

Att  ett  fartyg,  byggdt  såsom  »Polcirkeln»,  endast  pas¬ 
sar  för  malmtransport  och  liknande  ligger  i  sakens  natur. 
Att  använda  detsamma  för  kol  eller  spannmål  kan  ej 
komma  ifråga,  enär  dess  jämförelsevis  lilla  lastrum  ej 
medgifver  full  dödviktslast  af  annat  än  malm,  räls,  tackjärn 
och  dylikt  gods,  som  är  litet  skrymmande  till  följd  af  sin 
stora  specifika  vikt. 

Ingeniör  J.  Johnson:  Som  direktör  Welin  redan 
påpekat  har  det  naturligtvis  aldrig  varit  meningen,  att 
experimentfickan  i  »Polcirkeln»  skulle  stanna  där  alltid. 
Det  är  endast  ett  försök  i  liten  skala  och  får  det  bero 
på  framtiden,  huruvida  man  kan  bygga  ett  fartyg  helt  och 
hållet  på  detta  sätt  med  fickor  för  hela  lastkvantiteten. 
Vi  ha  dock  med  dessa  försök  i  »Polcirkeln»  samlat  en 
hel  del  mycket  viktiga  erfarenhetsrön  angående  lutning 
af  bottnar  och  rännor,  rännornas  proportionering  o.  d. 

Innan  fartyget  afgick  från  Narvik  gjordes  ett  kräng- 
ningsförsök  för  att  utröna  metacenterhöjden  med  malm¬ 
lasten  inne.  Metacenterhöjden  befanns  vara  0,93  meter. 

Angående  fönsterventilerna  är  detta  en  fråga,  som 
blifvit  mycket  noga  öfvervägd.  Ventilerna  äro  synnerligen 


starkt  gjorda  och  hafva  vi  ej  tänkt  oss  att  behöfva  befi 
någon  olägenhet  af  deras  placering.  Många  engel 
byggda  fartyg,  som  gå  i  malmtraden,  ha  fönsterventi 
mycket  närmare  vattnet,  än  hvad  är  fallet  på  »Polcirkelr 

Ingeniör  Hök  omnämnde  ett  förslag,  som  på  sin 
framkastades  af  ingeniör  Drakenberg  att  bygga  fartyg  m 
långskeppsskott,  något  i  samma  väg  som  »Polcirkelr 
Med  anledning  häraf  anser  jag  mig  böra  nämna,  att  j 
äfven  för  många  år  sedan  utarbetade  ett  liknande  försl 
till  en  ångare  för  stentransport  för  aktiebolaget  Kullgre 
Enka  i  Uddevalla.  Det  torde  numera  vara  svårt  att  gö 
någon  anordning  i  denna  riktning,  som  icke  varit  påtän 
i  en  eller  annan  form  förut,  och  ha  vi  därför  ej  va 
angelägna  att  framhålla  detta  byggnadssätt  såsom  en  a 
solut  ny  uppfinning. 

Angående  ballasttankarnes  fördelning  får  jag  nämn 
att  midtelkölsvinet  är  vattentätt,  men  att  emellan  botte 
och  sidotankarne  finnas  inga  vattentäta  långskeppssko 

Skrofvets  vikt  ställer  sig  på  några  tons  när  lika  st 
som  på  systerbåten  »Lappland»,  hvilken  äfven  byggd 
på  Lindholmen.  Materialdimensionerna  äro  i  full  öfvt 
ensstämmelse  med  klassens  fordringar  för  turret-type 
Det  afgiftspliktiga  tonnaget  är  740  enligt  den  engelsl 
regeln  och  961  efter  den  svenska. 

Ingeniör  W.  Hök:  Jag  skall  be  att  få  svar  på  tre  fr 
gor,  nämligen  om  det  s.  k.  kölsvinet  är  vattentätt  fn 
för  till  akter  eller  endast  öfver  en  del  af  fartygets  läng 
om  detta  fartygs  vikt  är  densamma  som  vanliga  fartyg 
af  samma  storlek  och,  i  fall  detta  senare  skulle  vara  fö 
hållandet,  huru  mycket  tunnare  bordläggningen  är  å  det 
fartyg  än  å  vanliga  fartyg? 

Ingeniör  J.  Johnson:  Enligt  klassificeringsbestämme 
serna  för  turret-typen  får  bordläggningen  något  mindre  vil 
än  i  vanliga  fartyg,  men  detta  är  helt  obetydligt. 

Kölsvinet  är  vattentätt  från  kollisionsskottet  till  mi 
skineriet. 

Ordföranden:  Om  diskussionen  får  anses  afslutac 
anhåller  jag  att  å  Afdelningens  vägnar  få  frambära  e 
tack  till  föredraganden  för  det  synnerligen  intressant 
föredraget. 


Ett  nytt  spantsystem  för  större  malm-  och  lastångare. 

Af  lektor  Fr.  Lilliehöök. 

(Pl.  15—17). 


Vid  senaste  höstsammanträdet  väckte  konsul  Axel 
Johnson  förslag,  att  här  skulle  hållas  föredrag  om:  »Huru 
bör  det  mest  moderna  fartyg  för  kol-  och  trätransport 
kombineradt  samt  för  enbart  malmtransport  vara  kon- 
strueradt?» 

Med  anledning  häraf  har  jag  konstruerat  en  malm¬ 
ångare  med  långskeppsspant,  i  enlighet  med  ett  af  mig 
uttaget  patent. 

Redan  för  60  år  sedan  begagnade  Brunei  och  Scott 
Russel  långskeppsspant  på  »Great  Eastern,»  men  sedan  dess 
har  detta  spantsystem  knappast  erhållit  någon  praktisk 


användning  å  handelsfartyg,  med  undantag  af  konstruk 
tionen  af  den  dubbla  botten,  vid  hvilken  man  stundon 
använder  långskeppsspant.  Orsaken  till  att  nämnda  spant 
system  icke  kommit  till  användning  oaktadt  dess  störn 
styrka  har  varit,  dels  en  besvärligare  arbetsmetod  ocl 
dels  långskeppsspantens  inkräktande  å  utrymmet  i  iast 
rummet.  Dessa  olägenheter  hafva  undanröjts  i  det  hä 
föreslagna  systemet. 

I  fig.  1  framställes  fartyget  i  profil,  fig.  2  i  plai 
och  fig .  3  visar  midskeppssektion  jämte  en  sektion  genon 
kolboxarna. 
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Långskeppsspanten  utgöras  företrädesvis  af  U-  eller 
rir  anbragta  direkt  till  bordläggningen  samt  vinkelrätt 
denna,  se  fig.  3,  och  försedda  på  inre  sidan  med 
skeppsspant,  helst  af  U-järn,  placerade  på  långt  af- 
i  id  från  hvarandra.  För  att  gifva  fartyget  stor  styrka 
ändes  samma  konstruktionssätt  öfverallt  äfven  vid  dess 
del.  Däcksbalkarne  anbringas  sålunda  i  långskepps- 
■  med  tvärskeppsbalkar  placerade  under  de  förra  och 
.långt  afstånd  från  hvarandra. 

\  id  nollspantet,  se  fig.  3,  äro  långskeppsspanten  här 
iragta  på  ett  afstånd  af  0,6  meter  från  hvarandra  och 
i  hålles  detta  afstånd  för  ungefär  halfva  längden  mid- 
s>ps,  därefter  minskas  detta  mot  ändarne,  där  lång- 
npsspanten  stanna  vid  förliga  och  akterliga  kollisions- 
<  ten  samt  fästas  till  dessa  med  knäplåtar.  För  att 
4a  kostnaderna  och  underlätta  arbetet  vid  de  vatten- 
1  skotten  kunna  en  del  långskeppsspant  afbrytas  vid 
t  a  och  fästas  till  skotten  medels  knäplåtar. 
Tvärskeppsspanten  afbrytas  såsom  vanligt  vid  mar- 
lplåten,  men  då  dylik  plåt  saknas  såsom  i  vänstra 
:.an  af  fig.  3,  skarfvas  de  i  slaget  vid  knäplåten,  eme- 
t  det  skulle  blifva  besvärligt  att  bocka  och  handtera 
.grofva  U-järnen.  Spantdistansen  för  fartyget  är  1,5 
.  Tvärskeppsspanten  fästas  till  bordläggningen  med 
!  kostala  platar  eller  U-järn  och  till  långskeppsspanten, 
11  framgar  af  fig.  4.  Helst  användes  flänsad  plåt, 

•  då  växel  förekommer  å  bordläggningen  mellan  lång- 

•  psspanten,  förses  den  interkostala  plåten  med  vinkel- 
r  Fördelaktigt  är  att  låta  flänsarna  till  ofvannämnda 
‘  r  gå  mellan  långskeppsspanten  åt  motsatt  håll,  såsom 
Idliggöres  i  ofvannämnda  fig.  4,  då  bordläggningens 
i  a  vid  tvärskeppsspanten  betydligt  ökas. 

Någon  joggling  af  bordläggningen  eller  den  inre 
1  n  erfordras  icke,  utan  fästas  spanten  direkt  vid  plåten 
1  anbringas  å  ytterstråken  en  mellanläggsbricka  mellan 
i  och  tvärskeppsspanten  såsom  visas  i  fig.  4.  Vid 

'  ingen  af  de  öfriga  spanten  användes  på  vanligt  sätt 

;n». 

Bordläggningen  anbringas  i  långskeppsled  med  öfver- 
1  nitning  vid  tvärskarfvarne  eller  ock  användes  tvär- 
ilor.  I  senare  fallet  göras  dessa  i  två  delar,  en  på 
dera  sidan  om  långskeppsspantet.  Den  ena  strimlan 
r  sträcka  sig  öfver  spantflänsen  och  den  andra  fästas 
1  ingskeppsspantet  med  ett  vinkeljärn,  se  Hg.  4.  Emedan 
:  keppsspanten  gå  tvärs  öfver  skarfvarne  blifva  dessa 
t  ligt  starkare  än  vid  det  vanliga  byggnadssättet.  Nit- 
tidet  för  långskeppsspanten  kan  göras  större  än  vid 
-  ui  brukliga  anordningen. 

I  för-  och  akterskeppet  användes  den  vanliga  spant- 
n-uktionen,  emedan  det  skulle  blifva  besvärligt  att 
n  de  grofva  långskeppsspanten.  För  samma  ända- 
Uunna  U-järnen  i  närheten  af  kollisionsskotten  ersättas 
tsammannitade  spantjärn.  Öfvergängen  från  det  ena 
‘i  systemet  till  det  andra  bör  helst  ske  vid  ofvannämnda 
)!  men  kan  dock  ske  innan  dess  genom  att  låta  lång- 
I  sförbindningarna  på  vanligt  sätt  anbringas  till  kon- 
:  nten.  Endast  ett  fåtal  spant  eller  vägare  utdragas 
ä£>  'arne  eller  resp.  hvalfv»t.  Däcksbalkarne  däremot 
in  för  till  akter  i  långskeppsled  och  fästas  vid  span- 
ler  borgläggningen  med  knäplåtar  eller  dylikt. 

4å  det  hufvudsakligen  är  däcks-  och  bottenbalkarne, 

1  ådraga  till  fartygets  styrka,  kan  man  utan  olägenhet 
"iga  mellandäckbalkar  tvärskepps  på  vanligt  sätt.  En¬ 


ligt  detta  spantsystem  erfordras  balkstöttor  endast  på  långt 
afstånd  från  hvarandra. 

Garneringen  anbringas  på  långskeppsspanten,  dock 
är  det  fördelaktigare  att  fästa  den  vid  tvärskeppsspanten, 
ty  då  blir  lastrummet  fritt  från  webspant,  stringers  eller  dylikt. 

Webspant  erfordras  icke,  enär  tvärskeppsspanten  tjänst¬ 
göra  sasom  sadana,  men  kunna  dylika  anordnas,  om  så 
önskas,  med  något  större  höjd  på  U-järnen;  dock  behöfva 
de  icke  skjuta  längre  in  i  fartyget  än  de  öfriga  tvärskepps¬ 
spanten,  om  innersidan  förstärkes  med  ett  olikflänsadt 
vinkeljärn,  med  klingan  innerst,  eller  med  ett  plåtband. 
Någon  sidostringer  erfordras  icke  såsom  vid  web-  och 
djupa  spant. 

Följande  arbetsmetod  bör  användas  vid  spantresnin¬ 
gen  :  Först  anbringas  kölplåten  och  *  kölsvinet  på  vanligt 
sätt,  därefter  fastsättes  tvärskeppsspanten  på  sina  behöriga 
platser  och  turas  pa  vanligt  sätt,  hvarefter  långskepps¬ 
spanten  fästas  vid  desamma  och  slutligen  anbringas  bord¬ 
läggningen  och  nitningsarbetet  fullbordas.  Emedan  far¬ 
tygssidan  och  botten  göras  plana,  ungefär  halfva  längden 
midskepps,  och  slaget  rundadt  efter  en  cirkelbåge,  hvars 
radie  ökas  mot  ändarne,  blir  bordläggningsarbetet  såväl 
som  spantsättningen  jämförelsevis  lätt.  På  liknande  sätt 
sker  arbetet  med  däcken,  först  anbringas  tvärskeppsbal- 
karne,  därefter  kommer  turen  till  långskeppsbalkarne  och 
däcksplaten.  Enär  afstandet  är  långt  mellan  tvärskepps- 
balkarne,  kan  stringerplåten  uppstyfvas  med  knäplåtar,  som 
fästas  till  bordläggningen  och  långskeppsförbindningarne. 

Med  fördel  kan  användas,  vid  fylliga  fartyg,  den 
amerikanska  mallmetoden,  emedan  en  mängd  plåtar  kunna 
göras  lika.  Arbetssättet  blir  jemförelsevis  enkelt  och  efter 
någon  tids  arbete  med  detta  spantsystem,  skulle  arbetet 
kunna  ske  lika  lätt  med  denna  metod  som  med  den  vanliga. 

Genom  att  tillämpa  ofvan  beskrifna  spantmetod  vid 
stora  fartyg  kan  materialet  afsevärdt  reduceras  utan  att 
styrkan  därigenom  minskas.  Dessutom  blir  fartyget  mindre 
utsatt  för  vibrationer  på  grund  af  maskineriets-  eller  sjöns 
inverkan. 

För  att  kunna  göra  en  jämförelse  med  det  vanliga 
byggnadssättet,  är  det  här  konstruerade  fartyget  af  samma 
storlek,  som  den  nyligen  färdigbyggda  malmångaren  »Pol¬ 
cirkeln  » . 

Dimensionerna  äro: 


Längd  öfver  allt 

=  9U4 

m.d.  v.  s. 

3°° 

eng. 

fot 

Längd  mellan  perpendiklarne 

=  88,4 

» 

290 

» 

» 

Största  bredd  på  spant 

=  1 2,2 

» 

40 

» 

» 

Malladt  djup 

=  6,7 

» 

22 

» 

» 

Djupgående  på  last 

=  5ai 

» 

.8J/4 

» 

» 

Deplacement 

=  5  000  ton. 

Fartyget  är  konstrueradt  enligt  trunktypen,  med  trun- 
ken  sträckande  sig  nästan  hela  fartygslängden,  Akter¬ 
skeppet  har  erhållit  en  konstruktion  mera  lämpad  för 
denna  spantmetod,  och  liknande  krigsfartygens,  genom 
hvilken  fartygets  sättningar  minskas  på  grund  af  dess  större 
fyllighet.  Detta  är  af  vikt  som  sättningarna  ofta  i  bar- 
lastadt  fartyg  blifva  synnerligen  besvärliga,  då  maskineriet 
placeras  i  aktern.  Manöveregenskaperna  förbättras  genom 
urtagning  i  akterskarpen  och  genom  balansroder  med  stor 
roderarea. 

Den  dubbla .  botten  är  betydligt  högre  än  på  »Pol¬ 
cirkeln»  och  långskeppsskotten  gå  i  sned  riktning  lik¬ 
som  också  bordläggningen  till  mellandäcksbyggnaden  så¬ 
som  framgår  af  fig.  3.  Härigenom  kommer  lastens  tyngd- 
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punkt  något  högre  och  fartyget  blir  bättre  stagadt  sam 
erhåller  jämnare  rörelser  i  sjön.  Meliandäcksbyggnaden 
är  gjord  0,4  m.  högre  än  på  ofvannämnda  fartyg.  Tank¬ 
taket  är  helt  och  hållet  borttaget  och  innerbotten  sträcker 
sig  upp  till  hufvuddäcket  å  ömse  sidor  om  lastrummet 
ända  från  kollisionsskottet  till  förliga  kolboxskottet.  Bar- 
lasttankarne  rymma  öfver  2  000  ton  med  en  jämförelsevis 
högt  belägen  tyngdpunkt,  och  med  barlast  är  fartyget 
mer  än  halflastadt,  hvarför  dess  rörelser  i  sjön  sålunda 
blifva  makliga.  Vidare  minskas  tonnaget  genom  de  höga 
barlasttankarne. 

Enär  fartyget  är  uteslutande  afsedt  för  malmtransport, 
finnes  endast  ett  lastrum  försedt  med  4  stycken  stora 
luckor,  9X5  m.  Luckorna  sträcka  sig  nästan  öfver  hela 
lastrummet  och  ingen  del  af  detsamma  ligger  mer  än  tre 
meter  från  någon  lucka,  hvarför  någon  lämpning  af  lasten 
knappast  torde  blifva  behöflig.  På  grund  af  långskepps- 
skotten  erfordras  här  inga  däcksstöttor  i  lastrummet.  Starka 
balkar  äro  anbrakta  å  hufvuddäcket  vid  luckorna,  på  ett 
afstånd  af  4,5  meter  från  h varandra. 

För  att  långskeppsskotten  skola  väsentligt  bidraga 
till  fartygets  styrka  äro  de  försedda  med  en  liknande  kon¬ 
struktion,  som  fartygets  öfriga  delar,  hvarvid  horisontala 
Z-stag  äro  anordnade  på  ena  sidan  och  vertikala  U-järn 
på  den  andra.  De  senare  stagas  medelst  balkar  fästade 
vid  tvärskeppsspanten. 

Vid  den  dubbla  botten  består  långskeppsspanten,  dels 
af  två  stycken  genomgående  plåtspant  anbrakta  på  hvar- 
dera  sidan  om  midtelkölsvinet,  och  dels  af  U-järn  fästade 
vid  spant  och  kontraspant  samt  anordnade  emellan  de 
förra,  se  fig.  j.  Bottenstockarne  äro  bildade  af  bracket- 
plåtar  nitade  till  resp.  spant  och  till  de  dubbla  bottnarne, 
såsom  framgår  af  ofvannämnda  figur.  Konstruktionen  är 
lätt,  men  stark.  I  lastrummet  är  bottenstockshöjden  1,4 
m.,  men  akter  om  detta  är  den  1,2  m.  och  försedd  med 
en  horisontal  marginalplåt. 

Till  skansen  eller  meliandäcksbyggnaden  användes 
äfven  långskeppsspant,  utom  till  den  aktersta  delen,  där 
den  vanliga  konstruktionen  användes.  För  att  tvärskepps¬ 
spanten  ej  skola  inkräkta  så  mycket  är  lifvet  på  U-järnet 
anbringadt  parallelt  med  bordläggningen  och  fästadt  till 
denna  med  interkostala  plåtar,  såsom  framgår  af  fig.  5. 
För  samma  ändamål  anbringas  tvärskeppsbalkarne  med 
lifvet  i  horisontal  led.  Då  utrymmet  mellan  däcken  icke 
medgifver  användandet  af  tvärskeppsbalkar  under  lång- 
skeppsbalkarne  kunna  de  förra  göras  interkostala. 

Ofvan  hufvuddäcket  är  i  fören  inrymd  besättningen 
och  i  aktern  eldarne’  och  underbefälet,  hvarjämte  inred¬ 
ning  för  kaptenen  är  anordnad  i  däckshuset  midskepps. 

För  beräkning  af  fartygets  långskeppsstyrka  i  jäm¬ 
förelse  med  malmångaren  »Polcirkeln»,  visas  i  fig.  6  en 
midskeppssektion  af  nämnda  fartyg  med  långsskeppsför- 
bindningarna  bestämda  enligt  Germanischer  Lloyds  högsta 
klass.  Uti  fig.  7  äro  långskeppsspant  anbragta  på  ett 
afstånd  af  0,65  m.  och  af  de  dimensioner  sorn  reglementet 
föreskrifver  för  U-spant.  Uti  bifogade  tabeller  I  och  II 
äro  tröghetsmoment  m.  m.  jämte  materialpåkänningarna 
uträknade  för  fartyget  utan  och  med  långskeppsspant, 
under  antagande  att  det  största  böjningsmomentet  är 

, ,  D  x  L  0  .  . 

Mmax  — - ,  sasom  1  allmänhet  antages. 

3  5 

Där  D  är  lika  med  deplacementet,  som  här  är 
5,000  ton. 
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L  =  fartygslängden. 

Sålunda  blir  Mmax  =  12,628,57  na.  ton.  Sektio 
är  tagen  genom  en  lucka,  där  långskeppsstyrkan  är  mi 
Hela  sektionsarean  är  beräknad  för  tryckspänningen,  n 
för  dragspänningen  är  */7  afdragen  för  nithålan. 

Af  beräkningen  erhålles  sålunda: 

Med  vanlig  konstruktion. 

Tvärsektionens  tröghetsmoment  med  afseende  på  neut 
axeln 

0  =  830,597,1 10  cm4, 

Tryckspänningen  i  de  nedersta  fibrerna  (kölen) 
ku  —  480,91  kg.  pr  cm2, 

Dragspänningen  i  de  öfversta  fibrerna 
k0  =  1,018,68  kg.  pr  cm2 
Medelspänningen  k  =  749,79  kg.  pr  cm1 

Med  långskeppsspant,  enligt  fig.  7. 
Tröghetsmoment  med  afseende  på  neutralaxeln 
0  =  901,001,680  cm4. 

Tryckspänningen  i  de  nedersta  fibrerna  (kölen) 

K  =  460,74  kg-  pr  cm2, 

Dragspänningen  i  de  öfversta  fibrerna 
k0  —  921,66  kg.  pr  cm2, 

Medelspänningen  k  =  691,2  kg.  pr  cm2. 

Materialpåkänningen  har  sålunda  minskats  med 
%  på  medelspänningen  och  öfver  9,5  %  på  maximisp; 
ningen,  genom  anbringandet  af  spanten  i  långskeppslt' 
Pa  grund  af  att  så  få  däcksbalkar  ingå  i  konstruktion 
är  vinsten  icke  så  stor  vid  denna  fartygstyp,  som  vid  c 
vanliga  formen.  Genom  anbringandet  af  däcksbalkarna 
långskeppsled  å  ett  vanligt  fartyg  erhålles  ökad  styrka  cl 
ej  så  liten  materialbesparing. 

Uti  tab.  III  och  IV  äro  påkänningarna  uträknade  1 
den  här  föreslagna  malmångaren,  med  och  utan  lår 
skeppsskott  enligt  fig.  8.  Bordläggningens  tjocklek  1 
blifvit  reducerad  med  25  %  och  därutöfver,  såsom  fra 
går  af  ofvan  nämnda  fig.  8.  Så  t.  ex.  har  kölplåten  m 
skats  från  19  mm.  till  13  mm.  eller  med  31,5  %.  Spai 
formen  är  ungefär  densamma  som  i  fig.  6,  men  mel  k' 
däcksbyggnaden  är  högre  och  bredare. 

Från  tabellerna  III  och  IV  erhålles  följande  i 
sultat : 

Med  långskeppsskott. 

Tröghetsmomentet  0  —  867  06  5  880  cm4, 
Tryckspänningen  i  de  nedersta  fibrerna  (köl) 

K  =  540,91  kg.  pr  cm2, 

Dragspänningen  i  de  öfversta  fibrerna 

ko  =  956,35  kg.  pr  cm2, 

Medelspänningen  k  =  748,63  kg.  pr  cm2. 

Utan  långskeppsskott. 
Tröghetsmomentet  0  =  926,945,000  cm4, 
Tryckspänningen  i  de  nedersta  fibrerna  (köl) 

K  =  496,72  kg.  pr  cm2, 

Dragspänningen  i  de  öfversta  fibrerna 
k0  —  903,4  kg.  pr  cm2. 

Medelspänningen  k  =  700,06  kg.  pr  cm.2 

Sålunda  minskas  medelspänningen  i  förra  fallet  me 
1,16  kg.  och  maximispänningen  med  62,33  kg.  pr  cr. 
eller  med  6  %.  I  senare  fallet  minskas  påkänningen  m< 
resp.  7  och  11,3  Styrkan  är  sålunda  större  utan  1 

med  långskeppsskotten,  hvilket  beror  på  att  tröghetsm 
mentet  ökas  i  betydlig  grad,  dels  genom  konstruktion 
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den  dubbla  botten  och  dels  genom  större  däcksyta. 

,  r  jämförelse  skull  visas  i  fig.  9  konstruktionen  af  en 
.  d  fartyget  jämnstark  balk,  uti  hvilken  vänstra  halfvan 
eställer  konstruktionen  för  fartyget  med  långskeppsskott 
,  1  högra  halfvan  visar  den  utan  dylikt  skott.  (I  figuren 
1  -  tyvärr,  vid  tryckningen  bredden  betydligt  reducerats, 

-  att  olikheten  mellan  de  båda  balkarna,  ej  tydligt  fram- 
der.)  I  den  senare  är  materialet  sålunda  bättre  fördeladt 
•  i  den  förra. 

Häraf  framgår  att  långskeppsstyrkan  är  tillräcklig  och 
en  större  än  på  »Polcirkeln»,  oaktadt  den  gjorda  material- 
i  paringen.  Maximipåkänningen  uppgår  i  allmänhet  för 
i  tyg  af  samma  storlek  till  öfver  1,200  kg.  pr  cm2  eller 
t  c:a  300  kg.  per  cm2  mera  än  här;  fartyget  är  så- 
:  da  synnerligen  starkt.  Ytterligare  materialbesparing 
-ille  kunna  göras  utan  att  påkänningarna  blifva  större 
3  i  ofvan  nämnda  fartyg,  särskildt  om  olikflänsade  U-järn 
a  ändas  till  spant  och  balkar,  med  den  större  flänsen 
i  erst. 

Det  återstår  nu  visa,  att  tvärskeppsstyrkan  med  den 
:  na  bordläggningen  är  tillräcklig  och  icke  mindre  än  å 
runda  fartyg.  Härvid  betraktas  spantet  med  bordlägg- 
r  gsplåten  för  en  spantdistans  såsom  ett  helt,  d.  v.  s. 
som  en  särskild  balk,  hvars  motståndsmoment  beräknas, 
I  tabell  V  visas  olika  spantsektioner  för  dylika  balkar, 
iurvid  fig.  a,  b  och  c  angifva  de  dimensioner,  som  be- 
s  nmås  enligt  reglementet  för  de  ifrågavaraude  spant- 
[:  filerna.  Det  senare  slaget  med  bulbvinkeljärn  användas 
v  malmångaren  » Polcirkeln  » . 

Tabellen  angifver  neutralaxelns  afstånd  ex  från  span- 
innerkant  och  motsvarande  motståndsmoment,  d.  v.  s. 

i  minsta  =—  för  dragspänningen.  Emedan  neutral- 
e  1 

1  ln  ligger  helt  nära  bordläggningens  innerkant,  blir 
ukspänningen  betydligt  mindre  än  dragspänningen.  Span- 
:<.  styrka  är,  såsom  bekant,  proportionel  mot  motstånds- 
nnentet.  För  jämförelse  skull  antages  en  plåtremsa  med 
.  meters  bredd  och  en  spantdistans  längd  utsatt  för  ett 
:i:k  af  5,000  kg.  pr  m2.  Enligt  det  vanliga  systemet  är 
'  ntdistansen  0,63  m.  och  sålunda  trycket  3,150  kg.  och 
igt  långspantsystemet  1,5  m.,  då  trycket  på  plåtremsan 
>'  7.5°°  kg- 

..  Pl  9  .  ...  ,  .. 

Vidare  ar  Mmax  —  —  =  —  kyy  dar  ky  ar  spanningen 

8  e  y 

laterialets  mest  ansträngda  fibrer.  För  minsta  motstånds- 
nnentet  är  kv  d.  v.  s.  maximispänningen,  uträknad  och 
1  ;ifven  i  tabellen  tillika  med  minskningen  i  spänningen 
pifven  i  %  i  jämförelse  med  konstruktionen  enligt  fig. 

Äfven  angifves  spantjärnens  vikt  i  kg.  per  meter.  Ge- 
in  användandet  af  U-järn  enligt  fig.  6  erhålles  den  största 
Uerialbesparingen  eller  4,9  kg.  per  m.  men  också  den 
! 'Sta  materialspänningen  eller  151,3  kg.  pr  cm2.  Första 
^et  (a)  är  något  gynnsammare  än  i  verkligheten,  eme- 
F  här  icke  fästes  afseende  vid  nithålen. 

Beträffande  ifrågavarande  spantsystem,  visas  i  fig. 
i  tvärskeppssystemets  svagaste  del,  hvars  motståndsmo- 
lnt  är  =  474,8  cm3,  och  motsvarande  maximispänning 
98,7  kg,  per  cm2.  Spänningen  är  sålunda  3.6  % 
ndre  än  enligt  fig.  a  och  29,1  mindre  än  enligt  c. 
^1  spantsektionen  enligt  fig.  e  blir  spänningen  34 
ndre  än  uti  fig.  c.  Då  nu  ett  tvärskeppsspant  motsva- 
r  af  minst  2  spant  enligt  vanliga  sättet,  erhålles  här  en 
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viktbesparing  å  spantjärnen  af  c:a  20  %  i  jämförelse  med 
fig.  c.  Att  större  styrka  erhålles  med  den  tunna  bord- 
läggningsplåten  och  ett  klenare  U-spant  än  med  den  tjoc¬ 
kare  plåten  och  två  stycken  grötre  U-järn,  beror  på  att 
tröghetsmomentet  ökas  mera  genom  inflyttningen  af  tvär- 
skeppsspantet  än  genom  de  gröfre  dimensionerna.  Ju 
längre  in  tvärskeppsspantet  anbringas  desto  klenare  kan 
det  göras. 

Fig.  f  visar  en  spantsektion  för  mellandäcksbyggna- 
den  till  skansen,  vid  hvilken  maximispänningen  blir  11,2 
%  mindre  än  enligt  ofvan  omnämnda  figur  c.  Vid  dessa 
beräkningar  fästas  icke  afseende  vid  långskeppsspanten, 
hvilka  äfven  bidraga  till  tvärskeppsstyrkan,  enär  de  äro 
anbragta  vid  skotten  och  i  hög  grad  bidraga  till  bord¬ 
läggningens  stagning. 

På  samma  sätt  undersökes  styrkan  hos  bottenstoc- 
karne  till  de  båda  konstruktionssätten.  Uti  tabellen  V 
angifves  minsta  och  största  motståndsmomentet  resp. 
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och  — .  För  beräkningen  och  spänningen  är  här  tryc- 

ei  e2 

ket  taget  tre  gånger  så  stort  som  förut  eller  motsvarande 
ungefär  det  tryck  som  åstadkommes  genom  malmen.  Fig. 
g  visar  bottenstocken  enligt  det  vanliga  systemet.  Minsta 

motståndsmomentet  är  här  —  =  8,803,4  cm3  och  spän- 

*1 

ningen  i  de  mest  ansträngda  fibrerna  uppgår  till  6,7  kg. 
per  cm2. 

Fig.  h  anger  den  svagaste  delen  af  bottenstocken  en¬ 
ligt  ifrågavarande  spantsystem,  vid  hvilken  mista  mot- 

ståndsmomentet  är  —  =  19,007  cm8  och  maximispännin- 

gen  kx  =  9,31  kg.  per  cm2.  Medelspänningen  är  k  =  7,51 
kg.  per  cm2  eller  ungefär  densamma  som  enligt  förra  kon- 
struktionssättet.  Neutralaxeln  är  belägen  80,05  cm.  från 
öfverkanten  af  dubbla  botten.  Sålunda  erhålles  ungefär 
samma  styrka  med  den  lätta  konstruktionen,  fastän  här 
icke  fästes  något  afseende  vid  bracketplåtarna. 

Af  det  sagda  framgår  att  oaktadt  materialet  har  be¬ 
tydligt  reducerats,  erhålles  med  den  angifna  konstruktio¬ 
nen  mindre  påkänningar  såväl  i  långskepps-  som  i  tvär- 
skeppsled  än  med  den  vanliga  konstruktionen. 

Vikten  af  en  spantdistans  midskepps  för  (*/2)  spant 
jämte  bordläggning  etc.  beräknas  för  de  båda  fartygen  till 
följande  belopp: 


Med  vanliga  spant. 

Plåtar  m.  m.  ; .  — 

Spant  och  bottenstock  .  — 

Långskeppsförbindningar  .  = 

Balkar  och  stag  .  = 

Summa 


2,125 

915 

120 

3°° 

3>4Öo 


kg- 

» 

» 

» 

kg- 


hör  1,5  meters  längd  blir  sålunda 


vikten  = 


3,460  X  1,5 

°>63 


8,238  kg. 


Med  långskeppsspant. 

Plåt-  och  långskeppsspant  .  —  4,840  kg. 

Spant  m.  m.  .  —  » 

Transport  5,590  kg. 


Transport  5,590  kg 

Knäplåtar .  —  300  » 

Balkar  och  stag  .  =  370  s 

Summa  6,260  kg 

Genom  användandet  af  långskeppsspant  erhå 
sålunda  en  besparing  af  1,978  kg.  eller  öfver  24  %. 

Vid  skrofvet  inbesparas  genom  denna  spantme 
öfver  250  ton  och  vid  maskineriet  och  utrustningen  gcj 
en  besparing  af  c:a  50  ton,  så  att  lastningskapacitei 
ökas  med  300  ton  eller  från  3,300  till  3,600  ton  d.  v 
med  9,1  %. 

På  grund  af  materialbesparingen  minskas  byggna, 
kostnaden  betydligt. 

För  att  nedbringa  driftkostnaden  göras  pannorna  af  4 
tenrörpannor  med  stort  vattenrum,  då  deras  skötsel  ej  lj 
mycket  besvärligare  än  vid  den  vanliga  typen.  Häri 
nom  erhålles  större  effekt  och  minskad  pann-  och  vatt 
vikt.  Pannorna  äro  två  —  med  högt  ångtryck  —  ft 
sedda  med  förvärmare  jämte  anordning  för  ångans  öfv 
hettning.  Den  ena  tjänstgör  såsom  donkey-  eller  rese 
panna. 

Maskineriet  utgöres  af  en  trippelexpansionsmaskin  s< 
med  1,100  ind.  hkr.  framdrifver  fartyget  fullt  lastadt  ml 
10  knops  fart,  och  med  båda  pannorna  ökas  farten  ytt 
ligare.  Ångturbinen  vore  ju,  som  bränsle  och  vikt  b 
sparande  att  föredraga,  men  har  dock  kolfmaskinen  bil 
hållits. 

För  lossning  och  lastning  af  malmen  äro  4  styck 
vinschar  anordnade  nämligen  en  för  hvarje  lucka.  De  ä 
afsedda  att  drifvas  med  explosionsmotorer  eller  elektris 
motorer.  Likaledes  ångspelen  ersättas  af  dylika,  drif. 
med  nämnda  motorer.  Alla  långa  ångledningar  undvik 
såsom  varande  oekonomiska. 

Emedan  barlasttankarne  sträcka  sig  högt  öfver  vatte 
linien,  kan  tömningen  underlättas  genom  anbringandet 
ventiler  å  fartygssidan. 

Af  de  fordringar,  som  skulle  kunna  ställas  på  »d 
mest  moderna  fartyg  konstrueradt  för  enbart  mahntran 
port»,  har  jag  hufvudsakligen  sträfvat  efter  att  tillgodo: 
de  ekonomiska. 


Diskussion. 


Ingemör  I/V.  Hök:  Jag  nämnde  nyss,  när  ingeniör 
Johnsons  föredrag  diskuterades,  att  den  fartygstyp,  som 
han  hade  konstruerat,  ej  var  ny,  utan  hade  en  föregån¬ 
gare.  Nu  kommer  jag  återigen  till  samma  sak.  Det  var 
en  svensk,  ingeniör  Johnson  själf,  som  kom  fram  med  ett 
förslag  om  långskeppsspant  uti  England,  som  liknade  detta, 
om  jag  ej  missminner  mig,  och  föreläste  därom  för  ett 
20-tal  år  sedan.  Jag  tror  det  vore  af  ett  visst  intresse 
för  oss,  om  ingeniör  Johnson  ville  därför  yttra  sig  om 
detta  förslag  och  säga,  hvad  han  tänker  därom.  Det  har 
framkommit  flerfaldiga  förslag  under  årens  lopp  att  bygga 
fartyg  i  enlighet  med  det  s.'  k.  långskeppsspantningssy- 
stemet,  och  det  har  visat  sig  hvarje  gång  förut,  att,  teo¬ 
retiskt  sedt,  fartyget  långskeppsvägen  blir  starkare,  men 
tvärskeppsvägen  svagare,  men  det  förefaller  mig,  som  om 
i  lektor  Lilliehööks  förslag  beräkningarne  visa,  att  hans 
fartyg  blir  starkare  både  i  långskepps-  och  tvärskeppsled, 
och  detta  har  aldrig  händt  förut.  Jag  skulle  vilja  fråga 


föredraganden,  om  han  insändt  sina  ritningar  till  någc 
klassi ficeringssällskap  för  godkännande  och  om  de  hf 
visade  materialdimensionerna  äro  af  sådant  sällskap  fö 
klarade  tillfyllestgörande.  Utan  att  detta  är  fallet,  ka 
man  ej  göra  en  giltig  jämförelse  med  andra  fartyg.  De 
skulle  blifva  missledande. 

Orsaken,  hvarför  det  s.  k.  långskeppssystemet  ick 
införts  i  praktiken,  är  den,  att  det  är  mycket  dyrbarar 
att  bygga  fartyg  enligt  detta  system  än  med  tvärskepps 
spant.  Kostnaderna  äro  ojämförligt  mycket  högre,  ocl 
därför  har  intet  skeppsbyggeri  på  många  år  vågat  sig  p; 
långskeppsspant.  I  förflutna  tider  blef  man  bränd,  d.  v.  si 
ekonomiskt  bränd,  vid  sådant  försök.  Så  tros  det  här 
att  fartyg  af  lika  vikt  kosta  lika  mycket,  och  därför  re 
ducerar  man  materialdimensionerna  för  att  få  ett  lättart 
och  därigenom  billigare  fartyg.  Detta  är  ett  principfei 
hvilket  nog  de  herrar  veta,  som  syssla  med  torpedjagan 
eller  andra  fartyg,  byggda  med  lätta  materialdimensioner 


Beräkning  af  långskeppspåkänningarne  enligt  det  vanliga  spantsystemet.  Tab. 
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Tab.  I. 


(V2)  Kölplåten  A 
Inre  » 

Bordläggningsstråk  B 
»  C 

»  D 

»  E 

»  F 

Slingerköl  vinkeljärn 
*  bulbjärn 
(V.)  Midtelkölsvin 
Vinkeljärn 
» 

Dubbla  botten  a 

*  »  b.....'. 

*  »  c . 

o  *  »  » . 

Långskeppsskott  d  ... 

»  e  . 

Bordläggning  G  . 

»  »  .... 

»  H  . 

Vinkeljärn 

» 

Tanktak  g 
»  f 

Långskeppsskott  e  ... 
»  h 

»  k  ... 

Bordläggning  I 

»  j  !!!!!! 

»  » 

Däck  K 

»  L  . 

»  N 

»  M  ^ ^ ' 

Stringer 

» 

Vinkeljärn 

» 

Luckkarm 

Vinkeljärn 

Brädgång . 

Reling 


45  X  1.9 
29.5  x  1.9 
150  X  1.55 
150  x  1.4 
150x  1.4 
150  X  1.4 
150  x  1.5 

10  x  10  x  l.i 
26  x  1.5 

100  X  0.625 
9  X  9  x  1.05 
9  x  9  x  1.05 

46  x  l.i  5 
150  x  0.9 
110x0.9 
40  x  0.9 
150  x  0.9 
30x0.9 

136  X  1.35 

14  X  1.35 
150  X  1.35 
9x9x1.05 
8  X  8  X  0-95 
150  x  1.05 
160  x  0.9 
1 20  x  0. 9 
150  x  0.8 

150  x  O.s 
145  X  1.35 

96  x  1.4 
54  x  1.4 

151  X  1.25 
90  x  1.2 
60  x  1.2 
150  x  1.4 
90  x  1.05 
35  x  1.05 

11  X  11  X  1.1 
8x8x1 

S0  x  1 

6.5  x  8.5  x  0.8 
70  X  0.65 
12  X  6.5  X  0.925 


<?»' 


1,246,954.6 

3.942.06 


85.5 

0.95 

81.2 

0 

56 

— 

2.85 

163.6 

8 

232.6 

— 

2.67 

620.8 

7 

210 

— 

1.55 

325.6 

2. 

210 

— 

3.1 

651 

9 

210 

— 

18 

3,780 

324 

225 

— 

115 

25,895 

13,225 

20.9 

— 

30 

627 

900 

49.8 

— 

15 

747 

225 

62.5 

— 

53.8 

3,362.5 

2,894 

17.9 

— 

6 

107.4 

36 

17.9 

— 

101 

1,807.9 

10,201 

52.9 

— 

104.4 

5,522.8 

10,899 

135 

— 

104.3 

14,080.6 

10,889 

99 

— 

104.3 

10,325.7 

10,889 

36 

— 

124 

4,464 

15,376 

35 

— 

214 

28,890 

45,796 

27 

— 

300 

8,100 

90,000 

183.6 

— 

248 

45,532.8 

61,504 

2,066.5 

18.9 

16.2 

321 

5,200.2 

103,041 

202.5 

175 

300 

6,825 

152,100 

17.9 

15.34 

387 

5,936.6 

149,769 

14.4 

12.34 

387 

4,875.6 

149,769 

157.5 

135 

384 

51,840 

147,456 

144 

123.43 

384 

47,397.1 

147,456 

108 

92.57 

374 

34,621.2 

139,876 

120 

102.85 

500 

51,425 

250,000 

90 

77.14 

646 

49,832.4 

417,316 

195.8 

169.1 

525 

88,777.5 

275.625 

134.4 

115.2 

634 

73,066.8 

40L956 

75.6 

64.8 

684 

44,223.2 

467,856 

188.8 

161.8 

688 

111,318.4 

373,344 

108 

92.6 

695 

64,477 

483,025 

72 

61.7 

725 

44,732.5 

525,625 

210 

180 

820 

147,600 

672,400 

94.5 

81 

900 

72,900 

810,000 

36.75 

31.5 

917.5 

28,901.3 

841,806 

23.1 5 

19.84 

890 

17,657.6 

792,100 

15.1 

12.94 

903 

11,684.8 

815,409 

80 

68.5 

940 

64,390 

883,600 

11.43 

6.79 

970 

9,496.3 

940,900 

45.5 

39 

950 

37,050 

902,500 

20.9 

17.91 

985 

17,641.4 

970,225 

3,942.05 

1,246,954.6 

i.  4 


77 

454 

— 

— 

— 

1,651 

— 

— 

— 

504 

— 

— 

— 

2,016 

— 

— 

— 

68,040 

50 

2,500 

14,583 

2,975,625 

140 

19,600 

343,000 

18,810 

— 

— 

— 

11,205 

20 

400 

1,660 

180,900 

100 

10,000 

52,083 

644 

— 

— 

_ 

182,598 

— 

— 

_ 

576,557 

- - 

— 

_ 

1,470,015 

— 

— 

_ 

1,078,011 

— 

— 

_ 

553,536 

40 

1,600 

4,800 

6,182,460 

150 

22,500 

253,125 

2,430,000 

30 

900 

2,025 

11,312,134 

136 

18,496 

282,989 

1,669,264 

14 

196 

165 

26,617,500 

150 

22,500 

328,125 

2,297,456 

— 

— 

— 

1,848,149 

— 

— 

— 

19,906,560 

— 

— 

— 

18,200,090 

— 

— 

— 

12,948,321 

120 

14,400 

111,084 

25,712,500 

150 

22,500 

192,842 

32,191,756 

150 

22,500 

144,600 

46,608,188 

145 

21,025 

296,277 

46,305,331 

96 

9,216 

88,474 

30,316,869 

— 

— 

— 

76,587,059 

— 

— 

— 

44,728,1  15 

— 

— 

— 

32,431,063 

60 

3,600 

18,510 

121,032,000 

150 

22,500 

337,500 

65,610,000 

— 

— 

— 

26,516,889 

35 

1,225 

3,215 

15,715.264 

— 

— 

— 

10,551,392 

— 

— 

— 

60,526,600 

80 

6,400 

36,528 

9,211,411 

— 

— 

— 

35,197,500 

70 

4,900 

15,925 

17,376,730 

— 

— 

— 

807,151,244 

2,527,410  | 

=  316.3  cm. 


2,527,410 
809,678,654  =  lj28/t  = 
3,942.05  x  316.3  2=  -  394,380,104 

415,298,559  =  7»#  = 


Fartygets  totala  höjd  =  9,863  m. 

Neutralaxelns  afstånd  från  öfversta  fibrerna  —  e  =6.7  m 

»  »  nedersta  »(köl)  =  ^  =  3.163  m. 

_DxL  5,000  x  88.4 

-  12,628.57  m.ton. 


35 


35 


Påkänningen  i  de  nedersta  fibrerna  ~ktl 
h  _  12,628.57  x  100,000  x  316  3 
*  2  x  415,298^550 - "  480‘91  kg  per  cm'’ 

Påkänningen  i  de  öfversta  fibrerna=r/£ 

O' 

12,628.57  x  100,000  x670 


k  — 

o  — 


2  x415,268,550 
Medelspänningen  k-  749.7  9  kg.  per  cm. 


1,018,68  kg.  per  cm.2. 


tröf 


:tsmomentct  med  afseende  på  kölen. 


neutralaxeln. 


Beräkning  af  långskeppspåkänningarne  för  Polcirkeln  med  långskeppsspant. 


Tab.  II. 


Dimensioner 

Verklig 

sektions- 

area 

A 

Effektiv 

sektions- 

area 

A,  =  °A 

j  Ty  ngdpunktsafstån 

från  kölens  under 
kant  =  e 

Produkt 

Axe 

f2 

Produkt 

A^e1 

Balkens 

djup 

h 

/r2 

A,/r  bh3 

T2  =  ~12 

Resultat 

cm 

cm2 

cm2 

1  CL 

cm 

cm3 

cm2 

cm4 

cm 

cm2 

cm4 

(7j)  Kölplåten  A 

45  x  1.9 

85  5 

0.96 

2.85 

2.67 

81.2 
163. g 
620-8 
325.5 
651 

3,780 

25,895 

1.960.2 
363 
726 

1,512.5 

1.814.2 

7,836,8 

0.9 

8.1 

7  i 

77 

454 

1,651 

504 

2,016 

68,040 

2,975,625 

21,162.9 

4,356 

17,424 

75,625 

170,535 

783,686.4 

Inre  » 

29.5  X  1 .9 

56 

’ 

^ma. v=  12,628.57  m.  ton. 

Bordläggningsstråk  B 

150  X  1.55 

232.5 

— 

C 

150X  1.4 

210 

2.4 

9  G 

~ 

»  D 

150  x  1.4 

210 

3.1 

18 

Fartygets  totala  höjd  =  9,863  m. 

Neutralaxelns  afstånd  från  öfversta  fibrerna  =  =  6,573.7  m. 

»  E . 

1 50  x  1.4 

210 

324 

13,225 

116.6 

144 

576 

2,500 

8,836 

9,604 

50 

140 

14 

14 

14 

14 

2,500 

19,690 

196 

196 

196 

166 

14,583 

343,000 

1,116 

186 

186 

186 

»  F . 

150  x  1-5 

225 

115 

10.8 

12 

U-Spant  1 — 6  .. 

14x0.8x8x1.3 

181.5 

»  »  »  nedersta  »(köl)  =  «?w  =  3,287.3  m. 

»  7 . 

14  X  0.8  X  8  X  1.3 

30.25 

»  8  . 

14x0-8X8x1.3 

30  2  5 

24 

Tryckspänningen  i  de  nedersta  fibrerna  —  k 

U* 

»  9 . 

14  x  0.8  x  8  x  1 .3 

30.25 

50 

Vinkeljärn 

10  X  10  X  1.05 

19.3 

94 

Kontraspant  1 — 4 

14x0, 7x6x1 

81. G 

— 

98 

14 

196 

640 

h  12,628.57  x  10,000  x  328.73 

Slingerköl 

10x10x1.1 

20.9 

_ 

30 

627 

900 

18,810 

11,205 

180,900 

644 

182,598 

576,557 

1,470,015 

1,078,011 

553,536 

6.182.460 

4.670.460 
743,625 

1,513,557.8 

2,554,236.2 

13,064,490 

“  901,001,680 - -460.7  4  kg.  pr  cm 

°  ,  . 

»  bulbjärn 

26  x  1.5 

49.8 

_ 

15 

747 

225 

20 

100 

400 

10,000 

1,660 

52,083 

(V2)  Midtelkölsvin 

100  X  0.625 

62.5 

, 

53  8 

3,362.5 

107.4 

2,894.4 

36 

Vinkeljärn  .... 

9  x  9  x  1.05 

17.9 

_ 

6 

Dragspänningen  i  de  öfversta  fibrerna  =  k  . 

O 

> 

9  x  9  x  1.05 

17.9 

_ 

101 

1,807.9 

5,522.8 

14,080.5 

10,201 

10,899 

10,889 

Dubbla  botten  a 

46  x  1.15 

52.9 

_ 

104.4 

»  »b 

150  x  0.9 

135 

— 

104.3 

h  12,628.57  X  10,000  x  657.57 

»  »  c 

110x0.9 

99 

_ 

104.3 

10,325.7 

4,464 

28,890 

10,889 

15,376 

45,796 

96,100 

22,500 

45,796 

77,284 

64,516 

901,001,680  -92LC6  kg  pr  Cm2‘ 

»  »  » 

40  x  0.9 

36 

_ 

124 

40 

1,600 

22,500 

2,916 

4,800 

253,125 

11,810 

Långskeppsskott  d  .... 

150  x  0.9 

135 

___ 

214 

150 

Medelspänningen  —k=  691 .2  kg  pr  cm2. 

>  e  . 

54  x  0.9 

48.6 

_ 

310 

15,'066 

4,957.5 

7,072.7 

9,187.9 

51,935 

54 

U-Spant  11  . 

14x1  x  8  x  1.3 

33.05 

_ 

150 

12  . 

14x1x8x1.3 

33.05 

_ 

214 

1  Sålunda  en  minskning  af  58.5  9  kg  pr  cm2  eller  7  s  % 

»  13  . 

14x1x8x1.3 

33.06 

_ 

278 

(  på  medelspänningen. 

Bordläggningsstråk  G . 

150  x  1.35 

202.5 

— 

254 

150 

22,500 

379,688 

»  H .  . 

»  »  . 

15x1.35 

140  X  1.35 

20.25 

189 

2,599.55 

162 

324 

397 

6,561 

64,314 

104,976 

149,769 

2,125,764 

25,532,658 

15 

140 

225 

19,600 

377 

264,600 

Maximispänningen. 

Vinkeljärn  . 

9  x  9  x  1.05 

17,9 

15.34 

387 

5,936. g 

149,769 

2,297,456 

_ 

»  . 

8  X  8  X  0.9  5 

14.4 

12.34 

387 

4,775.6 

149,769 

1,848,149 

_ 

Minskas  med  97.0  2  kg  pr  cm2  eller  med  9.52  %. 

Tanktak  g  . 

150  x  1.05 

157.5 

135 

384 

51,840 

147,456 

19,906,560 

_ 

»  “f . 

160  x  0.9 

144 

123.43 

384 

47,397.1 

147,456 

18,200,090 

_ 

Långskeppsskott  e  . 

100  x  0.9 

90 

77.1 

380 

29,298 

144,400 

1  1,133,240 

100 

10,000 

22,500 

22,500 

74,250 

192,842 

144,600 

»  h  . 

150x0.8 

33.05 

102.85 

500 

51,425 

250,000 

25,712,500 

150 

»  k  . 

150  x  0.8 

33.05 

77.14 

646 

49,832.4 

417,316 

32,191,756 

150 

U-Spant  14  . 

14x1  “8  x  1.3 

120 

28.32 

343 

9,713.7 

117,649 

3,331,860 

— 

»  15  . 

14  x  1  x  8  x  1.3 

90 

28.32 

445 

12,602.4 

198,025 

5,608,068 

— 

_ 

»  16  . 

14x1x8x1.3 

33.05 

28,62 

510 

14,443.2 

260,100 

7,366,032 

— 

_ 

»  17  . 

14x1x8x1.3 

33.05 

28.32 

575 

16,284 

330,625 

9,363,300 

— 

_ 

»  18  . 

14  x  1  x  8  x  1.3 

33.05 

28.32 

640 

18,124.8 

409,600 

11,999,872 

— 

_ 

*  _ 

U-Däcksbalk  19  . 

14x1x8x1.3 

33.05 

28.3  2 

679 

19,229.3 

461,041 

13,056,681 

14 

196 

229 

»  20  . 

14x1x8x1.3 

33.05 

28.32 

681 

19,285.9 

563,761 

13,133,771 

14 

196 

229 

»  21  . 

14x1  x  8  x  1.3 

33.05 

28.32 

685 

19,399.2 

469,225 

13,288,452 

14 

166 

229 

»  22  . 

14x1  x  8  x  1.3 

33.05 

28.32 

688 

19,506.8 

473,344 

13,405,102 

14 

196 

229 

Bordläggningsstråk  I  . 

145  X  1.35 

195.8 

169.1 

525 

88,777.5 

275,625 

46,608,188 

145 

21,025 

296,277 

»  “  J  . 

96  x  1.4 

134.4 

115.2 

634 

73,066.8 

401,956 

46,305,331 

96 

9,216 

88,474 

»  » 

54  x  1.4 

75.6 

64.8 

684 

44,323.2 

467,856 

30,316,869 

— 

_ 

Däck  K  . 

151  x  1.25 

188.8 

161.8 

688 

111,318.4 

473,344 

76,587,059 

— 

_ 

_ 

»  L 

90  x  1.2 

108 

92.6 

695 

64,477 

483,025 

44,728,115 

— 

_ 

— 

Bordläggningsstråk  N . 

»  M . 

Stringer  O  . 

60  x  1.2 

150  x  1.4 

90  x  1.05 

72 

210 

94.6 

61.7 

180 

81 

725 

820 

900 

44,732.6 

147,600 

72,900 

525,625 

672,400 

810,000 

32,431,063 

121,032,000 

65,610,000 

60 

150 

3,600 

22,500 

18,510 

337,500 

» 

35  x  Los 

36.75 

31.5 

917.5 

28,901.3 

841,806 

26,516,889 

35 

1,225 

3,215 

Vinkeljärn 

llxllxl.i 

23.16 

19.84 

890 

17,657.6 

792,100 

15,715,264 

— 

— 

— 

8x8x1 

15.1 

12.94 

903 

1  1,684.8 

815,409 

10,551,392 

— 

— 

— 

U-Spant  . 

14x1x8x1.3 

33.05 

28.32 

760 

21,523.2 

577,600 

16,357,632 

— 

— 

— 

)> 

14x1x8x1.3 

33.05 

28.32 

830 

23,505.6 

688,900 

19,509,648 

— 

— 

— 

Ivarfvel .  . 

14x1  x  8  x  1.3 

33.05 

28.32 

890 

25,205.8 

792,100 

22,432,272 

14 

196 

229 

Luckkarm  . 

80  x  1 

80 

68.5 

940 

64,390 

883,600 

60,526,600 

80 

6,400 

36,528 

Vinkeljärn  . 

6.5  x  8.5  X  0.8 

1 1.43 

9.7  9 

970 

6,496.3 

940,900 

9,211,411 

— 

— 

Brädgång  . 

70  X  0.  G  5 

45.5 

39 

950 

37,050 

902,500 

35,197,500 

70 

4,900 

15,925 

Reling  . 

13  X  6.5  X  0.925 

20.9 

17.91 

985 

17,641.4 

970,225 

17,376,730 

— 

— 

— 

1 

4,770.27 

1 

1,568,104.1 

963,437,535.3 

3 

2,537,306 

2,537,306 


1,568,104.1 
_ 4,770.27 


328.73  cm. 


_  965,974,841.3  =1/i^/=1/2  tröghetsmomentet  med  afseende  på  kölen. 

4,770.27  X  328.73“=  —  515,474,001.3  =  Vs  @  =  1/2  »  »  »  »  neutralaxeln. 


450,500,840 


Beräkning  af  påkänningarna  med  långskeppsspant  enl.  fig.  3  (vänstra  delen). 


Ta  b.  I II. 


(*/2)  Kölplåten  A  .... 
Bordläggningsstråk  B . 

»  C  . 

»  D. 

»  E. 

»  F  . 


-8 


Spant  1,  3,  5- 

»  2  o.  4  . 

Vinkeljärn  . 

Spant  9  . 

*  10  . 

Vinkeljärn  11  . 

Slingerköl  . 

(’/2)  Midtelkölsvin 
Vinkeljärn  . 


Kontraspant  1 
»  2 
Dubbla  botten 


o.  3 
o.  4 

a . 

b . 

c . 


Långskeppsskott  c  . 

»  cl  . 

»  e  . 

Spant  12  . 

»  13 . 

»  14 . 

»  15 . 

z-Stag  1  . 

»  2  . 

»  3  . 

»  4  . 

Bordläggningsstråk  G. 

II. 


Spant  16 . 

»  17  . 

»  18  . 

»  19 . 

»  20  . 

Långskeppsskott  e 
»  f 


H. 

I 

J  ■ 
J  - 


z-Stag  5  . 

»  6  . 

»  7  . 

»  8  . 

»  9  . 

Däck  K  . 

»  L  . 

»  L  . 

Däcksbalkar  21  . ... 

»  22  ... . 

»  23  ... 

»  24  ... 

Spant  25 . 

»  26 . 

»  27 . 

Karfvel . 

Bordläggningsstråk 


M. 

N. 
N. 


Stringer  .. 

y> 

Vinkeljärn 

» 

Luckkarm 
Brädgång  . . 
Reling  . 


Dimensioner 


cm 


Verklig 

sektions- 

area 

A 

cm2 


Effektiv 

sektions- 

area 

A1=7A 

cm2 


to 


050  v. 


H  ö  0 

rt>  ^  Crq 
C.  •-t  ^3 

E  r§ 

ii  g;s 

^  (D  l/l 


Produkt 
At  e 


Produkt 


A,  e- 


Bal- 

lcens 

djup 

h 


h? 


cm“ 


Axh%  bh 3 
12  ~  12 


Resultat 


50  X  1.3 
150  x  1.2 
140  x  1.15 
150  x  1.1 
140  x  1.1 
150  x  l.i 
14  x  0.7  x  6  x  1 
2  x  72  x  0.7 
7.5  x  7.5  x  0.8 
14  x  0.7  x  6  x  1 
14  x  0.7  x  6  x  1 
7.5  x  9  x  0.8 
26  x  1.3  x  14.6 
2x40*  0.45 
8  x  8  x  0.9 
8  x  8  x  0.9 
14  x  0.7  x  6  x  1 
7.5  X  7.5  X  0.7 
75  x  0.8 
150  X  0.8 
30x0.8 
60  x  0.8 
120  x  0.7 
80  x  0.6 
14  x  0.7  x  6  x  1 
14  x  0.7  x  6  x  1 
14  x  0.7  x  6  x  1 
14  x  0.7  x  6  x  1 
14  x  0.8  x  6.5  x 
14  x  0.8  x  6.5  x 
14  x  0.8  x  6.5  x 
14  x  0.8  x  6.5  x 
150  x  1.05 
70  x  l.o 


65 

180 

161 

165 

154 

165 

122.4 

100.8 

23 
20.4 
20.4 
12.0 
62 
36 
13.7 

13.7 

40.8 

20.3 
60 

120 

24 
48 
84 
48 

20.4 
20.4 
20.4 
20.4 

22.9 
22.9 
22.9 
22.9 

157.5 

70 


80  x  1 
150  x  1 
90  x  1,05 
60  x  Los 
14  x  0.7  x  6  x  1 
14x0-7x6x1 
14  x  0.7  x  6  x  1 
14  x  0.7  x  6  x  1 
14  x  0.7  x  6  x  1 
50  x  O.o 
150  x  O.o 
150  x  O.o 
14  x  0.8  x  6.5  x  1 
14  x  0.8  x  6.6  x  1 
14  x  0.8  x  6.5  x  1 
14  x  O.s  x  6,5  x  1 
14  X  0.8  X  6.5  X  1 
130  x  1 
100  x  1 
40  x  1 

14  x  0.7  x  6  x  1 
14  x  0.7  x  6  x  1 
14  x  0.7  x  6  x  1 
14  x  0.7  x  6  x  1 
14x1x8x1.2 
14x1x8x1.2 
14  x  1  x  8  x  1.2 
14x0. 8x8x1. 3 
120  x  1 
110x1.15 
15  x  1.15 
105  x  1.2 
35  x  1.2 
S  x  8  x  0.9 
6.5  x  8.5  x  0.8 
S0  x  l.i 
70  x  1 

16.5  x  7.5  x  1.15 


0.65 
1.9 
0.7  2 
1.9 
10 
104 
9.5 
73 
5 

22 

60 

110 

25 

73 

4.7 

140 
136 

141 
142.9 
143.7 
142.9 
175 
255 
350 
170 
230 
290 
350 
180 
240 
298 
358 
243 
335 


42.3 
342 
115.9 
313.5 

1,540 

17,160 

1.152.8 
7,358.4 

115 

448.8 

1,224 

1,386 

1,550 

2,628 

64.4 
1,918 

5.548.8 
2,862.3 
8,574 

17,244 

3,429.6 

8,400 

21,420 

16,800 

3,468 

4,692 

5,916 

7,140 

4,122 

5,496 

6.824.2 

8.198.2 
38,272.5 
23,450 


80 
150 
94 
63 
20.4 
20.4 
20.4 
20.4 
20.4 
30 
90 
90 
22.9 
22.9 
22.9 
22.9 
22.9 
130 
100 
40 
20.4 
20.4 
20.4 
20.4 
31.1 
31-1 

31.1 

30.2  5 
120 
126.5 

17.25 

126 

42 

13.7 
11.43 
88 
70 

31.8 


0.42 

3.61 

0.51 

3.61 

100 

10,816 

90.2 

5,329 

25 

484 

3,600 

12,100 

625 

5,329 

22 

19.600 
18,496 
19,881 
20,420.4 
20,649.6 
20,420.4 
30,625 
65,025 

122,500 

28.900 

52.900 
84,100 

122,500 

32,400 

57.600 
88,804 

128,164 

59,049 

112,225 


,160.8 

68.6 

410 

28,126 

168,100 

128.6 

522 

67,129.2 

272,484 

81 

632 

51,192 

399,424 

54 

682 

36,828 

465,124 

17.5 

405 

7,087.6 

164,025 

17.5 

465 

8,137.6 

216,225 

17.5 

525 

9,187.5 

275,625 

17.5 

583 

10,202.5 

339,889 

17.5 

640 

11,200 

409,600 

25.7 

408 

10,485.6 

166,464 

77 

500 

38,500 

250,000 

77 

643 

49,511 

413,449 

19.6 

415 

8,124 

172,225 

19.6 

475 

9,310 

225,625 

19.6 

533 

10,446.8 

284,089 

19.6 

592 

11,603.2 

350,464 

19.6 

654 

12,818.4 

427,716 

111.4 

687 

76,531.8 

471,969 

85.7 

695 

59,561,5 

483,025 

34.3 

718 

24,627.4 

515,524 

17.5 

673 

11,777.5 

452,929 

17.6 

682 

11,935 

465,124 

17.5 

685 

11,987.5 

469,225 

17.5 

688 

12,040 

473,344 

26.4 

760 

20,064 

577,600 

26.4 

820 

21,648 

672,400 

26.4 

880 

23,232 

774,400 

25.9 

942.4 

24,408.2 

888,117.7 

102.9 

785 

80,776.5 

616,225 

108.4 

888 

96,259.2 

788,544 

14.8 

942 

13,941.6 

887,364 

108 

943 

101,844 

889,249 

36 

960 

34,560 

921,600 

11.7 

i  945 

11,056.5 

893,025 

9.8 

1,015 

9,936.5 

1030,225 

75.4 

985 

74.269 

970,225 

60 

1,000 

60,000 

1000,000 

27.2 

1,026 

27,907.2 

1052,676 

3,818.9 

1 

1,418,269.3 

27.3 

649.8 

82.i 

595.7 

15,400 

1.784.640 
11,040.5 

537.163.2 
575 

9,873.6 

73,440 

152,460 

387,750 

191,844 

301,4 

268.520 
754,636.8 

403.584.3 
1,225,224 
2,477,952 

490,086 

1,470,000 

5,462,100 

5,880,000 

589,560 

1,079,160 

1.715.640 
2,499,000 

741,960 

1,318,040 

2,033,611.6 

2,935,955.6 

9.300.217.5 
7,855,750 

11,531,660 
35,041,442.4 
32,353,344 
25,1 16,686 

2.870.437.5 

3.783.937.5 

4.823.437.5 
5,948,057.5 
7,168,000 
4,278,124.8 

19,250,000 

31,835,573 

3,375,610 

4,422,250 

5.568.144.4 
6,869,094.4 

8.383.203.6 
52,577,346.6 

41.395.242.5 

17.682.473.2 

7.926.257.5 
8,139,670 

8.211.437.5 

8.283.520 

15.248.640 
17,751,360 
20,444,160 
23,002,238.4 

63.419.552.5 

85.478.169.6 

13.132.987.2 
96,038,892 
33,177,600 
10,448,392.5 
10,096,205 
73,154,965 
60,000,000 
28,632,787 


1,418,269.3 

e,.  =  — - 1 - =  371.38  cm. 

“  3,818.9 


3,818.9  x  371.3  8  —  — 


958,527,739.6 
+  1,725,025 
960,252,764,5 
526,719,824^5 
43+532+140 


— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

50 

2,500 

11,458 

140 

19,600 

251,528 

14 

196 

960 

72 

5,184 

43,546 

— 

— 

— 

14 

196 

160 

14 

196 

160 

— 

— 

— 

25 

625 

1,692 

40 

1,600 

4,800 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

14 

196 

160 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

60 

3,600 

14,400 

120 

14,400 

100,800 

80 

6,400 

25,600 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— ■ 

— 

— 

— 

— 

— 

12.2 

148.8 

121 

12.2 

148.8 

121 

12.2 

148.8 

121 

12.2 

148.8 

121 

150 

22,500 

295,312 

70 

4,900 

28,583 

80 

6,400 

36,587 

150 

22,500 

241,135 

90 

8,100 

54,675 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

50 

2,500 

9,179 

150 

22,500 

144,542 

150 

22,500 

144,542 

12.2 

148. s 

121 

12.2 

148.8 

121 

12.2 

148.8 

121 

12.2 

148.8 

121 

12.2 

148.8 

121 

40 

1,600 

4,573 

14 

196 

160 

14 

196 

160 

14 

196 

160 

14 

196 

160 

14 

196 

229 

14 

196 

229 

14 

196 

229 

14 

196 

186 

120 

14,400 

130,340 

110 

12,100 

109,303 

35 

1,225 

3,675 

80 

6,400 

40,213 

70 

4,900 

4.500 

9  — 

;  1,725,025 

=  V 2  du  =  Va  tröghetsmorr 

=  V*  6 

=  Vs 

Fartygets  totala  höjd  c  =  10.277  m. 

Neutralaxelns  afstånd  fr.  öfversta  fibrerna,  e  =6,5662  m. 

»  »  »  nedersta  »  (köl)  e  =  3,7 1 38  » 

,,  5,000  x  88.4 

Mmax=  3^ - =  12,628.57  m.  ton. 

Tryckspänningen  i  de  nedersta  fibrerna  -  ku. 


k  —  12,628.57  x  100,000  x371.38  =  540  91  kg_  pr  Cm2. 
“  867,065,880 


Dragspänningen  i  de  öfversta  fibrerna  =  kg  . 

j,  _  12, 628. 57  x  100,000  x  656.62  _  2 k  kg  pr  cm- 

0  ~  867,065,880 

Medelspänningen  £  =  748.63  kg  pr  cm2, 
eller  l.i  o  kg  pr  cm2  mindre  än  på  Polcirkeln. 

(Max.  spänningen  minskas  med  62.33  kg  pr  cm-  eller 
(  med  6  %. 


»  ncutralaxeln. 


Beräkning  ai  påkänningarna  med  långskeppsspant,  men  utan  långskeppsskott,  enl.  fig.  3  (högra  delen). 


Tab.  IV. 


(Vs)  Kölplåten  A  ... 

Bordläggningsstråk  B 

»  C 


D 

E 

F 


Spant  1,  3,  5 — 7 

»  2  o.  4  . 

Vinkeljärn  . 

Spant  8  . 

»  9  . 

»  10 . 

»  11  . 

Slingerköl  . 

(>/2)  Midtelkölsvin 
Vinkeljärn  . 


Kontraspant  1, 
»  2 
Dubbla  botten. 


3,  5—9. 
o.  4  _ 


Spant 


12 

13 

14 

15 


» 

» 

Spant  16 . 

»  17 . 

»  18 . 

»  19 . 

»  20  . 

Däck  K  . 

»  L  . 

»  L  . 

Däcksbalk  21  . 

»  22  . 

»  23  . 

»  24  . 

Z  Spant  25  . 

»  26  . 

»  27  . 

Däcksbalkar . 

Bordläggningsstråk 


Stringer 

» 

Däck  . 

Vinkeljärn 

» 

Luckkarm 
Brädgång  . . 
Reling  . 


H 

H. 
I  . 

J  • 
J  ■ 


M. 

N. 
N. 


Dimensioner 


50  X  1.3 
150  x  1.2 
140  x  1.15 
140  x  1.1 
130  x  l.i 
140  x  l.i 
14  x  0.7  x  6  x  1 
2  x  60  x  0.7 
7.5  x  7.5  x  0.8 

14  y  0.7  x  6  x  1 
14  x  0.7  x  6  x  1 
14x0.7x6x1 

7.6  x  9  x  0.8 
26  x  1.3  <  14.5 
2  X  40  X  0.45 
8  x  8  x  0.9 
8  x  8  x  0.9 
14  x  0.7  x  6  x  1 
7.5  x  7.5  x  0.7 
230  x  0.6 
270  x  0.6 
120  x  0.9 

14  x  0.7  x  6  x  1 
14  x  0.7  X  6  x  1 
14  x  0.7  x  6  x  1 

14x0.7  x  6  x  1 


Bordläggningsstråk  G .  150 '  '  105 

11  50  x  1 


Verklig 
sektions 
area 
A 


65 

180 

161 

154 

143 

154 

102 

84 

23 

20.4 

20.4 

20.4 

12.6 

62 

36 

13.7 

13.7 

142.8 

20.3 
138 
162 
108 

20.4 
20.4 
20.4 
20.4 

157.5 

50 


100  x  1 
150  x  1 
90  x  1.06 

60  x  1  .o  6 
14  x  0.7  x  6  x  1 
14  x  0.7  x  6  x  1 
14  x  0.7  x  6  x  1 

14  x  0.7  x  6  x  1 
14  x  0.7  x  6  x  1 

130  x  1 
100  x  1 
40  x  1 

14  x  0.7  x  6  x  1 
14  x  0.7  x  6  x  1 
14  x  0.7  x  6  x  1 
14  x  0.7  X  6  X  1 

14  x  1  x  8  x  1.2 
14  x  1  x  8  x  1.2 
14  x  1  x  8  x  1.2 
14  x  0.8  x  8  x  1.3 
120  x  1 
110  x  1.15 
15  x  1.15 
115  x  1.2 
35  x  1.2 
90x0.8 
8  x  8  x  0.9 
6.5  x  8.6  x  0.8 
108  x  0.8 
70  x  1 

16.5  X  7.5  x  1.16 


Effektiv 
sektions- 
area 
A,  =  %A 


100 

150 

94 

63 

20.4 

20.4 

20.4 

20.4 

20.4 

130 

100 

40 

20.4 

20.4 

20.4 

20.4 
31.1 
31.1 
31.1 

60.5 
120 
126.5 

17.25 

138 

42 

72 

13.7 
11.43 
86.4 
70 

31.8 


2,125.4 
85.7 
128.6 
81 
54  ' 

17.5 

17.6 

17.6 
17.5 
17.5 

111.4 

85.7 

34.3 
17.5 
17.5 
17.5 
17.5 

26.4 
26.4 
26.4 

51.8 
102.9 

108.4 

14.8 
118.3 

36 

61.7 

11.7 
9.8 

74.1 
60 

27.2 


3,619.5 


Tyngdpunktens 
afstånd  från  kölens  g 
underkant  =  e 

Produkt 

Axe 

cm3 

e 2 

cm2 

0.65 

42.3 

0.42 

1.9 

342 

3.61 

0.7  2 

115.9 

0.5  1 

2 

308 

4 

4 

572 

16 

125 

19,250 

15,625 

9.5 

969 

90.2 

62.4 

5,241.6 

3,893.7 

4.5 

103.5 

20.25 

25 

510  1 

625 

50 

1,020 

2,500 

80 

1,632 

6,400 

120 

1,512 

14,400 

55 

3,410 

3,025 

62.4 

2,246.4 

3,893.7 

4.7 

64.4 

22 

120 

1,644 

14,400 

116 

16,564.8 

13,456 

120.4 

2,444.1 

14,496.1 

122.7 

16,932.6 

15,055.2 

123.3 

19,974.6 

15,202.8 

122.8 

13,262.4 

15,079.8 

175 

3,570 

30,625 

230 

4,692 

52,900 

290 

5,916 

84,100 

350 

7,140 

122,500 

243 

38,272.5 

59,049 

333 

16,650 

110,889 

412 

35,308.4 

169,744 

522 

67,129.2 

272,484 

399,424 

632 

51,192 

682 

36,828 

465,124 

405 

7,287.5 

164,025 

465 

8,137.5 

216,225 

525 

9,187.5 

275,625 

583 

10,202.5 

339,889 

640 

11,200 

409,600 

687 

76,531.8 

471,969 

695 

59,561.6 

483,025 

718 

24,627-4 

515,524 

673 

11,777.5 

452,929 

682 

11,935 

465,124 

685 

11,987.5 

469,225 

688 

12,040 

473,344 

760 

20,064 

577,600 

820 

21,648 

672,400 

880 

23,232 

774,400 

942.4 

48,816.i 

888,117.7 

785 

80,776. £ 

616,225 

888 

96,259.', 

788,544 

942 

13, 941. 

887,364 

943 

111,556.: 

8S9.249 

960 

34,560 

921,600 

944 

58,244. 

891,136 

946.7 

11,076.- 

896,240.9 

1,015 

9,936. 

5  +  030, 225 

975 

72,247. 

5  950,625 

1,000 

60,000 

(1000,000 

1,026 

27,907. 

2  1052,676 

1,319,592. 

1 

Produkt 

A,  c2 


Bal- 

kens 

djup 

h 

cm 


27.3 

649.8 

82.i 

616 

2,288 

2,406,250 

9,200.4 

327,070.8 

465.7 

12,750 

51,000 

130,560 

181,440 

187,550 

140,173.2 

301.4 

197,280 

1,921,516.8 

439,231.8 

2,077,617.6 

2.462.853.6 

1.628.618.4 
624,750 

1,079,160 

1.715.640 
2,499,000 

9.300.217.5 
5,544,450 

14,547,060.8 

35,041,442.4 

32,353,344 

25,116,686 

2.870.437.5 

3.783.937.5 

4.823.437.5 
5,948,057.5 
7,168,000 

52.577.346.6 

41.395.242.5 

17.682.473.2 

7.926.257.5 
8,139,670 

8.211.437.5 
8,283,520 

15.248.640 
17,751,360 
20,444,160 
46,004,476.8 

63.419.552.5 

85.478.169.6 

13.132.987.2 
105,198,156.7 

33,177,600 

54,983,091.2 

10,486,018.5 

10,096,205 

70,441,312.5 

60,000,000 

28,632,787 


_lI319I592:i=364  cm. 
3,619.5 


3,619.5  x  364.0  — 


943.303.627.9 

+  1,308,878 

944.612.505.9 
-481.140,005.9 

463,472,500 


150 

50 

100 

150 

90 

12.2 


Axh 2 


12 


bh3 

:T2 


Resultat 


cm'1 


— 

— 

— 

70 

4,900 

44,992 

124 

15,376 

197,325 

14 

196 

800 

60 

3,600 

25,200 

14 

196 

160 

14 

196 

160 

14 

196 

160 

25 

625 

1,692 

40 

1,600 

4,800 

14 

196 

1,120 

Fartygets  totala  höjd  £  =  10.2  7  7  m. 

Neutralaxelns  afst.fr.nedersta  fibrerna  (köl)  =  f„  =  3. 64  c  m. 

s>  »  »  öfversta  »  =  eg  =6.6  31  m. 

M  =  12,628.5  7  m.  ton. 
max 

Tryckspänningen  i  de  nedersta  fibrerna  =  £„. 

12,628.57  x  100,000  x  364. c 


926,945,000 


1  =  496.7  2  kg  pr  cm2. 


Dragspänningen  i  de  öfversta  fibrerna  —  k g. 
12,628.57  x  100,000  x  663.1 


k  =- 


926,945,000 


=  903.4  kg  pr  cm2. 


_  Medelspänningen  £=  700,06  kg  pr  cm- 


22,500  295,312  j+ålunda  en  minskning  af  49.7  3  kg  pr  cm2  på  medel- 

2,500  10,417  )  spänningen  enl.  Tab.  I  eller  nära  7  %. 


10,000 

22,500 

8,100 

148.8 


83,383 
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Maximispänningen  minskas  med  11.3  %. 
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Slutligen  hoppas  jag,  att  då  ingeniör  Johnson  säger 
1  ra  ord  på  detta  föredrag,  han  vill  nämna  för  oss,  huru 
t  deplacementet  och  järnvikten  på  »Polcirkeln»  är,  på 
att  vi  kunna  jämföra  densamma  med  den  här  före¬ 
na  båten.  Det  förefaller  mig,  som  om  ingeniör  John- 
c  sade,  att  »Polcirkeln»  icke  väger  mera  än  ett  vanligt 
1  rg,  och  tyckes  det  mig  då,  att  »Polcirkelns»  järnvikt 
:  -  är  större  än  densamma  i  lektor  Lilliehööks  förslag. 

skulle  vara  intressant  att  därom  få  några  upplysningar, 
I  det  att  man  må  kunna  bilda  sig  ett  allsidigt  omdöme 
,1  värdet  af  det  nu  framlagda  förslaget. 

Ingeniör  J.  Johnson:  Det  är  litet  svårt  för  mig  att 
1  mig  om  föredraget,  enär  det  i  dag  är  första  gången 
t  ser  det.  Ingeniör  Hök  påminner  mig  om  ett  förslag, 
jag  framkastade  i  ungdomsyra  för  många  år  sedan; 
var  då  hydrauliska  nitmaskiner  började  först  införas 
rarfven  i  England  och  man  sträfvade  efter  ett  system, 
kunde  underlätta  sådana  maskiners  användning  till 
ing  af  bordläggningen.  Det  var  då,  jag  väckte  ett 
ag,  som  i  hufvudsak  liknade  detta,  och  uppgjorde 
n  en  hållfasthetskalkyl,  kanske  ej  fullt  så  sangvinisk 
denna. 

;  Det  är  ganska  lätt  att  ordna,  så  att  man  teoretiskt 
långskeppsstyrkan  större  än  med  vanligt  spantsystem. 

man  vill  så  gärna  glömma  tvärskeppsstyrkan.  Det 
åller  mig,  som  om  man  just  här  förbisett  mycket  af 
senare,  i  synnerhet  förbindningarne  i  slagen.  I  syn- 
et  i  sådana  fartyg,  som  äro  afsedda  för  malmtran- 
t,  böra  knäförbindningarne  i  slagen  vara  grofva.  Vi 
a  i  »Polcirkeln»  i  detta  hänseende  gått  öfver  regle- 
tets  bestämmelser. 

Några  metoder  att  tillfredsställande  beräkna  påkän- 
arne  hos  ett  fartyg,  lastadt  med  sådan  last  som  tung 
n,  finnes  icke.  Man  får  vara  mycket  försiktig,  om 
ger  sig  in  på  reduktion  af  materialdimensionerna, 
dimensioner,  som  klassificerings-reglementen  föreskrifva, 
grundade  på  lång  erfarenhet  och  äro  icke  uteslutande 
följd  af  teoretiska  beräkningar.  Man  måste  ju  äfven 
hänsyn  till  afrostningen. 

Orsaken  hvarför  långskeppsspantsystemet  ej  kommit 
användning  har  förut  af  ingeniär  Hök  vidrörts  och 
:  till  största  delen  bero  därpå,  att,  när  det  kommer 
itförandet  och  man  reser  spanten,  det  är  af  stor  vikt 
kunna  resa  hela  spantsystemet  på  en  gång,  hvarefter 
dir  möjligt  att  det  mesta  af  de  andra  arbetena  kunna 
å  samtidigt. 

Här  är  framhållet  en  jämförelse  med  »Polcirkeln», 
ikten  i  detta  fartyg  är  c:a  1,030  tons  och  deplace- 
et  c:a  5,000  tons. 

Att  ställa  långskeppsskotten  i  sned  riktning  anser  jag 
:tiskt.  Vidare  vill  jag  nämna,  att  man  kan  få  för 
et  ballast  och  skulle  jag  på  inga  villkor  vilja  tillråda 
åta  ballasttankarne  sträcka  sig  upp  till  hufvuddäcket. 

Skeppsbyggeriinspektör  A.  / sakson :  Det  skulle  vara  in- 
nt  i  visst  afseende  att  få  veta,  om  föredraganden 
några  kalkyler,  öfver  hvad  fartyget  kommer  att  hafva 
rnnage  efter  såväl  engelska  som  svenska  beräknings- 

nen. 

Jag  hade  för  åtskilliga  år  sedan,  vid  den  tid,  då 
aramalm  först  började  utskeppas,  i  uppdrag  att  kon- 
a  en  malmbåt,  som  skulle  lasta  4  200  tons  dödvikt, 


afsedd  att  gå  i  fart  pä  Holland  och  England,  där,  såsom  be¬ 
kant,  tonnageafgifterna  äro  ganska  högä.  Malmbolaget 
önskade  därför  få  ned  afgiftspliktiga  tonnaget  hos  den  nya 
båttypen  så  mycket  som  möjligt.  Jag  framlade  tre  alter¬ 
nativa  förslag  till  en  ångare  af  denna  lastkapacitet  och 
med  ett  afgiftspliktigt  tonnage  enligt  här  gällande  mätnings- 
system  af  från  cirka  2  000  till  1  850  tons.  Efter  engelska 
mätningssystemet  skulle  de  tre  alternativen  hafva  fått  till  af¬ 
giftspliktigt  tontal  resp.  100  tons,  o  tons  och  minus  100  tons. 
Typen  skulle  alltså  hafva  blifvit  mycket  billig  med  afseende 
på  tonnageafgifterna  vid  besöket  i  de  främmande  hamnarne. 

Jag  skulle  önska  veta,  om  föredraganden  kan  upplysa, 
huruvida  på  hans  nya  typ  dessa  sidobarlasttankar  blifva 
fria  vid  mätningen,  ehuru  de  nå  upp  till  däcket?  Här¬ 
genom,  och  under  samtidig  tillämpning  af  den  antikverade 
engelska  maskinafdragsregeln,  skulle  ju  den  nya  typen  hafva 
de  allra  bästa  förutsättningar  att  blifva  en  s.  k.  »tonnage¬ 
bedragare»  (tonnagecheater)  i  stor  stil  med  en  afgiftspliktig 
dräktighet  af  noll  eller  därunder  enligt  engelska  mätnings¬ 
systemet. 

Lektor  Fr.  Lilliehöök:  Nej,  jag  har  icke  gjort  någon  be¬ 
räkning  öfver  nettotonnaget,  men  är  öfvertygad,  att  det  skall 
blifva  ganska  nära  noll.  Vid  malmångare  bör  det  icke 
vara  någon  svårighet  att  erhålla  mycket  lågt  nettotontal 
eller  till  och  med  noll  enligt  engelska  regeln,  genom  an¬ 
vändandet  af  rymliga  barlasttankar  och  stort  maskinrum. 

Då  jag  nu  har  ordet,  ber  jag  få  besvara  ingeniör 
Höks  fråga  i  afseende  på  bestämningen  af  dimensionerna. 
Tiden  har  icke  medgifvit  ritningarnas  inlämnande  till  nå¬ 
got  klassificeringssällskap  för  granskning,  utan  äro  dimen¬ 
sionerna  utarbetade  för  ett  fartyg  af  »Polcirkelns»  storlek, 
enligt  Germanischer  Lloyd’s  högsta  klass  och  för  trunk- 
typen.  Om  någon  ändring  skulle  föreskrifvas  är  den  här 
ej  af  någon  betydelse,  emedan  jag  först  beräknat  det  ur¬ 
sprungliga  fartygets  styrka  med  de  antagna  dimensionerna 
och  därefter  inlagt  långskeppsspanten,  då  spänningen  min¬ 
skats  med  9r/2  %•  Om  spantdistansen  (0,65  m.)  varit 
mindre,  hade  påkänningen  ännu  mera  minskats.  Därefter 
är  beräkningen  utförd  för  ett  annat  likartadt  fartyg  kon- 
strueradt  med  långskeppsspant,  hvarvid  materialet  har  vä¬ 
sentligt  reducerats,  dock  utan  att  påkänningen  därigenom 
ökats.  Bordläggningen  har  tillräcklig  tjockhet  för  afrost- 
ning  och  är  den  icke  tunnare  än  på  krigsfartyg  af  mot¬ 
svarande  storlek. 

Skeppsbyggeriinspektör  A.  I sakson :  Tonnaget  på  den 
nyss  nämnda  båten  torde  efter  svenska  beräkningen  vara 
ungefär  hälften  af  dödvikten  eller  1  600  ton,  beroende  på 
huru  stort  utrymme  man  gifver  åt  maskinrummet.  An- 
ordnadt  med  dubbelbotten  samt  normala  afgiftsfria  utrym¬ 
men  för  befäl,  besättning  m.  m.  håller  sig  det  svenska 
afgiftspliktiga  tontalet  för  ångare  i  regeln  icke  långt  ifrån 
hälften  af  nominella  lasttonnaget  i  dödviktstons.  Om  far¬ 
tygen  ej  hafva  dubbelbotten  blir  naturligtvis  afgiftspliktiga 
tonnaget  högre  och  kommer  i  allmänhet  att  ställa  sig  så, 
att  d.  w. -tonnaget  icke  blir  mer  än  1,50  till  1,80  gånger 
afgiftspliktiga  tonnaget.  Segelfartyg  lasta  i  regel  ej  ens 
så  mycket  utan  blir  deras  lastdryghet  i  dödvikt,  åtminstone 
för  de  större  bland  dem,  sällan  öfver  1,50  till  1,65  gånger 
afgiftspliktiga  tontalet.  Detta  gäller  såväl  enligt  engelska 
systemet  som  enligt  den  här  i  riket  gällande  mätningsme- 
toden,  hvilka  för  segelfartygen  äro  så  godt  som  identiska. 
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Ingeniör  W.  Hök:  Kanske  lektor  Lilliehöök  skulle  vilja 
säga,  hvad  han  tror,  att  det  engelska  tonnaget  skulle 
komma  att  blifva  för  hans  förslagsbåt.  Något  öfver  eller 
något  under  »Polcirkelns»  tonnage?  Kanske  ingeniör  Isak- 
son  ville  vara  god  och  upplysa  oss  om,  hvad  han  tror 
det  svenska  tonnaget  komme  att  blifva. 

Direktör  P.  A.  Welin:  Ångaren  »Lappland»  lastar 
3  300  d.  w.  ton  och  mäter  1  658  svenska  net.-reg.  ton; 
detta  stämmer  med  hvad  ingeniör  Isakson  nyss  yttrat,  och 
finner  man  deraf,  att  moderna  båtar  lasta  ungefär  dubbelt 
mer  än  det  svenska  afgiftspliktiga  tonnaget. 

Då  jag  anställt  en  del  undersökningar  på  detta  om- 
låde,  toide  det  vara  af  intresse  att  meddela  några  data. 

Fartyg,  mätta  enligt  engelska  regeln,  lasta  2,5  till  2,7 
ggr.  sitt  nettoregistertonnage  —  i  något  enstaka  fall  t. 

°-  m*  3  gg1-  sa  mycket  t.  ex.  Doxfords  turretbåtar  med 
lutande  tanktak. 

Om  mätningen  skett  enligt  Donau-regeln  lasta  båtarne 
' -a  “ > 3  ggr-  nettoi egistertonnaget.  Allt  under  förutsätt¬ 
ning  af  moderna  ångare. 

för  »Polcirkeln»  ställa  sig  siffrorna  vida  gynnsam- 
maie,  i  det  hon  lastar  3,4  ggr.  sitt  svenska  och  4,5  ggr. 
sitt  engelska  afgiftspliktiga  tonnage. 

Ingeniör  J.  Johnson:  Jag  ber  att  få  fråga  ingeniör 
Isakson  angående  det  af  honom  omnämnda  reducerandet 
af  tonnaget;  jag  antager,  att  maskinrummet  förlädes  akterut 
och  anordnades  så  att  1 3/4  ggr.  afdraget  blef  mycket  stort  i 
förhållande  till  bruttodräktigheten.  Men  gjordes  det  då 
nagra  kalkyler  öfver  fartygets  trim? 

Om  pannskottet  flyttades  långt  föröfver,  blefve  det  ju 
nödvändigt  att  koncentrera  lasten  midskepps  för  att  få 
fartyget  att  ligga  på  rätt  köl;  med  en  sådan  fördelning 
al  lasten  skulle  ju  fartyget  blifva  utsatt  för  mycket  stora 
påfrestningar.  — — 

Skeppsbyggeriinspektör  A.  Isakson:  För  att  reducera  af¬ 
giftspliktiga  tonnaget  vid  konstruktion  af  malmångare,  å  hvilka 
lastrummens  volym  ju  icke  är  en  faktor  af  någon  större 
\  ikt,  måste  man  hafva  vattenbarlasttankarnes  inre  höjd 
jemförelsevis  stor  —  5  fot  eller  däröfver  —  under  last¬ 
rummen,  hvaremot  i  maskin-  och  pannrummet  inga  botten¬ 
tankar  alls  böra  förekomma,  detta  i  syfte  att  få  djupmåtten 
i  maskinrummet  sa  stora  som  möjligt  och  såsom  en  följd 
däraf  det  af  beräkningen  enligt  engelska  regeln  resulte¬ 
rande  maskinafdraget  så  stort  som  möjligt.  Tillkomma  så 
mätningsfria  sidobarlasttankar  och  stora  kappar  öfver  ma¬ 
skinrummet,  hvilka  kappar  ju  enligt  engelska  systemet  af- 
dragas  icke  med  sin  egen  volym  utan  med  1  3/4  gånger 
af  den  verkliga  volymen,  sa  är  i  korthet  förklaringen  gifven, 
till  det  rent  vanvettiga  resultatet  —  dräktigheten  noll  en¬ 
ligt  engelska  systemet. 

Jag  vill  tillägga, _att  syftet  med  de  af  mig  nyss  om¬ 
nämnda  malmångarne  var,  att  dessa  båtar  skulle  uteslutande 
gå  med  malm  ut^och  i  barlast  tillbaka.  Hvad  de  i  synner¬ 
het  på  skotska  vestkustvarfven  i  stort  antal  byggda  s.  k. 
tonnagebedragarefartygen  beträffar,  hvilka  karakteriseras  af 
ett  enda  stort  sammanhängande  lastrum  samt  af  ett  akter¬ 
ut  förlagdt,  med  hänsyn  till  engelska  mätningsregeln,  extra 
stort  tilltaget  maskinrum  —  de  äro  båtar,  lastande  vanligast 
Soo  ä  1  200  tons  dödvikt  pa  ett  afgiftspliktigt  tontal  af 
100  å  200  tons  —  sa  klagas  allmänt  af  deras  befälhafvare 


och  besättningar  att  de  med  homogen  last,  som  fyller \ 
rummet,  trimma  på  näsan  och  på  grund  häraf,  sär:l 
när  kolboxarne  mot  resans  slut  börja  blifva  tomma,  [ 
sig  alldeles  oregerliga  i  sjön.  Tonnagebedrägeriet : 
alltså  sina  sidor  äfven  i  detta  hänseende. 

Ingeniör  W.  Hök:  Jag  ber  att  få  göra  ingeniör 
son  en  fraga.  Gjordes  vid  detta  tillfälle  maskinrur 
å  fartyget  längre,  än  hvad  som  verkligen  behöfdes,  j 
hvad  fartygets  maskineri  påfordrade?  Jag  vill  icke  \ 
mäta  mig  medj  ingeniör  Isakson,  då  det  är  frågat 
skeppsmätning,  men  jag  tror  mig  dock  veta,  att  i  olj 
nämnda  fall,  om  fartyget  hade  kommit  till  Englancj 
att  mätas,  så  hade  det  icke  fått  det  afdrag,  som  | 
förväntade.  Jag  tror  mig  känna  engelska  mätningsl, 
och,  åtminstone  för  en  fem,  sex  år  sedan,  om  ett  ma; 
rum  gjordes  större  än  hvad  som  behöfves,  fick  maj 
afdrag  därför. 

Skeppsbyggeriinspektör  A.  Isakson:  För  att  i  nå 

mån  begränsa  afdraget  för  maskinrum  inom  något  sås 
rimliga  proportioner  har  män  inom  engelska  Board  ofTi] 
funnit  på  att  vid  sidan  om  gällande  författning,  Mercl 
Shippping  Act,  på  administrativ  väg  söka  faställa  en  g 
för  eldrummens  längd  —  d.  v.  s.  för  den  del  af  deras  läi 
som  skall  vid  bestämmandet  af  afdraget  få  anses  till? 
maskinrummet.  Så  tillämpades  en  följd  af  år  på  de 
alldeles  godtyckliga  grund  en  begränsning  till  8  fot  i 
pannans  framgafvel.  Rederierna  begynte  emellertid  ] 
testera  häremot  med  det  resultat,  att,  exempelvis  för! 
båt,  som  gick  på  Indien,  en  eldrumslängd  af  ända  till; 
fot  tilläts  ingå  vid  beräkningen.  Motiveringen  för  de:s 
lindring  är  ganska  kuriös  och  synnerligen  betecknande  ■ 
huru  dessa  frågor  behandlas  i  England.  Ökningen  frå: 
till  20  fot  motiverades  i  beslutet  därmed,  att  fartyget  ski 
gå  till  Indien,  och  att  af  de  indiska  och  kinesiska  eldar, 
hvilka  ej  äro  så  dugliga  som  de  europeiska,  kräfves  l 
större  antal,  hvarför  detta  större  antal  behöfde  större  ■ 
rytnme(l). 

En  konsekvens  häraf  blifver  då  gifvetvis,  att  det 
fartyg  i  fart  på  europeiska  farvatten  och  med  användni: 
af  europeisk  eldarepersonal  får  ett  200  å  300  tons  stö' 
tontal,  än  då  fartyget  går  på  Indien,  ännu  ett  exem] 
på  det  af  en  och  annan  lofprisade  engelska  skeppsmätning 
systemets  förträfflighet. 

Öfveringeniör  Th.  Thelander:  Jag  skall  icke  inlåta  n 
på  kritik  af  själfva  fartygets  konstruktion,  emedan  jag  ic 
haft  tillfälle  sätta  mig  tillräckligt  in  uti  det  nu  föreliggan 
förslaget.  Jag  vill  endast  påpeka,  att  det  synes  märkv; 
digt,  om  detta  system  varit  kändt  ett  halft  århundrade  o1 
likväl  icke  utarbetats  för  allmännare  tillämpning,  om  ö 
vore  praktiskt.  Det  är  emellertid  ett  annat  uttalande  i  slut 
af  föredraget,  som  kan  vålla  missförstånd,  om  det  icke  sk 
nagot  uttalande  härutinnan.  Det  säges  nämligen,  att  för : 
göra  pannorna  mer  ekonomiska  har  föredragits  tvenne  vatte 
rörpannor  med  stora  vattenrum.  Det  är  faktiskt,  att  m; 
kan  nedbringa  vikten  för  en  vattenrörpanna  mer  än  f 
en  vanlig  panna,  men  skall  man  dessförutom  hafva  < 
reservpanna,  som  skall  ersätta  den  andra  i  händelse 
behof,  så  vinner  man  icke  något  med  att  att  använt 
vattenrörpannor.  I  motsats  mot  föredraganden  som  p 
står,  att  en  ångturbin  skulle  vara  lämpligare  än  en  vani 
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1  maskin,  måste  jag  invända,  att  ångturbinen  är  dyrare 
iskaffning,  tyngre  och  icke  mera  ekonomisk  än  en  vanlig 
1  maskin  med  högt  tryck. 

l)e  dyrbara  experiment,  som  gjorts  öfver  användnin- 
t  af  ångturbiner,  hafva  ofta  resulterat  i,  att,  då  man  kom- 
1  i  hamn  från  långresa,  man  haft  10  å  15  %  skövlar 
c  slagna  och  man  har  gjort  åtskilliga  försök  att  göra 
c  elfastsättningen  bättre,  men  ännu  ej  lyckats  att  göra 
t  mera  pålitlig  utan  till  mycket  större  pris.  Själf  tror 
,j  icke,  att  en  turbin  ställer  sig  fördelaktigare  än  en  hastigt 
hde  modern  ångmaskin. 

Ofveringeniör  C.  A.  Lindvall :  För  mig  är  förslaget 
1  långskeppsspant  i  stället  för  tvärskeppsspant  en  nyhet 
c  synes  det  mig,  att  både  botten  och  däck  blifva  star- 
3 ,  men  huruvida  kostnaden  blir  skaplig,  därom  torde 
i  vara  stor  fråga.  Det  är  icke  lätt,  att  därom  yttra  sig 
i  rak  arm.  Emellertid  är  det  förtjänstfullt  att  komma 
a  med  nya  förslag,  och  det  är  därför  jag  ber  att  få 
<ta  föredragshållaren. 

Ingeniör  A.  F.  Viking:  Här  har  talats  så  mycket 
t  tonnaget  för  ett  sådant  fartyg  med  höga  barlasttankar, 
t  jag  var  i  England  för  ett  par  år  sedan,  hade  jag  an- 
cing  undersöka  detta  förhållande  och  då  voro  de  icke 
itsfria.  I  Sverige  äro  de  icke  afgiftsfria,  utan  komma 
t  inräknas  i  tonnaget.  Jag  förmodar,  att  »Polcirkeln» 
>yggd  med  ett  mellandäck  för  att  få  sidotankarna  af- 
f  fria. 

I  'V 

Ifrågavarande  spantkonstruktion  har  mången  gång 
a  på  tal.  Man  skulle  vinna  i  styrka  på  att  lägga 
uten  långskepps,  men  plåtslagarne  skulle  döma  ut  det. 
t  blir  alldeles  för  dyrbart.  Man  kan  här  å  midskepps- 
lonen  räkna  ända  till  60  små  interkostala  bitar,  som 
.a  infästas  och  det  blir  kostbart.  Man  kan  icke  tänka 
^löjligheten  att  lägga  ett  U-järnspant  på  annat  sätt,  än 
t  dess  lif  kommer  i  ett  och  samma  plan  och  att  flä- 
n  få  skefvas  för  att  anslutas  till  bordläggningen.  Det 
.1  bra  med  dessa  spant  i  den  flata  bottnen,  men  så 
»ma  vi  till  sidospanten.  De  äro  vända  med  flänsarna 
it  t  och  få  efter  skefningen  spetsiga  vinklar.  Om  det 
ågot  en  plåtslagare  fördömer,  är  det  spetsiga  vinklar 
raitförband.  Nu  kan  man  visserligen  vända  flänsarna 
>'  t,  men  detta  har  naturligtvis  den  olägenheten,  att  det 
i:  en  massa  dammgömmor  i  fartyget.  Vidare  måste 
däggningsstråken  läggas  antingen  så,  att  långväxlarna 

<  korsa  spanten  eller  så  att  de  korsa  desamma.  Vid 
t  förra  förfarandet  inträffar,  att  plåtkanterna  blifva  un- 
a  11  konkava  och  detta  är  en  stor  olägenhet  ur  plåt- 
1.  resynpunkt.  Vid  det  senare  förfarandet  kommer  kors¬ 
en  att  äga  rum  under  en  mycket  spetsig  vinkel  och 
f.  betyder  svår  nitning;  ty  en  hel  del  växelhål  få  nitar 
r  nkta  under  spantet  och  för  att  utföra  ett  dylikt  arbete 

e  sammanskrufvade  plåtarna  losstagas  och  nitas  midt- 
r.pantet,  samt  så  upphängas  och  färdignitas. 

Vidare  ser  man  här  en  bordläggningsplåt,  uppdelad 
t  afdelningar.  Den  är  afbruten  af  tvenne  spant  som 
nieder  en  tredelad  skarfbricka  med  nedsättningar  öfver 
stfjädrarna,  hvilket  återigen  är  en  kostbar  anordning, 
i  ktligen  skulle,  äfven  om  det  här  fallet  ur  alla  andra 
runkter  vore  acceptabelt,  ändock  det  falla  på  kost- 

<  frågan. 


Det  är  äfven  några  allmängiltiga  saker  i  det  här  före¬ 
draget,  som  skulle  behöfva  särskildt  framhållas,  och  det 
är  rörande1  terminologien.  Här  talas  om  kollisionsskott  i 
aktern,  detta  bringar  oreda  i  terminologien,  där  det  fin¬ 
nes  reda  förut.  Så  talas  det  här  om,  att  dubbla  botten 
går  upp  till  hufvuddäcket.  Det  förefaller  mig,  som  om 
begreppet  »dubbel  botten»  borde  afse  en  kvantitet  stål  eller 
järn.  Här  är  »dubbla  botten»  använd  för  att  beteckna  såväl 
en  kvantitet  järn  som  ett  utrymme.  Jag  vet  nog,  att  man 
understundom  brukar  säga  dubbel  botten  och  menar 
rummet,  men  att  tala  om  att  dubbla  botten  räcker  upp 
till  hufvuddäcket,  det  låter  allt  konstigt.  För  redas  skull 
borde  begreppet  dubbel  botten  aldrig  afse  annat  än  en 
kvantitet  stål  eller  järn,  och  rummet  kallas  bottentank. 

Om  det  vore  någon,  som  kunde  upplysa  om,  huru¬ 
vida  sidotankarna  nu  äro  fria  eller  ej  i  England  vore  det 
ytterst  intressant.  Att  de  icke  äro  fria  i  Sverige,  det  vet 
jag  och  för  två  år  sedan  voro  de  det  icke  i  England. 

Skeppsbyggeriinspektör  A.  Isakson;  För  2  år  sedan 
voro  enligt  de  engelska  bestämmelserna  dessa  tankar  icke 
mätningsfria.  Jag  har  ännu  icke  sett  de  nyutkomna  en¬ 
gelska  bestämmelserna,  men  i  den  engelska  pressen  har 
jag  sett  uppgifvas,  att  den  höjdbestämmelse,  som  i  engelska 
mätningslagen  för  allenast  några  få  år  sedan  faststäldes 
för  piktankars  höjd  och  som  innebar,  att  tanktaket  icke 
finge  ligga  högre  än  att  under  vissa  förhållanden  det¬ 
samma  komme  att  ligga  i  jämnhöjd  med  eller  under  vat¬ 
tenytan,  numera  skulle  vara  upphäfd.  Så  snart  de  nya 
bestämmelserna  äfven  för  de  svenska  myndigheterna  blifva 
bekanta,  är  väl  att  antaga,  att  de  snarast  möjligt  kungöras 
till  efterföljd  äfven  här  i  landet. 

Som  flertalet  af  herrarne  torde  känna,  infördes  i 
Sverige,  icke  för  tidigt,  1904  på  sommaren,  den  bestäm¬ 
melsen,  att  Generaltullstyrelsen  ålades  tillsyn  däröfver,  att 
så  snart  i  fråga  om  påbyggnaders  mätning  en  ny  bestäm¬ 
melse  i  England  infördes,  denna  skulle  ofördröjligen  kun¬ 
göras  jämväl  i  Sverige  för  att  ligga  till  grund  för  den 
här  i  landet  verkstälda  särskilda  mätningen  enligt  engelska 
systemet.  Den  senaste  skeppsmätningskommittén,  som 
först  helt  nyligen  afgifvit  sina  betänkanden,  har  därjämte 
föreslagit,  att  denna  Generaltullstyrelsens  befogenhet  skulle 
utsträckas  till  samtliga  mätningsföreskrifter  alltså  ej  alle¬ 
nast  till  dem,  som  afse  öfverbyggnaderna.  Utgående  från 
det  antagandet,  att  den  nya  föreskriften  i  M.  S.  A.  verk¬ 
ligen  innehåller  stadgande  om  fullständig  mätningsfrihet 
för  alla  barlasttankar,  så  förhåller  det  sig  nog  som  lektor 
Lilliehöök  uppgifver,  att  hans  nya  typ  utan  svårighet  skall 
efter  engelska  mätningssystemet  kunna  erhålla  en  afgifts- 
pliktig  dräktighet  af  noll  eller  därunder. 

Ingeniör  I/Il.  Hök:  Herrar  Wiking  och  Isakson  hafva 
upplyst  om,  att  sidotankar  ej  fråndragas  enligt  svensk 
mätning.  Huru  kommer  det  sig  då,  att  »Polcirkelns»  tan¬ 
kar  äro  fria? 

Ingeniör  J.  Johnson :  Som  redan  förut  förklarats  äro 
rummen  öfver  ballasttankarne  fria.  Sidotankarne  gå  upp 
till  mellandäcket.  Ballasttankarne  äro  i  ett  rum  ifrån 
kölen  till  mellandäcket.  Det  finnes  icke  några  botten¬ 
tankar,  som  äro  skilda  från  sidotankarne,  så  att  de  kunde 
naturligtvis  icke  behandlas  på  annat  sätt,  och  på  grund 
häraf  är  det,  som  återstår  i  tonnage,  själfva  lastrummet. 
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Ingeniör  A.  F.  l/V/king:  Om  tankarna  äro  fria  eller 
icke  är  en  ytterst  viktig  fråga,  och  det  förefaller  mig,  som 
om  den  icke  skulle  vara  fullt  klar. 

( )m  tankarna  på  »Polcirkeln»  äro  fria,  så  beror  detta 
icke  därpå,  att  de  hänga  samman  med  bottentankarna, 
utan  därpa,  att  tanktaket  är  beläget  under  lastvattenlinien. 

Direktör  P.  A.  Welin:  Beträffande  mätningsfrågan 
skulle  jag  vilja  påpeka  ett  förhållande  ombord  på  ånga¬ 
ren  »Lappland».  Den  har  en  midskeppstank,  som  går 
ifrån  dubbla  botten  rätt  upp  till  fasta  däcket.  För  att  få 
tanken  mätningsfri  sattes  endast  ett  litet  manhål  på  den¬ 
samma,  som  skrufvades  till  på  vanligt  sätt.  Denna  tank, 
som  icke  kan  begagnas  till  lastrum,  mättes  in  här  i  Sve¬ 
rige  och  gaf  fartyget  ungefär  250  ton  extra  tonnage  att 
bära  på. 

Lektor  Fr.  LiHiehöök:  Det  har  framhållits,  att  användan¬ 
det  af  långskeppsspant  icke  är  något  nytt,  hvilket  också  fram¬ 
hölls  uti  föredraget.  Det  nya  är  egentligen  användandet 
af  långskeppsbalkar  uti  däckskonstruktionen  jämte  anord¬ 
ningen  med  oafbrutna  långskepps-  och  tvärskeppsspant. 
Genom  nämnda  anordning  erhålles  större  styrka,  ‘och  en 
föi  enklad  arbetsmetod.  Lndast  genom  anbringandet  af 
däcksbalkarne  i  långskeppsled  å  öfre  däck  ökas  lång- 
skeppsstyrkan  med  c:a  5  %.  I  allmänhet  är  däckskon¬ 
struktionen  för  svag  och  tillgodogöres  icke  materialet  på 
bästa  sätt,  emedan  däcksplaten  icke  stagas  tillräckligt  i 
långskeppsled. 

Ingeniör  Johnson  ansåg,  ätt  konstruktionen  skulle  vara 
för  svag  i  själfva  slaget,  men  så  är  icke  förhållandet,  utan 
tvärtom  är  den  starkare  än  konstruktionen  på  »Polcirkeln» 
och  detta,  dels  på  grund  af  de  grofva  tvärskeppsspanten, 
som  nitas  till  knäplåten,  och  dels  på  grund  af  långskepps- 
spanten,  som  äfven  väsentligt  bidraga  till  styrkan  i  slaget. 
Knäplåten  i  slaget  kan  göras  jämförelsevis  liten,  emedan 
langskeppsspanten  upptaga  en  stor  del  af  påkänningen. 
På  grund  af  fartygets  stora  bredd  i  förhållande  till  dess 
djup,  blir  påkänningen  i  slaget  betydligt  mindre  än  i 
däcket,  h  var  för  konstruktionen  har  fullt  tillräcklig  styrka. 
Af  beräkningen  framgår  äfven,  att  bottenstocken  är  syn¬ 
nerligen  stark  och  detta  utan  att  afseende  fästes  vid 
knäplåtarne. 

Att  man  med  ifrågavarande  spantmetod  erhåller  ett 
mycket  bättre  resultat  i  afseende  på  tvärskeppsstyrkan  än 
med  äldre  system  med  långskeppsspant,  beror  därpå,  att 
tvärskeppsspanten  äro  genomgående  och  anbragta  innanför 
langskeppsspanten.  Vid  t.  ex.  »Great  Eastern»  voro 
langskeppsspanten  genomgående  och  tvärskeppsspanten 
interkostala  och  salunda  konstruktionen  svagast  i  tvär- 
skeppsled.  Vid  denna  spantmetod  äro  såsom  redan  är 
nämndt,  saväl  långskepps-  som  tvärskeppsspanten  genom¬ 
gående,  och  emedan  de  senare  äro  inflyttade,  blir  trög- 
hetsmomentet  eller  rättare  motståndsmomentet  stort,  och 
härigenom  ökas  styrkan  betydligt.  Af  den  gjorda  beräk¬ 
ningen  framgar  tydligt,  hvilken  betydelse  inflyttningen 
spelar,  salunda  erhålles  med  ett  klenare  U-järn  tillika  med 
tunnare  bordläggningsplåt  ett  betydligt  större  tröghetsmo- 
ment  än  med  den  vanliga  konstruktionen  med  två  gröfre 
U-järn  och  tjockare  plåt,  men  med  samma  längd  på  denna. 
Genom  den  förra  konstruktionen  erhålles  sålunda  större 
tvärskeppsstyrka  än  med  den  senare.  En  afsevärd  bespa- 
ring  göres  genom  tvärskeppsspantens  inflyttning  och  ju 
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längre  in  de  placeras  desto  lättare  dimensioner  erfor 
för  desamma. 

Ingeniöi  Viking  ansag  det  vara  en  olägenhet,  1 
tvärskeppsspanten  bestodo  af  många  smådelar,  som  sl 
göra  arbetet  dyrt  och  besvärligt.  Att  detta  icke  är  1 
hallandet  framgar  af  det  följande.  Enär  ett  dylikt  f| 
skeppsspant  ersätter  två  till  tre  stycken  vid  den  van. 
konstruktionen,  vid  hvilken  dylika  smådelar  i  stället 
vändas  vid  långskeppsförbindningarne,  är  det  stora  a- 
let  sålunda  icke  af  nagon  betydelse,  i  synnerhet  som  r 
genom  användandet  af  bracketplåtar,  fästade  till  U-järr 
erhåller  större  styrka  och  en  betydlig  materialbespar: 
Genom  att  göra  bottenstocken  hög  erhålles  erforde 
styrka  med  U-järnen  och  knäplåtarne,  hvarvid  en  afsev. 
materialbesparing  vinnes  i  jämförelse  med  användandet  aL 
bottenstocksplat.  Att  arbetet  något  ökas  genom  sm;i 
tarne  betyder  icke  nagoting  i  jämförelse  med  material; 
sparingen,  som  uppgår  till  öfver  20  %.  För  att  min  : 
arbetet  kunna  de  interkostala  delarna  göras  af  U-jii 
som  nitas  till  bordläggningen  och  till  tvärskeppsspanten.; 
nedre  delen  af  fig.  4.  Pl.  16.  Man  kan  till  och  med  H 
och  hållet  undvara  de  interkostala  delarne  genom  att  gj 
tvärskeppsspanten  utaf  hela  U-  eller  Z-järn,  försedda  ni 
urtagningar  i  den  yttre  fjädern  för  långskeppsspanten,  . 
som  åskådliggöres  uti  bifogade  figur.  Härigenom  erhåli 
en  ^betydlig  förenkling,  och  om  större  styrka  önskas,  nit 
sma  vinkeljärnsbitar  till  spanten  vid  korsningarne. 


Ingeniör  V  iking  försöker  på  allt  sätt  påvisa  fel  elle 
svårigheter  vid  användandet  af  denna  spantmetod,  docl 
utan  framgång,  och  är  hans  anförande,  »att  plåtslagarnc 
föi  döma  spetsiga  vinklar  för  nitförband»  alldeles  misslyc 
kadt,  ty  dylika  anordningar  förekomma  icke  vid  denna 
eller  vid  den  vanliga  metoden,  utan  genom  oförstånd  ellei 
biistande  förutseende.  Tvärtom  är  arbetssättet  ganska 
enkelt,  därigenom  att  tvärskeppsspanten  resas  färdignitade 
pa  sina  platser  och  turas  in  med  några  långskeppsspant 
sasom  långsänt,  hvarefter  de  öfriga  spanten  anbringas 
jämte  bordläggningen.  Genom  användandet  af  oafbrutna 
L  ärskeppsspant  kan  arbetet  ske  ungefär  såsom  vid  det 
vanliga  byggnadssättet  och  fördelas  utefter  hela  fartyget, 
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jarvid  en  stor  mängd  folk  samtidigt  kan  sysselsättas  utan 
den  ena  arbetaren  är  i  vägen  för  den  andre.  Häri- 
.  nom  undvikas  de  olägenheter,  som  ingeniör  Johnson  på- 
|  tade,  förorsakande  svårigheter  vid  äldre  konstruktioner, 
i  ar  fartyget  bygges  med  rak  botten  ock  plana  sidor, 
i  gefär  halfva  längden  midskepps,  uppstår  här  icke  nå- 
111  svårighet  med  arbetet.  Det  är  först  vid  fartygsän- 
irne,  som  skefning  af  tvärskeppsspanten  erfordras,  och 
Ji  den  skulle  blifva  besvärlig  vid  de  yttersta  spanten, 
inna  dessa  göras  af  sammannitade  vinkeljärn.  Dock 
lr  skefningsarbetet  ej  blifva  besvärligt,  eftersom  spant- 
[  toden  icke  användes  ända  fram  till  stäfvarne,  vid  hvilka 
da  vanliga  konstruktionen  begagnas.  Långskeppsspanten 
;  >ringas  i  diagonalled  och  erfordra  därför  icke  någon 
-  'fning. 

Bordläggningsstråken  anordnas  jämnlöpande  med  lång- 
-■ppsspanten  och  förekomma  sålunda  icke  några  sneda 
.  sningar.  Öfverlappsnitning  bör  företrädesvis  användas 
i  tvärskarfvarne,  då  icke  någon  svårighet  uppstår  vid 
isamma.  Skulle  åter  tvärstrimlor  begagnas  behöfva  dessa 
e  flänsas  eller  fästas  till  U -järnen  med  vinkeljärn,  utan 
Hast  stöta  stumt  till  desamma,  ungefär  såsom  anord- 
tgen  är  vid  tvärstrimlorna  för  innerstråken.  Det  är  en- 
:;t  då  synnerligen  stor  styrka  erfordras,  som  den  be- 
f.rliga  anordningen  kan  erfordras. 

Öfveringeniör  Thelander  anmärkte,  att  någon  viktbe- 
.  .ring  eller  bättre  effekt  skulle  icke  erhållas  genom  an- 
.  idandet  af  två  vattenrörpannor,  då  den  ena  tjänstgör 
;  om  reservpanna.  Men  emedan  pannan  tillika  är  afsedd 
i  användas  såsom  donkeypanna,  inbesparas  tydligen  en 
1  ik  parfna  och  dessutom  blifva  vattenrörpannorna  lättare 
i  de  vanliga  pannorna.  Användes  en  panntyp,  vid  hvil- 
n-  förbränningsprodukterna  ledas  på  ett  lämpligt  sätt, 

:  ålles  äfven  en  bättre  eflekt.  Vattenrörpannorna  erbjuda 
:  inda  fördelar,  ehuru  de  blifva  något  besvärligare  att  sköta. 

Öfveringeniör  Thelander  omnämnde  vidare,  att  för- 
■  .en  med  ångturbinen  icke  hade  varit  särdeles  fördel- 
iiga  och  synes  i  afseende  på  ångturbinens  lämplighet 
i  a  fartygsmotor  hafva  kommit  till  helt  olika  resultat  än 
ordförande. 

Ingeniör  Hök  ansåg,  att  icke  någon  firma  skulle  våga 
i  ga  sig  att  bygga  ett  fartyg  efter  detta  spantsystem  och 
1  alltför  stora  svårigheter  skulle  uppstå  för  att  få  det 
ordt.  I  detta  afseende  har  dock  ingeniör  Hök  miss- 
;it  sig,  och  har  jag  tvärtom  mycket  stora  förhoppningar 
1  få  systemet  infördt.  För  närvarande  är  det  en  stor 
1  ,relsk  firma,  som  mycket  intresserar  sig  för  detta  spant- 
•  tem  och  vill  göra  allt,  hvad  den  kan,  för  att  få  det 
pomfördt,  och  är  jag  öfvertygad,  att  firman  kommer  att 
jkas.  Naturligtvis  möter  det  svårigheter  med  försäk- 
^ssällskapen,  att  få  dem  att  öfvergå  till  detta  spantsy- 
n.  Det  går  kanske  icke  genast  att  få  det  infördt  i 
l  yd,  utan  möjligen  först  i  Veritas  eller  Germanischer 
>yd,  åtminstone  infördes  först  trunktypen  uti  de  senare. 

hoppas,  att  svårigheten  skall  öfvervinnas,  emedan 
:en  för  försäkringssällskapen  blir  mindre,  när  fartygen 
J'gas  efter  denna  metod  och  att  det  följaktligen  är  för- 
laktigt  för  dem  att  antaga  densamma. 

Att  arbetsmetoden  ej  erbjuder  några  svårigheter,  har 
'<■  redan  påvisat.  Och  då  icke  synnerligen  stor  vikt  fästes 
materialbesparingen,  kan  man  till  och  med  bygga 
uygssidan  på  vanligt  sätt  med  tvärskeppsspant  samt  en- 
ht  använda  långskeppsspant  i  botten  och  i  (öfre)  däck, 


d.  v.  s.  där  de  största  påkänningarne  förekomma.  Detta 
beror  på  att  materialet  i  närheten  af  neutralaxeln  jämfö¬ 
relsevis  litet  bidrager  till  fartygets  styrka  i  långskeppsled. 
Sålunda  kan  den  vanliga  arbetsmetoden  tillämpas  på  en 
stor  del  af  fartyget  och  småningom  kan  man  öfvergå  till 
den  nya  metoden. 

Jag  är  öfvertygad  om,  att  detta  spantsystem  har  stor 
framtid  för  sig,  och  att  det  kommer  att  användas  öfver- 
allt,  där  man  önskar  erhålla  stor  styrka  med  litet  material. 
Det  kan  användas  icke  blott  vid  stora  malm-  och  last¬ 
ångare,  utan  äfven  vid  passagerarefartyg  och  t.  o.  m.  vid 
krigsfartyg;  särskildt  vid  jagare  och  torpedbåtar  torde 
detta  byggnadssätt  med  fördel  kunna  tillämpas. 

Skeppsbyggeriinspektör  A.  /sakson:  Jag  skulle  icke 
hafva  begärt  ordet,  om  ej  föredraganden  berört  frågan  om 
svårigheterna  vid  att  få  den  nya  typen  antagen  och  god¬ 
känd  af  klassificeringsinspektionen.  Föredraganden  synes 
befara,  att  det  skulle  möta  stora  svårigheter  att  vinna  er¬ 
kännande  åt  en  så  pass  revolterande  typ  som  denna,  hos 
den  ledande  klassificeringsinstitutionen,  Engelska  Lloyd. 

Hvad  dessa  farhågor  beträffar,  kan  jag  meddela  en 
för  de  flesta  af  de  närvarande  troligen  rätt  oväntad  upp¬ 
lysning  —  nämligen  att  en  mycket  stor  engelsk  skeppsbyg- 
gerifirma  för  närvarande  sysslar  med  förberedande  under¬ 
sökningar  rörande  de  praktiska  betingelserna  för  införande 
af  långspantskonstruktion  vid  byggandet  af  vanliga  last¬ 
båtar.  Jag  kan  ytterligare  nämna,  att  jag  helt  nyligen,  för 
blott  några  dagar  sedan,  fått  kännedom  därom,  att  denna 
firma  nu  ligger  i  underhandlingar  med  Lloyd  rörande 
fastställandet  af  s.  k.  Scantlingstabeller  för  sådana  fartyg. 
Det  är  ju  upplysningar,  som  åtminstone  i  någon  mån  äro 
ägnade  att  skingra  föredragandens  måhända  något  öfver- 
drifna  farhågor  i  detta  hänseende.  Dock  ber  jag  att  få 
instämma  med  ingeniör  Johnson  i  hans  antydningar  därom, 
att  det  nog  icke  så  mycket  är  den  framhållna  fördelen 
af  viktbesparing  m.  m.,  som  är  afgörande  för  långspant- 
systemets  framtid.  Förnämsta  hindret  är  nog  den  s.  k. 
»plåtslagaresvårigheten»,  svårigheten  att  få  det  nya  ar¬ 
betssystemet  tillfredsställande  ordnadt  på  varfvet  och  att 
få  arbetsfördelningen  ställd  så,  att  icke  det  ena  laget  up¬ 
pehåller  det  andra,  utan  att  lika  stor  arbetsstyrka  kan 
sysselsättas  utefter  fartyget  vid  byggandet  af  den  nya  ty¬ 
pen,  som  vid  nuvarande  tillämpning  af  tvärspantsystemet. 
Mer  än  något  annat  torde  dessa  omständigheter  hafva 
hitintills  motverkat  långspantssystemets  införande  i  mera 
allmänt  bruk.  Frågan  synes  emellertid  just  nu  vara  mera 
aktuell,  än  kanske  mången  tror. 

Öfveringeniör  Th.  Thelander :  Att  en  vattenrörpanna 
skulle  vara  mera  effektiv  än  en  vanlig  sjötypspanna,  vill 
jag  på  det  bestämdaste  opponera  mig  emot.  Att  minsk¬ 
ning  i  vattenvikten  kan  vålla  viktbesparing  är  ju  gifvet, 
men  att  man  därmed  kan  göra  25  ä  50  °/0  vinst,  är  otro¬ 
ligt.  Dessutom  har  jag  aldrig  hört  talas  om,  att  en  vatten¬ 
rörpanna  skulle  vara  mera  ekonomisk  än  en  annan.  Hvad 
turbinerna  beträffa,  är  det  sant,  att  de  kunna  hafva  sina 
fördelar,  men  de  äro  dyrare  i  anskaffning  och  icke  mera 
ekonomiska  och  uthålligare  än  vanliga  ångmaskiner. 

Direktör  P.  A.  Welin:  Något  som  på  det  högsta  in¬ 
tresserar  mig,  är  lektor  Lilliehööks  tal  om,  att  han  tänkt 
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sig  vinscharne  drifna  medelst  elektricitet.  Det  skulle  vara 
intressant  att  å  en  blifvande  ångare  få  insätta  dylika  elek¬ 
triska  anordningar,  ty  jag  hyser  den  uppfattningen,  att  de 
långa  ångrörsledningarne  orsaka  enorma  förluster.  Om 
lektor  Lilliehöök  härvidlag  är  af  min  åsikt,  kan  jag  icke 
annat  än  dessmer  understryka  min  önskan  att  få  utrusta 
mitt  bolags  nästa  angare  med  hvad  ju  äfven  ingeniör  Hök 
föreslagit,  elektriska  spel  och  winschar. 


Ordföranden:  Jag  skall  be  att  å  Afdelningens 
nar  få  till  föredraganden  framföra  ett  hjärtligt  tack  föi 
föredrag,  som  han  här  hållit.  Det  har  utan  tvifvel  v 
honom  ett  betydande  arbete,  detta  hans  föredrag,  och 
är  ju  att  önska,  att  vi  matte  blifva  väl  tillgodosedda  i 
sådana  föredrag  i  framtiden. 

Det  visar  en  offervillighet,  som  är  beaktansvärd 
värd  vår  stora  tacksamhet. 


Om  bestämmandet  af  bladytan  för  bogserbåtspropellrar. 

Af  Ingeniör  J.  Johnson. 


Erfarenheten  har  visat,  att  för  bogsering  erfordras  pro¬ 
pellrar  med  relativt  stora  diametrar;  senare  teoretiska  slut¬ 
satser,  grundade  på  noggrant  utförda  försök,  hafva  stadfäst 
och  preciserat  detta. 

Men  angående  proportioneringen  af  bladytorna  tyckas 
konstruktörer  i  allmänhet  hysa  vidt  skilda  åsikter;  tillför¬ 
litliga  regler  härför  finnas  knappast,  alltså  är  detta  strängt 
taget  en  erfarenhetsfråga. 

Under  en  vidsträckt  praktik  i  detta  ämne  har  jag  i  regel 
funnit,  att  bland  s.  k.  praktiskt  folk  råder  den  uppfattningen, 
att  en  propeller  måste  hafva  litet  naf  och  breda  blad,  oaf- 
sedt  huru  diametern  är  tilltagen.  Gentemot  allt  sådant 
lättvindigt  bestämmande  af  en  propellers  proportioner  vågar 
jag  påstå,  att  det  är  förenadt  med  rätt  mycket  arbete  att 
analysera  resultatet  af  en  propellers  framdrifningsförmåga, 
om  man  sedan  derpa  skall  kunna  basera  kommande  kal¬ 
kyler.  fartygets  form  och  fyllighet  spelar  härvidlag  större 
roll,  än  man  i  allmänhet  tyckes  medgifva. 

Hvad  nu  särskildt  propellrar  för  bogsering  vidkommer, 
torde  det  vara  sällsynt,  om  ej  alldeles  uteslutet  i  vårt  land, 
att  någon  rationell  undersökning  göres  för  utrönandet  af  huru 
maskinefifekten  utnyttjas  vid  bogsering,  utan  bedömes  resul¬ 
tatet  uteslutande  efter  profturen  i  tomgång,  utan  bogsering. 

Engelsmannen  Barnaby  torde  hafva  varit  den  förste 
som  påpekat,  att  propellrar  för  bogsering  borde  egentligen 
beräknas  med  hänsyn  till  det  motstånd,  som  vanligen  gör 
sig  gällande  vid  bogsering. 

Mahända  allt  för  liten  uppmuntran  skulle  tillfalla  den 
konstruktör,  som  inläte  sig  på  att  lösa  sådana  problem  ute¬ 
slutande  i  den  af  Barnaby  antydda  riktningen. 

Då  resultat  fran  noggrant  utförda  bogseringsförsök  äro 
sa  godt  som  alldeles  uteslutna,  ställer  sig  frågan  ganska 
svarlöst,  da  det  gäller  att  på  förhand  bestämma,  inom  hvilka 
gränser  en  propellers  dimensioner  böra  väljas. 

De  propellerexperiment,  som  utförts  vid  Förenta  Sta¬ 
ternas  försöksstation  i  Washington,  under  de  senare  åren, 
erbjuda  ett  stort  intresse.  Resultaten  äro  dock  publicerade 
i  sadan  form,  att  det  är  förenadt  med  ganska  mycket  be¬ 
svär  att  draga  praktisk  nytta  däraf,  hvilket  ytterligare  för¬ 
svåras  däraf,  att  någon  tillförlitlig  metod  för  korrigering  af 
ytfriktionen  vid  öfvergången  från  modellen  till  den  verkliga 
propellern  knappast  är  känd. 

Detta  oaktadt  har  jag  funnit  att  vid  bestämmandet  af 
bladytan  god  ledning  kan  erhållas  från  dessa  försök.  En 
rundlig  afprutning  i  verkningsgraden  med  alla  dess  olika 
löljder  maste  dock  göras,  beroende  på  att  en  vanlig  gjuten 
propeller  ej  kan  tillverkas  med  ens  närmelsevis  den  mate¬ 


matiska  noggrannhet,  enligt  hvilken  det  är  möjligt  att 
öfva  en  modellpropeller. 

I  tanke  att  det  möjligen  kan  intressera  denna  Afdelni 
ärade  medlemmar  ber  jag  få  framlägga  ett  exempel: 

Under  vintern  1905 — 1906  byggdes  vid  Götebc 
Mek.  A  eikstad  fpr  rysk  räkning  en  mindre  bogserång, 
»Slavny»,  till  hvilken  det  uppdrogs  åt  mig  att  utart 
ritningarna. 

Fartygets  hufvuddimensioner  äro: 

•  ; . 

Längd  öfver  allt  .  21.03  mt 

Bredd  från  spanten  . .  ^  l8  J 

Malldjup  .  3-05  , 

Djupgående . 2.30  J 

Deplacement  .  II3  tons‘ 

Maskineriet  enligt  kompoundsystemet,  cylinder  dimension 
310  mm.  och  640  mm.,  slaglängd  450  mm.,  beräkn; 
att  vid  160  hvarf  utveckla  200  indikerade  hästkrafter,  sa 
tidigt  som  man  väntade  sig  10  knops  hastighet  af  fartyg* 

J  X cvjo  ^ UaA.  -  C>  4  A  ^00  "j*. 
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Största  tillåtna  propelldiameter  =  1  900  mm.  Dia 
grammet  enligt  vidstående  figur  utvisar  förhållandet  mellai 
bladyta  och  stigning  för  en  4-bladig  propeller  af  ofvan 
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imnda  diameter,  baseradt  på  Taylors  försök  i  Washing- 
n  med  3-bladiga  propellrar. 

Diagrammet  är  uppgjordt  under  antagande  att,  vid 
>rmal  effektutveckling,  fartygets  hastighet  varierar  mellan 
'  knop  utan  bogsering  och  8  knop  med  bogsering.  Det 
de  naturligtvis  varit  önskvärdt  att  medtaga  äfven  mindre 
stigheter  än  8  knop,  men  befaras  detta  icke  möjligt,  så 
it  man  önskade  bibehålla  normala  förhållanden  med  den 
Igängliga  propellerdiametern. 

Kurvorna  för  verkningsgraden  måste  naturligtvis,  af 
jäl  som  ofvan  angifvits,  anses  endast  representera  relativa 
■rden.  Anmärkningsvärdt  är  att  maximivärdet  för  verk- 
ngsgraden  ligger  ungefär  vid  1.0  kv.  meters  bladyta  för 
2  a  de  angifna  hastigheterna,  dock  med  en  häntydning, 


att  vid  belastning,  som  nedbringar  hastigheten  till  8  knop 
och  under,  bladytan  utan  olägenhet  kunde  hållas  jämförel¬ 
sevis  liten.  Mellan  en  bladyta  af  1.0  och  1.4  kv.  meter 
förefinnes  dock  egentligen  ingen  för  praktiska^behof  mätbar 
skillnad  i  verkningsgraden,  en  omständighet  hvilken  torde 
utgöra  en  tröst  för  alla,  som  hålla  strängt  på  stora  ytför- 
hållanden.  För  bibehållandet  af  det  önskade  omloppstalet 
måste  naturligtvis  hvarje  val  af  bladyta  åtföljas  af  motsva¬ 
rande  värde  för  stigningen,  som  diagrammet  utvisar. 

För  att  icke  blifva  missförstådd  vill  jag  betona  att 
dessa  ytproportioner  ej  få  anses  som  de  bästa  under  alla 
förhållanden;  för  ett  annat  omloppstal  och  en  annan  pro¬ 
pellerdiameter  hade  troligen  äfven  en  annan  ytproportion 
blifvit  följden. 


Diskussion. 


/ngemör  F.  Flodman:  Min  erfarenhet  är  också  att 
t  ^serbåtar  böra  hafva  relativt  stora  propellerdiametrar  och 
ti  följd  däraf  liten  stigning.  Hvad  bladytan  och  formen 
p  bladen  angår,  så  är  det  nog,  som  ingeniör  Johnson 
>;er,  en  erfarenhetsfråga  eller  en  s.  k.  smaksak,  då  så 
inga  förhållanden  spela  in  i  hvarje  olika  fall.  Man  har 
i;  ingen  annan  råd,  än  att  från  analoga  fall  söka  göra 
(lättringar,  då  man  genom  de  erhållna  resultaten  ser 
Aen  riktning  sådana  äro  att  söka. 

Hvad  bladytan  beträffar,  så  har  jag  åtminstone  fun- 
i  att  de  hittills  tillgängliga  beräkningssätten  för  dess 
t  lek  äro  i  många  fall  ganska  vilseledande.  Det  är  för 
■i  cert  af  båtar  ej  nog  med  att  ensidigt  söka  pina  ut 
u  allra  högsta  verkningsgraden,  utan  det  är  fullt  ut  lika 
iigt,  om  ej  viktigare,  att  möjligen  med  uppoffring  af 
uon  procent  af  nämnda  verkningsgrad,  hvilket  ej  gör 
1;  märkbart  i  praktiken,  få  en  god  manövreringsförmåga. 
a  har  mångfaldiga  gånger  varit  i  tillfälle  att  se,  hvad 
!<na  sak  betyder  för  våra  skärgårdsbåtar. 

Ett  exempel  skall  visa  detta.  Från  Stockholm  till 
holm  (Kastellet — Vaxholms  fästning)  är  10,75  sjömil, 
hna  distans  tillryggalägges  af  en  12  knops  båt  på  53 
i.  45  sek.  och  af  en  13  knops  båt  på  49  min.  37 
e.  alltså  gör  en  hel  knop  på  nämnda  distans  ej  mer 
r  4  min.  8  sek.  I  verkligheten  blifver  skillnaden  på 
i  ;t  när  ej  ens  så  stor,  då  hamnförordningen  ej  tillåter 
;  än  10  knop  inom  sjötullen. 


Vi  hafva  här  ett  stort  antal  skärgårdsbåtar,  som  angöra 
1  mängd  bryggor  vid  stränderna,  och  för  sådana  spelar 
/nnerhet  en  god  manövreringsförmåga  en  viktig  roll. 

Jag  har  varit  i  tillfälle  att  se,  att  man  med  en,  i 
ea  hänseende  god  propeller  kan  vinna  en  half  minut 
c  mera  för  hvarje  tillägg  och  detta  gör  ju  på  t.  ex. 
c  bryggor,  hvilket  ej  är  ovanligt,  10  minuter. 

Fär  att  åstadkomma  god  manövreringsförmåga,  hjäl- 
1  ej  annat  än  stor  diameter  och  stor  yta  på  propellern. 
’  för  liten  och  för  smal  propeller  har  nämligen  det 
t(i  felet,  att  ej  erbjuda  tillräckligt  motstånd  för  maski- 
e  vid  hastig  igångsättning  och  i  synnerhet  vid  backning, 
v  igenom  maskinen  kommer  i  rusning  och  propellern 
f  så  godt  som  ingen  verkan. 

Vid  sådana  tillfällen  har  man  ej  annat  råd,  än  att 
a  maskinen,  så  att  vattnet  må  hinna  att  strömma  till. 
a  fenomen  har  man  numera  gifvit  det  fina  namnet 
Witation».  Jag  hörde  en  maskinist  en  gång  benämna  det, 


att  propellern  »släppte  gängor»  —  det  är  ju  ganska  be¬ 
tecknande. 

Hvad  jag  nu  yttrat,  hör  ju  strängt  taget  ej  till  äm¬ 
net,  då  här  ju  var  fråga  om  bogserbåtspropellrar,  hvilka 
ju  i  allmänhet  äro  tillräckligt  stora,  men  äfven  för  dem, 
synnerhet  för  mindre  sådana,  som  användes  inom  trånga 
hamnområden,  där  de  hafva  att  flytta  en  mängd  pråmar 
eller  dylikt  på  kortaste  tid,  är  nog  en  god  manövrerings¬ 
förmåga  af  stor  vikt. 

Som  jämförelse  till  den  af  ingeniör  Johnson  beskrifna 
bogserbåten,  vill  jag  nu  meddela  dimensioner  och  resul¬ 
taten  från  en  dylik,  »Moriak»,  som  år  1895  byggdes  vid 
Södra  varfvet,  äfven  den  för  rysk  räkning  och  som  i  allt 
tyckes  vara  tämligen  lik  ingenör  Johnsons  båt. 

Längd  öfverallt  .  =  23,75  meter. 

Bredd  på  spant  .  »  4,90  » 

Djup  i  rummet  .  »  3,90  » 

Djupgående  akter  .  »  2,00  » 

Deplacement  .  »  90  tons. 

Maskinen  utvecklade  med  0,5  fyllning  och  150  slag 
208  Ind.  hkr.  och  farten  då  10,5  knop.  Propellerns  dia¬ 
meter  var  2  meter,  stigning  2,37  meter,  bladyta  1,92  kv. 
meter,  slip  9  % .  Verkningsgraden  utröntes  ej,  ty  därför 
fordras  ju,  att  man  vet  framdrifningstrycket,  men  att  döma 
af  farten  måste  den  varit  god. 

Min  öfvertygelse  är  att  å  denna  propeller  är  ingen 
förbättring  att  göra. 

Ingeniör  Johnson  nämner,  att  han  i  regel  funnit  att 
i  bland  s.  k.  praktiskt  folk  råder  den  uppfattningen,  att 
en  propeller  måste  hafva  litet  naf  och  breda  blad,  oaf- 
sedt  huru  diametern  är  tilltagen.  Det  praktiska  folket  i 
Göteborg  måtte  i  så  fall  vara  olika  beskaffadt  än  det  i 
Stockholm;  ty  under  min  35-åriga  verksamhet  här,  h var¬ 
under  jag  konstruerat  bortåt  1  000  propellrar,  kan  jag  ej 
påminna  mig  någon  enda  som  resonnerat  så,  som  inge¬ 
niör  Johnson  säger. 


Ingeniör  G.  0.  M.  Olsson :  Ehuru  jag  icke  själf  prak¬ 
tiserat  i  konstruerandet  af  propellrar,  kan  jag  dock  icke 
underlåta  att  vid  den  här  diskussionen  omnämna  en  liten 
enkel  anordning,  som  en  god  vän  till  mig  sade  sig  hafva 
vidtagit  å  propellern  till  en  bogserbåt,  använd  vid  ett  såg¬ 
verk  för  att  bogsera  timmer. 

Vidstående  figurer  visar  en  sektion  af  propellern  med 
ett  litet  pålägg  a  i  kanten  af  bladet.  Det  uppgafs,  att 
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med  denna  propeller  bogserbåten  utvecklade  betydligt 
större  dragkraft,  än  med  sin  förutvarande  släta  propeller. 
Förklaringen  härtill  skulle  vara  den,  att  vattnet  genom 
bladkantens  utskjutande  pålägg  hindrades  från  att  kastas 
ut  af  centrifugalkraften  och  därför  utöfvade  ett  mera 
effektivt  motstånd  i  fartygets  längdriktning,  än  om  bladet 
varit  slätt. 

Det  skulle  vara  intressant  att  få  veta,  huruvida  någon 
af  de  närvarande  haft  erfarenhet  med  någon  liknande  pro¬ 
pellerkonstruktion,  eller  hvad  de  eljest  hafva  för  åsigt  om 
densamma. 

Ingeniör  F.  Flodman:  Liknande  propellrar  som  den, 
hvilken  den  siste  ärade  talaren  omnämnde,  användes  på 
50-talet  och  kallades  då  Holms  propellrar.  Vid  Södra 
varfvet  låg  då  högtals  med  sådana  i  skrothögen.  Det 
visade  sig,  att  den  extra  flänsen  förorsade  dålig  effekt,  tro¬ 
ligen  därför,  att  den  saktade  maskinen  för  mycket.  Dessa 
propellrar  kommo  därför  snart  ur  bruk. 

Skeppsby  g  gen  inspektör  A.  /sakson;  Det  synes  som  om 
vi  skulle  kommit  litet  på  sidan  om  det  ämne,  som  in¬ 
geniör  Johnson  upptagit  till  behandling.  Det  synes  mig, 
som  om  vi  borde  vara  ingeniör  Johnson  synnerligen  tack¬ 
samma  för  det  han  dragit  uppmärksamheten  till  detta  in¬ 
tressanta  ämne.  Jag  skulle  vilja  hemställa,  att  ingeniör 
Johnson  gläntar  ändå  litet  mera  på  sitt  vetandes  dörr  och 
söker  ge  oss  en  förklaring  öfver,  hur  det  kan  komma  sig, 
hvilket  i  och  för  sig  synes  rätt  öfverraskande,  att  en  ök- 
ning  af  50  %  på  bladytan  på  en  propeller  icke  medför 
någon  vidare  ökning  i  bogseringseffektiviteten.  Detta  sy¬ 
nes  ju  vara  ett  rätt  intressant  kapitel,  och  jag  ber  få  ut¬ 
tala  mitt  tack  till  föredraganden  för  hans  intressanta 
anförande. 

Ingeniör  G.  O  M.  Olsson:  Det  är  väl  att  märka,  att 
det  icke  var  en  snabbgående  båt,  utan  en  bogserbåt,  som 
utrustades  med  den  af  mig  omnämnda  propellern,  och  det 
var  under  bogsering,  då  båten  gick  ytterst  långsamt,  som 
dess  dragkraft  enligt  uppgift  ökades  i  förhållande  till  den 
dragkraft,  baten  utvecklade  med  sin  förutvarande  släta 
propeller. 

Ingeniör  F.  Flodman:  Det  synes  mig  vara  samma  sak 
med  dessa  hak  som  med  flänsen  å  förutnämnda  propellrar. 
En  bogserbåt,  »Hero»,  tillhörande  Berggrens  bogserbolag 
här  i  staden  fick  år  1902  ny  maskin.  Året  därpå,  tror 
jag  det  var,  kom  ingeniör  Wiking,  bolagets  rådgifvare,  på 
den  idén  att  skaffa  hem  en  sådan  korrigerad  propeller. 
Det  hade  skrytits  så  mycket  af  dessa  propellrar,  att  det 


skulle  blifva  mycket  intressant  att  se  huru  mycket,  r 
höll  streck.  Propellern  kom  hem  och  försöktes,  men  j 
sade  sig  så  underlägsen  vid  bogsering,  att  den  inom  '* 
ersattes  af  sin  vanliga. 

Jag  tror,  att  alla  dessa  hak  förorsaka  för  my<> 
motstånd  för  kringvridningen  och  följaktligen  att  de  ; 
upp  kraften. 

Öfveringeniör  Th.  Thelander:  Min  erfarenhet  är  q 
att  denna  propeller  nedsätter  varfantalet  för  samma  fyll™ 
utan  att  höja  bogseringsförmågan,  hvaraf  framgår,  att  i 
är  en  sämre  konstruktion,  och  därför  har  det  aldrig  bli; 
annat  än  experimenterande  med  den.  Gång  efter  anir 
har  den  framkommit,  men  ständigt  kasserats. 

Ingeniör  G.  0.  M.  Olsson:  Af  såväl  öfveringen 

Thelanders  som  ingeniör  Flodmans  yttranden  drager  9 
den  slutsatsen,  att  en  propeller  försedd  med  utståeijj 
fjäder  utefter  ytterkanten  af  bladet  har  mindre  slip  än  1 
slät  propeller.  Den  omständigheten,  att  maskinens  cji 
loppstal  reduceras  vid  användandet  af  en  dylik  propel, 
innebär  en  besparing  i  afseende  på  ångförbrukningen.  It 
synes  111ig  sålunda  som  om  nämnda  propeller-konstrukt  i 
icke  vore  utan  sina  fördelar. 

Ingeniör  F.  Flodman:  Ingeniör  Olsson  skall  tänka  s 
att  det  var  pa  50-talet  detta  hände.  Hvarför  de  kassei 
des,  kan  jag  nu  ej  säga,  men  naturligtvis  var  det  därfi 
att  de  visade  sig  odugliga. 

Öfveringeniör  Th.  Thelander:  Min  erfarenhet  häri 
innan  skall  jag  be  att  få  meddela. 

Det  rör  sig  om  en  bogserbåt,  som  hade  en  tämlig. 
stor  diameter  å  propellern,  men  som  backade  dåligt.  I 
ökades  bladarean  med  20  %,  hvilket  gjorde  ej  fullt  t| 
slag  mindre  med  samma  belastning,  men  båten  backar 
c:a  20  %  bättre.  Det  är  af  den  orsaken,  som  man  allt 
enligt  min  uppfattning  bör  hålla  på  en  tämligen  stor  blai 
area  för  att  få  manöverfärdigheten  större,  och  det  är  t 
väsentlig  fördel  att  hafva  bladarean  rikligt  tilltagen. 

Ingeniör  Allan  Boo:  Egentligen  tror  jag,  att  alla  förslå, 
med  hack  och  vikta  kanter  bero  på  ett  missförstånd.  Ma 
tror,  att  vattnet  af  i  propellern  nödvändigt  måste  påverki 
rent  axiellt.  I  själfva  verket  tror  jag  ej,  att  afvikningä 
härutinnan  spela  nagon  roll  och  vid  bogsering  är  det  no 
hufvudsaken  att  sätta  en  stor  vattenmassa  i  rörelse. 

Skeppsbyggeri/nspektör  A.  Isakson;  Jag  har  visserlige 

icke  själf  profvat  sådana  propellrar,  men  å  engelska  båta? 
finnas  i  tämligen  vidsträckt  bruk  propellrar  enligt  samm 
princip,  fastän  något  olika  i  utförandet.  På  dessa  pro 
pellrar  är  bladet  trappstegsformigt,  för  att  hindra  vattne 
att  kastas  utat  lör  mycket.  Grundtanken  är  sålunda  den 
samma. 

Ingeniör  W.  Hök:  Jag  har  den  förmånen  att  veta,  at 
ingeniör  Johnson  gjort  ett  mycket  vidtomfattande  studiun 
af  propellern  och  att  det  endast  är  hans  medfödda  blyg 
samhet,  som  varit  orsaken  till,  att  det  här  föredraget  blif 
vit  sa  kort.  Jag  skulle  därför  vilja  föreslå,  att  ingeniöi 
Johnson  ville  hafva  godheten  att  till  nästa  sammanträde 
i  höst  inkomma  med  en  fullständig  utredning  af  propel 
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1  rågan.  Med  den  stora  erfarenhet,  som  han  erhållit 
, ior.i  ett  grundligt  studium  af  saken,  skulle  hans  åsikt 
en  här  frågan  vara  af  stort  värde. 

Jag  anser,  att  det  skulle  vara  särdeles  nyttigt  för 
t  land  att  på  vårt  språk  få  en  utredning  af  denna 
tiga  fråga,  och  denna  utredning  skulle  icke  någon 
;tna  göra  bättre  än  ingeniör  Johnson. 

Ingeniör  F.  Flodman:  Den  yta  ingeniör  Johnson  om- 
nner,  tyckes  mig  vara  ganska  liten.  Om  ytan  är  något 
.  liten  eller  något  för  stor,  så  inverkar  detta  ej  mycket 
-  effekten,  men  i  senare  fallet  erhålles  äfven  god  manöv- 

•  ingsförmåga. 

Öfveringeniör  Th.  Thelander:  Jag  har  kommit  till  samma 
urenhet  beträffande  propellrar  med  vinkelkant  och  med 
Vi  byggde  en  gång  en  bogserbåt  för  en  insjötrade 
måland,  och  där  var  det  någon,  som  kom  på  den  idén 
göra  propellern  med  hak  för  att  stänga  in  vattnet,  men 
idltatet  blef  en  försämring.  Båten  minskade  15  slag  och 
i  blef  en  betydande  friktion  utan  att  båtens  fart  ökades 
■!  slag. 

För  min  del  har  jag  under  senare  tiden  praktiserat 
,  att  försöka  få  så  stor  diameter  som  möjligt  med  mycket 
a  stigning,  så  att  vid  tomgång  man  kan  gå  med  stor 
:  ansion  ock  under  bogsering  släppa  på  stor  fyllning,  då 
n  får  mycken  kraft  pr  slag. 

Ingeniör  Allan  Boo:  Jag  kanske  uttryckte  mig  otydligt 
s.  Om  man  tänker  sig  en  propeller,  som  arbetar,  kan  na- 
;igen  ej  den  bakåt  kastade  vattenmassan  bibehålla  en  cy- 
:  risk  form  utan  måste  vidgas  till .  en  kon,  allt  efter  som 
:  igheten  minskas.  Ju  vidare  denna  kon  är  desto  mindre 
.  vattnets  strömning,  då  det  träffar  det  bogserade  före- 
,et.  Skulle  därför  vattnets  rörelse  redan  i  propellern 
ti  något  radiellt  utåt,  betyder  ej  detta  en  effektförlust, 
:ru  man  nog  skulle  kunna  resonera  så  att  en  accele- 
un  af  vattnet  i  radiell  led  ej  kan  utöfva  någon  drif- 
de  inverkan  på  fartyget.  I  verkligheten  är  dock  rö- 
un  utefter  radien  den  rent  motsatta,  särskildt  om  pro¬ 
pra  sitter  nära  fartyget,  d.  v.  s.  att  vatten  måste 
us  till  propellern  från  alla  håll,  således  äfven  radielt 
;  omgifningen. 

Ofvermaskinisten  0.  Gummesson :  Ehuru  det  icke  kan 
i  allas  med  frågan  om  olika  form  och  storlek  på  pro¬ 
var  för  bogserångfartyg,  ville  jag  dock  omnämna  något, 

1 ,  oaktadt  det  icke  för  hvarje  fackman  torde  vara 
udt,  likväl  kan  vara  af  intresse.  När  Bergnings-  & 

;  eri-Bolaget  Neptuns  ångare  »Belos»  byggdes  för  cirka 
dr  sedan  vid  Lindholmens  mek.  verkstad  och  gick  ut 

•  un  första  proftur,  fingo  vi  ej  upp  farten  till  mer  10,5 
1  knop.  Farten  var  bestämd  till  11,5  knop.  Det  blef 

t  fråga  om  att  göra  en  ny  propeller,  men  jag  minnes 
1  hurudan  formen  blef  på  densamma,  eller  huru  den  i 
gt  afvek  från  den  första.  Vi  företogo  en  ny  profresa 
<  den  nya  propellern,  men  farten  blef  ungefär  den- 
ima.  Då  föreslogs  att  å  en  ny  propeller  dels  ändra 
i  ens  form,  så  att  dess  ändar  lutade  akteröfver,  dels  att 
f  diameter  hvad  utrymmet  medgaf  och  dels  att  öka 
uingen  något.  Dessutom  gjordes  ett  kort  mellan- 
Ke,  som  insattes  mellan  propelleraxeln  och  mellanaxeln, 
'igenom  propellern  utflyttades  cirka  18  tum,  i  afsikt 


att  få  fastare  vatten  för  propellern.  Vid  nästa  profresa 
uppgick  farten  till  11,5  knop  med  cirka  10  slag  mindre 
hastighet  å  maskinen. 

Detta  förhållande,  anologt  med  många  andra  dylika, 
ådagalägga  allt  för  väl  betydelsen  af,  att  propellern  pla¬ 
ceras  så  långt  som  möjligt  ifrån  akterskeppet,  men  äfven 
propellerbladens  form  torde  hafva  stor  betydelse. 

^  Jag  har  vid  flera  andra  tillfällen  erfarit  detta,  särskildt 
med  ångbarkasser,  där  jag  gifvit  bladen  en  sådan  form  som 
här  nämnts,  och  har  densamma  visat  sig  fördelaktig. 

Här  anförda  propellerförändring  får  ju  med  afseende 
å  stigningens  ökning  en  annan  betydelse  för  ett  fartyg 
vid  bogsering,  än  när  det  går  för  sig  själft.  Men  med 
samma  propeller  bogserade  »Belos»  barlastade  fartyg  på 
cirka  1  000  netto  reg.  tons  mot  storm  och  svår  sjö  med 
en  fart  af  cirka  8  knop,  hvilket  synes  vara  ett  godt  re¬ 
sultat.  Vid  dylika  bogseringar  riskerades  ofta,  att  bogser- 
kabeln  skulle  sprängas  af  ryckningarne,  för  hvilka  de  voro 
utsatta. 

Det  vore  mycket  att  säga  angående  propellrar.  Då 
ångfartyget  »Presto»,  tillhörande  Stockholms  Ångfartygs 
Rederibolag,  byggdes  vid  Bergsunds  verkstad,  erbjöd  sig 
en  engelsk  firma,  att  till  rederibolaget  för  nämnda  ångare 
leverera  en  propeller,  som  skulle  vara  synnerligen  fördel¬ 
aktig.  Denna  propeller  hade  jämförelsevis  smala  blad, 
hvilka  afsmalnade  ytterligare  mot  ändarna  och  hade  min¬ 
dre  bladyta  än  den  å  systerbåten  »Allegro»,  hvars  pro¬ 
peller  konstruerats  vid  Bergsunds  verkstad.  Leverantören 
af  denna  propeller  hade  utlofvat  större  fart  än  med  »Alle¬ 
gros»  propeller.  Det  blef  emellertid  ett  alldeles  motsatt 
förhållande.  Maskinen  gjorde  omkring  10  slag  mer  än 
»Allegros»  maskin,  men  farten  var  minst  1  knop  mindre. 
Efter  ett  år  påsattes  en  ny  propeller  från  Bergsund,  då 
såväl  maskinhastigheten  nedgick  som  farten  ökades  till 
likhet  med  »  Allegro  » . 

Mariningeniör  C.  Richson:  Jag  skulle  vilja  fråga,  hur 
stor  bladarean  var  på  denna  propeller,  och  om  man  jäm¬ 
fört  och  försökt  med  olika  propellrar  på  samma  bogserbåt. 

Ingeniör  J.  Johnson:  Det  är  ett  egendomligt  förhål¬ 
lande,  att  vid  diskussion  i  detta  ämne  tyckes  man  med 
förkärlek  komma  in  på  centrifugalkraftens  förmodade  in¬ 
verkan  på  propellerns  verkningssätt.  Stora  auktoriteter 
förneka  emellertid,  att  centrifugalkraften  kan  hafva  annat 
än  ett  högst  obetydligt  inflytande.  Tack  vare  strömlinie- 
teorien  är  saken  ganska  lätt  förklarad. 

Thornycroft  påstår  sig  hafva  funnit,  att  af  den  acce¬ 
leration,  som  vattenströmmen  erhåller,  ungefär  hälften  äger 
rum  redan  innan  den  har  nått  propellern.  Då  vattnet 
har  sin  största  hastighet  ungefärligen  i  det  ögonblick,  då 
det  passerar  igenom  propellern,  sammantränges  vatten¬ 
strömmen  just  på  det  stället;  alltså  måste  det  blifva  ett 
öfverskott  af  tryck  utifrån,  hvilket  hindrar,  att  centrifugal¬ 
kraften  kan  göra  sig  nämnvärdt  gällande  inom  vatten¬ 
strömmen.  Otaliga  äro  de  patent,  som  uttagits  för  att 
motverka  denna  påstådda  centrifugalkraft:  —  Krokiga 
blad  i  alla  möjliga  fantastiska  former,  krökta  spetsar,  med 
riktning  både  för  och  akter  öfver,  refflorna;  sådana  fun¬ 
deringar  framkomma  gång  efter  annan  och  så  hör  man 
icke  vidare  talas  därom. 

Man  skall  i  regel  finna,  att  om  en  förbättring  gjorts 
med  en  propeller,  detta  vunnits  därigenom  att  propor- 
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tionerna  af  diameter,  stigning  och  bladytor  ändrats  och 
icke  genom  tillkrånglandet  af  bladens  form. 

Ofvermaskinisten  Gummeson  omnämnde  vissa  förän¬ 
dringar,  som  vidtagits  å  propellern  å  en  båt,  som  byggdes 
vid  Lindholmens  verkstad  i  Göteborg  och  jag  tyckte  mig 
finna,  att  han  tillskref  det  bättre  resultatet  såsom  föror- 
sakadt  af  någon  ändring  af  bladformen.  Såvidt  jag  kunnat 
fatta  torde  den  väsentligaste  förbättringen  hafva  bestått 
däri,  att  propellern  sköts  ut  längre  akter  öfver,  klar  från 
fartygsbottnen.  Detta  är  naturligtvis  en  mycket  viktig  sak, 
som  åtminstone  förr  felades  emot  ganska  ofta. 

Mariningeniör  Richson  har  frågat  hvad  slags  propeller, 
som  användes  på  »Slavny».  Det  har  gjorts  tvenne,  den 
ena  hade  1,4  kv.-m.  yta  den  andra  1,0  kv.-m. 

Af  dessa  har  hittills  endast  den  förnämnda  blifvit  försökt. 

En  sak,  som  endast  under  de  senare  åren  blifvit  till¬ 
räckligt  förstådd,  är  att  en  propellers  ytförhållande  är  be 
roende  på  fartygets  fyllighet;  i  allmänhet  fordra  fylliga 
fartyg  större  diameter  och  mindre  ytförhållande  än  skarpa 
och  snabba  fartyg. 


Med  afseende  på  det  exempel  på  en  bogserånj 
»Moriak»,  som  af  ingeniör  Flodman  anfördes,  ber  ja 
uttala  en  afvikande  mening  angående  propellerytans  ; 
lek.  Min  öfvertygelse  är,  att  en  väsentlig  förbätt! 
kunde  uppnås,  hufvudsakligen  genom  att  reducera  ti 
ytan  c:a  20  %. 

Ingeniör  W.  Hök:  Jag  vill  berätta  en  omständg 
för  mötet,  och  det  är,  att  ingeniör  Johnson  har,  för 
komma  hit  i  dag  till  oss,  rest  oafbrutet  4  dagar  oc 
nätter,  och  då  vi  tacka  honom  för  hans  föredrag,  b 
vi  hafva  detta  i  åtanke. 

Ordföranden :  Jag  är  mycket  tacksam  för  denna  11 
lysning,  och  när  vi  nu  känna  de  stora  uppoffringar,  sj 
föredraganden  gjort  för  att  här  kunna  hålla  sina  bägge  fc 
drag,  blir  Afdelningens  tacksamhet  till  honom  desto  stö' 
Jag  frambär  å  Afdelningens  vägnar  ett  hjärtligt  tack 
ingeniör  Johnson  för  hans  föredrag  och  det  stora  ark 
han  nedlagdt  på  dem. 


Svenska  handelsflottans  modernitet. 

Af  Ingeniör  Nils  Gustaf  Nilsson. 


(Pl.  18 — ig.) 


Man  får  ofta  höra  yttranden  fällas  om  de  svenska 
handelsfartygens  höga  ålder  och  dåliga  beskaffenhet,  att 
de,  för  att  begagna  ett  gängse  från  England  hämtadt  ut¬ 
tryck,  äro  veritabla  plimsoll-likkistor.  Den  för  Sverige 
pastadda  höga  arliga  siffran  af  förlorade  fartyg  uppgifves 
jämväl  vara  beroende  på  desammas  mindre  goda  beskaf¬ 
fenhet  och  bristande  sjövärdighet. 

Redan  länge  har  jag  varit  betänkt  på  att  söka  vinna 
någon  utredning  härutinnan,  och  redan  för  ett  par  år  se¬ 
dan  påbörjade  jag  en  undersökning  öfver  medelåldern  å 
olika  länders  fartyg,  därvid  jag  som  statistiskt  material 
begagnade  mig  af  Engelska  Lloyd’s  statistik,  en  under¬ 
sökning,  som  dock  af  vissa  orsaker  snart  afstannade. 

Emellertid  upptager  Lloyd’s  Registerbok  som  bekant 
endast  fartyg  af  hundra  tons  och  däröfver  (brutto  för  ån¬ 
gare  och  netto  för  seglare)  och  den  svenska  handelsflottan 
omfattar  äfven  ett  ej  ringa  antal  smärre  fartyg.  För  år 
1903  angifver  Lloyd’s  Registerboks  statistik  storleken  af 
den  svenska  handelsflottan  till  719  ångare  och  789  seg¬ 
lare,  under  det  Kommerskollegii  officiella  berättelse,  som 
upptager  samtliga  registreringspliktiga  fartyg  af  öfver  20 
tons  nettodräktighet,  för  samma  år  uppgifver  motsvarande 
siffror  till  987  ångare  och  1,973  segelfartyg. 

Ehuru  alltsa  det  skulle  lämna  ett  riktigare  resultat 
att  anlita  de  i  Kommerskollegium  förefintliga  uppgifter, 
stöter  detta  på  nära  nog  oöfverstigliga  hinder  på  grund 
af  primäruppgifternas  svåråtkomlighet.  Jag  beslöt  mig 
därför,  då  jag  nu  försökt  återupptaga  denna  utredning, 
att  begagna  Sveriges  skeppslista,  hvilken  dels  i  hufvudsak 
är  upprättad  med  ledning  af  primäruppgifter  från  Kom¬ 
merskollegium,  dels  torde  kunna  anses  bära  karaktären  af 
ofticiell  förteckning  öfver  den  svenska  handelsflottans  far¬ 
tyg,  då  den  verkliga  ofticiella  listan:  »Gode  list  of  Swe- 


dish  vessels»,  saknar  hvarje  annan  upplysning  än  den  0 
fartygens  namn,  signalbokstäfver,  netto, tontal  och  hemoi 

Användandet  af  Sveriges  skeppslista  medför  därjäm 
den  fördelen,  att  nära  nog  samtliga  landets  fartyg,  äfvt 
sadana  under  20  ton,  med  undantag  likvisst  för  en  d 
smärre  angslupar,  äro  i  denna  skeppslista  upptagna.  G 
nom  välvilligt  tillmötesgående  såväl  från  Kommerskoll 
gium  som  Danska  Registreringsburrauet  i  Köpenhamn  oc 
Norska  Generalkonsulatet  här  i  Stockholm  har  jag  jämv; 
fatt  tillgång  till  dessa  länders  officiella  skeppslistor  i  oc 
för  de  utdrag  ur  desamma,  hvaraf  jag  haft  behof. 

Det  är  att  anmärka,  att  Norges  Skibsliste  ej  angifve 
nagot  byggnadsår  eller  öfriga  detaljer  rörande  segelfart} 
gen,  hvarför  en  jämförande  undersökning  af  denna  grun 
måste  inskränkas  till  ångarne,  ehuru  jag  från  början  tänk 
mig  kunna  medtaga  jämväl  segelfartygen.  Jag  har  vidar 
begränsat  undersökningarna  till  trenne  år  och  begagna 
mig  af  Sveriges  skeppslista  för  åren  1893 — 1894  —  vi< 
hvilken  tidpunkt  den  anmärkningsvärdt  hastiga  tillväxter 
i  den  svenska  ångbåtsflottan  just  började  —  för  det  sist 
ar,  för  hvilket  Sveriges  skeppslista  finnes  publicerad  elle 
I9°5  — 1906,  samt  slutligen  för  ett  däremellan  liggande  å 
1899  — 1900,  jämte  Norges  och  Danmarks  Skibslistor  fö 
motsvarande  tidsperioder.  Då  Sveriges  skeppslista  endas 
upptager  nettodräktigheten,  har  jag  jämväl  i  nedanstående 
undersökningar  begagnat  mig  däraf. 

Detta  är  ju  visserligen  ur  statistisk  hänsyn  en  faute 
och  kunde  ju  lätt  korrigeras  genom  att  transportera  net 
totonnaget  till  beräknadt  sådant,  men  då  det  här  egent 
ligen  ej  är  fråga  om  själfva  tonnaget,  har  jag  låtit  med 
denna  korrigering  bero.  Äfven  ur  en  annan  synpunkt 
medför  användandet  af  nettodräktigheten  en  olägenhet, 
det  att  de  svenska  fartygens  tontal  äro  erhållna  enligt  der 
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;  i.  tyska  regeln,  under  det  att  den  engelska  regeln  1ig- 
;  till  grund  för  bestämmandet  af  nettodräktigheten  å 
1  ska  och  danska  fartyg. 

Emellertid  kan  man  vidtaga  en  korrektion  härutinnan, 

1  torde  åtminstone  tillnärmelsevis  gifva  ett  rätt  uttryck 
(  tontalssiffrorna  enligt  den  i  Sverige  gällande  tyska  re- 
•  i  äfven  för  de  norska  och  danska  fartygen.  Att  emel- 
id  fastställa  ett  bestämdt  och  för  alla  fall  gällande  re- 
nnstal  mellan  ett  ångfartygs  tontal  efter  engelska  regeln 

<  samma  fartygs  tontai  efter  tyska  regeln  är  i  själfva 
uet  ej  möjligt,  hvilket  är  beroende  å  fluktuationerna  i 
.( a  relationstal  för  olika  fartyg  och  tidpunkter,  såsom 

frigt  framgår  dels  af  nedanstående  tablå  öfver  dessa 
i  or  för  olika  år  dels  af  det  faktum,  att  detta  relations- 
lför  samma  år  utgjorde  för  en  norsk  ångare  2,5  %  och 
j  en  annan  norsk  ångare  58  %  ,  ja  för  ett  enstaka  fall 
t  ort  114  %.  Jag  har  gjort  en  undersökning,  öfver  huru, 
fa  relationstal  ställer  sig  i  medeltal  för  de  olika  åren 
c  länderna  eller  med  andra  ord  uträknadt,  med  huru 

<  procent  tontalet  efter  engelska  regeln  vid  de  olika 
1  illena  bör  höjas  för  att  åtminstone  tillnärmelsevis  kunna 
rus  motsvara  tontalet  efter  den  tyska,  i  Sverige  gällande 


regeln.  Härvid  har  jag  begagnat  mig  af  de  uppgifter  rö¬ 
rande  dessa  olika  tontal,  som  stå  att  finna  i  de  svenska 
mätningsbevisen  för  de  norska  och  danska  fartyg,  som 
under  de  olika  jämförelseåren  här  i  landet  ommätts,  där¬ 
vid  jag  dock  för  år  1906  måst  inskränka  mig  till  de  i 
Stockholm  mätta  fartygen.  Undersöker  man  nämligen  för 
hvart  och  ett  af  dessa  fartyg,  huru  stor  skillnaden  mellan 
de  olika  nettodräktigheterna  är,  uttryckt  i  procent  af  dräk¬ 
tigheten  enligt  engelska  regeln  samt  tager  medeltalet  däraf 
för  de  olika  åren,  finner  man  denna  medelprocent  utgöra : 

För  Norge:  För  Danmark: 


i894  .  19,5  X  23,2  °/0 

»  20,9  %  22,1  % 

»  1 9°6  .  3°, 6  X  26,1  X 


Med  dessa  siffror  hafva  nu  de  officiella  tontalsupp- 
gifterna  för  Norge  och  Danmark  ökats  för  de  olika  åren 
såväl  i  straxt  här  nedan  stående  tabell,  som  eljest  i  denna 
undersökning,  där  dessa  tontalsuppgifter  kommit  till  an¬ 
vändning. 

*  * 
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1894 
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169,991 

2,131 
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285,16g 

238,635 

6, 702 

1,452,276 

362 

143,320 

117,140 

3416 

194,616 

1900 

1,008 

277,492 

1,784 

277,582 

1,128 

583,000 

482,747 

5,698 

1,052,687 

497 

311,597 

255,198 

3,047 

155,271 

1906 

1,213 

408,865 

1,540 

233,794 

1,499 

883, g6g 
676,852 

5,770 

809,610 

572 

417,675 

33T775 

3,126 

130,090 

Ehuru  handelsflottans  tillväxt  i  storlek  strängt  taget 
ar  med  moderniteten  att  göra,  kan  det  ju-  ej  sakna 
t  intresse  att  här  lämna  några  siffror  rörande  denna 
1  xt,  angifna  i  nedanstående  tablå,  därvid  jag  skiljt  på 
s  och  segelfartyg,  Att  dessa  siffror  hvad  Sverige  be- 
i  .r  ej  så  obetydligt  differera  från  Kommerskollegii  of¬ 
ila  uppgifter  är  beroende  därpå,  att  skeppslistan  som 
g:  äfven  upptager  en  del  ej  registreringspliktiga  fartyg, 
?  å  andra  sidan  med  all  säkerhet  ej  medtager  en  del 
'I5,  som  veterligen  gått  förlorade,  ehuru  officiell  un- 
r  ttelse  därom  ej  inkommit  till  Kommerskollegium.  I 
■  ensstämmelse  med  hvad  ofvan  anförts,  hafva  ångfar- 
-  is  sammanlagda  tontal  ökats  med  de  uppgifna  procent- 
f  och  dessa  värden  insatts  kursiverade  ofvanför  de  öfriga. 

Jag  har  sökt  gifva  dessa  siffror  ett  öfverskådligare 
1  kanske  mera  tilltalande  uttryck  genom  att  grafiskt 
t  iliga  dem  i  fig.  /,  hvilken  väl  knappast  behöfver 
ga  närmare  förklaring. 

Redan  vid  en  första  blick  på  densamma  finner  man, 
amtliga  ländernas  ångbåtsflottor  varit  stadda  i  rask 
Kt,  under  det  att  segelflottorna  befinna  sig  i  aftagande. 

I  fig.  2  är  grafiskt  angifvet  relativa  förändringarna 
s  äl  antal  som  tontal  af  de  olika  ländernas  handels- 
såväl  ång-  som  segelfartyg,  hvaraf  man  finner,  att 


om  ock  vårt  land  ej  kan  tillfullo  jämföra  sig  med  grann¬ 
länderna  i  afseende  på  handelsflottans  tillväxt,  så  finnes 
dock  ej  någon  särskild  anledning  till  veklagan.  För  att 
emellertid  undvika  tillvitelsen  för  bristande  statistisk  ve¬ 
derhäftighet,  har  jag  jämväl  uppgjort  en  grafisk  öfversikt 
öfver  de  relativa  förändringarna  i  resp.  flottors  beräknade 
tonnage,  d.  v.  s.  summan  af  segelfartygens  nettotonnage 
och  3  gånger  ångfartygens  nettotontal  efter  tyska  regeln 
eller  3,6  gånger  samma  tontal  efter  eng.  regeln.  Här¬ 
utinnan  synas  resultaten  ställa  sig  något  gynnsammare  för 
vårt  land  i  det  att  Sverige  kommer  mellan  Danmark  och 
Norge.  Att  Norge  kommer  sist  i  denna  art  af  statistisk 
jämförelse,  torde  så  mycket#mindre  från  norrmännens  sida 
kunna  gifva  anledning  till  anmärkningar,  som  Norge,  så- 
vidt  jag  vet,  var  det  land,  som  först  införde  dylikt  för- 
medladt  tonnage  i  sin  officiella  statistik. 

Om  det  är  sant,  hvilket  jag  lämnar  därhän,  att  se¬ 
gelfartygen  numera  spelat  ut  sin  roll,  så  innebära  ju  i 
och  för  sig  ofvanstående  tabellariska  siffror,  som  tydligt 
angifva  ångfartygens  öfverhandtagande,  en  modernisering 
af  den  svenska  handelsflottan  i  åtminstone  lika  hög  grad 
som  grannländernas.  Uträknar  man  proportionen  såväl  i 
antal  som  tontal  mellan  de  olika  fartygslagen  för  de  olika 
åren  och  länderna  får  man 
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hvilka  siffror  jämväl  åskådliggjorts  genom  grafiska  kurvor 
i  fig,  j.  Till  en  jämförelse  har  jag  uträknat  motsvarande 
proportion  för  de  tre  förnämsta  sjöfartsländerna,  England, 
Tyskland  och  Frankrike,  med  tillhjälp  af  senaste  editionen 
af  Lloyd’s  statistik,  och  med  ledning  däraf  uppgjort  kur¬ 
vorna  nedtill  i  fig.  j.  Dessa  gifva  vid  handen,  dels  att 
segelflottan  intager  en  bättre  ställning  i  förhållande  till 
ångfartygsflottan,  i  de  nordiska  länderna  än  i  de  förut¬ 
nämnda,  dels  att,  om  segelflottan  i  dessa  länder  under 
årens  lopp  betydligt  reducerats,  den  dock  ej  alldeles  sak¬ 
nar  betydelse,  så  mycket  mer,  om  man  betänker,  att 
Lloyd’s  statistik  ej  upptager  det  för  visso  ej  ringa  antal 
segelfartyg  under  ioo  ton,  som  finnes  i  respektive  län¬ 
der,  och  hvilket,  om  det  medtoges,  skulle  ansenligt  för¬ 
ändra  kurvornas  utseende. 

Men  det  var  ej  detta  frågan  gällde,  utan  det  att 
söka  tillbakavisa  talet  om  den  höga  ancienniteten  hos  de 
svenska  fartygen.  Jag  har  då  till  en  början  tagit  alla 
fartyg  öfver  en  kam,  d.  v.  s.  dock  med  särskiljande  af 
ång-  och  segelfartyg,  men  utan  att  fästa  afseende  vid 
olika  typer,  storlek  och  maskinstyrka  samt  öfriga  faktorer, 
som  kunna  sägas  inverka  på  moderniteten.  Härvid  är 
emellertid  att  märka,  att  för  ett  ej  ringa  antal  fartyg  är 
byggnadsåret  obekant,  åtminstone  saknas  uppgift  härom  i 
de  olika  skeppslistorna,  hvarför  naturligtvis  dessa  fartyg 
uteslutits  ur  räkningen.  Vidare  må  påpekas,  att  det  verk¬ 
liga  nybyggnadsåret  fått  inflyta  i  resultaten,  och  ej  det 
senare  årtal,  då  fartyget  i  fråga  möjligen  genomgått  mer 
eller  mindre  genomgripande  ombyggnad.  Ehuru  en  sådan 
ombyggnad  onekligen  måste  anses  utgöra  en  väsentlig 
modernisering  af  fartygen,  har  härvid  intet  afseende  fä¬ 
stats  på  den  grund,  att  det  ej  varit  möjligt  på  ett  till¬ 
fredsställande  sätt  utröna,  huru  pass  genomgripande  denna 
ombyggnad  varit. 

Då  emellertid  samma  förfaringssätt  tillämpats  med 
samtliga  ländernas  fartyg,  torde  ingen  orättvisa  kunna 
anses  vara  begången  härutlnnan. 

Medelåldern  för  de  svenska  fartygen  skulle  alltså  för 
det  sista  undersökningsåret  eller  år  1906  blifva: 

Ångare  .  21,7  år.  Seglare  .  32  år, 

hvilket  onekligen  är  en  ganska  aktningsvärd  ålder. 

Den  undersökning  för  några  år  sedan,  år  1903,  jag 
här  ofvan  berört  rörande  medelåldern  hos  de  förnämsta 
sjöfartsidkande  ländernas  fartyg,  har  jag  delvis  slutfört  och 
därvid  erhållit  följande  siffror: 

T  .  Medelålder  Medelålder 

anc  '  å  ångare  å  segelfartyg 


Sverige  .  20,0  32,8 

Norge .  16,4  33,6 

Danmark  .  16,0  23,5 


England .  13,1  23,0 

Tyskland  .  11,7  18,2 

Frankrike  .  17,2  15,1, 


hvilka  siffror  äro  åskådliggjorda  i  fig.  4. 

Dessa  siffror  äro  ju  ej  af  uteslutande  angenäm  t 
men  torde  dock  ej  vara  så  afskräckande,  som  måni 
vid  första  påseendet  skulle  vara  frestad  att  tro. 

Innan  jag  emellertid  går  vidare,  skulle  jag  vilja  : 
röra  den  egendomligheten,  att  dessa  siffror  gifva  vid  hl 
den  ett  helt  motsatt  förhållande  till,  hvad  man  ser  n: 
styrka  framhållas  i  hand-  och  läroböcker,  exempelvis  h 
nual  of  Naval  Architecture  of  W.  H.  White  och  Lärol< 
i  Skeppsbyggeri  af  J.  A.  Engström,  eller  att  järnfart  • 
ålder  skulle  vid  omsorgsfull  tillsyn  af  fartygen  blifva  ni 
nog  obegränsad,  under  det  att  ett  träfartyg  vid  cirka  ; 
års  ålder  skulle  vara  så  pass  uppruttet,  att  dess  fortfarai: 
begagnande  skulle  kräfva  för  stora  underhållskostnader,  < 
att  fartygets  fortsatta  användande  skulle  blifva  vinst- 
vande.  Då  så  godt  som  samtliga  segelfartygen  äro  af  t, 
under  det  att  de  allra  flesta  ångfartygen  äro  af  järn  er 
stål,  skulle  siffrorna  i  ofvanstående  tabell  gifva  vid  hand, 
dels  att  ångfartygen  särskildt  i  de  större  handelsstaten 
illa  underhållas,  dels  att  samtliga  segelfartyg  gå  med  1- 
lust,  hvilket  senare  väl  knappast  är  tänkbart.  Hvad  s- 
ciellt  ångfartygen  beträffar,  måste  man  taga  i  betraktarr, 
att  de  äldre  fartygens  utbytande  mot  nya  är  ofta  nog  mn 
betingadt  af  nödvändigheten  att  skaffa  större  samt  för  1 
viss  trade  mera  lämpadt  tonnage  än  af  de  äldre  fartyge 
förstöring.  Utan  att  här  vidare  ingå  på  en  utredning 
denna  sak,  vill  jag  endast  påpeka,  att  det  väl  knapp- 
är  troligt,  att  England  med  dess  stränga  plimsollagar  skir 
kunna  hafva  en  flotta  af  segelfartyg  af  nära  dubbelt  di 
ålder,  då  desamma  uppgifvas  i  allmänhet  vara  förruttna! 

Differensen  mellan  siffrorna  i  vidstående  tabell  o> 
de  för  Sverige  nyss  anförda  beror  därpå,  att  i  den  und 
sökning,  för  hvilken  Sveriges  skeppslista  ligger  till  grund,  b 
samtliga  fartyg  medtagna,  under  det  att,  som  bekant,  Lloyt 
Registerbok,  hvilken  ligger  till  grund  för  den  jämföran* 
tablån  här  ofvan,  endast  upptager  fartyg  af  öfver  100  toi 
och  flertalet  af  de  smärre  fartygen,  särskildt  ångarne,  a1 
af  jämförelsevis  hög  ålder,  hvarigenom  medelåldern  nag 
höjes.  Därjämte  bör  man  komma  ihåg,  att  cirka  tre 
förflutit,  sedan  den  förra  undersökningen  företogs,  hvill 
naturligen  skulle  höja  medelåldern  för  samtliga  fartyg 
med  just  tre  år,  om  ej  det  förhållandet  vore  för  handc 
att  det  äldre  tonnaget  så  småningom  ersättes  med  n; 
sådant.  n 

Öfvergår  man  nu  till  att  taga  endast  ångfartygen 
betraktande  och  inskränker  man  undersökningen  till  de  t 
nordiska  länderna  och  till  de  tre  6-årsperioderna  får  ni 
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medelålder  i  ångfartyg 
Sverige  Norge  Danmark 


1894 .  18,0  14,4  1 5>8 

1900 .  20,7  17,3  16,7 

1906 .  21,7  19,0  19,9 


Vi  äro  alltså  fortfarande  något  underlägsna  våra  gran- 
:  i  detta  afseende,  ett  faktum,  som  hvarken  torde  kunna 
•  ens  böra  fördöljas. 

Dock  synes  missförhållandet  vara  mindre  än  för  1 2 
illbaka,  såtillvida  som  skillnaden  i  medelålder  är  mindre 
■  än  då,  hvilket  synes  angifva,  att  den  svenska  handels¬ 
ans  tillväxt  sker  genom  tillförande  af  jämförelsevis 
^re  tonnage,  än  hvad  fallet  är  i  grannländerna.  Man 
t  er  nämligen,  att  den  relativa  åldersökningen,  hvilken 
;  nare  belyses  i  fig.  6,  från  år  1894  till  år  1906  utgör 
)  de  olika  länderna: 


Sverige  .. 
Norge  .. 
Danmark 


*•  * 

* 

När  fråga  är  om  moderniteten,  bör  man  emellertid 
:  nka,  att  ej  endast  åldern  är  här  af  afgörande  bety- 
3  e  utan  äfven  fartygens  storlek  och  i  öfrigt  desam- 
.  mer  eller  mindre  anpassande  efter  vissa  bestämda 
: er,  för  hvilka  de  äro  afsedda,  äfven  maskinstyrkan  m.  m. 

Hvad  då  först  storleken  vidgår,  finner  man,  att  ång- 
rgens  storlek  ökats  alltmera  år  från  år,  under  det  att 
Ifartygens  storlek  synes  vara  i  aftagande. 

En  jämförelse  de  olika  länderna  emellan  gifver  föl¬ 


jande  resultat,  därvid  den  förut  omnämnda  korrektionen 
beträffande  fartygens  nettodräktighet  vidtagits. 


År 

Sverige 

Norge 

Dan 

mark 

medelstorlek 

medelstorlek 

medelstorlek 

ångare 

seglare 

ångare 

seglare 

ångare 

seglare 

'894 . 

187 

161 

352 

217 

399 
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1900 . 

275 

156 

5U 

185 

627 

49 

1906  . 

337 

152 

590 

140 

730 

42 

Uppgör  man  äfven  för  dessa  siffror  jämförande,  gra¬ 
fiska  tabeller,  .finner  man  (se  fig.  7),  att  om  ock  medel¬ 
storleken  af  de  svenska  ångfartygen  ej  så  obetydligt  under¬ 
stiger  de  öfriga  ländernas,  dock  den  progressiva  utveck¬ 
lingen  af  de  svenska  ångfartygens  medelstorlek  är  fullt 
jämförlig  med  den  af  Norges  och  Danmarks.  Hvad  segel¬ 
fartygens  storlek  beträffar,  har  densamma  hållit  sig  nära 
nog  konstant  i  Sverige,  under  det  att  den  ungefär  likfor¬ 
migt  aftagit  i  de  båda  öfriga  länderna.  Anmärkningsvärd 
är  den  ringa  storleken  af  de  danska  segelfartygen,  hvilket 
utvisar,  att  största  delen  af  desamma  utgöras  af  •smärre 
fartyg  för  kust-  och  Östersjötrafik. 

Indelar  man  fartygen  i  dräktighetsgrupper  med  500  tons 
intervall  samt  fartyg  under  100  tons  och  öfver  2  000  tons 
för  sig,  samt  uträknar  dels  medelåldern  för  de  olika  grup¬ 
perna  för  de  olika  åren,  dels  proportionen  mellan  de  olika 
gruppernas  fartyg  i  förhållande  till  hela  handelsflottan,  ut¬ 
tryckt  i  procent  af  såväl  antal  som  tontal  får  man  följande 
tabellariska  öfversikt.  Härvid  har  dock  ej  någon  korrek¬ 
tion  gjorts  för  de  olika  mätningsmetoderna,  hvilket  emel¬ 
lertid  torde  vara  utaf  mindre  betydelse. 
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Land 

Under  100 

tons 

IOO  —  50 

tons 

500- 

-1,000 

tons 

1,000 

—  1,500  tons 

1,5°° 

—  2,000  tons 

Öfver  2,000  tons 

medelålder 

J  %  af  antal 

%  af  tontal 

medelålder 

j  %  af  antal 

1 

%  af  tontal 

medelålder 

j  %  af  antal 

%  af  tontal 

medelålder 

%  af  antal 

%  af  tontal 

medelålder 

%  af  antal 

%  af  tontal 

medelålder 

%  af  antal 

%  af  tontal 
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Sverige . 

19.6 

48.8 

8.9 

16.7 

40.0 

44-9 

17.0 

9-s 

35-2 

1 1.8 

1.6 

9-9 

3°.° 

O.i 

1 .0 

— 

— 

_ 

H  I 

Norge  . 

16.5 

42.1 
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1 4.2 

40.3 

38.6 

I  1.5 

10.3 

24-3 

13-3 
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15-7 
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0.6 

4.6 

Danmark . 

1 8.1 
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37-1 

32.9 

15  5 
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4-5 
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15-5 
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3-5 

7-5 

0.6 

4-3 
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Då  själfva  tabellen  med  dess  många  sifferrader  säker- 
jp  är  om  ej  svårtydd  så  af  mindre  behaglig  form  för 
:  flesta,  har  jag  sökt  åskådliggöra  densamma  medelst 
1  ska  tabeller,  därvid  jag  delat  på  medelåldern  och  pro- 
::  talet. 

Fig,  8,  som  afser  medelåldern,  utvisar  tydligen,  att 
rdc  större  ångfartygen  är  densamma  lägre  hos  oss  än 
jannländerna.  Detta  kan  ju  visserligen  antyda,  att  vi 
r  senare  än  dessa  funnit  fördelen  af  att  öka  ångfar- 
fns  tonnage,  därigenom  görande  dem  mera  lämpliga 
1  fraktfart  på  aflägsnare  farvatten. 

Det  må  vara,  men  hör  egentligen  icke  hit.  Hvad 
i  måste  få  anses  vara  fastslaget  är,  att  den  svenska 
t  lelsflottan,  beträffande  fartygens  ålder,  numera  är  nära 
>  jämförlig  med  grannländernas.  Äfven  med  afseende 


på  proportionen  af  det  större  modernare  tonnaget  äro  vi 
i  vårt  land  ej  så  mycket  efter  grannländerna,  att  någon 
direkt  anledning  till  veklagan  förefinnes,  såsom  i  öfrigt 
framgår  af  fig.  9,  utvisande  huru  stor  del  af  hela  ångbåts- 
flottans  antal  och  tontal  tillkommer  de  olika  fartygskate- 
gorierna  för  de  tre  jämförelseåren.  Det  är  härvid  att  be¬ 
akta,  att  en  stor  del  af  de  svenska  ångfartygen  utgöras  af 
de  af  våra  farleder  särskildt  betingade  smärre  skärgård- 
.  och  insjöbåtar,  hvilka,  ehuru  små,  dock  måste,  hvad  stor¬ 
leken  beträffar,  anses  fullt  moderna  för  sina  trader. 

För  att  ännu  mer  kunna  tillbakavisa  talet  om  inköp 
af  gamla  engelsmän,  hade  det  varit  önskvärdt,  att  min  tid 
medgifvit  mig  anställa  en  undersökning,  huruvida  det  un¬ 
der  olika  år  till  vårt  land  nyanskaffade  tonnaget  haft  afse- 
värdt  högre  medelålder  än  de  båda  öfriga  ländernas  far 
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tyg.  Sa  har  emellertid  ej  varit  mig  möjligt,  men  har  jag 
med  stöd  af  i  Kommerskollegium  hämtade  uppgifter  uträk¬ 
nat  medelåldern  för  det  till  Sverige  anskaffade  ångfartygs- 
tonnaget  under  de  fyra  senaste  åren  och  därvid  funnit 
densamma  vara 


r  1 9°3  . 

0 

ar 

i9°4  . 

.  6,2 

» 

1 9°5  . 

.  8,8 

» 

1906  . 

.  16,3 

» 

För  intet  af  dessa  år  har  med  undantag  för  år  1906 
medelåldern  uppgått  till  medelåldern  af  grannländernas  ång- 
fartygsflottor,  ja  ej  ens  till  den  i  den  förut  anförda  utred¬ 
ningen  funna  medelåldern  år  1903  af  Tysklands  ångbåts- 
flottas  fartyg,  hvilket  land  väl  får  anses  kunna  påvisa  den 
relativt  starkaste  tillväxten  och  moderniseringen,  och  hvilket 
ofta  framhalles  sasom  mönsterlandet  par  preferance.  Hvad 
den  anmärkningsvärda  höga  siffran  för  år  1906  vidkom¬ 
mer,  ma  nämnas,  att  det  året  verkligen  inköpts  ett  par 
gamla  engelska  ångare  af  så  pass  hög  ålder,  att  desamma 
höjt  medelålderssififran  till  16,3  i  stället  för  cirka  10,0, 
hvilket  blir  medelåldern,  om  dessa  frånräknas.  Talet  om 
inköpet  af  plimsollkistor  måste  alltså  åtminstone  i  hvad 
angår  ångfartygen  helt  tillbakavisas.  Och  äfven  om  talet 
om  äldre  omoderna  engelska  fartyg  i  öfrigt  innebär  en 
viss  sanning,  måste  detta  dock  tagas  med  mycken  mo- 
deration. 

Här  borde  kanske  nämnas,  att  för  afgörande  af  en 
flottas  modernitet,  bör  man  ej  vara  begränsad  till  ett  så 
bestämdt  fasthallande  vid  den  relativa  åldern,  som  kanske 
af  ofvanstående  synes  framgå. 

Oar  man  ut  fran  det  antagandet,  att  tonnageutbytet 
är  mera  betingadt  af  detsammas  bättre  anpassande  för  be¬ 
stämda  trader  än  af  det  utslitnas  förnyande,  ett  antagande, 
för  hvilket  stöd  finnes  i  nära  nog  all  facklitteratur,  kan 
man  ju  lätt  tänka  sig,  att  det  på  grund  af  mindre  lämplig¬ 
het  för  en  viss  fraktfart  utrangerade  tonnaget  fått  lämplig 
användning  på  annan  trade,  här  den  fraktfart,  som  besörjes 
af  svenska  fartyg,  d.  v.  s.  kol-  och  träfrakterna  på  Östersjön. 

Detta  bestyrkes  ock  i  viss  mån  af  det  faktum,  att 
engelsmännen  numera  äro  så  godt  som  utestängda  från 
denna  marknad,  hvilken  hufvudsakligast  betjänas  af  svenska 
fartyg.  Med  andra  ord  innebär  detta,  att  de  för  denna 
speciella  trade  lämpliga  fartygen  fortfarande  existera,  men 
hafva  öfvergått  i  andra  händer,  svenskarnes. 

Icke  ma  man  för  mycket  förtänka  de  svenska  redarne, 
om  de  låtit  sig  angeläget  vara  att  söka  åt  sig  förvärfva 
den  marknad,  som  ligger  dem  närmast,  in-  och  exporten 
till  det  egna  landets  hamnar,  och  att  de  härför  velat  be¬ 
gagna  sig  af  det  tonnage,  som  stått  dem  till  buds  och 
visat  sig  bepröfvadt.  Är  detta  tonnage  lämpligt  för  sin 
trade,  är  det  ock  fullt  modernt,  äfven  om  åldern  är  jäm¬ 
förelsevis  hög.  Härtill  kommer,  att  fartygen  vid  öfver- 
gången  till  svensk  egendom  ofta  nog  underkastas  en  del 
förändringar,  som  göra  dem  bättre  afpassade  för  sitt  syfte. 

*  *• 

* 

Äfven  ångfartygens  fart  och  maskinstyrka  äro  ju  på 
moderniteten  inverkande  faktorer.  Hvad  farten  vidkom¬ 
mer,  må  ej  förnekas,  att  vi  härutinnan  ej  kunna  uppvisa 
några  lysande  siffror.  Med  ledning  af  Engelska  Lloyd’s 
senaste  statistiska  uppgifter  öfver  »fast  steamers»,  snabb¬ 
gående  ångare,  har  jag  uppgjort  följande  tablå: 
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Fart  i  knop 

Sverige 

Norge 

Danmark 

Antal  fartyg 

Antal  fartyg 

Antal  fartyg 

Öfver  1 6 

O 
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15 

4 

0 

2 

>4 
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4 

2 

*3 

1 

8 

4 

12 

9 

13 

4 

hvilka  siffror  onekligen  te  sig  mindre  gynnsamma  för  h 
land,  ehuru  dock  ej  så  afskräckande.  Man  må  emelle  i 
betänka,  att  med  undantag  af  ångarne  å  linien  Göteb? 

England  och  '1  relleborg — Sassnitz,  hvilka  ingå  i  de  r 
ofvan  angifna,  hafva  vi  knappast  några  direkta  passa- 
rarebåtslinier  af  sådan  art,  att  en  högre  fart,  med  dif 
betingade  större  driftkostnader,  är  af  behofvet  påkaij 
eller  ens  möjlig,  i  betraktande  af  båtarnes  rentabilitet.  Du 
ber  jag  fa  reservera  mig  mot  dessa  siffrors  realitet. 

I  ett  afseende  kan  man  påpeka  en  modernisering  1 
fartygen  beträffande  driftkraften,  och  det  är  i  triplemas 
nernas  Öfverhandtagande  öfver  kompoundmaskinerna.  t 
ett  triple  expansionsmaskineri  är  mera  ekonomiskt  än  t 
af  den  senare  kategorien  är  oomtvistligt,  likaså,  att  • 
hofvet  af  ökadt  effektbelopp,  i  samma  mån  som  tonna 
ökas,  lättare  tillgodoses  af  triplemaskinerna,  ehuru  kc 
poundmaskinerna  hafva  sina  förespråkare,  och  detta  on> 
ligen  med  visst  fog.  Problemet  om  lämpligaste  och  ra: 
ekonomiska  ångtrycket  och  maskintypen  för  olika  farty 
storlekar  ligger  emellertid,  huru  intressant  det  än  elj 
kan  vara,  utom  ramen  för  denna  undersökning.  Till¬ 
man  emellertid,  i  hvad  mån  triplemaskineriet  fått  göra 
steg  inom  de  olika  ångbåtsflottorna,  d.  v.  s.  uträknar,  hi 
stor  procent  af  hela  fartygsantalet,  som  är  försedt  m 
triplemaskiner,  får  man  följande  tabell: 


År  Sverige  Norge  Danmark 

procent  procent  procent 

:^94  .  5,6  22,5  ii,o 

1900  . 9,7  29,4  28,3 

1906  .  l6>°  41,6  36,3 


Mig  förefalla  dessa  siffror  onekligen  något  öfveri 
skande.  Man  har  vant  sig  att  tro  den  svenska  ångmaski 
tekniken  på  en  så  hög  ståndpunkt,  att  man  säkerlig* 
väntat  sig,  att,  äfven  om  en  del  äldre  ångfartyg  med  koi 
poundmaskiner  inköpts  från  utlandet,  dock  de  moderna 
triplemaskinernas  användning  i  svenskbyggda  fartyg  skif 
vara  sa  pass  allmän,  att  härigenom  ofvanstående  procei 
tal  för  Sverige  blifvit  åtminstone  lika  stort  som  för  <j 
begge  öfriga  länderna.  Det  låter  ju  emellertid  tänka  si 
att  de  svenska  redarne  och  skeppsbyggarne  funnit  sanni 
gen  af  att  kompoundmaskinen  med  fördel  låter  sig  använd 
på  fartyg  af  jämförelsevis  större  storlek,  än  hvad  i  utland 
är  sed. 

*  * 

* 

Ja,  härmed  torde  denna  undersökning  få  anses  a 
slutad.  Innan  jag  emellertid  går  att  däraf  draga  någi 
slutsatser,  ma  det  tillåtas  mig  att  nämna  några  ord  01 
törlisningsprocenten,  eller  med  andra  ord,  huru  stor  d< 
at  de  olika  ländernas  handelsflottor  årligen  går  bort  g< 
nom  förluster  af  ena  eller  andra  slaget.  Detta  hör  j 
strängt  taget  ej  hit,  men  kan  måhända  tjäna  till  att  fran 
hålla,  att  de  svenska  fartygens  högre  ålder  icke  kan  anse 
vara  en  grundorsak  till  de  timade  olyckorna  och  fartyg: 
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1  terna.  Genom  att  äfven  i  detta  afseende  anlita  En- 
Si  Lloyd’s  statistik,  hvilken  utan  tvifvel  är  den  full- 
r  igaste  publicerade  jämförande  statistik  i  berörda  af- 
:te,  i  trots  af  dess  begränsning  nedåt  till  100  tons, 
anan  med  lätthet  finna  föregående  siffror.  Jag  har 
:nna  statistik  endast  tagit  uppgifterna  rörande  antalet 
(  förlorade  fartygen,  då  tontalet  af  desamma,  trots  sin 
ti  talekonomiska  betydelse  i  öfrigt,  ej  utöfvar  något  in- 
t:de  på  frågan  om  fartygsförluster  på  grund  af  mindre 
i  beskaffenhet.  Jag  har  vidare  sammanslagit  alla  de  i 
t  iken  upptagna  fartyg,  hvars  förlisningsorsak  med  en 
sjrad  af  sannolikhet,  ehuru  naturligen  ej  med  full  viss¬ 
lan  hänföras  till  fartygens  mindre  goda  beskaffenhet, 
fartyg  »öfvergifna  i  öppen  sjö»,  »kondemnerade», 
kna»  m.  m.,  då  återstoden  utgöres  af  sådana  fartyg, 
förolyckats  på  grund  af  brand,  kollisioner,  grundstöt- 
r  m.  m.;  olyckshändelser,  som  ofta  nog  drabba  äfven 
raste  fartyg.  De  förra  fartygen  hafva  i  nedanstående 
sammanförts  och  rubricerats  »Fartygsförluster  på  grund 
indre  god  beskaffenhet»,  samt  uttryckts  i  procent  af 
It  antalet  förolyckade  fartyg.  Det  är  att  märka,  att  i 
äi  sifferuppgifter  ej  medtagits  sådana  fartyg,  som  blifvit 
1  föregående  olyckstillbud  slopade  eller  upphuggna. 


Tablån  får  då  vidstående  utseende. 

För  att  man  ej  utan  vidare  skall  af  de  för  senaste 
året  något  ogynnsammare  siffrorna  för  Sverige  sluta  sig  till 
en  permanent  inträffad  försämring  beträffande  vårt  land, 
har  jag  jämväl  för  1906  års  tre  första  kvartal,  de  enda 
för  hvilka  uppgifter  ännu  äro  publicerade,  uträknat,  huru 
stor  del  af  de  förlista  fartygens  antal  kan  anses  tillkomma 
ofvanberörda  rubrik  »på  grund  af  mindre  god  beskaffen¬ 
het»  och  därvid  funnit  procentsiffrorna  vara 

Ångare  Seglare 


Sverige  .  25,0  26,7 

Norge  .  0,0  50,0 

Danmark  .  33,3  50,0 

Tyskland  .  31,1  75,0 

England  .  21,4  29,4 


Uppgör  man  vidare  grafiska  tabeller  öfver  dessa 
procentsiffror  för  de  olika  åren,  faller  än  tydligare  i  ögo¬ 
nen  det  för  mången  kanske  öfverraskande  faktum  att 
Sverige  i  detta  afseende  ingalunda  intager  den  sämsta 
platsen. 

*  * 

* 

Innan  jag  öfvergår  till  frågan  om  de  slutsatser  man 
kan  draga  af  det  ofvan  anförda,  ber  jag  få  påvisa,  att  man 
af  det  obestridliga  sakförhållandet,  att  de  svenska  farty¬ 
gen  besitta  en  något  högre  ålder  än  grannländernas  och 
afsevärdt  högre  än  de  förnämsta  sjöfartsländernas,  Eng- 
tands  och  Tysklands  fartyg,  kan  med  samma  skäl  draga 
tvenne  väsentligt  olika  slutsatser. 

Den  närmast  till  hands  liggande  är  kanske  den,  som 
gaf  egentliga  upphofvet  till  mina  undersökningar,  eller  att 
talet  om  inköp  af  gamla  engelska  fartyg  onekligen  har 
ett  visst  berättigande.  Såsom  jag  emellertid  förut  påpe¬ 
kat,  bör  detta  i  och  för  sig  ingalunda  med  nödvändighet 
innebära,  att  de  svenska  fartygen  ej  hålla  måtten  ur  mo¬ 
dernitetens  synpunkt,  eller  kanske  rättare  ur  synpunkten 
af  deras  ändamålsenlighet,  hvarför  jag  här  ej  torde  behöfva 
längre  uppehålla  mig  därvid. 

Med  lika  mycket  fog  synes  man  dock  kunna  draga 
den  slutsats,  att  jämväl  det  talet  besannas,  att  de  sven¬ 
ska  redarna  veta  att  underhålla  och  bevara  sina  fartyg 
bättre  än  hvad  i  allmänhet  är  fallet.  Äfven  om  bland 
den  svenska  handelsflottans  fartyg  sådana  finnas,  hvilka 
ej  kunna  bestå  inför  en  fullt  fackmässig  kritik,  vågar 
jag  tro,  att  deras  antal  är  jämförelsevis  ringa  och  att 
det  stora  flertalet  fartyg  äro,  ehuru  gamla,  väl  under 
hållna  och  i  godt  skick.  Hvad  borgar  i  öfrigt  för  att  ej 
ock  lika  många  dåliga  fartyg  kunna  finnas  i  de  andra 
ländernas  flottor,  särskildt  om  man  betänker  i  huru  hög 
grad  järnets  fiende  rosten  kan  på  endast  några  få  år 
verka  förstörande. 

Ett  faktum,  som  ej  torde  kunna  bestridas,  är  att 
man  vid  ombordstigandet  å  ett  svenskt  fartyg,  vare  sig 
ångare  eller  seglare,  i  allmänhet  får  ett  betydligt  bättre 
intryck  af  renlighet  och  godt  underhåll  än  å  de  flesta 
andra  länders  fartyg.  Nu  är  det  visserligen  sant,  att  man 
ej  skall  döma  efter  ytan,  men  man  kan  dock  alltid  med 
en  viss  grad  af  sannolikhet  af  det  yttre  utseendet  sluta 
sig  till  det  inres  beskaffenhet.  Att  emellertid  härutinnan 
vinna  någon  definitiv  utredning,  ligger  nog  utom  möjlig¬ 
hetens  gränser.  På  tal  om  förrostning  af  järn-  eller  stål¬ 
materialet  i  särskildt  ångfartyg  må  emellertid  en  synner¬ 
ligen  viktig  faktor  omnämnas,  och  det  är,  att  hufvudparten 
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af  de  svenska  ångfartygen,  särskildt  de  mindre,  så  godt 
som  uteslutande  trafikera  farlederna  utefter  Sveriges  ku¬ 
ster  samt  inuti  landet  med  dess  vatten  med  ingen  eller 
ytterst  ringa  salthalt,  under  det  att  de  farvatten,  som  tra¬ 
fikeras  af  öfriga  länders  fartyg,  utmärka  sig  genom  den 
höga  salthalten.  Jag  torde  ej  här  behöfva  ingå  på  ett 
närmare  utredande  af  det  inflytande,  som  den  större  eller 
mindre  salthalten  i  vattnet  äfven  som  den  å  vissa  farleder 
rådande  högre  temperaturen  har  på  förrostningen  af  järnet 
med  däraf  följande  försämring  och  förstöring  af  fartygen, 
då  detta  är  ett  faktum,  som  torde  vara  allbekant. 

Härtill  kommer  vidare  ett  annat  klimatiskt  förhållande, 
nämligen  de  stränga  vintrarna  i  vårt  land,  hvilka  meren¬ 
dels  hålla  åtminstone  de  flesta  af  våra  sjöfartsleder  stängda 
under  flere  månader  af  året,  en  tid,  då  fartygan  ej  komma 
till  användning  och  utsättas  för  slitning,  utan  uppläggas 
för  tillsyn  och  underhåll. 

Sammantager  man  dessa  faktorer,  farvattnets  och  kli¬ 
matets  beskaffenhet  med  det  förut  omnämnda  goda  un¬ 
derhållet,  torde  man  få  en  betydligt  naturligare  förkla¬ 
ringsgrund  till  de  svenska  fartygens  något  högre  ålder  än 
genom  ett  obestyrkt  tal  om  plimsollkistor. 

Uppstår  nu  fråga,  om  hvilka  ytterligare  konklusioner, 
man  kan  draga  af  det  ofvan  anförda,  torde  jag  kunna 
fatta  mig  kort.  Det  framlagda  siffermaterialet  synes  mig 
gifva  vid  handen,  att  det  visst  icke  är  så  illa  ställdt  med 
den  svenska  handelsflottans  modernitet,  om  man  fattar 
detta  begrepp  i  en  något  vidsträcktare  bemärkelse.  Man 
saknar,  synes  det  mig,  all  rätt  att  lasta  de  svenska  re¬ 
darna  för  alltför  stor  efterblifvenhet  och  bristande  hänsyn 
till  nyare  tiders  kraf  vid  fyllandet  af  sitt  tonnagebehof, 


och  man  måste  gifva  dem  sitt  erkännande  för  deras  n  . 
medvetna  sträfvan  att,  om  kanske  ej  så  hastigt,  så 
desto  mera  säkert,  utveckla  den  svenska  handelsflottan  ej  b  i 
i  storlek  utan  jämväl  i  ändamålsenlighet  och  moderni 

Man  bör  genom  ett  sådant  rättvist  erkännande  s<  a 
uppmuntra  dem,  men  därjämte  ej  underlåta  att  påpe 
att  ännu  är  ej  allt  vunnet.  Ännu  nå  vi  kanske  ej  i  ;a 
afseenden  fullt  upp  till  grannländernas  nivå,  det  gäller  j 
blott  att  nå  dit  utan  jämväl  att  söka  nå  än  längre.  ]» 
visso  är  det  denna  tanke  som  drifvit  tyskarna  till  de  . 
strängningar,  förmedelst  hvilka  de  på  otroligt  kort  I 
lyckats  bringa  sitt  land  upp  i  första  ledet  af  de  sjöfal 
idkande  nationerna.  Hvarför  skulle  vi  ej  kunna  låta 
eggas  af  samma  tanke? 

Då  sjöfarten  och  skeppsbyggerinäringen  i  alla  fall  ii 
så  nära  sammanhängande,  och,  säga,  hvad  man  säga  vi 
en  blomstring  i  den  förra  alltid  borde  eller  åtminsto! 
äger  förutsättningar  att  medföra  ett  uppsving  i  den  sena 
bör  det  jämväl  ligga  hvar  skeppsbyggare  om  hjärtat 
söka  i  sin  mån  bidraga  till  att  höja  sjöfartsnäringen  sa 
bibringa  allmänheten  det  medvetandet,  att  sakernas  sti 
ning  ingalunda  är  så  hopplös,  att  ej  en  allt  fortgåen 
utveckling  är  både  möjlig  och  lätt.  Hvad  särskildt  ha 
delsflottan  vidkommer  bör  starkt  framhållas,  att  densamm 
modernisering  ingalunda  är  en  så  svårlöst  fråga  eller 
aflägset  liggande  som  mången  vill  låta  påskina.  Jag  vag 
tro  att  man  genom  att  söka  väcka  och  höja  allmänhete 
intresse  för  denna  så  viktiga  näringsgren,  gör  en  stör 
insats  i  arbetet  för  nationens  ökade  välstånd  och  anseem 
än  genom  lösandet  af  månget  än  så  brännande  politis 
spörsmål. 


Diskussion. 


Ingemör  Allan  Boo.  För  att  börja  diskussionen  vill  jag 
endast  påpeka,  dock  ej  såsom  någon  anmärkning  mot 
föredraget,  det  vanskliga  i  dessa  medeltal,  som  alltid  äro 
förenade  med  en  statistik. 

Låt  oss  se  på  jämförelsen  mellan  Sverige,  Norge  och 
Danmark.  I  förbigående  sagt  är  ju  antalet  det  enda  ut- 
slagsgifvande,  då  ju  frågan,  om  ett  fartyg  är  för  gammalt, 
ej  påverkas  af  dess  tontal.  Sveriges  ångbåtsflotta  har 
1894 — 1906  ökats  med  33  %,  Norges  med  85  %  och 
Danmarks  med  60  % .  Häraf  följer  själfklart  att  äfven 
med  alldeles  samma  slopningsålder,  medelåldern  för  sven¬ 
ska  fartyg  måste  vara  störst,  då  nyanskaffningen  varit 
minst.  Men  genast  framträder  en  annan  faktor,  som  visar 
i  motsatt  riktning.  Uppdelar  man  ökningen  på  två  tids¬ 
perioder  i  stället  för  en  får  man  1894 — 1900  för  Sverige 
en  ökning  med  101  fartyg,  för  Norge  315  och  för  Dan¬ 
mark  185,  men  däremot  för  1900 — 1906  Sverige  205, 
Norge  371,  Danmark  85,  d.  v.  s.  att  nybyggnaden  i  Sve¬ 
rige  infaller  under  de  allra  sista  åren  i  motsats  mot  i  de 
andra  landen.  Härigenom  sänkes  natuHigen  medelåldern 
för  de  svenska  fartygen.  Äfven  slopningen  af  gamla  far¬ 
tyg  utöfvar  samma  inflytande  på  medelåldern. 

Men  äfven  om  man  lyckas  taga  behörig  hänsyn  till 
alla  liknande  förhållanden  kvarstår  att.  samma  medeltals- 
sififra  kan  i  sig  gömma  de  mest  skilda  egenskaper.  Medel¬ 
åldern  af  två  fartyg  om  28  och  32  år  är  30  år  liksom 
också  för  två  om  18  och  42  år.  Den  på  32  år  kan  vara 
bra,  den  på  42  kan  vara  en  likkista.  Men  går  man  frå¬ 


gan  ännu  närmare  in  på  lifvet,  kan  saken  ställa  sig  ra 
motsatt,  beroende  på  att  den  ena  kan  vara  starkt  byg£ 
och  väl  skött  men  den  andra  tvärt  om.  Det  enda  pra 
tiskt  säkra  är  nog  att  hålla  sig  till  de  enskilda  falle 

Ingeniör  N.  G.  Nilsson :  Den  anmärkningen  har  frar 
ställts,  att  det  skulle  medföra  en  viss  brist  i  tillförlitligh 
att  vid  statistiska  undersökningar  af  detta  slag  använc 
medeltalet  af  fartygens  ålder  såsom  en  exponent  för, 
hvad  mån  de  i  en  handelsflotta  ingående  fartygen  äi 
sjövärdiga  eller  icke.  I  viss  mån  kan  ju  denna  anmärl 
ning  vara  berättigad,  men  ber  jag  emellertid  få  genmäl 
att  det  i  allmänhet  är  ytterst  svårt,  om  ens  möjligtj  a; 
erhålla  fullt  tillförlitliga  uppgifter  rörande  huru  många  oc 
hvilka  af  en  handelsflottas  olika  fartyg  kunna  anses  ka, 
sabla  eller  icke.  Skall  man  då  få  ett  något  så  när  ril 
tigt  begrepp  om  en  handelsflottas  ålder,  finnes  nog  inge. 
annan  utväg  än  att  begagna  sig  af  medelålderssiffrai 
helst  om  man  betänker,  att  det  här  är  fråga  om  en  jän 
förande  statistik. 

Hvad  det  åter  beträffar,  att  man  endast  skulle  fäst 
afseende  vid  antalet  och  icke  vid  tontalet  eller  rättar 
storleken  af  de  i  jämförelsen  ingående  fartygen,  k?.n  ja 
ej  finna  denna  anmärkning  berättigad.  Då  ju  fråga  hä 
är  om  handelsflottans  värde,  dess  kapacitet  och  transpor 
förmåga,  måste  ju  tontalet  vara  af  betydligt  större  indy 
tande  än  antalet,  ty  det  är  ju  storleken  och  ej  antalet  a 
de  transporterande  fartygen,  som  står  i  närmaste  samman 
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1  g  med  deras  förmåga  att  förmedla  godstransporten. 

var  också  af  denna  orsak,  som  jag  företog  mig  att 
göra  de  grafiska  tabellerna  i  fig.  8  och  g  med  far¬ 
ans  uppdelning  i  vissa  storleksgrupper,  af  hvilka  ta- 
.  er  synes  framgå,  att  vårt  land  dock  ej  är  till  den  grad 
rblifvet  i  detta  afseende,  som  man  så  ofta  hör  påstås, 
1  godt  kan  tåla  en  jämförelse  med  grannländerna  be- 
i  lände  rekryteringen  af  den  svenska  handelsflottan  med 

i  Jernt  tonnage,  i  hvad  härmed  närmast  åsyftas  större 

transportkraftigare  fartyg. 

Att  vi  hafva  gamla  fartyg  i  den  svenska  handelsflot- 
a,  vill  jag  ingalunda  förneka,  men  detta  innebär  inga- 
.  :1a,  att  de  endast  därför  äro  förkastliga,  och  i  öfrigt 
r  jag,  såsom  jag  för  öfrigt  redan  tillåtit  mig  förmoda, 

•  man  lättare  vinner  syftet  att  få  bort  dessa  gamla  far- 
1  genom  att  uppmuntra  redarne  till  större  ansträngnin- 
att  modernisera  sitt  tonnage  än  genom  att  allt  för 
mult  klandra  dem. 

Kapten  F.  W,  Gleerup:  Det  är  något,  som  jag  har 
,  hjärtat  och  vill  fram  med,  men  det  kan  nog  hända, 
t  det  icke  hör  till  ämnet;  dock  skulle  jag  gärna  vilja 

ii  det. 

Det  är  angående  frågan  om  fartygs  ålder,  moderni- 
:  ng  och  förlust  af  dylika.  Det  smärtar  mig  verkligen 
1  komma  fram  med  färska  exempel,  och  flera  ha  inträffat 
nnerhet  i  vinter.  Den,  som  jag  här  närmast  tänker  på 
i»Melanie».  Då  jag  tar  upp  den  som  ett  exempel  vill 
1  också  framhålla,  hvad  orsaken  till  detta  enligt  min 
t  ämda  öfvertygelse  är.  Det  var  i  forna  tider  på  segel- 
i  yg  en  bestämd  regel,  att  å  alla  segelfartyg  funnos  bland 
ligationsinstrumenten  en  s.  k.  pejlkompass.  Denna  pejl- 
cipass  kunde  man  flytta  hvar  man  ville.  Den  stod  i 
r  särskild  låda  och  var  mycket  bra.  Vi  kunde  pejla 
i  mål  utan  att  få  några  fel,  förutsatt  att  fartygen  ej  voro 
ude  med  järn.  Då  järnfartygen  kom  till  allmännare 
k,  så  kunde  man  icke  begagna  sig  af  dessa  pejlkom- 
r  .er.  Det  var  omöjligt,  därför  att  det  blef  olika  resul- 
1  då  pejlkompassen  ställdes  å  olika  ställen.  Då  hade 
n  ännu  icke  kommit  till  att  konstruera  något  särskildt 
lrument  som  ersatte  pejlkompassen,  utan  man  gjorde  så 
c  t  man  kunde  och  man  tog  pejlingen  till  kända  före- 

1  på  en  af  de  tillgängliga  kompasserna  vanligtvis  pla- 

2  d  på  bryggan,  eller  i  ett  instängdt  styrhus.  Det  är 

I  :lart  och  och  tydligt,  att,  då  det  finnes  nakterhus  öfver 
cipassen,  gissar  man  sig  fram  när  man  pejlar  med  dylikt 
lrument  troende  sig  få  ett  säkert  utslag,  man  pejlar 
r  igen,  men  finner  icke  öfverensstämmelse  med  föregå¬ 
tt  2  pejlingar,  man  förnyar  pejlingen  och  misslyckas  åter; 

I I  förtviflar !  Om  det  blåser,  regnar  och  stormar  bryr 
n  sig  till  slut  icke  om  att  pejla,  emedan  pejlingarne 

I  tlyckas.  Finnes  en  kompass  på  bryggan  och  tror  man 
É  göra  något  där,  misslyckas  man  tillfölje  nakterhuset. 

3  er  man  af  nakterhuset  följer  lamporna  med.  Man  skulle 
t  na  tänka  sig  hafva  en  elektrisk  lampa  i  handen  och 
ådet  viset  kunna  verkställa  pejlingen.  Blåser  det,  duger 

I I  annat  än  elektriskt  ljus  att  hålla  i  handen,  men  det 
ies  icke  i  allmänhet. 

'Vi  hafva  på  sednare  tider,  jag  kan  icke  säga  huru 
i  iga  år,  circa  20  å  30  år,  haft  transparenta  pejlskifvor 
c  dessa  begagnas  å  k.  flottans  fartyg  och  äro  mycket 
åa  och  hafva  vackra,  stora  skifvor  med  klykformade 
i  »trar  för  kikare.  Dessa  transparenta  pejlinstrument  äro 


dyra,  men  jag  anser  icke,  att  de  böra  vara  så  dyrbara. 
Dessa  finnes  i  mindre  storlekar,  ha  fällbara  dioptrar  och 
alltid  tillgängliga,  varande  fastsatta  ofvanpå  nakterhuset  å 
bryggan  samt  upplyses  med  nakterhusets  lampor.  Dessa 
pejlskifvor  inställas  då  efter  kursen,  som  styres,  då  man 
pejlar,  och  man  pejlar  säkert  och  finner  resultatet  godt, 
och  man -förnyar  det  och  uppmuntras  af  det  goda  resul¬ 
tatet  af  dessa  pejlingar,  och  erhåller  så  punkter  på  kortet, 
hvilka  punkter  böra  alla  falla  in  med  den  i  kortet  ut¬ 
dragna  kurslinien,  såvida  man  styrt  rätt  och  tillämpat  rätt 
deviations-korrektion  för  samma  kurs.  Detta  är  målet  och 
afvikelser  härifrån  böra  blifva  obetydliga. 

Det  är  sannolikt  att  det  är  med  anledning  af  den 
brist  af  detta  lilla  instrument,  som  ännu  är  rådande  i 
svenska  handelsflottan  och  kanske  i  alla  andra  länders 
eller  nationers  flottor,  som  är  orsaken  till  att  så  många 
fartyg  gå  under.  Det  är  mycket  litet  i  bruk  nu  då  det 
ej  är  mycket  kändt,  men  man  borde  försöka  att  begagna 
alla  tillfällen  att  framhålla  dess  fördelar  hos  den  publik, 
som  har  intresse  för  sjöfarten  och  det  är  en  verklig  brist 
i  det  fartygs  utrustning,  där  det  saknas.  Det  är  därför 
jag  velat  framhålla  det  här  i  afton  och  jag  hoppas  att 
det  kommer  fram,  om  icke  precis  lagstadgadt.  Men  det 
beror  mycket  på  fartygets  inspektörer  och  besiktningsmän 
för  passagerareångare;  förutom  på  k.  flottans  fartyg  finnes 
det  på  öfningsfartyget  »Abraham  Rydberg»  och  så  på 
några  af  våra  lastångare.  Detta  instrument  fås  för  en 
kostnad  af  femtio  kronor.  Det  förfärdigas  hos  instrument- 
makaren  Lyth,  så  jag  hoppas  att  vi  skola  få  det  infördt 
på  alla  våra  fartyg,  och  blir  det  förhållandet,  så  kan  man 
vara  säker  på,  att  förlisningarna  komma  att  minskas  be¬ 
tydligt. 

På  samma  gång  kan  jag  icke  uraktlåta,  oaktadt  det 
är  min  egen  sak  som  det  rör,  att  säga  något  om  instru¬ 
mentet  »Navis  azimut»,  som  säljes  här  i  Stockholm  och  till¬ 
verkas  af  den  förnämsta  fysikaliska  arbetare,  och  dessa  in¬ 
strument  kontrolleras  af  en  professor,  som  är  auktoritet 
inom  detta  område.  Dessa  instrument  hafva  varit  i  bruk 
sedan  år  1890  och  hafva  tills  dato  levererats  till  ett  an¬ 
tal  af  173  och  bland  de  fartyg,  som  fått  det,  är  det 
mycket  få,  som  hafva  förlist.  Jag  vet  icke  mer  än  tre  på 
dessa  år  och  det  har  varit  genom  oförsiktighet  i  tjocka 
och  då  hjälper  icke  mycket,  då  är  det  endast  lodet  och 
loggen  man  har  att  begagna  sig  af. 

Konsul  Axel  A:son  Johnson:  Det  skulle  vara  af  mycket 
stort  intresse  att  höra  åsikten,  när  man  kan  kalla  ett  malm¬ 
fartyg  gammalt  d.  v.  s.  vid  hvilken  tidpunkt  ett  malmfartyg 
kan  beräknas  förlora  sitt  kommersiella  värde.  För  en  re¬ 
dare  spelar  detta  en  stor  roll.  Han  placerar  nämligen  sitt 
kapital  i  fartyg,  och  han  vet,  att  detta  kapital  årligen 
smälter  ihop.  Han  får  lof  att  göra  sina  kalkyler  därefter 
och  måste  se  till,  att  inkomsterna  täcka  och  ersätta  den 
årliga  värdeminskningen  jämte  räntan  å  kapitalet. 

Direktör  P.  A.  IHIel/n:  Mina  herrar.  Jag  kan  icke 
riktigt  biträda  ingeniör  Boo’s  uppfattning  om  det  under¬ 
haltiga  i  att  använda  sig  af  medelsiffror  på  detta  område. 
Hvad  beträffar  svenska  handelsflottans  modernitet,  gäller 
ju  icke  frågan  något  enskildt  fartyg,  utan  flottan  kollek¬ 
tivt  taget,  och  för  att  bedöma  dess  modernitet  finnes  det 
nog  ingen  annan  möjlighet,  än  att  lägga  medelsiffran  till 
grund.  För  min  del  kan  jag  åtminstone  icke  tänka  mig 
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nagot  bättre  sätt,  och  mig  veterligt  har  aldrig  någon  an¬ 
nan  metod  användts.  Jag  finner  sålunda  att  ingeniör 
Nilssons  utgångspunkt  är  riktig  och  den  enda  man  lämp¬ 
ligen  kan  begagna  sig  af. 

Det  finnes  en  liten  tabell  här  i  föredraget  angående 
medelåldern  för  ångare  år  1903.  Den  var  för  Sverige  20  år 
och  för  England  13,1.  Jag  har  den  uppfattningen  be¬ 
träffande  skötseln  af  svenska  fartyg  jämfördt  med  den 
engelska,  att  man  i  själfva  verket  har  rätt  att  kasta  om 
dessa  siffror.  Alla  omständigheter  tala  för  det  påståendet, 
att  medelåldern  för  Sveriges  fartyg  jämfördt  med  Englands 
bör  uttryckas  med  13,1  till  20.  Jag  menar  härmed,  att 
svenska  fartyg  äro  så  väsentligt  mycket  bättre  underhållna, 
att  ett  svenskt  fartyg  vid  20  år  är  till  och  med  bättre 
än  ett  engelskt  fartyg  vid  1 3  år.  När  köpa  vi  dessa  en¬ 
gelska  batarr  Vid  12  å  13  års  ålder.  Vi  äro  tvungna 
att  köpa  fartyg  och  tvungna  att  köpa  dem  billigt.  Men 
hurudana  äro  de  väl  vid  denna  ålder?  Engelsmännen 
hafva  drifvit  dem  i  1 2  å  1 3  år  och  då  tidspunkten  för 
deras  » special  survey»  är  inne,  sälja  de  dem  till  oss. 
Då  vi  köpa  ett  engelskt  fartyg,  13  år  gammalt,  hafva  vi 
i  allmänhet  gjort  en  sämre  affär  än  om  vi  köpt  ett  svenskt 
fartyg  20  år  gammalt. 

Angående  konsul  Johnsons  uttalande,  att  det  skulle 
vara  intressant  att  veta  tidpunkten  då  man  kan  tänka  sig 
det  kommersiella  värdet  vara  ute  för  ett  ångfartyg,  skulle 
jag  vilja  hänvisa  honom  till  en  gammal  känd  formel: 

x  =  k  (1 —%y, 

där  K.  är  ursprungliga  värdet  af  fartyget,  och  t  dess  ål¬ 
der  uttryckt  i  ar.  Den  procentsats  som  bör  insättas  i  for¬ 
meln  är  naturligtvis  beroende  på  det  slitage  fartyget  varit 
utsatt  för  under  de  gångna  åren. 

För  malm-fartyg  exempelvis  skulle  jag  gärna  vilja 
sätta  in  10  % ,  enär  det  visat  sig  att  de  slitningar,  som 
malmbåtarna  utsättas  för,  äro  synnerligen  stora.  För  an¬ 
dra  fartyg  kan  man  väsenligt  minska  på  afskrifningspro- 
centen.  Öfver  hufvud  taget  tror  jag  dock  man  gör  oklokt 
i  att  räkna  med  mindre  än  5  procents  afskrifning  per  år. 

Skeppsbyggeriinspektör  A.  I sakso n :  Jag  har  med  stort 
nöje  åhört  direktör  Welins  inlägg  i  denna  fråga  och  jag 
är  stort  sedt  alldeles  af  hans  uppfattning.  Jag  skall  be 
få  något  närmare  illustrera  hans  påståenden,  särskildt  med 
afseende  på  fragan  om  malmtrafikens  inflytande  på  fartygens 
motståndsförmåga  mot  malmlasternas  frestning. 

* 

Då  malmtrafiken  på  Luleå  först  begynte  för  åtskilliga 
år  sedan,  kastades  in  på  denna  trade  en  massa  splitter 
nytt  norskt  tonnage,  båtar  från  3 — 5  000  ton,  »tip-top 
moderna»,  efter  norrmännens  uppfattning  åtminstone.  Stiliga 
sågo  de  ut  dessa  båtar,  det  kan  icke  förnekas.  Det  kan 
kanske  intressera  herrarna  att  höra  att  efter  allenast  tre  års 
fraktfart  på  Luleå  fanns  ingen  af  dessa  båtar  kvar  på  traden. 
De  kunde  icke  hålla  ut.  Norrmännen  skickade  i  väg  dem 
till  Mexikanska  golfven,  Japan  och  andra  trakter,  sedan  de 
reparerat  upp  dem  igen  och  detta  med  ganska  stora  kost¬ 
nader.  Hvad  tror  herrarne,  att  norrmän,  engelsmän  och 
andra  —  svenskar  med  för  resten  —  insatte  för  slags  båtar 
i  deras  ställe  för|  att  transportera  malmen?  Jo,  hufvud- 
sakligen  20  —  25  år  gamla  dubbeldäckare  af  järn,  som  de 
flesta  af  herrarne  väl  knappast  skulle  vilja  spotta  på!  — 
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Men  dessa  gamla  »uttjänta  engelsmän»,  som  man  till  0 
med  i  våra  tidningar  benämnt  »plimsollare»,  de  visade  < 
sta  ut  med  malmtrafiken  bättre  än  norrmännens  nya  0 
moderna  båtar. 

Lysande  undantag  härifrån  hafva  vi  i  det  svens 
rederibolaget  Nordstjernans  och  ett  par  andra  svenska  1 
deriers  speciell  för  malmtraden  konstruerade  båtar,  hvilka  vis 
sig  väl  uthärda  denna  trades  strapatser. 

Jag  vill  i  anslutning  till  det  sagde  blott  tillägga,  1 
såväl  lasternas,  som  farvattnets  beskaffenhet  böra  mer  i 
som  vanligtvis  är  fallet,  komma  i  betraktande,  då  man  sks 
bedöma,  huruvida  fartyg  äro  »moderna»  eller  icke.  Al 
nytt  är  alltså  icke  ensamt  på  grund  af  sin  nyhet  »modernt 
Man  borde  kanske,  i  fråga  om  fartyg,  hellre  än  den  mis 
brukade  termen  »modernitet»  använda  det  svenska  uttryck» 
ändamålsenlighet. 

Norrmännen  kunde  icke  frakta  malm  med  sina  nv: 
Ana  och  »moderna»  båtar,  under  det  att  såväl  engelsmä 
som  svenskar  (gamla  engelska  järnbåtar  hade  inköpts  ti 
Sverige  och  rustats  upp)  med  framgång  efter  norrmänne 
upptogo  denna  malmtrafik.  Därjämte  kommo,  såsom  nämnd 
ett  antal  specialfartyg,  som  med  framsynt  blick  anskaffade 
af  några  svenska  rederier.  Alla  dessa  äro  alltså  icke  s 
efterblifna  och  okunniga,  som  den  stora  allmänheten  fåt 
till  vana  att  tro. 

*  * 

* 

Det  synes,  kort  sagdt,  vara  en  sak  att  reflektera  öfver 
att  trader  finnas,  där  nytt  och  så  kalladt  »modernt»  ton 
nage  icke  kunde  bestå  i  konkurrensen  med  gamla  båta 
utan  fick  lof  att  dragas  tillbaka.  Jag  vet  af  erfarenhet 
huru  en  sadan  ny  båt  såg  ut,  då  densamma,  om  jag  minne: 
rätt,  på  sin  första  resa  med  Gellivare-malm,  fick  lof  at 
intagas  i  stora  Beckholmsdockan  här  i  Stockholm  för  at 
reparera.  Det  påstods,  att  fartyget  hade  törnat  på  ett  fly¬ 
tande  vrak  och  på  så  vis  blifvit  ryggbrutet,  men  då  bottner 
blef  torr,  kunde  intet  sådant  märke  eller  sådan  skamfilnin^ 
upptäckas,  som  kunde  förklara,  att  fartyget  midt  för  stor 
masten  faktiskt  var  nära  nog  afbrutet.  Det  är  svårt  at: 
första,  att  fartyget,  då  det  en  gång  hade  gifvit  sig,  ickc 
med  ens  vek  ihop  sig  och  bröts  af,  på  sätt  skedde  med 
den  engelska  torpedbåten  »Cobra».  Bordläggningen  från 
och  med  brädgången  och  ned  till  tanksidan  samt  däcket 
tvärs  öfver  fingo  här  lof  att  midt  för  brottstället  huggas 
loss  och  förnyas,  hvarjämte  nära  nog  två  hela  bordlägg- 
ningsstråk  på  hvar  sida  dubblerades,  för  att  återgifva  far¬ 
tyget  nödig  styrka.  Fartyget  kom  emellertid  så  vidt  jag 
vet,  aldrig  åter  i  malmfarten. 

Ingeniör  I/Il.  Hök:  Af  det  uttalande,  som  gjordes  at 
direktör  Welin,  på  konsul  Johnsons  fråga,  huru  mycket 
man  bör  amortera  per  år  på  ångare  för  att  få  deras  verk¬ 
liga  värde,  så  fattar  jag,  att  å  en  svensk  malmångare  bör 
man  amortera  10  ^  per  år.  Nu  händer  det  sig  så,  att- 
just  konsul  Johnson  har  en  malmbåt,  som  gått  10  år 
i  malmtraden  och  är  så  godt  som  ny ;  en  annan  har  gått 
7  år  och  är  också  så  godt  som  ny.  Under  sådana  för¬ 
hållanden  skulle  jag  gärna  vilja  höra  konsul  Johnsons  åsikt, 
hvad  han  anser  amorteringsprocenten  å  malmbåtar  bor 
vara.  Anser  han,  att  10  %  är  rätta  värdet  på  densamma : 

Konsul  Axel  A:son  Johnson:  Angående  hvad  ingeniör 

Hök  sade,  skulle  jag  vilja  svara,  att  »Oscar  II»  troligen 
kan  säljas,  men  säkert  får  man  ganska  litet  för  båten  i 
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:p  Den  byggdes  1896  och  sedan  dess  har  malmfartygens 
astruktion  ganska  väsentligt  ändrats,  så  att  båten  icke 
så  lämplig  för  traden  som  en  båt  af  ny  konstruktion, 
få  i  dag  icke  för  denna  båt  samma  fraktsiffror,  som 
nyare  båt  kan  erhålla,  d.  v.  s.  båten  har  för  betrak- 
a  i  närvarande  stund  icke  samma  värde,  fast  den  fort- 
•  inde  kan  utföra  samma  arbete. 

Ingeniör  W.  Hök:  Under  sådana  förhållanden  skulle 
:  vilja  fraga  konsul  Johnson,  hur  mycket  han  skulle 
,  a  sälja  den  baten  för  i  dag?  Jag  gissar  ej  så  särdeles 
1  eket  under  inköpspriset.  Därpå  kunna  vi  själfva  lätt 
1  ikna  amorteringsprocenten,  som  nog  då  kommer  att 
la  sig  betydligt  lägre  än  direktör  Welins  föreslagna  10^, 

Ingeniör  Boo.  Då  direktör  Welin  gjort  en  anmärk- 
ig  angående  mitt  sätt  att  betrakta  denna  fråga  och 
1  vid  stödt  sig  på  föredragets  rubrik,  vill  jag  endast  på- 
>  a  den  väsentliga  skillnaden  mellan  denna  rubrik  och 
rressen  i  föredraget.  En  hvar  torde  lätt  kunna  öfver- 
5 a  sig  om,  att  denna  senare  angifver  föredragets  uppgift 
a  att  utreda  frågan  om  ålder  och  misskötsel. 

I  afseende  å  handelsflottans  modernitet  äro  naturligen 
r  ieltalen  särdeles  belysande,  ehuru  nog  äfven  frågan  om 
1  ökningen  i  antal  och  tonnage  lämpats  efter  frakt- 
.  •knadens  kraf  måste  tillmätas  sin  betydelse.  I  detta 
hende  tror  jag  att  våra  stora  moderna  kol,  malm  och 
l^fardsfartyg  på  sista  tiden  betydligt  förbättrat  vår  ställ- 
Detta  framgar  också  af  statistiken,  om  man  tager 
fållandet  mellan  ökningen  i  procent  af  tontal  och  af 
ul  fartyg.  Detta  visar  för  Sverige  1 50  :  33’  =  4,55, 
:  Norge  260 : 85  =  3,06  och  för  Danmark  190:60=3,16. 

Ingeniör  N.  G.  Nilsson:  Jag  har  redan  förut  haft  äran 
;eka,  att  skall  man  öfverhufvud  lyckas  erhålla  någon 
i  förelse  de  olika  länderna  emellan,  måste  man  tillgripa 
t  istiken,  ty  man  kan  väl  knappast  begära,  att  man  för 
t  få  reda  på,  huru  många  och  hvilka  fartyg  som  äro 
fnindre  god  beskaffenhet,  skall  gå  ikring  på  alla  verk- 
t  ler  och  varf  samt  vid  alla  kajer  för  att  undersöka  far- 
■n,  om  det  nu  ens  vore  tänkbart,  att  härigenom  kunna 
rilla  en  fullt  tillförlitlig  utredning. 

För  öfrigt  ber  jag  få  påpeka,  att  en  genom  dylik 
r ersökning  gjord  utgallring  med  all  sannolikhet  blir 
1  st  lika  otillförlitlig  och  vilseledande,  som  användandet 
f  medelålder  enligt  ing.  Boos  mening  blir.  Det  gifves 
U  tvifvel  tillfällen,  då  fartygsplåten  under  den  fasta 
t  encementen  kan  vara  illa  skadad  på  grund  af  under 
ienten  uppkommen  rostbildning,  utan  att  detta  kan 
f  täckas  vare  sig  utanpå  cementen  eller  på  fartygsbott- 
£  utvändigt  vid  torrdockning.  Huru  omsorgsfull  under¬ 
ting  man  än  gör  invändigt  genom  att  medelst  en  ham¬ 


mare  öfverhamra  cementen  för  att  undersöka,  om  den 
möjligen  har  lossnat  på  något  ställe,  så  att  rost  kunnat 
uppstå,  kan  dock  en  slump  göra,  att  man  ej  träffar  på 
det  sjuka  stället,  och  fartyget  erhåller  vitsordet  godt,  ehuru 
det  i  själfva  verket  kan  vara  betydligt  sämre  än  ett  far¬ 
tyg  af  mycket  högre  ålder.  Jag  har  anfört  detta  för  att 
visa,  huru  pass  otillförlitlig  en  dylik  okulär  besiktning 
mången  gång  kan  vara,  så  att  det  äfven  af  den  orsaken 
knappast  är  tänkbart  att  vinna  någon  fullt  uttömmande 
utredning  öfver  förefintligheten  af,  för  att  använda  ett 
sådant  mindre  behagligt  uttryck,  plimsoll-likkistor  i  den 
svenska  handelsflottan;  och  detta  i  högre  eller  min¬ 
dre  grad  än  i  grannländernas  handelsflottor.  Statistiska 
siffror  åter  kan  hvem  som  helst  se,  granska  och  af  dem 
draga  sina  konklusioner. 

I  öfrigt  må  gerna  medgifvas,  att  det  kan  förefinnas 
någon  brist  i  öfverensstämmelsen  mellan  rubrik  och  in¬ 
ledning,  hvilken  brist  emellertid  blir  mindre  framträdande, 
om  man  betänker  att  det,  såsom  jag  här  ofvan  flere  gån¬ 
ger  framhållit,  här  är  fraga  om  en  jämförande  utredning, 
i  hvilken  samma  antaganden  gjorts  för  samtliga  länderna. 

Jämväl  får  man  väl  anse  det  vara  fastslaget,  att  ton- 
naget,  sasom  ju  representerande  transportförmågan,  är  ett 
betydligt  riktigare  mått  på  en  handelsflottas  tillväxt  eller 
rättare  sagdt  ökningen  i  dess  transportförmåga  än  själfva 
antalet  fartyg,  och  jag  tror  icke,  att  jag  begått  ett  så  stort 
fel,  när  jag,  i  stället  för  att  taga  alla  fartygen  öfver  en 
kam,  uppdelat  dem  i  dräktighetsgrupper,  och  uträknat  så¬ 
väl  medelåldern  som  procenttalen  för  de  olika  dräktig- 
hetsgrupperna. 

Direktör  P.  A.  Welin:  Huruvida  inledningen  står  i 
något  direkt  samband  eller  icke  med  rubriken  till  detta 
föredrag  är  ju  af  underordnad  betydelse.  Däremot  ber 
jag  fa  framhalla,  att  det  är  den  fråga  som  ligger  i  själfva 
rubriken,  som  varit  föremål  för  utarbetandet  af  detta  kräf- 
vande  och  mycket  intressanta  arbete.  Jag  nödgas  vid¬ 
hålla  min  asikt  om,  att  medeltalet  är  rätta  utgångspunkten, 
synnerligast  da  man  betänker,  att  medeltalsmetoden  också 
^e§agnats  för  bedömandet  af  andra  nationers  flottor.  Me¬ 
toden  påvisar  sålunda  svenska  handelsflottans  förhållande 
i  vissa  afseenden  till  andra  nationers  flottor.  Ha  några 
fel  begåtts  beträftande  medelålderns  bestämmelse  för  den 
svenska  flottan,  så  har  samma  fel  begåtts  för  de  andra 
flottorna;  de  torde  sålunda  eliminera  hvarandra. 

Jag  finner  ingeniör  Nilssons  intressanta  arbete  syn¬ 
nerligen  beaktansvärdt  och  värdt  vårt  tack. 

Ordföranden :  Helt  säkert  är  Afdelningen  föredraganden 
synnerligen  tacksam  för  det  intressanta  och  synnerligen 
väl  och  utförligt  utarbetade  föredraget,  som  nog  kostat 
honom  både  stor  möda  och  arbete.  Jag  ber  att  till  in¬ 
geniör  Nilsson  få  framföra  vårt  tack. 
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Isbrytarefrågans  utveckling. 

Af  Öfveriftgeniör  C.  A.  Lindvall. 

( Pl .  20 — 21.) 


I  äldre  tider,  då  sjötransporter  besörjdes  af  seglande 
fartyg,  kunde  helt  naturligt  ingen  vinferseglation  förekom¬ 
ma,  dels  därför  att  inga  medel  att  hålla  hamnar  öppna 
under  midvintern  funnos,  och  dels  att  träfartyg  af  mötande 
is  skuros  sönder  i  vattengången.  Äfven  sedan  ångfartyg 
införts  och  så  länge  skofvelhjul  användes  rådde  samma  för¬ 
hållande.  När  sedermera  fartygen  byggdes  af  järn 
och  propellrar  framdrefvo  dem,  förändrades  förhållandena; 
särdeles  beträffande  postbefordran  till  öar  gjordes  försök 
att  under  hela  vintern  uppehålla  förbindelsen.  För  Fin¬ 
land  blef  det  af  allra  högsta  vikt  att  uppehålla  vintersjö¬ 
fart,  för  att  ej  under  flera  månader  af  vintern  vara  iso¬ 

lerade. 

På  1880-talet  väcktes  frågan  om  anskaffande  af  isbry¬ 
tarefartyg  för  att  öppenhålla  farleden  till  Stockholm,  men 
milda  vintrar,  hvilka  ofta  hos  oss  förekomma,  lugnande 
sinnena  och  frågan  uppsköts  år  efter  år. 

Redan  långt  förut  hade  man  gjort  stora  ansträngnin¬ 
gar  i  utlandet  för  samma  ändamål,  och  ett  arbete  under 
titel  » Om  Isbrytarefartyg  och  Vintersjöfart  i>  af  finnen  Baron 
K.  E.  Palmen,  gifver  en  särdeles  fullständig  och  intres¬ 
sant  lista  å  alla  dessa  sträfvanden,  bifogad  af  ritningar 

å  flertalet  af  de  omtalade  fartygen.  Då  emellertid  högst 

få  af  Teknologföreningens  ledamöter  lära  varit  i  tillfälle  att 
taga  kännedom  om  detta  verk,  vill  jag  återgifva  några  af 
de  ritningar,  som  där  förekomma  och  beskrifningen  därå, 
så  mycket  hellre  som  under  de  13  år,  som  sedan  ver¬ 
kets  utgifning  (1894)  förflutit,  vunnits  en  hel  del  erfaren¬ 
heter.  — 

I  Europa  var  det  i  synnerhet  Hamburg  med  dess 
stora  sjöfart,  som  led  stor  olägenhet  af  isläggningen  i  Elbe- 
mynningen.  Den  stränga  vintern  1870 — 71,  som  under 
61  dagar  stängde  sjöfarten,  gjorde  slag  i  saken  och  efter 
en  täflan  emellan  24  olika  förslag  bestäldes  ett  fartyg  hos 
F.  Steinhaus  och  visas  här  å  Pl.  20.  Fig.  5.  Dess  namn 
blef  Eisbrecher  I  och  anses  af  hrr  Palmen  som  urtypen 
för  de  nu  i  Europa  använda  isbrytarefartygen.  Han  be- 
skrifver  fartyget  sålunda:  Fartyget  är  af  järn,  tungt  och 
starkt  byggdt,  som  » med  stor  maskinkraft  drifves  mot  isen, 
hvai~vid  förskeppet  i  följd  af  sin  sluttande  förstäf  och  förköls - 
form  tvingas  att  skjuta  upp  på  isen,  som  krossas  genom  dess 
tyngd. » 

(Detta  var  den  åsigt  som  förr,  och  ännu  af  många, 
anses  som  rigtig,  men  som  längre  fram  skall  visas  vara 
felaktig.) 

Fartyget  var  kort  i  förhållande  till  bredden,  dess  för¬ 
skepp  var  fylligare  än  akterskeppet  och  dess  former  såväl 
långskepps  som  tvärskepps  runda  för  såväl  styrka  mot 
ispressning  som  hinder  att  fastna  i  isen.  — 

Denna  isbrytare  visade  sig  så  effektiv,  att  1877  en 
ny  och  något  större  af  Hamburg  beställdes. 

o 

A  Weichselfloden  har  ett  annat  system  användts,  djup¬ 
gåendet  är  endast  2,6  m.  och  som  Pl.  20,  Fig.  6  visar 
är  fartygets  botten  stigande  föröfver,  så  att  den  allra  minsta 
anfallsvinkel  erhålles.  Detta  är  nog  mycket  förmånligt, 
men  som  ingen  last  förut  kan  finnas,  lyftes  förskeppet  lätt 
af  isen  och  blir  sittande  fast,  så  snart  isen  har  en  viss 


tjocklek.  Med  backning  kan  det  ej  komma  loss,  m 
man  öfvervinner  där  denna  svårighet  genom  användan 
af  2:ne  isbrytare  som  hjälpa  hvarandra  att  komma  lo 
I  Amerika,  där  på  flera  ställen  järnväg  afbrytes  \ 
sjö  och  fortsätter  å  andra  sidan  om  denna,  användes  sto 
färjor  för  tågens  öfverföring,  och  det  märkligaste  af  des 
fall  torde  vara  det  14  sjömil  breda  Mackinac  sundet,  so 
förenar  sjöarna  Huron  och  Michigan,  och  skiljer  söd 
Michiganhalfön  från  den  norra,  det  s.  k.  Lake  Superi 
distriktet.  Stundom  bildas  i  detta  sund  is  af  18  till  : 
tums  tjocklek,  och  packis  till  botten  och  10  fot  ofvä 
vattenytan  kan  under  kalla  vintrar  förekomma.  Månj 
olika  färjor  hafva  här  profvats.  Man  hade  emellertid  erf 
rit  att  i  packis  gjorde  backning  bästa  effekt  därigeno 
att  propellern  sköt  isstyckena  under  fartyget.  Nu  byggd» 
stora  fartyg  med  propeller  i  båda  ändar  och  under  åre 
1892 — 93  har  den  största  af  dem,  S:te  Marie  blifvit  bygge. 
Pl.  20.  Fig.  9  visar  dess  utseende  och  dimensioner,  Akti 
propellern  är  12  x/2  föt  i  diam.,  dess  maskin  2,500  hk 
Propellern  i  fören  har  10  fots  diam.  och  1,500  hkrs  ra;: 
skin,  förliga  propellern  ligger  6  fot  under  vattenytan. 

Fartygen  äro  bygda  af  ek,  och  järnplåtklädda  utvä: 
digt.  S:te  Marie  har  2:ne  spår  och  plats  för  17  god 
vagnar  och  dess  pris  lär  uppgått  till  x, 080, 000  krono 
Den  är  genom  sin  storlek  och  sitt  i  öfrigt  riktiga  syster 
nog  den  förnämsta  isbrytare  som  finns.  Då  förpropeller 
sönderslagits  har  det  visat  sig  att  äfven  utan  denna  isbry 
ningen  gått  ganska  väl  tack  vare  den  riktiga  förstäfver 
Ofvergående  till  våra  närmare  grannar,  hafva  vi 
Pl.  20.  Fig.  1.  Danska  isbrytaren  Starkodder  med  en  ai 

fallsvinkel  mot  isplanet  af  (se  ritningen).  3: 


Fig.  2.  Danske  Bryderen  D:o  .  33 

Fig.  3.  Norska  Christiania  under  byggnad  ...  4; 

Fig.  4.  D:o  Tor  i  Drammen  .  25 

Fig.  5.  Tyska  Eisbrecher  I.  .  4c 

Fig.  6.  D:o  Weichseln  flodbåt .  13 

Fig.  7.  Finska  Murtaja  .  33 

Fig.  8.  D:o  Wellamo  .  25 

Fig.  9.  Amerikanska  S:te  Marie .  25 

Fig.  10.  Svenska  Isbrytaren  i  Göteborg  .  35 

Fig.  11.  Svenske  Isbrytaren  i  Stockholm  40  å  45 

Fig.  12.  D:o  Svensksund  .  28 

Fig.  13.  D:o  Sofia  före  ändring  .  50 

Fig.  14.  D:o  Öland  före  ändring  .  37 

Fig.  15.  D:o  Gustafsberg  IV  . 


Fig.  16.  D:o  Thor  i  Stockholm  efter  ändring  20 

Vid  granskning  af  flertalet  af  dessa  förskepp  finne 
man  att  bemödande  gjorts  att  erhålla  en  liten  anstötning^ 
vinkel  emellan  stäf  och  isplanet,  men  gammal  slentrian  ai 
förstäfven  bör  utgöra  en  mer  och  mer  krökt  fortsättning  a 
kölen  har  man  ej  kunnat  öfverkomma. 

Af  samma  skäl  har  man  eftersträfvat  att  fartyget  skull' 
uppstiga  på  isen  och  med  sin  tyngd  krossa  denna.  Mei 
i  sådant  fall  stannar  fartyget  för  hvarje  gånd,  måste  back. 
och  taga  ny  fart  för  nästa  anlopp  och  förlorar  en  dyrba 
tid  ja  mera  än  hälften  emot  om  brytningen  kunnat  fort 
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•om  än  sakta  utan  atbrott.  För  att  lätta  fartygets  upp- 
inde  på  iskanten  har  man  därjämte  borttagit  livad flytt- 
,  last ,  som  lämpligen  kunnat  ske,  från  förskeppet. 

Allt  detta  är  oriktigt. 

Om  något  bättre  skall  kunna  åstadkommas  kasta  då 
jt  gammal  slentrian  öfverbord.  Om  en  anstötnings- 
:  el  mellan  stäf  och  isplan  af  20°  anses  förmånlig,  så 
t  är  fartyget  i  anstötningspunkten  så  att  detta  vinnes 
detta  så  högt  upp  att  fartyget  innehar  en  betydlig 
helst  ofvan  eller  nära  anstötningspunkten. 

Förut  nämnda  arbete  på  Baron  K.  E.  Palme'n  giver 
)  nde  beskrifning  öfver  Lindvalls  isbrytaretyp  Pl.  21.  Fig 
ångf.  Thor)  utgående  från  följande  2:ne  principer: 
»Kanten  af  ett  isfält  kan  bräckas,  antingen  genom 
;  därå  anbringa  tyngder  eller  ock  genom  slag.  Erfaren- 
t  n  lär  emellertid  att  en  iskant,  hvilken  godt  bär  en 
i.  niska  eller  sägom  100  kg.,  bräckes  af  ett  lätt  slag 
11  en  10  kg.  hammare. 

Alla  hittills  brukliga  isbrytarefartyg  tillämpa  mer  eller 
:dre  den  förra  principen  i  det  fartyget  genom  förskep- 
2  lutande  form  och  akterns  nedlastande  drifves  möjli- 

1  långt  upp  på  isen  för  att  genom  sin  tyngd  nedtrycka 

2  ;amma. 

I  motsats  härtill  afser  Lindvalls  konstrution  att  åstad- 
:  ma  ett  slag  å  fasta  iskanten,  under  det  fartyget  rör 
%  framåt.  För  detta  ändamål  skall  fartyget  —  jämte 
;  aktern  nedlastats  för  att  få  propellern  tillräckligt  djupt 
i?r  isen,  —  därtill  erhålla  stor  last  allra  längst  förut 
i  enbarlast)  för  att  tjäna  som  klubba  vid  anstöt  mot 
kiten,  på  samma  gång  stäfvens  anfallsvinkel  mot  ispla- 
:  är  gjort  så  förmånlig  som  möjligt.  Härigenom  upp- 
)mer  ett  slag  ofvanifrån  å  iskanten  hvarje  gång  den 
äas  af  förstäfven.  I  sådant  afseende  är  förstäfven  som 
is  af  Pl.  21.  Fig  16.  konkav  så  att  anstötningsvinkeln 
i  2o°  men  ökas  om  fartyget  stiger  upp.  2:ne  fördelar 
res  af  denna  konkava  form;  dels  borttages  minst  af 
;  acementet  förut  och  medgifver  större  barlast,  och  dels 
i  dltför  stark  is  möter  och  fartyget  stiger  högt  upp,  går 
:  vid  första  backning  ned  igen  och  blir  ej  fastsittande. 
-Benom  att  på  detta  sätt  spräcka  isen  med  slag  ofvan  - 
i  bildas  vanligen  en  bredare  ränna  än  då  isen  tryckes 
ner.»  —  Vid  omnämnande  af  den  amerikanska  isbry- 
n  St  Marie  nämndes,  att  å  förut  brukliga  fartyg  i  djup 
l  is,  det  befanns  förmånligt  att  backa  sig  fram,  men 
i  ghet  uppstod  att  styra  fartyget  därunder.  Som  synes 
l.  2i.  Fig.  16.  har  L.  föreslagit  ett  mindre  roder,  lätt 
1  ingadt  vid  förstäfven,  då  sådan  packis  påträffats  men 
£  har  ej  haft  tillfälle  att  pröfva  detta.  — 

I  April  1893  gjordes  ett  försök  med  sådan  stäf  af 
ckh.  Transportbolags  bogserbåtar  om  12  nom.  hkr. 
e  utföll  särdeles  väl,  och  med  anledning  häraf  beslöts 
ndring  af  samma  bolags  180  ind.  hkrs.  bogserbåt  7 hor 
r  af  Stockholms  stad  förhyrts  för  öppenhållande  af  seg- 
tnen  under  flera  vintrar;  staden  bidrog  härtill  med 
>5  kronor.  Palmen  säger,  att  typen  förefaller  särdeles 
w.målsenlig,  icke  minst  därför  att  ett  fartyg,  som  i  öf- 
l  är  starkt  nog  för  vintertrafik,  lätt  kan  utan  stor  kost- 
ö  förändras  genom  skärpets  borthuggning  och  insättning 
ly  stäf  eller  ock  en  gjuten  stålsköld  af  samma  form. 
Den  kalla  vintern  1895  förhyrdes  Thor  af  Stockholms 
1  och  utförde  många  bragder:  så  inträffade  den  stora 
tvss  från  Finland  d.  23  mars  utanför  packisen  vid  Sand- 
tin  där  den  med  sina  600  hkr.  under  dagen  blött  kun¬ 


nat  arbeta  sig  fram  3  fartygslängder.  Den  25  möttes 
Express  af  Thor  i  närheten  af  Grönskär,  som  emottogs 
med  hurrarop  af  alla  ombord  å  Express,  Thor  hade  så¬ 
ledes  förmått  med  sina  180  hkr.  arbeta  sig  fram  6  kilo¬ 
meter  från  Sandhamn;  båda  fartygen  kommo  till  Saltsjö¬ 
baden  den  26.  Mänga  duster  med  30  å  40  cm.  is  omtalas 
särdeles  vid  brytningen  till  Saltsjöbaden  i  början  af  mars. 

Flera  ångfartyg  förändrades  enligt  det  nya  systemet 
såsom  längre  ned  skall  meddelas.  Vi  vilja  nu  granska 
de  få  detaljer  som  kunnat  erhållas  beträffande  en  del  af 
de  å  listan  upptagna.  De  danska  »Starkodder»  och  »Bry- 
derem >  med  anfallsvinkel  af  32  ä  33  grader  berömmas 
såsom  mycket  verksamma,  likaså  Hamburgaren  Eisbrecher 
N:o  1  trots  dess  anfallsvinkel  af  40°.  —  Göteborgs  Isbry¬ 
tare  med  350  vinkel  säges  stundom  krossa  isen  lik  en  snö- 
drifva  för  bogen  vid  brytningen.  Tack  vare  baron  Palméns 
forskningar  har  man  beträffande  Finska  Murtaja  de  full¬ 
ständigaste  observationer.  Byggd  1889 — 90  vid  Bergsunds 
verkstad  har  fartygets  stäf  en  anfallsvinkel  af  330  och 
smidiga  långskeppslinier,  så  att  förmånligt  arbete  kunde 
förväntas.  »Dimensionerna  äro  längd  öfver  allt  47,5  m. 
största  bredd  1 1  m,  Djupgående  5  å  6,3  m.  beroende 
af  barlastningen.  Fartyget  har  compound  ångmaskin  om 
1260  ind.  hkr.  med  90  per  qv.  tum  tryck. 

Af  profningarna  framgår  att  fartyget  utan  ansats 
brutit  högst  47  cm.  (19  tums)  blåis  utan  snöbetäckning. 
Finnes  snö  måste  ansats  tagas  redan  vid  25  cm.  istjock¬ 
lek.  Vid  2  å  4  fartygslängders  ansprång  ernås  vid  40 
cm.  is  c:a  150  m,  och  vid  70  cm.  is  endast  25  m.  in¬ 
trängande  i  det  snöiga  isfältet.  I  lös  och  snöbetäckt  is, 
fastnar  fartyget  betydligt,  hvarvid  man  först  söker  lösgöra 
det  med  växlande  back  och  framåt;  hjälper  ej  detta  måste 
besättningen  ut  på  isen  att  hugga  lös  fartyget  strax  akter 
om  midskepps  der  tillknipningen  vanligen  sker.  Är  pack¬ 
isen  djup  måste  den  äfven  matas  akteröfver  med  propell- 
lerströmmen.  Hjälper  intet  annat  utföres  isankare  och 
fartyget  löshifvas  med  winchen.  Detta  inträffade  flera 
gånger  under  den  kalla  vintern  1892 — 93.  — 

Kronoångaren  Svensksund  afsedd  till  hjälp  för  fiskeri- 
erna  i  Bohuslän  konstruerad  af  öfverdirektör  G.  W.  Sven¬ 
son  1891  visade  ett  betydligt  framsteg,  dess  anfallsvinkel 
mot  isplanet  är  28°  och  under  1893  års  vinter  visade  den 
en  oväntad  förmåga  att  bryta  is,  oaktadt  dess  maskinkraft 
endast  är  450  Ind.  hkr.,  dess  längd  emellan  perpendik- 
larne  är  38  m.,  största  bredd  7,9  m.  och  djupgående  3 
å  3,66  m.  Dess  skarpare  förskepp  visade  sig  förmånligt  att 
skära  snö  och  issörja  och  icke  skjuta  densamma  framför  sig. 
Dock  visade  fartyget  benägenhet  att  fastna  i  vanlig  is. 

Stockholms  Isbrytare.  Att  erhålla  en  kraftig  sådan, 
som  med  säkerhet  kunde  öppenhålla  sjöfarten  till  hufvud- 
staden  under  vintern,  afhandlades  under  flera  år  inom 
stadsfullmäktige,  och  det  gick  som  ofta,  då  många  icke 
sakkunnige  skola  besluta  en  sak,  det  gick  på  sned. 

Man  beslöt  att  från  en  »specialist»  anskaffa  ritning  å 
en  isbrytare.  Valet  föll  på  en  ingeniör,  som  ritat  Göte¬ 
borgs  isbrytare,  och  man  fick  ett  fartyg  enligt  gamla  stilen 
med  en  anfallsvinkel  af  430  mot  isplanet. 

Entreprenad  utlystes  och  Kockums  verkstad  utförde 
arbetet.  — 

Fartygets  längd  är .  43, —  m. 

Största  bredden  .  9,52  m. 

Djupgående  .  3,7  å  5  m. 

Maskinkraften  är  1,000  ind.  hkr. 
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22  Juni  i 


Emellertid  har  fartyget  haft  god  tur,  ty  sedan  dess 
ankomst  har  ingen  sträng  vinter  inträffat,  och  det  blir 
först  då  den  fastnar  i  isen  och  kanske  af  Thor  måste 
lossas,  som  man  tänker  på  att  ändra  förskeppet  som  för 
resten  blir  en  liten  affär  på  några  tusen  kronor. 

Mest  talande  äro  resultaten  af  de  fartyg  hvars  stäf- 
form  förändrats  till  isbrytare.  Om  bogserbåten  Thor  i 
Stockholm  är  nog  taladt. 

Postfartyget  Sofia  byggdt  1864  i  Motala  har  en  längd 
af  40  m.,  bredd  6,8  m.,  djupgående  2  å  2,7  m.  Maskin¬ 
kraft  sedan  den  fått  ny  maskin  266  ind.  hkr.,  förstäfvens 
anstötningsvinkel  mot  isplanet  var  c:a  50°  således  ej  vi¬ 
dare  förmånligt  för  isbrytning.  —  Ryktbart  för  2:ne  expe¬ 
ditioner  i  Arktiska  hafven.  Under  13  år  uppehöll  far¬ 
tyget  vinterpostförning  i  Östersjön  och  försökte  den  stränga 
vintern  1870  att  uppehålla  förbindelsen  emellan  Stockholm 
och  Hangö,  hvarunder  det  utstod  många  svårigheter  med 
instängning  i  isen.  —  År  1891  köptes  fartyget  af  ett 
finskt  bolag  att  besörja  trafiken  på  Stockholm.  Då  det 
lyckliga  resultatet  af  Thors  ändring  blef  bekant  beslöts 
ändring  af  Sofia  i  samma  väg  och  utfördes  detta  å  Eken¬ 
bergs  varf  i  Stockholm  1896  sålunda,  att  sedan  förskar- 
pet  borthuggits  anbragtes  en  sköld  af  gjutstål  af  önskad 
form  och  som  nitades  omsorgsfullt  till  bordläggningen  å 
båda  sidor. 

Fartyget  började  sin  vinterkampanj  men  genom  bris¬ 
tande  uppmärksamhet  strandade  fartyget  å  svenska  kusten, 
och  sjönk;  med  full  fart  stötte  det  mot  en  klippa,  V2  me¬ 
ters  längd  af  stålskölden  afbröts,  men  icke  en  nagel  i 
öfrigt  rubbades.  Genom  Neptunbolagets  försorg  tätad  och 
länspumpad  skulle  resan  till  Stockholm  företagas.  Under 
bärgningsdagarna  hade  emellertid  isen  tillfruset  till  17  cm 
(7  tum)  tjocklek.  Bärgningsfartyget,  ett  af  de  större, 
skulle  nu  gå  förut  och  haveristen  med  egen  maskin  följa 
sakta  efter.  Men  man  hade  ej  gått  långt  förrän  bärg¬ 
ningsfartyget  fastnade  i  isen  och  kunde  ej  komma  loss. 
Nu  försöktes  annan  taktik,  Sofia  skulle  anföra  och  tack 
vare  nya  stäfven  lossade  den  kamraten  och  gick  så  upp 
till  Stockholm  följd  af  den  andre  utan  att  någon  gång  fasta. 

Postångfartyget  Öland  byggdes  1883  för  vinterpostför¬ 
ning  till  ön.  Dess  dimensioner  äro  längd  31,31  m.  bredd 
7,13  och  djupgående  2,08  för  det  ringa  vattendjupet  vid 
Öland.  Dess  maskinkraft  är  350  ind.  hkr  och  dess  an- 
fallsvinkel  mot  isplanet  370.  Fartyget  visade  sig  som  god 
isbrytare  efter  dåtida  fordringar,  dock  förekom  fastsittande 
1  isen,  och  då  denna  blef  körstark  lade  fartyget  upp  till 


våren.  •  Då  den  nya  stäfformen  blef  bekant  beordra 
fartygets  förändring  enligt  Lindvalls  patent  och  result 
blef  förmånligt  så  att  fartyget  kan  underhålla  postfai 
hela  vintern  i  vanliga  fall,  och  upptaga  ränna  till  an 
hamnar  på  ön  vid  vårsidan. 

Befälhafvaren  kapten  v.  Miihlenfels  skrifver  i  n 
1899.  »Till  svar  å  skrifvelsen  angående  Ölands  nya 
brytarestäf,  får  jag  meddela  att  jag  funnit  den  vara  ■ 
deles  fördelaktig,  när  det  gäller  att  bryta  kärnis  eller 
is,  samt  äfven  under  gång  i  isränna  som  tillfrusit  da< 
förut.  —  —  —  —  Sedan  den  nya  stäfven  erhållits 
Öland  ej  suttit  fast  som  den  brukade  förut.» 

o 

Angft.  Gustafsberg /Fbyggd  1884,  längd  30,9  m.,  bre 
5,64,  djupgående  1,9.  Maskinkraft  c;a  180  ind.  h 
förstäfvens  anfallsvinkel  5o°före  ändringen.  Fartygets  ro 
var  genom  det  trånga  Stäketsundet  och  öfver  Bagge 
fjärden  där  ingen  strömsättning  förtunnar  isen.  Det  kun 
sålunda  ej  uppehålla  några  vinterturer.  1896  erhöll  f 
tyget  isbrytarestäfven  med  20°  anfallsvinkel  och  har  rc 
högst  få  afbrott  kunnat  underhålla  turerna  hela  vinte 
Följande  utdrag  af  intyg  från  befälhafvaren  och  redar. 
har  erhållits.  —  —  —  »fartyget  har  hela  den  gång 
vintern  (1897)  med  undantag  af  3  dagar  (då  uppehål 
orsakades  af  snömassor  i  rännan)  kunnat  uppehålla  tr; 
ken.  —  —  —  I  stället  för  de  fordna  starka  stötarna  it 
iskanten,  får  fartyget  en  gungande  rörelse  som  bidrag 
såväl  till  framfarten  genom  isen,  som  att  förhindra  d 
svåra  fastkilningen  vid  forcéring  af  gröfre  is,  en  oläge 
het  som  hvarje  med  isbrytning  förtrogen  väl  känner  t 

Wellamo  och  Oihonna  Pl.  20.  Fig.  8.  2  :ne  stora  last- 0 
passagerareångare  för  fart  på  Sverige  beställda  af  Fins 
Angfartygsbolaget  i  England  och  försågos  något  så  när  m< 
den  nya  stäfformen  af  250  anfallsvinkel  och  hafva  visat  s 
särdeles  effektiva.  Finska  tidningar  hafva  omtalat,  a, 
Wellamo  gått  från  Helsingfors  till  Viborg  genom  30  ci 
is  utan  att  stanna  till  kustboarnes  stora  förundran.  — 

Thor  försöksbåten  visas  PL  21.  Fig.  16.  Dess  anfallsvi 
kel  är  20°  mot  isplanet  och  det  flyttbara  förrodret  f 
användning  vid  backning  genom  packis  är  äfven  visad 
man  har  dock  ej  haft  tillfälle  att  pröfva  dess  effekt. 

Fryken  en  mindre  lastbåt  för  fart  å  Frykensjöarr 
förändrades  till  isbrytare  enl.  nya  systemet,  och  skrifvi 
ägaren  därom:  »Ängaren  Frykens  ombyggnad  till  isbr; 
tare  har  ej  minskat  hans  fart,  och  kan  man  med  ful 
skäl  påstå  att  farten  å  Frykensjöarne  öppnats  14  dag: 
tidigare  till  följd  af  båtens  förändring  till  isbrytare. 


Diskussion. 


Öfveringeniör  H.  G.  Hammar:  Jag  vill  endast  framhålla, 
att  så  sent  som  1890  konstruerade  man  isbrytare  efter  den 
gamla  »Eisbrecher» -typen. 

Det  var  först  sedan  finnarne  efter  ingående  studier  af 
dels  »Svensksund»  och  framför  allt  de  isbrytande  färjorna 
å  de  amerikanska  sjöarne  beslöto  sig  för  att  beställa  »Sampo» 
i  England  vid  Armstrongs  verkstäder,  som  man  kan  säga 
att  skeppsbyggarne  började  inse,  hur  oriktig  »skedformen» 
var  för  en  isbrytare. 

Det  är  att  beklaga  att  öfveringeniör  Lindvall  ej  kan 
ge  oss  lika  goda  data  om  detta  fartygs  isbrytande  egen¬ 
skaper  som  om  den  vid  Bergsunds  verkstad  byggda  finska 
isbrytaren  »Murtaja». 


Om  jag  fattat  föredraget  rätt,  så  skulle  enligt  öfve 
ingeniör  Lindvalls  åsikt  fördelen  med  den  främre  propeller 
i  »Sampo»  vara  mycket  liten  jämförd  med  fartygets  i  öfrig 
öfverlägsna  form.  Borttages  förliga  propellern,  så  får  j 
detta  fartyg  ungefär  Lindvalls  förstäfskonstruktion. 

Det  förefaller  mig,  som  om  öfveringeniör  Lindvall  al 
för  mycket  fäster  sig  vid  förstäfvens  anfallsvinkel.  Ja 
håller  före,  att  hela  förskeppet  måste  ha  en  god  anfall: 
vinkel  hela  vägen  till  midskepps.  Ja,  att  hela  fartygskor 
struktionen  bör  noga  afvägas  för  sitt  ändamål. 

Om  man  nöjer  sig  med  att  få  fören  som  en  »klubbas 
sa  kunde  den  i  Flensburg  använda  isbrytareanordninge 
vara  nog  för  de  flesta  fall. 
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Dcär  användes  en  ponton,  hvars  förskepp  är  konstru- 
adt  som  bogen  på  en  mycket  grundgående  isbrytare, 
ktern  är  klufven,  så  att  bogen  på  en  vanlig  lastångare 
in  inpassas  i  och  fastgöras  vid  pontonen  såsom  å  vid- 
iende  figur.  På  så  sätt  kan  hvilken  lastångare  som  helst 
hast  apteras  som  isbrytare,  (se  vidstående  figur). 


För  öfrigt  ber  jag  få  uttrycka  min  beundran  för  öfver- 
i  ^eniör  Lindvalls  idé  med  konstruktionen  af  ett  isbrytande 
I  tygs  förstäf,  och  ber  jag  få  tacka  för  ett  originellt  och 
1  truktivt  föredrag. 


Öfveringeniör  C.  A.  Lindvall :  Jag  tager  för  gifvet,  att 
reringeniör  Hammar  med  förskeppets  ändring  i  sin  hel- 
lt  afsett  att  söka  underlätta  intryckandet  af  den  krossade 
i  n,  men  kan  man  med  lätthett  ernå  detta  utan  att  ändra 
f  m.  Antagligen  kan  här  förläggas  en  vattenbarlasttank 
l  ut  eller  helt  enkelt  trimma  fartyget  medelst  lämplig 
jicering  af  ankarkettingen ;  isen  ger  sig  nedåt  i  de  flesta  fall. 


Torpedingeniör  Fr.  Arsenius:  Den  främre  propellern 
åamerikanska  isbrytarefartyg  är  afsedd  för  gång  i  issörja 
ci  är  ej  till  någon  nytta  då  fartyget  går  i  fast  is. 

Propellern  sätter  nämligen  rörelse  i  issörjan  och  dra- 
e-  den  under  båten  och  akteröfver. 

I  Finska  viken  förekommer  som  bekant  ovanligt 
r-cket  issörja  och  är  detta  anledning  till  att  ett  par  af 
c  finska  isbrytarne  särskildt  »Sampo»  och  »Jermak» 
t  setts  med  propeller  både  för  och  akter.  Erfarenheten 
fr  äfven  visat,  såsom  föredraganden  anförde,  att  isbry- 
t  e  med  propeller  endast  i  aktern  gå  bättre  back  än 
f  måt  i  issörja.  För  våra  kuster  torde  dock  den  främre 
ppellern  ej  vara  behöflig. 


_ 

Öfveringeniör  C.  A.  Lindvall;  För  propellerns  läge  är 
eka  6  fot  under  vattenytan  nog,  hvarför  den  i  allmänhet 
ä  oberörd  af  isen.  Men  då  denna  propeller  gått  sönder, 
fr  det  visat  sig,  att  tack  vare  den  riktiga  konturen  af 
I  stäfven  isbrytning  dock  gått  bra,  och  somliga  vintrar 
fr  propeller  ej  användts. 


Ingen/ör  Allan  Boo;  Det  skulle  vara  intressant  få  veta 
föredragandens  åsikt  om  orsaken  till  att  snö  i  så  hög 
grad,  som  i  föredraget  angifvits,  nedsätter  isbrytningsför- 
mågan.  Skulle  orsaken  vara,  att  slaget  hämmas  af  den 
mjuka  snön,  kan  man  ju  framkasta  tanken  på  att  vända 
stäfven  och  applicera  slaget  på  undersidan,  som  ju  alltid 
är  snöfri.  Saken  är  helt  visst  af  den  största  betydelse 
för  isbrytningsfrågan,  då  snöbeläggning  torde  förefinnas  i 
flertalet  fall. 

Öfveringeniör  C.  A.  Lindvall;  Fartygets  stöt  mot  is¬ 
kanten  torde  blifva  densamma  antingen  snö  finnes  eller 
ej.  Snön  inverkar  så  till  vida  hindrande  på  fartygets 
fart,  som  den  klibbar  sig  fast  vid  skrofvet.  Detta  ser 
man  tydligast,  då  ett  fartyg  går  genom  en  isränna,  fylld 
med  snö,  hvar  vid  fastklibbnings  fenomenet  i  första  hand 
gör  sig  gällande  och  högeligen  nedsätter  framfarten. 

Ordföranden :  Det  skulle  vara  intressant  att  höra,  om 
föredraganden  känner  till  isbrytaren  »Jermak»? 

Öfveringeniör  C..  A.  Lindvall:  Nej,  några  närmare 
konstruktionsdetaljer  har  jag  mig  ej  bekant  om  denna 
isbrytare. 

Ordföranden:  »Jermak»  är  så  till  vida  särskildt  intres¬ 
sant,  som  den  hade  ett  propellermaskineri  om  10  000 
hästar,  fördelade  på  två  propellrar.  Den  är  konstruerad 
af  den  välbekante  ryske  amiralen  Makarov,  som  förolyc¬ 
kades  under  rysk-japanska  kriget. 

Öfveringeniör  C.  A.  Lindvall:  Under  ett  skeppsbyggare¬ 
möte  i  England  för  en  del  år  sedan  var  frågan  om  is¬ 
brytarefartyg  under  diskussion.  Samme  amiral  Makarov 
uppträdde  då  och  talade  om  den  af  honom  konstruerade 
»Jermak»,  med  hvilken  han  ville  bryta  sig  väg  till  nord¬ 
polen,  blott  någon  ville  erbjuda  sig  att  bekosta  en  dylik 
färd.  Just  vid  samma  tid  låg  »Jermak»  i  docka  för  repa¬ 
ration  af  skador  å  förskeppet  och  omnitning  af  en  mängd 
naglar,  men  därom  nämner  Makarov  naturligtvis  ingenting. 
I  öfrigt  känner  jag,  som  nämndt,  ingenting  om  »Jermaks» 
konstruktion. 

Då  diskussionen  synes  afslutad,  får  jag  anhålla,  att 
herr  ordföranden  ville  upptaga  den  af  mig  uppställdå 
frågan  till  behandling. 

Ordföranden :  Till  besvarande  af  afdelningen  har  öf¬ 
veringeniör  Lindvall  framställt  följande  intressanta  fråga, 
som  jag  härmed  ber  få  uppläsa: 

Hvad  kan  hafva  varit  orsaken  att  skeppsbyggarne 
under  Vikingatiden  gjorde  sig  den  mycket  stora  mödan, 
att  å  bordläggningsplankorna  utspara  fasta  knapar  i  god  = 
set  på  båda  sidor  om  hvart  spant,  för  att  däri  fastsurra 
spantet,  i  stället  för  att  som  nu  för  tiden  med  nagel 
genom  planka  och  spant  fästa  dem  tillhopa? 

Öfveringeniör  C.  A.  Lindvall :  Att  detta  byggnadssätt 
(se  Pl.  22  )  tillämpats  långt  före  vikingatiden  ses  däraf, 
att  fartyget  i  Nydamsmossefyndet,  som  hade  breda  plan¬ 
kor,  hade  dubbla  surrningar  å  hvarje  planka,  och  antager 
fornforskarne,  att  detta  fartyg  tillhör  tiden  omkring  500 
år  e.  K.  Att  byggnadssättet  ej  härledde  sig  af  obekant- 
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skap  med  nu  brukliga  sätt,  med  nitnaglar  eller  tränaglar 
genom  spant  och  planka,  inses  däraf,  att  å  det  norska 
Gökstadsskeppet,  de  plankor,  som  ligga  ofvan  vattenlinien, 
äro  med  tränaglar  fästade  till  spanten.  Om  svårigheten 
at  detta  byggnadssätt  med  surrningar  inses  däraf,  dels  att 
virket  för  sådan  planka  måste  tilllagas  nästan  tre  gånger 
sa  tjock  som  det  färdiga,  för  att  därur  kunna  utspara 
knaparna,  och  dels  måste  köl  och  spanten  först  uppsättas 
innan  bordläggningen  kan  företagas  och  ställena  för  surr- 
ningsknaparen  kunna  uppmätas.  Som  torde  vara  bekant 
bruka  bönderna  nu  för  tiden  resa  köl  och  stäfvar,  därefter 
bordlägga  och  till  sist  insätta  spanten. 

Det  egendomliga  byggnadssättet  torde  sannolikt  en¬ 
dast  hafva  användts  på  vikingarnes  fartyg  för  krigsbruk. 
Deras  härnadståg  gingo  så  till,  att  vid  ankomst  till  främ¬ 
mande  kust  gingo  alla  i  land  med  sina  vapen,  och  farty¬ 
get  drogs  upp  på  land ,  då  vanligen  ingen  hamn  fanns,  och 
man  i  kriget  ej  kunde  undvara  så  stor  del  af  besättningen, 
som  skulle  kunnat  skydda  fartyget  i  händelse  af  storm  på 
öppen  kust.  Sadan  upphalning  omtalas  i  historien  såväl 
i  Grekland  under  Perserkriget,  som  af  Caesar  vid  land¬ 
stigningen  i  England.  Otvifvelaktigt  har  fartygen  i  alldra 
äldsta  tid  bygts  på  enklaste  sätt  med  naglar,  men  den 
första  erfarenhet  krigsfolket  fått  göra  var  att  efter  kanske 
en  manads  bortovaro  under  varma  sommartiden,  befunnos 
fartygen  vid  sjösättningen  spruckna  här  och  där  i  botten 
och  fartyget  nödsakadt  att  blifva  uppdraget  på  land  och 
repareradt  med  stort  besvär. 

Man  lärde  då  genom  dyr  erfarenhet,  att  det  ej  dugde 
att  orubbligt  fästa  de  plankor,  som  ligga  i  vattnet,  men, 
om  man  surrade  dem  fast  till  spanten,  hade  plankorna 
frihet  att  utvidga  sig,  komna  i  sjön,  och  äfven  hopdraga 
sig  vid  torkning  i  solskenet,  utan  att  spricka. 

Man  kan  anmärka,  att  äfven  våra  nutida  naglade 
batar  dragas  pa  land,  ja,  om  vintern,  då  torkningen  fö¬ 
regår  mycket  långsamt,  och  i  allmänhet  äro  plankorna 
nu  langt  smalare  än  i  gamla  tiden,  och  likväl  är  ej  ovan¬ 
ligt  att  sprickor  uppkomma  om  våren. 

Förr  har  man  antagit,  att  bordläggningen  surrats  fast 
till  spanten  för  att  göra  bottnen  mjuk,  hvilket  skulle  bi¬ 
draga  till  välsegling;  men  våra  vikingaförfäder  voro  ej  så 
raffinerade  som  nutidens  sportsmän,  och  med  det  enda 
råsegel  de  bestodo  sig  kunde  aldrig  något  stort  i  bide- 
vindsegling  åstadkommas. 

Ingen / ör  G.  A.  Rydholm:  Frågan  om  att  binda  bord¬ 
läggningen  till  spanten  torde  stå  i  sammanhang  med  far¬ 
tygets  välseglingsförmåga,  i  det  båtar,  som  ej  äro  alltför 
styft  förbundna  i  allmänhet  segla  bättre  än  andra.  Å  kapp- 
seglingsbåtar,  sågade  man  stundom  af  spanten,  för  att  ernå 
en  mjukhet  i  skrofvet,  som  gjorde,  att  det  arbetade  sig 
lättare  genom  sjön  och  bestämmelser  innehållande  förbud 
mot  dyligt  förfarande  förekommo  t.  ex.  vid  Lysekils  re- 
gattan  1883. 

Just  genom  en  dylik  rörlighet  i  förbindningarne  upp- 
hjälpes  segligsförmågan  och  för  att  detta  varit  orsaken  talar 
den  omständigheten,  att  denna  konstruktion  blott  användes 
under  vattenlinien. 

Öfveringemör  C.  A.  Lindvall:  Bohusländska  segelfar¬ 
tyg  använda  i  allmänhet  mer  än  ett  segel,  under  det  att 
vikingaskeppen  endast  hade  ett  råsegel,  och  de  seglade 
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således  i  medvind  bra,  men  i  bidevind  dåligt  med  s 
enda  bukiga  råsegel. 

Manndirektör  /.  Engström:  Till  välsegling  bidrog  e 
ligt  äldre  åskådningssätt  icke  blott  att  skrofvet  så  att  sä* 
kunde  leda  sig,  utan  ock  att  riggen  var  rörlig. 

Som  bevis  härpå  ber  jag  få  citera  några  rader  frå 
Gyllengranats  Sveriges  sjökrigshistoria: 

Under  reträtten  från  Viborg  den  3  juli  1790  »voi 
skeppen  »Sophia  Magdalena»,  »Prins  Ferdinand»  oc 
»Manligheten»  efterst.  Det  förstnämnda  var  kändt  soi 
en  bättre  seglare,  men  hade,  efter  hvad  man  tror,  geno, 
för  stark  ansätlning  af  undervanten  blifvit  för  mycket  tvung 
och  hann  nu  icke  medfölja». 

»Sophia  Magdalena»  hade  sackat  en  mil  akter  ot 
flottan  och  nödgades  strycka  kl.  10  på  aftonen,  då  m< 
sanmasten  gatt  öfver  bord  och  alla  segel  voro  sönde 
skjutna. 

Ingeniör  G.  A.  Rydholm:  Förr  i  världen  användes  sälla 
vant,  till  och  med  större  seglare  saknade  dylika.  Sådan 
segelfartyg  seglade  nämligen  bättre,  i  det  att  därigenor 
åstadkommen  elasticitet  i  riggen  utjemnade  verkan  af  vinc 
stötar.  Ett  analogt  förhållande  till  konstruktionen  är  at 
binda  bordläggningar  till  spanten. 

Ingeniör  Allan  Boo:  Jag  tänker  mig,  att  den  anord 
ning,  som  af  öfveringeniör  Lindvall  beskrifvits  kan  hafv; 
varit  ämnad  att  tillgodose  flera  hänsyn.  Åtminstone  må 
ste  man  medge,  att  båtarnes  seglingsegenskaper  måste  på 
verkas  af  denna  lösa  förbindning.  Härtill  skulle  jag  vilj 
foga  ännu  en  sak.  Dessa  fartyg  voro  mycket  små  i  för 
hallande  till  de  haf,  som  beforos,  och  därför  utsatta  fö 
synnerligen  stora  påkänningar  i  vågorna.  Härvid  kan  noj 
den  elastiska  och  fjädrande  konstruktionen  varit  af  sto 
nytta,  da  naglar  vid  ett  häftigt  vågslag  kunna  brytas  los: 
och  läckor  uppstå.  Många  analogier  härtill  skulle  kunn: 
anföras  t.  ex.  slädkonstruktionerna  i  norra  delarna  af  vårt 
land. 

Öfveringemör  C.  A.  Lindvall :  Det  må  vara  huru  sorr 
helst  med  de  af  ingeniör  Boo  omnämnda  slädarne,  mer 
beträffande  de  fartyg,  som  af  honom  säges  vara  »ledande» 
så  tror  jag  man  bör  akta  sig  att  fara  med  dylika. 

Ordföranden :  Då  ingen  af  herrarna  synes  hafva 

något  ytterligare  att  tillägga,  återstår  för  mig  endast  att 
till  öfveringeniör  Lindvall  framföra  Afdelningens  stora 
tacksamhet  för  det  intressanta  föredrag,  han  nyss  uppläst 
och  som  förvisso  kräft  mycket  arbete  att  utarbeta. 

Föredraganden  har  under  en  lång  följd  af  år  varit 
en  erkänd  auktoritet  i  den  fråga,  hvarom  han  haft  god¬ 
heten  föredraga,  och  detta  ökar  i  dubbel  motto  Afdelnin¬ 
gens  tacksamhet. 

Vice  ordföranden,  Marindirektör  /.  Engström :  Jag  skall 

bedja  fa  framföra  Afdelningens  för  Skeppsbyggnadskonst 
stora  tack  till  vår  högt  värderade  ordförande  för  det  ut¬ 
märkta  sätt,  hvarpå  han  ledt  förhandlingarna  vid  Afdel¬ 
ningens  inom  kort  afslutade  ordinarie  vårmöte  år  1907. 

Ordföranden :  För  den  händelse  ingen  af  de  närva¬ 
rande  har  något  ytterligare  att  andraga  vare  sig  beträf¬ 
fande  föredragen  eller  eljest  rörande  Afdelningens  ange¬ 
lägenheter,  får  jag  härmed  förklara  detta  möte  afslutadt. 
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SKEPPSBYGGNADSKONST. 


Extra  sammanträdet  den 


Från  1906  års  k.  Sjöfartskommitté  hade  till  Svenska 
knologföreningen  inkommit  en  skrifvelse  med  anhållan  att 
f  af  Föreningen  besvarade  i  ett  särskildt  frågoformulär 
upsatta  frågor  rörande  bestämmelser  angående  kontroll  å 
f  tygs  sjövärdighet  äfvensom  beträffande  andra  därmed  i 
? aband  stående  ämnen.  Sedan  denna  skrifvelse  remitte¬ 
ra  till  Afdelningen,  behandlades  densamma  af  Afdelningens 
srelse  på  sammanträde  den  29  maj,  därvid  beslöts  att 
in  särskildt  yttrande  från  Styrelsen  öfverlämna  nämnda 
»lifvelse  till  Afdelningens  åtgörande  vid  extra  samman- 
de,  som  utsattes  till  ofvannämnda  dag. 

Vid  sammanträdet,  hvars  förhandlingar  leddes  af 
■irelsens  ordförande,  marinöfverdirektör  II.  Lilliehöök ,  be- 
T  Afdelningen  först  på  ordförandens  hemställan,  att  af- 
>  -a  begärdt  yttrande  öfver  det  Sjöfartskomitténs  skrifvelse 
)>gade  frågoformuläret,  samt  därefter  på  förslag  af  in- 
iörerna  Wiking ,  Boo  och  Atiderson,  att  ärendet  skulle 
oeredande  handläggas  af  en  kommitté  om  5  personer 
e  te  2  suppleanter,  hvilken  egde  att  före  den  1 5  näst- 
fnmande  september  inkomma  med  ett  förslag  till  svars- 
•\  fvelse,  som  skulle  underställas  Afdelningens  pröfning  å 
rt  extra  sammanträde  före  samma  månads  utgång. 


8  juni  1907. 

Till  medlemmar  i  denna  kommitté  utsågos  därefter  hrr : 
direktör  J.  Drakenberg , 

marindirektör  I.  Engström  (sammankallande), 
ingeniör  F.  Flodman , 
öfveringeniör  II.  Hammar  samt 
ingeniör  A.  F.  Wiking  med 
öfveringeniör  Th.  Thelander ,  såsom  i:ste  och 

direktör  W.  Jacobsen  såsom  2:dre  suppleant. 

Afdelningen  uppdrog  därjämte  på  förslag  af  öfver¬ 
ingeniör  Lindvall  åt  Styrelsen,  att  på  lämpligt  sätt  anmoda 
Afdelningens  medlemmar,  att  till  nämnda  kommitté  under 
adress:  Afd:s  för  Skeppsbyggnadskofist  Sjöfartskommitté’,  Sv. 
Teknologf öreningen,  Stockholm,  benäget  insända  de  svar  och 
erinringar  rörande  frågoformuläret,  som  de  kunna  finna 
lämpliga. 

Ifrågavarande  frågoformulär,  som  samtidigt  med  kal¬ 
lelsen  till  det  extra  sammanträdet  i  aftryck  utgick  till  Af¬ 
delningens  samtliga  medlemmar,  kan  på  särskild  rekvisition 
erhållas  hos  Afdelningens  sekreterare  under  adress :  Villa¬ 
gatan  23,  Sthlm. 

Stockholm  den  10  juni  1907. 

H.  LILLIEHÖÖK. 

Axel  Lindblad. 


FÖRSLAG  TILL  ENTYPS-LASTÅNGARE. 

(Pt.  23—24.) 


För  någon  tid  sedan  blef  jag  i  tillfälle  att  läsa  denna 
krifts  juninummer  för  år  1906  med  däri  befintliga  före¬ 
lä  och  mycket  intressanta  diskussion  öfver  ämnet:  » Ilvad 
i  göras  för  höjandet  af  vårt  skeppsbygge r/?» 

Detta  inciterade  mig  att  tillskrifva  Afdelningsredak- 
i' en  och  erbjuda  mig  att  för  införande  i  tidskriften  upp- 
ji  ett  förslag  till  en  mindre  lastångare.  Anbudet  blef 
-ligt  upptaget  och  jag  har  med  de  tvenne  föreliggande 
>  ingarne,  Pl.  23  och  24,  försökt  infria  detta  och  på  samma 
ig,  ehuru  mera  indirekt  och  postskriptum,  öka  till  en 
äc  i  diskussionens  kedja. 

Att  länken  blef  i  form  af  ritningar  har  sin  grund 
Ifi,  att  i  diskussionen  i  fråga  ordades  om,  att  det  skulle 


vara  lämpligt  för  höjandet  af  vårt  skeppsbyggeri,  att  man 
lade  an  på  en  viss  ångbåtstyp  vid  varfven.  Det  vill  säga: 
det  ena  varfvet  borde  hafva  såsom  specialitet  byggandet 
af  lastångare  och  pråmar,  ett  annat  lade  särskildt  an  på 
passagerare-  och  bogserbåtar  och  dylika,  ett  annat  åter 
igen  nästan  uteslutande  krigs-  och  öfriga  fartyg  för  Statens 
bebof.  Detta  vore  ju  idealiskt,  om  det  bara  kunde  för¬ 
verkligas.  Att  inrätta  något  af  våra  nuvarande  varf  för 
byggandet  af  en  viss  specialitet  t  ex.  lastångare  vore 
nog  svårt,  men  skulle  man  nog  ha  större  utsikt  till  fram¬ 
gång  vid  anläggandet  af  ett  nytt  varf. 

Man  kunde,  då  från  början  inrätta,  anläggningen  — 
som  bör  inbegripa  en  flytande  docka  för  reparationer,  botten- 
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reningar  och  målning  och  hvilken  för  ett  modernt  vart 
är  så  godt  om  oundviklig  samt  billigare  och  bekvämare 
än  en  slip,  —  för  nybyggnad,  såväl  som  reparationsar- 
arbeten,  anskaffa  passande  och  lagom  stor  arbetarestam, 
till  en  början  ej  att  förglömma  duglig  och  med  modernt 
skeppsbyggeri  förtrogen  såväl  förmans-  som  ritkontors- 
personal. 

Men  ha  vi  nu  ett  dylikt  varf  klappadt  och  klart,  fattas 
bara  beställningar  i  form  af  nybyggnader  och  reparationer 
och  frågan  uppstår  då,  hur  och  hvarifrån  skola  vi  få 
sådana. 

Närmast  genom  att  på  ett  praktisk  sätt  annonsera; 
hvad  som  dessutom  för  ett  dylikt  företag  är  nödvändigt 
torde  vara  att  fästa  fartygsredare  vid  detsamma  i  en  eller 
annan  form. 

Med  särskildt  afseende  fäst  vid  specialiserandet  af 
fartygstypen  på  våra  varf,  har  den  å  ritningarne  {Pl.  23 — 24) 
visade  typen  valts. 

Denna,  så  kallade  3-holmarstypen,  är  ju  egentligen 
mamma,  —  fastän  en  mycket  ungdomlig  och  modern  så¬ 
dan  — ,  för  poop  med  lång  brigde,  lång  full  poop  och 
shelterdäckaren  med  eller  utan  vidare  påbyggnader.  Typen 
har  äfven  valts  för  att,  som  jag  tror,  vara  en  passande 
och  lagom  stor  båt  att  börja  med  och  som,  utan  att  be- 
höfva  ändra  hufvuddimensionerna,  kan  varieras  med  kortare 
eller  längre  brygga  för  last,  med  befälshytterna  ofvanpå, 
eller  lång  full  poop. 

Den  å  ritningen  visade  ångaren  är  af  endäckstypen 
med  poop,  kort  brygga  och  back  och  beräknad  att  lasta 
c:a  1  800  tons  död  vikt  på  15' — 3"  djupgående  till  Board  of 
Trades  fribord  incl.  100  tons  fasta  bunkerkol,  och  huf- 
vudsakligen  ämnad  för  trä-  och  koltraden.  För  det  ändamålet 
har,  som  synes  å  de  tvenne  ritningarne,  luckorna  gjorts  så 
stora  som  möjligt  både  långs-  och  tvärskepps,  ja  långskepps 
äro  de  i  resp.  för-  och  akterrummen  sammanslagna  till  en, 
räckande  i  det  närmaste  mellan  de  respektive  påbygg¬ 
naderna.  För  att  underlätta  stufningen  och  sedan  loss¬ 
ningen  af  trälaster,  har  rumsstöttorna  flyttats  från  midskepps 
till  sidorna  af  lastluckorna  och  ställts  på  16  fots  afstånd 
emellan  dem.  Den  nödiga  kompensationen  härför,  samt 
för  de  stora  öppningarne  i  däcket  bestå,  som  synes  å 
spantritningen,  utaf  en  U-girder  å  hvarje  sida  af  luckan, 
räckande  från  skott  till  skott,  med  luckkarmplåten  dra¬ 
gen  ner  till  underkanten  och  där  flänsad,  samt  stöttorna 
2  5  %  gröfre.  Dessutom  äro  halfvägs  i  hvarje  lucka  2  par 
helbalkar  af  dubbla  U-järn  anbragta  och  medelst  tvärplåtar 
förbundna  med  luckan  och  tjänar  på  samma  gång  som 
girder  under  wincharne,  hvilka  äro  ställda  i  jämnhöjd  med 
luckorna  och  placerade  diagonalt  för  att  inkräkta  så  litet 
som  möjligt  på  öppningarne  i  luckorna  långskepps. 

I  öfrigt  äro  materialdimensionerna  enligt  Germanischer 
Lloyds  föreskrifter  för  fartyg  med  1  däck  och  högspant, 
med  2:ne  rumsstringer  samt  isförstärkning  i  bogen. 

Inredningen  är  lagd  helt  under  bryggdäcket  med  undan¬ 
tag  af  kabyssen  och  korthytten,  som  ligga  ofvanpå.  För 
ett  fartyg  af  denna  storlek  och  hastighet,  ämnadt  hufvud- 
sakligen  för  trä-  och  kollast,  är  i  allmänhet  100  tons 
fasta  bunkerkol  tillräckliga  för  resa  tur  och  retur  och  som 
man  ej  gärna  kan  föra  trä  eller  kollast  under  bryggan,  och 
de  öfriga  rummen  äro  stora  nog  att  fylla  och  nedtrycka  far¬ 
tyget  till  lastlinien,  är  det  således  ingen  anledning  gå  med 
ett  onödigt  tomrum  de  flesta  resorna,  hvilket  blefve  fallet, 
om  befälshytterna  m.  m.  placerats  ofvan  däck.  Dessutom 


tror  jag,  att  de  ligga  bättre  under  än  på  bryggdäcket 
mindre  fartyg,  som  trafikera  hufvudsakligen  Nord-  och  Öst 
sjön.  Med  däckslast  af  trä-  eller  pappersmassa  blir  f 
tyget  dessutom  både  styfvare  och  tar  mindre  vindfång, 
det  i  allmänhet  ligger  något  lättare  med  dessa  än  med 
tyngre  lasterna. 

För  lastning  och  lossning  är  söijdt]  medelst  4 
/'x  10"  winchar  placerade  som  synes  å  ritningen,  2: 
Mannesmans  lastbommar  med  2:ne  gafflar  för  kol  och  spar- 
målslossning  å  hvarje  mast,  som  dessutom  kan  inrätt 
teleskopiskt  för  att  kunna  passera  under  bryggor,  såsoir 
Manchester-kanalen  och  å  Tyne. 

Lastrummen,  som  äro  fria  från  plåtspant,  balkar  o< 
fltstående  stringerplåtar,  samt  ha  få  däcksstöttor  är  ova 
ligt  rymliga  i  förhållande  till  båtens  storlek  och  kunna  m< 
lätthet  intaga  500  standard  trä,  förutom  luckorna,  i  hvill 
lätt  kunna  stufvas  20  standard  plankor. 

Ett  reservkolboxskott  af  trä  är  utvisadt  på  ritninge 
som  afstänger  ett  rum  för  130  tons  kol  för  längre  res 
och  tyngre  last. 

Maskinen  med  2:ne  ångpannor  är  antagen  till  50 
I.  H.  K.  och  kommer  att  ge  båten  en  hastighet  af  min 
9  knop  pr  timma  med  full  last  till  15' — 3"  djupgåend 

Någon  vidare  beskrifning  är  ju  ej  här  nödig,  ty  ri 
ningarne  utvisa  i  öfrigt,  hur  båten  är  tänkt  och  komna 
att  se  ut  och  vill  jag  endast  i  korthet  ge  ett  sammandn1 
af  de  hufvudsakliga  dimensionerna. 


Längd  öfver  allt . 

Längd  i  lastlinien  . 

Bredd  i  »  . t, . 

Djup  moulded . 

Djupgående  på  last  (medel)  . 

Motsvarande  lastdryghet  .  c:a 

Deplacements  Coefficient . 

Gross  tonnage  .  c: a 

Netto  »  .  » 

Lastrummens  innehåll  .  » 

»  »  . . .  » 

Standard  trälast  i  rummen  . 

Fasta  kolbunker . . . 

Vattenballast  . 


246' — o"  eng. 
235' — 

3  5'—°"  » 

1 7  — 6  » 

15—3"  * 

1  800  tons 
o  765 

1  140  R.  T. 

700  »  » 

87  000  k.  ft.  Gros 
81  500  »  »  Nett 

5°° 

100  tons 
355  » 


5  tons  färskvatten  i  tank  placerad  å  styrb.  sida  i  maskir. 
rummet.  Hastighet  lastad  9  knop,  med  en  antaglig  kol 
åtgång  af  7  tons  per  24  timmar. 


Inredning  midskepps  för  kapten,  2:ne  styrmän,  3:n 
maskinister,  steward  och  kock  samt  en  passagerare-  ocl 
en  lotshytt,  salong,  mathytt,  pentry,  nödiga  W.  C.,  bad 
och  tvättrum,  samt  ett  rum  för  försegladt  gods  (Parce 
room). 

Poopen  är  afsedd  för  proviant  akter  i  häcken,  p; 
styrbordssidan  för  lättare  styckegods  och  på  babordssidai 
finnas  därstädes  2:ne  hytter  med  2  kojer  i  hvardera  fö 
däckspassagerare,  såsom  ju  ofta  är  brukligt  på  våra  ångare 
hvilka  gå  på  England  och  Tyskland. 

Backen  är  inredd  med  separata  skansar  för  matrose 
och  eldare,  lamprum,  samt  klosett  och  tvätthus  såsom  bruk 
ligt  är  på  moderna  ångare. 

En  extra  nedgångskapp  med  trappa  från  backdäcke 
är  anordnad  att  hufvudsakligen  brukas,  när  däckslast  föres 

Om  jag  medelst  detta  förslag  till  en  specialtyp  gifV! 
ett  uppslag,  som  kan  egga  svenska  fartygskonstruktörer  at’ 
följa  exemplet  och  med  något  annat  förslag  öka  antalet  a 
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diga  specialtyper  för  vtåra  verkstäder  och  varf,  för  att 
,  medelst  åtminstone  till  en  del  mera  rationellt  kunna 
.  fva  och  höja  vårt  skeppsbyggeri,  har  jag  ej  förgäfves 
>rt  mitt  anspråkslösa  inlägg  i  saken. 

Och  som  den  svenska  skeppsredaren  just  är  den,  som 
.  aom  medel  och  erfarenhet  skall  kunna  hjälpa  dessa 


sträfvanden  till  framgång,  bör  just  ett  antal  dylika  förslag 
snarast  möjligt  samlas  i  tidskriften  och  underställas  dem 
till  pröfning  och  utlåtande,  för  att  kunna  göra  en  snar 
början  med  någon  af  desamma. 

Flensburg  i  juni  1907. 

G.  Bergström. 


ÖFVERHETTAD  ÅNGA  FÖR  FARTYGSDRIFT. 


Sträfvan  att  erhålla  ventilångmaskiner  med  höga  hvarf- 
L  al  ha  under  sista  tiden  alltmer  gjort  sig  gällande.  An- 
I  ningen  härtill  är  dels,  att  man  önskar  erhålla  maskiner 
!  lpliga  för  direkt  koppling  till  elektriska  generatorer, 
i  lken  anordning  för  att  blifva  billig  kräfver  höga  hvarf- 
1  al,  och  å  andra  sidan  kräfver  den  alltmer  använda 
erhettade  ångan  för  att  lämna  gynnsamma  resultat  ventil- 
^da  maskiner. 

Genom  ventilstyrningen,  system  Lentz,  hvilken  under 
~  are  åren  erhållit  mycket  stor  användning  och  numera 
gagnas  af  de  största  och  förnämsta  maskinfabriker,  h vilka 
;  a  specialitet  bygga  ångmaskiner,  synes  frågan  hafva 
en  tillfredsställande  lösning.  På  grund  af  sin  stora 
:;elhet  och  sin  konstruktiva  anordning  kan  denna  ventil- 
;  rning  begagnas  för  vertikala  maskiner  med  höga  hvarf- 
i  al,  och  har  Lentz  system  äfven  funnit  användning  vid 
ygsmaskiner.  Dels  ha  en  del  äldre  maskintyper  helt 
i  ;elt  omändrats  och'  försetts  med  Lentz  ventilstyrning, 
Is  hafva  ock  särskilda  nya  sjöångmaskintyper  med  Lentz 
!  itilstyrning  utkonstruerats.  I  förra  fallet  vinnes  med  an¬ 
tingen:  ångekonomi  på  grund  af  ventilregleringens 
;  aktär,  möjlighet  att  begagna  öfverhettad  ånga,  utan  att 
nska  driftsäkerheten,  förminskande  af  arbetet  för  om- 
;  tningen  af  slidrörelsen,  hvilket  vid  större  maskiner  be- 
\er  undvikande  af  ångenergien  för  detta  ändamål,  samt 
1  ligen  någon  viktbesparing.  I  senare  fallet  vinnes  för- 
1  m  ofvanstående  fördelar  äfven  en  mycket  betydlig  rums- 
)  1  viktsbesparing.  Det  första  större  fartyg,  som  för¬ 
is  med  ventilmaskiner,  system  Lentz,  och  öfverhettare, 
yem  Pielock,  är  den  franska  ångaren  »la  Rance»,  byggd 
ri  Saint  Nazaire-varfvet  för  Compagnie  Générale  Trans- 


atlantique.  Fartyget  har  en  längd  af  91  m.,  en  bredd  af 
12,2  m.,  ett  djupgående  6,4  m.  och  en  lastningsförmåga 
af  6350  ton. 

Maskinen  är  af  äldre  typ,  omändrad  till  ventilmaskin. 
Dess  hufvuddimensioner  äro  följande: 


Högtryckcylinder-diameter 

.  584 

mm. 

Medeltryckcylinder-  » 

.  9l4 

» 

Lågtryckcylinder-  » 

.  1  498 

» 

Slaglängd . 

.  1  066 

» 

Normalt  hvarfantal  . 

75 

»  pr  min 

Denna  maskin  erbjuder  ej  de  fördelar,  som  Lentz 
ventilreglering  lämnar  i  afseende  på  litet  utrymme,  liten  vikt 
och  högt  hvarfantal,  utan  är  endast  omändrad  till  ventil¬ 
maskin  för  att  kunna  tillgodogöra  sig  fördelarne  med  den 
öfverhettade  ångan.  Nedanstående  figurer  1  och  2  visa 
maskinen  i  tvenne  genomskärningar.  Fig.  3  visar  själfva 
ventilstyrningen.  Ventilen  tryckes  mot  sitt  säte  af  en 
fjäder,  och  den  i  ventilspindeln  anbragta  tryckrullen  rullar 
på  en  af  excenterstången  förd  kota.  För  att  på  de  stora 
afloppsventilerna  ej  behöfva  utföra  fjädrarne,  som  hålla 
ventilerna  tryckta  mot  sitt  säte  för  starka,  är,  såsom  af fig.  3 
synes,  ventilens  yttre  säte  anordnadt  i  form  af  en  ring,  som 
inlägges  och  möjliggör  ventilens  utförande  med  samma 
diameter  på  båda  sätena  och  sålunda  dess  fullständiga  af- 
lastning. 

Omkastningen  från  fram  till  back  sker  medelst  den 
gamla  anordningen,  men  på  grund  af  att  inga  slider  vid 
omkastningen  behöfva  röras,  försiggår  denna  omkastning 
med  lätthet  direkt  för  hand. 

Samtliga  packdosor  äro  på  maskinen  försedda  med 
Lentz  patenterade  metallpackning,  hvars  anordning  fram- 


78 


TEKNISK  TIDSKRIFT 


29  Juni  19 


Tig.  3- 


Fig.  4. 


går  af  fig .  4 .  Denna  packning  består  af  ett  visst  i  för¬ 
hållande  till  ångtrycket  afpassadt  antal  tätningsringar  (A), 
hvilka  dels  äro  noga  passade  till  kolfstången,  dels  inslipade 
mot  expansionsringarne  (B).  Den  ånga,  som  läcker  ut 
expanderas  successivt  i  packningens  olika  expansionsrum, 
och  erfarenheten  har  visat,  att  vid  ett  tryck  af  exempelvis 
1 1  atm.,  trycket  i  4:de  expansionskammaren  redan  är  re- 
duceradt  till  atmosfärens  tryck.  Den  utläckta  ångan  kon¬ 
denseras  i  sista  expansionsrummet  och  uppsamlas  i  ringen 
(C;,  samt  bortledes  genom  (M).  Som  af  ordningen  framgår 
lämnar  denna  packning  kolfstången  fullständigt  fri,  så  att 
några  spänningar  ej  kunna  ifrågakomma.  Samtidigt  äro 
friktionerna  de  minsta  möjliga,  så  att  varmgång  och  af- 
nötning  ej  behöfva  befaras.  Den  packning,  som  sedan 
åratal  begagnats  på  Lentz  ventilmaskiner,  har  också  i 
praktiken  visat  sig  utmärkt.  Den  tätar  väl  för  öfverhettad 
ånga;  packningen  går  åratal  utan  tillsyn  och  någon  af- 
nötning  på  kolfstängerna  har  ej  kunnat  iakttagas,. 


Fig.  5-  Fig.  6. 

Pannorna  på  »laRance»  äro  två  till  antalet  och  såso’ 
af  fig-  5  och  6  framgå  af  vanlig  typ.  Hvarje  panna  h 
tre  eldstäder  och  arbetar  med  forceradt  drag.  Pannornl 
dimensioner  äro  följande: 

eldyta  .  350,08  m2 

öfverhettarens  eldyta .  73  —  » 

rostyta  . .  8,4  »  allt  per  pann 

Den  använda  öfverhettaren,  system  Pielock,  är  ai 
ordnad  fullständigt  i  öfverensstämmelse  med  samma  systenj 
öfverhettare  för  lokomotivpannor.  Öfverhettaren  är  up] 
delad  i  tre  afdelningar  och  ångan  strömmar  från  pannar 
ängrum  till  de  båda  sidoafdelningarne  och  sedan  genor 
midtelafdelningen  ut  i  rörledningen  till  maskinen  på  sä 
pilarne  i  nedanstående  skiss  angifva.  Fördelarne  med  Pielock 
öfverhettare  äro,  att  desamma  kunna  anbringas  på  gaml 
pannor  och  panntuber  samt  att  man  genom  att  afpassj 
öfverhettarelågornas  längd  och  läge  på  tubsatsen  kan  ei 
hålla  snart  sagdt  hvilken  öfverhettningsgrad  som  helst.  Själfv 
öfverhettaren  är  ytterst  enkel.  Den  består  af  en  låda,  sorj 
trädes  öfver  tubsatsen.  På  grund  af  att  trycket  inuti  ocj 
utanför  denna  låda  är  detsamma,  är  tätningen  mellan  lådan 
botten  och  tuberna  lätt  att  åstadkomma  genom  en  obetyd 
lig  utvalsning  af  tuberna  på  detta  ställe. 

Den  första  erfarenheten  från  Pielocks  öfverhettare  ga: 
vid  handen,  att  afrostningen  på  tuberna  inom  öfverhettarer 
skulle  vara  större  än  utanför  densamma.  Denna  iakttagelsei 
som  gjordes  på  några  lokomotivpannor,  berodde  på  fel 
aktig  skötsel  af  öfverhettaren.  Man  hade  nämligen  under, 
latit  att  under  afsläcknings-  och  uppeldningsperioderm 
fylla  öfverhettaren  med  vatten.  Denna  åtgärd  ingår  annan 
i  instruktionen  för  öfverhettarens  skötsel,  men  som  säker 
hetsåtgärd  har  man  numera  anbringat  en  automatisl 
fyllnings-  och  aftappningsanordning,  hvilken  fungerar  p  1 
grund  af  ångtrycket  i  pannan.  Då  denna  anordning  visa" 
sig  fungera  fullständigt  tillfredsttällande,  får  man  anse  at 
den  observerade  olägenheten  är  undanröjd. 

Samma  varf  byggde  samtidigt  med  »la  Rance»  fö  t 
samma  rederi  en  exakt  lika  ångare  »la  Garonne»,  hvilken 
likväl  försågs  med  samma  pannor  utan  öfverhettare  och 
med  samma  maskiner  utan  ventilstyrning.  Dessa  båda 
fartyg  hafva  sedermera  blifvit  underkastade  noggranna 
jämförande  prof  och  det  visade  sig  därvid,  dels  att  »la 
Rance»  maskiner  utvecklade  18,1  %  högre  indikerad  ef¬ 
fekt  vid  samma  ångtryck  och  hvarfantal  och  dels  att  »la 
Rance»  per  hkr  förbrukade  20,1  %  mindre  kol  än  »la 
Garonne».  Då  öfverhettningen  på  »la  Rance»  ej  öfversteg 
c:a  8o°,  torde  af  ofvanstående  kolbesparing  ej  mer  än  12 
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>  böra  tillskrifvas  den  öfverhettade  ångans  begagnande. 
?  ten  torde  vara  att  tillskrifva  ventilmaskinernas  högre 
1  nomi  framför  de  vanliga  maskinernas. 

Att  genom  högre  öfverhettning  ännu’  större  besparing 
k  1  kunna  uppnås  är  otvifvelaktigt,  och  de  nyaste  resul- 
\  n  af  systemets  användning  styrker  äfven  till  fullo  detta. 

Att  emellertid  ventilmaskinens  fördelar  vid  nykonstruk- 
<er  i  fråga  om  vikt-  och  utrymmesbesparing  är  af  stor 
(  delse  torde  framgå  af  en  jämförande  uppgift  mellan  två 
1  kiner,  utvecklande  vid  samma  tryck  och  slagantal  c:a 
jo  hkr.,  den  ene  försedd  med  vanliga  slider,  den 


andre  med  ventilstyrning.  Slidmaskinen  kräfver  näm¬ 
ligen  ett  utrymme,  som  är  nära  45  %  större  än  ventil¬ 
maskinens.  —  Slider  med  kulisser  och  tillhörande  anord¬ 
ningar  på  slidmaskinen  väga  c:a  6  000  kg.,  då  ventiler 
med  styraxel  och  kulissanordning  endast  väga  c:a  550  kg. 

De  ofvan  lämnade  uppgifterna  torde  visa,  att  anord¬ 
nandet  på  fartyg  af  öfverhettad  ånga  och  ventilmaskiner 
börjar  beaktas  samt  lämnar  väsenliga  fördelar,  och  frågan 
torde  äfven  för  vårt  land  vara  af  den  betydelse,  att  den 
bör  följas  med  intresse. 


TVÄNNE  FARTYGSLEVERANSER  TILL  SVENSKA  FLOTTAN. 

(Pl-  25.) 


Då  de  sjökrig,  som  följde  efter  1892  års  sjökrigs- 
i.äriel -kommitté,  hafva  gifvit  vidgad  erfarenhet  om  far- 
materielen,  tillsatte  Kungl.  Maj:t  den  14  juni  1901 
t<  en  dylik  kommitté  för  frågans  behandling.  Det  är 
eia  kommitté,  som  dels  förbättrat  den  dåvarande  pansar - 
å  typen,  dels  föreslagit  tre  nya  fartygstyper,  näml.  pan- 
l  ryssare,  torpedbåtsjagare  och  undervattensbåtar. 

Det  är  ock  frukterna  af  denna  kommittés  arbeten, 
>  nu  kommit  till  synes  i  de  till  k.  flottan  under  för- 
ci  och  innevarande  månad  från  resp.  leverantörer  öfver- 
inade  fartygen,  pansarbåten  »Oscar  II»  och  pansar- 
r  saren  »Fylgia».  Enär  dessa  fartyg  redan  förut  utför- 
e  beskrifvits  i  tidskriften  (Allm.  Afdeln.  Häft.  8  sid.  45 
:  Häft.  26  sid.  201)  må  till  nedanstående  utdrag  ur 
officiella  proftursrapporterna  endast  anföras  några  korta 
1  rörande  fartygen. 

i:sta  klass  Pansarbåten  Oscar  II. 


Pansarbåten  »Oscar  II»  är  byggd  at  Lindholmens 
iistads  aktiebolag  i  Göteborg  enligt  kontrakt  af  den 
)  nov.  1903  samt  sjösatt  den  6  juni  1905.  Fartyget 
^lämnades  till  flottan  under  sistlidne  maj  månad. 

Hufvuddimensionerna  äro: 


Längd  i  vattenlinien .  95  nt- 

Störs  ta  bredd  i  vattenlinien .  I 5  >4  » 

Djupgående  .  5,1  » 

Deplacement .  rf  2J0  tons. 


Propellermaskineriet,  hvars  styrbordsmaskin  är  afbildad 
25,  utgöres  af  2  st.  4-cylindriska  trippelexpansions- 
a uner,  drifvande  hvar  sin  propeller,  samt  placerade  i 
t  ne  från  hvarandra  åtskilda  vattentäta  maskinrum. 


Cylinderdimensionerna  äro : 

Högtryckcylinderns  diameter  790  mm.,  medeltryck- 
cylinderns  diameter  1  200  mm.  och  de  båda  lågtryckcylin- 
drarnes  diametrar  1  360  mm.  Slaglängden  är  800  mm. 

Pannsystemet  består  af  10  st.  rörpannor  af  Yarrows 
typ  med  en  sammanlagd  eldyta  af  c:a  2  380  m.2  och  en 
total  rostyta  af  c:a  117,5  m.2  samt  ordnade  i  tre  grupper 
(tre  pannrum). 

Maskineriet  skall  kontraktsenligt  vara  konstrueradt 
så,  att  det  kan  utan  forcerad  eldning  uppdrifvas  till  sin 
fulla  kraftutveckling,  hvarvid,  om  så  skulle  erfordras,  ett 
lufttryck  i  eldrummen  ej  öfverstigande  15  mm.  vatten- 
pelarhöjd  får  hållas,  samt  nog  kraftigt  att  utveckla  en 
effekt  af  minst  9  000  ind.  hkr  och  kunna  i  laber  vind 
och  smul  sjö  framdrifva  fartyget  nedtryckt  5,05  m.  medel¬ 
djupgående  med  en  hastighet  af  i  medeltal  18  knop  under 
minst  3  timmars  oafbruten  gång  på  uppmätt  distans,  lika 
många  turer  fram  och  tillbaka,  hvarvid  maskineriets  bränsle¬ 
förbrukning  icke  får  öfverskrida  0,95  kg.  goda  stenkol 
pr  timme  och  hästkraft. 

För  att  utröna  propellermaskineriets  ändamålsenlighet, 
kraft,  hållbarhet,  bränsleförbrukning  och  den  medelhastig¬ 
het,  till  hvilken  detsamma  förmår  uppdrifva  fartyget,  ned¬ 
tryckt  till  5,05  m.  medeldjupgående,  företogs  profresa  med 
pansarbåten  i  Kattegatt  med  afgång  från  Göteborg  den 
15  dec.  1906.  Fartbestämmelserna  under  profresan  gjordes 
genom  gång  på  mätta  milen  mellan  Vinga  fyr  och  skäret 
Pölsen.  Distansen  mellan  tvärmärkena  är  enligt  uppgift 
6,02  naut.  mil. 

Vid  afgången  från  Göteborg  var  pansarbåtens  medel¬ 
djupgående  5,087  m.  och  vid  hemkomsten  dit  5,037  m. 
Medeldjupgåendet  under  profresan  var  således  5,062  m., 
hvadan  pansarbåten  under  densamma  var  nedlastad  till 
omkring  14,4  tons  större  deplacement,  än  hvad  kontraktet 
föreskref.  Vädret  var  stillt,  ingen  sjöhäfning,  men  märk¬ 
bar  strömsättning  i  nordlig  riktning  förefans.  Profturen 
måste  emellertid  afbrytas  tillfölje  af  hårda  stötar  i  styr¬ 
bords  propellermaskin,  samt  ansågs  icke  kunna,  då  ma¬ 
skinerna  icke  varit  i  oafbruten  gång  under  minst  3  på 
hvarandra  följande  timmar,  läggas  till  grund  för  definitivt 
yttrande  utan  måste  återupprepas. 

Under  denna  proftur  iaktogs  bland  annat,  att  vid 
omkring  90  omlopp  per  minut  af  propellermaskinerna  far¬ 
tyget  började  vibrera  hårdt,  och  att,  då  omloppstalet  upp- 
drefs  till  omkring  160  pr  minut,  dessa  vibrationer  blefvo 
synnerligen  våldsamma,  särskildt  längst  akterut,  på  kom¬ 
mandobryggan  och  längst  förut.  Kommandobryggans  vi- 
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brationer  voro  så  våldsamma,  att  skjutning  med  å  desamma 
uppställda  57  mm.  kanonerna  uppenbart  ej  kunde  äga 
rum  under  gång  med  full  fart,  förrän  dessa  vibrationer 
minskats. 

Ehuru  förenämnda  profresa  icke  kunnat  läggas  till 
grund  för  slutgiltigt  omdöme  om  pansarbåtens  propeller¬ 
maskiner,  hafva  dock  de  under  densamma  förda  anteck- 
ningarne  och  gjorda  observationerna  sammanförts  och  fram¬ 
går  af  dem,  att  propellermaskineriet  varit  i  oafbruten  gång 
med  den  kraftutveckling,  ångpannorna  förmått  underhålla, 
då  blästertrycket  uppdrefs  i  förliga  eldrummet  till  omkring 
15  mm.,  i  mellersta  eldrummet  till  omkring  12  mm.  och 
i  aktre  eldrummet  till  omkring  7  mm.,  allt  vattenpelar- 
höjd,  under  2  timmar  och  50  minuter.  Under  denna  tid 
utfördes  lika  många  turer  fram  och  tillbaka  utefter  den 
ofvan  angifna  mätta  milen  och  hafva  propellermaskinerna 
därunder  utvecklat  tillsammans  i  medeltal  9  406  ind.  hkr, 
då  medelångtrycket  i  ångpannorna  var  15,009  kg.  pr  cm.2 
och  vid  högtryckcylindrarne  14,61  kg.  pr  cm.2  samt  me¬ 
delantalet  slag  pr  minut  155,87.  Den  under  dessa  2  tim. 
och  50  min.  uppnådda  medelfarten  var  18,14  knop. 

Prof  för  utrönande  af  bränsleförbrukningen  företogs 
under  1  timme  och  50  min.  Härunder  förbrändes  16  650 
kg.  kol  eller  9  081,82  kg.  pr  tim.  Då  propellermaskinerna 
under  samma  tid  utvecklade  i  medeltal  9  545  ind.  hkr 
och  en  del  af  elektriska  belysningen,  kräfvande  18  ind. 
hkr,  jämväl  användes  för  belysning  af  hålskeppet,  blef 
den  under  kolmätningsprofvet  utvecklade  totala  effekten 
9  563  ind.  hkr,  hvarför  kolåtgången  pr  timme  och  ind. 
hkr  uppgick  till  0,9497  kg-  Värmeledningen  var  under 
profvet  afstängd  och  hvarken  hjälpkondensorer  eller  eva- 
poratorer  voro  i  arbete.  Alla  ångpannorna  voro  medelst 
ångrörledningar  sinsemellan  förenade. 

Den  3  april  innevarande  år  gjordes  förnyad  profresa 
med  pansarbåten,  hvarvid  fartbestämmelserna  likaledes 
gjordes  som  förut  genom  gång  fram  och  tillbaka  utefter 
den  6,02  naut.  mil  långa  distansen  utanför  Vinga  fyr. 

Vid  afgången  från  Göteborg  var  pansarbåtens  medel - 
djupgående  5,133  m.  och  vid  hemkomsten  5,060  m.  Medel- 
djupgåendet  under  profresan  var  således  5,096  m.  Häraf 
följer  att  pansarbåten  var  nedlastad  till  omkring  40  tons 
större  deplacement,  än  kontraktet  förutsatte.  Vädret  var 
stil  It,  ingen  sjöhäfning,  men  stark  strömsättning  i  nordlig 
riktning  förefans. 

De  under  denna  profresa  förda  anteckningarne  och 
gjorda  observationerna  utvisa,  att  propellermaskineriet  varit 
i  oafbruten  gang  med  högsta  kraftutveckling,  som  ång¬ 
pannorna  med  användande  af  goda  stenkol,  god  maskin¬ 
skötsel  och  sadan  eldning,  som  med  tillgänglig  eldarper¬ 
sonal  kunnat  åstadkommas,  under  5  T/2  på  hvarandra  föl¬ 
jande  timmar.  Inga  anmärkningsvärda  bristfälligheter  hafva 
under  denna  profresa  uppstått  eller  visat  sig.  Under  3 
timmar  utfördes  s.  k.  kolmätningsprof.  .  Under  detta  var  i 
medeltal  blästertrycket  i  förliga  och  i  mellersta  eldrummen 
25  mm.  samt  i  aktre  eldrummet  17  mm.,  allt  vattenpelar- 
höjd,  och  utvecklades  i  medeltal  9  053  ind.  hkr,  då  medel- 
angtrycket  i  pannorna  var  13,1  kg.  pr  cm.2  och  medel¬ 
antalet  slag  pr  minut  för  styrbords  maskin  149,7  och  för 
babords  maskin  147,9  eller  för  båda  maskinerna  148,8. 
Den  under  dessa  3  timmar  uppnådda  medelfarten  var  17,95 
knop.  Under  de  tre  timmarne  förbrändes  24  146  kg.  kol. 
Då  propellermaskinerna  under  samma  tid  utvecklade  i 
medeltal  9053  ind.  hkr  och  en  del  af  den  elektriska  be- 
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lysningen,  kräfvande  18  ind.  hkr,  användes  för  belysn 
af  hålskeppet,  blef  den  under  kolmätningsprofvet  Utveckl; 
totala  medeleffekten  9071  ind.  hkr,  hvarför  kolåtgåm ] 
pr  timme  och  ind.  hkr  uppgick  till  0,887  kg-  Urn- 
bränsleförbrukningsprofvet  var  mediumångtrycket  i  fartyg; 
alla  10  st.  ångpannor  13,1  kg.  pr  cm.2. 


Pansarkryssaren  Fylgia. 


Pansarkryssaren  »Fylgia»  är  byggd  af  Bergsunds  me 
verkstads  aktiebolag  vid  Finnboda  varf  i  Stockholm.  Ko 
traktet  om  leveransen  undertecknades  den  14  oktober  19c 
och  fartyget  sjösattes  den  20  december  1905.  Pansa 
kryssaren  har  i  dagarne  öfvertagits  af  flottan. 


Hufvuddimensionerna  äro: 

Längd  i  vatienlmien  .  1 15,110  m. 

Största  bredd  i  vatlenlinien  .  lg.,845  » 

Djupgående  . ; .  5,16  » 

Deplacement  .  j.100  tons 


Fartygets  propellermaskineri  utgöres  af  2  st.  4-cylii 
driska  trippelexpansionsmaskiner,  hvilka  äro  placerade 
från  hvarandra  åtskilda  vattentäta  maskinrum.  Maskinera 
äro  afbildade  å  Pl.  25. 

Högtryckcylinderns  diameter  är  825  mm.,  med  el  tryck 
cylinderns  diameter  1275  mm.  samt  de  båda  lågtryckq 
lindrarnes  diametrar  1  435  mm.  Slagets  längd  är  800  mn 

Ångpannorna,  till  antalet  1 2,  äro  rörångpannor  enlig 
Yarrows  system  med  en  eldyta  af  267  m.2  och  en  rost 
yta  af  4,85  m.2  för  hvarje  panna.  Pannorna  äro  place 
rade  i  tre  grupper  med  hvar  sin  skorsten  och  de  fyr 
pannrummen  äro  skilda  från  hvarandra  genom  vattentät 
skott. 

I  kontraktet  är  stipuleradt,  att  maskineriet  i  sin  hel 
het  skall  vara  så  konstrueradt,  att  det  kan  utan  forcera»1 
eldning  uppdrifvas  till  sin  fulla  kraftutveckling,  hvarvid' 
om  så  skulle  erfordras,  ett  lufttryck  i  eldrummen  ej  ötver 
stigande  1 5  mm.  vattenpelarhöjd  får  hållas,  samt  nog  krat 
tigt  att  utveckla  en  effekt  af  minst  12  000  ind.  hkr  ocl 
kunna  i  laber  vind  och  smul  sjö  framdrifva  fartyget  ned 
tryckt  till  ett  deplacement  af  4  050  tons,  med  en  bastig 
het  af  i  medeltal  21,5  knop  under  minst  3  timmars  oaf 
bruten  gång  på  uppmätt  distans,  lika  många  turer  fran 
och  tillbaka,  hvarvid  maskineriets  bränsleförbrukning  icke 
får  öfverstiga  0,95  kg.  goda  stenkol  per  timme  och  häst 
kraft. 
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För  att  utröna  propellermaskineriets  ändamålsenlighet, 
1 1,  hållbarhet,  bränsleförbrukning  och  den  mediumhastig- 
,  till  hvilken  detsamma  förmår  framdrifva  fartyget,  ned- 
kt  till  5,12  m.  djupgående  i  medeltal,  företogs  profresor  å 
I  ingsfjärden  den  4 — 7  juni  i  år.  Fartbestämmelserna 
rer  profvet  gjordes  genom  gång  på  mätta  milen  mellan 
0  och  Lesundsholmen,  och  afståndet  mellan  tvärmär- 
ei  är  enligt  uppgift  6,175  dist.  minuter. 

Den  första  dagen  kunde  icke  några  försök  företagas, 
1  följe  af  att  smärre  justeringar  visade  sig  nödvändiga 

I iverse  delar  af  maskineriet. 

Den  5  juni  kunde  proftur  börjas  med  gång  nordvart 
observerades  tiden,  som  åtgick  för  att  tillryggalägga 
|;n  mellan  tvärmärkena  i  Röko  och  Sandskär  vara  9 
1.  och  25  sek  ,  hvilket  svarar  mot  en  fart  af  22,645  knop. 
r  lellermaskinerna  gjorde  då  i  medeltal  174  omlopp  per 
ii.it  och  utvecklade  tillsammans  12  386  ind.  hkr.  Hårda 
£  började  härefter  observeras  i  babords  propellermaskin, 
1  för  densamma  måste  stoppas  och  profvet  afbrytas. 
i  befans  då  att  en  stoppskruf  till  högtryckcylinderns 
yl  varts  vefstaksbult  lossnat,  så  att  muttern  börjat  gänga 
";ig.  Sedan  denna  mutter  ånyo  ansatts,  upptogs  prof- 
jörsöket  ånyo,  sedan  full  fart  uppnåtts.  De  under 
Ivet  förda  anteckningarne  och  gjorda  observationerna 
|;a,  att  propellermaskinerna  varit  i  oaf bruten  gång  med 
Ita  kraftutveckling,  som  ångpannorna  med  användande 
oda  stenkol,  god  maskinskötsel  och  god  eldning,  kun- 
1  åstadkomma,  under  3  på  hvarandra  följande  timmar. 
11  anmärkningsvärda  bristfälligheter  hafva  under  denna 
i  uppstått  eller  visat  sig,  med  undantag  af  att  aktre 
i  igret  å  styrbordsmaskinen  efter  slutad  profresa  skar 
i  så  att  en  mindre  repa  uppstod  rundt  axeln.  Anled- 
ren  härtill  torde  hafva  varit  att  söka  i  med  oljan  in- 
>:  mande  sand  eller  dylikt. 

Blästertrycket  var  i  medeltal  i  samtliga  fyra  eldrum- 
s  24,4  mm.  vattenpelarhöjd  och  utvecklades  i  medeltal 
:  86  ind.  hkr,  då  medelångtrycket  i  pannorna  var  14,9 


kg.  pr  cm.2  och  i  hufvudångrören  vid  maskinerna  13,62 
kg.  pr  cm.2  samt  medelantalet  slag  pr  minut  172,7.  Den 
under  dessa  3  timmar  uppnådda  medelfarten  var  22,49  knop. 

Under  1  r/2  timmes  kolmätningsprof  förbrändes 
16818,15  kg.  kol,  hvilket  svarar  mot  11  212,1  kg.  pr 
timme.  Då  maskinerna  enligt  fem  under  denna  tid  tagna 
indikatordiagram  utvecklade  12  242  ind.  hkr,  hvartill  bör 
läggas  30  ind.  hkr  för  en  i  gång  varande  dynamomaskin, 
är  det  effektbelopp,  som  af  dessa  pr  timme  förbrända 

11  212,1  kg.  kol  erhållits,  lika  med  12  272  ind.  hkr, 
hvarför  kolåtgången  pr  timme  och  hästkraft  utgjorde  0,91 
kg.  Värmeledningen  var  under  profvet  afstängd  och  eva- 
poratorerna  voro  ej  i  arbete.  Alla  ångpannor  voro  me¬ 
delst  ångrörsledningar  sins  emellan  förenade.  Fartygets 
djupgående  var  5,19  m.  och  på  aftonen  efter  slutad  gång 
5,14  m. 

Mindre  vibrationer  förmärktes,  då  maskinerna  arbe¬ 
tade  med  130  omlopp.  De  voro  dock  utan  betydelse 
och  voro  alldeles  försvunna  redan  vid  140  omlopp  pr 
minut  af  maskinerna,  för  att  sedermera  alls  icke  åter- 
uppträda. 

Den  6  juni  kunde  ingen  proftur  företagas,  enär  tjocka 
hindrade. 

Den  7  juni  börjades  åter  profgång  å  Mysingsfjärden 
under  enahanda  förhållanden  som  för  den  5:te  med  un¬ 
dantag  af  att  fartygets  medeldjupgående  vid  ankarlättnin- 
gen  var  5,12  m.  Maskineriet  arbetade  oaf  brutet  med 
högsta  kraftutveckling,  som  kunde  åstadkommas,  under  5 
timmar.  Inga  bristfälligheter  yppade  sig  under  denna  prof¬ 
tur  och  de  förda  anteckningarne  och  gjorda  observatio¬ 
nerna  utvisa,  att  blästertrycket  i  eldrummen  var  i  medeltal 
21,95  mm.  vattenpelarhöjd  och  att  i  medeltal  utvecklades 

12  444  ind.  hkr,  då  medelångtrycket  i  pannorna  var  14,88 
kg.  pr  cm.2  och  i  hufvudångrören  vid  maskinerna  14,10 
kg.  pr  cm.2  samt  medelantalet  slag  pr  minut  173,3.  Den 
under  de  5  timmarne  uppnådda  medelfarten  var  22,665 
knop  och  var  densamma  synnerligen  jämn  under  hela  tiden. 


OM  FÖREKOMST  AF  ROST  Å  FARTYG 

En  säregen  verkan  af  förrostning  är  söndersprängan- 
t  af  nitningsförband.  Är  delningsdistansen  mellan  de 
£ir,  som  sammanbinda  tvänne  konstruktionsdelar,  alltför 
):  intränger  lätt  vatten  däremellan  och  förorsakar  rost- 
( ing.  Då  rostmassan,  som  förut  nämndts,  intager  be- 
l't  större  volym  än  det  bortfrätta  järnet,  sväller  den¬ 
na  upp  och,  om  förrostningen  oförhindradt  får  fortgå, 
riger  den  till  sist  isär  de  olika  delarna,  så  att  desamma 
c  liksom  bågar  mellan  naglarna,  hvilka  slutligen  kunna 
1  yrspringa.  Denna  företeelse  visar  sig  i  synnerhet  i 
I-  hörn  samt  emellan  spanten  och  bordläggningsplåtarna, 
a ?st  man  ofta  utvändigt  får  se  att  spantnaglarna  »släppt 
In». 

Fartygs  järn-  eller  ståldelar  bakom  fast  garnering  i 
t  iredningar  och  dylikt  bruka  ofta  angripas  af  rost, 
jrund  af  att  denna  garnering  endast  sällan  borttages 
'  »låtarnas  eftersyn.  Särskildt  bruka  spanten  och  bord- 
Dingsplåtarne  under  fönsterventiler  snart  förstöras  af 
1  enär  inläckande  vatten  påskyndar  förstöringen.  Sam- 
1  ir  ock  förhållandet  i  penterier  och  klosettrum,  där  de 
lommande  syrorna  åstadkomma  en  liknande  verkan. 


SAMT  SKYDDSÅTGÄRDER  DÄREMOT. 

(Forts,  från  Häft.  2.) 

Fartygens  i  dagen  varande  delar  ofvan  däck  förstöras 
jämförelsevis  fort  af  rost,  företrädesvis  kappar  och  sky- 
light  öfver  maskin-  och  pannrum,  där  den  undervarande 
värmen  samt  yttre  temperaturförhållanden  äro  i  höe  grad 
bidragande  orsaker.  Äfven  öfriga  konstruktionsdelar  af 
järn  eller  stål  ofvan  däck  äro  själffallet  utsatta  för  förrost¬ 
ning  såsom  plåtmaster,  rigg,  vantskrufvar  m.  m.  Masterna 
bruka,  där  de  genomgå  öfversta  däck,  ofta  angripas  af 
rost,  på  grund  af  att  träkilarna  härstädes,  om  de  skyd¬ 
dande  segelduksöfverdragen  skulle  blifvit  bristfälliga,  upp¬ 
taga  vatten,  hvilken  i  förening  med  träets  garfsyra  fräter 
på  plåtmasterna. 

Härmed  må  i  några  få  hufvuddrag  vara  angifna  de 
förnämsta  förekomstorterna  för  rost  å  järn-  och  stål¬ 
fartyg  samt  de  olika  former,  under  hvilka  densammas 
förstörande  inverkan  gör  sig  gällande  å  ett  fartygsskrofs 
olika  delar.  Att  fullt  uttömmande  uppräkna  eller  angifva 
dessa  olika  förekomstformer  skulle  föra  allt  för  långt  och 
i  öfrigt  ligga  utom  möjlighetens  gräns,  och  detta  så  myc¬ 
ket  mer  som  rosten  och  dess  förstörande  inverkan  ofta 
uppträder  under  egendomliga  och  högst  oväntade  former. 
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De  skyddsåtgärder,  som  så  godt  som  uteslutande  an¬ 
vändas  till  undvikande  och  förhindrandet  af  rostbildning, 
kunna  uppdelas  i  tvänne  hufvudgrupper,  dels  åtgärder,  syf¬ 
tande  att  undanrödja  förutsättningarne  för  rostbildningen 
eller  med  andra  ord  att  förse  järnet  eller  stålet  med  ett 
skyddande  öfverdrag,  dels  rent  konstruktiva  åtgärder,  hvilka 
afse  att  frånkomma  sådana  anordningar,  som  försvåra  efter- 
syn  af  materialet. 

Bland  de  förstnämnda  eller  de  s.  k.  skyddande  öfver- 
dragen  kunna  återigen  särskiljas  tvänne  hufvudgrupper,  näm¬ 
ligen  de  metalliska  öfverdragen  och  bestrykningarne. 

De  metalliska  öfverdragen  äga  framför  bestrykningarne 
den  fördelen,  att  de  besitta  en  väsentligt  större  motstånds¬ 
kraft  än  de  senare.  Såsom  af  det  föregående  framgår, 
är  det  nödvändigt  att  de  bestå  af  sådana  metaller,  hvilka 
äro  elektropositiva  gentemot  järnet,  och  på  grund  häraf 
är  det  egentligen  endast  zinken,  som  lämpar  sig  för  detta 
ändamål.  Galvaniseringen,  såsom  anbringandet  af  ett  dy¬ 
likt  zinköfverdrag  gemenligen  benämnes,  har  på  grund  af 
den  ganska  stora  kostnaden  endast  fått  sin  egentliga  an¬ 
vändning  till  att  skydda  mindre  järndelar  såsom  däcks-  och 
däcksbeslag  m.  m.  för  förrostning.  Desamma  lämpa  sig 
ock  synnerligen  väl  för  galvanisering,  dels  på  grund  af 
sin  ringa  storlek  och  dels,  enär  desamma  efter  galvani- 
seringar  i  allmänhet  icke  behöfva  undergå  någon  vidare 
bearbetning,  hvarigenom  zinköfverdraget  riskerar  att  för¬ 
störas.  först  på  senare  tid  har  man  börjat  att  galvanisera 
spant,  balkar,  bordläggningsplåtar  m.  m.  till  lätt  byggda 


fartyg  såsom  torpedbåtar,  mindre  lustjakter  m.  m.  i  hv 
materialdimensionerna  äro  så  små,  att  de  erbjuda  f 
eller  ingen  säkerhet  för,  att  ej  rosten  äfven  i  trots  af, 
skyddande  färgbestrykningen .  skulle  äfventyra  farty 
Dock  är  att  märka,  att  zinken,  då  den  under  längre  j 
är  utsatt  för  hafsvattnets  inverkan,  bortfrätes  hastigt  gen , 
oxidering  och  af  denna  orsak  förses  de  galvaniserade  fart} . 
delarne  oftast  äfven  med  färgöfverdrag  på  vanligt  sätt.  f. 
gen  fäster  emellertid  ej  så  lätt  vid  blanka,  galvaniserade  vt 
hvarför  åt  zinköfverdraget  gifves  på  artificiel  väg  en  skro 
yta  därigenom,  att  det  före  målningen  behandlas  med 
gon  syra.  En  annan  orsak  till  nämnda  öfvermålning 
galvaniserade  järnplåtar  är,  att  desamma  måste  galvanise 
hvar  för  sig  och  först  därefter  sammannitas,  hvarigen, 
dels  zinköfverdraget  lätt  åverkas,  dels  de  ogalvanisert 
nagelskallarne  förorsaka  galvanisk  förrostning,  därest 
målning  har  användts.  Äfven  tenn  kan  på  samma  « 
som  zink  användas  i  och  för  galvanisering,  men  ehi 
detsamma  bättre  motstår  hafsvattnets  förstörande  inverk; 
har  dess  användning  på  grund  af  den  högre  kostnad 
väsentligt  inskränkts. 

Det  äldsta  och  mest  använda  skyddsmedlet  är  d 
s.  k.  bestrykningen,  d.  v.  s.  att  på  mekanisk  väg  föi 
järnet  eller  stålet  med  ett  skyddande  öfverdrag.  Man  k 
härvid  särskilja  pa  fem  olika  slags  bestrykningsmedel,  näi 
ligen  olje-  eller  fernissfärger,  trä-  eller  stenkolstjära,  asf; 
och  cement. 

(Forts.) 


FRÅN  VERKSTÄDERNA  OCH  VARFVEN. 

(April — Juni.) 

Gef/e.  Aktiebolaget  Gejle  Verkstäder  har  i  det  närmaste  färdigbyggt 
en  mindre  ångfärja  Lidingöfärjan  2  om  100  ind.  hkr  för  färje- 
förbindelse  för  spårvagnar  mellan  Lidingön— Värtan,  Stockholm. 

Stockholm.  Den  af  Ryska  Donau  Navigationen  i  Odessa  af  Berg¬ 
sunds  Mek.  Verkstads  Aktiebolag  beställda  post-  och  passage¬ 
rareångaren  Russ  om  1052  bruttotons  och  1200  ind.  hkr  har 
under  sistlidne  maj  levererats  till  beställaren.  Därjämte  har 
bolaget  i  dagarne  till  k.  flottan  öfverlämnat  pansarkryssaren 
Fylgia  efter  afslutade  prof. 

Den  21  innevarande  juni  har  vid  verkstadsafdelningen  vid 
Bergsund  sjösatts  en  lastångare  om  c:a  250  tons  d.  v.  och  150 
ind.  hkr.  för  Rederibolaget  Hammar,  Askersund.  Under  bygg¬ 
nad  äro  2  st.  I :sta  och  2  st.  2:dra  klass  torpedbåtar  för  k. 
flottans  räkning. 

Aktiebolaget  Motala  Verkstads  Filial  har  till  k.  Kustartilleriet 
levererat  en  ångfärja  om  75  ind.  hkr,  hvarjämte  en  för  egen 
räkning  byggd  bogserbåt  om  125  ind.  hkr  är  klar  att  sjösättas. 

Vid  Södra  Varfvets  Plåtslageri  är  under  afslutningsarbete 
Lidingöfärjan  1  för  samma  beställare  som  den  vid  Gefle 
verkstäder  byggda  färjan. 

Motala.  Vid  Motala  Verkstad  har  bordläggningen  påbörjats  å  3 
st.  2; dra  klass  torpedbåtar  för  k.  flottan. 

Helsingborg.  Helsingborgs  Varfs  Aktiebolag  har  å  stapel  en  last¬ 
ångare  om  c:a  1  300  tons  dödvikt  och  600  ind.  hkr  för  Re¬ 
deri-A. -B.  Luggude  i  Helsingborg  tillika  med  en  större  lastpråm 
om  350  dödviktstons  för  Sulitelma  A. -B.  därsammastädes. 


Göteborg.  Lindholmens  Verkstads  Aktiebolag  har  till  Trafikakti 
bolaget  Grängesberg — Oxelösund  levererat  malmlastångar. 
Polcirkeln  om  3  300  dödviktstons  samt  till  hr  G.  Ahlberg 
Göteborg  en  bogserbåt  om  110  ind.  hkr. 

Sedan  pansarbaten  Oscar  II  under  maj  månad  afslut 
sina  leverans-  och  besiktningsturer,  har  densamma  öfvenagi 
af  k.  flottan. 

Lastångaren  Stegeborg  om  900  tons  dödvikt  och  45 
ind.  hkr  för  konsul  Du  Rietz  i  Mem  har  nyligen  sjösatt 
Under  byggnad  äro  tvänne  lastångare  om  1  500  och  i  3c 
tons  dödvikt  respektive  tillika  med  torpedbåtsjagaren  Sigur, 
den  senare  för  k.  flottan. 

Göteborgs  Nya  Verkstads  Aktiebolag  har  sjösatt  ångare 
Karl  om  c:a  800  tons  dödvikt  för  Ångf.-A.  B  Heiradal,  e 
systerbåt  till  den  nyligen  af  verkstaden  för  Rederi-A. -B.  Not, 
nan  i  Göteborg  levererade  ångaren  Urd.  Dessutom  har  sjc. 
satts  en  mindre  bogserbåt  Ran  om  90  ind.  hkr  för  Land; 
krona  hamn. 

Under  byggnad  är  en  lastångare  af  Svenske  typen  om  70' 
tons  dödvikt  för  Angf.-A  -B.  Commerce  i  Göteborg.  Ny  be 
ställda  äro  en  lastångare,  systerbåt  till  ofvannämnda  Karl  fc, 
Rederi-A. -B.  Labora  i  Göteborg,  en  last-  och  bogserångare  oi, 
c:a  270  tons  dödvikt  för  Aktieboi.  Sulitelma  i  Helsmgbor 
samt  en  lastångare  om  c:a  550  dödviktstons  för  Ångf.-A.-I 
Halland  i  Halmstad. 

Af  Eriksbergs  Mek.  Verkstads  Aktiebolag  har  sjösatts  last 
angaren  Wasa  om  3S0  ind.  hkr  för  hrr  Ahrenberg  &  Lundqvis 
i  Göteborg  samt  en  passagerareångare  om  260  ind.  hkr  tö 
skärgårdstrafik  till  Styrsö  badort.  Nybeställningar  äro  en  kanai 
lastångare  samt  en  last-  och  passagerarebåt  för  traden  Göte 
borg — Trollhättan. 
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SVENSKA  FARTYGSNYBYGQNADER. 


IV. 

Lidingöfärjan  1. 

( Pl .  26 .) 

Sasom  bekant,  kommer  Stockholms  spårvägsnät  bland 
-a  kommande  utvidgningar  jämväl  att  snart  nog  få  en 
ina  linier  utsträckt  öfver  Värtahamnen  och  Ropsten 
ådingölandet,  därvid  spårvagn arne  komma  att  medelst 
£iija  transporteras  öfver  Lilla  Värtan  mellan  fasta  lan- 
toch  Lidingön;  hvartill  kommer  att  en  särskild  färja 
■  iteslutande  passageraretrafik  jämväl  beställts  för  samma 
i  Dessa  färjor,  hvilka  nybyggts  vid  olika  varf,  äro 
'edan  levererade,  ehuru  själfva  spårvagnslinien  ännu 
E  vänta  på  sig. 

Transportmedel  af  detta  slag  äro  ännu  ganska  ovan- 
;  hos  oss,  ehuru  järnvägsfärjor  förut  byggts,  exempel- 
Statens  järnvägars  färja  Malmö,  byggd  år  1900  vid 
"  ums  mek.  verkstad,  och  särskildt  torde  sådana  färjor 
ffverförande  af  vanliga  spårvagnar  få  anses  som  en 
It  för  vårt  land. 

Af  färjorna  har  den  ena,  benämnd  Lidingöfärjan  /, 
td  för  bade  person-  och  vagntrafik,  byggts  vid  Södra 
'ets  plåtslageri  i  Stockholm,  under  det  att  den  andra, 
Xgöfärjan  2,  uteslutande  afsedd  för  persontrafik,  byggts 
refle  V  erkstäder,  men  hafva  båda  utgått  från  samma 
iruktör,  nämligen  ingeniör  A.  F.  Wiking  i  Stock- 
1  Ritning  å  den  förstnämnda  färjan,  Lidingöfärjan  1, 
r.fves  å  Pl.  26,  utvisande  långskepps-  och  tvärskepps- 
imer  samt  däcksplan. 


Färjans  hufvuddimensioner 

äro : 

d  i  däckets  öfverkant 

26,43 

m.  (86,7  eng. 

fot) 

a  bredd  .  . 

8,34 

»  (27,4  » 

»  1 

i  rummet 

3>°3 

»  (  9,9  » 

») 

Tontalen  äro: 

Brutto 

Under  däck 

Netto  . 

Materialet  utgöres  af  svensk  fartygsplåt  af  Siemens 
ristål  enligt  Bureau  Veritas  bestämmelser,  och  har 
lestämmande  af  såväl  materialets  beskaffenhet  som 
1  ingsdimensionerna  och  konstruktionen  i  öfrigt  afse- 
L'  fästats  vid,  att  färjan  kommer  att  arbeta  i  is  af  tid- 
imförelsevis  svår  beskaffenhet.  Så  har  spantdistansen 
)  och  akterskeppen  satts  så  låg  som  till  0,3  m.,  under 
tt  densamma  i  färjans  midt  är  0,5  m.,  hvarjämte  ett 


I  m.  bredt  isgångsbälte  af  15  mm.  plåt  i  ändarne  och 

II  mm.  plåt  midskepps  insatts  i  bordläggningen.  Köl- 
och  stäfplåtarne  under  detta  bälte  äro  af  8  mm.  plåt 
samt  öfrig  bordläggning  under  vattnet  och  öfver  isgångs- 
bältet  af  6  mm.  plåt. 

Stäfvarne  liksom  rodren  äro  af  gjutstål.  Roderhjärt- 
stockens  diameter  är  100  mm.  Vridningsaxeln  är  placerad 
på  V3  af  bladets  bredd  från  kanten,  så  att,  då  rodret  är 
i  tjänstgöring,  den  största  bladytan  befinner  sig  utåt  (se 
läget  i  »tören»  å  Pl.  26),  men,  då  rodret  försättes 
ur  tjänstgöring,  hvilket  alltid  är  fallet  med  det  roder,  som 
befinner  sig  främst  vid  gång  i  ena  eller  andra  riktningen, 
den  största  bladytan  intager  ett  mera  skyddadt  läge  (se 
»aktern»),  Stäfvarne  fortsätta  i  hvalfvet  ofvanför  vatten- 
linien  och  äro  här  utbildade  till  isbrytarstäfvar  med  spun- 
ning  till  skyddande  af  bordläggningsplåtens  kanter. 

Rörande  konstruktionen  af  däcksbalkar,  däck,  stöttor 
m.  m.  hänvisas  till  tvärsektionen  å  planschen.  Dock 
förtjänar  här  påpekas,  att  däcksbalkarne  fortsätta  obrutna 
utanför  spantändarne  till  afvisarelistens  U-järn.  Förutom 
af  detta  U-järn  består  listen  af  en  6  mm.  bottenplåt,  och 
är  konstruktionen  sådan,  att  listen  är  öppen  inåt  fartyget, 
så  att  nitning,  målning  och  eftersyn  utan  större  svårighet 
kunna  ega  rum.  Såsom  tvärsektionen  i  öfrigt  utvisar,  äro 
särskilda  stöttningsanordningar  vidtagna  för  vagnsspåren 
och  de  s.  k.  brorännorna. 

Under  däck  finnes  ingen  annan  inredning  än  tvänne 
hytter,  en  för  befäl  hafvaren  och  en  för  maskinisten  samt 
en  till  båda  dessa  hytter  ledande  tambur,  hvilken  jämväl 
tjänar  som  ingång  till  maskinrummet.  Hyttinredningen 
är,  naturligt  nog,  ganska  enkel  men  dock  försedd  med 
värmeledning. 

Ofvanpå  däck  äro  på  hvar  sida  uppbyggda  däckshus, 
af  hvilka  endast  det  å  babords  sida  är  helt  och  hållet 
täckt  och  inneslutet,  för  skydd  åt  de  passagerare,  som 
sådant  önska,  under  det  att  styrbords  hus  saknar  vägg  å 
större  delen  af  innersidan.  Husens  tak  och  väggar  ut¬ 
göras  af  3  mm.  plåt.  I  desamma  äro  anordnade  soffor 
för  passagerarne  och  äro  i  öfrigt  skorstenar  samt  luft-  och 
ventilationstrummor  till  maskinrummet  uppdragna  genom 
dessa  däckshus. 

I  hvardera  änden  af  styrbords  däckshus  äro  rattställ- 
ningarne  med  utväxlingar  anordnade,  och  ledas  styrket- 
tingarne  därifrån  snedt  till  kabellarieskifvorna  å  roderhjärt 
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stockarne.  Utväxlingen  och  stoppanordningen  äro  så  tagna, 
att  rodrens  babordsrörelse  stoppas  vid  450,  men  styr- 
bordsrörelsen  först  vid  180°  från  midtelläget;  detta  för 
att  möjliggöra  de  båda  förut  omnämnda  olika  lägena  för 
rodrens  försättande  i  och  ur  bruk. 

Öfver  maskinrummet  samt  cirka  en  half  meter  utan¬ 
för  hvartdera  af  dettas  ändskott  äro  de  fasta  skenbanorna 
byggda  af  120  mm.  höga  skenor,  anbragta  med  en  nor¬ 
malspårvidd  af  1 ,43 §  m.  å  starka  U-balkar.  Mellanrum¬ 
met  mellan  dessa  balkar  fylles  delvis  med  låga  skylight 
öfver  pann-  och  maskinrummen. 

Utanför  den  fasta  skenbanan  äro  anordnade  broar 
för  vagnarnes  på-  och  afforsling.  Då  dessas  konstruktion 
är  något  säreget  för  dessa  färjor,  må  ur  byggnadsspeci- 
fikationen  rörande  desamma  anföras  följande. 

Brobalkarne  utföras  af  Differdingens  sektion  360  x 
X  300  x  1 4,2  X  2  2,5  mm.  Broarnes  hufvudbalkar  förbin¬ 
das  sinsemellan  med  fyra  enkla  140  mm.  U-järn  samt  ett 
par  160  x  65  x  7,5  X  10,5  U-järn.  Dessa  broar  förbindas 
rörligt  till  den  fasta,  skenbanan.  Broarnes  ytterändar  nå 
ämt  med  stäfvarnes  bultar,  hvilka  vid  handläggningen 
gripa  in  i  särskilda  anordningar  i  landfästena,  till  fast¬ 
hållande  af  broarne  och  färjan  under  vagnarnes  ombord- 
och  ilandtagande. 

I  brorännans  botten  anbringas  tvänne  till  bottenstoc- 
karne  fästa  byglar  med  fyra  stycken  3/  "  nitar  i  vanligt 
bygelfotblad.  I  dessa  byglar  shacklas  tvänne  15  mm. 
stoppkettingar,  hvilka  dragas  upp  emellan  lyftförbandets 
tvänne  U-balkar  och  låsas  å  öfversidan  med  stoppreglar. 
Härigenom  begränsas  dels  lyfthöjden  och  dels  färjändans 
nedtryckning  vid  påkörning  af  spårvagn. 

Lyftningen  af  broarne  sker  medelst  en  särskild  hy¬ 
draulisk  inrättning  bestående  af  en  vanlig  vertikal  hydrau¬ 


lisk  cylinder,  hvars  plunger  är  upptill  sferisk  och  ligger 
mot  en  skålformig  ansatts  å  bron.  Äfven  själfva  cylindt 
är  vridbar  därigenom,  att  den  i  sin  sferiska  ända  hvi 
i  en  vid  skrofvet  fästad  skålformig  ansats.  Det  erf 
derligä  vattnet  af  ett  tryck  af  cirka  40  atm.  erhålles  fr 
en  uteslutande  för  detta  ändamål  anordnad  pump,  s<i 
drifver  vattnet  från  en  särskild  cistern  till  cylindern  urn 
förliga  eller  aktre  bron,  genom  reglering  af  en  ventil. 

Själfva  ombordtagandet  och  ilandförandet  af  mot 
vagnar  sker  genom  vagnarnes  egna  motorer,  i  det 
ledningstråd  kommer  att  sträckas  in  öfver  färjan  vid  lar' 
fästena.  ,  För  andra  vagnar,  såsom  järnvägsvagnar,  la 
vagnar  m.  fl.,  sker  ombordtagandet  och  ilandförandet  f<l 
medelst  ett  å  färjans  ena  sida  anbragt  ångspel. 

Maskineri  och  ångpannor  äro  så  afbalanserade,  ;i 
fartyget  ligger  på  rät  köl  med  pannorna  fyllda  med  v; 
ten  samt  med  fyllda  kolboxar. 

Angmaskineriet  är  af  kompoundsystem  med  strålkc! 
densering  och  utvecklande  med  ett  arbetstryck  af  9  k 
pr  cm.2  50  %  fyllning  och  cirka  140  m.  pistonhastighi 
en  styrka  af  minst  200  ind.  hkr. 

Cylinderdimensioner  äro: 


Högtryckcylindern  .  310  mm. 

Lågtryckscylindern .  650  » 

Slagets  längd  .  400  » 


På  hvardera  änden  af  lagerramen  är  anbragt  ett  hund 
lager,  så  att  längdtrycket  ej  behöfver  gå  genom  vefaxel1 

o  *  I 

Ångpannorna  äro  2  stycken,  hvardera  af  2  m.  di 
meter  och  2,4  m.  längd  och  med  30  kvadratmeters  el 
yta.  Endast  en  eldstad  finnes  i  hvarje  panna  af  heiväll 
slät  konstruktion.  Pannornas  omsvep  sakna  tvärväxlar  ot 
panngaflarne  äro  jämväl  utan  växlar. 


DE  NYASTE  SVENSKA  KRIGSFARTYGST YPERN A. 

(Pl.  27.) 


Den  14  september  1906  uppdrog  Kungl.  Maj:t  åt  en 
kommitté  af  sakkunnige  att  verkställa  utredning  i  afseende 
på  erforderliga  ändringar  i  typerna  för  flottans  stridsfartyg. 
De  sakkunnige  inlämnade  sitt  betänkande  till  regeringen  i 
januari  månad  detta  år,  men  då  detsamma  förklarades  tills¬ 
vidare  vara  af  hemlig  natur,  har  dess  innehåll  hittills  icke 
kunnat  blifva  föremål  för  något  omnämnande  i  tidskriften. 
Sedan  regeringen  emellertid  nu  beslutat  betänkandets  offent¬ 
liggörande  i  sådana  delar,  som  icke  falla  under  kategorien 
hemliga  papper,  har  därmed  en  kortare  redogörelse  för 
hufvuddragen  af  de  föreslagna  nya  fartygstyperna  möjlig¬ 
gjorts. 

I  sitt  betänkande  framhåller  kommittén,  att  de  sjögå¬ 
ende  pansarfartyg,  som  äro  erforderliga,  för  att  flottan  skall 
vara  i  stånd  att  utföra  de  olika  operationer,  hvilka  för 
landets  försvar  kunna  ifrågakomma,  måste  besitta  egenska¬ 
per,  som  nödvändiggöra  en  afsevärd  utveckling  af  den 
senaste  pansarbåtstypen.  Under  det  att  pansarbåten  Oscar 
//,  med  hvilken  den  nuvarande  typen  anses  hafva  nått 
sin  fulländning,  har  ett  deplacement  om  4272  tons  samt 
med  9  000  ind.  hkr  en  fart  af  18  knop,  föreslås  sålunda 
för  den  nya  typen  ett  deplacement  om  7  500  tons  samt 
en  fart  af  2 1  knop,  motsvarande  17  500  ind.  hkr.  Då 
med  införandet  af  denna  fartygstyp  pansarkryssarne  icke 


blifva  af  behofvet  påkallade,  föreslår  ock  kommittén  yttei 
ligare  en  ny  typ  af  krigsfartyg,  nämligen  s.  k.  spaning! 
fartyg,  hvarjämte  betänkandet  upptager  en  del  förslag  ti 
förändringar  för  jagare  och  torpedbåtar  samt  till  modern 
sering  af  de  äldre  monitorerna.  I  fråga  om  undervatten  j 
båtar  är  betänkandet  till  alla  delar  hemligt. 

I  sammanhang  med  en  närmare  redogörelse  för  e 
nu  föreslagna  nya  fartygstyperna  torde  det  kunna  vara 
intresse  att  i  korthet  omnämna  såväl  den  utveckling,  som  de 
nuvarande  pansarbåtstypen  tid  efter  annan  hittills  undergåt 
som  ock  de  nya  fartygscerter,  som  under  samma  tidskeq; 
införts  i  svenska  flottan. 

Det  nydaningsarbete  inom  svenska  sjövapnet,  hvaj, 
resultat  kommit  till  synes  i  vårt  nuvarande  stärkta  sjöfö 
svar,  tog  sin  början  i  midten  af  1870-talet.  I  septenj, 
ber  1879  uppdrog  Kungl.  Maj:t  åt  en  kommitté  —  187 
års  Cert-kommitte  att  föreslå  de  fartygscerter,  som  med  när- 
syn  till  rikets  tillgångar  syntes  på  sjökrigsvetenskapens  d; 
varande  ståndpunkt  vara  de  ändamålsenligaste  för  sjötö 
svarets  ordnande.  Denna  kommitté,  hvars  betänkande  a 
gafs  i  juni  näst  påföljande  år,  enades,  sedan  ett  flertal  olik 
förslag  framställts  och  behandlats,  slutligen  om  en  »pansa 
båt  för  kust-  och  hamnförsvar»  om  2  620  tons  och  13  kno[ 
fart  samt  med  en  bestyckning  af  2  st.  25  cm.  kanont 
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:  vridbart  pansartorn  samt  3  st.  15  cm.  kanoner  upp- 
;  da  å  öppet  däck.  Samtidigt  föreslogs  tvänne  andra 
gstyper,  nämligen  en  större  och  en  mindre  minbåtstyp 
t  en  »lätt  pansarbåt  för  insjöarna»,  af  hvilken  senare 
likväl  ej  något  fartyg  blifvit  byggdt.  Kort  dessförinnan 
ittes  emellertid  den  s.  k.  1880—82  års  Parlamentariska 
:  irsvarskommitte  med  uppdrag  att  utarbeta  fullständigt 
ag  till  sjöförsvarets  planmässiga  ordnande  och  i  sitt  i 
jisti  1882  afgifna  utlåtande  tillstyrkte  denna  kommitté 
a.  godkännande  af  de  fartygscerter,  hvilka  1879  års 
committe  föreslagit.  Redan  hos  1881  års  riksdag  hade 
u  förgäfves  anslag  begärts  till  anskaffande  af  en  pan- 
iåt  enligt  1879  års  certkommittes  förslag,  men  sedan 
;  erna  om  lämpligheten  och  behofvet  af  denna  fartygs- 
I  genom  den  parlamentariska  kommitténs  uttalanden 
lit  ytterligare  stöd,  beviljade  riksdagen  år  1883  erfor- 
ga  medel  för  byggandet  af  ett  dylikt  fartyg,  i:sta  klass 
.arbåten  Svea  (färdigbyggd  år  1886).  Då  emellertid 
år  förflutit,  sedan  certkommittens  förslag  utarbetats, 
i;rgick  detsamma  flera  förändringar  och  förbättringar, 
n  ritningarne  fastställdes  för  Svea,  hvars  bestyckning 
-rungligen  utgjordes  af  2  st.  25  cm.  kanoner  i  ett  för- 
^ansartorn  samt  4  st.  15  cm.  kanoner,  skyddade  medelst 
[köldar,  tillika  med  ett  antal  lättare  pjäser  på  öppet 
■ri  akterut  å  däck.  Fartygets  deplacement  är  2  900 
5  och  farten  14,5  knop  med  3  640'ind.  hkr.  Af  Svea- 
:i  byggdes  sedermera  tvänne  fartyg,  pansarbåtarne  Göta 
ri)  och  Thule  (1893),  båda  med  något  ökade  dimen- 
1  :r. 

Omkring  12  år,  sedan  1879  års  certkoinmitte  afslutat 
1  arbeten,  nödvändiggjorde  emellertid  sjökrigsmaterielens 


jnt  fortgående  utveckling  tillsättandet  (september  1892) 
:  ny  dylik  kommitté,  benämnd  1892  års  Sjökrigsmaterief- 
f.'itte,  hvilken  uppgjorde  en  modifierad  Svea-typ,  den 
\  Oden-typen.  Det  var  hufvudsakligen  bredsideseldens 
(  ägsenhet  öfver  stäfelden,  som  föranledde  denna  kom- 
1  att  föreslå  en  förändring  af  de  båda  25  cm.  kano- 
s  uppställning,  i  det  att  desamma  placerades  i  hvar 
hrn,  det  ena  för-  och  det  andra  akterut  på  däck,  hvar- 
iet  sekundära  artilleriet,  bestående  af  6  st.  12  cm. 
t2  st.  57  mm.  s.  s.  kanoner,  uppställdes  bakom  ett 
:mm.  citadellpansar  å  däckets  mellersta  del  mellan  de 
a  kanonernas  torn;  ytterligare  8  st.  57  mm.  kanoner 
därjämte  uppställas  å  bryggor  och  öfre  däcken. 
.  af  kommittén  i  november  1892  föreslagna  förbättringar 


hafva  därefter  tillämpats  å  de  under  de  därpå  följande 
åren  byggda  fyra  i:sta  klass  pansarbåtarne,  tillhörande 
Oden-klassen.  Pansarbåten  Oden ,  som  gifvit  denna  fartygs- 
klass  sitt  namn  och  som  levererades  till  flottan  år  1897, 
har  ett  deplacement  om  3  500  tons  och  en  fart  af  16,5 
knop  med  en  maskinstyrka  om  5  350  ind.  hkr.  Af  Oden- 
klassen  byggdes  till  en  början  (1899)  förutom  typfartyget 
och  i  allt  väsentligt  lika  detsamma  systerfartygen  Thor  och 
Niord.  År  1901  tillkom  ett  fjärde  fartyg,  pansarbåten  Dri¬ 
stigheten,  tillhörande  samma  fartygsklass,  men  af  något  olika 
konstruktion  och  med  annorlunda  bestyckning.  Dristig¬ 
hetens  båda  grofva  kanoner  hafva  nämligen  2 1  cm.  kali¬ 
ber,  hvarjämte  det  sekundära  artilleriet  utgöres,  förutom  af 
10  st.  57  mm.,  af  6  st.  12  cm.  kanoner. 


Oden ,  bestyckning  och  bepansring. 


Förutom  den  modifierade  Svea-typen  samt  vissa  änd¬ 
ringar  och  moderniseringar  af  den  äldre  materielen  före¬ 
slog  1892  års  kommitté  äfven  en  helt  och  hållet  ny  far- 
tygstyp,  af  kommittén  kallad  avisofartyg,  men  sedermera 
benämnd  torpedkryssare,  hvilken  skulle  få  ett  deplacement 
om  800  tons  och  en  fart  af  c:a  19  knop.  Af  denna  nya 
fartygscert,  Örnen-typen,  har  sedermera  byggts  5  st.  kryssare, 
nämlingen  Örnen  (1897),  Jakob  Bagge  (1898),  Claes  Horn 
(1899)  samt  Psilander  och  Clas  Uggla  (1900). 

Emellertid  hade  de  fortgående  förbättringarne  af  sjö- 
krigsmaterielen,  framför  allt  artilleriteknikens  snabba  utveck¬ 
ling,  under  den  tid,  som  förflutit  sedan  planen  för  de  tre 
äldsta  pansarbåtarne  uppgjordes,  gifvit  giltig  anledning  att 
med  ledning  af  erfarenheterna  från  1890-talets  bägge  sjö¬ 
krig  låta  å  dessa  trenne  båtar  vidtaga  en  ombyggnad,  för 
att  desamma  fortfarande  skulle  kunna  anses  fullt  stridsdug¬ 
liga.  Med  uppdrag  afgifva  förslag  till  dylik  omändring 
af  pansarbåtarne  Svea,  Göta  och  Thule  tillsattes  därför  en 
särskild  kommission,  hvars  yttrande  är  dateradt  i  december 
1898,  och  enligt  hvilket  det  äldre  mera  långsamtskjutande 
artilleriet  föreslås  utbytas  mot  nya  snabbskjutande  pjäser. 
Sedan  1899  års  riksdag  beviljat  nödiga  medel  för  vidta¬ 
gandet  af  de  erforderliga  ombyggnaderna,  undergick  Svea 
dylik  omändring  år  1904,  Göta  år  1901  och  Thule  år 
1903.  Den  nya  bestyckningen  å  de  tre  pansarbåtarna 
består  å  hvardera  efter  förändringen  af  1  st.  21  cm.  s.  s. 
kanon  i  vridbart  torn  förut,  7  st.  15  cm.  s.  s.  i  hvar  sitt 
torn,  af  hvilka  tre  äro  placerade  å  hvardera  sidan  samt  ett 
akterut,  samt  af  n  st.  57  mm.  och  2  st.  37  mm.  s.  s. 
kanoner. 

Samma  uppställningssätt  och  placering  af  det  svåra 
och  medelsvåra  artilleriet  har  ock  kommit  till  användning 
å  de  fyra  pansarbåtarne  af  Ärans  klass,  hvilka  äga  en  be- 
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Svea,  nuvarande  bestyckning  och  bepansring. 

styckning  af  2  st.  21  cm.  kanoner,  6  st.  15  cm.  s.  s.  ka¬ 
noner  samt  10  st.  57  mm.  och  2  st.  37  mm.  s.  s.  kanoner. 
Pansarbåten  Åran,  som  är  det  första  af  klassens  fyra  fartyg 
och  som  öfverlämnades  till  flottan  år  1902,  har  ett  depla- 
cement  om  3  650  tons,  en  maskinstyrka  om  6  500  ind. 
hkr.  och  en  fart  af  17,0  knop;  i  likhet 
med  pansarbåten  Äran  eller  med  endast 
mindre  afvikelser  därifrån  byggdes  syster¬ 
fartygen  Wasa  (1902),  Tapperheten  (1903) 
och  Manligheten  (1904). 

Här  må  tilläggas,  att  1901  års  riks¬ 
dag  beviljade  äskadt  anslag  till  anskaf¬ 
fande  af  en  jagare  och  ett  ballongfartyg, 
hvilka  båda  nya  fartygstyper  därmed  in- 
förlifvades  med  den  svenska  flottan.  At 
den  förstnämnda  typen  finnes  f.  n.  tvänne 
fartyg  färdiga,  nämligen  jagarne  Mode 
(1902)  och  Magne  (1905)  samt  trenne 
dylika,  jagarne  Wale ,  Ragnar  och  Sigurd, 
under  byggnad.  Jagarnes  deplacement 
uppgår  till  400  å  430  tons  och  farten 
till  c:a  30  knop. 

Ue  sjökrig,  hvilka  följde  efter  1892 
ars  sjökrigsmaterielkommitte,  gåfvo  såsom  nämndt  en  vidgad 
erfarenhet  om  fartygsmaterielen,  hvarföre  i  juni  1 901  ånyo  till¬ 
sattes  en  kommitté,  kallad  1901  års  Sjökrigsmaterielkommitte, 
för  att  afgifva  förslag  rörande  de  jämkningar  i  den  hittills 
iöljda  planen  för  nyanskaffning  af  sjökrigsmateriel,  hvilka  med 
afseende  på  densainmas  utveckling  blifvit  erforderliga.  I 


3 1  Aug.  IC)( 

sitt  i  juni  samma  år  afgifna  betänkande  uttalade  sig  koi 
mitten  i  första  hand  för  höjande  af  i:sta  klass  pansarl 
tarnes  stridsvärde,  men  full  enighet,  om  hvad  som  därv 
borde  fordras,  kunde  inom  kommittén  icke  uppnås.  Ock 
framlades  icke  mindre  än  tre  förslag  till  pansarbåtar  nit 
deplacement  af  resp.  3  950,  4  218  och  4  800  tons,  tilli! 
med  två  förslag  till  kryssare,  det  ena  en  pansardäckskrv 
sare  om  3  232  tons  och  24  knops  fart  och  det  andra  < 
pansarkryssare  om  4060  tons  och  21,5  knops  fart  sar 
ett  förslag  om  undervattensbåt.  Af  dessa  föreslagna  rr 
fartygstyper  beviljade  1902  års  riksdag  medel  till  påbc 
jandet  af  pansarkryssaren  och  till  byggandet  af  en  unde 
vattensbåt  samt  1903  års  riksdag  medel  till  påbörjand 
af  en  i:sta  klass  pansarbåt  enligt  kommitténs  förslag  n:r 
Den  föreslagna  pansarbåten,  som  sedermera  fått  namn 
Oscar  II,  skiljer  sig  föga  från  fartygen  af  Ärans  klas' 
Deplacementet  är  ökadt  till  4272  tons  och  farten  till  1 
knop,  motsvarande  9  000  ind.  hkr.  Bestyckningen  utgöri 
af  2  st.  21  cm.  kanoner,  8  st.  15  cm.  s.  s.  kanoner,  j 
st.  57  mm.  och  3  st.  37  mm.  s.  s.  kanoner.  De  båc 
21  cm.  kanonerna  äro  placerade  såsom  förut,  under  dr 
att  de  8  st.  1*5  cm.  kanonerna  äro  placerade  parvis  i  fyra  ton 
Pansarkryssaren  Fylgia  har  äfvenledes  byggts  i  hufvuc 


4T cm,  ss /c 


/f  en  s  sk 

Aran,  bestyckning  och  bepansring. 


saklig  öfverensstämmelse  med  kommitténs  förslag;  bädf 
dessa  fartyg]  äro  ock  redan  förut  beskrifna  i  tidskriften-, 
hvarför  ett  vidare  omnämnande  af  dem  torde  vara  obehöfligtH 
Af  de  modärna  fartygstyper,  pansarbåtar,  pansarkrys 
sare,  jagare,  torpedbåtar  och  undervattensbåtar,  hvilka  allt. 
sedan  flottans  i  midten  af  1870  grundade  pånyttfödelsj 
sålunda  införlifvats  med  och  utvecklats  inom  densamma 
har  1906  års  Cert-kommitte  i  sitt  ofvannämnda  betänkand' 
först  och  främst  upptagit  till  behandling  förslaget  om  er 
ny  och  kraftigare  pansarbåtstyp.  Beträffande  densamma 
egenskaper  anför  kommittén,  att  såväl  en  högre  fart,  eijj 
kraftigare  artilleribestyckning  som  ett  mera  utsträckt  pan¬ 
sarskydd,  än  den  senaste  pansarbåtstypen  besitter,  äro  er¬ 
forderliga  samt  att  för  utnyttjande  af  den  högre  farten  och 
kraftigare  bestyckningen  en  större  grad  af  sjöduglighet  är, 
den,  som  de  nuvarande  pansarbåtarna  äga,  äfvenledes  är 
behöflig.  Dä  emellertid  flottans  samtliga  fartyg  måste,, 
kunna  begagna  skärgårdarnes  militära  farleder,  och  de  sjö- 
gående  pansarfartygen  kunna  uppträda  i  samverkan  mec 
de  nuvarande  i:sta  klass  pansarbåtarne,  har  den  föreslagnt. 
nya  fartygstypens  djupgående  och  manöveregenskaper  mas. 

bestämmas  med  hänsyn  härtill, 


SKEPPSBYGGNADSKONST 


r  A.ug.  1907 

Det  nya  pansarfartyget,  till  hvilket  förslagsritningen 
,  pfves  i  Pl.  27,  föreslås  sålunda  skola  erhålla  följande 


i  uddimensioner : 

Längd  i  vatienlinien .  118,5  me  t. 

Bredd  »  »  . .  ip,o  » 

Djupgående  med  normalt  kolföråd ...  6,4  » 

Deplacement  »  »  »  ...  7,500  tons. 

Artilleriet  skall  enligt  förslaget  utgöras  af  4  st.  28 


1  kanoner  placerade  parvis  i  tvänne  torn,  det  ena  för- 
det  andra  akterut,  4  st.  19,4  cm.  kanoner  samt  8  st. 
cm.  kanoner,  samtliga  likaledes  uppställda  parvis  i  6 
iredsidestorn,  samt  3  st.  10,5  cm.  och  4  st.  37  mm. 
kanoner  å  öfverbyggnad  och  bryggor.  Torpedbestyck- 
i  en  är  afsedd  bestå  af  2  st.  45  cm.  undervattenstuber. 

Bepansringen  är  föreslagen  utgöras  af  ett  hvälfdt  pan- 
läck  om  30 — 40  mm.  tjocklek  samt  ett  vattenliniepan- 
jom  60 — 200  mm.,  hvartill  kommer  ett  citadellpansar 
r  100 — 150  mm.  tjocklek.  De  rörliga  28  cm.  kanon- 
im  få  en  pansartjocklek  å  eldfronten  om  200  mm.  och 
ggsidan  om  100  mm.  samt  de  fasta  tornen  en  dylik 
rioo — 150  mm.  De  rörliga  tornen  för  19,4  och  10,5 
c  kanonerna  återigen  få  en  pansartjocklek  om  resp. 
;  och  100  mm.  samt  100  och  50  mm.  Manövertor- 
S  pansar  är  af  200  mm.  tjocklek. 

Maskineriet  är  afsedt  utveckla  en  indikerad  effekt 
r  17  500  hkr  samt  beräknadt  därvid  kunna  framdrifva 
rget  vid  normalt  kolförråd  med  en  fart  af  2 1  knop. 
E  normala  kol  förrådet  skall  vara  450  tons  och  maximi- 
r  det  800  tons.  Aktionsradien  med  maximikolförråd 
>  ;ifves  med  14  knops  fart  till  3  000  och  med  högsta 
r  till  960  distansminuter.  Antalet  ångpannor  är  9  st. 
ibla  rörpannor  af  Yarrows  typ.  Fartyget  skulle  dess- 
81  förses  med  4  st.  strålkastare  samt  14  st.  båtar,  och  en 
‘:tningsstyrka  af  450  man  anses  för  detsamma  erforderlig. 

Kostnaden  för  detta  fartyg  med  en  ammunitionsut- 
:ing  beräknas  uppgå  till  12  547  000  kr.  och  med  två 
l  a  till  13  450  000  kr. 

Kommittén  anför  i  sitt  betänkande  vidare,  att  om 
1  arkryssare  skulle  byggas  för  flottan,  måste  de,  för  att 
h  la  samma  möjlighet  att  med  framgång  kunna  lösa  sina 
]  ifter,  som  Fylgia-typen  hade  vid  sin  planläggning, 
<rgå  en  så  betydelsefull  utveckling,  att  de  ej  skulle  i 
l:ip  afsevärdt  skilja  sig  från  det  ofvan  föreslagna  pan- 
rrtyget,  hvilket  alltså  borde  lämpa  sig  för  lösande  af 
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jämväl  de  flesta  af  pansarkryssarnas  uppgifter,  hvadan  dessa" 
senare  fartyg  ej  vidare  borde  ingå  i  flottan. 

För  att  öfvertaga  pansarkryssarens  uppgift  vid  rekog¬ 
noscering  och  spaning  till  sjöss,  hvilken  uppgift  icke  borde 
anförtros  åt  det  föreslagna  pansarfartyget,  samt  för  att  i 
män  af  behof  ersätta  torpedkryssare  föreslår  kommittén 
därefter,  såsom  nämdt,  att  spaningsfartyg,  till  hvilka  förslags¬ 
ritningen  utvisas  å  Pl.  27,  med  nedanstående  dimensioner 
och  egenskaper  böra  byggas. 


Hufvuddimensioner : 

Längd  i  vattenlinien .  85,82  met. 

Bredd . : . .  8,08  » 

Djupgåe?ida  fullt  rus  t  ad  t .  2,1 7  » 

Deplacemeiit .  855  lons. 


Artilleribestyckningen  är  afsedd  utgöras  af  6  st.  10,5 
cm.  kanoner  placerade  en  för-  och  en  akterut  samt  tvänne 
å  hvardera  sidan  och  torpedbestyckningen  af  2  st.  å  akter¬ 
däcket  monterade  öfvervattenstuber  för  45  cm.  torpeder. 

Fartyget  är  föreslaget  framdrifvas  af  ett  turbinmaski- 
neri  om  11  500  ind.  hkr,  hvilka  förmå  uppdrifva  detsamma 
fullt  rustadt  och  med  75  tons  kol  ombord  till  en  fart  af 
30  knop.  Maximikolförrådet  är  222  tons  och  aktionsra¬ 
dien  vid  15  knops  fart  3000  distansminuter.  Kostnaden 
med  en  ammunitionsutredning  anslås  till  2  473  000  kr. 
och  med  två  ammunitionsutredningar  till  2  561  000  kr. 

Beträffande  redan  färdiga  fartyg  af  de  förutvarande 
typerna  jagare  och  torpedbåtar  anser  kommittén,  att  vid 
sidan  af  den  nuvarande  bestyckningen  skulle  två  automa¬ 
tiska  gevärskulsprutor  installeras.  Kommittén  anför  vidare, 
att  å  de  jagare  och  i:sta  klass  torpedbåtar,  hvilka  hädan¬ 
efter  komma  att  anskaffas,  artilleribestyckningen  skulle  å 
de  förra  utgöras  af  4  st.  75  mm.  kanoner  och  2  st.  auto¬ 
matiska  gevärskulsprutor  samt  å  de  senare  af  2  st.  korta 
57  mm.  kanoner,  hvilket  icke  borde  föranleda  någon  ök¬ 
ning  i  den  nuvarande  anskaffningskostnaden,  utgörande  resp. 
1  286  000  och  435  000  kr. 

Till  sist  frammhåller  kommittén,  att  sjögående  min¬ 
fartyg  fortfarande  böra  anskaffas  genom  ombyggnad  af 
i:sta  klass  kanonbåtarne  i  ungefärlig  likhet  med  under 
ändring  till  minfartyg  varande  kanonbåten  Edda  samt  att 
modernisering  af  en  ytterligare  ombyggnad  af  3  :dje  klass 
pansarbåtarne  Hildur,  Björn  och  Gerda  är  af  behofvet 
påkallad  för  desammas  försättande  i  stridbart  skick. 

Ax.  L. 


OM  FÖREKOMST  AF  ROST  Å  FARTYG 

Oljefärgen  skiljer  sig  från  fernissan,  därigenom  att, 

( r  det  att  den  förra  torkar  genom  oxidering  samt  där- 
3  tilltager  i  volym,  fernissan  torkar  genom  afdunstning 
1  under  volymförminskning.  Färgen  består  såsom  be- 
1  af  två  beståndsdelar,  bindemedlet  och  färgstoftet.  Som 
nemedel  använder  man  i  regel  endast  linolja,  under  det 
:  let  gifves  åtskilliga  variationer  af  färgstoft,  såsom  bly- 
3  a  (blyoxid),  blyhvitt  (blykarbonat),  röd  järnoxid,  zink- 
i  metalliskt  zinkpulver,  kimrök  m.  m.  Så  länge  färgen 
tnålles  och  förblifver  ogenomtränglig  för  hafsvattnet, 

1  det  i  bindemedlet  uppslammade  färgstoftet  ingen  in- 
rm  på  fartygsmaterialet.  Skulle  så  ej  vara  fallet,  utan 
rjtoftet  i  form  af  ett  tort  pulver  komma  i  direkt  berö- 


SAMT  SKYDDSÅTGÄRDERTDÄREMOT. 

(Forts,  och  slut  från  Häft.  4.) 

ring  med  plåten,  utöfvar  detsamma  en  frätande  inverkan 
på  järnet,  om  det  är  elektronegativt  till  detta.  Nu  äro 
bly-  och  järnoxid  elektronegativa  under  det  att  zinken  är 
elektropositiv,  så  att  af  denna  orsak  zinken  vore  att  före¬ 
draga.  Emellertid  har  blymönjan  endast  i  ytterst  få  fall 
gifvit  anledning  till  sådan  rostbildning,  hvarför  densamma, 
då  den  därjämte  utmärker  sig  för  sin  egenskap  att  lätt 
fästa  vid  samt  väl  täcka  järnet,  fått  den  obetingadt  största 
användningen  såsom  bestrykningsmedel,  åtminstone  såsom 
grundfärg.  Understundom  kommer  likväl  den  röda  järn¬ 
oxiden  på  grund  af  sin  större  prisbillighet  och  täckför¬ 
måga  till  stor  användning,  men  är  järnoxiden  ej  att  re¬ 
kommendera  och  bör  under  inga  förhållanden  användas 
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*  till  bestrykning  af  fartygens  undervattenskroppar  och  ej 
heller  i  mindre  väl  ventilerade  fuktiga  lastrum. 

Bestrykningsfärgens  varaktighet  beror  i  första  hand 
på,  att  det  första  färglagret  fäster  väl  fast  vid  järnet, 
hvarigenom  äfven  de  påföljande  bestrykningarnes  varaktig¬ 
het  betryggas.  Äfvenledes  bör  grundfärgen  väl  torka, 
innan  de  öfriga  färgskikten  anbringas,  enär  eljest  de 
senare  visa  benägenhet  att  flagra  af,  helst  om  de  äro  an- 
bragta  i  för  tjocka  lager.  Det  är  därför  af  stor  vikt,  att 
järn-  eller  stålytorna  väl  rengöras  före  bestrykningen  såväl 
trån  kvarvarande  smörjolja  och  såpvatten  från  nagelhålens 
uppborrning  som  från  glödspån  och  valsslagg,  kvarsittande 
rost  m.  m.  För  att  på  ett  betryggande  sätt  rengöra  far- 
tygsplåtarne  från  de  förstnämnda  föroreningarne  kunna  de¬ 
samma  tvättas  med  soda-  eller  utspädd  ammoniaklösning. 
Hvad  valsslaggen  eller  den  s.  k.  svartoxiden  beträffar,  till- 
gripes  understundom  för  densammas  aflägsnande,  särskildt 
vid  byggandet  af  krigsfartyg,  den  åtgärden  att  nedsänka  h  varje 
plåt  i  ett  klorbad.  Sedan  plåtarne  fått  kvarligga  i  badet 
en  halftimmes  tid  eller  mera  tvättas  de  med  någon  alkalisk 
lösning  samt  renskrubbas  medelst  roterande  stålborstar. 
Ett  annat  ehuru  mera  sällan  användt  sätt  är  att  rengöra 
platarne  medelst  sandbläster.  En  metod,  som  i  praktiken 
fått  måhända  den  största  tillämpningen,  är  att  uppskjuta 
bestrykningen  af  skyddsfärgen  å  fartygsbotten,  intill  dess 
att  fartyget  hunnit  göra  en  eller  flera  resor,  så  att  en 
mindre  rostbildning  kunnat  uppstå,  hvarigenom  valsslaggen 
kan  samtidigt  med  denna  rost  aflägsnas  genom  bankning 
och  skrapning  vid  en  kommande  torrsättning.  Ett  synner- 
ligen  pålitligt  sätt  att  få  bestrykningsfärgen  att  väl  häfta 
vid  platarne  är  att  uppvärma  desamma  vid  målningen 
Detta  har  kommit  till  användning  vid  bestrykning  af  så¬ 
dana  delar,  som  äro  svåråtkomliga  för  målning,  sedan  de 
väl  insatts  i  fartyget,  såsom  master  och  rår  af  järn  eller 
stal;  platarne  till  desamma  målas  invändigt,  medan  de 
ännu  äro  varma  efter  bockningen  och  innan  de  hopnitas, 
och  torde  deras  invändiga  målning  sedermera  vara  obe- 
höflig,  äfven  om  en  sådan  vore  tänkbar. 

Ett  annat  bindemedel  för  skyddsfärger  är  spritlösning 
af  harts,  s.  k.  fernissa.  Alla  sådana  lösningar  hafva  den 
egenskapen  gemensam  att  hastigt  torka  på  grund  af  spritens 
stora  flyktighet,  och  då  en  kemisk  förening  mellan  färg¬ 
stoftet  och  fernissan  ej  eger  rum,  i  motsats  till  hvad  fallet 
är  vid  oljefärjer,  är  det  tämligen  likgiltigt,  hvilka  slamnings- 
ämnen  man  använder  till  fernissan ;  dock  böra  starkt 
hydroskopiska  ämnen  undvikas.  Fernissfärgerna  användas 
icke  till  bestrykning  af  nya  fartyg  utan  fastmer  i  bottnen 
af  äldre  fartyg,  särskildt  i  de  fall,  då  den  knappa  tiden  i 
torrdockorna  fordra  en  hastigt  torkande  färg.  De  flesta  i 
handeln  förekommande  patenterade  bottenfärger  utgöras 
också  af  sådana  fernissfärger,  i  hvilka  förhållandet  mellan 
de  ingående  mängderna  af  harts  och  sprit  är  af  stor  bety¬ 
delse.  Förutom  ren  sprit  kommer  äfven  bensin,  nafta  och 
terpentin  till  användning,  men  gifva  dessa  i  allmänhet  ej 
fullt  så  goda  färgkompositioner  som  lackfernissorna. 

Bestrykningsmedel,  som  icke  behöfva  någon  färgtill¬ 
sats,  äro  trä-  och  stenkolstjära,  asfalt  och  cement.  Tjäran 
utgör  ett  synnerligen  godt  skyddsmedel,  enär  den  bildar 
ett  tjockt,  ogenomträngligt  öfverdrag,  under  det  att  alla 
andra  bestrykningsmedel  äro  mer  eller  mindre  porösa.  Där¬ 
till  kommer  att  tjäran  väl  fäster  vid  plåten,  äfven  om  den¬ 
samma  ej  är  fullt  torr.  Tjäran  och  dess  destillationspro¬ 
dukter  innehalla  i  allmänhet  en  del  syror  och  salter,  som 


inverka  förstörande  på  järnet,  hvarför  det  är  af  stor  be 
denhet  att  tillse,  att  endast  ren  tjära  kommer  till  använ 
ning.  Fartygsbottnarne  bestrykas  sällan  med  tjära, 
grund  af  densammas  långa  torkningstid,  utan  kommer  d 
företrädesvis  till  användning  å  tanktak  och  däck.  l)är\ 
brukar  mestadels,  hvad  taken  beträffa,  ett  tunnt  lager 
cementstoft  strös  öfver  tjäran,  enär  detta,  då  det  absc 
beras  af  den  klibbiga  tjäran,  bildar  en  tjock,  seg,  asfa 
liknande  beläggning,  fullständigt  ogenomtränglig  lör  vatte 
Äfven  fartygssidorna  inuti  kolboxarne  bruka  bestrykas  nu 
tjära,  särskildt  den  art  af  stenkolstjära,  som  går  i  hande 
under  namnet  »black  varnish». 

Förutom  de  här  ofvan  angifna  skyddsmedlen  för 
komma  i  handeln  en  massa  patenterade  färgkompositione 
gemenligen  kallade  »non-corrosive-compositions»,  afsedc 
att  förhindra  rostbildning.  Ingen  af  dem  har  emellerti 
visat  sig  ega  några  särskildt  påtagliga  fördelar  eller  komm 
till  någon  större  användning. 

Cementen  intager  utan  tvifvel  ett  betydande  rum,  di 
fråga  är  om  fartygs  skyddande  mot  rost;  i  form  af  cemem 
slam  utgör  den  en  ersättning  för  färg  och  såsom  ett  tjccl 
lager  eller  beläggning  skyddar  den  bottenplåtarne  frå, 
nötning  såväl  som  från  förrostning.  Cementslammet  ui 
göres  af  en  tunn  blandning  af  cementpulver  och  vatter 
hvilken  påstrykes  på  vanligt  sätt  med  borste.  Det  ar 
vändes  till  bestrykning  af  bottenstockar  m.  m.  under  gai 
neringsplankorna  samt  inuti  dubbelbotten.  På  grund  af ; 
dessa  ställen  befintlig  fuktighet  och  smuts  kan  vanlig  olje 
färg  endast  med  svårighet  anbringas,  under  det  att  cement 
slammet  fastnar  vid  plåten  äfven  om  densamma  ej  är  tor 
eller  alldeles  ren.  Dock  gäller  äfven  här  att  eventuel 
förefintlig  olja  måste  aflägsnas  från  plåtytorna  före  cement 
bestrykningen.  För  det  inre  af  dubbelbotten  är  färg  oan 
vändbar  jämväl  af  den  grund,  att  afdunstningsgaserna  frår 
densamma  lätt  verkar  kväfvande  å  arbetarne,  då  däremo 
cementslammet  på  grund  af  sina  antiseptiska  egenskaper 
renar  luften.  Denna  senare  egenskap  har  jämväl  gjort  ati 
detsamma  fått  användning  vid  bestrykning  af  det  inre  af 
färskvattentankar  af  plåt.  Ehuru  cementslammet  ej  äi 
fullt  ogenomträngligt  för  vatten,  motverkar  den  dock  i  hög1 
grad  förrostning  på  grund  af  sina  alkaliska  egenskaper,' 
ty  såsom  bekant  rostar  järn  ej  i  kalkhaltigt  vatten.  Med1 
tiden  förlorar  emellertid  cementslammet  denna  sin  skyd-1 
dande  egenskap,  hvarför  detsamma  ofta  måste  fönyas. 

Den  stora  användning,  som  fast  cement  fått,  är  när-  ~ 
mast  beroende  på  en  del  säregna  egenskaper,  hvilka  bi-r 
draga  att  göra  cementen  till  ett  godt  skyddsmedel  mo|' 
rost.  God  Portlandscement  med  en  tillsats  af  sand  fästerp 
nämligen  väl  vid  rena  och  glatta  järn-  eller  stålytor.  Manf 
har  sökt  utröna  cementens  adhesionsförmåga  genom  en' 
del  experiment  och  därvid  bland  annat  funnit,  att  cement  b 
anbragt  å  en  glasskifva  efter  ett  års  tid  innehar  en  adhe-p 
sionskraft  af  8,75  kg.  per  cm2;  adhesionskraften  mellan 
cement  och  järn  har  genom  försök  utrönts  vara  efter  enIJ 
manad  4,75  kg.  pr  cm1.  Så  stor  torde  väl  ej  adhesions-jt 
kraften  mellan  cement  och  järn  vara  i  praktiken,  men  är 
den  dock  tillräcklig  att  förklara  cementens  stora  använd-  7 
ning  i  förevarande  fall.  Enbart  brukas  emellertid  cemen¬ 
ten  icke  i  fast  form,  utan  uppblandas  den  städse  med  sand 
i  större  eller  mindre  proportion.  Denna  proportion  va-  j{, 
rierar  nagot  vid  olika  fall,  hvarjämte  ock  olika  skeppsvart ;■ 
begagna  något  olika  blandningsförhållanden.  Denna  pro¬ 
portion  mellan  sand  och  cement  kan  dock  i  allmänhet 
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s  ligga  emellan  1  till  3  delar  sand  till  1  del  cement, 
mindre  sand  desto  starkare  blir  visserligen  den  hård- 
1 :  massan,  men  då  någon  större  grad  af  styrka  ej  i 
.  1  fall  är  af  nöden,  får  sanden  i  allmänhet  för  att 
>ringa  kostnaderna  utgöra  den  öfvervägande  parten, 
tjockare  lager  af  cement,  exempelvis  i  för-  och  akter- 
pen,  är  en  proportion  af  3  till  1  fullt  betryggande, 

■  ofta  inlägges  af  sparsamhetshänsyn  till  och  med  tegel- 
Eiskärfvor  i  cementlagret;  äfvenledes  användes,  af  samma 
..  samt  för  att  minska  cementlagrets  ej  oansenliga  vikt, 
l  samma  sätt  en  tillsats  af  krossad  koks.  Koks  binder 
i  ligen  rätt  väl  med  cement  och  utgör  på  grund  häraf 
t  ämpligt  fyllnadsmaterial,  hvarvid  koksen,  om  den  skall 

I  ndas  i  jämförelsevis  tunna  cementlager,  först  måste 
prgsfullt  sönderkrossas  samt  ej  inblandas  så,  att  den 
\  mer  i  direkt  beröring  med  järnet. 

Förr  fäste  man  särskild  vikt  vid,  att  endast  sötvat- 
r;and  kom  till  användning  i  cement,  enär  den  före¬ 
ningen  var  rådande,  att  saltet  i  hafssanden  skulle  in¬ 
ta  menligt  på  cementens  hårdhet  och  varaktighet. 

■  renheten  har  emellertid  gifvit  vid  handen,  att  salt- 
.  n  endast  fördröjer  cementens  hårdnande,  men  har 
E  eller  ingen  inverkan  på  själfva  hårdheten. 

Då  cementen  i  fast  form  alltid  eger  någon  sprödhet 
;1  icke  är  nog  motståndskraftig  mot  stötar  eller  slag, 
impar  sig  ett  dylikt  cementöfverdrag  icke  som  skydds- 
22I  för  fartygets  yttre  botten,  såsom  upprepade  försök 
\  at.  Desto  lämpligare  är  emellertid  cementen  i  far- 
e:s  inre,  hvarest  den  anbringas  i  lager  om  1 — 5  cm. 

II  lek  å  fartygsbottens  insida  emellan  bottenstockar, 
Din  m.  m.  Ifrågavarande  cementlager  bör  därvid  gif- 
s sådan  tjocklek,  att  cementens  öfveryta  kommer  i  jämn- 
j  med  våghålens  underkanter,  så  att  slagvattnet  lätt 
1  afrinna  utan  att  någonstädes  kvarblifva  i  fördjupningar 
t  dylikt.  Cemenlagret  utsträckes  med  aftagande  tjock¬ 
kupp  i  slaget  till  fasta  bottengarneringen,  ofvan  hvil- 
:i  endast  oljefärg  kommer  till  användning.  Dock  pläga 
;  .  k.  rännstensfickorna  utanför  mariginalplåtarne  oftast 
v  klädas  med  cement.  I  nedre  delarne  af  fartygets  för- 
1  akterpikar,  där  det  trånga  och  otillgängliga  utrymmet 
1  liggör  all  målning,  inlägges  cement  till  flera  fots  höjd, 
t  stundom  ända  upp  till  propellerhylsan.  För  att 
)  da  tanktaket  under  pannorna  för  den  därstädes  upp- 
iinde  häftiga  förrostningen,  hvilken  såsom  nämndt  för¬ 
stas  af  värmeutstrålningen  från  pannorna,  släckvatten, 
(illande  aska  m.  m.,  belägges  detsamma  med  ett  tjockt 
5  af  cement,  hvilken  är  synnerligen  lämplig  härför  på 

Id-  af  sin  stora  motståndskraft  mot  inverkan  af  hetta 
fuktighet.  Cementen  har  därjämte  kommit  till  stor 
ndningning  å  ett  flertal  andra  ställen  ombord  å  far- 
såsom  å  rumsstringerplåtar,  för  rännstenar  å  däck,  å 
ar  i  kabysser,  badrum  o.  s.  v.,  såsom  substitut  för 
lar  vid  mastfötter  samt  vid  däcksplankor  i  närheten 
lannkappar  m.  m. 

Ehuru  cementens  anbringande  kräfver  föga  yrkes- 
jilighet,  finnas  därvid  dock  åtskilliga  försiktighetsåtgärder 
t  iakttaga.  Cementen  fordrar  för  att  häfta  vid  järn- 
i  stålytor,  att  desamma  äro  fullt  rena,  hvadan  de  före 
1  mtlagrets  anbringande  måste  väl  rengöras  från  rost, 
diftande  olje-  eller  fettlager  m.  m.  Dessutom  är  det 
ikt  vid  fartygsbyggnader,  som  utföras  under  hårdt 
jit,  att  cementen  ej  får  frysa,  innan  den  hunnit  hårdna, 
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hvarför  af  denna  grund  cementeringen  helst  bör  företagas, 
sedan  fartyget  blifvit  sjösatt. 

Då  den  fasta  cementen  i  fartygsbotten  på  grund  af 
sin  höga  specifika  vikt  i  viss  mån  nedsätter  lastdrygheten, 
blifver  densamma  understundom  ersatt  med  asfalt  eller 
s.  k.  bitumastic  cement,  hvilken  i  varmt  flytande  tillstånd 
utbredes  i  ett  tunnt  lager  öfver  delar  af  fartygsbotten 
m.  m.  Ehuru  asfalten  fäster  väl  vid  järnet  och  dessutom 
bildar  ett  säkert  skydd  mot  förrostning,  erbjuder  densamma 
dock  en  del  olägenheter.  Då  nämligen  asfalten  alltid 
anbringas  i  lager  om  endast  1  till  2  cm.  tjocklek,  är  den 
mindre  motståndskraftig  för  afnötning,  hvarjämte  den  ofta 
blir  spröd  och  spricker  sönder,  därvid  lämnande  fartygs- 
plåten  bar.  I  varmt,  flytande  tillstånd  utvecklar  asfalten 
dessutom  för  andningsorganen  besvärande  gaser,  hvilka  i 
hög  grad  försvåra  arbetet  med  densamma;  särskildt  inne 
i  tankar  eller  andra  slutna  rum  blir  asfalten  af  denna 
anledning  rätt  svår  att  använda. 

Å  örlogsfartyg  samt  oljetankångare  plägar  fartygs¬ 
botten  icke  cementeras  invändigt.  De  förras  vattentäta 
celler  hållas  i  allmänhet  hermetiskt  tillslutna,  hvarigenom 
rostbildningen  i  desamma  snart  upphör  på  grund  af  bri¬ 
stande  tillförsel  af  frisk  luft,  d.  v.  s.  syre  för  oxiderings- 
processen.  1  oljetankångarne  åter  utgör  petroleumlasten 
i  sig  själf  ett  skyddsmedel,  hvilket  till  och  med  öfverträffar 
cementen,  men  är  detta  blott  under  förutsättning,  att  vat¬ 
tenbarlast  icke  intages  i  fartygets  oljetankar. 

Beträffande  de  rent  konstruktiva  åtgärderna  till  skydd 
mot  rost,  afse  desamma  först  och  främst  att  frånkonuna 
sådana  anordningar,  hvilka  försvåra  materialets  eftersyn 
och  vård,  i  det  man  så  långt  möjligt  söker  undvika  alla 
skarpa  hörn  och  trånga  eller  oåtkomliga  rum.  Hvad  sär¬ 
skildt  beträffar  dubbla  botten  under  pannorna,  plägar  man 
i  analogi  med  hvad  förut  nämnts  om  hermetiskt  slutna 
rum,  understundom  anordna  densamma  såsom  s.  k.  torr¬ 
tank,  d.  v.  s.  tanken  under  pannorna  användes  icke  för 
vattenbarlast  och  sättes  ej  i  någon  som  helst  förbindelse 
med  fartyget  eller  dess  öfriga  tankar;  såväl  pejl-  som 
luftrör  saknas  således  å  dessa  torrtankar. 

En  annan  mycket  använd  konstruktionsåtgärd  till 
skydd  för  rosts  inverkan  består  däri,  att  man  från  början 
väsentligt  ökar  materialdimensionerna  utöfver,  hvad  för 
fartygets  styrka  egentligen  kräfves,  å  sådana  delar  af  det¬ 
samma,  hvarest  man  af  erfarenhet  vet,  att  rost  häftigt' 
uppträder,  såsom  i  tankar  under  pannorna  m.  fl.  ställen. 

Af  hvad  som  förut  nämnts  rörande  metallers  och 
deras  legeringars  inverkan  på  järn,  framgår  att  man  om 
möjligt  skulle  undvika  koppar  och  metall,  såsom  varande 
elektronegativa  till  järnet,  uti  moderna  fartygskonstruktio- 
ner.  Som  emellertid  några  till  järnet  elektropositiva  me¬ 
taller  eller  legeringar,  hvilka  lämpa  sig  för  fartygsdetalj- 
konstruktioner,  ej  finnas,  nödgas  man  likväl  för  dessa 
tillgripa  koppar  eller  metall,  hvilka  åtminstone  hafva  god 
förmåga  att  själfva  emotstå  hafsvattnets  skadliga  infly¬ 
tande,  om  de  ock  menligt  inverka  på  fartygsplåten.  Där 
dessa  komma  till  användning,  borde  alltid  zink  eller  någon 
annan  till  järnet  elektropositiv  metall  införas  i  närheten, 
hvilken  sålunda  komme  att  angripas  i  stället  för  järnet 
och  som  vid  tillfälle  lätt  kunde  förnyas.  Exempelvis 
borde  ringar  af  zink  användas  mellan  de  vanligtvis  af 
metall  förfärdigade  bottenventilhusen  och  fartygsplåten, 
hvilken  därigenom  finge  erforderligt  skydd. 

I  trots  af  alla  försiktighetsmått  kan  naturligtvis  ej 
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helt  undvikas,  att  rost  förr  eller  senare  uppträder  å  far¬ 
tyg»  och  kunna  omständigheter,  såsom  sträng  och  oaf- 
bruten  sysselsättning  i  fraktfart,  ombyte  af  trade  m.  m., 
vålla  brist  på  tid  och  tillfälle  till  erforderlig  eftersyn  och 
vard.  Skulle  för  sådana  fall  rostbildningen  gå  så  långt, 
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att  fartygets  säkerhet  i  större  eller  mindre  grad  äfvent 
ras,  återstår  intet  annat  än  att  tillgripa  ofta  nog  gansl 
omfattande  reparationer,  och  gäller  härvid  att  söka  i  t 
ersätta  det  skadade  materialet  med  nytt,  så  att  kostnadc 
för  reparation  ej  kommer  att  öfverskrida  fartygets  hela  värd 


DIREKTA  SVENSKA  ÅNGBÅTSLINIER  OCH  DEN 

Den  friska  vind  i  seglen,  hvaråt  den  svenska  sjöfar¬ 
ten  på  de  sista  åren  haft  att  glädja  sig,  synes  dess  bättre 
visa  alla  tecken  att  ej  blott  »stå  i  sig»  utan  äfven  att 
»friska  till».  Det  tydligaste  beviset  härpå  ser  man  i  de 
direkta  ångbåtslinier,  som  på  de  senaste  åren  börjat  in¬ 
rättas  mellan  svenska  exporthamnar  och  de  transmarina 
länderna. 

Så  inrättades  för  en  tid  sedan  tvänne  sådana  svenska 
ångbåtslinier  till  Sydafrika,  hvarjämte  det  i  Stockholm  hem¬ 
mahörande  Rederibolaget  Nordstjärnan  sedan  ett  par  år  till¬ 
baka  underhåller  direkt  förbindelse  med  Argentina.  Vidare 
må  nämnas  det  i  våras  nybildade  Svenska  Ostasiatiska 
Kompaniet,  hvars  första  ångare  Canton  om  3  453  brutto¬ 
tons  förliden  vecka  afgick  på  sin  första  resa  till  Ostasien 
och  snart  nog  kommer  att  efterföljas  af  en  eller  flere  ån¬ 
gare.  Slutligen  äro  planer  å  bane  att  inrätta  en  direkt  linie 
mellan  Sverige  och  Ryssland  för  att  undvika  användandet 
af  finska  mellanhänder  vid  befordran  af  svenskt  exportgods 
till  Ryssland. 

Det  är  dock  ej  en  nyhet  med  dessa  direkta  ångbåts¬ 
linier,  redan  år  1896  började  frågan  diskuteras  på  allvar, 
men  har  det  behöfts  nära  10  år,  innan  man  här  i  vårt 
land  kommit  »from  sounds  to  things»,  när  det  gällt  att 
söka  förmedla  den  svenska  exporten  med  fartyg,  seglande 
under  svensk  flagga.  Här  är  emellertid  ingalunda  afsikten 
att  göra  något  uttalande  öfver  sådana  direkta  liniers,  af 
den  svenska  exportkvantiteten  betingade,  möjlighet  eller 
rentabilitet  —  en  del  linier  äro  ju  redan  ett  fullbordadt 
faktum  —  och  ej  heller  om  statssubsidiernas  nytta  härför; 
härom  samt  om  sättet  för  desammas  utgående  äro  ju  me- 
ningarne  delade.  Det  är  en  annan  sida  af  saken,  som  här 
ma  belysas,  och  det  är  den  svenska  skeppsbyggeriverksam- 
hetens  ställning  till  och  möjliga  beroende  af  dylika  direkta 
ångbåtslinier. 

Sa  godt  som  samtliga  af  de  här  ofvan  uppräknade 
hniernas  fartyg  utgöras  af  nybyggda  ångare,  men  till  intet 
af  dem  har  ett  svenskt  varf  fått  lämna  sin  tribut.  Man 
kommer  härvid  ovillkorligen  att  anställa  en  jämförelse  med 
förhållandena  i  vårt  grannland  Tyskland,  i  hvilket  jämväl 
på  de  sista  decennierna  en  häpnadsväckande  lifaktighet 
gjort  sig  gällande  på  sjöfartens  område. 

o 

Ar  1885  antogs  nämligen  i  Tyskland  en  lag  om 
postsubventioner,  därvid  två  viktiga  villkor  stipulerades, 


SVENSKA  SKEPPSBYGGERIVERKSAMHETEN. 

det  ena,  att  de  tyska  bolag,  som  komme  i  åtnjutande  ; 
sådana  subventioner,  skulle  vara  förpliktigade  att  till  nec 
satta  taxor  och  därest  så  påfordrades,  i  första  hand  orobJ 
sörja  transporten  af  trupper  och  krigsförnödenheter,  de 
andra  att  samtliga  ?iya  ångare  å  de  nyinrättade  tyska  liniern 
skulle  byggas  1  Tyskland  och  af  tyskt  material. 

Äfven  i  vårt  land  har  med  stor  och  beaktansvär, 
beredvillighet  statsunderstöd  medgifvits  till  den  svensk 
rederirörelsens  upphjälpande,  dels  i  form  af  afsättandet  a 
en  rederilånefond,  dels  i  form  af  direkta  bidrag,  särskild 
till  den  svenska  argentinalinien  och  till  den  nyinrättad» 
ostasiatiska  linien.  Om  ock  härvid  nttalats  önskvärdheten 
af  att  de  nya  fartygen  byggdes  vid  svenska  varf,  har  docl 
intet  bestämdt  villkor  härom  fastställts,  såsom  i  Tyskland 

Nu  må  det  med  fog  anmärkas,  att  de  svenska  varf 
ven  måhända  ej  för  närvarande  äro  i  stånd  att  genas 
fylla  det  sålunda  uppkomna  behofvet  af  stora  transatlan 
tiska  ångare,  men  det  vore  ej  .heller  de  tyska  varfven  vic 
tiden  för  de  subventionerade  Hniernas  första  förande  på 
tal  i  Tyskland.  Under  lagförslagets  behandling  arbetade 
de  emellertid  med  feberaktig  ifver  på  att  utvidga  sin  verk 
samhet,  sa  att  de  omedelbart  efter  lagens  antagande  kunde 
emottaga  beställningarne. 

Vidare  kan  man  anmärka,  att  det  är  af  vikt,  att  de 
nya  linierna  sa  fort  som  möjligt  kunna  igångsättas  till  und¬ 
vikande  af  utländsk  konkurrens,  men  så  var  ock  fallet 
Tyskland,  och  när  Norddeutscher  Lloyd  öppnade  sin  linie 
till  Ostasien,  begagnade  det  sig  till  en  början  af  i  Eng¬ 
land  byggda  fartyg,  för  att  sedan  så  småningom  öfverg 
till  i  Tyskland  nybyggdt  tonnage. 

Det  torde  emellertid  vara  obilligt  begära,  att  de 
svenska  varfven,  i  synnerhet  under  nuvarande  svåra  arbets-, 
förhållanden,  skola  vara  villiga  att  af  sig  själfva  vidtaga 
de  utvidgningar  och  förändringar,  som  kunna  vara  erfor¬ 
derliga,  men  som  draga  oerhörda  kostnader,  om  de  e1 
ega  nagon  utsikt  att  få  vinsten  af  inkommande  beställ¬ 
ningar. 

Frågan  härom  är  antagligen  redan  för  sent  väckt,  0 
men  möjligen  kunde  frågan  om  den  svenska  skeppsbyg-l 
geriverksamhetens  ställning  till  de  direkta  svenska  ångbåts- (j 
linierna  vara  förtjänt  af  att  uppmärksammas  vid  ett  kom¬ 
mande  tillfälle,  i  hvad  form,  därom  är  dock  för  närvarande  ] 
svårt  att  bestämdt  uttala  sig. 

- — - — - 
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Kungl.  Utrikesdepartementet  har  till  Redaktionen  remitterat  en 
skrifvelse  från  Svenska  Generalkonsulatet  i  London  af  den  19  aug. 
1907,  i  hvilken  under  refererande  till  en  artikel  i  tidningen  »The 
1  imes»  för  samma  dag,  hvilken  af  utrymmesskäl  ej  här  kan  återgif- 
vas,  till  de  svenska  rederiernas  beaktande  påpekas,  att  lockout  vore 
att  befara  inom  skeppsbyggnadsindustrien  i  England. 


I 

I  en  följande  äfvenledes  till  Redaktionen  remitterad  skrifvelse  ? 
af  den  24  samma  månad  meddelar  emellertid  Generalkonsulatet,  att  j| 
en  fredlig  öfverenskommelse  träffats  mellan  arbetsgifvare  och  arbe- 
taie,  hvarför  faran  för  lockout  nu  lyckligen  blifvit  afvärjd. 

Innehållet  af  nämnda  öfverenskommelse  återfinnes  i  »The  Times 
för  den  24  aug.,  hvartill  jämväl  af  utrymmesskäl  här  endast  kan  hänvisas. 
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AFDELNINGEN  FÖR  SKEPPSBYGGNADSKONST. 

Afdelningens  hrr  ledamöter  kallas  härmed  till  ordinarie  höstsammanträde  lördagen  den  7  december  å 
j  ningens  lokal,  Jakobsgatan  19,  Stockholm.  Förhandlingarna,  hvilka  taga  sin  början  kl.  2  e.  m.,  fortgå 
Bl.  A 5  e.  m.  för  att  därefter  återupptagas  kl.  V27  e.  m. 

Ärenden: 

Val  af  en  ledamot  jämte  suppleant  i  Föreningens  styrelse  samt  nyval  af  afdelningsstyrelse  för  år  1908. 
Forslag  till  svar  å  1906  års  Sjöfartskommittés  frågoformulär  A,  afgifvet  af  särskilda  koinmittérade. 

Föredrag  och  diskussion: 

o 

Angturbinen  som  fartygsmotor  III  af  ingeniör  ALLAN  C:SON  BOO. 

Förenklingar  i  konstruktions =  och  beräkningsmetoder  för  fartyg  af  öfverino-eniör  H  G 
HAMMAR. 

Hy  dr  ometriska  profningsanstalter  af  ingeniör  RICHARD  SMEDBERG. 

Stockholm  den  27  november  1907. 

o 

A  Styrelsens  vägnar: 

H.  LILLIEH  Ö  Ö K. 

Axel  Lindblad. 


ENGELSKA  LLOYDS  ÅRSBERÄTTELSE. 

Jen  stora  engelska  klassificeringsinstitutionen  med 
ut  Engelska  Lloyd  eller,  som  det  riktigast  heter 


P  s  Register  of  Brittish  and  Foreign  Sbipping,  har 
§n  utgifvit  sin  årsberättelse  för  det  senaste  verksamhets- 
,  )mfattande  tiden  från  och  med  den  30  juni  1906  till 
led  den  30  juni  1907.  Da  denna  klassificeringsin- 
■hns  verksamhet  star  i  intimaste  samband  med  skepps- 
ä  iverksamheten,  framför  allt  i  England,  men  jämväl 
l' a  länder,  däribland  äfven  Sverige,  torde  ett  kortare 
i  ur  denna  berättelse  ej  sakna  sitt  intresse. 


Af  hela  världens  nu  existerande  handelsflotta,  såväl 
angaie  som  seglare,  omfattande  omkring  30.203  fartyg 
af  omkring  40.000.000  bruttotons,  äro  för  närvarande  ej 
mindre  än  10.285  fartyg  om  19.724.728  brutto  tons  in¬ 
registrerade  i  detta  sällskap  och  innehafva  klass  i  det¬ 
samma. 

Huru  dessa  fördela  sig  på  ång-  och  segelfartyg,  na¬ 
tionalitet  och  byggnadsmaterial,  framgår  af  nedanstående 
tabell. 
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Under  det  år,  hvilket  berättelsen  omfattar,  hafva  789 
nya  fartyg  om  tillsammans  1.484.722  tons  byggts  under 
Engelska  Lloyds  tillsyn  och  erhållit  klass  i  denna  institu¬ 
tion,  däraf  747  ångare,  om  1 .470.3 1  2  tons  och  42  seglare 
om  14.410  tons. 

Af  samtliga  nybyggda  fartyg  hafva  70  procent  byggts 
för  engelska  rederier  och  30  procent  för  rederier  i  öfriga 
länder  och  de  brittiska  kolonierna. 

Nyssnämnda  siffror  äro  de  största,  som  sällskapets 
verksamhet  någonsin  kunnat  uppvisa,  hvilket  är  så  mycket 
märkligare,  som  på  senare  åren  konkurrensen  blifvit  allt 
skarpare  från  de  öfriga  klassificeringsinstitutionernas  sida, 
däraf  särskildt  Germanischer  Lloyd.  Nedanstående  tablå 
visar  tontalet  af  de  under  Engelska  Lloyd’s  uppsikt  under 
de  senaste  10  åren  nybyggda  ång-  och  segelfartygen. 


År 

Ångare 

Seglare 

Summa 

1897 — 8 

827  132 

24463 

851  595 

1898 — 9 

1  302  329 

20  357 

1  322  686 

1899 — 1900 

1  236  831 

18  908 

1  255  739 

1900— 1 

1  328  395 

26  916 

1  355  3ii 

1901  —  2 

1  381  750 

43  666 

1  425  416 

1902—3 

1  182  265 

68  155 

1  250  420 

1903—4 

1  051  960 

27  085 

1  079  045 

LO 

1 

O 

O 

1  189  769 

u  058 

1  200  827 

1905—6 

1  408  579 

4  066 

1412  645 

1906 — 7 

1  470  312 

14  410 

1  484  722 

Ehuru  den  öfvervägande  delen  af  det  under  året  ny¬ 
byggda  tonnaget  utgjorts  af  vanliga  lastångare,  har  dock 
Engelska  Lloyd  utöfvat  tillsyn  öfver  byggandet  och 
klassificerandet  af  ett  stort  antal  öfriga  fartyg  af  varie¬ 
rande  typ. 

Främst  bland  dessa  står  turbinexpressångaren  » Lusi- 
/ ania »,  byggd  vid  J.  Brovvn  &  C:s  varfiClyde  Bank,  Glasgow 
för  Cunardbolagets  räkning.  Denna  ångare,  hittills  den  största 
i  världen,  kan  sägas  beteckna  ett  evenemang  inom  skepps- 
byggeriindustrien,  men  har  redan  förut  blifvit  beskrifven  i 
denna  tidskrift,  hvarför  ett  närmare  ingående  på  densamma 
ej  torde  behöfvas.  Systerbåten  » Mauretanin » ,  byggd  hos 
Swan,  Hunter  &  Wigham — Richardson,  likaså  för  Cunard¬ 
bolagets  räkning,  är  jämväl  konstruerad  och  byggd  under 
Lloyds  speciella  tillsyn. 

Ej  mindre  än  43  ångare  af  öfver  5,000  tons  hvardera 
hafva  under  redogörelseåret  nybyggts  under  Lloyds  upp¬ 
sikt,  af  hvilka  de  förnämsta  äro: 

»Lusitania»  30  S22  ton  för  Cunardbolaget,  Liverpool. 

»Araguaya»  10  537  »  »  Koyal  Mail  Steam  Packet  Co.,  I.ondon. 

» Arawa-»  9  372  »  >  Shaw.  Savill  &  Albion  Co.,  London. 

»Cassandra»  8  135  *  »  Donaldson  Brosc,  Glasgow. 

»Oronsa»  7  970  »1  ...  „ 

»Ortega»  7  970  »  /  *  Pacific  Steam  Nav-  Co-  Liverpool. 

»Rohilla»  7  144  »  »  British  India  S.  N.  Co.,  London. 

Samtliga  äro  passagerareångare. 

Därjämte  har  ett  flertal  ångare  af  olika  typer  byggts, 
hvilka  erhållit  Lloyd’s  speciella  Class  A  1  (för  fartyg,  afsedda 
för  särskilda  ändamål),  och  märkes  bland  dessa  flere  grund¬ 
gående  fartyg  med  hög  fart,  drifna  af  turbinmaskinerier  och 
afsedda  för  trafik  i  engelska  kanalen  och  Irländska  sjön. 

Vidare  må  nämnas  tvenne  ångare,  » Assiniboia »  och 
* Keewatin »  om  cirka  3.880  tons,  hvardera  hvilka  beställts  af 
Canadian  Pasific  Railway-bolaget  å  varf  i  Clyde,  men  skola 
användas  a  de  stora  sjöarna  i  Nordamerika. 


30  Nov.  k 

För  att  emellertid  kunna  passera  slussarna  i  kana 
från  Quebec  upp  till  sjöarna  hafva  de  gjorts  isärtagbai 
två  halfvor,  hvilka  sedan  sammannitas  efter  framkoms 
till  bestämmelseorten,  ungefär  i  analogi  med  en  del 
Bergsunds  verkstad  i  Stockholm  byggda  oljetankångc 
Äfven  förtjänar  anföras  som  ett  bevis  på  den  mångf 
olika  fartygstyper,  Engelska  Lloyd  tager  befattning  m 
att  för  närvarande  är  under  byggnad  vid  ett  varf  i  Birk 
head  ett  stort  sugmudderverk,  hvars  ritning  understa 
Lloyds  godkännande  och  som  bygges  under  dess  specif 
tillsyn  för  erhållande  af  klass  100  A  1. 

Äfven  ett  annat  ehuru  något  mindre  sugmuddervi 
är  under  byggnad  jämväl  under  Lloyds  uppsikt. 

o 

Angturbinens  användande  som  fartygsmotor  kan 
mera  sägas  hafva  kommit  öfver  experimentets  stadiu 
och  har  Lloyds  institution  varit  intimt  förbunden  med 
vecklingen  af  denna  nya  fartygsmotor  allt  från  dess  för 
uppkomst.  Många  turbinfartyg,  afsedda  vare  sig  för  ocea 
kust-  eller  kanaltrafik  eller  till  lustjakter,  hafva  red 
erhållit  klass  i  Engelska  Lloyd  till  ett  sammanlagdt  ton 
af  88.865  tons,  och  för  närvarande  äro  10  turbinång; 
under  byggnad  om  sammanlagdt  cirka  92.000  bruttoto; 
bland  hvilka  märkes  först  och  främst  » Mauretania »  (32.0 
tons)  hvilken  i  dagarna  underkastats  leveransprofven  0 
torde  vara  färdig  att  börja  sina  turer  öfver  Atlanten,  sa 
ångarna  » Heliopolis »  och  »  Cairo » ,  hvardera  om  ir.31 
tons  för  passagerartrafiken  mellan  Marseille  och  Alexandr 
Såsom  ett  bevis  på,  huru  japanerna  förstå  att  hålla  : 
framme  och  tillgodogöra .  sig  industriens  framsteg  inom 
europeiska  länderna,  förtjänar  nämnas,  att  två  turbinånga 
om  cirka  13.500  tons  hvardera  för  närvarande  äro  und 
byggnad  i  Nagasaki  under  tillsyn  af  Lloyds  inspektör 
därstädes. 

Nedanstående  lista  angifver  namnen  och  storleken 
de  hittills  byggda  i  trafik  varande  turbinångare,  h vill 
erhållit  klass  i  Engelska  Lloyd  (se  följ.  sida). 

Under  redogörelseåret  hafva  ritningar  till  ej  mindre  ; 
769  stålfartyg,  36  träfartyg  och  2  s.  k.  kompositefart' 
underställts  Lloyds  pröfning  och  erhållit  fastställelse.  - 
Vid  redogörelseårets  slut  utgjordes  sammanlagda  tontal 
af  sådana  under  byggnad  varande  fartyg  utaf  ej  mind 
än  1.045.944  ton,  hvilket  emellertid  utvisar  en  minsknir 
af  146.000  tons  mot  föregående  år. 

Som  bekant  ingå  i  Lloyds  verksamhet  äfven  profnir 
och  tillsyn  öfver  tillverkningen  af  allt  stålmaterial  till  såv 
fartyg  som  maskiner  och  ångpannor,  samt  öfver  ti! 
verkningen  af  ankaren  och  kettingar.  Under  sista  arbet 
året  profvades  ej  mindre  än  867,000  tons  fartygs-  oc 
ångpannestål,  431,382  famnar  ankarketting  samt  9,19 
ankaren.  De  största  ankarkettingar,  som  tillverkades,  vor 
för  angarne  » Lusitania »  och  » Mauretania »  och  är  diam< 
tern  å  ämnesjärnet  till  dessa  kettingar  ej  mindre  än  3  s/j 
tum.  De  största  profvade  ankarna,  äfvenledes  till  des.1- 
båtar,  hafva  en  vikt  af  10  tons  hvardera. 

Den  permanenta  tekniska  kommitté,  hvilken  sedan  1 
1891  arbetar  inom  Lloyds  styrelse,  har  under  året  ha 
under  öfvervägande  och  utarbetning  en  del  föreslagn, 
förändringar  af  byggnadsföreskrifterna,  bland  hvilka  märka;; 

Anordning  till  förhindrande  af  däcksplåtars  inbucklandt 

Gränserna  för  ståls  hållbarhet  i  allmänhet, 

Gränserna  för  styrkan  hos  stål,  hvilket  skall  använda 
till  mantelplåtar  samt  brackets-  och  longitudinella  stag 
ångpannor, 
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Fartygets  namn 

Brut  toton 

Byggnadsår 

Ägare 

•>Emerald»  (yacht) . 

694 

1903 

Sir  Christopher  Furness,  England. 

;> Lorena  »  (yacht)  . 

1  308 

1903 

G.  Jay  Gould,  Amerika. 

»Lhasa»  . 

2  171 

1904 

' 

»Linga»  . 

2  171 

1904 

»Lunka»  . 

2  171 

1905 

British  India  S.  N.  Co.,  London. 

»Lama»  . 

2  175 

1905 

»Albion»  (yacht) . . 

1116 

1905 

Sir  George  Newnes,  England. 

»Narcissus»  (yacht) 

661 

1905 

A.  E.  M.  Mundy  Esq. 

»Dieppe» . 

1  216 

1905 

London,  Brighton  &  South  Coast  Raihvay  Co. 

»Viking»  . . . 

1  951 

1905 

Isle  of  Man  Steam  Packet  Co.,  London. 

»Bingera»  . 

2  092 

1905 

Australasian  United  Steam  Nav.  Co. 

»Carmania» . 

19  524 

»905 

Cunard  Steam  Ship  Co.,  Liverpool. 

»Kingfisher»  . 

982 

1906 

General  Steam  Nav.  Co.,  London. 

»Rewa»  . 

7  267 

1906 

British  India  S.  N.  Co.,  London. 

»Viper»  . 

'  7 1 3 

1906 

G.  &  J.  Bums,  Glasgow. 

»St.  David» . 

2  529 

1906 

»St.  George»  . 

2  456 

1906 

Fishguard  &  Rossiare  Raihvays  &  Harbourg  Co. 

»St.  Patrik»  . 

2  53i 

1906 

>Immingham»  .. 

2  009 

1906 

\ 

»Marylebone»  . 

1  972 

1906 

j  Great  Central  Railway  Co.,  Grimsby. 

»Lusitania» . 

30  822 

1907 

Cunard  Steam  Ship  Co.,  Liverpool. 

Tabell  för  bestämmande  af  dimensionerna  å  roder- 
lirtstocken  å  ångare, 

Ändrade  bestämmelse  för  dubbel  botten. 

Dessa  ändrade  föreskrifter  återfinnas  i  Lloyds  senast 
uomna  reglemente. 

Som  bekant  hafva  nyligen  de  engelska  fribordsbe- 
smmelserna  ändrats  och  gjorts  lindrigare,  så  att  det  i 
Igland  numera  beviljade  fribordet  i  de  flesta  fall  blifvit 
Lydligt  mindre  mot  förut.  Detta  har  naturligtvis  med- 
f  t,  att  så  godt  som  samtliga  engelska  och  jämväl  en  hel 
c  i  utländska  fartyg  erhållit  nya  fribordscertifikat,  och 
lr  engelska  Lloyd,  som  eger  rättighet  utfärda  dylika 
ctifikat  å  under  dess  uppsikt  varande  fartyg,  utfärdat  ej 
rndre  än  4,460'  ändrade  fribordscertifikat,  förutom  485 
c  tifikat  för  nybyggda  fartyg.  Emellertid  råder  fortfa- 
nde  en  viss,  ehuru  mindre  väsentlig,  skiljaktighet  mellan 
c  engelska  och  de  för  en  tid  sedan  införda  tyska  fri- 
brdsbestämmelserna.  Därför  hafva  under  hösten  förhand¬ 
lar  pågått  mellan  representanter  för  båda  länderna  för 
a  söka  komma  till  likformighet  vid  bestämmande  af  fri- 
brdet  i  de  båda  förnämsta  sjöfartsidkande  länderna  i 
fropa.  Dessa  förhandlingar  synas  dock  åtminstone  ännu 
e  hafva  blifvit  slutförda,  eller  åtminstone  ej  nått  till  något 
psitivt  resultat. 

Ett  dylikt  samarbete  mellan  engelska  Lloyd  och  andra 
liders  institutioner  har  nyligen  gjort  sig  gällande  på  ett 
anat  område,  nämliden  beträffande  de  internationella 
n  tningsreglerna  och  skantlingsbestämmelserna  för  lust- 
y:hters  täfling.  I  januari  1906  hölls  i  London  en  inter- 
uonell  konferens  rörande  mätning  af  yachter,  hvarvid 
gemensamt  mätningssystem  antogs.  Därvid  uppdrogs 
en  åt  Engelska  och  Germanischer  Lloyd  samt  Bureau 
kritas  att  gemensamt  utarbeta  internationella  skantlings- 
ca  andra  byggnadsbestämmelser,  hvilka  efter  en  del  smärre 
ä dringar  nu  blifvit  fastställda  och  publicerade  och  kom- 
nt  till  tillämpning  vid  byggandet  af  en  del  nya  yachter 
f  årets  kappsegling. 

o 

At  de  tre  ofvannämnda  klassficeringsinstitutionerna 
lr  uppdragits  att  öfvervaka  byggandet  af  sådana  för  in- 
t- nationella  täflingar  afsedda  yachter  samt  att  för  desamma 


utfärda  klassificeringscertifikat.  Sedan  de  nya  bestämmel¬ 
serna  härutinnan  fastställts,  hafva  under  Lloyds  uppsikt 
nybyggts  ej  mindre  än  tjugusju  yachter,  hvilka  erhållit 
någon  utaf  de  10  olika  täflingsklasserna.  Bland  dessa 
må  nämnas  23-meters  yachterna  »  Whiie  Heather »  samt 
» Brynhild »  och  1  5 -metersyachterna  » Shinna »  och  »  Waona » 
samt  ej  mindre  än  5  st.  yachter  om  10  till  6  meters  mät- 
ningstal,  som  i  år  nybyggts  för  medlemmar  inom  Kungl. 
Svenska  Segelsällskapet.  I  allmänhet  kan  man  säga  att 
yachterna  visat  sig  vara  ej  endast  goda  kappseglare  utan 
äfven  bekväma  kryssare  och  hafva  väl  bestått  de  hårda 
prof,  för  hvilka  de  varit  utsatta  under  den  förflutna  segel¬ 
säsongens  ovanligt  hårda  och  ogynnsamma  väderleksför¬ 
hållanden.  De  fastställda  skantlingsbestämmelserna  hafva 
på  det  hela  taget  visat  sig  vara  tillfredställande  och  endast 
i  behof  af  några  smärre  sänkningar.  De  yttringar  af  miss¬ 
belåtenhet,  som  från  en  del  håll  här  i  Sverige  försports 
mot  desamma,  torde  mest  vara  beroende  på  ovanan  här¬ 
hemma  att  bygga  under  klassificeringskontroll,  åtminstone 
på  yachtområdet,  och  äro  förvisso  på  god  väg  att  för¬ 
svinna. 

I  årsberättelsens  slut  ägnas  några  rader  till  ett  varmt 
erkännande  åt  sällskapets  förre  president  Sir  John  Glover, 
som  under  en  följd  af  8  år  stått  på  denna  så  ansvarsfulla 
plats,  men  numera  på  grund  af  sin  höga  ålder  dragit  sig 
tillbaka.  Till  hans  efterträdare  har  utsetts  Mr.  James 
Dixon. 

Lloyds  Register  har  för  närvarande  anställda  ej  mindre 
än  308  inspektörer  däraf  119  äro  stationerade  utom  Eng¬ 
land.  Detta  stora  antal  inspektörer  utom  England  möj¬ 
liggör,  att  erforderliga  besiktningar  å  fartyg  kunna  hållas 
i  så  godt  som  alla  delar  af  världen,  och  torde  vara  en 
utaf  de  förnämligare  orsakerna  till  Engelska  Lloyds  öfver- 
tag  öfver  de  öfriga  klassificeringsinstitutionerna.  Detta 
öfvertag  framgår  i  öfrigt  af  nedanstående  tablå  öfver  an¬ 
talet  och  tontalet  af  svenska  handelsflottans  ångfartyg, 
ordnade  efter  de  olika  klassificeringsinstitutionerna,  hvar- 
jämte  en  grupp  utgöres  af  sådana  fartyg,  hvilka  ej  innehafva 
klass  i  någon  som  helst  institution. 
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Ångfartyg  innehafvande  klass  i 

antal  engelska  bruttoton 

Engelska  Lloyd .  262  3 99.859 

Bureau  Veritas  .  163  152.873 

Norske  Veritas  .  5  3.197 

Germanischer  Lloyd .  23  10.685 

American  Record  .  j  459 

Fartyg  saknande  klass .  435  11 9.444 

Summa  889  686.517 

enligt  senaste  upplagan  af  Lloyds  registerbok.  Uppgif¬ 
terna  äro  dock  endast  approximativa,  enär  den  möjligheten 
ej  finnes  utesluten,  att  nagra  fartyg  sedermera  kunnat 
öfverga  fran  en  klass  till  en  annan. 


30  Nov.  k 

Rörande  det  stora  antalet  af  icke  klaissficerade  å 
fartyg  må  bemärkas,  att  ej  mindre  än  269  utgöras 
smärre  ångare  under  200  bruttotons,  hvilka,  oafsedt 
ett  verkligt  behof  därför  förefinnas  eller  ej,  nästan  ui 
undantag  byggas  utan  tillsyn  af  någon  klassexpert  c 
1  öfngt  ej  stå  under  annan  kontroll,  än  den  yrkes 

spektionen  eller  passagerarebesiktningsförordningen  fö 

skrifver. 

Utan  att  ingå  på  någon  närmare  uttydning  af  tablå 
siffror,  må  här  endast  påpekas,  att  den  utan  tvifvel  värc 
fullaste  delen  af  den  svenska  handelsflottan,  som  af  tabl 

framgår,  utgöras  af  fartyg,  innehafvande  klass  i  en^els 
Lloyd. 


UTDRAG  UR  RESEBERÄTTELSE.* 

Ingifven  till  k.  Kommerskollegium  af  ingeniör  Otto  Nylén. 

Skeppsbyggen  arbetarens  utbildning,  aflöning  och  iefnadsförhållanden. 

England. 


I  England  har  sedan  länge  skeppsbyggeriet  utgjort 
en  af  dess  viktigaste  näringar,  och  ännu  i  dag  anses  Eng¬ 
land  som  det  förnämsta  bland  de  skeppsbyggande  länderna, 
och  detta  oaktadt  dess  varf  i  allmänhet  ej  äro  så  väl 
utrustade  med  moderna  maskiner  och  verktyg  som  t.  ex. 
Tyskland  och  Amerika.  Den  viktigaste  orsaken  härtill  är 
säkerligen  att  söka  1  den  engelska  skeppsbyggeriarbetarens 
öfverlägsenhet  öfver  de  öfriga  ländernas  arbetare. 

Den  engelska  skeppsbyggaren  måste  i  allmänhet  ge¬ 
nomgå  en  4-årig  lärlingstid  (prentice  ship),  under  hvilken 
han  har  rättighet  att  bevista  de  aftonkurser,  vid  hvilka 
undervisning  meddelas  i  de  teoretiska  kunskaper,  som 
anses  nödvändiga  för  yrket.  Dessa  kurser  bekostas  an¬ 
tingen  af  kommunen  eller  också  af  ett  eller  flera  af  de 
storre  varfven.  Under  lärlingstiden  lägges  särskild  vikt 
på  att  erhålla  en  allmän  kunskap  i  skeppsbyggeri  och  för¬ 
trogenhet  med  användningen  af  olika  verktyg  och  maski¬ 
ner.  När  han  så  blifvit  utlärd,  eller  rättare  fullgjort  sin 
lärlingstid,  får  han  vanligen  själfständigt  arbete,  eller  också 
deltar  han  i  ett  lag  under  en  äldre  skeppsbyggare. 

Genom  sin  långa  lärlingstid  får  arbetaren  en  god 
kännedom  om  olika  konstruktioner,  arbetsmetoder  etc., 
h vflket  gör,  att  han  kan  arbeta  ganska  själfständigt  utan 
detaljerade  arbetsritningar.  Därför  behöfver  ej  så  stort 
arbete  nedläggas  på  arbetsritningarna,  hvilket  betyder  be¬ 
sparing  i  ritkontorspersonal. 

Utan^af  skeppsbyggare  (shipfitters)  och  lärlingar  ('pren- 
tices)  består  ett  lag  dessutom  af  några  handtlangare  (helpers) 
vanligen  yngre  personer  utan  fackutbildning,  hvilka  erhålla 
något  bättre  betalt  än  lärlingarna.  Vid  sidan  af  dessa 
finnas  äfven  varfsarbetare  (labourers)  hvilka  antingen  sköta 
någon  arbetsmaskin,  travers  o.  dyl.  eller  uträtta  förefallande 
grofre  sysslor  såsom  att  draga  plåtar,  sopa  etc.  Dessa 
få  regeln  sämre  betalt  och  utgöras  därför  vanligen  af  de 
lägre  elementen  (aliens.) 

Arbetet  på  ett  engelskt  varf  börjas  vanligen  kl  6 
f.  m.  och  fortsätter  sedan  till  kl.  5  e.  m.  med  en  timmes 


*  Af  utrymmesskäl  har  Redaktionen  ur  ifrågavarande  resebe- 
berattelse  endast  kunnat  intaga  efterföljande  utdrag,  berörande  en 
iraga  som  mera  sallan  berörts  i  reseberättelser  af  denna  art. 


uppehåll  för  middag.  På  lördagarna  upphör  arbetet  k 
12  f.  m. 

Hvad  arbetslönen  beträffar,  har  den  engelska  arbetare 
jämförelsevis  bra  betalt.  En  skeppbyggare  får  vanligen  3 
sh.  per  vecka  (med  timlön),  men  vid  ackordsarbete  föi 
tjänar  han  vanligen  50  %  mer  och  ovanligt  är  ej,  att  e 
duktig  skeppsbyggare  förtjänar  60  —  70  sh.  per  vecka,  e: 
skicklig  bordläggningsplåtslagare  ända  upp  till  100— 120  sh 

En  lärling  får  vanligen  7  — 10  sh.  pr  vecka  att  börj; 
med,  hvilket  så  småningom  ökas  till  20  sh.  under  de  sist; 
åren  af  hans  lärlingstid. 

Handtlangare  och  arbetare  ha  mellan  20 _ 30  sh. 

veckan. 

Den  engelska  skeppsbyggeriarbetaren  står  emellertic 
på  en  låg  bildningsståndpunkt.  Han  bebor  vanligen  dessa 
enformigt  lika,  ^små,  smutsiga  2-våningshus,  som  man  sei 
uppradade  1  långa  rader  i  närheten  af  alla  industriella 
anläggningar  i  England.  Hvarje  hus  bebos  af  tvenne  fa¬ 
miljer  en  å  nedra  botten,  den  andra  en  trappa  upp.  Hvar 
lägenhet  består  af  två  rum  och  kök  med  rättighet  till  be¬ 
gagnande  af  de  uthus,  som  finnas  på  bakgården  (backyard), 
en  liten  fyrkantig  tegelstensmuromsluten  gård,  som  ej  saknas 
vid  något  engelskt  hus. 

0  1  vanliSa  fal1  har>  som  sagdt,  den  gifte  arbetaren  en 

sadan  lägenhet,  men  hyr  då  ut  ett  rum  åt  en  eller  två 
inneboende  (boaderers).  Dessa  betala  i  regel  12— 15  sh. 

1  veckan  för  full  inackordering,  och  som  de  förtjäna  om- 
knng  35  sh.  hafva  de  således  10 — 20  sh.  till  sina  öfriga 
utgifter  och  skulle  dessutom  kunna  spara  en  del.  Detta 
är  emellertid  en  sällsynt  sak;  genomsnittsarbetarens  in¬ 
komster  gå  vanligen  till  krogen,  eller  förslösas  de  genom 
vadhållning  på  kapplöpningshästar. 

Hvad  fackföreningarna,  (unions)  i  England  beträffar 
alla  de  sig  strängt  till  saker,  som  röra  yrket.  De  be¬ 
stamma  lönerna,  ackordsprisen,  arbetstiden  och  öfvervaka 
att  endast  utlärda  arbetare  få  själfständigt  arbete. 

Het  är  äfven  tack  vare  fackföreningarna,  som  det 
mött  sa  stora  svårigheter,  att  fa  de  arbetsbesparande  ma¬ 
skinerna  införda  i  England. 

Nord- Amerikas  Fö  ren  la  Sia  t  er. 

^  Nord- Amerika  äro  förhållandena  helt  olika  mot  i 
.ngland.  ■''ikeppsbyggeriet  är  här  en  jämförelsevis  ny  indu- 
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i  och  någon  äldre  skeppsbyggarestam  finnes  ej,  med  un- 
ntag  möjligen  för  ett  och  annat  varf  uppe  i  Maine. 

Någon  ordnad  fackutbildning  för  skeppsbyggare  har 
1  häller  ännu  kommit  till  stånd,  och  de  få  utlärda  skepps¬ 
ägare  man  påträffar  i  U.  S.  A.  äro  i  regel  immigran- 
r,  framför  allt  skottar.  Större  delen  af  de  s.  k.  skepps- 
Iggarna  i  U.  S.  A.  utgöres  af  tämligen  löst  folk,  som 
inske  endast  helt  kort  tid  praktiserat  i  fartygsbyggande. 

De  skickligare  bland  skeppsbyggarna  åtaga  sig  själf- 
-  ndiga  kontrakt  [kallas  därför  contractors],  omfattande 
Ha  bordläggningar,  däck,  samtliga  skott  o.  s.  v.  Dessa 
£ra  sedan  upp  med  några  andra  »i:st  class»  eller  »2:nd 
<  ss»  skeppsbyggare,  handtlangare  och  arbetare  att  vara 
an  behjälpliga  med  arbetet. 

Kontraktet  omfattar  vanligen  att  göra  mallar,  märka 
a  dessa  på  plåtarna,  klippa  och  stansa  samt  slutligen  att 
bita  fast  dem  ombord,  färdiga  till  nitning.  All  transpor- 
ting  af  plåtarna,  där  ej  särskildt  aftal  gjorts,  utföres 
2 -tis  af  varfvets  riggare  eller  arbetare. 

Handtlangarna  och  arbetarna  utgöras  vanligen  i  de 
n  ra  staterna  af  italienare,  ryssar  etc.  och  i  de  sydligare 
x  negrer. 

Hvad  betalningen  angår  är  den  ganska  växlande  i 
i  olika  staterna,  en  »i:st  class»  skeppsbyggare  har  dock 
riligen  $  3.00  om  dagen  och  en  »2:nd  class»  $  2.00  till 
i  2.50.  Handtlangare,  arbetare  och  riggare  ha  mellan 
^r.25  och  $5  1.50  om  dagen. 

Officiellt  är  8-timmars  normalarbetsdag  införd  i  U.  S.  A., 
r  i  så  är  i  verkligheten  icke  fallet  åtminstone  inom  de  privata 
Ippsvarfven.  Arbetstiden  är  vanligen  växlande  med  års- 
i'rna:  under  tiden  Maj — Oktober  arbetas  från  kl.  7  f.  m. 
i  6  e.  m.,  med  3/4  timmes  middagsrast,  och  på  lör- 
b  en  upphör  arbetet  kl.  12  f.  m.  Under  vintermånaderna 
Fvember — April)  däremot  upphör  arbetet  vanligen  kl.  5  e.  m. 
nl  undantag  för  lördagarna,  då  detta  sker  kl.  3  e.  m. 

Fastän  en  dålig  arbetare,  står  den  amerikanska  skepps¬ 
ägaren  på  en  hög  bildningsgrad.  Han  går  vanligen  i 
Han  till  sitt  i6:de  år  och  får  därigenom  en  god  all- 
n ibildning.  Han  bebor  vanligen  små  trefliga  villor, 
d ler  sig  nästan  elegant  - —  under  arbetet  begagnar  han 
tftan  alltid  handskar  för  att  ej  fördärfva  händerna  — - 
ci är  vanligen  föga  sprit  och  samlar  vanligen  litet  pengar 
o  att  ha  i  nödfall. 

Lefnadsomkostnaderna  äro  ej  häller  i  allmänhet  så  höga, 
Oi  man  skulle  kunna  tro.  En  ogift  arbetare  betalar  för 
;tska  god  inackordering  mellan  $  4  och  5  i  veckan 
c  då  ingår  tvätten  af  underkläder  i  priset.  En  full¬ 
ödig  kostym  öfverdragskläder  kostar  $  1.50,  ett  par 
utsskor  0111kr.  $  2,00.  Hvad  som  är  dyrt  är  bättre  gång- 
Her  och  för  en  kostym,  som  man  i  Sverige  betalar  65 
r  för,  måste  man  i  U.  S.  A.  minst  betala  $  20 — 25. 

Fackföreningarna  i  U.  S.  A.  föra  i  allmänhet  en  ty- 
£de  tillvaro,  och  arbetslöner  etc.  bestämmas  vanligen 
'£ grund  af  tillgången  på  arbete. 

Ett  undantag  härifrån  utgör  emellertid  varfven  vid 
i  stora  sjöarna,  där  fackföreningarna  vunnit  större  till  - 
ining,  och  där  de  nu  arbeta  för  att  få  samma  infly- 
le,  som  de  engelska  fackföreningarna  fått  i  England. 

Penumatiska  verktyg. 

Ett  vid  fartygsreparationer  mycket  händigt  verktyg  är 
k  pneumatiska  purrhammaren.  Den  består  af  en  apparat 


liknande  den  pneumatiska  nithammaren,  dock  med  något 
längre  slag.  På  grund  af  sin  större  tyngd  är  den  försedd 
med  ett  stativ  gjordt  af  tvenne  gasrör  och  bäres  af  tvenne 
man,  under  det  att  inriktningen  och  luftregleringen  skötes 
af  en  tredje  man.  Med  denna  apparat  kan  minst  3  gånger 
så  mycket  arbete  uträttas  som  genom  att  slå  ut  nitarna 
för  hand. 

Till  borrning  har  sedan  länge  pneumatiska  borrma¬ 
skiner  användts,  och  dessa  ha  nästan  fullständigt  utträngt 
de  elektriska  borrmaskinerna  med  undantag  vid  borrning 
af  små  hål  och  i  tunn  plåt,  där  de  ännu  bibehållits.  En 
kombination  af  elektrisk  och  pneumatiskt  borrmaskin  har 
äfven  försökts:  maskinen  drifves  medelst  kompr.  luft,  men 
hålles  emot  plåten  af  tvänne  kraftiga  elektromagneter, 
hvarigenom  allt  besvär  med  uppsättandet  af  borrställning 
bortfaller.  Äfven  större  hål,  såsom  sidoventiler,  masthål 
utskäras  med  pneumatiska  maskiner. 

För  upprymning  och  försänkning  begagnas  äfven 
pneumatiska  verktyg,  och  äfven  för  gängning  af  hål  har 
man  försökt  dem. 

Som  ett  exempel  på  arbetets  hastighet  och  fortgång 
vid  användandet  af  pneumatiska  verktyg  kan  ett  repara¬ 
tionsarbete,  som  utfördes  vid  Newport  News  Shipbuilding 
&  Drydock  Company,  förtjäna  omnämnas.  Den  engelska 
lastångaren  »Cornith»  hade  gått  upp  på  en  sandbank  och 
fått  nästan  hela  botten  intryckt,  och  för  öfrigt  hade 
skrofvet  blifvit  utsatt  för  så  stora  påkänningar,  att  tvänne 
plåtstråk  i  sidobordläggningen  måste  tagas  ut,  riktas  och 
åter  uppsättas.  Inalles  blefvo  118  plåtar  uttagna  och 
däraf  kunde,  sedan  de  riktats,  alla  åter,  på  ett  20-tal  när, 
uppsättas.  Arbetets  gång  var  den  följande:  först  sattes  8 
lag  med  pneumatiska  borrmaskiner  i  gång  med  att  borra 
5/8"  hål  i  alla  nitar,  som  skulle  slås  ut.  Sedan  följde 
4  lag  med  hvar  sin  pneumatiska  purrhammare,  därefter 
togos  plåtarna  ut  och  riktades,  och  under  tiden  mejslades 
de  skadade  spanten,  bottenstockarna  och  cementen  ut  med 
pneumatiska  mejslar.  Sedan  insattes  nya  bottenstockar  och 
bordläggningsplåtarna  återuppsattes,  h varefter  hålen,  där 
så  behöfdes,  upprymdes  med  pneumatiska  bråtschmaskiner 
och  nitades  pneumatiskt. 

Tilläggas  kan,  att  nitässjorna  voro  försedda  med 
kompr.  luftledning,  så  att  inga  bäljar  förekommo.  Arbetet 
i  torrdockan  utfördes  på  18  dygn  med  mycket  litet  öfver- 
tidsarbete,  och  utan  att  någon  forcering  af  arbetet  behöfde 
ifrågakomma. 

För  hyfling  af  trädäck  begagnas  stundom  pneumatiska 
hyfvelmaskiner  med  mycket  godt  resultat.  Man  brukar 
vid  dessa  maskiner  anordna  afloppet  för  den  begagnade 
luften,  så  att  den  blåser  bort  spånorna  ur  skärspåret.  Slut¬ 
ligen  har  man  äfven  börjat  använda  en  apparat,  liknande  den 
pneumatiska  handmejseln,  för  drifning  af  trädäck,  en  annan 
apparat  för  rengöring  af  fartygssidan  och  ballasttankarna, 
en  tredje  för  spridning  af  färg  och  cement  etc. 

En  stor  olägenhet  vid  användandet  af  komprimerad 
luft  är  svårigheten  att  hålla  luftledningarna  täta.  Man  måste 
nästan  ständigt  hålla  en  man  gående  utefter  ledningarna 
för  att  skrufva  till  kopplingarna  och  tillse  att  inga  större 
läckor  uppstått.  Vintertiden  är  det  äfven  obehagligt  med 
den  stora  temperatursänkning,  som  uppstår  vid  luftens 
expansion  i  verktyget,  och  gör  detta  obehagligt  att  handtera. 

I  någon  mån  kan  man  skydda  sig  däremot  genom  att 
uppvärma  en  del  af  luftledningen  i  en  kokseld. 
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LIFRÄDDNINGSBÅTEN  »HJÄLPAREN». 

{Pi.  28 — 2g.) 


Tisdagen  den  5  November  kan  på  visst  sätt  sägas 
utgöra  en  märkesdag  incm  det  svenska  skeppsbyggeriet, 
åtminstone  den  gren  af  detsamma,  som  sysselsätter  sig  med 
byggandet  af  lustyachter  och  mindre  båtar.  Denna  dag 
ägde  nämligen  sjösättning  rum  ute  vid  Lötholmsvarfvet  vid 
Liljeholmen  af  den  därstädes  byggda  lifräddningsbåten  för 
den  andra  frivilliga  lifräddningsstationen  i  Sverige. 

Den  organiserade  verksamheten  för  bispringande  af 
skeppsbrutne  har  här  i  vårt  land  tills  på  allra  sista  tiden 
utöfvats  uteslutande  af  svenska  Staten,  som  för  detta  än¬ 
damål  har  ett  statsanslag  af  cirka  10  000  kronor  till  sitt  förfo¬ 
gande.  Med  tillhjälp  af  dessa  medel  underhåller  lotsstyrelsen 
för  närvarande  18  räddningsanstalter  vid  Sveriges  södra  och 
sydvestra  kuster,  hvilka  äro  mest  utsatta  för  olyckor  af 
detta  slag. 

Inom  Sveriges  Allmänna  Sjöfartsförening  hade  för 
ett  par  år  sedan  på  enskildt  intiativ  väckts  förslag  om  att 
jämsides  med  lotsstyrelsen  arbeta  på  förbättrandet  af 
anstalterna  för  skeppsbrutnas  räddning  vid  de  svenska 
kusterna,  och  igångsattes  af  denna  förening  en  insamling 
af  frivilliga  medel  för  detta  syfte.  Denna  insamling  be- 
drefs  med  sådan  fart  och  med  det  lyckliga  resultat,  att 
redan  efter  knappast  två  år  Sveriges  Allmänna  Sjöfarts¬ 
förening  såg  sig  i  stånd  att  anskaffa  lifräddningsredskap, 
hvilka  ställdes  till  en  i  maj  1906  i  Stafsinge  bildad  lif- 
räddningsstations  förfogande. 

Attiraljen  till  denna  lifräddningsbåt,  hvilken  utgjordes 
af  såväl  lifbåt  som  raketapparat,  anskaffades  från  Dan¬ 
mark,  hvilket  land  äger  ett  synneligen  väl  utveckladt  lif- 
räddningssystem,  och  i  hvilket  man  sitter  inne  med  rik 
erfarenhet  på  detta  område,  och  byggdes  själfva  lifbåten 
å  det  danska  örlogsvarfvet. 

Sedan,  som  sagdt,  den  första  lifbåten  anskaffats  från 
Danmark,  hade  man  nu  en  bestämd  modell  att  gå  efter, 
och  det  arbetsutskott  inom  Sveriges  Allmänna  Sjöfartsför¬ 
ening,  som  har  denna  sak  om  hand,  har  låtit  sig  ange¬ 
läget  vara  att  vid  upprättandet  af  den  andra  lifräddnings¬ 
stationen  så  långt  möjligt  vända  sig  till  svenska  tillverkare 
vid  sina  rekvisitioner. 

Genom  välvilligt  tillmötesgående  från  danska  örlogs- 
varfvets  sida  lyckades  man  från  detsamma  erhålla  full¬ 
ständiga  arbets-  och  detaljritningar  samt  materialförteck¬ 
ning  för  Stafsingelifbåten,  efter  hvilka  ritningar  kostnads- 
förslag  sedan  infordrades  från  flere  båtvarf,  med  det  re¬ 
sultat,  att  Löfholmsvarfvet  fick  sig  anförtrodt  att  bygga 
lifbåten  och  skaffa  erforderlig  utrustning  till  den  andra 
lifräddningsstationen,  med  undantag  utaf  räddningsraketerna, 
som  skulle  anskaffas  från  danska  örlogsvarfvets  laborato¬ 
rium  och  lifbåtens  aflöpningsvagn,  hvilken  beställdes  i  Hel¬ 
singborg. 

Af  dessa  det  danska  örlogsvarfvets  arbetsritningar,  till 
ett  antal  af  18  stycken,  återgifvas  här  i  Pl.  28  och  29 
segelritning  och  så  kallad  apteringsplan. 

Ehuru  ritningarna  äro  så  pass  tydliga,  att  någon  när¬ 
mare  beskrifning  af  desamma  knappast  torde  vara  be- 
höflig,  må  emellertid  här  nämnas  några  ord  om  denna 
lifbåt,  hvilken  vid  sjösättningen  erhöll  det  af  konungen 
utsatta  namnet  Hjälparem . 


Dimensionerna  äro: 

Längd  öfver  allt  9,416  m. 

Största  bredd  2,851  m. 

Djupgående  0,32  m. 

Båten  är  helt  och  hållet  byggd  af  trä,  och  utgöres  ma! 
rialet  af  ek  i  köl  och  stäfvar,  ask  i  spanten  samt  amerikan 
hvitek  i  bordläggningsplankorna.  Dessa  äro,  såsom  sym 
byggda  på  klink  samt  kopparfästa.  Under  båttof terna  äro  1 
med  båtens  sidor  anbragta  vattentäta  luftlådor  af  kopp 
för  att  öka  båtens  flytbarhet,  hvarjämte  liknande  luftlåd 
äro  anbragta  i  för-  och  akterskarpen  eller  inalles  1 3  luftlådc 
Anordningen  af  dessa  luftlådor  i  för- och  akterskarpen  är  någ 
skiljaktig  i  den  danska  här  antagna  konstruktionen  och  d< 
som  brukas  i  de  engelska  lifbåtarna.  Å  dessa  senare  nå  lu: 
lådornas  öfre  botten  upp  till  relingen  vid  båtens  sido 
men  är  denna  öfre  bottnen  starkt  hvälfd  uppåt,  så  att  dt 
midskepps  når  ett  godt  stycke  ofvanför  relingen.  Dem 
konstruktion  uppgifves  skola  i  hög  grad  bidraga  till  båtei 
själfresande  egenskap  eller  förmågan  att  kunna  af  sig  sjä 
resa  sig  på  rät  köl  igen,  om  den  skulle  kantra.  Hi 
värdefull  denna  själfresande  egenskap  hos  en  lifräddning 
båt  än  är,  har  man  i  den  här  antagna  konstruktionen  a 
stått  från  densamma,  på  grund  af  den  ansenliga  ökning 
såväl  kostnad  som  vikt,  som  den  medför.  För  att  emelle 
tid  så  långt  som  möjligt  undvika  båtens  kantring  har  ma 
ökat  densammas  styfhet  genom  insättandet  af  ett  centei 
bord,  hvilket  är  höj-  och  sänkbart  anbragt  i  en  särskil 
öppning  i  båtens  botten. 

En  annan  egendomlighet  hos  lifbåten  är  dess  roder 
för  att  öka  styrförmågan  äfven  i  hård  sjö,  då  akter 
ofta  af  sjöarna  lyftes  högt  upp  öfver  vattnet,  är  nedre  dele 
af  rodret  sänkbart,  så  att  det  likväl  kan  bringas  att  nå  ned 
vattnet  och  åverkas  af  detsamma.  För  öfrigt  torde  e 
mera  vara  att  säga  om  denna  båt,  än  att  det  arbete  son 
presterats  af  det  svenska  varfvet,  synes  vara  mycket  god 
och  väl  jämförbart  med  det  vid  det  danska  varfvet. 

förutom  själfva  lifbåten  hör  till  en  fullständig  rädd 
ningsstations  utrustning  jämväl  en  mångfald  öfriga  artiklar 
hvilka  det  emellertid  här  skulle  föra  alltför  långt  at 
uppräkna.  Därjämte  tillhör  en  s.  k.  transport-  och  aflöp 
ningsvagn,  hvilken  för  den  station,  Galtabäck  nära  Varberg 
till  hvilken  såväl  »Hjälparen»  som  öfrig  utrustning  kom 
mer  att  tilldelas,  tillverkats  i  Helsingborg  enligt  en  af  lots 
löjtnant  Olsson  i  Helsingborg  förbättrad  konstruktion  a 
den  vid  det  tyska  lifräddningsväsendet  brukliga  vagnsmo 
dellen.  Den  nya  lifräddningsstationen  vid  Galtabäck  kom 
mer  att  i  dagarna  invigas. 

Kommittén  för  det  frivilliga  lifräddningsväsendets  be 
främjande  står  emellertid  i  beredskap  att  beställa  ännu  er 
lifräddningsbåt  för  den  tredje  frivilliga  stationen,  hvilken: 
förläggningsort  dock  ännu  ej  är  bestämd.  Jämväl  be 
träffande  byggandet  af  denna  båt  kommer  man  att  vänds 
sig  uteslutande  till  svenska  båthvarf,  och  är  det  glädjande 
att  kunna  konstatera,  att  åtminstone  på  detta  or.iråde 
svenska  varf  ej  blott  kunna  utan  jämväl  få  framgångsrik' 
upptaga  täflan  med  utländingarne. 
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Fig.  i.  Fig.  2.  Fig.  3. 

Reversatormotor  Typ  A.  II  7  B.H.K,  2  Cylindrar  Reversatormotor  Typ  C  IV  40  B. H. K.  4  Cylindrar. 
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